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Et naturellement
...c’est MOBILOIL qui a

été employée pour toutes
ces derniéres performances
motocyclistes :

(Zircuil de la Seine-Inf.

ﬁ%ﬁgNDERgm PEUGEOT. . 350cm®
a%gglrER gsur AUTOMOTO 350cm?®
Cil‘(:uit des Vosges
DOUET sur Automoto 350 em® EE:ENDERg sur PEUGEOT. . 350 em?
Circuii d’Auversne ll\)/l%gngER g sur AUTOMOTO 350 cm®

MERCIER sur AUTOMOTO 350cm?®
BERNARD sur GNOME & RHONE 500cm?

PDaris-ies Pygréenées-Paris
DELAVALETTE sur PEUGEOT 350cm®

BERNARD sur GNOME & RHONE 500 cm?

gagnant du Championnat de France Motocycliste toutes catégories.

MERCIER sur Automoto 350 cm®

Les producteurs de Mobiloil ne se contentent pas de
vous fournir un lubrifiant dont la qualité est
inégalée, ils mettent aussi & votre disposition des
renseignements, des conseils, toute leur expérience,
résultat de plus de 60 années de spécialisation en
matiere de graissage.

Demandez aujourd’hui ' méme notre brochure
“Le graissage rationnel de votre motocyclette ”
qui vous sera envoyée gratis et franco.
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Consultez notre Tableau de Graissage
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_VACUUM OIL COMPANY . A.F,, 46, rue de Courcellos, PARIS |

Pour envoi gratis et franco de notre brochure
"“Le Graissage rationnel de votre Motocyclette”
Nom et adresse NN R T S s

Coupon a retourner sous enveloppe fermée. 102-) S




LES

- MOYEUX-FREINS -
FOURCHES-ELASTIQUES|

orsmer o, STANDS £ | BOITES A VITESSES
) | MOTO _ Brovets. 5.6.5.G.

{ Prixde Caltlogue der Conrtrucleurr f ’( sont les plus chers,

s e mais aussi les meilleurs
h B Glie o S : ..
‘ mm § e e Etablissements J. PAYA - St-Etienne

) Livraisan graluite @ domicile (| 27, Avenue Dentert-Rochereau
D)  Gans tes locatités desservies par les voitures da
L P, LA s Dépot 4 PARIS : 15, Rue de la Cérisaie, 4°




Années conséeutives

1925 (250 cc.)
1926 (250 cc.)
1927 (250-500 cc.
1928 (350 cc.)

— a triomphé cette 1nnée dans toutes les principales Epreuves : —

~ Beul. Michelet (500-1000 cc.) — Riva Bella (350 ce., Side) —

ourses ge ote @ Turbie (250-500 cc.) — Mi-Corniche (200-1000 cc.) — Mont-

Agel (250-500 cc.) — Argenteuil (350 cc., Side) — Falicon
(350 cc.) — Chéateau-Thierry (250 cc.) — Alpilles (250 ce.)
Montaigu (250-350 cc.) — L’Alouette (250-350 cc.) — Des Dunes (175 cc.) — Limonest (250-500 ce.) —- Motte-
Saint-Héraye (250-350 cc.) — Chanteloup (250-350 cc.) — d’Ars (350 cc.) — d’Ampus (350 ce. Side) — Gordes
(250 cc.) — De I’'Escrinet (500 cc.) — Mirebeau (350 cc.) — Saint-Symphorien (350 cc.) — Treuville (250-350 cc.)
LaBaraque (250 cc.)—La Valette (350 cc.) — Jdustices (250 cc.) — Mont-Ventoux (250 ce.) — Laffrey (250-500 cc.) ete,

l 4 d = L] Six jours d’Hiver (350 cc.) — Paris-Nice

9 epreuves e regu 'arlté B (250-350-500 cmec.) -— @ircuit de Thiers

(250 ce.) — Circuit de I'Ain (250-350 ce.) —

Circuit de Royan (500 cc.) — Circuit de

Savoie (500 cc.) — Circuit de régularité des Vcsges (500 cc.) — Circuit des Sous-Préfectures (350 ce.) — Paris-

les Pyrénées-Paris (250 cc.) — Meeting de la Seire-Inf. (350 cc.) — Critérium MC. Jura (350 cc.) — Circuit du
Libournais (350 ce.) — Alger-Oran-Alger (500 cc.) — Circuit d’Auvergne (250 cc.) ete.

4 H Circuit de PEstérel (175-250 cc.) — Circuit de

29 ep re uves de V|tesse s Provence (250-350 cc.) — Circuit de I’Aisne
(350 cc.) — Circuit de I'Aube (250-350 cc.) —

Deux heures de Bourgogne (250-350 cc.) —
Championnat MC. Lyon (250-350 cc.) —
Circuit de Péronne (350 cc.) — Grand
Prix de Marseille (500 cc.) — Toul-
Nancy (350 cc.) — Kil. lancé Nice
(259 cc.) — Vitesse a Troyes (250-500 cc.)
— Q@rand Prix de la Baule (350 cc ) —

Vitesse & Lyon (251-500 cc.) ete...

Le Calalogue des Molocycleltes TERROT
est envoyé [ranco sur demande adressée auzx

Etablissements TERROT
DIJON (Céte-d’Or)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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("" n’achetez

gfpc’ <

votre moto

sans voir

Ruedu Commerce

mmnmnin PARIS winnmnm

ou .

pour la MOTO

avec

L’ACCUMULATEUR

FER- NICKEL
S.AET

sans consulter

“France-Motos’

SR e e v e i

)

a 50 meétres a droite en sortant de la Porte de

! I
o
L'accumulateur 'FER-NICKEL,
’ par le principe sur lequel il est
BOL D OR basé, excluant, par l'abscence
S [ d'acide, toule possibilité de sul-
--------- 24heuresde 2 machines au départ l\'uni»_n : e
! Iy X P TRy par une construction garantissan
regulantc a larrivée une solidit¢é et une indéforma-

bilitc ABSOLUES ;
est Je premier ¢ réservoir d'élee-
tricité ** répondant aux 4 condi-
Lions fondamentales imposées par
la route : ROBUSTESSE
ENTRETIEN NUL - PUIS-
SANCE - CONTINUITE
(méme o 'arrét du moteur) 3
ses plaques en acier sont aussi
insensibles aux trépidations et
aux choes qu'aux surcharges ou
aux décharges violentes ou trop
pousseées.
Par suite, il ne demande AUCUN

I almares “ Paris-lss Pyrénées-Paris ”

toutes les ¢tapessans pénalisation
1 9 2 8 ; Maximum de points
Médaille d’Or.
""""" “Circuit d’Auvergne”’
et Médaille d'Or

175 cmc. C, Tourisme - Chaiaz-chaine. ¢ D Nt watts
175 cme. E. Luxe -  Moteur Aubier-Dunne. Jeurs, GARANTI 4 ANS
250 cme. D, Sport - »  Jap. —

350 cme, R. B. Super-Sport - Bloc moteur Chaise. Brochures tl’l lous rensecignemenis gratuits franco sur

demande & la

Société des Accumulateurs FIXES et de TRACTION

Catalogue gratuit sur demande Route de Meaux, Pont de la Folie- ROMAINVILLE (Seine)
Facilités de paiement - Conditions particuliéres de Crédit ——————— Téléphone : Combat 02-38

AGENTS DEMANDES [TOUTES CONTREES | S

500 cmc. R. C. Grand Tourisme - Confort - sécuri!é.




Le DUNLOP CORD

DUNLOP vient de créér, pour la Moto, un pneu Ballon a tringles qui sera la grande nouveauté
de ’année. Les grands Constructeurs ALCYON, GRIFFON, René GILLET, PEUGEOT, TERROT, RAVAT, etc.
ont essayé ce nouveau pneumatique — leurs rapports ont été concluants — DUNLOP est sans conteste le
meilleur des pneumatiques Ballons.

POURQUOI FAUT-IL EQUIPER UNE MOTO AVEC DES PNEUS BALLON?

Le ballon améliore considérablement la suspension des véhicules et, par conséquent, réduit au
minimum I’ébranlement et les vibrations de tous les organes métalliques, notamment les organes compliqués
de la fourche avant.

Si on considére que la vitesse moyenne de tous les véhicules se tient vers 60 a Pheure, il est
incontestable que plus un véhicule est léger, moins il posséde d’organes de suspension, moins il est
confortable et plus il a besoin de ce pneu que I’on a surnommé si justement : LA GOMME A EFFACER
LES MAUVAISES ROUTES.

AUTREFOIS




Morteurs VOISIN

350 cmc. A SOUPAPES LATERALES
350 cmc. A CULBUTEURS
250 cmec. 2 TEMPS

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SocleTe ANoNYME DES ETABLISSEMENTS VOISIN & C*

6416, Rue Antonin-Raynaud - LEVALLOIS-PERRET (8eine)
Téléphone 1 WAGRAM 50-36

FROYAL-MOTO

i LA GRANDE SPECIALITE du BLOC MOTEUR .
présentera au SALON 1928 (Stand 97, Grande Nef |
des modéles entiérement NOUVEAUX et MODERNES

' SA DERNIERE CREATION, LA

350 cmc. 4 temps, Bloe moteur MasSanier

g-

transformable facilement en 500 eme. par le remplacement du cylindre et du piston seulement.

UN BLOC MOTEUR DE MOTO...
MUNI DE PIGNONS D’AUTOMOBILE...

BUREAU COMMERCIAL
USINES, 12, Rue Dupuytren 70, Av. de la Grande=Armée

Saint-Etienne (Loire) PARIS (17) Wagram 80-35

TOURIST TROPHY ANGLAIS
1er BexneT sur Vélocette
2 Wuris sur Vélocettie
5¢ Hiks sur Veélocette
(moyenne horaire 110 km.)

CHAMPIONNAT A BROOKLANDS
HIKS battant 350 cmec., 500 ., 1.000 C.
EST BIEN LA MOTO (3ilessc horzfir:clﬁﬁlan.%r(?ocj <

La Vélocette de Série est terriblement vite
DES CHAMPIONS ORLEANS - ACCESSOIRES

s "- Jug ez Ses DICtOI,' eS -"- — Z(';Bl;i‘ac:ﬁ:féni‘;. f,"c::: i;or:;i;iE:TPLisliLgi;;é -

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




une molo

qui vous classe

Vous serez fier de votre P. 107,
fier de sa beauté, fier de ses per-
formances, fier de posséder lama=
chine francaise la plus moderne.

. Le premier soir ou vous irez a
votre club, quelle joie d’entendre
les commentaires admiratifs ou
délicieusement jaloux de vos ca-~
: marades.

Et vous ferez désormais partie de
la classe des ‘“‘grands touristes”
'qui s’attaquent a toutes les étapes
avec le sourire, et les abattent a
lde magnifiques moyennes sans

incident et sans fatigue.

o -

N

Catalogue froncq sur demande

{7431

‘aux Usines de BEAULIEU (Doubes)

T

Mentionnez toujburs la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers - VII



Moto DS 7

I’endurance,
500 cc. la vitesse...

Aprés les

COURSES DE COTE DE CHATEAU-THIERRY
| ET DES 7 TOURNANTS

A. Lambert sur DS 1000 cmc., remporte,
3 Monthléry, les trois manches des Motos
bolides, atteignant la vitesse horaire de

175 km. 069, et la Course des Side-cars.

Toul-Nancy (Side-cars) record battu de deux
minutes (moyenne : 129 km. 106).

A la Course de Céte de Chanteloup. 1°* LAM-
BERT, en I m. 11s.4/5 (ancien record : 1 m. 20s.3/5)

LES CADRES

toutes motos [UI"
ANCIENNES et MODERNES

Nos boites dolvent-étre gralssées !
3 la Kervollne )

Demander la notice M. R.
envoyée gratis

Magnéto FRANCE — Carburateur AMAC
Pneus HUTCHINSON — Bougies UNUS

Etablissements MALTERRE Fréres

18, Rue Biscornet, PARIS (XII¢)

La Chaine RENOLD

qui équipe les Marques les
plus réputées du Monde
- remporte dans la Course -

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

un brillant résultat.

Catégorie 175 cc. — 1°® Mouret, Bodart, Sterny
sur SAN-SOU-PAP ;

v
Catégorie 250 cc. — 1°™ Garot, Quenette, Gillot

Catégorie 500 cc. — 1¢r ;IL;IZ?SII\?EI;F g]l:J;OME- LA M 0 TO QUI D URE

Demandez-la & votre Agent de Motos Catalogues lllustréset Conditions de vente en 12 mols, sur demande &

L4

;a:;f et Notice N° 1027, franco sur demande. M OT E x
a RENOLD CHAINS Ltd 154, Boulevard Haussmann ~ PARIS (8°)

14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

e e Py~ T A W2 o T SRR L TR ot R e . amm—
L T T AT OO

VIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Ce croquis montre I'en-
trainement de la dynamo
par le pneu arriére : une
manette & manceuvrer et
c'est tout.

@
 Cetle nuit |
\ - () -

a minuit...
Cette nuit & minuit, retour a I’heure d’hi-
ver. Dés demain il fera donc nuit trés t6t. Si
vous n’avez pas un bon éclairage sur votre

moto mieux vaut la remiser... jusqu’a 1’été
prochain. Ce serait dommage!

\

Faites poser samns tarder votre Radios

Votre garagisie peut vous poser “a la
minute ” un équipement Radios (320 fr.
_pose comprise). Quel plaisir alors de pou-
" voir rouler a pleins gaz en pleine nuit! Et
pas d’ennuis avec votre éclairage, pas de
frais d’entretien : Radios vous éclairera
pendant des années, a 280 métres !

Documentation compléte et gratuite

‘Demandez la notice illustrée afin de mieux

connaitre les services que vous rendra I’éclairage

Radios — puissant, sar, économique, garanti
un an.

ECLAIRAGES ELECTRIQUES

RABECS

pour Cycles et Motos

18, rue Denfert- Rochereau, 18
BELLEGARDE (Ain)




'BERCEUSE CLEMENT GLADIATOR
| AR Motocyclette a suspension AVANT et ARRIERE .toorei e Brovets 5. o b. 6.
i C'est PAutomobile LA PLUS CONFORTABLE, LA PLUS SURE et la PLUS ECONOMIQUE existant.

Elle permet & tous I'usage de la MOTCCYCLETTE

SANS FATIGUE méme sur les plus mauvaises routes

et de réaliser avec SECURITE des vitesses moyennes

inconnues jusqu'a ce jour, grice a l'utilisation sans
aucune perte de la puissance du moteur.

DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALOGUE

7/ SOCIETE ANONYME FIANGAISE DES CYCLES

w%/ CLEMENT-GLADIATOR % Szmisie o5z,

256 ;“m-a Theure

Pecord du Monde établi a Arpajon le Il Octobre 1925
sur Motocyclette INDIAN équipée avec les

CHAINES

DuckworT{]

MOTOCYCLETIES :.CYCLECARS

LES PLUS RESISTANTES .. LES PLUS DURABLES

MONOPOLE pour ta FRANCE

C.COMIOT

87, Boil? GOUVION - S CYR . PARIS
TELEPH. WAGRAM O3-26. TELEGR..COMIOT-LARIS

Paris-Moto
79 Avenue des Ternes — PARIS
ARgent Général

de la

NEW-MOTORCYCLE

Circuit des Routes Pavées, Catégorie 600 cc., Side-car,
HAMBERGER sur machine en série 500 cc., se classe 2¢.

NEW-MOTORCYCLE, 77, Avenue d'Antony, @ CHATENAY (Seine) - Tél. : 63 & Chatenay

Salon de la Motocyclette, 25 Octobre-4 Novembre $928: Stand 149, Grande Nef

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




renseignements 850 cc

arbre a cames en téte

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

- MEETING -
DE BOULOGNE

RALLYE SOUBITEZ

er PROAL sur
— SOYER 350°™

arbre & cames
— en téle, —

- LIVRAISON IMMEDIATE -

SOYER & Cl°
69, Route de la Révolte

sur . le modele

Magasin d’Exposition : 6, Avenue de la Grande~Armée, PARIS LEVALLOIS (Seine)

Demandez des SOYER & CIE 4

TONELINE

HUILE pour AUTOS

reeemes L2 TRIGO),

BIDON PERDU D'UN LITRE

CONTENU & CONTENANT
SONT UNE R CE N'EST PAS

PERRFRECTION TECHKNIQUE | UNE VULGAIRE BOITE
Réctamez LE TRIGO."TONELINE aux eansses 4R E

Mentionpez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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UNE MARQUE!!

ET FABRICATION
IRREPROCHABLE !!

MOtocydlstes I quidésirez voyager sans ennuis

et sans panne d’éclairage, adaptez sur vos machines,

les appareils “ Luxor », les seuls congus et construits
techniquement.

Tous nos appareils peuvent €ire fournis avec
dispositif pour fourche parallélogramme.

En vente partout, exigez-les de voire fournisseur

TRAIZET et C'®, Fabricantss 3, Rue Tesson, Paris (X*®)

n
AN F
s

partir en
voyage, vérifiez mi-
nutieusement la pres-
sion de vos pneus, si
vous voulez éviter les
désagréments de la

route.

Employez le vérifica-
teur de pression EDCO
qui vous permet d’ef-
fectuer en peu de
temps cette opération.

R
> ,,
A B
v
7

N
NAY

5
N LSy 3
SIARABER s enm s

ek, ‘\(v
»'.53(\*

e
e

Demandez le aujourd’hui méme
ou A votre fournisseur habituel.

SAKER

SAICER 33, Rue Anatole=France
LEVALLOIS-PERRET (SEINE)

SELLE TANDEM
~ - REPOSE-PIEDS -

. PROTEQE-JAMBES
QRIPPE-GENOU X

"

BREVETE

S.G.D.G

SACOOCHES — TROUSSE COFFRE,
SAO TOURISTE, BOITEACHAMBRE
a4 AIR — PORTE-BOUQIE

FABRIQUE LA PLUS IMPORTANTE
D’ACCESSOIRES

pour

R
J\%=y MOTOCYCLETTES

eSS €l

NOVi ™ “wsie.
rALTERNGVI

se charge de la faire sur
{a Roule.

11 donne un éclairage
de 80 bougies.
Il se monte sur toules
les machines.
- Il me pése que 1 k.200.
- ¥l ne coitte que 230 fr.
(complet et prét a po-
seF) avece preojecieur de
200% s lanterne arrviére;
commuiateur route,
code et ville... Il est vrai
quw'il sort a Ia cademnce
de 200 par jour du
%22, Rue des Grwrilles,
a PANTIN
(Téléphone : COMBAT 14-42)

%0 montages différenits livrés compleils
préits a poser (Supplément: 10 fr.) 2

Nous nous chargeons de Ia pose de nos Appareils
sur toutes les Motocycleltes.

M2antionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivani aux annonciers




=\ FABRIQUE NATIONALE D'ARMES FERSTAL-LEz-LikGE
LES NOUVELLES SERIES 1929

sont a méme de satisfaire les Amateurs les plus exigeants.

LA 350 CMC. NORMALE.

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE — Tel. : Wagram 94-27

mcav:776s o8 R. DES ACACIAS

WAGR: 12-20 BARIS 1778

D2 RECLAME| OFFRE AUY MOTODYELISTES | RECLAME

BONN NENHmmmm | SON EQU'PEME?T COMPLET | NUImmmmmn c",
ETE SERHE' COMPOS DE : T SACOCHE E"
SPOHTRIE TETE CUIR| 1 suroir MOTO TcnOATs

1 SERRE-TETE £ 4 25“

. | 1 LUNETTE e
5 1 VETEMENT HUILE Y,
1 BACHE ‘

1 cvlssfiz@z) _ Y : sAcs
010 % g0 g | 3 ar ourses B ) "Wt yyROLIEES

25 | .. 129" |25

SERRE’

TKES

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XIIx

UN SUROIT N EUF envoyé avec
notre Catalogup (véritable revue illustrée en
couleurs de I’Equipement du Motocycliste)

contre 3 francs en timbres-poste.




CMOMET

175 cme. . . . 3.000 et 3.300 fr.
2o0enmic. . .o 4600 fr.
500 cmc., Sport. . 6.500 fr.
500 cmc., Super-Sport. . 7.500 fr.
A " 5 “ ’ »-.' ; f',l' \ 1 }
‘ N 1‘.' " ..~ 4 ® L : : — | .
| Motocyclette 500 cmec., Supersport, Type D. 4. |
<) %
| SIEGE SOCIAL 34,R.oe LISBONNE ~ M"oeVENTE 49,Avoe 1a GXARMEE
" SUCCURSALES PARIS SUCCURSALES
- 31 rUE DE PARIS.LILLE N 297 Av: JEAN-JAURES.YON
| 18595 R.or ROME.MARSEILLE 6.R.0’AUBUISSON. TOULOUSE




Camirre LACOME
T Dinc!fur—l"ondalem

AN
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REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE 9

A\

\§:‘

W
N\

51, Rue Vivienne, 51

N
AN

Fondée en 1913

% PARIS (2° Arrondissemt) y
,(7 TéLtrHoNE

CenteaL 03-81 Centrar 03-24

\:\\

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

Salle de Cours et de Réunions : 5, Rue Saint-Augustin, 5. PARIS (29

/ ABONNEMENTS

UN AN £IX MOIs
52 N°* 26 Nos
France ot =

Colonies. 45fr. 23fr.
Luion postale 66fr.  344r,
1 Actres Pays,. 84fr. 43fr.

Toutes communications,
J chéques el mandats
doivent étre libellés :
“ MOTO-REVUE ”
51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2°)
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EDITORIAL

Apparences

Bien que le public moderne soit plus averti des choses de
la mécanique, il est indéniable que, dans la plupart des cas,
une automobile se vend grace a la beauté de sa carrosseric
plutét qu'a cause de la perfection de son chassis. Pour beau-
coup d’automobhilistes, les connaissances
mécaniques se résument a quelques
vagues formules; mais combien ignorent,
par exemple, comment se graisse leur
moteur ou d'autres points aussi impor-
tants. Pour beaucoup, toute leur science
consiste & changer une bougie et & nettoyer
un gicleur Graissage, réglage, tout cela
est abandonné au garagiste et cela, apres
tout, vaut mieux que de commettre des
erreurs et des oublis. Le constructenr
moderne s’efforce d'ailleurs de simplifier
le plus possible I'entretien du chassis
et a réduire ainsi les soins a lui donner.
Et T'acheteur ne s'en plaint pas. Il ne
s'occupe plus que de I'aspect de la car-
rosserie,  par amour-propre, et de son
confort intérieur.

Le motocycliste est trés différent, 2
I'heure actuelle, de I'automobiliste, car
lui est un amateur passionné de méca-
nique. Il aime son moteur, en connait
les moindres particularités, le vérifie,
le regle, le bichonne.

Il sait la valeur des perfectionnements
qui sont apportés. Il se documente sans
cesse. Un motocycliste ignorant est une
rareté. Mais' n'ayons pas d'illusion,
le mouvement motocycliste retrace le
mouvement automobiliste avec un déca-
lage de quelques années et les construc-
teurs se rendent trés bien compte que,
pour développer 'usage de la moto, il
faut en simplifier 'entretien. En méme
temps, les questions d’apparence et de
confort prennent une importance crois-
sante. A T'heure actuelle, entre deux
machines présentant les mémes perfectionnements mécaniques
et donnant les mémes résultats comme rendement, la faveur de
I'acheteur ira & celle dont les lignes seront les plus belles.

Le fini est sans cesse amélioré et on s'efforce J: le rendre
aussi durable que possible. Auparavant, les réservoirs étaient
soudés et étaient émaillés & froid. Ils perdaient rapidement leur
éclat primitif. Actuellement, ils sont soudés & r'auto ¢ne et,
ainsi peuvent, sans inconvénient, étre émaillés & chaud et
ainsi ils conservent leur aspect. Les émaux cellulosiques sont
également de plus en plus employés. Le chromage plus

Par-ci, par-la

Nos Essais :

Borestroke

SOMMAIRE

N° 291
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........ 1041
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1053
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Dans nos Clu
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solide que le nickelage, se substitue peu a peu a ce dernier.

motocycliste aujourd’hui tient sa machine beaucoup
plus propre et il faut I'encourager dans cette voie en facilitant
le nettoyage. On remarque des progrés en ce sens. On évite,
sur les machines actuelles, les angles vifs. Tout s'arrondit et
s"harmonise. Les saillies et les creux disparaissent. Nous n’en
sommes pas encore au mécanisme entié-
rement protégé, mais cela est possible
Gl y a belle lurette que les premiéres
Motosacoche I'ont prouvé) et se réalisera
au cours des années qui vont venir.
qualités mécaniques ne sont pas seules
a se développer, mais aussi l'apparence,
le fini et le confort. Et en méme temps
la motocyclette s'impose & un public
de plus en plus nombreux.

Larges orifices

Lorsqu'on ravitaille avec une pompe a
essence tout va bien et 'on ne perd pas
d’essence, mais il en est autrement avec
des bidons. La plupart du temps le
Fros entonnoir a un bec ?mfl large, et
"on prend un petit entonnoir. Une bonne
partie de I’essence saute au dehors.

De plus, la plupart des bouchons vissés
sont peu étanches. Ne serait-il pas pré-
férable de prévoir un large orifice rec-
tangulaire fermé par un couvercle main-
tenu au moyen j" un systéme de levier.
On avrait alors I'avantage de pouvoir
apercevoir ce qu'il y a d'essence dans le
réservoir et d'éviter ainsi de laisser
déborder un carburant cofitenx

L'orifice de rempliss du. réservoir
d’huile est souvent mal placé et trop
petit, en sorte qu'il arrive que I’huile
coule & c6té, ce qui n'est ni ropre,
ni économinue. Une fermeture du sys-
teme indiqué plus haut serait la encore
' plus pratique. ‘

Et.quel travail que de verser de I'huile dans une boite de
vitesse. L'orifice est trop petit et I'huile coule si lentement.
Elle est tellement épaisse, que !'introduire avec une seringue
est également peu aisé. On peut, il est vrai, chauffer I'huile,
mais c'est une complication de plus.

Pourquoi, également, tous les carters de moteur ne com-
portent-ils pas un orifice de remplissage pour permettre de
verser de I'Euile fraiche aprés la vidange.

Ce sont 13, évidemment, des points de détail, mais ils ont une
grande importance pratique.
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Une mode disparue : les flasques

Il v a six ou sept ans, la mode était aux roues flasquées. On
n'en voit plus & I'heure actuelle. Les roues flasquées n’étaient
pas sans avantages. Elles donnaient & la machine un aspect plus
trapu, plus robuste. En aluminium poli ou parfois en cuivre
rouge, elles étaient élégantes. Elles facilitaient le nettoyage de
la machine et nous ne savons rien de plus odieux que le net-
toyage d'une roue a rayons métalliques. Cette disparition des
roues flasquées est d'autant plus curieuse que les roues a voile
plein se trouvent sur une multitude de voitures et que des
flasques sont montés sur les roues a rayons métalliques d'auto-
mobiles de grand luxe.

Plusieurs causes ont amené la disparition des flasques sur les
roues de motocyclettes. prix n'est probablement pas la
raison essentielle. On a surtout reproché aux flasques d'offrir
une prise sérieuse au vent, quand il souffle de cété, et d'affecter
la direction. Par un vent latéral faible, cette influence est peu
sensible, mais elle est effectivement trés sensible par un fort
vent. Nous I'avons souvent constaté sur une grosse Indian que
nous avions alors. Un autre défaut des flasques, c’étaient qu’elles
rongaient les rayons. Une roue n'est jamais complétement
rigide et, par suite des déformations de la roue, les flasques
frottent contre les rayons. De plus, si des ruptures se produisent,
on ne s'en aper:oit pas. Les flasques étaient également génants
pour le démontage des pneus et empéchaient de rabattre
les leviers a fond. Ils étaient enclins a ferrailler et a résonner
et cette cause est sérieuse : le carter de chaine, qui est certaine-
ment beaucoup plus utile, a presque complétement disparu
pour cette raison. Aussi ne croyons-nous pas que les flasques
réapparaissent.

ais peut-on étre aussi affirmatif en ce qui concerne les
roues & voile plein ? Celles-ci, malgré les apparences, ne sont
guére plus lourdes que les roues a rayon. Elles sont trés éco-
nomiques A construire, faciles a nettoyer, mais elles ont le défaut

d’une trop grande rigidité verticale et d'une rigidité latérale
inférieure a celle des roues & rayons. Avec des fourches arriere
rigides et des pneus de faible section, elles seraient moins con-
fortables. En cas de chute, elles ne fléchissent pas, mais c’est
le cadre de la machine qui subirait tout I'effort Et, bien entendu,
en commun avec les flasques elles affecteraient la direction par
fort vent de cété. Elles ne semblent donc pas, elles non plus,
constituer pour nos motocyclettes la solution idéale.

Trop de tuyauteries

Alors qu'un moteur de voiture est beaucoup plus compliqué
qu'un moteur de motocyclette, il semble beaucoup plus simple
et ne présente pas cet enchevétrement de cables et de tuyau-
teries. Cela est particuliérement apparent en ce qui concerne
le graissage. Prenons un moteur de voiture A graissage sous
pression. %ien n'apparait du systéme de graissage que le tuyau
qui va au manométre, mais aucun réservoir d huile, de forme
bizarre et de faible contenance, accroché tant bien que mal sur
la voiture. C'est le fond du carter qui constitue un réservoir
de grande capacité qui ne risque nullement de fuir. Aucune
tuyauterie apparente, rien que des canaux forés dans le carter
et dans le vilebrequin.

Aucun de ces raccords au ras desquels les tubes se rompent.

Sur nos moteurs, la pompe est accrochée sur le couvercle
de distribution ou sur le carter de magnéto. Elle fait saillie et
est exposée aux chocs. Sur le moteur de voiture, elle est a la
base du carter et noyée dans 'huile. Son fonctionnement est si
siir que, sur un grand nombre d’automobiles, il n'y a méme pas
un manométre d huile. On maintient le niveau-de I'huile dans
le carter et c'est tout. C'est ainsi qu'un systéme de graissage,
en somme compliqué, ne risque de donner aucun ennui.

Sur beaucoup de moteurs de motos, on tend a substituer un
systéme de graissage sous pression au barbotage et, en plus, a
faire circuler I'huile entre le moteur et le réservoir.

Un démax:rage sensationnel : Briden, lors d'un kilométre, départ arrété. Sans doute la vigueur du moteur est
assez bien matérialisée, mais il faut aussi un cert in agrippage du pneu arriére et un peu de sang-froid.
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Le Salon de 1l'’Automobile

C'est le 4 octobre qu’ouvre le Salon de
PAutomobile. Celle annce un a séparé I'auto-
mobile de lu motocyceletle ; nous croyons gue
c’est la medleure solulion que l'un ait pu
donner. Ln eltet, la motocyclette a pris une
extension formidable ces lemps derniess, or,
il se trouvail gu'elle eluit resserrce duns le
noir balcon qui est a droite du sulon qu'on lui
octroyall gencreusement. Celle annee, pour
la seconde lois (puisque aussitol apres la
guerre on avait tenteé le Salon de la Moto-
cyclette sépure) on tente cel essul; mais celle
anneée 1923 doit voir le succés de la moto-
cycletle. A cela, nousajouterons que la ‘L. 8. F.
viendra augmenler le nombre de visiteurs
ainsi gue lua partie accessouwes automobiles,
motoeyclistes; pneus... Nul doute qgue le
Sulou de la Molocyclelte ne remporte un
succes beaucoup plus grandiose que celui du
Salon de I"Aulomobie. Ce ne sera d'ailleurs
que justice, car il ne laul pas oublier que la
molo s™adresse en grande partie a de petites
aisances el bourses modestes, par consequent a
la majorité des Frangais. Beaucoup de stands
onl pris une ampleur imprévue, cela va
permeltre uux constructeurs de motocyclettes
d’exposer, avec toute la lurgeur de vue qu'ds
onl tant de lois desiree, les merveilleux
modéles yu'is presentent. L'an dernier, nous
avons remarque une ameélioration des plus
sensibles dans I'lnduslrie Motocyeliste ; maul-
heurcusement, la pluce avant Jaut delaut a
Dos coustructeurs gui avaient du restreimndre
leur presentation. Cette annee, rien ne subsiste
de ces critigques. ¢

En allant & Montlhéry...

Ne vous embarquez jamais sur les pavés
qui, pendaul 25 kJdomeélres vous conduisent
a I'Autodrome, sans avoir, au préalable, fait
le plem non seulement de vos réservoirs,
mais aussi avoir contrulé vos écrous, elc...
En tout cas, juste a la porte d'Orleans, sur
la grande place nouvelle avant Ja sortie,
vous avez un slockiste de Lous les accessoires
motocyclistes, si- minimes soient-is : mu-
nissez-vous de ee qu'il faut chez Oiléuns-
Accessoires, el vous arriverez sain et saufl a
"Autodrome : c'est un bon conseil.

L’Allemagne nous « a »

La Néander est une trés belle machine :
certains construcleurs [rangais parlent de
prendre la lLicence pour la Sl-‘rnncc: clle ne
serail pas chere ; songez que [abriquée en
Allemagne, elle revient, en 500 cmc., a Paris
i moins de 8.000 Ir. : en licence, elle conterait
au moins 1.200 [rancs meilleur marché !

Mais 14 o0 les Allemands nous ont, c'est
lorsque I'agent de la Néander, venu nous
voir a4 Maoto Revue, nsus dit que pendant les
mois d'été, il sortait des Contribulions de
Berlin une moyenne meunsuelle de 2.000 mo-
tos ! Que doit-ce étre duans toul le reste
du Reich ?

A notre avis, I'Allemagne ne sera pas
longue a battre I'Angleterre sur le nombre
de molos en circulation. Quant a la qualité?...
Il v a de la relativité en toul, mais enfin, la
foule qui entouruit la Néander, sise ce jour-la
devant Molo Revue, nous prouve que ks
Anglaises ne sont pas seules admirées.

LE MONDE MOTOCYCLISTE
Des deuils

Le fabrlcant bien connn daes moteurs
L. M. P., donl les sucecés actluels sont si nom-
breux, vient de perdre subilement son oncle
Nos condoléances.

M. Laffont, le directeur des Etablissements
Gilardoni, vient de perdre sa meére. Molo
Revue et tous les motocyclistes Iui adressent
leurs plus sympathiques condoléances.

Un accidenl regretlable vient d’accabler
la jeune firme Rochester. Le direcleur com-
mercial, M. Ajus, circulait dimanche passé
en motocyelette lorsqu'il fut heurté brutale-
ment par une camionnetle sur la place prin-
cipale de Rosny-sous-Bois ; il eut le crine
fracassé et ful Lué sur le coup. Moto Revue
gdrcsse 4 la famille et 4 la firme ses sympathies

mues.

ET SEXE.

Les haricots de Soissons» en Galicie

C’est Sexé qui nous écrit le 23 septembre
de Lwow (Lemberg). ¢« Ah ! que j'ai trouvé
la roule pénible, irés pénible; (e ! eh!
Sexé qui a les reins rompus!! ah! c'est du
nouveau !) La roule est molle, ou trés dé-
foncée a travers la Galicie. Quant aux pavés
dans cette grande ville, ils ressemblent
étrangement 4 ceux de la route dircete de
Soissons : aussi, les motos sonl rares ici!

Je me défile vers Czernovitz puis... la Rou-
manie.

Robert SExE.
Ajoutons que Lwow, Lemberg ou Léopol
sonl une méme ville, tristement célebre d'ail~
leurs durant la grunde guerre.

]URISPRUDENCE NOUVELLE
A bas les chiens

Le' tribunal de la Meuse, section de
Saint-Mihiel, revenant sur une juris-
prudence antérieure, vient de condam-
ner (le 19 septembre 1928) pour blessures
involontaires et contravention connexe
(articles 320 et 475 § 7 du code pénal)
a deux amendes de 16 et 5 francs, une
personne dont le chien avait provoqué
la chute d'un motocycliste en se jetant
dans les roues de la machine. Le tribunal
a estimé que la violation du réglement
obligeant les propriétaires de chiens a
retenir ceux-ci quand ils veulent se jeter
sur les passants (article 475 § 7) engage
la responsabilité pénale du propriétaire de
I'animal en cas de blessures ou de mort
(article 320 du Code pénal )

Voici une nouvelle dont les conséquences
peuvent éire considérables pour ['automo-
bile et surtout la motocyclette, car elle
ouvre une ére nouvelle de plus réguliére
justice si l'on peut dire. Nous remercions
vivemenl nolre correspondant abonné 82.045
de cette importanie communication au nom
de tous les usagers de la route.

Lucien Psalty, agent d’Indian

Eh oui! Tout arrive. M. Lucien Psaltyy
50, rue Brunel, 'aclil agent des motocycleties
anglaises les plus réputées, vient e pusser un
accord avec M. Segoud, 'ugent geocral pour
la France el les colonies. e' bien connu de
Paris et Marseille des mpotoeychelles Amérieai-
nes Indian. Aux terméds de cette convention,
Al. L. Psally devien! agent pour DParis
d’indian_et yoila commenl le magasin si
bien placé du sympathique agent La se
rehausser des tons llumboyumiuent rouges
des Indian nouveaux modeles : d’ailleurs,
Pexposition en est déja conunencee.

Paris-Vienne a été réalisé

Comme nous avons regrelté que la per-
formance de Bernard el Mare de relier
Paris-Vienne (Aulriche) en moins de 24 h.,
n'uit pu avoir licu pur suite du velo des
pouvoirs de la Pederation 4 lagquelle ils
appartiennenl 3 ¢’estl dommage parce que,
dans tous les sports, dans tous les pays, les
perlormances s sericuses = sonl a Vondre du
jour ; -voycz en aviamion, ¢u aulumobile, les
raids reécents en éloile.

Cependant, Ilecltor du Jaequiére qui fait

artic de la 2 1. M. u obtenu faciement
puulmisnlwn des pouvoirs putr essayer ce
raid sans amite de temps, mas dans le
minimum tourislique.. sclon le progtamme
méme de eette 2 .M 1 a abaltu fes 1.482 hm.
en une scule clape en 38 he 30° sur d’alireuses
routes en Alleningne, des bourbias jusqu’a
Budapest el il continue sur Lucarest. Tous
les clubs ¢lrnngers onl cenlrolé spt pussage
sur sn C. I, Noleo. Le dopant fut ofl clulisé
par le M. C. Suinl-Denis au nom de ki 2 F. M.

Le numéro du Salon ne sera pas vendu
moins de 10 irancs au Salon, méme aux
AlLonnés

«.Car nous avons des conirats avec nos
vendeuses ¢t des fournissceurs, el nous ne
pouvons [faire conune 'sn dernier. Done,
abonngés, commaundez volre numéro dés ce
jour. Pour vous ollrir toules gurantics de
réceplion de volre numero, 'envol des numeé-
ros du Sulon sux achetews el o liste seront
instrumcntes dey and hiuissicr guien dressers un
constut : ceci pout eviter les désagroments de
Fan dernier on certains se pluigpaient de
nuvoir pas regu leur exemplaire.

(Nous reporfons awn 19 la dale limite de
conunandes du numeére du Salon).

Les passages a niveaux

Une motocyelette, sur laquelle avaient pris
place MM. Ilippoiyvte Mouchet, boulanger,
43 ans, et Hichard Lelorl, proprié¢laire, a
€1é tamponnée a un passage a niveau entre
La Plaine et Saint-Michiel, par un train venant
de cette derniere Jocalité.

Grievement blessés, les deux motoeyclistes
ont ¢té transporics o I'ITGlel-Dicu on M. Hip-
polyte Monchel est mort. L'élat de son com-
pagnon reste inquictant.

Croit-on toul de méme gque les Compagnies
vont rester élerncllement non-responsables
de ¢l élat de choses iucompalible avee 1'épo-
que ?

3



1042

NoTo rEVUE

.o-o..oio-o.o.o.ooooo.ooooo.soo-oo..’.o.oo.-oo.o-.oo-oooooo...uooooo.ooooo-l..o.oooooo-ooo.ooooooooo-ooonoo.o....

il

it

1]

i

I

L5

3
1

En ce qui concerne le point de vue cadre,
c'est-a-dire la fourche, pitce métallique,
en tant que support du mécanisme et du
pilote, le probléme gqui ne présente
d'ailleurs que peu de gifﬁcultés est en
général bien traité. Nos fourches sont
solides, elles résistent bien aux efforts
localisés dans le plan de la moto. La ques-
tion de nigidité latérale semble malheu-
reusement laissée de cété.

La Fourche

par Ch. DEMOL, Ingénieur

La fourche avant est un organe
de direction indiscutable : la
chasse et l'inclinaison de la
fourche sont actuellement trés
bien étudiées et M. Demol va ||
nous dire d'ol proviennent tant ‘
d’insuccés des motocyclistes ||
pas assez avertis sur ce sujet ‘1

tement de la fourche, c'est-a-dire 1'axe

e la potence ; et enfin, la chasse qui est
la distance MN (fig. 1) entre le point de
contact N pneu-sol et le point de percée
de I'axe de la potence avec la surface de
roulement, la route. Le terme point de
contact pneu-sol est sans doute assez
théorique, car pratiquement, avec un
pneu de forte section et peu gonflé sur-
tout, on a une surface de contact plutét
qu'un point.

Voyons d'abord la chasse définie ci-
dessus. La chasse difféere beaucoup d'une
moto & l'autre. La détermination de sa

Pour ce’qui regarde la puspension, nos
fourches sont « élastiques » et d'action
assez _ progressive ; quoiqu'elles’ sojent,
pour la . plupart établiess d'aprés, des
principes discutables.

Il y a enfin la question de la"direction.
C'est dans cette_partie du probléme de la
fourche que nous allons rester.

Il s’agit de permettre a la roue avant de
se placer dans des plans de directions
différentes par rapport & celui de la roue
arriére. La fourche doit donc pouvoir
pivoter dans la téte du cadre. Or, dans la
construction actuelle, les fourches de
motos et de bicyclettes sont inclinées par
rapport & la verticale ; on obtient générale-
ment une chasse d'une certaine valeur.
L'axe de pivotement de la fourche et le
point de.contact du pneu avec le sol ne
sont pas fixes dans ce cas. On est donc
conduit a étudier !'inclinaison de la
potence de direction, les positions rela-
tives de 'axe de la roue et de I'axe de pivo-

e
7

L

varie avec les mouvements de la fourche,
provoqués par les chocs de la route.

Sur toutes les motos, la,chasse est posi-
tive. Nous entendons par 12 qu’elle s'é¢tend
enavant du point de contact pneu-sol, dans
le sens de la marche de la moto. Comme
elle est variable, on congoit que pour un
grand mouvement de la fourche, elle peut
devenir négative, surtout si sa valeur
positive normale est faible ; cela se produit
rarement en pratique.

Examinons donc la chasse positive. Les
schémas figure 1 donnent des types de
fourches employées en motocyclettes et
elles sont dessinées telles qu'elles offrent
une chasse positive, comme il en est en
pratique sur toute les machines.

Le guidon de la machine donnant la
ligne droite, les deux roues étant dans le
méme plan, la moto & I'arrét est unique-
ment soumise & la pesanteur. Si nous
donnons au guidon une légére impulsion,
la fourche continue son mouvement d'elle-
méme et la roue avant se met en travers
de sa position primitive. Si on dépasse

valeur semble toujours ,avoir été une
uestion d empirisme et d’essais pratiques.
e valeur n'est d'ailleurs pas fixe, elle

cette position en agissant sur le guidon et
u'on le liche ensuite, la roue revient
ns cette position en travers du plan de la

de B el
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La prolongau‘on de I'axe de la direction par rapport au point de
contact du pneu sur le sol, influe énorm3ment sur la tenue de la
route : point trop souvent oublié par beaucoup

machine. Nous avons donc 1a 'équilibre.
Cette expérience est quelquefois difficile
a réaliser avec une moto, du fait que I'on
a affaire & une surface de contact pneu-sol
au lieu d'un point, le frottement empéche

continuation du mouvement. | en est
d'ailleurs de méme avec une direction
dure, frein de direction serré, mauvais

"
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roulements, etc., mais le pneu étant bien
gonflé, le mouvement de Ea fourche étant
libre et sur un sol bien uni, cela va trés
bien. Avec une bicyclette et sur la glace, le
guidon étant abam!onné. la fourche tourre
immédiatement, fait quelques oscillations
et s'arréte. Bien des motocyclistes ont
remarqué  que :
lorsqu'ils hissaient
la machine sur la
béquille arriére,
la roue avant,
sans raison ap-
parente, tournait
a4 droite ou a
gauche, et, ayant
redressé le gui-
don, la roue a
encore tourné
our venir dans
a méme position
4 moins qu'elle

n'ait pivoté de l'autre c6té pour retrouver
une position d'équilibre, symétrique a la
premiére. L'effet de la pesanteur se fait
sentir en marche tout comme & l'arrét.
Peut-étre certains motocyclistes ont-ils
remarqué le fait suivant roulant a
faible allure et sans tenir le guidon, la
fourche, se mettant & pivoter, 4 cause d'un

Quelques types de fourches usuelles

choc de la route, ils ont essayé de redresser
par un mouvement du corps. Si la manceu-
vre n'a pas réussi immédiatement, ils
auront tout juste eu le temps de redresser
par un coup de guidon pour ne pas entrer
dans le décor. Il leur a semblé que la dé-
viations'accentuait d 'une maniére accélérée.
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La cause de ces mouvements de la
fourche est la pesanteur. Tout comme une

ille sur un plan incliné descend jusqu'a
la rencontre d'un obstacle, le centre de
gravité de la moto, trouvant une position
plus basse, la fourche étant tournée, la
pesanteur agira toujours en ce sens.

Si nous cherchons a définir cette posi-
tion d'équilibre, c'est-a-dire & préciser
la valeur de la chasse pour cet équilibre,
la position du point de contact pneu-sol
et 7& position de la roue; nous devons
relever deux courbes expérimentalement

(fig. 2).

1° La courbe décrite par le point M de
I'axe de la potence qui est I'axe de pivote-
ment de la fourche. Cette courbe est une
portion de circonférence, dont le centre
est le point Y; et 2° en méme temps, les
courbes décrites par les points tels que N,
contact du pneu avec le sol. Ce sont donc
les lieux de ces points. Ces courbes | et 2
sont relevées pour un coup de guidon a
droite et a gauche.

..............'.....................'........l.........................'.I......l.............................l'

.........0....‘0"....‘.......I........Q..ll........

La premiére courbe, dans ses premiéres
parties (immédiatement a droite et a
gauche de M) est sensiblement & angle
droit, avec les premiéres parties de la
deuxiéme courbe (i gauche et 2 droite de
N). L'expérience montre que M, dans son
déplacement, est alors légérement en
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avance sur N qui suit la deuxie-
me= courbe. La figure 3 illustre
ce fait. Les lignes telles que MN
relient le point de l'axe et le
point de ¢ontact sur leur courbe .
respective. Elles sont légere-
ment inclinées sur la direction
au debut et montre la
légére avance de M sur N.
Ensuite, les deux courbes deve-
nant presque paralleles, les li-
gnes sont paralléles a ZY.
L'expérience indique que la
position d'équilibre correspond
aux points C oi les courbes se
rencontrent. Le point M du pneu
est alors venu en C. La machine
a bougé latéralement, en pivo-
tant autour de X. Y, et en bas-

MoT® REVUE

La fourche trés originale de la Néander est constituée
avec des lames qui réagissent rationnellement selon la

route

tend a quitter la ligre droite.

usqu'ici, nous avons examiné
la machine a I'arrét, ou animée
d'une faible vitesse. Aux allures
moyennes et rapides, ce qui
précéde est toujours vrai : la
pesanteur existe évidemment
toujours. Mais, d'autre forces
prennent naissance ; leur effet
peut, nous le verrons, dans
certaines conditions, s'opposer
a celui de la pesanteur,

La moto étant donc lancée
sur la route, il se produit une
réaction sur la roue avant. Cette
réaction est appliquée au point
de contact pneu-sol, elle est
dirigée versl'arriére de la machi-
ne, son inclinaison sur la verti-
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culant sur la partie(I'arc) N M’ du pneu
avant. L arc de eirconference N M’ a donc
méme longueur quel'arc'N C de la courbe.

La chasse, mesurée- dans la diiection
ZY , diminue. M N devient m n et est
finalement égal a zéro aux points C,
c'est-a-dire quand la roue s'étant mise en
travers, comme nous lavons wvu, la
machine est en équilibre sous son poids.
(Ne pas confondre cet équilibre avec celui
dont la rupture occasionne la chute de la
moto. La condition de celui-ci existe
toujours, évidemment : la verticale des-
cendant du point G. centre de gravité, doit
couper la ligne qui joint les points de con-
tact pneu-sol des roues avant et arriere.)

Dans ces conditions, la roue avante st
dans un plan déterminé par la tangente
en C, a l'arc décrit par M, et par I'axe de
pivotement de la fourche.

Le point M" du pneu. pour venir enC,
est descendu d'une hauteur M P (fig. 2).
La machine, dont le poids a provoqué le
mouvement de la fourche, a suivi le mou-
vement de descente et le point G centre de
gravité a baissé et est venu en G’

En résumé, avec une fourche avant a
chasse positive, le poids de la machine
tend i faire tourner la fourche, jusqu'en
une position telle que I'axe de pivotement
rencontre le point de contact du pneu avec
le sol. Le centre de gravité est alors aussi

rapproché du sol que le permet la machine
la moto restant debout, en équilibre sur
ses deux roues). %

On arrive donc 2 cette conclusion : c’est
qu'une machine munie d'une telle fourche

La | suspension bien caractéristique
de I'Indian qui est encore employée
par la firme.

cale et son intensité varient d'aprés le
poids, la vitesse, la route, etc. (lig. 4).

Pour un faible pivotement de la fourche,
la réaction tend a remettre la moto sur la
ligne droite, & cause de la légére avance
du point m de |'axe de pivotement sur e~
point N de contact (fig. 3). La réaction R
figure 5, (sa projection horizontale, plus
exactement) appliquée en n, a par rapport
au point m, un bras de levier m 1| ;
le moment produit tend & tourner la
fourche dans le sens de la fléche, donc a'la
replacer dans la ligne droite. Plus loin,
'effet redresseur n'existe plus.

A partir de quelle deviation de la fourche
'effet redresseur disparait-il ? Il disparait
evidemment en méme temps que |'avance
du point m sur n (fig. 3 et 5) donc & partir
de la déviation co.rrespondamc. Mais alors,
quand cette avance s annulle-t-elle ? Clest
va:iable :mn mesure la chasse dans la direc-
tion Z Y ; et cette chasse est vanable
avec les mouvements de la suspension, qui
pratiquement, sur la route, changent a
chaque instant d'amplitude. Réponse
impossible donc, tout comme il est
impossible de déterminer la vitesse a
partir de laquelle I'autorectification de la
direction se fait sentir. La force R qui la
produit dépend aussi des chstacles de la
route; donc, facteur impossible a chiffrer.

( A suivre ) DemoL.
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On m'avait dif : le nonveau chissis de
side-car, invenlé et reuiisé par les [réres
Bernardel, est en cours of essai., .

Jrrivan dune 4 Punproviste 4 Bourg-lae
Reine et demandal 4 voir celle nouveaatsd,
immadiatemen?, 3
—de—fye—mrsitatconduit & Chitenay o se
trovveal acoehiement fes at.liers de New-
 Motoreyeie. M. Roy, en elfel, avait 61é séluit
par ece nouveaun chassis qui s*harmonisalt
merveilleusement avee sa maeline o i difféa
rente des aulress el gvait (e prime alved
décids d'éguiper nne e _ses motos en 1dle
embou!ie uves—eeiie-car \qiie o symipathigue
Laniberger 8ait charge de sonner e jusqu'd la
Le pavé de Chitenay n'avant pis 618 jugé
assez. manviis pour  des expériences eon-
cluanles, nous nous ren:limes en chaur an
lien dit « le Pavé dus Gardes o trés peu
fréquelts, et pour cause, par les séhicules
de quelque sorte qu'ils soiont. Glest sar ce
¢ Pavé dos Gardes s dans les Bants de Sevres
UL se font les essals de suspension
de la Farman, ¥
. _Il est a péu pris impnscihie de se fiire une
idée~de I'élat épouvantable de celle rogte
en paves -YD\%\ s datant e erois de 1510
et qui n'a jndmis 618 refaile depiris, Les
paves sont énomacss Vraes JJilloe -
angles cassés. usés, effons - = K
normitle de haulenr entre deux pavés avofs!
sine les 15 A 18 centimatres, il faut Je v“i%

g

pour s’en faire une idse. Tlest sur ce parennr
serac e ptos—e Tranchées que fe vis évoheer
—Te sidecar Bernardel atteld & 1a New-Molor=

cevele, Dire que pilote et passager. stafent -

comme dans un puwdman serait exazéré - Ja
du reste, n*était pas le hut de In démantsration
cqui ne visail g’ prouver L solldité 4 tonte
épreuve et la non-répereussion pour iy mato
des choes encaissés par le side. N'x fois aux
environs de 15 ki nmétees A I"henre, ! Tamher-
ger recommencn Pexpérience, pour may senl,
un essal de 100 kilometres, sur cetle méme
roule ayant été effectné i vellle. La démons-
trat’on se termina par une ving'uine de 1dte-
d-quene d grande alluré, et nous reprimes le
chemin de Chitenp<. ot e pus constater tont
a loisir que rienans le side, comme dans la
machine, n"avail Manehé.

Qu'a done ce chissis de si extraordinaire
que I'on puisse impunément essayer de lu
rompre?

Maintenant que les résultnts sant connus,
il convient’ de donner les earactéristiques de
cette intéressante lnvention :

Le chissis slu cide-ear Bernardet n’est pas
en tulies, mais en tdle emhoutie ; C'est une
sorte de eadre tranézoidal’ quiune nervure
de renforcement en dingorale divise en denx
triamggles  edéformables, La quallté et la
forme du profil des tales, In dimension des
goussels, les poinls 2l modes A'assembiages,
tout est inspivd de Ia melllenre technique
en vue de la/plus grande solidité ot de la
plus grande Fizidité de I'ensemible. Le sonei
de la séeurlrd a é1é poussé & I'extréme # tel
point e fes constructeurs n*ont pas vonin
se contepfer d'ime roue a4 fusce, mais ont
adopté dAne fourche compléte avec moven
A bioche, supprimant tout porte A4 fausx,
tout paavail de distorsion et par suite tout
motif de rupture.
~ Yolct dmie déerit le cadre muni de sa roue
cg/cadre, naturellement, supporte deux longs

/
/ -

More revor
A e

ressorts &t fatbte hande
sur lesquels vient se
fixer et se simpendre
1na  enrrosseric ; ces
ressorts sont natureties
ment caleulés en fune-
tion du po s qu'ils
ont A supporter et
peuvent, < heso'n en
est, recevoir des amor-
. tisseurs,

Nous avons done wvn que a premidre

oriinalité de ce chisss étalt J*atre constitué

de Lile en place de tuhes, Inpovatrton il
Lraduit par un aceroissement ennsidorhl
pour un poids seasiblement égal, du coelfi-
cient de sécurité,

Ce n'est pas toul : un autre prolidime
fﬂqlvnu-nl tres important a é1é résolu quant
a Iatteluge du side-a In maoto, attelage aui
rermel de quadifier cet ensemble de « clidssis-
Falipje s ; cette detinition est un pen impropre,
Cest atlelage sounle quil fauwdrait dire.

Tout 1e monde connait, tout an moms de
réputation, les courses de side-cars américning
SUr pistes plates ot que, ponr ces genres
d*érreuves  des  side-cars  articulés | sent
emy lovés, Tis sant d'une coniduite des pius
délicutes pour ne pas dire acrobationes ot
néeessitent  une intervention eontipne  dn
pitate et du pussager href, ils ne sont pas

e

recomnemier porr un vsage normal et ne
st préterniont gudre pu tovrisme ou aux

bonnes halades daminfenloes, AMais, du poeint
de vue techniaue, ces side-ciirs ont nn svan-
tage Incontestuble : ils taissent 4 la mnto,
aver mmGuelle fts re farmen! pas une minsse
comnacie et homoutne, tonte son indinen
dance 3 il no iuj lmnsnn-t!en(j\ﬂq Tes ¢fforis,
> gl She v e e
'x(y: f-l)? ) ‘é;’,f‘?#l?f-?m fausser le cadre de la
moto & Inguelle ils sont accouplés,

Il fallait done pouvoir tirer parti de tous
ces formidables avantagss tout en éliminant
les inconvénients de conduite qui résultaient
le cette liaison articulée ; il fallait réaliser
m chissis qui se contente de se Inisser
mirainer par la motn, sans s'appuver sur
He, sans loi dransmettre, en les amplifiant
ar son levier, tous les choes que Ini impo-
aient les défectuosités de Ia route, choes aqui
linissaient par avoir raison do  meillenr

adre et de In meillente fourche ; il fallait
Lrouver un atlelage a1 lieu d'un assemblage

— &

ANGEA 6

nelles : on voit ici
les 3 points sur
lesquels jouent les
chassis selon les
modalités de la
route ;

..'.’..............I"'.......’....l...l.'...,
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Le sidecar Bernarder—_

Essai fait par notre collaborateur Maxend\‘ﬂ

e _avant _du moteur, un point 4 proxinité du
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rigide. Vaild d_nyu_p.mmtm_e_%u 10l
¢ wis ples—te 18 mais, s¢ sont o uﬁ‘lm'\
%_lk—@ﬁ que résond Teur type

actinel de ehissis, dernier deseendant d'une
longne stuccession de modeles o essais sneees-
sivement  Aprouves,  expérimentés, triturés,
et transformés en voe o une aeélioration
constante jusqutnn madele definitif.

La* solulfan

de Cadelage Rernardet est -
trés simple ;. encore, Fulait-il v <ongerTe

side-enr ost Fixé 4 In molo par trois peints

comme on le vait Irds hien

rhatos illustrant eet article :

sur P'une des \

un peint en N

~ /-/
moveu arriere ¢l sur-le—méme plan, nn troi- __—
sieme poinl sous L sclle. Les devX altpehos
inférienres «ont constituées pap des chapes
dont In fente est nlaeée verticalement, soit
perpendicnlairement & In rgdle. A ces denx
chapes inféricures  viennMt se  fixer los
attaches ani sonl relicessin chissis par des

bras en tdle emboutie, e méme contexture

aue le radre ot de pru/ﬂ approprié. 11 se fuit
done, si I'on ne econsidére que ees deux
noints d attache, goe le chissis pewt oseiller

et pivoater nutonp de ces deux points el que -
I'on pent le soufever sans intluencer en rien
PPaplomb  de. Ia matoevelelle ;. ces  denx
organes se replieraient méme en querane
sorte I'tm sur 'ovtee & e lroicidme point
d*ttache n'intervy cl e*est en e Lroi-

si me point que ¢ 'ostuce e In linison

sonple : c¢e troisitme point e<t constitng
éonlement par vne chane permettant un
dévlaeemont  vertieal, Iaanelle  chape  est

relice ot chissis par Pintermédinire d*un
are en acier spécinl, renflé en son centre
eot ofe est en ncier & ressort de forme et de
malid =groprice, avent fnit 'obiet d‘une
Tsverna CL11CC swppents Mortagne

“cotie

ani +_dos le début for )
innovation.
+On  comprend. mainfernnt_Lutilisation

de cette finison souple qui permet le débnite-

ment du chissis sous une amplitude juste
nécessaire pour éviter & ln mato de subir les
conire-coups des choes qu il reeoit, et qui,

d’anire part, freine ces oscillafions avant

aue lenr amplilude re soit une géne pour

la conduite de l'ensembile, f 4

. FLareau’on vait &évolier le side-cor on
comprend, dés les premiers méfres, que le
but est atteinl : en effet, quel que soit Féiat
de la route, la maoto reste toujours verticale

L attache du side-
car Bernardet est
des rlus simrles
et en méme temps
des plus ration-
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o \chﬁssin comme cela s'est

Un virage ne doit pas influencer et amorcer le déhanchement du

souvent produit au détriment de

F la vulgarisation du sidecar

\

R L

et ne ;Nnble nullement confrariée par Jes-
~bonds que peut faire Te side ; on se rend

comple neement que la moto entraine le
side sans qu\sa marche en soit influencée ;
on ne conslte aucun flottement dans la
e avant, si minime soit-il ;

ce flottement po
corrigé par In forée musculnire du pilote,
puisque Hamberger mwa fait voir au cours du
méme essai qu'il pouvajtl aisément licher les
mains, chose assez u fréquente avec
Pallelage classinue. N

Les cssais de Léte & queue, qui ont été faits
maintes el maiules fois, ont démontré eux
aussi que l¢ formidable travail imposé,
an cours de cetle manweuvre, aux deux élé-
ments, moto et side, n'exercaient sur "un
comme sur "anulre aucun effel nuisible de
distorsion, contrdlable aprés coup ; la chose
a semblé si Inléressunle & certaine grande
maison, qu'elle a décidé, pour étude plus
nplprnllnndie. d'en faire des prises de vue au
ralenti.

Je crois que voilh des expériences con-
cluantes. En voulez-vous de plus convain-

méme- New-\L vele et
1lamberger,~ 2¢  catégorie, 500 cme., au
Meeting des roules pavées ; M. Roy ne visait
dans celle épreuve qu'une démonstration
éelatante ; Il engagea une machine de série,
Bernardet  fréres  équipdrent  Jour  chissis
d'une carrosserie confortable n'ayant rien
& voir avee les fuseanx de eourse ; séeurité
de marche de 'ensemble, I'nbsence lolale
d’ennnis mécnniques lenr [valul cetle pluce
d'honneur que bien des spécinlisles nuralent
briguée avee des machines super-spécinles.

Une aulre preuve ? Le lendemnin de cetle
remarquable démaonsteation, Irois side-cars :
un 500 eme. Gillel-1lersial, un 1.000 cme.
THarley-Davidson et un 1.000 eme. Cleve-
Iandl  participaient ~au Championnat  du
Molocycle Indusiriel organisé par  Molo
Repue, les trais motos et leur side-car
chargés de la tare imposée firent' le parcours
sans histoire. Le lendemain les fréres Ber-
nardel  recevaient une triple lettre de
félicilations chaleureuses émanant des

constructeurs ou agents des motos engagées
dans cette compétition.

I)s avaient [lail, pour réussir ce quadruple
coup de maitre, un effort formidable afin
d'étre préts en hate sans rien laisser au
hasard ; il laut les en [éliciter sans réserve
comme il faut féliciter les constructeurs de

otos qui leur firent si magniliquement

1fiance. -

nous étonnons pas trop, aprés ces
probagtes démonstrations, de voir, au pro-
chain Salon, les side-cars Bernardet dans
beaucoup de stands ; ils ont su faire ceuvre
utile au progres motocycliste et leur nouveaun
chilssis sera e digne complément des carros-
series si pratiqites, sj éléguntes et si originales
qu'ils avaienl déid exposées I'année derniére
et-quia tes connaisseurs dans le
Stand Tiarley, ol u étalent exposées.
Une raison de plus de Ig,it qu'il exercera
sur les amaleurs résidera
le prix de vente de ce side-C
tous ses avantages, sera sensibl®aent infé-

rieur aux prix actuellement prati?
AXE]

Ces deux chissis

commercianx ont

figuré avec grand

succéds aun Cham-

pionnat du Moto~

cvele industriel :

lesvoici aprésl’ar- =
rivée S

T T L L LU T TR T R ..T.. vannaven

MON PETIT DOIGT M'A DIT...

..qu'une maison renommée ‘pour son
absence de . soupapes (peut-étre pas en
4 temps Iatérales !) produirait au prochain
Salon une superbe culbuteurs & moteurs
en 3 lettres : devinez.

Ah ! cette Régularité irréguliére

Je wveux vous signaler aussi 1'extréme
politesse du Moto Club de C. J'avais appris
1¢ lors de In féte d'aviation qui a eu lieu
ans cette ville, au début du mois, le Moto
Club organisait un concours de régularité,
Je lul envoie une letire lui demandant tous

renseignements, et une feuille d’engagement.
J'ai attendu la réponse et je 'altends encore.
J'ai fini par apprendre deux jours avant la
fote, qu'il y avait non un concours de régu-
larité, mais stulement un gymkhana, et cela
par la voie des journaux.

Je vous prie, aujourd’hui, de bien vouloir
remercier de ma part le Molo Club de C.,

ur son amabilité, et lui dire qu'il s'est

rivé ainsi du concours de 3 machines, qui
es auraient cerlainement intéressés.

Je ne parle pnas de la mienne, qui est une
simple 500 lalérales, mais des machines de
deux de mes amis, ulors de pussage chez moi;
et avanl comme montures, I'un une Iarley
1.200 électrique, livrée fin juin, et I'aulre
une Monet 5%0_compéutlon.

-
Ce n’est pas la le moyen d’attirer & soi les
motocyclistes de la région.

Brossarp, Montmorillon.
DERNIERE MINUTE
4 Routes infectes
De Czernowitz, le 26 septembre

R. Sexé vient d'arriver a Czernowitz, il
nous élégraphie : Suis arrivé ici aprés une
fort pénible ttnversée de la Galicie dans 1a
boue, sous la pluie. Dés qu'il plent, le: rantes
sont & peu . prés impraticables. J'wspére
%l;r;:er demain soir a Bucarest. — Rubert
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Le Sport de la Semaine

Le départ de la course de cote de Ste-Barbe,

La Course de Céte de Gaillon

C’est le 30 septemhre qu’a eu lieu la céldbre

épreuve. Plus de 56 partants et prés de
30 champions classés sur des machines
brillamment exceptionnelles. La chte  de

Gaillon est bien connue de tous les usagers

du Nord de ia France et de la région pari-
sienpe. Cette cdte'se trouve exaclement a

Sainte-Rarbe et non & Gaillon méme, comme’

on serait {enté de le croire.

4 concurrents ont dépassé le 110 km. sur
les mille métres 3 2 pourcentages différents
de Ia célebre cite : 5 autres concurrentgfont
nettement dépassé le 100 km, ¢

C'est toujours Morel sur Amilear qui reste
le grand vainqueur, et bat en méme temps
record des 1.500 cme. 4 la moyenne de
118 km. 421 a4 I’heure. Le motocveliste
Eddonra confirme sur sa 1.000 eme Keehler
Escaffier, ses performances de la saison : il
monte la cote™d 114 km. 650 & I'heure, Puis
-derritre Iui,” se trouve Francisquet sur
Sunbeam 500 cme qui, par deux fois, égale
17110 km. ; il ne faut pas oublier les perfor-
mances également remarquables de Flahaut
sur Saroléa ; de Beetsch snr Magnat-Debon
de Gaussorgues sur Monet et Goyon qui, en
500 cme. dépassent Ie 100 & I'heure : le méme
Gaussorgues sur Monet ot Goyon qui dépasse
également le 100 3 Pheure sur 350 cme. ;
on peut joindre & ce dernier son co-éauipier,
Sourdot, qui s’est classé premier en 175 eme.,
a In movenne de plus de 81 km., mais qui,
eependant, ne put hattre le record ; il est
remarquable de constater que, pendant
toute Ia saison, le duo Gaussorgues - Sonrdot,
n’a pas encore connu, sur son Villiers la
moindre défaite, et nous nons en voudrions
de ne pas signaler que_Kervoline lubrifie
toujours ses machines. TLes records furent
batius en 125 eme. par Portrait, en 250 eme.
par un indépendant René, en 350 eme., par
Gaussorgues ; en 500 ¢mc,, par Francisquet ;
mais ne fut pas atteint en 1.000 cme,

Chéret bat ies recards en 330 cme. ; puis
¢'est Darmont, va vqueur en 750 eme, et
Dhome en 1.100 cmc., ce dernier hattant
ézalement le record. Le prix du Syndiecat
d’Initiative de Vernun fut gagné par Eddoura.

CALENDRIER INTERNATIONAL

OCTOBRE

7. Circuit du lac de Garde (Ttalie).
Grands Prix de France (M.C.F.).
28. Cotede Gometz-le-Chatel (A.M.

%0

Matches d’Alger (A. C. Algérie).
NOVEMERE

4. Autodrome Montlhéry.
11. Coupede I'Armistice (A.C.LLF.).

!

Rappelons que Keehler-Escoffier. est une
mnc{:ine francaise et lyonnaise. Tl serait
regrettable de ne pas signaler I'effort tras
remarqué d'unde nos jeunes concurrents des
rallies de Moto Revue, Henger, qui, pour la
premiére fois, participait &4 une épreuve
offifielle sur une nouvelle Mare 250 ecme.,
moteur L. M. P.,"4 temps et™qui fut victime
d'un éclatement’de pneu a quelques meétres
de I'atrivée.

(Distance : 1 kilométre départ arrété)

Motocyclettes 125 eme. — 1. Portrait (indé-
pendant), 1' (moy. hor. : 60 km.), record
battu ; 2. Faure (Moto-Record), 1* 13" 3/5
(mov. hor. : 48 km. 913).

175 eme. — 1. Sourdot (Monet-Goyon,
pneu Tlutchinson), 44" 2/5 (moy. hor. :
81 km. 081); 2. Tulacktin (indépendant),
1" 5" 4/5 (moy. hor. 54 km. 711).

250 eme. — 1., René (indépendant), 49" 2/5

moy. hor. : 72 km. 874), record battu:
2. Brouet (Soyer), 52" 2/5 (moy. hor.

68 km. 702).

350 eme. — 1. Gaussorgues (Monet-Goyon,
pneu Hutchinson), 35" 2/5 (moy. hor. :
101 km. 695), record battn: 2. Jouvard
(indépendant) ; 36" 4/5 (moy. hor. =
97 km. 826); 3. Boétsch (Magnat-Debon),
37" (moy. hor. 97 m. 297); 4. Saule (indé-

pendant), 54’ 2/5 (moy. hor ; 466 km.:176)

dite de Gaillon, le 30 septembre,

500 eme. — 1. Francisquet (Sunbeam,
neu Dunlop), 31" 4/5 (mov. hor. : 113 km.
08), record baltu: 2. Flahaut (Saroléa),

33" (moy. her. : 109 km, 091) ; 3. Francis-
quet (Sunbeam), 33**3/5 (moyenné hor. :
107 kma. 143): 4. Boftsch (Magna-Debon),
33" 4/5 (moy. hor. : 106 km. 509) : 5. Gaus-
sorgues (Monet-Goyon), 35" 4/5 (moy. hor. :
100 km. 559); 6. Cardine (indépendant),
41" 2/5 (moy. hor. : 86 km. 957) ; 7. Tantoy
(ind.), 46” 2/5 (moy. har. : 77 km. 586)":
8. Bourguenolle (indépendant), 46” 3/5
(moy. hor. : 77 km. 253) ; 9. Duchesne (ind.),
1' 46” 2/5 (moy. hor. : 33 km. 835).

1.000 eme. — 1. Eddoura (Kcehler-Fscof-
fier, pnen Dunlop), 31" 2/5 (moy. hor. :
114 km. 650), meilleur temps des mo}:)cy-
clettes) ; 2. Lambert (D. S. Malterre), 36" 4/5
(moy. hor. : 97 km. 826) ; 3. Girard (indépen-
dant), 47" 3/5 (moy. hor. 75 km. 630).

Cyelecars 350 eme. — 1. Chéret (L. M. P.
Austral, pneu Hutchinson), 1’ 1" 2/5 {(moy.
hor. : 58 km. 632), record battu. e

750 eme. — 1. A, Darmont (Darmont-

Morgan, pneu Dunlop),” 53" 1/5 (moy. hor. :
67 km. 669), = -
F1.100 eme. — 1. Dhéme (Darmont-Morgan,
pneu Dunlop), 37" (moy. hor. :97 km. 297),
record batiu ; 2. Sandford (Sandford), 37" 4/5
(moy. hor. :95 km. 23R); 3. Patron (Sand-
ford), 40” (moy- hor. : 907 km. ).

La Coupe de I'’Armistice

La Coupe de I'Armistice se disputera le
11 novembre.

Dans ses grandes iignes, I"éprenve ne variera
pas, elle restera concours de tourisme, avec
pénalisation & la régularité de marche et
classement des concurrents, pour [’attri-
bution des coupes. au moyen de la tradition-
nelle course de cote, dans les détails, certaines
modification® seront favorablement accuei
lies des concirrents : un neuvel ‘itinéraire

ermettrait d'élargir le parcours, de toucher
Ed?ﬂ centres plus imporiants et d’accentuer
ains! la propagande en faveur du deux roues.
P Cette manifestation perpétuera, au moyen
d'un challenge, la mémoire de celui qui
en fut Panimateur dévoué, le regretté Robert
Rousselet.



LLa Course de Céte de

UN LOT IMPRESSIC

1. De Rovin, sur Rovin 750 cmc. bat le record. — 2. Flahaut, sur Saroléa 500 cmec. est 2° mais a battu 1'ancien record

ternps et bat le record. — 5. Darmont, sur Morgan 750 cmc. — 6, Francisquet, sur Sunbeam 500 cmec. est 1°T et

le record. — 9. Morel, sur Amilcar 1.500 cmec. bat le record général 4 118 k. 421. — 10. Boétsch, sur Magnat-Debon, 3
ford, sur Sandford, 1.100 cmec. est 2¢ mais bat 1'ancien record. — 13. Lambert, sur D. S. Malterre, 1.000




|
|

aillon, le 30 Septembre

NANT DE RECORDMEN

3. Gaussorgues, sur Monet-Goyon 350 cmc. bat le' record. — 4., Eddoura, sur ‘Koehler-Escoffier, 1.000 fait le meilleur
attu 1'ancien record. — 7. Chéret, sur tri Austral 350 cmec. bat le record. — 8. Dhéme, sur Darmont-Morgan, 750 emec. bat

nc. est 3° et 49 mais bat I'ancien record. — 11. Sourdot, sur Monet et Goyon 175 cme. est 1 de sa catégorie. — 12. Sand-
6. trés puissante, fait une terrible embardée au départ : remarquer l'imprudence classique des spectateurs
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Un'moteur 4 explosion est loin d’avoir
la souplesse d'un moteur & vapeur. Avec
une machine légére et un moteur ayant
un grand excédent de puissance, et déve-
loppant mé&me & régime réduit une puis-
sance suffisante pour entrainer la machine,
il esty la rigueur possible, et ce fut le cas
Eendant longtemps de se passer d'em-

rayage, mais encore la mise en marche
nécessitait un effort physique assez grand
et 1’m' effrayait beaucoup de personnes. Un
embrayage qui permet =+ moteur d'en-

MoT® REVUE

.

permettaient de I'avancer ou de la reculer,
selon qu’on voulait débrayer ou embrayer.
Certes tout embrayage n'est progressif que
parce gu'il y a glissement, mais le glisse-
ment d'une courroie sur une poulie est
peu recommandable. Cet embrayage était
d'ailleurs assez progressif. Un autre em-
brayage fit son apparition au début de
'automobile, I'embrayage 2 céne, pro-
gressif mais encombrant. Aujourd hui, sur
les voitures on emploie le plus souvent
un embrayage composé d'un_disque garni

N
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Par H.-P. BORESTROKE

mais beaucoup moins bien, sauf pour les
trés petites puissances, & un moteur de
moto. On a appliqué, il v a maintenant
un nombre respectable d’années, aux auto-
mobiles, un embrayage composé d'une
multitude de disques et présentant ainsi
une surface de frottement considérable
sous un volume trés réduit. Et c'est de ce
type que dérivent nos embrayages actuels.

La difficulté vient, en ce qui concerne
nos moteurs de moto, de la disposition
généralement adoptée du moteur et de la
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trainer progressivement la machine et, de
plus, d'isoler le moteur et la transmission
pour pouvoir passer les vitesses est néces-
saire, Le plus simple embrayage c’est celui
employé dans l'industrie et qui consiste
a"faire passer la courroie d'une poulie
folle sur une poulie entrainée par le mo-
teur, mais on se représente le glissement
qui se produit et le manque de progres-
sivité, et aussi par surcroit |'encombre-
ment. De plus, un tel embrayace n'est
possible qu'avec une courroie plate qui
doit &tre extrémement large et longue
pour offrir assez d'adhérence.

Un autre embrayage possible est consti-
tué par une courroie qu'on tend plus ou
moins. Procédé également primitif wutili-
sant le glissement de la poulie. voi-
turette Léon Bollée jadis™si célébre avait
un embrayage de ce type. La roue arriére
était montée sur deux bras articulés qui

d’amiante serré entre deux plateaux. Un
tel embrayage convient trés bien & un
moteur de voiture quia un couple trés
régulier, et un volant de grand diamétre,

L’embrayage bien connu par poulie
folle et poulie fixe, employé pourl'en-
trainement desmachinesindustrielles

* frottement on . employait des

boite de vitesses qui oblige & placer I'em-
brayage sur la boite de vitesses. Il tourne
A une vitesse qui n'est guére que la moi-
tié de celle du moteur, c'est-a-dire qu'll
doit résister & un couple double et présen-
ter une surface double. Il y a méme
eu des embrayages logés dans le moyeu
arridre des motos et c'était un couple
cing & six fois plus grand qu'il y avait a
transmettre. Avec le systtme des disques
multiples cela était possible, le plus sou-
vent pour augmenter le coefficient de
disques
alternativement de bronze et d’acier. Ces
embrayages fonctionnent dans [huile,
si on les emploie dans une boite de vitesse.
il est & peu prés nécessiare de les loger &
I'intérieur méme de la boite, mais on se
trouve en présence d'un dilemme : ot bien
employer I'huile épaisse qui convient aux
engrenages et avoir un débrayage qui
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dégage mal, 'huile tendant a entrainer
les disques, ou bien employer I'huile assez
uide qui convient a |'embrayage, mais
n'a pas la viscosité suffisante pour les
engrenages. On préfére donc des
embrayages A disques secs dont un des
premiers fut réalisé par Burman en 1914.

Actuellement,on emploie des embrayages
d'assez grand diamétre, une vingtaine
de centimétres de diamétre. Selon la

uissance a transmettre on peut monter
5. 3, 4 et 8 disques. Grace a la grande
surface de frottement, la pression peut
étre relativement faible et il suffit d'une
cinquantaine de kilos de pression pour
avoir une adhérence suflisante.

Ces embrayages fonctionnent a sec, et
entre les disques d'acier, sont pincés des
disques garnis de liégge ou d'amiante. Le
lidge donne un entrainement plus progres-
sif mais résiste assez mal a un patinage

ro'ongé. Il est moins sensible & ['huile.
ais néanmoins, l'amiante étant plus
capable de résister aux mauvais traite-
ment, est plus généralement employé. Les

NoTo REVOE

Embrayage a cone plus utilisé en
autos qu'en motos.
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constructeurs de boite de vitesses donnent
d'ailleurs presque toujours la possibilité
de choisir entre les garnitures de li¢ge et
celles de l'amiante, et méme certains
combinent le lidge et I'amiante.

Il y a dans la construction d'embrayages
des précautions a prendre. C'est ainsi que
le pignon de chaine doit étre soutenu et
avoir un roulement a billes de telle maniére
que la ligne de chaine ne varie pas.
faut également prévoir la possibilité d'un
réglage assez étendu du mécanisme de
commande, et un cable assez fort pour
ne pas rompre a tout bout de champ et
ne pas nécessiter de fréquents réglages.

I1 arrive souvent aussi que I'embrayage,
dans certains systémes, n'agit pas sans
raison apparente. Il suffit alors de -oir si
la bille qui fait butée sur Ventraineur ou

lus rationnellement la tige cimentée qui
Eute sur cette bille n’est pas diminuée par
I'usage, réduisant ainsi la course et me
permettant pas le décollage des disques.

H.-P. BORESTROKE-:

/[
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Le premier point par quol se distingue e
carburateur Griffon est une extréme simpli-

_cite. Les organes en sont peu nombreux, bien

groupés, trés uccessibles, le gicleur unique
s'enleve instantunément i la main.

Les points de fixution des cibles de com-
mandes de I'élranugleur des gaz el du correc-
feur sont ?Iucos Leaucoup plus has que dans
les appareils similaires, ce qui permel d’assu-
rer une large courbe aux eibles ou d'établir
des cadres sensiblement plus bans, suivant la
tendance de ces dernidres annédes.

La consommation est des plus réduites, la
parfaite aulomaticité du systAme assurant
une alimentution corrcete du moteur &
toutes les allures sans qu'il soil besoin d’enri-
chir exagérément certains points, Le correc-
teur, qu'il soit automalique ou commandé
4 la main permel d'appauvrir le mélange dans
la méme proportion a toutes les allures.

Description. — Le earhburaleur comprenc
une cuve fa niveau constunl (1) fixée sous
corps (2) par un bouchon (1) Un fMotteur (4
de grandes dimensions assure par I'intermé
diaire d'un pointeau non représenlé sur Iz
figure, la Termeture de I'essence lorsque I
niveau normal NN est obtenu.

Un gicleur (5) assurant & lui seul la marche
au ralenti et en puissance, plonge dans un
puits (6) situé dans l'ase de la cuve.

Ce gicleur comporte 4 sa partie inférieure

UN NOUVEAU CARBURATEUR

Le Griffon 1928 pour motocyclettes

~—

- !l La simplicité est la caractéris-
tiq-ue prmcipaledLOG carbura- |[***sesessccccscscee®
teur a gicleur unique

un orifice calibré (7) en communication avec
I'intérieur de la cuve &4 niveau constant par
Pintermédiaire des canaux (8) élagés des
orifices latéraux (92 el 10).mettant I"intérieur
?(;l gicleur en communication avec le puits

).

A sa partie supérieure le giclenr est coiffé
d'un bouchon (11) percé d'un orifice calibré.
(12) ouvert & Patmosphére. -

Un diffuseur (13) permet de réduire la
seclion de passage de gaz s'il y a lieu.

Un papillon (14) régle la quantité de gaz.

Des canaux (15-et 16) metlent en commuii- :

cation la partie du corps située en aval du
papillon avec le puits (6).

Un vis (17) permet de fermer le canal (16).

Fonctionnement. — A Tarrét le nlveau
s’établit en NN I'essence siluée dans le puits
(6) et comprise entre le niveau NN et les
orifices 3!0) est aspirée dans la tuyauterie
d’admission et le départ est facilement ohtenu.

Moteur en marche au ralenti, I'essence se
stabilise & hauteur des orifices 10. On a donc
un léger noyage du gicleur assurant l'auto-

maticité au ralenti. La vitesse de marche est
réglée par la butée de ralenti du papillon
14 et la richesse du mélange par la vis 17,

} Lorsque le papillon 11 commence 4 s’ouvrir
sous l'effet des dépressions de Hlus en plus
grandes s’exergant sur l'orifice 18 du pults 6,
le niveau du combustible baisse & Pintérieur
du gicleur (5) jusgu‘nu droil des trous infé-
rieurs (9) de ce dernier et [l s'élablit alors
le régime de marche normale.

P La richesse du mélunge sera déterminé par
la section de l'orifice (7) du gicleurd(5) et par

< Type 17/20.
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la section de l'orifice 12 du bouchon (11). On
congoit qu'avec un jeu de quelques bouchons
11 judicieusement calibrés on pourra faire
varier de fagon beaucoup plus progressive la
richesse du melange que lorsqu’on ne dispose
que du calibrage 7.
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Ainsi que nous l'avions annoncé, nous donnerons régulidrement
1'état et 1'activité de l'industrie du motocycle industriel. Dans
cette rubrique, chaque maiscn. qu'elle ait ou non participé au
1¢r Championnat des Tris, recevra 'accueil auquel nous avons ac-"
coutumé tous nos lecteurs. De plus, il a existé une idée de

.Q...!.............
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LES SUITES DU GHAXIPIONNAT

Le Championnat porte déja ses fruits
Celui-ci nous écerit : .
Je suis marchand de faience ferblanterie

et de semences quand c'est la suison,

Jai un petit cheval une voiture a 2 roues,
une caisse, plate, longueur 2 . 530, largeur
1 m., profondeur 0 m. 25..J%ai vo dans Molo
Revue la roue motrice qui, je crois, ferait mon
allaire.

La Caisse pourrait étre de moins grande
dimension : je suis chineur, je dois m'arréter
presque a lomtes les portes pour le bien da
m-lier, jecrois que quand jlarriverais dans un
villuge, je m'arréterui au point culminanl,
de la sorle je pourrais descendre ma voiture
a1 bras et m'arréter A ma volonté. Je vous
& ran tres obligé de me donner Padresse d'un
fabricant ou Jde me metlre en relulion ayec.

1L Vrerey a4 Mairy-Mainville (M.-M.).

Que chacun des constructeurs de tris,
adresse son cutalogue a cel abonné.

Faut-il établir une rubrique d'emplois?

Je suis avec intérét, les efforts que vous
faites, pour répandre 'usage du lrimotenr,
Ce véhicule es!, & mon avis, appelé 4 un
grand avenir vu sa puissance, sa rapidité,
son [aible encombrement et la grosse écono-

mie qu’il fail réaliser en impots, assuranee; |

consommalion et enlretien, comparativement
aux camionnelles automobhiles.
Mais pour conduire des trimoteurs, il

© faut des hommes qui soient motocyelistes

convaineus, ¢t qui ne s'«ffraient pas de la
pluie, ka boue, In neige, J*ai lu avee altention
dans le numéra 286 du premier courant,
I'essai du trimoteur Galland, par M. Adam ;
I"auteur déclare a la fin de I'article, qu’il
verrait de mombreux motocyelistes, qui vont
voir Molo Revue, s'initier & la conduite du
trimateur.

Je suis personnellement passionné pour la
molo, mais mes loisirs el mes moyens
ne me permettent d'en faire que bien pen,
je connais bhien le moteur de moto, surtout
Ie deux temps, et je raunle depuis deus ans
et demi sur une petit Monet et Goyon, qui
ne m'a jamais donné d’ennuis, quoique je
fasse toul I'entretien moi-méme: je dois dire
que-ce scut les articles si documentés de »
Molo Repne qui m'ont permis de me tirer
d'affaire dans le démontage et remontage
diu moteur et de la boile de vitesses. IPour
toutes ces raisons, je voudraig me mettre i
conduire des trimotenrs, pour avoir iun métler
suffisnmment rémunérateur et qui soit dans
mes gofits. Aussi quoique ce ne soit pent-¢lre
pits dans vos attributions, je vous sernis
reconnaissant de vonloir bien m'indiquer
des maisons susceptibles de m'engager comme
conducteur débutant, ce qui me permettra
de m'approcher de la capitale et daller grossir
les rangs des rallyes Moto Revue.

Soucnay, Abonné 81.485.

Oh! les dépanneurs!

Assidn de votre journal, i*ai suivi en moto
votre concours des véhienles industriels, qul
m’a beaucoup intéressé. Mais, & mon avis,
vous n'avez pas assez insisté sur la superhe

. coursede régulorité desdeux Drescher desdenx

Ninons, qui ont monté Gaillon d’une facon
remarquable pour la charge qu'ils tiraient,
Mais, pur contie, je n'ai pas vu un véhicule

‘monter cetle edte 4 45 kilométres & heure,

J'ai vu une voiture de dépannage qui suivait
son poulain pour dépanner en cas d acecldent..
BLock, Paris (17°)

En réponse @ de trop nombreuses
letlres auxquelles nous ne pouvons re-
pondre individuellement :

' LES FIRMES DE
TRIMOTEURS ENGAGES

Austral, 7, rue de Ia République,
Puteaux (Seine). Tél. 461,

Cleveland, M. Valpic, 23, Avenue
Trudaine Paris.

Gallund, 16, rue Chauvelot, Paris.
Tél. Vaug. 17-30.

Gillet-Herstal, MM. Goode, 32, rue
Pierret, Neuilly (Seine), T¢l. 45-31.

René Gillet, 128, route d’Orléans,
Montrouge (Secine). Ségur 62-47.

Grimpeur, 16, rue de Vouillé,
Paris. Tél. Vaugirard. 18-92.

Hurley Davidson, MM. Goode, 32,
rue Pierret, Neuilly (Seine) Tél, 521.
Pereire 03-56.

Jésum G., 30, rue Chevallier,
Levallois-Perret  (Seine). Tél. 366,

Juéry Ch., 8, rue de Jarente,
Paris. Arch. 03-05. —i

Ninon, M. I, 13¢6¢
Ternes, Paris. 1< Wagrim, 96-84.
~ Peageot, Valentigney (Doubs) ct
71, Av. Grande-Armée, Puaris. Passy
13-40.

Tétard, 56, rue Sedaine,

'él.
Villard, 146 bis, Boul. Voltaire,
Asniéres (Seine).

Paris,

LES MOTEURS ENGAGES

Aster, 66, rue de Ia Chaussée-
d’Anlin, -Paris. Trudaine 32-62, -

Chaise,3t.r. A.-Lanyon, Paris(13"),

Cotin, Gennevilliers,

Dulen, 56, rue Marius-Aufan.
Levallois (Seine). Wag. 23-07,

Harrissard, 33, rue Marsault, Genne-
villiers (Seine), Tél. Asnitres 8-84.

Jap, 167, boul. Perefre, Paris.
Waaram 83-45. g

Maaq, Milland, 61, rue de Villiers,
Neuilly. Waur, 50-86.

Pauvert. 45, rue de Versailles,
Ville d*Avray (Seine). TéL 108,

Train, - 6, rue Rongel-de-Lisle,
Courbevoie (Seine). Tél. 579.

LES CARROSSERIES
ENGAGEES

Bernardet, 6. rue de la Faiencerie,
Bourg-la-IReine (Seine).
M Boullier « Peuple », 124, rue de
Neuilly, Puteaux, TéL 6-59

LES EQUIPEMENTS ENGAGES

0. S., Etahiissements Seignol,
17, rue Duret, Paris. Tél Passy 12-38.
Mixtrol 0il, 32, rue d'Alsuce,
Paris. Tél :
\‘drul), 19,ruede Nanterre, Suresnes
1. 56

=
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trimoteur chargé grimpant Gaillon
le comlucteur & coté et & pied ! Si réellement
il avait [aitl cela, eh! bien, il et réalisé
une véritable prouesse acrobatique, dont

pement, de club des trimotoristes : ils trouveront, a MOTO REVUE,
tout 1’'appui désirable.

IEh! mon cher, vous imaginez-vous un

avece

Monenne : 25 kms, Pénalisution : O, )
daille d'Or. P
- En vous renouvelant mes Télicitati
pour votre, initintiv S inléressapt— et

grou-

nous e croyons incapable, sans vous chagri-
ner. Quant aux voitures de dépammages, il y
en avait 20 en tout, simplement parce que
le reglement ne le défendait pus et qu'cnsuile,
parce qu'il s'agisenit d'une  démenstration
el non d'une éprouve sportive, L'avons-nous
pourtant réjélé!l.. Enfin, on verra, l'an
prochain & vous contenter. <

La suite de nos Interviews '/l‘

M. Cheilus nous envaie s¢s impreéssions sur
1 épreuve et sur son « ancéire s

Austral n° 17 (1905)
Hors rlus.?e : 264/175. Conducteur : Gohier.
Carrosserie : ridelles. Moteur : Aster,
Poids imposé : 75 kgs. Controlé : 76 kgs.

Pexcellente organi=Tion de yqt.. epreuve,

service d'opdr~ Parfait, j*v joms mes remer-

ciements. ¢our  les catations  concernant

Austr-¢ dans votre numdéro du 15 que je lis
sewiement aujourd’hui. Si j*avais pu penser

— en vous éerivant il ¥ a une quinzaine —

que vous aviez oullié ¢« 'ancdtre », le voila

bien réhabilité — Merei encore.

1l a tenu & honneur, en c:nburant de tous
ses poumons, quoiqu'un peu asthmatique,
de ne pas me Rure mentir, de justificr sa
réputation, el de vous remercier lui-méme
en conLiibttant an suceeés de votre épreuve
il en sera récompensé par un hon graissage.
1l n*était pas aussi beau ni-aussi bien paré
que ses jeunes confréres, mais nous avions
préféré lui loisser son cachet antique, et
comme il doit continuer sa Inborieuse ear-
ritre en approvisionnant ["auberge de la
Chalouette 1 Pierrefitte, prés Ftampes « ofi
tout esl vieux, mais tout est hon o, de votre
ami M. Riché (qui sernit, certes. heurcux
d'une citation dans M. R..), nous I'avons
chargs e légumes, afin de donner 4 1a clien- r
tele rurale Pidée qu'clle- pownrrait nliliser le
motolri pour fes—mémes fins, La chanson
populaire a exanlté les fraises ¢! les frambioses,
mais ¢ les carotbes et les radis,

1 les choux gque nous avons vius — et qui
sont arrivés encore tres frais & Paris — ont
eu I'honreur de figurer au Championnat du
Motaocyele Industriel, ce qui doit les consoler
largement.

Celte fois, Je dois prendre In précaution de
vous demander de ne pas publier¥%na letire,
car on pourrait croire que je suis intéressé
dans Maoto Repue : mais vous pouvez y prendre
ce que vous voudrez pour volre prochain
article — n’aublicz pas, si possible. M. Riché
et sa chalouctte — il en sernil si heureux !

M. Cugnus.
Directeur des ELtablissements Austral.

Et Tétard...

Mais ce malchancenx de Tétard méritait
anssi un _mol sur sa performance qui a été
réelle malgré un abandon regre'tuble,

Tétard n” 11

[ :Trimotenr : 350 cme, Coned, :Tétard Lounis.
Carrosserie : eaisse livr. Mot. : [anissard.
Poids impose : 250 kgs. Contrdlé : 254 kgs.
Moygenne : 30 kms. Abandon.

Tétard n° 12

Trimoteur : 350 eme. Conducteur : Dupont.,
Carrosserie : plateau. Moteur : Hanissard.
Poids imposé : 250 kgs. Contrdlé : 251 kgs.
Pénalisation ; (chaine magnéto).



il eut une Médaille de Vermeil

Tétard s’est débattu avec ce que I'on ap-
pelle la guigne, la malchance persistante :
une vis usée a la magnéto, décalage des
pignons et rupture de la chaine, en pleine
route, ce n’est pas folichon : ¢’est d’ailleurs
preuve que Téturd est venu au Championnat
avee des véhicules de série el de travail
quotidien. Nous I'avons vu sur la cote avant

uviers 3 son tri donnait merveillcusement
et il pussait avec assez d'aisance ses concur-
rents dont I'unm était poussé & main (oh 1.
Sa marche fut trés réguliere et il est bien
regretlable qu'un incident aussi banal ait pu
le contraindre & I'abandon.

Tétard fait ohserver que le r

lui a plu : les charges imposées I
raissedt bicn normales,

Par contre, il verrait avec plaisir la péna-
lisation, pour J'an prochain, de tout véhicule
calant en cote ou faisunt demi-tour. G'est
aussi notre avis.

lement
appa-

Chantons aussi Ninon...

Ninon a engagé deux machines pour son
appuarition sur le marché parisien. Un écart
exuct de 10 kilos les séparait. Cet éeart, était
insignifiant, puisque I'un et [I'autre sont
arrivés avee le méme total, ¢’est-a-dire 0 point
de pénalisation. Nous croyons que M. Puul
Beale a été bien inspiré en s’adjoignant la
reptésentation de la nouvelle industrie com-
merciale.

NoOT® REVOE

Voici I'impression de M. Béalé :

Il y a tout licu de féliciter Mofo Revue
d’avoir songé 4 organiser cette demonstra-
tion qui a prouvé la valeur de ces véhicules
industriels en les faisant micux connuitre.

Les deux tris que nous avions engagés
n’étaient chargés qu'a 250 kg. car, comme
vous l'avez dit précédemment et Lros juste-
ment dans certains de vos numéros, il ne
faut pas tromper la clientéle ct, comme nos
calalogues indiquenl ce poids, nous avons
préféré ne pas charger au dela quoifque nos
Ppossibililés soicnl de beaucoup supérieuses.

Lors de celle démonstration, nolre caisse
déeouverte pesait au total, conductenr non
compris bien ealendu, 484 kg. ¢t notre coffre
de livraison pesail, dans les mémes condi=
lions, 495 kg. N'est-ce pas déja trés bean
comme résultal avec des moteurs 350 cme. ?
Mais nous avouns [uit besncoup mieux et,
avec les mémes moteurs, nous avons déja

réalisé en cote et devant des clicnts, des.

essais sans défaillance avec un poids emporté
de 450 Kkg.

Notre préparation a cette épreuve avait été
absolument nulle, les véhicules partants élant
strictement de série.

Pendanl le parcours nous n'avons eu, a
aucun moment, & faire usage du moindre
outillage. Quant & notre consommation, nos
réservoirs étant  pleins  au départ, nous
n'avons pu a Rouen y mettre qu’a peine
5 litres d’essence, ce qui prouvait donc une
consommation exacte de 4 litres pour 10t km.

Les grandes cdtes de Rolleboise et Gaillon
ont été terminées a plus de 30 km. & I'heure

L'ECLATIRAGE EN MOTO

L'Equipement

L'Alternovi est un générateur de
«courant €iudié spécialement pour I'éclai-
rage des motocyclettes. Produisant du
courant alternatif, cet appareil ne néces-
site pas l'adjonction d’une batterie d’ac-
cumulateurs. .

L’équipement complet comprend :

Alternovi

!

ment réduites (73 % de diamétre, 85 %
de longueur) rendent son montage trés
acile et permettent d'adopter diffé-

| Alternow, | Projecteur. | Commu-
tateur, | Lanterne arriére.

1° L’Altérnovi, de par sa conception,
est actuellement I'appareil le plus léger,
étant donné sa puissance, il ne pése
que | kg. 200, ses dimensions extréme-

rentes sortes d'entrainement, le plus
simple se faisant par friction sur le
volant, permettant ainsi_davoir |’éclai-
rage la moto étant arrétée.

Electriquement, I'Alternovi est un
alternateur ‘a2 intensité constante. Sa
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dans le haut de ces cotes, ce qui prouve la
nervosité de nos moteurs.

Au sujet du prochain Championnat, je

serais rés parlisun d’une épreuve a peu
prés analogue comnme longueur de parcours
el moyenne imposée, mais se courant sur
plusieurs jours. Par exemple pendant 3 jours
de suite le parcours Puris-Rouen ou un autre
en éloile dans le genre des 6 Jours d'Hiver.
La, nous aurions probablement des surprises
car cerlains véhicules, le 16 septembre, sont
arrivés trés péniblement au but el n’auraient
cerlainement pas pu recommencer le lende-
main In méme épreuve,
} Quunt aux controles secrets et aux Coupes
Challenges, je n’en suis nullement parlisan _
Je ne crois pas que ce soit un moyen parfait
de prouver la régularité de marche d’une
machine car, en imposant une moyenne de
30 km. a I'hcure, les meilleurs véhicules sont
toujours sujets a des crevaisons et cerlains
concurrenls ne réussissent & s’approcher de la
moyenne imposée que bien maleré eux. ayant
trop souvent besoin de s’urréter pour répa-
rations mécaniques.

Ces freins Ydral... Ont-il fait discuter!

La Clément Gladiator aux Routes Pavées,
a eté dénommée la berceuse. Le nom, croyons-
nous, lui restera, car elle a donné I'impression
d’une parfaite stabilité, sur les mauviis pavés
du Nord, ce qui n’est pas peu dire. Elle
élait équipée des merveilleux freins Ydral.
Les mémes qui équipaient 'es mototris et a4
I'essai Galland au concours du Motocycle
Industriel. i .

puissance, de 45 watts, permet d'utiliser
des lampes spéciales donnant un éclai-
rage de 80 bougies. >

Le Projecteur se fixe sur un support
type Standard, permettant le montage
rapide sur tous types de motocyclettes.
on_diamétre est_de 200 . Son éclairage

SCHEMA DES CONNEXIONS > '
. At ; Tl
fow
=t
V s s
il
- ALTERNGY
’-ovv:
Commiitateur Y -
«  Lant amare

puissant permet, la nuit, les plus grandes
vitesses.

3° Le Commutateur est a trois posi-
tions : Ville-Code-Route. Un dispositif
de résistance permet d'effectuer ces
trois combinaisons avec une seule lampe ;
il se fixe sur le guidon a portée de ‘la
main.

4° La Lanterne arriére trés robuste est
d'un type courant. :

K

Moto Revue est installé au Salon
Stand 10
@ cbté de I’Licho des Sports

Leessensnsnntns,

;s
Teevenessnrinen
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Les vacances sont bien finies. Voici la
brume, le froid, la chute des derniéres
feuilles, la rentrée des classes, le retour
des marchands de marrons. M. Gaston
Doumergue, en inaugurant le Salon de
I' Automohile, arbore un sourire qui semble
dire : « Vous avez bien assez rigolé comme
cela. C'est le moment de vous remettre
au travail : je reprends la série de mes
corvées symboliques et protocolaires,
moi. Quand, a la fin de juin, je me rends
a Longchamp, ¢a veut dire : partez aux
champs. Quand j'inaugure le Salon de
I’ Automobile, c’est pour inviter tout le
monde & travailler. Tout le monde, vous
entendez : Mlle Mistinguett a lever la
jambe, les députés a interpeler, et le gosse
de la ‘communale & réciter le ba-be-bi-
bo-bu. C'est bien compris ? »

Quel honneur pour nos industries de
locomotion ! Par je ne sais quelle obscure
subtilité dans le jeu de nos institutions
laiques et républicaines, nos industries
semblent symboliser toutes les autres,
et leur montrer la voie... Elles inaugurent
chaque année de travail.

t* *

Et c'est fort bien ainsi. L'auto, la
moto, le cycle occupent, en France,
une place & part. Vous étes-vous jamais
demandé pourquoi ? Car enfin — i
faut bien le reconnaitre — dans le passé,
tout au moins, nous étions rarement
en avance sur |'étranger, industriellement
tout au moins.

Un de mes amis, qui a quelque bon sens,
m’en fourmissait l'autre jour une expli-
cation qui ne me semble pas sans valeur,

— Il est des industries pour lesquelles
nous ¢tions remarquablement placés,
me disait-il, et ot nous sommes pour-
tant sérieusement distancés. Nous
elimes ' : voisier, Chevreul, Sainte-
Claire-Deville et Berthelot, mais I'indus-
trie chimique allemande nous dame le
pion. (

Nous avons eu Niepce et Daguerre,
qui ont inventé la photographie; mais
les appareils allemands font prime, et
les hommes d'affaires anglo-saxons nous
donnent une bien belle lecon pour
I'exploitation commerciale de cette inven-
tion. Les fréres Lumiére ont véritable-
ment réalisé le premier cinéma pratique :
dans cette branche aussi nous luttons
péniblement. D’autres industries se sont
crédes et développées récemment :

Dis-moi donc si le moyen admirable
de nos vieux artisans parisiens n'était pas
merveilleusement prédestiné pour la
fabrication des machines & écrire, a calcu-
ler et autres du méme genre, que nous
achetons par milliers, et fort cher, au

MoT® REVUE

Propos d'Octobre...

par JEAN-JACQUES

pays de Lindbergh ? Ah! que de fautes
ont été commises ! Et sais-tu qu'ils portent
une bien lourde responsabilité, ceux qui
auraient pu assurer aux travailleurs de
chez nous ces multiples sources de ri-
chesse, et qui n'ont pas su le faire ?

Mon ami continua :

— Les industries du moteur forment
une exception & peu prés unique dans
notre histoire industrielle. Il y a eu, pour
elles, un phénoméne exceptionnel, une
sorte d'explosion d'un enthousiasme
général qui a galvanisé tout le monde,
et qui a fort avantageusement remplacé,
chez nous, les rogustes qualités des
anglo-saxons et des germains. lls ont
la patience, la ténacité. Ils sont opinidtres
et méthodiques. Opposons-leur nos qua-
lités A nous, la force irrésistible qui nait

de I'enthousiasme, et nous sommes
assurés du succés. Simple question de
psychologie pratique. o4

cs industries ? Elles se sont créées
et développées au milieu des acclamations,
des bravos et des fleurs qui accueillaient
les vainqueurs des grandes manifesta-
tions d autrefois, les grandes courses
comme on n'en fait plus, hélas | L'ardeur
qui les a conduites au succes, c'était ce
murmure d'admiration qui émanait des
foules, au temps des grandes courses. |

— Mais alors, dis-je, que_penser de
la situation actuelle ?

— C'est bien simple, me répondit-il.
Si nous commettons la faute d’abandonner
nos méthodes pour adopter le froid sys-
téme qui convient a d'autres races, nous
en supporterons les conséquences. Ces
industries sont belles et fortes de toutes
facons, elles ne peuvent pas disparaitre.
Mais leur développement. peut ralentir,
leur ascension se faire plus difficile, et la
concurrence internationale devenir plus

ure, plus dpre.

n instant, mon ami s arréta, sembla
réfléchir, puis reprit :

— C'est une loi générale et véritable-
ment indiscutable : on ne travaille bien
que dans la joie, on ne fait bien que ce
qu'on fait avec passion, surfout quand on
est Francais. Le succés plus ou moins
grand des courses — je parle des trés
grandes courses, des vraies compétitions,
simples et brutales dans leur résultat —
c'est un barométre infaillible du moral
qui régne. Réfléchis...

Songe encore & ceci : en France, malheu-
reusement, les travaux de laboratoire
sont bien négligés, tout le monde le sait.
Il n'est rien d'aussi triste & constater,
mais c'est un fait, reconnu de tout le
monde. J'ai bien peur qu'il n'y ait 13,
chez nous, un état d'esprit enraciné qui
sera bien long a disparaitre.

Or, mon cher, les courses, quand elles

sont intelligemment concues, remplacent,
et souvent avec avantage, les essais de

laboratoire. Elles ont admirablement
rempli ce réle autrefois. Leur suppres-
sion, leur déclin; c'est le déclin des
méthodes scientifiques, c’est un pas de
plus dans la voie de la suppression
compléte des travaux de laboratoire. Situ
crois que cest encouragesnt |

onsidére un instant le cas de I'industrie
motocycliste. On peut dire, sans crainte
d'étre démenti, qu'il n'y a jamais eu —
jamais — dans le domaine de la moto
une trés grande épreuve comparable aux
Crands Prix Automobiles de jadis. Nous
avons eu, et nous avons encore, d excel-
lentes manilestations commerciales, trés
utiles, certes, mais qui poursuivent un
autre but.: « Jusqu'a ces derniéres
années, la construction motocycliste
anglaise jouissait, vis-a-vis de la nétre,
d'un prestige... un peu inguiétant... »

Rapproche les faits, réfléchis... conclus.

— Enfin. dit mon ami, allons toujours
au Salon. Nous y bavarderons encore...
Mais comme je regrette la triste décadence
des belles courses d'autrefois.

Quant 4 la moto, un avenir maguifique
est ouvert devant elle.

Ah 1 si l'on voulait, pour elle, dégager
les enseignements que nous trouvons
dans I'évolution de I'automobile, en
appliquer les lecons, et éviter certaines
fautes que la grande sceur est en train de
commettre... Du moins, j'en ai bien peur.

JEAN-JACQUES.

. Moto Revue au Salon

Moto Revue a profité cette année de
Textension donnée a la partie molo-
cyeliste. C'était son droit, son devoir
de prendre une ampleur en rapport
avec son extension. Le stand de
Molo Revue ne se trouvera donc plus
caché dans les bas-cOlés, mais au
centre méme. Nos lecteurs pénétre-
ront dans le Grand Palais, en tra-
versant le Hall principal et le nd
escalier, & droile sera ['endroil ol
Moato Revue recevra, non seulement
tous les lecteurs, mais aussi tous les
molocyclistes et automobilistes.

Le numéro du Salon y coftera
10 franes !

"™
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wdNous profitons de notre , [passage a

yon pour poser différentes questions &
M. Jean Vurpillot sur la situation du
marché motocycliste américain. M, Jean
Vurpillot, qui vient de se rendre aux
Etats-Unis, pour acheter un important

lot_de.machines-outils, a profité de son
voyage pour visiter de nombreuses usines
américaines, et notamment toutes les
usines construisant des motocyclettes.

= Ces usines sont exactement au nombre de
quatre, nous dit M. Jean Vurpillot, soit
dans leur_imporiance :

Harley-Davidson ;

Indian ;

Excelsior-Henderson ;

Cleveland.

A elles quatre, ces différentes maisons
sortent annuellement 40.U00 motos, dont
plus de la moitié sont exporides.

Vos lecteurs seront sans doute surpris du
“nombre restreint de marques se pariageant
ie marché américain, alors que chez nous
plus de cent marques, et autani chez nos
voisins anglais, se dispuient la clientéle.
K1En Amérique, en raison du prix élevé de
la main-d’ceuvre, seules peuvent vivre les
maisons puissamment oulillées, travaillant
en grande série, et dont la production est
scientifiquement organisée. -

L'essor de la motocycleite en France nous
a donné d'assister au cours des derniéres
années, a ['éclosion d'une floraison de pelits
consiructeurs de motos, assemblant tant bien
que mal, plutét mal que bien, des organes
disparates achetés a droite et a gauche,
Cette catégorie de constructeurs ne peut pas
exister en Amérique. D'ailleurs, il n'existe
pas la-bas de fabricants d’organes séparés,
a part les spécialistes d’accessoires par trop
spéciaux tels que Messinger (selles), Sche-
bler (carburateurs), American Bosch
(magnéto), eic.

Chague constructeur est suffisamment
outillé pour établir lui-méme, non seulement
son moteur et sa boite de vitesses, mais ses
garde-boue et ses réservoirs.

En dehors des quatre marques précitées,
deux auires marques existent encore, foul
au moins de nom : d"abord « Ner-a-Car », &

yracuse, qui a cherché & lancer une moio-
cyclette d'une conception nouvelle, surtout
en ce qui concerne le chdssis et la direction.

Ensuite « Evans », la bicycleite ¢ motear

qui, bien que n’ayant pas connu la popularité
de U'Alcyonnette, a eu une certaine vogue
en I'rance et en Allemagne,sil y a cing ou
six ans.

Le meilleur client américain pour les
constructeurs est I'Etat, qui a compris depuis
longtemps tout le parii que l'on pouvait
tirer de la motocyclelle en temps de paix
comme en temps de guerre.

Dans toutes les villes, la police est dotée
de motos rapides qui livrent une chasse sans
merci aux chauffards et aux automobilistes
bar trop pressés.

Les délinquants sont heureusement assez
rares, et somme toute les usagers de I'auto-
mobile font preuve d'une discipline qui est a
citer en exemple. La circulation, il est vrai,
est organisée de main de maitre. A chaque
carrefour, ou plus exactement & chaque
croisement de rue, méme dans les petiles
villes de dix mille habitants, comme Way-
nesboro, ott se trouvent les célébres usines des
rectifieuses « Landis », des pylones sont
édifiés au sommet desquels sont disposés trois
feux de couleur différente -

Le feu rouge (arrét absolu) ;
e feu vert (avertissement) ;
Le feu jaune { passage libre).

Ces feux s'allument automatiquement
d'un carrefour & ['autre, progressivement,
avec un intervalle calculé rigoureusement
pour permeltre au véhicule marchant &
Uallure autorisée (vingt milles & U'heure, par
exemple), de ne trouver sur sa route aucun
Jfeu rouge qui I'arréte.

Moto Revue au Salon

Interview 'de M.JJean Vurpillot

Sesimpressions personnelles

En somme, la circulation se fait & débit
variable, mais & vilesse constante.

Tout le monde, y compris et surtout les
piétons, se conforme & la signalisation ci-
essus, méme si aucun véhicule n'apparait
dans la voie transversale a ["horizon le plus
lointain.

Il en résulte que le flot de voitures s'écoule,
s'arréte, repart, sans un bruit ni un coup de
laxon, puisgu'on ne doit pas doubler et que
le conducteur n'a pas la préoccupation de
savoir si un véhicule va déboucher sur sa
droite ou sur sa gauche.

Ce mode de signalisation en vigueur éga-

ment a Berlin depuis plusieurs années, n'est
possible que dans les villes ¢ rues perpendi-
culaires, comme la plupart des villes amé-
ricaines, a l exception de Washington, belle
‘ville sévére dessinée par un Frangais du corps
expéditionn.i.: de Rochambeau, et dont les
rues sont étoilées.

Et voila comment s’exprima M. Jean
Vurpillot, le directeur d'une des premiéres
usines frangaises de moto, si ce n'est méme
la premiére.

Une femme premiére
en épreuve officiells

Pour la premiére fois une femme, a 'auto-
drome de Brooklands, a réalisé le 29 septemktre
la proucsse d'étre premiére en épreuve ofli-
cielle. C'est Mrs. W.E. Scott qui s’est clas-
sée premiére de l'épreuve réservée sur I'au-
todrome, & la vitesse de 182 km. a I'heure,
ceci constitue, non seulement le record fémi-
nin sur piste circulaire, mais aussi le premier
record [éminin en toutes catégories.

UN TYPE RARE!

* Un Francais
qui connait sa géographie !

Permettez-moi de vous faire remarquer

e vous éles dans I'erreur quand vous
g(l:lrivez,sous la photographie du Ne° 288, que
Robert Sexé, se trouve au milieu des Esqui-
maux l.. des glaces el des rennes, oui... mais,
des Esquimaux, non,.. car, ceux-ci ne se
trouvent pas en Laponie... et la Laponie
n’est pas le Groenland !

De plus de la cote Mourmane au Pole
Nord, il y a de la marge !... Dire que Robert
Sexé est en Laponie est beaucoup plus
logique et ¢’est déja pas mal !...

Un qui n’aime pas les fautes géographiques
et le bourrage de erines !

F. AUBERT.
Villebon.
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UNE PERFOR
Dunkerque-Pe

MANCE

rpignan

Crest sur la place Jean-Bart, & Dunkerque,
que Marc Augier a quitte, sur Moto Gillet-
Flerstal, la ville a destination de Perpignan

« dans les 24 heures. Le départ ful controlé
pur M. Marquis, vice-présidenl du Bicyele-

Automobile-Club el de M.

Capelle. Ly course

tres difficilement realisable, duns la banlieue

parisienne, necessitail un

pilute et M. Augier

a eu recours au service de la F. I M. el ce
fut le mousgueluire Porthios qui fut désigné
par son imposanle currure a fucihiler lu tuache
a P'audaciedx motoeycliste. Le mousquetuaire
en queslion vint prendre Augier a Beaumont-

sur-Oise, ils oul passé &

travers la banlieue

puis a travers Paris, jusqu'a Maisons-Alfort
ol eul iteu e grand ravitaillement en vue de

la nuit. Ce ravitaileme

ul eut lieu chez

M. Oziaux, ravitaillement lant en curburant

pour lu machine, qu'en
coureur lui-meéme, cl en
mouloeyclistes Augier
Sens et Avallon.

curburant pour le
touré de quelques

fila en direction de

...une dépéche

M. Marc Augier qui tente la liaison Dun-

kerque-Paris-P’erpignan est parti aujourd’hui

a midi de Dunkerque; a 1
Beasumont ayant marché

7h 451 passail a
4 une moycunne de

plus de 67. La les Mousquetutres du M. G.S.,

Jorthos el Aramis sinsi
admirateurs qui lui firent

que de numbreux
escorte jusqu'a la

Porte de la Chapelle, Pasis fut traversé en

12 minutes; de la il se rendil a

isons-Alfort

ou le ray ilatllement était installe ciez Oziaux,
le vice-president du Moto Club de la Scine.
Apres s'elre reslaure il repamitit 4 18 L. 30

accompagné par le
d'Artagnun jusqu'a la sul

Lroisicine Mousqueluire

ruiie de Melun,
Poriuos.

(En derniére minute, nons reccoons 1éié-

gramune el pholo de son
Avallen 1)

passage i1égulier_ a

Le Moto Club

Cest sur le ecircuit de I
licu
de I'Auto Club Sennonais
beancoup de nc pas avoir

le 30 septembre I'épreuve

de Sens

3eaumont gu’a eu
annuelle
2 Nous regrellons
été prévenus offi-

ciellement avec une carte comuie certains

clubs ont I'habitude de

nous l'udresser, car

le delégué -de Moto Revue ses trouvait &

Sens et [ut contraint de

visiter la ville au

licu d'aller préter son concours A4 nos jeunes

molocy clistes.

Le Club des Tortues

Encore une acquisition
cycliste, ullez-vous song
Club des Tortues existe et

du Muséum Moto-
er! Non pas. Le
depuis longtemps :

il est sis a Daris, chez Bastide, 'agent ‘de la
B. M. W et a déja plusieurs années d’exstence
et est bien vivace. De plus, il esl réservé aux

muchines pites ! Mais oui

! malgré son nom,

on n'y accepte pas de machines inférieures

a 500 cme.,
rouler sans défaillance ave
club est un peu fermé ;

ou tout au moins susceptibles de

¢ des 500. Enlin, ce
on s’y connait, on

ne recherche pas le nombre, mais la qualité
aussi la cotisation esl tres élevée, 350 fr. par
an ! il est vrai qu'elle donne droit & un insigne

représentant une superbe

{ortue en or... \ €ri-

tauble et damasquinée gqui vaut certainement
plus de 250 fr. a elle seule. Songez enfin que

des sorties régulieres et
500 kilomeétres,

courir, les tortues parten

sont le
« tortues». Il parait que rien ne sert de

séveres de 300
programme des

t toujours a point.

.
i Calendrier de I'U. M. F.
OCTOBRE
5. Auto. Marseille-Paris (M.C. Mar-
seille).

7. Grands Prix de France (M.C.F.).
Cote d'Origny (M. C. Aisne).
21. Rallye-Contravention (M. C.
Marseille).
= %8 Cotede Gometz-le-Chatel (A.M.
F)s

NOVEMBRE

4. Cote des Platrieres (M. C. Mar-
seille).

Seasssnsnes

arasen,

Rallye-Ballon d’Argenteuil

Le Rallye Ballon organisé par la ville d’Ar-
enteuil avee le concours de la maison de
oster et Molo Revue, a remporté un grand

succeés. 37 motocyclistes et automobilistes
¢’étaient donné rendez-vous a Argenteuil
dimanche. Le ballon piloté par M. Wanker,
éleve de M. S. Désiré, s’est élevé a 9 heures
et a atterria 10 h. 1.4 2 Bretigny-sur-Orge. Le
ciel lres nuageux a rendu tres dillicile la
poursuile, mais neanmoins d’heureux con-
currents ont rejoint le ballon et ont pu se dis-
tribuer les nombreux prix offerts par la
ville d’Argenteuil. Tous ont remporté un
agréable souvenir de cette matinée.

Les Hirondelles

Assemblée générale extraordinaire
du 27 seplembre

Election du bureau : Président d’honneur :
M. Valiguet Allert Président actif : M. Lio-
chon Eugene ; Vice-présidenls MM. Toupart
Jean el M. Lepaulurd Pierre Scerélaire @
M. Delgoufire Raoul ; Trésorier, M. Decressy

Albert ; Secrétaire adjoint : M. Schneider
l\-}onri f Tresorier adjoint : M. Boulanger
Marcel.

Commission sportive MM. Cheize André,
Thévenct Georges, Parmigiani Angélo, Per-
ron Hené¢, Vincent LEwile.

Banguet. — Le Banquet de la Société
aura lieu le 27 octobre chez M. Allred, a
Montrouge, prix du bunquet : 26 francs par
personne, la cuisse de lu SocieLé ollre la sonmne
de cing cenls [rancs pour le banquet a
répartir entre les membres actifs. Les inscrip-
tions sont regues au siége jusgu’au 15 vclobre.

Le M. C. de Manosque est fondé

Clest le 25 septembre que le M. C. de
Manosque, prit vie. :

Les membres du Comité sont :

President : M. Decaroli 3 Secrélaire
M. Ledos ; Zrésorier : M. Nalin 3 Adminis-
trateurs : MM. Amalric et Porporat, ainsi
que M. Rondano, comme mecanicien-dé-
panneur.

D’ailleurs, le secrétaire nous écrit :

« Nous sommes satisfaits de vous signaler
que, pour la premiere réunion, il y a cu déja

Un huissier constatera votre envoi
du numero du Salon

esenssarennin,
LT

d'inserits 17 membres actifs : ce qui n’est
pas mal pour une petite ville comme Ma-
nosque. »

Linsuite, ils veulent s’aifilier & une fédéra-
tion. JRuppelons (ue deux cas se produisent :
D'abord 1'U. M. F.: acluellement, ils ne
peuvent pas, parce qu'il faut eétre 50 au
moins inserils. linsuite la 2 F. M.: c’est
possible avec le nouveau réglement du
faubourg du Temple.

Que les intéresses fassent cas de ce désir ;
¢’esl dans cetle intention que nous publicrons
dorénavant ces_souliaits duns Moto Revue.

Landelle, sur 350 cmc. New-Map fit le “trajet Alés-Nimes, soit
90 km., sans toucher a son guidon: et les routes sont mauvaises !

L




La premiére épreuve du Championnat
du i

M. C. Seine
Voici les résultats regus en derniére heure :
1. Doll, 2. Chanpongnot, 3. Lesimple,
4. Robinet, 5. D’Artagnan, 6. Bouillon,

7. Klein, 8. Jambon, 9. Coupot.

Une suggestion pour les Normands

Le M. C. de Gisors fort actif et dont les
membres sont des plus fervents motocyclistes
seraient heureux de voir se relier entre eux
les dilférents clubs normands. Il existe
en effet, des moto-clubs & Bernay, 4 Evreux :
pourquoi ne pas créer un Moto Club de I'Eure,
qui grouperait sous le méme fanion tous les
motoeyclistes du département, en laissant
toutefois a chaque club existant son auto-
nomie et sa liberté d’action particuliére.
Il ne s’agirait en somme que d’une entente
pour les sorties, les gymkhanas, les épreuves,
alors que chaque club conserverait et ses
membres et sa liberté d'action. La parole est
4 Bernay et a Evreux. Ils peuvent s’entendre
avec M. Lemaire, Président du M. C. de
Gisors, qui leur fera certainement le meilleur
accueil.

La Foire aux remises...

La TFoire aux Motos... N'oubliez pas,
motocyclistes, que sur présentation de votre
carte du M. C. S., la foire aux Motos, avenue
Daumesnil, vous fera des réductions de
prix appréciables, et, comme tout arrive,
_si vous n’étes pas membre du M. C. S., vous
obtiendrez tous renseignements sur notre
Club et pourrez méme y adhérer sur place.
De plus, les membres du M. C. S. pourront
se faire ¢ tuyauter » gracieusement : rayon
moto et moteur. Allez-y voir ?

On va banqueter..,

Le 2 octobre prochain, &4 21 h. 30, faubourg
du Temple, aura lieu la réunion mensuelle
du bureau et des commissions sportive et
touristique du M. C. Seine. Ordre du jour :

a) Calendrier des réunions des sections ;
b) Permanence au siége ; c¢) Sorties domi-
nicales ; d) Interclubs prochains ; e) Réunion
générale ; f) Banquet annuel ; g) Bulletin
officiel 3 h) Comité des récompenses.

Messieurs les membres du bureau et des
commissions, viendrez-vous a bout de tout
cela. Nous en recauserons.

Les Silencieux :
Motocycle Club-de la banlieue Ouest

Tél est le nom du nouveau groupement
qui vient de naitre 2 Colombes. 1.’assemblée
constitutive a eu lieu le jeudi 27 septembre
1928. De nombreux motocyclistes avaient
répondu 4 I'appel et c’est avec enthousiasme
que la fondation de ce Motoeycele Club a été
votée.

Le siége social est fixé au café de la Mairie,
12, rue de Paris, & Colombes. Un comité pro-
visoire pour la période d’organisation a été
nommé :

Président : G. de Coster.

Vice-président : 1.. Bourdoncle.

Trésorier : G. Zagdoun.

Secrétaire général : A. Vidy.

Secrétaire-adjoint : Ch. Bourdoncle.

Tous,_ les motocyclistes, sidecaristes et
cyclecaristes de la région sont chaleureuse-
ment invités 4 se joindre a ce groupement
auquel Moto Revue accorde son haut patron-
nage. Ils y trouveront & ce Club de la bonne
camaraderie et de la gaité.

Le droit d’adhésion est fixé a 10 francs,
donnant droit au fanion du Club. La coti-
sation annuelle est de 60 francs, payable
par irimestre.

Pour tous renseignements el inseriptions,
s'adresser au siége social ou a M. Guslave
Zagdoun, 8, avenue Raspail, i Bois-Colombes.

Afin de faire plus ample connaissance,
une sortie sur Compiégne a été prévue pour
dimanche le 7 octobre. Rendez-vous a
9 heures devant le monument aux morts de
Colombes. Une invitation cordiale est faite
4 tous les motocyclistes qui voudront se
joindre « Aux Silencieux ».

Pourvu qu’ils n’ahurissent pas le Club
voisin de leurs échappements libres !

MST® REVLE

LA 2 F. M

CALENDRIER
OCTOBRE

6. Bangquet (M. C. Dyonisien).
27. Banquet (M. C. Hirondelle).

NOVEMBRE
Bal motocycliste (A.M.C. Semur).

On veut faire un Club a...

Floirac en Gironde : et on a raison. Et puis-
que la 2 F. M. vient de décider de créer des
groupements dans tous les arrondissements
de France, voici un M. Doucéde de Belle-
Croix, qui aura] gros avantage & s’adresser
directement a la 2 F, M, laquelle lui facilitera
rapidement la tache, d’autant que le nouveau
groupement a, d’ores et déja, un siége social
bien a lui.

Une nouvelle section du M. C. Seine
M. C. de la Seine. Communiqué.

La sortie projetée sur Orléans a eu lieu le
dimanche 30 septembre ; rendez-vous. o
7 heures dimanche Porte d’Orléans. Les
motocyclistes désirant se joindre & nous
pour cette promenade, furent amicalement
invités & se trouver au lieu de départ.

Une section est en formation & Bois-Colom-
bes. Les sportifs qui sont encore isolés actuel-
lement (il y en a encore ?) ont tout intérét
i se mettre en relation aveec M. Gourdin, 17,
rue des Bourguignons, a Bois-Colombes.
M. Gourdin, excellent ‘mécano, eut sans
aucun doute une nombreuse compagnie le
27 courant au soir, date de la premiére réu-
nion & Bois-Colombes.

Les Six heures d’Argenteuil

Cette épreuve se présente comme devant
¢étre un succes sans précédent. Outre le
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bronze de valeur, offert par M. de Fels,
député de Seine-ct-Oise, les organisateurs
ont déja recu plus de 2.500 fr. de prix et
tous les prix, quelque soit le nombre des
concurrents, seront distribués.

Comme toujours, a Argenteuil, le ravi=

taillement en huile sera gratuit et peut-étre
I'essence.
. Que les clubs se dépéchent de se faire
inscrire, car le M. C. A., toujours si minutieux
dans I'organisation de ses épreuves, prévoit
de limiter le nombre des engagés pour éviter
la pagaille.

Nous donnerons la semaine prochaine la
liste des prix.

Adressez-vous, pour tous renseignements
M. Larmé, 12, route de Sannois, 2 Argenteuil.

Les avantages du M. C. du
11¢ arrondissement

Les conditions : 20 {r. par an de cotisation
valable pour I'année 29, cotisation pour les.
dames : 5 fr. par an.

10 fr. d’adhésion donnant droit a 1'insigne
pour le véhicule (pour les hommes seulement).
Avantages, assurance ; remise dans beaucoup
de maisons allant jusqu’a 20 9 ; sortie en
groupe avec service de dépanage ; de la rigo-
lade et de la camaraderie.

Une pharmacie...

De nambreux lecteurs au lu de la prime
hebdomadaire de la pharmacie portative,
nous ont écrit pour I'acquérir. Trés bien,
mais le succés impréva nous a contraints
A ne pouvoir satisfaire tout le monde a la
fois : c’est ce qui explique que nous repassons
aujourd’hui la prime, ayant pu obtenir
renouvellement du contrat chez le fabricant
M. Biemans. Quelques-uns, plus gourmands,
nous ont dit leur désir d’avoir quelque chose
de mieux encore: 4 [leur intention, mais pour
cet article, pas en prime, le fabricant peut
leur fournir la méme trousse avec ¢« monture
en cuir et non en pegamoid ». Enfin, pour nos
automobilistes, cyclecaristes et sidecaristes,
pour les motocyclistes fortunés ou qui ne
regardent pas a l'encombrement, il existe
une magnifique trousse absolument compléte
avec outils chirurgicaux nickelés qui pourra

leur étre adressée sur demande spéciale.

e

Dunkerque-Perpignan : Voici Marc Augier au passage a Paris. Le

mousquetaire Porthos, 4 l'impressionnante carrure, fut chargé de

« débloquer "’ le passage officiellement, avec le concours des autorités

parisiennes, a travers la capitale : M. Augier est ici, devant 1'agence
de M. Oziaux a Maisons-Aliort
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La Société, non la Section

A notre derniére réunion, en présence de
nombreux membres, nous avons décidé ;

1° Renouvellement du Bureau.

Président : M. Gaston Roure.

Vice-Président : Lelong Marius, Hubault,
Ducreux.

Secrétaire : Sleimpeter Lucien.

Secrétaire-adjoint : Pesseire, Ailland .J.

Trésorier : Jubelin.

Trésorier-adjoint : Mounin.

20 Cette section prendra désormais le
titre de Société Motocyeliste Cuersoise, aux
couleurs bleue rayée blane.

Couleurs qu'ils espérent faire briller dans
les prochaines épreuves régionales.

Les 500 meétres lancés en céte du
Moto Club Jurassien

Favorisée par un temps superbe cette
manifestation obtint un gros succes.

Le meilleur temps de la journée fut réalisé
par Roux de Besangon qui monta la cote a
prés de 110 a I'heure, battant ainsi le record
de I'année précédente détenu par Vermot de
Besangon.

Résultats :

175 emc. tourisme : 1°* Jacquet (Monet-
Goyon), 61 km,; 2¢ Chardon (Triomphus),
54 km.

175 eme. sport: 1°r Vallin N. (Monet-
Goyon), 90 km. ; 2¢ Valflin A. (Monet-Goyon),
77 km.; 3¢ Moyse (Prester), 67~km.

250 eme. tourisme : 1¢* Chevalier (Monet-
Goyon), 77 km.

250 eme. sport : 1¢r Dognon (Motosacoche),
95 km.

350 eme. fourisme.: 1°** Droge (Monet-
Goyon), 78 k. 300. 3

350 cme. sport : 1¢* Roux (Magnat-Debon),
109 k. 700 ; 2°¢ Dognon (Monet-Goyon)

MoT® REVUE

103 k. 400 ; 3¢ Galetti (Terrot), 90 km. ;
4¢ Dargaud (Motosacoche), 81 km. ; 5° Deck
(Monet-Goyon), 79 km.

Bortie-Rallye
(Coupe et Fanion d'honneur)

L’U. A. M. Giennoise organise ie 7 octobre
prochain une sortie rallye qui promet le plus
éclatant succés ; comme toujours, nos amis
ont su rivaliser d'entrain avec des clubs
beaucoup plus importants et ils vont nous
le prouver une fois de plus en organisant,
le 7 octobre, une sortie-rallye régularité,
par Gien, Les Bordes, but de la premiére
étape. Les Bordes-Sully, deuxiéme étape;
Sully-Gien, troisiéme étape ; a 1'issue de ce
rallye, organisation d'un gymkhana, place
de la Victoire & Gien. S

Epreuve du double cercle, course de I'ceul
4 la cuiller, planche bascule, quilles, elc.

Cetle sortie-rallye ayant pour but de dispu-
ter 1a ¢+ Coupe et le Fanion d’honneur de
"U. A. M. G. »,nul doute qu’il y aura de nom-
breux engagés et aussi de nombreux prix.
Engugements gratuits au siége de I'U. A. M. G.
Calé du Loiret, a Gien.

Les 1¢r sont les derniers

Jésus-Christ, parlant des ouvriers de la
derniére heure, déclarait que les premiers
seraient les derniers : cette sentence fut
reprise le 23 septembre par I'A. C., de I'Ile
de France, un grand club qui comprend
I'essor utilitaire et d’agrément de la moto.
Monte la-dessus, déclarait le starter de la
commune libre de Montmartre, organisateur
en double de la fameuse cote de Ralenti.

Grand tumulte et joyeuse animation sur
la butte.

Tout le long de la rue Lepic, 4 partir du
croisement de cette rue avec celle des Abbesses
—entre la place Blanche et cette derniére des
voitures chargées de carottes, de choux

et de pommes de terre regnent, au grand
dam de tous moyens de locomotion méca-
nique — une grande course automobile et
motocycliste se disputait, sur un parcours
de 800 métres.

Les voitures ou les motos, parties du pied
de la colline, devaient s’efforcer d’atteindre
Ia place du Tertre, ot le contrdle d’arrivée
€étlait établi, dans le maximum de temps.
Naturellement, il y avait certaines régles :
ne pas faire de sur-place, ni de marche arriére,
ne pas débrayer, mais on avait le droit de
procéder selon une ligne brisée pour allonger
le parcours.

Automobile. — 1. Badel, en 35°23",
Moyenne 1 k. 168, record battu ; 2. Evéque,
28" 30™ 4/5; 3. Pierre Cibié, 23’ 33" 4/5;
4. Genbié, 23’ 24™ 2/5; 5. Breton, 22' 31" 4/5;
6. Thollon (Lorraine), 21’48”2/5 ; 7. Picar-
dat, 21’ 35” 1/6; 8. Blondel, 17° 35" 2/5;
9. Boumet, 17’ 28" 3/5 ; 10. ex-zquo Mauler
et Baud, 13’ 35" 4/5.

Motocycletie. — Henault, 12" 5”7 1/5;
2. Durand, 10’ 38" 3/5; 3. Porthos, 10’ 18” 4/5;
4. Michaud, 9' 46”"; 5. Lezin, 9' 21" 2/5;
6, Thiellard, 6* 49",

Sidecars. — Ponsard, 13’ 48 2/5.

Tricyclecars. — Couvretelle, en 12’ 43" 3/5.

Tandis que son co-équipier Athos se débat-
tait avec un mur a Avallon, Porthos, I'autre
mousquetaire a failli gagner la cote de Ralenti:
il s’est classé 3¢, ce qui est bien. A noter que
le 3¢ mousquetaire Aramis a brillé par
son échec : il avait confondu la course avec
une épreuve de cdte, si 'on peut dire, car
son temps fut de 1* 20", Signalons un nouveau
roi qui envahit la Commune libre de Mont-
martre : le roi de la Chaussette, gagnant
moral a-t-on dit : la veillg n’avait-il pas esca-
ladé la butte sacrée des Martyrs en 45" ;
mais aujourd’hui la verte poisse lui permit
de griller son moulin avec élégance. Profi-
tons-en pour dire que ce roi de la Chaussette
et des Bonisseurs a consenti 4 accorder a
tous les lecteurs de Molo Revue une réduction
de 10 9% et des avantages intéressants.

Au Maroc

Sortie marocaine le 16 septembre

Réunion des motocyclistes du Club et
sortie amicale sur Tiflet. Routes magni-
fiques, toufes goudronnées sauf un passage
médioere vite traversé.

Départ imposant de 18 motos et un seul
sidecar (celui portant le fanion de Moto
Revue). Traversée de villages... (groupement
de baraques en bois).

Noms de consonnance locale... Monod,
Tiflet... Traversée de la forét de la Mamora
(environ 30 km. de forét). A Tiflet, quelques
motocyeclistes poussent plus & I'intérieur
du pays sur Khémisset, puis reviennent
rejoindre le premier groupe resté i la forét
de Mamora.

La plus franche gaité régnait. Le jeune et
actif Président se dépensait sans compter :
toats, gouters.

Ce fut une sortie particuliérement réussie
et vraiment pour se croire s! loin de Paris,
il faut faire un effort.

Retour paisible sur Rabat, et dislocation 3
aprés apéritif général offert par le Club, on
se sépara en se promettant de se retrouver
bientot. v

Le M. C. de Rabat d’ailleurs commence
a prendre une extension considérable et a
étre I'un des plus actifs du Maroc. Il est vrai
qu’il y a, & la téte, un Président et des diri-
geants trés fermes. Rappelons que, tandis
que nous nous réchaufferons autour de
la buche de Noél, le M. C. Rabat organisera
son kilomeétre lancé ! C'est que la-bas, il fait
bien chaud encore a cette époque et les
belles eréches de Noél avee de la neige, du
froid, etc., c’est bon pour nos bébés de
France : en Afrique et en Asie, on roule en
motos & cette époque.

Le Maroc vu par un...
Marocain de France

Je tiens & vous faire part de I'étonnement
que j'ai ressenti a4 la lecture de . l'article
intitulé « Le Maroc vu par un Parisien »,

paru sous la rubrique ¢« Au Maroc = dans

votre numéro du 15 courant.

Toutes les semaines, il est au Maroc de
nombreux motocyclistes qui s’offrent des
promenades autrement intéressantes que
celle faisant 1'objet de I'article en question ;
il en est un en particulier, M. Fleury, de
Casablanca, qui, tout dernidrement, gagnait
en moto Ouarzazat, oasis saharienne, aprés
avoir traversé¢ le Iaut Atlas — alors que
les officiers des renseignements sont obligés
de rejoindre ce poste par avion. Il y a quinze
jours a peine, deux motos, celle de M. Schul-
tzhalter et la mienue, atteignaient pour la
premiére fois la kasbah de Telouet, 4 2.400

meétres d’altitude. Au mois de juin dernier
je vous ai adressé moi-méme la relation
d'un voyage de 1.000 kilometres gui nous a
amenés, ma femme et moi, dans I'extréme-
sud marocain.

Je vous adresse ci-joint la Photo de deux
kasbahs berbéres sises dans I’Atlas — dont
celle de Telouet -— de maniére & ce que vous
puissiez avoir une petite idée de la beauté
originale de nos sites.

H. pE FONTGUYON,

+ abonné 84.327.
recucs qui seraient

Merci des cartes

superbes pour Moto Revue si votre moto y
figurait.

Le groupe d’A. J. S. qui veulent conquérir le Maroc! Tout beau, mais
certains constructeurs francais veulent répliquer.




Le duo en moto
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+ La moto P. A. L., type Lambert en duo

Construites en 1923 et 1924 4 Mont-
pellier, par P. Lambert, cette motocy-
clette biplace, a donné - d'excellents

résultats ; elle était équipée une des
ﬁ:emnéres a cette époque de pneus

llons 715X 115.

Les dessins ci-contre représentant cette
machine rendent bien la ligne moderne
“que ne possédent pas encore la plupart

des machines actuelles. Cette: moto
roule encore dans la région du Midi,
a la plus entitre satisfaction de son
propriétaire.

Elle est équipée d'un moteur Train
1.000 cmec., mais réglé et modifié en vue
d'un rendement supérieur (graissage,
soupapes, cylindres, bielles, pistons !)

‘est_ainsi que son constructeur a effec-
tué, pendant plusieurs années et a plu-
sieurs reprises, le voyage Montpellier
(Hérault), & Plombiéres-les-Bains (Vos-
ges) dans la journée, soit environ 800
kilométres, avec passager.

Cette machine est constituée par un
chéssis-cadre spécial, en acier profilé
en U, soudé & l'autogéne et renforcé
par des goussets. La pitce de direction
en acier & haute résistance forgée et
prise_dans la masse, est brasée et rivde
aux longerons du cadre, de méme que
les supports-glissi¢res de roue AR.

La fourche AV est constitude par une
fourche du type Harley-Davidson, mais
trés renforcée. Ce chassis-cadre est en
outre renforcé a sa partie inférieure par
une téle d'acier rivée aux longerons
inférieurs. Cette téle contribuant &
assurer la rigidité du cadre et formant
support du moteur. Sur ce cadre sont

lhto _capot _enlevé
Fourche AV, Chosses-Codre

montés : 1° une selle trés confortable
pour le conducteur ; 2° derriére lui, en
tandem, une deuxiéme selle du méme
type, mais munie d'un dossier ; derriére
celle-ci, un large porte-bagages sur les
c6tés duquel sont montés, & droite un
grand coffre A outillage, & gauche un
petit réservoir a huile et & essence de
secours.

Trés prés du moteur est montée une
boite de vitesse (3 vitesses), type Harley
avec embrayage du méme type..

Derriére ~cette boite, une batterie

WJ
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d’accumulateurs. Equipement électrique
complet par dynamo commandée par
chaine. Transmission chaine-chaine (sous
carters). De chaque cété du cadre sont
fixées des flasques facilement détacha-

bles, formant abritent

4! « capot », qui
hermetlluement toute la partie méca-

nique. I'avant, ces flasques forment
Entonnoir qui capte l'air et balaye les
cylindres pour ressortir par des fenétres
latérales.

Féce ae Llirecteon
n acer aur (pri se dons ta masses

/’”’%

Rvee 3 chau o
et Brasec
de Bazection

Les roues sont munies de pneus
ballons 715 115 et qu’abritent de larges
garde-boue AV et AR.

Ces roues facilement détachables, sans
déréglage de la transmission et des freins

Freins AV et ‘AR de grand diamétre
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a intérieur a tambour, garnis d’ailettes.
Guidon a frein de direction et a com-

mande par poignées tournantes.
Surleréservoir, d'une forme trésarrondie

et trées large, est encastré le «tableau »

Tuces e 4o &..ﬂ..

est .le mogiélg étudié actuellement ; il

serait muni d'un Bloc-Moteur 4 cylin-

dres du type Henderson ou Herstal,
By

de 750 4 1.000 cmec. 5

Elle est pourvue de marchepieds, et

7 Ham de lo mdo cb du Chass-Cadre

des instruments de bord lumineux :
montre, compteur, manomeétre, etc...
machine en ordre de marche ne
dépasse pas 190 kilogs, atteint selon le
type (!e moteur des vitesses suffisantes
et obtient des moyennes remarquables ;

e(rons
ofe aeze 3%m Stclion om &)

d'une grande stabilité, grice a son centre
de gravité trés bas et a son égulhbrage.
Son chéssis-cadre ne «tortille» pas

comme dans beaucoup de machines,
grice au triangulage des différentes
pieces qui le constituent. :

La machine représentée ci-contre

CE QUE L'ON DIT :

: Un peu

Un arrét attendu

Le monde motocycliste a 1'attention
actuellement tendue vers le célébre conten-
tieux sportif M¢ Annet Badel qui est, pour
une cliente, en contestation i{(}a justice de
Versailles : cette demoiselle apprenait 2
conduire sous la direction d’'un moniteur.
Un gendarme zélé dresse un procés-verbal
motivé. La justice est saisie, mais trés
perplexe, malgré les textes en faveur de la
¢« délinquante », elle a remis au 26 octobre la
sentence,

Or, cette sentence fera loi : son importance
et ses conséguences sont .telles que nous
sommes heureux qu'un juge ait pris un mois
pour éclairer sa religion.

Et aprés ? nous en recauserons.

« Moto-Revue » est lue et discutée et...

... ¢’est le principal. Une de nos confreres
un peu trés ¢ cyclisme» fait de la moto en
temps perdu. C'est son droit, car le cyclisme

de tout

tire vers la courbe descendante. Cependant,
quand on prétend que le voisin se trompe, il
faut mettre ses lunettes. 11 dit qu’il est regret-
table que le confrére (e’est Moto Revue) n’est-
ce pas ?) qui a la prétention d’étre 'auteur de
I’essor du motocyclisme en France (ech ! oui,
voili une belle prétention!) puisse admettre
certains résultats dans un placard de publicité.

Mais, cher confrére, comment votre rédac-
teur peut-il enfermer son esprit dans un cadre
si petit, si étroit. Qui dit que les 256 a I'heure
n’ont pas été atteints ; qui dit qu’on n’a pas
fait du 300 kilométres a I'heure ! Ce qu’on
vient d’atteindre, c¢’est 16200 & I'heure «dans
les réglements de I'Union Internationale
Motocyeclistes, sans plus. S’il plait a la Fédé-
ration Internationale dissidente d’homo-
loguer d’autres records sur d’autres bases, qui

Le numéro du Salon coutera
10 francs au Salon méme, méme aux-
abonnés !

Peasssvasans®’

malgré la largeur de ses garde-boue
AV., de protége-jambes. T

Nous ajoutons que construite en
France avec des procédés de montage,
elle serait en série d'un prix abordable,
nettement inférieur a la_plupart des
grosses motos étrangéres. Elle solutionne
I'adjonction plus ou moins pratique du
sidge supplémentaire inconfortable, placé
a l'arriére des nombreuses ‘motos.

M. Lambert se tient & la disposition
des constructeurs ou personnes que ce

Jeupective du chaiws Cadie
Tacas dihion O & 37 wkdiomeat Joaauantogine
~ srinf fuis

e Diccaliom ok Mu-g(-mcn
TR R
Z

Greriidd Gls ason Jodtie

type de motocyclette biplace pourrait

intéresser. 1l en circule actuellement deux
exemplaires dans Paris : en cette période
de la transformation invincible de la moto
de sport vers le véhicule strictement
utilitaire, nous eroyons qu'il y a la une
solution assez agréable.

I'en empéchera ? Pas nous, bien sur. S’il plait
aussi 4 un particulier de pousser & plus de
200 devant un cercle d’amis compétents et
de publier ces résultats, qui I’en empéchera?
Pas nous encore ! Cela nous rappelle tout le
battage fait lorsque le 200 & I'heure [ut
atteint apres la guerre en autos sous les régle-
ments de I'Internationale. Et pourtant, s’il
avait plu 4 la maison Benz d’inonder Moto
Revute (ou notre estimé confrére en question)
de placards de publicité annoncant qu’en 1906
Benz avait atteint le 225 a I'heure, ¢’était son
droit et c'était, de plus, absolument vrai!
Allons ! Moto Revue aime tout le monde et ne
peut étre a la suite d'une seule organisation ;
sa porte reste grande ouverte i tous, aussi
bien i ceux des Fédérations Internationales
que des Fédérations dissidentes ou des simples
particuliers. Du moment que le commerc¢ant
incriminé ne prétend pas que son record a
été homologué par I'un ou I'autre groupement,
que voulez-vous Jui dire? Nous n'y pouvons
rien, car nous ne pouvons prouver le contraire.
Notre impression est d’ailleurs conforme i
notre confrére, mais ayant assisté personnelle-
ment 2 la tentative en question & Arpajon,
nous ajouterons que I'histoire du mile pris
pour le kilométre est absolument [fausse,
qu'une banale panne de chronométrage fut
la raison du résultat incriminé : allons, en
moto, mettez des lunettes. — M. A,
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I1 ne porte pas la joie, celui-la!

Un petit fait qui mérite d’étre signalé
«lans vos colonnes. Hier soir, il était environ
neuf heures, je rentrais chez moi en moto.
Ma machine largement éclairée par mon
Marchal. La route était droite, bonne et
libre et, ma foi, je gazais. Dans le faisceau
de mon phare japergois i ma gauche deux
gendarmes qui rentraient poussant chacun
une bicyclette non éclairée : tout a coup,
arrivant peut-étre a trente metre d’eux, I'un
se met en travers de la route son vélo devant
Iui et me siffle, je marchais 4 ce moment &
80. J’ai di pour ne pas lui rentrer dedans
passer sur le bas coté de Ia route et presque
dans le fossé; enfin grice aux freins puissants
de ma P. 105 jai pu m’arréter A quelques
meétres d’eux. Ils me demandent mes papiers
qui étaient en régle, et comme je disais :
« — Vous avez de la chance que mes freins
soient bien réglés sinon je ne me serais peut-
étre pas arrété ici.» Alors le Pandore au vélo
me répond : « — Oh ! mon ami, j'aurais lancé
ma bicyclette sur votre machine et vous
n’auriez pas été loin. » Comment trouvez-
vous la réplique. Je dois presque ma vie i1
mes f{reins, car, étant sur un bas-coté défoncé
comme c¢’était, j'aurais pu faire connaissance
avec les tas de eailloux ou le poteau télé-
graphique. Deux autos qui venaient derriére
moi ont ¢été arrétées de la méme et brutale
fagon, mais cette fois le digne représentant
de notre brave maréchaussée a jugé inutile
d’opposer son vélo a l'auto, car ce dernier
ne se désarconna pas facilement. Ils sont
courageux pour arréter de paisibles citoyvens.
S’ils montrent, autant de bravoure pour
arréter les bandits de grands chemins, nous
allons étre vite débarrassés des écumeurs de
l1a route.

N'auraient-ils pas dd me faire signe au
moins 100 m. avant que j’arrive sur cux
puisqu’il y avait un moment que je les aper-
cevais. Mais en 25 ou 30 maétres & 80 i I’heure,
on risque de se casser le cou.Ah, mes camarades
motoeyelistes qui roulez la nuit, si vous
apercevez des gendarmes, ralentissez, car
une crise brusque et violente de leur part
peut vous amener un vélo lancé contre votre
moto, la biiche du sang et qui saisi... peut-ftre
pourriez-vous étre victimes de nos défenseurs
et représentants de I'ordre public.

PorTeJore, Sommiéres.

Et voila notre confessionnal !

Dans la campagne, comme ici, oit il faut
lancer la moto, les machines chéres sont
impossibles ou presque 4 vendre pour le
moment. Quelles marques de moto pourriez-
vous me conseiller de vendre ?

Je voudrais me lancer sérieusement dans
Ia moto et ne vendre que pour des maisons
intéressantes comme qualité et prix et aussi
comme garantie, échange de piéce et rapidité
de livraison de piéces de rechange, une maison
4 la page quoi.

Vous vous ¥ connaissez et je vous demande
une réponse confidentielle. Je joins un timbre.

Peugeot, Terrot, Aleyon et Motobéeane
sont déja représentées. Veuillez m’inscrire
2 votre courrier Motoriste.

Abonné ne 85.572.

Piéce réaliste en deux parties

1re Partie : Lors deé chaque épreuve il est
bien rare de n’avoir pas quelques éloges ou
reproches & adresser 4 ceux qui sont en quel-

qlue sorte les chirurgiens-servants de nos ma-
chines. En revenant dimanche dernier d’assu-
rer le contrdle de Louviers pour le Champion-
nat du Motoeyele Industriel, une panne méca-
nique a la boite de vitesse advint en gravis-
sant la cote de Gaillon, la poulie d’entraine-
ment se cisailla au ras de son axe, De gré ou
de force, il fallut bien aller trouver un méea-
nicien, chose que nous fimes immédiatement.
Le Hasard nous conduisit chez M. Montreuil,
10, rue de Rouen a Gaillon. Dans I’'impossi-
bilité de faire quelque chose 4 ma malheu-
reuse poulie, ce brave Mécano se mit & démon-
ter, séance tenante, la boite d’'une machine
qu’il avait en vitrine s’offrant de nous Ia
préter pour regagner Paris et cela sans nous
demander aucune rémunération. Ce jour-1a
le destin s’acharnait contre nous el aprés
quelques instant de travail nous diumes nous
résigner, le pignon ne permettant d’avoir
la chaine primaire en ligne. Néanmoins,
devant celte belle intention, je ne saurais
trop vous recommander cet homme aimable,
car si cette aventure est bien belle, elle n'en
est pas moins vraisemblable.

2¢ Partie : Toute médaille a un envers. Je
vais vous le montrer. Devant l'impossible,
nous n’avions qu’a nous incliner et c’est avee
des mines bien piteuses que nous sommes
allés & la gare avec pour tout bagage, la boite
endommagée.

Le lendemain, a Paris, la premiére chose
i faire fut d’aller trouver le représentant en
France de cet accessoire fabriqué chez les
Anglais.

Quelques meétres de la porte des Ternes,
dans Neuilly, la maison nous offrit la pitce
demandée.

Nous savons tous trés bien quede change
britannique a la légére habitude d’étre lourd
aux Motocyelistes, mais cette fois<ci il fut
écrasant. Ce digne commercant ne trouva pas
de plus douce plaisanterie que de me deman-
der (tenez-vous bien) 157 francs. Vous ne
vous seriez jamais figurés (moi non plus)
qu’'on put demander pour une simple poulie
de courroie une somme si extraordinairement
usuraire. Vous pensez bien que jela lui ailaissée
préférant m’adresser i un bijoutier : au moins
pour le méme prix, je I'aurai en métal argenté

De tout cela, il faut tirer une conclusion,
signaler les commer¢ants loyvaux, car si nous
promettons de les faire travailler, nous devons
mettre &4 I'index et hors de danger de nuire
une maison comme celle-ci ol la hausse illi-
cite est reine, et I’honnété condamnée.

G. GAUTHEREAU.

Vous aurez la Kervran
19: semaine prochaine.,.

Je profite de cette occasion que j'ai de
vous écrire pour m’associer & la demande
formulée déja par plusieurs de vos abonnés,
a4 qui il serait agréable de voir figurer sou-
vent, dans vos « modeéles 1928 sur Ia route »,
des essais de motos utilitaires d’'un prix abor-
dable pour les bourses modestes (Motobecane
ou Motoconfort, 250 ou 308 cme. par exemple,
Le Grimpeur, etc.). Si je m’en référe 2 'inté-
rét suscité par I’essai de la ¢ Train », je suis
certain que nombre des lecteurs de votre si
intéressante revue seraient trés heureux d’en
voir paraitre d’autres concernant ce genre
de machines plus intéressantes, pour heau-
coup, que les « Colideo » qui font la joie des
amateurs fortunés.

A. BiuLiArDp, Dijon.

On doit vous ouvrir méme si vous avez,..
moins d’'un meétrs

Voici un cas qui vient de m’arriver au
passage a niveaude Neuville, avant Montreuil,
sur la route du Mans i Ia Guerche, Aprés avoir
klacsonné ou plutot Fortonné, puisque jai
un Forton (qui fait du bruit), avant d’arriver
et en arrivant sur ledit passage, j’ai attendu
patiemment (c’est mon naturel), croyant
voir I'arrivée d'un train. Comme sceur Anne
ne voyant rien venir, j'ai cette fois trompetté
et j’ai eu le plaisir de voir une brave femme,
qui du bas de sa porte me criait ¢« Et le por-
tillon ». Comme je lui faisais remarquer que
ma machine est un peu forte et que j’ai tou-
jours Tarriére forl embarassé, elle m’a
répondu, sans un sourire je vous lassure
¢ mais, si on vous ouvre, c'est parce que I’on
veut bien, votre guidon ne fait pas un métre,
et 'on a re¢u des ordres pour n’ouvrir qu’aux
motos (ui ont un guidon d’un métre.

Ma machine est une 500 ecme., moteur
Blackburne, le guidon ne fait que 87 cm.
et je roule toujours tout équipé. .JI’ai fait peser
ma machine, elle fait 180 kilos. 11 m"est donc
difficile de passer par le portillon, & moins
que je ne me décide it mettre un guidon de
1 m. 05, pour ne plus me voir refuser I’ou-
verture de ces gentils passages it niveaux,
Done, mon cher Mofo Revue, je vous serais
trés reconnaissant de me faire savoir si oui
ou non, la brave femme m’a dit la vérité, car
J’ai bien essayé¢ de faire une petite enqudéte
personnelle, mais i la gare, I'on m’a envoyé,
je puis dire « au bout du quai Si done,
il vous était possible de nous faire avoir gain
de cause, I'on vous en remercie 21 'avance.

Henri PoLeTTO,
Vice-Président du Moto-Club Manceau.

Moto Revue au Salon

Moto Revue a profité celte année de I'ex-
tension donnée i la partie motoeyeliste. Non
seulement c’était son droit, mais aussi son
devoir de prendre une nml)leur en rapport
avec son extension de ces derniers mois. Le
stand de Moto Revue ne se trouvera donc
plus caché dans les bas-cOtés, comme les
années précédentes, mais au centre méme de
Yexposition internationale. Nos lectéurs trou-
veront tout I'accueil désirable. Lorsqu’ils
pénétreront dans le Grand Palais, en traver-
sant le Hall principal et le grand escalier 2
droite sera I’endroit ou Moto Revue recevra,
non seulement tous les lecteurs, mais aussi
tous les mptocyclistes et automobilistes de
toute la France.

-
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Un

Pro domo!

Je viens de percevoir par la voie de Moto
Revue, qui me parvient aujourd’hui meéme,
le bruyant coup de grosse caisse, que vous
vouliez bien consacrer 4 notre modeste grou-
pement. Ce battage posséde une origine
symptomatique (’purement locale d’ailleurs),
qui ne m’est pas inconnue.

Je crois de mon devoir de vous conter en
détail, pour justifier si possible notre mala-
dresse et notre incorrection, <la navrante
histoire du sport motocycliste montilien.

En 1926 fut constitué en notre ville un
Moto Club Montilien, dont le regretté Jean
Freydier, bien connu et unanimement estimé
dans les milieux motocycistes régionaux,
était secrétaire et votre serviteur trésorier.
D_éq sa naissance, ce club connut une pros-
g;mté assez florissante, nous comptions

adhérents et organisimes une course de
régularité qui obtint plein succds. Survint
la maladie qui devait emporter notre secré-
taire, un certain désarroi régna dans notre
groupement dont la direction reposait
presqu’entiérement sur Ilui. Pour corser
Paffaire, un M. C. fut formé dans une localité
avoisinante. auquel passérent avec armes et
bagages bon nombre de nos adhérents qui
trouvaient que nous étions par trop longs a
nous remettre de la perte de notre secrétaire.
Bref, le M. C. Montilien tomba en léthargie.

En 1927, premiére tentative pour recons-
tituer le Moto Club, avee convoecation
une réunion par la voie de la presse locale.
Résultat : 3 adhérents présents. Premiére
sortie : les 3 mémes personnages. Re-convo-
cation, re-réunion : les mémes individus.
Re-sortie : les mémes phénomeénes ete... ete...
(si cette histoire vous intéresse, nous pouvons
la. recommencer). Ce M. C. microscopique
était mort-né.

Au début de 1928 seconde tentative :
sont présents, 1 Durandiste, l'agent et
moi-méme, nous décidons en principe la
reconstitution de M. C. Pour ma part, je
tate un mien ami motoeycliste possédant une
« Dupont »; réponse : s Me faire inscrire au
Moto Club ? pour ce que ¢a me raporte ! »
Second adhérent éventuel (moto ¢« Dubois »)
« Oh ! moi, je fais de la moto tant que je ne
peux pas me payer une auto, alors je m’en
fiche ! » Troisitme disciple problématique

MoTo rREVOE

plaidoyer qui n'est pas mal |

(oh combien-!) : ¢« Oui, on pourrait voir, mais
vous savez...! Vous coneevez avec moi
que la situation tournait au ridicule et,
comme la reconstitution du M. C. n’était
pas pour nous la conséquence d'un veeu et

" Tout propriétaire d’une
motocyclette ou d'une auto-
mobile doit posséder le

* Memenio Moto-Revue ™

Recueil des droits et devoirs ;

Code routier ; formulaires,
c'est l'ouvrage indispensable
de tout conducteur avisé

Prix : 2fr. 50

(franco 3 francs)

que, d’'autre part, nous avions autre chose
que de nous mettre martel en téte pour le
bien de nos semblables, nous en restames lia.

Devant le « J'menfoutisme = général, les
derniers survivants de cette tragédie, I'agent
de ¢« Durand » et moi, décidons la formation
du Durand-Club Montilien : 20 adhérents.
Premiére sortie (sans eonvocation), six pré-

sents. Seconde : huit. A la troisiéme avec
convoeation générale, nous comptons étre
une quinzaine.

Quant & la clause exclusive dont vous
parlez, je vois que vous ignorez totalement,
I’état d’esprit motocycliste qui régne ici.
Je ne sais si c'est I'effet du soleil méridional,
mais il est de bon ton, lorsque vous rencontrez
sur la route un ami motocyeliste qui ne
monte pas la méme marque que vous,
d’essayer de la ¢ gratter :. Vous ne pouvez
pas saveir ce que cette maladie peut devenir
obsédante. A tel point que nous n’avons pu
jusqua ce jour effectuer une sortie entre
motocyclistes possesseurs de différentes
marques de machine sans en étre atteint
(souvent malgré nous). Je vous laisse & penser
la charmante promenade que peuvent étre
300 kilometres au cours desquels votre seul
souci est de « tirer sur les ficelles », parce que
devant vous une ¢ Dupont » vous envoie
de la poussi¢re ou derriére une « Dubois = vous
talonne. Vous voyez qu'en fait, nous avons
résolu le probléme et trouvé le reméde : nos
sorties s’effectuent & 30 ou 40 & I’heure et
que nous soyons 6, 8 ou 15, nous partons
ensemble, nous nous arrétons ensemble et
arrivons ensemble. Nous avons eu la mal-
adresse d’étre Durand-Club Montilien, et
pour avoir la tranquillité, nous aurons I'in-
correction de le rester. D’ailleurs, combien
de clubs qui s’intitulent M. C. de Fouilly
les Oies, sont en vérité entourage d'un agent

uelconque, ol le motoeyceliste qui n’est pas
3u milieu trouve un accueil plutot frais et
éprouve la sensation désagréable *de faire
I'effet d’un caillou dans la mare aux canards ?

Je reste persuadé d’avoir fait, pour ma
part, Yimpossible pour essayer de grouper
tous les motocyclistes de notre localité et si
d’autres se croient capables de le faire, je
tiens les imprimés, cartes el convocations
de I'ancien Moto Club & leur disposition et
leur souhaite bonne chance.

L. DOMERGUE,!
Président du « Terrot-Club Montilien ».

Pas mal sa défense @ ce président ef nul
doute qu’avec unesi belleénergie, iln*arrive d son
but. Mais que diable ! si je venais m’inscrire
@ votre club, me refuseriez-vous parce que j ai
une Motobécane ou une Gnome ! C’est la que
git Pabeés, mon cher !

NOTRE

conditions moins avantageuses ;

REDEMANDE

Nos primes seront délivrées dans les conditions suivantes :

1° Tout abonné, ancien ou nouveau, a droit a la Prime
hebdomadaire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
également nous la demander, mais évidemment, & des

2° 11 ne pourra étre délivré gu'une seule Prime & chaque
Lecteur ou Abonné en raison des charges imposées ;

39 Les Primes seront délivrées 4 nos Bureaux, 51, rue Vivienne,
contre versement du prix indiqué & nos caisses. Ceux
de nos Lecleurs qui ne pourraient prendre livraison
de nos Primes & nos Bureaux, pourront les recevoir &

PRINME N°¢c 26 DU SAMEDI 6 OCTOBRE 1928

Pharmacie portative “BIEMANS "

POUR MOTOCYCLISTES, AUTOMOBILISTES ET LE FOYER

contenant dans une élégante trousse en pegamoid, les Articles ci-dessous énumérés :

1 Bouteille pour temture d'iode ; “
1 Bouteille pour ammoniaque ; :
2 Tubes verre comprimés (Aspirine ou autres) ;
| Paquet taffetas anglais perforé ;
2 Bandes Tangeps — 2 Bandes gaze hydrophile ;
2 Paquets de coton comprimé.
En somme, le nécessaire pour les premiers soins en cas d’accident:

A nos Lecteurs. . 15 fr. — A nos Lecteurs non abonnés. . 18 fr.
(FRANCO DE PORT, EN SUS : 2 FRANCS) i

PRIME HEBDOMADAIRE

domicile en joignant & leur envoi le prix du port 3

40 Tl ne sera pas fait d’envoi contre remhoursement 3

5¢ Les Primes seront délivrées dans Iordre d’asrivée des
usqu'a épuisement du stock. Nous ne nous
onc & fournir que dans les limites du stock,
et notre responsabilité ne saurait étre engagée au dela ;

6° En cas d’épuisement du stoek, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, ou réservés a4 une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

7°Un délaide 10 jours est & prévoir pour la réception & domicile

engageons

demandes, c{




Au Circuit des
ROUTES PAVEES

les deux O. S. A. engagées terminent brillamment
2¢ et 4°, sur des machines de série n’employant
pas de carburants spéciaux.

0. S. A.

expose au SALON, Grande Nef, Stand 68, fous
ces modéles, & Bloc Moteur cadre double berceau

175, 250, 350 cmc. & arbre & cames.

0.S.A. I, Rue Ambroise-Thomas, ARGENTEUIL
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PI.ANOR continue...

APRES SA SELLE

le

#&Planop

a nappe de ressorts suspendue

LE

[44s.

MOINS

CHER

Société Anme des Anciens Etabls MORTAGNE
Capital 3.500.000 fr. 25, rue de Bellevue, BOULOGKE s/s
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ACFOR et CUIRVET —

vous présentent leur EQUIPEMENT
‘“TOUS TEMPS”

en tissus imperméable ou en CUIR

—il— o W
Qatalogue l;l::: m.exs?x]n!:ui"
général ( ' preadre.
sur Echantillons et
demande — 4 Prix sur demande
- 102 -
Ouvert Rue Amelot
le Samedi PARIS
aprés-midi Téléphone :
Roquette 62-36
s —tf—

SERRE-TE TE spéolai & 8 0dtes. — MANTEAU-BLOUSE

ragian ool transformabie &4 fermetures ** Eolalr ** ampie of,

confortabis. — PANTALON-QUE TRE, combiné & pont,

osintare régiabie et fermeturs '‘Kcialr ' arrlére. — Le

““TOUT TEMPS ” proours aux Motooyolistes mns pre-
teotl | is atteinte & oe jomr.

Syadieal de Vuluarlsilmn Motocyellsts

Vend A Crédit des
Motos de toutes marques
livrées par le Constructeur
et avec sa garantie.

Conditions imbattables
Contrat Simple of clalr qui vons rend
PROPRIETAIRE

IMMEDIATEMERT
0 votre mackine.

C s.V. M.

Mentionnez foujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XV



FOR MOTOR CARS -

 Encore et
Toujours..

MOTOCYCLISTES! AUTOMOBILISTES!

S| votre Moteur s'use prématurément ;

Mixtrol

FOR MOTOR CYCLES

S o5 cylindres s'ovalisent ; - - -
Si vos soupapes grillent ; - » - -
SI o bougies s'encrassent; -~ - =
S| vos pistons grippent... =~ =~ ~ =

c’est que ces organes ne sont jamais graissés.

Quelques gouttes de MIXTROL dans voire

— essence, supprimeront fous ses dangereux SI

NE CALCINE JAMAIS
SUCCES GARANTI

MEFIEZ-VOUS des imitations a
bon marché !

Agents actifs demandés pour la Province

Notre Palmarés
600 Victoires ;
300 Records du Monde ;
3 Championnats marins.

£ MARCHAND 2, 2us Vierst e

— Téléphone : GALvVANI 36-18 —

EN VENTE

“ L ’ANNUAL”

1928 (23 Année)
ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE

Nouvelle Edition entiérement remaniée
et recomposée a neuf

Prix de lexemplau'e relié 35 francs
(Port en sus pour les Départements et I’Etranger

222, Boulevard Pereire, PARIS

Tél.: Wagram 30-79

tuot SUPPLEMENT
- MENSUEL IIE

REVOR

LENUMERO: 2 FRANCS|

m SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE & |

VOIR PAR AILLEURS LES
- PRIX SPECIAUX POUR -
ABONNEMENT COMPLET

(64 NUMEROS)

| VOIR AUSSI LES CONDITIONS l
POUR ABONNEMENT COMPLET |

A PAIEMENT DIVISE

(4 VERSEMENTS TRIMESTRIELS)

PIPE LMB

POSITIVEMENT
IMBOUCHABLE

CONDENSANT
38% peNICOTINE

DANS LES
BONNES MAISONS
ET BUREAUX DE
TABAC-SPECIALISTES

7
/./ A DEFAUT, DEMANDEZ LE
g CURIEUX ALBUM ILLUSTRE 20 M
‘Ce guun fameur doit savoir”
ENVOYE GRATUITEMENT PAR LA

" PIPE L.M.B, I7. RUE DE BUCI, PARIS

¢ Lous Grandd Megasind <L Bonnes Maisond.

SIDE CARS P.E.U.P.L.E

122, 124, 126, Rue de Neullly, a PUTEAUX
Téléphone 659 PUTEAUX — Adr. Télégr. : PEUPLE-PUTEAUX

OHASSIS POUR TOUTES MOTO8 DE 2 A 68 OHEVAUX
—::— OARROSSERIES EN TOUS QGENRES —i—

Ernwel sranco au Catalogue ——:—
Une Moto blen équipée comporte un 8lde Oar P.E.U.P.L.E

Vener visilez nos Magasins d’Ezposiiion

XVI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




J_SOardE cbe Lo

sera acceptée pour erreur, s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes:

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 %sur 3% ; SERWCE PERMANENT

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer;

3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse. DES OCCASIONS

Si I'anncnce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles separées.

A récl ion ne sera prée si | n'est pas conforme aux indications ci-dessus,

Les erreurs viennent de la trop grande négligence spportée dahs la iasi e Nos sbonnés, moy le ver~

Toute annonce qui nenous parviendrait pas, 10jours avantla parution, dans le é t de 10 francs, peuvent
suivant obtenir une feuille do Service

Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites e remboursant au dela de son prix d'abonnement, Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche

(\ T R 5 1° Abonnés, laligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que I'annonceait ;.50 on permanence ‘dins. mos
3 un ¢ ‘_ 1 ou str per : buresux, & la disposition des
N N A IF ( 2° Non abonnés, ia l"“';‘ 10 “',‘“c' visiteurs, et est valable jusqu'a
& 3° A caractére commercial, la ligne 10 francs. la vente de la ' machine. Ne .
NOTA. — En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'ap- manquez pas de nouvs informer
% pliquer le tarif commercial de 10 francs & un ab é dont I 2 un caractére de la réalisation de la vente, afin
commercial, ' que votre fiche soit retiréde.

Essai a volonl¢é 1. Abbadie,
9, rue Parrot, Paris (12¢). ou
Central 21-59.

Gnome et Rhéne 500 cme.,
tout équipée, trés bon état,
2.500 fr. Gaullier, 5, rue Emile-
Zola, Kremlin-Bicétre (Seine).

Gnome et Rhkéne, 500 cme.,
D. 2., fin 27, abs. état neuf,
éclairage Maglum, compt. O. S.,
tan-sad, frein direction, amor-
tisseurs, nomb. piéces de rechange
et access. Prix 5.000 fr. Varnel,
12, rue de Suez, aris  (18¢).
Visible de 9 h. & 14 heures.

Henderson 1928-29, roulée
2.000 km., avec ou sans side-car.
Ecrire Jean Sellier, 6, rne de
Mirande, Dijon (Cote-d’Or).

Belle occasion. Particulier
vends Indian 9 HP, side mono-
cap, pare-brise, éclairage “Mag.,
carburateur Zénith 3 CV, 1 env.
rech. parf. état, visible tous les
jours, méme le dimanche, 3.000 fr.
67, rue de la Renaissance, Bois-

BIR, Beulavard Peralrs

2 | Maison F. TOUTIN

”‘““," 171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)

A. J. 8. 500 cme. spéciale, Téléphone : Levallois 10-41
6.800 fr. Gnome-et-Rhone 1. 4,
5.200 fr. Terrot, J. A. P., 500 emc.,

culbuteurs, 6.000 fr. Terrot, .J. A,
P., 500 cme., Maglum, 5.300 fr. oo Pl E-X:)
P. 105 Marchal, nedve, 5.800 fr. 1) o0

Terrot, 350 eme., latérale, 4.200 fr.

Terrot 350 eme., latérale, 3.900 fr.
Terrot 250 cme.,, 3 vitesses,
L.600 fr. Terrot 250 cmez., 2 temps, ® - [ () <)

3.300 fr. Vélocette, 3 vitesses.

2.200 fr. Toutes ces motos sont E
p Agcées de moins d’'un an. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris, ® »® [ ] e

* _ Benjamin 4 cyl, 4 temps, 5
5 HP, trés bon état, éclairage et |Expéditions en province — Demandez le nouveau tarif 1928
démarrage électrique, 4.000 fr.

net, S’adresser Mme Cuvillier, La Maison se charge des réparations
¢ rue de Compiégne, Pierrefonds ® TRAVAIL SOIGNE .: PRIX MODERES '9 Colombes (Seine).

(Oise). \ -
WILLIAM STOCKS MOTOS ETAT NEUF OU A REVISER I N E :
Ses avantages spéciaux @ MOTO

2, Rue Dézobry, St-DENIS. Tél. 701
Yo Agence TERROT ol MONET wve s JARDINSS PAUL PARIS

> D. 8. latérale, parfait état, lEs nYlllnﬂEs nE M“Tus RﬂYEs 3
tan-sad, outillage, bout. Mag., persport” selfase Glestogus

- supersport, éclairage électrique
3.600 fr. ou échange contre ek wE i, 1

B 1.9 ot 2
bonne 350 cme. S'ﬁrdes’s 5,216 sont réparés d’une facon définitive par le N SR Sl e
Merlin - de - Thionville, Suresnes Monet et Goyon 2 CV, confort
!S;{ne)ﬁ" (-1\.1208(.' bsiatt kot PROCEDE SPECIAL BARIMAR type Z. C. comme nc)n;vc,ngfniré
AP . ML » ‘parfs ‘tat. . de confiance., Prix 2.800 fr. a
is’ul.l;ihﬂ(.‘lﬁ—z"}’ rue de Longchamp, eans changer ni piston,ni segment. Envoyer débattre. S’adresser Tabac, 69,
aris " = 7 ey
e N. 3501 eme., M. 70, le cy“nd'e et "Olndre le pl.ton' rll(l\\lli:;:;: Dg?még';‘:;nparfiq (1]_4[;3.
928, neuve, 4.500 fr. Facilités, 2 S eus 7( ; ie,
M Flatirg 04 averae - 2 temps, pneus 700 x 100 sortie,

¢ y El I avril 27. Prix a débattre. M. Ver-
lcgﬁ i 2 « : "mmnu BAR]]IAR. 48- Rﬂe d‘”ﬂce e cucnl (Selne) ret, 9, rue du .Jura.
- Gerald, 2 CV, 2 vyit, Monet et Goyon, modéle 1927
[ - ' 3 CV Y, peu roulé, 2 temps, ch.-
pr]:l. neufs, nccalsxon " unique i * ch. Terry, 2.950 fr. Duhamel,
cnlever cause départ. 800 fr. rue Saint-Mare, Stains (Seine).
Ecrire pour rendez-vous Chantrel, PI E CES FRAN QA ISES '”h:’,:i:é eltlrLG:;;?;,s gg,e(;n%)mc.,
%)“i' i:“'(‘f:‘)"’ de Lamotte-Picquet, Adoptablor awm Mologyslettes typa Armsés éclairage électrique, 2.200 fr.
ris (7¢).

: = . ’ " Boucher, 9, rue Molidre, Mon-
e\G}}let{, éé‘).}() cmf)., touriste, B s A t R lU M P H treuil (Seine).
xcellen at, nombreux acces- l > 2
soires, tan-sad, courroie rech.,ete. L4 ° . e ri. Bist o merche RO

parl. état de marche, 1.100 fr.

kick, état mécanique parf., cour

beu roulé, essai S'adresser r, 23 bis, r in=-
Foute, 3.000 o, Ecrme 1V pDoUr EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE b oareescr Dagy a8 Ui, o Paghn
poéiellr(;Stﬂlﬁte’ }igrl'enu 108, Paris. ERYOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRx Mo‘no‘tra.ée, trés - bon état,
e erstal, 350 cmec., Ecrire Laborderie, 82, boulevard
2 temps, transformée sauf moteur. d‘u Porf-RO\"ll I."u'i; (5%)
pneus neufs, tan-sad amovible, 82, Ruwe Recheoheuari, PAR! ML ‘e accidentée se. d
b o pou ono: §_F- DELAUNAY 2 i e . ) Mogotrsce iecdiries e vend

tage rapide moteur, 3.500 {r.

vier, Paris (20¢).

CLEVELAND =

1.000 cme. « CENTURY 5, 160 &4 P’heure.. .. ., , te e ettt enasa.. 13800 Ir;
4 cylindres, légéres, 750 cme. cylindrée. $1.300 fr. = 1.000em........ 12.000 fr.
AGENCE GENERALE 1 Etablissements VALPIO, 23. Avenue Trudaine, 23 — Paris
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5 MODELES les moins chers.

Téléph. Va orey 02-04

MOTO “ULTIMA” LYON ="

ENNTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démultiplicateur et débrayage .c....oouiiiiiiiiiiiienns 2.875 ir.
Type B1-29 avec boite ULTIMA. 3 vitesses, débrayage kick-starter..... »
Type B1-29 — —_ ames et Eclesiastiques. .. »
Type B2 — = Moyeux & broches........ »
Type C2 —_ — — 2 cylindres .... 2

Demandez le catalogue chez tous les bons Agents ou a

E. BILLION, Constructeur - 2+2* s

Télégr. ULTima-Lyon

CREEE

Rue du Commandant-Faurax
LYON (6°) ————

Chéque postal n® 154-61 Lyon

TYPE C2

MOTEURS 4 temps 2, 3 et 4 CV.

Motobécane 3 HP, ballons,
sortie juin 1928, éclairage élec-
trique, tan-sad, rep.-pieds, compt.
0. S., pte bidon, comme neuve,
2.700 fr. & débattre. Parmentier,
119, avenue des Batignolles, Saint-
Ouen (Seine).

Gnome et Rhéne 4 IIP, ch.
courr., tan-sad, trés bon état, a
profiter 2,200 fr. Lueien, 119, ave-
nue des Batignolles, Saint-Ouen
(Seine).

La Frangaise Diamant, 4
HP, comme sortant usine, compt.,
rétro-viseur, 2.500 fr. Parmen-
tier, 119, avenue des Batignolles,
Saint-Ouen (Seine).

Motoconfort 350 eme., 4 HP 14,
2 temps, chaine-courroie, bon état
de marche. Vergnaud, 33, rue
Letort, Paris (18¢).

Agencs ¢l Stock csmplel
~ ds Plbces détackdes -

MOTOBECANE,
MOTOCONFORT, MONNET-
et GOYON, FN

Agenss ¢ .

GILLBT-HERSTAL,
BAROLEA, CLEMANY

Dspot

Chaimes 1+ RENOLD ot
BRAMPTON d
HEniles : CASTROL ot
EHRVOLINH ;
Stoek « Piécen Moteurs J.A.F,
Stesk 1 Boltes ALBION,

A. PREVOBT
28, Avsnns de la Grande-Armds
PARIS - Tdl, : Wagram 54-81

Si vous voulez vendre votre
3 roues, venez voir le seul spécia-
liste, Pierre, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20°).

Motoconfort 350 cme., 4 HP 15,
2 temps, chaine-courroie, bon état
de marche. Vergnaud, 33, rue
Letort, Paris (18°). .

New-Motorcycle 5 CV, bloe
moteur, 4 temps, culbuleurs,

eu roulé, état neul, s’adresser,
Elattcndi, marchand de meubles,
44, rue de Fontenay, Vincennes
(Seine).

Particulier vend B, B. Peugeot
carr. sport, 2.300 {r. Ecrire pour
rendez-vous, Valliving, 87, rue
Lafontaine, Paris (16¢).

Peugeot P. 104, bloc moteur,
350 eme., neuve, tan-sad, acces-
soires, 4.600 fr. Ecrire, Antoine,
156, avenuc de Saint-Ouen, Paris
(18¢).

4%.500 ir. Peugeot, 350 cme.,
P. 104, état de neul, tan-sad,
compteur, frein de direction, nbx
accessoires, ou échanger contre

AVIS! _

SAHNA

SUPPRIME LA
CONCURRENCE

Il met, dés maintenant,
en vente son plus grand
choix de Vétements et
Gants fourrés
et Vétements
culr, a des prix
inconnus a ce
jour.

Remise 10°/oaux Lecteurs
de MOTO-REVUE, a partir

dc 100 francs.
Tout Article
d’équipement
CANADIENNES PROTEGE-JAMBE
Prix : depuis.. 1251r, poue JReSMoto. en tissu imperméable,
GANTS, depuis. 7 fr. depuis . . . . 35 fr.

102, Avenue Simon-Bolivar - PARIS -(19°)

—(METRO : BOLIVAR ou COMBAT)—
Maison ouverte Dimanches et Fétes jusqu’a Midi

LES ETABLISSEMENTS MOTO Accessoires
& GASSICOURT (8.-0.

ont fabrigqué pour vous fout ce gqui concerne
L'EQUIPEMENT ‘MODERNE d'une mofe,

MODELES DEPOSES

CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE
Maison

- VINCENNE,S'MOTO'LEGONS BASSIN

45, Cours de Vincennes - PARIS (209
Agence PEUGEOT - MONET & GOYON - TERROT- F N-SOYER - ROCHESTER
VENTE & CREDIT au méme prix qu'au COMPTANT
Téléph. : DipEROT 12-16

[ ECOLE o=

MOTOS DES GRANDES MARQUES

voiture 5 CV. M. Breysse, 111,
rue de la République, Puteaux
(Seine).

Peugeot P. 105, éclairage
Marchal, compt., trés bon état,
pour voir et essai, téléphoner
pour rendez-vous a Sougniez,
8, rue du Rendez-Vous, Paris.
Téléph. Diderot 30-43.

Ravat, 4.500 fr., 4 CV et
accessoires, coité 6.000 fr. en
juin 1928, trés peu roulé. Jean
Boulard, Bourg-Le-Roi (Sarthe).

René Gillet 350 cmc., neuve,
pneus 27 X 4, cause double emploi,
vendue par particulier, prix trés
avantageux. Visible Moto Hall,
78, avenue des Ternes, Paris (17°).

Rover moteur Jap, bi-cylindre,
750 ecme., 3 vitesses, tan-sad,
éclairage, bouteille Magondeaux
et accessoires, 3.800 fr., essai a

Protégez votre téte

avec le nouveau casque

m»=CO » COU mr

I} est qout cn cuir
LE PLUS léger, solide, résistant

abricant spécialiste d
H' c““‘-lﬂou:&cm?:t!s o cllrs:t;)l:
34, Place duMarché-St-Honord, PARIS (I*7)
Tarif france

volonté. Pinaud, 36, boulevard
d’Asniéres, Neuilly-sur-Seine (S.).

Moto Sandford, supersport,
boite Staub, carb. Amac, moyeu
Aya, frein de direction, 310 cme.,
& vendre ou échanger contre
cyclecar Morgan, valeur 2.900 fr.
Ecrire Moret, Canton-le-Bas, par
Longueville (S.-et-M.).

Saroléa 350 cme., supersport,
parfait état de marche, éclairage
électrique Soubitez, klaxon, comp-
teur, montre, prix intéressant.
Habert, 78, avenue des Ternes,
Paris (17¢).

Saroléa 350 cme., touriste,
type 1927, roulé 1.500 & 2.000 kms,
parfait état. E. Dolier, Rancourt
(Ardennes).

Motos Saroléa, plusieurs motos
neuves 1928, derniers modéles
350 et 500 cme., ayant fait
Pexposition chez les agents, &
enlever de suite avec forte remise
sur tarifl. Agence, 62, rue Roche-
chounart, Paris (9¢).

MOTOS a.

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
—(FACE METRO NATION)—

AUGOYAT
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XIX

T NEW-MAP

MAISON FONDEE EN 1898

MOTOS ET
SIDE-CARS
Typse : 175-250-350-500
Tourisms, Sport et Spécial
]

CATALOGUES ET
RENSEIGNEMENTS :

-_— 122 —
Avenus Lacassagne
LYON

3 Lu'l'ymlQZBmmporteuHreimAVetARdeZﬂOZ ; Roues a broches h bles et roul

_Seyer neuve, moteur Jap,
350 cme., culbuteurs, pneus confort
5.000 fr. Voir Poujol, 18, rue de
Villiers, Levallois-Perret (Seine).

Soyer 250 cme., 2 temps,
<clairage, tan-sad, pare-jambes,
nbx accessoires, bon état, vendue
par particulier. Visible Moto Hall,
78, avenue des Ternes, Paris (17¢).

Sunbeam 500 cme., complé-
tement remontée i neuf, bien
¢quipée, visible tous les soirs aprés
6 h. 1/4 ou le dimanche chez
Loveiko, 17, rue d’Issy, Billan-
court (Seine).

Terrot-H. 8. S. 350 cme., Jap, ¢

culbuteurs, éclairage électrique,
tan-sad, compteur Steward, trés
bon état, 4.300 fr. Clere, 115,
avenue du Président-Wilson,
Montreuil-sous-Bois (Seine).

SES BICYCLETTES A MOTEUR
SES GROUPES MOTEURS
pour BICYCLETTES

SANS CONCURRENCE
comme Prix et Qualité

80, Rue des Oonvnloux‘ 60

SURESNES (Seine

Terrot 500 cme., supersport,

Jap, montre, comptenr, tan-sad,
a4 vendre ou échanger contre
voiture 5 HP, affaire de confiance,
Mollet, 38 bis, rue Fontaine,
Paris.

Terrot, modele 1928, 350 cme.,
équipée état neuf, visible tous
les jours & 5 h. %, samedi et
dimanche toute la journ. Bengen,
137, avenue du Pont-d’Epinay,
Gennevilliers (Seine).

Terrot 250 cme., supersport,
type H. S. S., vitesse 100 kms-
heure, éclairage, tan-sad, parfait
¢tat mécanique, visible tous les
jours. Ballet, rue Couston, 6,
Paris (18¢).

Triumph 500 cme., Iatérale,
ch.-ch., compteur, écl., parfait état,
Habert, 78, avenue des Ternes,
Paris (17¢).

Triumph 5 CV, équipement
complet, 2.900 fr. Ecrire, Marin,
22, rue Vincent-Nicolas, Bobigny
(Seine).

Ultima 350 eme., 3 vit., 4 tps,
courroie, tan-sad, compteur kilo-
métrique, 4.000 kms., parfait état
de marche, 2.750. Toutes les
aprés-midi 4 partir du 6 octohre.
Vallet, 45, rue de Wattignies,
Paris (127).

A vendre de suite, stock motos

DERIVE-CHAINES

PENNANT

= Les mellleurs

é Pour le Gros :

Garantis sous tous rapports

PARIS (18°) |

TOUCHET & DUPIEUX
31, Rue de la Chapelle

LA nmnneE

N

g

VENTE - ACHAT

F N ECHANGE
aux meilleures
L ® conditions des

fameuses Motos 350 et 500 cec.
1927 et 1928, avec facilité de
payement et école de Moto-
cycliste gratuit. — Carte grise

TYPE 500 cc. 1928.
et impdt gratuit & tout acheteur de Moto =
LATSCHA
187 bls. r. Armand-Siivestre - COURBEVOIE
(prés gare d’ Asniéres )—Ouvert Dimanches st Fétes u a

(3]

ACCUS

— LA PREMIERE MARQUE

SLEM

Pub. G. S.
UL T T T T O L LT

AT T T

C

Pigces pour moteurs -- Boites de vitesses -- Pompes de graissaze

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT ~ ECHANGE — T iléphens + VINCENNES 588
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agont direct des Msrgues 1+ MONET-GOYON, TERROT, MOTO-
CONFORT, MOYOBECANE, PEUGEOT, HARLEY - DAVIDSON,
HARLETTE '"HERSTAL, JEAN THOMANN, ROCHESTER,

s T D o
SAN-SOU-PAP, TRAIN C. P, ROLEO, otc. — Vemis ssmptami ef
orédit, Steck important de Machines d’cecasioms revisées o8 livrées
sver garextle.
WOTO-ECOLE sur machine récente ~ Leons particalidres on i forhal
Legans gratultes d toct Achetear,

JAP Burwa> BEST

arburatevis BINKS, Carburant DISCUL, Silencienx CHOST, Accessoires JOHN BOLL, ete.

L. DEKTEREFF & C" - 88, Avenue des Ternes - PARIS - Tél Wagram 29-15

Unique en gualité -
Incomparable en élégance

30 Vietolrss an 1928
et 1927

PARIS - NICE
1927

_ COUPE DUM. C. de NICE

Inires ; Frein dedirect. ; Amortis, 'de fourc. ; Raccords en acier forgé, ete,

d’oceasion en parfait état et de
toutes marques Orial, New-Map,
Supersport, Monet et Goyon 175
et 350 emc., C. P. Roléo, Motobé-
cane, Peugeot, Delage, ete. S'a-
dresser C. Munier, 7, rue Balagny,
Paris (17°). :

A enlever de suite F. N.,
350 M. 70 et Morgan Darmont
Spéeial, 130 4 I'h., trés peu roulé.
Paccard, 182, boulevard de la
Villette, Paris.

Ch. Gérald 250 cme., 3 CV,
grand tourisme, éclairage, tan-
sad, état neuf, 1.600 fr. ou poste
de T.S.F. et 1.000 fr. Pinet,
23, rue des Blancs-~Manteaux,
Paris (4°).

Monet et Goyon 350 cme.
supersport Villiers, tube sp ort
boite Burmann, pneus 710X 85,

Avant d'acheter une Moto

voyez la

ROYAL- SPORT

250 et 350 cmec., 4 Temps,
Moteur JAP,, obtenant la
Médallle d’Or : Paris-les Pyré-
nées-Parls, la plus haute ré-
compense, avec machine
entiérement de série,
VENDUES A CREDIT EN 12 MENSUALITES
DEVY AUX’ Construeteurs
241 bis, Avenue Daumesnil
Modéles visibles méme ls Dimanshs
CATALOGUE SUR DEMANDE
— TEL.: DIDEROT 37-64 —

éclairage ¢leetrique Jaeger A, F.A.,
tan-sad, sac. cav., de confiance,
aprés 19 h! 8, rue Halévy, Paris
(9°), 3.900 Ir.

René Gillet, 900 fr., Moto-
confort, équipée, 2.300 fr., Gnome
et Rhone, 4 CV, comme neuve,
2.500 fr. Delburg, 49, boulevard
Latour-Maubourg, Paris.

Terrot 250 cme., 4 temps,
comme neuve, ftoute équipée,
3.800 fr. Cité Belge, 5, boulevard
Jourdan, Paris (14¢).

Terrot 175 cme., dernier mo-
déle, pneus confort, roulé 1.000
kms, éclairage, tan-sad, comme
neuve, 2.500 fr. Colombean, 20,
rue Polonceau, Paris (18¢).

Terrot Jap 350 cme., parfait
état, tous aceessoires. Durouchoux,
44, rue Singer, de 18 h. 30 a
19 h. 30,

Terrot 350 eme. H. S. S,
parfait état, éclairage Mag.; tan-
sad, tous accessoires, pneus 80
neufs, 4.000 fr., de 18 h. a4 20 h.,
25, place de I'Arrivée, Enghien-
les-Bains (Seine-ctOise).

fr. 3 CV, 3 vit.,, neuve,
double berceau 1928, garantie
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MAGNETOS
DYNAMOS

DEMARREURS
Toutss Marques

|
Pléces détachées N
Pour tous Nodales =

TR T T TS

6 mois, valeur 3.300 [r., laiss¢
2.300 Ir,, & erédit 12 mois 150 fr.,
sans frais. Doublet, 128, rue Jean-
Jaures, Levallois-Perret (Seine).

Faites réparer vos motos par
Delburg, 49, boulevard Latour-
Maubourg.

Un side-car Monet-Goyon,
état neuf, 5.700 fr. Monel-Goyon
350 eme. tourlslv, comme neuve,
4.800 fr. . N. 500 cme., encore
sous garantie, G.100 fr., Monet el

Goyon, 3 CV. trés bon état,
3.500 fr. Paris Motos, 79, avenue
des Ternes, Paris (17¢).

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI
Ls pius efficacs - Lo plus «lisnelsux
Lo pius dlégant - Le mel'lsur marsta

Rendemeni maximum

{*7 1 Concours d¢e MoTo-REVUR

2 et 4 temps - Toutes cylindrées

i1, r deBason. COURBEVOIE (8eins)

Gnome et Rhéne 500 cme.»
4 HP, 4 temps, 3 vit.,, chaine-
courroie, vérit. occasion, prix i
débattre, pressé. Ecrire DPelet-
Grande-Paroisse (Seine-et-Marne).

Ravat 250 ecme., roulé 50 kms,
a céder cause maladie, encore sous
garantie 3 mois, pneus ballons,
4,000 fr. Soubeyrand, Boen
(Loire).

Grimpeur 250 cme., 2 temps,
3 wit.,, Albion, tte déquipée,
2.100 fr.. Sardin, 14, rue Chevreul,
Choisy-le-Roi (Seine).

MOTOCYCLETTES - VOITURETTES

35, Boulev. Braue - PARIS (14%)

SIDECARS

A vendre cause voiture, sidecar
B. S. A.,, 5 CV, trés bon état.
Arica¥, 22, rue de la Jarry,
Vincennes (Seine). '

B. A. avec sidecar, 5 CV,
3 vitesses, éclairage complet,
pneus neufs, état mécanique
parfait, offres & M. Guillemin, rue
du Pavé-d’Amour, Bourg-en-
Bresse (Ain).

B. S. A, side ch -ch., parfait
état, access., tan-sad, prix modéré.
Gintz, 11, rue de la Halle, Toul.

2.500 side Indian, parfait
état, éclairage Mag, pn., ch.
reclnn"e, vis. Garage Magenta,
30, rue de la République, Puteaux
(Seine). -

R. Gillet, avril 1928, 750 cme.,
pneus 700x 100, éclairage élec-
trique Marchal, klaxon, comp-
teur, roue de secours, side bi-
place, capote-housse, pare-brise,

MARC

506 MOTOS, VOITURETTE
LISTES AVEC PHOTOS

M
‘.....l......l..ll.llllll.llllll.ll.l..l-..-l-llllllll.l-lll"

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17%) Taipn. § Woarem 008

“IIIIIIIIIIIII.IIIIllllllllllll-"

POUR

] pour MOTOS &
A LI L LI L LT T

REPARATIONS
en 24 heurss

aves
Qarantie de 8 Mols

sPEoIALITH

MOTOCYCLISTES"I .

LE CHCIX
DEVOTRE

MOTO

Vos mises anpoint

Vos réparations
AURESSEZ VGUS AUX SPECIALISTES Dt LA HOTO :

DETRUCHE &« VOLLIAMY *®. 8 S o s o

— AGENCE : —

RAVAT - TERROT - MONET & QGOYON - DOLLAR
QNOME & RHONE - SOYER - TRIUMPH - HARLEY
DAVIDSON - HARLETTE - PEUGEOT - OLEMENT-
GLADIATOR - RENE QILLET - Oyclecar SIMA-VIOLET

Vents - Echangs - Pléces Détachbes pour Motos de toutes marques st A.B.C
S COMPTANT - CREDIT
A SO 8 T I AL R S RO T L

— AUX DOCKS DU PNEU —

oous trouversz en touies  .marguss, sn foutes dlmens.ons
PNEUf et CSAMBRES psur Véle, Metu et Aute

Soldes et Occasions -~ REPARATIONS
TOEJOURS EN DESSOUS DES COURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

287, Rae de Vaungirard, PARIS (15*) - Téléphone : Ségur 27-78
Tepte cammande riférence MOTO-REVUE bénéficiara d'wne remics § * - swr Wats of Wiis

Hasenr - MOTO-HALL  Brolos ],

=y Neuf ot Occasions
SOYER Vente a Crédit | Mut:: marques
COVENTRY EAGLE ACCESSOIRES
au prix du REPARATIONS
HO‘I’OBONFURT ECHANGES
Comptant

Galoani 09-45 |

Le Siége Biplace V et W

LE PLUS SOUPLE
Ainsl que les accesoires les plus pratiques
sont en vente chez tous les Agents.
Catalogue sur demande. - Pour le Gres :
Etab, V&W, 5, ». Frankiin Pré-St-Gervals, Selne

MOT

OCYOLECARS D'OOCOCASION —i—
FRANCS

pas 3.000 kms., prix & débattre,
voir Moreau, 11, avenue du
Petit-Pare, Vincennes (Seine),
apreés 18 heures.

Rover side-car, 5 CV, moteur
Jap, état garanti, 1.800 fr., essais
a4 volonté, S’adresser, 20, Grande
Rue, Marly-le-IRoi (Seine-et-Oise).
ecar complet pour Saroléa
ou Terrot 350 eme., alu Bouchonné,
neuf, peu roulé, Maglum complet
pour Saroléa 350 cme., Habert,
78. avenue des Ternes, Paris.

Side Ciément 5 CV, bloc-
moteur 2 cyl., arbre 4 cames en
téte, Ifreins tambours, bon état,

e

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 Modéles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare ~brise, 1an-sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoeches, | anternes, ete. ete.
ERNEST RICHARD, Construcieur
184, Av. de Cnoisy - PARIS
—_ Tclcphone GogeLins 62-82 —
Rue de Paris - IVRY

; Catalogue contre 0 fr. 50 _‘

2.500 fr., voir dimanche malin,
Jack Nevo, rue Ferriére, Combault-
Pontault (Seine-et-Marne).

2 B. S. A. type armé, une
ch.-ch., joli side bateau, pare-
brise, Magondeaux et I'autre ch.-
courroie, “tan- sad, Magondeaux,
pieéces de u-chuu;.gc le tout revisé.
Iissais Léroudel, 64, rue des
Bains, Fécamp (S.-Inf.).

PARIS-MOTO

. Achdte — Eecnan
toutes Margues Motos

78, Avsnus das Ternes - PARIS

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Amilcar 6 IP Top, tour.,
2 pl., éclairage électrique, nbx
accessoires, 5 roues, bons pneus,
parfait état, ess., ttes distances,
impots et assurances payés, 7.500
francs ; pour_ rendez-vous, écrire
M. \ottcr. 5, rue Marc-Sembat,
Alfortville (Seine).

Amilcar, carrosserie I3ordino,
éclairage électrique, culasse Ri-

cardo, garanti 110 a [Pheure,
état de neuf, nombreux acces-
soires, trés Dbas prix. Pesaldi,

10, rue Saint-Ferdinand, Paris,

Aries, cause double emploi,
Ariés 5 CV, 3 places, éclairage,
démarage o]cctuqu(‘, pneus ncuh
4.200 fr (reas, 60, rue Iednno-
d’Are., tous les jours 4 partir 4.
20 heures.

— 104 -

AVENUE de VILLIERS

TOUTES FOROES, TOUTES. MARQUES
FACILITES DE PAIEMENT
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&Y - LES MOTOS AMERICAINES :
& s
% EXCELSIOR

SUPER X = -
SUPER=SPORT X

MODELES LUXE 1928-29
entiérement équipées ;
Prétes 4 prendre la route.

LA FAMEUSE
4 CYLINDRES

HENDERSON

J. HERN

Concessionnaire exclusif
pour la France,

163, rue de Belleville, PARIS, 19¢

Pas le prix d'une moto...
Beniamin 2 places, bon état,
petite revision a faire, 1.700 foe,
voir ou éerire (timbre pour la
réponse) a M. P. André, 25, rue
Pétrelle. Paris (9¢).

Charron 1919, 12 CV, bon état
de marche, 4.500 Ir., éerire pour
rendez-vous, Mercier, avenue de
tungis, Orly (Seine).

Citroén, beau cabriolet B. 2,
3/4 places, excellent étaf, pneus
neufs, accessoires complets, prix
9.800 fr. Morin, 33, rue de Bala-
gny, Paris (17¢).

Citroén 5 CV, torp., oceasion
unique, mot. spéc., 80 a Pheure,
garanti rev. compl. tous acces-

soires, duco et capote neuve,
8.000 fr. ou échange contre
bijoux. Laurent, 89, rue de

Rivyoli, entre midi et 2 heures.
Citroén 5 CV 1925, conduite

HUILE MINERALE
axtra-raffings

8P EOCIALE pour Moteurs de
Sport el Moteurs d deux Temps

Renseiguements: H BOURRUS, Ag* gin'
29, rus du Poteau, PARIS (18°)

intéricure, sple culasse Ricardo,
vent état de mécanique parfait,
carrosserie el peintures neuves,
9.500 fr. Morin, 49, rue de Tu-
renne, Paris (3¢).

Citrcén 5 CV, parfait état
méeanique, access.,, 3 places,
pneus neufs,- 8.500 fr. Ecrire

pour rendez-vous
avenue de Ia
Paris (7¢).

Darmont spécial compétition
lrés vite, état absolu neuf,
nombreuses piéces de rechange,
Prix intéressant. Bouchiilou, Ber-
gerac (Dordogne).

Morgan a air, 3 pl., jolie
carr., conf., moy., broche, gr.
pns, compt., écl. élect., prét i
rouler, cause départ service, 5.000
Irancs. Ménoret, 33, rue de Coul-
miers, Paris (14¢).

Darracq sport, bas prix, voir
garage, 92, avenue de la Défense,
Courbevoie (Seine),

Morgan Air, trés bon état,
pneus comme neuls 700 x 90,
compteur, nombreux accessoires,
éclairage, projecteur, 4.500 fr.
Photo d'Art, 195, avenue d’Ar-
genteuil, Bois-Colombes (Seine).

Morgan Air, 3 places, coffre,
belle carrosserie, conf. moyeti,
broche, gr. pn., compt., écl. élect.
prét i rouler, cause départ ser-
vice, 5.000 fr. Menoret, 33, rue
Coulmiers, Paris (14e).

Morgan sport a1 Air, éclairage
acétyléne, compt., carrosserie sSpeé-
ciale, grand sport 3 places, parf.
état, photo, essais § volonté,
3.500 fr. Brisset, 19, boulevard
Louis-Blane, Limoges (Haute-
Vienne).

Morgan i Eau, parfait état,
carr. 1928, 3.500 fr. ou échange
contre moto 350 eme., pn. ballons,

Boisclair, 38,
Motte-Picquet,

CARBURATEURS

=

EPURATEURS D'AIR
POIGNEES TOURNANTES

- Société Anonyme Frangaise -
75 ler, rue de Villiers, 75 ter
NEUILLY-sur-SEINE

Télégr.: Carbuamac - Tél: Wagram 92-42

Dépota PARIS : E* R. MUNRO, 198, Boul. Péreire

139, Av. d’italle, PARIS (18%)

Ensel dz Qatalogas contrs O tv. 60

CARROSSERIES EN
TOUS GENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE
FERNAND RICHARD

Tél. Goh. 25-00

4

o

| 0\09’.

;pv“
Wy

DEVOS, 57, Rue Lauriston - PARIS (16¢)

— Agent: TERROT - PEUGEOT - MONET-GOYON —

NEW-MAP - TRAIN - MIOTOBECANE -

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS
Wes sccasions sont garanties 6 mols — Legons pratultss & tout acheteur

OLYMPIQUE

F.N.

43,

les célébres Motos 500 cme. & culbuteurs 350
omec. & soupapes latérales sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIONS

& SAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES
1 Rue 8t-Dominiqus, PARIS

ch.-ch. Samedi aprés-midi, di-
manche matin. Davril, 62, rue de
Paris, Pantin (Seine).

Morgan supersport 1927,
vendu par particulier, entiére-
ment revisé, factures a appui,
£Lclairage acétyl., équip., vendu
cause départ régiment, 4.500 fr.
Visible Robert, Garage, 12, rue
de Tlemcen, Paris (20¢).

20 cyclecars Morgan, tous
modeéles sont & vendre ou échan-
ger, prix défiant toute concur-
rence;si vous étes acheteur d’une
3 roues, n’hésitez pas, venez voir
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris. Tél. Roquette 07.67.

Morgan spécial, état garanti,
urgent, - 8.000 fr. Sandford, 72,
avenue des Ternes, Paris (17¢).

Peugeot 5 LV, cabriolet, éclai-
rage, dem. électrique, état de
mécanique parfait. S’adresser ou
éerire  Fauconnier, 3, rue des
Imbergéres, Sceaux (Seine).

PIECES pour MOTOS

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, Paris (17¢)
Reste ouvert le Dimanche matin

de 9412 h.
Tél.: CARNOT 50-79

Quadrilette Peugeot,172cme,
3 places, éclairage et démarage

électrique, pneus neufs, parfait
état, 6.000 fr. Méry, 262, rue
Saint-Honoré, Paris (1er),

Peugeot, 5 CV, 3 places, con-
fort, 5.200 francs. Coiffeur, 69,
rue de Grenelle, Paris.

Laprioiec » LY reugeot 1927,
part, etal Gara s/pact, essuals ubs,
A vVownle., 1.0LU M. Hemery,
41 ety rue d L1Isel, Furis,

Renault 6 CV, conduite inté-
rieure, aout 1926 ; demi Spletélép.,
indic., p.-choes Kibend et Dun-
lop, a (ringles 12 x 45, comme
neufs, assurance valable 6 mois.
Trés peu roulé, 13.000 franes.
Laborde, chez Barry, 7, rue de
Copenhague, Paris (8¢).

Coupé Ilimousin, 5 places,
trés  belle ligne, pour grande
remise, 2 enlever, Cronier, 6, rue
Legouvé. Botzaris 17.58.

Cabriolet Citroén 5 CV, état nf,
prix 7.500 franes. Le Guennec,
132, rue de Chanzy, Houilles
(Seine-et-Oise).

Voiturette Francon, 6 C(V,
torpédo, vitesse 60 km. & I’heure;
5 pneus neufs ou trés bon état,
phare Magondeaux et accessoires,
s'adresser, Taupin, 5, rue Pillet-
Will, Paris.

Morgan 6 HP, conduite inté-
rieure sport, 2 places, pneus
base creuse 715 X 115, tout neuf,
moteur i eau, rev. 4 neuf, roue
4 broche, éclairage Mag. Tat.,
divers accessoires, vends ou échan-
ge contre 5 CV Citroén, 2 ou 3 pla-
ces, visible tous les jours & partir
de 19 leures et dimanche toute la
journée, 10, impasse Aristide
Duru, prés Gare de Vanves, a
Vanves (Seine).
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Fourgonnette Villart, 4 HP,
état de neuf, 3.000 franes. Ecrire
Matrieux, 16, rue de Biévre.

Sandford 1.100 eme. surbaissé,
tout aluminium poli, éclairage
électrique, compt., montre, outil-
lage, parfait état, 11.500 franes.
Visible le soir ou matin, Tuot,
38, rue de la Véga, Paris (129).

D’'Yrsan, bon état gar.,, nom-
breux accessoires, bas prix. Jay,
100, rue St-Honoré, Paris.

Torpédocamionnette commer-
ciale 7 CV, éclairage, démarrage
¢lectrique, klaxon électrique, mon-
tre, compteur, pneus ballons,
état neufl. A enlever, 34, rue de la
Pointe, La Garenne-Colombes (S.).

Majola 6 CV, 3 places en tréfle,
éclairage électrique, roues métal-
liques, accessoires et roue de
rechange, garnie pneus neufs,
peinture mneuve, 5.000 francs.
Duc, 28, rue Eugeéne-Sue, Paris.

5 HP Peugeot, 4 places, 25,
parf. état, écl., démar., 5 roues,
assurances payées. 5.300 francs
Dugad, 3 bis, place République,
Levallois (Seine).

A enlever de toute confiance.
superbe Morgan a eau, touf cuir,
garanti neuf, 5.000 francs. R Chin-
sky. 20, rue Rieussec, Viroflay,
(Seine-et-Oise).

Harley 7/9 = en excel. état
mécanique, car appartenant &
mécani. ien de motos, pneus neufs,
double écl.irage acétyl. Magond.
et par accus, side armée, a dé-
battre 3.000 fr. Louis, 8, rue du
Regard, Paris, de 8 4 9 h.

Moto FN, sahara 4 CV, éclai-
rage, tant-sand, équipée tourisme,
sacoches, impots 1928 payés, assu-
rance jusqu’d septembre 1929.
Cause maladie 5.200 francs. Lau-

rent, 12, rued’Alleray, Paris(15°),

samedi et dimanche matin.

ECHANGES

Echange, 2 motos Sumbeam,
état neuf, ch.-ch., contre voitu-
rette Citroén, Renault, ou Peu-
geot, 47, rue Jules-Vallés, Saint-
Ouen (Seine).

Echange Alcyon, 350 cmc.,
latérales, modele 28, ballons 700 X
100, tan-sad, éclairage Luxor, gros
modéle, roulé 700 kms., comme
neuve, contre René Gillet solo
750 eme., de préférence pas anté-
rieure a 1926, soulle. Lerire a
Sperat, P. T. T. Saint-Priest-
des-Champs (Puy-de-Dome), en
donnant deseription et différence
de prix. Je désire machine non
accident ée.

MOTOS D’OCCASION
Terrot, Monet, B.S.A., Triumph
Boft. 2 vit., kick, débray. 350fr.
Magnét. neuv. R.B. blind. 60tr.
Achst - Comptanl — Matos modsrnas
BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

Echange cyclecar Benjamin,
4 cyl., éclairage électrique, contre
moto moderne. Moris, 24, boule-
vard de Charonne, Paris.

A échanger contre voiturette

En vente dans toutes les bonnes maisons
de cycles et de motos

(oa)

vous présente
ses Modeles

MOTEURS CHAISE et JAP

Les Pur Sang de la Moto

Bureaux : 19, Rue Matheron - AIX-en-PROVENCE

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO

5 HP, F. N. 4 cyl., 6 HP, avec
side, pare-brise, ecapote, pneus
neufs, le tout i I'état de neuf, ou &t
vendre net 3.000 fr., réelle occa-
sion. Eerire pour rendez-vous,
Dejeune, route de Compiégne,
Pierrefonds (Oise).

Echangerai D. S. Malterre,
spéciale, roulé 2.000 kms., sous
garantie, contre 350 cme., modéle
1928, préférence P, 105. Mineo,
37, rue Gergovie, Paris (14¢) de
7 a4 8 heures.

New-Motorcycle 500 cme.,
bloec., chaise, selle Brook T. T.,
neuve, pas roulé, contre Morgan ou
similaire, ou side-car René Gillet
méme  valeur, 7.450 fr. André
Colin, 6¢ Air-Union, Aeroport
du Bourget (Seine).

A CHAINE-MOTO

Y E LLO est actuellement en

— Vente a —

Otfice Central des Fabricants
64 ue Louis-Blanec PARIS (10°)
( prés gares du Nord et de I'Est)
Toutes les dimensions, tous
maillons au choix, loutes répa-
rations de Motos v sont exé-

cutées par VERNISSE lui-

méme, ex-champion de France.

LE GRAND GARAGE RENOUVIER ———

2et4, rue Charles-Renouoler, PARIS (20¢) - Tél. Roquette 07-67

est le Spéclaliste le plus compétent en oyclecars.
Consultez-le pour tout Achat ou Vente, Reprise
ou Compte de toute Moto moderne.

MORGAN - AMILCAR - MONOTRACE - DURANDAL - TERROT
En Ma%z:in. un sfock unique de 3 roues de foules Marques.
—_ prises en compte de foutes -Motos modernes. —

AGENCES : MOTOBECANE - SOYER - GILLET
D.F.R. - NEW-MOTORCYCLE

scaar PONT DE CHARENTON  kcaan

TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON
MOTO-CONFORT, erc.

AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

Toules Marques occASIONs 6 ot 13 Moig

+ Tous Prix - - do Crédtut .

ON DESIRE ACHETER

Achéte bon prix motos mo-
dernes, Moris, 24, boulevard de
Charonne, Paris.

Moto F. N. 350 cme., sahara,
au comptant. Marcais, Coulonge
(Sarthe).

AsicaL - LOCATION - Ecote-Morto
Préte AVANCES de suite
Repare. gsre vend +ans frais

128, rue Jean=Jaorés L EVALLOIS
— Té.: 17-79 Leval'os —

Suis acheteur

appareillage
électrique complet, parfait état,
pour Harley 1928. Docteur Bou-
don, La Canourge (Lozére).

Suis acheteur chissis side
Harley, méme cassé. Binoche, 9,
Lavoir Saint-Jean, Nancy (Meur-
the-et-Moselle).

J’achate Harley, Indian, B. S.
A. Foulon, 162, rue Daumesnil,
Paris, téléph. Did. 37-13.

[ndian, 2200 - Harley. 2800 - B.S.A., 2200
et toutes Motos de 4 9 HP.
- Ecole d’Autos s Motos -
Ces machines sont a I'éia’ de neuf e go-
ranties b mors. - Prise en psiement de
bons, titres motos - CREDIT 13 mois
Ets FOULON, 162, Arenue Daumesnil
Té.: DiveroT 37-13 e

DIVERS

Micro-moteur, prét i monter
sur vélo, parfait é¢tat, 250 francs.
Decler, 76, Grande Rue, Seévres
(Seine-et-Oise .

Bouteille Pehu 250 1., chargée,
et 1 phare, 200 [rancs. Minguet,
146, cours Gambetta, Lyon (R.).

Dynamo Radios.neuve, & céder
200 francs. Ecrire Caby, 30, rue
des Roulettes, Montreuil-sous-Bois
(Seine).

BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et 4 temps & grands régimes
Bn vente chez tous les Commissionnaires

U NUS Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Manr et 24, Passage Hébrard, PARIS (X°)
— TaugeHONE 3 NORD 81-24 —
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LA MONOTRACE ooy rex

75, Avenue des Champs-Elysées - PARIS

7.450 rr.

LA MOTO Ia
LA PLUS économique;: - - -
2 PERSONNES

Chéssis nu sur preus. . . . . .

plus confortable ;

5.900 fr.

Changement de vitesse et dé-
brayage Keops, bon état, 50 fr.
Picot, 127 ter, rue Henri-Barlin,
Le Mans (Sarthe).

Fourches rigides et ¢lastiques,
complétes, montées sur garde-
boue, pour Harley-Davidson type
armée, Tournus, 2, avenue de la
Gare, Sathonay, Ain.

Groupe moteur léger, 125 cme.,
avec déb., 250 francs. Vilmur, 32,
rue Lemercier, Paris.

Moteurs 2 temps, 175, 350 et
4 temps 1.000 cme., depuis 300 [r.,
boites de vitesses neuves avec
Klick, 300 francs, diverses pidces
de cyclecar. ITuile Castro] X. L.
et ricin, 20 franes le bidon. Pierre
4, rue Charles-Renouvier, Paris.

Pierre, 4, r. Charles-Renouvier,
Tél. Roquette 07-67, organise pour
le Salon une exposition de machi-
nes de seconde mains, ayant au
maximum 1 an. Si vous étes ven-
deur ou acheteur, venez le voir,
vous ferez une bonne affaire.

Carrosserie side, pare-brise,
contre plaque, porte a droite,
150 francs. Coty, Langeais (Indre-
et-Loire).

Pas d’emploi, vends enveloppe
Michelin et une chambre a air 700
X 80, neuves. Prix’ avantageux.
Lafleur, 3, rue Montgolfier, Pan-
tin (Seine).

Collection Mofo Revue com-
pléte de 1923 a ce jour. Becker,
183, boulevard Pereire, Paris.

Peinture, papiers peints, vitre-
rie, travaux & facons bas prix.
Thomas, 17, passage Brunoy,
Paris (12¢).

Phare moto Besnard, acétyléné,
n° 855, Magondeaux, 250 . ;
Eecrire ou s’adresser Baudoin, 54,
rue Perronet, Neuilly-sur-Seine

Radios neufl ayant roulé un
mois, 270 franes, compteur Jeager,
180 francs. Ecrire Trignac, 7¢ Gé-
nie, 8¢ compagnie, Avignon (Vau-
cluse).

Ch. Local, petit atelier garage,

ROBERT

MOTOS ‘“HELIOS”

- La Marque -
préférée
des
- Connalsseurs -

THOUARS
(Deux-Sévres)
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SPECIALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES

EXIGEZ LA MARQUE

MECANO

45, RUE TOURTILLE - PARIS

SI VOUS NETES PAS ABONNES
MOTO-REVUE WaNovrs

MANQUER
ABONNEZ-VOUS Ecyrez=ty 2 Ne: 36

Colonies ? 52 No#: 45 fr.

référence proximité Seine ou
Marne. Ecrire Gilbert, 67, rue de
la Folie-Méricourt, Paris.

Céde pour presque rien, client.,
outillage, marchand, petit cons-
tructeur mécan., ss. carreur, con-
vient i artiste, peut se faire méme
un appart. Ecrire pour rendez-
vous, B. Varine, 73, avenue Michel-
Bizot, Paris.

Magondeaux 175 litres, Pehu
250 L, phares acétyléne et élect,
en solde. Courroies caout. neuves,
toutes dimensions, 15 &4 25 francs
piéce y moteur Anzani 350 eme.,
soupapes lat,, moteur 250 cme.,
2 temps, sur roulement & billes,
lot de carburateurs, magnétos,
cadres, fourches, quantité d'acces- -
soires, Agence Motoconfort, s

boulevard  Victor-Hugo, Saint-
Ouen (Seine), Mairie.
Eclairages motos électrique,

3 lamipes, neuves, d'oecasion, faci-
lités. Doublet, 128, rue Jean-
Jaures, Levallois (Seine).
Terrain 300 mgq., puits, mai-
son bois, électricité, reprend en
compte moto. Voir, 24 bis, Ruelle
des Caillots, Montreuil-sous-Bois
(pres de la mairie), Seine. ¢

MOTOS VOLEES

1.000 francs de récompense
a qui retrouvera New-Map, 350
eme., culbuteurs, 1 échap ement,
mat. 32.06-M. 12, type E S. 3,
N 164, volée au Vélod. .Jean Boin,
a Marseille, le 29 juin pendant
I'arrivée du Tour de France. Sar-
dou, 7, avenue Géry, La Ciotat
(Bouches-du-Rhone).

500 francs récompense : Moto
bécane, 308 eme., moteur 3213,
repeinte en grenat, compteur,
montre, tan-sad soudé au porte-
bagage. Disparue a Bordeaux-Leg
Quinconces, le 16 septembre,
Ferire : M. A. & Moto Revue, sous
toute discrétion.

- SPECIALISTE -
MOTOS

VOITURETTES
SPORT

Repose~Pieds Elastiques
(13

munis de Protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la

ELVER ”

21, Rue de .Tlemcen, (209) TERROT Sécurité du Passager arriére.
EXPOSITION GILLET-
DES NOUVEAUX SOYE R HERSTAL P. REVELLE & Cie Fabr.
— MODELES - ROCHESTER 36, rue Emile-Desvaux - PARIS (19e)
10 MOIS DE CREDIT — Téléph : Meénil, 76-39 — Téléphone: NORD 29.76 —

BULLETIN D’ABONNEMENT A MOTO REVUE ET SON SUPPLEMENT MENSUEL L'ACTUALITE AUTOMOBILE

numéros de Moto-Revue ef son supplément I’ Actualité Automoi:ilc a partir du Numéro

Venillez m’abonner a(1),

en date du Sl Ci-joint la somms de @
1 Prénom. U2 I Six mols | Trols mels
) 64 naméres|32 numéros| 16 numéres
Profession - France ot Colonies.| 58 » | 30 » | 18 »
Uniom Postale ...| B0 » (45 » | 28 »
Adresss AutresPays.....[190 » (80 » [ 38 »

Sk

(1) 64. 32 ou 16 Numéros.
(2) Pour i'envoi des fonds, un simple mandat-poste ne vous eoltara que O fr. 40 sl vous faltes porter sur ce mandat x mention
CHEQUES POSTAUX 27.737 PARIS (2°), g R S o

e —————————————————————————————————————————————
e

I
| | J—




XXIV

PETITES ANNONCES

POUR 3 SOUS PAR JOUR!!!

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

1* Réception des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques

" 2% Réduction sur le prix d’od bénéfice de 34 francs sur
Pachat au numéro ;

80 Montant de Pabonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

4° Réduction de 33 % a notre Service « Occasions »;

5° Bénéfice des Assurances a Primes réduites de formules
variées, 4 un taux introuvable ailleurs ;

B8®* Nos Consultations techniques,
gratuites ;

juridiques, pratiques,

L Nl‘il Consells et Rensezﬁnements gratuits (sur rendez-vous,
e samedi aprés-midi pour Paris) ;

8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;

9o Participation & nos Concours richement dotés

10

11

12¢

a4 nos Rallyes divers;

a4 nos Sorties collectives

a nos Causerles et Conférences

13° Affiliation sans cotisation & L. N. M. avec tous priviléges,
avantages et prérogatives y attachés;

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos projets sont nombreux...

Et nombreux sont ceux a la vellle d’aboutir..;

Voyez ci-contre les oconditions d’abonnement & régle-
ment fractionné s’étendant sur 12 mois.

Pour que fous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
de la satisfactioa de nos abonnsés et lecteurs.

Lorsque, dans ce but, nous offrons & nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Moto Revue et L’Actua-
lité Automobile) dont Vimportance de la documentation et
de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
ingénions a trouver constamment le neuf et Vinédit, Pactuel
et le rétrospectif, nous engageons des frais d’antant plus élevés
que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numséro.

Malis, ces 64 numéros de I’arnée (52 numéros de Moto Revue
et 12 suppléments mensuels L’ Actualile Auiomolbile) exigent
un prix d’abonnement refafivement important et colitent
actuellement, pour la France et les Colonies, 65 brancs

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés
ala -ruarité d’abonné, sans avoir 4 débourser immédiate-
ment le montant total de ’abonnement, nous accepterons dés
maintenant la souscription 8 an ABONNEMENT GLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de 15 francs, soil ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de I’abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement. Les encalssements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou A notre Caisse: les trois versements
suivants seront encaissés an domicile de I'abonné, sans autres
#rais. En cas d’absence au passage de I’encaisseur, 1l conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y jol-
gnant la fiche laissée par I’encaisseur, Les dates d’encaissements
frimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
deés réception dely souscription.

Ces conditions spéciales ne peuvent étre consenties qu’aunx
lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de
recouvrement a 1’Extérieur.

Les lecteurs dans ces conditions, prafiteront de tous les
avantages dont jouissent les abonnés.

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser 1e bulle-
tin d’abonnement ci-dessous aprés I’avoir rempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION 2un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(62 Numéros hebdomadalres et 12 Suppiéments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

Veuillez m’inscrire & un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de

Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels,
paierai en quatre versements trimestriels de
est joint au présent bulletin de souscription,
soins & mon domicile sans auires frais.

Date

PActualité Automobile) au prix de 60 francs, que js
15 francs chacun. Le montant du premier versement
Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

Signature :

Nom et Prénoms

Adresse

Profession

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous Padresser, a MOTO-REVUE, Service D, 51, rue Vivienne, PARIS (2°)

" Imp. Spéciale de Moio Revue, 30, rue du Poteau, Paris-18¢

Le Gérani ; G, LACOME,

Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne. Paris
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LA PREMIERE BOUGIE
FRANCAISE

Les Bougies GILARDONI sont en-
tierement fabriquées dans nos usines
de Choisy-le-Roi, selon les méthodes
d'usinage les plus modernes et par un
personnel expérimenté. La perfection
—{ de leur fabrication les a fait adopter
par les principaux constructeurs d'au-
tomobiles et de motocyclettes ainsi
que par les compagnies aériennes
francaises.

& Neuves, les Bougies GILARDONI
sont toujours vendues en étui aux
prix de 15 fr. et 22 fr.. Méfiez-vous,
_, celles livrées nues ont été usagées et
s reparees.

BOUGIE GILARDONI,
Choisy-le-Roi,
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