


P.IO2

2CV, 2 temps, chaine
chaine, la plus ro-
buste des 175 cc

2.500
P.108

3 CV, 4 temps, bloc-
moteur le 250 cc.
La plus moderne

&4.480
P.107

4 CV a bloc-moteur.

La seule 350 cc a
roues démontables.

§.700
P.10S

4 CV a culbuteura,
la machine qui a ¢créé
une mode

6.300

baiese/

Succes oblige! Peugeot dlmlnue
ses prix.

De nouveaux ateliers mainte-

nant en pleine production, des

ventes de plus en plus nombreu-

ses justifient seules cette baisse.

Car Peugeot entend bien ne pas

baisser sa qualité et rester fidéle
a ses vieilles traditions.

Concues ‘‘a la moderne ” mais
fignolées dans tous les détails
telles sont les motos Peugeot.

¢ '/” A l‘.
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DE LA »

NOUVEAUTE

24 Rue de Clignancourt, PARIS
VEND LES

YMIOTOS

A CREDIT

FAUX MEMES PRIX

QUALUL COMPTANT
(Prix do Coatalogue des Constructeurs)

SANS INTERETS
SANS OBLIGATION d’ASSURANCE
R

WIVRAISON GRATUITE 4 DOMICILE DANS LES
LOCALITES DESSERVIES PAR LES VOITURES DU

PALAIS dae 1a NOUVEAUTE

NoV| * “rusicie..
FALTERNOVI

se charge de la faire sur
la Roule.
[EaT ety ]

- Il donne un éclairage
de 80 bouagies.
- 1 se monte sur toutes
les machines.
- Il ne pése que 1 k. 200.
- Il me coite que 4301r.
(complet et prét A po-
ser) avee preojecteur de
2007% ; lanterne arriéres
commutateur reoute,
code et ville... Il est vrai
ge’il sort 3 la cadenece
de 200 par jour du
£2, Rue des Grilles,
@ PANTIN
(Néhéphone » COMBAT 14£-42)

“ Nons Hurens un disposifif rmnetiant Véclal
» @ Panmrdt d’um few position el pou-
:m servir de baladeuse.

« Noos mous ehargeous de la pose de metve équi-
ment compiet sur tontes les motecyelettes ™.

Prix du montage Fra.... %0, =

¢ Nous avons éludié 20 montages dilférents, livrés
complets, préis & poser >,

Moteocyciistes . . !
LA CELEBRE MARQUE

JEAN THOMANN

Yous présente sa Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

4 temps A culbuteurs, réservoir et pneus
“Ballon”, sidge arriére fixe et surbaissé

mécanique, sa robustesse et

&re de la Fabrication Francaise par
— son esthétique, sa conception
sa tenue de route

win wje

Livraison par ordre d'inscription &
-  partir de Janvier 1929 ——

VENTE A CREDIT EN 10 MOIS

par tous Agents de la Marque et renseignements
gratuits sur demande

Seclété Anonyme des CYCLES of MOTGCYCLES JEAN THOMANN
Etablisssments A. Fauvarque, 4-8-8, Rue Celbert,
Montreuil-s/-Bols (S2ine) - Téléphome : Avren 03-88

LES NOUVEAUX MODELES 1929:
GILLET::M

qui ont fait sensation au
SALON de PARIS
sont livrables dés a présent:

La 350 emc. — Tour du Monde .. .. .. 4.800 fr.
La 500 cme. — OT%K,B %pfrlt) 5 - 6.950 fr.
La 500cme. — § 1 3 dehappements - § - 1-900 fr.

LES MODELES 1929 :

GECO-Herstal

sont également livrables de suite:

La 175cme. — 4.200 fr.
La 250 cme. — » 4 temps, Culbuteur .. .{ 4.800fr.
La 350 cme. — 5.4001r.

DEMANDER AGENEE DIRECTE A:

. A Et. JERKINET - JEUMONT (Nord) Buraaux st stocks & PARIS

[T Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Unanlmément, les Presses sportives Francaises, Anglaises et Allemandes
— ont signalé Uindéniable supériorité des Modéles AUTOMOTO. —

Une fabrication minutieuse, des essais sévéres garantissent toute
- - - satisfaction aux Motocyclistes les plus exigeants. - - -

Passez de suite votre Commande pour étre les premiers serots et avolr
« bien en main » votre Machine, dés les sorties printaniéres.

CATALOGUES (CYCLES OU MOTOS) FRANCO SUR DEMANDE — VENTE A CREDIT

AUTOMOTO, 152-154, Avenue Malakoff, PARIS (16°) — Ouvert le Samedi aprés-midi -

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers II1
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Catégorie 250 cmc.

LIAUDOIS ers
PICHON ex=agequo

SIX JOURS D’HIVER
Moto RHONY’X

>

MOTO RHONY’X - LYO
d Chemin de Montchat

Z

COURSE DE COTE DU BOULEVARD MICHELET, MARSEILLE

( 1 kilométre départ arrété)

MOTOSACOCHE

confirme une fois de plus sa supérioriteé

2 MEILLEURS TEMPS -- 2 RECORDS BATTUS

———————

er OILTER, en 29 s. 1[5, moyenne (23 kil. 286 REGORD

cat. 500 cmc. solos : MEILLEUR TEMPS DE LA JOURNEE
MOTOS TOUTES CATEOGRIES.

ROLLY, en 36 s. 2[5, moyenne 98 kil. 900 RECORD
MEILLEUR TEMPS SIDECARS TOUTES CATEGORIES
Tous (es modeéles MOTOSACOCHE sont liorables a lettre lue

Catalogue N° 2 Franco sur demande a

MOTOSACOCHE-FRANCE, S.A., 63, rue Trarieux, LYON

cat. 600 cmc.sidecars

AR NN R
IR NN NN
3

ANEEEEENNE RN SN E NN NN NN SN NEENEENNEERS |
IV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




N'EST PAS UNE VOITURETTE... PAR SON CONFORTABLE ET SES!DIMENSIONS SPACIEUSES
C'EST UNE VERITABLE VOITURE, ELLE A FAIT SES PREUVES AU SALON, SON SUCCES FUT SANS

PRECEDENT ADMIREE PAR PLUS DE 100.000 VISITEURS,

faenc.
e

Cabriolet 2/4 places *“ Fémina "’ Torpedo 2/3 places "Sport

LA PREMIERE DES 5 CV

C'EST INCONTESTABLEMENT

Conduite intérieure 4 places * Biarritz”

Automobiles LA LICORNE 5, Rue Mathilde

Téléphone : Galvani 81-72, Défense 11-91, Inter Wagram 36

(Prolong. dunouveau pont de Levallois sur [a Seine)

COUREEVOIE (Paris-Banlieue N.O.)

Télégramme : Licorne~Courbevoie

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




ey DOLLAR

Moteur JAP 350

et douceur de marche caractérisent cette splendide machine. Tous organes de conduite bien accessibles, dans une position
co N F 0 R T rationnelle et agréable, assis sur un sidge souple et moelleux (Brevet Dollar), sur des pneusba onsde 26 X 3 1/2
votre passager et vous aurez I'impression de rouler sur un billard. .

sans dérangement, gréce 4 ses merveilleux serve-freins (licence Perrot), son célébre moteur J.A.P., ses robusies accessoires
solidement et soigneusement fixés.

s E cu R I T E et plaisir de faire de longues randonnées avec une belle machine, robuste, toujours siire, toujours préte, sans panne,
v I T E S S E et joie de goliter au sens de supériorité que vous ressentez sur la route avec une machine puissante. Vous pourrez de 10 4

I'heure passer rapidement & 90. Vous serez heureux d'obtenir ses reprises nerveuses, de voir avec quelle aisance les plus
rudes cites sont gravies et d'éprouver I'agréable impression de sa puissance.

Réservoir en selle. - Moteur J.AP. - Boite 3 vitesses, - Fourche avec amortiseeurs. - Frein de direction. - Ligne et

E inégalée de fabrication et d’accessoires, cadre brasé en tubes d'acier sans soudure. - Pneus Dunlop. - Chaine Reynold.
Q U A L I T présentation magnifiques. Elle conserve sa valeurs.

Prix : 5.350 francs
1.200 AGENTS en FRANCE sont a votre disposition

REMPLISSEZ CETTE FICHE —>

pour recevoir gratuitement le Catalogue illustré et les avantageuses cenditions

'S = @’ S 0(\ ¢
dela VENTE a CREDIT
Etablissements DOLLAR - Joinville-le-Pont (Seine) &
Réparations et Piéces détachées : 9, av. Félix-Faure, Paris AR U 2229

VI

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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RHONY

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL de 3.500.000 Frs., entitrement versés
50, Chemin de Montchat, 50 -- LYON

LaReine du Salon savire La Reine de la roule |
Les 6 JOURS d’HIVER '

la plus dure compétition motocycliste de I|'année

sont _g_a_gnés par RHONY’X qui s’attribue:
1 LA VICTOIRE EN 250 cmec.

— avec LIAUDOIS (recordman du monde de vitesse en petites cylindrées) —
sgent de la marque pour le 15° arrondissement i Paris ¢ PICHON  attaché commercial pour le Centre,

2° DEUX MEDAILLES D’OR

(LIAUDOIS et PICHON) — (250 emc)

3° UNE MEDIlle de VERMEIL

avec BENOIT attaché commercial pour I’Est, ex~champion de France — (350 cmc)

Nous dirigeons toutes les demandes de nos clients
sur nos agents officiels les plus rapprochés.

k Demandez aujourd’®’ui notre CATALOGUE
en nous adressant le Bon ci-joint . . .

Q=——— rusL.c. sweErTs

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers V11
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Sof (] SANLARTI
e AUTINOBILES

\ 27, Rue du Chateau-d’Eau, 27 — PARIS

 Radios a fait NS Attire votre Attention sur :
» ses preuves Sa garantie de mise au point ;
L’éclairage Electrique Ao Ses reprises de Motos en compte ;

Sa pose d’accessoires gratuite ;
Ses réparations garanties ;

RADIOS bénéficie de-

\

puis 18 ans de tous les

8 ce croquis mont . . . .
perfectionnements de :‘enrtraineme‘:xnt et Son souci de satisfaire les Clients ;

. = i . . ¢

Poptique et de I’électri- 5.%2 Ragxe i1s Ses connaissances techniques ;

cité et, surtout, des en. ' fourche arriere. Ses facilités de paiement uniques;
seignements de la route. Ses cadeaux appréciables ;

Vous payez Son assurance gratuite ;

moins cher Son permis de circuler gratuit ;
Le grand nombre de Sa réputation mondiale ;
Radios vendus chaque Sa devise : Travail, Loyauté ;
année explique le prix Sa réclame vivante : sa Clientéle.
réduit de cet équipe- —_—
ment, dont les coureurs
eux -mémes, difficiles
par profession, se
déclarent enchantés.

Pour 320 francs vous
pourrez monter un
€équipement simple
(éclairage route); pour
395 francs, notre mo-
déle perfectionné avec

La Sécurité du Motocycliste
est d’acheter a

St-Martin -Automobiles

-~ Nous ne laissons jamais - -

UN CLIENT DANS L’EMBARRAS

éc!airages route et code, e ————
;:;:Ledl;?s:‘ prise pour / 7 Nous livrons TOUTES LES MARQUES
Documentez. \4"‘"'\/\/ DE MOTOCYCLETTES
vous N payables en

N\

davantage

en nous  / ECLAIRAGES Y
simansont [ | E ST o IQUES\B 14 Versements

gratuite
et tisve | 2 (] g\‘*‘"”»‘?— SANS INTERETS :
ﬁ E %‘“NS\'@ avec Assurance Eet Permis de ct;czgr.zg;tmts.
\ FIN FEVRIER
— % POUR MOTOS OU VELOS

o R petenresernn s L | araitra notre Catalogue Général
//// | N e

(Ain) «
\
‘I\_’ \/\ i

des
revendeurs”




FABRIQUE NATIONALE D’ARMES HERSTAL-vez-LucE |

—( Belgique)—

LES NOUVELLES SERIES 1929

|
sont @ méme de satisfaire les amateurs les plus exigeants h
|

SIX JOURS D'HIVER i

4 machines au départ

4 machines a l'arrivée |
. LOVINFOSSE |}
DE GRADY ;

Premiers ex-cequo en 500 cme.
2 Meédailles d’or.

LAFLEUR en 350 cme.
Médaille de vermeil

CARRE en 350 cme.
Médaille de vermeil

ECLAIRAGE “ ALTERNOVI”
LA 350 cmc.,, NORMALE

JGURINER JGCRINER

@ Souple o le 4 Nerveux o

carburateur

meilleur

@ Puissant 2 g’ Economique

JGURINER JGURINER

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écorivant aux annonciers IX



- Tourisme, Sport & Supersport -

Aprés ses victoires : & Chateau~Thierry,
les 17 Tournants, Montlhéry, Toul~
Nancy, Chanteloup, la Valette, les
Moulineaux, termine glorieusement la
saison sportive en s octroyant 4 Gomez~
le~Chatel, le record général toutes
catégories, a la vitesse de 115 km. 380,

malgré la pluie et le sol glissant.

MALTERRE Freres Zoxmie aro

ECLA \ :

A
ELECTRIQS s
MOTOS .

\\\\\\

MOTOCYCLISTES !
Vous roulerez en toute Sécurité i

si vous montez sur
votre machine.

ni accu

Aucun Entretien
Fonctionnement Garanti

! T
L'ECLAIRAGE ELECTRIQUE e
le plus PUISSANT et le plus simple i
Psoe trés rapide sur toate moto 4

Modéle pour moto légére et 2 60 J
vélo moteur Frs 7
— — grosse moto — 375 &

Récents triomphes de TALTERNAMOTO P
BOL D’0R 1928, PARIS-NIGE 1928
6 JOURS 1929

~ 11 partants, 11 arrivants sans D‘ﬂﬂ”};;l?:

les carters en aluminium
coquille dun beau groupe
moteur motoeyelelte, se
commandentala o

DE CHOISY-LE-ROI (SEINE)

&
GL

Un — -

filtre = A
Y g
a air /‘
sur une moito

indique une marque soucieuse de
I’intérét de sa clientéle ou bien
— un motocycliste averti

LE FILTRE A AIR
TECcALEMIT

augmente de 3 jois la durée
normale du moteur

Prét a 1a pose : 50 francs

MTECALEMIT

18, rue Brunel - Paris (17°)

X Mentionnez £ou]ours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




COURSE des SIX JOURS I’HIVER (22-27 Janvier 1929)

== Avec une temperature glaciale
des routes couvertes de neige et de verglas

FRIDSCHER

er Catégorie
MAISONNEUVE 350 cmc.

Catégorie 250 cmc.

2dat ’ Graissage *
igigiBe L Oy CASTROL “XL"
Sans pénalisation

Pneus ¢ DUNLOP
Agent général pour la France et ses Colonies : ORLEANS-ACCESSOIRES

7, PLACE DE LA PORTE D’ORLEANS ~ PARIS (14¢°) ~ Tél.: Gobelins 79~57

Le Catalogue Francais est paru Agents demandés

LES MOTEURS L LA BOUGIE "=\

TYPE H. 1.

- LE MOTEUR - - SPORT -

DE == 5. K 153
MOTOCYCLETTES ~ !
LE -PLUS ! Il ne suffit pas de construire
~ une bougie mica pour établir

: une bonne bougie.

RAPIDE e Lemicaemployépar LODGE
pour le type H. 1 Sport, est
de toute premitre qualité et
d’une composition spéciale
qu’il est impossiblede se pro-

20 MODELES } SN curer. Si vous ajoutez él.l cela

2 ,4 A ¥ une fabrication hors ligne,

 différents en 4 Temps ' vous con;;rendrez pourquoi

: ’ le Type H. 1 Sport est s1 re-

e e cherché pour les Moteurs 2

I3 NOUVERUX MODELES i et 4 temps a haut rendement.
>&

¢ D&
L)
—_ DEMANDER RENSEIGNEMENT ET NOTICE EN FRANCAIS A —

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE
H 5 J . H A R D I N G 49, Boulevard Gouvion-Saint-Cyr - PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers X1




POUR LE PASSAGER

“SUPERSOUPLES CERRETI”

Comme dans Paris-les-Pyrénées-Paris, 1928, les Anti-Chocs Supersouples
Cerreti sont & I'Honneur aux Six Jours d’Hiver. — 20 motos étaient équi-
pées au départ. — 15 motos étaient présentes a 'arrivée. — 12 médailles
en Or, 2 en Vermeil et une en Argent. PPN
) . =33
Cela se passe de tous commentaires. snspension’ Mlharald
Y 2 réglable selon le poids
Pour tous renseignements: St cavallnEtalhate
réaction directe
Py SAURON "
S. G. D. G S,
e —— /y

FABRICANT
20, rue Mayet, PARIS

POUR LE CONDUCTEUR

-BS:A

PREMIER ESSAI

POUR
PREMIERE VICTOIRE TOUTES MOTOCYCLETTES

Dans les SIX JOURS D’HIVER TOZU."?ES MARQUES de CARBURATEURS
BERRENGER er EX - ZQUO

L’EPURATEUR D'AIR
a été classé Médaille d'Or INTEGR AL!
sur la SEULE B. S. A. engagée

A Filire sole -« Soupape de protection -
SA MACHINE ETAIT LA NOUVELLE S-29 SUPER-

Dépoussiérage automatique. ;_
SPORT LEGER 500 eme., A DEUX ECHAPPEMENTS, est; la seule garantie... intégrale de longévité !
QUI EST: RAPIDE, SOUPLE, SILEN-

CIEUSE, ELEGANTE, ET Qui couTe 9.190 fr. M A .

SOCIETE ANONYME FRANCAISE
75 ter, Rue de Villiers, 75 ter
NEUILLY-SUR-SEINE

Dépoté Paris: ETs. R« MUNROC, 198, Bd Péreire

B. S. A. dispose de quelques motocyclettes neuves,
type 1928, a solder avec des rabais considérables

s

-

rue des Acacias

de 175 a 500 cmec.

LA MOTO DE GRAND

ADSIM
STYLE LECHAMBER
Ses Modéles 1929 en tout com- (prés St-Etienne)
parables aux grandes marques

Anglais, pour le prix d’une bonne
marque Francaise

AGENT POUR PARIS : BEALE,V 100, Avenue des Ternes

XI1I Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




SIX JOURS D'HIVER —

: ! er -
Trwn’lphe avec un sele Coceoric gl =, L O U I s (temizant s pé?alisaﬁon)
Représentant engagé.. >*° < < —  Médaille ¢0r —
L) .8

-: Catalogue Franco :-
ETABLISSEMENTS !

MAGNAT-DEBON

GRENOBLE

-: Agence a PARIS :-

MAURER
160, Rue de la Pompe

7

La 350 moc. MAGNAT-DEBON - Type BOSS 2

LanCer a bas prix, grice a une publicité habile un nouveau

modéle de motocyclette..... c’est bien l...

Prouver publiquement, 'excellence d’'un nouveau modéle,

c'est mieux ...

Dans la dure épreuve e 91 machines prirent le départ
que furent les 6 Jours d Hlver 1929 65 seulement terminérent
2 ) 250 cmc.

THEC, étaient a
” Parrivée
On a pu remarquer que les Motocyclettes “ PROPUL-CYCLE " concurrentes, étaient rigoureusement de
série : Moteur Duten 2° temps & distributeur, 2 échappements, — Boite Staub 3 vitesses. — Pneus
Hutchinsen 700x 80. — Carburateur Guriner. — Magnéto Saga. — Selle Planor 2 9 50 FB
et semblables au modéle “ RALLYE™, vendues au prix sans concurrence desnn-d. - "
Eclairage Rosengart.— Instruments de bord Jaeger.— Frein de direction A.F.A, — Huile et essence Shell

Il est & noter que le Pilote TOUZET, victime d'un accident en se rendant au pesage, fut remplacé au

‘ pied levé par WECH qui pilota, sans la connaitre, la machine gravement accidentée.
N\

“ PROPUL-CYCLE ”, 7, Rue Gravel, LEVALLOIS (Seine)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XIII



NEW-MOTORCYCLE ¢

& cames entete, 0-100"

& cames on tato, 1.000™

AGENCE GENERALE pour la FRANCE

79, Av. des Ternes, PARIS

. GEORGES ROY

\ 77, Avenue d’Antony

CHATENAY (Seine)
Téléphone 63

UNE NOUVEAUTE!

—:J".?D&wmz‘m&
-~

“THE MOTORIST ”

41, Avenue des Ternes, PARIS (17¢) - Galvani 77-64 — Méfro: TERNES 2 31 o\ ‘
ALLEZ VOIR LES POURQUOI ACHETERYD -~ UN AUTRE - : Y
NDU_\_IEI:_léﬁ g};gssm_r::ms DES CASQUES COUTEUX = NOUVEL ARTICLE o %
IMPERMEABLES nos Casques protecteurs ANGLAIS é\\\”///

=0

N

0
7
Y
%

“THE STORMY” fr. fr. “ Motor Breeches’ //// '//
pour la WMoto a et ’/ %
i réunit 1 lité Culotte de Moto /9
331 ’?‘rgslch ((,:soaqtu?tl d(s* possédent toutes les qualités en drap anglais, /,,/ ; / /
la Canadienne, léger et de protection désirables. PU;‘O laine, ’/{ “a.
— souple — | AyCUNENVOIcontreREMBOURSEMENT | — renforcé cuir — ﬁ /%
/| V)

“STORMY ANGLAIS ”

avec le Catalogue 1929, 28 pages, 75 Clichés,
—  contre 3 francs en Timbres-poste. —

35h fr. IBON POUR UNSUROIT NEUF géfr-

I

X1V Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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MOTOS
CYCLES

VENTE a CREDIT sans AUCUN SUPPLEMENT

Essais Gratuits

PAUL CHAUVET - 38, Avenue de la Grande-Armée - PARIS

GRIFFON
AIGLON

POUR

ROULER BEAUCOUP

ET ECONOMIQUEMENT

VOYEZ CETTE MACHINE ETU.
DIEE POUR LE TRAVAIL DE
CHAQUE JOUR - QUAIJTE

DES ACCESSOIR:S
ORGANES ROBUSTES -
MOTEUR SOBRE

4900 Fr,

REMPLISSEZ CETTE FICHE ‘=l

Pour recevoir gratuitement catalogue illustré et conditions de vente d crédit
MOTOS DOLLAR - 9, Quai de la Marne - JOINVILLE-LE-PONT
Reéparations et piéces détachées ~ 9, Avenue Félix-Faure - PARIS

ROYAL-MOTO

la grande spécialiste du BLOC-MOTEUR 2 et 4 temps

n’assemble pas, mais fabrique entirement, dans ses
Usines de Saint-Etienne, 7 modéles de motos
solides = élégantes - rapides - confortables

Sa fameuse

350 cmc., 4 temps

bloc - moteur Massardier
muni de pignons
de voiture 7 CV
transformable en 500 cmec.

Bureau Commercial : Dépét
70, Avenue de la Grande-Armée - PARIS (17¢) 26, Rue d’Armenon

moios el piéces :

ville - NEUILLY-sur-SEsNE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XV



La Machine de Grand Luxe, de 2 a 6 CV.
/""-‘ — TOURISME & SPORT —

SUPERSPORT équipée avec
moteur JAP et boite Burman,
dont la renommée n'est plus a
faire. Cadre acier forgé, raccords
brasés, rouesa broches interchangeables

Tous ces avantages en font
a machine francaise la plus perjectionnée

NEW-MAP

122-124, Av. Lacassagne- LYON-MONCHAT (Rhane)

Les Etabnts SO&CE

vous présentent leurs Machines |
#| équipées avec Bloc-moteur a
¢| arbre a cames en iéte et qui ‘

ont été tant remarquées au

A dernier SALON.
Ils y ont adapté une...

- NOUVEAUTE - |
SENSATIONNELLE |

Y (Boite a cames permettant
—=| le démontages des Culbu~
buteurs en 30 secondes.)

Pour laquelle ils ont pris un Brevet

| Songez a passer commande
d ad'un de ces Modeéles, dés '

La 350 cmc., Bloc-moteur a arbre & cames en téte (méme Modéle en 500 cme.) malntenant.
- CATALOGUE ILLUSTRE - = 5 - AGENTS DEMANDES DANS -
ENVOYE GRATUITEMENT VENTE a CREDIT QUELQUES REGIONS NON CONCEDES |

L - i Route de la Révolte, 69
EcrIRE: Etablissements SOYER & C'e 69 Route de 1a Révolte, 6

Macasin p’ExposiTioN : 6, Avenue de la Grande Armée — PARIS

Moreurs VOISIN

850 cmc. A SOUPAPES DATERALES
880 cmc. A CULBUTEURS
250 cmc. 2 TEMPS

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SociETE ANONYME pEs ETABLISSEMENTS VOISIN & C*

i 8416, Rue Antonin-Raynaud - LEVALLO IS-PERRET {Boins}
Téléphone : WAGRAM 50-36

XVI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




| Demandez les

FONCTIONNEMENT DOUX
NE CISAILLANT PAS LES CABLES
FINI PARFAIT :

EN
LAITON NICKELE

Fourches
MUNRO - CONFORT

e

DEppSE

Graissage sous pression
ROM

U
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| Trois Accessoires Indispensables

aux Motocyclistes

1° La pompe ACTA
412

Chaque motocyclette doit
avoir dans son garage
cette pompe a pied pour
gonfler rapidement ses
pneus et sans effort.
Longueur 41 cm., dia-
meétre 30"/, corps cuivre
poli, étrier fonte dorée.
Raccord chiné de 50
avec raccord tournant
pour moto et vélo,
poignée bois.

Prix: 17 francs.

2° La pompe de cadre
n° 46 nouveau modéle.

Cette pompe est le
complément de la pompe
ACTA 412. et se place
sur le cadre de la moto.
En laiton nickelé, lar-
geur 38%, diametre 317
avec étrier fil (longunur
17 ¢4) robuste, poignée
démontahle (longueur

i 20 é)se vissant sur la tige
5o du piston et se placant
" sur le corps de la pompe
dont elle épouse la forme.
Pompe pratique et recom-
mandée.

Prix: 22 francs,

3° Seringue n° 194

Spécialement étudiée

Xy pour se placer dans la

sacoche de moto, corps

et bec en laiton poli, lon-

gueur du corps 17 %,

diamétre 74%, longueur
du bec 125%.

Prix: 5.7

Ces articles sont fabriqués par les

ETABLISSEMENTS

BlllllERREENG‘gIGNET

Usine modéle dont les produits
sont appréciés par leur fabrication
m'éproehnb]e

Dans votre intérét,

demandez et exigez les
articles ci-dessus.
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UNE MARQUE
QUI S’IMPOSE
1a

ROYAL-SPORT

SR R TR,
. Unique en élégance et en qualité

montée
avec les
Moteurs

- Jap
AUBIER-DUNE

ET KEHLER-
ESCOFFIER

Cadres entidrement brasés, raccords en acler forgé

DEVAUX & C*

CONSTRUCTEURS
241 bis, Avenue Daumesnil - PARIS (12¢)

LES PLUS GRANDES FACILITES
DE CREDIT
Tél. : DIDEROT 37-64 - Tl. :

DIDEROT 37-84

VICTORIEUX
dans les -

) SIX-JOURS
D’HIVER

RICHER,
le plus jeune coureur
(17 ans),
termine la course des
6 JOURS.

gagnant une Médaille,
il montait une Moto
strictement | 'de série,

. type_505.
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frarco sur demand e

(Métro : MAILLOT

(Tél. : GALVANI 55-52 Richer sur Royal-Enfield, 50 cme.
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MOTOCYCLETTES

500 cmc.

250 cmc.
175 cmc.

500 cmc., D 4, Type Super-Sport,
Soupapes commandées par Culbuteurs.
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EDITORIAL

soient spécialement établies ou spécialement réglées. Le pro-
fessionnel peut consacrer a la mise au point une grande partie

Amateurisme

Le statut de 'amateurisme a fait couler beaucoup d'encre et
suscité bien des discussions violentes. [l est, & la vérité, relati-
vement aisé de distinguer, grosso modo, le professionnel de
I'amateur, le premier pratiquant le sport pour gagrer sa vie, le
second pour son plaisir, sans aucun esprit
de lucre. Mais, que de difficultés surgissent
quand on veut passer de cette conception

de son temps, dispose d'un outillage complet. Dans de telles
conditions |'amateur conducteur, moins adroit, metteur au
point moins siir de lui-méme, en possession d'une machine de
série, est loin de lutter & armes égales avec le professionnel et
nous voyons donc en général, & moins
qu’il n'y ait des épreuves spécialement
réservées aux amateurs, les professionnels

= - by ~ " -
théoriquement simple a la réalité et essayer o % gagner a coup sfr. Ce %u 1l faud{mt
de déterminer avec assez d'exactitude la & S O M M A lR E E CESt quila (}utte illt égale. _ilﬂ peut €tre
16 3 1 le pro~ obtenu de deux fagons : soit au moyen
i lal\'nat‘el_ms'rm AR : N° 309 ¢ de handicaps, mais rien n'est plus délicat
fessionnalisme | Ou finit I'amateurisme ? : : Y l:l" e PN a
Devons-nous considérer comme n'appar- ) i o) que de handicaper avec justice. Nous pré-
teza?\t ph‘:s sauxn::nateurs le motocyl::{)iste E Samedi 9 Février 1929 E férerions pour notre part une formule
qui, dans une épreuve, recoit un objet de o ¢ couramment employée endAngle]terre
3 & 2 . : i * celle qui consiste & créer deux classes :
e i s b G R bl L 163 3 cxperts et non-cxperts. Aprés un certain
pr . e YRCOit adcme nicy’ APt A Mon petit doigt, par Ka- ¢ nombre de victoires, on passerait dans la
maison dont il monte les machines ? Il o WIS e e 164 ¢ catégorie des experts, ainsi_que cela se
faudrait en'ce cas une véntable police. & Les soupapes en téte, par y ® pratigue en Belgique. Sans doute,
Certes l'immense majorité des motocy- o H.-P. Boreslroke' """ 165 + cette formule trés simple n'est pas par-
i itué < Les Six Jours p'Hiver ¢ faite, et articulier, il est évident que
clistes est constituée par de loyaux sports- o Coniintosa s i : aite, el‘ en 'Pt t 8 s i
a 1 1 -4 pye - toutes les victoires ne se valent pas. Il y
rr::iins !ieia rsg{::erizsqciﬁljei f:;l;vgir: 1]r:s. : DERLy.e,  SINCUL By E a des épreuves obscures ol la victoire est
S , H RBaell v Xt 171 H : d’ d
fraudes. Comment empécher qu'un ama- & Quel h 172 ¢ aisée, alors que autres groupent des
teur fasse faire la mise au point de sa o U‘:lec%L:::nissZir?oesn e H ::ioncurrents de valet;r:malls CSt-;]f ;_)tosmble
I "usi g 1 1 . e e e trouver une formule partaitement
:Zﬂ‘emf,n?rnl,&m?ﬁ;ﬁ il:;aotl‘;v:u)l {(;U;E;SIZ? E car, par Maitre....... 176 E équitable 2 Celle-ci nous par:zit du moins
mentation qui interdit la pul;licité pour o La Moto s Belgique, s éviter pas mal de situations équivoques.
les succes remportés par des amateurs est  § par G. Detaz_lle """" 178 + Elle permet 2 un motocycliste de valeur,
théoriquement séduisante, mais, en fait, & La page du sidecar, par ¢ mais de situation modeste, de recevoir
il est bien rare qu'une ’victoire, méme  § O St oot 179 ¢ une aide matérielle ou financiére, et ainsi,
remportée par un amateur, ne do;me pas o Pauvre' chaine, par Robert ¢ de pouvoir disputer sa chance et n'est-ce
lieu & une publicité locale. Bt el @ ~ Sexé ... R e TRt 181 ¢ pas le but & poursuivre 2
difficile 4 un motocycliste expérimenté de & N°§ Io;gar:xsatlons i Le 182 " X
retrouver sur les documents photogra- 3 L ?VI s 'l:é"l """ ¢ Examen médical
phiques les marques des maf:hines ? Bret, i % aR Bocffl‘o: cple, ‘pax 185 <
nous croyons que la_question de I'ama- 3§ - 1 Srpal LA H La question revient sur le tapis a chaque
teurisme est, sinon insoluble, du moins '.. Dans le Massif Central, 186 .: Py b vl o b G0 L

tres délicate a trancher et, au demeurant,
nous pouvons nous demander si elle
présente un gros intérét. On a vu, pour
d’autres sports, le maillot de 'amateur comparé a la fourrure
de la blanche hermine. On croirait que les professionnels sont
des impurs qui ne gagnent qu’a force de ruses et de combines.
Pourquoi ce ridicule et injuste préjugé 2 Les professionnels
sont des sportsmen d'une parfaite loyauté. Non, la distinction
entre 'amateur et le professionnel n'est nullement une distinc-
tion morale. Dans le cas du motocyclisme ou de 'automobilisme,
il n'y a que des différences matérielles : le professionnel est
d'une maniére générale, un conducteur plus expérimenté,
plus adroit et surtout, il a des machines mieux au point, qu'el[es

.

de croire que, parmi les conducteurs de
véhicules automobiles, figurent un nombre
considérable de gens tarés, géteux,
alcooliques, et que les accidents ne sont causés que par des
individus anormaux. Cela est tout simplement inepte et il y a
des gens parfaitement sains qui satisferaient aux exigences de
toute commission médicale, mais qui, par leur imprudence ou
leur maladresse, emboutissent leur prochain. Combien d’acci-
dents sont causés par les défectuosités des routes, le manque
de visibilité en particulier 2 Combien surtout sont dus & 1'im-
prudence des victimes ou & leur affolement qui n’est pas
précisément la marque d’un systéme nerveux bien équilibré ?
Nous ne sommes nullement surpris que certains médecins

A 3 gty
> \
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poussent a la roue et s'efforcent d'obtenir la création de cet
‘examen médical qui leur constituerait une source de revenus.

Toujours la méme rengaine

Nous avons été quelque peu surpris, en lisant, dans un grand
quotidien, une interview du Capitaine-Aviateur Bourdier sur
I'aviation légére et le développement possible de I'aviation en
France. Le capitaine Bourdier est d'avis que le public exagére
beaucoup les risques de |'aviation et, ce n'est assurément pas
sur ce point que nous éléverons la moindre objection. Mais oi1
le capitaine Bourdier nous permettra de ne plus étre d'accord
avec lui, c'est quand il déclare : «On peut dire, a I’heure actuelle,
que l'aviation n'est pas plus dangereuse que l'auto de sport et
qu’elle I'est infiniment moins que la motocyclette. » Qu'un
public ignorant considére la moto comme un outil vraiment
dangereux, cela est assurément trés regrettable et trés préjudi-
ciable au développement du motocyclisme, mais qu'un avia-
teur, un sportsman, un homme d'énergie et de sang-froid
tombe dans une telle erreur, voila qui est attristant. En effet,
c’est une opinion a laquelle la plupart des gens sera disposée
a donner crédit. Etait-il vraiment indispensable au capitaine
Bourdier de soutenir une opinion juste au moyen d'arguments
faux 2 Déja, tous les journaux se sont empressés de reproduire
les vaeux Lambert et ainsi de faire 4 la moto une bien mauvaise
réclame. Que feront-ils quand une opinion analogue est expri-
mée par un homme dont la profession est considérée comme
I'image méme du danger, au moins par les profanes 2

Tout cela, nous l'avons maintes fois prouvé, s'évanouit
devant les statistiques. Nous ne nierons pas qu'il y ait des
accidents de motos. Cela serait trop beau et il y aura toujours
des fous, des imprudents qui trouveront le moyen de se
rompre les membres en descendant d'un trottoir (2 pied, bien
entendu). Mais la moto est un instrument vraiment sfir et
maniable et la meilleure maniére de convaincre ses adversaires
ce serait de les mettre en selle. Au bout d'une demi-heure, ils

La Préfecture n'autorisant aucun départ d'épreuve dans le département de la Seine, les SIX JOURS D'HIVER, ont

ne voudraient plus entendre parler d'autre locomotion.

Qu'a donc fait la moto pour avoir tant d'ennemis et se
heurter a tent de préjugés ? Reconnaissons que le bruit et les
exhibitions ridicules de quelques jeunes fous nous ont fait
le plus grand tort, mais n'y a-t-il pas des conducteurs de voi-
tures qui tombent dans le méme travers ? Dans leur cas, on
fait retomber le blime sur eux et on a raison ; mais dans le cas
de la moto, c'est celle-ci qui subit les critiques. Cela est-il sensé 2
A-t-on gardé le souvenir des motos brutales du temps jadis 2
Mais alors, pourquoi a-t-on oublié les vieux tacots a quatre
roues 2

Voici quinze ans que nous luttons contre ces inepties et,
cependant, elles renaissent sans cesse de leurs cendres. 1] est
a craindre qu'il en soit longtemps ainsi tant que les gens qui se
mélent de critiquer la moto I'ignoreront aussi complétement.
On pourrait constituer un beau dossier avec toutes les Aneries
qu’on a dites sur 'automobile, mais il faudrait une bibliothéque
pour contenir celles qu'on a débitées sur la motocyclette.

Feonds de garantie

Il n'est tel petit politicaillon qui ne veuille se méler d'auto-
mobile. On croirait qu'ils n'auront de cessef que quand ils
auront chassé les automobiles des routes de France et qu'ils
auront tué,sinon la poule aux cufs d'or, du moins la vache a
lait. Voici donc une nouvelle trouvaille. L'assurance obliga-
toire est actuellement dans le lac, sans doute parce que les
compagnies d’assurances ont fait des pieds et des mains pour
se défendre. Il n'y a, en effet, nul doute qu'en cas d'assurance
obligatoire, I'Etat se serait substitué aux compagnies ou les
aurait, bon gré, mal gré, absorbées. On a ensuite pensé a
obliger les automobilistes ou motocyclistes & supporter 10 9
des indemnités aux victimes. C'était la condamnation pure et
simple de 'automobile et la négation méme du principe de
I'assurance

Alors le fonds de garantie ?

comme point de départ, pour les premiéres étapes: le Bourget, devant le Camp d’Aviation.
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C’est trés possible

Ce petit mot pour te permettre une recti-
Tication. Ton article d’aujourd’hui au sujet
de la circulation et ol tu mets en cause
les chemins de fer américains péche par
faute de documentation. La largeur des
voies est sensiblement la méme qu’en France,
méme plus étroite:1 m. 437 au lieu de 1 m. 440,
la seule supériorité résidant dans l'entre-
voie, (pas I'entre-rails) qui est plus large et
dans le plus grand gabarit des ouvrages
d’art : ponts, tunnels, tranchées, ce qui a
permis d’en faire profiter le matériel.

HERON, n° 7106.

De Gabés dans l'extréme sud tunisien

A Sexé¢ :

Mon cher, quel admirable pays motoriste
que la Tunisie ; des routes ignorant le nid
de poule, des solitudes plates (j’ai souvent
couvert plus de 100 kilométres en ne ren-
contrant que quelques douars), ciel tou-
jours bleu, soleil réconfortant, Moto Revue
devrait faire disputer ici les Six Jours 1930...
et ne feraient pas fortune des accessoires
comme mon Trés Sec.

M. AUGIER.

Qui aime bien, corrige bien

Un journal, de nos amis, a publié¢ des
données assez erronées ; notre devoir est de
relever ce passage que, malheureusement,
trop de lecteurs francgais ont pu lire récem-
ment :

Quant aux accidents, ils sont, en somme,
réduits si on les compare au nombre éloquent
de kilométres parcourus, seule base de compa-
raison logique entre les divers modes de loco-
motion. On peut dire, @ heure actueclle que
Paviation n'est pas plus dangereuse que U'auto
de sport et qu’elle Pest infiniment moins que
la motocyclette.

Des statistiques, judicieusement établies a
ce sujel, rendraient le plus grand service d
notre aviation de tourisme.

Hélas ! hélas ! quand done les rédacteurs
pompeusement décorés du nom de « sportifs »
le seront-ils réellement ? It ¥ a des bourdes
telles que ce'le-ci qui vraiment fait tort 4 tous
et &4 cux-mémes : ne trouvez-vous pas que
¢+ infiniment» est délicieux sous la plume
d'un ignorant doublé d’un maladroit !

Allo ! Mon Cher « Moto Revue»

Et ma bougie ou plutdt ma question sur
la bougie ! Vous l'avez laissée en panne. De
griice, ayez pitié d'un nouvel abonné qu.
en a pris pour six mois et qui continuera

R. BeErG, Orléans.

NDLR. — Nous ignorons votre 17¢ leltre,
et celle-ci péche par la clarté pour avoir une
réponse nette,

Rosseries !...

Quoi qu'en dise M. René Lambert, I'examen
du permis de conduire motos n’est pas si
dérisoire, puisque M. I’Adjudant de gendar-
merie qui se présenta a4 Pexaminateur le
24 janvier a Villeneuve-Saint-Georges fut
recalé !... et pour le code de la route encore/!....

ARNOULD, 69499,

Le Monde Motocycliste

Lessesansane,

Distinction

IZst promu :

— M. Louis Forest, rédacteur des Propos
d’un Parisien au Matin, et fondateur direc-
teur de I'Animateur des Temps Nouveaux ;
un des esprits les plus remarquables de nolre
époque et trés sportif est nommé officier de
la Légion d’honneur. Félicitations.

Mariage.

Nous apprenons le prochain mariage de
M. Pierre Philippe, vhgf de la publicité de
la Société des pneumatiques Dunlop, avec
Mile Yvounne Bernaudin. La bénédiction nup-
tiale leur sera donndée le lundi 11 février, a
11 h. 45, en I'église Saint-Merri, 78, rue
Saint-Martin. Nos meilleurs veeux aux futurs
époux.

Avis important a nos
Constructeurs

Moto Revue se désintéresse abso-
lument de tous les individus qui se
présentent chez nos constructeurs,
agents, garagisles, se disant attachés
de prés ou de loin & nos publications :
tout avantage, toute amabilité faits
dans ces conditions restent au risque
du donneur. Nos constructeurs se
croient tenus A& avantager ces indi-
vidus craignant peut-étre de nous
contrarier ou aussi espérant une con-
trepartie chez nous : qu’ils soient
assurés qu'aucun compte n’est tenu
de leur refus, bien au contraire. Il
leur est toujours loisible de télépho-
ner a4 notre Direction en pareil cas.

La moto contre l'automobile

Saviez-vous qu'un pays d'Europe, la 1Tol-
lande, a exactement autant de motocyclettes
que d’automobiles de tourisme...

Qu’en Allemagne, il y a plus de motocy-
clettes que de voitures de tourisme !

lQu"en Autriche, 11 ¥y en a méme deux fois
plus !

La Tchécoslovacquie a, pour 1.000 voitures
de tourisme, 907 motocyclettes, I'Angleterre
802. La Russie, (tiens, tiens!), 698, la Bel-
git}:xe 561, I'ltalie 672.

a France, n’est-ce point une honte ! n’a
encore que 271 motos par 1.000 automobiles.
la Tunisie 138 et I’Algérie seulement 32!

Et aux Etats-Unis, il n’y a que 7 motos
pour 1.000 automobiles : maisil est vrai que...

Rectification méritée

Dans le précédent numéro, il est donné
e le sidecar René Gillet avait eu quelques
ifficultés avec son embrayage, ayant
de ce fait, a la premiére étape eu quelques
points de pénalisation qui I’handicapérent
pendant toute I'épreuve. Evidemment, pour
celui qui regardait au passage, il semblait
que ¢’était 'embrayage : c’était au contraire,
une panne bien plus stupide : le fil dc magnéto
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Gtait cassé a I'intérieur de la gaine et dame
pour le deviner en quelques secondes, il faut
un concours de hasard assez rare. Il est
regrettable qu'un tel incident ait faussé le
résultat pour René¢ Gillet, car malgré ce
retard 4 Rouen, Erard arrivait & Bezons
avec 45 minutes d’avance.

Idées de lecteurs

Puisque vous acceptez les idées de vos
lecteurs avee plaisir...

Pourquoi la majorité des wattmen ne
fait pas les signes prescrits par le code ?
S'il vy a impossibilité par suite de glaces.
Done obligation d’aveir un appareil signali-
sateur a P'arriére. Je n’en ai guére vu jusqu’a
maintenant. Vous allez me dire que I'on
connait les arréts, les déviations, ete... Pour
nous Parisiens vadrouilleurs, oui, mais
Jes autres... rentre dedans — c’est dur.

Et les rails qui s’enfoncent dans une véri-
table orniére ! ( de moins en moins, c’est a
remarquer) Ah, ces tramways !

Je crois que l'on pourrait modifier utile-
ment les panneaux indicateurs de virages,
suivant 'amplitude de ceux-ci.

Pour un virage aisé : S.

Pour un virage brusque, S
et pour un virage dangereux faire des angles
vifs 8 a I’s trés aplatie relativement pour Ia
bonne visibilité.

Bichot, 3940.

Vers le Midi

Je me propose aussi cet été de faire avee
ma femme un voyage dans le Midi que je
viens de quitter et je serai heureux de con-
naitre si un amateur serait désireux de visiter
celte superbe région quel’onne connait bien
que lorsque ['on y a passé un temps assez
long.

.»%ussi, je me permets de signaler aux
personnes désireuses d’entreprendre un
voyage dans le midi de ne pas manquer la
visite du grand Cagnon de Verdon cue bien
peu connaissent; ¢’est 14 un but de voyage
splendide et inoubliable parmi les mille el
une choses & voir dans le Sud-Est de la
France, Ayant fait plus de 20.000 km.dans
cette région de la France, je suis & méme de
donner a vos lecteurs tous les renseignements
nécessaires sur routes, (mécaniciens sérieux,
restaurants sans coups de fusils, il en existe,
hoétels, ete,) qui voudront bien me demander
par lettre 4 mon adresse ceci simplement
dans le but d’étre utile & beaucoup, car bien
souvent je serai heureux moi aussi de é)ouvoir
me renseigner avant d’entreprendre un
voyage, surtout dans des régions inconnues.

N’y aurait-il pas un lecteur assez aimable
pour m’indiquer une remise dans les environs
du 9° pour ma Saroléa, 500 eme. sport.

G. DUSSEAUX,
n°e 81.586. Paris.

Oh ! mon crane !

Quelques jours aprés mon retour, mon
frére a fait une chute terrible en moto, par
suite du mauvais état de la route, il est
tombé sur la téte, naturellement et malheu-
reusement, il n’avait pas son casque.Enfin,
il s’en tire avec une félure du rocher et une
perforation du tympan.

Aussi, vous pensez bien que malgré mon
emploi sédentaire actuel. je vais entreprendre
une véritable croisade pour 1’emgooi du
casque. R. NicorLLE, Cabourg.
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... que deux polytechniciens en bicorne, en
quéte d’une moto, se présentent chez un
agent parisien et gravement demandent
ce qu'on appelle une 250 ou une 350 c¢me. !

.. qu'une voiture concurrente et com-
missaire aux Six Jours, enchantée et de sa
performance et de I'organisation et de
Mauve, avait décidé le Bol d’Or.

... qu'un fabricant d’autos bordelais en
1100 cme. compulsait également les dossiers
des records en vue d’assassiner quelques-uns
de ceux-ci au prochain Bol d’Or.

... que I'on attend, & I'étranger, avee impa-
tience la parution des différents articles de
Sexé sur son raid au Péle, car ils sont immé-
diatement traduits en hollandais, allemand et
scandinave,

... (ue, contrairement i I'information parue
récemment sous la méme rubrique, Saroléa
sera & méme de livrer & partir de février, ses
motos 500 cme, & deux tubes, avec moteur
normal pour usage de I'essence.

.. que I'abondance des comuandes enre-
gistrées ne lui permettra pas de s’occuper,
jusqu’i nouvel ordre, de la livraison des motos
du méme type avec moteur spécialement
mis au point pour 'usage de I'alcool.

.. que les essayeurs ont du travail sur le
tapis : que de nombreux lecteurs, i la suite
du bal et, en vue de la Mi-Caréme...

... qu'a la suite d’un petit doigt antérieur,
Kamotsu peut contredire les incrédules que

lIa firme frangaise ¢ en question » prépare
bien la vitesse.
<. qu'un moteur dernier ecri, i double

allumage en téte, culbuteurs enfermés, i
embase aluminium entre le carter et le cyvlindre
est déja terminé et au banc d’essai.

... que le constructeur de cyclecars, o
particule, dont nous avons annoncé Ila
conversion & la moto était rudement®enchanté
de la reprise du « cyclecar » par Molo Revie.

... que, néanmoins, il va sortir avant peu
un Blackburne 350 ecme. & cadre en tole qui
fera de I'effet.

=+ que nous verrons le foulfrd rouge au
Bol d’0Or, au Paris-Roubaix et partout...
loujours sur L. M. P.

... Que les trois gros constructeurs francais
qui meénent I'industrie motocyecliste trouvent
qu'il vaut mieux consacrer 100.000 francs
a la baisse de leurs machines qu’a les dépenser
4 s’engager dans un Tour de France de
vitesse.

-« Que, pour une fois, notre essayeur
donnant satisfaction & d’aucuns, va monter
une machine maculée.

... Qu'a Bordeaux-Nice, la participation de
Royal Sport avee son concurrent royal est
assurée en 250 latérales.

<. Que le Bol d’Or verra aussi ce méme
concurrent en culbuté 250 eme.

... que le reste est de I'indiserétion et que
nous devons nous laire,
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petit d

<. qu'un commissaire lrés connu a tenu
4 merveille le contrdle des Six Jours dans un
de nos plus grands centres, a assuré le service
d’ordre, le passage des concurrents.

- qu'un de ses confréres nous a froidement
annoncé avoir fait lui-méme ce méme controle,
ete. 1%..

.. qu'il est regrettable que I'on se bataille
ainsi entre commercants alors que la place
est si grande sous notre soleil sportif.

... que le début, aux Six Jours, des nouvelles
500 eme., double tube de la firme Saroléa fut
un succés éclatant et un vrai ban dessai.

... que ces premiéres machines n’avaient pas
encore roulé un meétre et que leur victoire
n’en est que plus probante pour la mécanique
herstalienne.

... que le sidecar belgian fut attelé 4 chacune
des 3 machines belges des 2 marques hersta-
liennes qui couraient en catégorie 600 cme.

..o+ que cette fabrication a Pair de vouloir
simposer en France d’une fagon pratique.

... que Benoit, notre sympathique champion
de France, adore sa ¢ mécanique » et ’entoure
;le soins jaloux... mais qu’elle le lui rend
hien L.,

-« que, en pleine étape de nuit des Six
Jours, au cceur de la Forét de Rambouillet,
elle sut cueillir pour lui au passage et sans
'ombre d'un...” flottement, un superbe
capugins aux oreilles magnifiques.

.« que le dimanche I'équipe Rhony
ses succeeés, que 'animal prit part &ces réjouis-
sances sous forme de civet et que pour I'as-
sadsonner les lauriers ne manquérent pas.

qu'un agent des Ternes a des tendances
trés outre-Quiévrain pour ceux qui con-
templent, dans son Hall de la moto, Saroléa
voisinant amicalement avec les Gillet et les
Mondiale.

.. qu'a parler toujours de Iexcellence
indiscutée de ces machines, il a pris 'accent
de la-bas.

- qu'au Bol d’Or, on annonce Parrivée,
en derniére minute, d’'un des principaux
coureurs anglais des T. T.

<« que ce vireur extraordinaire ne sera
connu que 48 heures avant le Bol el montera
une 560 eme Mare. ”

... qu'on prélend que cet adversaire im-
prévu de Lempereur serait'capable de boucler
les 2,000 kilométres en 24 heures.

<. qu'un constructeur dont I'essai a parn
en méme temps que les Six Jours sort ce
mois un nouveau 350 eme. i culbuteurs.

... que cette machine & moteur Chaise,
montée sur un cadre double en berceau,
équipée de pneus ballon 700 > 100 avec
servo-frein  Piganeau, éclairage électrique
Novi et tous accessoires sera vendue i peine
5.000 francs.

... qu'on nous a fait grief du dernier alinéa
de l'essai Marc et que nous avons constaté
que nombre de lecteurs francais ignorent lcur
langue maternelle, ce qui est pénible.

.. qu'inspiré par la formule, il inlilu'lv_run
sa prochaine trilogie sportive : Crime,
Rachat, Expiation. — IKAMOTSU.

La Clément-Rochelle officielle des Six Jours
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UNE CONTROVERSE A AMORCER

MoTo REVLE

On a souvent tendance & _préférer les
oplmons toutes faites. C'est ainsi qu il est
généralement admis que les soupapes en
téte améliorent le rendement, mais sont
plus délicates que les soupapes latérales;
que celles-ci, d'autre part, ont |'avantage
d'étre siires et silencieuses et, qu'ainsi,
on ne congoit pas un moteur de course
sans soupapes en téte ; que le moteur de
tourisme saccommode mieux des sou=
papes latérales. Il y a, par surcrot, la peur
de la soupape qui se brise et tombe dans
le cylindre. Cela, nous devons a la vérité
de le reconnaitre, arrive mais trés rare-
ment et si, le constructeur a été assez cons-
ciencieux pour payer quelques francs de
plus des soupapes en acier a haute résis-
tance, l'accident est improbable Le sys-
teme de distribution n'est d'ailleurs pas
cause a lui seul de cette rupture ; si on
employait avec des soupapes latérales des
ressorts aussi puissants qu'avec la plupart
des soupapes en téte, les ruptures seraient
aussi fréquentes. Je n'ai, au cours de ces
derniéres années, eu qu'une rupture de
soupape et ce fut avec un gros bicylindre
trées poussé dailleurs et.. a soupapes
latérales. Nous devons d'ailleurs recon-
naitre qu'il n'en résulte aucun mal, alors
qu'avec une soupape en téte ! Mais, en
somme, il n'y a aucune raison pour qu'une

soupape casse, si le ressort de rappel n'est i/

pas trop puissant. Le moteur a soupapes
en téte n'est plus délicat que pour des
raisons indépendantes de sa distribution,
en particulier, parce que, traité en moteur
a haut rendement, 1l fonctionne a des
régimes trés élevés. Notre amour un peu
trop exclusif de la vitesse nous a entrainés
trop loin. Il est évident que le moteur a
soupapes en téte permet, toutes autres
conditions égales, un rendement plus
élevé: mais, en quoi cela le condamne-t-il
au point de vue du tourisme? Un moteur
a soupapes en téte traité en moteur de
rendement moyen, & taux de compression
et a régime peu élevés, sera un moteur
plus souple qu'un moteur a soupapes
latérales ayant ce méme taux de compres-
sion et attelgnant le méme régime. Il sera,
par surcroit, moins enclin a chauffer. Dans
I'ensemble, il constituera un moteur mieux
approprié au tourisme. Nous sortons peu
a peu de la phase sportive du développe-
ment de la motocyclette. Jusqu'a présent,
on a été trop hypnotlse par la vitesse, et
ainsi on a été amené a négliger les possi-
bilités des soupapes en-dessus pour la
moto utilitaire. Peut-étre les soupapes en
dessus coiitent-elles plus cher ? Sans
doute, cela peut venir de toutes les piéces
supplementan’es nécessitées par nne dis-

L.es Soupapes en téte

par H.-P. BORESTROKE

L'un des der-
niers venus
dans la série
des culbuteurs:
le bloc - moteur
Chaise a culbu-
teurs.

tribution 4 soupapes en téte commandée
soit par trmgles et culbuteurs, sont par
arbres & cames en téte, et aussi de la
nécessité d'une culasse détachable ; néan-
moins, notons que, sur beaucoup de mo-
teurs a soupapes latérales, 1l y a mainte-
nant une culasse détachable.

Mais nous

L. M. P. a double échappement est

aussi 1'un des derniers apparus dans

la collection des soupapes en téte:

bloc simple et net de lignes : Maglum
est fixé en bout d’'arbre.
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ne croyons pas que le prix d'un moteur
a soupapes en téte doive étre beaucoup
plus élevé que celui d'un moteur a sou-
papes latérales possédant, a part la distri-
bution, les mémes caractensthues

On reproche également aux distribu-
tions en dessus d'étre plus bruyantes;
mais, dans ce bruit, pour combien faut-il
compter le profil des cames, la puissance
des ressorts, le rappel brusque des sou-
papes et ce qui est evidemment une cause
mévitable de bruit, c'est-a-dire le grand
nombre d'articulation. Certaines voitures

“ont des soupapes en-~ dessus et sont extré-
; mement silencieuses en ce qui concerne non

seulement I'échappement, mais méme les
bruits mecanlques. Faites un moteur a

“ soupapes en téte, a distribution enfermée
et abondamment graissée, 4 cames de

profil progressif et il ne sera pas bruyant.

¢ Le bruit dépend plus du type de moteur
“auquel est appliquée la distribution, que

de cette distribution elle-méme.

Les soupapes en-dessus sont-elles déli-
cates ? Pas plus que les soupapes latérales,
si nous savons résister a la réduction du
haut rendement volumétrique. Nous con-
naissons un moteur de vmturette de
1.100 cmc., a culbuteurs, a pistons en
fonte, et qun parcourt en moyenne de
80 a 100.000 kilométres avant d’avoir
besom d'une révision sérieuse, et les
ennuis de soupapes sont lnex15tants, alors
que nous avons vu des moteurs a soupapes
latérales dont on ne peut en dire autant.
Avons-nous été spécialement privilégiés
en ce qui concerne les motos a culbuteurs
gue nous avons eues, mais nous n'avons
jamais eu d'ennuis sérieux de distributions.
Réglages assurément plus fréquents dans
le cas des moteurs & haut rendement, sur-
tout sur des modéles ancxens, mals, tou-
chons du bois, nous n'avons jamais eu
de bris de soupapes. On nous parle sou-

4
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vent de I'endurance des moteurs de voi-
tures, mais cela vient de ce que les rende-
ments dont on se contente sont souvent
moindres que ceux de beaucoup de mo-

.......‘......'.....l.......'...... 0000000000000 0000000000000000 0000000000000 0000000000000C000S ®o0ccscccesscnee’

teurs de motos. Nous voyons beaucoup de
moteurs de voitures ne donner que r5 a
20 CV. par litre de cylindrée, alors que
la plupart de nos moteurs 500 cmc. super-
sport donnent une puissance équivalente.
Sacrifions du rendement et ces quelques
chevaux perdus, nous les regagnerons en
régularité de marche, en souplesse, en
silence, en durée. Nous ne nions pas
|'attrait de la vitesse, mais la moto utili-
taire sans étre un escargot n'a nul besoin
d'étre un bolide. Quelle délicieuse ma-
chine pourrait étre a |'usage une 500 cmc.
a soupapes en tétes, a régime peu élevé
(2.500 ou 3.000 tours), & taux de compres-
sion modéré (4 ou 4,5 a 1). Sa vitesse
vraisemblablement ne dépasserait guére
le 90, mais que d’autres avantages! Qui
se soucie de rouler toute une journée &
100 & I'heure, et qui le pourrait d'ailleurs 2
Quelle influence exercent sur la moyenne
d'une longue étape quelques kilométres
parcourus a plus de 120 & 'heure. Du 70
soutenu, une moyenne de 50 ne sont-elles

pas pratiquement suffisantes, et ne payons~ -

nous pas en réalité trés cher quelques
sprints et quelques matches impromptus 2

Pourquor méme, si nous rcherchons un
rendement moyen, les soupapes en téte
nous paraissent-elles posséder certains
avantages qui justifient leur prix plus
élevé, voir des réglages un tout petit peu
plus fréquents. Ces avantages sont triples ;
19 meilleure alimentation avec un moindre
décalage des temps ; 2° meilleure forme

e culasse ; 3° meilleur refroidissement.

N'est-il pas évident que le trajet, trés
court, presque rectiligne qu’ont a effectuer
les gaz dans le cas des soupapes en téte,
constitue un avantage sur le trajet sinueux
qu'ils ont & accomplir avec une distribu-
tion latérale. Cet avantage, de vrai, est
de plus en plus sensible au fur et & mesure
que le régime s'éleve, mais il est loin
d'étre négligeable méme aux petites
allures. En tous cas, tous nos moteurs,
méme ceux a soupapes latérales, sont des
moteurs a régime rapide si nous les com-
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parons & la plupart des moteurs de voiture.
et 4 ces régimes-la méme, c'est-a-dire aux
environs de 3.000 tours, l'avantage des
soupapes en dessus est déja ‘trés net.

Trois conceptions de culbuteurs anglais comparées dont 1'A. J. S. et le Blackburne

Commande par plateau de deux
soupapes par une seule came.

La NortoﬁAqu.i lanca « 'arbre a came»
dans notre industrie il y a quelques
années

- Clest ainsi qu'avec les soupapes latérales,
nous devons prolonger la durée du temps
d’admission bien aprés le point mort bas,
fréquemment de 25 a 30 degrés, dans le
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cas de petites soupapes jusqu’a 400 degrés-
alors que, dans le cas de soupapes en téte,
il suffira pour des régimes de cet ordre,
d'une quinzaine de degrés. Cette diffé-
rence a, aux petits régimes, une influence
trés nette et réduit beaucoup les refoule-
ments au carburateur, et la perte de
charge qui en résulte. Le moteur a sou-
papes en dessus, aspirant, de ce fait, une
charge plus forte, développera donc plus
de puissance. De plus, |'évacuation des
gaz briilés sera également plus aisée et
nécessitera une prolongation moindre du
temps d'échappement. Par exemple, si
nous prenons deux moteurs, destinés &
tourner au méme régime et ayant des sou-
papes de méme diamétre ainsi que des
tubulures de méme section, I'avance &
I'échappement sera moins grande pour
le moteur & soupapes en-dessus. L’avance
avec des soupapes latérales pourra attein-
dre 50 degrés par exemple, alors que
35 degrés suffiraient avec les soupapes
en dessus (ces chiffres n'ont d’ailleurs
rien d’absolu, et sont simplement vraisem-
blables.) Si on constate en pratique que
les moteurs & soupapes en dessus ont des
décalages de temps plus accusés que les
moteurs a soupapes latérales, cela vient
des régimes beaucoup plus élevés pour
lesquels ils sont établis. Nous insistons
sur ce point que nous n'envisageons que
deux moteurs destinés A tourner au
méme régime, et a un régime moyen. La
moindre avance a I'échappement se tra-
duit par une prolongation du temps du
travail, donc par une plus grande puis-
sance, et par une détente plus compléte
es gaz, donc par une meilleure utilisation
du carburant. Inutile également, avec les
soupapes en dessus, dempiéter autant
sur le temps d'admission suivant et pour-
tant le chevauchement des temps n'a pas
autant d'inconvénient avec les soupapes
n dessus, par suite de la marche plus
régulitre des gaz. En somme, par suite
du moindre décalage des temps, il est
possible, avec le moteur & soupapes em




dessus d'obtenir une courbe de puissance
plus plate qu’avec les soupares latérales.
lement avec

Si ce n'est pas le cas actue

Moo revus

hémisphérique est d'une réalisation plus
aisée que celle d'une culasse & fond plat.
Nous croyons que la culasse hémisphé-
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rique a ici encore un avantage marqué sur
la culasse Ricardo. L'explosion, en effet,
nest pas instantanée, elle se développe

Une réalisation de culbuteurs
2 4 soupapes 3 cames.

Mag a un culbuteurs enfermé trés connu

F. N. a sorti un soupapes en téte

massif et puissant.
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beaucoup de moteurs a soupapes en téte,
c'est que tout est subordonné non i la
puissance réalisable aux régimes peu
élevés, mais a la recherche exclusive du
rendement  volumétrique  maximum,
obtenu grice a un régime et & un taux
de compression aussi élevés que possible.
Il est certain que les culasses Ricardo ont
considérablement amélioré les moteurs &
soupapes latérales, qu'elles ont en parti-
culier permis d’augmenter le diamétre des
soupapes. Mais, malgré ce progrés, a
régime égal, nous croyons que les sou-
papes en téte conservent l'avantage, quel
que soit le but poursuivi, rendement ou
souplesse et un avantage treés net.

C'est dans une chambre d'explosion
hémisphérique que la flamme se propage
le plus régulierement. Ici encore la culasse
type Ricardo a permis aux soupapes laté-
rales de refaire du terrain. On sait com-
bien, grice a elle, les soupapes latérales
ont sur les voitures gagné la par-
tie, au moins actuellement. Nous
avons d'ailleurs indiqué combien
le probleme de la distribution se
posait différemment pour les mo-
teurs de motos et de voitures ou
plus exactement pour un monocy-
lindres a refroidissement par air et
un polycylindre a refroidissement
par eau. Il se peut fort bien que
si nous en venons aux polycy-
lindre en ligne, nous soyons a-
menés & recourir aux soupapes
latérales. Les soupapes inclinées
et les culasses hémisphériques
sont plus difficiles et plus cofi-
teuses & réaliser sur un polycy-
lindre en ligne, et les soupapes en
tétes verticales et les culasses cy-
lindrigues a'fond plat ne présentent,
au moins en ce qui concerne les
conditions dans lesquelles se pro-
duit I'explosion, pas d'avantages
bien nets. Nous n’envisageonsdonc

Lnwe meconsss v savteion

La commande classique du « culbu-
teur ». (1

encore au moment ol le piston descend
et quand le piston s’est déja éloigné du
fond de la culasse. Nous avons alors une
forme de chambre irréguliére, moins favo-
rable a la propagation de la flamme.
Avantage léger peut-étre mais qui s'ajoute
a d'autres !

Il est un point indéniable : c est que e
refroidissement d'un moteur & culasse
hémisphérique et a soupapes en téte est
meilleur que celui d'un moteur A soupapes
latérales, toutes autres choses égales. (Taux
de compression, surface de refroidisse-
ment, température externe, vitesse du
courant d'air, etc., etc.) .Quel moteur a
soupapes latérales, refroidi par l'air am-
biant, supporterait les taux de compres-
sion de nos moteurs & soupapes en téte,
sans échauffement anormal (indépendam-
ment des phénoménes détonatoires). Cela
tient 4 ce qu'a volume égal, la culasse
hémisphérique offre la plus petite surface
de paroi. Et cela compte quand
on a affaire & des gaz dontla
température peut dépasser 2.000
degrés. Assurément, nous trouvons
la méme cause de distorsion
qu'avec les soupapes latérales,
c'est-a-dire l'inégalité de tempé-
rature autour de la soupape d’as-
piration et de celle d’échappement,
mais cette distorsion a -des effets
moins graves sur une culasse de
forme réguliere que sur une cu-
lasse de forme irréguliére. De
plus, la culasse détachable, em-
) ployée avec les soupapes en téte,
permet un léger glissement de la
culasse surle cylindre. Celui-ci ne
se trouve donc pas déformé, Avec
les soupapes latérales les poches
des soupapes sont, quand la
culasse est détachable, venues de
fonte non pas avec la culasse,
mais avec le cylindre. La culasse
détachable a évidemment, méme

ici que le cas de monocylindres,
de_bicylindres en V ou des flat-
twins. Pour ces moteurs, la culasse

Temple a toujours été a l’avant des
« culbuteurs » et arbre a cames,
voicil'une de ses premiéres conceptions

dans ce cas, des avantages (usi-
nage facile, décalamm_age' plus
aisé), mais elle ne soustrait pas
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le cylindre a la distorsion provenant des
différences de températures de la poche
d’admission et de celle d’échappement.
C’est également une chose fort heureuse
au point de vue du refroidissement que

e pouvoir monter deux tubulures d'é-
chappement, celles-ci répartissant la cha-
leur de I'échappement sur une plus
grande partie de la culasse.

Voila les principales raisons pour les-
quelles, les soupapes en téte nous paraissent
convenir parfaitement bien & un moteur
a rendement moyen, aussi bien qu'a un
moteur de sport. Nous avons vu des
personnes trés étonnées de voir des
moteurs a culbuteurs ou a arbre a cames
en téte montés sur des motocycles indus-
triels. Cela est au contraire, la logique
méme, et on a la sagesse de s'en tenir &
des taux de compression et 4 des régimes
raisonnables. Nous pouvons avec les sou-
papes en téte, avoir des moteurs sensible-
ment plus souples que les moteurs i sou-
papes latérales, des moteurs développant
aux régimes peu élevés une puissance plus
grande et ainsi excellents grimpeurs de
cdte, des moteurs qui ne chauffent pas
Les commandes protégées permettent de
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HHE SHE

Voici la disposition classique du

moteur D. 2. Gnome Rhéne non

suivi, que tant d'usagers regrettent

pour l'excellence de son rendement
et sa vitesse extraordinaire.

La Page du Trimoteur

ne plus craindre |'usure ou le déréglage
constant des organes de distribution. Nous
voyons d'ailleurs, en Angleterre, la Royal-
Air Force se servir de machines a culbu-
teurs pour un service trés dur. Mais on
a pris la précaution de diminuer la section
de la tubulure d’admission pour que la
machine ne puisse dépasser une vitesse
raisonnable, mais un résultat plus complet
serait atteint en adoptant un jeu de cames
convenant & un régime moyen, un taux
de compression peu élevé. Certes le prix
est une considération importante. Beau-
coup de motocyclistes quand ils paient
actuellement le supplément de prix que
représente un moteur a soupapes en téte,
le font surtout parce qu'ils escomptent,
en compensation de leur sacrifice pécu-
niaire, un gain de vitesse. Nous sommes
persuadés qu'il y a une clientéle nouvelle
qui acceptera de payer plus cher un
moteur a soupapes en téte, non dans
I'espoir d'atteindre une vitesse plus élevée,
mais dans celui de posséder une machine
plus souple, meilleure grimpeuse de céte,

plus confortable.

H.-P. BORESTROKE.

Trés peu de constructeurs des trimoteurs font ’effort que nous leur demandons...

Allons les constructeurs, répondez

J’ai l'intention d’acheter un triporteur a
moteur, et d’aprés lecture de votre Moto
Revue. je vous serais reconnaissant de bien
vouloir m’envoyer des adresses de fabri-
quants de moto-tris.

Héry GABRIEL,
4 Faverolles, par Ville-en-Tardenois
(Marne).

I1 a de la volonté

La semaine derni¢re, je t’envoyais une
lettre avec un timbre pour la réponse, dans
I'espoir que tu voudrais bien m’indiquer des
maisons qui voudraient m’employer pour
conduire un tri-moteur.

Ne voyant rien venir, ma lettre ayant pu
s’égarery je viens te renouveler ma demande
et te rappelle que je suis abonné depuis un
an. et que depuis bientdt trois ans je fais
de la molo.

Georges DuBols, n® 689.

L’entente et la solidarité

A la suite de I'épreuve des Six Jours la
maison Juéry, les tri-porteurs bien connus,
nous adresse cette lettre :

Nous nous faisons un plaisir de vous injor-
mer qu'a la suite des Six Jours d’Hiver, et
sur votre recommandation, nous avons rouvé
pour le jeune lenger, une place qui nous semble
irés avanlageuse pour lui.

Dans ces trois lignes, il y a une ceuvre de
solidarité sociale qui ne doit pas passer
inapercue des autres constructeurs, De plus,
les [abricants de tri-porteurs, sont consti-
tutionnellement des gens ulilitaires, et on
voit par la gu’ils ne sont pas aussi étrangers
aux différentes compétitions de notre
sport, surtout celles pratiques, pour savoir
profiter envers leurs clients des enseignements

u'elles comportent. En outre, M. Walles,

irecteur des Etablissements Juéry, n’en est

‘pas & sa premiére amabilité, car il a toujours
« observé» les jeunes dans les épreuves et a
su se les attacher chaque fois qu’ils en parais-
saient diﬁncs.

Merci done a M. Juéry d’avoir indiqué a

toute I'industrie motoecycliste une voie que
nous voudrions élre largement suivie.

Mais nous ne demandons pas autre
chose

Continuez la page du Trimoteur et du
Cyclecar et je redeviendrais votre abonné
avant peu de temps.

Auriez-vous I'obligeance de me donner
I'adresse exacte du fabricant (Tricar Indus-
triel) dont vous parlez page 116, n° 307 du
26 janvier 28. Je suis surpris de voir sur le
cliché 1a marque D. K. W. quisi jene me trompe
est d’origine allemande ? Cette maison cons-
truit donc d’apres une licence ou si le cliché
n’est pas celui d’origine.

BEssoxN, a4 Andryes.

Et celui-ci...

Auriez-vous la bonté de me faire connaitre
par retour du courrier I'adresse compléte du
constructeur du Tricar Industriel 1929 paru
a la page 116 de Moto Revue, 26 janvier 1929.

Un lecteur

M. BLANC, BOULANG
Beaumont-le-Chable.

Tout d’abord, ce dernier lecteur éerit si mai
son nom qu’il nous est impossible de lui
répondre directement ; ensuite voila 'adresse
du Tricar Effectivement, il s'agit d’une
licence allemande accordée a la firme Tricar
Industrielle, de Dombasle sur-Meurthe
(Meurthe-et-Moselle).

Une affiliation a 1'U. M. F.

Le M. C. C. de Saumur, manifeste I'inten-
tion de s’affilier a I'U. M. F. Ce club, sous
la direction de M. Cocault, manifeste une
vibrante activité depuis quelque temps.
Souhaitons qu’il ait les 50 membres actifs
nécessaires pour faire partie de I'U. M. F., ¢t
espérons que son activité sera telle cette
saison que nos colonnes lui seront ouvertes
chaque fois qu’il sera nécessaire.

2R : 4

Le home-trainer pour moto

L.e Moto Cycle Club de I'Aisne fait des
essais de home-trainer en moto par un de
ses membres, M. Tixier, qui n’est pas
un inconnu dans notre monde, puisqu’il
a participé au Tourist Trophy, Routes
pavées, Chiateau-Thierry, etc... Des constata-
tions intéressantes ont été faites concernant
la stabilité, I'accélération, ete. Il ne parait
pas douteux qu’un intérét plus grand s’atta-
cherait & ce genre d’attraction si plusieurs
machines étaient en compétition, comme il
est fait pour le cyclisme quoique aucun
effort musculaire n’intervienne, mais les
qualités de coup d'wil,de sang froid &4 déve-
lopper sont importantes, surtout, d’aprés
I’essayeur, aux basses allures. Nous publie-
rons prochainement une épreuve photogra-
phique de cet essai, qui a eu lieu, jeudi
dernier, a I'issue d’une soirée de boxe i
Saint-Quentin.

Nous croyons que c’est la premiére tenta-
tibe de ce genre.

Deégontilagea,., d'autres

Propuleyele n’a pas voulu se dégonfler
et lorsque son pilote Touzet eut sa machine
écrasée par une voiture, avant le départ de
I’épreuve, la maison voulut quand méme
partir en équipe, et commanda a Wesch
de faire l'épreuve. Nous nous devons de
signaler que ce fut la méme machine dont
la fourche était fortement désaxée et diffé
rents organes faussés qui fit tous les Six
Jours sur le verglas. Ce ne fut pas une petite
affaire pour Wesch, de faire I'équilibre : les
commissaires eux-meémes surveillérent de prées
cette machine, pour essayer de lui encourir
des pénalisations. Peine perdue et Propul-
cyele, malgré son handicap, termina, pénalisé
sans doute, mais réalisant une performance
que le verglas nous fait considérer comme
magnifique.

62 a 1'heure, sur ro;ne non gardée
durant 500 km. et 8 jours de suite !




Organisés par [VIOT® REVUE,

Les 6 jours... par jour
par Robert Sexé, concurrént.

Si vous aviez pénétré,a une heure du matin,
le mardi du départ! dans certain ateher
de Neuilly, vous y auriez vu un grand gaillard
bien occupé qui vissait solidement un pin-
gouin sur son sidecar a4 damiers !

« Tu connais la différence entre cet oiseau
et moi ?»

« Mais, 11 n'y en a aucune !s

« Si, lui, il est en boi :

Quant au super-passager du méme, il
s’élait muni d’un cor. Ce n’était pas I'o'iphant
de Roland, mais la corne de son boulanger !

Quand il en sonnait dans lz traversée des
villages, toutes ‘les ménageéres accourraient
sur le pas de leur porte!

« Vla le boulanger qui passe!»

Non ! mais, vous avez vu le programme !...
Quel brelan d’as. 1lIs y sont tous, les vieux
dur a cuire, plus durs que le métal de leurs
montures (Question indiscréte : Combien,
dans leur carriére, ont-ils eu de chevaux
tués sous eux ?).

La Belgique nous envoie tous ses hommes-
bolides, les habitués du 180 a I'heure.

Et il y a aussi de jeunes espoirs : « 18 ans !
Juliette ! 'age de Roméo!!s

Cheeur des concurrents, le soir 4 Bezons :

« Toi qui est bien avec M. Lacome,

« Dis-lui un peu voir qu’il fasse

« Ses Six Jours d'Hiver... au mois de juin »

Ah! les bistrots des étapes. Aux départs,
quelle sollicitude ils ont pour les coureurs !

« Le café, c’est connu, mais c’est de la
poison qui fatigue le cceur des sportifs!
Julie, verse-moi vite ton eau de vaisselle
dans le perco ! » Pour un peu, ils afficheraient :
« Sportifs, réclamez le café Sanscafé qui pro-
tége votre cceur: l...

De quoi est fait leur horrible mélange ?
Avec de vieilles chiques ?

I v a du nouveau,”cette année. Méme
Chéret qui a abandonné... ses chaussures
cyclistes ! pour des bottes ! Quelle sensation !

Ainsi tout change : Mais Chéret garantit
toujours du travail soigné et ¢a, ¢a ne change
pas !

L’arrivée & Bezons :

—Avez-vous vu le négre au visage noir
comme du ecirage ? .

Comme il pilote un side-car trés colonizl,
j'ai tout de suite pensé : ¢« C’est un boy dont
le baron de Lépine aura fait cadeau i Ia
firme de Montrouge ».

Renseignement pris auprés de M. Peyrus,
ce sombre masque, oit luit férocement le
blanc des yeux, cache le sympathique visage
d’Erard.

Il s’était noirei en route...

En maltitre de teint (de «complexion
comme dit Palmolive) tous les concurrents,
méme ceux du groupe bleu appartiennent
au groupe rouge !

\ A -
avec le concours du journal ﬁ‘e m&tm, 22 au 27 janvier 1929

Bignon faillit méme causer un accident
dans I’étape de nuit. Une auto avait pris sa...
face pour un feu... arriére !

Tenez-vous bien! Notre directeur a pris
une grosse décision : ¢ Tous mes rédacteurs
sont en selle ! Je suis leur chef ! Il faut bien
que je... les suive !» De sutte, il s’est com-
mandé pour I'année prochaine.,., une moto
huit cylindres ¢« Maxender’son »

Départ de la troisieme étape, au bout d’une
baniieue lépreuse. L’aube est sinistre.

Maxend s’approche, et de son air lugubre
s’informe :

s Qui va-t-on guillotiner ».

Bien entendu, au controle de Soissons,
il y avait Huchard, le motocycliste qui s’en-
richit le plus... en kilométres. « Alors, oil en
est le totalisateur ?.

Préparez le menu du banquet des 100.000
kilomeétres pour février.

Pourquoi ? Mais pourquoi les « coureurs »
motocyclistes ont-ils une mauvaise réputa-
tion ? :

Ce sont, je I'affirme, des époux modéles.
Et vous auriez pu, le soir, voir toutes ces
dames attendre leurs maris.

Un véritable spectacle de famille.

Les Six Jours, ¢a ne nourrit pas son homme,
4 midi! Pas de déjeaner possible. D’ont le
systéme d’un seul repas par jour, le diner
¢ déjeunatoire ».

Chaque soir, du coté de la Place Péreire,
dans un bistrot d’Auvergne, vous auriez
admiré I'équipe Soyer et Gillet réparant
leurs forces !

Ca valait le déplacement, croyez-moi!

Le menu y est plus substantiel que varié

« Alors, qu'est-ce qu’il y a ce soir, patron ?2»

¢«J’ai de la belle bavette de bceuf ».

¢« Taillez-nous en de sérieuses »

« Et comme soupe ?»

« T¢, pardi, comme hier, un bon potage
garbure »

Un équipement de
concurrent non

pénalisé

+« Bon, une double portion» crie Andrieu
qui veut encore grandir.

« Que vous éles tous 90 vrais démons de la
garburation » dit le brave homme. -

Ainsi fut créé ce club... de Six Jours : ¢« Les

démons de...» L’équipe Soyer pour la coupe '

y entretenait ses quelques 550 Kkilogs !

« Moi, dit Bignon, ¢a sera deux portions
de saucisses aux choux, ¢a pése!»

Et un grand voyageur y démontrait jour-
nellement que s'il tombait sur le verglas,
il tenait bien... a table!

Au méme, on disait : ¢« Hein, vous devez
éire heureux sur la glace»

+ Oh'! vous savez, je me laisse tomber de
temps en temps... Pour ne vexer personne !»

11 y a, parait-il, une épidémie de grippe. Elle
ne s’attaque guére aux motocyclistes... .

Mais si cela vous arrivait, faites comme
Dumoulin. Avec plus de 39° de fiévre, prenez
le départ dans les Six Jours d’Hiver. Le troi-
sieme jour, vous serez compiétement guéri.
Essayez !

Benoit, Iui! ne s’en fait pas. Il chante
avec son délicieux accent : ¢« Ah !"qu’ils sont
bons quand ils sont.., chauds, les motoronix !»

II trouve méme le temps, comme du coté
de Nogent-le-Rotrou... d’aller &4 la chasse !
et rapporte un liévre au controle de Versailles

A propos de léporides :

Rencontré a la Ferté-Bernard Aulrére,
devenu fermier é¢leveur, qui attendait un
autre mousquetaire, le véloce Maisonneuve.
La rencontre fut touchante : « Tu es un rude
lapin, dit Aufrére! et je m'y connais. J'en
éleve des centaines dans les clapiers.»

Comment avoir chaud en moto : Aiez au
plus prochain kiosque &4 journaux. Dumoulin
déclare : ¢ Prencz un  journal d’extréme
gauche, ¢a tient plus chaud. Bérrenger préfere
PAmi du Peuple, c’est le plus économique.
Moi, je vais vous donner un tuyau. Ne regar-




dez pas-i la dépense. Achelez le Temps. Ca,
c’est du papier!s Gardez-vous de nicr les
bienfaits de la presse.

L’équipe des laveurs.

« Clinoto» nettoye bien les motos... Mais
I’"équipe Rovin-San-Sou-Pap... encore micux.

A voir ce que font, sur la glace et le verglas
certains as qui n'en avaient jamais autant
vu, on se demande quelle serait leur virtuo-
sité aprés un peu plus d’entrainement.

A quand une équipe motocycliste & Cha-
monix et une rencontre internationale sur
neige, avec les motocyclistes spécialisés en
sports d’hiver, suédois et allemands !

Quand vous voyez du verglas, de la glace :
¢ Dégonflez vos pneus, mais gonflez-vous...
a bloc s,

N’oubliez pas que le verglas, c’est toujours
un phénomeéne local di & des circonstances
partiguliéres, que les zones affectées dépassent
rarement 30 Kilomiétres, que vous avez done
de la marge ¢« pour vous refaire la cerises
comme dit Lézin !

On dit que pour I'année prochaine, cetle
providence des motocyclistes, les Etablisse
ments Veuillotte et Willemain vont lancer
sur le marché une petite sabliére. ..

LZlle se posera sur le garde-boue avant et des
tubulures appropriées conduiront le sable
sous les roues avant et arriére.

Dans le méme ordre d’idées, une maison
rivale sortira. elle, une sali¢re (a faire fondre
la neige S. G. D. G.).

12h ! oui, tous les profs! ils I'aiment, la moto
et le sport.. Et ils 'ont démontré bien sou-
vent. Tout de méme, au fond des mornes
perspectives, par dela le miroir dépali des
routes prises de verglas apparaissail cetle
vision splendide : le « bifteck»... (Non! pas
méme le « Chateaubriant»).

Le « Raid Paris-Versailles » par le reporter.

« Dans la clarté naissante du jour, les gla-
ciers des cOteaux de Suresnes brillaient avec
des reflets de diamants. La troupe hardie
se cramponnait vaillamment aux pentes,
Au lieu dit Val d’Or, 'homme de téte glissa...
Alors, on ne vit plus, étalé sur la glace, qu'un

‘enchevétrement de formes humaines et de

MOT® REVUE

machines d’ot sortaient des « vrombisse-
ments» éperdus de moteurs, des flammes
des étincelles et des ecris!»

infin le passage redouté du sinistre
¢« Pont Noir » fut franchi, non sans peine.
Puis, par dela un village désert, Ville d’Avray,
se dressa, formidable, couvert de 1z blancheur
des neiges, le col de Picardie...

Passerait-on ?

Crispés a leurs guidons les héroiques
concurrents tentérent la destinée .On en vit
méme qui, séparés de leurs coursiers d’acier,
continualent quand méme & avancer, & toute
vitesse, sur le ventre...

En haut dun col, brandissant son porte-
voix, le maréchal Mauve, tout violet de froid,
rallia ses  troupes dispersées. Combien
manquaient a Pappel ? Et ses lieutenants
surveillaient avee inquiétude le front sour-
cilleux du maitre.

Epilogue

¢« Co-nnais-tu-le-pays, ou fleu-rit I'ho-
ranger ? »

Les pieds dans la neige, sur le versant
glacial de POrangerie, les concurrents redres-
saient repose-pieds et guidons tordus dans
la bataille. It un jeune soleil de victoire
se levail & ouest du pare du Roi-Soleil. »

— Le Reporter. —

Conte de Noél. Toujours par le reporter :

(le 25 janvier !).

« 11 neigeait. It du haut des cintres du
ciel les anges machinistes déversaient le
blane-duvet des édredons célestes...

II ne wvoyait plus rien, ce bonhomme
Noél a motoeyelette, quelque concurrent
séparé du gros de la troupe, certes, perdu
duns le grand silence blanc (ouf !) Enfin il
devina, plutot qu’il ne vit & travers les flocons,
dans la tourmente qui ne s’apaisait point,
une lumiére, une . auberge peut-étre!!
Ou était-il ? I1 lut une enseigne mystérieuse
en espagnol sans doute : « Operoto ». Sauvé !
Il était sauvé !!

Il pénétra dans une salle, brillamment
illuminée, un orchestre invisible jouait La
Derceuse aux éloiles.

Et une belle jeune fille s’avan¢a vers lui.

Autour de I'Epreuve

Premiére bache et parce qu'il avait un
guidon trés « queleonque » : il I'a é. E
voilii comment Boura a perdu ses Six Jours

avec 8 points parce que Masson lui avait
demandé d'essayer son guidon souple et
qu'il avait préféré le laisser a T'atelier. On
est puni par oit on a péché.

i, La rentrée de René Gillet en course

Que doit-on en conclure ? Clest que le
sidecar est un véhicule de tourisme et que
Erard qui conduisait, en catégorie 1000 eme.
un side de 750 cme. a prouvé nettement que
les appréhensions de quelques-uns sur le
sidecar en général sont absolument fausses.
De plus, il est & remarquer, et nous devons
appuyer sur _ce point, que nous avons dn
constater a4 'arrivée & la Porte Maillot, que
pas une ficelle, pas un fil de fer, pas un brico-
lage n’avait été effectué sur ce sidecar.
Personnellement, au moment ol je pousse le
sideecar comme véhicule de tourisme et... de
grand tourisme, j'ai voulu étre assuré qu'il
était possible de faire plusieurs milliers de
kilométres sans avoir 2 toucher & sa méca-
nique. En moto, on bricole ; en voiture, on
bricole : ¢'est classique ; en sidecar, on ne
bricole quasiment pas. Et voili comment
Erard, mis de coté }c petit ennui de fil de
magnéto rompu a Uintérieur de la gaine qui
Iui oceasionna un retard a la premiere étape,
avant le premier controle horaire Rouen, fit
T'une des plus belles performances de tous
les concurrents, a tel point que I'équipe
Gnome fut la plus surprise de sentir toujours,
coude & coude, ce ¢ collant» Erard el son
sidecar et n’a pas tari d’éloges 4 son sujet.
En tourisme, Bernard a ses prétentions,
ce semble. Et trés courtois, il vient nous
demander & I'arrivée si René Gillet était la :
sur 'affirmative, il laissa sa coupe de cham-
pagne pour venir dire au constructeur trop
modestement perdu dans Ia foule, sa surprise
agréable.”

De Berec a méme trouvé qu'une Bubu
doit étre bien conduite sur le verglas pour
résister & un sidecar : et veili comment le
sidecar a conquis ses lauriers.

Au controle de Soissons, M. Leroux»
correspoindant de 1"Echo des Sports, a for-
tement organisé le passage des concurrents :
pares fermés pour isoler les coureurs de la
foule vraiment trés dense a midi ! et aussi la
gendarmerie a été excellente.

I’aveu des autorités imilitaires est
intéressant : Leleu n’est en rien responsable
de son accroc. L'officier qui conduisait le
cheval affolé n’a pas été mailre de sa béte
qui fit un éeurt classique que tout cavalier
normal doit éviter. Le casque, en cette occa-
sion, fut encore le grand sauveteur de Leleu
qui d'ailleurs revint de Senlis au Bourget
(50 km.) avec une tige de seclle cassée !

Quel entétement pour cet éliminé des la
1re étape & vouloir suivre quand méme les
coureurs ! Et comme jamais un sans deux,
la sortie d’Amiens lui fut fatale & nou-

‘veau.

Un Malin

Liaudois, notre sympathique recordman
du monde de vitesse en petite cylindrée est
un malin. Connaissant toutes les motos, c’est
4 Rhony’x qu’il a confié ses chances pour la
dure épreuve des 6 Jours d'IHiver et il a eu
raison puisqu’il a fail une course sans histoire
et qu'il est arrivé a la porte Maillot dans un
tel ¢état de fraicheur et de propreté que
certains, parmi les spectateurs, doutérent
qu'il et effectivement participé aux 6 Jours
et cependant, c’est en vainqueur qu’il vint
boire la coupe de champagne tradition-
nelle.

Liaudeis est done satisfait de Rhony’'x et
nul doute que, dans le 15¢ arrondissement
(pour lequel il est agent de cette marque),
les Rhony’x ne pullulent bientot et ne fassent
des étincelles sur la place de 'Avenue Félix-
Faure proche de son magasin d’exposition.

A sa beauté royale que faisait ressortir le
sobre costume de cuir, encore plus qu'i
Iécharpe de satin o brillaient des lettres
d’or, il reconnut la reine de la motocyclette... »

Note de la Rédaction : La suite au prochain
numéro !

Abandonner ! ¢a sonne un peu liche
n’est-ce pas ? Un ennui quelconque. Tu as
perdu du temps et file a plein gaz pour
rattraper ton retard. Tu arrives trop tard
de quelques minutes a4 I'étape. Tu as aban-
donné

IEn réalité. Tu as élé abandonné ! laché
par D'épreuve !!! que tu poursuivais tant
que ca peut...

IEt est-ce abandonner une femme que de
courir apreés elle, qui s’enfuit, & toutes
jambes ! non ! mais, sans blague !

Parlez-moi d’étre hors course ! ¢a sonne
bien mieux a Toreille. Hors course ! muis
c’est toutl a fait gentil.

Vous avez tous vu notre controleur moto-
cycliste M. Cambouinet. 11 cumule (dans
le civil, dirait M. Adam) tant de multiples
fonctions administratives el militaires, qu’'il
Iui arrive de confondre, quelquefois...

Done, le sixiéme jour : « Taisez-vous,
soldat Sex Hem, vous n’avez pas la parole.
éleve Sexé. Pardon ! je voulais dire, vous
n’'y étiez pas, collégue Sexé. »

Je n’ai pu que répondre : ¢« Avec un nom
comme le votre, mon lieutenant, j'aurais
sirement fait la guerre dans le Train des
Lquipages ! » %

Cheeur des concurrents a Parrivée o
Versailles :

¢ Oui, mon vieux, n’aie pas peur de le
mettre dans ton canard. Une épreuve !
pour sir que c’en était une, d’épreuve ! ! !...

A tous les malchanceus et & tous les
veinards ; & ceux qui étincelérent comme i
ceux qui ne brillérent point; & tous les
concurrents des 6 jours qui défierent les lois
de I'équilibre et que le froid transit : il reste
acquis ce diplome que seul on peut se décer-
ner & soi-méme : « Celui d’avoir bien travaille!
w'est-ce pas ! ! camarades !!!»

R. SExE.

Indices pour la clientéle

Nombreux étaient aux Six Jours les concur-
rents qui avaient muni leur carburateur
d’un filtre & air... pour leur plus grand bien,
d’aitleurs. Ce n’est pas la poussiére qui
aurait pu les géner, mais la boue, les gravier: ,
la neige et méme le vent. Aussi les prévoyanis
eurent-ils une marche régulicre et aucun
souci de ce coté.

Nous savons, par divers vendeurs, que
la clientele réclame cet accessoire en passant
commande. C’est tant mieux, car nous
sommes Pcrsuadés pour notre part que pas
une machine ne devrait étre livrée sans un
filtre & air, c’est tellement Uintérét du client.

Notons en passant qu’il s’agit au début
du filtre a air Técalémit et que c’est sans
doute le méme que réclame la clientéle...

Le Triomphe de I'Alternamoto

Sur 21 motos participant au concours
d’éclairage des six jours (appareiss sans aceu-
mulateurs), 11 étaient équipées avec I’ Alter-
namoto. Sur ces 11 partants, 11 sont arrivés
sans pénalisation !

Ce résultat démontre une fois de plus que
I’ Alternamolo, fruit d'une expérience de
10 années dans I'éclairage éloctriq]ue desbiey-
clettes et des motos, est 'appareil le plus puis-
sant et le plus simple, offrant toute sécurité
aux motoeyelistes. D’une puissance de 12 volts
son éelairage de 50 bougies illumine la route
sur une distance de 250 a 300 métres.

On sail que cet appareil est fabriqué par les
Etablissements L. Rosengart. ’

La meilleure référence...

C’est celle de ceux des concurrents qui
roulent avec des mécaniques qui sont leur
entiére propriété et a I'insu du constructeur :
c’est ainsi que Gilbert possédait un éclairage
acheté de série et qu'il est arrivé sans péna-
lisation s’élant engagé au concours a .nsu
du constructeur Radios.
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Les vieilles habitudes sont difficiles &
perdre. Aussi je crois que maintenant,
quelque chose me manquerait si je n’avais pas,
comme les autres années, sulvi les « Six
Jours d'Hiver ».

D’autre part, il m’avait été demandé de
faire pour les lecteurs de Moto Revue, que cette
question intéresse, un essai de grosse « (uatre
cylindres » et de préférence de la plus grosse
d’entre elles, c’est-a-dire de la Henderson
qui,avee ses 1.300 cme. de cylindrée, est le plus
plus bel échantillon de la motocyclette
américaine, 3

J'ai pensé que le fait de suivre les concur-
rents pendant toute I'épreuve sur celle
machine, me permettrait d*avoir une opinion
basée sur autre chose qu’une vague impression.

La Henderson est équipée d’un bloc-moteur
imposant. Quatre cylindres en ligne séparés,
gros vilbrequin reposant sur trois  paliers,
culasses genre Ricardo. A droite : admission
et échappement ; I'alimentation est assurée
par un carburateur Zénith qui, grice & une
tubulure astucieuse, aspire de I'air chaud et
propre derriére le quatriéme cylindre. Les
bougies, trés accessibles, sont au-dessus de
I"admission.

A gauche la magnéto commandée comme le
reste de la distribution par pignons. Au-dessus
de la magnéto : la dynamo entrainée par
courroie.

La disposition de ces deux appareils est
telle que ni pluie ni boue ne peuvent-les
incommoder.

Le carter du moteur sert de réservoir
d’huile (4 1. 5 environ). Le graissage sous
pression est énergiquement assuré par une
pompe & engrenages dont le fonctionnement
est controlé par, un manomeétre faisant partie
du tableau de bord.

L’embrayage a disques
multiples tournant dans
Thuile est extraordinaire-
ment doux et se commande
au pied et a4 la main pour
le solo. Au pied seulement
si I'on entraine un side-car,
le levier 4 main servant
alors &4 mettre en prise
la marche arriére que
comporte la boite de
vitesse, les trois vitesses
avant étant commandées
par un levier indépen-
dant, paralléle au premier,

L’entrainement de la
roue arriére se fait par
chaine protégée par un
carler qui, quoique ne
Tenfermant pas compléte-
ment, Ja préserve d’une *
facon efflicace.

Le freinage est assuré

sur Ia roue avant par unc i

commande a la poeignée o
gauche et a Parriere par
une pédale a droite.

Gaz et avance sont
réglés par poignées tour-
nantes.

...

Ce fut done par un certain mardi 22 janvier,
gue nous nous trouvames, au jour naissant,
Pétrolette et moi, & Bezons, sur la route de
Pontoise.

Le temps était doux, légérement brumeusx,
la} route presque séche. Les concurrents pleins
d’ardeur et d’optimisme bénissaient le dégel.

on; 7 h. 30 devait avoir lieu le prenrier
départ: a 7 h. 25, enfourchant ma mécanique,
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Voulant me rendre un peu compte
de la fagon dont les petits copains
s'en sortaient (Verglas)

“eseesrisrersesane®

e filai sur Pontoise. Au bout de quelques
csilométres, la légére brume devenait un gros
brouillard, la route et ce qui roulait dessus
ruisselaient abondamment, mais ceci n’était
rien. A la sortie de Pontoise, alors que rien
ne pouvait le laisser prévoir, un splendide
verglas nous attendait. Sur une route lisse,
c’est déja une assez grosse farce: sur route
défoncée, ca dépasse les bornes des rigolades
honnétes et permises. .

Voulant me rendre un peu compte de la
fagon dont les petits copains s’en sortaient,
je m’arrétais un instant avec moult précau-
tions et n’attendais que quelques minutes
avant de wvoir défiler les premiers de ces
messicurs. Je constatais avec une certaine
satisfaction qu'ils avaient I'air tout aussi peu
a leur affaire que moi et, consolé de ce fait, je
repartais cahin-caha, laissant dans les
endroits trop acrobatiques trainer les pieds
par terre, ce qui est aussi mauvais pour les
semelles que bon pour I"équilibre en de telles
circonstances.

Jamais Beauvais ne m’'a semblé siloin de
Paris. Aprés Beauvais, en route pour Rouen
par Gisors et IEcouis. Quand je pense que la
Préfecture de I'Oise nous aaulorisés a em-
prunter eet itinéraire aprés nous avoir
interdit la route passant par Gournay, sous
prétexte que trop mauvaise, j’en suis amené
a penser qu'il est triste qu'en France certains
départements soient vietimes d'une telle

On cherche constamment a discerner

la nature desombres vagues qui vous

entourent, est-ce un tournant de la
route, une voiture ..?

incurie, ou que I'on s’est agréablement fichu
de nous en haut-lieu. Jusqu’a ce que nous

arrivions 4 la . N. 14,"le verglas ne cessait
par moment que pour faire place & une boue
épaisse et grasse, piquée ca et la de wvastes
flaques d’un liquide couleur café créme du
plus vilain effet. Je pus constater I'excellence
de la suspension de ‘u Henderson qui, malgré
le train rapide que nous étions obligé: de

mener chaque fois que I'absence de verglas.

le permettait, sut’ m’éviter toute secousse
brutale.

D’Ecouis 4 Rouen, puis de Rouen i Bezons,
route facile et morne, noire et luisante
d’humidité. On peut pousser un peu, mais le
ceeur n’y est pas. D’ailleurs un train rapide
soutenu m’est interdit par les bougies, peut-
¢étre parfaites sur une voiture, mais trop
chaudes pour une moto. Le sojr méme j'allais
rendre visite & M. Ponsot, le spécialiste des
bougies d’aviation, et j'acceptais la propo-
sition qu’il me fit trés aimablement «’essayer
un de ses mod¢eles et j’eus, par la suite tout lieu
de m'en féliciter.

“.

Le lendemain, notre bande pétaradante se
trouvait réunie &4 la fourche de Pierrefitte
d’ol1 elle s’envolait par un temps semblable a
celui de la veille, Four Amiens, Le brouillard
rendant la visibilité douteuse, oblige & une

grande prudence et & une tension d’esprit un

peu fatigante. On cherche constamment a

discernter la nature des ombres vagues qui

nous entourent : est-ce un tournant de la

route,¥une voiture, un bouquet d’arbre ?

On ne le saitque lorsqu’on en est & quelques

métres,"mais_la route est bonne et personne
ne se plaint.

D’Amiens a7 Saint-Quentin, nous faisons

un crochet par Péronne pour répondre &

I'aimable invitation faite

par le Moto Club lecal

qui a su amener sur notre

passage de nombreux

spectateurs... el spectatri-

ces. Les Péronn... elles sont

‘ﬁ?’ charmantes, croyez-moi.

Le temps se léeve un

o peu et le retour par
y e Compiégne se fait dans
Lol une atmosphére moins

cotonneuse. .le constate
avee admiration la fagon
dont certaines machines
de petites cylindrées, telles
que les Rovin tiennent un
train régulier de 80. Quand
on songe a la taille du
moleur, c'est un peu
ahurissant,

Au Bourget, grosse foule
et beaucoup de bruit : on
essaye des moteurs d nvin-
tion a 100 métres du
controle.

*
* %

Jeudi pour la premiére
fois nous fimes de larotite
d'une fagon vraiment
agréable. Le parcours
passant par Reims, Laon
et Soissons n’empruntait que de bonnes routes.
A partir de Chateau-Thierry nous vimes le
soleil et toute ragaillardie par cette impression
nouvelle, Pétrolette est toute trépidante: je
lui lache un peu les rénes, je veux dire les
gaz, et elle accroche un petit 100 a I"heure
paisible, silencieux et plein de sécurité que les
cdtes ne lui font pas lacher. L’impression est
celle ressentie sur une 500 eme. moyenne a 70
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Quelques instantanés d

En haut :

Le départ de Bezons pour la 2¢ étape :

de gauche a droite: Bernard sur

Gnome-Rhéne ; Court sur Propul-

cycle ; Méaulle sur Favor ; Golaz sur
Ariel.

A l'arrivée, Richer sur Royal Enfield,
transporte le bouquet de ses admi-
rateurs tandis que Gaudichet raméne
victorieusement sa 5 CV Peugeot.
Le Morotrace Roten de Feger s'est
comporté admirablement.

Sur les routes soissonnaises, Leleu,
quelques minutes avant son accroc,
suivi de Boura sur Durandal.

Au milieu :
Motobécane monté par Jacob est
- suivi de prés par Marceau Saussay

; A sur 250 cmec. Terrot.




Six Jours

d’Hiver

L’équipe jalousée par les non-con-

currents, Bernard au sourire pour-

tant bien rare et Naas, curieusement

photogénique, ont encore démoli les

pronostics en gagnant la coupe des
500 cmec.

En ‘bas :

Andrieux dont le sidecar Gillet
Herstal a damier fut la curiosité de
l'épreuve et son co-équipier Dekay
sur 600 Gillet Herstal.
Blangeot fut un des rares indépen-
dants qui réussit a terminer cans
pénalisation. 4
O. S. A. Liberty disputa ferme la
coupe des 175 cmec. grace a son con-
ducteur Fardeau.
Fauvarque n'sut pas de chance:
par contre Saroléa avait une rude
équipe dont voici deux des conduc-
teurs : Leclére et Eoutiller. -

..

1929
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A Reims... des bois-
sons chaudes,

Sans Dbruit et sans
effort elle remonte Ics
concurrents partis quel-
que minutes avant moi
et je m'ai qu’a me laisser
faire.

A Reims, le club moto-
cycliste, qui assure le
contrdle avee maestria, a
la délicate pensée d’offrir
4 chacun de nous, con-
currents et officiels des
boissons chaudes qui sont
les trés-bienvenues.

A Laon dont la cite en
lacet ainsi que les rues
zigzagantes pourraient étre des causes de
difficultés pour les concurrents; la police fait
merveille et un service d’ordre absolument
impeccable permet de ne pas perdre une seule
de ces précieuses minutes qui filent si vite
quand un contréle horaire vous attend un peu
plus loin. En remerciement sans doute pour
de tels procédés, de Bere dont la virtuosité au
volant de sa Bugatti a été remarquée a de
nombreuses reprises, sut exécuter dans Ia
montée un petit tour de valse des plus réussis.

Soissons, Senlis, le Bourget. La reine des
reines nous attend, rien que ¢a!

.
."

Vendredi. Oh! joie, on se léve tard, et
en route pour Versailles. Avant le haut de la
cote de Suresmes en marchant en groupe
encadré a 30 &4 I'heure, quelques buches.
Dans Picardie, transformée en patinoire,
suite des biches ; je suis trés fier de Pétrolette
qui, sans que je mette les pieds & terre, se
conduit comme une grande fille et se tient
correctement — je ne crine tout de méme
pas trop et n’ose pas tourner la téte {)our
jouir du spectacle. Ce début promet. Pour
éviter, si le temps se maintient, d*avoir sur la
conscience des accidents séricux, les com-
missaires décident d’abaisser légérement les
moyennes.

Le recours consiste a aller jusqu'a la
Ferté- ard pour les petites cylindrées et
jusqau Mans pour les autres avec retour.
de nuit par le méme chemin. Je pars une
demi-heure aprés les derniers sur la route
glacée et dérapante. Avant Saint-Cyr, je
rencontre un premier concurrent ayant fait
demi-tour et qui, dégolté, abandonne. Vers
Trappes, un deuxiéme, complétement écceuré
par trois bldches successives, me déclare se
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dégonfler; je commence a étre
moins rassuré et a trouver
ma stabilité anormale. Aprés
Chartres, je passe un, puis
deux éclopés qui collectionnent
stoiquement les « trainards»
mais continuent.

Sous I'action d'un bon petit
soleil, la glace fond,gadevient
moins dur. Oubliant un mo-
ment mes fonctions officielles,
je gonte dans la neige, au soleil
et a I'abri du vent froid, un
petit  déjeuner  champétre
absolument charmant.

Parti tard, m’étant arrété
de nombreuses fois en route
pour remonter des « morals «
défaillants, je ne pourrais pas
aller jusqu'au bout du par-
cours. Quand la nuit tombe,
je fais demi-tour et sur Ia
route maintenant presque
séche, puissamment  éclairé
par mon Trilux « Marchal », je
précede la meute qui, grace
a cette belle fin de journde,
devance les horaires prévus.

‘..

Samedi: Paris s’éveille sous
la neige, qu'est-ce que ¢a
doit étre sur la route ? Deés

Vers Trappes... un 2¢
complétement écceuré
abandonne (verglas).

le pont de Puteaux, un des
agents motocyelistes qui nous
convoient jusqu’a Versailles,
éxéeute un soleil assez réussi
dont il se tire du reste de
fagon splendide : je manque
d'ailleurs d’en faire autant,
mais peut-étre avec moins
d’élégance, en voulant I'éviter.

Sur la bonne neige encore
un peu molle, dans les lignes
droites, le 80 peut sé soulenir
avee la Henderson., Evidem-
ment les virages demandent
certaines précautions surtout

ue, sous quelques centimeétres

e neige, se cache la glace
traitresse.

Plusicurs de mes compa-
gnons de route m'ont dit
avoir eu quelques émotions
en roulant derriére moi &
cause de la vitesse a laquelle
je m’engageais sur certains
passages scabreux — je me
permets de le dire, estimant
n'y avoir aucun mérite — la
chine est d’une stabilité éton-
nante et bien servieen cela par
les Dunlop a4 base creuse
dont elle est chaussée,

elle s'uccroche et se redresse d’elle-méme.

Dans certains virages sur la neige, j'ai
eu des petites sensations de virages sur piste
en cendrée, la machine couchée marchant
en biais, la roue avant dans un plan différent
de celui de la roue arriére, et se relevant d’elle-
méme le virage fini. C'est assez amusant.

Chartres, Orléans et retour par Angerville
et Rambouillet, tel était le programme qui
s'effectua sans trop d’encombre avec tun peu
de neige, un peu de verglas, un peu de mau-
vaise route, mais le clus dur, & mon point de
vue, fut le retour de Versailles & Paris, de nuit,
oL nous fames pris par une bourrasque de
neige aux flocons énormes qui d'ailleurs se
calma cing minutes aprés notre arrivée.

*
* =

La tradition veut que le dernier jour soit
favorisé par un temps clément.

Le parcours facile n’emprunte que des
routes parfaites, par Mantes, Evreux, Dreux
et Versailles. A part quelques kilométres de
verglas que I'on pouvait se permellre de
passer & allure réduite, la route fut superbe.
J'ai pu constater que ma monture at eignit
I'allure de 120 kilométres & 'heure avec une
facilité déconcertante et que pour peu que
I'on insiste un tantinet, elle ne demandait qu'a
accélérer encore. A cette allure le moteur ne
doit d’ailleurs tourner qu'a 2.700 tours envi-
ron. Or son régime maximum en prise est de
3.600. J’ai pu, ce jour-la m’assurer que les
bougies Ponsot tenaient le cou parfaitement,

Sa souplessé est telle
et le couple d’un quatre
cylindres si régulier, que
méme dans les parties les
plus scabreuses du par-
cours, jai toujours pu
rester en. prise directe,
ce qui est, je trouve, un
charme de plus.

I.e retour de Versailles #

- la PPorte-Maillot fut comme

S a l'ordinaire un triomphe,

une foule nombreuse ac-

== clamant tlout au long du

= arcours les rescapés des
== §ix Jours d'Hiver.

R. BoEgL.
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Au Bourget, grosse foule et beaucoup de bruit : on essaye des moteurs d’aviation a 100 métres du contrdle

Celui gui reste a la chambre !
Parler sans savoir...

C'est mentir, dit U'un; c'est médire, dil
Pautre ; c'est calomnier, dira le {troisiéme.
Pour nous, c’est faire preuve d'une incons-
cience monslre, d'une méchanceté grandiose,
d’une ignorance de bavard. El nous ne nomme-
rons pas 1@ correspondant dont les lignes,
suivent, parce qu'il n'a pas songé aux consé-
quences et a laffreuse publicité qu’il se por-
terail ; mais nous tenons a inclure sa lettre
in-extenso, car il y avait déja longtemps que
la race des gens qui, par leurs propos sans fond,
causent de véritables catastrophes morales,
commerciales el sportives, avait dispara :
avant que I'épidémie ne recommence, coupons
court a tous les.canards empoisonnés el a
Uafflux de fiel qui irait, par la voix de la
Renommée imbécile, causer des préjudices a
quantité d’honnéles gens. Nous insérons, car
le correspondant a’eu soin de nous le demander :

Simple question 4 Moto-Revue
organisateur des Six dJours d'Hiver

a) Pourquoi les commissaires de I'épreuve
ont-ils pris I'initiative malencontreuse de
modifier les termes de I'article 17 (Moyennes)
du reéglement le 25 janvier (4¢ étape) en abais-
sant les moyennes imposées, sous prétexte
qu'il y avait du verglas sur une partie du

arcours, alors que le 26 janvier (5° étape)
Eicn que la neige aussi glissante recouvrit
la presque totalité de I'étape, ils ont appliqué
les moyennes prévues a 'article 17 2

I1 est & noter que I'article 33 (dispositions
diverses) ne réserve aux commissaires en

pareil cas, que le droit de modifier les iti-
néraires. c

II y a la une contradiction flagrante, et
Molto-Revue se doit, pour le bon renom de
I’épreuve ou bien d'appliquer intégralement
Jes moyennes prévues au réglement ou bien
d’abaisser les moyvennes de toutes les étapes
ayant comporté des difficultés exceptionnelles
(chrglas et neige) c’est-a-dire les étapes 1,
4 et 5.

b) Serait-ce parce que les deux poulains
d'une marque a nom demoteur d'aviation
élaient en difficultés le 25 janvier que I'on
a tempéré les conditions de 'étape de ce jour ?
Doivent-ils donc gagner obligatoirement ?

Un abonné pointillenx.

Voici notre réponse :

Pourquoi ? D'abord, Moto-Revue et les
commissaires, ca fait deux! Molo-Revue,
vous savez qui c’est. Les commissaires,
ce sont des gens délégués par la Fédération
(U. M. F.) pour leur honnéteté sportive, leur
probité, Jeur passé sportif et leur expérience
pour surveiller, contréler et au besoin modi-
fier en cours d’épreuve ceux des articles du
réglement susceptibles d’engendrer des per-
turbations sociales : les soupconner, mais...
pas méme leurs ennemis personnels ne se
permettraient une telle manceuvre.

¢« Modilier les termes de l'article 17... a
noter que l'article 33...». Mais, mon cher
correspondant, est-ce volontairement que
vous étes aveugle, ou sourd, ou... Pour prou-
ver que votre thése, la encore, est fausse,
archi-fausse et surtout maladroite, voici
textuellement [I'article 22 que vous avez
omis de lire et vous ne nous en voudrez pas

de le soumetire & tous ceux qui auraient pu
étre « régularisés» par vos propos, car cer-
tainement vous avez du en papoter & I'apé-
ritif, vous avez da esquinter I'U. M. F., les
commissaires, Molo-Revue et les autres qui
n’¢taient pas la pour se défendre.

Or, voila ce que vous ne dites pas :

Art. 22. — Les départs sont donnés d'aprés
les horaires des carnets de roule : néanmoins
les horaires pourront étre modifiés méme en
cours de roule, selon les circonstances et les
moyennes pourront étre abaissées, si Iles condi-
tions atmosphériques le rendent indispen-
sables, mais les concurrents auront été pré-
venus avant le départ de la demi-élape.

Ne croyez-vous pas que le bon renom de
I'épreuve est moins entaché que le votre ?

Quant a votre ficlleuse allusion, c'est

simplement controuver les faits : les deux pou-
lains en question ont, au conlraire, ¢ fumés
comme des locomotives parce que les moyen-
nes étaient abaissées (d’ailleurs, presque fous
les coureurs aussi!) Quant 4 gagner obliga-
toirement, nous savons depuis longtemps que
cela vous géne, ¢’est un refrain connu, trop
souvent colporté et qu’il est temps de faire
cesser : ils gagnent, au méme titre queles
autres ; ils ont pour eux I'expérience de
20 ans de moto, Ie soutien merveilleux et
matériel d'une maison qui estime leur valeur
ils ont T'amitié de tous les vrais coureurs
(quoique vous en pensiez!) et ils ont aussi
un ceceur d’or qui fait que jamais nous ne
leur avons entendu dire un mot déplacé sur
un de leurs camarades d’épreuves : ¢’est beau ;
c’est d’ailleurs la caractéristique de I'as véri-
table de ne jamais débiner le voisin. Pouvez-
vous en dire autant ?

Et pour ne pas vous contrarier, voici un
numéro qui vous montrera que nous vous
connaissons 23.290.

Quelques remarques sur I'épreuve

Chéret, son sourire’ et son foulard rouge...

Sur sa Jack-Sport, Chéret 'a trouvée dure...
non par I'état de la route, mais par I'intem-
périe. Tl a « dérouillé » deux fois et s'est
foulé le poignet. Les uns sont satisfaits du
casque, les autres du viandox. Chéret est
content de sa trousse Biemans qui lui a
permis de bander son poignet. A Gaillon,
nous souvient-il, il avait gagné une trousse et
nous lui souhaitions de ne pas I'employer.
Ses impressions ! De la neige, de la ce,
du verglas et surtout la machine a4 Boell.
« Ca tient, nous a-t-il dit, une pareille méca-
nique ! » C’est notre avis, mais sa Jack-

Sport™aussi qui Iui a permis de rattraper
un formidable retard entregAblis et Ram-
bouillet, 4 toujours 95-100 !

Oifficiel et officieux

Officiellement une trentaine de concur-
rents étaient équipés du superlubrifiant
Mixtrol : officieusement, tous en avaient,
car jamais on n’a tant resquillé les heureux
qui s’étaient pourvus au fabricant. En effet,
dés les premiéres étapes, quelques ¢aban-
donnants » eurent le regret de ne pas avoir
eu le Mixtrol et cela a couté cher !

’

Leroy termine...

Sans mauvaise raison, Leroy termine
toujours une épreuve qu’il commence. Son
idéal serait d’avoir le plus de pénalisations
et terminer ; mais ca ne plairait pas a la
marque ; alors, il a juré de terminer toujours
sans pénalisations et quand il y aura pénali-
sation de continuer quand méme. Royal
Sport a donc un conducteur de cran et c’est
beaucoup.

A Versaiiles, le cinquiéme jour, une demi-
heure de retard aprés le départ n’empéche
pas Leroy d’arriver avant I’heure au premier
contrdle.
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AUX SIX JOURS Blocs-notes du spectateur

Comme quoi le grain de sable...

Impressions d'un balayeur

Terrot pensait bien avoir la Coupe des
350 cme., il avait sa prétention avec les deux
fréres Saussay et le poids lui donnait I'im-
pression de la victoire : mais vous connaissez
le" grain de sable de Cromwell (pas le fabri-
cant de casques ! ) qui fut cause d’'un boule-
versement de I'Angleterre. Ih bien, pour
Terrot, ce fut la méme chose : une futilité
de reéglement avant le départ handicapa
la marque pour la coupe, et c’est dommage.

Soyer a eu la coupe en 350 cmec.

Pourquoi Moto Revue en a-t-il si peu parlé
la semaine derniére ? Mais tout bonnement
parce que l'épreuve fut sans histoire pour
Proal, Pottier et Bignon : pas un pépin, pas
un ennui : le nouveau moteur 1929 a arbre
a4 came en téte a été une merveille et n"ayant
eu qu'a rouler selon les réglements ef ayant
ignoré 'incident de route, le grand vainqueur
en 350 eme. a failli passer inapercu. Clest
vraiment stupide que souvent la¥ publicité
d’un accidenté se trouve souvent plus intensé
que celle de celui qui marche a la perfection :
\0\ ez Marc Augier dans sa randonnée vers

I'Alrique : pas d’ennuis, pas d’incidents
¢a semble tellement normal qu'on n’attache
qu’une importance médiocre 2 la plus belle
performance. Ne vaudrait-l pas mieux, &
Molo . Revue, que dorénavant, contrairement
i I'usage, on ne fasse pas mention des acci-
dentés ! Et pendant que nous y sommes,
une; chose qui nous a Imppcs chez Soyer :
son arbre 4 cames nouveau ne suinte pas
le moins du monde : les machines de Pottier,
Bignon, Proal étaient aussi séches a 'arrivée
qu’au départ.

Apreés le turbin...
Voici le side-car René Gillet qui fut balayeur des Six Jours : au guidon, Frisa,

dont la conduite impeccable sur une machine non moins impeccable, fit P}lasimt r;lc de (_‘.nrntxicilh-.x, _nous h‘mlx(l‘s
y agreablemen surpris (S voir (’ll\'l'l!] ple

o, R Mouret, Sterny, Baudard, Lardenois, Chéret,
. Gahy de Gisors, Mainguet et d'autres qui

n’avaient nullement 'air de se disputer :

: s
Iopipssions itinngbalayeur les belotes suceédaient aux manilles en

J'suis un pauvre balayeur, non pas municipal... J’étais chargé de attendant le souper, sans qu'aucune dispute
ramasser les débris des coureurs et des machines pendant six jours ait surgi entre ces représentants de toutes
div ers. En toute sineérité, mes « trouvailles » furent un pare-jambe firmes, méme par suite de la présence de la
et un repose-pied. J'avais également une belle boite de plmrmuuo Fée de la moto parmi eux! .
Je ne I'ai méme pas ouverte. Je ne le regrette pas... Mais j'avais at
un brassard. Oh ! ce brassard ! J’en ai révé, ce fut le plus beau jour >
de ma vie (je devrais dire ce fut les « plus beaux Six Jours»). J’¢tais s E
aussi en sidecar et sur une moto non moins « plus pépére » celle dont £
le correcteur m’avait gratifié par erreur. Il faut que je vous présente Soubitez et sa performance
Frisa, mon conducteur. Frisa Marcel pour les dames et gentes demoi- Un succeés qui ne se discute pas...
selles est agé de... (j'ai perdu une feuille de mon carnet CM). Dans le
civil, il est metteur au point chez René Gillet et il conduit le sidecar Six dJours d'Hiver
depuis I’'age le plus tendre. C’est pour dire que ¢’est un as. Avee ¢a
c¢’est un blagueur émérite. On ne s’est pas trop em... bété pendant 19 motos étaient engagées au
les Six Jours. Frisa est un petit « précautionneux ». Tous les matins,
il faisait remplir une immense bouteille thermos avec du café et du 2¢ Concours d'Eclairage

rhum. Et tous les soirs, il pouvait la remporter complétement vide.

Il est vrai qu’il faisait froid, que l’air a des propriétés asséchantes (Catégorie accus el dynamo)

bien connues (son café était trés bon et le rhum... oh ! le rhum...). 15 sont arrivées sans pénalisation,
Pendant six jours, on a « bourlingué » sur la route ; nous nous sommes done avec un éclairage motocyecliste
« trimbalés » du Nord aa Sud, de I’Est a lOucst ete... Nous avons parfait, or :

fait un travail assez dur, surtout pour F us’\. Il a été a la peine et 10 étaient équipées d’'un
éprouvé autant que les coureurs. Mais il n’a pas été a I'honneur.

Je crois bien que le jour de I'arrivée, aprés avoir remorqué pendant \ Soubitez

25 kilometres un concurrent en panne, il est arrivé en retard pour > o l6sio Tt
le vin d’honneur. Et §’il a bu & notre santé, ¢’est son porte-monnaie sur 12 motos engagees, '€5 2 man-
qui a été la victime. Nous avons eu de bons moments sur la route. quants ayant ét¢ éliminées dans
Je garderai un bon souvenir de mon retour de Dreux. D’abord, Pépreuve méme des Six Jours.

nous avons été témoins d’un accident peu grave, en somme, mais
qui nous a permis de rencontrer deux « types » d’usagers de la route.
La petite femme d’un age certain, cheveux courts, jupe courte
(ol ! combien !), cmu"cue. Le petit bonhomme, bas sur ])all(-s.
bedonnant, un pen '\poplecthue (circonstance atténuante, il était
3 lluucs. heure & laquelle on commence une digestion... pénible).
Et puis, ¢’était la fin de nos épreuves. L elsamedi, on s’éts it déja bien F.
amusés. Comme des petits ‘fous : neige, verglas, chute de neige
durcie. Toute la lyre, quoi !... Frisa, plat, souffrait plm que moi.
Quant & moi, n'en parlons pas. Je suis endurci et n'ai pas & me
pLun(lle J’ai fait mon métier. Les Six Jours furent pénibles pour
tous. Les routes affreuses, le mauvais temps, n’épargnérent personne.
Mais ce fut, malgré tout, passionnant. Et maintenant que tout est
fini, je ne me souviens plus des petites peines endurées. Mais je Toujours sans histoire,.,.

Course sans histoire

Pas grand chose a dire sur la course des
N. puisque ce fut une course sans histoire,
ou, si vous ‘préférez, les machine s’étant
compmtv du départ a larrivée sans aucun
ennui. Remarquez, que c'est M. Fortin,
I'agent général pour la France, qui nsus
déclare ceci.

garde souvenance des heures que nous avons vécues, le ge 5
souffleté par la bise, les mains gelées, mais en plein air. Frisa, lui, Berrenger, qui courut sur B. S. A.,mon-
aurait préféré faire I'épreuve en concurrent. Mais ¢a viendra ; tait la 493 eme., a culbuteurs, le nouveau
j'espére que M. René Gillet reconnaitra ses grandes ([lldlll s de modéle pour 1929. Inutile de dire que sa
conducteur, sachant oser mais malgré tout prudent. Et jespére souplesse, son silence et sa présentation
que nous aurons le plaisir de le voir au départ d'une grande épreuve. méritaient bien cette mention de machine
Et ce jour-la, les meilleurs auront & compter avee Tui. MAITRE. 1929.
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Les constructeurs et fabricants aux Six Jours
Les boites de vitesse Les éclairages Liberty 6, Mare, Le Grimpeur, Royal
Sport, NeB Map, San Sou Pap.
Burman. — Stylson 2, New Map. Soubitez (accus). — Royal Sport, Le Wolbert. — Le Grimpeur.
Staub. — Propuleycle 2, Mare, Royal Grimpeur, Terrot 2, San Sou Pap, Dunlop. — René Gillet, Gillet Ierstal,
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Sport, Geco Herstal, Jack Sport.
Bridier Charron. — Utilia, San Sou Pap.
Grimpeur. — Grimpeur.

0. S. A. Liberty. — O. S. A. Liberty.
Gillet Herstal. — Gillet Herstal.
Sturmey Archer. — Royal Enfield.
Campbell, spécial renforcé.— Durandal.
F. N. — F. N.

Terrot. — Terrot.

Triumph. — Triumph.

B.S A. — 5. A.

Les Moteurs

Blackburne. — Stylson 2.

Duten. — Propulcycle 2.

F,N. — F.N. 4

L. M. P. — Mare, Jack Sport, Utilia.
Gnome et Rhone. — Gnome et Rhone 3.
Triumph. — Triumph.

Le Grimpeur. — Le Grimpeur.
Monotrace. — Monotrace, Roten.
Sarolea.

— Sarolea 4.

B.S. A. — B. S. A.

Henderson. — Henderson.

Terrot. — Terrot 2.

René Gillet. — René Gillet.

Soyer. — Soyer 3.

Royal Enfield. — Royal Enfield 2.
Rovin. — Rovin 2.

Motex. — San Sou Pap 5.

Gillet Herstal. — Gillet Herstal 3.
Géco Herstal. — Géco Herstal 2.
René Gillet. — René Gillet.

O. S. A. Liberty. — 0. S. A. Liberty.
Jap. — Royal Sport, New Map.
Zurcher. — Géco Herstal.

Royal Enfield. — Royal Enfield.
Sturmey. — Durandal.

F. N. F. N

‘s IN.

Les cadres ou chassis de sidecars

Belgian. — Saroléa.

René Gillet. — René Gillet.

0. S. A. Liberty. — O. S. A. Liberty.

Propuleyele. — Propuleycle.

Royal Sport. — Royal Sport.

New Map. — New Map.

Gillet Herstal. — Gillet Herstal, Géco
Herstal.

Royal Enfield. — Royal Enfield.

Durandal. — Durandal.
Jack Sport. — Jack Sport.
Terrot. — Terrot.

B.S. A. — B. S A.

Les garnitures

A. F. A. — Monotrace Roten, Pro-
puleyele 2, O. S. A. Liberty, Royal Sport.
Técalémit. — Monotrace Roten, Ter-
rot 2, O. S. A. Liberty, Propuleycle 2,

Royal Sport, Gillet Herstal, Royal
Enfield, F. N.

Ferodo. — Saroléa 3.

Jauge O. S. — Motobécane.

Amortisseurs Aya. — Propulcycle.

Royal Sport. Amortisseurs Royal
Enfield, Royal Enfield.

Genouilleres. — Royal Enfield, Royal
Enfield.

Genouilleres. — V. et W., Jack Sport.

Filtre. — Técalémit.

Frein direction. — Royal Enfield, B.
S. Al

Lardy (moyeux). — Jack Sport.

Moyeux B. S. A. — B. S, A.

Vélocette, Soyer, New-Map.
Marelli (accus.). — Monet et Goyon,
Gnome et Rhone 2, Vélocette.
1\llurchal (accus). — Deguingand, René
et.

Rosengart (s. accus). — Rovin 2,
Propuleyele 2, San Sou Pap 4, Mono-
trace Roten, Saroléa, Indépendant.

Alternovi (s. aceus). — Mare, Stylson,
Motobécane, Professionnel, F. N., O. S. A
Liberty 3.

Maglum.— Jack Sport, Magnat Debon,
B.S. A., Gnome et Rhone, Geco Herstal 2,
Royal Sport.

Radios (s. accus). — Indépendant,
Gilbert.
Bosch. — Gillet Herstal, F. N. 3.
Lucas. — Royal Enfield, Durandal,
Triumph.
Les lubrifiants
Kervoline. — Monotrace Roten. — 0.

S. A. Liberty 2, Rovin 2, Royal Sport 2,
Marc, Monet-et-Goyon 3, Stella, Moto-
rhony’x 2, San Sou Pap 3, Jack Sport,
Le Grimpeur, New Map, Utilia, Durandal.

Shell. Saroléa 3, Propulcycle 2,
Gillet Herstal, Geco Herstal, Royal
Enfield, Gnome-et-Rhone, F. N.

Castrol. — Favor, Vélocette, Terrot,
Stella ,Motobécane, Soyer, B. S. A., René
Gillet.

Mixtrol Oil. — Rovin 2, Royal Sport,
Terrot, 3, Monet-et-Goyon 3, Marc, San
Sou Pap 5, Le Grimpeur, Griffon, Gnome-
et-Rhone 2, Norton, Royal Enfield,
Utilia, Bugatti.

Les carburateurs

Amal 25. — Saroléa 3, Stylson 2, S. O.
A. Liberty, Marc, Royal Sport, New Map,
Gillet Herstal, Geco Herstal, Royal
Enfield, Durandal.

Gurtner. — Propuleycle 2, F. N., San

Sou Pap. )
Zenith. — René Gillet.

Les compteurs de vitesse et montres

Jaeger. — Monotrace Roten, Propul-
cycle 2, René Gillet, O. S. A. Liberty,
1l}oyal Sport, Durandal, F. N., San Sou

ap.

0. S. — Mare, Le Grimpeur, Monet-el-
Goyon, Gnome-et-Rhone 2, Royal En-
field, Gillet Herstal, Motobécane, Stella,
San Sou Pap, Harley, Soyer, Utilia, Ariel,
Royal Sport, New Map.

Les pneus

Englebert. — Monotrace Roten, F. N.
Hutchinson. — Propuleyecle 2, O. S. A.

1929 VERRA
la MORT de la MOTO....

On veut un Tour de France
compeortant jusqu'a 62 de
moyenne !! ON... ce n'est pas,
heureusement, le Ministére de
1I'Intérieur.
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Geco Herstal. Royal Enfield, Durandal.

Les selles

Terry. — Saroléa 3, New Map.

Planor. — Propuleycle 2, O. S. A, Li-
berty, Marc, Le Grimpeur, René Gillet,
Royal Sport, Royal Enfield, Gnone-et-
Rhone, Durandal, San Sou Pap.

Bonhomme. — Gillet Herstal,
Herstal, F. N.

Les silencieux

Geco

Marc. — Mare

E. V. — Le Grimpeur, Durandal.

René Gillet. — René Gillet.

Royal Sport. — Royal Sport.

New Map. — New Map.

Gillet Herstal. — Gillet Herstal, Geco
Herstal.

Royal Enfield. — Royal Enfield.

F. N. F. N.
Les bougies
Gilardoni. — Monotrace Roten, Mare,
San Sou Pap.
Champion. — Saroléa 3.
Unus. — René Gillet.
Elite. — 0. S. A. Liberty 3, Royal
Sport, Gndéme-et-Rhone, Durandal.
Nerka. — New Map.
Boech. — Royal Enfield.
- Les chaines

Brampton. — Monotrace Roten, O. S.
A. Liberty, Royal Sport, Royal Enfield,
Durandal.

Renold. — Mare, Durandal, . N,,
San Sou Pap.

Yellow. — René Gillet, Prouecycle.

Bardilly. — New Map.

Coventry. — Gillet Herstal.

Les magnétos

Bosch. — Saroléa 3, Gillet Herstal,
Fo N,

M. L. — Stylson 2.

S. A. G. A. — Propulcycle 2, Royale

Sport.
M. E. A. — O. S. A. Liberty, Marc.
France. — René Gillet, New Map.
Lucas. — Royal Enfield, Durandal.

Repose-pieds

Cerretti. — Favor, Royal Sport, Mare,
Geco Herstal, San Sou Pap, Le Grim-
peur, Jack Sport, Gillet Herstal 2, Monet-
Goyon, Magnat Debon, Durandal, Rho-
ny’x, Utilia.

René Gillet. — René Gillet.

Gillet Herstal. — Gillet Herstal.

F. N

- o ' N
Les fourches

Mollier. — Marc Le Grimpeur.

René Gillet. — René Gillet.

0. S. A. Liberty. — O. S. A. Liberty.

Propulcycle. — Propuleycle.

Ava. — Royal Sport, San Sou Pap.

New Map. — New Map.

Gillet Herstal. — Gillet Herstal, Geco
Herstal.

Royal Enfield. — Royal Enfield.
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Une Fédé a la "page !

L’assemblée générale de la Fédération Motocycliste de Belgique

Molo Revue en a déja fait allusion dans sa
rubrique : Le coin de I'U. M. F., en établis-
sant un paralleéle entre 1’Assemblée de la
F. M. B. et celle de I'U. M. F., et ce, grice a
la lecture des principaux rapports qui avaient
6té communiqués a la Presse avant la réunion.
Nous allons y revenir aujourd’hui avec la
discussion des nombreux points inscrits a
lordre du jour et qui ont donné lieu a des
échanges de vues parfois trés mouvementés.
Disons de suite que ce fut une réunion bien
suivie qui permit de se rendre compte de
I'excellente situation financiére et morale de
la Fédération. Ainsi qu’on le sait, celle-ci
groupe actuellement 92 clubs avec un effectif
imposant de plus de 10.000 membres.

Dr’abord, le vice-président de la F. 1. C. M.
rappelle le succés éclatant du dernier Grand
Prix de Belgique. Il rend hommage aux
principaux collaborateurs de cette retentis-
sante journée et notamment & MM. le baron
Nothomb, Pire, Kelecom, ete. Pendant
la saison 1928, la Commission Sportive de la
F. M. B. a délivré 268 licences a des concur-
rents juniors et 150 licences aux seniors.

Des modifications ont été apportées aux
réglements sportifs généraux au cours de la
saison écoulée. La publicité a notamment été
interdite sur les résultats des coureurs juniors
ce qui est conforme au statut de I'amateu-
risme. La question des courses intimes qui
donnait lieu & des abus et qui constituait
un danger grave, a été mise au point par I'obli-
gation a4 un coureur de ne pouvoir participer
qu'a une seule course intime, méme s’il
est membre de plusieurs clubs. Il n’est pas
sans intérét non plus de parler de la trop
grande multiplicité des épreuves. La formule
d’une course par club ne pourra plus étre
longtemps admise. Une nouvelle catégorie de
courses apportera la solution & cet épineux
probléme.

Avec infiniment de raisons, la Commis-
sion Sportive de la Fédération Motocycliste
de Belgique a rétabli les catégories de cylin-
drées internationales.

Ainsi, dorénavant, la catégorie 350 emec
comprendra les eylindrées de 251 cme a
350 cme et la 500 eme ira de 351 eme a 500
ceme. Voila 'de bienfaisantes restrictions qui
empécheront, a I'avenir, une machine de 350 cme
de participer & toules les épreuves composant
le programme d’une course de cbte par exemple.

La classification des coureurs fera aussi

I'objet d'une nouvelle réglementation, mais
ce ne sera pas avant 1930. Souhaitons toute-
fois, nous motocyclistes belges, que l'on se
préoccupe davantage de favoriser les véri-
tables juniors, c’est-i-dire ceux qui ne dis-
posent que d’une machine peu rapide, mais
qui désirent néanmoins tenter I’aventure
des courses. Que I'on fasse en sorte qu’ils
ne soient plus battus d’avance par quelques
concurrents bien outillés. I1 aurait méme
a voir qu'aprés trois victoires consécutives
les plus rapides se trouvent versés d’autorité
dans la catégorie juniors proprement dite.

Le baron Nothomb met ensuite 'assemblée
au courant de la situation financiére de la
Fédération. Celle-ci posséde une encaisse
de plus de 11.000 francs et sa réserve dépasse
40.000 francs. Il y a donc lieu de se déclarer
satisfaits. L’effectif des administrateurs
et des membres de la Commission Sportive
est augmenté de trois postes.

Une discussion assez vive s’engage au
sujet des administrateurs ayant été absents
a trois assemblées consécutives. Leur radia-
tion est demandée. Ils sont défendus par
MM. Collignon et le baron Nothomb et main-
tenus x dans I'exercice de leurs fonetions.
Un avertissement leur sera toutefois envoyé.

La question épineuse des courses intimes
dont nous avons déja parlé précédemment
est mise en discussion. Des observations
sont émises ]pnr MM. Warnant et Desloges.
M. Lamborelle y répond, Le président met
fin & la discussion en annongant la création
d’épreuves intimes provinciales ; cette nou-
velle réglementation devant aplanir toutes
les difficultés. Ce débat ameéne justement
I'intervention de M. Brosens qui émet le
veeu de voir ces épreuves intimes séveérement
réglementées.

11 est ensuite décidé a4 'unanimité d’instau-
rer une commission chargée de se rendre
compte au cours de Ia saison prochaine si
les routes et circuils choisis pour les courses
de vitesse conviennent réellement bien pour
ce genre d'épreuves.

M. Bouchet, président de 1'Union Motoriste
de Bruxelles, proteste ensuite sur le fait
assurément critiquable qu'on ne voit que
trés rarement aux courses des délégués de
la Fédération weiller 4 la bonne application
des réglements fédéraux.

Les incidents survenus lors de la derniére

Poignée de petites nouvelles de

L’Elan Motor Club de} Bruxelles nouvel-
lement formé et qui fera encore souvent
parler de lui, étudie Porganisation d’une
grande épreuve pour la saison prochaine.
Elle dispose déja de 8 magnifiques coupes
qui récompenseront les lauréats.

*
* *

Depuis le début de cette année 1929 les
prix des divers documents douaniers délivrés
par la FFédération Motocycliste de Belgique
sont établis comme suit :

Triptyque : 20 francs piéce.

Carnet de passage en douane :

50. Irancs
piéce.

Frais de régularisation :
triptyque.

Taxe d’urgence : 12 fr. 50.

La carte de douane pour le passage en
France des motos solo reste gratuite comme
par le passé.

65 francs par

*
* %

L’Auto Moto Club Hutois décidé a re-
prendre sa belle place de jadis, a composé
son Comité comme suit : Président Léon
Marcel; vice-présidents, Eug. Ferriére et
Gourmond Fernand ; secrétaire, O, Godart ;
trésorier, F. Dawans ; commissaires, Collette,
Dabois, Donnay, Gilson, Grégoire, Leflot,
Monseur, Merveille, Rorinne, Tannier,

journée des Records™de Belgique, incidents
imputables au mauvais fonctionnement
de I'appareil de chronométrage électrique,
et que nous avons rapportés en leur temps,
sont 4 nouveau évoqués. I1 en résulte que,
dorénavant les motocyclistes belges auront
une journée de records pour eux seculs.
C’est un nouveau pas de plus.

Plusieurs veeux émis par le doyen des
clubs belges, le Royal Moto-Club Liégeois, sont
pris en considération¥et notamment : I'er-
ganisation d'une grande ¢épreuve par plu-
sieurs clubs ; la surveillance renforcée des
routes ol se disputent des épreuves de vitesse;
le renforcement de I'autorité des délégués
sportifs; I'organisation d?un rand prix
pour amateurs sur le circuit de Francor-
champs et devant se disputer le matin méme
du Grand Prix de Belgique.

Sont ensuite proclamés administrateurs
de la Fédération motocycliste de Belgique
pour un nouveau terme de trois années :
MM. le docteur Lamborelle, Eugéne Colli-
gnon, Jacques Paulus, R. Leroy, Gaston
Hannoteau, Maurice Bonfils, LLéonard Notet
Théo Rauwers, P. Brosens, G. Lamot, I'. de
Bot.

Le banquet

Un banquet suivit cette réunion animée.
Au dessert, M. le baron Nothomb félicita les
firmes Gillet et Saroléa, détentrices de nom-
breux records du monde, et remit une pla-
quette & chacun des délégués de ces deux
marques ainsi qu’aux coureurs ayant piloté
les machines triomphatrices. Il remet ensuite
le trophée, enjeu du championnat de Belgique
interclubs juniors & I'Union Motoriste de
Bruxelles qui en est ainsi détentrice pour la
cinquiéme fois consécutive.

M. Bouchet remercie au nom du club triom-
phateur et lance un défi aux clubs fédérés.
pour la saison prochaine. M. Fagard remercie
Ie président de la F. M. B. au nom des cons-
tructeurs de Belgique et M. Laguesse fait
de méme pour les Ateliers Gillet d’Herstal
cette fois. 3

Nous terminerons en rendant un vifl
hommage a MM. le baron Nothomb et au
docteur Lamborelle qui sont des dirigeants
éclairés, qui ne travaillent que dans I'intérét
du motocyclisme belge el qui n'écartent
aucune suggestion a priori, quelle qu’en sc:#
l'origine.

Ils font de la bonne et utile besogne et
peuvent étre cités en exemple. La prospérité
de la Fédération est la meilleure preuve de
leur admirable gestion.

Georges DETAILLE.

Belgique

Ce Club [lutois se propose, d’autre part,
de féter dignement le X¢ anniversaire de
sa fondation. Nous en reparlerons.

t‘t

L’Auto Moto Club de Bruxelles, que pré-
side avee tant de bonhomie le doyen des
juniors belges M. Debruyn, a procédé au
renouvellement de ses différents comités.
Voici les noms des nouveaux élus : vice-
président, M. T. Rauwers; secrétaire,
M. Verhegge ; secrétaire-adjoint, M. Lequeux
commissaires, MM. Delire, Van Gelder, Pastur,
et Dewever ; commission sportive : MM, Van
Gelder, Baudry, Taymans, Meyer, Verhegge,
Pastur, Dewever et Bontemps.
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Le side-car utilitaire

Le side-car est un engin de locomolion
trop peu utlisé en France. 1l y a A ceci
quelques bonnes raisons, dont la pre-
mitre est que la grande masse ne soup-
¢onne (ue d’une facon imparfaile tous
les avantages que ’on peut tirer de cet
intéressant véhicule.

I1 est de nolre devoir de I'éclaiver sur
ce point, et nous allons passer en revue
les principales applications de cet engin.

Je n'insisterai pas aujourd’hui d’une
fagon spéciale sur l'utilisation en pro-
menade, me réservant par la suite de
revenir sur ce sujet, oll nous pourrons
étudier en détail le chissis, la carrosserie,
son confort, son luxe, et son cdté prati-
que, quelquefois bien négligé.

Nos lecteurs ont pu lire, il a quelques
temps, dans leur revue préférée, un
intéressant article de M. P. Boursot,
grand mutilé, amputé des deux jambes,
qui prouve surabondamment la grande
maniabilité du side-car. De nombreuses
lettres publiées par Moto Repue ont fait
éclater pour vous la joie de tous ces
heureux sidecaristes.

Nous allons aborder comme premiére
application du side-car, son utilisation
dans le comnierce. L’adoplion du side-
car comme moyen de livraison doit
attirer 'attention de nombreuses firmes

e aa” e

" HOTOSRERE GILED
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soucieuses au premier chef de leurs
intéréts.

Vous avez pu remarquer, tout comme
votre serviteur, que certains petits négo-
ciants, évidemment trés en arriére du
progrés, utilisaient encore a I’heure
actuelle des voitures & bras pour leurs
livraisons. D’autres se servent de tris,
mais & moteur humain, et ceci au XXe
siecle, a ’époque ol le moteur est roi.

Vous trouverez comme moi qu’il est
inhumain de voir trainer de lourdes
charges par de pauvres diables. Au surplus
ils génent considérablement la circulation
et sont causes d’encombrements. Ces
modes de transport sont, je I’espére,
appelés a disparaitre dans un avenir
prochain.

Il est bien évident que les maisons qui
emploient de tels modes archaiques de
livraison ne possédent pas les moyens
financiers nécessaires pour envisager la
création d’un service automobile de
camionnage de grande envergure. Elles
n’auraient du reste pas de quoi I’alimenter
en marchandises a transporter.

A ces maisons le side-car peut et doit
rendre les plus grands services.

Le prix d’achat est relativement bas,
si I'on considére tous les services qu’il
peut rendre. D’ailleurs la vente a crédit
viendra au secours de ceux qui ne pour-
raient investir en une seule fois la somme
nécessaire a4 son achat. Son amorlisse-
ment se fera par la suile sans secousse et
sans grever le budget de sommes trop
lourdes.

Son entrelien se résume a peu de frais,
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car il n’est pas gros mangeur de pneuma-
tiques surtout si 1'usager veut bien
employer des pneus ballon de grosse
section. Il se contentera de peu de place
our son garage, a la rigueur convena-
lement revétu d’une bache, il pourra
rester dans une cour.

La question des réparations rentrera
pour une somme minime dans le décompte
des frais d’entretien, si I’on veut bien
admettre surtout qu’étant d’un prix
d’achat modeste, il aura pu &tre acquis
neuf, ce qui retardera d’autant plus sa
mise en révision. )

En tout état de cause les réparations
qui peuvent survenir 4 l'une de ces
machines ne doit pas faire reculer I’ache-
iteur éventuel, car jamais, a moins
d’accident grave, un devis de réparation
partielle, ou méme de révision compléte,
ce qui suppose déja un long service, ne
montera bien haul

La raisan en est & ce que le prix des
picces de rechange est normalement
beaucoup plus bas que celui des voitures
— le temps passé pour remise en état plus
court — du fait que tous les organes
sont, et de beaucoup, plus accessibles
que ceux d’une automobile.

I.e premier concours des véhicules
industriels, organisé ici méme a démontré
d’une facon lumineuse, la sireté du side-
car employé comme moyen de livraison.
Tous les véhicules de bonne marque qui ¥
furent engagés ayant terminé sans péna-
lisations le dur parcours qui leur fut
imposé, et ceci & des moyennes relative-

Un sidecar René Gillet semblable & ceux en service chez Lorraine Dietrich, etc... ainsi que...
quelques;sidecars commerciaux qui ont participé au 1°r Championnat des Trimoteurs.
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ment tres
transportées.

Pour une utilisation pratique la charge
peut aller jusqu’a 250 kilogs environ
sans fatigue pour le chéssis c¢’est assez
dire la grande marge donnée et la diver-
sité des marchandises qui peuvent se
classer comme transportables par side-
car.

Mais, 4 moins d’aller a des déboires
certains, je crois devoir conseiller des
machines d’assez forte cylindrée de 500
a 750 cme. et méme 1.000 cme.,si I'on
a des tournées trés dures et longues a
effectuer en pays accidenté.

La robutesse du chassis est a envisager
d’une fagon toute spéciale et le futur
client fera bien de donner sa préférence
a un chdssis plus tot lourd, qu’a un type
léger qui convient peut-étre pour le
tourisme avec une charge minime, mais
ne saurait étre retenu pour la question
qui nous intéresse.

La diversité des carrosseries que l’on
est a méme de trouver chez nos construc-
teurs, allant du plateauala caisse fermée,
en passant par la « Normande », répond a
tous les besoins, tant du coté pratique
que de celui présentation, qui ne saurait
étre négligé par un commercant avisé.

Il est un fait certain, c’est que les
petits commercants, désireux de faire
confiance au side-car, pourront par, son
emploi, développer d’une fagon intense
leur commerce, et contenter une clientéle

élevées ¥ pour les charges

MOT® REVOE

toujours plus grande, en la livrant en
temps.

Mais il est un point ot le side-car a une
grosse supériorité sur I'automobile, c¢’est
la grande facilité de fixation des carros-
series au chéssis. Cette facilité pourra
étre utilisée par le possesseur d’un side-
car de livraison, car il lui sera facile de
remplacer par une carrosserie de tourisme
sa caisse commerciale, et il pourra ainsi
faire la joie de sa petite famille par une
bonne promenade dominicale.

Cet arrangement permet,apeu de frais,
d’avoir, pour ainsi dire, la jouissance de
deux véhicules en un seul. La transfor-
mation une fois faite, il ne subsiSte rien
du but commercial auquel était destiné
I’engin, et vous pourrez ainsi avoir un

side-car de tourisme comparable a tous
les autres.

Ce que j'écris plus haul s’adresse plus
particulierement au petit commerce et a
Ja petite induslrie, mais il va sans dire
que le side-car industriel est appelé aussi
a rendre des services importants au
grand commerce et a la grande industrie.
II sera le complément de tout service
automobile bien organisé, et sera utilisé¢
pour les courses ol le déplacement d’un
camion serait trop onéreux.

Quelques grandes Sociétés sur la place
de Paris I’ont bien compris, et si je vous en
cite quelques-unes plus bas, c¢’est pour
bien vous montrer que les avantages
rendus par le side-car ont déja ¢été appré-
ciés.

La Société Dunlop, pour le service du
courrier, la Société Lorraine Diétrich qui
posséde deux motos-sidecars, carrosserie
normande pour la liaison de son wusine
d’Argenteuil aux aérodromes du Bourget,
Villacoublay et Buc, La Société Desma-
rais I‘réres dont les side-cars répandus
dans les principales villes de France font
Pinspection de leurs dépots en province,
la Société Goodrich pour I'inspection des
dépots en province, le Comptoir Lyon-
Allemand, ete... la Reichspost allemande
(500 véhicules) ; les P. T. T. de Russie, etc...

Une autre question de trés grande
importance, surtout en campagne, est
la protection contre I’incendie,

Moreau.

Le Courrier

Le sidecar postal a Bruxelles

L’administration des Postes de la capitale
belge marche de I'avant. Elle vient, en effet,
d’adopter le sidecar pour procéder i la levée
des bornes-postes. Les 120 boites peuvent
étre aisément levées avec un gain appréciable
de temps et de personnel. L’essai qui a donné
d’excellents résultats a permis d'établir que
le sidecar postal remplace facilement trois
facteurs et peut transporter 60 kilogrammes
de correspondance. G.-D.

QUESTION ET REPONSE
Et cette page... ne fait que commencer !

Je la trouve parfaite mais ne la lache pas
d’ici quelques numéros car, en moto, je ne
vaux pas grand chose, n’en ayant fait que
trois ou quatre fois mais en side avec moto
tan-sad, 4 moi les belles balades, ma femme,
ma gamine et moi...

20 Ne pourrais-tu, dans cette page, laisser
parler un des as qui nous raconterait la facon
de se débrouiller et d’appliquer lg S. D ?

3¢ Pourquoi n’as-tu pas, comme beaucoup
de revues, I’Anlenne, le Haut-Parleur, ctc.,
une rubrique intitulée: trucs et tours de mains
ot tu laisserais i la fantaisie de chacun de
raconter comment il a construit telle ou telle
chose ou comment il est sorti de tel ou tel
mauvais pas ?

4° Pourquoi aussi tes annonciers ou toi-
meéme, quand il y a quelque chose de nouveau
— cetle semaine entre autre, les casques, les
pare-jambes, les porte-carte et porte-bougies,
etc., — mne mettez jamais de prix nous
obligeant a écrire et & demander un catalogue
que nous ne recevons quelquefois pas ?

HeNocQ, Calais.

N. D. L. R. Pourquoi ? Pourquoi ?

1* D’abord, regarde la page des Clubs ,
d’abord, demi-page, puis une, puis deux
puis trois... et nous étouffons ! Alors, ton
sidecar n'a aucune raison de ne pas en faire
autant.

20 Mais les ¢ as», ils ont peur d’éerire cela
& Moto Repue : il parait pourtant qu'il,y a
de riches écrivains parmi eux !

du

Sidecariste

30 Mais si... tu sais, la rotative ! elle est
préte ;5 elle fait ses essais : alors, tu 'auras
ta page des trucs, bistrucs, etec... ainsi que
celle du débutant et les autres...

4° Ca, mon vieux, dans le texte, pas
possible : les P. T. T. nous I'interdisent, sinon
augmentation du port, ete... Le moyen serait
d’augmenter le prix de Moto Revue : tu n'y
tiens pas ? et nous non plus ! Patience cepen-
dant, nos démarches aboutiront peut-étre
bientot.

Le repose-pieds sur sidecar

Toutes les vibrations du moteur et surtout
des pavés sont absolument et complétement
absorbées par cet appareil. Les pieds se
trouvent toujours calés et ne quittent
jamais les repose-pieds, donc tenue de route
idéale. La fatigue des jambes se trouve
largement diminuée et presque nulle, tandis
que le confort est tres appréciable. Je suis
extrémement content d’avoir équipé ma
machine de ce nouvel acccessoire et je crois
que je ne pourrai m'en passer facilement
désormais.

Un Sixz Dayman.

CONSULTATIONS DU SIDECARISTE
Atteler un cheval de selle

Mon mari posséde depuis juin 28 une
) moto, marque ¢« Moloconfort » 4 chevaux,
308 de cylindrée. Je I'ai accompagné, sur
tan-sad, lors de nos promenades.

Je préférerais maintenant, pour plus de
confort qu’il y soi! ajoulé ur panier en tole, assez
léger. Mon mari le veut bien, mais je vois qu’il
n’en est pas trés partisen, craignant que cette
charge ajoutée abime son moteur. Je désire-
rais donc savoir si la transformalion en side-
car, d’une moto 380 cme. 4 CH, présente des
inconvénients et quels sont-ils ?

Mme G. KLING
Montreuil (Seine)

Il n’est guére & conseilleir de monter un
sidecar sur une machine de cylindrée
inférieure a4 350 ecme. Cela n'est pas

rigoureusement impossible, mais a4 condition
de s’en tenir a des itinéraires assez courts en
pays peu accidenté et de se contenter de
moyennes modestes.

Caméléon motocycliste

adapter un side René
Gillet aprés une moto Harley-Davidson?

20 Pourrait-on mellre des roues inter-
changeables aprés la moto ?

3° Dans Uaffirmative ol pourrail-on
s'adresser (maison vendant des moyeux et
pouvant faire tout le nécessaire) ?

Abonné n° A.1691.

3 1° Peut-on

Le montage du sidecar Harley
R est tout a fait spéeial et le monlage
» d’'un  sidecar d’une autre marque
nécessiterait des modifications des attaches.
Nous n’avons pas sous les yeux les cotes
des moyeux H. D., mais il est peu probable
que vous puissiez changer les moyeux.
Vous trouverez dans Mofo Revue et par-
ticulierement dans le numéro du Salon des
adresses de fabricants de moyeux. Une modi-
fication des fourches arriéres  serdit
probablement nécessaire.
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Cl’laine, par Robert SEXE

Les motocyclistes se lassent enfin d’une transmission exigeant d’incessants réglages

Le progrés a rebours en matiére de
gardc-goue a affecté également la protec-
tion de la chaine: vers 1919 en Angleterre,
toutes les machines i chaines de cette
époque, les « Sunbeam », « B. S. A »,
Norton, « Matchless », etc. étaient munies
d'un carter complet de chaine arriére, et a
bain d'huile, s'il vous plait. Certes, tous
ces boitiers de fer blanc, & emboitages
compliqués, manquaient derigidité.L. étroi-
tesse des fourches arritre de ce temps-la
ne permettaient guére de leur donner des
cotes suffisamment généreuses. D'ou,
trop souvent, cet exaspérant ferraillement
qui les fit, finalement! condamner.
‘autre part, les constructeurs, trop
heureux de pouvoir tout simplement sup-
primer un accessoire cofiteux, ne se don-
nérent guére de mal pour I'améliorer.

La chaine aux Six Jours d'Eté et
d'Hiver !!

On vit, et 'on voit trop souvent encore,
de pauvres chaines primaires tournant &
grande vitesse, 4 I'intérieur d’un « carter »
« trompe I'@il » qui, s'il les protége, 4 I'ex-
térieur : des regards curieux, est ouvert,
de l'autre cété | a toutes les projections
de boue lancées par la roue avant.

~ Ce méme « systéme » a été adapté 4 la
chaine arri¢re. Quand vous admirez, coté
transmission, cette superbe machine, la
chaine, vous semble assez bien protégée.
Le brin supérieur est caché par un carter
généreux. K/lais regardez plus prés: coté
roue, toute la chaine est exposée. Bien
mieux: au passage du garde-boue, il a fallu
entailler le protége-chaine si profondé-
ment que le ruissellement de boue semble
étre canalisé vers la malheureuse. Aussi
rien de surprenant que 2.000 kilométres

La théorie de la chaine est simple !!
X +¥ + 2 = chaine primaire -+
secondaire.

sur des routes séches 'usent moins que
200 kilomeétres de routes détrempées.

On nous accuse souvent de critiquer la
chaine, et de parti-pris. Nous estimons au
contraire que sa résistance sous de telles
conditions d'utilisation, est un des pro-
diges de la technique moderne ! et qui en
dit long sur ses qualités. A

Et tous, nous obtenons des dizaines de
mille de kilométres d'une transmission
ainsi maltraitée...

Avec, il est vrai, I'ennui de trop nom-
reux réglages. Imaginez les pignons de
e votre distribution travaillant joyeuse-

ment & 'air libre !
uelslongsservices, sans presque aucune
attention, ne rendrait point une. chaine
enfermée dans un carter & bain d'huile 2
est incontestable que, dés 'année
prochaine, le combat chaine contre cardan
va entrer dans une phase aigué.

Que I'on ,n'oublie point que la trans-
mission & chaine, depuis longtemps aban-
donnée pour les voitures de tourisme, vient
juste"de disparaitre de la pratique en ma-
tiere de poids lourds...

Si les fabricants de chaine veulent
conserver a leur produit le marché moto-
cycliste, il semble grand temps qu'ils

La pratique semble ne pas s’accorder
avec les plus belles formules.

fassent sur les constructeurs, la pressiop
indispensable qui assurera & leur produit
des conditions raisonnables d'utilisation.
Sans cela méme la transmission finale
par chaine disparaitra avant d’avoir été
« loyalement » essayée, « fairly treated »,
comme on dit, outre Manche... R. S.

Cet essai!ll
Mais il est en train, chers lecteurs....

Dans le n® 307 du 25 janvier 1929, je lis
dans ¢ Par-ci, par-la » que M. Daudelot
réclame I'essai de la Dresch (il ne met pas le
nom du constructeur ; mais je ne crois pas
me tromper), je suis parfaitement de son avis
a ce sujet et 'on ne devrait pas attendre
qu'une nouvelle marque gagne une course
pour en parler. Je dois te dire que je posséde
depuis novembre une moto Dresch, j'ai une
des premiéres qui sont sorties, j’ai comme
numeéro de série du type 10077 et le type a
pour n° 10001 ; étant allé au Salon de la
Moto 1928, je n’ai pas hésité 2 aller chez
Saint-Martin =~ Automobiles, commander Ia
250 Dresch, moteur Mag, éclairage électrique
Soubitez, pour 3.900 francs. Je dois te dire,
cher Moto Revue, que je suis trés content
de ma machine, elle marche tres bien, je
m'en sers pour aller & mon travail qui est
distant de 3 kilométres de chez moi, ce qui
fait que tous les jours, je fais 12 kilometres,
ce qui n'est pas énorme, bien entendu ; il
a pour aller, comme pour le retour, une cote
de 2 a3 Y, je grimpe celle-ci a 65 et 70 km.,
je suis méme arrivé a4 75 kilomét s, mais
ayant a peine fait 550 kilométres, je ne la

force pas trop, malgré que je marche toujours
dans les environs de 60 kilométres, (j’ai un
compteur sur ma machine). Cette machine
a une trés bonne tenue de route, de bons
freins « Alplsa » et I'on ne ressent aucune
fatigue, puis sa position surbaissée est trés
bonne, il est vrai que je ne fais que 12 kilo-
metres par jour, mais aux beaux jours, je
souhaite de faire de longues randonnées,
afin de me rendre compte de la tenue de route
de la machine sur un long parcours. Les
reprises sont bonnes et elle a un bon ralenti.
Je regrette beaucoup que cette machine,
vraiment & portée de toutes les bourses, ne
soit pas plus répandue, car, dans ma région,
je n’en ai pas encore beaucoup vues.

M. RAVEL, Gardarme.

Du cran chez un Six Dayman

... Berteletto est arrivé pour partir aux
Six Jours directement de Chambéry, ne
connaissant pas du tout le parcours. Il était
de plus seul dans sa catégorie, et s'il n’a
pas recu d’encouragement ni d’explications
trés complétes des autres concurrents, ce
qui est naturel, Moto Revue, par contre, tient
a signaler ce petit détail qui prouvera mieux
que n’importe quoi le cran du coureur de
New-Map.

Mes repose-pieds

J’ai hésité beaucoup avant d’équiper ma
machine des anti-choes supersouples Cerreti.
A premiére vue cet appareil ne donne pas
I'impression (et cela bien a tort) de pouvoir
tenir convenablement la route. FErreur.
Bien au contraire. Les pieds avec cet appareil
ne quitteront jamais les repose-pieds et il
en résulte une plus que parfaite tenue de
route.

J'estime qu’une moto équipée avec des
pneus ballon, une selle et un guidon souple,
une fourhce éiastique et les anti-chocs
supersouples Cerreti, est vraiment compléte
pour affronter les plus mauvaises routes.
11 suffit de rouler 10 minutes sur une route
pavée pour apprécier a4 sa juste wvaleur
I"appareil.

En Autriche

Aux trial hivernal de Styrie, épreuve qui
s’est courue le 20 junvier sur 178 kilométres
de routes, bloquées en grande partie par la
neige et la glace, nous voyons en téte 4 B. S. A.
Strohmayer sur une 493 cme. B. S. A,
arbre a cames est vainqueur en solo, tandis
que Schmiermaul sur une 349 cme. a.c.t.
sidecar remporte cette catégorie.
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LE BOL D'OR

¥929

Organisé par A. M. C. F. et 'A. M. C. I. F. avec le concours de Moto Revue,

L'an dernier, le Bol d'Or, la plus belle épreuve de records
de 24 heures qui existe au monde, fut battue en bréche par de
nombreux adversaires : ce fut, avouons-le, la plus désastreuse
lutte contre le sport lui-méme : mais il y a a la téte de cette
1 homme, le fondateur méme de 1'épreuve,
Mauve, dont I'énergie, la ténacité, et surtout le talent d'orga-
nisateur ont limé les dents & ses plus rudes adversaires. Ceite
année, Moto Revue, reprenant la tradition suspendue l'an
dernier par suite des pénibles événements qui ne lui ont pas
permis d'envisager I'épreuve comme nous l'aurions souhaité,
va apporter son puissant concours a |'apothéose de la moto
que représente |'épreuve” désormais classique et mondiale du

organisation un

Bol d'Or.

Déja des engagements

Déja des engagements arrivent pour la
grobunte épreuve de vitesse el d'endurance

es 18, 19 et 20 mai prochain. Cette organi-
sation unique de deux courses simultanées
de 24 heures chacune, se tenant dans "admi-
rable forét de Saint-Germain, sise aux portes
de Paris, avec des communications extra-
rapides, permet d’assurer en effet, qu'une foule
considérable d’intéressés envahira les talus
bordant ce fameux circuit réutier mettant
au travail hommes et machines,

Aussi les constructeurs ont-ils intérét de
participer &4 cette épreuve populaire ou tous les
records d’affluence du public sont battus,
ol le résultat est vivement atteint avec le
minimum de frais et la formule de classement
est d'une simplicité remarquable puisqu’elle
est établie sur le kilométrage parcouru. A

Pentecéte, Circuit de St-Germain.

FEVRIER

12, 15, 19, 22, 26 : Cours de prépa-
tation militaire, salle des Clubs,
5, rue Saint-Augustin.

D,
MARS

1, 5, 8: ,Cours
militaire, salle des
Saint-Augustin.

7, Mi-Caréme motocycliste.

de préparation
Clubs, 5, rue

.

tous moments, la constructeur peut done
apprécier la marche de sa_machine et cette
liaison constante entre les intéressés est

Le Rol a lieu cette année. Il a lieu a St-Germain. Mieux!
Les autorisations sont déja accordées : le succes le plus grand
attend |'épreuve. Aussi, avons-nous décidé a Moto
doubler si possible 'ampleur déja merveilleuse du Bol d'Or :

_ron seulement les Clubs parisiens, les isolés automobilistes et
motceyclistes se doivent d'assister a cette unique manifesta-
tion mais aussi ceux de province viendront a St-Germain :
Gue tous les secrétaires de Cluks profitent de l'occasion et
se mettent en relation avec les organisateurs pour permettre
a leurs memkres de passer a Paris et a St-Cermain les fétes de
la Pentecéte. Que nos clubs parisiens s’apprétent & piloter
leurs amis provinciaux.

Revue de

le meilleur laboratoire ou le controle est par-
fait.

Les premiéres places & la liste des engagés
ont éleé prises par les motos San-Sou-Pap, et
de Rovin, et les deux célebres marques triom-
phatrices dans les précédents Bol d’'Or, ont
bien l'intention de s’illustrer dans les eaté-
gories 175 et 250 emec. L'ingénieur Violet,
I'homme qui a participé & tous les Bol d’Or
compte bien aussi en 1929, mener ses quatre
voiturettes « Galba» engagées & la victoire,
il prépare pour cela des racers qui iront vite.

L’organisation se précise et la Ville de
Saint-Germain apportant son important
concours au directeur de la course, M. Mauve
Pon peut ¢tre certain que le Bol d’Or 1929
sera digne de ses glorieux devanciers.

Engagements et renseignements, 134,
route de la. Révolte, a4 Levallois-Perret,
téléphone : Wagram 91-03 et Moto-Revue.

Apreés le Bal .

Le bal de Moto Revue a obtenu un légitime

grand suceces et j'en éprouve une réelle
satisfaction. Je vous prie de transmettre

mes plus vives félicitations aux charmantes
Reines, Mascotte et Fée, dont la joliesse a
retenu l'attention du bureau électoral, et
je suis heureux que deux des candidates
présentées par « Saint-Martin Automobiles » :
Mlles IR. Gal et M. Berger aient été désignées

pour demoiselles d’honneur de la ravissante '

Reine de I'Industrie motocycliste : Mile
Désiré. Le role de « Saint-Martin Automo-
biles » est en effet de servir de toutes ses
forces I'Industrie frangaise du Motocycle et
d’aider 4 la plus grande diffusion de cet engin
démocratique pour I'ardent plaisir des spor-
tifs et des touristes motocyclistes. Done,
avec tous mes veeux de joyeux avénement
& la Reine des Reines de la Moto : Mlle William
je souhaite a toules, ainsi qu’a Molo Revue,
Ie plus vif succes le jour ge la Mi-Caréme.
Saint-Martin Automobiles, demain comme
l;if;,fzte faillira pas a sa tache et parlicipera
e.

LOUBIERES.

Envoyez vos suggestions pour la

MI-CAREME MOTOCYCLISTE

Leernasesuarsanans,
Vesrersnansansannst

Le deuxiéme bal de la « Moto »

Dans les salons du Cristal-Palace, Grande-
Rue de Monplaisir, le Moto Club de Villeur-
banne et Région a donné samedi soir un grand
bal en présence d’une foule d’amis et de spor-
tifs. Les honneurs de la soirée étaient faits
par les actifs dirigeants du M. C. V. R., ayant
a leur téte M. Ponecin, vice-président, en
Pabsence de M. d’Arbaud, relenu par un
deuil. De nombreux clubs amis, ainsi que la
Municipalité de Villeurbanne s’étaient fait
représenter a cetle soirée, pleine de-cordialité,
dans laquelle pendant de longues heures, les
couples évoluérent avec entrain, aux rythmes
entrainants de deux orchestres. L’affluence
était telle que les orgamisateurs durent, vers
minuit, ouvrir une deuxiéme salle, afin de

permettre aux nombreux invités de s'adonner
au délicieux sport de la danse. Vers deux
heures du matin eut lieu le tirage des cadeaux
surprises dont la liste est déposée au siége
du club. IEt ¢’est fort tard que prit fin cette
féte bien organisée par MM. Dumont, Collomb
seerétaires du M. C. V., Pion et Léger, tréso-
riers, Berlin, délégué a la presse, Pansera,
Ballarini, Audebert, Nagel, Mége, membres de
la commission du Bal, lesquels se dépensérent
sans compter et ont droil & nos plus vives
félicitations.

Avec des si on ferait du carburant
avec de l'eau }
Comme je vois que tu demandes des
impressions, voila toujours les miennes :
Je pense tout simplement que si un
constructeur sortait pour 6 (six) billets, ce
gui n’est nullement impossible, un cyclecar
ans le genre de Sima Violet, le sidecar
n’aurait plus guére de faveur. Car on ne peut
hésiter entre le confort d'un quatre roues
bien couvert et celut d'un sidecar.
Sans rancune, n'est-ce pas ?
Kobert Fey, abonné.
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CIRCUIT DES BASSES PYRENEES
Epreuve de tourisme

organisée par le Molo Club Palois

Cette épreuve se disputera le 17 février
1929 sous les reglements de I'UDM.E. et de
FALC.F. et est ouverte a toules les catégories
de véhicules 4 moteur prévues au réglement
général sportif de I'UDM.F. et de I'A.C.F.

Les motocyclettes au-dessus de 100 cme.
175 eme., 250 cme., 350 eme., 500 cme.

Les Sidecars jusqu'a 350 cme,,au-dessus de
350 cme., 600 cmec.

Les Cyclecars jusqu’a 350 cme., au-dessus
de 350 cme., 500 eme., 750 cme.

Les voiltures jusqu'a 1.100 eme., au-dessus
~de 1.100 cme., 1.500 cme., 2.000 cme., 3.000
cme., 5.000 cme.

Il est interdit d'engager dans une catégorie
supérieure un véhicule appartenant a4 une
catégorie inférieure. Le parcours de I'épreuve
sera le suivant:

Premiére étape : Pau-Bergerac - Belair -
Oloron- Barcus - Mauléon - Larceveau - Saint-
Jean Pied-de-Port - Cambo - Bayonne,
A58 kilométres.

Deuxiéme étape : Bayonne. Pevrehorade -

Salies - Baigls - Orthez - Pau, 110 kilomeéltres,

Motocyelettes jusqu’a 175 eme., 30 km. &

Pheure ; au-dessus de 175 eme., 35 km. a

I'heure ; de 250 cme., 40 km, a
s

I’heure ; s de 350 cme., 42 km, a
I’heure ; au-dessus de 500 cme., 45 km. a

cars jusqu’a 350 eme., 30 km. a I'heure ;
de 350 eme., 35 km. a ['heure ;
sus de 600 emc., 40 km. a I'heure.

Cyclecars jusqu’a 350 cme., 30 km, a
I’heure ; au-dessus de 350 ecme., 35 km. a
I’heure ; au-dessus de 500 cme., 40 km. a
I’heure ; au-dessus de 750 cme., 45 km. &
I’heure.

Voitures jusqu’'a 1.100 eme., 37 km. a
I’heure ; au-dessus de 1.100 eme., 40 km. a
I’heure ; au-dessus de 1.500 cme., 44 km. &
I’heure ; au-dessus de 2.000 cme., 46 km. a
I’heure ; au-dessus de 5.5000 eme., 50 km. a
I’heure.

Les départs seront donnés a chaque con-
current 4 un intervalle régulier.

Les concurrents seront munis d’un carnet
de route portant les heuresde départ d’étape.
1ls devront régler leur marche d’aprés la
moyenne imposée & leur catégorie et le kilo-
métrage officiel indiqué sur le présent régle-

ment. Le kilométrage de 'épreuve, et le seul
valable en cas de contestation, est celui
indiqué par le service des Ponts et Chausséesi

Tout conecurrent prenant le départ en
retard sur son horaire sera considéré comme
parti & I'heure.

Challenge Kervoline (Motos)

Une coupe est offerte par la Maison Kervel
Freres, attribuée chaque année o titre tem-
poraire au premier du classement général
Motos. La coupe restera au siége du M.C.P.
et un diplome sera décerné au vainqueur
provisoire de chaque année. Elle sera défi-
nitivement attribuée en 1931 au bout de trois
années de courses consécutives au concurrent
ayant obtenu le minimum de points¥par
addition de places.Au cas ot aucun concurrent
n’aurait satisfait &4 la condition ci-dessus,
le Comité se réserve le droit, en présence des
détenteurs précédents et apres avis de la
Maison Kervel Fréres, de désigner le vain-
queur définitif.

Coupe Desmarais (voitures)
Une Coupe d’une valeur de 1.000 franes

est offerte par la Maison Desmarais.

. Q\ ¢
w

‘Course de cote du Boulevard Michelet. — OQilter’sur Motosacoche}500 cmec, bat les records. Gaussorgues, au départ
«sur la 350 cmc, Monet et Goyon, premier des 250 et 350 ; Hommaire, donne la victoire a Monet et {Goyon en'sidecar
350 cmec. vainqueur en 175 cmc. et battant deux fois les records. el
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La Course de Cote de Massillan.

La classique Course de Cote de Massillan
organisée par [I'Auto-Moto-Club du Gard
se disputera pour la cinquiéme fois le 24
février prochain sur les 2 kilométres de la
ram ésormais fameuse.

Richement dotée, tant en prix en espéces
qu’en objets d’art, cette course réunit chaque
année les as du volant et du guidon. Elle a été
courue par les Benoist, le champion actuel
du monde, les Morel, les Divo, les Rigal, les
Rolland, les Boetsch, le prestigieux Lamy,
le recordman de 1928, etc...

Comme ses devanciéres, elle réunira cette
année l'élite des conducteurs professionnels
et amateurs désireux de mettre 4 mal les
records établis.

Les engagements sont recus au Secrétariat
de I'Auto-Moto-Club du Gard, 6, avenue
Feuchéres, Téléphone 1.068.

2¢ Rallye International de Dijon

En plus du Grand Prix de.Bourgogne et
de la Coupe Repusseau dont le succes est
d’ores et déja assuré, le Comité des Courses
Ade I'A. C. B. organise pour la deuxiéme fois,
du 5 av 8 mai prochain, avec le bienveillant
appui des Clubs affiliés #a [I'Association
Internationale des Automobiles Clubs re-
connus, son grand concours de Tourisme
dénommé Rallye International de Dijon
¢« Capitale-Gastronomique » Cette compéti-
tion est ouverte aux voitures automobiles,
motocyclettes et sidecars. Nous avons la
certitude que trés nombreux seront les
automobilistes et motocyclistes qui, répon-
dant & Pappel des organisateurs, se retrou-
veront a4 Dijon, ville d’art et Capitale gas-
fronomique ot I'accueil le plus enthousiaste
leur sera réservé. Reéglement sur demande
adressée a 1’A. C. Bourguignon, et & M. Anfry,
34, rue de Lille, & Paris. 1

Le Tournoi de la Route

L’Automobile-Club de I'Ouest organise
chaque année sur les routes-échantillon du
Circuit permanent de la Sarthe une compé-
tition ayant pour but de faire ressortir les
qualités des revétements économiques qui
sont utilisés sur les diverses routes du Circuit ;
jusqu’a maintenant, des essais concluants ont
€té enregistrés en faveur des routes goudron-
nées, vialitées et silicatées avec des produits
divers. Pour 1929, un quatriéme tournoi de
laroute est organisé a I’occasion du Deuxiéme
Grand Prix d’Endurance de 24 heures (15-
16 juin) : du XXIII® Grand Prix de I’A. C. F.
(30 juin) et I’Automobile-Club de I’Ouest a
regu a I’heure actuellelesinscriptions suivantes
Société 1’Avébéne (revétement Protector)
Société francaise du Vialit. Société générale
des Sabliéres et d’Entreprises (émulsion
Colfix), Etablissements Solignum (émulsion
Routdure). Association Routiére et Chimique
&produit Arcite). Société de la Brique extra-

ure.

Les sociétés désirant participer au Qua-
trieme Tournoi de la Route sont priées de
faire part de leurs intentions l¢ plus rapide-
ment possible & I'Automobile-Club de I’Ouest :
sont accueillies toutes demandes ayant trait
4 I'amélioration des routes et des virages et
a leur signalisation de jour et de nuit (cata-
photes, tétraddres, blanchiment des arbres,
bande axiale, ete.).

Les inscriptions

seront recues jusqu’au
31 janvier 1929.

Los Angeles — Cleveland

Jimmy Wilburn qui est bien connu dans
les milieux motocyclistes de la Cote dn
Pacifique comme un ¢ as » de la Cleveland,
a fait récemment le voyage de Los Angeles
a Cleveland. La roule ‘suivie de Californie

vers le Texas, puis 4 travers "Oklahoma et *

le Missouri, I'Illinois, I'Indiana, enfin I’Okio
jusqu'a Cleveland. La distance couverte fut
d’environ 4.400 kilométres avee une consom-
mation moyenne de 2 litres 939 aux 100
kilométres. Les réparations se sont élevées
a4 12 fr. 50 pour le voyage. La Cleveland,
4 eylindres, 1.000 eme. de Wilburn avait
roulé 45.000 kilometres avant le woyvage
sans méme que la culasse ait été démontée,
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et avait encore toute sa puissance a l'arrivée.

Le pneu avant était encore celui livré avec
la machine neuve.

Wilburn rapporte que les routes de Los
Angeles au Texas sont bonnes. Celles de
I’Oklahoma sont bonnes, sauf par temps
humide, et de Saint-Louis & Cleveland les
routes sont exceptionnellement bonnes.

Dans le Texas, Wilburn a fui devant un
orage pendant 30 heures, couvrant 1.300
kilomeétres avant d’étre rattrapé par I'orage.
Il rencontra la premiére neige vers Saint-
Louis.

Ceci montre qi'ue les voyages a travers e
Continent Américain deviennent populaires
aupreés des motocyclistes.

Calendrier Sportif

FEVRIER
17. — Circuit Basses-Pyrénées
(M. C. Bordeaux).
Epreuve d’hiver (Suéde).

24, — Cote Massillan (A. M. C.
Gard). &

Cote Mont-Chauve (M. C. Nice).

MARS

3. — Circuit d’Estérel-Plage,
(M. C. Nice). :

11-15. — Bordeaux-Nice (Nicea-
Motor).

16. — Course de 500 métres (M. C.
Nice).

17. — Cote de la Turbie (M. C.
Nice).

Le Grand Concours de Tourisme
Bordeaux-Nice

Le Nicea-Motor fera disputer du 11 au
14 mars prochain un Grand Concours de
Tourisme ouvert aux motocyclettes, sidecars
cyclecars, conformément aux réglements,
internationaux des manifestations sportives
de la F. L. C. M. et aux réglements sportifs de
I’Union Motocycliste de France.

Cette épreuve se courra sur I’itinéra re
Bordeaux Nice. (1.200 km.)

Le parcours a été établi comme suit :

Premiére ¢tape : Bordeaux, Agen (138 kil..
Contréle, Montauban, Toulouse (109 kil).
Contréle, Carcassonne, Narbonne (149 kil.),
Controle (396 hil.).

Deuxi¢me étape : Narbonne, Montpellier,
Nimes (148 kil.). Contréle. Avignon, Monté-
limar, Valence (165 kil.). Controle, Grenoble.
(407 kil.). Controéle.

Troisiéme étape : Grenoble, Vizille, Luz-la
Croix-Haute (83 kil.). Contréle, Sisteron,
Digne (107 kil.). Contréle,. Castellane, Dra-
guignan (112 kil.). Controle, Fréjus, Cannes
Nice (94 kil.). Contréle (396 kil.).

Des Coupes nombreuses et de jolis prix-
récompenseront les concurrents. Les organisa-
teurs informent qu’ils attribueront des mé-
dailles d’or, de vermeil, d’argent et de bronze
et non des dipldmes. Il y aura également des
prix spéeiaux pour les amateurs auxquels
des conditions intéressantes seront accordées

Nous publierons prochainement les grandes
lignes du réglement de ce Concours qui est
appelé au plus retentissant suceés. Les orga-
nisateurs font actuellement les efforts les
plus méritoires afin que le Bordeaux-Nice 1929
marque une date dans-lhistoire des sports
mécaniques.

Toutes les communications doivent &tre
adressées au sidge du Nicea-Motor, Palais
Madison, 7, rue de Russie, Nice,

Raid Paris-Saint-Raphaél féminin

C’est vraiment une grande semaine sportive
qui va se dérouler d Saint-Raphaél du 24 fé-
vrier au 3 mars, puisqu’elle se réun.ra en
jours l'arrivée du raid Paris-Vichy-Hyéres
Saint-Raphaél féminin, le Concours d’élé-
gance annuel de I'automobile Club du Var,
section de Saint-Raphaél, et le célebre Circuit
d'Estérel-Plage qui est organisé cette année
par I'Automobile-Club du Var et le Moto-
Club de Saint-Raphaél. La plus importante
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de ces épreuves est la premiére, soit le raid
Paris-Saint-Raphael féminin, dont la formule
originale et neuve est vivement reprise en ce
moment par la pressesportive qui en fait e
plus grand éloge. La course de vitesse impo-
sée aux concuwrrentes a I'autodrome de Mira-
mas a fait dénommer cette épreuve la course
de lenteur. Il n’en est rien, mais cette expres-
sion indique que I'épreuve est accessible méme
aux voitures de trés petite cylindrée, pourvu
qu’'elles soient pilotées par une femme qui
soit un pilote expérimenté. Le départ de
cette épreuveseradonnéle 20 février a 7 heures
du matin, place de la Concorde, par les soins
de I’Automobile-Club de I'Ile de France, dont
I'aimable directeur, M. Albin Michel, en
assumera la direction.

La veille, aux laboratoires de I’Automobile
Club de France, aura lieu le pesage de 13 h.
@ 16 heures, au cours duquel on distribuera
leurs carnets de route aux concurrentes
Celles-ci seront ensuite recues officiellement a
I’Automobile-Club de France. Au moment du
départ, par une intention délicate, une gerbe
de mimosas venus spécialement de la Cote
d’Azur sera offerte 4 chaque concurrente.

Les droits d’engagement pour le raid sont
de 300 francs, lesquels seront remboursés o
I'arrivée a4 toutes les concurrentes engagées
avant le 10 février. Les engagements pour les
épreuves de coOte et de vitesse faisant partie
intégrale du raid sont fixés & 1 franc par
épreuve. Les engagements sont recus aux
divers siéges de I’Automobile-Club du Var,
Grand Casino a Hyéres, au Grand Casino
et au siége de I'’Automobie-Club du Var, quai
Saint-Tropez, a Saint-Raphaél, & ’Automo-
bile-Club de France, & 1’Automobile-Club de
I'Ile de France a Paris, a 1’Automobile-Club
de Nice et Cote d’Azur, rue Massenet, 4 Nice,
@ I’Automobile-Club de Marseille place de
la Bourse, Marseille,

Course de céte du Boulevard Michelet
a Marseille

Oilter sur Motosacoche 500 cmc. bat les
records faisant le meilleur temps des motos.

Gaussorgues, au départ sur la 350 cmec.
Monet-Goyon : il fut premier en 250 cme. et
350 cme. battant les records (Huile Kervoline).

Hommaire, donne la victoire & Monet Goyon
en sidecar 350 cme., aprés avoir été vain-
queur en 175 cmc. et battant les deux fois les.
records. (Huile Kervoline).

Union Motocycliste de France (Officiel)

Le Comité de I'U. M. F. s’est réuni le
1er Février 1929, a I'Automobile Club de
France, sous la présidence de M. A. Pérouse.
Etaient présents : MM. Carré, Chrétien,
Collin, David, Diosi, F. G. Fenton, Fran-
cisque, Gobin, Longuemare, Mauve, Pier-
rm%, Printamp, de Ronvi, Sénéchal et
Vurpillot. La séance a été ouverte 4 17 h. 30.
I1 est donné lecture du procés-verbal de la
précédente réunion qui est adopté. On passe
ensuite a l'examen des diverses questions

ortées i I'ordre du jour. Le Comité prononce
"affiliation de I’Amicale Cycle-Car-Club de
France et du Moto-Club de Menton. Le
M. C. de Belfort est autorisé a fusionner
avec le M. C. du Doubs sous le nom de
Motoeyclecar Club des Régions de Belfort
et Franche-Comté et la zone d’action du
nouveau club comprend les départements
du Doubs, de la Haute-Sadne et le territoire
de Belfort. Le Comité approuve les disposi-
tions envisagées par la Commission sportive
pour l'organisation du Grand Prix des moto-
cyclettes et donne pouvoir au Bureau pour
engager les dépenses nécessaires. Aprés avoir
examiné diverses propositions de modifi-
cations aux statuts, le Comité, désirant en
faire une étude plus approfondie avant de
prendre une décision définitive, charge une
sous-commission d’établir le plus tot possible
un rapport sur ces questions. Cette sous-
commission sera composée des membres du
bureau auxquels seront adjoints : MM. Chré-
tien, Collin, Diosi et Pierrard.

Le M. C. Seine sort...

Dimanche prochain, 10 février, sortie sur
Fontainebleau, par Réau et Brie-Comte
Robert.

Départ & 7 h. 30 : Porte de Charenton,

Les clubs et motards libres ce jour-li, soni
amicalement invités 2 se joindre aux notres
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Comment établir

Qu’allons-nous demander au®program-
me. 4 notre livre de sciences ? Tout
simplement les deux legons suivantes :

I. — Le moteur & explosion : Etude
d'un moteur & soupapes. Le moteur a
deux temps.

II. — Un véhicule mécanique : la moto-
cyclette.

Autres applications du moteur 4 essence:
'automobile, I'avion, le tracteur agricole,
les moteurs industriels.

Nos lecteurs vont penser que c'est peu.
Mais n'avons-nous pas vu que dans les
lecons de sciences, dans d'autres disci-
plines, nous avions de nombreuses occa-
sions de parler de la moto. Et puis, il ne
faudrait pas avoir la prétention d'appren-
dre toute la moto a des écoliers de 6 a
13 ans. Que I'enfant, a sa sortie de 1'école
primaire, sache ce que c'est qu'un moteur
a explosion, qu'il connaisse le secret de

[a marche d'une moto, d'une auto, d'un
tracteur agricole, qu'il soit débrouillé
pour une étude plus sérieuse de ces engins.
N'est-ce pas tout ce gque nous pouvons
demander 4 un enseignement mécamque
par la moto dans les classes pnmaires ?

Nous avons parlé d'une étude plus
sérleuse de la moto. Elle peut se Exire
pendant les cours d’adultes. Nous avons
dit toutes les facilités qu'offrent ces cours
pour compléter et préciser |'étude déja
ébauchée de notre machine.

C’est maintenant que se pose une autre
question : comment les instituteurs sont-
ils préparés pour donner cet enseigne-
ment ? Presque tous, partis. de 1'école
primaire, ont passé par I'E. P, S. avant
d'entrer & I'Ecole Normale. Ils en sont
sortis, leurs études terminées, sans avoir
jamais entendu parler du moteur 2 explo-
sion. Pour notre part, c’est un petit livre,

'MOTO A L’'ECOLE

Canevas

Matériel d’enseignement : Terrot 3 CV,
modéle 1926. Photographies et dessins pris
dans Mofo Revue, dans catalogues de motos.

1. La bicyclette. — Comme sur une
bicyclette nous trouvons : un cadre en tubes,
une selle, un guidon, deux roues a rayons
(la roue avant est toujours chargée de la
direction et la roue arriére de la propulsion :
roue motrice), des garde-boue, des pignons
et une chaine pour la transmission.

II. Le moteur. — Il marche a l'essence
(moteur & explosion).

Nous voyons : Le cylindre, il est hérissé
d’ailettes qui, pendant le fonctionnement du
moteur, perdent dans I'air I'excés de chaleur
dégagé par la combustion de I'essence. 11 est
le centre d'action des gaz.

Le carburateur: il est chargé de fournirle mé-
lange détonnant : air et essence (on ditles gaz).

La bougie : elle donne I'étincelle électrique
qui fera exploser les gaz.

La magnélo : elle produit un courant élec-
trique qu’elle envoie a la bougie.

Le carter du moteur : il tient bien clos des
organes qui, mis en mouvement par la force
de I'explosion des gaz, font tourner le pignon
moteur. Il aspire les gaz et les refoule dans
le cylindre.

Le volant : il assure au moteur, par son
poids et son élan, une allure réguliére.

Les transmissions : pour I'entrainement de
la magnéto (pignons, chaine, carter fermé) ;
pour I'entrainement de la machine, trans-
mission primaire du moteur & la boite de
vitesses (pignons, chaine, carter ouvert),
transmission secondaire de la boite & la roue
(poulies, courroies).

un programme

Par E. BACHON.

tombé par hasard entre nos mains au cours
de notre service militaire, qui nous a
dévoilé le secret du moteur & essence.
I1 devait avoir pour titre : ¢« Vade mecum ».
Nous en gardons le meilleur souvenir.
Plus tard, nous avons découvert Moto
Revue. Vous savez maintenant comment
les instituteurs sont préparés. Clest
pourquoi si nous voulons I'étude de la
moto a l'école primaire, il serait peut-
étre nécessaire den demander -aussi
I'étude dans les écoles qui préparent les
maitres.

Un cours pour des écoliers est-il pos-
sible dans!Mglo Revue ? Non. Pour eux,
il faut la parole du maitre. Dans la page
du débutant qui va bientét paraitre, nous
trouverons la préparation de nos legons.
Qu’elle donne un cours simple, trés sim-
ple et elle sera la bienvenue pour tous les
motocyclistes.

d’'un programme d'instruction

La boite de vitesses : elle permet de conserver
la force du moteur en diminuant la vitesse
de la machine (de 3¢ en 2¢ en 17¢), de mettre
le moteur en marche sans qu’il entraine la
machine (point mort).

Le tube d’échappement : il évacue les gaz
bralés.

Le pol d’échappement (silencieux) : il amortit
le bruit de Pexplosion, les gaz s'y détendent
(perdent leur foree).

Le décompresseur : 11 ouvre un orifice (fermé
par une soupape) mettant la chambre d’explo-
sion en communication avec l'air extérieur.

Le reservoir a essence : il est fixé au tube
guidon selle. Il sert aussi de réservoir pour
T'huile (graissage par mélange).

III. Les commandes. — a) a4 la main.
Sur le guidon, & droite : commande du frein
dit @ main ; commande du carburateur, deux
manettes : une pour I'ajr, I'autre pour I'es-
sence, permettent de faire varier les propor-
tions du mélange explosif (mélange riche :
beaucoup d'essence et peu d’air).

A gauche : commande de la magnéto, une
manette faisant varier le moment ot I'étin-
celle éclate a la bougie et enflamme les gaz
comprimés dans la culasse par le piston
(avance, retard a I'allumage).

Commande de I'embrayage : le moteur étant
en marche et les pignons de laboitede vitesses
en prise pour entrainer la roue, elle permet
de rendre les deux transmissions indépen-
dantes (débrayage) ou solidaires (embrayage).
Elle permet & I'arrét, le moteur tournant, de
passer du point mort 4 une vitesse et de partir

ensuite lentement (embrayage), en marche
de changer les vitesses (débrayage et embra-
vage).

Commande du décompresseur : sa manceuvre
permet a4 I'air ou au mélange explosif de
s'échapper sans étre comprimé quand le
piston remonte, elle permet au cavalier
de faire tourner le moteur et de le mettre
en marche sans grand effort, de l'arréter
(fonctionnement devenu impossible par
manque de compression) sur le réservoir,
cOté droit.

Levier du changement de vitesses
I'aide du débrayage, il
manceuvre des vitesses.

b) au pied.

4 droite : pédale du kick, avec I'aide du
décompresseur, elle permet de faire tourner
le moteur et de le mettre en marche.

avec
commande la

A gauche : pédale du frein, dit au pied.

IV. — Accessoires. — Des carters de
chaines, iis protégent la chaine contre la
boue et le cavalier contre les projections
d’huile.

Une béquille avant et une béquille arriére,
fixées aux roues, permettent de les soulever
tout en maintenant la machine en équilibre
(utiles pour réparer un pneu).

Deux plaques portant le numéro d’imma-
triculation de la machine (carte grise).

Un porte-bagages sur lequel on peut fixer
un siége ou une selle (tan-sad) pour emmener
un passager. — E. B,



A travers le

oN seulement, M. Psalty, je me fais un
devoirde vous exprimerma gratitude pour
 lafacilité avec laquelle vous avez consenti
a échanger mon « deux temps Royal Enfield »
contre votre mnouveau modele ¢« quatre
temps, 346 cme.» soupapes latérales, mais
il me semble que je manquerais 4 un aulre
devoir si je ne venais pas vous exprimer
mon admiration.

Je suis motocycliste depuis de nombreuses
années et j’al eu 'occasion de monter des
machines de différentes marques ; pour
cette raison, je crois que je puis me permettre,
sans vantardise aucune, de formuler un
jugement sur le modéle que vous m’avez
vendu. Je connaissais, par expérience, ce
que je devais attendre de la toute derniére
création « Enfield» et c¢’est donc avec une
grande confiance que j’entrepris en sep-
tembre dernier un voyage dans une des plus
jolies régions de notre beau pays.

Etant trés limité par le temps, mon inten-
tion était de me transporter, ou plutét de
me rapprocher le plus vite possible de la
région intéressante. Ma premiére étape fut
done Paris-Vichy que je franchis en 8 h. 30
de marche : certes, ce n’est pas un record, ct
peut-étre les « Speed Merchants» critique-
raient-ils ma faible moyenne, mais n’étant
pas au terme de mon voyage, je devais, par
prudence, ménager et la machine et ’homme.
Ma seconde journée et les deux suivantes me
trouvérent dans les contrées que j'avais
résolu de visiter. Je ne manquai pas 1'ascen-
sion du Puy-de-Dome et les épingles & cheveux
du viadue de Garabit pour ensuite bivouaquer
dans un joli petit village dénommé « Massiac »
que I'on regrette de quitter pour se diriger sur
Saint-Flour et les gorges du Tarn, but prin-

cipal de mon voyage. A tout motocycliste

possédant une machine sire, je lui recom-
mande ce spectacle unique et vraiment
grandiose. Bien qu’il faille exercer une
grande prudence dans toute cette région, et
principalement a la descente de Saint-Enimie,
vous trouvez dés I'entrée dés gorges une
route merveilleusement bien entretenue et
Ia moins dangereuse de la contrée. Il faut
absolument s’arréter & Peyreleau, a la sortie
des gorges et y déguster le merveilleux
champignon des Causses, &4 'auberge ¢« Bous-
cary », et repartir le lendemain pour I’Aven-
Armand, par la vallée de la Jonte qui offre
sans auecun d»ute un tout aussi joli point de
vue que les gorges du Tarn, avec la seule
différence que la route, qui doit étre impra-
ticable en moto I’hiver, vous offre un tournant
masqué tous les dix métres avee, sur la
droite, un ravin qui, souvent, s’appelle
précipice.

1. § Les routes sont accidentées en
Auvergne.
2. Equipement sobre sur machine
élégante de l'auteur.
3. Pittoresque et émotion vont de pair.
4. Le Grand virage dela « route du
Puy-de-Déme » v
5. Les gorges du Tarn.




Massif Central

Je wvous disais donc que ce délicieux
petit chemin conduisait & I’Aven-Armand,
en biflurquant a Meyrueis. Cette grotte, qui
a pris le nom de celui qui 'a découverte, est
une merveille et il faudrait une autre plume
que la mienne pour vous donner un apercu
de sa beauté et je ne puis que vous conseiller
de lui réserver votre visite.

Ne mancquez pas la montagne de I’Aigoual,
m’a-t-on dit, et tichez d’atteindre 1’Obser-
vatoire du Touring Club : on y apercoit la
Méditerranée. L'Observatoire, je 1'ai atteint,
mais je vous avoue franchement que je n’y
retournerai plus. Imaginez-vous, un tas de
pierres énormes qui aurait plusieurs kilo-
metres de longueur et vous aurez une faible
idée seulement de ce qu’est la route (si cela
peut s’appeler une route) qui conduit au
sommet, a une altitude de 1.600 matres.

Pendant une heure, c’est-a-dire la durée
approximative de mon ascension, je crois
avoir mis ma machine & ’épreuve d’une
telle eruelle maniére qu'a tout moment je
craignais laisser sur la route un morceau de
mon carter constamment martelé par les
pierres trop grosses,

Arrivé Avignon, j'étais en quelque
sorte sur le chemin du retour que j’ai effectué
o vive allure, sans cependant laisser de coté
les visites aux endroits intéressants. Je n'at
malgré tout jamais dépassé les 400 kilomeétres
dans ma journée, bien qu’il m’etit été facile
(pas & moi, mais & 1a machine) de faire mieux,
puisque, & titre d’expérience, j’ai couvert
58 kilométres en moins d’une heure quelque
part en remontant le Rhéone et risqué un
petit «speed burst» qui m’a paru friser 95.

En conclusion, laissez-moi vous dire que
j’ai effectué ce voyage (plus de 2.000 km.

en 5 jours %) dans des conditions merveil-
leuses ; a4 aucun moment je n’ai eu a
m’occuper de ma machine, si ce n’est que de
faire le plein d’huile et d’essence et de tendre
ma chaine une fois (pas une seule fois j’ai
dd gonfler un pneu, mais laissons ce dernier
point sur le compte de la veine) :

Inutile de vous dire combien je suis satis-
fait de ma moto et je me demande si la supé-
riorité qu’ont les machines britanniques sur
la généralité des machines francaises (il faut
bien le dire) ne proviendrait pas du fait que
les Anglais apportent une attention toute
spéeciale aux modeéeles livrés au public ou aux
agents en vue de I’épreuve annuelle (stock
trial) qui se déroule chaque année sur un
parcours spécialement choisi pour éprouver
les machines au maximum, nuit et jour, et
dans des conditions atmosphériques générale-
ment trés sévéres. Les machines sont prises
au hasard dans les stocks existants chez les
Agents et délivrées plombées aux compeé-
titeurs au moment du départ et un contréle
tras sévére est exercé le long du parcours.

J'estime qu’une épreuve de ce genre em
France serait trés accueillie.

Ch. Barré, Les Lilas,

6. Preés de Massiac.
7. La route des gorges du Tarn.
8. Au sommet du Puy de Déme.
9. Vue de S'-Enimie.



188

=

597

NMoTe REVUE

Amaéliorons nos machines

Les Etablissements Jay mettent sur le
marché une manette double de carburateur
qui est supérieurement réalisée. Les bouts de
manette en spatule, la faible longueur des
branches lesrendent trés accessibles et trés
pratiques. Elles sont massives et robustes et
sainement réalisées en sorte que sans étre

dures les manettes restent 11 o1 on les met,
obéissent 4 la moindre action-du doigt et
n’ont aucune action néfaste sur la durée des
cables qui ne peuvent se coincer sur leur
rampe.

Ce sont ces petites améliorations succes-
sives qui rendent la moto de jour en jour
plus pratique et plus sare.

Pour y arriver,. ..

Voici un petit outil qui a sa place dans
toutes les sacoches, et qui rend de bons ser-
vices lorsqu’on veut mettre les agrafes
&4 une chaine. L’on prend le dernier rouleau

dans chaque crochet, on force a vouloir
fermer ce qui rapproche les deux bouts et
permet de mettre 'agrafe, j’ai fait la mienne
avec une pince ronde dont j’ai recourbé
les bouts. Derniérement j'avais vy un article
sur les difficultés pour agrafer les chaines...

ALLEGRO, Seine-port.
On verra mieux ainsi

A la page 1.428 du numéro de Noél, Moillé-
relpe préconise Ia plaque perforée avec

Pampoule derriére. Mais avec les découpeuses
actuelles, il faudrait des tdles minces pour
faire un travail spropre » sans bavures ou

linissage a la lime ; et la plaque ainsi trouée
serait trop facilement pliable. Sans compter
les difficultés de carter hermétique (car on
n’a pas besoin que la lumiére s’échappe par
tous les joints créant ainsi un halo irrégulier
et inélégant autour du garde-boue AR)
derriére ladite plaque dans lequel on mettrait
la source de lumiére, et Ia complication
d’'une découpeuse. Et puis... chacun peut
peindre les plaques actuelles, tandis que
avec la solution ci-dessus, il faudrait des
«postes de découpeuses » chez les garagistes,
mécaniciens, ete, qui — comme en toute
chose — exigeraient le prix fort pour un
service minime... donc nouveaux frais.

Aussi, je préfére infiniment le systéme
italien dont j'inclus croquis. Toute la surface
de la plaque est bien éclairée, au lieu des
différentes ¢ zones » du systéme francais.
Et Pampoule, protégée par un abat-jour
paralléle, est mieux située que dans une
espéce de petite boite qu’on dirait collée sur
la plaque francaise.

EUCKER, Hyéres.

Pour relier vous-mé&me Moto-Revue

C'est simple, pratique et bon marché ; la
couverture spéciale contient un tre

bien voir I'ensemble des qualités de cette
mallette qui sera certainement appréciée des
amateurs de tourisme a deux et qui, par
suite de I'emploi du tan-sad, ne savaient ou
ranger convenablement leurs bagages.

(26 ne°s, sans collage, ni perforattor.)
Marbré rouge, dos et coins pegamoid, 55
pinces ressorts: 8 /r;.,Pagoposle recommandé :
T.

Pour le grand Tourisme

La malle arriére de moto que lancent les
établissements Daring est remarquablement
étudiée et vraiment bien présentée.

Construite en
d’aluminium collée aux panneaux de contre-

contreplaqué armé (feuille

plaqué), elle est d’une rigidité et d’une
étanchéité a toute épreuve. Son mode de
fixation standard permet de fixer la porte-
malle a toutes motos existantes et d'y main-
tenir la mallette avec les procédés quiont déja
fait leur preuve dans I’automobile, Les deux
dessins ci-joints feront bien comprendre et

Le Paris-Madrid a arrété pour
lusieurs années1'essor de 1'auto:
3 accidents avant la mi-course !

Lesnensssranene,
Serensrrnsnnnnst

Les mousquetaires a la Mi-Caréme

Le MousqUetaire Athos, 4 la « gueule »
rapiécée par suite des coups d’estoc et de
taille re¢us an cours de sa carriére, est depuis
quelque temps établi éleveur de lapins a
Nogent-Le-Rotrou, et il nous écrit que dans
son pays, les habitants sont réfractaires a la
moto. Mais il les convertira, de gré oude force:
nous le verrons cependant a4 la Mi-Caréme,
carilne veut pas faire mentir sa réputation
antérieure. Il a de plus décidé de courir le
Bol d'Or, soit en 250, soit en 175 cme. On
parle d’ailleurs que I'équipe entiére y par-
ticipera. En maillot jaune, s’entend. Un
constructeur avisé se ferait une excellente
publicité en engageant I’équipe entiére.

N'ayant pas payé d’'impots pour le premier
trimestre de cette année, je voudrais bien
savoir si je pourrais sortir avec ma moto
le jour de Piques tombant le 31 mars.

Abonné Neo 4,882,

L' Automobile Club de I'Ouest, a fait une
demande officielle au Ministére des I inances,
et il est irés probable que les contributions
indirecles ne laisseront pas passer celle occasion
d’augmenter leur caisse a la veille de Paques.
Pour I'instant, il n’y a rien d’officiel et il est
interdit de sortir sans permis vert, le jour de
Pdques, ou il faut payer le trimestre entier.
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L'U. M. F. a cédé enfin...!

Une petite note passée dans les journaux, ces jours derniers,
en tout petits caractéres,a pu passer inapercue de nos nombreux
cyclecaristes. Elle est concue :

Le poids des cyclecars

Au cours de la derniére réunion de la commission sportive de
rU. M. F., il a été décidé que :

1° La limite de poids maximum de 350 kilos sera portée
362 kilos pour les cyclecars munis d’amortisseurs et participant
aux courses de vilesse ; .

20 Le poids maximum des cyclecars participant aux épreuves
de tourisme sera fixé a 450 kilos, lorsque ces véhicules seront
équipés avec les accessoires suivants : capote, pare-brise, éclairage
réglementaire, démarrage électriqgue ou mécanique. Il doit étre
entendu toutefois que la tolérance de 12 kilos prévue pour les amor-
lisseurs ne s’ajoute pas au poids maximum de 450 kilos.

Sous des dehors parfaitement insignifiants, cette note ré-
pond a une pression trés puissante-de tous les usagers et fabri-
cants des cyclecars. L’U. M. F. est une réunion de gens par-
faitement imposants, en ce sens qu’automobilistes, ces gens
ont' perdu non seulement le golt, mais aussi la possibilité de
faire du cyclecar ou de la moto. Ces deux véhicules étant plus
que cousins-germains. La limite maximum de 350 kilos était
ni plus ni moins que prohibitive pour les usagers, car cette
limite ne répondait plus a I’époque. Le poids est porté a 450
kilos, soit 100 kilos de plus. Certainement I'U. M. F. voyant

R s )

disparaitre trés rapidement de toutes ses organisations le
cyclecar, qui, en somme, est I'aristocratic de la moto, a senti
passer un vent de défaite dans sa caisse, et continuer sur cette
méme base, c’était permettre aux fédérations dissidentes de
trouver une source incontestable de revenus,

Le poids fiscal

Ceci dit, avouons qu’il serait souhaitable que le fisc, ébranlé
en ses retranchements surannés, suive la méme voie et com-
prenne qu’a son tour, en élargissant la formule officielle de ce
véhicule, il augmente de ce fait ses rentrées d’argent : en effet,
le -cyclecar, actuellement, est muselé par des réglements
absolument stupides : que le fisc porte a son tour la formule
a 450 kilos, et immédiatement nous reverrons refleurir cette
industrie qui n’a pu a I’heure présente suivre le progrés en ce
qui concerne les amortisseurs, la marche arriére, ’éclairage,
Iéquipement en général ; en effet, dans tout cyclecariste
sommeille un sportif, qui certainement considére son véhicule,
comme un engin utilitaire, mais qui aussi veut participer, de
loin en loin, & des compétitions.

MON DADA....

Le Cyclecar remplacera-t-il la

Le cyclecar a toujours été mon dada et je
me suis souvent renseigné et entretenu a ce
sujet avec pas mal de personnes qualifiées.

Le cyclecar a été complétement négligé. La
raison : elle est bien simple, le législateur en
assimilant aux 5 HP, lui a cassé les reins.
(Erreur profonde : le cyclecar paie plus cher
que la moto, 60 francs par CV sans minimum,
au lieu de 30 francs, mais moins cher que la
voiturette qui paie 60 francs aussi mais avec
un minimum obligé de 360 francs : c’est appré-
ciable, cher ignorant !). Le cyclecar par défi-
nition, n’est-ce pas, est I'auto du petit, de
I’humble de celui qui, ayant tout juste le
moyen d’acheter une moto, préférerait
asseoir sa femme a co6té de lui que de la jucher
derriére. Le cyclecar est un véhicule éminem-
ment populaire. Ne parlons pas des marques
Peugeot (5 HP) Citroén (5 HP), qui prenaient
tellement bien aux dépens des 10 HP que
le constructeur dans son intérét seul les a sup-
primées en ayant I'air de vouloir prendre bien
entendu 'intérét de 1a clientéle. Quel est celui
qui, pouvant & peine acheter une 5 HP, pren-
drait une 10 ? C'était grotesque et enfantin.
Ne parlons pas des Sandford, des d’Yrsan
3 roues a 13 et 15.000 c’est trop cher, il vau-
drait presque mieux une Peugeot.

Non, rien de tout cela : le cyclecar doit
rester cyclecar, ¢’est-a-dire un engin servant
d’intermédiaire entre la moto et I'auto. It
approchant par le prix plutot la moto que
I'auto. L’article de M. H. P. Borestroke que
j’ai sous les yeux, est parfait, combien je
rencontre d’arguments que j’aurai moi-méme
présentés ici s’il ne m’avait pas devancé.
Mais il v a tellement & faire et & dire a ce
sujet. Et il est vraiment extraordinaire que
personne en France n’ait réellement tenté de
faire un cyclecar qui ait une faveur grandis-

sante. Vous avez théoriquement en France
5 millions de véhicules 4 construire, mais dans
des conditions telles de bon marché qu’on
n’hésite pas a le faire. Et c’est le probléme
de la grande série. Les employés, les ouvriers
modestes n’arriveront jamaisau 13.500 d'une
5 HP Peugeot, ni méme au 8.500 du Sima
Violet, augmenté tellement de tant d’acces-
soires. Non, tout cela est trop cher. I1 faut
avouer, sans fausse honte, que cela n’est pas
dans les moyens de la moitié de la nation.Car,s’il
y a les personnes ayant, soit un commerce qui
argente, soit quelques rentes il y en a autre-
ment plus dont les salaires ne dépassent pas
1.500 a 2.000 par mois... et encore !!! Faut
il pour cela les laisser tomber ? L'’Etat lui-
méme a tout intérét qu’un flot de nouveaux
véhicules monte les routes. Ne fit-ce que pour
les impots sur les pneus, I'essence,la matiére
premiére et les taxes sur cyclecar, Car il faut
une taxe spéciale, une taxe minime, avanta-
geuse, qui laisse au cyclecar son caractére de
populaire et non sculement économique au
point de vue entretien, mais aussi impot.
Rappelez-vous de I'impot de 100 francs par
an. Quel réve et qu’il est loin.

Que le cyclecar soit léger, il le faut.

Qu’il soit laid, pourquoi plutdt que beau ?
Le Frangais aime I’élégance. Voyez-vous des
quantités de Morgan en province. Dans ma
vie, j’en ai vu 7 & 8 au plus, 1 d’Yrsan, 1 Sand-
ford et 1 Violet, ¢’est tout .C’est cela la grande
série. Allons donc !

Que faut-il au cyclecar pour avoir une
vogue inégalée :

1° Impdt réduit correspondant 2 bourse
réduite, soit de 100 a 150 francs par an.

2¢ Prixle plus bas possible. Dans les 7.000
au plus.

moto ?

3° Forme élégante, méme dans sa rusticité,

4° Solidité a toute épreuve,

5° Pas de solution batarde, qui jettent la
défaveur, chaines & I'air, moteur au vent...

La solution existe; au contructeur avisé
de la trouver, mais, de grice, pas de bric i
brac.

La moto remplace progressivement la
bicyclette. Le cyclecar doit remplacer auto-
matiquement la moto. AIN-BORDEAUX.

Je suis trés heureux que Molo Revue
consacre une page de son journal au cyclecar.
Beaucoup de cyclecaristes attendaient cette
formule. Elle est créée, qu’¢lle prospére : tous
nos veeux en ce sens. Nous espérons que ce ne
sera pas une page, mais plusieurs, qui seront
consacrées a cet intéressant engin. — Nom-
breux sont ceux qui, hier motocyeclistes, sont
aujourd’hui cyelecaristes, et onl, malgré tout
conservé I'abonnementi. Certes, ces derniers
sont heureux qu’on leur parle de leur ancienne
monture, parce qu'ils Pont aimée, qu’ils
T'aiment encore — la moto a son charme, le
side-car et le cyclecar également — mais ils
seront encore plus heureux qu’on leur consa-
cre quelques lignes chaque semaine.

Notre désir est exaucé nous en remercions
sincérement Molo Revue,n’est-ce pas cycle-
caristes ? Trés bien I'essai de Morgan dans
voire dernier numéro, mais I'essayeur ne dit
pas §’il a peiné &4 mettre en route. Dieu qu’il
est difficile & faire partir ce moteur surtout
quand il est lubrifié au ricin ! Donc des tuyaux
de temps en temps et des bons, s'il vous plait,
aux possesseurs de Morgan, nous serons ainsi
satisfaits et vous en remercions 4 l'avance.

Plerre Smion, N° 81,000.
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Cette page est & vous

Vous dites que : cette ¢ page est 4 vous,
qu’attendez-vous pour en profiter. ?s J'en

profite. D’abord, Molo Revue s’appelle
Moto Revue. Commencez par supprimer de la
couverture le sous-titre : Voiturette. Le side,
le eyeiecar ont tant de points communs avec
la moto qu'ils ont leur place dans les colonnes
de notre rouge hebdomadaire. Mais je ne vois
pas pourquoli certains lecteurs ou abonnés
réclament des articles sur la voiturette ou la
voiture. Puisque PActualité Automobile
existe et répond & leurs desiderata...

Secondo. Pourquoi M. Fougeres, page 81
dit-il : ¢« Pas de trois roues... Ce serait se
handicaper... ete.»

Jamais de la vie. Je suis un fervent du
trois roues et de la moto. Celle-ci n’a-t-elle
pas été assez combattue, dénigrée ? Et
pourtant, quel succés en peu de temps! Il
n'y a pas de raison pour que le trois roues ne
connaisse pas la méme faveur. On réclame
des cyclecars. S’ils sont a trois roues, il est
probable que le prix de revient baisserait
encore. Ne pensez-vous pas qu'un homme
remarquable comme Violet devrait faire un
trois roues. La ligne de ses véhicules y gagne-
rait en permettant un profilage élégant.
Une roue de moins, ¢’est toujours ¢a. Et plus :
les cyclecars, %latre roues comme le Violet,
la quadrilette Peugeot & pont arriére étroit,
donnent l'impression d’une pauvre petite
bagnolle qui serre les fesses craignant un
coup de Qied quelque part. Enfin, je suis
certain qu'un trois roues Violet, & roues avant
un peu plus écartées et roue AR unique,
tiendrait mieux la route que son modéle
actuel. J'ai souvent été sur le point d’en
acheter un, mais cet arriere m’a_ retenu.
Pourtant, son moteur deux temps, deux cy-
lindres flat-win est remarquable et j'en
connais un qui fait couramment le 90.

Les trois roues n'ont aucun public & con-

érir. Il circule de nombreux Morgan,

'Vrsan et Sandford. Celui-ci a son prix,
mais il le vaut. Mais pour les petites bourses,
un trois roues deux cylindres deux temps, &
air, 4 8.000 francs se vendrait... comme des
petits pains. Je préfére laisser quatre roues
aux voiturettes, voitures et camions.

Pour terminer : page 113, M. Michalouros
dit : « la voiturette n’est pas plus dispendieuse
que la moto». Si.

MoT® REVUE

[.e Courrier

du Cyclecariste

Au point de vue commercial, elle rend de
plus grands services que la moto. Vous n'avez
jamais dit le contraire, ni personne. Mais
pour transporter 150 kilos et le poids de deux
personnes, un moto-tri lui cotera moins cher
au kilométre que la 5 CV Peugeot que je
connais aussi, (tous frais compris méme 'amor-
tissement.) Moto Revue A ce sujet a toujours
eu raison.

G. GiLLON, abonné : 85.462.

Voyez la réponse précédente a ce sujet

Ayant lintention de faire I'acquisition
d’un cyclecar Alcyon, deux cylindres opposés
2 temps, je vous serais reconnaissant de vou-
loir bien me donner votre avis sur les avan-
tages et les inconvénients de ce véhicule.

a construction (chdssis, moteur et carros-
serie) est-elle robuste ? Peut-il assurer un ser-
vice dans une région accidentée. Est-il con-
fortable ? }

La conduite est-elle facile et la consom-
mation d’essence pas trop exagérée ?

Ce cyclecar n’a que deux vitesses. Est-ce
suffisant pour donner assez de souplesse ?

PoLLET, n° 81.140.

Toujours bravo !

Trés bien la page du cyclecar, ¢a me fait
plaisir en tant qu’ancien motocycliste et
sidecariste, 4 d’autres aussi, j'en suis sdr.
Donnez-nous des essais et des machines
modernes. Je viens de lire I'essai du Morgan,
mais celui-ci était de 1924. Pour ces essais
demandez aux constructeurs qu'ils wvous
prétent leurs machines. Ceux qui accepteront
n‘auront pas peur.de votre impartialité
dans Pintérét de tout le monde, ca leur fera
de la bonne publicité, ceux-ci ont d’ailleurs
confiance dans leurs machines. Quant aux
autres : eh bien, tant pis pour eux (ceux qui
ne voudront pas), c’est %ue leur mécanique
ne tient pas et qu'ils désirent que I'on n’en
connaissent pas les défauts. (Je vous dis ceci
mais vous le savez mieux que moi). Mainte-
nant, je désirerais voir dans vos colonnes
Yessai des deux modéles Sandford, ete., et
les pauvres essayeurs ils n’auront pas bon
temps, les motos, les cyclecars, etc. et les
eng... et compliments.

BreTON, Saint-Crépin.

On prétend, mais...

On J)rétend que I'Angleterre ne fabrique
guere du 1.100 eme en voiturette. On semble
vraiment oublier la fameuse Riby 7 CV, qui
vaut toutes les Amilecar, Samson, Sandford,
Rally, E. H. P., Lombard (puisque Moto
Revue aime les surenchéres jajouterai
S. C. A. P., Ariés, B. N. C.) du monde. Vous
doutez de la supériorité anglaise en matiére
automobile ? Attendons les 24 heures du
Mans et voyons si Bentley ne battra pas
Bugatti.
H.-L. Tucker, Hyeéres.

Tendeur de chaine

Aprés lecture de I’article sur le Morgan et
une demande parue il y a quelque temps, j’ai
trouvé l'adresse du tendeur de chaine (cela
sans réclame), Poiret, 77, rue des Fontenelles,
Nanterre. Cette adresse intéressera je crois,
nombre de propriétaires de Morgan. Les
freins AV montés moyennant supplément de
650 francs par la maison Darmont donnent
un freinage parfait sur une Morgan sport &
ailettes.

G. BERNIERES, abonné 69692.

Y a-t-il des lecteurs ?

... Voyageur de commerce, je vous dis
bravo pour la page du «Cyclecar » Vrai-
ment cette rubrique manquait dans votre
Revue et, comme vous nous priez, nous
lecteurs, d’en user, je vais avoir recours aux
conseils des anciens. J'ai acheté 'an passé
un ¢« G. N. ». J’ai un peu roulé avec, mais
n’ai pu me rendre compte de ses possibilités.
Y aurait-il parmi vos lecteurs des cycleca-
ristes sur «G. N. s (ce que je pense), qui
pourraient me tuyauter sur la consommation,
la limite normale de son moyen d’action, la
charge que je puis lui donner sans risques.
De plus, au point de vue rendement, le cy-
lindre droit donne beaucoup mieux que le
gauche. Est-ce normal ?

G. SaBARD, Paris.

Consultations des Cyclecaristes

Trop d'huile..,

‘ai été trés vivement intéressé par volre
article sur les segments racleurs car j'ai
justement une 6 CV qui dépense gaillarde-

ment son litre d’huile aux 100. C’est une
Renaull 26 modéle N. Ce modéle comporte-t-il
des supports raclears ? Si non, y a-t-il moyen
d’en meltre ? Croyez-vous que cetle consomma-
tion d'huile exagérée vient de cette absence de
segment ? Si elle pouvait provenir d’ailleurs
(el d’oit) y aurait-il moyen d'y remédier ?

Je serais trés heureuxr que vous puissiez
me donner quelques luyaux d ce sujel, car
Pagent de Renanll m’a dit que celle consomma-
tion était normale. Ce qui m’a laissé réveur,
car un bidon d’huile me fait cing fois plus de
kilométres sur une M. 70 FN que sur celle
voiture, et o prétend que les motos dépensent
plus d’huile qu’une voiture !

Dabut, Collége de Louhans.

La consommation d’huile exagérée

R que vous reprochez & votre petite
voiture a été corrigée sur les nouveaux
modéles, mais était, si on peut ainsi s’expri-
mer, normale sur les anciens types. Votre

garagiste a donc en partie raison, mais il est
parfaitement possible de monter des seg-
ments racleurs et un de nos amis qui a fait
opérer cette transformation s sa voiture
ne consomme presque plus d*huile. Cette
transformation a d'ailleurs été faite par un
agent de Renault.
Un bien ancien!!
Ce serait au sujet d’une voifure Frangon,
:) je crois 6 CV, en deux temps, a chalne,
* sans carter. Ce serait pour faire un pelit
service sur un ragon de 25- Lkilomélres avec
250 kilos de charge : d'ailleurs elle est en
camionnelte.
Voici d’ailleurs les caractéristiques : type F.
1. D. 2, série 110, n° du chdssis 568, moteur 621.
Je voudrais aussi savoir si la maison est

frangaise : si elle fabrique encore; combien g¢a
consomme d’essence et combien de chevauz el
si le deux temps ga pa pour le transport.
Maintenant, il n’y a pas d'éclairage élec-
trique : je peux le faire mettre, el quel genre ?
Si wvous pouvez : sa cylindrée du moteur.
La voiture en assez bon é.at, combien peni-elle
valoir ? Bosson, abonné 4410.

La maison en question est frangaise.
Il y a déja pas mal de temps que nous
n'en avons entendu parler, mais nous
pensons qu’elle existe encore. Ce moteur est
un 6 CV et marche fort bien, avec une consom-
mation de 7 4 8 litres aux 100 kilométres.
(S'il est en bon état, bien entendu). La cylin-
drée doit étre, autant qu’il nous en souvient,
de 750 eme. Oui, on peut monter I'éclairage
électrique, mais par aecumulateurs, car
aucun emplacement n'est prévu pour une
dynamo. D’ailleurs le prix élevé d’un équi-
pement électrique serait hors de proportion
avee la valeur actuelle de cette voiturette,
qui doit avoir au moins 6 ou 7 ans d’existence
et dont I’état mécanique devra étre sérieuse-
ment vérifié avant Vachat.




La roue den‘3e et la rotative

Je viens, par la présente, te demander le
) pelit  renseignement suivant : ayant
* acheté un compteur kilométrique d’occasion
de marque anglaise (Watford), je désirerais
savoir comment je pourrais calculer si la roue
dentée qui s’adaple sur les rayons est bien celle
qu’il faut pour pneus 27 X 4 ; en un mot, si
ce compleur, une fois monté, ne me donnera
pas des indications fausses ?

Je profite de cette lettre pour te féliciter de
la page du sidecar et, par anticipation, de la
page du débutant.

R. BRILLANT,
Abonné, Paris.

Montez toujours votre compteur prét

a marcher. A ce moment, en calculant

vos roues de 70, vous irez chez un
fabricant: O. S., Jaeger, etc. et vous deman-
derez une roulette de fibre d’entrainement :
¢’est un numéro 21 ou 22 qu’il vous faudra :
le vendeur jugera lui-méme ; vous: ferez
aussitot 'essai sur 2 ou 3 kilométres et, en
cas d’écart de Plus de 7 % vous demanderez
le numéro en ¢ n d au fabri-
cant qui ne fera aucune difficulté d’échange.
La Y:ge du débutant débutera avec le début
de rotative, c’est-d-dire dans une quin-

zaine.

Bois pour motos

Vous serait-il possible de me faire savoir
) guel bois on peut employer pour fabriquer
* des rondelles d'amortisseur du genre
Hartford, et quelle préparation faut-il faire
subir .a ce bois pour le rendre gras.

Henri BEL.
Abonné 75.696.

. La préparation des rondelles de bois

imprégné est un des secrets de fabri-

cation d’Hartford. Ce sont des bois
exotiques qui ne risquent pas de se fendre.
On pourrait également faire des rondelles
en produit d'amiante comme Férodo, Flertex,
Raybeston, etc.

Turbines a essence

Etant depuis longlemps un fidéle lecteur
) de Moto Revue, je wvous serais obligé de
* me faire savoir, par lorgane de wotre
publication, le renseignement suivant: Y a-i-il
un ouvrage traitant de la question turbines d
essence ?
Je désirerais connaifre ce renseignement
avant de faire breveter un modéle de moteur de
ce genre que j'ai congu.

Marcel SAINT-CLAUDE.

Nous n’avons pas encore eu I’occasion

*étudier séricusement la question de la
la turbine a essence. Celles qui sont
réalisées sont des machines industrielles
a grande puissance et il n'en existe qu’un
trés petit nombre chez nous il y a quelques
années des essais furent effectués par M. Ar-
mengand. Nous ne trouvons pas, dans les
eatalogues que nous avons, un ouvrage
spécial sur le sujet, il est possible que vous
en trouviez un' en allemand, mais nous
n’avons pas d’indication 2 cet égard. &

Mea 4 . it "1 el N L A

Peut-on désaxer les cylindres ?
1° Peut-on désaxer un moleur a 2 cylin-
) dres en V;
* 20 Sioui, pour un moteur dont les 2 cylin-
dres font enire eux un angle de 60° et une
cylindrée totale de 300 cmc., de combien sera
approzimativement ce désaxage ?
3° Ce moteur étant supposé a culasse hémis-
sphérique el a soupapes en téte, puis-je suivre,
pour le calage des soupapes, le schéma indiqué
dans le numéro 234 du 3 septembre 1927,
page 533 ?
4° Y a-til un inconvénient d incliner les

|

cylindres a 60°, les constructeurs faisant varier
cet angle de 42° a 55° ?

5° Quelle est la meilleure forme d adopter
pour forme d’une culasse hémisphérique ?
une forme parfaitement demi-ronde ou une
angulaire. Laquelle des deux permeltrait de loger
la bougie bien au-dessus ? est-ce vraiment un
gros avantage que de loger cette derniére a
celte place ?

6° Peut-on sans risques adopter un taux
de compression de 6 ? y :

Pouvez-vous me répendre par voie du journal
ou directement ? et me dire le prix de ceite
consultation technique ?

7° Une derniére question ?

Quel est actuellement. pour un moteur tour
nant vite le meilleur montage du pied de bielle ?
me faire un croguis si vous le pouvez.

Puthod,
abonné n° 79247,

11 est possible de désaxer les cylindres
d’un moteur en V, mais dans le méme
sens pour les deux cylindres. Il ne faut

pas, comme semble I'indiquer votre croquis
désaxer pour réduire I'angle entre les cylin-
dres. La valeur du désaxage doit étre assez
faible. Elle varie suivant I'alésage, la course,
la longueur des bielles. En général, elle reste
inférieure au cinquieme de I’alésage. Nous
croyons d’ailleurs qu'on s’est exagéré I'in-
fluence du désaxage.

Vous pouvez partir de ce réglage comme
base, mais, c’est seulement par expériences
et comparaisons que vous pourrez déterminer
le réglage optimum.

On évite les angles exagérés a cause des
difficultés d'allumage et du couple moteur
défectueux.

Il n’est pas vraiment utile de loger la bougie
au pole de la culasse, et cela oblige a4 réduire
les dimensions des soupapes, ce qui est un
inconvénient sérieux. La bougie peut donc
étre montée sur le coté de la culasse.
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Une culaske en forme d’ogive permet de
monter des soupapes plus grandes, mais elle
a I'inconvénient de présenter un plus grand
volume et d’amener ainsi 4 un taux de com-
pression plus bas. De plus, il en résulte des
difficultés pour I'établissement de la distri-
bution.

Un taux de compression de 6 a4 1 est déja
un peu élevé pour la marche A I’essence pure.
Equ; llm service régulier, contentez-vous de
2,0 .

Montage du pied de bielle. — Généralement,
I’axe du piston est flottant et isolé du cylindre

ar deux pastilles de bronze. Le pied de
ielle est’ simplement enfilé sur I'axe. Mais,
eut-étre voulez-vous parler de la téte de
ielle. Pour les deux cylindres, on emploie
pour un cylindre (généralement le cylindre
arriére) une bielle a fourche ou bielle femelle,
et lpm.xr l'autre une bielle simple ou bielle
méale qui vient s’encastrer dans la bielle
femelle. Le mieux est de monter ces bielles
sur guatre rangées de rouleaux.

Maladroit...

J’ai donc employé le Mixtrol-oil que vous
) m’avez envoyé, el comme résultat, ce n’est
pas brillant, @ moins qu'il ne s’agisse de
coincidences :
1° Départs difficiles,
2° Fumée abondante, *
3° Bafouillages lamentables en cours de
route et en 3¢ (Harley des stocks).
4° Explosions violentes dans I'échappement,
@ tel point que mon silencieux fut pro&‘eté a
quatre méires en arriére lors d'un départ
laborieux.
5° Je vous fais juge.
MARCHAL n° 3.553.

Vous nous faites juges ! Trés bien,
mais accepterez-vous notre décision,
c'est peu probable... Eh ! puis, tant pis.

D’abord nous vous dirons que tous les
inconvénients que vous nous signalez n'ont
aucun rapport avec l'em;)loi du Mixtrol ou
de tout autre huile. Parti sur un fondement
erroné, vous avez bati toutes sortes de suppo-
sitions malséantes. 1° Le Mixtrol-Oil, em-
ployé mélangé a I'essence ne peut, sous
aucun prétexte, occasionner le départ difficile ;
c’est le réglage général de votre moto qui est
incriminable. 2° La fumée abondante est
fonction d’un excés de graissage de votre

ompe, le Mixtrol n’a rien & voir en I'espéce

moins que vous ne mettiez un bidon

entier au lieu d’un dé a coudre pour oceasion-
ner un tel inconvénient.

3° D'ailleurs vous nous prouvez par cet
alinéa que votre IHarley est pitoyablement
réglée : ces bafouillages pouvant avoir de
nombreuses causes collatérales 2 nous
ignorons aveo si peu de détails sur elle.

4° Excusez-nous de vous dire qu'il n'y a
aucune relation de cause & effet ; vous feriez
sourire. Voyez donc le réglage de votre
magnéto d’abord et ensuite I’ensemble de
votre moteur.

5° Vous nous avez fait juge. Nous vous
condamnons parce que, ayant employé le
Mixtrol, votre machine, laissée en état peu
soigné, s’est trouvée tout-a-coup rajeunie.
Cet excés de vigueur fait ressortir des défauts
de soins antérieurs cachés ou volontairement
dédaignés. Prenez-vous-en 4 vous-méme et
non a I'inoffensif Mixtrol qui a voronisé une
machine trop sénile.

‘.‘.
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MoTe REVUE

LE COIN DE L’U. M. F.

Un projet de modifications aux statuts:
« Moto Revue» sur la sellette a
PO, M, ¥,

Vendredi dernier, le Comité de 1’U. M.
F. s’est réuni de nouveau. D’importantes
questions, si nous nous en rapportons a
Pordre du jour devaient y étre traitées.
Mais... comme a la Chambre, tout se
termina par la nomination d’'une commis-
sion.
Tout d’abord, nous dirons, ou plutét on
nous informa que Moto Revue fut vio-
lemment attaqué ? A cela, nous répon-
drons.

Parlons un peu de ce qui s’y passa.
Bien que M. le Président de I'U. M. F.
soit un ennemi acharné de la presse,
puisqu’il prétendit que chaque fois on
lisait le lendemain des compte-rendus
plus ou moins fantaisistes, disons-lui
que ceux-ci n’ont jamais été démentis.
1l est vrai que M. le Président fit connaitre
toujours, parait-il, a I’assemblée qu’il ne
lisait pas Moto-Revue. C’est son droit.
Cependant, nous aimerions qu’il nous
citat un organe hebdomadaire qui serve
autant la cause des motocyclistes. Remar-
quez, M. le Président, que ¢a n’est pas
pour vous obliger a lire Moto-Revue,
loin de la. Nous laissons ce soin aux moto-
cyclistes.

Il fut question a cette réunion, et nos
confréres quotidiens furent les premiers
a en parler, d’'un petit bouleversement
dans les statuts dela fédération. Nous vous
reconnaissons 1a, M. le Président, dans
votre vrai role ; mais laissez la presse
tranquille, elle remplit son role d’infor-
matrice et croyez-nous, tout ira trés bien,
le jour ot vous l'accepterez a votre table.

Dong, il s’agit de modifier les statuts.
Ca, c’est facile. Vous avez nommé une
commission. C’est encore trés bien. Mais
votre choix n’est pas trés heureux. Du
coté club, vous prenez deux membres du

M. C. F.: certe. sil y en a un qui est treés
a la page, mais nous croyons bien que son
idée n’est pas dirigée vers une modifi-
cation éventuelle des statuts avec une
plus large admission de délégués au sein
de la fédération, mais, vers une meilleure
stabilisation des membres du bureau et
de la de Commission sportive.

U.M.F

FEVRIER

17. — Circuit Basses-Pyrénées
(M. C. Bordeaux).

17. — Circuit Basses-Pyrénées
(M. C. Pau).

24, — Cote Massillan (A. M. C. qu‘g)

24, — Cote Mont-Chauve (M.

Nice).
MARS

3. — Circuit d’Estérel-Plage (Nicea
Motor).

9. — Coupe Soubitez (M. C. F.).

11-15. — Bordeaux-Nice (Nicea
Motor).

D’aprés le projet, qui avait été déposé
par ses soins et qui faisait un peu Tobjet
de cette réunion, nous y trouvons : Elee-
tion de 3 Vice-Présidents ? Ou allons-nous,
mon Dieu ! Trois Vice-Présidents, mais
vous voulez donc faire une garde répu-
blicaine de la fédération et que tous les
membres du Comité aient des galons.
Deux ou les clubs, un ou I’'A. C. F. Ca
se discute.

Bien que Moto-Revue ait été traité de
gueulard ! ce qui n’est pas et nous le dé-

montrerons plus loin, il a indiqué dans -

ses colonnes, il y a quelque temps, ce
petit tour de manivelle. Aujourd’hui
Moto Revue sera gentil, il n’y reviendra
pas.

Le projet soumis au Comité prévoyait
encare le renforcement des mandats,
puisque les membres dont nous parlions

Le M. C. de Villeurbanne possade, pour lui et les clubs environnants, une voi-

ture de dépannage : l'acrobate clown Ballarini qui fait partie du club.

tout 4 I’heure devaient étre élus pour
3 ans. 3

M. le Président, qui semble vouloir
s’atteler a la tiche que nous avions indi-
quée dansnos colonnes précédentes, arréta
net ce projet et prcpusa une modifica-
tion des statuts. C’est un lourd pavé qui
tomba sur I’assemblée. Comment, M. le
Président, veut modifier 'U. M. F..?
Ah ! Ah | mais savez-vous que cette affaire
est trés importante et n’est pas pour nous
déplaire.

Ce petit travail auquel il avait di se
passionner sérieusement, a un petit
défaut. Il consiste a4 diviser la France en.
régions, semblables a celles des Corps
d’Armées. Oh ! les militaires. Chacune de
ces régions nommaient un délégué, qui
serait convoqué par le Comité environ
tous les deux mois. Seulement I’histoire
ne nous dit pas qui paiera les frais de
transport ? Peut-étre pourra-t-il étre
choisi parmi les Parisiens. Oh 1 alors
disons tout de suite que ce sera du pareil
au méme. Enfin, I’on prit quatre person-
nalités de I’Assemblée, deux A. C. F.,
deux M. C. F... oh ! pardon nous voulions
dire, deux délégués de clubs et I’on déci-
da que les membres du bureau, feraient
également partie de cette petite commis-
sion et maintenant, il ne vous reste plus
qu’a attendre !... Nous devons-vous dire
que ¢a n’est pas pour tout de suite,
tranquillisez-vous !

Au cours de cette réunion du Comité,
toujours d’aprés le communiqué, (Moto-
Revue ne le regoit pas, mais on lui com-
munique par sans fil) regrettons ’absence
d’un aussi grand nombre de délégués.
Que les clubs sont bien représentés :
manquaient & I’appel 9 délégués A. C. F. ;
6 délégués de clubs. Et encore, on dit
annoncer au début de la séance qu’iln’y
avait que4 A. C. F. et 3 clubs. L’ordre
du jour cependant appelait la présence
de ceux-ci. Tout au moins, les clubs,
puisqu’il s’agissait d’une modification
des statuts.

Enfin, nous dirons que c’est au cours
de cette discussion que Moto-Revue fat
pris & partie. Moto Revue, serait paratt-il,
Uinstigateur de ce mouvement de fronde.
Moto-Revue serait le promoteur et le créa-
teur de tous les nouveaux clubs. Molo-
Revue serait un gueulard fini. Molo-
Revue serail...

Vous vous rendez compte de ce que
serait Moto- Revue.

Eh bien ! n’en déplaise a ce cher Mon-
sieur « M’as-tu vu !» Moto- Revue n’est pas
tout cela.

Moto-Revue est l'organe de défense
des intéréts des motocyclistes, ca oui et
un peu la... Moto-Revue fournit des
tuyaux pour la création des clubs moto-
cyclistes, ¢’était son role, et ¢’est pas fini;
mais, par contre, Molo-Revue n’a rien
4 voir dans le club Manola dont le mem-
bre du Comité de 1'U. M. F. lui en accorde
la paternité. Moto-Revue use de son droit
de critique et encore, il ne dit pas tout...
car alors ¢a sentirait trop mauvais... il se
borne A définir les améliorations qui



seraient nécessaires au plus grand déve-
loppement du motocyclisme en France.
Moto-Revue encourage toutes les bonnes
volontés, de n’importe quel coté qu’elles
se trouvent. Et si Moto-Revue se permet
de critiquer les réunions de I'U. M. F.,
avouez franchement qu’elles le méritent.
Mais Moto Revue, sachez-le bien, n’a
jamais dans ses colonnes engue... le pou-
voir sportif frangais. Ne pas confondre
avec les malpropretés sportives qu’elle
dénonce ; mais ses colonnes sont ouvertes
al’U. M. F. comme a la 2 F. M, et
méme au Moto Club de Fouilly-les-Oies,
en critiques et en compliments et lors-
que DMoto-Revue organise une épreuve.
malgré les obstacles de toute sorte,
— car, avouez-le. les Six Jours d’Hiver,
sont un peu la pour en témoigner — il
est le premier a appliquer les réglements
de la fédération et n’a jamais trop re-
gimbé contre ceux, draconiens au possi-
ble, qu’on lui impose ? Et pourtant quelle
belle levée de boucliers si Moto-Revue
sonnait la charge.

Mais, Mdsieur le Délégué, vous étes
mal renseigné ?

Et Mofo-Revue, ne nous en déplaise,
soumettra aux délégués de I’U. M. F. ses
propositions aux modifications des sta-

tuts.
E. R.

Un nouveau Club a 1'U. M. F.

La formation a Courpiére d’une filiale
du Moto Club d’Auvergne est chose faite.
Quoique étant dans une petite localité (13.400
habitants), déja 52 membres actifs aprés
vingt-cing jours d’existence. Aussi I’espoir
pour l'avenir de ce groupement est grand.

D’accord avec le M. C. A., plusieurs
épreuves dont une course de cdte sont envi-
sagées.

Georges GENIN,
Président du Moto Club,
a Courpiere (P.-de-D.).

Auto-Moto-Club de la Cité

Cet actif groupement donnait dimanche son
2¢ grand bal au Palais d’Hiver. Cette soirée
toute amicale a connu un succés bien mérité ;
son Président, Ageron, entouré d’'une poignée
de sportifs, avait bien fait les choses. Des
intermédes fort divertissants, la chevauchée
équestre du sympathique Ballarini, le gigan-
tesque gateau des rois et les choristes Villeur-
bannais qui furent fort applaudis. Les danses
et les chants durérent jusqu’a 5 heures du
matin ol chacun se retira enchanté d’une si
bonne soirée. Les listes des gagnants de la
souscription a4 I'ceuvre du timbre antituber-
culeux sont a la disposition du public, dans
tous les Etablissements oli il y avait des
dépdts de billets. La réclamer au siége de
il’A.lM.C.C. Café Lencq, jusqu’au 31 mars
nclus.

Aux acclamations ! !

Le 24 janvier 1929, les motocyclistes de la
localité se sont groupés sous les auspices
de la municipalité et ont formé aux accla-
mations le groupement suivant; ce grou-

ement prend pour! titre : Moto Club de

antin, société jeune qui vous demande,

cher Moto Revue, votre appui dans votre
si intéressante revue dont nous sommes
déja beaucoup de lecteurs. Ce club est diffé-
rent du M. C. D. (section Pantin).

Calendrier pour 1929, de 1'U. M. Anjou
Tourisme

1 sortie chaque mois. 8 sont prévues dont
2 de grand tourisme.

Sportif
Gymkhanas. — Epreuves au Vélodrome
Montesquieu. — Kilométre lancé. — Course

de cdte. — Rallye-Ballon. — Trophée de
Tourisme de I’Anjou (Régularité).

MOT® REVUE

L’U. M. A. le doyen des clubs de I’Anjou
a enfin surmonté les difficultés du début,
sa saison sportive 1928 fut réussie en tous
points ; tous les espoirs pour 1929 sont
permis. Nous ne saurions trop recommander
aux motocyclistes régionaux d’apporter leur
adhésion 2 ce club qui compte déja parmi
fsi membres I’élite des pilotes de Maine-et-

oire.

F. F. M.

FEVRIER
9. — Banquet (E. M. Asniérois)
Sortie (M. C. Seine).

MARS
Saint-Denis-Beauvais (M.
C.D.).

Lesesesestentrssntnsissttstenants,
eetsssensssernasescssssssssesnnet

Alors, partout la méme chose ?

Un club du Midi nous écrit :

Il y a queique temps vous nous avez
donné l'adresse de la 2 F. M. a Paris, afin

e nous puissions nous affilier & cette
gcrniérc. Et nous avons le regret de vous
dire que les deux lettres que nous lui avions
adressées sont restées sans réponse : il me
semble que cette Fédération aurait pu tout
au moins nous répondre.

L’accroissement de 1la 2 F. M.

I.e Belleville Moto-Club vient de prendre
son adhésion a la 2 F. M. Aussi le B. M. C.
convie-t-il tous les motocyclistes du XX et
des environs de venir se grouper a son sidge
ou ils trouveront toujours un bon accueil.

Ces réunions générales ont lieu tous les
1¢r mercredis de chaque mois et chaque mer-
credi il y a une réunion amicale ou toutes
Ies questions motocylisme y sont discutées.
Donc rendez-vous au si¢ge social du Belleville
Moto-Club.

Dans le 5° arrondissement

J’ai lu avec plaisir I'appel de votre abonné
M. Séguin, pour l'organisation d’un moto-
club dans le 5¢ rrrondissement.

Je serai trés heureux qu'un moto-club
existe dans le 5¢ en vue d’organiser quelques
sorties pour I'été. Aussi serai-je reconnaissant
4 Moto Revue de bien vouloir me metire en
relation avec M. P, Séguin (ab. 83279).

R. HOREAU,
12, rue Pierre-Curie, Paris (5¢).

DEVINETTE

De quel journal est tirée cette annonce ?
Seul un mot a été changé. Voyons combien
de lecteurs comprendront !

Ceci est Francais

Cherchez la marque ci-contre dans nos
annonces pour motos, cyclecars et voitures et
accessoires. Elle signifie que le produit anrioncé
est fabriqué en France, de matériaux frangais,
par des ouvriers frangais.

Achetez des produits frangais :
meilleurs, et soyez-en fiers !

ils soni

Voulez-vous gager que la moitié des répon-
ses seront des ripostes virulentes contre notre
chauvinisme réactionnaire, idiot... Qui parie ?

Sauvages

FEVRIER
Rallye (M. C. Sceaux).
10. — Participation au Carnaval

de Chalon (A. M. Dijon).
17. — Moto Cross sur 40 kms (M.
C. Jurassien).

MARS

10. — Grande Manifestation (M. C.
Tanger).

193.

MARC AUGIER EN AFRIQUE

12 janvier

Aprés une bonne traversée, je suis a Tunis
la Blanche, perle de I'Orient. Je suis regu
comme un roi par les motoristes qui mettent
une voiture a ma disposition. Bientdt en
route vers l'extréme-sud et la magie des
sables.

25 janvier
Et I'on roule, roule en bras de chemise,
mais toujours le dur-i-cuire sur la téte. Je
suis &4 Sousse et la Soyer reste infatigable.
Chaque soir, c’est la magie du soleil couchant
dans le désert. Les grandes bouffées de vent

chaud qui viennent du sud et qui font penser
aux Six Jours et au Bal de Moto Revue.

26 janvier

A Gabés dans lextréme sud™Tunisien,
parmi les sables et les oasis. Aujourd’hui, le
vent du sud a soufflé et m’a immobilisé
deux heures dans la tempéte de sable. Cela
communique une petite fieévre fort désa-
gréable. Maintenant, je passe en Algérie.
Partout la Soyer est trés admirée pour sa
simplicité de ligne et la perfection de sa
fabrication.

1er février

En derniére nouvelle, mauvais temps dans
le nord de I’Algérie.

Le 1°¢r Février a Constantine

En traversant les gorges du Rummel et
le h})ont du Diable, Marc Augier nous télégra-
phie :

« J’avais cru apercevoir -dans un vieux
Moto Revue la création d’'un Moto Club &
Constantine et je trouve d’affreux sauvages
tout heureux de leur solitude en 175 dans un

. admirable pays ou les cdles se posent la.

Je fonce vers le Maur et je réalise des étapes
variant entre 250 et 350 kms, car les routes
sont mauvaises et le mauvais temps sévit
Ah ! Dunkerque-Perpignan !

M. A.R. A.

Marc Augier a belle allure

11 nous envoie un télégramme :

¢« Vous pourrez annoncer aux motoristes
marocains que je me dirige vers eux & belle
allure et que je passerai le 3 février 4 Lalla
Mainia en route pour Colomb Béchar, Bou-
Denil et Fez. Ici c’est la magie du grand
soleil sur les solitudes tunisiennes. Heureux
pays ol régne un éternel été !

¢« MARC ».

Mais pourquoi lui aussi ne connait-il pas
Padresse de Moto Revue. Par bonheur, les
P.T.T. sont obligeants !

T. 8. F. et Clubs

Président du Radio-Club Lutetia depuis
sa fondation en février 1925, Riche va
fonder un club motocycliste dans le 5¢ arron-
dissement.

Les motocyclistes du 5¢ arrondissement
peuvent dés maintenant adresser leur adhé-
sion de principe pour la formation de la
Société, soit au Siége du Radio-Club, 6, rue
Thouin ou a la Taverne de la Mésange,
11, rue des Ecoles, Paris (5¢).

La coquetterie chez les hommes

Parcourant le compte-rendu de Moto Revue
des Six Jours, je lis que le plus vieux de
I’épreuve est Naas. Veuillez, s. v. p., rectifier ;
je suis né le 1¢r mars 1887 a Paris, permettez-
moi cette objection, car si toutefois vous
étiez décidé a accorder 1.000 francs de prime
au plus vieux et plus ancien de I’épreuve,
je poserais immédiatement ma candidature.
Ce qui ne m’arréterait pas de faire une invita-
tion &4 mon ami Naas au Bol d’Or a votre
santé et a celle de Mofo Revue.

BERRENGER,
Qui sonnera bientét 42 ans.
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LA PREMIERE DE LA 2 F M
Un dréle d’échec !!...

Dimanche 3 février a eu lieu la pre-
miére épreuve officielle de la 2 F. M.
L’échec annoncé un peu partout se
transforma en un beau succés si l’on
considére que, malgré le temps plus que
froid et un parcours des plus rigoureux,
45 concurrents prirent le départ, mais
17 seulement terminérent.

La premiére étape fut terminée sans
trop de difficultés, si I’on excepte le froid.
La deuxiéme étape,aux routes mauvaises
et au parcours épouvantable vit plusieurs
abandons — certains dus a des erreurs
d’itinéraires, d’autres causés par la per-
sistance du froid. Les troisiéme et qua-
triéme étapes n’apportérent pas grand
changement, sauf de nouvelles diquali-
fications pour de nouvelles erreurs de
parcours et, par suite, non passage aux
contrdles aprés la Roche-Guyon. La
bonne route permit aux rescapés de finir
sans trop de mal une si dure épreuve. Sur
184 kilométres de parcours, a peine 70 kilo-
metres de bon suffisent a décrire les
difficultés.

La coupe challenge n’a pas été attribuée
4 la fin de ’épreuve, le classement par
équipe étant soumis A une vérification.

Assistaient aux controles : MM. du Jac-

uiéres, Cherrier, Bourassin, Ma rtin,
avrel, ete...
Le classement individuel s’établit

comme suil sur machines strictement de
série :

1er Chapougnot, M, C. S., 175 Dollar.

2¢ Henri, M. C.D.,1750. S. A. Liberty.

3¢ Ruef, M. C. S. ,500 D. S. Mallerre.

4¢ Delorme, M. C. V., 500 Gillel-Herstal.

5¢ Bordes, M. C. V., 350 Gillet-Herslal.

6¢ Bruyére, M.C. V., 350 Gillel-Herstal.

7¢ Béranger, M. C. D., 500 Terrot.

8¢ David, M.C. V., 350 Aiglon.

9¢ Ferrazini, M. C. D., 500 F. N.

10 Walter, M. C. L. G., 500 Gillet-
Herstal,

11° Massot, M.C. D., 250 Motobécane.

12¢ Plantagenet, E.M.A., 250 Train.

13¢ Deslandes, M. G. S., 350 Mont-
goméry.

14 Mas, M. C. D., 350 F. N.

152 Ztrojanowski, M. C. D., 250 Dresch.

16¢ Colas, M. C. S., Morgan.

17¢ Bacheley, M. C. L. G., 500 Monet-
Goyon.

A tous, concurrents et contrdleurs
Merci. Remercions aussi la maison Cilex
qui assura, avec son obligeance habituelle,
le ravitaillement. La 2 F. N. débute: les
bonnes volontés lui sont nécessaires et
pareil début nous laisse espérer de beaux
Jours pour le plus grand bien de notre
sport.

Les prix

1¢r Prix Staub (service a liqueurs), siége
Planor, Jauge O. S. et 2 bougies Méa.
2e Patre-jlambe V. W.,, 2 Nerka et 1 Mix-
roil.
3¢ Klaxon, 2 Nerka.
4¢ Siege AR V. W., 1 Méa.
5° Bon 30 % Novi, 2 bougies Marchal.
6¢ Casque Chaillou, 1 Méa.
7° Extincteur de la Maison Dick.
8¢ Jauge O. D., 1 Méa.
9¢ Extincteur Dick.
10¢ Silencieux Schneebeli et Mixtroil.
11¢ Silencieux Schneebeli et 1 Ponsot.
12¢ Tan-sad Planor et 1 Méa.
13¢ Schneebeli et 1 Méa.
14° Re ose—})leds Elver de la Maison
evelle.
15° Alternacyele Rosengart.
L
° Repose- . W. y
Le prix San-Sou-Pap (beurrier cristal et
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soucoupe argent) fut attribué au plus mal-

ceux, M. Decouard, qui dut laisser sa
machine en route, et le stylo Automoto au
plus jeune.

Calendrier des Réunions

MARDI

M. C. Dyonisien, 1er
siége.

M. C. D. (Section de Pantin), 2¢
mardi, au siége.

M. C. D. (section de Paris XVIIe),
4¢ mardi, au siege

M. C. D. (section de Franconville),
3¢ mardi, au siége.

M. C. Livry-Gargan, 1¢* et 3¢ mardi,

au siege.
MERCREDI

Moto Touring Club de Marseille,
1¢r mercredi, au siege.

Pélican M. C., tous les mercredis,
au siege.

M. C. Versailles (section Chesnay),
2¢ mercredi, au siége. g

M. C. Versailles (section Jouy-en-
Josas), 3¢ mercredi, au siége.

M. C. Seine, tous les mereredis, au
siege.

M. C. Strasbhourg, tous les mercredis,
au siége.

M. C. D. (section de Saint-Oucn),
4¢ mercredi, au siége.

A. M. C. Seine-et-Oise,
mercredis, au si¢ge.

M. C. de Sceaux, 1°¢r et 2¢ mer-
credi, au siége.

Belleville M. C., 1¢ mercredi,

M. C. Vincennes, 1¢ mercredi.

JEUDI

M. C. de Joinville, 1¢7 jeudi, au
siége.

M. C. de Versailles, 1¢* jeudi, au
siége.

M. C. Jurassien, 1¢r et 3¢ jeudi, au
siége.

M. C. B. 0., 3¢ jeudi, au siege.

Hirondelle M. C., 1¢r et 3¢ jendi,
au siege.

M. C. Seine (section de Charenton),
tous les jeudis, au siege.

M. C. D. (section de Drancy),
2¢ jeudi, au siége.

M. C. D. (section de Noisy-le-Sec),
3¢ jeudi, au si¢ge.

M. C. D. (section d’Aubervilliers),
1¢r jeudi, au siége.

M. C. D. (section d’Enghien), 4¢
jeudi, au siége.

M. C. du XI*¢ (tous les jeudis, au
siege.

M. C. Auboue, 1°r jeudi, au siége.

M. C. Montrouge, tous les jeudis,
au siege.

mardi, au

tous les

VENDREDI

Moto Touring de Marseille, tous
les vendredis, au siége.

M. C. Orléanais, 1¢* et 3¢ vendredi,
au siége.

M. C. D. (section de Clichy), 1er
vendredi, au sitége.

SAMEDI

Moto Tourist Parisien, 1¢r samedi,
au siege.

Pingouin Moto-Club, 3¢
au siége.

DIMANCHE

Amical Moto-Club, 1¢* dimanche,

au siege.

M. C. Seine (section de Créteil),
1°r et 3¢ dimanche, au siége.

samedi,

Les prix remis par les Maisons : Clinoto,
Mousse, Biemans, Brampton, Mixtroil, Rus-
tines, Palais des Soldes, Hutchinson, furent
attribués aux dames ayant fait ’épreuve et
aux autres participants a titre d'encoura-
gement.

Pour former ce club

M. Glastre André, & Sochaux (Doubs) vou-
drait rencontrer M. Chassignet, de Monthé-
liard, pouryl’aider a4 constituer un Club.

Le Club du IX®

F%Frés avoir passé prés de 6 années dans
le Midi dans un pays charmant, je me sens
tout heureux d'étre rentré a4 Paris définitive-
ment, mais je suis un peu dérouté tant que
motocycliste et surtout un peu seul aussi,
je vous demanderai de me dire s'il existe
un moto-Club dans le 9¢ arrondissement,
car j'en ferai volontiers partie pour retrouver
un peu de ce plaisir que nous ne trouvons
qu’entre nous.

Etant de nouveau parisien et, cctte fois,
pour longtemps, j’ai donné ma démission
au M.-C. de Marseille dont je faisais partie
pour les raisons citées plus haut, aussi
comme je ne désire pas moisir dans Paris,
je serai heureux de participer aux sorties
d’un club parisien. Un abenné,

Prénom et nom de baptéme

Derniérement, nous avons annoncé la
fondation du M. C: de la Morlaye ;: il parait
que ceci n’est qu'un prénom. Ne pouvant
donner aucune idée exacte du lieu de rési-
dence de ce club : sur I'interpellation du M. C.
scolaires auquel lors de sa derniére réunion
Jjeudi, et avec lequel la Morlaye a des attaches
assez amicales, nous tenons a-préciser que le
nom véritable de ce groupement est : Ami- .
cale Moto-Club de Senlis-Chantilly.

M. C. Seine

Dimanche, 3 février, fut le commencement
de motre saison sportive officielle. Ayant
décidé de disputer le challenge Du Jacquiére,
le M. C. Seine comptait, en effet, 8 membres
au départ : Chapougnot, Deslandes, Bergon-
val, Colas, Ruef, Minéo, Blanchon et Schwartz.
Par suite d’'un manque d’habitude naturel
pour des débutants, plusieurs furent pénali-
sés. Néanmoins sur les quatre arrivants :
Chapougnot et Ruef se classérent fort
honorablement, puisque 1'un est premier du
classement individuel et I'autre troisiéme ;
viennent ensuite Deslandes et Colas. 1l est
regrettable que nos coureurs aient pris le
départ sans avoir reconnu le parcours, et
certaines pénalisations étant dues a des
erreurs d’itinéraires. Quoi qu’il en soit,
nous félicitons les huit partants du bel
exemple de courage et d’esprit sportif qu’ils
ont donné et nous espérons que leurs cama-
rades les suivront aux prochaines épreuves.

Le M. C. Seine, en réunion extraordinaire
le vendredi 1¢r février, a eu le grand plaisir
d’offrir un vin d’honneur & deux de ses
membres ayant terminé avec gloire la dure
épreuve des 6 jours d’hiver,

Que MM. Maisonneuve et Jacob trouvent
ici nos plus vives félicitations et nos veeux
de réussite pour leurs prochaines épreuves.

Le Bangquet... non, le festin du M. C. XI

C’est 117, rueldes Pyrénées, au Salon des
Prévoyants, que le M. C. du XIe donnera
son repas amical, présidé par les gros bonnets
de I'arrondissement. Et Moto Revue a lachance
d’avoir un actif secrétaire qui va prouver
encore sa facilité de dédoublement puisque
2 la méme heure, Les Lilas, Asniéres ont des
réunions similaires : bonne chére, gaité et
bonne_danse, voila de quoi égayer la soirée,

Un banquet & Asniéres

Le 9 courant, & 20 heures, I'Elan organise
son banquet, au 105, quai d*Asniéres, sans la
collaboration d’aucun Club ; on y dansera
jusqu'a 'aube. Moto Revue et Sexé, la Mas-
cotte du Club et des Clubs, la Reine des
Reines y seront. Tous les motocyclistes g
seront bien accueillis (cartes au siége et :
Moto Revue). H. du Jacquiére, tient un garage
pouvant contenir 150 machines, et qu’il espére
voir trop petit, & la disposition des moto-
cyclistes. Tous les Clubs sont invités au bal.

Que le mot d’ordre des Clubs de la région
soit : toutes et tous au bal de I’Elan pour
trinquer & la Mascotte.

L’abondance nous contraint @ allonger encore!la Page (s)
des Clubs IT voir la suite page 196.




Appréciations

qui’ nous touchent

'est le moment ot I'on échange des
C veeux. Permettez & un de vos fidéles

lecteurs et abonnés de vous présentez
les siens. En particulier, agréez mes félicita-
tions pour vos collaborateurs et vous-méme,
pour le numéro du Salon. J'ai beaucoup
apprécié votre article sur ce que I'on voudrait
voir au Salon.

Je crois que vous exprimez avec beaucoup
de précision les vues d'innombrables moto-
cyclistes, de ceux que j'appellerai «les
raisonnables ». Pour eux et pour le grand
public, modérément sportif, pas du tout
mécanicien, la moto ne sera un engin Pruthue
et vraiment populaire, que lorsqu’elle mar-
chera toute seule sans aucun soin. Clest le
résultat auquel on est & peu prés arrivé pour
I'automobile. Mettre de I'essence et de I'huile,
un point c’est tout ! voila Vidéal auquel il
faut arriver si I'on veut pour notre industrie
motocycliste la prospérité, le grand succes
commercial: la moto entre toutes les mains
(ou" plutét toutes les jambes). Vous avez
pleinement raison de signaler a I’ardeur
vengeresse des constructeurs tout ce qui est
un obstacle sur le chemin de cet idéal, tout
ce qui entretient de la saleté et nécessite des
nettoyages, les chaines en particulier.

Ce n'est pas tout, vous touchez au second

oint au moins aussi important : le confort.

conquéte du confort sera en méme temps
celle du public le plus important : du public
féminin. On ne verra plus des motocyclistes
persécutés par leur femme, obligés de vendre
leur motocyclette et d’économiser pour
acheter une auto. Sans doute, 'auto pré-
sentera toujours des avantages certains.
Mais il est des cas ol1 son achat et son entretien
représentent une dépense excessive, surtout
quand elle ne doit pas servir & d’autre usage
qu’a la promenade. Il faudrait que la moto-
cyclette puisse la remplacer & peu prés sous
le rapport du confort et de la protection
contre le mauvais temps.

A ce sujet je m’étonne toujours du succes
assez modéré de la Monotrace,
Je serais disposé & essayer I'été
prochain de ce véhicule. Mais le
petit nombre d’exemplaires en cir-
culation ne m’a pas permis
jusqu’ici de rencontrer un prati-
quant de la monotrace pour avoir
ses impressions. Je ne sais si, par
Moto Revue, je pourrais avoir
satisfaction. Si je ne craignais
de vous surcharger de questions
je vous demanderais ce que vous
en pensez vous-méme ef si vous ne
trouvez pas que ses constructeurs
feraient bien dans l'intérét de
la propreté d’adopter une trans-
mission par cardan qui serait
d’autant plus justifiée que la
monotrace a une suspension ar-
riere. Est-ce qu'une direction
genre de la nouvelle machine
am%laise, H. R. D. je crois, n’a-
méliorerait pas aussila stabilité ?
Je serais vivement désireux de
voir ce type de véhicule avoir un
succés commercial suffisant, Jus-
qu’a présent c’est toujours ¢ du
coté des dames» qu’on rencontre
de la résistance, quand on mani-
feste I'intention d’acquérir quelque
chose d’analogue. Voyezdans mon
cas: ma femme consentirait
volontiers a quelque chose qui
ait au moins trols roues, a
défaut de quatre, mais manifeste
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une certaine répugnance a I'idée d’une moto-
cyclette, Leley,
Professeur au Lycée de Beyrouth, Ab,n°76840.

Un peu d'impartialité S. V. P.

A l'entrée de I'une de nos plus agréables
villes de la Cote d’Azur sied un gentil fau-
bourg qui_ (coniraire &4 son nom, puisque
s’appelant Bon Rencontre), est plutét néfaste
aux habituels usagers de la route.

C’est 14 que, profitant d’une (heureuse)
bifurcation en Y, certains profanes de la
police de la route trouvent meilleure occase
de happer sans grand effort ces grands cou-
pables, & I'encontre desquels ils ont été
prévenus. Témoin, certain jour, quand, arpen-
tant tranquillement le trottoir, je vis une
modeste 175 Terrot, rentrant 4 une allure
tout a fait normale doubler une fourragére
attelée de deux chevaux, & la hauteurde la
bifurcation précitée. A ce méme moment,
arrivant dans la méme direction, une grosse
C. I. Renault qui, violant tout du Code de
la route, oublie de corner, et double & son
tour les deux véhicules (qui, & ce moment,
roulaient parallélement) barrant ainsi entie-
rement la route. Les deux disciples du
Ministére de la Justice, témoins comme moi,
d’une telle violation du Code et de ce geste
du chauffard, helent aussitot le pauvre
motard 'admonestant sévérement de n’avoir
corné avant la bifurcation et exigeant aussitot
la traditionnelle exhibition des papiers,
tandis que la Renault leur roule tout & P'aise
sous le nez. Allons, Messieurs, un peu d’im-
partialité : lequel des deux véhicules était
le plus coupable et le plus dangereux : de
la moto ou de la grosse voiture de maitre ?
Que la police de la route soit faite par des
gendarmes qui, sages eux-mémes, auront
une parfaite connaissance du Cede, sachant,
ainsi faire montre d’une sévére impartialité
et mettre enfin un, terme & cette ¢« moto-
phobie: dont trop d’entre eux font encore
preuve en_1929. L. L., A. 2323.

R N
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Passages a niveau ! | !

Lui. — Elle ne va tout de méme pas rester 13 longtemps,

ma machine !

N
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Les uns et les autres

Robert Saxé dans son article concernant
le M.-C. de la Moselle, lors de son passage,
a4 Metz, a omis d’avertir nos motocyclistes
étrangers a la région (car ceux du club et
des environs le savent déja) que si chez,
MM. Bloch, Chinot et Theisen, I’on trouve
des piéces de rechange et des mécaniciens
a la page, ¢a n’emcréche qu'au Garage de la
Moto, le plus grand nombre de motocyclistes
propriétaires de toutes marques de motocy-
clettes, se font réparer chez Dusapin le spé-
cialiste bien connu, et que s’ils ne trouvent
pas de piéces de rechange 4 Metz dans ses
ateliers on répare et construit ces derniéres
avec la méme précision et garantie que le
constructeur lui-méme.

G. DEGALLEX, Melz.

Et au trot....

Dans la page pratique du dernier numéro,
vous faites connaitre une nouveauté qui,
comme vous le dites, est certainement d'un
grand intérét; mais pourquoi ne pas en indi-
3uer le prix, voila ce qui serait le plus utile ;

e celte fagon celui qui aurait intention d’en
équiper les quelques 5 ou 6 cébles de sa moto,
saurait immédiatement la dépense a faire
et puis técalémit naturellement c’est connu,
mais pas de tout le monde, et moi j’en suis,
de ccux qui ne sauraient pas cu s’adresser,
il me semble que les constructeurs et inven-
teurs ont tout intérét a faire savoir ces choses
Itz;], et vous, ¢a vous en coiterait pas davan-

C. ¥

vaturellement on peut toujours voir son
agent, mais il est bien certain que, pour des
nouveautés de ce genre, on ne pourrait les
avoir de suite, ce qui est toujours désagréable,
surtout qu'en ce moment, je ne dois pas
étre le seul 4 faire ce que je fais, ¢’est-a-dire,
que, possédant, une 4 CV Monet et Goyon,
J’ai profité du_mauvais temps pour la démon-
ter entiérement et actuellement,
je fla remonte, done périnde
trés propice pour équiper mes
cables surtout que je suis trés
partisan de leur graissage: ce qui
fait que je suis souvent a les
démonter entiérement pour les
huiler convenablement, travail
plutét long et ennuyeux.

Enfin, & mon avis, ?ui doit

— étre partagé de bien des lecteurs,
i il serait bien plus utile qu'a
Pavenir vous choisissiez vos

primes parmi ces choses qui ont
leur place sur toutes motos que de
mettre des  porte-plume ou
autres bibelots n’y ayant aucune
utilité: mais a ce sujet chacun
ses goits, d’ailleurs I'un n’empéche
pas l'autre,

Enfin, bougie, repose-pied,
rétroviseur, corne, mais surtout
des graisseurs et au trot ; avec des
prix et des adresses,ca serait parfait.

Un abonné qui vous salue.

by

Fournier MARCEAU.
n° 85.293.

N.D.L.R. — Mais, mon cher,
nous en avons parlé un peu 10ty
car la sortie des gaines en série n'a
lieu que cette semaine.
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Jurisprudence Motocycliste

Je lis avec surprise, dans le dernier numéro,
page 97, la lettre de M. Richard.

S’il est un receveur ignorant les réglements
c’est bien celui qui a accordé I'exonération
des droits sur un sidecar appartenant a4 un
mutilé car aucune loi ou décret ne I'autorise.

Je réiteére les termes de ma lettre du 26 dé-
cembre dernier : théoriquement, aucune exo-
nération ne peut étre accordée a un mutilé
des jambes possédant une molocyclelte, quelle
que soit sa force.

L’article 41 de la loi du 31 décembre 1921,
cité par M. Richard. fixe I'augmentation des
plaques de controle des vélocipédes et des
motocyclettes et dit ceci :

« Toutefois, ces tarifs ne seront pas appli-
cables aux vélocipédes ordinaires et aux
vélocipédes el appareils analogues munis d'une
machine motrice, lorsque ceux-ciseront achetés
pour leurs usages personnels par des
mulilés de la guerre paralysés ou amputés
de I'un ou des deux membres inférieurs ».

Mais I'article 95 de la loi du 13 juillet 1925
a assimilé les motos aux automobiles et leur
a imposé les mémes réglements.
De ce [ait, I'exonération de I'im-
pot n’a subsisté que pour les biey-
clettes & moteur auxiliaire (B. M.
A). (Circulaire des Contr. Ind., n°
171 du 20 juillet 1925, page 4, 4°¢
par.).

Les B. M. A. qui doivent ré-
pondre aux caractéristiques spé-
cifiées par I'article 48 du décret
du 12 septembre 1925, du Mi-
nistére des Travaux Publics, de-
meurent placées sous le régime
de la plaque de contrdle & 72
francs., Comme pour ces véhi-
cules de faible puissance, ce
genre d’imposition serait plus
onéreux que celui réservé aux mo-
tocyclettes, 1'Administration des
Contributions Indirectes a laissé
aux possesseurs de B. M. A. la fa-
culté de se munir d’un permis de
circulation 23 C. et d’acquitter le
droit de 7 fr. 50 par cheval et par
trimestre (Circulaire des C. L., n°

La Page des

CHEZ LES SCOLAIRES

Compte rendu de la réunion du 7 février.

Jeudi dernier, pour la plus grande joie de
tous les jeunes motocyclistes, a eu lieu la
Eremiére grande réunion de 1929 du Moto

lub des Scolaires. Si, pendant prés de 6 mois,
on:n’a plus entendu parler de ce club, il ne
faut pas croire qu’il était tombé. Non, il y a
eu les vacances, pendant lesquelles nous nous
sommes tous séparés dans des endroits diffé-
rents ; il y a eu la rentrée des classes avec ses
soucis et le gros effort qu’elle demande pour
reprendre le cours des études interrompues
pendant prés de 3 mois. Aujourd’hui, notre
club sort de son sommeil pour se révéler plus
fort, plus vif et plus joyeux.

Dés cette premieére séance, il X eut un grand
concours d’étudiants au siége des clubs de la
Tue Saint-Augustin.

La réunion fut tout aussi gaie et aussi
bruyante que toutes celles de I'année derniére.

11 fut décidé que la prochaine sortie aurait
lieu sur le parcours Paris-Beauvais, le diman-
¢he 3 mars, 4 moins que le Rallye des Etu=
diants ne se fasse le méme jour, ce qui remet-
trait & plus tard la sortie sur I'Institut Agri-
cole, nos camarades de Beauvais n'ayant
qu'un jour de vacance par mois.

Un grand nombre de Scolaires ont apporté
leur engagement au prochain Rallye des
Etudiants, car les organisateurs de 1'Echo
des Sports ont envisagé une catégorie spéciale
pour les motos. Celles-ci seront classées a
part.

En ce qui concerne l'insigne, il a été décidé
Eu'on garderait le projet de Yves Ledoux
‘Lebard, retouché par les artistes dessinateurs
de Moto Revue.

260, du 22 aout 1926, page 5, dernier paru.

Le mutilé des jambes n’a donc méme pas
4 se munir d’'un 23 C gratuit, s’il possede
une bicycletle &4 moteur, mais aucune ins-
truction ne I'autorise a bénéficier d’un 23 C
gratuit s’il est possesseur d’une moto et &
plus forte raison d’un side-car.

Dans le ¢ courrier de la semaine » du dernier
numéro, un autre abonné demande I'exoné-
ration de I'impdt pour la place occupée par
le mutilé possesseur de la voiture.

Pour les véhicules a une place ce serait-

facile, mais pour les autres, ce serait d’une
bien grande complication et méme impos-
sible, car I'imposition est basée sur la force
du moteur et non sur le nombre de places.
De })lus, cela créerait de grandes injustices,
car le mutilé bénéficierait de 90 francs d’exo-
nération par an s’il posséde une 5 HP 4 places.
et de 472 fr. 50 s’il posséde une 20 HP 4 places,
Je doute fort que les services des Finances
adoptent une telle maniére de voir.
R. BRUNEAU,
Vérificateur des Contr. Indirectes, 2 Tours.

Le Proprio: Joli pied a terre! Bien situé!Vue superbe!... Route
lrés passagére avec 'accident de train... sans supplément: c’est bien
le 30™e depuis quelque lemps !

Je me suis wvu dresser procés-verbal
par la, gendarmerie du Raincy le
27 janvier 1929, pour avoir transporté a la

main ma molocyclette du domicile d’un de mes
amis a chez moi (distance d’environ 100 métres),
sans avoir acquitté les contributions du ri-
mestre. J’élais persuadé étre dans mon droil
du fail que conduisant ma machine ¢ la main
je n'utilisais pas cette derniére. Or, d ce qu’il
parait, j'étais dans mon tort.

Pourrais-je avoir quelques éclaircissements a
ce sujet qui est susceptible d’intéresser un assez
grand nombre de motocyclistes profilant
de la saison d'hiver pour {transporter leur
véhicule chez un mécanicien (pour révision, par
exemple).

Oui, vous étiez dans votre tort, non
pas tant parce que vous conduisiez
une moto & la main, ce qui est votre

droit évident, mais parce que vous avez
oublié que le fait de ne pas avoir payé vos
contributions le premier jour du trimestre,
vous met en marge de la loi. Les C. 1. tolérent
le paiement retardé, mais toute contraven-
tion portée a ce sujet est valable. N’oubliez
pas que_vous étes légalement tenu, en cas de
non paiement de votre trimestre,
le 1°r jour, & renvoyer immeédia-
tement votre carte verte au C. L.
pour cessation d’'usage de votre
moto.

Les hirondelles sont
revenues ? ?

C’est dans le numéro du 16 que
les hirondelles, qui font, dit-on, le
printemps, ¢’est-a-dire permettent
a nos jeuneés gens de sortir avec
les beaux jours, vont faire leur
apparition ; c’est un embléme que
'on verra dorénavant sur les
routes et qui remplacera le mo-
tocycliste au grand guidon et un
peu 4 la face simiesque qui fit
tant sourire dans nos milieux,
mais qui, cependant, fit connaitre,
méme a l’étranger, I'une de nos
plus grandes marques de motos
puisque les agents eux-mémes
avaient surnommé cette marque
« Le Singe ».

Clubs

La cotisation est définitivement fixée a
10 francs par trimestre, au lieu de 5 francs
par mois, soit 40 francs par an. L’ancien
mode de recouvrement de la cotisation de
5 franes par mois avait créé a notre secrétaire
des complications nembreuses et des retards
par suite des paiements a échéances trop
rapprochées.

Afin que le Moto Club des Scolaires se
réveille encore plus joyeux et plus vibrant
que l'année derniére, souhaitons que son
groupe s’agrandisse de plus en plus pour
former un des plus beaux clubs et un des
mieux fréquentés de tout Paris.

Henry REBOUL.

Dans les T.C.R. P.
Enfin ! I...

Les quelques articles parus dans Moto
Revue ont intéressé un assez grand nombree
de motocyclistes, de la grande famille des
P. et beaucoup reconnaissent I’uti-
lité d'une amicale. Quelques-uns se sont
dérangés pour demander des renseignements
a ce sujet, a M. P. Bolot ; ce dernier nous
informe qu’'il espére faire bientét une réunion
ou sera nommé un bureau provisoire, pour
commencer, afin de mener & bien la forma-
tion de cette amicale. Pour éviter de nouveaux
dérangements, M. Pierre Bolot, se fera un
plaisir de répondre au plus vite a4 toute
demande de renseignements, au sujet de
I’Amicale Motocycliste et automobiliste des
Transports (A. M, A, T.) adressée par lettre
a son domicile, 13, rue Saint-Sébastien, 13,
a Paris (XIe).

(fin — Voir pages 192 - 193 - 194)

Un Rallye chez les hirondelles

Les hirondelles, lasses de l'inaction, or-
ganisent pour le 24 mars prochain, un rallye
réservé (pour cette fois seulement) aux
membres de leur club. La distance de
cette épreuve serait d’environ 80 km. Aprés
§omtage au siége du club, 107, route de
lontrouge, 4 Malakoif, le départ sera donné
aux concurrents a la Cavée ; l'arrivée aura
lieu au Club ; contrdles, 2 fixes, 2 secrets.
Le circuit empruntera Saint-Rémy-les-
Chevreuse, Dampierre, Saclay, la coOte bien
connue de I"Homme-Mort, Fontenay et
Malakoff. Nul doute qu’avec un circuit aussi
coquettement accidenté les machines et les
conducteurs seront & I'épreuve, ce qui ne

eut nuire, entre nous, a 'approche des
ux jours.

Une fusion

Nous avons appris la prochaine fusion de
I’U. M. charentaise avec 1I’Automobile Club
de la Charente. A tous les points de vue, ceci
sera trés bon pour les deux sociétés. Les dits
clubs en collaboration organisent le 23 juin
un concours de régularité en remplacement de
la course de cdte de la colonne. Cette course
sera suivie d’un concours de démarrage et
de freinage, qui aura lieu en pleine ville.
Nous serons fixés avant peu sur le réglement
et le détail de I'organisation. L’U. M. C. aura
cette année une méchante équipe autant en
moto qu’en voiture.




SHELL’

inaugure I’année sportive 1929
en remportant dans la Course
des SIX JOURS d’HIVER

20 Médailles

dont 15 Médailles d’Or
%

Catégorie 250 cmc. - Court sur Propulcycle ; Milhoux sur
Géco d’Herstal ; Lézin, sur Géco d’Herstal.

Catégorie 350 cmc. - Lamotte, sur Stylson ; Gaby de Gisors
sur Stylson ; Dumoulin, sur Gillet.

Catégorie 500 cmc. - Naas, sur Gnéme et Rhéne : Degrady, sur
F.N ; Lowinfosse, sur F. N. ; Leclére, sur Saroléa ;

Boutillier, sur Saroléa ; Vigo, sur Saroléa.
Sidecars 600 cmc. - Andrieux, sur Gillet : Debay, sur Gillet.

Voitures 750 cmec. - Bardeche, sur Deguingand.
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Magasin de Vente :

F. DELAUNAY
62 Rue Rochechouart PAR!S 9

{{. MOTOS A VENDRE ;

Alcyonnette, bon état marche,
bas prix. P. Martin, 25, quai de
la Fontaine, Nimes (Gard).

Cause achat voiture, je vends
ma Gnoéme, 3 CV, ble.,, 2 tps,
2 vit.,, mod. 1927, entiérement
remise i neuf, par la maison,
,Jpombreux accessoires, prix a
débattre. Marvane, 81, rue de
Gergovie, Paris (14¢).

PIECES pour MOTOS

Terrot 350 cme., mot.
pns, confort, tan-sad, peu roulé,
4.200 francs. (‘ourb'ltleu. 10, rue
de Jourdmn Paris (20¢), dmnnchc
de 9 h. & 12 heures ou sur rendez-
vous.

Koehler Escoffier, culb., tr.

Jap.,

rap., graoss., s. pr., ent.
équip., 2.800 franes. Urgent.
Pelle, 1° A. M. C., Camp des Loﬂeﬂ,
Saint-Germain-en-Laye (S.-et-0.),

le dimanche sur rendez-vous. :

=

LE SILENCIEUX SCHNEEBEL!
Lo plus sffiaase - Lo plus slisneleux
Lapius disgant - Ls msiliour marehd

Rendement mastmum

1°* ;1 Concours de MoTo-Ruvum

2 ot 4 temps - Toutes oylindrées

1L, r

® MAISON F. TOUTIN L:::,,..w:

. 171, Bd Jean-Jaurés, CLICHY (Seine)
. PIECES

= PoUR TRIUMPH B.S.A.:
DOUGLAS, 'P. M.

Expéditions en Provinoes — Demandexz le Tarlf 1928
La Malson se charge des Réparations. — Travail solgné.

MOTOCYCLISTES, pour votre sécurité,

adoptez les groupes d’éclairage

Les PLUS ROBUSTES

Les PLUS APPRECIES
Dispositif spécial (Breveld) 3 manettes
pour éclairage

COBE & ROUTE

Exigez-le

de votre

—
fournisseur
——

N. B. Les faces Luxor munies du double robinet peuvent étre
transformées avec le dispositif & manette, éclairage Code et Route.

TRAIZET & C*, fabricants, 3, rue Tesson, PARIS-10°

SIX JOURS D'HIVER

ALTERN “CODA”

& PHARE MAGNETIQUE COLIN

Les Equipements
d’Eclairages &=

ont assuré 1’éclairage de
MAINGUET gagnant
de la coupe des sidecars
Depuis 375 et 198 francs
Notice sur demande

— 46 bis, Rue d’Asniéres. 46 bis —
La GARENNE-COLOMBES (Selne)

o

R. COLIN

que votre fiche soit retirée.
AGENCEDIRECTE
Achal - Echanqe

N,

leralwn des Modilts 1929 Im-
médiat, aux mellleures conditions

TYPE 500 cc. 1929
Grand cholx de Motos revisbes.

Voyage et déplacement rembour-
sés & tout acheteur. Rbaarltlon.
Mise au point - Pléces d

LATSCHA
187 bis.r.Armand-
Slivestre - COUR-

F N B BEVOIE (présgare

d'Asniéres) Ouvert Dim, et Fites

Monet Goyon, 2 HP, 2 vit.,
éclair. élect., parf. état, 1000 e
a débattre, visible tous les jours.
Alphonse Benne, 133, rue Belliard,
Paris (18¢).

Terrot 250 cme., lat. équipée,
4,200 francs. Fernand, 47, rue
Fazillau, Levallois (Seine).

Koehler Escoffier 350 cme.,
toute équipée, 110 a I’heure,
300 francs, cause achat Morgan.
Chabrou, 15, rue Campo Formio.

Garage pour motos, 128, rue
Amelot, Paris.

N. M. 60 ballons 715 X
115 écl. élect., tan-sad, compteur,
pdrc-]ﬂlll])(’\, pn\ :)000 francs.

Laborde, 5, rue Eug. Fourniere,
prés gare Laplace, Arcueil (Seine)

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
139, Av.{'Italle, Parts, 13°, T.: G8b,25-00
Bavel du Catalogoe comtre 8fr. 58
B R RS

750 cme.,

CLEVE e
LA N D imm“""
4 cyllndrel, légéres: 1.000 cme., «QENTURY» ou « TOURISME» . . . .

AGENCE GENERALE 1 Etablissements VALPIO, 23. Avenue Trudaine, 23

18.500 fr
11.800 tr
— Parle




PETITES ANNONCES

XXII1

TECOLE o MOTOS G. AUGOYAT

DES GRANDES MARQUES —

8, Avenue Dorian ~ PARIS (129)
—PACE METRO NATION—

-_ MOTOS
F. N. 500 emec., sport, p.
eonfort, parf. état, mécan., compt.

montre, tan-sad, écl. élect., sac.
cav., 6.000 franes, visible sam.
apr. mid. et dim. Bonin, 11, pas.
Montgallte, Paris (12¢).

Agence et Stock complet
- de Piéces délachées -

MOTOBECANE,
MOTOCONFORT, MONET-
et-GOYON, FN

Agence :

GILLET-HERSTAL,
SAROLEA, CLEMENT

Dépét 3
Chatnes ; RENOLD et
BRAMPTON ;

Huiles ; CASTROL et
KERVOLINE ;
Stock : Piéces Moteurs J.A.P.
Stock : Boites ALBION.

A. PREVOST
26, Avenue de la Grande-Armée
PARIS - Tél. : Wagram 54-81

D. 8. 500 cme., 3.300 francs.
Brunet, 21, rue Albert, Paris (13¢)

Koehler 5 CV, arbre a cames,
en téte, 1928, ay. fait 1.300 kms,
comme nve, 5.000 francs, 33,
boulevard Bessiéres.

D. F. R. 4 HP, graissage S.
pression, écl. élect., parfait état,
2.500 francs. Garage Plaisance,
1, impasse Vandamme (14¢),

F.N. M. 67, culb., pneus 715 X
115, tan-sad, repose-pieds, etc.,
5.000 kms, état de neuf, prix :
5.500 franecs. Philippe, 25, rue
du Canal, Saint-Denis (Seine).

Terrot, 3 HP, bat. neuve
plombée, 1929, 3 vit., M. Crucy,
Bte n° 6 aOrléans (Loiret).

PNEUS MOTO NEUFS

650 X 658t 650 X 60, s0ldés: 501r,

' COURROIES NEUVES

| pour Moto: larg. 16-19-22-21 ™"
| Prix. . . lemétre, de 8 4 20 fr.

EXPEDITIONS EN PROVINCE

F. DELAUNAY |
62, Rue Rochechouart - PARIS (9¢) |

Facilités paiement, moto an-
glaise. 6 HP, side-car forme obus,
tr. b. état mécan., 2.000 francs.

attendue de tous les motocyclistes

la Béquille de coté ‘‘SKILFO"

tient votre moto en équilibre abso-

lument stable quelque soit le terrain

PRIX : 24 FR.
Catalogue Franco aux Efablissements

SKILFO 31, rue du Petit-Bois, Charleville

ARLEY-DAVIDSON 350cc. 1.000 co. st 1300 cer par
La Merveilleuse 750 oo.idéale pour le Solo comme pour ie Side-sar

Nombreuses Occasions en stock - Réparations par spécialistes rénutds
—— TOUTES PIRCES D'ORIGINE A LETTRE LUE —

Terrot, 2 tps, 3 CV, confort,
sport, sortie mai 1928, trés peu
roulé. Maglum, assur. payée,
4.000 francs. Urgent. Max de
Bodman, La Bréte, Saint-Jean
LD Blanc (Loiret).

L DEKTEREFF.C

88 Av.pes TErneEs PARIS

POIGHEE TOURNANTE

J
Boucies

KLG

Euxsemmnem—

g

CASQUE REGLEMENTAIRE

i08 "CROMWELL"

D. S. 28, belle occas., état neuf,
3.900 franes. S’adresser, 7, rue
Fermat (14¢), dimanche de 10 &
12 heures.

Moto 350 cme., culb. parf. état
de marche, pneu neuf, et tan-sad,
3.200 francs. Co%hlin, 25, rue du
Chemin de fer, Suresnes (Seine).

Marec 350 ecme., du Bol d’Or et
des 6 jours, culb., 2 échap., trés
rapide, réserv. en selle 18 litres,
fourche 4 amortis., éclair. élect.,
roues a broche. Ledrau, 14, Place
des Fétes a Clichy. Entiérement
révisée. Prix : 5.500 franes.

Diamant Francaise neuve, gas
immatriculée, sous garantie, 350

PARMENTIER

119, Avenue des Batignolles
SAINT-OUEN

— Toutes —
les ndes Marques
de Motos en magasin

NEUF et OCCASIONS
— CREDIT - ECHANGES

cme., moteur Poinsard, culb.
renfermés, 2 tubes, belle affaire,
a_vendre, cause départ, 5.800 Ir.

%hir_is, 143, avenue Em. Zola, HARLEY-DAVIDSON, 82-84, r. Plerret - NEUILLY-3-SEINE (Tél.: Neullly 5-21) ;I‘fe\'ieu, 41, rue Mathurin-Regnier,
aris. aris.
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MAGNETOS
DYNAMOS

DEMARREURS
Venstes Margques

Pldces déiachdes
Pour tous Moddies
o LIILIITTIN

Motoconfort, 308 cme., 4 CV,
bon état, fin 1927, éclair. élect.,
tan-sad, porte-bidon, 2.200 francs,
tous les jours. G. BRosfritsch, 45,
rue de Reuilly (12¢). T¢l. Diderot :
28-11.

F. N. M. 70, exc. état, samedis
midi a 6 heures. Combe, 44, rue
de Moscou, Paris.

Eclair. Moto Acéto Chalumeau,
bouteil. Péhu, détenteur, complet,
120 francs. Moreau, 60, Grande-
Rue, Montrouge (Seine).

Automoto neuve, 3, 4, 5, CV,
culb., 1 et 2 tubes, au-dessous du
catal., divers acces., motos cadre
réservoir, boite vit., etc. Buchet,
4 cyl., 3.800 franes. Ribard, 46,
avenue E. Vaillant, Billancourt

(Seine).
HATLI,

DE LA

VOITURETTE

EranLis, YoNDE EN 1019
88, Avenue d’Orléans
Tél, Gobelins 50-41
e 1

Lespius belies Occasions

Voiturette;:t Cyclecars

DE TOUTES MARQUES

Garage gratuit pour

véhicules & vendre
VENTE et AOHAT

Occ. tte confiance, Motobé-
cane, 175 cme., 2 vit., écl., selle
Terry, 1.400 francs, 1.000 frﬂncs

compt. Ecr. ou voir, t. L j.
Arrault, 33, rue des Pdpxllons,
Montroml

PIECES Pour MOTOS

INDIAN

NOUVEAU STOCK
TRES IMPORTANT

PAUL BEALE

100, Avenue des Ternes
Cataiogue avec P hoto sur demande

Urgent, 3 CV, Sport Terrot,
3.000 kms, 3.000 franecs. Lutétia,
comme neuf. Perrochon Louis,
mécanicien, Saint-Gelais (D. S.).

M. 70, 1928, 350 cme.,
parfait état éclair. élect., compt.,

TOUT POUR

BS.A

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17%) vaun. § Sesscem 8180

Six Jours d’Hiver

MAINGUET sur Side-car UTILIA

350 cme.

1-

Sans Pénalisation ;

MEDAILLE D’'OR

ERARD sur Side-car RENE GILLET

750 emec.

Triomphent dans leur Catégorie, équipés avec

BOUGIES

UNUS

REPARATIONS
om 84 heures

sriclALITR®
pour MOTOS

i NEEEEEE R

tan-sad, prix intéress.,
cause achat 3500 .ean
77, rue du Bae, Paris (79).

Jean Thomann 175 cme.,
2 Y%, moteur ent. révisé, a neuf,
prix 2,000 francs. S’adresser
Laudic, 6, rue Papillon, Paris (9¢).

Motobécane Standard 175
cme., 2 vit.,, pare-jambes, boite
outils, etc., bon état, 950 franes.
Viard, Bibliothéque Maririe du
8¢ arrt., 3, rue de Lisbonne de
17 & 19 heures.

vendu,
Brodu,

Si vous voulez avoir une

qui gaze
adressez-vous
au Spécialiste
GRANDCHAMP
35, Rue' Delescluze
LeE KrREMLIN-BICETRE (S.)
Révision -~ Mise aupoint ~ R parations

10 Modéles.

= SIDE-CARS ==

Bufflier

LE NOUVEAU CARROSSIER LYONNAIS

A TROUVE DES LIGNES NOUVELLES

— Photos 13 X18 et Prix courants sur demande

BUFFLIER, cCarrossier - 2, Rue Claude-Rampon — LYON

Transformations

Montage -
Rayonnage =

NAVILLE & sesFils 3,r.sarens, FARIS (189)

oe ROUE

Rayons et
Jantes de
tousg rofile

— POUR MOTOCYCLETTES ET VOITURES —
EXPEDITIONS EN PROVINCE

LISEZ CHAQUE JEUDI

AUTOSPORIS

DES SPORTS de LYON et du SUD~EST

IMPRESSION EN HELIOGRAVURE

AUTOMOBILISTE

MOTOCYCLISME

STOCK CONSIDERABLE

LES P L

S BAS PRIX

Expedition immédiate en Prooince
Enooi gratis du Catalogue lllu:{rl

DELAUNAY

o 62 -
rue Rochechouart
PARIS 99

Une casserole s'achéte dans

un bazar, mais une - belle moto
moderne  s’achete dans une
maison organisée, pour vous

guiderdans votre choix, entretenir,
garer, équiper, réparer votre
machine, allez de suite chez Pierre
4, rue Ch. Renouvier. Tél. Roquette
06-67 (ouvert le dimanche), qui
vous invite & voir son stock for-
midable de motos en neuj toutes
les grandes marques en Occasion,
80 motos ayvant moins d'un an.

SIDE CARS

SIEGES - ARRIERE.

VALENCE .

R. Gillet 750 cme., pns 700 X
100, fr. av., tan-sad, état neuf,
5.000 francs. Gruaz, 63, rue des
Rigoles, Paris (20¢).

Terrot 500 eme., Jap, supers.,
culb., doub. tube, conf. écl. élect.,
s. gar., usine C 200 fr., Terrot
350 cme., culb., 28 conf., t.-sad,

TOUT POUR

IRIOMPH
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AGENCES

GILLET-HERSTAL
SOYER - MARC
MOTOBECANE
NEW-MOTORCYCLE
NEW-MAP
MOTORHONY’X
AUTOMOTO

ans.
500 M.

4.800
57, culb. ballons écl. élect,,
bosch, dyna accu, t.-sad ent. nve,

nve, franes, F. N..

occ. rare, 8, rue du pont Louis-
Philippe, Paris (4¢).

Triumph 5 CV, écl., Lucas, Kl.
tan-sad, pare-jambes et mains,
t. b. état, tabl. bord complet
6.000 [r.mu. 50, rue Saint-Lazare,
Paris.

Alcyonnette 1 CV %, pns nfs.,
380 francs, magnéto mono, 60 fr.,
compteur O. S. 40 Valette, a
Montoldre (Allier).

Terrot 3 CV, type E. S. O,
sport ballons, écl. élect., abs. cme
ave., 3.400 francs. Delburg, 49,
rue Latour Maubourg.

Gnome et Rhéne, 250 cme.,
chaine courroie, état de neuf,
2.200 franes. Delburg, 49, rue
Latour Maubourg.

Cause achat voiture, je vends
ma Gnome-3 CV, 2 tps,2 vit., mod.
1927, ent. remis a neuf, par la
maison, nombreux accessoires,
prix a débattre, Narvanne, 81,
rue de Gergovie, Paris (14¢).

Cleveland, 4 eyl, 600 cme.,
parf. état, cause achat 1.000 cmec.,
prix 5.000 franes. Bouvier, & bord
du Diderot 4 Toulon (Var).

AGENCE DIRECTE
MOTOCONFORT
Tous Mod2! livrable de suile
ECLAIRAGE ““ALTERNOVI”
Pose gratis sur toutes Motos
Voitures 5 CV,
ROSENGART

Tout Modele
La |/4Compt. - Le Scida [2 et 15 Mols

MOTOS DRESCH

900 fr. Comptant et 12 mols a 250 fr.

Louis BOUCHEZ ¥ictor-tiose
a St-OUEN (Mairie)
Stocks de Mgtuset dePldces d’mslol

Cleveland, 2 tps, trés bon état,
2.800 francs. IStablissements Val-
pic, 23, avenue Trudaine.

Cleveland, 4 cyl., 1.000 ¢me.,
état neuf absolu, 11.000 francs.
Etablissements Valpic, 23, aven.
Trudaine, Paris (4¢).

Gnome et Rabéne, 500 cme.,
grand spml ch.-ch., toute équipée,
a céder, 3.800 francs. Bourdin, 26,
rue Frémicourt, Paris (15¢).

cme Ravat, 4 enlever,
cause maladie, sortie en jlll“(‘[
1928, M. Beaux, 6, rue de Jarente

Paris (4°). -

LE GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, rue Charles-Renouvier, PARIS (20®) — TéL : Roquette 07-67

Ses 3 Roues-Ses Motos

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — Téléphone : VINCENNES 593
Léon CABET, 43, Avenue de Paris - VINCENNES

MONET-GOYON, TERROT,
MOTOBECANE, PEUGEOT, F.N.,
DOLLAR, OS.A., ROVIN, SAN-SOU-PAP,
ROCHESTER, DRESCH, etc...

Vente Comptant et Credit — Stock important de Machines d'occasion,
revisées et livrées avec garantie.

LECONS GRATUITES A TOUT ACHETEUR

Agent direct des Marques i
MOTOCONFORT,
NEW-MAPP,

& MmOTOS

STELLA s

BILLANCOU RT (8eine)

175 cme.,
2 Vitesses :
Modéles o2 £ - 2 . 250
2 et 4 I &
Temps j'a_nos_
175 cmc. Succursale
BORDEAUX
500 cmc. 293, Av, Thiers
Repose~Pieds Elastiques

« ELVER ”»
munis de Protége~talons

Les sculs assurant le Confori st la
Sécurité du Passager arritre.

P. REVELLE & Cie, Fabr.

36, rue Emile-Desvaux - PARIS (199)
— Tééphone: NORD 29.76 —

AUX DOCKS pu PNEU ™

oous irovperez en toutes Marques, en toutes [i:mensions
PNEUS et CHAMBRES pour Vélo, Moto et Auto

Soldes et Occas'ons - REPARATIONS
TOUJOURS EN DESSOUS DES COURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15¢)— Téléphone : Vaugirard 41-42
Toute ccmmande référence MOTO REVUE bénéficiera d’une remise 59

PIECES POUR

B.S.A “’ﬁTHIUMPH

DA LBIAC .1 sus oes JARUINS S’ PAUL PARIS

CREDIT

sans majoration de Priz

STOCK

unique en Occasions
Voiturettes et Motos

Terrot 175 cme., parfait état
de marche, nombreux accessoires,
prix 1.650 franes, samedi aprés-
midi. Delbeke, 76, boulevard de
la Marne, La Varenne Saint-
Hilaire.

Qcc. 3 CV, neuve, pas roulé, a
2 vit., & débattre. Kick, 1.500 fr.
Doridau, 92 bis, rue de Paris,
Romainville. Tram. 95.

Dollar 500 cme., Urgent, cause
maladie, sortie Septembre 28.
Roy, 1(31 rue d'Alésia, Paris (14¢).

F. M. 70, 3.>() cme, peu

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 Modéles en mono et bi-places

Bois - Téle = Aluminiam
Capotes, Pare - brise. ian~sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
Saroches, ! anternes, ete.. ete,
ERNEST RICHARD, Construcieur
154, Av. de Caoisy - PARIS
— Téléphone : GoBeLNs 62-82 —

16, Rue de Paris - IVID
L— Catalogue contre 0 fr. 50
roulé, t. b. état, éclair. élect.
dypamo-accus. Bosch, tan-sad,
4.500 francs, cause achat cyelecar,
écrire Lemaire, 39, rue Vaillant
Deschainets, Troyes (Aube).

Moto a culb. A. B. C. Motorho-
ny’x 175 cme., Marche parfaite
garantie, bien équipée, prix trés
intéressant, besoin argent. A.
Ledoux, 17, rue du Chalet,
Asniéres.

Terrot 2 CV, 2 vit,, 1.500. A
débattre, pneus neufs 650 x 65,
a 40 franecs picce, klaxon, pneus
vélos, jantes wvélos, nombreux
accessoires, bas prix, une dynamo
12 volts, 150 francs, s’adresser a
Léon Bassereau, avenue E. Payen,
Ecully (Rhone).

Motacycustes!...—

Exigez le Siége arriére

CAMBRIDGE

Terrot 500 cmec., Jap. culb.,

dernier modele, éclair. élect.,
klaxon roulé 500 kms, sous "m'm-
tie. Ecrire & Saby, a \I.lrmgues
(Puy-de-Dome).

Saroléa, juil. 28,
supers., écl. élect.,
bal. 27 x 4, nomb. acces., état
neuf, abs., prix int., R. Domurcst
2, Clos aux \Iomcs, Canteleu.

350 cme.,
Radios pns.

LE CATALOGUE GENERAL
1929 DES SIDE-CARS

Envoyez votre demande :

pour le recevoir dés sa parution.
124, Rue de Neuilly —

P.E.U.P.

paraiira fin Décembre, faites-vous inscrire de suite

PUTEAUX (Seine)

R g
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FOURCHES ELASTIQUES
BOITE a YITESSES

BREVETE S. G. D. G.

MOYEUX - FREINS| Les pius chers

mais les meilleurs

Etablis* J. PAYA
27, Avenne Denfert-Rochersan
Saint-Etienne (Loire)

Triumph, 4 CV, parf. état,
avec side neuf, 3.000 francs.
Servetti, 26, rue Villiers, 26,
Levallois (Seine).

Terrot, H. S. S. .Jap. culb.,
prix 3.800 {ranecs. Bareth, 48.
avenue des Gobelins, Paris (13¢),

Terrot 175 cmc., compteur
1.600 franes. Griffon, 175 cmc.,

1928, 1.600 franes. Lemaitre,
Montrichard (L.-et-C.).
Dans votre intérét
N'achetsz Jamals
ung ————>— ~ -
sans consulter le Spécialiste de
SULLY-MOTOS
I1. Quai d’Anjou, - Danton 77-57

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Bignan, 7 HP, exc. état, bons
pneus, équip. éleect. complet,
5.000 franes, Radios Dynamo feu
AR, Feu position, 200 franes.
Villemur, 184, rue de Belleville,
Paris.

Neracar 3 CV, peu roulé,
2.500 francs. Eerire Perrault, 72,
{)oulevurd Latour-Maubourg, Par.
7°).

Chenard 1928, 1.500 cme., gd.
sport, conduite int., extra légére,
trés vite, parf. état mécanique.
S’adresser : Grasset, 1, rue Dan-
ton.

Peugeot 5 HP, BC, moteur, et
pont refaits, 4 pns nfs., belle
peinture, 5.500 francs. Engler,
39, rue du Mont-Cenis, Paris (18¢).

Ariés, 7 CV, type C. C. 4. 2,
1927, torp. 4 pl., trés bon état,
aff. excep., 7.000 francs, 33, boul.
Bessiéres, Paris.

ES 6 JOURS D’HIVER
A la Course des 6 Jours Monet-Goyon
triomphe naturellement en 250 eme
avec Sourdot et 350 rmc avec De-
baisieux.En vous rendant aPARIS
MOTOS 79 Av. ces Ternes a Paris,
vous trouverez une Exposition com-
pléte de Monet-Goyon et toujours une
personne expérimentée disposée A
vous renseigner sur cette Marque.

Facilités paiement, 2 pl., camos
genre sport, torp., mot. Ballot,
8 HP, excel. état, 7.500 francs.
Chris., 143, avenue Emile Zola,
Paris.

Sandford 1.100 cme., alumi-
nium, surbaissé, état parfaits
essai. Boudignon, 3, rue Nollet,
Paris (17¢).

Prof. vend. de confiance c. d.
empl. élég., torp. sp. Citroén,
9 HP, grand cof., arr. car., jux.,
tt. cuir, ts. ace., am. Houd., 6 pns,
conf. ét. mée. et élect., parfait,
mot. nf., peint. nf., ttes gar.,
7.500 francs. Simonin, 142, ave-
nue (15¢) C. Toulon (Var).

LES MOTOCYCLETTES AMERICAINES
EXCELSIOR 3irao ¥
H EN DERSON La fameuse

4 Oylindres
J. HERN - Concessionnaire-Exclusif, 163, rue de Believille — PARIS

w G ALLAND:.

Moteur JAP, | unoreuoanang Frein sur e
cme., — ] roues,
Boite vitesses | Moyeu AR amo-
BURMAN |‘/ = vible, Pneus
3 Vitesses. — S Michelin 700/100

i AGENTS =
DEMANDES

16, rue Chauvelot, PARIS (15

mét’ocqcewteb ! quamd.
vowd ‘ a "’U‘h‘\ M
de &LJVIUA}"' "\G/h/,) Q.°

Houbiterd .

LES 6 JOURS
D'HIVER 1929

Demandez motics M.R. gratis
‘- 28, rue Oarnot, 28 ~
COURBEVOIE (8elne)

SI YOUS N’ETES PAS ABONNES
MOTO-REVUE §EVTvous

ABONNEZ-VOUS Ersnczetf 26 Nov: 23 .

Peugeot 5 HP, cabriolet équi-
pé, bon état, mod. 1926, 15.000
kilomeétres. Prix 6.800 francs,
1 fourche, F. N. M. 60, 1 pn. et
3 ch. 28/3, Knée, gripps, bas prix,
le soir a 7 heures. R. Trahand,
59, boul. de Picpus, Paris (12¢).

Morgan Sport &4 eau, éclair.
acétil., par. bout., roue & broche,
ete., vendue cause achat voiture,
bas prix, M. de Hell, 6, rue
Jasmin, Paris (16¢). Tél. Aufeuil
72-87.

Indian, 2200-Harlay, 2800-B.S.A.2200

st toutes Motos de | & 9 H.P.

- Ecols d’Autos et Motos -
Cesmachines sont & I'état de nesd of ga-
renties 6 mois. - Prise en paiement de
bons, titres, motos - CREDIT} 13 mois
Ets FOULON, Bursaus et Magesins:
162, Ac. Daamesnil. Tél.: Diderer 37-13

2 voitures neuves 4 cylindres
culbuteurs, 4 vit.,, freins AV
pneus ballons, puissance 7 CV,
premiére marqueé garantie au
Mans 4 années. Une en conduite
4 places sport, I'autre en cabrio-
let, 'autre en cabriolet Weymann,
on traite avec 25 % sur prix de
catalogue couleur et peinture au
choix. Pierre, 4, rue Ch. Renou-
vier (20¢).

Le 5 CV Deguingand est
faite pour vous qui quittez i
regret la moto, parce que vous y
retrouverez une reprise instan-
lanée, une souplesse incompa-

L'HUILEDE L’AVENIR

STRADOLINE

S’adresser : COMPTOIR - VALDIS
— @& VERBERE (Oise) —

rable, une vitesse en cote extraor-
dinaire, c’est une voiturette a trés
forte moyenne, sa double direction
et sa suspension lui donnent un
confort absolu. I1 faut I'essayer
chez Pierre, 4, rue Ch. Renouvier,
Paris (20¢). Tél. Roquette : 07-67.

D’Yrsan. Faux cabriolet, 4
roues, trés avantageux, d’Yrsan,
4 roues, faux cabriolet surbaissé,
3.000 kms, 22.000 [francs, d’Yrsan,
3 roues, 7.000, 9.500, 10.500 fr..
garanties révisées, 111, quai d’As-
niéres. T¢l. : 6-34, Asniéres.

Morgan sport a eau, roue A
broche, direction démultipliée,
état de neuf i céder, 4.500 franes.
Bourdin, 26, rue Frémicourt,
Paris (15¢).

Mathis 6 CV, parfait état,
occasion unique, cause départ,
prix : 4.200 francs. Herne, 33,
avenue de Montreuil, Fontenay-
sous-Bois (Seine).

Neracar, 3 HP, parfait état,
pneus origine, écl. élec., 5 vit.
Prix trés intéressants, cause double
emploi. M. Peron, Bapaume (P.-
de-C.).

LE MAGLUCE MARELLLI

Une con firmation de plus sur’utilisation parfaite de cet équipement.
NAAS et LEREFAIT, en 500 cine. GNOME & RHONE, se sont classés
premier de leur catégorie dans le Concours d’éclairage et sans péna-
lisation pendant toute I’épreuve, ceci encore, grice au MAGLUCE
MARELLI qui, en méme temps, assurait la marche du moteur;

St Ame des Etablissements MARELLI, 77, Boul. Gouvion-Saint-Cyr — PARIS
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Camionnette Fiat, ters, biche
trés bon état, de marche 1, 2 taxe,
cause cessation de commerce :
6.000 francs. Vaumerel, avenue
Maurice Berteaux, Garges-les-
Gonnesses (S.-et-0.).

SIDECARS

Indian side-car, en état de
marche, 1.100 francs. F. Kilbourg,
26, rue d’Orfeuil, Dreux (E.-et-1..).

Etat neuf, side-car, Harley-
Davidson, 9 CV, bi-place, tan-sad,
outils, chambre de rechange, écl.
Magondeaux, tous les jours 3.500
francs. R. Discourt, 9, rue de la
Pépiniére, Paris.

VENEZ VOIR

Les Vertes el Rouges

ARGENTRE

Vous en serez éfonné,

Ces
250 ce.,2temps, &4  3.400fr
350 ce.,2temps, &  3.8001r,

Ces 4 temps, JAP:

250 CC. v aavaai oin oov - 4500
350 ¢ce. oo eo ee oo oo 5.300fR
500cCC. «0 «s qo +e oo, 5.8001r

Vente & Crédit en 12 Mois
Ouvert Dimanche et Fétes

I,r: Romainville, PARIS (19¢)

Moto
rev., avec piéces origine, pneus
grosse section, 4 vendre avee ou
sans side, 2.800 francs 4 débattre.
Eerire pour rendez-vous H. Thou-

side-car Sumbeam, en

venot, 91, rue du
Saint-Martin, Paris.

MOTOSD'OCCASION
Terrot, N B.S.A,, Triumph
olk, AéRTRY. SHEIP.
R.B. biind. 69fr.
Asbit o Complans — Mates medorncs
BEAUSOLEIL, 9, rae St-Sabim, PARIS
ECHANGES

Echangerais pour 350 ou 500
cme grande marque, suivant arran-
gements Motorhony’sx 250 cme,
2 temps, 1928, peu roulé, ou ven-
drais 3.500 francs. Boulidard,
Tourouvre (Orne).

Requin S. A. R. A. 7CV, car ;
cuir rouge, freins 4 roues, pneus
ballons neufs, équip. luxe, état
général impecc. affaire tte conf.
contre Sara chantereine, ou Pour-
quoi pas, pas ant. 27. Lancon,
Ranchette (Jura).

ON DESIRE ACHETER

Achéte chassis Amilear, anc.
mod. Vends moto R. Gillet, type
Ar., frein ou échange les deux.

faubourg

SIX JOURS D’HIVER

er, ex~aquo ~ Catégorie 175 ~ FARDEAU

0. 5. A. LIBERTY

Confirmant le dernier succés du Cirenit
de 'ARMISTICE, remportant les deux
Coupes de I’ Armistice et Rousselet.1, 2,4

mmm TOQUTES CATEGORIES mm—
Huile Kervoline. Selle Planor, Pneus Hutchinson,
Amortisseur Afa, Carburateur Amac, Magnéto Méa

QUELQUES AGENCES ENCORE LIBRES :
O. S. A. LIBERTY, Argenteuil (Seine)

Le moteur L. MOUSSARD

e triomphe dans les e

6 JOURS D’HIVER

Une des épreuves qui imposent au moteur le

s MAXIMUM DE RESISTENCE s

Catég. 250 cmec.
BOULANGIER

€r sur moto

STELLA

Tous renseignements sur demande a :

L. MOUSSARD
142, rue Jean-~Jaurés -~ PUTEAUX (Seine)

mgr—i

~sov.~ DEGUINGAND

s’achéte chez ceux qui aux

SIX JOURS D’HIVER

I’ont conduite & la victoire

FAYOU Fréres, 196, Boul. Malesherbes =~ Paris
E. BARDECHE, 47, r.de Paris, Neully-s/.Marne (S.-Ol:O.)

eteetsstentetebetetlelele LLLE L PP LTV PP P P L r L PR TV LT A

“Populaire”, moteur “Duten”, 2 temps.
2 vitesses, chaine-chaine, Freins AV et AR
cc

“Rallye”, moteur ““ Duten ", 2 échappements,

3 vitesses, Freins AV et AR, chaine-chaine, )
ce Pneus ballons. )
-

I S T T O A A

2.685°F

IE. Rousseau, 2, rue de Strasbourg
Colombes, aprés 19 heures.

Achéte jante pneu, chambre
25 % 3. Bouyge, Laval par Lapleau
(Correéze).

Achéterai ‘side a droite, pour
moto Monet, 350 eme, bout. Pehu
avec détenteur. Blanchard, 43,
rue Saint-Paul, Paris.

J’achéte Harley, Indian. Fou-
lon, 162, rue Daumesnil, Paris.
TéL : Diderot 36-16.

TERROT, SOY:R, DOLLAR, 0. S, A,
MOTOSACO HE, AUTOS PEUGEOT
OCCASIONS GARANTIES
LECONS GRATUITES
G. LEFEBVRE
110, rue Damrémont, PARIS

Je cherche pour side-car René
Gillet, roue de secours compléte,
pneu 715x115. Ecrire 4 Matter,
60, rue Dombasle, Paris (15¢).

Suis acheteur moteuwr 150 a
175 eme, sans magnéto. F. Ber-
nard, Maisonneuve (Viénne).

Suis acheteur argent comp-
tant, moto moderne, Delburg,
49, boul. Latour-Maubourg Paris.

Suis acheteur moteur 150
4 175 cme, sans magnéto, H. Ber-
nard, a Maisonneuve (Vienne).

Achéte 350 eme, confort.,
Giraudel, 20, verrerie Bordeaux
(Gironde).

Suis acheteur moto 350 cmec,
4 temp, an. 1927 ou 28. Ecrire,
Payen TFélix, a Berrieux, par
Corbeny Aisne).

ONDONNEPOUR RIEN

équipement électrique luxe
Demandez Notice a
AMICAL-MOTO
Agence : Dresch et Peugeot
128, rue Jean-Jaurés, Levallois

DIVERS

Adjudication Iit. Salats, not.
3, rue Louvre, 13 février, 14 h.,
fonds commerce ou établ. indust.
ayant plus spécial. p. objet la
fabrication, vente, achat de véhi-
cules a moteurs la Cyclette, a
Suresnes, 60, rue des Couvaloux,
mise 4 prix 10.000 francs, pt. ét.
baissée. S’ad. : Ploton, 67, rue de
la Victoire.

Magondeaux 250 litres, avec
sup. phare AV, lanterne AR,
klaxon main, le tout 175 franes.
L. Girard, 81, rue Carnot, Suresnes
(Seine).

Je vends bas prix, ou échange
contre plus petit ecarburateur,
Amace, 500 ecme, modeéle 1929, neuf.
Jachéte dynamo pour moto,
Danieletto, 16, rue de Tolbiae*

Chassis René Gillet, susp.,
pns. 715x115, caros. L. V
bi-pl., pare-brise, capote, acces
émail. vert, état neuf. 2.850 fr.,
le chassis seul 1.600 francs. Genty,
2, rue Beccaria, Paris.

Poste T. S. F. 4 lampes, C. 119,

coffret acajou, 2 CV a démultiplic.,
fonctionnement parf., HP méme
sur antenne intérieure, 12 m.,
nu 300 fr., valeur 600 franecs.
M. Roussel, écoles Alfred Mézieres,
Jarny (M.-et-M.).
« Moteur moderne, 5 CV, neuf,
conviendrait 4 motocyclette, cycle~
car, ou petit glisseur. S’ad.:
Giraud, au cercle des officiers
Cazaux, aviation (Gironde).

.
"
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RUE DE REIMS — DIJON
Moteur STURMEY-ARCHER, 500 cme., OHV, double Sport,

avec Eclairage Dyalmo Soubitez fr.
et klaxon. Erix. S G e 7.350
GRAISSAGE KERVOLINE
Agence: BEALE, 100, Av. des Ternes - PARIS

[ LES HUILES

PURFINA

Triomphent

AUX 6 JOURS D’HIVER

sur moto 500°° Gnéme et Rhoéne
pilotée par Lerefait

confirme ses Succés de 1929 :

=~ =~ PARIS~NICE .- .-
CIRCUIT DE PROVENCE
=~ TOURIST TROPHY --
PARIS-PYRENEES-PARIS

et la régularité de sa fabrication aux

SIX JOURS D'HIVER 1929

FAVOR

engagea une Moto 250 cmc., Type E. R.
qui, comme 17¢ ex-zequo avec MEAULLE
sans pénalisation et MEDAILLE D’OR

PNEUS

WOLBER

Catalogue franco sur demande sux Agents de la
Marque ou aux Usines 3 CLERMONT - FERRAND

(Médaille d’or - sans pénalisation)

MOTOCYCLISTES DEMANDEZ NOS TARIFS
Utilisez les huiles Purfine de la

Raffinerie de Pétrole du Nord

28, Rue de Laborde a Paris

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (5" =\ s, Lo TRES

Veuillez m abonner a(V) numéros de Moto-Revue « partir du Numéro en date du
i~joint (BT N O o)
Ci-joint la’ somme de(@) ... TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES)
Nom A B
Abonnement comple' : MOTO-REVUE Abonnement simpie Abonnement simple:
Prénoms h ma‘aire et son suppiémen’ men- MOTO-REVUE L'ACTUALITE AUTO-
sue:  L'ACTUALITE AUTOMOBILE Hebdomadaire MOBILE Mensuai
Profession UN AN SIX MO!S [TROIS MOIS| UN AN | SIX MOIS |TROIS MOIS! UN AN SIX MOI8
Ad 64 Numéros|32 Numéros| 16 Numéros |52 Numéros(2 Numeéros| 13 Numéros |12 Numéros|6 Numéros
ol 55 » 30» | 18 » 45 » 23 » 14 » 20» | 11 »

Signature

(1) Indiquer le nombre des Numéros souscrits, 4

(2) Pour Ienvoi des fonds. un simple mandat-poste ne vous coltera que O fr. 40 si vous faites norter sur ce mandat par Pemploye des posies a
mention CHEQUES POSTA X 20.787 PARIS (29)

Imp. Spéciale de Moto.-Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18¢ Le Gérant; C. LACOME,
Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne,IParis.
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SELLE de QUALITE

tout en ressorts

100 p. 100 de confort

SELLE Y TERRY"
MOTO

TOUT EN RE”ORT’

BREVETEE 5.G.D.G.

Motocyclistes! Qitention -
tocy M QUK oML

SELLE “TERRY"”
TANDEM

Publicité Bowden - Cicca -

Brampton - Brown.



SIX JOURS D’HIVER

1686 Kilomeétres — 22-27 Janvier 1929

RENOUVELANT SON BRILLANT SUCCES DE L’AN DERNIER
DANS LA MEME EPREUVE, LA MOTOCYCLETTE

TRIOMPHE DANS LA DURE MANIFESTATION D'’ENDURANCE

SAUSSAY Marceau

- rs
CATEGORIE 250 cmc. l €X&quos gAUSSAY Robert

‘terminant sans pénalisation
et enlevant deux diplémes de médaille d’Or

DEUX TERROT AU DEPART
DEUX TERROT A L’ARRIVEE

Ce magnifique résultat a été obtenu par deux Agents de la Marque
courant pour leur propre compte sur leur machine
-~ personnelle, type OSS --

A 4

Le Catalogue des P/[olocyclettes Terrot est envnié franco

ETABLISSEMENTS TERROT - DIJON (Céte~d’Or)
Agents dans toutes les Villes

g o
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