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nouvelle 4 CV
P. 107 S

Derniere née de Peugeot, fruit d’un effort
industriel constant, la P. 107 S semi-luxe
est une véritable 350 cm?3... Elle réunit les
avantages tant appreéciés dans les fameuses
P. 107 : bloc-moteur, réservoir en selle,
position surbaissée... Elle reste la seule
350 cm® a moyeu arriere déemontable sans
toucher a la chaine et aux freins...

...Et la seule 350 cm2 moderne au prix de

4 frs.

o VR



CIRCUIT DE L’AIN (7 JUILLET 1929)
330 Kilometr. dont 80° /, en Montagne

o —

remporte une Victoire significative dans cette im-
portante épreuve d'endurance qui compte pour les

COUPES oe FRANCE pe TOURISME

Catégorie 250 cme, — e_r‘_s QUENETTE, GAROT, SCHNEIDER ;
Catégorie 350 cme — exz=quo FICHTER, LONGEAU, RICHARD.

TERROT, enléve les plus hautes récompenses dans ces deux Catégories qui comptaient

15 Arrivants en 250 cme. et DD Arrivants en 350 cie.

COUPE DES CONSTRUCTEURS, Cat. 250 cmc.
COUPE DES CONSTRUCTEURS, Cat. 350 cmc.
CHALLENGE DE REGULARITE;

COUPE DE L’UNION MOTOCYCLISTE DE L’AIN.

Le méme jour la Moto Terrot triomphe en Vitesse :
CIRCUIT DE DIEPPE : ¢, 5. " couton
Et en Céte :
COTE DE L’ESCRINET : &0 @ | irano

Nos Coureurs of ficiels utili-

— Tous sur Molos —
senl les Huiles TERROT

TERROT

CATALOGUE FRANCO

Etablissements TERROT §

DIJON

MAGASIN DE VENTE
30, Avenue de Ia Grande - Armée
PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



Mappe]ez-vous que

Ies STANDS
AUTOMOBILES

PALAIS |
NOUVEAUTE}
vendent E

les motocyclettes]
o CRREDIT |
REELLEMENT |
au meéme prix|
quaucomptant;
prix nel du caldlogue du constructeur

sans combinaisons
SANS sUurprises

L’organisation spéciale du

CREDIT et un Stock constant

de plus de 5200 MOTOS de

toutes marques permettent

des livraisons extrémement
rapides

SR mimA)

Les motocyclettes sont mises
au point dans nos ateliers

Visitez les Stands Molos ou
PALAIS delaNOUVEAUTE -

24 Rue de Clignancourt g
= LES PLUS IMPORTANTS D'EUROPE. &

10 R T IR LR
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BESANCON

1T Mentionnez toujours la « MMIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




20 RECORDS DU MONDE'

CLASSE 6

Record des 8 heures
Record des 9 heures

Record des
Record des
Record des
Record des
Record des
Record des
Record des
Record des
Record des

CLASSE A

Record des

CLASSE H

Record des
Record des

CLASSE |

Record des

CLASSE J

Record du Kilométre lancé

10 heures
11 heures
12 heures
1000 km.
1500 km.
2000 km.
500 milles
1000 milles
24 heures

24 heures (Bol d’0Or 1929)

12 heures (arrété)
24 heures (arrété)

24 heures

Record du Mille lancé

CLASSE |

Record du Mille lancé

Record du Kilométre arrété
Record du Kilométre lancé

KERVOLINE

Motos 175 emec.
HOMMAIRE et SOURDOT sur MONET-GOYON

U T T T A

Motos 250 cme.

RENAUD sur C.P. ROLEO

Cyclecars 350 emec.

CHERET
CHERET

JACK-SPORT
JACK-SPORT

sur
sur

Cyclecars 500 cmec.

GOETZ

sur MONOTRACE

Cyclecars 750 cme.

André DARMONT sur DARMONT-MORGAN
André DARMONT sur DARMONT-MORGAN

Voitures 500 eme. L
R. de ROVIN

ROVIN-JAP

sur

Figurent au Palmarés de Ia

L'HUILE QUI S'TMPOSE PAR SES QUALITES
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Lalumiére puissante
du RM C4, le nouveau

Radios-Moto & accumu-

lateurs, ne varie jamais,

aussi bien en marche qu’a
’arrét. Alimentée par une
hatterie d’accus de forte capa-
cité - elle-méme maintenue en
charge par une dynamo blindée
~indéréglable - elle permet au
motocycliste de rouler, de lire sa
carte ou les poteaux indicateurs et
de réparer comme en plein jour.

,,.mnlllll“l”“

Notice RM C4% gratuite
Les trois types d’équipe=
ments RM C4 sont décrits
de fagon détaillée, avec
de nombreuses photogra-
phies, dans la notice RM
, C4 envoyée gratuitement
sur wvotre demande. Le

-‘-Z
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ECLAIRAGES ELECT QUES

RabBEd

POUR CYCLES & MOTOS

Si&Fe social, usines et bureaux :

18, rue Denfert- Rocbereau BELLEGARDE (Aln)
Pour PARIS

montage e? vente, 38, Rue du Chéiteau-d’Eau, llD)
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| SAINT-MARTIN

w.  AUTOMOBILE:

27, Rue du Chdteau-d’ Eau - PARI S (10°)

EDITION UNIQUE AU MONDE
SON SPLENDIDE CATALOGUE

— 200 pages in-4° en couleurs —
REMBOURSABLE A TOQUT ACHETEUR
est expédié franco contre 7 fr., timbres
ou mandat-poste par pli recommandé,

Au Comptant ou en 14 Versements

s MOTOGYCLETTES

LEURS ACCESSOIRES

s MOTEURS MARINS

LEURS COQUES

1« Machines 2 coudre REGOR

GARANTIES 5 ANNEES

DE TOUTES
MARQUES

AGENCE DES

AUTOMOBILES PEUGEOT

Essais sur demande de la triomphante
12 CV., 6 CYLINDRES

Voire intérét est de vous adresser a

S“MARTIN-AUTOMOBILES

dont la loyauté est recommandée
par son immense Clientéle.

mvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvmvvv\
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... FLYPE
. SPORT-LUXE

500 LSS : 7.700 fr.
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350 KSS: 7.250 fr.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

que,

NVILLE-LE-PONT (Seine)

- PARIS (XVe)

o

e double berceau entiérement brasé en tubes

ge MARCHAL, Accumulateurs, Klaxon électri

Lanterne arriére, Jauge d’Essence, etc.
DOLLAR, 19 (p), Quai de la Marne, JOI

Pieces Détachiées et Réparations : 9, Avenue Félix-Faur

ulbuteurs, Arbre 4 cames en tdte - Cadr

Etablissements

Pub. G. Sweerts

d’acier sans soudure - Complétement équipée avec Eclaira

Bloc-Moteur CHAISE & o

!



4
RHONY X
4 gesTemps luxe

deuble
échappement

DX 2 40200 ‘l‘o
Ex 2 4.600 fr.

MOTO-RHONY’X
50, Ch'" de Montehat

LYON (RhoOne)
104.

PROPUL-
CYCLE

Offre au prix sans concurrence de

2.950 Francs

SA NOUVELLE MOTO 2 TEMPS

250°™ type “RALLYE"”

double échappement Moteur “ DU-

TEN "', boite 3 wvitesses * Staub ”,

pneus Ballon 700x80 * Hutchinson ”,

freins A.V. et A. R. sur larges tam-

bours, fourches ¢ Munro-Confort”
avec amortisseurs.

250 cmc. modéle Populaire : 2.685 francs

PROPUL - CYCLE
7, Rue Gravel, LEVALLOIS (Seire)

CIRCUIT DES VOSGES

Catégorie 500 cmc.
NAAS - BERNARD

e ex-cequo

COURSE DE COTE DU VAL DE CUECH

Sidecars 600 cmec.
Il BERTHE (Record battu)

SIEGE SOCIAL :
34, Rue de Lisbonne, PARIS

49, Avenue de la Grande-Armée, PARIS
SuccursaLss : Lille = Lyon ~ Toulouse ~ Marseille

MacasiN p’EXPoOSITION :

VI

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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SELLE de QUALITE

tout en ressorts

100 p. 100 de confort

SELLE “TERRY"
VELO DAME

TOUT EN RESSORTS .

BREVETEE S.G.D.G.
clistes’

SELLE "TERRY"
TANDEM

.‘:-7' "‘ {5 ¥ *ﬂ\..&?a"."}‘ﬂ'ﬂh‘n

Nallerich ot Vizg
Pablicité Bowden - Cicca - Brampion - Brewe.

Ventionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII



350 cmc. - Arbre fr
a cames en téte. 6 700
500 cme. - Arbre fr
a cames en téte. 7 000
AGENCE GENERALE pour la FRANCE

PARIS-MOTOS

79, Av. des Ternes - PARIS

GEORGES ROY
77, Avenue d’ Antony
CHATENAY (Seine)
Téléphone 63

SO ez
Motocyclistes .. !

1%

LA CELEBRE MARQUE

JEAN' THOMANN

Vous présente sa Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

|e moment de
préparer votre équi-
pement...

Pensez 24 votre passageére.
Votre siége arriére est-il :
confortable ? Demandez a -
votre fournisseur de vous «
présenter le V& W N°© 12
a poignée caoutchouc et
amortisseurs, ainsi que nos
repose-pieds pliants et ré-
glables qui se placent a la
h'mteur voulue, ils sont les
plus perfec tl()nan Un
Porte - bougies, Porte-ba-
gage, Boite a chambre a
air, Réservoir de secours,
pourront vous étre d'une
grande utilité.

4 temps a culbuteurs, réservoir et pneus
“ , .y v o ’
Ballon”, siége arriére fixe et surbaissé

ére ¢ de la Fabrication Francaise par
son esthétique, sa conception
mécanique, sa robustesse et
sa tenue de route. LA -

Livraison par ordre d'inscription 4
partir de Janvier 1929 ——

VENTE A CREDIT EN 10 MOIS

par tous Agents de la Marque et renseignements
gratuils sur demande

Demandez nolre
Catalogue franco:

V&W

Set7,rueFranklin  —#
LE PRE-St-GERVAIS  —

P (SEINE) (=%

rolete anonyme des CYCLES et MOTOL‘.YCLES JEAN THOMANN
Etablissements A. Fauvarque, 4-6-8, Rue Colbert,
Montreuil-s-Bois (Seine) - Téléphone: Avron 03-66
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‘GILLET rersia

AJOUTE A SES NOMBREUX SUCCES ET A SES 32 RECORDS DU MONDE

CIRCUIT e
Huile SHELL. Pneu DUNLOP, Ch. BRAMP-
DES v os G E s TON, Bougie CHAMPION, Equip. FLERTEX

4 L

350 cme. - Tour du Monde. 4.800 fr. C S A BAISSE
500 cme. - O.H.V., Sport. . 6.950 fr. G E O HERSTAL (SES PRIX)

500 ¢cmec. - Supersport, 2tubes.  7.200 fr. "

500 cmec. - Compétition. . . 7.900 fr.  Tioks DE-PaImENT £n o mois — 32, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

VIII Mentionnez toujours la « MMIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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JUTLLET
1929

Ne17

MOYOTRAIN

PAGE MENSUELLE DES PROPRIETAIRES DE MOYOS' TRAIN "

Et" E. TRAIN

3, Rue
Rouget - de - I'lsle
COURBEVOIE

(Sc‘n':)

CAUSERIE

LA MOTOCYCLETTE SPORT

Dans notre derniére causerie nous avons
déerit les avantages que présente pour -un
moteur 4 temps la culasse hémisphérique
et les soupapés en téte.

Aujourd’hui, nous vous décrirons en détail
notre dispositif breveté de commande “de
ces soupapes.

Si nous nous reportons au dessin ci-con-
tre, qui représente le carter de distribution
ouvert, nous sommes frappés par la simplicité
mécanique de cette distribution. Au

résistance a l'usure considérable, au point
d’user:les parties-en acier les:mieux trempdes
sur-lesquelles il frotte, sans que lui-méme
présente la moindre trace d'usure. Son seul
inconvénient réside dans son prix de revient
qui est élevé, mais dans les moteurs d’avia-
tion ot I'on.ne regarde pas absolument. au
prix pour fdire sur et durable, les bielles sont
en Duralusnin . et tourillonnent i méme le
vilebrequin, lequel est dans ce cas nitruré.

Pour revenir au cas qui nous occupe,
chaque levier d’attaque a une semelle de
forme * appropriée et parfaitement polie

portant sur la came qui est elle-méme cémen-

plus qu’a resserrer les deux boulonsde la pince.

Ce-dispositif de réglage supprime les vis
avec contre-écrous généralement - placées
a4 Pextrémité du culbuteur et qui ont le
grave défaut d’augmenter I'inertie de celui-
ci, de se desserrer fréquemment et d’user
la queue de la soupape dans laquelle ils
font rapidement une empreinte.

Le réglage du culbuteur est d’ailleurs
a faire tres rarement car, d’une part, 1"usure
du bras portant sur la came est pour ainsi- dire
nulle et que d’autre part le petit bras agis-
sant sur la soupape n’étant pas encombré
d’une vis de réglage celui-ci comporte une
pastille en fibre Diamond sertie a

lieu des distributions par arbres i
cames en {éte -ou par culbuteurs et
tringlerie dans lesquelles foisonnent
une infinité d’organes mécaniques
fragiles tels que pignons coniques ou
hélicoidaux, roulements 2 billes, ta-
quets, culbuteurs, ete., ete. ; dans le
dispositif ci-contre, il n’existe en tout
et pour tout queles organes suivants:
1° Un pignon de commande de
distribution monté sur 'arbre vile-
brequin, comme il en existe sur tous
les moteurs, mais avec cette diffé-
rence que n’étant pas limité par la
place, ce pignon est d’une force inusi-
téeet n’est sujet niafragilité,ni usure.
2¢ Un pignon de réception monté
sur I'arbre a cames permettant de
démultiplier celui-ci & demi-régime
du moteur. Ce pignon est en fibre
Diamond de facon a éviter touf
bruit d’engrenage et est ahsolument
inusable.
3° Une simple et unique came,
extrémement robuste, d’une forme
trés simple, entrainée par le pignon
de réception imprime i elle seule le
mouvement de commande des sou-
papesd’admission et d’échappement.
4° Deux culbuteurs articulés au
sommet de la culasse transmettent
le mouvement de la came I’'un 2
la soupape d’admission, I’autre a
la soupape d’échappement. Chacun
de ces culbuteurs est formé de deux
parties, Le petit bras est en acier
et est solidaire de I’'axe qui est de
trés gros diameétre et de grande lon-
gueur et qui oscille dans un palier
venu de fonte avee la culasse.
Legrand brasque nous appellerons
le levier d’attaque est monté et serré
par une pince sur 1’axe du petit bras.
Chacun de ces leviers d’attaque est
en Duralumin estampé et traité,

A

B
C.Come

3 Vue de la distribution
y carfer ouvert
A. Culbuvteurs

b vrersdaliague | v

D(Ressorls o
( rappeldes levrers

son extrémité qui seule vient en con-
tact avee la tige de soupape ne pro-
duisant qu'une usure infime a celle-ci
et supprimant tout bruit.

5° Enfin deux ressorts appuyant
¢s de la came sur chacun des le-
viers d’attaque complétent ensem-
ble du dispositil de commande ae
distribution. Chacun de ces ressorts
a pour but de compenser aitx régimes
élevés I'inertie du culbuteur sur le-
quel il s’appuie de fagon que celui-ci
suive toujours le profil de la came.

Certes ces ressorts pourraient étre
supprimés et remplacés par des res-
sorts de soupapes plus forts, lesquels
auraient pour but comme sur les
autres moteurs de rappeler tout a la
fois la soupape et les culbuteurs, mais
nous estimons que ce procédé est ar-
bitraire et qu’il est plus logique de
mettre un ressort pour le rappel du
culbuteur et un autre pour le rappel
de la soupape, ce qui évite d’exagé-
rer la puissance duressort de celle-ci,
ce qui a 'inconvénient de produire
le matage du siége de la soupape, sa
rupture quelquefois et en tout cas
de faire subir a I’axe de culbuteur
lui-méme des efforts supplémen-
taires et inutiies.

Est-il possible de concevoir un
dispositif de commande de soupa-
pes plus simple, mieux étudié, plus
mécanique ou  offrant plus  de
perfection et de sécurité que celui-
ci 2 Vraiment nous ne le crovons
pas. 1l laisse loin derriére lui tout
ce qui a été fait jusqu’a présent et
méme le dispositif de commande des
soupapes latérales offre encore plus
d’organes en mouvement et de fru-
gilité mécanique que celui-ci.

Des difficultés d’approvisionne-
ment ne nous ont pas permis de

ceci dans le but de diminuer I’iner-
tie d'une part et d’autre part de permetire
le frottement de I'extrémité du levier direc-
tement sur la came.

A ce sujet, il est bon de rappeler les carac-
téristiques principales du Duralumin.

Ce métal offre, aprés un traitement conve-
nable, une résistance de 45 kgs environ, sen-
siblement égale a I’acier demi-dur pour une
densité environ trois fois moindre et d’autre
part, a condition de travailler sur des sur-
faces parfaitement huilées, il offre une

tée treés profondément et trés durement.
Si par extraordinaire méme il se manifestait
sur-la surface de la semelle une trace d’usure,
il est facile de remettre la chose en état par un
simple coup de lime douce ou de toile émeri.

Une autre particularité. de ces culbuteurs
est que le réglage du jeu entre ’extrémité
du petit bras et la tige de la soupape se fait
toutsimplement endesserrant la pince dulevier
d’attaque et en amenant le petit bras du culbu-
teur & la position voulue. Ceci fait, il ne reste

sortir nos bloes-moteurs 4 temps
au débul de la saison comme nous 'avions
espéré et par la d’en livrer de grosses quan-
tités ; mais les Motocyclistes qui, a 1’heure
actuelle, possédent nos motocyclettes Sport
sont unanimes a reconnaitre la bonne tenue
entre autre de notre distribution.

Dans notre prochaine causerie, nous
passerons rapidement en revue les caracté-
ristiques des autres organes de notre Bloc-
Moteur 4 temps et de notre Moto-Sport.

La Motocyclette la plus PERFECTIONNEE, la miecux F INIE,

PRIX :

BLOC-MOTEUR
4 Temps,
Soupapes en téte
de 350 cmec.

3 Vitesses

Vente a crédit en 12
mensualités. — Catalo-
gue franco.

AGENTS PARTOUT

la Meilleur MARCHE

MOYEUX
a roulements
annulaires,
4 Freins,
Fourche a amortis-
seur sur chaque
articulation, Frein
de direction,
Fneus Ballon




MOTOCYCLISTES...

L'Essence doit étre filtrée avec le

| ROBINET-FILTRE

wn >RAPIDO«

qui se monte sans soudure en
peu de minutes, sur toutes motos.
Plus de gicleur bouché, de boisseau
grippé, d’'eau dans le carburateur.
Plus de perte d’essence par
le robinet du réservoir.

F. ANERE (353w EtRanaes

4, AVENUE FELIX-FAURE, LYON :: C.C. Post. 33882 Lyon

Ses % Temps

a soupapes latérales

;,5(§cmf 40675 ‘Po
350 e 3.500 fr.

avee éclairage.

MOTO-RHONY’X
50, Ch'™ de Montchat
LYON (Rhdéne)

101.

Délenteur de toules les 1 2
2me el Fme places dans
toules les grandes Epreuves
Internationales...

LE PLUS SOUPLE
LE PLUS AGREABLE

est encore e CARBURATEUR A AIGUILLES

SOCIETE ANONYME FRANCAISE

NEUILLY-SUR-SEINE
Oépdt PARIS: ET. R. MUNRO, 198, Bd Pérsire

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Robinet-filtre et Canalisa-~
tions pour réservoir en selle

Prix e let. .
" Gnarnco) © 49.50

TYPE M - 1927

75 ter, Rue de Villiers, 75 ter



GRAND PRIX
BELGIQUE

=" 5 417200
| 21 PARTANTS = 5 CLASSES SEULEMENT

Frolew

@ ... CARLSSON
3 .. GREGOIRE

- TOUS DEUX SUR 500 cmc. SUPERSPORT

~« = Le grand déchet prouve la -
SUPERIORITE DES MACHINES CLASSEES

Huile SHELL — Pneus DUNLOP — Bougies K.L. G — Chaines COVENTRY — Magnéto BOSCH
— Selle TERRY — ( rburateur AMAL — Garniture FERRODO — Valves SCHRAEDER —

Sous Réserve d’Homologation par la F.M.B.

MAaisoN SAROLEA (:¢55:) HERSTAL-LIEGE GeLeiqus

= AGENTS PARTOUT EN FRANCE —

i ._0“._0_0_._.—0

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



Vous étes soucieux de vos intéréts, - -
d’agrémenter vos voyages ou vos courses
S |
el GURINER
QUELLE TRANQUILITE - SUR LA ROUTE !
lestsiSOUPLE - -
> NERVEUX -o&——=

> PUISSANT -
> ECONOMIQUE

Tous nos appareils peuvent étre livrés avec -le - nouveau
filtre ‘a3 ‘air “TECALEMIT” ‘

ETABLISSEMENTS JGURIVER PONTARLIER - (DOUBS) rrince

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES HERSTAL-LEZ.LIEGE

(BELGIQUE)

;N | CLASSENT LES MOTOS F. N. PARMI

LES NOUVEAUX PRIX 1929
LE

S MEILLEURES & LES MOINS CHERES

B o 850", NORMALE
o 74 3-200 fr.

= V5 ] E 530 SURBAISSEE:
5.600 fr.

. SUR PNEU
0™, "oe Yoo

7.300 fr.

. SUR PNEUS
s ol mc, DE 115

7.450 fr.

LA 350 cmc., NORMALE.,

4, Rue Pierret - NEUILLY-SUR-SEINE - Taléphone :

WAGRAM 94.27

XII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




, N dé 175 a 500 cme.

LA MOTO DE GRAND  Quie

STYLE ADSIM

Le Chambon-
Feugerolles 3

Ses Modeéles 1929 en tout com- ¥ (prés Saint-Etienn3 )
parables aux grandes marques
Anglaises, pour le prix d’une bonne

marque Francaise

(Loire)

AGENT POUR PARIS : B-EALE,..100,-Aven,uerdes Ternes
LES MOTEURS ! LA BOUGIE

- LE MOTEUR -

DE
MOTOCYCLETTES TRIOMPHE PARTOUT :
LE PLUS EN EUROPE,
SUD-AFRICAIN ET
RAPIDE EN AUSTRALIE

Voici maintenant le deynier
- grand Succés de LODGE a
....................... 9 1 ; Budapest, dans le T.T. :

250 cmce. :  Premier ;
20 MODELES 350 cmc. o 1°r, 2e :
différents en 4 Temps DO GG gy 28, 3

Tour le plus vite.
TOUS LES PREMIERS AVEC

La BouschDDGE

—  DEMANDER RENSEIGNEMENTS ET NOTICE EN FRANGCAIS A —

H.J. HARDING &usnmar mogn ma rmascs
Super Casque AMO

Armature trés légére et rigide résistant aux chocs les plus violents

<

SOLIDE, LEGER, AERE, IMPERMEABLE, ELEGANT

il est indispensable méme aux plus prudents

Il assure ceux qui partent et rassure ceux qui restent

En vente chez tous les bons Agents et Commissionnaires

A aa Etabl, AMO, fabricants, 23, rue Descombes, Paris - cuua 7153

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XIII
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2 TEMPS

TN RO R e

20V. - Touriste.,. ...

Chaine-Chaine ..
2 Vitesses
Kick- Debrayage
Pneus 650%50..

zcv- g I'uxe'Moteur S.S.P...
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Quel constructeur de moteurssortiraun quatrecylindres ?

EDITORIAL

C'est une tres remarquable machine que celle sortie par
New Motor~Car et elle incorpore beaucoup des d

nous avons fréquemment réclamés.

moteur. Les seules critiques que nous luj
adresserions, c’est la chaine non protégée,
I'absence de suspension arriére et I'emploi
d'un moteur américain. Ce n’est pas que
¢elui-ci ne soit excellent, tout au contraire,
mais nous regrettons cependant que cette
machine si originale n'ait pas un moteur
francais. Nous avons, en France, acquis
une légitime réputation avec nos petites
voitures & quatre cylindres de 750 et de
1.100 cmc. de cylindrée. Non seulement,
au point de vue technique,il y en a de
remarquables, mais nous sommes de plus
arnvés a une production trés économique
de ces petites unités, assurément beaucoup
e ces moteurs sont de dimensions et
de poids trop élevés pour figurer sur une
moto et un refroidissement par eau ne
serait pas pour simplifier le probléme ;
nous pensons qu'en utilisant les données
déja acquises, 1l serait possible de créer
un quatre cylindres a refroidissement
par air (air canalisé de préférence) assez
peu encombrant, suffisamment léger et
pas trop cher. Le tout est d’avoir la foi
et la volonté. Actuellement, il s agirait,
sans doute, d'une machine de luxe
produite en petite série. Le public habitué
au_monocylindre et enhardi des services
quil lui rend, le marché serait donc
assez restreint, au début du moins. Mais,
il est appelé i se développer. On sent
trés bien dans tous les pays du monde
une tendance a réclamer des machines
plus souples, plus silencieuses, plus
propres, des mécanismes parfaitement
enclos, bref, une moto qui présente la

: : direcgion, le bloc-
moteur 4 quatre cylindres, le chassis, la’ protection du groupe

étails ‘que
ces blocs
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groupe 750 Peugeot Rosengart, ou autre.
a une machine trop lourde, c'est certain, mais qui sera capable
de trés belles performances sur une voiture ; dans une certaine
mesure, on regarde moins un poids et il est trés certain que
ourraient étre allégés sans que leur robustesse en
souffrit. L air-cooling, qui nous semble indispensable pour un

Nous aboutirons

quatre cylindres de moto, permettrait
sans doute de gagner du poids et de nous
débarrasser d'un systéme de circulation
et de radiateur assez fragile. C'est affaire
d'initiative. Un fabricant de moyeux a eu
le courage de produire en série un moyeu
pour transmission par engrenage et le
prochain Salon nous prouvera combien
il avait raison. Nous sommes persuadés
ue le constructeur de moteurs qui étu-
gierait un quatre-cylindres a refroidisseur
par air canalisé, n'aurait pas lieu de le
regretter non p[us, que ce moteur soit
un quatre temps en lignes, ou un deux
temps constitué par des cylindres en V
léger avec culasse commune par deux
cylindres. Dans ce dernier cas, mal-
heureusement, le probléme de I'alimenta-
tion est délicat. Il faut, semble-t-il, renon-
cer au carter-pompe, mais une pompe
d’'alimentation n'est pas trés. aisée a
réaliser, et, en tout cas, entraine une
complication et une augmentation de
Prix qui, pour une production économique,
constituent de sérieux handicaps.

Motocycles Industriels

Nous aurions pu demander que les
motocycles industriels participent en mas-
se & la manifestation organisée pour eux
et nous sommes bien persuadés qu'ils
eussent remonté tous les obstacles accu-
mulés sur leur route. Le motocycle indus-
triel n'est pas encore assez connu et
I'initiation du public doit &tre poursuivie
sans tréve. L'énergie nécessaire au début,

plupart des avantages d'une voiture et partout il y a un public

ui attend avec impatience des machines répondant i cet idéal.
E.ncore une fois nous voyons des petites voitures se vendre
neuves de 13 a 15.000 francs et une voiture avec ses cing roues,
son équipement, ses quatre freins, sa carrosserie, son pont
arriére, etc., est plus cofiteuse & établir qu'une moto. Est-il
donc impossible d'espérer au-dessous de 10.000 francs une
moto 4 cylindres francaise. Les motos américaines & 4 cylindres
ne sont guére plus cheres que les bicylindres de méme cylindrée.
Supposons qu'il soit possible de monter sur une moto un

pour lancer ces véhicules d'une maniere digne des services
qu'on en peut attendre, sera récupérée par la suite et les
constructeurs qui auront organisé la victoire et imposé le
motocycle industriel n'auront nul lieu de le regretter. Le
motocycle industriel doit nécessairement réussir, car il n'ya
aucun véhicule qui puisse le remplacer. Il n'y en a pas un
qui, pour des charges modérées, réduise autant les frais de
transport.' Il n'en est pas un aussi mobile, aussi rapide,
aussi maniable. Nous avons trop en France la supers-
tition de la voiture. Nous confions la police de Ia
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route a4 des gendarmes dont les voitures ne dépassent
guere le kilométre 4 la minute. Nous dérangeons un
camion ~ d'une tonne pour livrer un quarteron d'épin-
gles. Il faut une camionnette pour un sac .de lettres
qui pese cinquante kilos. L’auto est encore considérée comme
le seul véhicule auquel on puisse accorder sa confiance. Perte
d’essence, perte de rendement, frais beaucoup plus élevés,
utilisation désastreuse de la main-d’ceuvre, on passe surtout
cela, tant est forte encore l'impression que le motocycle est
un instrument dans lequel on ne peut avoir confiance. Cela
est invraisemblable, quand on voit encore rouler de vieux
tricars toujours vaillants. Mais, pour démontrer au public
incrédule, parce qu'il est encore ignorant, |'excellence du moto-
cycle industriel, rien ne vaut les démonstrations pratiques.
Combien il y a de gens qui attendent le véhicule de transport
léger et ultra-économique, qui ne peuvent le trouver dans la
voiturette, si microscopique soit-elle ? C'est 12 une clientéle
toute préte avec laquelle 1l faut entrer en contact. Cette clien-
tele, elle est éparpillée dans toute la France. C’est pourquoi,
il serait utile que les motocycles industriels prissent part a
toutes les grandes
épreuves de tou -
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culier les routes. Il nous faut payer pour le désordre, I'incurie
et I'incompétence. Nous serons toujours mangés, mais a quelle
sauce ? Il faudrait cependant qu’on sfit bien que nous en avons
assez d'étre pressurés, et que, méme si le mandat législatif
est prolongé, nous saurons nous souvenir. Si nous renoncions
a notre individualisme et si nous comprenions la nécessité de
nous grouper. Si un million et demi de citoyens automobilistes
et motocyclistes formaient bloc, une défense énergique pourrait
étre organisée et nous n'en serions pas réduits a crier ou a
aboyer dans le désert. Il est temps, grand temps d'agir, car le
Parlement ratifiera sans sourciller tout projet élaboré, cuisiné
dans les couloirs de la Chambre. Quelle belle plaisanterie que
le groupe automobile de la Chambre !

Une magnéto d'éclairage a bon compte

Si on a les fonds nécessaires, il vaut assurément mieux
acheter une des excellentes installations d’éclairage que tous
nos lecteurs connaissent bien, et dont notre concours d'éclai-
rage aux Pyrénées va
démontrer la valeur.

risme. On verra ainsi

uils ne reculent
evant rien, que leur
marche est d'une sii-
reté parfaite. Nous
voudrions par sur-
croit des caravanes
de démonstration qui
en s'arrétant un peu
par toutle pays mon-
treraient a tous ce
que peut faire le tri
motocycle industriel.
Croyez que, com-
mercants et indus-
triels sont des gens
a refuser I'économie
considérable qui leur
sera offerte 2

Menaces

Quand nous lais-
sera-t-ontranquilles !
pour ne pas nous
servir d'une expres-
sion plus énergique.
On entend de vagues
et inquiétantes ru-
meurs, des bruits de couloir d’autant plus redoutables qu’il
est impossible d'en trouver 'origine ; on est plus ou moins
désarmé devant un danger qui peut surgir on ne sait oti. Enfin,
des bruits courent, nous espérons qu'ils sont vains, et, s'ils
sont fondés, nous pensons que nos groupements interviendront.

Le premier, ce serait l'interdiction du tan-sad. Nous avons
assez souvent exprimé notre opinion a ce sujet. Le tan-sad
n'est pas un mode de locomotion dangereux. Avec sa robustesse,
sa stabilité, I'efficacité de ses freins, la moto est parfaitement
capable de transporter deux personnes. D’autre part, I'inter-
diction du tan-sad serait un coup trés dur pour notre industrie.
Il n'est pas douteux qu'une forte proportion -de machines
est utilisée pour le tandem et il est plus que douteux que les
motocyclistes obligés de renoncer au tandem fassent 1'acqui-
sition d'un sidecar. L.a mesure proposée est donc a la fois absurde
et dangereuse. Il est inadmissible que des députésabsolument
incompétents veuillent ainsi trancher de telles questions.
I faut une éducation spéciale et une longue expérience pour
s’occuper de tout ce qui se rapporte a la circulation routiére.

Une autre menace, c'est un remaniement des impéts auto-
mobiles et motocyclistes. On peut bien penser qu'il ne s’agit
pas d'un allégement. MM. les députés ne connaissent de dégre-
vements d'impéts qu'en ce qui concerne l'indemnité parle-
mentaire et ils laissent aux autres le courage fiscal. Il faut bien
que nous payons pour ce qu'on ne nous donne pas et en parti-

Ne croyez-vous pas que c’est un bienfail social, de pouvoir grice a la moto, aller faire sa partie
familiale en campagne le dimanche, loin' des centres jumeux ?...

A défaut un amateur
adroit peut trans-
former une vieille
magnéto d'allumage
-en magnéto d’éclai~
rage. Ce sera as-
surément  quelque
‘chose d'assez pri-
mitif, 1'éclairage ne
sera pas des plus
Intenses mais on aura
du moins le plaisir
d’avoir obtenu un
résultat par ses pro-
pres moyens et de
s'en étre tiré a bon
compte.

Le premier point
c'est de se procurer
une vieille magnéto
méme décrépite, veu-
ve de son rupteur,
mais dont les roule-
ments sont en bon
état. Cela se trouve
facilement chez un
de ces industriels qui
démontent  vieilles
motos et vieilles voi-
tures pour les vendre en pitces détachées.

La magnéto sera d'abord démontée et on lévera I'armature
apres avoir glissé dans le tunnel des masses polaires une barre
de fer pour empécher les aimants de perdre leur aimantation,
Enlevez l'isolant et les fils de l'induit. Vous achéterez une
centaine de métres de fil émaillé de la méme section que celui
de courant primaire et vous l'enroulerez autour de l'induit
d'une maniére aussi réguliére que possible. Le fil émaillé
vous permettra de faire un nombre de tours beaucoup plus
grand que du fil gainé. Le nombre de tours ne devra pas
étre inférieur a 1.400 ni supérieur a 1.800. Vous recouvrirez
la bobine ainsi obtenue de ruban isolant puis de gros fil bien
serré et vous recouvrez le tout de gomme laque. Un bout
du fil est soudé sur une des joues de I'induit, 'autre est amené
au collecteur. Au fond de la gorge du collecteur on monte
une bande de cuivre dont on soude I'extrémité.

Vous pourrez alors remonter I'induit et la magnéto, une place
commode pour cette magnéto se trouve au-dessus de la Eoite
de vitesse. On fixera une équerre en forte téle sur les boulons
de la boite de vitesse. La magnéto: sera montée couchée sur
cette équerre.

Cette petite dynamo permettra d’alimenter une ampoule
de 6 volts et un demi-ampeére, soit de 3 watts. Sans doute,
n'est-ce pas la un éclairage bien brillant, mais il permet néan-
moins de rouler.




L’Avion vous intéresse-t-il?

Souvent nos lecteurs nous réclament une
rubrique, une petite rubrique sur I’aviation,
une sur la T.S. F. ces deux «progrés modernes »
qui ent- de grandes relations avec la moto
par le sens inventif qu’elles provoquent chez
le bricoleur inné qu’est tout motoriste.
L’aviation vous plait-elle ? Répondez-nous.

Gnome-Rhone vient d’avoir, son succes
aviatique. L’avion géant Dox qui vient, i
Constance, en Allemagne d’exécuter avec
plein succes, ses vols d’essais avec 20 per-
sonnes a bord, & 210 kilométres a 1'heure,
est un appareil équipé de 12 moteurs Titan.
Titan? mais c’est ni plus, ni moins quelque
chose comme une D.4 ou une E. 3 : c’est, le
Titan, un moteur Gnome-Rhoéne : le Titan est
le dernier sorti des usines Kellermann que
MM. Verdier et Charles dirigent avec tant
de soins jaloux : M.
Verdier, c’est le tech-
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Le Monde Motocycliste

Un mariage Gnomiste

Passant un récent samedi & Melun, nous
fames surpris de rencontrer devant la mairie
un groupe endimanché de motocyclistes a la
boutonniére [leurie et chacun, emmenant une
cavaliére aussi coquettement habillée. 11
s’agissait d’une noce motocycliste. Ardents de
ce sport, le marié et sa jeune épousée avaient
tenu a ce que leurs invités, vinssent 4 la noce
en moyens de transports modernes : aprés
le cheval, la daumont;.voire "auto déjia trop
classique, pourquoi pas la moto? On est sur
ainsi que I’on trouvera: un sujet ardent et
commun de!conversation : Gnome était. en
totalité la machine adoptée : n’est-ce pas un
véhicule de luxe bien désigné pour I’occasion.

nicien qui préside a
I’aviation, M. Charles,
c’est celui qui tient
en mains notre moto-
cyclette:1'un et’autre
utilisent les mémes
machines-outils, et
I’honneur que la con-
fiance allemande a mis
entre les mains de
Gnome-Rhoéne rejaillit
sur toute I’industrie
frangaise motocyecliste
par contre-coup. Vous
voyez la relation in-
time entre moto et
avion !

Cadre de moto...

Unemaisondemotos
désire s’adjoindre la

2 Praaroate-

La gageure était curieuse et nous I’avons
tentée... de deux facons originales :

1° Les quotidiens « difficiles » atteignent-ils
réellement le pyblic motocycliste, comme ils
le disent ?

2° Ces mémes quotidiens « absents», leur
silence occasionnerait-il un ralenti dans les
épreuves motocyclistes ? :

La réponse est actuellement faite :

A la premi¢re interrogation, nous avons
agi avec ruse : nous avons dépose‘la meéme
petite annonce « mirifique », de machine neuve
a céder avee 50 9% de remise, aux bureaux de
ces quotidiens silencieux pour nous : une seule
réponse nous est parvenue, alors que pareille
annonce chez le cnncurron't . hous valait
trente-quatre demandes de précision.

A la deuxiéme question, le chiffre de coneur-
rents de Paris-Les Pyrénéeés-Paris qui est
supérieur i celui des autres années est le
meilleur argument. Un
journal spécialisé, tel
Moto Revue aidé d’un
quotidien d’informa-
tions et d’un seul jour-
nal sportif, cela suffit
pour atteindrela clien-
téle, le concurrent et
le constructeur : Ia
publicité en résultant
en sortira done sa sub-
stance la plus pro-
fonde.

Le résultat est
atteint...tout est done
bien.

Et vive la Belgique!

Je lis votre article,
page 858, au sujet du
Grand Prixde France!
Gillet-Herstal n’est
pas parti. Vous vy

collaboration d’un in-
génieur  connaissant
parfaitement bien la technique du cadre de
motocyclette. Ecrire sous les initiales H.
17, Service Commercial Moto Revue.

Librairie motocycliste

Un nouveau livre intéressant vient de
paraitre édité par la Société ~ oneline., en
d’autres termes, la Franco-Egyptienne. C’est
an guide graissage qui comporte tous les
détails et tous les conseils pour I’entretien
d’une moto ainsi que d’une auto, les princi-
pales pannes, leurs remeédes. Le style est
agréable ; le format commode est de poche.
Demandez-le gratuitement, 125, avenue des
Champs-Elysées, en vous recommandant de
Moto Revue.

La prime... mensuelle

Oui, mensuelle... ce sera un Fivoto. Men-
suelle ¢’est simplement parce que c’est la
prime qui, dorénavant, sera affectée a 1’Ac-
tualité Automobile que nous venons de faire
grandir et partir sur le méme pied. que Moto
Revue : il y a longtemps que nos lecteurs
nombreux de 1’Actualité et aussi plusieurs
milliers de Moto Revue nous réclamaient
cette transformation. Le succés transcendant
de Motfo Revue nous avait accaparés : mais
maintenant, c’est chose faite ; 1'Actualité
Automobile va lutter et essayer de concurren-
cer Moto Revue,

Pour suivre la lutte des P. P. P.

Nous rappelons ¢ nos nombreux lecteurs
que nolre épreuve intéresse, qu’ils trouveront,
au jour le jour, dans notre confrire Le Petit
Parisien, tous les détails de U'intéressante
randonnée : l'épreuve sera suivie par un
rédacteur spécial et un reporter photographe,
Notre confrére L’Echo des Sports de son
c0té fera suivre I'épreuve par un spécialiste ;
nous n'en sommes pas autrement surpris de
la part du «rose » qui est un des seuls quotidiens
sportifs qui comprenne combien Iavenir est
a la moto et s’y intéresse. Nos lecleurs i trouve-
ront également lous les comples rendus de
Paris-Les Pyrénées-Paris au Jour le jour,

Peut-on s’en passer ?

Moto Revue bi-mensuel était contraint de
demander 1I’hospitalité 4 tous ses confréres
quotidiens : devenu hebdomadaire, il tint,
par courtoisie, et par nécessité sembla-t-il, i
conserver cette alliance amicale intéressée.
Mieux, nous incitAmes ces confréres a peser
leur effort vers le nouveau sport, la motocy-
clette : de la, certains grands organes, le
Petit Parisien en téte, le Journal, La Petite
Gironde, L’ Eclaireur de Nice, et dans le sport
méme L’Echo des Sports... entreprirent la
propagande vers la moto ; d’autres, hélas !
déclinérent 1'avis amical. Cette absence,
ce silence de certains pouvaient-ils atteindre
nos intéréts dans le sport motocycliste ?

parlez du pilote An-
glais Bentley...
Permettez-moi de vous faire savoir que
Bentley est le pseudonyme du coureur Belge
Hanzes, Guy, qui d’ailleurs est natif de
Bastogne. Permettez-moi une petite remarque
a ce sujet : quand perdrons nous cette vilaine
manie d’emprunter 4 la langue d’Albion tous
ces noms inutiles : pourquoi faut-il appeler la
natation, faire du swimming ; celui qui fait de
la marche, dufooting ; la danse, le dancing ;une
fin de semaine, un week end, ete., pouraquoi
un motocycliste, Belge ou Frangais, doit-il
prendre un pseudonyme anglais... notre
langue gst pourtant suffisamment riche pour
¥y trouver les mots nécessaires et de plus...
laissons aux Anglais ce qui leur appartient...
nous pouvons facilement nous en passer.
ForeT, motocycliste Belge.

Exploit et amabilité d’un motard...

Lundi, assis en haut de la cote de Picardie
prés de ma machine, mes regards furent attirés
par I'arrivée d’un jeune motocyeliste en mal
d’exhibition (grimpage des bas-cotés) ; il ne
s’arréta qu’aprés avoir embouti ma machine
(jugez si cela avait été une personne). Non
content de cet exploit, il fut d’un manque de
courtoisie sans pareil trouvant la chose toute
naturelle. Jugez de son audace ; il ajouta
méme que je pouvais toujours courir , que les
assurances ne payaient rien pour ces sortes
d’accident... ce que je lui reproche surtout,
c’est son arrogance.

Un fidele abonné,
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Le Championnat des Montagnes

27 Juillet au 4 Aofht

MOTOS ET VOITURES —
Organisé par MOTO-REV UE avec leconcours du PETIT- PARISIEN

Au moment ot nous mettons sous presse,
la liste définitive des engagés n’a pas été
encore arrétée, Néanmoins, nous donnons ceux
qui n'ont pas attendu la derniére minute et
qui ont cherché a faciliter la tiche des orga-
nisateurs.

Les itinéraires

Samedi 27 juillet. — Paris, Ville-d’Avray,
Chateaudun, Tours, Poitiers, Angouléme,
Bordeaux (558 km. environ).

Dimanche 28 juillet. — Aprés-midi ; expo-
sition a4 Bordeaux.

Lundi 29 juillet. — Bordeaux, Labouheyre,
Saint-Vincent-de-Tyrosse, Bayonne, Pau,
(281 km. environ).

Mardi 30 juillet. — Pau, col d’Aubisque,
Argelez-Gazost, col du Tourmalet, Bagnéres-
de-Bigorre, Tarbes (169 km. environ).

Mercredi 31 juillet. — Tarbes, Bagnéres-de-
Bigorre, col d’Aspin, Arreau, col de Peyre-
sourde, Bagnéres-de-Luchon, le col du Por-
tet-d’Aspet, Saint-Girons, le col de Port,
Tarascon-sur-Ariége, Ax-les-Thermes, le col
de Puymorens, Prades, Perpignan (404 km.
environ).

Jeudi 1¢r aotit. — Perpignan, Narbonne,
Carcassonne, Villefranche et Toulouse
(210 km. environ).

Exposition & Toulouse 1’aprés-midi.

Vendredi 2 aottt. — Toulouse, Gaillac, Ville-
franche, Figeac, Aurillac, Bort et Clermont-
Ferrand (397 km. environ).

Samedi 3 aout. — Exposition & Clermont-
Ferrand. Repos. .

Dimanche 4 aotit. — Clermont-Ferrand,
Gannat, Moulins, Nevers, Cosne, Briare,
Montargis, Fontainebleau, La Belle-Epine,

‘ersailles, Paris Porte-Maillot  (environ
408 km.).

Organisation générale de 1’épreuve

Les participants de Paris-Les Pyrénées
Paris sont partagés en deux groupes : le
Groupe Bleu et le Groupe Rouge.

Les moyennes pour le Groupe Bleu qui
comprendra les motos de 175 eme et 250 cme.,
sidecars 350 cmec et 600 cme., cyclecars
350 cmc. seront de 40 kilomeétres a I’heure.

Les moyennes pour le Groupe Rouge qui
comprendra les motocyclettes de 350 cme. et
au-dessus, les sidecars 1.000 eme. et les cyele-
cars 750 4 1.100 cme., ainsi que les voitures a

uatre roues au-dessus de 500 eme. seront de
5 hilomeétres a I’heure.

Tous les participants qui, 4 tous les con-
troles horaires, arriveront dans leur moyenne
et au dernier moment dans la minute qui sui-

" vra celle portée sur leur ‘carnet de route ne
erdront pas de points sur le bagage de
gOO points qui leur a été accordé au départ, le
timbrage de la pendule sur le carnet de route
en fera foi.

Tout concurrent se présentant en retard sur
son horaire 4 un contrdle horaire, perdra au-
tant de fois 1 point par minute de retard
pendant les vingt premiéres minutes (sans neu-
tralisation) et ce controle deviendra, pour ce
participant retardataire, un contrdle de
passage qui restera ouvert une heure aprés
T’heure théorique de passage et sera assuré
soit par un des commissaires ou par des
controleurs.

Les horaires du concurrent aux contrdles
suivants ne seront pas décalées, et le concur-
rent perdra autant de fois ses 20 points par
contrdle qu’il arrivera en retard de plus de
vingt minutes a ces controles successifs.

Les moyennes générales

Les deux moyennes générales appliquées
Eour les étapes de palier, sont de 40 a 45.
ependant au cours des 3¢ ef 4° étapes,
soit de Pau a Perpignan, ces moyennes seront

ramenées a 30 et 35 km. et au cours de la
6¢ étape, soit de Toulouse a Clermont-Fer-
rand, a4 35 et 40 kilomeéetres.

Toutefois, par exception, les moyennes
entre Pau et le Col d’Aubisque seront de -10 et
45 km. entre Luz et Col du Tourmalet elles
seront les suivantes : motos 175 ecme. : 30 km. ;
250 cme. : 35 km.; 350 cme. : 40 km.;
500 cme. et au-dessus : 45 kilométres.

_Sidecars 350 cmec. : 30 km.; 600 cmc.,
35 km. ; 1.000 cme. : 40 kilométres.

Cyclecars 500 cme. : 30 km. ; 750 cme. :
35 km.; 1.100 cme. : 45 km. Les vitesses
moyennes pour les voitures Luz au Col du
Tourmalet seront : voitures 500 cme. : 30 km.
750 cme. : 35 km.; 1.100 cme. : 40 km. ;
1.500 cme. et au-dessus : 45 kilométres.

Les concurrents qui arriveront en avance
sur leur horaire & Luz pourront repartir
dés qu’ils le désireront, afin de ne pas étre
génés dans la montée du Col du Tourmalet.

Au cours de la 4° étape et lors de leur
passage #a Aix-les-Thermes (controle de
signature) les concurrents devront obliga-
toirement abandonner leurs machines
30 minutes dans un parc fermé. Les temps
seront pris 4 I’entrée et i1 la sortie du parc. Le
contrdle de signature d’Ax-les-Thermes sera
fermé1 h.10’ aprés I’heure théorique d'arrivée.

Le classement

Dans chaque catégorie, il y aura deux
classements bien distinets ; @) un pour les
professionnels, constructeurs et agents, et b)un
second pour les indépendants. Le classement
sera établi suivant le nombre de points obtenus
dans les controles horaires, celui en ayant
totalisé le plus grand nombre étant premier.
Les points des contrdles horaires seuls seront
totalisés.

Le départage des ex @quo se fera en faisant
intervenir le baréme des piéces cassées
suivant -

Cassure compléte ou amorcée du
cadre, pertede. . . . . . . 10 points.
Cassure de la fourche. . . . . . 10 —
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L’examen des piéces cassées ne pourra se
faire que tous les jours a4 I’entrée du parc
fermé et obligatoirement le samedi 3 aolt
dans la matinée a4 Clermont-Ferrand.

Port du casque
(Disposition spéciale)

Le port du casque est, obligatoire pour tout
concurrent. Toute infraction relevée sur tout
concurrent en cours de route, a 1’exception de
I'arrét (pour un motif quelconque), entrainera
pour celui-ci une amende de 100 francs qu’il
devra payer avant le départ de I’étape du
lendemain. Cette amende sera répartie entre
le ou les premiers de sa catégorie en espéces
et en fin d’épreuve.

LES COUPES

Pour I'attribution des coupes les ex equo
seront départagés par un ou plusieurs con-
troles dits de régularité. Les concurrents
auront connaissance le matin au départ que
ces controles fonctionneront dans cette étape.
Ces controles de régularité ne seront ouverts et
signalés que cing minutes avant 1’heure
théorique de passage du groupe et ils fermeront
trois minutes aprés I’heure théorique du
passage. Tout concurrent qui n’aura pas été

pointé dans ces délais perdra cing points..

Le Championnat des Montagnes
(Molos et sidecars)

Cette Coupe-Challenge sera attribuée a la
marque de trois machines ayant obtenu les
trois meilleures places en faisant intervenir le
départage par les contrdles de régularité ci-
dessus. En cas d’ex aquo, c’est la marque qui
aura ses quatre machines les mieux placées qui
en restera détentrice, pendant un an. En cas
d’ex equo, I'attribution sera faite aux plus
petites cylindrées.

Le Championnat des Montagnes
(voitures)

Cette Coupe-Challenge sera attribuée a la
marque des deux machines ayant obtenu les

deux meilleures places, en cas d’ex cequo, c’est .

la marque ayant les plus petites cylindrées
qui en sera détentrice pendant un an.

La Coupe-Challenge Ollier

Cette Coupe-Challenge sera attribuée a la
marque la mieux classée d’aprés le classement
ci-dessus. En cas d’ex cequo, c’est la plus
petite cylindrée qui I’enlévera.

Une marque n’ayant pas d’équipe peurra
concourir.

La Coupe-Challenge des Pyrénées
(Molos et cyclecars)

Trois coupes seront remises en compéti-
tion entre le Groupe Bleu motos, le Groupe
Rouge motos, et les véhicules a passagers.
(est la marque qui, dans un de ces trois grou-
pes aura obtenu les meilleures places par
équipes de deux au classement ci-dessus et en
eas d’ex aquo, ¢’est la marque ayant les plus
pelites ey lindrées.



Les Coupes-Challenges des Pyrénées
(voitures)

Deux Coupes-Challenges des Pyrénées
sont mises en compétition. Une pour le
Groupe Bleu et une pour le Groupe Rouge.

C’est la marque qui, dans un de ces deux
groupes, aura obtenu la meilleure place par
équipe de deux et en cas d’ex «equo, la marque
ayant la plus petite cylindrée.

Les coupes du Tourmalet
(Motos et eyclecars)

Ces trois coupes seront attribuées aux trois
équipes classées deuxiémesdans le classement
de la Coupe des Pyrénées.

Les coupes de Tourmalet
( Voitures)

Ces deux coupes seront attribuées aux
deux équipes classées secondes dans le classe-
ment de la Coupe des Pyrénées.

Les coupes du Massif Central
(Motos et cyclecars)

Ces trois coupes seront attribuées aux
trois équipes classées troisitme dans la Coupe
des Pyrénées.

En cas de non-attribution par suite de
I'absence d’équipe de 2, ces coupes des Pyré-
nées et du Massil Central, motos et sidecars,
seront attribuées 4 la marque ayant le coneur-
rent le mieux classé.

Les coupes du Massif Central
( Voilures)

Ces deux coupes seront attribuées aux deux

* équipes classées troisiémes dans la Coupe des

Pyrénées.

En cas de non-attribution des diverses
coupes voitures parsuite de ’absence d’équipes
de 2, les coupes seront attribuces a la marque
ayant le concurrent le mieux classé et en cas

« d’ex eequo, la préférence allant i la marque

ayant la plus petite cylindrée.

Le pesage et le plombage

Les opcérations de pesage et plombage se
feront, 69, route de la Révolte i Levallois,
(Porte Champerret) ot eut lieu le Pare Fermé,
des 6 Jours d’Hiver, I'Etablisssement a ¢:¢
mis a la disposition des organisateurs par la
maison Soyer.

Les départs

Les concurrents seront centralisés i la
Porte Maillot, trés exactement boulevard
Gouvion-Saint-Cyr, 4 coté de Luna-Park.
Les départs auront lieu le Samedi 27 de la
Porte Maillot a4 17 h. 30 pour le groupe bleu et
219 h. pour le groupe rouge, le plus important.

Les horaires des contréles

Nous prions nos amis qui désirent ces
renseignements trés détaillés de se reporter 4
notre numéro 332 du 20 juillet.

LES TRIMOTEURS AUX PYRENEES
Le transport des petits bagages

Pourquoi, seuls Ninon et Galland, Galland
ou Ninon y figurent ?

La raison en est simple : ces deux construe-
teurs font des 500 eme. ; or, nous croyons que
demander 2.500 km a allure officieile 4 des
tris ne peut se réaliser qu’avec cette cylindrée.
Nous eussions vu avec joie, et tous nos lecteurs
aussi, les La Marne, les Ducom, les Blotto, les
Juéry, les Oblin, et autres... Mais alors, ce

Nn'était ni plus ni moins le Championnat de

France auquel la plupart des maisgns de tris
ne peut participer cette annde, soit pour
raisons commerciales, soit par suite de la
rigoureuse clause du réglement qui impose
un poids et une vitesse conformes aux cata-
logues ! La Marne cependant a répondu par
deux engagements @t ces clauses en sus des
Ninon et Galland : cependant, la cvlindrée
de 250 cme -de ces véhicules ne nous permet
pas de penser qu’ils puissent tenter la démons-
tration des Pyrénées, car il y a une obligation

MeT® REVUL
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Les engages

Motos 250 cme. — Garot (Terrot 1),
Destrube ( Terrot 2), Lacaze (Gnome - et
Rhéne), Gruyére (S.G.C.), Bourguin
(Gnome-et-Rhéne 1), Leroy (Royal-
Sport), Fouchy (Stylson), Mouret (San
Sou Pap), Baudart (San Sou Pap),
Sterny (San Sou Pap), Lardenois
(San  Sou Pap), Calvet ( Rovin),
Druz (Lucifer), Pousset (2.5

Indépendant. — Baudry.

Motos 350 eme. — Quenette (Ter-
rot 3) Schneider (Terrot 4), Ma-
haut ~ (Ravat), X... (Soger), X...
(Soyer), Lhuissier (FF. N. 1.), Richard
(I". N. 2), Marciau (Peugeot), Bila
(Armor), Du Jacquiére (Clément-
Gladiator), Louis (Magnat-Debon),
Missier (Royal-Enfield), Mainguet
(Utilia 1), Reisser (Ulilia 2), Mai-
sonneuve (Vélocette), Lengagne (Hel-
yett), X... (Stylson), Flahaut (Cal-
thorpe), X... (Rochester), Colobie ( Styl-
son), Labaut (Stylson), Péan (Peugeot).

Indépendants. — Aufrére, Giastre,
Pouponneau, Vanel, Cardonne, Fran-
gois, Haddar, Campiolti, Bacquet.

Motos 500 eme. — Nebil Dino
(Ariel 1), Golaz (Ariel 2), Bobs (Ariel
3), Jarlier (Wanderer), Flachat (X),
Carré (F. N.), Simon Maurice
(Saroléa), Naas (Gnome el Rhone
3). |IBernard (Gnome-Rhéne 4) Mail-
lard-Brune (Gnome et Rhone 3),
Dumoulin (Gillet Herslal), Uebay
(Gillel  Herstal), Tastel (X...). X...
(M. G. C.), Venin (X...), Lichaker
(D. S. Malterre), Gerlong (D. S.
Mallerre), Boultillier (Saroléa), Le-
clereq ( Saroléa), Creuzé (Gillel Herstal).

Indépendants. — Jabely, Laban,
Peraldi.

Sidecars 600 eme. — Boura (Styl-
son), Bodart (D. S. Malterre).

Sidecars 1.000 cme. : Indépendant.
— Buel.

Cyclecars 1.100 eme. — Maréchal
(d’Yrsan).

Voitures 750 cme. — Vinatier
(Rosengart 1), Lany (Rosengart 2),
Veniel (Rosengart 3).

Voitures 1.100 cmc. :
dant. — Poggi.

Voiture 1.500 cme. — Mme
rand (X...).

Voitures 2 [.:
Cleres, Desurmont.

Indépen-

1er-

Indépendants. —

stricte d’horaire qui imposera aux trois
tri-bagages le départ aprés les eoncurrents ot
P'arrivée avant ceux-ci : c’est dommage car
nous eussions vu un véhicule réellement au
point : La Marne s’adresse surtout aux
commerc¢ants qui n'ont pas besoin d'une
réserve de puissance élevée, tels les houlan-
gers, les épiciers, les bouchers, les phar-
maciens...

Done nous aurons au aépart,
tration officielle, deux Gallan
et un Ninon 350 cme. ;

Ces trois véhicules se répartiront le bagage
des coureurs : les coureurs sont informés
qu’ils devront se conformer strictement aux
indications données & ce sujet. Nous leur
recommandons vivement de ne pas attendre
le dernier moment pour donner leurs bagages,
mais ils devront les remettre 1/2 heure
avant I’heure officielle de départ. II est enten-
du_que nous désignons tous objets de pre-
miére néecessité, tels que : articles de toilette,
vétements, linge, etc... Il leur est recommandé
de ne pas confier d’outillage ou piéces de
rechange, car les tris seront plombés &1 chaque
départ d’étape et les plombs ne seront enlevés
qu’a Iarrivée de I’étape, apres I’inscription
d’heure sur le carnet du trimoteur.

Pour éviter toute difficulté et toute dété-
rioration, chaque coureur devra contenir
son bagage personnel dans un sac ou une
musette, voire une valise & main de dimen-
sions restreintes : il ne s’agit pas évidemment
d’emmener une malle. Recommandons vive-
ment i chacun, pour la facilité de transmis-
sion, de marquer sa musette ou son colis du
numéro de course affecté, et cela en gros
caractéres : le nom du concurrent ne sera pas
de trop.

n_démons-
500 eme.
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Dans les conditions méme d’une livraison,
a chaque départ d’étape, le trimotoriste devra,
en outre, noter sur une fiche d’étape le numéro
des colis remis afin d’éviter toute contesta-
tion a I'arrivée d’étape.

Il est évident que le trimotoriste n’aceep-
tera les colis retardataires que dans la limile
de ses possibilités : ce dernier reste seul juge.

Le départ officiel

Mais pour les nombreux motocyclistes
automobilistes ou méme cyelistes qui ne
craignent pas la route, ils viendront, avec
nous (et derriére les coureurs) jusqu’a Ville-
d’Avray, prés du Pére Auto ot alieu le départ
officiel kilométrique, car aucune course ne
peut avoir son point de d*part dans le dépar-
tementde la Seine. Rappelons-leur cependant
que nous n‘admettrons aucun étranger dans
I'encadrement méme des coureurs, ceci pour
éviter fausse manceuvre pouvant éntrainer
une déterioration de machines avant la
course.

Les concurrents
Les numéros suivants sont attribués aux
tris n° 100 Galland, conducteur Couture 3

n° 101 Galland, conducteur Betignies; n° 102
Ninon, conducteur Pierre Henger.

Les épreuves annexes

Bordeaux-Toulouse par les cols Pyrénéens,
d'une part, et Toulouse-Clermont-Ferrand
par le Massif-Central, d’autre part, se dispu-
teront également cette année. Tous les con-
currents de Paris-Les Pyrénées-Paris sont
automatiquement engagés dans ces deux
dpreuves. Autrement dit, un concurrent de
Paris-Les Pyrénées-Paris peut fort bien par
un coup de déveine étre exclu de I’épreuve
dés la premiére étape. Il peut donc partir dans
une ou dans les deux de ces deux épreuves
annexes.

Au moment de notre mise sous presse,
nous avons enregistré I’engagement de
M. Ch. Duruy qui conduira une conduite
intérieure de 11 CV. D’autres viendront
5’y ajouter sans doute.

Ravitaillement d’essence

Plusieurs coureurs mnous ont demandé
quelles étaient les facilités de ravitaillement
en essence. Personnellement nous avons
tenté lors d'une récente randonnée Paris-
Bordeaux et retour, un essai de consommation
normale de route entre Poitiers et la capitale.
Exactement deux 500 cme., la D.2 et la D.4
Gnome et Rhéne I'une conduite par nous-
mdme, I'autre par un novice. Le résultat est
que nous avions 10 litres d’essence & Poitiers
méme. La D.4 a réussi & rouler 4 allure de
route, arréts, ralentis ou accélération nor-
male jusqu'au dela d’Etrechy, tandis que la
D.2 a pu gagner Paris sans avoir a se soucier
de son ravitaillement. En conséquence, nous
jugeons que cette question de l'essence ne
doit pas inquiéter nos coureurs. En outre,
nous les avisons qu’ils trouveront un gara
d’essence ouvert & Poitiers 4 I’entrée méme de
la ville, aussitot passé le pont. chﬁmge étant
indiqué par les lumineux des distributeurs
d’essence. Il est ouvert nuit et jour et est
superbement agencé. En conséquence, les
coureurs pourront se ravitailler d’essence a
Chateaudun, & Tours, & Poitiers el selon les
cas, gagner Angouléme. Enfin, & Angouléme,
ils trouveront au controle, entre 4 et 5 heures
du matin, un ravitaillement abondant en
essence et en huile qui a été prévu sur la
demande de Moto Repue. Par conséquent
aucune difficulté méme avec consomination
un peu forte.

Andrieu, le pingouin !..,

Andrieu  joua de malheur dans Liége-
Bordeaux-Liége et &4 son grand regret, il ne
pourra conduire sa Gillet Herstal 500 cme.
el croyez bien qu’il en a gros sur le cceur e
d’ailleurs les roses de la victoire ont rudement
d’épines, si I'on s’en tient 4 la succession
de triomphes de Gillet Herstal en 1929 et
i la malchance des conducteurs qui sont
presque tous indisponibles en ce moment.

(Voir la suite page 917)
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MoTo REVUE

Par H.-P. BORESTROKE (Voir Moto Revue n° 331 et antérieurs) :

VII - Les différents types de pneus, leurs pressions, leurs scultures (fin)

Il y a quelques années tous les pneus
étaient 4 haute pression et il y avait a
cela de bonnes raisons. La premiére c'était
que les carcasses en toile de coton man-
quaient de souplesse et se désagrégeaient

Dunlop renforcé moto.

si par suite d'un gonflement insuffisant
le pneu s'écrasait trop sur le sol. Tout
d’abord, dans ce cas, les couches de toile
tendaient a s'arracher les unes des autres
et il se produisait a I'intérieur de la car-
casse un travail néfaste qui se traduisait
d’abord par un échauffement anormal et
ensuite par la dislocation du pneu. De plus,
la flexion coupait les toiles. Quand vous
voulez couper un fil de fer;vous le pliez a

lusieurs reprises comme pour rompre
ﬁ:s veines du métal. Il n’en va pas autre-
ment ‘avec un fil de’coton, malgré sa
souplesse beaucoup plus grande. Dans de
telles conditions il fallait se contenter de
pneus qui ne soient exposés qu'a de faibles
déformations, donc des pneus gonflés a une
pression assez forte.

Dunlop, moto.

Le premier progrés ce fut d’employer
des carcasses plus souples que les car-
casses en toile. Celles-ci manquent de
souplesse parce qu'elles ont des fils tissés

Délails d’un pneu straighiside.

qui s'entrecroisent et se soutiennent de
telle maniére que le tout est beaucoup plus
rigide. Prenez par exemple une série de
lattes de bois trés minces. Juxtaposez-les
sur un cadre. Elles fléchiront :ousla plus
faible charge méme si celle-ci porte sur
toute la surface du cadre. Tressez main-
tenant ces lattes a la maniére d'un cannage
de chaise. Elles seront aussitét beaucoup
plus résistantes. Mais ce qui est cans

Voici le pneu de moto qui sert de prototype.

certain cas un avantage, est,dans celui d'un
pneu, un désavantage puisque la souplesse
est sacrifiée. Dans un pneu les tissus
prenant leur point d'appui sur les tringles
ot les talons, travaillent a la traction. Or,

9000000000030 000000000 000000000007,

 Goodyear, auto.

la résistanc: a la traction n'est pas meil-
leure pour un tissus tressé que pour une
série de fils simplement juxtaposés, et
ces derniers ort un énorme avantage du
c6té de la souplesse. On comprend donc
tout I'avantage des pneus céblés ou pneus
corde sur les pneus toile.

Dans un pneu cébl: ou pneu corde,
il y a plusieurs nappes de fils, disposés
obliqguement dans un sens pour une nappe,
dans 'autre pour la nappe suivante. De
la sorte, il n'y a aucune déformation &
craindre. Le tout est naturellement vulca-
nisé. Grice a cette nouvelle constitu-
tion de la carcasse, le pneu a une flexibilité
beaucoup plus grande et le travail interne
se trouvant considérablement réduit, le
pneu ne chauffe plus. On sait quelle
influence destructrice I'échauffement exer-
ce sur un pneumatique. C'est dire qu'un
pneu cablé durera beaucoup plus 1ong—
temps qu’'un pneu toile. Qui de nous efit
cru,1l y a quinze ou vingt ans, qu'un train
de pneu méme sur une voiture trés rapide
pourrait atteindre et dépasser 20.000 kilo-
métres ? Clest pourtant un chiffre qui
n’a rien d'exceptionnel aujourd’hui. Assu-
rément, la qualité de la gomme est meil-
leure et la chimie du pneumatique, si on



eut ainsi s'exprimer, a
fait d’énormes progrés :
mais nous croyons néan-
moins qu’en nous don-
nant des pneus qui flé-
chissent sans provoquer
d'échauffement interne,
on a fait le plus grand
pas vers le pneu idéal.

Un autre perfection-
nement a succédé : c’est
le pneu ballon ou le
pneu confort.

ous roulions avant la
guerre sur des pneus de ‘
faible section gonflés i

loc et on voyait de grosses voitures montées
sur des pneus de 90 millimetres de section,
alors qu'aujourd’hui on ne monte ces
pneus que sur les voiturettes.

Si un pneu n'a qu'une faible section, il
faut le gonfler beaucoup pour éviter qu'il
ne s'aplatisse pas trop et ne fasse pas
travailler & l'excés sa carcasse, et bien
entendu pour que la jante, en passant sur
un obstacle, n'écrase pas le pneu et ne le
oupe pas. Avec un gros pneu, au contraire,
on peut permettre une flexion verticale

Preu auto a caractéristiques américaines.

beaucoup plus. grande pour une défor-
mation beaucoup moindre du pneuma-
tique. Plus le cube d'air est grand
et plus la pression peut étre faible. Le
neu ballon étant soumis & une pression
Eeaucoup plus faible, peut également
avoir une carcasse moins épaisse, donc
plus souple. Souple par le volume d'air
qu'il contient, souple par sa carcasse. 1] est
non seulement extrémement confortable,
mais encore son échauffement est nul et
sa durée est encore accrue de ce fait.
Beaucoup des premiers ballons étajent
montés a talons, et cela facilitait, il faut
en convenir, le déjantage. Mais avec
I'avénement du pneu a tringles, cette
considération n'a pas de valeur, On repro-
«chait aussi au déﬁut au ballon de favo-
tiser les dérapages, de diminuer la vitesse
et d'augmenter la consommation. La
pratique a permis de constater qu'il n'en
- était rien. D’ailleurs, e pneumatique
ballon, en permettant une vitesse plus
élevée sur les mauvaises routes, améliore
notablement la moyenne. Reconnaissons
par contre que le pneu ballon accentue,
nous ne disons pas provoque, le shimmy.

 MoTe revue

Différences de surjace portante d’un pneu
ordinaire et d’un pneu ballon.

Nous avons sur une voiture constaté ]'ap-
parition du shimmy & quatre-vingt-quinze &
'heure, alors qu'avec des pneus a haute
pression le shimmy ne commengait que
vers le 105.

L'amélioration de la suspension qui
résulte de I'emploi des pneus ballons
a pratiquement un trés gros avantage qui
est non seulement le confort des passa-
gers, mais encore la préservation du
mécanicien de la voiture. Quant 4 la moto-
cyclette, le pneu ballon est une améliora-
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tion énorme et permet de rouler comme
dans un fautewil. Si le pneu est bien
gonflé & la pression voulue, la tenue de
route est aussi satisfaisante qu'avec des
pneus & haute pression. Cela tient en
grande partie & ce qu'avec les tringles
le pneu a une large assise, une base solide.
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Malgré tout, le pneu
ballon ne peut étre
considéré comme I'idéal
pour les machines a tres
grande vitesse. On a donc
créé des pneus qui sont
intermédiaires entre les
ballons proprement dits
et les pneus de haute
pression. Ce sont les
demi -ballons qui cons-
tituent un trés heureux
compromis et ils don-
nent a la fois un
excellent degré de con-
fort et une trés bonne
tenue de route.

Sculptures

Les sculptures moulées dans la chape

u pneumatique ne sont pas la pour
I'ornement, mais possédent une influence
sérieuse contre le dérapage. Ce n'est pas
dire qu'il ne puisse y avoir quelque fan-
taisie dans leur choix, mais sous les appa-
rences variées elles peuvent se ramener
a deux systémes essentiéls : les pastilles

Michelin & talons pour moto.

et les stries. Les pastilles s'enfoncent
dans la boue et vont trouver la partie
solide de la route. Elles mordent dans
le sol. Cela ressort ‘bien de I'emploi de
pneus tout a fait spéciaux sur des
machines destinées a cfes courses parti-
culiéres, sur I'herbe par exemple. Dans
ces courses, les concurrents munissent
leurs pneus de piquants constitués par
des boulons qui traversent 'enveloppe.

es piquants atteignent le _sol sous
l'herbe.. Le réle des pastilles n'est
pas différent sur une route ordi-

naire. De plus, il vient s'y ajouter
quand le sol est mou et plastique une
action de succion. L'adhérence est auss
bonne dans le plan de rotation de la boue
que latéralement et c'est pourquoi les
pneus comportant des pastilles, des blocs,
es chevrons, des pavés etc., sont plus
a recommander pour la ou les roues mo-
trices. . '
Actuellement on s'efforce d’avoir une
bande de roulement dont le profil est
calculé de telle maniére que le pnem
sous charge normale repose sur le sol sur
une certaine largeur. De cette maniere la
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pression par unité de surface est moindre
et on obtient une meilleure adhérence.
Patinage et dérapage, ces deux destruc-
teurs du pneu se trouvent donc réduits au
minimum.

Les stries dans le plan de la roue inci-
sent le sol gras comme des molettes
et s'opposent & tout dérapage latéral ; par
contre elles,n’ont qu'un effet insignifiant
sur le patinage. Un pneu ne comportant
que des stries ne convient que médiocre-
ment pour les roues motrices, alors qu'il
est excellent pour les roues directrices.

En général, on s'efforce de combiner les

astilles et les stries celles-ci se trouvant
e plus souvent en bordure et intervenant
surtout dans les virages quand la moto
s'incline. On remarquera d'ailleurs_que

Iy

les pneus a pastilles possédent au bord

MOT® REVUE

de la bande de roulement des sculptures
trés hautes qui s’enfoncent dans le sol au
cours des virages et empéchent elles aussi

Palmer, moto.

tout dérapage. L'angle extraordinaire
auquel on arrive a virer actvellerent en
course est une preuve de leur efficacité.
En marche normale, toute la kande de
roulement porte avec les avantages que
nous signalions plus haut.

Une autre tendance actuelle c'est de
laisser au centre de la Lande de roulerrert
une bande assouplie par une ou deux cane-
lures. Le pneu porte alors surtout sur les

eux épaulements latéraux.

Nous n’avons plus naturellerrent A par-
ler des pneus cuir qui sont du passé. Les
pneus ferrés ot la bande de roulemert
comporte des rivets d'acier ne sort plus
qu'assez rarement employés.

H -P. BORESTROKE.

UN EVENEMENT

La Scott 300 cmec.

par J. MELLIER
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Un événement

Scott est, en Angleterre, un des plus
vaillants défenseurs du deux cylindres,
deux temps, a refroidissement par eau
et de cylindrée moyenne (498 et 596 cmc.)
Il est indéniable que la moto Scott est
une machine des plus remarquables,
surtout par un charme unique qui vient
de la souplesse de son moteur, de ses
accélérations fantastiques, de sa tenue
de route et du bruit harmonieux de son
échappement. Elle a des adeptes fana-
tiques et, grice 4 un abaissement trés
sensible des prix, elle est devenue acces-
sible 3 beaucoup de gens et elle a ainsi
étendu considérablement le « groupe de
ses admirateurs ». L'introduction d'un
modeéles, a bien des égards différent,
- n'était donc pas attendue.

C'est pourtant le cas. Non pas que la
nouvelle venue vienne remplacer un des
modeles actuels, mais il s'adresse & une
clientéle pour laquelle la Scott actuelle
est encore d'un prix un peu élevé.

La nouvelle Scott est beaucoup moins
originale que sa grande sceur et comme
conception et comme apparence. C'est
une 298 monocylindrique A refroidisse-~
ment par air.

Le moteur a 73 d’alésage et 71,4 mm.
de course, c'est-a-dire les cotes de la
596 bicylindrique. Il ne présente rien
de trés marquant, si ce n'est la fixation
du maneton qui est monté de la méme
maniére que sur _la Panthello, c'est-é-di_re
gue le vilebrequin comporte deux traits
e scie. Grice a des écrous, le maneton
est maintenu comme dans um étau. La

téte de bielle emploie un roulement &
galets, mais les roulements des axes sont
lisses. Le syst¢tme d’échappement com-
porte un premier silencieux transversal
et a l'extrémité de la tubulure d’échappe-
ment un silencieux Honruth.

&
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La transmission est classique par deux
chaines. La boite de vitesses donne trois
rapports. C'est une Sturmey Archer.

Le cadre est & double berceau. Le
tube supérieur est de gros diamétre et
constitue une poutre.

Cette machine peut atteindre le 80 ou
le 90 et sa consommation n'atteint pas
3 litres aux cent kilométres.

Le nom de Scott, universellement
réputé, est garant du succés de cette
machine.

J. MELLIER.

v

Le liche Anonyme

Notre correspondant, M. Mas, & Bordeaux,
qui félicite le constructeur de son élégant
geste pour sa boite de vitesses, recevra ici,
par contre, nos sottises pour avoir préfére res-
ter dans un liche anonymat et ne pas avoir
donné son adresse.
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Je dois avouer que c’est la premiere fois

que j’ai I’occasion d’étudier un essai
dans ces colonnes pour une machine
marchant a I’alcool.

J’ai déja eu nombre de machines dont
le moteur était conditionné pour carburer
ce litéuide. Mais je n’en ai jamais relaté
les péripéties ici.

I est évident, qu’il ne faudra pas se
baser sur les chiffres de consommations
et de vitesses donnés, car cette 500 Gillet
est une machine de course connue et cata-
loguée sous le nom de : Compétition-record.
Sa construction spéeiale, son réglage,
la compression de son moteur, son car-
burateur a doubles cuves, en résumé tout

a été prévu et congu pour la vitesse, et
presque uniquement la vitesse.

Ma machine telle que je ’ai eue, peut
étre utilisée avec un carburant ordinaire
4 lessence, soit en changeant le piston,
soit en interposant une cale entre le
bas du cylindre et le carter du moteur. A

ce moment-la, la Gillet n’a plus une accé- |
lération aussi terrifiante, elle n’a plus b

une vitesse aussi remarquable, et elle

n'aura pas, & ce moment-la, le ralenti |

qu’on désire obtenir les résultats maxi-
mum pour lesquels la machine a été
prévue.

Je sais que ce que je dis sur les machines
a alcool n’a pas un grand intérét pour
la majorité des motocyclistes, et, en
m’excusant auprés de ceux-la, je crois
de mon devoir de conseiller ceux qui
n’ont pas I’habitude des machines exces-
sivement rapides et qui s’imaginent qu’il
suffit de mettre un piston plus bombé,
ou de tourner le has du cylindre (pour
lui permettre d’étre placé Ylus bas par
rapport au piston) d’utiliser 1’alcool, pour
aller plus vite sans se rendre compte des
difficultés que donne ce carburant.

En effet, si 'attaque des soupapes est

—

demandé & une modeste machine a |

culbuteurs étudiée pour la route a petite
“allure, ou pour le trafic en ville. Il ne
faut pas croire que la suppression de
I’alcool sur une machine de course donne
tout de suite les avantages d’une machine
ordinaire marchant 4 P’essence.

En effet, le réglage d’avance, les
ré%lages d’attaque de soupapes, sont
différemment conditionnés, surtout lors-

faite par une came unique, ou par un®
double came, il faudra que les levées d€
soupapes ou les fermetures s’effectuent
au moment propice afin que les gaz
aient le temps d’alimenter le moteur ou
d’évacuer la chambre de compression,
puisque le pouvoir calorique de l’alcool
est différent de celui de I’essence.

[1 faudra envoyer des gaz au moteur et
les évacuer a des moments différents.

11 ne faut pas oublier non plus que la
compression n’étant pas la méme, la
vitesse d’évacuation des gaz sera.diffé-
rente. L’alimentation sera également
différente. Le probléme sera compliqué
du fait que I’allumage devra s’effectuer
4 un autre moment.

La question du carburant est trés
importante aussi; les meilleurs résultats
obtenus peuvent I’étre avec de l’alcool
éthylique qui peut se trouver dans le
commerce a différents degrés. Si I’on ne
trouve pas de I’alcool &4 959, I’on peut
facilement utiliser de I’alcool a4 90°. Le
moteur marchant a TPalcool qui est
actuellement le plus répandu, est avee
le «Jap» a double échappement. .Je
crois bien faile de conseiller aux posses-
seurs de telles machines d’employer de
Palcool éthylique avec une avance de
30° avant le poids mort haut (allumage).

.\la(-hi:xr.~¢~ul:1péliliqlx : equipement
ad hoc et comparaisons... violentes.
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Quelques personnes me diront que
Pavance n’est pas suffisante, mais je leur
indique actuellement le réglage pratiqué
en Angleterre, par ceux qui ont réelle-
ment fait rendre a ces moteurs. des
résultats intéressants.

En général, on donne a4 un moteur trop
d’avance, tout au moins pour celui dont
je parle plus haut.

Revenons a la Gillet qui, elle, est assez
normalement réglée. En effet, 1’avance
initiale est de 14° environ, la compres-
sion, contrdlée avec un appareil que j’ai
actuellement en ma possession, permet de
savoir que la compression aux différents
régimes est égale a 18 9. Le gicleur qui
se trouvait sur ma machine était de
+— 250.

J’ai jugé que la carburation était un
peu faible et je I’ai rendue moins pauvre,
grice a un gicleur un peu plus fort. La
distribution comportant une came rapide,
la machine emballait, car le ralenti est
assez difficile 4 abtenir : n’oublions pas
que c’est une machine de course.

Le moteur formant bloc principe Gillet
systeme du carter sec, graissage : les
culbuteurs sont montés sur galets, le
débrayage est monté directement sur
le bloc, derriére le pignon moteur, le
changement de vitesse s’actionne a4 main
droite, les gaz sont commandés par une
poignée tournante, chose appréciable, le
freinage s’effectue au pied gauche par
un systéme interconnecté. La fourche
Gillet comporte un amortisseur de direc-
tion spécial dont un ingénieux dispositif
avec cliquet permet de régulariser le
serrage et laisse ’amortisseur dans la
position ol on I’a mis.

La position de la machine est assez
basse, mais j’ai trouvé des repose-pieds
beaucoup trop en avant pour une
machine de course. La pédale du frein
vient rentrer dans le repose-pied gauche,
et ce serait beaucoup mieux si ceux-ci
prenaient directement sous le tube de la
selle, pour finir assez haut, et en arriére.

J’ai monté pour mon agrément per-
sonnel, un pare-brise ; Ce pare-brise
agréable est pratique, il est fabriqué en
France d’ailleurs, par la Maison V. W..

Désirant faire un essai, sur route, assez
important, je n’ai commencé a écrire le
texte de cet article qu’aprés trois mois
de possession de cette machine. J’ai eu
P’occasion de la servir plusieurs fois, et de
totaliser pour une machine de course, un
nombre intéressant de
kilomeétres.

En effet, n’oubliez
pas que l'usage de
I’alcool ne permet pas
le grand tourisme, tout
au moins d’une facon
pratique, par rapport
au ravitaillement.

I1 y a deux ou trois
ans, lorsque je par-
ticipais a toutes les
grandes épreuves sur
routes, et a quelques
épreuves sur pistes,
j’amenais toujours mes
machines par camion-
nettes, malgré les ex-
cellent réglages de car-
burateur et de moteur
permettant d’obtenir
a I’alcool un ralenti
4 vide supérieur a celui
que l’on obtient avec
de I'essence.

Par mesure de pré-
caution umne bonmne
veste de cuir, des
bottes Hutchinson,

NMoT® REVOL

Moteur. — 2 temps culbuteurs.
Boite de vitesse. — 3¢ vitesse 500 X
17/20 X 20/50 x11 X 0.70 =112 km.h.
Botite de vitesse. — 2° vitesse 500 X
17/20 X20/50 X 11 X 0.70 = 85 km.-h.
Boite de vitesse. — 17¢ vitesse 500 x
17/20 X 20/50 X 11 X 0.70 = 54 km.-h.
Pompe a huile J.G.
Chaine Renold. — Avec amortis-
seurs sur le moteur et sur la boite.
Carburateur. — Amac.
Amortisseurs. — Placés a ’endroit
le plus Tavorable, puisqu’ils font partie
du poids suspendu de la machine et
rendent la direction plus légére.
Frein de Direction. — A grand
bras de réaction fixé sur le réservoir.

Cadre. — Tout en brasé de forme
semi-berceau.

Guidon. — Réglage 4 branches
démontables.

Eclairage. — Marchal.

Réservoir essence. — 11 litres, en lai-
ton 15/10.

Réservoir huile. — 2 lit. 700 avec

pompe a main de secours commandée
par une poignée au guidon.

Pneus. — Ballon a tringles Dunlop
27x4 — (700x100).

Consommation. — Essence 3.800
litres & 70 km.-h.

Consommation. — Huile 300 grs
aux 100 km.-h.

pour ne rien vous cacher, mon casque
légerement bosselé, une paire de gants en
cuir, et nous voila parti sur la route, armé
de la fidele Gillet.

Le départ s’effectue en poussant la
machine, car sur le type compétition, il
n’existe pas de pédale de lancement
(quand il n’y avait pas de machines
francaises on disait : kick-starter, main-
tenant qu’il y a de trés belles machines
en France, en Belgique pays de la langue
francaise, on dit : « pédale de lancement »).

Il ne faut pas s’attarder a ouvrir les
gaz si 'on est 4 coté de la machine, car
celle-ci pourrait bien vous emmener plus
vite que vous ne le désireriez.

Laissons chauffer notre moteur, et
partons sur la route, avec un peu trop
de bruit, 2 mon gré, malgré les similis
silencieux dont la Gillet est pourvue.

Les vitesses quelconques un peu dures
au commencement se passent facilement,
et le moteur étant chaud, on peut se per-
mettre de gentilles accélérations en
deuxiéme.

Un blec-moteur, dont la simplicité de lignes dénote un beau dessin et une riche technicité.

La deuxiéme qui représente le 90 a
Pheure (il n’est pas question de compteur
dont la machine n’est méme pas équipée,
et qui, comme tous les compteurs serait
inexact. Ce n’est d’ailleurs pas la faute
des fabricants de compteurs, mais bien la
faute des constructeurs désirant faire
plaisir a leur clientele.)

A ce- moment-la, en deuxiéme, mar-
chant aux environs de 75 a D’heure,
j’entends un bruit formidable derriére
moi, et un énervé, amateur d’échappe-
ment libre, me dépasse en me faisant
un signe d’adieu de la main.

Connaissant de vue cet excellent cou-
reur.;. d’apéritifs, et sachant qu’il réalise
des moyennes terribles sur le marbre
des cafés, je me jette délibérément a
sa poursuite.

Sa 500 cme. précédemment malmenée
en ville, par suite des extravagantes
scénes de départs resplendissants, faisait
tout de méme un bon petit 115 a I’heure.
J’ajuste mes lunettes, dans lesquelles
viennent frapper des petits cailloux, et je
laisse agir le possesseur de la 500, curicux
de voir ce qu’il allait advenir.

Aprés un parcours de quelques kilo-
metres, il se retourne, et a sa grande
surprise il me voit a 20 metres derricre
Tui ! Aussitot il accélere, je fais de méme,
et nous arrivons aprés quelques kilo-
metres dans une série de virages qu’il
aborde assez vite, je dois le dire.

A la sortie de chaque virage, je gagne
quelques métres par suite de 1’accélé-
ration intéressante de la machine, des
cames plus rapides qui permettent de
passer en deuxiéme vitesse grice a un
savant double débrayage, ce qui me
permet de virer plus rapidement et de
rattraper le jeune amateur, amoureux
de vitesse ! J’arrive ainsi & sa hauteur :
a ce moment, je laisse légérement tomber
le régime du moteur, pour lui donner
I’envie de repartir un peu, c’est ce qu’il
fait facilement pour arriver dans une
ligne droite a 100 a I’heure environ.

Un superbe bitume nous permet
d’augmenter notre vitesse qui voisine 110,
4 ce moment-la, cote a cote, il se penche
désespérément sur sa machine afin de
gagner quelques kilometres en plus, sans
doute, aprés avoir tiré une derniére fois
sur ces trois manettes pour les mettre a
fond, il obtient environ 115 a I’heure. Je
lui laisse prendre cette vitesse, ce qui lui
fait gagner environ 50
meétres sur moi, je le
vois se retourner treés
légérement de temps
en temps, avec un
sourire vainqueur qui
lui permettra d’aller
raconter au café sa
splendide victoire du
jour. Tl me reste a ce
moment-la a demander
a4 ma machine ce
qu’elle peut donner,
et pendant les quelques
centaines de meétres a
parcourir pour rattra-
per mon retard, je
passe de 110 a I’heure
a 140 environ et au
moment ou enfin je
le dépasse, je dois
bien marcher entre 135
et 145, c’est-a-dire
a 20 ou 25 kiloméetres
plus vite que notre
énervé ! |

( Voir la suite page 914)
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i PROPAGANDE MOTOCYCLISTE

L’Epreuve de Grand Tourisme

par H. BABEL

LE Tour de France cyclisle organisé par

un quotidien, aux destinées duquel
préside notre confrére H. D... qui en
fut ‘le créateur, déroule actuellement, par
tout le pays, ses péripéties multiples et
captivantes.

D’aucuns prétendent que, d’année en
année, le Tour perd de son inlérét, qu’il
devient Iépreuve «trop vue»; ce sont la
des considérations diclées... entre les bras
d’'un moelleux fauteuil. Si vous voulez en
connaitre Uexacte valeur, rendez-vous aux
abords d’une quelconque ville traversée
par les coureurs du Tour ; voltre religion
sera tout de suite éclairée : la plus gigan-
tesque épreuve du cyclisme mondial exerce
toujours la méme altirance sur les foules,
Uardeur est encore la méme qui draine
les spectateurs au passage des coureurs du
Tour.

Ce « succés de curiosité », considéré
strictement en soi, serail peu propre
nous satisfaire entiérement s’il n’avait
eu pour corollaire, et cela depuis ses débuts,
deux aulres aboutissants : 1° la diffusion

Notre caricaturiste Pruvost voit I'avenir riant el confortable :
n’aurait-il pas raison sur les co struct urs ?

de U'idée sportive en France ; 2° le dévelop-
pement accru, jusqu’da ces derniéres années,
de Uindustrie - eycliste.

Or, les mémes caractéristiques se pré-
sentent pour les épreuves du grand tourisme
motocyclisie ou automobiliste, ce sont elles,
et elles seules, qui gagneront des partisans
a la cause que nous défendons ici.

**x

L’une des bases de travail de la publicité
moderne esl, incontestablement, la publi-
cité par Pobjel. Pour vous en convaincre,
il suffit d’examiner I’extraordinaire exubeé-
rance des modernes vitrines d’exposition.
Rien n’y est négligé pour «lirer Peeil»
du futur chaland ; les modéles y sont
mis en valeur par une présentation savante ;
est appelée & la rescousse la Fée Electricité
qui prodigue, la, ses plus hallucinantes
créalions. Le procédé est excellent pour
tout ce qui concerne les « produits immo-
biles» qu’il s’agisse de chaussures, de
jambons ou de... stylographes ; mais
lorsque 'objel & vendre est un engin qui
tire sa raison d’étre des lois dumouvement,
Uargumentation pour aussi « brillante»
qu’elle paraisse est de... courte haleine.

Que penseriez-vous d’un propriétaire
d’écurie de courses qui prélendrait céder
ses cracks sur leur seule présentation

dans la plus lotale des immobilités ? Si
Pexamen de la condition plastique du
sujet est un considérant de valeur, il est

Mais cette femme, sur la moto d’avenir avec
les nouveaux équipe_menls, sourit cordialement
aux  intempéries.

bien évident que c’est son
allure sur la piste au pas,
trot et galop qui décidera
[inalement I'acquéreur.

Or, le constructeur de
motocyclettes qui veut as-
surer Uécoulement de ses
fabrications par les seuls
éléments : publicilé et expo-
sition, prétend, fort exacte-
ment, a vendre des chevaux
de courses en vitrine.

Ne nous préoccupons pas
ici, si vous le voulez bien,
du point de vue strictement
sportif, pour aussi puis—
sanle que soit son altirance,

el n’examinons la question que sous
Uangle... économique, si je puis dire.
L’épreuve de grand tourisme, dont

le protolype est bien Paris-Pyrénées-
Paris, atteint, en fait, un triple but.

1o Elle place acquéreur en position
d’étudier, aulrement que sur un prospectus

Car enjin... n’est-il pas, cel équipement, un

vétement idéal pour nos,. constructeurs?

Cet homme, a TUancienne position guindée,
gémit sous la pluie jut-elle rafraichissante
comme les orages récents,

ad usum Delphini, les possibilités trés
exactes des modéles qui Uintéressent.

20 Elle permet, par voie de comparaison,
&’établir une discrimination efficace, parce
que basée sur la lenue de route, entre les
concurrents opposés.

3° Elle réalise par Uexposition publique
aux villes-étapes la « publicité par Pobjet»
la plus frappante.

11 est bien évident que, pour I’acquéreur
futur, le point essentiel est la tenue de
route de lUengin. Si lU'on me «dit» que
telle 250 cme. est capable d’un quelconque
exploit, je le veux bien croire mais gar-
derai, par devers moi, celfe pointe de
scepticisme qu’il est toujours bon de con-
server. Si l'on me le « prouve» — et seule’
Uépreuve de longue haleine permet de le
faire — je serai immédiatement « con-
vaincu», le doute est & jamais banni de
mon cerveau.

Toutefois, je puis encore me dire :
« Qui sait si Y n’aurait pas fait aussi
bien ou mieux que Z ?...»

Ici c’est le classement lui-méme qui
fixera mon jugement, & la condition
formelle qu’il soit établi d’aprés des
réglements suffisamment sévéres pour que
ne se lrouvent pas au poleau d’arrivée
une bonne centaine d’ex aequo ; c¢a s’est
vu, il n'y a pas trés longtemps.

Done, renseigné par la tenue générale
en cours de route, je serai définitivement
jixé par le palmarés. Vous reconnaitrez
que si X et Y, terminant sans pénalisation,
se trouvent départagés par des épreuves
annexes il y a de fortes chances pour
que le premier classé soit « véritablement »
le meilleur, y

Il jaut bien admetire qu’exposée en
plein air, presque « palpable», une moto-
cyclelle « parle» beaucoup mieux a
Pacheteur que dans la plus somplueuse
vitrine. Ici c’est, évidemment, toul nickel
tout vernis miroitant ; la, la glorieuse
poussiére de la route apporte je ne sais
quel altrait impondérable, quelle poésie
de grands horizons larges, quelle attirance
des longues randonnées beaucoup plus
séduisantes que le poli impeccable de deux
tubes d’échappement...qui n’ont jamais servi,

Vive done Uépreuve de grand tourisme !
Régie par des réglements sévéres, elle est
créatrice d’émulation sportive, lance une
idée qu’elle fait grandir par la suite,
soutient un. mouvement qui, sans lle ne
tarderait pas @ disparaitre.

Elle est «morale» parce qu’avec elle,
et neuf. cent quatre vingt dix fois sur mille
c’est le meilleur qui I'emporte : elle fournit
de solutions « pratiques»> parce qu'elle
incite & ’achat par des arguments probants,

Malheureux sont ceux qui ne savent
pas le comprendre, René BABEL.
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APRES LE GRAND PRIX

LA VELOCETTE
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La Vélocette de Hicks

Peu de machines de course ont fait
preuve d'une pareille régularité dans la
victoire depuis leur apparition. Indé-
pendamment de ses innombrables succes
sur route, on sait que cette vaillante
machine a été la premiére i couvrir
100 milles, plus de 160 km. dans une heure.

lle est, de plus, renommée pour sa
sécurité de marche. Et pourtant, il n'y a,
dans ce bel engin, rien de mystérieux,
ni méme d'extraordinaire. C'est essen-
tiellement, comme les autres motos de
course d’ailleurs, une machine de série.

Le moteur a 74 d’alésage et 81 mm.
de course. La distribution se faijt par
arbre & cames en téte. Les pignons d’angle
sont si exactement taillés que I'on ne peut
reprocher a cette distribution de
« chanter » Un arbre avec entrai-
nement par tournevis permet de
compenser l'allongement du cy-
lindre. Le réglage des soupapes
prévoit un croisement considérable
des temps, car le régime du
moteur dépasse 6.000 tours. Il
y a 60° d’avance a I'échappement
et celui-ci se ferme avec un

“tretard de 45°. L’admission com:-
portz 38° d'avance a l'ouverture
et 58° de retard a la fermeture.

Le piston, bombé et échancré,
porte deux segments étroits. L’axe
est maintenu par des joncs circu-
laires. Le pied de bielle n'est pas
bagué. La téte de bielle roule
sur unrang de rouleaux. Les axes
des volants sont rentrés 4 la presse
et, par mesure de sécurité, il y a
une vis entre cuir et chair. Le

maneton posséde deux épaulements qui
portent sur le volant. On a ainsi un
alignement parfait qui est essentiel a

un moteur a régime élevé. Les rou-
lements des axes sont & rouleaux.
Le carter est trés rigide et renforcé par

MOT® REVUE

de nombreux contreforts.
Le taux de compression
pour la marche & I'essence
doit étre voisin de 6 a 1.
Nous n'avons pas pu le
savoir exactement, car la
plupart des concurrents
anglais au Mans étaient
arrivés avec des machines
réglées pour le mélange
essence-benzol, et apprenant
u'ils avaient a employer de
I'essence pure, il leur fallut
procéder a des modifica-
tions de la derniére heure.
Malgré le réglage de sa
distribution, la Vélocette
paraissait extrémement do-
cile. C'était d’ailleurs, au
Mans, une des caractéris-
tiques les plus frappantes
de beaucoup de machines.
Le graissage de la Vélocette est &
carter sec ; il comporte deux pompes a
engrenages. La plus petite des deux
ompes aspire l'huile du réservoir et
Fam‘ene au carter de la distribution et &
vertical. Quand certaine

I'arbre une

pression est atteinte; une soupape & bille
se souléve et permet & I'huile de passer
dans un canal pratiqué dans I'axe. L' huile
par ce chemin atteint la téte de bielle.
Une partie de I'huile qui est montée
jusqu'au carter supérieur des engrenages
de distribution pénétre jusqu'aux cames;
de 1a, le surplus retourne en partie au
carter, en partie graisse le guide de la
soupape dadmission, en partie coule
sur la chaine de transmission primaire.
Une seconde pompe aspire 1'huile qui est
retombée au fond du carter et la refoule
au réservoir. L'huileadoptée est la Mobiloil.

Le reste de la machine est entiérement
classique et remarquable par son fini.

H.-P. BoRresTROKE

Vélocette aux Pyrénées

La céléebre marque anglaise est représentée
a Paris, par M. Huwey qui, si nous en croyons
notre «petit doigt », serait bientdt le seul Agent
général de la marque. Vélocette a fait un
gros effort cette année pour s’implanter en
France et y a réussi relativement aisément,
Il est évident qu’elle le doit aux efforts faits
par le mousquetaire Maisonneuve qui a donné
non seulement son temps, mais aussi son
expérience d’une facon réellement profitable
pour la propagande de la maison. A I’heure
actuelle, beaucoup de jeunes gens ne révent
que par Vélocette, La question du prix d’achat
seule les fait hésiter .Espérons que la nouvelle
organisation de la maison permettra de trou-
ver un accord entre les exigences commer-
ciales et les difficultés de la clientéle et que
Vélocette sillonnera nos routes. En attendant,
nous sommes heureux d’apprendre que Mai-
sonneuve participe seul a I’épreuve Paris-Les
Pyrénées-Paris, heureux non pas parce qu’il
est seul, mais parce que Vélocette y participe.
Nous eussions volontiers vu une équipe de
trois Vélocette lutter contre les deux Gillet-
Herstal, les 3 Gnome et Rhone, les Terrot,
les F. N. et fulli quanti. Son mérite n'en sera
que plus grand s’il parvient a décrocher la
palme contre des adversaires de marque. Il
est vrai qu’étant trés courageux, il ne craint
pas ’effort.

Une blanche pierre...

Boura est passé chez Styl’son dont il
conduira & la victoire en sidecar 600 cmec. les
vives couleurs. Espérons que le sympathique
et courageux conducteur qui joint a son
expérience parfaite motoeycliste en solo, celle
en tandem et celle du trimotoriste, un cran
peu commun, trouvera cette fois I’oceasion
de marquer d’une pierre blanche le 9¢ P, P, P.
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La marge de sécurité...

1, pour soulever un poids d'un kilo, nous
S employons un fil qui ne se rompt que
sur une charge de 10 kilogrammes,

le coefficient de sécurité sera de 10 a 1.
Si une aile d'avion doit, par exemple, sup-
porter une charge de 50 kilogrammes par
centimétre cube et qu'aux essais statiques
elle s'écrase sous une charge de 250 kilo-
grammes, le coefficient sera 5. On calcule
les chaudiéres de machine & vapeur pour

Vous melttez au bout d’un peson un poids de

10 kilogrammes ; le fil qui sert de résistance de

Uautre c6té ne rompt pas, Si 1 gramme de plus

le fait casser c'est que votre fil a un coefficient
de sécurité de 10 pour 1,

des pressions dix fois plus fortes, et,
suivant une ordonnance remontant &
Louis-Philippe, on les éprouve & un timbre
double. Si une piéce travaille 4 la limite
de sa résistance, un minime effort sup-
plémentaire suffit a la briser. Etant admis
que nous employons dans chague cas les
matériaux voulus et que nous donnons
aux pieces la forme leur assurant la plus
grande résistafice, nous nous trouvons en
présence de deux exigences contradic-
toires, la résistance et le poids. Or le poids
est un ennemi. Plus un véhicule est lourd
et plus, toutes autres choses égales, il
absorbe de puissance pour sa propulsion,
lus également il coiite cher (A moins
len entendu que l'on ait employé des
matériaux de qualité inférieure, mais on a,
dans ce cas, diminué le coefficient de
sécurité). Au point de vue économie
d'achat et d'entretien, le véhicule idéal,
roulant dans des conditions idéales, ne
osséderait pas de coefficient de sécurité,
B'autrg part l'allégement de certains
organes comme les attelages alternatifs

Coefficient de Sécurité
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par REGAIRAZ

est indispensable pour éviter les vibra-
tions. Il se peut qu'un organe plus lourd :

=
et calculé pour une meilleure résistance,

donne naissance 4 des vibrations
: 5

violentes qu'elles provoquent une rup-
ture. On sait quelle gravité présentent

Une soupape résiste, par I'étude de son métal

a des efforis considérables ; toutefois les vibra-

tions sont le plus grand ennemi des soupapes

par les efforts qu'elles provoquent ; une série

mal coordonnée de wvibrations entraine la
ruplure,

des phénoménes de résonance comme le
shimmy, les vibrations des ailes d’avion
etc. Il y a donc la des cas extrémement

Le shimmy est théoriquement une série de
vibrations et a ce point de vue exige un coef~
ficient élevé de I'équilibre général de la machine.

sérieux ot le poids de métal employé n'est
nullement une garantie de sécurité, il est
en principe dautant plus difficile de
éterminer le coefficient de sécurité
qu'une machine fonctionne dans des

. S
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conditions plus diverses. On peut admettre
que le coefficient de la sécurité est en
raison inverse du carré de la vitesse et
qu'a cinquante a I'heure, on ne demande
a la machine qu'une résistance quatre
fois plus faible qu'a cent, et c'est pourquoi
il est si important de laisser entre la
vitesse d'utilisation et la vitesse maximum
un écart important. Mais, il faut surtout
ne pas se tenir a une allure o des vibra-
tions se manifestent, car c'est aller au-
devant d'une rupture. Trés souvent ces
vibrations ne se produisent pas a la vitesse
maximum : nous avons eu fréquemment
des moteurs qui vibraient a 60 ou 70,
et tournaient parfaitement rond en deca
et au dela de cette plage de vitesses. Les
vibrations sont nos pires ennemies et
c'est ainsi_que les ruptures de soupapes
leur sont dues bien plutét qu'a la traction
des ressorts de rappel. Ce sont les con-
ditions si diverses dans lesquelles fonc-
tionnent les véhicules automobiles qui
rendent si difficiles la détermination d’un
coefficient de sécurité. De méme dans
un avion, quand les ailes se détachent
c'est sous l'effet de vibrations qui n'ap-
paraissent qu'a certaines allures critiques.
Dans une centrale électrique, dont les
groupes tournent dans des conditions
constantes, le coefficient de sécurité
peut étre trés bas. Si une locomotive est
destinée a des conditions d’exploitation
déterminées, elle peut étre construite
avec un coefficient de sécurité moindre
qu'un véhicule qui, comme une moto ou
une auto, est exposé a marcher a des
vitesses trés différentes, avec des charges
variables, sur des routes de profil et de
nature divers. On congoit dans ces
conditions combien le probléme d'un
coefficient de sécurité tel qu'il élimine
toute rupture et tout déréglage, peut
étre difficile a obtenir.

REGAIRAZ

Attention aux Agents de Sarreguemines

J’ai passé hier, par Sarreguemines, ne con-
naissant pas les réglements dans cette ville,
je me suis vu filer une contravention pour
m’étre engagé dans une rue a sens unique.
J'avais beau expliquer au sergent que c’é-
tait la premiére fois que je passai dans ce lieu
et qua I'avenir je le saurais. Rien a faire, vous
étes en tort un point ¢’est tout, avec un ton
qui me rappelle les schuppos de Berlin. Je
suis allé trouver le Commissaire qui est un
bon francais et fera le nécessaire pour m’en-
lever ce petit ennui.

Avis a tous les motocyclistes de la sévérité
des Agents de Sarreguemines.

i Ruer Georges,

Vous n'éles pas assuré ?
Mais... est-ce un bon calcul ?

Teasesnnsasanenssninssnenaet

D’excellents mécaniciens...

Il vy a d’excellents petits mécaniciens en
dehors des grandes routes suivies par la
foule, et de temps en temps, lorsque nous
avons besoin de leur compétence, nous nous
¢loignons volontairement de ces grandes
routes pour dénicher quelque artisan probe
et inconnu. C’est ainsi qu’a ’occasion du
circuit du Perche, une boucle sur la Rue
Saint-Hilaire, & Nogent-le-Rotrou, nous
permit de constater que le motocyeliste sera
toujours bien servi par le mécanicien Ri-
cheux, dont les 20 années de travaux et
d’expérience pratique sont la meilleure
garantie de son travail. 2



MoT® REVUE

014
Apres le Grand Prix :
L’EXCELSIOR
..:: par H.-P. BORESTROKE

L’Excelsior qui, pilotée par Crabtree, a
gagné la categone 250, est une machine
d'allure trés classique. Le cadre est a
double berceau. Les freins ont des tam-
bours de 22 centimétres de diameétre et
sont tous deux commandés au pied. Le
bouchon de réservoir est assez curieux. Il
est monté sur une tige recourbée qui peut
pivoter, et sur laquelle presse un ressort.
Sur presque toutes les machines du T. T.
on sest efforcé de substituer au bouchon
vissé qux se perd aisément et qm fait per-
dre du temps au ravitaillement un sys-
téme plus siir et plus rapide. Le réservoir
d'huile est sur le tube de selle et comporte
a l'intérieur un second réservoir pour le
graissage des chalnes. procédé de graissage
assurément malpropre, inélégant et peu
économique, mais tant que nous en serons
aux chaines non protégées, le seul efficace.
Les réservoirs sont non seulement soudés
a lautogene mais rivés.

Le T. T. aura fait beaucoup pour ame-
ner les constructeurs A faire des réservoirs
assez solides pour résister aux vibrations
et méme aux chutes, en dépit, d'une trés
glande contenance. Il faut, en effet, espa-
cer les ravitaillements. Au Mans, Dodson
a ravitaillé en moins d'une minute, mais
si on tient compte du ralentissement avant
le stand et de la remise en action, la perte
de temps est double et peut étre triple.
Un réservoir de grande capacité est donc
nécessaire bien qu'il soit plus fragile et
qu'il exerce une influence sensible sur la
tenue de route de la machine. Le réser-
voir de I'Excelsior a subi intérieurement
un traitement anti-rouille. La boite est
une Burman 4 vitesses, et la fourche élas-
tique une Brampton

La

sur le
P., car yraisemblable-
ment 1] sera livré en série I'an prochain.
Le J. A.P. 250 ecmc, a 62,5 m/m d’alésage
sur 80 m/m de course. A. 5.800 t.-m. il
développe environ 19 CV. soit un rende-
ment de 76 CV. au litre de cylindrée.

Nous

moteur un J. A.

insisterons davantage

Au T. T., ot on autorisait I'emploi de
I'essence-benzol, le taux de compresqon
était de 7 1/4 al. Il avait été abaissé au
Mans, mais nous n'avons pu savoir quel
il était exactement, vraisemblablement
dans les environs de 6 a 1. Axes et téte
de bielle ont été renforcés. La culasse est,
bien entendu, détachable. On remarquera
'écartement des deux orifices d'échap-
pement et les grandes ailettes verticales
qui se trouvent entre eux. Le carburateur
est monté par brides. La tubulure d'ad-
mission est légérement désaxée.

Clest la distribution qui a été le plus
remaniée. Les axes des culbuteurs sont
montés sur roulements a billes du cété
gauche et sur roulements i galets du c6té
droit. Chaque soupape est rappelee par
deux ressorts concentriques. La soupape
d’'admission est en forme de tullpe On
remarquera . le syst¢tme de fixation par
clavettes coniques. La pression de ces cla-

vettes suffirait a tenir [a soupape, maxs on
a pourtant prévu un petit jour qul s'en-
gage dans une légtre gorge pratiquée sur
la tige de la soupape.

Les cames actionnent les poussoirs et
les tringles par l'intermédiaire de balan-
ciers. éeux ¢l comportent un rouleau.
Ils ont une petite cuvette dans laquelle
repose I'extrémité arrondie du poussoir.
L'articulation supérieure de la tringle et
du culbuteur doit également attirer notre
attention. La tringle est terminée par
une cuvette dans laquelle se trouve une
bille, le culbuteur porte une vis & téte
creuse qui vient coiffer la bille. La cul-
buterie est maintenant protégée par un
carter dont le couvercle est oblique a
cause de la disposition des culbuteurs.
Quatre écrous se vissant sur des colon-
nettes maintiennent culasse et cylindre.

Le plston a deux segments, le second
faisant office de segment rouleur.

Le graissage est effectué par pompe a
deux corps. Une partie va a la téte de bielle,
'autre a la culbuterie avec dérivation vers
les guides-soupapes.

H.-P. BORESTROKE.

Gillet - Herstal - Compétition

par FRED. S. EIPMAN

Je n’ai eu que le temps de "apercevoir,
et lui n’a eu que le temps de recevoir la
poussiére et de me voir auelques minutes,
P’espace entre nous allait s’accentuant.
Aprés avoir ralenti une dizaine de kilo-
metres plus loin, et ne le voyant pas plus
que je ne l'entendais, il me suffit de
revenir pour aller amicalement voir ce
qui lui était arrivé, mais malgré tous mes
efforts, je n’ai rien pu faire pour le
retrouver.

Depuis ce moment-la, je me suis tou-
jours demandé si la lecon qu’il avait
regue ne ’avait pas fait gagner quelque

(Fin -

10 kilometres, qui lui
de rentrer plus vite que moi.

.

voir page 910)
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Un piéton imprudent peut wvous
cofiter 200.000 francs... ou plus

Lene
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avaient permis
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Je ne vous dis rien d’autre sur la
vitesse de la machine en prise directe,
ce n'est que, sur 'autodrome, elle doit
réaliser avec un équipement de Dpiste,
environ 155 a I’heure. Sur route, en circuit
je la crois fort capable de faire 145.

Belle machine de course qui a permis de
construire la 500 cme. sport digne de
sa sceur plus alcoolique !

Fred S. Lipman.

Comment on regoit

N’ayant pu prendre possession, comme
beaucoup, de la moto qu’il avait commandée
Flachat, le pyrénéen, a pris la décision la
meilleure : il est allé la chercher & Herstal
par le train chez Saroléa, « ... des gens char-
mants, mon cher... » ¢erit-il. Et pour ne
pas m’ennuyer, Saroléa a mis, & Boutillier et
moi-méme un side & notre disposition, durant
notre séjour ».
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Le Grand Prix de Belgique; victoires

anglaises

Saroléa cueille
deux belles places d’honneur

Le Grand Prix de Be]gique s'est

nouveau soldé par une victoire anglaise

Le moment pathétique :
le Départ.

sur toute la ligne ainsi
que la logique des évé-
nements le faisait, du
reste, prévoir. 1our a tour,
*Todson (Sunbeam500 cmc)
Handley = (Motosacoche
350 cmc.) ; Porter (New
Gerard 250 cmc) et
Bernard Ker-Shaw (James
175 cmc.) fournissent les
vainqueurs respectifs dans
chacune des catégories.
Cependant, si les Anglais
restent maitres de la situa-
tion, Saroléa, dont on ne
saurait assez louer la belle
tenue, enléve deux su-
perbes places d'honneur
en 500 cmec. ; c'est-a-dire,

dans la catégorie qui réunissait la com-
pétition la plus importante.

La Mondiale, Rush et Brondoit s’attri-
buent de précieux accessits. C'est, somme

toute, un résultat encourageant qui montre
que le fossé qui existait entre notre tech-
nique de course et celle des redoutables
insulaires se comble peu & peu. Un autre
résultat trés appréciable est que les re-
cords de I'affluence furent trés largement
b_attus. Jamais on ne vit pareille foule
s écraser autour des enceintes du Circuit
de Francorchamps.

Il est certain que le motocyclisme a
écidément  conquis le
public belge.

Les abstentions

. On enregistra plusieurs
abstentions notables au dé-
part. D'abord Bentley,
I'extraordinaire pilote de la
Gillet d'Herstal 500 cmc.,
en qui beaucoup voyaient le
porte-drapeau de notre in-
dustrie nationale, eut deux
doigts fracturés au cours des
essais a la suite d'un accro~
chage avec un motocycliste
qui s'était imprudemmeng

Handley vient de baltre le record du tour el
amorce le virage de I'Eau Rouge
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aventuré sur le circuit pendant que
I'entrainement battait son plein. De pareils
incidents sont inexcusables et on ne
comprend guére l'attitude des commis-
saires qui désertent leur poste alors que
des vies d’hommes sont en jeu.

Hicks., 'homme de l'année, vainqueur
de la Junior Race et du Grand Prix de
I'U. M. F., qui s'imposait comme favori
en 350 cme., fut rappelé d'urgence par dé-
Féche auprés de sa femme a toute extrémité.

-Inexcusable;Francisquet (Sunbeam)comme

de Carpentier (Terrot), celui-ci, étant le
seul représentant de l'industrie francaise,
ne se présentérent pas au pesage, tandis
que Walker qui avait jugé sa machine
insuffisante & I'entrainement préféra s’abs-
tenir plutét que de courir au-devant d'un
échec qui lul paraisssait certain.

Dodson for ever

Dodson, pilote bien équilibré, auda-
cieux et possédant a fond l'art de virer,
était tout désigné par ces retentisssants
succés 4 simposer comme favori.
comptait du reste une victoire en 1928
sur ce méme Circuit de Francorchamps
qui lui était par conséquent familier. Il
prit la téte au premier tour, pour ne plus la
lacher avant la fin. Sa victoire acquise par
plusieurs tours de force fut nette et indis-
cutable. Quant 3 Handley, il combattit
avec tout I'acharnement qu'on lui connait.
Lorsqu'il eut passé Ghersi au premier tour,
il augmenta lui aussi son avance sur ses
poursuivants dans un tel style qu’il réa-
lisa le meilleur temps au tour toutes
catégories & plus de 121 km. de moyenne,
ce qui est un temps assurément remar-
qua le pour un circuit présentant un
profil aussi mouvementé que celui de
Francorchamps.

En 250 cmc. et en 175 emc., les fréres
Crabtree furent contraints d’abandonner
alors qu'ils étaient tous deux en téte dans
leurs catégories respectives. Ils eurent toute-
fois en Porter, qui était lui aussi pointé
comme favori, et en Kershaw de dignes
remplagants pour assurer le succes le plus
complet a leur pavillon.

La Course

Les déchets sont toujours importants.

|
Marchand et Handley : Marchand n- prestigieu

as de Charter Lea qui actuellement dirige le
service de couwrse de Melusucociie.

La quatuors anglais qui enléve la victoire pour la Grande Brelagne : a gauche : Handley,
Porter, Dodson et Kershcw. <

La Mondiale eut en Schouppe un excellent
représentant en catégorie 250 cme.

Cependant, nous trouvons proportionnelle-
ment plus d’arrivants que les années précé-
dentes.

11s terminent, en effet, & 18 sur 52 partants
qui se répartissent successivement comme
suit :

5 sur 22 en 500 cme.

6 sur 15 en 250 cme.

5 sur 11 en 250 eme.

2 sur 4 en 175 eme.

Ces chiffres ne sont pas encore bien bril-
lants. Ils prouvent que la moto de courses
est encore un engin bien capricieux et bien
délicat.

Parmi les heureux rescapés apparlenant
au clan belge, nous notons : deux molos
classées sur 5 en 500 cme. (Carlson second
sur Saroléa et Grégoire troisieme idem) ;
deux motos belges sur 6 classées en 350 eme
(Tréborg sur la Mondiale cinquiéme et
Masson sur Brondoit sixieme) ; deux motos
belges sur 5 en 250 cme (Notet sur Lady
troisieme et Schouppe sur La Mondiale
quatriéme) ; une moto belge sur 2 en 175 cme.

(Alberda sur Rush second), ce qui nousdonne
environ 40 9 de motos belges parmi les classés.
La tenue de certains conducteurs belges
fut superbe. Ceux-la ont réellemeni gagné
leur galon d’as. Je parlerai d’abord du petit
Bruxellois Demeuter, qui réalisa un exploit
peu banal en restant dans le sillage de
Dodson aprés un premier tour couvert a plus
de 116 kilometres de moyenne, et ce, départ
arrété. Carlson, donne une seconde place a
Saroléa, a couru en grand conducteur.

Robert Grégoire, longtemps second, et qut
termine a plus de cent de moyenne, malgré
un oubli inconcevable : celui de ravitailler est
aussi un as incontesté. Claessens et Degrady
étaient toujours a la hauteur de la difficile
situation, Milhoux fut victime d'un éclate-
ment de pneu. Van Hamersveld et Renier ne
furent pas favorisés par le sort, et Debay,
bien que mal remis de sa récente chute,
donna aussi une belle mesure de ses qualités.

A noter aussi I’excellent résultat de Dethy,
qui termine sur une moto anglaise.

En 350 cme., en I'absence de Hicks, la
victoire de Handley ne pouvait guére faire
de doute. Il eut toutefois, en Simcock, un
adversaire tenace, mais qui dut toutefois
s'incliner.

Parmi les Belges, Mawet fut le seul i se faire
remarquer dans cette catégorie. Il aurait
certainement fait quelque chose sans la'guigne.

Tréborg termine sur La Mondiale, de méme
que Masson, sur Brandoit, aprés aveir 1'un
et 'autre conduit trés intelligemment leur
course.

En 250 eme., S. A. Crabtree disparut de la
lutte, la supériorité de Porter sur le lot
restant était manifeste. Rauwers, sur La
Mondiale, fit pourtant un superbe début.

Nous avons une belle fiche de consolation
avec Notet, sur Lady, troisieme, et sur
Schouppe, sur La Mondiale, quatriéme.

Ce sont deux coureurs ardents et cons-
ciencieux, que nous connaissons depuis fort
longtemps. Nous applaudissons a leur succes
et spécialement i celui du dinantais Notel,
toujours malchanceux et qui prend cetle fois
une éclatante revancle.

Enfin, en 175 cme., L. C. Crabtree prend
d’abord le commandement pour le céder
2 Alberta, sur Rush. Celui-ci retrograde pour
¢étre passé par Kershaw.

Plusieurs records battus

La merveilleuse moyenne général réalisée
par Stanley Woods, a 155 km. 600 en 1927
n'est pas dépassée. La raison en est que Dod-
son n’a pas 6té forcé de pousser a fond. Par
contre, en 350 eme., Handley passe de 106 km.
640 & 111 km. 517, ce qui est notable. Porter
arriva en 250 eme., 4 99 km. 702 améliorant
ainsi le record que S. A. Crablree délenait
avec 96 km, 064.




Classements

Cutéqorie 500 eme. — 1, Dodson sur Sun-
bearn 417 km. 200 en 3 heures 38° 32" :
moyenne 114 km. 615 ; 2. Carlson sur Saroléa
en 4 heures 50 secondes ; 3. Grégoire sur
Saroléa en 4 h. 03’ 21" ; 4. Nortier, sur
Norton ; 5. Dethy, sur Norton.

Catégorie 350 crne.—1. Handley sur Motosa-
coche 387 km. 400 en 3 h. 28’ 43" ; moyenne :
111 km. 517 ; 2. Simcock sur Sunbeam en
3 h. 36" 58" ; 3. Davison, sur Vélocette
en 3 h. 40’ 54’ ; 4. Johnston, sur Cottom
Blacburne ; Tréborg, sur la Mondiale ; 6. Mas-
son, sur Brondoit.

Catégorie 250 eme. — 1. Porter, sur New
Gerrard 327 km. 800 en3 h. 17 19”", moyenne :
97 km. 7023 2. Mellors sur New Impérial
en 3 h. 27" 46" ; 3. Notet sur Lady en 3 h,
49" ; 4. Schouppe, sur la Mondiale 3 5. ‘Walley.
sur Cotton-Jap.

Catégorie 175 cme. — 1. Kershaw sur,
James 268 km. 200 en 3 h. 23’ 4, moyenne
79 km. 349 ; 2. Alberda, sur Rush en 4 h. 04",

Avant de terminer insistons encore sur le
formidable succés populaire de cet admirable
Grand Prix disputé sous le soleil le plus écla-
tant.

Ces deux conditions sont du reste indis-
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pensables pour assurer le vérilable triomphe
d'une épreuve internationale.
Georges DETAILLE.

Course Challenge Dumonceau Hollande-
Belgique
Course de régularité avee épreuves de vitesse

- %

Lady jut conduiic en 250 cmc par Léonard
Notet gui seclasse 3¢ le voici au pied du
monument Maurice Defoin.

R

R — < —-—
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courues, sous les réglements du K. N. M. V, ¢
Hans Dolk, 1¢r sur F, N. 500 cme. gagne pour
la troisieme fois en dix ans, le Challenge Du-
monceau, devenant le propriétaire définitif
du trophée, pas une seule pénalisation,
1.000 points une médaille d’or. ; R. Smeets,
2¢ sur F. N. 500 cme. fournit la meilleure per-
formance des motocyclistes, n’encourant
qu’'un seul point de pénalisation attribué pour
¢« footing » dans le « non stop» & Tilf. Il finit
la course avec 999 points et une médaille
d’or, et recoit en plus, la médaille d’or de
la K. N. M. V. (Union Royale Motocycliste
Néerlandaise) qui devait étre allouée a la
seconde meilleure prestation. 11 semble
qu'il y a 1A une remarquable performance
des machines F. N. car la robustesse néces-
sitée en parcille épreuve est fonction aussi
de I'endurance des organes.

Circuit des 24 heures du Val-Dieu

Cette course organisée par le club Herves
Vise-Geer, comportant uniquemetit le classe-
ment par catégories. La F. N. avait engag
quatre motos 500 cme. :

1°r Hardy et Michel, sur F. N. 500 cme,
senior ; 2¢ Piette et Preg, sur F. N. 500 cme.,
senior ; 3¢ Pondant et Manix, sur F. N,
500 eme., senior.

Encore une belle démonstration de la
marque herstalienne,

Paris-Les Pyrénées-Paris est en

Les Trimoteéurs .

N¢ 100. Couture, Charles :

Trimoteur Galland 350 cme.

Bloc moteur Chaise. Caisse 130X 75 x 70.

Pneus Michelin 26 x 3,5.

Réservoir d’essence : 10 1. 500, lubrification
dans le carter : 1 1. 700.

Roue de rechange. Eclairage Maglum, type
Record.

Selle : Léda ; Moyeu : Ydral.

Frein avant au pied et frein arriére par
levier. Le frein-arriére est aveec cran i
I'arrét.

Débrayage au pied par tige. Compteur O. S.
Chaine Brampton. Carburateur Zénith. Ma-
gnéto : France.

Ne 101. Bétignies, Raymond :

Trimoteur Galland 500 ecme. Soupapes
latérales. X

Moteur JAP. Caisse 120 %70 X 65.

Pneus Michelin : 27 x 4.,

Réservoir d’essence : 10 1. 500. Réservoir
d’huile : 2 1. 508,

Roue de rechange. Marchal
France.

Selle : Léda. Moyeu : Ydral.

Frein avant au pied et frein arriére par
levier, Le frein arriére est avec cran
a I'arrét.

Débrayage au pied par tige. Compteur O. S.
Chaine Brampton. Carburateur Zénith. Ma-
gnéto : France.

N°102. Henger, Pierre :

Trimoteur Ninon.

Bloc moteur Chaise
130 x 75 % 70.

Pneus Hutchinson : 27 X 4.,

Réservoir d'essence : 11 litres. Réservoir
d’huile : 2 1. 500.

Roue de rechange. Eclairage
teurs Dinin, projecteur Béalé.

Fourche Aya. Selle Planor. Moyeu Vincent.

Freins : deux freins arriére avec tige.

Débrayage par gros cdble de 3 m/m de
section. i

Compteur Jaeger. Chaine Brampton.

Carburateur : Amac. Magnéto : Méa.

Eclairage

500 cme. Caisse

: accumula-

Les Epreuves annexes

Pour Bordeaux-Toulouse et Toulouse-
Clermont, les concurrents de Paris-Les
Pyrénées-Paris sont automatiquement enga-
gés et peuvent prendre part 4 'une de ces

eux épreuves annexes dans le cas, par
exemple, ou ils seraient exclus de P. P. P.

LES PRIMES

Les Prix en éspéces

Dans le classement des Challenges et
Coupes motos et eyclecars (réglementation de

(Derniére heure, voir page 904)

I'U. M. F.), autrement dit tous les concur-
rents professionnels en équipe ou non, d’apres
leur classement dans lequel on aura fait
intervenir les controles de régularité, le pre-
mier en liste de chacune des catégories
touchera des prix en espéces d’apres le nom-
bre des partants dans sa catégorie, et
comme ci-dessous :

_Si sa catégorie comprenait au départ
25 engagés, une somme de 2.500 francs ;
2.000 si elle en comprenait 20 ; 1,500 si elle
en comprenait 15 ; 1.000 pour 10 engagés ;
500 pour 5 engagés. Ce chiffre de 5 minimum
est exigé pour permettre I’attribution d’une
prime, de méme I’échelle s’établit par frac-
tions de cing.

En cas d’ex equo, la prime correspondante
sera répartie 4 égalité entre les divers concur-
rents ex aquo, mais toujours chaque catégorie
faisant I’objet de 1’attribution correpondante.

I1 en sera de méme pour le classement des
voitures et sur les mémes bases que ci-dessus.

Ces primes espéces concernent seulement
les professionnels.

Une Prime Amo de 1.000 fr.

Les Etablissements Amo offrent au premier
motocycliste du classement des coupes, une
prime de 1.000 francs, 4 la condition que celui-
ci ait porté pendant toute I’épreuve le super
casque Amo. 900 franes au deuxiéme, si le
gremicr n'a pas eu le Amo ; le troisiéme

00 francs, le quatriéme 700 franes, le cin-
quiéme 600 francs et le sixieme 500-francs.
Si le sixiéme n'a pas le casque Amo, la prime
de 500 francs reviendra au coureur ayant le
plus grand nombre de points et le casque
Amo. En cas d’exr aquo, le partage se fera
entre les ex quos. La prime ne cumule pas.

Primes Cerreti

Professionnels supersouple
Cerreti équipe tout professionnel du
repose-pied supersouple, modéle surbaissé.

Indépendants supersouple
Cerreti équipe tout indépendant du repose-
pied supersouple modéle surbaissé.

Professionnel supersilencieux
Cerreti équipe tout professionnel
silencieux type super.

Indépendant supersilencieux
Cerreti équipe tout indépendant du silen-
cieux type super.
Prime de 300 francs Cerreti
Cette prime & celui qui aura réuni tous les
suffrages du titre de vainqueur. En cas
d’ex eequo, tirage au sort.

du

cours

La prime Asa

Les Etablissements Asa, équipent tous les
concurrents du silencieux Asa, prefessionnels
ou indépendants.

La Prime du Malchanceux

Le fabricant du Motocuir, 3, rue «1u Buisson
St-Louis, offre une prime, comme il I’a fait au
Bol d’Or,. au concurrent le plus malchanceux
de Paris-Les Pyrénées-Paris. La prime du
Bol d’Or consistait en un manteau doublé
en Motocuir et fut gagnée de justesse par
Lempereur, I’as de Gillet-Herstal. Cette fois,
le Motocuir offre un équipement complet
composé de la veste-coureur et de la culotte-
coureur si élégantes. Pour étre adiais & cette

rime, il faudra avoir terminé Paris-Les
f‘yrénées-Paris, avec ou sans péaalisation.

N'ONT PAS PARTICIPE A ’EPREUVE
Bourguenolle non plus

Il n’y participe pas, car sa maichance fut
grande au Bol d’Or : une soupape cassant
enfoncant le piston et la culasse : et un indé-
pendant, ca n’est pas toujours assez riche
pour se payer des réparations... et pourtant,
il y a des constructeurs qui seraient heureux
de trouver un excellent conducteur et qui
ont oublié Bourguenolle.

Charles non plus

Charles ne participera pas cette année a
Paris-Les Pyrénées-Paris.

Cet hiver, il eut une fracture ascez doulou-
reuse et malgré une convalescence trés longue,
bien qu’il «it tout fait pour reprendre son
travail chez M. Béalé, il assistera impuissant
au départ des motocyclettes, d'une part, et
surtout au départ de la démonstration des
trimoteurs.., le coeur bien S.

Evidemment, c’était Charles qui avait
I’antériorité sur Pierre Henger.

A I'année prochaine, mon cher, vous vous
vengerez largement par une victoire brillante.

PARIS-LES %gNEEB—PARIS

Le départ a leu a 15 heures,
le samedi 27 juillet.
4 la Porte Maillot

“acensensrenenenasnerenst’
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Le Distributeur Deville

du technicien

Le distributeur Deville

Dés 1912, un mécanicien de Chateau-
Thierry, M. Deville, prenait un brevet pour
un_distributeur rotatif.

Ce systéme consiste en un boisseau cylin-
drique supporté par un axe fixé a ses extré-
mités et parfaitement centré. Ce boisseau est
percé de 3 trous cylindriques ou méplats
réunissant au centre et formant entre eux
un angle de 120°. Sa circonférence est de 24
fois la largeur des trous ; il est commandé
mécaniquement (soit par engrenages, soit
par chaine, soit par n’importe quel moyen
mécanique dans le rapport de 1/6¢ de la
vitesse du moteur).

Ce boisseau est placé dans une gaine cylin-
drique d'un diamétre supérieur de 5/100¢*
de millimétre environ, jeu nécessaire pour
permettre & 1'huile d’en lubrifier toutes les
parties.

Cette gaine peut étre fixée soit sur la culasse
du moteur en G G’, soit sur le coté au
gré du constructeur. Elle communique avec
la chambre d’explosion par deux orifices
C D de formes et de sections sensible-
ment égales aux sections des orifices du bois-
seau.

Ces 2 orifices sont séparés par une cloison 2
peu prés égale i la largeur des orifices du bois-
seau el peuvent étre percés de facon 2 donner
toute latitude pour faire varier les temps d’as-
piration et d’échappement.

Sur un probléme paradoxal

Rien n’empéchera la motocyclette de
prospérer parce que la motocyclette répond
a un besoin. Occupons-nous de certains
problemes techniques d'un intérét réel
pour nous.

Yous savez qu'il est du plus vif intérét
d’amener la stabilité de la moto & sa plus
haute période. Or, je ne fais pas allusion
ci & la tenue de route sur une ligne droite :
nous savons tous qu’elle est parfaite. Mais
il convient, et c’est &4 quoi la course est
utile, il convient de pouvoir tourner vite
alors méme qu'il n’entre pas dans nos inten-
tions de-le.faire.

Dans ce dessein, le constructeur appliquant
une loi naturelle, abaisse autant qu’il est
possible la position de la selle et partant, le
centre de gravité. C’est ici que je sors mon
paradoxe : II me semble que, pour tourner
au maximum de vitesse, il faut peut-étre
élever ce centre.

Que se passe-t-il donc lorsque nous abor-
dons un virage ? Déerivant un arc nous
sommes soumis a la force centrifuge. Cepen-
dant, une partie de I'ensemble y échappe :
c’est le point de contact des roues avee le
sol. Par suite de I'adhérence, la moto peut
étre assimilée 24 une charniére ; son plan
tournerait autour de I’axe que représente
la ligne des roues au sol. On congoit qu’il y
a la une cause suffisante de chute. Fort
heureusement, I'utilisation d’une autre force
va nous permettre d'y remédier. Cette
force, c’est la pesanteur. Nous allons cher-
cher a tomber & l'intérieur de la circonfé-
rence pour contrebalancer la tendance de
chute a lintérieur : la résultante de ces
forces devant passer dans le plan de la
machine. La force agissant dans cette diree-

Deux orifices C’ et D’ ménagés dans cette
méme gaine de telle facon que COC’ et DOD’
aient 120¢

Deux frotteurs j et /° poussés par ressorts
en assurent I'étanchéité.

tion trouve pour la neutraliser la résistance
du sol. Mais pour tomber sous l'action de
la pesanteur, il est nécessaire que la verti-
cale du centre de gravité passe en dehors du
polygone de sustentation. Il va sans dire
que plus ce centre sera prés du sol, plus le
corps en équilibre devra étre penché. Or,
il n’y aurait pas de limitation a cette incli-
naison si n’intervenait un autre facteur.
Malheureusement dés que I'adhérence des
roues devient insuffisante, la chute qu’on
avait évitée en opposant deux forces égales,
sollicitant la moto dans deux directions
opposcées, cette chute se produit par glis-
sement. En raison du profil des pneus,
Padhérance diminue comme diminue 1'angle
qui forme le véhicule avec la route. La sur-
face de {frottement dont I’adherence est
fonction devient insuffisante sous un cer-
tain angle d’autant plus qu’il y a tendance
au parallélisme entre la force et 'obstacle
contre lequel elle se heurte. Pour ces raisons,

Les assurances ‘‘ Moto Revue’

sont les moins chéres

A. — Aspiration : I'arrivée des gaz frais
€’ est mise en communication avec C par le
conduit du boisseau C O C'.

B. — Compression. (fig. 5). Explosion.
Le boisseau présente sa partie pleine et
bouche les orifices C et D.

C. — Echappement : Le conduit CO C,
met en communication I'orifice D du moteur
et D’ du tuyau d’échappement.

Le mouvement se continue de méme facon
pendant les 8 temps suivants du moteur oi
le boisseau est revenu i sa place primitive.

Avantages Diminution sensible de la
main-d’ceuvre de fabrication facilité de
régler le moteur avec plus de précision.

La distribution est ihd_éréglable et inusable
puisque le boisseau étant maintenu par son
axe il n’y a ni frottement ni choc.

L’¢chauffement est réduit au minimum,
I’explosion ne se produisant sur un point du
boisseau que tous les 6 tours du moteur ;
le boisseau étant refroidi intérieurement par
I’air ou par I’eau 4 volonté.

L’échappement et I’aspiration se faisant
par les mémes conduits I’échauffement pro-
duit par les gaz brilés n’est pas nuisible a la
conservation du boisseau.

Le boisseau et sa gaine peuvent étre exé-
cutés en métaux divers : acier fondu, fonte,
aluminium, etc.

Cette disposition est applicable &4 un nombre
quelconque de eylindres.

on pourra virer d’autant plus vite qu’on
sera moins obligé de se pencher. Mais nous
P'avons dit : I'abaissement du centre de gravité
détermine D’obligation d’une inclinaison
plus prononcée. O. Mureau.

Il se glisse parfois...

Il se glisse parfois dans vos colonnes des
erreurs techniques. J'en trouve une dans votre
numéro 327 intitulée. Oui il y a eu maldonne
(page 709) signée R. Gasquiel.

Non' une pression hydraulique de 180 kg.
par em? dans un tube ne correspond pas dans
le métal a4 une fatigue de 1,8 kg. par mm?2.

Parce que les premiers em? intéressent la
surface du tube et les mm?* suivant se rap-
portent & la section du métal. En particulier
si je vends un tube suffisamment long de
1 centimétre de diameétre intérieur et de
1 millimetre d’épaisseur les 180 kg. par em?
correspondent dans ce cas 4 9 kg. par mm?2
comme fatigue du métal.

Je pense que Peugeot retapera de son coté.

P. BoucHeRroN, Ingénieur.

Rectifions...

Nous avons eu I'occasion d’entretenir nes
lecteurs d'un projet de cadre en téle emboutie
4 suspension avant et arriére dad 4 un de nos
abonnés M. Gratabny, 24, rue Baudelique a
Paris. Nous adressions &4 ce projet un léger
reproche c’est que le pivot de la fourche
arriére ne concordant pas avec I'axe du
pignon de chaine il devait y avoir des
variations dans la longueur de celle-ci.
M. Grabatny nous écrit pour nous dire que
les articulations de la fourche se confondent
4 une de leurs extrémités avec le pignon
d’entrainement K. Il faut bien entendu une
boite de vitesse spéciale.
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Course de cdte de Lafirey

C’est le 18 aout que la fameuse cdte sera
escaladée par les motocyclistes. Rappelons
que cette cote a une déclivité excessivement
marquée et réguliere, allant de 10 a 13 9.
C’est a notre connaissance, pour les cotes avec
départ arrété, celle qui permet la plus grande
vitesse d’élévation. En faisant les calculs,
nous arrivons en fait a ce détail que le record-
man actuel s’est élevé i la vitesse de 2 m. 60
par seconde. Comparez avec nos ascenseurs
modernes. C’est I’A. C. et le M. C. Dauphinois
qui organisent cette épreuve, mais Molo
Revue se tiendra a Ia disposition des Parisiens
qui désirent y participer. Les engagements
seront pris, soit chez nous, soit a I’A. C.
Dauphinois, 8, rue Joseph-Chanrion a
Grenoble. La longueur de la cote est de
6 km. 400 exactement. Rappelons les records
actuels, ils sont tenus par Sourdot sur
Monet et Goyon en 175 cme., 5’ 12" 1/2 ; en
250 ecme. par Durand ; en 350 et 500 emec.
Rolland, les trois sur Terrot, respectivement
a4’ 537, 217" 4/5, 4 12 3/5. En 1.000 cme,
c'est le fameux Eddoura sur sa Koehler
Escoffier qui détient le record général, avec
3’ 50", et c’est lui qui s’éléve 4 2 m. 50 a la
seconde, 4 la maniére d'un ascenseur. Nous
retrouvons Monet et Goyon avee Hommaire,
5'11"" 4/5; en 600 cme. ¢’est Motosacoche avee
Rolly, 5’ 12”° et en 1.000 cme., ¢’est une New
Map conduite par Amort, 4’ 30”* 4/5 ; enfin en
cyclecar, ¢’'est Arnaud qui le détient avee son
Morgan 1.100 cme. en 5’ 28" 3/5. La coupe du
Président de la République appartient défi-
nitivement depuis 1928 & Koehler Escoffier.
11 reste & gagner délinitivement la coupe du

sressesieiianens,

Calendrier Sportif

JUILLET

27-28. — Cote a Trouville (A. C. 0.).
28, — Cote Montgueux (U. M.
Aube).
Cote de Doullens (A. C. Picardie).
Circuit Thorenc (M. C. Nice).
Epreuves de vitesse (M. C. F.).
Grands Prix d’Allemagne.

27-4 aolt. — Paris-les Pyrénées-
Paris (A. C. I. F., A. M. C. F., Moto
Revue).

AOUT

3-4-5. — Meeting de Granville

(A. C. 0.).

Petit Dauphinois, que se disputent le M. C. D.,
le M. C. Nice et le M. C. Marseille. Le chal-
lenge I<lina est en la possession du M. €. D., et
la coupe Vizille a été gagnée I’an dernier par
Magnat Debon. I’épreuve part sur la route
numéro 85 du Pont de la Romanche jusqu’a
la premi¢re maison du village de Laffrey.
L’arrivée est lancée. Tl y aura en outre une
épreuve fermée réservéé aux membres des

clubs dauphinois, dans les mémes conditions
que la course de premiére classe. Les droits
d’engagements sont de 80 francs pour les
motos pour I’épreuve ouverte et 20 francs
pour I’épreuve fermée. De nombreux prix en
espeéces tant, pour les deux séries ont été
prévues, entre autres des médailles et des
coupes. M. I3arisien a iieu d’espérer un grand
succeés pour ion éprevve.

Céte du Mont Ventoux

C’est le 11 aolt qu’a lieu la fameuse cote
du Mont Ventoux. C’est la vingt-deuxiéme fois
que se courra cette épreuve. On1’a appelée le
critérium de la cote. Elle est organisée par
I'A. C. du Vaucluse, avee la collahoration de
I’A. C. de Marseille et du M. C. de Vaucluse,
le départ arrété, et 'arrivée lancée. Rappelons
que le parcours est de 21 km. 600, avec un
pourcentage moyen de 9 2,. C’est &t notre avis
P'une des plus rudes épreuves pour la moto-
cyclette. Pour que la course ait lieu, il sera
exigé au moins 15 motos au départ. Les
engagements de 50 franes pour les motos et
de 100 francs pour les cyclecars, seront clos
a droit simple le 5 aont. Le classement se fait
par catégorie en minimum de temps. Au meil-
leur temps des motocyclettes, un prix de
1.000 francs, aux cyclecars 500 franes, aux
sidecars 500 franes, & chaque premier de
catégorie 250 francs, ou une médaille d’or.

Souhaitons que MM. Pamard et Rousset
aient cette année encore le succeés auquel ils
peuvent s’attendre, avec la parfaite organi-
sation qu’ils ont élaborée. S'adresser 11, plize
Crilion a Avignon pour tous renseignements,

A Marseille : les Grands Prix Professionnels et Indépendants, le 7 juillet a 1’Autodrome de Miramas

1) Le départ des Indépendants en 350 eme. et 500 eme :
tours par les virelels : — 3) Vicloire, fleurs, joie! Crestadu M. C.

sympathique du M. C. M. ;

— 2) Les Professionnels s’alignent pour le déparl ioutes catégories pour les 10
M. vainqueur des 500 eme., @ 92 h. 250 ; prés de lui, Maurel le secrétaire
— Durand du M. C. M., se classe 1er indépendants en 250 eme, & 71.400 de moyenne ; — Ravaute sur ** New-
Map " 250 cme., ler de sa catégorie el aussi ler toutes catégories professionnels (huile Kervoline).
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Bougie réglable

Voici un petit truc qui est le nec plus
ultra du bricolage. Régler les électrodes
et cela trés automatiquement. Pour cela,
coupez le point B de votre bougie, taraudez

B? a

le point A, prenez un petit [il de fer fileté,
par exemple un rayon de vélo, Fixez-le
dans le trou A et, lorsque vous visserez,
plus ou moins, les électrodes se trouveront
plus ou moins rapprochés, Vous évitez les
coups de marteau sur les péles : un tour de
vis et c’est tout,
Foures, Paris,

(A gagné une bougie que nous adressons
par courrier,)

Montre de Moto

N’avez-vous pas chez vous une de ces
vieilles toquantes démodées dont vous ne
savez que faire; elles sont précisément
résistantes parce que peu compliquées et
solides. Prenez une de ces boites de bouillon
Kub et nommée pot-au-feu : découpez un
cercle légérement plus fort que le diameétre

~LouvEmerr
Joing aw Cacurenove
Fryies

r

———

du verre de votre montre dans le couvercle :
dans le fond de cette hoite, agencez un sys-
téme de fixation sur le guidon. Rembourrez
d’ouate, limez le rebord pour le passage
du remontoir, n’oubliez pas le cas échéant,
le petit trou i vous permettra de manceu-
vrer les ai les. Faites un joint avec un
vieux morceau de chambre i air, nickelez
ou émaillez noir et c’est tout.
FRAIKIN-24.,
Liége.

(A gagné une bougie que nous adressons
par courrier.)

ENVOIS RECUS

73. Courriére, Beégles, viseur régulier.

74. Delaire, Doullens, graisseur automa-
tique.

75. Laile, Strasbourg, selle trop haute.

75 bis. Laile, Strasbourg, trou de lumiére.

76. Lévéque, Grenoble, pétarades silen-
cieuses. 3

77. Mairiaux-Odon, ab. B. 7201, boite a
outils.

78. Farkas, Antony, & défaut de Cerreti.

79. Barbarin, Tallende, Antivol.

80. Cachard, Lyon, silencieux échappement.

81. Vilfeu, Saint-Cyr, cisaille.

82. Bonnaume, Montpellier, stop !

83. Fernand, Colombes, frein.

84. Dailly, Marseille, porte-plaques.

85. Collard, Le Havre, jauge.

86. Delern, Bergerac, la mode en moto.

87. Rousset, Besancon, phare de secours.

88. Ballon, Mulhouse, siége pneumatique.

89. Fauvin, Besancon, projection d’essence.

90. Jourdannet, Voiron, porte-carte.

91. Marius Naville, Marseille, le mistral.

92, Pailleux, Migennes, chevilles écorchées.

93. Ouverne, Paris, accélérateur.

94. Huchard, Joinville-le-Pont, serre-cables.

95. Lefebvre, Pavillons-sous-Bois, trompe-
canard.

95 bis. Lefebvre, ‘Pavillons-sous-Bois, verre

risé.
95 ter. Lefebvre, Pavillons-sous-Bois, ferme-
ture de boite.
96. Boutry, Levallois, pompe baladeuse.
97. Rousvoal, Paris, bouchons de culasse.
98. J. C., ab. 5.105, bas de soie.
99. Vryclinck, Saint-Ouen, éclairage automa-
tique.
100. Marsac, Marquay, nos essaveurs le
disent.
101. Foucher, Avon, encore transad.
102. Jullia, Castelginest, bruits de distri-
bution.
103. Jean, Saint-Junien, décalamin age rapide.

Décrasseur de bougies

Celui-ci est un conducteur d’auto. Il
emploie des trucs tant sur la moto qu’il
posséde, tant sur son auto. Pour décrasser
une bougie automatiquement, il emploie
comme un autre de nos lecteurs, un genre
de disrupteur trés simple constitué par un
bouton de culotte en corne et rejoignant

Te 2e NaGNETO
w ox Luivez
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d’un cété et de I'autre Ia magnéto et la bougie.
Comme cette communication nous est arrivée
en méme temps que la premiére déja parue,
nous ne désavantagerons pas ce lecteur de
sa prime.
GALLAND-22,
Abonné 7963.
(A gagné une bougie adressée par courrier.)

La pluie sur la bougie ! !!

Combien de fois avez-vous maudit les .
courts-circuits occasionnés par la pluie sur

Pisolant de la bougie. Prenez donc une
petite balle d’enfant en caoutchoue, section-
nez-la en deux, un de ses hémisphéres coiffera
la bougie ; remettez la rondelle et le fil,
serrez fortement et c’est tout.

BRruN, Vennes-23.
(A gagné une bougie que nous adressons
par courrier.)
Soyons propres

80 centimétres de moleskine : les courroies
avec les chutes, quelques ceillets, huit
boucles a ardillon de 1 centimétre 1/2 de
large et selon le schémade la partie couverte

et le patron des parties couvrantes, ci-dessus
5 minutes pour poser vos pare-jambes et
nous vous garantissons un accessoire parfait.
C’est aussi gracieux que les pare-jambes en
téle, sans ferraillement, sans volume, vous
mettez ¢ca dans votre coffre & outil ou dans
votre sacoche. Aucune géne pour les repose-
pieds du tan-sad ni pour les accessoires
parasites classiques de nos motos.

PAsSQUET-26
Bourges.
(A gagné une bougie adressée par courrier.)
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' Un Cyclecar dure-t-il longtemps » Le GN., aprés 8 ans -
& par G. H. WAECHTER S

P.uu.oxs un peu des véhicules & quatre

roues, et plus particulierement du GN
qui, dans la formule motocycle, a obtenu
un succeés mérité. Anglais d’origine, il
fut I'objet d’essais trés rudes, dés avant
la guerre, de la part de ses deux créa-
teurs : Godfrey et Nash (d’o I'abrévia-
tion GN). Ceux qui 'ont vu a ’ceuvre
durant la guerre savent ce dont il était
capable; aussi nous déplorons que, des
gouts de mode ayant orienté le public
vers la formule voiturette, la maison
Salmsonenait abandonné sa fabrication. Il
n’était pas parfait, mais il y aurait fallu
bien peu pour supprimer quelques petits
désagréments d’entretien. Actuellement,
vu la situation précaire de pas mal de
bourses, comme il serait le bienvenu :
consommation réduite, robustesse, con-
fort trés suffisant. Son chassis permet la
possibilité d’une carrosserie avec deux
places arriére pour des enfants.

Eh! bien, faisons franchement notre
mea culpa. Avons-nous fait personnelle-
ment de la propagande pour ces engins
utilitaires ? Non, n’est-ce pas ! Les revues
motocyclistes, Mofo Revue en téte, ont
fait ce qu’elles ont pu, mais c’était, au
public & suivre. Combien de fois avons-
nous ¢été étonnés des
préjugés qui circulent
sur le cyclecar et en
particulier sur les ty-
pes 4 refroidissement
aair. Unautomobiliste
ne me disait-il pas
qu’ils chauffent, puis
« prennent feu»s, par
conséquent quand on
tient a sa peau....
D’autres, qu’ils ne
grimpent pas les
cotes, (c’est a savoir!)
ou autres stupidités.
Mais le bouquet, le
voici, émis par un
« critique » féminin
qui ne posséde point
d’auto, mais qui con-
sent a faire partie
d’une «fournée» de
personnes pour une
excursion dans un
camion 3 tonmes,
aménagé. Sur le par-
cours trés fréquenté,
on croise un cyclecar
GN. « Oh! moi, dit
la dame, on me
Faierait cher pour rou-
er dans un petit

machin comme ca !» On sourit et I’on
pense qu’ils sont trop verts, les raisins !
Mais, tout de méme, certains esprits
se laissent influencer par de tels
racontars, et, pour eux, cyclecar devient
synonyme de « petit machin», c’est-a-
dire quelque chose de mal venu et qui ne
peut rendre de réels services.

Moquons-nous de tous ces préjugés
injustifiés, et voyons comment tirer le
meilleur parti de nos engins. Le GN que
nous possédons depuis 1921 (c’est le ne
776) fonctionne toujours a notre enticre
satisfaction. Nous avons, il est vrai, fait
nous-mémes deux révisions du moteur
et du chassis, mais pour dire I’exacte
vérité c’était surtout pour y faire des
transformations que notre imagination
avait concues. Tout étant démonté, nous
en profitions pour changer des coussi-
nets dont le remplacement n’était pas
urgent.

En ce qui concerne le moteur, nous
nous sommes apercus bien vite de 'ova-
lisation des guides des poussoirs d’ad-
mission. Pour y remédier nous avons
mis des poussoirs de plus gros diamétre,
afin d’obtenir une pression plus faible
par unité de surface. Ces poussoirs ont

Le moteur & 'essai depuis 3 ans.

été percés d’un canal central pour les
alléger et former un tube d’une seule
piéce. Pris dans de I’acier fondu, ils furent
trempés et revenus an bleu. Les guides
ont été remplacés par d’autres sur les-
quels nous avons repercé le trou, plus
grand pour correspondre au nouveau
diaméetre des poussoirs. Cémentés, ces
guides offrent une surface plus dure que
celle des poussoirs ; ils deviennent inu-
sables. La seule difficulté que 'on ren-
contre dans cette transformation c’est
la trempe des poussoirs qu’il faut avoir
soin de tremper bien verticalement dans
le baquet d’eau. Une petite pellicule
d’huile, sur la surface de I’eau, rend la
transition moins brusque et évite souvent
les torsions dans le métal.

On trouve dans le commerce des ba-
guettes d’acier bien calibré désigné sous
le nom d’acier Stub. Prendre du 8 mm
de diametre, alors que les anciens pous-
soirs étaient de 6,5 mm.

Une chose, que l'on ne songe pas a
contrdler, c’est le jeu qui peut se pro-
duire, au-dessus de la queue de la sou-
pape d’admission, entre le petit pous-
soir_et son coussinet logé dans la pipe
d’admission. Ce sont des rentrées d’air
intempestives qui ren-
dent la mise en route
difficile. Bien en-
tendu, il faut égale-
ment se préoccuper
du rattrapage de jeu
dans le tringlage du
culbuteur.

Le reniflard souffle
de T’huile sous le socle
-, de la magnéto, il finit

par Tisoler de 1la

~/ masse et la magnéto
/ se refuse au départ.
% ! Une colonne plus
{ haute au reniflard et
cet ennui disparait.
L’engrenage de 1Ia
magnéto a également
tendance a remonter
P’huile. L’idéal aurait
été que Vengrenage
de commande fit en-
fermé complétement
dans le carter de
distribution. L’arbre,
a sa sortie, aurait été
muni d’un plateau
d’accouplement pour
la prise de la mag-
néto, ou, ce qui serait
mieux, d’une avance



-

automatique a I’allumage. Puisque nous
parlons d’allumage, un moteur avec
cylindres a 90°, comme celni du . GN,
tirerait un grand profit de I’allumage
par batterie, car il serait pos sible
d’obtenir la méme intensité d’allu-
mage, pour chacun des cylindres, d’ou
un ralenti parfait. I’entrainement d’une
dynamo se ferait par une poulie appro-
priée, tournée sur le moyeu de volant
dés la sortie du carter.

Malgré ces petits détails de perfec-
lionnement, on ne peut pas dire que le
moteur du GN donne des soucis. Ce serait
un type qui pourrait encore faire école.
La mise en marche trop multipliée, n’est
pas a la portée de tout le monde. L’allu-
mage par batterie autoriserait une rota-
tion moins élevée pour le départ, d’ou
possibilité de lancer le moteur depuis son
si¢ge par une poulie & encliquetage. Voila
pour le moteur. Ses accessoires ? Rien
a dire de Vembrayage qui fonclionne
toujours bien. Parfois une musique désa-
gréable s’éleve des butées a billes dont
le graissage n’est pas trés accessible. Au
cours d'une révision, il ne faut pas oublier
de remplacer le coussinet de I’'embrayage.
Un trop grand jeu sur la queue de
centrage du volant ne maintient plus
Pembrayage concentrique a I’arbre du
moteur, ce qui entraine du patinage.

Nous arrivons au changement de
vitesse, sujet épineux. Si I'on compare
une boite de vitesses avec l’ensemble
hétéroclite des clabots et des chaines, on
ne peut qu’opter pour la premiére qui
porte a son actif les qualités d’étre com-
pacte et bien graissée. Pour une carros-
serie 4 deux places, le coffre se trouve
au-dessus des chaines et leur encombre-
ment n'est pas aussi génant que si 'on
veut une 3¢ place en arricre, chose deve-
nue classique dans les pelits véhicules.
(Quand on prévoit pour deux, il faut
prévoir pour trois !) Mais le gros inconvé-
nient de ce dispositif c’est le graissage
aléatoire des pignons dentés, qui tour-
nent fou sur I’arbre transversal portant
les clabots. L’usure des coussinets devient
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rapide et leur remplacement pas com-
mode.” C’est un défaut capital, mais qui
n’engage en rien la Iraction par chaines.
C’est la réalisation qui est défectueuse et
non le principe ! .

L’inconvénient qui ne manque pas de
se révéler, certain jour, c’est le liachage
des vitesses. Elles ne restent plus. en
prise avec le clabot et il faut maintenir
le levier de vitesse pour assurer leur
maintien. Un réglage des tringlages de
commande des clabots n’apporte pas
de remede car chaque tringle commande
deux vitesses et si I’on veut pousser un
clabot plus loin d’un coté il s’ensuivra
qu’il n’engagera plus assez de l’autre
coté. 11 faut remplacer les coussinets usés ;
grosse affaire ! ou bien mettre des ron-
delles en deux parties que ’on emboitera
sur [’arbre.

Le carter de protection des chaines
est insuffisant ; nous l'avons remplacé
par un pontage qui ferme le chassis com-
plétement en dessous. I:’essieu arriére
reste libre d’osciller sans étre bridé et
tous les organes sont protégés. Cest a
cette disposition que nous devons la
grande durée de nos chaines.

Les écrous de réglage pour les ten-
deurs des chaines se desserrent fréquem-
ment. Il nous est méme arrivé de « fu-
siller» une roue arritre, ce qui nous a
fait jeter dans un tas de sable au moment
providentiel ot nous longions une car-
riere. La cause en était la rupture des
rayons sous un effort de -torsion de la
jante, torsion due & ce que ’essieu arriére
flottait, par suite de 'usure du filetage
de I’écrou tendeur.

)
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... qu'une maison, au nom de ville anglaise,
mais bien francaise, et qui arrive 4 temps
pour participer aux Pyrénées, serait en voie
de réorganisation considérable.

... (que cette maison, considérant la vague
de tourisme qui déferle sur la France, se
localiserait dans la construction de la 350
et de la 500 eme.

... que le Grand Prix d’Allemagne verrait
probablement Crabtree et Willis au guidon de
Vélocette.

... qu'a cette ocecasion on pourrait voir
aussi Bennett et un autre illustre anglais
prendre le guidon de cette méme marque,
pour lui continuer ses victoires antérieure=.

... qu'aux records mondiaux a Arpajons
ies records en 100 et 125 eme. seront, parait-ils
mis & mal.

.. qu'un essayeur el un... autre de Molo
Revue, seraient au guidon des machines, ce
our-li, '

-« que certaines maisons d’éclairage ont
laissé passer une oceasion excellente de publi-
cité de leur marque sur les trimoteurs.

.. que beaucou}) de motocyclistes se plai-
gnent des ampoules causées par le contact
?les leviers multiples.

... qu'une maison connus par sesfourches,
carburateurs, et accessoires, allait sortir des
gaines caoutchouc standard pour tous leviers
renversés ou non, manettes de débrayage ou
décompresseurs, freins, etc...

...q[ue le vainqueur du T. T. et Grand Prix
de I'U. M. F. abandonnerait sa monte viec-

torieuse.

... qu'on prétend qu'un contrat aurait
€té signé avec une fabrique nationale belge
en vue de participer au Grand Prix d’Alle-
magne et & celui d’Autriche.

.... qu'on assure, par contre, qu’il n’a pas
voulu changer son lubrifiant et que Mobiloil
sera aussi son atout préféré dans ces deux
épreuves.

Pour le chassis proprement dit, rien
a faire. Il est simple et robuste. La sus-
pension n’est pas trop mauvaise ; il v
a lien cependant de critiquer le guidage
du ressort arriére entre les deux joues
de la boite de’roulement. La plgaquette
de fibre, sous le ressort, est i remplacer
des qu’elle s’est trop amincie pour éviter
le rebondissement du ressort. Il faut
¢galement vérifier que les colliers, sur
lesquels s’épaulent les cones des roule-
ments arriére, soient bien serrés. Parfois
ils se déportent sous une poussée axiale
dans un virage et Dessien devient un
peu flottant. Aprés les avoir desserrés,
chasser ces colliers avec un jet de bronze
interposé sous le marteau, jusqu’a ce
qu’ils épaulent & nouveau les cones con-
tre les billes du roulement ; puis resserrer
énergiquement.

Les roulements avant, qui sont lisses,
sont défectueux, car leur graissage est
aléatoire. La suppression du carrossage
des roues a un peu amélioré cette situa-
tion, mais I’huile a quand méme tendance
a s’en aller. Quant a la graisse consis-
tante elle n'est pas a conseiller, il vaut
mieux prendre de I'huile épaisse, genre
Mobiloil C.

Le GN, comme beaucoup de cycle-
ars, souffrent énormément de la boue.
Leur entretien consiste surtout en un
graissage souvent répété. Si l'on veut
une commande agréable du levier de
vitesse il faut graisser les coulisseaux
d’arrét des tringlages des clabots. C’est
ici que le pontage du chassis porte ses
fruits en réduisant le travail de net-
toyage et de graissage.

Toute cette critique impartiale ne doit
pas induire a4 penser que le cyclecar ne
vaut rien. Loin de la! seulement il
péche, comme sa petite sceur la moto,
par un manque de protection de ses
organes. (’est peut-étre la raison pour
laquelle sa concurrente, la voiturette
utilitaire, a triomphé de lui.

H. WaEcHTER.

... que les spécialistes du side-car i chissis
en tole emboutie et articulé viennent de
créer une isse supersport encastrée dans
le-dit chassis et qu’ils en ont poussé la mise
au point en sonnant le-dit ensemble sur un
Paris-Brest et retour sans ménagements..

-.. que Bernard, retour du circuit des Vosges
s’était montré tout heureux de doubler, et
comment! notre essayeur sur la route, mais
qu’il ignorait que le-dit avait dans son side-
car une douzaine d’ceufs en vrac... sans quoi..

... que se construirait cet hiver une 1.000
cme., 2 cyl. en V moteurs J. A. P. boite a
transmission acaténe le tout dans un cadre
de tole de conception originale.

... que le nouveau carburant rose serait
un antidétonnant et permettrait de plus
franches reprises...

... que la 2 temps anglaise & moteur ¢« Su-
percharged » et qui est vendue dans le
magasin tango de 'avenue des Ternes ferait
P’objet d’un prochain essai.

... que Camphonine va faire sérieusement
parler de lui.

-.. que L’Actualité Automobile aurait chipé
des « Mon petit doigt » & Moto Revue.

... qu'ainsi cet autre organe annonce dans
son numéro d’hier I'essai prochain d'une
5 CV voiturette standard dont le principal
avantage serait un nombre formidable de
stockistes en France.

... que Colombel n’est pas un dégonflé,
mais que, venant de servir la patrie a titre
provisoire, il ne pourrait prendre un nouveau
congé pour Paris-Les Pyrénées et qu’il en a
gros sur la patate. KamoTsu,

.
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droite...? 4 gauche...?

par CONVERT

I ans de pratique du sidecar (course
et tourisme) m'ont conduit insensible-
ment 4 |'étude de la conduite d’abord,

car ma premiére sortie en Harley side
avec trois passagers au Mont Verdun
(Lyonnais), se termina par un retourne-
ment imprévue qui faillit tuer ma femme
ma fille et une amie, lesquelles firent une
chute de quatre métres au chemin creux
du Chiteau de la Barilliére, et I'as Marcel
Debay, de la maison Gillet, actuellement
peut en témoigner.

Inévitablement,' je n'eus ni cesse ni

arrét avant d'avoir compris comment il

fallait s'y prendre pour piloter cet engin

ui, & mes yeux, est infiniment plus
ocile qu'une moto solo et surtout plus
stable aux grandes allures, lorsqu'on le
connait un peu.

Une seule précaution i prendre pour
piloter sagement : c'est d’accélérer’ pour
tourner autour du side celui-ci étant a
I'intérieur du virage, et de freiner ou
ralentir si la moto se trouve a I'intérieur
d'un virage; le side; par conséquent a

Side a droite :
Pauteur n’en est
pas partisan,
mais il rencontre
des adversaires de

Side a gauche :
beaucoup affec-
tionnent cette ma-
niére par suite
d’une  meilleure
adhérence de la

route.

'extérieur utili-
sant sa force vive
a tendance a tour-
ner correctement
si vous freinez, méme modérément la moto
qui se trouve au centre.

J'ai piloté en course, le side i droite et
a gauche et j'ai pu me rendre compte des
avantages marqués que présente le mon-
tage a gauche.

1o route étant légérement bombée,
tenant votre droite, vous constatez une
meilleure adhérence de la roue arriére
motrice (meilleur rendement).

Dans le cas contraire, side a droite, tout
le poids de la moto s’appuie sur la roue du
side, tendant a infliger au chéssis de side
une surcharge pouvant le fausser : en tous
cas, mauvaise adhérence de la roue motrice
et pilotage pénible.

Flexibilité du
chdssis : ainsi,
dans les virages, la
vilesse acquise se
fondavec la flexion
de ensemble pour
pour assurer la
séeurité ; les mar-
chepieds font corps
avec le chassis a
gauche et a droite.

2° J'admets le sidecar plus rapide que
beaucoup d'autres engins & quatre roues
et appelé & doubler fréquemment, ce qui
équivaut, sur la bonne route, & prendre une
courbe en vitesse, et il faut avouer que

le virage avec le side & I'extérieur est
moins difficile 4 exécuter  aux grandes
alllures que dans le cas contraire; donc seul
le side & gauche donnera en toute tran-
quilité cette faculté de pouvoir doubler
pleins gaz en toute sécurité.

3° Apres le doublement, voyons le
croisement : doubler est dangereux, se faire
croiser 'est doublement, car un accro-
chage est & redouter davantage dans un
croisement que dans un doublement, du
fait des vitesses qui s'ajoutent en crojsant
au lieu de se retrancher en doublant; avec
un side a gauche, on a I'avantage; étant a
I'extreme droite de la route de pouvoir
céder le maximum de place en cas de
danger; et, au pis aller; vous aurez
des avaries, en cas de c oc, mais
vous n'aurez pas la jambe sectionnée
comme I'ont & déplorer maint Indianistes
ou harleyistes, dans des rencontres de ce
genre; quant a votre passager, la plupart du
temps,lien protégé dans une carrosserie
en téle d'acier, ayant encore une roue &
40 centimétres, laquelle dans la plupart des
cas est protégée par un chissis en tube,
il ne craint rien.

4° Attention ! Vous étes en panne sur
a route, naturellement vous étes du coté
droit et vous pouvez en toute tranquilité
sans soucis des bolides qui surgissent a
chaque instant, réparer la crevaison, vos
outils épars dans I'herbe des bas-cotés,
ou vous pourrez encore vous allonger en
attendant que la pitce soit bien séche.
Allez faire ca avec le side & droite.
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5° En montagne, toujours l'avantage au
side & gauche, car il est essentiel dans les
routes en lacets de tenir la droite au
maximum _et, virer 4 la corde pour le
virage & droite, est un plaisir en side a
gauche : dans le virage a gauche, vous
conservez l'avantage indiscutable d'y voir
bien plus loin dans la courbe et-cela vous
autorise souvent, si vous vous voyez seul
ans toute la partie courbe, de prendre la
corde en toute tranquilité, bien qu'a
gauche, ce qui facilite grandement la
conduite : sur route bombée c'est sans
danger car vous &es 3 méme de vous
rendre compte que vous étes seul grice
a votre position a l'entrée du virage, trés
a droite, que ne permcttrait pas le side
monté a l'américaine, moto a gauche.

MoT® REVUE

La machine va virer & gauche, une force

F Paccroche au cétédroil de la route tandis

que Ueffort du conducteur tend a le chasser

en A’A: cest toute la théorie de condnite
3 de sidecar

Ajoutez encore la plus grande facilité
u ravitaillement, I'agrément en ville du
ilotage cété droit, etc, vous passerez sur
e seul avantage que confére le side &
droite, qui permet & votre passagére
d'étre sur le trottoir immédiatement, et
vice-versa d'étre installée sans aller sur
a chaussée.

Il est vrai que cette théorie un peu
autoritaire va rencontrer de farouches
adversaires : mais de la critique ne peut
que jaillir la lumiére, et nos lecteurs, que
ce raisonnement un peu hardi aura
choqués, nous enverrons leur réplique
avec tous les arguments nécessaires.

J. ConvEerT.
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Deux motos aux antipodes : La Viratelle, la Chimére
La Viratelle citre, certains ¢étant toujours trop gour- sement une mention particuliére. Dans ce

Le hasard nous a mis récemment en pré-
sence d’une nouvelle motocyelette, unique
d'ailleurs dans le monde entier, et dont la
valeur technique est indiscutablement supé-
rieure a toutes celles actuelles, quelles que
soient les idées de conception de chacune.

Nous savons trés bien qu'une pareille
information nous vaudra un haussement
d’épaules de quelques-uns,

1l s’agit tout simplement de la Viratelle :
M. Viratelle est te constructeur de Pantique
Viratelle & eau, que nous conniimes avant
la: guerre ; depuis, il semblait avoir disparu
de notre monde ; or, nous I'avons rencontré
4 Neuilly sur une moto que d’aucuns nomme-
raient «vélo-moteur », mais qui n’en est pas
un,

C’est le début de toute une série révoliu-
tionnaire, dont la conception est absolument
opposée a toutes les idées recues,

Le type qu'il vient de sortir est un vélo
sur lequel est adapté sur la roue arriére toute
la transmission mécanique et 1a partie moteur;
pas de chaines, tout avec engrenages (oh, le
cardan-!) ; aucun encombrement, mais une
adhérence telle que nous-mémes et M. Cour-
tot, si imposant, de la Maglum, s"agrippant
a l'arriére du véhicule, w'avons pu le retenir
4 son démarrage,

Pourtant, il ne pése que 30 kg. ; son arra-
chement est tel que le constructeur s’amuse
a le [aire cabrer entre ses mains 3 sa cylin-
drée nous reste inconnue, mais nous 1’assi-
milons a une 125 eme. qui donne dés notre
p[gmi(-rc impression, I'équivalent d’une bonne

75.

Pas de commandes multiples ; trois vitesses
sur un secteur a portée de lemain sembrayage
par cone eémenté ; bref, une moto miniature,
si 'on peut dire et non un vélo-moteur,
comportant tous les avantages de la 500, la
vitesse exceptée naturellement et le transport
et lan-sad,

Nous avons demandé 4 M. Viratelle s'il
comptait mettre en série son wvéhicule, qui
répond si bien 2 tous nos désirs depuis tant
d’années,

ITélas ! la question d’argent semble handi-
caper ce constructeur qui, d’ailleurs, a eu des

déboires lorsqu’il s’agit d’association finan-

mands et pourtant nous n’hésitons pas a
dire que la premicre sortic de toutes les
gammes qu’il a mises sur pied, nous donne
Pimpression d'une réussite,

Soubhaitons que cette question se tranche
rapidement,

Magasins d’exposition ouverts
le dimanche aprés-midi

PARIS

Ariel, 100, av. des Ternes, 78 av.
des Ternes.

Dresch, 100, av. des Ternes, 78, av.
des Ternes.

Durandal, 100, av. des Ternes.

. N., 187, rue Armand-Sylvestre,
Bois-Colombes.

Gnome-Rhone, 49, avenue de la
Grande-Armée.

Koehler-Escoffier, 100, av. des
Ternes.

Mondiale, 78, av. des Ternes.

Motoconjort, 78, av. des Ternes.

Motobécane, 78, av. des Ternes.

New-Map, 100, av. des Ternes.

New-Motoreycle, 79, av. des Ternes.

Ninon (Trimoteurs), 100, av. des
Ternes.

0.8.4., 100, av. des Ternes.

Rhony’x, 100, av. des Ternes.

Saroléa, 78, av. des Ternes.

Soyer, 78, av. des Ternes, 6, av.
de la Grande-Armée.

Styls’on, 100, av, des Ternes.

Terrot, 79, av. des Ternes.

Train, 100, av. des Ternes.

Vélocette, 78, av. des Ternes.

Chimeére

Il existe d'excellentes fabrications régio-
nales dont les moyens de publicité ne sont
pas assez considérables pour se faire con-
naitre du public et qui pourtant, méritent
par le sérieux et le soigné de leur établis-

nombre, la Chimeére, créée par des indus-
triels lyonnais, et ayant des succursales &
Angers et a4 Bordeaux, fait excellente
figure et nous croyons bien que des jeunes,
en mal d’achat d’une moto, auraient intérét
a se documenter sur cette marque.

La Chimeére se fait en deux-temps en
185 eme. ; en quatre-temps 250 et 350 cme,
Rien d’extraordinaire dans la conception
de cette machine, sinon son prix avanta-
geux : c’est la machine utilitaire pour l’ou-
vrier, I'employé, ’agriculteur ; machine de
force et d’usage. La 185 cmec. se fait tantot
avee un moteur Chimeére et donne un excellent
65 kh. pour 3.000 francs, soit avec un moteur
Rhony’x et pour 4.000 francs atteint un
bon 75 kh. Le type 250 cme. est le type
¢ armée » donc trés recommandé, car c'est
I'idéal pour ‘le gros travail et I’économie,
sous un aspeet élégant. Certains nous ont
demandé pourquoi ce type armée, concu et
réalisé selon les directives du ministeére,
n’¢tait* cependant pas entre les mains de
nos soldats ; la raison en est simple : I’arme-
ment national doit étre de toutes picces
d’origine ' francaise : or le moteur de cette
excellente 250 eme. est un Zurcher culbu-
teur. La vitesse atteint un net 85 kh. avec
des pneus de 26 % 3,50 et pour 4.675 francs.
En 350 eme., Chimére emploie le moteur
J. A. P. 24 soupapes latérales, pneus de
27x4. La vitesse dépasse nettement le,
100 kh. et elle est cotée 5.850 francs. Un
autre type 350 cme. & culbuteurs pour le
sport, pneus de 26x3,25 donnant 110 kh.
est livrée au prix de 6.200 francs. Ce modéle
est i Bloe-Moteur,

Tout a votre aise

Pour permettre a chacun de faire
son choix tranquillement et d’acheter en
toute connaissance de cause, M. Habert, du
bien connu Meto-Hall de I’avenue des Ternes
reste ouvert le dimanche et se tient
donc ainsi_a la disposition des amateurs
de motos de toutes marques : les mouvelles
Saroléa, les nouvelles Soyer, les nouvelles
Gillet-Herstal, Motobécane, Ariel, Vélocette,
ete... et un choix de motos d’oceasion, toutes
récentes et en parfait état de marche,
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Rabat-Kenitra-Rabat.

Le 14 juillet, se courut I’épreuve annuelle
de Rabat-Kenitra-Rabat. Cette épreuve
connait depuis plusieurs années la faveur du
public sportif marocain. Cette année de nom-
breuses machines ont été en présence : ma-
chines trés rapides, I’équipe F. N. qui vain-
quit aux Trois-Heures, Norton, Sarolea,
Koehler-Escoffier notre nationale, Monet
et Goyon, Raleigh, A. J. S. ete.

L’épreuve fut ouverte aux motos seule-
ment, 175, 250, 350 et 500. (pas de sidecars
au Maroc ?). La route étant en parfait état,
et trés bonne, goudronnée sur tout le par-
cours la lutte fut sévére. Le Moto Club de
Rabat, organisateur de I’épreuve, compor-
te un succeés de plus. Le record de I’année
derniére était de 119 kilomeétres de moyenne,
par A. Benitah.

L'épreuve annueile Rabat-Kenitra-Rabat,
le 14 juillet, vient de se disputer avec succées
tant au point de vue organisation qui fut
impeccable, qu’au point de vue sportif. Le
service d’ordre était irréprochable, sur une
quarantaine de kilomeétres, durant deux heures
Le fameux soleil marocain tapait comme
jamais. A 9 heures, on comptait cinquante
degrés, et le « chergui» sorte de vent chaud
venant de l'intérieur
vous soufflait un air
bralant, par bouffées

sente certains passages a une vitesse supé-
rieure, et dans des conditions de température
nettement trés mauvaises. Il serait intéres-
sant de voir des tentatives de records du
kilomeétre sur cette route qui rapproche de
celle d’Arpajon.

Classement général

1er Capel sur Norton act. 500 ecme. en
30’ 45", moy : 127 km. 980 ; 2¢ Camilleri
(Motosacoche 500 cmec.) en 34" 23", moy. :
114 km. 444 ; 3* Verdier (Vélocette 350 cme.)
en 37 6’', moy : 105 km. 768 ; 4¢ Amoureux
Triumph 500 eme.) en 37’ 15”’, moy : 103 km.)
480 3 g* Crovara (Calthorpe 350 cmec) en
44’ 55, moy : 87 km. 480 ; 6° Marchal
(Monet-Goyon 175 cme.) en 47 45, moy :
82 km. 080 X

Signalons que le record du km. lancé maro-
cain est de 128 a I’heure a Casa, et que Capel
a effectué du 127,980 de moyenne.

Classement par calégorie

175 eme. — 1. Marchal (Monet-Goyon)
en47’ 45", moy : 82 km. 080 ; 2. Alves (Monet-
Goyon) en 55 minutes ; 3. Madras (Monet-
Goyon) en 55° 15" ; 4. Marcel (Monet-Goyon)
en.1 h. 3 0

250 eme. — 1. Rusto en 50" 56",

350 cme. — 1. Verdier (Vélocette) en
37" 6”7, moy. : 105 km. 768 ; 2. Crovara
(Calthrope) en 44’ 55",

0 cme. —— 1. Capel (Norton) en 30’ 45",
moy. : 127 km. 980 ; 2. Camilleri (Moto-
sacoche) en 34’ 23" ; 3. Amoureux (Triumph)
en 37’ 15” ; 4. Santos (Triumph) en 41" 23*;
5. Boisset (Triumph) en 44’ 25,

A signaler la malchance de Léveillé sur
Raleigh 350 eme., qui creva et de Gillot
vainqueur des 3 heures, qui marchaient treés
bien. A la fin de la course, retour sur Rabat
ol I'on put voir pour une fois complétement
d’accord, motocyclistes, automobilistes et
piétons, se précipiter avec un ensemble tou-
chant dans les bars, et réclamer de la glace...
Les pays chauds sont bien jolis, pourvu qu’on
y trouve de la glace.

A. MAGNE.
%

J'ai expérimenté 4 mes dépens la courtoisie
des automobilistes sur la route au Maroc
dimanche dernier. Ayant eu une petite panne
anodine, vers 10 heures du soir, a4 quelgues
kilomeétres de Rabat sur une route trés fré-
quentée, j’ai pu compter trente-quatre boites
a roulettes (comme le dit si justement Mon-

sieur Sexé) trente-
quatre voitures dont

suffocantes. Au bout
de quelques kilométres
le guidon, les parties
métailiques étaient
briilantes.

Le public fut cou-
rageux. Les résultats
battirent  nettement
ceux de I'an dernier.
Le trajet avait été
allongé, les concurrents
devant entrer dans la
ville de Kénitra, aller
virer sur une place et
reprendre la direction
de Rabat.

Distance officielle 65
km. 600. Le vainqueur
fot Capel (du M, C.R.)
sur Norton, 500 cmec.
qui efffectua le par-
cours en 30” 45, ala
moyenne de 127 km.
980, battant de plu-
sieurs kilometres, I’an-
cien record, et prou-
vantainsi sa maitrise.

Pas une n’a ralenti
¥ seulement pourvoir si

' j’avais besoin de quel-
que chose. Seul,

comme de juste, un
motocycliste a stoppé.
Je constate une fois
da plus qu’en moto
on s’entr’aide au
moins.., I.” « A » fondée
par I’ Auto n’aurait au-
cune chance de prendre
ici... Ceci entre deux
villes, caren plein-bled,
les colons sont plus
sociables, et sont tout
préts i vous rendre ser-
vice. De plus ayant
voulu acheter de I’es-
sence i un petit patelin
Bouknadel, onm’en of-
frit gracieusement 10
litres que ¢’était & pren-

dre ou a laisser,
qu'on ne détaillait
pas... : Et de plus un

agent de la V.., trés
aimable...Unedouzaine

Notons que 127 km.
980 n'est que la
moyenne sur les 65 ki-
lomeétres, ce qui repré-

RABAT-KENITRA, e 14 juillet, Capel sur *“ Norton ' 500 cme, a.c.t prend la succession
glorieuse de Benitat démolit son ancien record sur A.J.S. @ 117 k. en marchant ¢ 127 k. 980
de moyenne sur 65 km., se classant enfin I'un des as du Maroc

La moto a I’école

Est-il vrai que nos constructeurs se refusent
a faire un effort ? Nous ne le croyons pas.
Et pourtant, voici un lecteur qui nous
écrit avec une pointe d’amertume :

J'ai lu que vous vous intéressiez a la pro-
pagande dans les écoles. Comme professeur
d’électricité et de mécanique a I'école nationale
professionnelle de Tarbes, j'aimerais savoir
si vous pouvez communiquer des documents
intéressants.

J’ai demandé des dessins de moteurs a
diverses maisons, mais aucune ne m’a envoyé
de bleus ni de dessins assez grands pour éire
monirés a toute une classe.

Si vous pouviez me procurer quelque chose
dans ce genre, cela ne manquerail pas d’inté-
resser mes éléves.

Mais qu’attendent les intéressés Gnoéme,
Terrot, René Gillet, Monet, Gillet Herstal,
Saroléa, P.N.... enfin tous.

Concours de photos

Voici les documents recus a ce jour pour
le concours de photos sportives, clos le
5 octobre prochain :

Actualité Automobile
6. Bobbio, Lyon.

de kilomeétres plus
loin, on peut en trou-
ver, mais c’est chic,

A. M

Moto Revu
Arnold, Paris.

Roumagnac, Le Bourget.

Aspour, Paris.
bis Magne, Rabat.

DN U WS -

10. Robert, Rive-de-Gier,
12. Magne, Rabat.
13 Rt o

P g =
15 a 22, Beth, Cazeaux.
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Un ressort automatique de soupapes

Qui n’a pas maugréé contre la difficulté
épouvantable, sur route, de sortir votre res-
sort de soupapes lorsque celui-ci vient a
casser ; c’est, a notre avis, I'une des pannes
les plus encoquinnantes pour un touriste,
qu’il soit en moto, en auto, en canot et méme
en...avion. Cerreti, ’ancien coureur sur Cerreti,
celui qui nous a dotés de tant d’accessoires
motocyclistes, dont la qualité primordiale
est le « pratique » joint a un prix modeste,
vient de créer un ressort de soupape s’adap-
tant 4 tous moteurs et surtout se détachant
ou se mettant avec « deux doigts ». Naturel-
lement, Cerreti ne va pouvoir fabriquer
lui-méme ces ressorts, car il y a une gamme
multiple en qualité d’aciers, en forces, en
grandeurs, en formes, telle qu'une usine de
10.000 mq. n’y suffirait pas. Mais, ce ressort

‘il'a expérimenté et breveté depuis 6 ans
g]éljil. il va I’offrir en licence a4 ceux des cons-

tructeurs qui ont souci de I'intérét du client
Souhaitons donc que nos constructeurs se
modernisent, mais aussi que les acheteurs
insistent’ prés de ceux-la pour avoir des
ressorts modernes sur leurs machines :
c’est une nécessité et un besoin quil’imposent.
Combien de coureurs, en course, ont perdu
la victoire, ont abandonné, pour ressort a
démonter, culasse a bricoler !... Toutes indi-
cations seront demandées & Moto Revue.

Et maintenant, motocyclistes, si vous
n’avez pas un ressort de secours, vous étes
des maladroits.

Motos livrables a lettre lue

La vogue dont jouissent certaines marques
a, comme conséquence facheuse, les difficultés
de stockage de machines en magasins, celles-ci
étant presque toujours retenues avant. que
P’'agent n'en ait eu livraison ; quelquefois
méme, des commandes fermes tardent a . arri-
ver ; les beaux jours rendent plus cuisante
cette attente anxieuse qu’on‘a hite de possé-
der pour la roder et se faire la.main avant-le
prochain départ pour les vacances. Les:agents
sont harcelés, ils* harcélent le  constructeur

MoT® REVUE

a leur tour, mais on ne modifie pas une ca-
dence de fabrication comme I’on veut.

Certains agents cependant connaissent le
mot fatidique qui attire dans leur magasin
les machines qui semblent cependant sortir
« au compte-gouttes ». A titre d’exemple nous
citerons les Etablissements Prévost, 26, ave-
nue de la Grande Armée, qui sont en mesure,
actuellement de répondre immédiatement aux
demandes des réputées marques belges
F. N. et Gillet Herstal, cette derniére en
350 ecme et 500 eme. un ou deux échappe-
ments, avec ou sans éclairage.

Voila un bon tuyau pour ceux qui sont
pressés, impatients ou qui se morfondent &
P’idée qu’ils seraient obligés de prendre le
train pour leurs vacances.

* %%

Ma moto 250 cme. équipée d’une selle
Planor, les ressorts de cette derniére ont laché
j’ai demandé conseil aux Etablissements
Mortagne constructeur de la selle pour obvier
a cet inconvénient. Je fus agréablement sur-
pris d’apprendre par retour du courrier que le
constructeur me faisait parvenir gratuitement
une nouvelle selle dernier modéle contre 1’an-
cienne endommagée. Aujourd’hui j’ai recu
la facture avec mention «sans débit ».

Je vous serais reconnaissant de vouloir
bien insérer cette lettre afin de faire con-
naitre a tous les lecteurs de Molo Repue
I’amabilité de cette maison.

Mun~scH, Abonné B. 5230

D

Agents et Fabricants
ouverts le dimanche

PARIS

Bealé, 100, Av. des Ternes.
Latcha, 187 bis, rue Armand-
Sylvestre, Courbevoie.
Motocuir, 3, R. duBuisson St-Louis,
Prévost, 6, Av. de la Gde Armée.
Prunier, 41, Av. des Ternes.
Paris-Motos, 79, Av. des Ternes.
Spruaytte fils, 26, R. des Entrepre-
neurs.

Pour la cuisine de camping

MM. Faucher, qui sont, eux-mémes
d’ardents motocyclistes et qui sont de plus
des spécialistes dans le domaine du chauffage

L

~ Le lansad Cerreti - nouveau modéle, type sur-
* baissé est-rembourré-triple avec cantilevers de
rechange pour accorder le poids du passager.

et de ses applications, ont décidé de mettre
leurs connaissances au service de leurs
confréres, lecteurs de Moto Revue.

Voici bientdt la belle saison revenue, les
grandes randonnées, les pique-nique, le
camping. Il doit étre fini le temps on pique-
nique " était synonyme de sandwiches, paté
de foie, paté de foie et sandwiches 3 aujour-
d’hui I'on peut, en plein air, faire de la bonne
et chaude cuisine, boire son café aussi bouil-
lant qu'on le désire, grice aux. nombrenx
appareils portatifs de chauffage congus i
cet  effet. Tous ne sont pas, évidemment,
appropriés aux possibilités motocyclistes et
c’est pourquoi MM. . Faucher donneront
volontiers . leurs conseils avisés aux lecteurs
de Moto Revue, de fagon a leur éviter tout
impair onércux. Les' abonnés et membres
de lIa L. N. M. auront intérét et avantage

incontesté a s’adresser 4 MM. Faucher, 151,
rue du Temple, Paris,

AT e
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Le silencieux A.S.A. qui équipe une grande

partie des concurrents de Paris-Pyrenées :

sa valeur provient de I'augmentation de puis=
sance qu’il donne au moteur.

Comment fabrique-t-on une selle ?

On fait naturellement des cadres métalli-
ques qui sont mis en forme dans des presses,
puis, tout au moins 4 la maison Terry, 4 la
CompagnieContinema]cqucnousavonsvisitée
les ressorts sont fabriqués automatiquement,
par des machines rapides. Les cadres sont
perforés de trous d’accrochage et les ressorts
Vv sont fixés, puis les machines 4 river vont
bloquer le cadre devenu rigide, il n'y a plus
qu’a enrober cette partie métallique, de son
entourage de cuir, n’oubliez pas toutefois que
toutes ces piéces métalliques sont passées
dans un bain de nickel. Les piéces plates
dans une position verticale, les autres par le
tonneau rotatif classique. Certaines piéces
devant étre vernies au noir, passent dans un
bain d’émail puis sont séchées 4 haute tem-
pérature dans un four. Le cuir a été cousn
par des machines appropriées, coupé dans les
proportions voulues. On le rabat sur le
chissis, quelques agrafes, et la selle est ter-
minée. Voyez comme -¢’est simple, toutefois,
n’oubliez pas que les presses de mise en forme
dont I'une d’une puissance de 50 tonnes et
P'autre de 120, elles permettent ainsi d'un
seul coup de frapper 10 cadres & la fois
I’outillage nécessaire nécessite I’engagement
d’un capital de plus de 2 millions.




Frontiére du Soudan el du Sénégal,
dans. les pierres

es Etablissements Saroléa d’Herstal et

Englebert de Liége, viennent de recevoir

la visite de MM. Frank. Uher et Félix C.
Strommer, deux tchécoslovaques qui  ont
effectué une randonnée a travers I’Afrique
sur moto 350 cme. Sarolea Touriste équipée
de pneus Englebert.

Partis de Prague en bicyclette, ils ont
d’abord traversé une bonne partie du conti-
nent européen et de I’Afrique. A Léopoldville,
ils ont décidé d’acquérir une moto pour
continuer leur voyage : ils se sont donc pré-
sentés a la Firma Nogueiea Limitada, agence
générale de Saroléa et d’Englebert pour le
Congo, ol ils ont fait ’acquisition d’une moto
350 cme. Touriste en la payant de leurs pro-
pres deniers. Depuis le 18 novembre 1928,
ils ont parcouru plus de 17.000 km. en pas-
sant par I’Oubangi, le Chari, 1’Uélé, 1’Tturu,
le Kivu, le Ruanda-Urundi, le Tanganyika-
Moero, le Lomani, le Sankuru, le Kasai,
I’Angola, le Congo Portugais, le Dahomey, la
Nigérie, la Haute-Volta, le Soudan, le Sénégal,
le Rio del Oro, et le Maroc. De la ils ont
atteint I’Espagne pour arriver a Liége le
2 juillet en passant par Gibraltar, Madrid,
Bordeaux, Paris et Bruxelles.

Malgré les difficultés sans nombre ren-
contrées au cours de ce formidable voyage, les

colonie qui ont
controlé a cha-
que étape les
numéros de la
moto et les nu-
méros des
pneus. Pour
donner un pe-
tit apercu de
la difficulté de
certaines éta-
pes, citons, par
exemple, la
région située
entre Alimbogo
et la Rutshuru
ot les routes
faisant totale-
ment défaut, les
voyageurs eu-
rent parfois #
accomplir a
pied un trajet
de 180 km. et
& parcourir des
descentes de
89 meétres sur
une distance de
2 km.

raid a travers I'Afrique -

Les constructions

de

N'administrateur de
N'Konni,
(Niger)

Zanin

Un  baobab

au
Sénéqal

Le Niger a Niamey
Fad N’ Gourma

(Colonie du Niger

francais)

courageux globe-trotiers n’ont eu qu’a se
louer de leur moto Saroléa de méme que de
leurs pneus Englebert. Fait 4 remarquer et
tout & la louange des deux grandes marques
belges, MM. Uher et Strommer n’ont pas eu
la moindre panne de moto et n’ont pas chan-
g¢é une seule fois leurs pneus. La chose fut
d’ailleurs constatée par les autorités de la
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Citons encore I'Tturi dont
la traversée ful excessivement
pénible. La moto dut par deux
fois étre démontée et trans-
portée a dos d’homme jusqu’a
des altitudes de 3.200 métres,
La ot les routes étaient meil-
leures, le voyage étant quand
méme contrarié considérable-
ment par les sables, les pluies
torrentielles et des tornades
obligent fréquemment les voya-
geurs & rester inactifs durant
de longues heures.

Les courageux jeunes gens se
complaisent & reconnaitre Ia
fagon chaleureuse dont ils furent
recus partout et ne tarissent pas
d’éloges sur I’excellence de leur
matériel, tant pneus que moto,
dont la robustesse et la résis-
tance furent soumises & de bien
rudes épreuves car la petite Sa-
roléa a da supporter pendant
tout le trajet la charge de deux
personnes et leurs bagages, soit
environ 200 kg.

Cetle performance est d’au-
tant plus remarquable qu’elle a
été faite en dehors de tout
esprit publicitaire et par des

Nouveaux brevets leurs organes de commande et de freinage.
Dome L. — Cale-pied réglable pour pédale
de motocyclettes, ete.

Parmi les derniéres nouveautés, signalons la

Nous donnons trés réguliérement la liste des
nouveaux brevets intéressant la motocyclette.
Voici les derniers pris a 'agence Boettcher, motocyelette & deux places.

21, rue Cambon, Paris. L’un des siéges est supporté par le cadre de

la machine, en arriére du réservoir et ’autre

4 est disposé au-dessus de la roue arriére ; la

[ I | Ly partie arriére du cadre est allongée de maniére

a réserver entre les deux siéges

un espace libre pour les jambes

du passager et pour le passage
du conducteur,

Notons aussi un cadre pour
selle ou siége arriére,

Ce cadre est formé d’une seule
piéce par pliage, estampage, etc.
Il se compose d’un fer profilé
surélevé o P'arriére de maniére i
former un pont paralléle a la
S base tandis qu'a I’avant les deux
8 extrémités forment un beec tra-

versé par un axe qui eonstitue
I'axe d’articulation du levier 6 supportant

4

il I |'. v
)

Raison sociale : Wiltkop et Compagnie. —

Selle pour motocyclettes et véhicules sem- les ressorts et se fixant au cadre de la
blables, bicyclette.

Dome L. — Levier 4 double commande de Ensuite une selle assez curieuse par sa sus-
freins pour motocyclettes, ete. pension,

Vedry A. — Dispositif pour le blocage d’un
embout sur un tube
de métal,

Abert E, — Porte-
bagages de toutes es-
peéces.

Brun A. — Guidon
avec armature élasti-
que doubleé pour mo-
tocyelettes,

Laufer L.— Moto-
cyclette pouvant cir-
culer en terrains
variés,

Sociélé dite : Koln
Lindenthaler Melall-
werke A. G. — Dispo-
sitif de liaison amo-
vible des roues - de
motocyelettes ou vé-
hicules similaites avee

Le panneau de la selle est monté de facon
4 ne pouvoir s'incliner que peu par suite de
Pintercalation d’un étancon solidement fixé
au panneau et au chassis du sommier. La

globe-trotters qui sont étrangera
a la Firme, qui ont acheté eux-
mémes leur matériel et qui ont
accompli leur randonnde sans
la’ moindre préparation ni la
moindre assistance d’aucune
firme.

Les hardis pilotes méritent
les plus vives félicitations que
nous ne leur ménageons point,
pas plus d’ailleurs qu’aux firmes
Saroléa et Englebert dont les
Erodults de premier choix font

onneur a I'industrie nationale,

Permis de conduirc

Lorsque vous échouez au per-
mis de conduire pour une ques-
tion orale, concernant le Code,
mais que vous avez été accepté
pour la partie conduite et tech-
nique, vous n’étes pas tenu a
venir avee yotre machine pour le
nouvel examen, bien que les
cartes de convocation portent

e e

|
|

") ]

A

languette dirigée vers I'arriére fait saillie
librement vers le chéissis du sommier et en
orts & faux, de maniére qu’il reste un espace
ibre entre la languetie et le chassis du
sommier.

IV* Congrés International
de I'Organisation Scientifique
du Travail

Actuellement les rapports francais recus
sont les suivants :

Sous-Section I. — Fabrication : 1° Rapport
sur un essai d'organisation des gares de
triage du réseau de I’Est, par M. Rabourdin,

ingénieur au Service Central de I"Exploita-
tion ; de I'utilisation rationnelle de la main-

d’ceuvre, des machines et des matiéres
premiéres. Méthodes graphiques appliquées
aux usines travaillant en petites et moyennes
séries, par M. Albert Pont, ingénieur LE.G,;
cette étude fera I’objet de deux rapports :

a) « La rationalisation appliquée au tron-
connage et au découpage de la matiére
premiére » ; b) «P'utilisation rationnelle de
la main-d’ceuvre et des machiness. 3¢ Le
programme de fabrication dans une usine ne
Iiravm‘llant pas en série, par M. Jean Cheva-

er.

Parmi les rapports francais, on peut citer
pour Ia sous-section : Fabrication : 1° L’orga-
nisation d’un bureau de dessin, par M. Heur-
tault, ingénieur chef du Service du Matériel
a la Compagnie d’Orléans.

.




Grand circuit de
vitesse Cuersois

Le 4 aoat, sous les ré-
glements de I'U. M. F.,
la section motocycliste
de Cuers organise un
circuit de vitesse, doté
de nombreux prix. Ce
circuit sera gardé stric-
tement, car il est assez
dangereux. Il réclame
de la part des conduc-
teurs de la virtuosité,
de; I’audace, et du ‘sang-
froid. Le parcours est
pittoresque, et les spec-
tateurs peuvent le suivre
d’un bout & l’autre. A
cette occasion, le M.
C. ajoutera a son' pro-
gramme une épreuve
pour les amateurs, mais
ceux-la ne participeront
pas au Challenge et
aux prix en . espéces.
Cela permettra a nos
futurs régionaux de de-
Venir des as, bien que
la plus grande prudence
leur soit recommandée
De nombreux prix
en espéces, toutefois,
viendront les récompen-
ser. Les engagements
seront recus, soit a la
S. M. de Cuers, Café du
Commerce, soit au M.

MoTo

U. M. F.

JUILLET

Circuit de Cordes (U. M. Midi).
28.— Cote Montgueux (U. M. Aube)
Circuit Thorenc (M. C. Nice).
Epreuves de vitesse (M. C. 9

27-4. — Paris-les Pyrénées-Paris
(A.C. I.F.,, A. M. C. F., Molo Revue).
. AOUT

?. — Céte de Branne (M. C. Libour-
e

Cote Gordes (M. C. Avighon).
C)ircujt Francheville (M. C. Arden-
nes).

Meeting de Calais (M. C. Nord).

Concours de consommation (M. C.
Nice).

11. — Mont-Ventoux (M. C. Avi-
gnon).

11-18. — Grande Semaine du Com-
minges (U. M. Midi).

15. — Course Cabris (M. C. Nice).

15-16. — Prix et Coupe des Sables
d’Or (M. C. Cotes-du-Nord).

n

REVUE

SAUVAGES

JUILLET
28. — Sortie facultative (M. C.
Artois). ; B
Paris-Ferté-Alais-Milly-Paris (M.C.
XTIe). )
AOUT

4. — Championnat de Course a la
Rose (A. M. Dijon). X

Paris-le Tréport (M. C. Seine).

Sortie au lac St-Point (A. M. Ledon-
nienne).

11. — Sortie sur) Chenonceaux-
Amboise (M. C. Berry).

Kilométre lancé (M. C. Cote d’Ar-
gent).

Rallye « La Moto Perdue » (A.M.
Ledonnienne).

15. — Circt).lit du Jura (M. C. Jura).

Paris-Beauvais -Paris (M. C. XI¢).

18. — Sortie facultative (M. C.
Artois).

Gymkhana (M. C. Cote d’Argent).

Circuit des lacs (A. M. Ledon-
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cars ou sidecars, ains

qu’au premier de chaque

catégorie, avec prix en

espéces. Des J)Inquottel
e

d’argent . et bronze,
viendront récompenser
ceux  venant ensuite,

ainsi que des meédailles
d’or et des médailles
d’argent. Les prix
cumulent, nul doute que
le succés de cette so-
ciété active ne soit
grand.

Grand Prix des
Motocyclettes du
Comminges

Cest le 18 aout
qu’aura lieul’une des plus
belles épreuves du
Calendrier Frangais.

Obligatoirement ~ dé-
laissé ’année derniére a
cause du Grand Prix
de I’A.C. de France, le
Grand Prix de Moto-
cyclette du Comminges,
va revétir cette année
un attrait tout parti-
culier, et c’est absolu-
ment heureux lorsqu’on
connait la netteté et
la vigueur d’organisa-
tion du Comité Sportif

C. de Marseille, 71, rue
de Paradis. Mofo Revue
posséde des engage-
ments a cet effet, et
a offert un Challenge a
cette épreuve, a
laquelle il accorde son
patronage. L'e par-

cours est [d’environ
23 km. 700 a faire deux fois pour les 175,
trois fois pour les cylindrées au-dessus. Les
cyclecars et les sidecars ne feront que deux
tours en face la coopérative. Les engagements
pour motos sont de 10 francs, et de 15 francs
pour les sidecars et les cyclecars, et seront
clos le 28 juillet 1929, Toutefois, pour les
Parisiens que cette annonce ne touchera que

3&-&.4’5‘)‘" =

30 juillet. Rappelons que la Coupe Challenge
Moto Revue est attribuée a la marque de moto
ayant 2 concurrents les mieux classés, et en
cas d'ex &quo celle oi1 il y aurait 3 concurrents
ou 4. La ville de Cuers offre également une
coupe au meilleur temps sur trois tours. Le
M. C. offre sa coupe au meilleur temps cyele-

a> e

Au circuit de I'Ain: Terrot est vainqueur en 250 cmc. : voici Schneider
sur l'avenue des Belges;

17-18. — Cote des Justices (M. C. nienne). et surtout 1’engo ue-

« Auvergne). 25. — Sortie mensuelle (M. C. ment de la foule méri-

Cote de Laffrey (M. C. Dauphinois). Artois). dionale pour une telle
Circuit Camp du Drap.d’Or (M. C. Paris La Roche-Guyon-Vernon- épreuve. u

Nord). Mantes (M. C. XTI¢). Depuis 1927, année

25. — Céte du Mont-Dore (M. C. 31. — Sortie sur Genéve (A. M. qui vit se courir le

Auvergne). Ledonnienne). Grand Prix de I'U. M.

de France, la circulation

s motocycliste a  triplé,

les adeptes de la moto

tardivement, ils seront recus jusquau deviennent tous les jours plus nombreux,

la_motocyclette est entrée dans nos meeurs +
mieux, la région du Comminges est I’une des
plus actives de la France motocycliste.

Le réglement du Grand Prix a été élaboré
pour permettre & nos jeunes adhérents de
mesurer leur virtuosité avec celle de nos
grands as et sans qu’il en résulte pour eux un
classement qui pourrait leur paraitre ridi-
cule : celui qui termine remporte de ce fait une
référence marquante au méme titre que le
coureur qui termine par exemple le Bol d’Or.

En effet, un classement spécialement réser-
vé aux membres de I’U. M. du Midi, partici-
pant au Grand Prix et inscrit comme membre
avant le 1¢r juillet 1929. 11 sera ainsi facile de
faire une comparaison entre ces deux classes
de conducteurs et nul doute gue I’ardeur que
mettront nos régionaux nous donnera le spec~
tacle de luttes ardentes.

Depuis 1927, le circuit a été énormément
amélioré et la moyenne de 106 km, réalisée
par Craig sur Norton cette année-la, sera
surement dépassée, si I’on s’en rapporte aux
derniéres performances réalisées au Grand
Prix de I'U. M. F.

Les motos 500 cme. couyriront 13 tours de
circuit, soit 341 km. environ.

Les motos 350 cme. couvriront 12 tours de
circuit soit 315 km. environ.

Les motos 250 eme. couvriront 11 tours de
circuit, soit 289 km. environ.

Les motos 175 cme. couvriront 10 tours de
circuit, soit 263 km. environ.

L’engagement par motocyclette est fixé a
100 francs. au Secrétariat de I'U. M3
rue du Poids-de-I’Huile, 2 Toulouse.
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iJne sortie, le 26 mai, de la Société des Amis de la moto, a ‘Givors, dans le ‘Rhéne

Moto Club Dyonisien

La féte de la 4¢ Section du M. C.D. de .-

Paris (17¢) a obtenu un grand succes.

1.500 personnes assistaient au défilé et
aux épreuves du gymkhana, quise sont dérou-
Iées sous la présidence de M. Denais, député,
et de M. le docteur Lobligeois, conseiller
municipal des Batignolles. Les épreuves
eurent lieu sous la direction de M. Mallet,
président et de M. Gros, vice-président.

1. M. André (Indép.) ; 2. M. Ruelle (18¢) ;
3. M. Cosson (Clichy) ; 4. M. Ridel (Clichy) ;
5. M. Lassimone (18¢) ; 6. M. Feger (Indép.).

Amis de la Moto a Givors

Cette jeune société a été créée I’année
derniére et compte actuellement 70 membres.
Elle organisait le 26 mai dernier son deuxié¢me
rallye qui réunissait 29 concurrents au
départ... et autant a I’arrivée, nul abandon
ne s'étant produit en cours de route. Ce
rallye ne courait sur les parcours Givors.
Loire, Grigny, Serezin, Saint-Romain en Gier,
Givors. De nombreux prix sont venus
récompenser tous les concurrents ayant
terminé dans le temps voulu. Le S. A M.,
heureux du succés de cette journée, remet
¢a pour un troisiéme rallye qui aura lieu
le 22 septembre et sera suivi d’'un banquet
offert gratuitement par la société a tous
ses membres.

Coupe de la Mer

Sur le circuit du Romito et devant une
Toule énorme de spectateurs, s’est déroulée
dimanche dernier la cinquiéme Coupe de la
Mer, La lutte a été ouverte et serrée pendant
tout le développement de la course, et la
moto 350 ecme. a démontré une fois de plus
de pouvoir marcher plus vite des 500 cme.
En effet, le champion Moretti sur moto
Bianchi 350 emec. arbres 4 cames en téte a
fait le.rneilleur temps de Ia journée et a pu
battre un record sur le tour qui difficilement
pourra étre surpassé. Dans la catégorie 500 cme.
la moto Ariel a pu gagner ses concurrentes
James et Norton. Cette derniére a pu établir
le tour plus vite, mais n’a pas pu résister a
I’effort énorme.

Catégorie 125 eme. — 1. Sandri (M. M.);
2. Da Prato (Marino) ; 3. Gasperini (G. D.).

175 eme. — 1. Brusi (Benelli) ; 2. Gianoglio
(Gianoglio) ; 3. Azzarito (Benelli).

250 eme. — 1. Susini (Guzzi) ; 2. Moradei
(Piana) ; 3. Panella (Ladetto Blatto).

350 eme. — 1, Moretti (Bianchi) moy. :
78,694 record ; 2. Macchi (Frera) ; 3. Barsanti
(Chaterlea).

500 eme. — 1. Benelli (Ariel) moy. : 72,964 ;
2. Ricci (James) ; 3. Cecchini (Norton).

RALEYRE.
La course de cote du Val de Cuech
Avant la guerre, I’A. M. C. de Salon orga-

nisait le kilometre lancé de la Crau. A cette
époque, cette société s’appelait A. C. et sa

prépondérance sportive a ¢été grande. La

Société héritiére & Salon a organisé, le 21 juil- .

let, avec grand. succeés sa septieme cote de
Cueéch, qui a remplacé le kilométre lancé en
question. Prés de 100 concurrents y ont pris
part.

Devant une nombreuse affluence, s’est
disputée la 7° Course de cote duVal de Cuech.
En 125 cme.,. Barnavol se classe premier
sur Dollar. En 175 cme., victoire de Monet-
Goyon avec Maigrot, Perrotin sur Terrot bat
la Monet-Goyon de Gaussorgues et remporte
sa catégorie en battant le record. Il « remettra
ca» en 500 emc:, réalisant le meilleur temps
de la journée. Boetsch remporte la catégorie
des 350 cmec. A noter que le temps de Perro-
tin en 250 cme. est le second meilleur temps
aprés celui de Perrotin en 500 cme. Trés beau
succés a I'actif de la firme dijonnaise. En side-
cars, Amor sur Styl’son remporte la victoire
en 1.000 eme. tandis, que Berthel sur Gnome
et Rhone en fait autant én 600 cme.

125 eme. — 1. Barnavol (Dollar), 5° 51 ;
2. De la Préda (Motobécane).

175 eme. — 1. Maigrot (Monet-Goyon),
3’ 42" 4/5 (record battu) ; 2. Galtier (Julien) ;
3. Jaubert .(Monet-Goyon).

250 eme. — 1. ‘Perrotin (Terrot), 3° 29
(record battu) ; 3. Gaussorgues (Monet-Goyon);
3. Ravaute (New-Map) ; 4. Mistral (Terrot);
4. Oleg Nordving (Magnat-Debon) ; 5. Miche-
lis (Terrot) ; 6. Rivero (Propuleycle).

350 eme. — 1.' Boetsch ' (Magnat-Debon), *

3" 30” 4/5; 2. Larose (Magnat-Debon);
3. Marsseau (Styl’son); 4. Francois Jean
(A. J. S.) ; 5. Théret (Magnat-Debon).

500 emc. — 1. Perrotin (Terrot), 3’ 25" 4/5
(meilleur temps) ; 2. Boetsch Magnat-Debon) ;
3. Vache (A. J. S.); 4. Oliva (Styl’son);
5. Bouillot (New-Map).

Sidecars

3 6%0 cme. — 1. Berthel (Gnome-Rhéne)
» 537,

1.000 eme. — 1. Amor (Styl’son), 3’ 33"’ 1/5;
2. Sauvin (Harley).

Le Club du Nougat

Il vient d’étre fondé le 29 juin &4 Montélimar
et menace ses voisins d’une activité fébrile :
souhaitons ne pas nous tromper et le voir
bientdt a I'ceuvre.

Bar-le-Duc a son tour

Bar-le-Duc va avoir son groupement ;
plusieurs motocyclistes viennent de en
réunir sous la présidence de M. Touvros.
Slolli]haitons beaucoup d’activité i ce nouveau
club,

Course de céte de Labaraque

Eddoura sur Kcelher Escoffier, meilleur
temps général battant meilleur temps
voiture de 39" 1/5.

175 eme. — 1. Belli, 3’ 47" 4/5, moy.:

61 km. 245 ; 2. Guirel.

250 eme. — 1. Durand (Terrot), 7* 435",
moy. : 81 km. 818 (record battu).

350 eme. — 1. Debaisieux (Monet-Guyvon),
6’ 43 ** 4/5, moy. : 89 km. 153 (record battu) 3
2. Oilter (Motosacoche),$’ 47°* 4/5 ; 3. Goulte=
lesses, 7° 50”" 1/5.

500 c¢cme. — 1. Elinac, 7' .59, moy. :
75 km. 125 ; 2, Vedrine, 8’ 19 1/5; 3. ' Sui-
vaur ; 4, Bacflev. '

750 cme. — 1. Bonnot, 9° 7 2/5, moy. :
65 km. 765.

1.000 eme. — 1. Eddoura (Koehler-Escof-
fier), 5’ 51°* 4/5, moy. : 102 km. 330 (record
général battu, meilleur temps de la journée),
ane. rec. 6’ 17 2/5.

Sidecars 350 eme. — 1. Saviroz, 15’ 30" 1/5,
moy. : 38 km. 701. !

600 cme. — 1. Rolly (Motosacoche), 7° 48",
moy. : 77 km. 253 (record battu).

Le Circuit des Vosges

Le M. C. d’Alsace-Lorraine a remporté
un franc suceés avec son épreuve du circuit
des Vosges. De nombreux as avaient pris le
départ. Sourdot, Bernard,  Dumoulin, Naas,
de Lavalette, etc., j’en passe... En'175 cne.,
Sourdot continue, il est le seul de sa catégorie
a terminer. En 250 cme., seul Pahin sur Peu-
geot réussit a4 terminer sans pénalisation. En
350 cme., terminent sans pénalisation :
Hommaire sur Monet-Goyon, de Lavalette
(Peugeot), Chevet et ‘Renaud (C. P. Roléo).
En 500 cme., pour ne pas changer, nous trou-
vons aux premiéres places, sans pénalisation,
Naas et Bernard sur Gnome et Rhone,
Boutillier sur Saroléa et Dumoulin sur Gillet
Herstal. Nous nous plaisons a signaler la
parfaite tenue des indépendants.

*175“eme. — 1, Sourdot (Monet-Goyon),
33 points.
250 emc. — 1. Pahin (Peugeot), sans

pénalisation’; 2. Baudart (San Sou Pap),
9 points ; 3. Mouret (San Sou Pap), 11 points 3

" 4, Martin (X...), 14 points.

350 cme. — 1. ex &quo, Hommaire (Monet-
Goyon), De Layalette Peugeot), Chéret
(C. P. Roléo)," Renaud (C. P. Rqléo), Haas
(X...), Weber (X..., Schlichter (X...), Parpi-
nel (X...), sans pénalisation.

500 cme. — 1. ex aquo, Boutillier (Saro-
1éa), Naas (Gnome-Rhone), Bernard (Gnome-
Rhone), Dumoulin (Gillet), Ziegler (X-..), sans
pénalisation ; 6. Leclerc (Saroléa), 1 point’;
7. Lievert (X...), 4 points.

1.000 ecme. — 1. Preiss (X...), sans péna-
lisation. :

LE NEUVIEME
PARIS-LES PEENEES-PARIS
9

L’arrivée se fera porte Maillot a
16 heures, le dimanche 4 aoit. - :
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“asssisensasnnrnannarsnnnast

P




Crépags de chignons...

oh non !

Dans votre numéro 329 du 29 juin, jai
Iu le récit de Miss Gwendolyn G. Adams et
je remarque l'entrefilet suivant :

Ce qui me laisse un gros regret, ¢’est de son-
ger qu'en France cet instrument de transport
est resté frop sport el pas assez de Francaises
usent de la motocyclette, alors que, personnelle-
ment, je trouve que c’est un agrément vraiment
jéminin.

Elle a de la chance
Miss Gwendolyn  G.

MoTo REVUE

Le courri

précisément celle de la mairie 4 c6té n’indi-
quait que « moins 5» Heureux Argenteuil-
lais ! d’avoir un receveur intelligent alors
que le refus de régularisation anticipées
n’empéchera pas le Francais frondeur de
sortir quand méme le lendemain dimanche : le
piment de la contravention est savoureux et
c’est autant de moins dans les caisses de
I'Etat, semble-t-il.

Adams de s’étre pro-
menée aux frais des
usines Royal Enfield.
Mais en France, il v a
aussi des femmes qui
seraient capables d’en
faire autant J’en con-
nais une qui va pour
de temps en temps voir
ses enfants a 80 kilo-
metres de Paris, et par
une route qui n’est
pas un billard, Le di-
manche. elle aime bien
faire 150 a 200 kilo-
meétres. Derniérement,
elle a été obligée de
passer la nuit 4 Tours,
et le lendemain matin,
elle devait étre a son
travail a 10 heures,
a Paris, ce qui n'a
pas manqué, 11 y en a
beaucoup qui ne veu-
lent pas le croire, elle
ne demande qu'a le
prouver
Un abonné
GRAKHOFF,

Un percepteur
moderne.

NPT Y
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O Moto Revue, chére i mon ceeur, éeris-moi
téléphone-moi, insére-moi a ta guise, mais ne
laisse pas languir

Ta Bobette.

De trés loin on justifie

Depuis dix-huit mois que je lis votre
charmante revue, je veux vous écrire, mais
jusqua présent j’ai hésité i cause de mon
mauvais francais, et maintenant, je vous
demande de me par-
donner toutes mes fau-
tes : je veux vous dire
que Moto Revue m’a
donné beeaucoup de
plaisir. Je I’ai lu avec
grand intérérét, et je
veux vous [éliciter de
I’excellente maniére
avece laquelle vous son-
tenez la cause  moto-
cycliste. Je dois éga-
lement féliciter I'in-
dustrie francaise moto-
cycliste du remarqua-
ble bond en avant
qu’elle afait le deux
années écoulées. Sur
la page du Courrrier de
la Semaine du 6 avril.
il parait une lettre
dans laquelle 1’auteur
dit que les construc-
tions anglaises sont
mieux queles construc-
tions francaises. Aussi,
il y a quelque temps,
des lecteurs de Motor
Cycle n’ont-ils pas dit
que « British goods are
the best ». Ils ont tort.
Je suis patriote mais
il faut remarquer
justement ce que fait

C’est celui d’Argen-
teuil-Est jugez - en
par cette lettre adressée
aunde de nos lecteurs.

Jevous adresse ci-joint
la quittance des droits
du 3¢ Trimestre 1929 sur votre cyclecar. Veuil-
lez m’adresser la somme de 0 fr. 50 montant
du timbre figurant a votre quittance.

A lavenir, je vous serais obligé de m’a-
dresser un mandat-poste ordinaire et non un
mandal-poste ¢ _mon Compte Chéque-Postal.
Je ne puis en effet toucher ce dernier que dans
5 ou 6 jours aprés avoir été crédité par les
Chéques Postaux de Paris.

Afin de vous permettre de circuler réqulié-
rement, j’ai avancé personnellemen! la somme
pour vous permellre d’établir une quitlance.

Veuillez agréer, Monsieur, mes salutations.

A Argenteuil-Est, le 29 juin 1929.

Le Receveur Secrétaire
des Contributions indirectes,
c Signé : Illisible,

Ne trouvez vous pas que ce Receveur est
courtois d’avancer lui-méme les 0 fr. 50
pour parfaire la somme exigible et permettre
a son contribuable de circuler de suite : c’est
plus élégant que le geste des employés de la
place Saint-Sulpice qui nous ont, personnelle-
ment, refusé d’établir une carte verte sous
le prétexte qu'il était 4 heures 1 minute et
qu’ils avaient eu tort de ne pas ¢ boucler»
leur porte 4 4 heures précises, et cela, en
termes cavaliers ! Notre surprise fut grande
en effet, de savoir que I’heure affichée dans
la régie était une heure officielle alors que

n’offre aucun danger,

Quelquefois la moto employée a trois, mais avec siége et repose-pieds doubles appropriés,
surtout st le conducteur est un pére de famille doublé d’un fin conducteur,

tel M. Delbrecker d’ Angers

Avis au public !...

Les motocycles ¢ deux roues ne doivent plus

Iransporter de jeunes enfants.
« Les Quotidiens ».

Il s’agit sans doute des transports sur
le guidon, sur le réservoir, 350, culbuteurs : le
tan-sad et cale-pieds pour deux, modéle VW,
ne rentre certainement pas dans la catégorie
des proscrits.

Il doit étre question des enfants en bas
dge. Ma Margot, 7 ans bientot, Rouen-
Deauville et retour & Paris en une étape, avec
une bonne partie de saut i la corde en arri-
vant, 1.200 kilométres dans la méme
semaine, ne doit étre certainement pas une
exilée bannie de la moto : elle est trop femme
pour courir comme une chienne auprés du
czinc» jusqu'a la limite du département
de la Seine, a chaque sortie ; elle ne peut non
plus rester a garder la niche : elle en mour-
rait de consomption. M. le Préfet n’a pas
voulu cela.

O D.A.S., DA,

O aimable Service des Renseignements,

O Ruel, sympathique Président du Moto-
club d’un groupement, syvmpathique pater
familias qui t’arroges droit de mort sur ta
progéniture en Ja motocyclant & outrance. .

un autre peuple. Mal-
heureusement, il y a
quelques choses anglai-
ses qui sont inférieures
a celles des étrangers.
Par exemple, & un prix
donné,les autos anglai-
; ses sont définitivement
inférieures aux autos américaines. A propos
de motos, il 0’y a pas de motos francaises
actuelles en Australie mais je posséde une
«Gillet d’Herstal »500 emc., & culbuteurs, et je
peux dire qu'il n’y a aucune autre en ce paysa
n’importe quel prix qui est supérieure, Avec
cette machine, j’ai roulé plus de 11.000 milles
a4 des moyennes entre 30 et 40 milles a
I’heure, sans aucune panne sérieuse, ni
rechange de piéces, sauf trois segments
de piston. Motoeycliste depuis neuf avre,
Tai roulé sur beaucoup de machines angiaises
et américaines, mais j’aime mieux ma Gillet.

En Austrglie, beaucoup de monde dénigre
la_moto. Néanmoins Ia moto est trés popu-
laire. En_ Victorie, il y a plus de motos par
mulliers d’habitants qu’en n’importe aucun
autre pays du monde. On trouve presque
toutes les marques anglaises et américaines,
mais il n’y en a pas d’autres. Nous avons peu
de bonnes routes ; de jour en jour elles de-
viennent meilleures, et de plus nous sommes
favorisés d’un bon climat qui donne la
possibilité de rouler en moto toute I’année,

Meilleurs souhaits de I’Australie a Moto
Revue et a tous les Francais.

CaRr1s JORGENSEN, Victoria,

Merci, cher lecteur de la-bas, vos lelires
seront toujours les bienvenues. N, D. L. R.
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Réalésage...

Peut-on réaléser un cylindre Villiers
deux-temps de 350 cmc., a culasse déta-
chable : les parois ne manquent pas d'é-

paisseur, mais j'ai peur qu’il y ait d’autfres
inconvénients par rapport au carfer.

AvuRrar, Cerilly.

Le réalésage d’un deux-temps est
une opération délicate, non que la
faible épaisseur de métal enlevé

soit de nature a affecter sensiblement le
taux de compression, la distribution, etc.
Mais : 1° il vous faut un nouveau piston
qu'il faut vous procurer auprés du construc-
teur (le piston dit réparation, est naturel-
lement de diameétre un peu plus fort que le
piston normal) ; 2° Mais surtout, il est diffi-
cile, &4 moins d’avoir ’outillage spécial des
constructeurs de deux-temps d’éviter la
présence de ressauls dus aux ouvertures du
cylindre.

Equilibrage...

? Ayant une Harley 350 cme., dont le
I« lindre et le piston fonte commencent a

tre ovalisés, je me suis préparé d’avance
un piston en Alpax aux mémes coles, mais d’un
poids inférieur de 200 grammes (j’aurais
préféré un piston fonte, mais la maison
Binet m’affirme ne pouvoir me fournir un
piston fonte alésage 73 mm. au poids de 500
grammes que pése celui qui esl sur mon moteur
actuel et que je dois remplacer, mais d’un poids
beaucour plus élevé); c'est alors que j'ai eu
recours a U'Alpax : seulement avant d'entre-
prendre la réparation, je désirerais un conseil
de vous. Ayant lu et relu au sujet de U'équili-
brage vos articles des numéros 323 et 325 de
Moto Revue, pour équilibrer mon moteur
Jaurais donc 200 grammes a enlever (diffé-
rence qui existe entre le piston fonte et le
piston aluminium), soit 100 grammes a chaque
volant : mais pour enlever 100 grammes de
métal dans chaque volant et bien dans Iaxe
du maneton, comme vous lindiquez, cela va
faire un gros trou, ne croyez-vous pas que les
volants en fonle risquent d’éclater (voyez d'ici
grabuge), le moteur tournant a 4,000 tours.
Je vous prie de me répondre a ce sujet.

BrLo~NDIN, abonné Ne° 508 B.

Vous pourriez sans doute vous pro-
.‘curer un piston ‘réparation chez le
représentant d’Harley-Davidson, 32,

rue Pierret, 4 Neuilly (Seine),

Non, ce n’est pas 200 grammes que vous
avez a enlever, mais 100 grammes en tout,
c’est-a-dire 50 grammes a chaque volant
Vous nouvez percer plusieurs trous, mais a
condition qu’ils soient symétriquement dis-

osés, Bouchez ensuite ces trous avec des

uchons de liége. Vous n’aurez d’ailleurs

as 50 grammes a enlever si vous percez
es trous dans les bandeaux des volants,
sur l'action du contrepoids est directement
proportionnelle au rayon.

Celui-12 a 8 temps...

? Possesseur d'une 500 eme. Terrot, moteur
a culbuteurs 4 temps J. P,, celui-ci
* me donne quelques inquiétudes actuelle.
ment. Jusqu'a 40 a lheure ce moteur marcha
comme un 2 temps, c'est-d-dire que je constate
une explosion au lieu de deux a I'échappement :
paslsé 40 a Uheure il reprend sa marche nor-
male,

J'ai fait changer une soupape il y a 10 jours,
Pautre étant en bon état.

Veuillez me faire connaitre s'il vous platt un
reméde efficace a cet état de choses,

Ce moleur a 10.000 kilomélres dans le
ventre,

J. de Witle, abonné n° 8,363,

Votre moteur marche a4 huit temps et
non a deux temps. Votre moteur
n'ayant que dix mille kilométres est

trés loin d’étre usé. Habituellement le fonc-
tionnement a huit temps, aux faibles allures,
vient d’une carburation trop riche. C’est de
ce coté qu’il faut chercher, si ce phénoméne
a toujours existé, S'il est récent, il est pos-
sible d’ailleurs que le pointeau de la cuve
ferme mal, que le flotteur soit percé, et
qu’ainsi le niveau soit plus haut, Votre car-
burateur doit étre réglé de telle maniére
qu'avec la manette de gaz en grand, vous
obteniez la meilletire marche en palier qu'avec
la manette d’air ouverte aux trois quarts, Il
se peut aussi que le type de bougie que vous
employez, convienne pour la marche a toute
puissance, mais donne mal au-dessous d’une
certaine allure,

A nos lecteurs

ue pous indiquez n° 323 pour I'équilibrage
d’un moteur Soyer 2 temps peut s’appliquer
pour n’importe quel moleur, moteur : J, et P,
Perrot, elc,, 4 temps ? Pourriez-vous m’expli-
quer ce cas, que jusqu'ici personne ne peut
m’expliquer ? Ce cas s'est passé voici 4 ans
alors que je travaillais dans un garage. Un
client avec une Citroen 2 B : impossible d’ar-
réler le moteur , le contact fonctionnant norma-
lement , le fil de masse non cassé, le plot du
couvercle du rupteur appuygant bien sur la vis
centrale de fization du rupteur, il ne pouvait
étre question d’auto-allumage, le cas se produi-
sant aussi bien a froid. Ayant enlevé le cou-
vercle du rupteur (la magnéto est une RB, or-
dinaire) et étant muni d’un fil de cuivre dont une
extrémilé reliée au socle de la magnéto et I'au-
tre bout appuyé fortement sur la vis centrale
du rupteur, ce qui normalement aurait di arré-
ter le moteur immédiatement et la magnéto de
donner (le circuit primaire élant de ce cas relié
a la masse) je n’obtenais qu'une série d’étin-
celles comparable a deux pdles d’accus frotlés
l'un sur lautre, le moteur tournait loujours
aussi réguliérement au ralenti comme en vi-
lesse,
Ayant nagé pendant 1/2 heure, et le client

étant pressé, il ne fut pas possible @ mon grand
regret de démonter la magnéto,

P Pourriez-vous me répondre si le procédé
q

MARTIN, Sassey par Dun (Meuse).

Oui, I'équilibrage d’un quatre temps ne
différe pas de celui d'un deux temps,

C’est assurément un cas curieux et qui,
si le circuit primaire est bien interrompu, ne
peut guére s’expliquer que par de l'auto-allu-
mage, Vous auriez dit mettre en marche, et
enlever ensuite les quatre fils de bougie. Mais
il est étrange que I'auto-allumage ait permis
un fonctionnement aussi régulier, et la mar-
che a froid. Mais étes-vous bien sur que le fil
était bien a la masse, qu’il n'y avait pas de
graisse ou d’huile : il en faut trés peu., Nous
posons le probléme a nos lecteurs,

Toujours 1'équilibrage

? Abonné depuis bientél un an, je me
+ permels de te demander conseil, j'ai une

« Sunbeam » qui marche bien, mais pas
trés bien, je me suis apercu que le piston
était trés lourd par suite d’un réalésage que
le cylindre a subi.

Le piston actuel p(-.\'er MUeessossses 690 gr.
Les 2 segments . . 50 —
Laxe g DISION & s sa wais s etbess 95 —

Totalicscivassossnnccsciss 83000
Le piston d’origine pése nu....... 600 gr.

Mais wvoila o je ne comprends plus : jai
établi, comme Iu le disais, un chemin avec
2 planches, et pour avoir U'équilibre du piston,
il faut que je metle 405 grammes accrochés
apres les contre-poids:

Si je supprime le piston et I'axe, il faut que
j'accroche 400 grammes aprés la bielle pour
avoir Uéquilibre.

Done, ni d’une maniére ni de l'aulre, je
ne puis trouver la différence d’équilibrage du
piston d’origine.

1° Voulez-vous me dire si je peux monter

le piston d’origine, quoique me paraissant un

peu lourd el le poids nécessaire du piston en
W

cas d’achat d’un autre.
20 S’il est nécessaire que le pislon fasse
1 équilibre des contre-poids.

° Peut-on monier un piston en alpax on
en fonte sur ce moteur qui est un 4 CV tou-
risme.

G. BEAULANDE, Salbris.

Le résultat que vous obtenez est parfai-
tement normal puisqu'on équilibre ap-
proximativement la moitié de 1’attelage

alternatif, ¢’est - a - dire du piston complet et
de la partie supérieure de la biel'e. La bielle
étant en place dans les deux cas n intervient
pas. Dans la figure 1, il faut bien 400 grammes
environ pour équilibrer puisque le contre-

oids n équilibre que 400 grammes environ.

ans la figure 2 le poids de 400 grammes
suffit a I’équilibre puisque celui-ci est obtenu
pour un poids qui est la moitié de celui du
piston. Autrement dit dans le premier cas,
le piston n’étant équilibré que pour la moitié
de son poids, ce piston, sans la présence du
poids additionnel, entrainerait le contre-
poids.

Si vous voulez équilibrer votre moteur
pour le nouveau piston, il faudrait ajouter
aux bandeaux du volant une trentaine de
grammes soit 15 grammes a4 chaque volant.
Mais étant donné le régime modéré de ce
moteur, cela n’est pas indispensable a moins
qu’il ne vibre de maniére sensible,

2° Non, le piston ne doit pas tenir les
contrepoids en équilibre, mais il doit les
entrainer et il doit étre nécessaire d’ajouter
au contrepoids a égale distance de l'axe
un poids égal & la moitié du poids du piston.

3° Vous pouvez fort bien monter un piston
en alliage léger dans ce moteur. Si la diffé-
rence de poids avec le premier piston dépas-
sait cent grammes, il deviendrait peut-étre
utile de refaire I’équilibrage en allégeant
les contrepoids «’un poids égal 4 la moitié
de la différence entre les deux pistons.
Supposons que le nouveau piston ne peése
que 600 grammes au lieu de 800. 11 faudra
alléger les contrepoids jusqu'a ce qu'un poids
de 300 grammes dans la petite poche sus-
pendue au volant suffise & maintenir le tout
en équilibre.
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CATEGORIES DIVERSES

Malgré toutes les garanties dont nous
avons cherché a nous entourer, il se pourrait
que nous recevions tout de méme quelques
plaintes de motocyclistes qui se seraient
adressés a certaines des; maisons dont nous
publions les adresses.

Empressons-nous de dire ue, parmi celles
qui nous sont parvenues jusqu’a présent,
aucune des maisons publiées n’était mise en
cause.

Car, il ne peut manquer de se produire
avec les changements continuels actuels

u'une maison sérieuse et de honne renommée
ge\'ienne par suite d’'un changement de pro-
priétaire une maison mal tenue, ou une boite
oll_vous serez ¢corchés vivants.

Il se pourrait également qu’on ait surpris
la bonne foi de I’abonné, lequel dans le but
de nous étre agréable, nous aurait fait par-
venir une adresse fournie par un camarade
et qui ne serait nullement de ’ordre de celles
que nous recherchons.

Si des réclamations se produisent, certaines,
si elles sont justifiées, pourront entrainer la
radiation de nos répertoires de la maison
signalée,

Nous les diviserons en trois grandes caté-
gories.

Dans la premiére, seront classées les récla-
mations concernant la propreté des hotels,
l1a clientéle de ceux-ci, la propreté des restau-
rants, la cuisine qui y est servie, la facon
dont vous y étes recus, ete.

Ligueurs en vacances

POUR NOTRE CARNET

Faites-nous parvenir des adresses.
Beauco%p Tont fait, d’autres le
feront. Vous utiliserez les leurs et
eux utiliseront les vétres.

.

* %
N’'oubliez pas de bien noter les
bonnes maisons que vous rencon-
trerez au cours de vos déplace-
ments.

Si & 1a suite de notre enquéte, la réclamation
est reconnue fondée, la maison sera rayée de
nos listes.

Dans la deuxiéme catégorie rentreront les
réclamations concernant le travail des méca-
niciens et la complaisance de ceux-ci.

Pour le premier cas, il sera tenu compte des
circonstances dans lesquelles le travail aura
6té exécuté. Un patron, obligé de confier un
travail 4 un jeune commis, qui se serait
absenté pour quelques instants au moment
ou le travail fut terminé, et que dans votre
hate de repartir vous n’aurez et c’est bien
compréhensible pas attendu le retour, ne
pourrait étre rendu entiérement responsable
d’une réparation mal effectuée puisque ne
I’ayant pas vérifiée.

ci nous ferons part de la réclamation au

oy

* mécanicien en le priant de nous fournir des
explications. Si cette réclamation est jus-
tifiée, nous ’inviterons a plus d’attention pour
I’avenir.

Pour le second cas, impossible d’admettre
gu'un mécanicien ne mette pas toute la
bonne volonté nécessaire pour permettre au
motocycliste en panne de continuer sa
route, surtout sila réparation ne demande que
peu de temps.

En cas de réclamation & ce sujet, nous ferons
part de celle-ci au mécanicien et I"inviterons &
nous faire parvenir ses explications. Si elle est
justifiée en partie, nous lui adresserons un
avertissement, lequel mentionnera que, si la
chose se renouvelle, il sera rayé des listes de
la L. N. M.

Dans la troisiéme catégorie seront classées
toutes les réclamations ayant trait aux prix
pratiqués. Il sera absolument nécessaire
qu'une facture détaillée soit jointe.

S’il est jugé que les prix sont trop élevés,
nous ferons, comme pour les cas précédents,
connaitre & la maison la réclamation qui nous
est parvenue et la prierons de fournir ses
explications.

*affaire sera ensuite transmise au Comité
Directeur de la L. N. M., lequel, suivant le cas,
classera sans suite, adressera un avertisse-
ment ou prononcera la radiation.

En cas de radiation, un avis faisant con-
naitre qu’une modification a lieu pour telle
localité paraitra dans le journal, et suivront
les adressses précédemment données i 1’ex-
ception de celle du commercant radié.

Pour vos plaques

J’ai bien regu en son temps votre insigne
L. N. M. avec votre circulaire et je vous
remercie ch. M. R. Je posséde i ’adresse ci-
dessus (73, rue Amelot 11¢ arrondissement)
un atelier fabricant des plaques en relief,
plaques de police pour auto, moto ete.

Pour les abonnés de Moto Revue, nous ferons
une remise de 10 %, c’est-a-dire que le jeu
ordinaire pour auto valant 45 francs sera cédé
2 40 fr. 50 et le jeu pour moto 39 francs sera
cédé a 35 fr. 10.

IIs en sont enchantés

Avec des amis lecteurs de Mofo Revue, nous
avons fait une sortie le 1°* mai et avons
trouvé un accueil trés sympathique au bar
« Tout va Bien», 63, rue de la République a
Creil (café restaurant). Nous le recommandons
& tous les camarades motocyclistes et vous
demandons de faire paraitre un entrefilet
dans un de vos numéros a ce sujet.

Abonné 6751 (suivenl les signatures de
plusieurs lecleurs).

Dans 1I’'Yonne

J’ai ’avantage de porter &4 votre connais-
sance l'adresse de I’hotellerie Bernard a
Mailly-la-Ville ot un accueil charmant est
réservé aux motocyeclistes, bonne table, bon
gite et grand emplacement pour garer
motos, prix trés avantageux, dans l’espoir
que ceci pourra intéresser mes confréres,
et qu’eux aussi se remueront pour vous adres-
ser des adresses intéressantes,

Timo, Abonné.

NOS BONNES ADRESSES :

Rayon 60 kilomeétres de Paris
Toul va bien, 63, rue de la République.

Creil. — Restaurant :
(M. Puech).

Pontonx-sur-Adour (Landes). — Rest. av. ch. :
— Meéeanicien : Mora,
riére, ¢ Pontoux-s-Adour).

Etampes. — Restaurant : Coquerie, 115, rue Saint-Jacques +

Pierrefonds (Oise). — Restaurant av. ch. : Lafollet, rue du Baudon -+
Lecointe, Place Hdtel de Ville — Mécanicin :
Magnat-Debon — Garages autos : Ferté, garage du Lac, Allion, rue

— Restaurant :

du Bourg. (M. Blangeot, @ Pierrefonds).

Pringy (S.-et-M.). — Mécanicien : Castagné (M. Chalon a Puleaux).
Saint-Nicolas par Senlis (Oise). — Restaurant av. ch. : Chez Valen-

tin + (M. Levaltier).
Trilport (S.-et-M.). — Meécanicien :
Motobécane, Royal-Sport, Dresch.—
Verberie (Oise). — Restaurant av. ch. :
(M. Dujardin, Paris).

L.N.M.

Ebonite 17¢ Qualité
PLUME OR 18 CARATS
pointe irridium.

Larcher, route Nationale,

Hdtel du Télégraphe.

Ferté,

Région Midi

Ceniral Hdtel +4-
Peugeot. — Garage autos : Rumeau. (M. Car=

Région Est

Chateau-Thierry. — Rest. av. ch.: Au Cheval Blane, 6, rue du
Chateau + (M. Leroy).

Metz. — Meécanicien : Barthélémy, 4, Place des Paraiges, 10 %.

Naney. — Rest. av. ch. : Hotel Romersa, 96, rue Stanislas, (M. Ave-
nel, a Levallois-Perret).

Planches-les-Mines. (H.-Sadne). — Rest. av. ch. : Hotel Moderne.
(M. Rousset, a Chatillon-s.-Bagneuz).

Provins. — Rest. av. ch. : Hg

Otel de la Croixz d’Or, 1, rue des Capu-~

cins. (M. Richard, @ Vincennes).

Remiremont. — Restaurant : Restaurant Blaison, 18, Place Maxon~

rupt — Meécanicien et garage a c6té. (M. Lelouey, @ Meudon).

NOTRE PRIME HEBDOMADAIRE
PORTE-PLUME RESERVYOIR

DU SAMEDI 27 JUILLET 1929

ADONIMES oiiiod an: 9o b 20 be ns
Non ADONNES v v ve oo oo on

Franco de Port et Emballage: 1.25 en sus

PRIME N° 47

Valeur: 50 fr.

25 fr.
35 fr.




D.S. 1929, HATEAU-THERRY, TOUNANCY csice-car)

/ MONT-VENTOUX : Catégorie 600 cc., avec Side-car,

et GOMETZ-LE-CHATEL
DERNIERS SUCCES :

CIRCUIT DE BRASSAC-LES-MINES (P.-de-D.)
PRIX HENRI ESDERS - LE MANS

Avec ascension du CIRCUIT de PROVENCE;

1er (ex @quo) GERLON G, Mddaille d Or.

LE SILENTECHAPPEMENT

—(BREVETE DEposEt)—

LE SEUL.. DONNANT VERITABLEMENT ET A
VOLONTE... SOIT L’ECHAPPEMENT LIBRE, SOIT
LE SILENCIEUX.. SANS FREINER LE MOTEUR

EN TOLE D'ACIER FINEMENT NICKELE

Monté avec chicanes 4 I'in-
térieur.Se fait tous diametr.
Stock permanent en 30, 34,
36, 38, 40, 42, 45, 50, 55 %.
Indiquer 4 la commande,
diametre extérieur du
tuyau d’échappement et le
cdté (sens de la marche).

L’Appareil complet
80 francs

Supplément pour manetie,
cible et gaine de com-
mande :

15 francs

Command¢ an pied
ou a la main.

LES

SACOCHES

Cuir gras demi-souple, premiére
qualité. Dos et fond renforcés. Di-
mensions : 250 x 330 x 60. Fixe-

courroie ou pontets. 90 ‘frarics , g..

Commandé par
manette et cabls.

PRIX . v Lo

TOUT pour AUTO - TOUT pour MOTO

9, Quai Jules-Courmont -;= LYON
Envoi gratuitement son nouveau Catalogue : TOUT POUR
MOTO, 56 pages, encyclopédie des Accessoires Motos.

UNE MARQUE
QUI S’IMPOSE

ROYAL-SPORT

Unique en élégance et en qualité

montée

avec les

Moteurs

S JAP
AUBIER-DUNE
"~ ET KEHLER-

ESCOFFIER

Oadres entlérement brasés, raccords en acler forgé

DEVAUX & C’

CONSTRUCTEURS
241 bis, Avenue Daumesnil - PARIS (12¢)

LES PLUS GRANDES FACILITES
DE CREDIT

Tél. : DIDEROT 87-64 =

TéL : DIDEROT Z7-84

5 La machine de Grand Luxe

de 2 a 6 CV.

Vaingueur des 6 jours d'Hiver

en catégorie 500 cm3

, Raccords acier forgé.

Roues a Broche interchangeable.
Moteur J. A. P. Boite Burman.

Po MARTIN, Constructeur

122-12%, avenue Lacassagne
T. V. £9.76  -:- LYON -:-




MOTO «ULTIMA ” LYON

Entiérement construite dars mes ateliers (Créée en 1908) Moteurs 4 temps 3, 4 et Sev
Type A 29 avec boite, 3 vitesses chaine courroie 3.150 fr.
Type HB1 — — chaine-chaine.. 3.650 —
Type HB3

— — — 3.900 —
Type B2 — Moyeux a broches 4,550 —
Type C2 — - 2 cylindres 5.350 —
Type B1-29 — Dames et Ecclésiastiques 3.750 —

Demandez le catalogue chez ‘ous le: ton: Agents ou d

E. BILLION, Constructeur

LYON - 24-24bis, Rue du Commandant~Faurax
1 éléph. VAUDREY 02-C4.—Télég. ULTIMA-LYON —Cheéq. post. n"15.461 Lyon

MIEUX VAUT PREVENIR QUE GUERIR...

Motocyclistes...

L’état actuel des routes est un danger pour la conduite en
tandem et une source d’ennuis pour la santé de votre passagere...

aussi les célébres Side-car ¢¢ L W s’imposent pour le
) long Tourisme et le Sport.

Vous conserverez avec votre Motocyclette le plaisir de la conduite
en solo et -la satisfaction de transporter aisément et conforta-
blement votre famille en toute sécurité.

L.V. équipe toutes
les grandes Marques de motos 1919
Livraison immédiate. - Comptant - Crédit ! 1929

MODELE ET PRIX UNIQUE

FRANCS 2-500 COMPLET

Carrosserie profilée 1 place1/2
Capote - Pare-brise - Chéssis
Standard - Roue suspendue
Moyeu a broche - Marchepied
Pneu 700x100 — Montage
-- sur toutes motocyclettes- -

24

CATALOGUE FRANCO

Louis VANNOD, 35, rue Arago ~ PUTEAUX EEEEEEEEE EENEN

) Yauto
Un chassis comme

méme aspect luxueuX:

artant, ndiale ande
f:xéfne sécurite. * 12 g?:umentation sur dem
S.

\a France

PUTEAUX (Seine

21, rue Vict® ements BLAVIER

. Etabliss
tructeurs * 1
Chns pital de fxs - 70000

Societe av @

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XVI



XVII PETITES ANNONCES

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que doré récl

g dbe ShiSotliree

sera acceptée pour erreur s'ils ne se-conforment pas aux indications suivantes:
» Utll}let une feuille de papier de format commercial de 21 %surl3 %K.
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.

3° Dessous, |'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adrass,

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

(N L

Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux ind
es erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tr:

des

noy le vare
de 10 francs, peuvent

sulvant,

un caractére accidentel ou strictement personnel.
2° Non abonnés, la ligne : 10 francs.
3° A caractére commercial, la ligne : 10 francs.

TARIF |

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant la parution, passera dans le numsro

Tout Abonné a droita 6 lignes gratuites remboursant au-deld de son prix d'abonnement.

1° Abonnés , la ligne : 5 francs. Pour bénéficier de cearif,!' faut que I'annoncs ait

NOTA. — En raison de Ja perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquar

obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
dela réalisation dela vente, afin
que votre fiche soit retirés.

le tarif commercial de 10 francs & un abonné dont I'annonce a un caractére commercial.
soN BLOC MOTEUR
SA TRAN SMISSION ACATENE

MOUSSARD soN Moyeu Démontable

au BOL D’OR 1929, 1.354 kil. sans ennui mécanique,
GROUPAGES
CADRES
Carburateur :
“ GRIFFON”
Ressorts- Découpage
Décolletage

R. BONNARIC Asentdes
e—— | abriques
3 Villa Croix Nivert-Paris I5¢

Magasin de Vente »

F. DELAUNAY
62, Rue Rochechﬁum 3 PARIS (9')7

’f o 4
: /’:7///,5%9 5%

DURACUIRE

Une référence de plus :

MOTOS A VENDRE

Cette semaine a titre de
publicité, une moto Rhony'x
500 bloc-moteur Chaise, neuve,
en caisse, sera livrée au prix formi-
dable de 5.650 francs, la semaine
prochaine ce sera une Soyer ven-
due sur les mémes bases, avis
aux amateurs, Pierre Garage
Renouvier, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris, Tél. : Roq. 07-67.

Automoto parf. état, 2 CV 1,
bloc-mot. 2 vit., t-sad, 1.425 fr.
Touchard, 5 bis, rue Asile-Popin-
court (11¢).

B. B

« Je vous envoie une référence de
« premier ordre quan! a la solidité de
« vofre casque DURACUIRE,
« Alacoursede Toul-Nancy au virage
« de Gondreville pris @ 100 km. a I’ heure,
« j'ai accroché mon repose pied et jlai
« chuté latéte en avant et partant, la pre-
« miére, La bande de caoutchoue mousse
« a amorti le choe, 1 : carcasse est bosselée, le cuir éraflé, mais je
« n’ai aucune bosse ni éraflure ¢ la téte.
« Inutile de vous dire que je ne m’en sépare plus et, je rous
« envoielous mes remerciements dem’avoir fourni ee casque réellement
© au point qui, dans cetle chute m’a sauvé la vie. E. LEBLANC.

o . A. Armée compl.,
1200 fr. chas. side Gloria av. pn.
et ass. 350 fr. Triumph 1400 fr.

N’ACHETEZ PAS

vaos Agent Motos. - NANCY
MOBILIERS Modéle en Graincuir....... 90 fr
chez Raglan Moto — csswses 275 fr.
LIAUDOIS culotte_. o W e e s n'p a s 190
mais achetez-y vos Ces prix sont ceux de vétements SUR MESURE
MOTOS SPECIALITE DE VETEMENTS CUIR SUR MESURE
Notice franco: CHAILLOU, 34, place du Marché Saint-Honoré, PARIS
Sa compétence vaut mieux
Sratmittonrinis || LES MEILLEURES MOTOS

conditions de vente. Agent
direct de toutes les grandes
marques. Comptant et cré-
dit. Sa compétence assure
une garantie morale dépas-
sant de plus de 6 mois
celle accordée commercia-

GILLET - TERROT - SOYER - GNOME - MOTOCONFORT
NEUVES ET D’OCCASION

lement. COMPTANT ET CREDIT
LIAUDOIS S’ACHETENT CHEZ
9, Avenue Félix-Faure

PARIS

r
21, rue de Tlemcen, PARIS
— Tél: MENIL. 76-39 —

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS: CAPOTES . PARE-BRISE

Fernand RICHARD

139, Av. d'italle, Paris, 3¢, T.: Gob. 25-C0
Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

Sunbeam 1600, carb. Longuemare
nf. av, man. 130 fr. Dalbiac, 1, rue
des Jardins-St-Paul, Paris.

Defrance Scap, 6 CV, sport
2 pl., écl. élect. compt. mont. 5 R.
Rudge révisée Scap ; out. capote
cons. 6 L. essai a vol. Garage,
12, aven. M. Berteaux, Sartrou-
ville ou téléph. Défense 06-79.

1929 neuve D. F. R. 350 cme.,
4 CV, Mag., équip. élect., garant.
3.100 fr. a crédit, side peuple
D. F. R. Ballon, 450 fr. Max, 178,
rte_de la Révolte, Levallois.

Quelques prix d'occasion,
plusieurs 350 cme. bloc-mot.
Peugeot P.104 de 2.800 fr. a
3.200 fr. ; Dresch comme neuv.,
2.800 fr.; Dede réservoir en selel
250 fr. ; dern. mod. 2.300 fr. ¢
Rochester 4 tps, 3.300 fr.; Ro-
chester 175 eme. 2 tps, 1300 fr. 3
50 autres machines depuis 800 fr.
Pierre, Garage Renouvier, 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20¢), Tél,
Roq. 07-67.

Dollar 4 tps, 250 cme., mod. 28,
3500 fr. ; Gnome-Rhone 4 HP,
Mle 27, 2.500 fr. ; Moto Sic., 3 HP,
Mle 27, 1500 fr. ; Sunbeam, 500
c¢me., ch.ch., 2.500 fr. Leroy, 4, r.
République, Argenteuil (S.-et-0.).

MOTOCYCLISTES!... '

Exigez la Pompe

Mistral-Moto

"ECOLE .- MOTOS

— MOTOS DES GRANDES MARQUES —

(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MA'.‘RDI)

G. AUGOYAT

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)

(FACE METRO NATION)




PETITES

ANNONCES

XVIII

AGENCE DIRECTE
et spécialiste
- des Motos -
Achat - Echange
rédit

FN

CREDIT UNIQUE
MEME PRIX
QUAU COMPTANT

£a-ditions spéciales au Comptant
F N LATSCHA
. «(pr. gare d’Asniéres)
NOUVEAU STOCK
Catalogue avec Photo sur demande

GILLET - HERSTAL
187 bis, Rue Armand-
(Ouvert Dimanches et Fétes)
h BAISSE DE PRIX
TRES IMPORTANT
Ouvert le dimanche.

AUX
Silvestre
PIECES rouz MOTOS
PAUL BEALE

MEMES CONDITIONS
COURBEVOIE
100. Avenue des .Ternes

Lorsque vous lirez ce
Numéro de

MOTO-REVUE

songez que son beau
supplément mensuel

N-SAD
LES RE

E. CE

EE SUPERSILENCIEUX ; =

TA a double suspension intégrale

réglable selon le poids du cavalier et
POSE-PIEDS élastiques pour le conducteur et
e passager de moto.

sont en venie partout et aux Usines *

CERBETI & VALEN 204'—-— Téléphone Défense (4-17

Se méfier des contrefagons, Exiger la marque CERRETI, avec étoile 5 pointes

RRETI

Bd St-Denis, & COURBEVOIE (Seine).

EAN-JEAN

133, Avenue d’Argen

AGENT DE TOUTES LES
NEUF - OCCASION - REPRISE
- REPARATIONS - CREDIT -

OTOS

ASNIERES
MARQUES

tenil, 133

| Tes

wnae SOYER & C*

6, Avenue de Ia Grande-Armée, 6
PARIS Tél. Wagr.69-17

PRESENTATION
de tous les s OYE R

- Modéles
Comptant et crédit

Formalités de permis de
conduire gratuites

Toujours de bonnes
OCCASIONS
en toutes marques
SPECIALITE de FETICHES
OUVERT LE DIMANCHE

Douglas 6 CV, t. b. état. b. prix
urg. dép. Millet, 89, rue St-
Martin.

Favor bon état 2 CV %, px int.
S’adree. Concierge, 5, rue Fon-
taine-au-Roi, Paris (11°).

F. N. s. gar. a. v. toute équip.
achat voiture 4.500 fr. Comtet,
48, avenue Clichy, 116, Lamarck,

de Juillet...

sera paru ou sur le
point de paraitre.

Si vous ne ['avez pas
encore demandé a vo-
trelibraire, demandez-
le lui dés aujourd hui.
Vous y trouverez de
beaux articles, des
illustrations abondan-
tes, une variété de
documentation trés
grande, efc., qui com-
pléteront hetireuse-
ment vos informations.
En un mot. c'est le

SUPPLEMENT

MOTO-REVUE

Gillet~Herstal T. D. M. réelle
occas. équip. 2.800 fr. Abalain,
15, rue J. Bidouret, (Bordeaux-
Bastide).

Gnome-Rhéne 175 c¢me., bloc-
mot. 2 vit., parf. état, pns ball.,
compt. 3000 kms, 1.800 fr.
Lehmann, 26, boulevard Belfort,
Montreuil (Seine).

Harley élect. bipl. LV., compt.
amper. klax. parf. état. Dubuard,
Mercerie, 64, Avenue Michel-Bizot,
Paris (12¢).

Harley-Davidson éclair. élect.

I~ AUX DOCKS bu PNEU

Yous trouterez en toutes Marques, en toutes Dimensions
PLEUS et CHAMBRES, pour Vélo, Moto et Autos

Soldes et Ocecasions - REPARATIONS
TOUJOURS EN DESSOUS DES COURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) — Téi. Vaujirar) *1=12
Toute commande référence MOTO-REVUE bénéficiera d’uns remise 5

orig. roues 710% 90, side sport
outi 2 pneus et chamb. Cone. 89,
rue aux Bois, Clichy (Seine).

Pourquoi chercher pour ven-
dre ou acheter; il n'y a qu’une
seule maison dont les prix défient
la concurrence. Agence des princi-
pales marques Soyer, Rhony’x,
D. S. Malterre, Clément-Gla-
diator, Terrot, Marc, Moto~
bécane, etc., c’est chez Pierre, au
Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris. Tél. : Roq.07-67.

Monet-Goyon, 4 CV, Mag. exc,
état, 2.800 fr. Eer. Jean, 66, aven.
de Versailles (16¢). ou Tél. Auteuil
48-88.

Monet-Goyon 175 cme., état de
neuf, prix intér. Gatimel, Rond-
Point du Petit-Clamart (Seine).

Monet-Goyon 250 cme., conf.
ch.ch. s’adress. Conec. 30, rue
Pradier.

Motoconfort 4CV, 308 ecme.
1928, état de neuf compt. O. S.
tan-sad W. W. éclair. élect. acces,
a vendre, 2.700 fr. cause santé.
R. Georges, 109, rue C. Duflos,
Bois-Colombes.

Motoconfort 3 ch. 2 tps, abs.
neav., roulé 1000 kms, pare-jamb.,
tan-sad, 2.600 ; Fortas 25 BRD,
Aulnay, Villemomble

Cause maladie vend Motosa-

coche, 250 emc., 3 mois de garan-.

tie compt. Lambert, 76 bis, rue
Duhesme, a part soir 19 heur. et
dim. matin.

Norton 1928 - culb. acces.,
6600 fr. Billard Fils, 96, av. des
Pages, Le Vésinet (Seine).

Peugeot P. 104 fin 28, bnn état
mécan. pn. nf, t-sad, pare-jamb.
avec ou sans éclair. élect, Soubitez
s’adress. Arnold, boulanger, 114,
rue de Flandre.

Peugeot 4 CV, culb. P, 105,
compt. access. Courcoux, 14,
Blanca-A. de I’Hallali, La Baule
(L.1.).

P. 104 350 cme. 4 tps, état neuf,
écl. Soubitez ph. Marchal tabl.
bord, av. lamp. compt. montre
amper., klaxon 1600 kms, prix
4100 ; Alcyon 3 CV, nve ace. et
éclair, 1800 fr. Weber, 78, quai
de la Rapée, Paris (12¢).

Rovin 500 cme. Jap. Sturmey,
parfait état, équip. compl. pr., gd
tourisme a deux ; essais toutes dist.

o/
/0!

AGENCT%
DES MARQUES

FN - GILLET-HERSTAL
MONET-GOYON
MOTOBECANE
MOTOCONFORT

DOLLAR-CLEMENT
- SAROLEA -

RN

Stock complet
de
Piéces détachéss

%

Piéces Moteurs JAP
- Piéces Boiles: -
ALBION - GgM

PICARD -STAUB

N

Piéces pour
Carburateurs AMAC
- GURTNER -

2R

Chaines RENOLD
- BRAMPTON -

RN

-Huiles CASTROL
- KERVOLINE -

2%

Eclairage Electrique

Tous les Montages
el loutes les Piéces
en Magasin.

Silencieuxr J.M.J. a
échappement libre
facullatif.

Tous diamélres de tubes
- Pose immédiate -

AgeENceE ExcLusive

X

A. PREVOST

26, Av. de la Grande-Armée
—: PARIS a7°) :—
Tél,: Wagram 54-81
(Métro : Obligado)

M EEEEE SN ESNEEENESESESESESESESEESESEEEESENRSE S HEE LN ENEREEREDN




XIX

PETITES ANNONCES

STOCK CONSIDERABLE

TOUT POUR LES PLUS BAS PRIX

BSA

" Expedition- immédiata et bealnbc
Enooi gratis du Catalogue “Ulusiré

PARIS @9

TOUT POUR

DELAUNAY -msoomen TRmmPH

CLEVELAND 2

Firestone et
Piéces détachées d’origine pr 2 temps

Etablissements VALPIC
23, Avenue Trudaine - PARIS

prix intéress. Drut Meziéres,
Saint-Julien (Ardennes)

Soyer 350 cme. Fléche d’or fin
28, écl. Novi compt. montre O. S.
garde-boue spéciaux, 4.000 fr.
Goujon, 11, rue Tuilerie (Suresnes)

Sunbeam 4 €V, 500 eme, courr.
parf. état, pns comme nfs, t-sad,
cause achat voiture 2.800 fr. Carb.
¢ Mills » état neuf, complet pour
Monet-Goyon 250 cme., prix
100 fr. Rondonnet, Usine & gaz
de La Rochelle (Ch.-Inf.).

Terrot 175 cme. roulé 2500
kms, parf. état, selle Terry, imp.
payé, a vend. 1500 fr. cause achat
moto pl. forte. Gamet, 27, rue
Fontaine, 9.

Terrot 350 cme. ent. rév, écl.
Soubitez Utilia 175 cme tr. b. état
S’adress. Duprat, 32, rue Rosiers,
Rueil (S.-et-0.).

Terrot 350 cmec later. 1928,
éclair. t-sad, tr. bon état 4000 fr.
Harent Maurice, Héronville (Oise).

Terrot 350 cme. later. abs.
nve, roulé 6000 kms équip. élec.,
compt., klax. 4.500 {r., t-sad.
Couvreur, 53, rue Violet, Paris
(15¢).

Terrot 350 cme. champion
Franc. mars 1929, écl. Marchal,
klaxon, compt. roulé 3000 kms
part. soldat, voir Dubut, 14, rue
Glaciére, Gentilly (Seine).

Terrot 350 cme. confort trés
bon état, 3.500 fr. Universal Steel
14, rue du Réservoir, Clichy.

Terrot 350 cmec Chater Lea
spéciale pour la course, reprendra
en compte Terrot, ou Magnat
Debon et une Champion de
France 350 cme., avec écl. élect.,
Marchal Coulon, 26, rue de Verdun
Suresnes (Seine).

Terrot, Soyer, Motoconfort,
Gillet-Herstal, Gnome-Rhéne,
Champion de France 350 cme.,
conf. écl. Marchal 5.300 fr. neuv.;
Soyer 350.cme. conf. 28, 3.850 fr. ;
Motoconfort 4 HP, neuve 3.850 fr.
et méme type & 1250 fr. ; Harlette
Geco, 250 cme., culb. ét. neuf
1750 ; Rover Jap. 500 cmc nve,
1700 fr., achat échange, Rémy, 21,
rue Tlemcen, Paris (20¢). Tél.
Ménil. 76-39.

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS
12 Modéles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare -brise, Tan-sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Téléphone : Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY

fMotos AUSTRAL)

Demandez les. PRIX SENSATIONNELS des
Machines NEUVES ayant fait les Expositions,
vendues'avec garantie d’usine,

Vente au Comptant et 3 Crédit en 6 et 12 Mois

AUSTRAL - 7, Rue de la Républigi - PUTEAUX ‘Seine)

. OUVERT LE SAMEDI JUSQU’A 16 HEURES

MOTOCYCLISTES, pour votre sécurité,
adoptez les groupes d’éclairage

Les' PLUS ROBUSTES
‘Les PLUS APPRECIES
Dispositif spéciai (Breveté) i manettes

¢ pour éclairage

- CODE & ROUTE

Exigez-le

de votre
e

[ fournisseur
e

N.-B. - Les faces Luxor munies du, double robinet peuvent étre
transformées avec le dispositif 4 manette, éclairage Code et Route.

TRAIZET & C*, fabricants, 3, rue Tesson, PARIS-10°

NAVILLE & ses Fils i s ranisar
- Montage .- Rayons et
- Rayonnage - ROU Es Jantes de
Transformations DE tous profila

— PQUR "MOTOCYCLETTES ET VOITURES —
EXPEDITIONS EN PROVINCE

Demandez notice M. R. gratis

- 28, Rue Carnot, 28 -
COURBEVOIE (Seine)

\— Catalogue contre 0 fr. 50 wmmm i

| Tri-motesr GALLAND charge utile 400 k.
Moteur JAP, 500 cmc,, Bolte vitesse BURMAN
3 vitesses, Frein sur les 3 roues Moyen AR
amovible, Pneus Michelin 700 ©,
Le plus économique. Le mieux congu
16, rue Chauvelot, PAR S (15¢) Ag. demand.

Motos d’'occasion
Terrot - Harley - B.S.A. - Triumph
Boites 2 vit., kick débr., 350 ce.
Chaines “Duckwork” en stock
Achat Comptantmotos modernes
BEAUSOLEIL Sasin: samss

Sabin- PARIS

D. S. 5 HP avec side peuple,
pn, ballon, éclair, Magond., selle
Terry, trés_bon état 4,000 fr. vis,
t. L. soirs, 7 &4 9 heures, 39, av.
Valvein, Montreuil-sous-Bois,

F. N.M. 67 B. 500 cme, neuve,
roulé 150 kms, sortie mai 1929,
5.700 fr, 'Tél. : Botzaris 20-69,

F, N. M. 60 culb, comme nve,
a v, de suite c. départ, prix excep,
Boisrame 18, rue Lehot, Asniéres
(Seine), °~ ~

F. N. M. 60 350 cmec, culb, ent,
rév, t. vit. 3.650, t.-sad, compt.
cause départ, Trenq, 9, rue Cour-
des-Noues Paris (20¢),

F. N. M. 60, culb., compt, t-sad,
écl. pn. 715 x 115, état neuf, gar,
3 mois, 4.500 fr. Gilouppe, rue
Hotel-de-Ville,” Rebais (S.-et-M. ).

. N. M. 70, neuve, roulé
2,500 ‘kms, compt.. Jaeger écl,,
t-sad, sac.,, etc., & vendre 4,800 fr.
ou échanger contre 5 CV Citroén
Chabrat, 27, rue. Poulet (18¢).

F. N. Type M. 60 état de neuf
pneus 715 %115, éclair, Bosch,
phare spécial, compteur Jaeger et
mowtre, selle arriére, garantie
6 mois,, 4,500 {r,

F. N. Type M., 60, trés bon état
€émail, nickel, pr. 3500 fr. Latscha,
187 bis, rue A.-Sylvestre, Cour-
bevoie (Gare Asniéres),

F. N. 500 cmc., base creuse,
mai 28, 4000 kms,, impec,,
6.100 fr, Mailliet, Carr, des Fours &
Chaux, Angers (M.-et-L,).

Gillet-Herstal 350 cme, exc,
état, pneus neufs, t-sad, etec... aff.
de conf,, ess.” a wvol, 3100 fr,
Conques, 6, Cité Hauteville (10¢),

Harley 6 CV, 2 cyl. horizontaux
genre Douglas, mod, 1924, état
neuf. Rabot, 10, rue Rouget-de-
I’Isle, Clichy (Porte).

. J. 'S, 1929, 500 eme., culb,
doubl. échapp:, écl, élect. Lucas,
neuf, 11,000 fr., sacrifiée a 7.000,
état de neuf. S’adresser O’Neill,
46, boul. Saint-Germain.

Alcyon, 175 emc., 3 vit.emball.
pap. sort, usine., écl. élect., sacrif,
2.850 fr. Henri, chez Gleize, 18,
rond-point des’ Bergéres, Puteaux
(Seine),

Benjamin-Soyer 2 tps, 250
cmec,, sortie mai 1928, état neuf, a
vendre cause achat voiture, pressé,
prix 1,500 fr. aprés 6 h. Courtot,
12 ,square Delambre,

Benjamin, 250 cme. 2 tps, ch,
c¢. trés bon état, écl, Magn. pn.,

»

CAUSE DEPART SRoone>
| RHONE
Typ. 1929, D.3, av. sid.-car et
capote, roulé 900 km., sortie
usin. fin mars, compt. et mont.
Jaeger, écl. élect. Lucas, kla-
xon, tous acces. et outil., ete.
Prixintéres. Ecr. pf rend.-vous:
G. WEIGERT, 5, Place de la
Porte Champerrel, Paris (17¢).
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- PIECES DETACHEES
avec 207 de Baisse

FN MOTOS D'OCCASION

GARANTIES

Ill Qua d’Anjou -- Danton *7-37

rech. out, acc,, cause pl. forte.,
2.300 fr, dim,, t. 1. j, G, Viollt,
3, rue de Jarente, Paris (49),

D. F. R, 350 eme, Mag. 350, écl.
élect., pn. nfs, roulé 1700 kms s.
garant, vis. t.1, soirs aprés 7 heur.
Lacroix, 7, rue Augereau, Paris
(7%).

Dollar 2 CV % culb. aff. intér.
prix a déb. A enlever de suite.
S'adress. M. Denis, 13, avenue des
Fleurs, 13, Montfermeil, sis. sam.
et dimanche,

Douglas 600 fr. 4 GV, parfait
état ; D, 8. 500 eme, ¢, neuv,,
3.200 fr, ; Doublet 128, rue Jean-
Jaures, Levallois,

Dresch neuve et occasion, @
partir de 2,000 {r. Agence Dresch,
128, rue Jean-Jaurés, Levallois.

D. 8. 5 CV, parf, état, compt.
mont,, t-sad, 8.200 fr. Durand,
40, rue St-Paul.

D. 8. Malterre 500 cmec., c.
nve, roulé 2500 & enlever de suite,
3900, cause départ, urgent. Ser-
velle, 54, rue Abbesses, 12 a
14 heures et de 19 & 20 h, 30.

Leloir Train 2 CV, 2 vit,
essais 895, Stauffer, 7, rue Georget,
Tours, )

Gnome et Rhéne, 500 cmec
D, 4,, état neuf, 6000 fr, Malaquin
37, av. Charles-Floquet, Paris 87'),

“Monet-Goyon 500 cme. dble,
éch, ent. équip, bas prix. Legris,
19, rue Jean-Jaurés, Levallois.

Monet-Goyon 500 cme,, dern.
mod., Maglum prix déris. Peraldi,
19, rue Jean-Jaurds, Levallois
(Seine),

Monet-Goyon 175 cme,, 2 vit.,
parf, état, pare-jambes, écl, élect.
access. prix intér. cause dble
emploi. Cordonnier, 50, rue Cor-
dinniére, Meaux (S.-et-M,).

Monet-Goyon Supersport Mag.
350 eme. culb, t-sad, compt, sortie
aolt 1927 roulé 8000 kms, excel,
état, rapide, 3650 fr. Ecrire Platet,
2, rue Radziwill, Paris.,

Motoconfort 175 cmec. ch.ch,,
2 vit,, pn. et access. 1600 {r.
Bregeras, 36, aven, Bugeaud,
Paris. €

René-Gillet 350 cme., confort,
éelair,, t-sad, sacoche, parf, état
neuf, 3995 fr, Gillot, 123, rue
Glaciére, Paris (13°),

Saroléa 500 eme, 2 tubes, type
24 U. juste rodée aff, trés intér,
cause départ, colonies, Harter, 17.
rue Cl-Bernard (5¢) 11 a 15 h.

Soyer 2 tps, 3 CV % 2000 fr,
Crasnier 30, rue Longchan_]]y (16°).

Soyer 350 cme. A, C, T, dern,

‘mod, ¢cl. Soubitez, klaxon, pare-
jambes, t-sad Jaeger bitotal,
2000 kms, ét. neuf 5000 fr. ou
échange contre Saroléa ou Gillet-
Herstal 4 tps, pas antéricure 28,
Wiart, 3, rue Rigaut, Neuilly-sur-
Seine, \

S, S. P, Luxe pr, reprise 1850,
side Griffon, remise & neuf, garant.

PIEEES

En wyente chez tous

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et 4 temps a grands régimes
les Commissionnaires

Gros : C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARIS (X®)

Télgphone : NORD 81-24

2000 fr, Beaugrenelle-Motos, 26
bis, rue Entrepreneurs (15¢).

Terrot 250 cme, 4 tps, comme
neuve a fait 1000 kms, 3.800 fr,
visibl, sam. aprés-midi et dimanc,
matin. Vannier, 13, rue Dupin,
Paris (6°).

™ SPECIALITE DE ™=

SERRE-TETE - VETEMENTS de CDIR

en para-cuir toute longueur
pour moto et automobile.
Prix défiant toute concurrence

| ECOLE HENRI IV
POUR AUTOS. & MOTOS

Place de la Bastile
7, Rue Jacques-Ceeur, 7

13, Fg. du Temple - Métro République

Archives 74-17 - PARIS (49)

Triumph 494 cme, 5 HP, Lon
état marche, ayant peu roulé,

échange ; Goiffen, 163, rue de
Rome, Paris, dim. matin.

S’adresser Concierge, 121, rue Citroén 5 CV, Cabr. tr. b. état
Tueenne, Paris, ! marche ; 6 roues carros. non série

Utilia 175 cme, moteur ¢t giles arrondies & vendre cause
pneus neufs, avee éclair, acétylén. départ par off. colonial, 6800 fr.

et tan-sad, moteur a roder, occas,

LE SUPER MOTO-STRAP

BIPLACE

LE SEUL sitge permeltanl de transporter
CONFORTABLEMENT deux personnes & I’arriére.

CONFORT

-

SECURITE

BERARD FRERES

Terrot 350 cme. latér. réserv.,
pickel, juin 29, écl. Marchal,
t-sad, Bonnet, 16, faub, St-Antoin.
Paris,

Terrot 350 cme. J, A, P. culb,
B. S, A, Triumph et autres, reprise
en compte tout. motos. Angel,
119, rue Flandre, Paris.

Terrot 4 HP 1928, parf. état,
3000 fr, Papegay, 17, rue St-
André-des-arts, Paris,

Terrot 350 cme, parf. état de
marche, t-sad., pneus bal éel,,
Magond., nomb, acces., 3.900 Ir,
Graffin, 35, rue Meaux (19¢),

POUR

TRIUPH

20, rue d’Armenonville - NEUILLY-s.-SEINE
12 Péléphone : WAGRAM 94-16, 65-12

unique, 1000 fr. S’adresser 52
rue Chapelle, Saint-Ouen (Seine),

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Grand sport Bignan 17 CV
(imp6t 9 CV) 3 pldces carrosser,
jolie ligne moderne, tr. b. état
mécan. excel. occas. bas prix,
cause dble emploi. Valentin, 17,
faub. Montmartre, Paris. Tél. :
Prov. 48-87.

Bordino 5 CV, neuve 4 vendre
5000 fr. facil. ou reprend. moto en

Capit. Runner, 14,
Paris (16¢).

Citroén 5 HP, cond. int. 3 pl.
Jon ‘état,. B. O. T. L..J. 18 h.
Lauret, 14, rue Paul-Bert, Alfort
(Seine).

Une seule maiscn en France
est spécialisée sur les trais roues,
les Sandford et Morgan, lous
modéles se trouvent en stock, chez
Pierre, Garage Renouvier, 4, r ¢
Charles-Renouvier, Paris (20°).
Tél. Roq. 07-67.

Morgan Grand sport eau, roue
a br. 3.500 fr.; Harley side pist.
Riecardo car. sport 2.600 fr. Dal-
biac 1, rue Jardins Saint-Paul.

Morgan Darmont Spécial,
montre compt. lumiére roulé
6000 kms, par ait état. Geoffroy,
84, boulev, d’Orfont. Tel. 407,
Angouléme (Charente).

Sima-Violet 2 magnétos tr, hon
état, essai le samedi tantdt qu
dimanche avant 10 heures, bas
;s)rix. Wolff, 74, rue Constituante,
artrouville (S.-et-0.). J :

5 CV. Deguingand faux cabrio-
let de démonstration a enlever
sous garantie usine 12.000 fr.
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris. Tél. Roq. 07-67.

Torp. 5HP, 3 places 4.500 fr.
t. L. soirs de 6 a 9 heures samedi
apr.-midi. Raoul, 18, rue Pont-
Japhet, Alfortville (Seine).

Amilear Skif. acaj. luxe, 3 pl.,
6 GV, C4 8.500 fr, Toner, 30, rue.
Chever (7°) ou éch, contre Sand-
ford.

Amilcar 6 CV, cond, int. 3 pl.,
écl. élect. 5 roues, conf, nombr,
access,, excel, état & enl, de suite.
5500 fr, Vattier, 14, rue Pali-Kao,

Amilcar sport Bord., écl, dém,
tr. b, état6 R, assur. 1 an 6750,
dim, matin 1 R, Drayeil, Juyisy
TéL : 73, pns neufs,

Amilcar 6 CV, sport mot, r v,,
instal, élect. entiér, neuve, 7.5001r,
Garage du Chateau, 13, rue Vigne-
rons, Vincennes,

Bignan Salmson 7 CV 2-3 pl.
sport échangerais contre GCitroén
4 plac, ou Rignault avec soulte ou
& vendre 500 fr., 4 pn. nfs, avee
roue de secours trés hon état, ess,

rue Singer,

a volonté, Barbier, 32, avenuye
Guillemain, Asniéres.
Bugatti, lype Brescia imp.,

7 CV, parf. état mécan, peint, nve,
éel. élect, malle essai sur tout, dist,
6.800 fr., vis. t. 1. j. 3, av. Porte
Montrouge, Paris (14¢).

Citroén 5 CV, b, état, nomh,
access, assur, impot payé, 6.500 fr.
ou ¢échange contre 5 ou 6 GV, 4 pl,
Ecrire Li¢énard 3, rue Départe-
ment, Paris.

Citroén Cabriol. 5 CV, pont

Fétiches
Fanions

Nombreux st

ORNEZ VOS

aux Marchands
ROSAZ Fabricant, 57 Boulevard de la Villette. PARIS

MOTOS

R Z portent bonheur

1jets de 20 4 30 fr, Les réelamer
de Motos et d’accessoires
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’ LE GARAGE -

RENOUVIER

TOUS LES CYCLECARS
TOUTES LES MOTOS

2 et &, Rue Charles-Renouvier,
PARIS Tél.Rog. 07.67

HARLEY- DAVIDSON

MOTOS Neuves, Occasions
Piéces d’origine
HARLEY.DAVIDSON, 22, R. Plcpus, Parls-12¢

ec{é'ﬁu

» acl.A%R" 9 :'

anel@m
ranque '

IR'M

entigen
GRoS: A LAMARTHE. 7 ﬂ’aaoageﬁ’ecq«m PARISI:
(B oS e TS0 S N

LA CHAINE

YELLOW

Toujours en Stock
0. C. F.

54, Rue Louls-Bianc, 54 | 4™= |3 [ongue Expérience (10 Ans)...
EREMCIA, o A de la Marque
banjo, ailes rondes Ne 73,000,

BAGGI-SAMYN

CONTRIBUE POUR OF-
FRIR aux MOTOCYCLISTES

tte bté nomb, access., reprend.
belle moto en compte., Doublet,
128, rue Jean-Jaurés, Levallois,
Defrance Scap. 6 CV, sport,
2 g{.. écl, élect, compt, montre,
Rudge, révisée, Scap. out.
clpote con, 6 L, essai a vol.
Garage 12, av. M. Berteaux,
Sartrouville ou Tél. Défense 06-79.
Francon torp, parf. état, 4 plL
6 HP, capote et housse "cot
6 roues outil, complet, écl. Mav
et essence 4000 f{r,, cause doubl
emplol, Tous les jours & partir de
9 heur, Niderlinder, 37, Grande
Rue, Le Pr&St-Gervms (Seine),
Pour mécano Mathis 6 CV Tor,

Une Machine de Marque

Munie des derniers Per-
fectionnements et des
meilleurs Accessoires :

Boite Burman ; Mo~
teurs : J.A.P., Black=-
burn,L.VI.P., Vioser
AUX PRIX INCROYABLE-
—— MENT BAS DE : —

250 cme a culbuteurs, moteur Moser. Boite
BURMAN, pneus ballon 700x100.

4.250 FR. ®™

.. pn, conf, neuf, tr, b, prix ou t
! ype 850 cme & culbuteurs, moteur L. M. P,
%",ﬁ_f{";‘ot"zgl.‘)’t° Vattier, 14, rue 4.750 FR. Boite BURMAN, pneus ballon 700x100.
Mathis 7 CV, 4 vit,, cond. int., Adresser votre commande directement a I’ Usine

4 pl, écl. démar, ph. Marchal,
roue, conf. nombr, access. A saisir,
4,500 fr, Vattier, 14, rue Pali-Kao.

MALAKOFF
AUTOMOBILES

EXPOSITION PERMANENTE

DE
Terrot - Monet et Goyon
New-Map - Peugeot - F. N.
Gillet Herstal-Motoconfort
Soyer - Dollar - Rhony’'x
ch - Guignard, 'ete...
Mellleares conditions ~ Lecons gratuites
Complant et credit
\& Atelier de réparation:

81 bls, Boulevard de la République

BAGGI'SAMYN LA GARENNE-COLOMBES (8elne)

Ou aux Magasins de [*Agent pour Paris:
CENTRAL SPORT, 6, rue des Pefits-Champs, PARIS
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT

PRESTER moros

€r Grand Prix des petites Motos

BORNOT. catégorie 125
battant son record de I'année préédente

7/

MOTU'AGENC 24, Bd de Claronne

PARIS (20¢)
ACHATS - VENTES

REPARATIONS - ECHANGES

F.N, Terrot, Peugeot, Motoconfort

Soyer, etc. —

St ocks en neufs et occasions

Ecove de Motos ~ Permis gratuit i tou: acheteur

N

Morgan air 6 HP sport, surb,
auvents, queue, charniére, ailes

ivotantes, éclair,, pneus, chamb,
mail neufs, access. Urgent, Le-
fort, Tél, Gobel, 58-34,

Darmont Spécial fin 28, parf,
état, bas prix, Peraldi, 19 rue
Jean-Jaurés, Levallois, \Vaﬂram
04-50,

Morgan direct,, démult,, rév,
état neuf, éclair, ou échange moto
F., N. 350 cme, culb, Hugron, 34,
rue Croix-Nivert, Paris,

Morgan Air 7 CV b, état direct.
démult, v. 1. souple eapot, écl,
Mag, et générat, 1 chamb,, piéces
rech, outil, 4200 fr. T, 1. j. de
12 h, 30 & 13 h,30. Dunouan, 5,T.
Poulet (18°).

PeugeotaCV 3 pl., grand sport
Bordino Type B. S. état neuf,
6500 Rabot, 10, rue Rouget- ~de-
I'"Isle, Clichy (Porte).

Bonne occas. cycl, SimaViolet
5 HP moteur ent, neuf, toute équi.

rix & déb, vis, le dim, 42, rue
Dammarie-les-Lys, prés

arey,
Melun,

Sima-~Violet sport Bordini Mle
29 car, Duval, 300 kms, écl. et
dém, Marcha‘ compt., montre
Dunlop, nfs 5 mois gar, usine,
6900 fr, sam, dim. Reguenie, 148,
rue Paris, Sannois.

Sima-Violet conf. roue secours,
Jaeger, prix 3.000 fr, ess, & vol,
apr, 19 heures, Jacquemin, 14, rue

orricelli (17¢).

DRESCH et D. F.R.

s’achétent
aux meilleures eonditions
Comptant ef & Crédit a

DRESCH-COURCELLES

Concessionnaires
La premitre Moto fabriquée
en grande Série
Livraison immédiate

474 rue de Courcelles

PARIS Tél.: Carnot 80-87

175,250, 350 cc. Notice Mustrd franco

A.3. DAVID, 42, Route de Chatillon Frires, 20, Avense Pistear, COURBEVOIE (Selne)

MALAKOFF  Tédl. Vaug. 03.82

Motos PRESTER, g,

HARLEY, INDIAN, F.N., TERROT
DOLLAR, RHONY’X, SOYER, e-c...

Toutes Motos neaves et d occasion, garantie 6 Mois
Credit : 13 Mois sans intérét — Reprise de toutes Motos

Toutes piéces HARLEY INDIAN soldées avec 50 0/0 de remise

'Q OUVERT M{ME LE DIMANCHE MATIN — PERMIS GRATUIT

LA MOTO POUR TOUS *_™'s a'rVs"" °

PNEUS MOTO NEUFS

650 X 6581650 x 60,s0ldés: 5O fr. |

COURRDIES Nsuvss'{

pour Moto: larg, 16-19-22.24 77
Priz. . . lemétre, de 8 & 20 fr. i

}-;XPtDlTIOVS EN PROVINCE : '

F. DELAUNAY
62, Rue Rochechauarl_- PARIS (37

SIDE- CARS

SIEGES - ARRIERE.

FAURNE

VALENCE .
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5 PEUGEQT

Comptant et Crédit de 24 Mols
PAYABLE 500 FR. PAR MOIS

S'ackéteche:: LEFEBVRE
110, r. Damrémont, PARIS

SIDECARS

René-Gillet side bipl. L. V.
chiss. susp. mod. 1928, pare-brise
compt. Jaeger écl. élect. t.-sad et
access., tr. peu rould ét. neuf.
S’adress. Jean Georges, 9, rue
Vouillé, Paris (15¢).

Harley-Davidson side L.V.
bipl. capote pare-brise, luxe,
phare klaxon, sacoches caval,
compt. assur. impdts payés &
vendre caus. achat voiture, état
parfait. Voir Lefévre, 20, rue
Dauphine, (6°).

Side Indian 9 CV. écl. Mag.,
état mécan. parfait, side forme
bateau. Villard, 4 Lafarge, par
Viviers (Ardéche).

Side pour 350 ou 500 cme., bon
état, 650 fr. Chebroux, 48, boulev.
Gare, Chelles (S.-et-M.).

Gnome et Rhéme 500 cme.,
1927, 5 CV. marche parf., side
Richard, t.-sad, écl. élect., pns.
nfs.,, imp. payé, bonne occas.
Gathelot, chez Mme Bernard, 16,
rue Paul-Bert, Paris (11¢).

Side biplace René-Gillet L.V,
técalémit Ballon, roue secours,
modéle récent, 7.000 & débattre.
giéb)ert, 23, rue Gramme, Paris

L]

Side Indian 3 Boules LV, &
vendre ou éch. moto 350 cme. v.
ou éch & Caussimon, 7, rue Mos-
cou, Bobigny (Seine).

3.000 fr. Harley side piston
alum. parf. état, essais 400 fr. ;
vélo homme 3 vit. Clément
I%eponty, 6, passage Tourlaque

7°).

Side bipl. René-Gillet, pneus
700;(100. onin, 42, rue Balagny
17e).

Indian moteur spécial, pistons
alum, carb, Zénith 5 1. aux
100 kms %, Huile compt. Jaeger,
amort. excell., rétrov,, side genre
flotteur, pare-brise, tapis caoutch,
2 coffres, nomb, outil., pneus nfs
gelnts et nickels refaits, ent, rév,

neuf, 3.500 fr, Jollet, 113, rue
Bois, Clichy,

Side Harley bipl. comme neuf,
outill, compt. nomb, outill, rech.
3.500 fr., 88, rue Aigle, La Garenne

Harley-Davidson, avec side
trés bon état, pneu neuf et rech,
avec access.,, éclair, Magond.
Visibl. t. 1. j. essai & vol. aprés
7 heur, du soir ou sur rendez-vous
chez : Maufroy, 7, rue Cousin,
Clichy.

— Pour la Moto —
A\
SERVO-FREIN
/& "W\
PERROT-PIGANEAU

PUISSANT - PROGRESSIF

POSE RAPIDE
a I'avant de toutes Motos
E* L. POUTRAIT
7-9, Rue de la Croiz-Faubin, 7-9
PARIS

MOTOCYCLISTES ! !

“ROTAPHONE”

VIBREUR AUTOMATIQUE

g Seul pratique et efficace. 8 fr.
s En vente partoui ... 0

Constructeurs

:: LYON ::

590) &

“~POUR MOTOS

Mélangé

Le Mixtrol, employé par les gagnants

des plus grandes épreuves : Tour de

France, Bol d'Or, etc., lubrifie toutes

les parties du moteur que n'atteint
pas l'huile de graissage.

Sté Francaise MIXTROL - 10, rue Pergolese - Paris-16°

a l'essence, complete le graissage

SI JAVAIS SU...!I!

J’aurais acheté, au lieu d’une Moto
500 cmc. et pour moins cher, un
chassis...

TRICYCLECAR NINON

avec ses trois roues, il est d’une
stabilité incomparable et porte une

charge utile de 500 kilos, poids de 7 personnes

Commergants et Touristes... le Constructeur
VINCENT ['.O3nclsux NANTES (Lint)

AGENT POUR Paris: P. BEALRE, 100, A». des Ternes

88Av.desTernes PARIS
TOUSACCES/OIRES
POURMOTO/S

S

")

(o

Grippe - Genoux
4 modétes differents

aines pour
g manelles

;m ,

"‘ﬂ"m’-"ﬁl >

Prolege-bougres
CATALOQUE DACCE//QIRES

"JOHN BULL”

Sfranco sur demande

Side Gnome et Rhénetrés pen
roulé, capote e-brise, pneu
neuf, lant, arr, 800 fr, Lon our,
6, rue Plessis-de-Roye, Le vre
(Seine-Inférieure),

ECHANGES

Partic, vend ou échange ec.
Amilcar Terrot conf. 350 emc.,
soupag. laté., pneus bal., éclair.
élect. Marchal, klaxon, t.-sad, rep.-

feds ass. et imp. payés, vis. t. 1. j.
?la(s )rley, 24, rue Vertbois, Paris

o

Echange avec soulte contre

Morgan 6 ou 7 HP, side orial 6 HP,

4 vit.,, roue interch. pare-brise,
ns. nfs, ess. Bonneterre, Muille
illette, Ham (Somme).

Vends ou échange contre 5 HP
cyclecar ou voiture bon état,

tite soulte si besoin moto

. N. M. 67 500 ¢mec. & culb. bon
état, pare-clous, t.-sad avec dos-
sier, repose-pieds, cataphote rouge
Ar, bouteille Magondeaux. Ecrire
ou voir Allafort, 10, rue Romaine,
Périgueux (Dordogne).

5000 fr. la Mondiale 1929,
115 km.-h, 350 bloc-mot, 2 cyl, ;
éclair, élect,, selle arr, val, 9.2001r.
repr. voiture 5 &4 6 CV. André,
1, villa Lambert, Chatou (S,-et-0,)

ON DESIRE ACHETER

Achéte a particulier Citroén
5 HP 3 pl., tréfle dernier modale.
Ecrire Govin, 33, rue Philippe-de-
Girard, Paris (10°).

J’achéte toutes motos de 4 &
9 CV. La Moto pour Tous, 8, rue
Aumont, Paris.



XXITT PETITES ANNONCES
Flll-l--lnlliilnli OEEENESNEEROENNEENEENESNENENN
B MAGNETOS REPARATIONS &
= DYNAMOS A- DE SAR ELLO en 24 heures =
8 DEvARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17¢) Tetenn. { ghaoram Coif aveo u
= Toutes Marques AENE NN NN R i s =
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]
§ Piéces détachées s VINCENNES-MOTOS u SPECIALITE n
B Pour tous Niodéles g VENTE - ACHAT - ECHANGE — Téléphone: VINTENNES 593 = pour VIOTOS :
;..-..--...---‘ Léon CABET, 43, Avenue de Paris - VINCENNES | | 7 i o o v o o o i B o 1 169

Beaugrenelle-Mo*0s—

96bis, r. des Entrepreneurs. PARIS-15¢

SAN-SOU-PAP ROVIN

COMPTANT CREDIT

Agent directes des Margques : MONET-GOYON, TERROT,

MOTOCONFORT, MOTOBECANE, PEUGEOT, F.N,

NEW-MAPP, DOLLAR, OS.A., ROVIN, SAN-SOU-PAP
ROCHESTER, DRESCH, ete...

Vente Comptant e Crédit — Stock important de Machines d'oecasion,
revisdes et livrées avec garantie,

LECONS GRATUITES A TOUT ACHETEUR

Je rachéte votre 250 cme. a
votre prix d’achat et vous [our«
nis 350 ou 500 cme. neuves en
ogcasion 29, soulte, ¢rédit. Chenel,
178, route de la Révolte, Leval«
lois (Scine).

Suis acheteur Propulseur amo=
vible préfér, Johnson 2 CV% bon
état, pay. compt, Allin, controk
P,T.T., rue Sené, Vannes (Morbi-
han).

DIVERS

Vous pouvez crever tous les
plieus motos et voiturettes sont
veéndus par Plerre, 4, rue Charles=
IRenouvier a 50 % en dessous du
prix du ecatalogue 700x80 a
85 fr., 27 x4 4 105 fr., etc...

Prneus Motobécane nf. 30 fr.,,
26 % 21,2 80 fr. ; 700 X80 110 fr. §
tringle 25%3, 80 fry 26X3,50
100 fr. 3 27 x4, 110 fr. ; montage
de roue, jante cr, 27 X4, 1 pneu,
1 chambre, 1 bande, 200 fr.
Dalbiae, 1, rue Jardins Saint-
Paul, Paris.

Jeune homme 20 ans ayant
connais. élect. ét., mée., dés, se
spéeial. d. rés. magnéto, dyn,
é¢lect., auto, ace., essai, s. rét.
rue Vare, 16 R. Otest (Neuilly-
sur-Seine).

Si votre moteur est constipé,
purgez-le, I’huilé de ricin type
course coute 10 fr., le litre chez
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20¢).

Tente pour camping, moto état
neuf, 150 f{r. violon, étui bois,
mdéthode état neul 100 fr., lampe

a souder tout cuivre. Max Siéver, -

70 {r., échange contre jumelles
prismes. Dutreix, rue Claire, Dinan
(C.-du-N.).

dJeune ménage sans enfants
clierche pour séptembre logement
2 ou 3 pietees Paris ou Banlieue

PLANOR

continue...
Aprés la Selle arriére...

le Siege arriére
A NAPPE DE RESSORTS SUSPENDUE

sans dossier

" Franco

LARQGEUR 34 omo. na
25, Rue de Bellevue, 25

AllCiellS Etabl. MoRTAGHE BOULOGNE- sur-SEINE

— SoCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.500.000 FRANCS —

SEle Z

LE SILENCIEUX SCHNEEBEL!

Le plus efficace - Le nlus silensieug

Le plus élégant - Le meilleur march}
Rendement maximum

1¢r a1 Coneours de MoTo-REVUE

2et 4temps - Toutes cylindrées

I1,r de Béeon, COURBEVQIE (Seina)

proche préférence Sévres, Ville-
d’Avray ou Saint-Cloud. Jegou,
17, rue Rosiére, Paris (15¢).

Il fait chaud rafraichissez votre
moteur' d’huile Castrol
vendue a raison de 10 fr. le litre
par Pierre, 4, rue Ch.-Renotivier,
Paris (20¢). Tél. Roq. 07-67.

Carb. Cozette neui, p. 5 CV
Citroén ou Peugeot a céder moitié
valeur. Renaud, 11, rue Humblot
(15¢).

DIVERS

Partic, spécial, transfor. motos
et moteurs ttes marques, moto
démontée devanl propriétaire.
Gillot, 123, rue Glaciére, Paris(13%)

Juune homme actif ayant
eyelecar cherche place représen-
tant en titre ou place industrie ou
garage posséde permis econduire
auto et moto connaissances com-
merce et comptabilité (Eeole
Pigier) Lugan &a Castelmoron-
sur-Lot (L.-et-G.).

Moteur Magnat — Debon .
350 cme, culb, 200 fr, Sicam
175 cme, neuf, 350 fr, ; Magn,
Bosch p. motos 1 a 2 cyl., cadre
fourch, chassis side, R. Gillet et
autres &4 p. 150 fr., 119, rue de
Flandre, Paris.

Garage pour motos avec ale-
lier de réparation 200 métres
Porte Clichy, Rabot, 10, rtte Rou-
get-de-I"Isle, Clichy (Seine),

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (*

FFER LES LETTRES

INUTILES

Veuillez m abonner at

Ci-joint la somme de @ ..

ntimeros de Moto~Revue d partir du Numéro en date du

e | TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES)

Nom ... A B C
Aponnement comple* . MOTO-REVUE Anonnement simpie Abonnement simale

Prénom: hebdomatiaire et son suppiément men- MOTO-REVUE L’ACTUALITE AUTe-
suel L'ACTUALITE AUTOMOBILE Hehdomadaira ! MOBILE Mensusl

P"J/CWO" UN AN | 81X mOIS |TROIS MOIS| UN AN | SIX MOIS |TROIS MOIS UN AN | SIX MOIS
{64 Numeros|32 Numéros| 16 Numéros |52 Numéros|26 Numéros| |3 Numéros | 12 Numéros |6 Numéros ||

Adresse [ 86# 30» | 18 45 » 23» 1a» | 20» 11

Signslure

1) Indiguer 'e nombre des Numéros souserits.
2) Pour “envel des fends un <imple mandet-poste ne vous coftera gue O fr. 40. si vous iaites porter su
) mention CHEOUES POSTAUX 20.737 PARIS (29)

r 58 mandat oar Pemiloy3 das oastss la

Imp. Spéciale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18°)

Adresser toute

la correspondance ; 51, rue Vivienns, Paris

Le Gérant C, LacoMe
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lancent sur le marché leur nouveau
modele SS 1930, 350 cme. latérale,
montic¢ avec moteur J.A.P. garanti
d’origine
LIVRABLE IMMEDIATEMENT
suivanl  Dordre des Commandes
Hitez-vous d’en faire acquisilion, car
ce modéle esl vendu au priz extra-
ordinaire de

4.600"

350 eme.,

CATALOGUE
CRATUIT
SUR
DEMANDE

type S-S 1930

VENTE
A
CREDIT

{ temps moleur .

BAISSE
SENSIBLE
SUR
TOUS
LES
AUTRES
MODELES

également pour

Nous avons vous,
amateurs de machines viles el
clégantes, notre modéle 500 cmec.

avec moleur SOYER, arbre o cames
en téte, Boite séparée, Culasse double
échappement (Modele 1930).

Livrable du prix de

6, I 50"' TYPE 0-11

NOS AGENTS
REGIONAUX
se feront un
plaisir de vous
RENSEIGNER

Demandez-
nous l'adresse
de celui de
votre région

COMPAREZ NOS PRIX, VOUS EN SEREZ EMERVEILLES

PRIX

TYPE DESIGNATION PRIX TYPE DESIGNATION
|
2 gﬂu 0-7-5| Moteur JAP 500 ¢me . 4 temps, sou- 5 65"
B-7 Moleur SOYER 175 eme., 2 temps. . . papes latérales. . . . .
B-8 Moteur JAP 250 ¢me.. -1 temps, sou- O-7-5 Mceéme modéle avee  éclairage |un
papes latérales. S . 4'3[]" avalmo. " k¥ o : 6-375
O-8 Moteur SOYER 250 cme.. l lcm DS,
B-8 - Mdéme modcele avee éclairage électrique 5'025 | arbre i cames en téte, Boite sép: “lu 5.650
8-S Moteur JAP 350 eme. | temps, sou- 0-8 ) odale uvee delairade
papes lalésales, 4_6“[] lL(;I\l('l”I]l(l))(h e 'l\t( dclairage  par 5.375
B " Ii]'l‘( ]:}‘l):llilhl'l\l:l‘ Gelnirage kl”“'qm 4_920 O-11 ‘ Moteur SOYER 500 cme. l lunps
S-S ‘ Méme modeéle avee éclairage ll((lll(llll’ \ 5 325 ‘ al'llSIIlflcl :"(zllll'lx(;[)(cllllltglt(t‘ Boite séparée, 6.]50
par dyalmo. ; s . . e S e (O
O-7 | Moteur JAP 350 eme. I temps, sou- 5 0[]“ O-11  Méme modéle avee éclairage électrique ﬁ 375
papes latérales, e adre double bereeau 1 . O . ::"' ‘1“‘};’!“' Aiatenk BB ‘H‘ Gt -
O-7 Méme modéele avee  éclairage  par | = 350 eme oc-Moteur ER, éclai-
‘ dyalmo. . : Lt l . 5-725 rage €lectrique. . . . . . . . . .. B-gnn
0-7-C  Moteur JAP 350 cme.. | temps, cul- | 0-10 | 500 cme., Bloe Moteur SOYER, éclai-
buteurs . 5 650 rage électrique. . . . . . . . . .. 7-20[]
0-7-C, Méme modéle avee |||| 6375 O-10* Méme modele avee

ulm.n'
dyalmo. :

double échap-

7.450

pement . .

AGENTS DEMANDES DANS QUELQUES REGIONS ENCORE LIBRES

crire; SOYER et C°.

Service M - 69, Route de la Revolte - LEVALLOIS @

»
' _ Magasin d’Exposition : 6, Avenue de ia Qrande-Armée a PARIS — . ’




MONET & (GOYON
Baisse ses Prix

Modéles 2 temps - Moteur Villiers
20, - B e it Gl .. 2.695"
175 eme, - Pyhurpry e e e e g 150"
230 eme, - Guepy e AT e felnise dectr 3 760"
250 eme. - SifReTR P S e Slainase dee 4 150"
350 cmc. - igrl':(l;:;l:p(l)’l;-titxl.ﬂm B.S. avec éclairage élec- 4.325 fr.

Modeéles 4 temps - Moteur M.A.G. d’origine
250 eme. - 500 pak. N e 2020 4,695 "

350 oM - SR B 5B potm a0xp G g
390 eme. - B e Dhcus 26+ 3,95 ou 700100, Priv 6.400"
300 eme. - Zo8: 0 P P o press 20752 6 .000 ™
5[][' cme. - Supersport, culbuteurs, 2 échappements, T-IUUfr.

tvpe H., pneus 26x3,25 ou 700x100. Prix

Moteurs VILLIERS, 2 Temps — M.A.G. d'origine 4 Temps
Huile KERVOLINE

TUTUUT 0L U D0 (N SN D [ SN S S

NOTICE FRANCO SUR DEMANDE A —

| L 1 1 L L L L L1l RNRNNNNNENNe

e ) OYON
S

57, Rue du Pavillon -:- MACON (S.-&-L.)
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