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MARQUES

GILLET
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- La célébre Marque -
GILLET-cHERSTAL équipe
ses remarquables 500c¢me.
et 350cme. de I’Eclairage
Electrique « MAGLUM ».

Un montage mécanique
a été spécialement étudié
et rend Padaptation treés
facile. Le «MAGLUM» est
Péclairage idéal pour les

GILLET-d’HERSTAL.

- Ecrivez a : -

L ECLAIRAGE
ELECTRIQUE

MAGLUM e

21, Rue de Chartres, 21
NEUILLY-sur-SEINE




L Motocyclette...

8 remporte 4 nouvelles VICTOIRES et bat 3 RECORDS |}

(12-18 AOUT 1929)

i SEMAINE de COMMINGES (R53%) - o cusmaonr

THERMALES ex @quo

| GIRCUIT du CAMP du DRAP d’OR. - ™ 1 = ottt g ourne

RECORD DU TOUR

| COTE de LAFFREY.- U AT oo,

RECORD BATTU

COTE dQS JUSTICES. - g 1 - PERROTIN ;

RECORD BATTU

TOUS SUR MOTO TERROT (Nos Coureurs officiels utilisent les Huiles TERROT)

NSt e

— LA 250 cme., TERROT, TYPE OSS. —

CATALOGUE

2, Rue André-Colomban, 2 — DIJON
- FRANCO - ETABLISSEMENTS TERRD Su,ccursale a PARIS: 30, Avenue de, la Grande- Arée, 30

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers I



Ies STANDS
AUTOMOBILES|

'NOUVEAUTE!

=
E vendent

Oﬁc rappelez-vous que E

lesmotocyclettes
| & CREDIT |
"REELLEMENT
- QU Inéme prix;
- quaucompiant
= prix nel du callogwe du constructeur &

= sanscombinaisons
SaNs surprises

L’organisation spéciale du

CREDIT et un Stock constant

de plus de 400 MOTOS de

toutes marques permettent

des livraisons extrémement
rapides

Les motocyclettes sont mises
au point dans nos ateliers

Visitez les Stands Motos ou E

 PALAIS delaNOUVEAUTE

= o 24RuvedeClignancourt g
= LES PLUS IMPORTANTS D'EUROPE. &
AT LIt AT Pt M g

UL TR

i HITAT

| Sacs  Tyroliens

28 des Acaci Wagr. 12-20
41: ar:eenu:sde: ?l?;::es P Ams'] ! Gfu?,i. 77.64

Spécialités d’ Equipements
Motocyclistes Anglais

ASSUREZ VOTRE VIE!

AVEC LE

“ Supercasque Motorist”’

La pigce 3 La pice
115 & 115
wtcr G0) ot o
extra { ') extra

Résiste a tous les chocs !

Le casque de cuir Protecteur *“ THE MOTORIST ” est ren-
forcé par une triple calotte de litgge avec tampon intérieur
métallique formant ressort. Il est imperméable et léger comme
un serre-téte.

Le seul efficace en cas de chute !

Aux Lecteurs de MOTO-REVUE, nous offrons un tvpe bon
marché du Casque MOTORIST, en pegamoide.

Prix unique : 39 pjéce

SACOCHES DE MOTO
doubles :
25fr.

fibre et cuir

doubles

59 fr.

tout en cuir

——

It. - Serre-tete cuir
Bas de laine
Boite 4 chambres

Gants de Moto
Baches de Moto

Cuissard [BON poaxe’ B SUROIIT Cuir
s avecles catalogues 80 clichés
Anglals 50 pages et bon de réduction de Moto
39 francs CONTRE 3 fr. EN TIMBRES 390 francs

n Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux annonciers
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parron elegance
par.ra proprele

Chassis plus rigide.......ccccvrrreene plus robuste ;
Stabilité et tenue de route uniques; - - -
Position confortable; - = = « = =~ = «.-
Protection et accessibilité parfaite de tous les
organes. - Démontage instantané des roues,
griace a leur moyeu a broche. - - - - -

Bloc-Moteur CHAISE - Double échappement - Arbre & cames en téte

4 OV 300 CMICs K et Ha 6.700"'
fr.
5 CV. - 500 cme. .. .. .. 7.000

CATALOGUE FRANCO GRATUIT

CONDITIONS AVANTAGEUSES
- DE VENTE A CREDIT

)
¢

Ny,

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE : , /7,/'/"‘“

- 28 A A
79, A'l:)’eﬁteRr!g TlevrllgsTI?\SRI S - // %‘3////////////// /
HOTOS-NEW MOTORCYCLE , W
77, Avenue d’ Antony /

CHATENAY (seine) //////, Eyar

—
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FSeuIs, les resultats
comptent.. - -

CONCOURS D’ECLAIRAGE DE

Paris-1es Pyrénées-Paris

1929

Catégorie sans Accumulateurs

B—IS FOUCHY {Styl’son)
LDUIS ( Magnat-Debon)
LEROY (Royat-Sport)

dont les Machines étaient munies de [ 'Eclairage
—  électrigue pour Motocyclettes —

Cicca

PUISSANT - SOLIDE
SIMPLE - ECONOMIQUE

fabriqué par les célebres Etablissements

114 - Avenue des Champs-Elysées - 114
PARIS (8¢ Arrond?)

ex &quo

- (Demander la Notice sur le nouvel Appareil -

>

UNE

RENE GILLET
4..6cv.

- en SOIO -~
6..9¢v.

- avec Sidecar -

est la Machine révée pour

passer d’agréables vacances!..
I |
- CATALOGUE FRANCO

S$*“ RENE GILLET

126 bis, Route d’Orléans '
MONTROUGE (Scine)

‘d’éclairage électrique pour Motocyclettes « CICCA ) j

ECLATANTS SUCCES
ala
JOURNEE DES RECORDS

DENLY

sur

A. J. S.

BAT 8 RECORDS DU NMONDE
EN 350 - 500 - 750 cmc.

Accomplissant en 500 cmec. ie Kilométre
lancée a4 la VITESSE FANTASTIQUE

DE 191 kil, 489 DE MOYENNE

LUCIEN PSALTY - AGENT
50, RUE BRUNEL — PARIS - 17

IV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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MOTO-TRAIN

PAGE MENSUELLE DES PROPRIETAIRES DE MOYOS" TRAIN"

Et* E. TRAIN

3, Rue
Rouget - de - I'lsle
COURBEVOIE

(Seine)

CAUSERIE
LA MOTOCYCLETTE SPORT

Dans notre derniére causerie nous avons
démontré la simplicité mécanique du dispositif
de distribution de nos BLOCS-MOTEURS
quatre temps, soupapes en téte.

Aujourd’hui, nous exposerons rapidement
les caractéristiques des autres organes de
notre BLOC-MOTEUR quatre lcmps et
de notre « MOTO SPORT ».

A part le dispositif de distribution déerit
dans notre derniére causerie, notre Bloc-
moteur qguatre-temnps de 350 cmec. pré-
sente les mémes caractéristiques que notre
Bloc-moteur deux-temps de méme cylindrée,
dont il ne différe que par les organes suivants:

Le cylindre est en fonte et muni de larges
ailettes. La culasse également en fonte est
rapportée et solidement assujettic au corps du
cylindre par un excellent centrage, avec
4 boulons. Son démontage est aisé de dessus
la machine, sans méme avoir i démonter le
réservoir.

Le piston est en ALPAX. Il est garni de
3 segments dont 1 de raclage..lLe segment
supérieur est plus haut que le second, ce qui
assure un refroidissement uniforme, car on
sait que la température du piston va en crois-
sant 4 mesure que 1'on se rapproche de son
sommetl et que les calories emmagasinées dans
le piston empruntent en grande partie pour
s’évacuer dans le cylindre, les surfaces des
segments en contact avec celui-ci. Sous le
segment de raclage sont disposés des trous
au travers desquels I'excés d’huile est dirigé
vers l'intérieur.

Une pompe mécanique a débit réglable,
commandée par 'arbre & came, assure le
graissage constant de tous les organes du
moteur.

Les caractéristiques des aulres organes de
notre Bloc-moteur qualtre-lemps sont iden-
tiques &4 ceux de notre Bloc-moteur deux-
temps que nous avons décrit amplement dans
notre Causerie mensuelle de décembre 1928
et janvier 1929 et que nous rappelerons
succintement pour mémoire :

L’axe de piston est creux et a 18 milli-
métres de diameire. I1 est done largement
caleulé. II est monté directement dans le
piston en ALPAX dans lequel il tourilionne.

La bielle est en acier spécial matricé. Le
pied de bielle est du type a pince, serré par
une vis sur I'axe de piston. Cette heureuse
disposition a pour effet de rendre solidaire
I’axe de piston qui ainsi ne peut se déplacer
latéralement et de supprimer les systémes
d’arrét qui peuvent quelquefois venir en
contact avec les parois du cylindre et le rayer.

La téte de bielle est montée sur rouleaux
de 15, 87,elle est cémentée, trempée, rectifiée

el constitue le chemin de roulement des
galets.

Le vilebrequin est d’une seule piéce selon
le procédé en usage sur tous les moteurs
Train. Il est en acier spécial matricié 4 haute
résistance. Il ne présente pas, grice a cette
disposition, les inconvénients des vilebrequins
en trois piéces qui sont sujets a décalage. Il
est monté sur paliers i billes.

La boite de vitesses qui naturellement fait
corps avec le moteur est constituée par une
série de pignons en acier spécial, trempant
I'air, de fortes dimensions et constamment en
prise. L’emprise des pignons entre-eux se pro-
duit par un systéme de larges dents dénom-
mées CRABOTS de grande section. Les
vitesses passent aisément par simple dépla-
cement avec deux doigts du levier de comman-
de et les dents étant toujours en prise, I’'usure
est réduite a son minimum, en méme temps
que les changements s’opérent avec silence.

La boite comporte 3 rapports bien propor-
tionnés. L’embrayage est constitué par 9
disques en acier et 8 disques de friction,
alternant et facilement démontables. Ces

Bloc-Moteur « TRAIN », 4 Temps,
cbté distribution.

disques travaillent & sec et 4 ressorts réglent
leur friction. Du fait du nombre important de
disques, I'’embrayage est trés doux et tres
progressif.

La transmision du moteur & la boites de
vitesses a lieu par I'intermédiaire de 2 pignons
en acier traité, &4 denture hélicoidale, dont
I'un est calé sur le vilebrequin et I'autre sur
le pignon de prise directe qui est monté lui-
méme sur ’arbre primaire de la boite de
vitesses.

Enfin Ic bloe est complété par un démarreur
au pied.

En ce qui concerne les caractéristiques de
la partie moto de notre Moto Sport, ceux-ci
sont identiques & celles de notre Motocyclette
de Grand Tourisme a Bloe-moteur deux-temps
de 350 eme. que nous rappelons ci-dessous.

Les moyeux sont ceux décrits & notre page
mensuelle de février dernier. Rappelons que
nos MOYEUX-FREINS TRAIN ont le
corps du motyeu et les tambours venus d’une
seule piece, n’offrant ainsi aucun risque de
déblocage.

Les tambours de freins sont de chaque
coté du moyeu, permettant ainsi un double
freinage simultané sur les 2 tambours, répar-
tissant les efforts sur I’ensemble moyeux et
rayons qui travaillent ainsi d'une facon
parfaitement rationnelle }

Ces moyeux sont montés sur roulements &
billes annulaires et de ce fait ne nécessitent
jamais aucun réglage.

Les 2 freins du moyeu arri¢re sont comman-
dés simultanément au pied et les 2 freins du
moyeu avant, par un levier de frein 4 main.
Soit au total 4 freins dont dispose 1a machine.

Le pignon de chaine monté sur la roue

! arriére est & amortisseurs, ce qui rend la

conduite de la machine, méme au ralenti et
en prise directe, excessivement agréable.

La suspension est assurée par notre
FOURCHE ELASTIQUE TRAIN, dont
la description détaillée est parue dans notre
page mensuelle de mars.

Excessivement souple et robuste, elle est
du type dit « & parallélogramme déformable »,
avec amortisseurs réglables sur chaque arti-
culation supprimant ainsi tout jeu latéral et
par conséquent tout flottement.

Comme de bien entendu, le cadre est sur-
baissé et le réservoir est en selle. Ce dernier
d’une forme trés agréable est divisé en deux
compartiments dont I'un contient 11litres1/2
d’essence et I’autre 1 litre 3/4 d’huile.

Ainsi constituée notre MOTOCY -
CLETTE SPORT est une machine
des plus moderne, robuste, ¢légante, d'une
fabrication irréprochable, suffisamment ra-
pide puisqu’elle atteint le 105 a I’heure
et en plus trés économique car elle ne
consomme que 3 litres 1/2 d'essence aux
100 kilomeétres.

TRA

Bloc Moteur

4 TEMPS
Soupapes en téte

de 350 cme.

3 Vitesses

Vente a crédit en 12
mensualités. — Catalo-
gue franco.

AGENTS PARTOUT

PRIX :

5.450 fr.

vous présente la Motocyclette la plus PF.RFECT!ONNEE,
m = Ja mieux FINIE, la MEILLEUR MARCHE = =

MOYEUX

a roulements annulaires
4 FREINS

F Olll’Che amor tiii sseur

sur chaque articulation

Freindedirection
PNEUS BALLON




GIL L E T HERSTAL

REMPORTE ENCORE UNE DOUBLE V|CT°| RE ¢ atégorie \ PREMIER: M. SCHEPPENS g Moyenne :

500 cme. 3e : M. CARON 77 km. 956
Au CA M P Du D RA P D 0 R Sidecar PREMIER: M. PROVOST g Moyenne::
600cme.( 2e ;' M.TOPLAN {77 km. 110
350 cme. - Tour du Monde. 4.800 fr. 13 A BAISSE
500cme. - O.H.V., Sport. . 6.950 fr. G ECO HEBSTAL (SES PRIX
500 cme. - Supersport,Ztubes. 7.200 fr.
500 cmc. - Compétition. . . 7.900 fr. Tions DE-PAIEMENT EN 2 mots — 32, Rue .P ierret - NEUILLY-sur-SEINE

Motocyclettes
2, 3,4,5 CV.

175 a 500 cmec.

’ 3 ; EEER
La 3CV., Type E 3, Bloc-moteur, 4 Temps.
SiEGE SocIAL : MacasiN DE VENTE :
34, Rue de Lisbonne, PARIS 49, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

SuccursaLes : Lille = Lyon ~ Toulouse ~ Marseille

VI
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(PNEUS DUNLOP)

CHAMPION 5s PRANCE 1928

Catégorie 175 cme. Catégorie 250 cmc.

VAINQUEUR EN 1929

—(CATEGORIE 250 CMC.)—

De Ia GOURSE DE COTE D’ARGENTEUIL ;
De Ia COURSE DE COTE DES 17 TOURNANTS ;
Du CIRCUIT DE L’AISNE;
Du CIRCUIT DE TGRVILLIERS ;
Ou GIRCUIT DU CAMP DU DRAP D’OR.

Construit, en grande Série, tous les Modeles qui lui ont valu ses Sucees !

ALCYON, Supersport 250 cmc., Type “ Champion de France ”,

—  Moteur & Culbuteurs. — 3 Vitesses. — Chaine-chaine. —

Prix: &. 6 O O (e ":,f;’,’}i"”f’ge)

CATALOGUE «M.R.» SLUR a

pevianpe ——— > & ALCYON, a COURBEVOIE (Seine) SY 24X

AGENTS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII
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SELLE de QUALITE

tout en ressorts

100 p. 100 de confort

,7(”“

TOUT EN RESSORTS

BREVETEE S.G.D.G.
Motocyclistes! n aux hom-

&Exigez {a marque de garantie:

| ¢° “Terrv”
~ % Vente partow

Publicitée Bowden - Cicea - Brampion - Brown.

SELLE “TERRY"

TANDEM
vELo

e T £ e ORI L Sh A T

Mallerich et Vg

VIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écorivant aux annonciers




r KERVOLINE

TRIOMPHE

ala

JOURNEE irs RECORDS

avec

SOURDOT sur Monet-Goyon, 175 cec. - Motos

Kilometre départ arrété )
Mille départ arrété [ 4 Records du Monde

Kilomeétre départ lancé 5 et Francais battus
Mille départ lancé

CHERET sur Jack-Sport, 350cc. - Cyclecars

Kilometre départ arrété
Mille départ arrété 4 Records du Monde

Kilometre départ lancé g et Francais baftus
Mille départ lancé

DHOME sur Darmont-Morgan, 750 cc. - Cyclecars

Kilomeétre départ arréteé ) 2 Records du Monde
Mille départ arrété ) et Francais battus

DE ROVIN sur Rovin-Jap - Voitures 750 cec.

Kilometre départarrété: Record International et Frangais battus
Mille départ arrété : Record International et Francais battus
Kilometre départ lancé : Record Frangais battu

Mille -départ lancé : Record International et Francais battus

/

13 Records Mondiaux et Internationaux

14 Records Francais

S'AJOUTENT AU PALMARES
“de’la -

KERVOLINE

L'HUILE QUI SIMPOSE PAR SES QUALITES

Vientionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers X




LA BOUGIE
CHAMPION :
pour MOTOS ¢

Quelques récentes /

victoires : (/‘/ 7
LE BOL DOR . ‘
1929

1°" du Classement Général :
VROONEN sur GILLET,

TOUR DE FRANCE 1929

DEBAY et DUMOULIN
se classent 1°" ex-cequo,

sur GILLET 500 cc.

CIRCUIT
DE TORVILLIERS
PARIZET sur THOMANN
LEMASSON sur ALCYON
arrivent premiers de leur
catégorie.

SIX JOURS D’HIVER
A PARIS

Tous les coureurs de SAROLEA
avaient des Bougies Champion
qui ont donné toute satisfaction.

‘ N° 16
’/‘ Prix: 16 fr.

SEZE:: :,,6 Cette n'ouvelle Bougie (_:hampion pour motos est congue Con;:[tez

R pour repondr.e aux exigences dt?s moteurs d.es. types suid
S les plus variés. Grice & son isolant en sillimanite Falluoniny

=i (exclusive & Champion) ellf: marque encore une avance Pou
CATEETE en suprématie Champion. Motocyclettes

BOUGIE CHAMPION

Société Anonyme - 5, Square Villaret-de-Joyeuse - PARIS
Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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TR R lE TRERRRRERRRRARRnanangt
= LA MARQUE ROBUST ESSE
= REPUTEE SOUPLESSE
H QuI ET
z S'IMPOSE |  SoBRE
z PAR ELEGANCE
E SES PRIX DE NOS
B TRES BAS MODELES
E AMATEURS LAISSEZ-YOUS
z DE TENTER EN
; BLOCS-MOTETRS 8 ACHETANT cette MA-
=| | CONNAISSEZ-VOUS CHINE PUISSANTE
E LE BLOC-MQTEUR ET DE LIGNE
s SOYER p— PARFAITE
= 350 eme., 4 Temps, Moteur J. A. P., Type S.S.1930
-_g TARIF des DIFFERENTS MODELES SOYER
E NOUS RECOMMANDONS ; B-7. — g;)ltfur Soyer 175 emc., 2 temps 2'900 UN RENSEIGNEMENT
=S| |NoTRE MODELE BB: ¥ %éﬁiff&f?ﬁéﬁfg "‘fnn‘i] tmpt 4,300 | | NE COUTE RIEN
= -8. — Méme modele avec éclairage 5 025 s -
= éléc P =N . N'HESITEZ PAS
£ UTILITAIRE 5-5. — Moleur dap 330 cme. 4 tas. 4 GO0
= soupapes latérales Prix. . A NOUS
= INCOMPARABLE 8-8. — Méme modele avec éclairage 4 920
= Iy o (;llectriquc plzn]' altcrnateuxi Pr(l;x . CONSULTER
E SUR i .ﬂé{t‘f lq{lg’;:l‘;u‘}ﬁﬁo e‘:;‘r‘f;’ ¢ 5.325 R A
= T — 0 t (ot
= LE MARCHE lagt_:“x]l:*s :ﬁhc)dutlll];ﬁ ber céxlrlllpﬁ 5“)3)8)6 DEMANDEZ-NOUS
= PRID, 5 s v w8 8 L’ADRESSE DE
= 3 - 0 0-7. — }llél?q modéled a\l'ec ec]lzilr‘age 5 725
= électr g s ! i
= Tt S ER 0-7-6. —Noteut dap 330 cme.. 4 temps. B G5 NOTRE AGENT
§ ('uA]bu‘tours ‘.Pri.t et & e oo . RE—GIONAL
A ON i e ali 8318
= 0-7-5. — \Iouur J?p é‘)0(]) cch 4 temps, 5 650 IL NE PEUT QUE
— z S o] t ..

E PRIX DEFIANT 0-7-5. — ;\E\::ll:zle\l:jllﬁ?éﬂ%jr??w réél airage 6. 375 VOUS RESERVER
% o8 ety i L et | | 1R MEIAEDR
= CONCURRENCE R e it e ACCUEIL

= 0-8. —.\Icnzle }nodelc}) avec éclairage 6 375

r— 3 , & yalmo DOt o & ot 605 -

= AU PRIX Oo-11. — ngtear Soy%r .')Og icmc.,é4 temps, arbre a cre—

= s téte, aré

= — DE — R %;;?glse :Ehélg];;gmer?tt‘f é:]:;;’;f_ 6'150 CATALOGUE

= -11. — Méme mo avec rage

§ i a5 Ele(t)tnque];)lal ({;a&mo SO\:E}i 6 875 GRATUIT

g e L(?[ll(;'l"]\];(? el(?(ctl u?ugur Prizs. 6 900 o

= 0-10. —.500 (mt Bloc-Moteur SOYER 7 200 :

E . 0-102, — ‘iﬁ%lem t:neggcét]Eelquaeve:)”:ctlo.ul;le 7 450 VENTE A CREDIT
E | échappement Priz. . . . . . .

E Il reste encore quelques régions a concéder a quelques agents

E Ecrire : ETABLISSEMENTS SOVER, Service M, 69, Rue de la Révolte, LEVALLOIS (Seine)

IIIIIIIIIIIIIlllllllll!'§: Magasin d’Exposition : 6, Avenue de la Grande-Armée a PARIS ILILEIEININEINDEEE

T T o T



DANS PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1929
e eV P 944

SAN Sou Pap

COMME EN 1927 ET 1928

REMPORTE UN SUCCES COMPLET
—— S L

5 MACHINES ENGAGEES ---

5 MACHINES VICTORIEUSES

Seule équipe terminant en 250 cme.
Pens HUTCHINSON - Amortisseurs EXELSIOR AFA - Chaines RENOLD - Selle PLANOR - Eclairage électrique ROSENGART - Graissage KERVOLINE

CHAMPIONNAT DES MONTAGNES
COUPE DES PYRENEES
COUPE DU TOURMALET

CATALOGUES ILLUSTRES TG e MOTEX
~: SUR DEMANDE :— CONDITIONS DE VENTE A CREDIT 49,RoutedesPetils-P0ﬂls,PAHTII

XII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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TELépHONE 5 i
Centear 03-81 Centrau 08-24

Toutes communications,

chéques et mandat;

doivent étre libellés :
“ MOTO-REVUE ™

REVUE HEBDOMADAIRE  MOTO-REVUE "
PARAISSANT LE SAMEDI e
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EDITORIAL

tielles de leur succes. Il y aura toujours des risques, des chutes,
des crevaisons, mais qu'y faire ? I faudrait alors uniquement
recourir 4 des essais de laboratoire, sans doute fort utiles,
mais qui ne reproduisent pas la complexité des conditions
dans lesquelles on se trouve sur la route.

Mais, dit-on, quelle impression éprouve le public quand il
voit tant d’éliminations ? N’est-ce pas
le persuader que la motocyclette n’est

Facteur humain

Le facteur humain, ou, pour parler frangais, la part de I'homme
entrera toujours en ligne de compte dans nos épreuves et
dans nos courses. A moins qu'on invente quelque rabot ou
quelque commande a distance, qui permettrait au construc-
teur de diriger ses machines, tout en
restant assis dans son fauteuil, nous ne

moyenne imposée est plus faible (32 km.),
mais les rampes abruptes au milieu des

réduction de la moyenne.

Nos constructeurs savent tres

rocs, par des sentiers inextricables compensent largement la
Quant a notre construction moto-
cycliste, si elle a fait, en si peu d'années, les formidables pro-
grés qu on sait, ne le doit-elle pas en grande partie a des épreuves
trés dures que les constructeurs n'ont pas craint d’affronter?
bien qu'une promenade de

®et00sscsccsnessssescsecsccsccoen’®

eu cette idée stupide
moto. Quelle erreur.
dans les rangs des motocyclistes des sexagénaires qui ne sont
pas les moins enthousiastes.

Le prince Albert de Monaco qui avait été des, le début,

voyons pas trop comment on peut sup- 2 ‘: pas enfgre arrivlse a un degré de régula-’
primer ce facteur humain. Il y a des § « nté suthsant ? Nous ne croyons pas que
conducteurs adroits, d’autres maladroxgs, e S O MM A I R E . ]e_ public soit si mal informé. La moto
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lards_, des empotés. S‘l nous youlons = I:]o 338. E les épreuves étaient trop faciles, il serait
réduire cette part de I’homme, il nous o Samedi 31 Aoat 1929 : le premier & n'en tenir aucun compte,
2 z s ’ . \ 1, 2 7.
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les difficultés. A quoi rimera une telle § Les modéles 29 sur la o le courage de s’engager, et il sait trés
épreuve? Elle offrira tout au plus aux o route: B S.A, 175 cmc. s bien comprendre les causes des aban-
concurrents une petite promenade de 3 par Bernard Coulter.... 1063 E dons et des pénglnsat}ons. La’ génération
santé, mais qu'awra-t-elle prouvé ? Qu'en ¢  Chassis pour motos, par : actuelle est passionnée de mécanique et
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difficulté, disputés sur des parcours & :.
invraisemblables ? Il est vrai que la % e Tout le monde a la moto

Nous ne savons pas qui a, le premier;
u'il fallait étre jeune pour monter a
rreur contredite par les faits, car il ya

un motocycliste convaincu a, jusqu'a la fin de sa vie, roulé &
moto et il ne voyageait jamais autrement. Une voiture trans-
portait ses bagages, mais lui était toujours & moto Clest un
exemple illustre, au temps oi1 les motos n’étaient pas ce qu'elles

santé ne peut donner aucun résultat, et ce ne sont pas eux qui
réclament des épreuves faciles. Ce sont des sportsmen qui
aiment la lutte et cette belle vaillance est une des raisons essen-




sont actuellement. Le roi des Belges, dont la cinquantaine
ressemble évidemment 4 la trentaine de pas mal de gens, est
un conducteur intrépide qui roule a des allures si vives que,
parfois, les gendarmes belges ont, tout confus, constaté quele
motocycliste qu'ils venaient d’arréter était leur roi. A coté de
cela, nous entendons souvent des gens qui n’ont pas quarante ans
arguer qu'ils sont trop vieux pour la moto. S'ils ont les fonds
nécessaires, ils achétent une auto, sinon ils roulent a bicyclette
ou prennent le train, C'est tout simple-
ment absurde, car ils perdent ainsi temps,

des pneus et par la nappe souple de la selle. Les vibrations
du moteur n’existent plus ou sont et presque imperceptibles,
sidon a certains régimes trés éloignés du régime courant d utili-
sation. Ce ne sont vraiment plus les vibrations des anciens mo-
teurs, qui vous donnaient des fourmis dans les doigts. La position
également répartit la fatigue (si tant est que |'on puisseappelercela
fatigue) sur I'ensemble du corps. La colonne vertébrale n'est
soumise a aucun effort anormal. Si la moto était si fatigante

qui pourrait vraiment affronter des éta-

pes de 5 ou 600 kilométres ? Personnel-

argent et santé.

lement, pour une tres longue étape, nous

Oui, cela peut paraitre paradoxal au
premier abord, mais la moto est excellente
pour la santé. Que de fois fatigué, énervé,
1l m'est arrivé d’aller faire un bon trajet &
moto, pour rentrer frais dispos, affamé, et
pour dormir ensuite d'un sommeil sans
réve. Le grand air, & condition que I'on
soit chaudement vétu, n'a jamais fait de
mal a personne. Ce qu'il y a & craindre
ce sont les courants d'air, les change-
ments brusques de température, et cela
a moto n'existe pas. Dans une conduite
intérieure vous y étes considérablement
plus exposé. A bicyclette vous vous
échauffez a2 monter une céte et ensuite vous
faites une descente en roue libre. L'air
est froid, vous étes insuffisamment vétu,

DEUX EPREUVES

consacrent une machine.

En grand tourisme d’été, a vive
allure, par monts et par vaux, sur
2.500 Kkilomeétres,

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

En essai ¢ toul temps » par le
chaud, par le {roid, sur routes
mouillées ou séches, par neige ou
verglas, avec résistance aux baches,
démonstration de stabilité.

LES SIX JOURS D’HIVER
%
La marque qui réussit dans Ia
méme année ces deux épreuves,

doit étre mise au premier rang dans
le choix de nos jeunes.

préférons et de loin la moto & 'auto. Nous
sommes a peu pres sfirs d'étre courbaturés
en auto et non a moto.

Ce sont la choses qui ont été dites et
redites et par des gens beaucoup plus
qualifiés que nous, par des docteurs
mémes. Nous aurions cru que la vérité
était faite sur ce point, mais nous voyons
dans la presse, voire dans la presse au~
tomobile, des attaques si stupides contre
la moto, qu’il faut continuer a la défen-
dre contre ses ennemis. Nous craignons
que [l'expérience motocycliste de ses
détracteurs ait été confinée au tricycle
a pétrole qui lui, indiscutablement, vibrait,
était instable, vous demandaitun gros effort

vous étes un candidat a la pneumonie. A

musculaire aux montées et vous glacait
i dans les descentes ; mais doit-on juger

moto nous respirons a pleins poumons.
Les échanges se trouvent activés et nous ne
nous intoxiquons pas, tout au contraire. A ce compte-la, il
faudrait défendre a tout le monde la montagne, la forét, la mer
sous prétexte qu'on y respire trop bien et recommander les
villes comme séjour de santé. C’est évidemment ridicule.

On a, d'autre part, peur des trépidations ; c'est encore une
crainte vaine. Les chocs de la route qui, d'ailleurs, sont assez
peu sensibles a la santé, sont fort amortis par le matelas d'air

une machine de 1929. d’aprés une de

1895 et, pour parler des chemins de fer
d’aujourd’hui, fait-on la critique de ceux de 1830 ? Cela n'est
méme pas a la vérité un argument bien loyal. Qu'a donc fait
la pauvre motocyclette a ces pontifes ? Ont-ils peur qu'elle
concurrence I'automobile 2 Parlent-ils simplement de ce qu'ils ne
savent pas ? La moto, ne leur en déplaise, convient aussi bien an
vieilllard qu'a l'adolescent, 4 la femme qu'a I'homme et
quiconque peut conduire une auto. peut monter & moto.

Coindei a, @ Arpajon, durant la journée des records, fait une exhibition sensationnelle prouvant la stabilité des motocyclettes frangaises. Sur une Gnome

et Rhone D2 dont la fourche seule est du modéle D4, machine complétement ¢

quipée en fourisme et munie du silencieux ASA, il a parcourn, tant a Ualler

qu’au relour, 3 kilométres dans chaque sens en faisant du trapeze, a la vifesse d’environ 60 kiloméires I’heure,
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Journée des Records

1 seule moto francaise engagée ! et cela
dans une épreuve organisée en France.

Pourqguoi confondre...?

Certains jeunes gens nous signalent que
leurs freins, malgré des changements per-
pétuels de garnitures, s’acharnent & ne pas
agir, & glisser, a4 louvoyer, pour, en fin de
compte, arréter leur machine... aprés 1’obs-
tacle.

Cela est de leur faute : évidemment, beau-
coup de constructeurs utilisent des garnitu-
res qui répondent a certaines données de prix
de revient ; mais le client est en droit d’exi-
ger que les garnitures soient de premiére
qualité et qu’on ne lui dise pas, comme nous
I'avons entendu récemment, que sa machine
a d’excellents ferodos ou dupondo etc...
Des garnitures tel le Ferodo, sont des mar-
ques au méme titre que le Klaxon : les
employer pour désigner un autre produit
est un abus pour le client et une malhonnéteté
commerciale ; car le Ferodo, est certainement
I'idéal dans la partie en question .

Un amant de « Moto Revue »

Un charmant garcon, qui d’ailleurs s’a-
dresse & Moto Revue, lorsqu’il ferait mieux
de s’adresser a I’Actualité Automobile, nous
écrit une gentille petite lettre, sur le fait
qu’il doit acheter une Rosengart, qu’il va
retourner en Iispagne, sur le fait aussi qu'il
parle bien mauvais francais, et dont il nous
prie de « l’exscouzer » Mais ce charmant
garcon, qui signe sun amant de Mofo Revue»,
oublie seulement, de donner son adresse et
son nom : comme quoi nous ne lui répondons
pas.

Femmes Dirt Track

Nous recevons de nos lecteurs de nom-
breuses protestations au sujet des courses de
femmes sur piste cendrée, qui viennent d’étre
inaugurées en Angleterre, et dont nous donne-
rons une juste idée par illustration.

Evidemment, nous ne sommes pas ennemis
du progrés. Toutefois. nous sommes obligés
de reconnaitre que I'anatomie de la femme,
ne se préte guere a4 de pareilles exhibitions.
Toutefois, nous pouvons nous tromper, et
il se peut que Molo Revue ait tort, lorsqu’il
déclare que ce sport ne convient guére aux
femmes que nous voyons mieux s’adonner &
la danse ou méme & la conduite de la moto
sur route.

D’aucuns nous rétorquerons, qu’il ne s’agit
la que d’un sujet extraordinaire. D’accord,
mais il ne faut pas que les phénomeénes lais-
sent paraitre qu’ils sont la majorité dans
leur monde.

Folie anglaise

Un vent de folie semble souffler sur I’An-
gleterre. Ne vient-on pas de construire, au
croisement de Beckenlham, comté de Kent,
une station de ravitaillement sur le modéle
d'une ... pagode chinoise. Et le personnel est
dégnisé en chinois !!! A quand la station de
ravitaillement sous forme de hutte négre,
avec le service fait par des négresses ...
plateaux!!!

Pratique...

Une route espagnole comporte deux bads-
cOtés de 2 meétres ou les voitures peuvent se
garer.
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Le Monde Motocycliste

Leesensneane,
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Cozette est mort

Une nouvelle assez imprévue vient de
frapper ie monde automobile et motocycliste.
Cozette a eu,ces jours-ci, un accident sur I’au-
todrome de Montlhéry, en piste, au volant
d’une voiture 1.500 moteur deux temps de sa
conception: il semblait devoir accomplir une
performance imprévue et magnifique. lors-
que dans le virage on le vit plonger, et ren-
trer en dehors de la ligne de démarcation...
quelques tonneaux, qui se trouvaient la, et
Cozette était mort.

Les motocyelistes n’oublient pas les études
qu’il fit pour améliorer le motocyclisme dans
le probléme bien ardu de la carburation. Le
Cozette a été un carburateur favori de tro
Je nos motocyclistes pour qu’ils aient oublié
son inventeur, ingénieur de renom. On nous
annonegait ces jours-ci de remarquables pro-
grés a ce sujel. La mort est venue inter-
rompre pour un temps ces améliorations.
Moto Revue adresse @ la famille éplorée et a
ses nombreux amis, ses condoléances émues
a cette heure méme oii cet ingénieur, com-
mencait 4 donner le meilleur de son génie
créateur et tout son savoir.

S'est-il trompé ?

Nous recevons de Marc Augier un télégram-
me : Vous avez appris ma réussite de la tra-
versée de 1'Atlas Tellien au Djindjina.

Je suis soulugé d’un grand poids depuis
I’aventure de Marrakeech, revanche prise, et
bien prise croyez-le. Vous recevrez des pho-
tos qui dépassent tout ce qui s’est fait dans
ce genre. J'ai pris d’ailleurs toutes précau-
tions, et 2 commissaires sportifs nommés par
le M. C. d’Algérie sont chargés de me contrd-
ler. Je vous demande donc de donner I’am-
pleur que mérite ma tentative, car elle vous
rendra au centuple, ce que lui avait fait per-
dre ma bétise. Signé : Marc AUGIER.

N. D. L. R. — Seul I'homme intelligent
avoue qu'il s’est trompé.

Il est a Malmo#é

fexé nous télégraphie : « Je suis & Malmoé:
zig-zag toujours ! J'ai eu la bonne fortune de
déjeuner avec les deux grands as Carlsson et
Kalen qui envoient leurs meilleurs veeux a
Moto- Revue, »

Zig et Zag

De Danlzig, Sexé télégraphie :

Danzig, 18 aont.

De Suéde, fe suis repassé en Allemagne
et aitlongéla cote de la Baltique, de Rostock
2 Stralsund et Danzig. Je continue ma tour-
née vers Konisgberg et Riga. Vous voyez :
A l'est rien de nouveau ! Du déja wvu, revu
avec plaisir. Robert SEXE.

La presse dans les épreuves

Pour vous donner une idée du succeés
qu'a eu Paris-Les Pyrénées-Paris cette année,

Les lecteurs de MOTO-REVUE

...automobilistes auront intérét i
bien lire le numéro d’aofit de 1’Ac-
tualité Automobile, supplément men-
suel de Molo Revue, qui leur offre une
prime treés intéressante,

(Seeserestnsatnnrttnenttene,
“ecoensscsesennsainensennast
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il vous suffira de savoir que,8 jours aprés

I’arrivée, 1’Argus de la Presse nous faisait

parvenir pour umne seule journée 500 coupures

ge journaux, consacrées a cette compéti-
on.

Le T, T. Anglais des Voitures

Reconnaissons sincérement que nous
n’avons pas figuré brillamment au T. T.
anglais des voitures. Sur 10 voitures fran-
caises aucune n’a terminé I’épreuve. L’Al-
lemagne a été victorieuse. et cela rappelle la
victoire de cette marque lors de la Coupe
Gordon-Bennet, disputée en Irlande. Alfa
Romeo a fait également une trés grosse
impression et on a beaucoup admiré la per-
formance des petites Austin qui ont fait une
moyenne de 96 & I’heure. Un gros effort fran-
cais, au besoin soutenu par la collectivité
des constructeurs, est nécessaire pour rega-
gner notre prestige.

Devenez mécaniciens-aviateurs

Jeunes gens nés en mars, avril, mai et
juin 1909, faites votre service militaire
comme mécaniciens d’aviation. Une nou-.
velle carriére vous sera ouverte a votre
libération. Inserivez-vous aux cours pratiques
et gratuits de I’école nationale des Arts et
Métiers, 21, rue Pinel (métro Italie), les
samedis 24 et 31 ao0t 1929, de 17 h. 30 a
18 h. 30. Les cours ont lieu le soir en semaine,
le samedi aprés-midi ou le dimanche matin.
Les jeunes gens qui désirent devancer 1’ap-
pel, peuvent suivre ces cours &4 partir de 18
ans.

Un propriétaire

D3s qu’il sera de retour & Paris, M. San-
ton est prié de passer & Molo Revue pour
prendre possession de la bougie qu'il a gagnée
pour le truc indiqué a la Page Pratique,
n° 1003.

Turbo-compresseurs

Notre confrire anglais Molorcyclz publie
une étude sur les turbo-compresseurs et émet
une opinion semblable i celle que nous avons
fréquemment soutenue, c’est-a-dire que le
turbo-compresseur ne peut donner de bons
résultats qu’avec des polycylindres. Un
deux-temps a donné des résultats excellents
mais au prix d’une consommation fantastique

Toujour s les reccrds...

Le record des 24 heures de Tchécoslovaqui.
vient d’étre battu au Stade de Prague par
Karel Sedivy et Ignace Wohanka sur une
Trinmph 350 arbre 4 came en téte. Il est 4
remarquer que cette performance a été
faite dans de mauvaises conditions, pendant
la nuit : le handicap des coureurs était ires
grand, par suite de I’absence de toute lumiére.
Heureusement que le hasard fit que 2 auto-
cars avaient leurs phares allumés. Pendant
les 13 premiéres heures, les coureurs mar-
chérent 4 une moyenne de 60 miles, et
ils couvrirent un total de 1.838 km. 250, soit
1.141 milles 1/2, ce qui représente une
moyenne horaire de 77 km. (47 milles 1/2).

Mais oui, le Ferodo arréte... net

Aller vite est bien, s’arréter vite est mieux.
Les freins jouen: donc un rdle considérable
dans la voiture moderne ; si vous voulez
avoir de bons freins, chose indispensable &
I’heure actuelle, exigez qu’ils soient équipés
de garnitures « Ferodo», produit franegais,
fabriqué dans 5 usines en France, par 700
ouvriers {rancais, capitaux francais, adminis-
trateurs, directeurs et chefs de service fran-
cais,
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-. que e propriétaire d'un autocar de
Fontainebleau nous a présenté la note de
logement d’un coureur qui, - pendant le
déjeuner des Pyréncées, avait pris une demi-
heure de sommeil dans son véhicule,

... que ce propriétaire a déchiré son papier
lorsque, avec stupéfaction et admiration, il
a su qu’il avait eu comme comniensal Naas,
victime, dit-on, d’une bombe carabinée 2
Clermont.

... qu’une maison d’accessoires connus
avait recu commande,d'un constructeur popu-
laire d’une 250 cme. d’un stock mensuel
important,

... que cela viendrait détruire les alléga-
tions de certains qui prétendent chaque se-
maine que cette firme ne pourrait -soutenir
son elfort et devrait cesser sa fabrication.

<. qu'une maison en deux lettres fabriquant
des jauges, aurait conclu un accord avec une
maison en 3 lettres fabriquant des silencieux
connus,

... qu’a la suite de cet accord, les ingénieurs
del’une et 'autre maisons, nous présenteraient
probablement au Salon, un nouvel arbre 2
came, d’une originalité remarquable,

... que I'admission et aussi 1'échappement
de ce nouveau modéle seraient i réglage va-
riable, automatiquement, méme en cours de
marche.

-.. que la maison au nom rappelant la dette
am‘ricaine, Maison bien francaise d’ailleurs,
prépare en grand secret une moto « majes-
tucuse», dont le nom sera majestueu-
sement sméricain.

... que cette méme Maison aurait pris en
mains la construction des motos « si diffé-

Ariel a traversé la Manche le 12 Aont. Conduite par M. Perrey, elle a effectué cel exploit en

rentes des autres » et sortirait également pour
le Salon, un nouveau modeéle avee un chassis
des plus remarquables.

.. que dans le fin-fond angevin apparait
un gros financier qui a I'intention de lancer
sur le marché pour le Salon prochain, une
notivelle machine aux directives bien moder-
nes et populaires.

.- que mon. petit doigt toujours bien ren-
seigné a déja deviné le nom de baptéme de

celte nouvelle-née... « Magda
. que quelque temps avant le Salon,

nous verrons un nouveau véhicule hybride,
moto-voiture Cerreti, tenter & Montlhéry un
essai de 24 heures a plus de 150 de moyente.

-«. que ce véhicule serait piloté par un as
de la vitesse, Chéret, par un constructeur,
Cerreti, par un as du tourisme, Pean, et par
un touriste pur de Molo Revue.

-+« Jue nous croyons que c’est la meilleure
formule pour prouver la valeur d’un nouveau
véhicule.

.. qWil n'y avait plus aucune B. M. W.
chez I’Agent parisien de cette marque.

- que par contre, les nouvelles machines
du Salon allaient arriver incessamment et
seraient exposées chez cet Agent dont la
vente cette année, a été remarquablement
forte.

... qu'un coureur coté, vainqueur de 2
« Bol d’Or», recordman x fois du monde, se
« mettrait dans ses meubles ».

... qu’établi dans la proche banlieue Est,
il sortirait bientét une motocyclette équipée,
bien entendu, d’un moteur I.. M. P.

... qu'il ne quitterait ni ses légendaires
chaussures cyeclistes, ni son foulard rouge.

conducteur accostant Douvres avec un ami en tansad,

st

Son habituel sourire, aurait encore élargi...,
dit-on. KayoTsu.

Mauvaises Excuses ...

<.« parce qu’il a envoyé un mot a Moto
Revue pour expliquer que ce n’est pas lui,
mais sa machine qui a abandonné...

... parce qu’il est venu nous voir pour
nous dire que, s’il a abandonné, c’est qu’il
ne voulait pas ue sa maison fut... seconde
mais ... premicre.

... parce qu’il nous a fait savoir que, si son
constructeur n'avait pas de tels tacbts, il
ell terminé infailliblement.

.. parce que... c’est toujours la faute a
Pagneau si le loup I’a mangé.

... parce que ci, parce que... ca...

... il ‘est surpris que Moto Revue aif donné
qluelquc[oi.\- une version différente de son aban-
don... .

--- parce que sa machine, entrg les cuisses
de son co-équipier, a pourtant bien marché...

.- Parce que ce n’est pas la place de deuxie-
me qui effrayait sa maison, mais plutot
parce que sa maison lui a intimé P’ordre de
cesser...

... parce que, dans toutes les épreuves
auxquelles il a participé, il a toujours eu
des pépins de « machines »! avee, chaque
Tois, une marque différente.

... parce que, enfin, il n’a jamais la fran-
chise de dire qu’il n’est pas encore un as,
qu’il essaiera i le devenir, -

Voila pourquoi Moto Revue lui a imprimé
ses verités el non ses... mauvaises raisons.

RE-KAMoOTSU,

e

7 h. 25 aller el retour, déjeuner compris. Voici le
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sonnelle &4 un ami, j’éprouve une légére

déceplion si, aprés en avoir fait I’essai,
il ne fait que s’extasier sur elle, sans préci-
sions. J’ai peur que ce ne soil par politesse,
et je préfére infiniment des critiques sur
certains points et des louanges sur d’autres.
C’est d’ailleurs la seule facon intelligente
dont s’entend un essai.

Done, en transmettant mes impressions
de la petite B.S.A., j’agis de méme. En tout
premier lieu, il faut dire que cette machine
est essentiellement une moto utilitaire. Elle
ne convient point aux longues étapes sur
des routes en assez mauvais état, n’étant ni
assez rapide, ni assez confortable pour cela.
Evidemment, elle plairait sans doute pour
ce genre de travail aux forts, qui ont toute
mon admiration, soit dit en passant, qui font
des centaines de kilométres avec des Motobé-
cane a pédales, mais un motocycliste qui a
connu le grand tourisme avec une moto assez
puissante montée sur des pneus ballon, ne
s’en contenterait jamais pour un long trajet.
Par contre, s’il ne me plairait guére de faire
Paris-Nice avec une telle machine; pour un
service quotidien de la banlieue en ville, ou
bien d’un village & un autre, c’est absolu-
ment le véhicule qui convient.

En examinant la petite B.S.A., nous nous
apercevons que son moteur fait bloe avec
la boite de vitesse — un bloc-moteur sur une
moto anglaise — il suffit de cela pour que
’on s’intéresse i cet oiseau rare. Le volant
est extérieur, il ne ferraille pas, et il est pro-
tégé par une espéce de demi-carter en alumi-
nium. Le Kkick-starter est plié trés correc-
tement 2 coOlé du moteur, du coté gauche,
son levier passant der-
riere le volant, abso-
lument comme celui
de la Gillet-Herstal.
deux-temps. Je dois
avouer que ce Kick-
starter, qui a pourtant
suscité mon admira-
tion, ne m'a aucune-
ment servi. Il est telle-
ment facile de mettre
ce moteur en marche
en engageant la pre-
miére vitesse, et en se

QUASD par hasard je préte ma moto per-

Un rare représentant

moderne de la cylin-

drée 175 cme. en An-
gleterre.

£

poussant tout doucement des pieds. Le départ
se produit infailliblement au bout de trois
metres. Voila done deux détails qui sont
rares dans une moto anglaise ; le bloc-moteur
et un démarreur qui se replie, bravo pour
B.S.A., qui la, est sortie de I’orniére de 1’esprit
conservateur anglais.

Caractéristiques de la B. S. A.

Alésage 60 mm
Course 61, 5 mm
Piston aluminium, téte-de-bielle
a galets,
par disques
nant a s
Pneus
Epuratenr d’air.
Graissage Técalemit au moyeux
et aux articulations de la fourche.

Embrayvage fonction-

_ Le graissage se fait par mélange: attention,
il ne faut pas trop mettre d’huile dans
I’essence, sans quoi vous gripperiez. Parfai-
tement, inutile de relire ; avec une propor-
tion trop forte d’huile, le mélange devient
trop pauvre, le moteur chauffe, et vous ris-
quez de gripper. Ce petit conseil provient
de M. Vernon Pickering, le sympathique
coureur de la maison B.S.A. Le mélange

recommandé est de 12 1/2 pour cent, soit

AT

.r-# Wv

Palsa k= deam ey

un huitiéme d’huile, je crois que 10 pour cent
ou méme moins suffit trés bien, une fois la
période de rodage terminée. Avec un grais-
sage au pétrole, il faut une chose, un bou-
chon qui ne fuit pas. Celui-ci remplit admi-
rablement sa fonction. Le réservoir est
naturellement en selle, il n’y a guére qu'une
seule marque anglaise, la Coventry-Victor,
qui reste fideéle a I’ancien genre de réservoir.
Le cadre est en double berceau et entiére-
ment boulonné: en cas d’avarie, les piéces,
qui le composent se remplacent donc trés
facilement. Le silencieux est trés efflicace
et ne donne que peu de contre-pression, ce
qui est bon pour un deux-temps. J’ai voulu
me rendre compte de son efficacité en com-
parant le bruit.des gaz d’échappement avec
et sans le silencicux. Avec I’échappement
libre elle est trés bruyante, il est bizarre de
constater que ce son ressemble beaucoup a
celui d’un moteur de course a quatre temps,
surcomprimé. J'ai tout de suite remis le
silencieux en place, car au loin je voyais
déja poindre la silhouette d’un policeman...

Question direction, qui est une chose
trés importante : "on peut marcher trés,
trés lentement, a4 environ 5 kilométres &
I’heure sans toucher & terre, et sans faire
d’écarts fantastiques. Plus vite, la machine
se dirige toute seule, et ’on vire trés aisé-
ment, en prenant garde toutefois, 24 ne pas
faire gratter le sol aux protége-jambes, ce
qui m’est arrivé plusieurs fois.

Les freins sontexcel-
lents : sur le bitume
sec, en les utilisant
ensemble, il faut quatre
metres pour s’arréter
4 environ quarante
kilomeétres & 1’heure.
Cela suffit. Dans une
descente a 20 pour
cent, le frein avant seul
suffit pour arréter la
moto.

Je ne vous ennuye-
rai plus en discutant
le fonctionnement des
divers organes, voyons
plutét ecomment cette
petitemotosecomporte

Belle ligne, simplicité;
nos noisins s'y enten-
dent a présenter une
machine, Avouons-le.
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sur la route. Un jour je
I’ai conduite 4 Box-Hill,
aux environs de Londres,
pour la faire grimper une
cote de 600 meétres, d’un

pourcentage de 20 pour cent. Naturellement
Je ne m’attendais pas 4 caler le moteur. La
montée s’est effectuée dans les meilleures
conditions. Ensuite, je me suis arrété a
mi-cote, pour un redépart, mais il ne s’est
fait que trés difficilement. Avec un ami en
tan-sad, le moteur a calé. Pas trop décu,
car en somme la cdte est assez dure pour un
moteur de cette cylindrée, et je peése 66 kilos,
je me suis dirigé vers une méchante descente
craieuse dénommeée dans les épreuves, « the
Goat-track», la piste des chévres, dont je
conserve un assez mauvais souvenir, soit dit
en passant, ’ayant descendue un jour a
plus de 40 a I’heurk, la roue arriére bloquée,

MoT® REVUE

avec un sidecar Henderson sans frein avant;
quand j’apercus, entre les roches et les
arbres un virage a gauche, j'ai abandonné
I'espoir, j'ai visé I'endroit le plus touffu
sur ma droite, et nous sommes rentrés sous
bois — un peu brusquement — pour nous
arréter enfin dans un craquement sinistre
de branchages, sans autre
a mal que d’étre couverts
de feuilles. Tout de suite,
je me suis rendu compte
que, si j’avais eu le bon
sens de descendre en
premiére vitesse sans frei-
ner, et avec mon passager
en tan-sad au lieu d’étre
dans le sidecar, tout se
serait trés bien passé.
C'est d'ailleurs de cette
fagon que nous achevmes
cette descente. Mon
passager était un coureur
de piste en cendrée, et
j'avais cru qu'ils n’avaient
Jjamais peur, ces gars-la.!
La petite B.S.A. se tint
trés bien dans ce facheux
endroit, je n’eus pas
de battements de cceur insolites. De nouveau,
le frein avait suffi pour m’arréter. Je ne
parlerai pas beaucoup de la vitesse 2 laquelle
beut étre poussée cette machine, car je répéte
que c’est surtout d’une moto utilitaire qu’il
s’agit, et pas du tout d’une moto de s ort.
Sa plus. grande vitesse est de 75 kilom: tres
2 1’heure environ.

La machine me parait trés facile 4 entre-
tenir en bon état, le décalaminage est vite
fait, et la chaine réglée en quelques secondes,
sans déranger le bon alignement de la roue,
avec le dispositif d’excentrique de B.S.A.

Une autre petite promenade que je fis
avece la B.S.A. Tut celle de Londres & Tilbury

avec un de mes amis qui s’embarquait &
cette derniére ville avec sa moto, pour Dun-
kerque. Sa machine est une Gillet & double
échappement: inutile d’ajouter que je ne
suis pas arrivé le premier au but de notre
voyage ; néanmoins j’ai I'impression de ne
}Jas trop l'avoir retardé, surtout parce que
a2 moitié du trajet fut dans Londres méme,
et que la petite 175 est trés agréable & manier
en ville: elle se faufile entre les « bus» et les
tramways et 1’on apprécie dans ces condi-
tions I’excellence des freins. Pour aller du
centre de Londres a Tilbury, on est obligé
de traverser les plus laids quartiers de la
ville, c’est-a-dire Whitechapel, et tous les
environs du port. Les policemen s’y proménent
deux par deux par mesure de sécurité, et
des tétes orientales et méme occidentales
qui n’ont rien de rassurant se retournent
sur vous. Vite, un coup de gaz pour quitter
ces parages aussi laids qu’inquiétants. C’est
avec plaisir aussi que I’on quitte les mauvais
pavés de ce quartier pour rouler de nouveau
sur du bitume. Il est vrai qu'il faudra y
repasser tout a 1'heure, dans le noir... tout
seul... mais zut! en moto on ne risque rien,
les coups de revolver y sont tout de méme
moins rares qu’i Chicago !

Mais je bavarde, et je m’apercois que je
ne parle plus du tout de la moto en question.
Voici done en quelques mots, et pour résumer,
ses avantages. Elle est silencieuse, souple
et d'un entretien excessivement simple,
et quoique légere, elle est robuste. Ses incon-
vénients ? Ma foi, ils ne doivent pas étre
nombreux, car j'ai beau chercher, a part
ses petits pneus, je n'en trouve aucun.

Bern: CouLTER.

Eclairez votre moto
COMME PHARE :

B. R. C.
est vainqueur de Paris-Les Pyrénées-
Paris,

COMME ECLAIRAGE sans accus :
Alterna-Moto, F.N.-Standard
et Cicca

sont vainqueurs ex aquo !

COMME ECLAIRAGE avec aceus :
France-Marchal et Marelli

sont vainqueurs ex @quo.

Eclairez donc votre choix vers
une sélection qui a réussi 2,400 km,
sans accrocs et contrdlés par un
poinconnage sévére. Comme vous
voyez, les deux conceptions d’éclaj-
rage ont des types au poteau de la
Victoire !
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J. MELLIER

Nous ne savons nullement ce que sera la
motodel’avenir. Ilya tant d'éléments
divers qui déterminent I'évolution d'un
type de machine. La mode, le goit
souvent irraisonné pour certaines formes,
des victoires en course, peut-étre méme
le hasard y ont leur part aussi bien que les
considérations techniques. = Imaginons
qu'on mette sur le marché une machine
qui présente, sur les autres, une avance
certaine, elle peut parfaitement ne pas réus-
sir. Aprés la guerre apparait, par exemple,
une merveille de mécanique comme
I’A.B.C., présentant d'ailleurs comme tout
prototype, quelques défauts (distribution,
inégalité de graissage, kick starter) mais
défauts qui n'avaientrien
de rédhibitoire et pou-
vaient fort bien étre
corrigés. Mais 1'A.B.C.
était chére & un moment
o I'argent était rare. La
catégorie hybride (398
cmc§ ne fut pas non
lus sans lui faire tort.
est curieux que le
touriste lui-méme classe
les machines d'apres les
catégories de course.
Mais cela est un fait,
surtout quand il s’agit
d'une machine qui,
commel'A.B.C., pouvait

Direction de

aussi étre considérée comme une machine d€
sport. Ce ne sont pas les points faiblesde I'A.
B;?C,. qui ont été lavéritable cause de sadis-
parition. Plus récemment, nous voyons une
machine également remarquable, la Pan-
thette présentée par une grande marque,
sinon disparaitre, du moins ne se cons-
truire que sur commande. Un autre exem-
ple, c’est le Ner a Car. Lui non plus n'était
pas parfait, mais il efit été facile de remé-
dier 4 ses défauts et de lui laisser les quali-
tés de premier ordre qu'il possédait. On
essaya bien de le modifier aprés coup, de
remplacer le deux temps un peu anémique

Chassis pour Moto

ire I'amé-
ricaine Ner A Car.

Le cadre
anglaisde
I’Ascot
Pullin.
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L’A.J.W. anglaise a
un chdssis trés travaillé.

par un quatre temps de cylindrée plus
forte, le changement de vitesse & friction
par une boite de vitesses, mais il était trop
tard. Actuellement, il nous semble qu'une
évolution se produit. Les machines a
cadre en téle emboutie se vendent bien
surtout chez nous ol la peur de la nou-
veauté ne sévit pas autant qu'en Angle-
" terre. Nous croyons cependant, méme en
Angleterre, au succés de la Pullin. Avant
méme qu'elle fit son apparition, son cons-
tructeur avait enregistré plus de 1.500
commandes. Le chif%re est beau pour une

conception aussi nouvelle.
° Si le public, dans les différents pays
producteurs de motocyclettesa, accepte le
principe de la tdle emboutie nous assis-
terons, je crois, a une évolution rapide de
la construction motocycliste, et celle-ci
s'inspirera de plus en plus de 'automobile.

Prenons un cadre de moto et un chéssis
de voiture. Combien ce dernier par.it

Un cqdre frangqgis :
le C. P. Roléo.

/

Un autre aspect de construction francaise :
le New Motoreycle dont le New Motor Car
s'apparente au chassis A.J.W.

plussimplea cons-
truire et a assem-
bler.Nouspouvons
fort bien, sur le
méme  principe
const ituer un
chéssis de moto.
Le Ner a Car,
et tout récem-
ment ['A. J W..
nous en donnent
I'exemple. Vou-
lons-nous une
grande  rigidité
vertica]e ayvant
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une poutre trés haute, nous
voulons de la rigidité latérale,
nous pouvons |'entretoiser
et peut-étre méme cons-

Suspensionanglaise

de 'H.R.D. inspirée

de la Clément
Gladiator.

tituer tout le chassis d'une seule téle
formant au-dessous une sorte de caréne
qui protégerait ainsi toute la partie
motrice. La seule question est de savoir
quel serait le poids d’un tel ensemble.

Naturellement, avec ce systéme de cons-
truction, il faut renoncer a la direction
habituelle et recourir 4 une direction
d'un syst¢tme analogue avec, en plus, la
transmission a I'avant. Ces directions don-
nent une extréme stabilité, mais elles ont
un inconvénient, c'est de ne pas braquer
beaucoup. Pourtant il est aisé d’avoir mal-
gré tout, un braquage qui permette de
tourner sur la largeur d'une route.

Un autre probléme se pose, celui de la
suspension. Il semble qu'a l'arriere on
ne doive avoir de ce chef aucune diffi-
culté. Une fourche en téle emboutie tres
rigide oscillerait sur un axe trés large et
de gros roulements. Des quarts de ressort

aux organismes simplement recouverts par
un capotage, une accessibilité extréme.
De plus la protection contre-les intem.
péries pourrait étre grandement amélio-
rée, sans qu’il soit d’ailleurs besoin d'aller

La 1}"(1111'3 est une des premiéres
machines anglaises- a direction
genre voiture.

L’AJ.W, etsa direction
curieuse a moyeu
pivotant.

limiteraient les déplacements. A I'avant,
le probléme est plus compliqué 4 cause de
I'évasement qu'il faut donner a la fourche
pour permettre le braquage de la roue. Il y
aurait pent-étre lieu de prévoir une sus-
pension genre Ner a Car mais plus
robuste. Une solution peut-étre plus sédui-
sante serait celle de I'A.]J.W. tres direc-
tement inspirée d'ailleurs de I'0.E.C.
Duplex. Dans ce cas, le chassis est pro-
longé jusqu'a I'aplomb du moyeu de roue
avant. En tous cas, le probléme n'a rien
d'insoluble.

Un chassis nous parait présenter; indé-
pendamment de la question construction,
divers avantages. Il pourrait &tre aisément
surbaissé et ainsi permettre d'obtenir
un_centre de gravité trés bas. Il permet-
trait aisément le transport de deux per-
sonnes entre les roues, c'est-a-dire d'une
maniére sfire et confortable. Il donnerait

L’0.E.C. posséde un type Duplex suspension-
direction originale.

jusqu'a la carrosserie cofiteuse et encom-
brante.

On ne manquera pas de reprocher a

une telle machine de ne pas se signaler

Le cadre allemand en
aluminium de la Néander.

B.C.R. « une
sSuspension
arriére connue.

par I'élégance de sa ligne. Elle paraitra
assurément étrange, mais |'habitude joue
un tel réle dans les questions d'esthé-
tique. J. MELLIER.

AUX PYRENEES
Et René Labau ?

Permettez-moi de vous dépeindre les causes
de mon abandon dans la descente du col d’As-
pin (ennuis mécaniques).

Vous avez da vous rendre compte, les com-
missaires et vous, des démélées que j’avais
durant la deuxiéme et troisieme étapes avec
mon pignon arriére qui licha prise compléte-
ment dans la descente du col et tant bien que
mal j’arrivai aprés la fermeture du controle
a4 Luchon ot jabandonnai tout espoir de
rejoindre mes camarades de cette étape qui
me tenait tant 4 coeur puisque, natif de Per-
pignan, et connaissant parfaitement 1’ Hospi-
talet, Puymaurens, ete.. Je n’ai pas eu cette
jole, et si mon commerce me le permet j’espére
prendre une éclatante revanche, I’année pro-
chaine, dans votre épreuve, un peu dure, il
est vrai, dans les cols mais organisée impec-
cablement. Sans vouloir étre trop prétentieux
et me mettre au méme rang quela capitale ;
nous organisons ici aussi pas mal d’épreuves
sportives cyclistes et autres, et je fais partie
de ces jeunes pionniers qui_veulent que la
moto devienne I’engin pratique utilitaire 3
la portée de toutes les bourses, et pour faire
cela il faut par des épreuves régionales annuel-
les, nous intéressons notre cher public des
plus sportifs, vous avez pu vous en rendre
compte par I'organisation du contréle volant
2 votre passage a Narbonne. -
René Lasauv.
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Paris-Les Pyrénées-Paris ( Derniers échos)

La Saroléa 500 cme. de Boulillier.
Un modeste

Une des taches les plus ingrates de Paris-
Les-Pyrénées a été accomplie modestement
d’une fagon presque anonyme par un des
véhicules qui accompagnait les coureurs ;
nous voulons parler du Sandford.qui, piloté
par Goyard a accompli sans défaillance un
labeur aussi considérable, peut-étre méme
plus pénible que les concurrents, ayvant 2
bord un des commissaires sportifs de I'U.-
M. F., M. Breitenstein, porteur d'une des
pendules enregistreuses ; ce véhicule dut
parcourir exactement le méme chemin, grim-
per les mémes cols, les mémes routes plus ou
moins défoncées que les concurrents, non pas
i une moyenne fixée, mais dans des conditions
plus dures, du fait, qu'aucune défaillance
n’était permise sans inconvénient excessive-

Kaddar, indépendan! en 350 cme.

Lacaze, sur Gnome
et Rhéne 250 cme.

Campiotti, indépendant en 350 cme.

Marcel Guiguet, dit Marguit, sur sa M. G. C. 500 cme.

ment grave pour les résultats sportifs de 1'é-
preuve ; devancant les concurrents pour arri-
ver au controle bien avant eux, obligé de
partir aprés le dernier et de les remonter pour
arriver avant le premier, cette excellente
mécanique donne satisfaction a tous. Nous
rendons ¢également hommage aux qualités
de pilote de Goyard qui sut tirer de sa ma-
chine les meilleurs rendements.

Quelgues incidents

Boell... Commissaire de route, bliche prés
de Saint-Pierre-le-Moutier, sur un chien. Il se
rend chez le pharmacien qui était sur le pas
de la porte de sa pharmacie ; Boell lui demande
des taffetas gommés pour ne pas envenimer
les blessures qu’il avait a la face, avec la
poussiere de la route, mais le pharmacien
Iui répond que, comme c¢’était un dimanche,
il ne voulait rien vendre. Nous devons ouvrir
une parenthése toute spéciale pour M. Robert
Boell, un commissaire de la premiére heure
qui depuis plusieurs années déja, nous apporte
son concours le plus précieux dans nos diver-
ses épreuves et qui,cette année encore, a suivi
Paris-Les-Pyrénées-Paris, monté sur une
puissante motocyclette Henderson, avec
laquelle il a accompli tout le parcours et qui

Simon, sur
Saroléa
500 cme.
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L'équipe, Ariel Bobs-Golaz,
a soulevé I'admiration de plus d’un specta-
teur, par la maestria avec laquelle il sait
tenir une motocyclette ; il a méme pu ainsi
démontrer & plus d’un concarrent qui se dit
« professionnel », 1a facon dont « on monte », &
motocyclette.

ET LES MACHINES OMISES |

Le M. G. C.

La M. C. G., nouvelle marque lyonnaise
que tout le monde a suivi avec curiosité
€tait une machine venue directement de
Lyon la veille par le train; mieux, le coureur

était un novice ; elle a failli arriver sans
aucune pénalisation, les quelques points

au’elle a perdus ont eu une cause imprévi-
sible ; un caillou venant aplatir la tuyauterie
d’hnile et coingcant de ce fait, la pompe.
L’affaire n’aurait entrainé ancun point de
pénalisation, car c’était un jeu dans une
machine aussi parfaite de réparer, mais
quelgues minutes anrés, une malheureuse
crevaison faisait déraper Marguit, et trés
novice en i'espéce, il perdait un peu de temps
pour rénarer. ¢

Ce- qui nous intéressait, c’était de voir
la tenue de route de ce nouveau véhicule,
et anssitdt 1'arrivée, nous avons suivi Mar-
guit & son P. C. qu'il avait rue de Rennes ;
nulle 1ant fatigné Marguit, le soir méme.
s'enfermait dans un cinéma ; done, cette
machine 01 pas nn éeron n'a été changé
en cours de route est toite désignée pour
le grand t ourisme des personnes délicates.

La Royal-Sport

Les établissements Devaux sont venus
aveec une seule ma-
chine ; comme nous le -
disions pour un autre
coureur, c'est tres
délicat dans une
épreuve comme Paris-
Les Pyrénées-Paris de
s'engager avec une
seule machine, et d'étre
it la merci d’une cre-
vaison ou d’une panne
d’essence ; Leroy nous
adit lui-méme combien
difficile il avait trouvé
I'épreuve, il parlait
méme de ne pas la re-
faire, mais sserments...
d’amour, cela ne dure
qu'un jours. En tout
cas, Leroy nous a dit:
« Si je n’avais pas eu
une excellente méea-
nique, il y o longtemps
que j'aurais laissé ca
la. »

C’est la meilleure
preuve d’excellence de
12 Royal-Sport.

Le teain classique Naas-Bernard,
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sur 500 eme. Renaud,

San-Sou-Pap

Quelle équipe magistrale ! Cing machines |
au départ, San-Sou-Pap mettait tous les atouts
4 la fois dans ce jeu. Ainsi, se disaient May
et David, nous pouvons avoir quelques en-
nuis en route, mais il est bien probable que
I'une ou I'autre arrtvera au but.

Nous constatons que la tactique des cons-
tructeurs a été décue. « Nous devons arri-
ver & trois pour gagner la coupe d’équipe
ainsi que les championnats des montagnes..»
Ils I'ont gagné, mais pas i trois, mais & cing.
Toute I’équipe est au départ, toute I’équipe
est 4 I'arrivée. Fermons le rideau, on nous
taxerait de favoritisme pour la marque.

Axiome

Celui qui eritique le tansad est :
ou bien un ignorant, ou bien un
fou, ou bien un raté de la nature.

n'est jamais monté en tansad,
ou bien il ne sait pas conduire, ou il
voitles autres i ses propres dimensions.

eRese RNt nar i rraensann,
Teensvsunirasensannerenene®

La Ravat

La Ravat est au départ et a I'arrivée,
: « Oui, mais elle est

un grincheux nous a dit

sur Gnome et Rhone 500 cme.

sur C. P. Roleo 350 cme.

aux mains de Mahaut. » Mahaut a certainement
une expérience trés grande, mais la marque
stéphanoise ne sait pas ce que c'est qu'une
panne méeanique: une fojs de plus dans les
Pyrénées, elle vient de le prouver ; vous
nous direz qu’elle a eu quelques points de
Pénalisation ; sans doute, mais encore une
fois, ce sont ces damnés pneus et ces con-
troles rapprochés qui en sont la cause.

faut bien trouver quelques raisons
pour essayer d'éliminer les mauvaises cons-
tructions dans une course 3 or, c'est toujours
les mémes (La Ravat en téte) qui se trouvent
a I'arrivée. La conclusion en est simple :
c’est que la Ravat a atteint e maximum de
ce qu’on peut espérer.

La Magnat-Debon

Louis n’est pas encore
Magnat-Debon  avait
a4 ce conducteur, c’était certainement un
essai un peu osé, car la Maison, connaissant
les difficultés de I'épreuve 1929 avait tenu &
ne présenter un coureur qu'avee I’espoir de
le voir au poteau d’arrivée: ce sont des choses
qui peuvent coiter cher i une maison, car
Pélimination pour une question de pneus
est quelquefois trés normale,

Les quatre points 3u’en pareille oceurrence
Louis fut contraint de laisser au controleur
ont beaucoup risqué pour la M. D.; heu-
reusement que la mécanique est super-
parfaite, si I'on peut dire, Ay fond, pour qui
connait les attaches de
la M. D. avec I’autre
grande firme francaise
que vous avez sur
le bout de la langue,
une victoire comme
celle de cette année
semble normale, mais
entin ! nourgunoi un
seul, Est-ce que lamar-
linp::llen'estquo)qucfois
pas plus avantagcuse,

trés connu ; Ia
confié ses chances

Aux Constructeurs

Désirant représenter
I'industrie francaise,
tant a la Cote Fran-
caise des Somalis qu’en
Abyssinie, je vous
serais reconnaissant de
vouloir bien joindre &
votre envoi les pros-
pectus de maison fran-
caise qui consentiraient
a vendre aux Colonies
ainsi que leurs condi-
tions.

Asopg, a Djibouti
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Avant de s’élancer @ la conquéte du record mondial, le concurrent soigne particuliéremen! sa machine.

Records Les Résultats Officiels Arpajon

Le 25 aodt, sur la route natjonale Paris-Orléans, entre Torfou et Arpajon eurent lieu les tentatives pour abaisser les records mondiaux et
francais du
KILOMETRE et du MILLE
départ lancé et départ arrété

En 1898, une René Gillel abaltait le 30 a I'heure. En 1905, une Benz réussissait le 225 km. a Uheure. En 1929, on vil le 207 en molo.

La journée des records

Le Motocycleclub de France qui avait orga-
nisé, avec le concours de notre confrére Le
Journal, la journée des records sur la route
d’Arpajon a Temporté un suceés complel.
Favorisée par un temps idéal : pas de vent,
pas de soleil, cette journée vit la chute de
nombreux records ; plus de 100 de ces records
ont été battus ; en fin de compte, 70 sont
définitifs.

Deux pilotes en 1000 ont dépassé les 200 km
a 'heure, qui, il n’y a pas encore bien long-
temps, semblaient étre la limite des possibi-
lités des motocyclettes modernes.

Hier, Le Vack ¢tait trop vite pour ses con-
currents ; il a battu en effet I'ancien record et
dépassé largement les 200 kilomeétres ainsi
que nous le prévoyions.

Un des plus grands vainqueurs de la_jour-
née fut, indépendamment de Le Vack, Denly
qui trouve le moyen de s’adjuger 8 records du
monde dans plusieurs catégories ; mais, a
notre avis, la performance la plus belle fut
réalisée par Sourdot, qui pilotant une Monet-
Goyon d’une cylindrée de 175 eme., sut tirer
de son moteur des ressources fantastiques qui
lui permirent de porter le record du monde a
la vitesse, quelque peu effarante pour une si
petite machine, de 124 kms. 266; Sourdot
s’adjuge d’ailleurs 4 records du monde.

En 350 les deux marques anglaises : Velo-
cette et A. J. S. se sont équitablement par-
tagés les lauriers, c'est ainsi que le coureur
Hicks au visage tourmenté s’adjuge
les deux records du monde du kilomeétre et
mille départ arrété, tandis que Denly com-
mence la série de ses « accaparements» en
démolissant les records du monde du kilo-
metre et mille, départ lancé.

En 500, Denly (toujours lui) bat le record ey g A £
du monde du mille et kilomeétre lancé, il fait de Sourdol possédait un engin dont la caractéristique principale élait la maniabilité.
méme en 750. i Voiei sa 175 cme. recordman du monde.
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En 1.000, supériorité trées nette de Le Vack,
au guidon d’une Brough Supérior qui porte
le record du monde & 207 kms 730 ; derriéere
lui, Wright sur Zenith se défend admirable-

ment et bat également I'ancien record 4 la e futur industriel qu'ii est en passe de deve
vitesse de 204 kilométres. nir.

En cyclecar 350, Cheret démolit ses propres Wright battu en solo se venge élégamment
records du monde ; ¢’est de bon augure pour en démolissant le record en sidecar.,

LES RESULTATS
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Le Vack et Baldwin... deux adversaires en pleine action. Remarquez la précision photographique qui fait déplacer le
1 ce qui est trop souvent oublié par

Kilomeétre, départ lancé

Motos 175 eme. — Sourdot (Monet-
Goyon, pn. Hutchinson), 28" 97/100,
moy. 124 km. 266. (Records du monde
et francais battus.)

Motos 350 cnic. — Denly (A. J. S.),
20°90/100, moy. 172 km. 248, (Re-
cords du monde et francais battus) ;
Hicks (Vélocette), 21°°30/100, moy.
169 km. 014.

Motos 500 cme., — Denly (A. J. S.),
187°80/100, moy. 191 km. 248. (Re-
cords du monde et francais battus) ;
Lacey (Grindlay-Perles ap), 19”
93/100, moy. 180 km. 6 25 Claes-
sens (Saroléa), 20"27/100, moy. 177
km. 602; Franconi (Sunbeam), 20
75/100, moy. 173 km. 193.

Motos 750 eme. — Denly (A. J. S,
187°80/100, moy. 191 km. 489. (Re-
cords du monde et francais battus.)

Motos 1000 eme.— Le Vack (Brough-
Superior), 17°33/100, moy. 207 km.
730. (Records du monde et francais
battus); Wright (Zénith-Jap), 17"
60/100, moy. 204 km. 514; Bald-

33"72/100, moy. 171 km. 815. (Re-
cords du monde et [rancais battus);
Hicks (Vélocette), 31734/100, moy.
168 km. 713.

Motos 500 eme. — Denly (A. J. S.),
3035/100, moy. 190 km. 891. (Re-
cords du monde et francais battus) ;
Lacey (Grindlay-Perless-Jap), 32"
16/100, moy. 180 km. 150; Claes-
sens (Saroléa), 32'’73/100, moy. 177
km. 012 ; Franconi (Sunbeam), 33"
76/100, moy. 171 km. 612.

Motos 750 emc. — Denly (A. J.:S);
30°35/100, moy. 190 km. 894. (Re-
cords du monde et francais battus.)

Molos 1.000 eme. — Le Vack
(Brough-Superior), 28035/100, moy.
206 km. 5146. (Records du monde ot
francais battus); Wright (Zénith-
Jap), 28”16/100, moy. 203 km. 571 2
Bu]dwin(Z(milh-Jap),29"25/10I),moy.
198 km. 072 g

Sidecars 350 cme., — Denly (A. J.
S.), 39"80/100, moy. 145 km. 568.
(Records du monde et francais bat-
tus.)

Sidecars 1.000 eme. — Wright

Molos  1.000  eme. —  Wright
(Zénith-Jap, pneus Hutchinson), 25
83/100, moy. 139 km. 372. (Records
du monde et francais battus.)

Sidecars 1.000 eme. — Wright
(Zénith-Jap, pneus Hutchinson), 30"
45/100, moy. 118 km. 226. (Record
francais battu.)

Cyclecars 350 eme. —  Cheret
(Jack-Sport, pneus Hulchinson), 44°
12/100, moy. 81 km. 595. (Records
du monde et francais battus.)

Cyclecars 750 c¢me. — Dhome
(Darmont-Morgan), 3371/100, moy.
106 km. 973. (Records du monde et
frangais battus.)

Mille, départ arrété

Molos 175 eme. — Sourdot (Monet-
Goyon, pneus ITutchinson ), 547°76/100,
moy. 105 km. 800. (Records du monde
et frangais battus.)

Motos 350 eme. — Hicks (Vélo-
cette), 42°23/100, moy. 134-km. 018.
(Records du monde et francais bat-

win (Zénith-Jap), 1819/100, moy. (Zénith-Jap, pneus Hutchinson), 34" tus.) o
197 km. 910. 53/100, moy. 167 km. 785. (Records Molos 500 eme. — Lacey (Grindlay-

Sidecars 350 cme. — Denly (A. J.
S.), 24°66/100, moy. 145 km. 985.
(Records du monde et francais
battus.)

Sidecars 1.000 cme. — Wright
(Zénith-Jap, pneus Hutchinson), 21°**
37/100, moy. 168 km. 460. (Record
francais battu.)

Cyclecars 350 cme. — Cheret
(Jack-Sport, pneus Hutchinson), 34
54/100, moy. 104 km. 226. (Records
du monde ct francais battus.)

Mille, départ .ancé

Motos 175 cme. — Sourdot (Monet-
Goyon, pneus Hutchinson), 46°°90/100,
moy. 123 km. 531. (Records du monde
et francais battus.)

Motos 350 cme. — Denly (A. J. S.),

fit du coureur,

r o

du monde et francais battus.)

Cyclecars 350 eme. —  Gheret
(Jack-Sport, pneus Hutchinson), 55"
70/100, moy. 104 km. 014. (Records
du monde et franeais battus.)

Kilomeétre, départ arrété

Motos 175 eme. — Sourdot (Monet-
Goyon, pneus Hutchinson), 3683 /100,
moy. 97 km. 746. (Records du monde
et francais battus.)

Motos 350 eme. — Iicks (Vélo-
cette), 29°°51/100, moy. 121 km. 992.
(Records du monde et frangais bat-
tus.)

Motos 500 eme. — Lacey (Grindlay-
Perless-Jap), 2765/100, moy. 130
km. 198. (Records du monde et fran-
cais battus.)

e

ta

Perless-Jap), 40”°18/100, moy-. 144 km.
191. (Records du monde et francais
battus.)

Molos 1.000 cme. — Wright (Zé-
nith-Jap, pneus Hutchinson,) 36’68/
100, moy. 157 km.'950. (Record du
monde battu, record francais éta-
bli.)

Sidecars 1.000 eme. — Wright (Zé-
nith-Jap, pneus Hutchinson), 4394/
100, moy. 180 km. 853. (Record du
monde battu, record francais éta-
bli.)

Cyclecars 350 eme. — Cheret-
(Jack-Sport, pneus Hutchinson), 1°22"
3/100, moy. 70 km. 628. (Records du
monde et francais établis.)

Cyclecars 750 c¢me. — Dhome
(Darmont-Morgan), 50°°10/100, moy.
114 km. 593. (Records du monde et
francais battus.)
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La deuxiéme journée des records

et le Championnat de France de I'U. M. F.

Aprés la magistrale Journée des Records,
consacrée par le Motoeycele Club de France et
Le Journal, aux tentafives mondiales, inter-
nationales et nationales contre les records sur
le kilométre et le mille, la saison sportive du
M. C. F. se continue dimanche prochain,
1°Tseptembre, par une série non moins impor-
tante de tentatives. 11 s'agit, cette fois, des
assauts livrés par les motos et les voitures
contre les temps records portant sur les 5
kilometres, les 5 milles, les 10 kilométres et
les 10 milles. Pour ces tentatives, la plupartdes
as ont participé — et bénéficie a I’héca-
tombe des 101 records d’ Arpajon. Nous allons
donc voir les Denly, Claessens, Le Vack,
Baldwin, Wright, Lacey, Sourdot ot en voi-
ture Léon Duray et sa prestigieuse machine
a roues avant motrices Packard Cable. Cela
sans préjudice d’une foule d’autres en diverses
catégories qui nous promettent un massacre
des records actuels pour le moins aussi gran-
diose que celui enregistré sur la ligne droite
d’Arpajon. C’est que chaque fois qu'un cham-
pion prendra la piste, 8 records seront mena-
cés : mondiaux, internationaux, et francais
pour chacune des 4 distances considérées.
Et si, comme les résultats d’Arpajon nous
le laissent prévoir, la méme compctition apre
se manifeste entre les rivaux d’'une méme
catégorie, ¢’est encore une chute de records
impresionnante au possible que les specta-
teurs sportifs de I'autodrome apprécieront
dimanche en connaisseurs. Ces tentatives se
poursuivent a partir de 9 heures du matin,
chronométrées électriquement, bien entendu

Les Championnats de France

A 1 heures, interméde sportif fourni par
la trés belle course que doit constituer le
Championnat de France de 1'U. M. F. On
ait qu’il s’agit d'une épreuve parfaitement
te pour intéresser les constructeurs fran-
cais, ce qui explique I"accueil réservé par ces
derniers a I'appel de la FFédération. Voici en
quoi consiste le reglement trés particulier de
cette course qui doit désigner nos champions
de I'année en cours :

« La compétition est ouverte aux machines
de marque et de construction francaises,
c’est-a-dire celles dont les moteurs, boite,
carburateur, magnéto, cadre, fourche et roues
sont de fabrication francaise. Les conducteurs
seront de nationalité francaise. Le seul car-
burant autorisé est 'essence pure de tourisme
du commerce. Cette esssence est fournie i
titre onéreux par I'U. M. F.; I’huile est égale-
ment fournie par I'U. M. F. ; marque au choix
du concurrent.

Les catégories ouvertes sont les suivantes :

Motos 175 cmec., qui auront i effectuer
100 kilométres ;

Motos 250 eme., qui auront i effectuer
125 kilometres ; -

Motos 350 et 500 eme., qui auront a effec-
tuer 150 kilométres ;

Cyclecars 500 ecme., qui auront 4 effectuer
100 kilomeétres ; -

Cyclecars 750 eme., qui auront a effectuer
125 kilométres ;

Cyclecars 1.100 eme., qui auront a effectuer
150 kilométres.

Dans chaque catégorie, pour étre classé
champion, le concurrent arrivé premier devra
réaliser une moyenne supérieure a celle des
concurrents classés premiers dans les caté-
gories inféricures

Seront proclamés Champions de France
pour 1929 :

a) La marque classée
chacune des catégories ;

b) Le conducteur -class¢
chacune des catégorics.

L’épreuve se fera en une seule course, sur
ie petit circuit de 5 kilométres et réunissant
toutes les catégories. Un seul départ en groupe
départ arrété, moteur en marche ou arrété,
au gré du conducteur.

Le pesage a lieu le 31 aoat 1929, i
Iautodrome.

Aucun ravitaillement en essence et huile
ne sera autorisé pendant la course.

Les changements de roues sont autorisés ;
ils ne pourront s’effectuer qu’au poste de

premiére dans

premier dans

ravitaillement pour les conducteurs n’empor-
tant pas de roue de rechange.

La liste actuelle des participants permet
d’escompter de trés belles luttes dans les
diverses catégories ; par ailleurs, la formule
a I'essence, par son coté pratique d’enseigne-
ment, est de celles que nous ne saurions trop
proner. Toute la progression de la technique,
en I'état actuel des choses, v est lice, ot ce
motif est suffisant pour “meériter notre
approbation.

Aprés I'arrivée de ce
France, les tentatives
reprendront et se
extinction.

Somme toute, une journée de vitesse pure
qui n’est pas pour déplaire aux amateurs de
sport motoeycliste,

D’autre part, la présence de 1’Américain
Léon Duray, dont la jolie machine de piste
sera certes plus &4 son affaire a Montlhéry
qu’elle ne le fut & Arpajon (ou elle dépa
cependant 238 a4 I’heure) n'est pas sans
centraliser une bonne part de U'intérét du
public. Les records a vive allure & plus de
200 qui nous sont promis vont [aire de la
deuxiéme journée des Records, le digne
complément de la premiére.

championnat de
contre les records
poursuivront jusqu’a

1071

de la vitesse et, pour céla, il a fallu sacrifier la
réelle solidité que I’on peut exiger dans ’usage
courant. Prenez une machine du kilométre
lancé, désignée pour le record mondial: nous
sommes persuadés, sans contrarier les glo-
rieux vainqueurs que, 9 fois sur 10, cette
machine ne supporterait pas 4 essais consé-
cutifs, a tel point que,’an dernier, nous disions
ici méme que les erreurs matérielles et méca-
niques de chronométrage qui s’étaient pro-
duites antérieurement pouvaient aller jusqu’a
provoquer la destruction de ces piéces d’hor-
logerie que sont les machines de records.
Aussi, il ne s’est pas manqué de gens dimanche
dernier, et tandis que nous circulions & tra-
vers la foule, qui ont objecté : « Un record du
monde sur le kilomeétre lancé, c’est trés beau,
mais cela prouve-t-il en faveur de telle ou
telle mécanique ? » 11 ne faut pas oublier, que
si le constructeur se doit de chercher I"équili-
brage, le meilleur correspondant de la vitesse
optimum, ce méme constructeur ne doit pas
mettre de cOté la séeurité qui est 'un des plus
grands atout! commerciaux. Or donec,
nous avons dans le sport motocycliste 2
grands genres d’épreuves qui donnent entiére
satisfaction & tous les points de vue ; le kilo-
metre lancé, qu’il soit en cote ou en vitesse
pure, est la compétition touristigue en grand
fond ou en régularité. 11 reste donc a satis-
faire cette derniére auprés de la clientéle, que
voudrait éprouver ces belles mécaniques qui
sont les machines de records, sur une plus
longue distance. Les 5 kilométres lancés ou

Denly sur sa 350 A. J. S.

Les cing kilométres

1l n’y a pas longtemps encore que les records
des 5 kilomatres sont devenus i I’ordre du
jour. 5 kilomgetres est une distance qui a été
choisie par les usagers, par les constructeurs,
et par les courpurs, car c¢’est 4 notre avis la
meilleure formule en ce qui concerne les
records sur lesquels on peut faire des déduc-
tions importantes, industrielles et commer-
ciales. 5 kilométres est beaucoup pour une
machine de stricte vitesse, c’est bien pour une
machine moins poussée, et c’est précisément
cette opposition qui fait la valeur de ce record.
Aussi, nous félicitons les organisateurs d’avoir
poussé I'opinion publique vers I'institution
d’une journée de records de 5 kilométres. Une
motocyclette ou une voiture qui bat un record
mondial sur 1 kilomeétre est une machine sur
laquelle le constructeur a cherché le summum

arrétés sont justement cette épreuve idéale,
Ce sont les mémes mécaniques qui auront
servi'a battre les records mondiaux du kilo-
metre, qui s’aligneront sur les 5 kilométres.
L’épreuve des 5 kilomeétres,lancés ou arrétés,
est certainement pour le constructeur et pour
le coureur un calvaire, car 'on va demander
une vitesse maximum a la machine, qui sera,
si I'on peut dire, nullement inférieure a celle
du kilométre lancé. Alors que,dans I’épreuve
du kilométre lancé dimanche dernier 4 Ar-
jon, le coureur demandait 4 son engin le plus
gros effort possible, et qu’il avait calculé ses
chances, au point qu'un certain coureur était
allé jusqu'a supprimer son réservoir, qu'un
autre s’¢tait v tu d’un maillot collant en soie
noire, pour offrir moins de résistance i I’avan-
cement, dansles5kilométres de Montlhéry,ces
combinaisons n’auront qu’une valeur trés
relative, par snite méme de la longueur de
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3 juillet 1920

3 juillet 1920

.20 juillet 1927

Brooklands Brooklands
J.=J. Hall J.=J. Hall
G.-C. Cobbold

Rocket Jap Oméga Jap

11’2787 91484

54 km. 309 64 km. 883

20 juillet 1927

Brooklands Brooklands
J.-J. Hall et J.-J. Hall
G.-C. Cobbold
Rocket Jap Oméga Jap
17°46”13 14’56’80
54 km. 342 64 km. 603

10 KILOMETRES ARRETES

24 avril 1928
Brooklands
S. C. Staniland

Excelsior Jap
5'10°90
115 km. 792

26 aofit 1927
Brooklands
J.-S. Wortes

Excelsior Jap
41931
138 km. 829

29 juin 1927
Montlhéry
W. D. Marchant
Motosacoche
mag
345”70
159 km. 503

10 MILLES ARRETES

24 avril 1928
Brooklands
S. C. Staniland

Excelsior Jap
8’1673

116 km. 635

26 aoat 1927
Brooklands
J. S. Worters

Excelsior Jap
6’517°27

140 km. 871

29 juin 1927
Montlhéry
W. D. Marchant
Motosacoche
Mag
5’54’72
163 km. 329

Hicks sur Velocelte 350 cme.

9 septembre 19
Montlhéry
H. Le Vack
New Hudson
3’3220
169 km. 651

9septembre 1927
Montlhéry

H. Le Vack
New Hudson

53720
171 km. 815

A Arpajon, le 25 Aoit

12 juillet 1928
Montlhéry
H. Denly

Norton
32720
173 km. 745

24 aoft 1927
Brooklands
H. Le Vack
New Hudson

5'37°20

171 km. 815

30 Aot
VELOMOTEURS MOTOS ;
75 cmec. 100 cme. 125 emc. 175 cme, 250 cmec. 350 emc. 500 cmc. 750 cmc. 1000 cme.
ClL.2 Cl.'3 ClL 4 Cl. 6 Cl.L A Cl. B Cl.C Cl. D Cli;'B
l .
5 KILOMETRES LANCES v
3 juillet 1929 20 juillet 1927 24 avril 1928 24 aoit 1927 29 juin 1927 22 juin 1927 |5 juillet 1928] 12 juillet 1
Brooklands Brooklands Brooklands Brooklands Montlhéry Montlhéry Montlhéry
J.-J. Hall et J.-J. Hall C. S. Staniland| J. S. Worters | W. D, Marchant A. Denly A. Denly Wright
G.-C. Cobbold Motosacoche Norton Norton Zénith
Rocket Jap Oméga Jap Excelsior  Jap| Excelsior Jap Mag
5’2020 4’3532 231D 2’4705 1’4545 1’45’19 1’39’60 1’3317
56 km. 214 65 km. 378 118 km. 616 145 km. 102 170 km. 697 177 km. 883 180 km. 722 193 km. 195
5 MILLES LANCES : ;
3 juillet 1929 | 20 juillet 1927 24 avril 1928 | 24 aont 1927 | 29 juin 1927 | 22 juin 1027 | 28 juin 1928 12 juillt 1
Brooklands Brooklands Brooklands Brooklands Montlhéry Montlhéry Montlhéry Montthéry
J.-J. Hall et J.=J. Hall S. C. Staniland |J. S. Worters|W. D. Marchant A. Denly A. Denly Wright
G.-C. Cobbold Excelsior Jap | Excelsior Jap Motosacoche Norton - Norton Zénith
Rocket Jap Oméga Jap 4’4701 32009 Mag
8'34”’70 7°27°28 118 km. 280 144 km. 775 2’49706 2’43705 2’3860 2'30”11
56 km. 281 64 km. 778 170 km. 440 177 km. 664 182 km. 648 192 km.

12 juillet 1
Montlhéry

Wright
Zénith -~

3’15726
184 km. 369

12 juillet 1
Montlhéry

Wright
Zénith

50"'24
187 km. 350

oy
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SIDECARS CYCLECARS
600 cmec. 1000 cmec. 350 cmc. 500 cmc. 750 cmec. 1100 eme.
CLF Cl. G G H CL1 Cl. J Cl. K
5 KILOMETRES LANCES
septembre  1027| 2 septembre 1928 29 octobre 1927 2 septembre 1928 23 juillet 1929 17 mai 1928 30 mai 1928
Montlhéry Montlhéry Brooklands Montlhéry Brooklands Montlhéry Montlhéry
W. D. Marchant A. Denly P. W. Dixon Chéret H. C. Lones Mme Steward Mme Stewart
- Motosacoche Norton Brough Supérior Z.E.D-L. M. P. Morgan Jap Morgan Morgan
24720 2’00765 1’4833 Austral 159”73 1’48716
144 km. 927 149 km. 191 166 km. 158 2’44’52 a 25131 150 km. 338 166 km. 420
109 km. 409 123 km. 873
_ 5 MILLES LANCES
| septembre 1920|2 septembre - 1928] 29 octobre 1927 2 septembre 1928 23 juillet 1920 17 mai 1928 30 mai 1929
Montlhéry Montlhéry Brooklancs Montlhéry Brooklands Montlhéry Montlhéry ~#
‘W, D. Marchant A. Denly P. W. Dixon Chéret H. C. Lones Mme Stewart Mme Stewart
Motosacoche Norton Brough Supérior Z E.D.-L. M. P. Morgan Jap Morgan Morgan
3’1446 2'54"'68 Austral
148 km. 966 165 km. 835 4’2880 3'53784 3’12788 2’5453
107 km. 768 123 km. 880 150 km. 187 165 km. 977
10 KILOMETRES ARRETES
septembre 1927| 21 juillet 1928 29 octobre 1927 2 septembre 1028 8 juin 1928 17 mai 1928 30 mai 1928
~ Montlhéry Montlhéry Brooklands Montlhéry Montlhéry Montlhéry Monthléry
W. D. Marchant A. Denly P. W. Dixon Chéret Hawkes Mme Stewart Mme Steward
- Motosacoche Norton Brough Supérior Z.E.D-L. M, P. M.E.B Morgan Morgan
4’2580 41820 3’50’06 Austral
135 km. 440 139 km. 426 156 km. 480 5’48’50 5’460 4’1801 3’5278
103 km. 290 118 km. 187 139 km. 044 154 km. 652
10 MILLES ARRETES
| septembre 1929| 21 juillet 1928 9 septembre 1926 2 septembre 1928 8 juin 1928 17 mai 1928 30 mai 1928
. Montlhéry Montlhéry Montlhéry Montlhéry Montlhéry Montlhéry Montlhéry
W. D. Marchant A. Denly C. F. Temple Chéret Hawkes Mme Stewart Mme Stewart
. Motosacoche Norton 0. E. C. Temple Z.E.D-L. M. P. M. E. B. Morgan Morgan
Austral
6’5800 6'51” 6’837 9’11’19 8’240 6’5033 64’80
38 km. 603 140 km. 964 157 km. 277 105 km. 111 120 km. 100 141 km. 194 158 km. 816

jecords ont été mis a4 mal

Classens sur Saroléa 500 cmc,

: ...............l.lI'l..I'.....‘......G...lI......l.....‘.@............l....lc.O.l...........l'....‘..I‘.l......l...........
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LhES RECORDS

ARpreés [

VELOMOTEURS
75 cmc. 100 cme. 125 cmc.
Cl.. 2 €L 3 CL 4

175 cmc.
Cl. 6

MOTOS :
250 cmc. 350 cme. 500 cmc. 750 cmec.
CL A Cl B CL.C: €L

11 octobre 1925
Arpajon
Janin
Train
47745
75 km. 869

11 octobre 1925
Arpajon
Janin
Train
59’56
60 km. 443

11 octobre 1925
Arpajon
Janin
Train
1’16’53

75 km. 700

11 octobre 1925
Arpajon
Janin
Train
1’2930
64 km. 878

11 octobre 1925
Arpajon
Liaudois

Train
3721
96 km. 748

11 octobre 1925
Arpajon
Liaudois

Train
47718
76 km. 303

11 octobre 1925
Arpajon
Liaudois
Train
59'74

96 km. 980

11 octobre 1925
Arpajon
Liaudois

Train
1’10759
82 km. 074

5 septembre 1925
Arpajon
Druz
Dollar
34763
103 km. 956

11 octobre 1925
Arpajon
Liaudois

Train
45’86
78 km. 499

5 septembre 1926
Arpajon
Druz
Dollar
56”37
102 km. 778

11 octobre 1925
Arpajon
Liaudois

Train
1’7’85
85 km. 388

LE KILOMETRE LANCE

25 aofit 1929
Arpajon
Sourdot

Monet-Goyon

28797

124 km. 266

LE XILOMETRE ARRETE

25 aofit 1920
Arpajon
Sourdot

Monet-Goyon

36783

97 km. 746

LE MILLE LANCE
5 septembre 1926

25 aoft 1929
Arpajon
Sourdot

Monet-Goyon

46790

123 km. 531

LE MILL

25 aofit 1929
Arpajon
Sourdot

Monet-Goyon

54”76

o]

E ARRETE

septembre 1926
Arpajon

J.-S. Worters

Excelsior Jap
24’86

144 km. 810

15 mai 1926
Arpajon
J.-S. Worters
Excelsior Jap
34734

104 km. 834

Arpajon
J.-S. Worters
Excelsior Jap

40728
143 km. 833

15 mai 1926
Arpajon
Worters

Excelsior Jap
50791

130 km. 801

Denly sur A. J. S. 506 cme.

25 aont 1929
Arpajon
Denly
A. J.S.
20790
172 km. 248

25 aont 1929
Arpajon
Hicks
Vélocette
29”51
121 km. 992

26 aont 1929
Arpajon
Denly
A. ].S.
332772

171 km. 815

25 aofit 1929
Arpajon
Hicks
Vélocette
43723
134 km. 180

25 aofit 1929
Arpajon
Denly
AR S
1880

191 km. 489

25 aofit 1929
Arpajon
Lacey

27765
130 km. 198

25 aofit 1929
Arpajon
Denly
A. J.S.
30”35

190 km. 894

25 aofit 1929
Arpajon
Lace
Grindlay J. A. P.
40718
144 km. 191

Grindlay J. A. P.

25 aont 1929
Arpajon
Denly
A.%J. S,
1880

191 km. 489

14 mai 1927
Brooklands |
Dawenport
H. R. D. Jap
2768
130 km. 057

4

25 aont 1929 |
Arpajon |
Denly
A J.S.
30’35
190 km. 894

14 juin 1926
Brooklands
Dawenport

139 km. 841

A Arpajon le 25 aofit, le 2

»
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bU MONDE

25 aolit 1929
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SIDECARS

|

CYCLECARS
e = — — - < ——
1000 cmz. 350 cme 600 cmc. 1000 cme. 350 cme. 500 cmec. 750 cmc, 1.100 cmec.
Sk E CL. B]J. CLF Cl. G Cl. H CL 1 A. J. Cl. K
\ l il |
LE KILOMETRE LANCE J
25 aonit 1029 25 aoat 1929 |20 octobre 1927| 6 juillet 1920 25 aofit 1929 |12 octobre 1926] 26 aont 1528 26 aout 1928
Arpajon Arpajon QOostmale Edsviken Arpajon Brooklands Arpajon Arpajon
Le Vack Denly Flintermann Edw. Magner Chéret Jakson Darmont Sandford
ough Superior A. J:S. .N. R. E. sp. Jap EoMTE: Morgan Blackburn Morgan Sandford
1733 24766 22°58 2023 34754 307’88 23762 21738
207 km. 720 145 km. 985 159. km 433 177 km. 953 104 km. 226 116 km. 580 152 km. 413 168 km. 381

125 aofit 1029
Arpajon
Wright
Zenith J. A. P.
2583

139 km. 372

25 aont 1029
Arpajon
Le Vack

Brough Superior
2805
206 km. 346

2 aont 1029
Arpajon
Wright
Zénith J. A. P.
. 36768

57 km. 950

125 septembre 1027

Oostmale
M. Lovinfosse
F. N.
36720
99 km. 447

25 aofit 1929
Arpajon
Denly
A LS.
3980
145 km. 568

O septembre 1926

Arpajon
W. D. Marchant
Chater Lea
5232
110 km, 734

14 mai 1927
Brooklands
Dawenport
H.R.D Jap
32723
111 km. 697

26 aont 1926
Arpajon
A. Denly
Norton

3931

147 km. 383

14 juin 1927
Brooklands
Dawenport
H. R. D. Jap
48746 .
119 km. 554

B 'heure en moto fut dépassé

'.............‘...I.‘.....‘......l..I.......O........I....I......'.......'......I...O..'.......ll'

LE KILOMETRE ARRETE

19 octobre 1927
Brooklands
Baragwanath

Brough Superior

2984

120 km. 643

LE MILLE LANCE

25 aoat 1929
Arpajon
Wright

Zénith J. A. P.

3453
167 km. 785

25 aont 1920 |1
Arpajon
Chéret
L. M. P.
44712

81 km. 595

25 aofit 1929
Arpajon
Chéret
L, M. P.
5570

104 km. 014

LE MILLE ARRETE

25 aont 1929
Arpajon
Wright

Zénith J. A. P.
43794
131 km. 853

25aofit 1929 |1
Arpajon
Chéret
L. M. P.

1 m. 22703

70 km. 628

6 septembre 1927

0 septembre 1926
Brooklands
G.-E. Tottey
Omeéga- Jap
4815
74 km. 766

Arpajon
Dhome
Morgan
47’86
121 km. 033

0 septembre 1926
Brooklands
G.-E. Tottey
Omega Jap
1’8706

85 km. 125

Wright sur sidecar Zénith J.A.P. 1000 cme.

25 aofit 1929
Arpajon
Dhome

Darmont-Morgan
33”71
106 km. 793

26 aoft 1928
Arpajon
Darmont -
Morgan

38”19

151 km. 705

25 aofit 1929
Arpajon
Dhome

Darmont-Morgan
50740
114 km. 593

7 octobre 1925
Brooklands
R. Jackson
Morgan Blackburn
34703

105 km. 063

26 aofit 1928
Arpajon
Sandford
Sandford
3455
167 km. 688

13 septembre 1923
Brooklands
W.-D. Hawkes
Morgan-Anzani
497°86
116 km. 198

.
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I'effort demandé., Le public s’intéresse plus
aux 5 kilométres, car cette épreuve se cou-
rant sur autodrome, parsuite des difficultés
de trouver une piste routiére en France,
assez longue, il voit passer 2 et 4 fois en plei-
ne action ses favoris.

Historique

La journée des 5 kilométres n’a pas d’his-
toire encore... effective! C’est en 1926,
alors que l'autodrome nouyellement eréé
subit une maladie de convalescence que ’on
voit se dessiner un semblant d’organisation
en faveur des épreuves se courant un peu
-partout au hasard des situations locales, ce

i n’était pas pour favoriser I’engouement
gtxl public & ce sujet. Cependant, les Améri-
cains s’étaient spécialisés dans ce genre de
performance et semblaient détenir peu ou
prou tou: ces records, quand tout a coup,
nous voyons apparaitre a Montlhéry, le fa-
meux Temple, qui sur une O. E. C. de sa
conception fait soudain wune apparition
a 157 km. 257.

1927

Dés 1927, deux autodromes se disputent la
possession du record des 5 kilométres. C’est
d’abord Brooklands en Amérique, puis Mont-
l1héry. A Montlhéry, Marchant s’est installé a

. demeure. Il est venu avec une Motosacoche et
s’amuse avec une obsession recommandable
a battre ses gropres records sur les 5 kilo-
meétres et les 5 milles, Mieux, il poursuit son
effort sur Jes 10 kilométres, venant prouver
d’une facon indiscutable que sammachine peut
supporter des efforts de plus en plus élevés.
Durant ce temps, Le Vack sur New Hudson
s’amuse, sil’on peut dire aussi et enléve petit
g:uyetit quelques records dont celui des 10

illes arrété, des 10 kilomeétres, en 500 cme.

1l semble que I'émulation a gagné le monde
motocyecliste. 3 mois plus tét, dans cette méme
catégorie 500 cme., Denly s’était attribué les
5 kilometres lancé, et les milles lancé
ainsi que les 10 kilomeétres, et les 10 milles
arrété, que vient de Ilui reprendre Le
Vack. En sidecar aussi, Marchant, sur sa
350 eme. Motosacoche, commence & épingler
toujours sur la piste de Montlhéry, des
records mondiaux.

11 ne faut pas oublier que, quelque temps
avant, c¢’était & I’autodrome de Brooklands,
que 1’on semblait avoir le monopole des 5
kilométres, et des 10 kilométres. En effet,
Hall sur Oméga Jap, prenait la catégorie
100 cme., tandis que Worters menait les
250 cme. a 145 km. 102 4 I’h. Ensidecar 1.000
eme. ¢’est Dixon qui essayait de dépouiller
Temple de ses 4 records 1926. Il réussissait a
s’attribuer les 5 kilomeétres et 5 milles lancé,
et les 10 kilomeétres arrété sur une Brough
Superior, mais ne pouvait arracher les
10 milles arrété.

s > SRR RSV
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Chéret sur L. M. P, 350 cmc. -

1928

Et voici maintenant la lutte engagée entre
la France et I’ Amérique, entre Brooklands, et
Montlhéry. L’épreuve des 5 kilométres et des
10 kilométres va saisir 1’opinion publique. On
viendra a Brooklands, on ira a Monthléry
Pour voir la France ravir 4 I’Amérique ce que

’Amérique ravira a la France. 11 faut avouer

cependant, qu’en motocyclette, le seul pres-
tige francais consiste dans la possession d’un
autodrome merveilleux, le plus beau du
monde, mais le palmarés francais, se chifire
par un zéro tout court. En catégorie cyclecars,
nous sommes plus heureux, mais cela tient
R}utét au manque d’adversaires. Chéret, sur

oteur L.M.P. 350 Austral, le 2 septembre,
s'octroie les cing kilomeétres et cing milles
arrété et lancé. Dans cette catégorie de voi-
turettes, Hawkes enléve le record mondial des
10 kilometres et 10 milles. Tandis qu’en caté-
gorie 1.100 Morgan conduit par Mme Ste-
wart enléve les 4 records. Du coté motocy-
clette c’est Staniland sur Excelsior Jap,

qui établit les 5 kilomeétres a 118, et plus.

Denly en catégorie 750 reprend a Le Vack
les trois premiéres catégories, les cinqg kilo=
metres et les 10 kilométres arrété sur une
Norton. En sidecar 600, Denly plus heureux,
réussit la passe des quatre sur cette méme
Norton a prés de 150. 1l est & remarquer que
Denly déja sur pareille distance dépasse 1e 180.

1929

En cette année 1929, la situation se précise
et avant I'ouverture définitive de I’épreuve
dite des cing kilomeétres et 10 kilométres, quel-
ques nouveaux recordmen, auront apparu a
I’horizon. C’est d’abord, en catégorie 75 cme,
Hall, sur Rocket Jap, qui conduira son petit
engin &4 plus de 56 de moyenne, puis en
1000 emc, nous voyons Wright qui fit une si
belle performance dimanche dernier, con+
duire sa Zénith, a plus de 193, le 12 juillet.
C’est ainsi qu’on peut espérer voir des moto-
cyclettes dépasser le 200 a I’heure dimanche
prochain, sur la distance de dix kilométres.
Dans la classe des cyclecars, quelques jours
apres le 23 juillet 4 Brooklands, Lones sur
Morgan Lap, s’octroyait le record des 500 &
plus de 123,

Les engagés
_I\/Io!ns 100 eme. — F.

Lipman

Motos 175 ecme: — X... (de Rovin).

Motos 350 cme. — Lacey (Grindlay
Perless Jap) ; Hicks (Vélocette) ;
Denly (A.J.S.). w

Motos 500 cme. — Lacey (Grindlay
Perless Jap) ; Claessens (Saroléa) ;
Denly (A.J.S.) 5 Maury (Performance
controlée).,

Motos 750 eme. — Denly (A.J.S.).

Motos 1.000 cme. — J. S. Wright
(Zenith Jap) ; Le Vack (Brough
Superior).

Sidecar 350 emc. — Denly (A.J.S.).

Sidecar 600 cme. — Denly (A.J.S.).

Sidecar 1.000 cme. — J. S. Wright
(Zenith  Jap).

Cyclecar 350 ¢cme. — Cheret (Jack

Sport).

Cyclecar 750 eme. — A. Darmont
(Darmont Morgan) ; Sandford (Sand-
ford).

Cyeclecar 1.100.¢cme. — Dhome (Dar-
mont Morgan) ; Sandford (Sandford) ;
Mme Stewarts (Morgan).

Voiture 1.100 cme. — Rousseau
(Salmson).

Voitures 1.500 cme. — Léon Duray

< (Packards Cable).

Hicks Wright en action sur sidecar



“.  LE DEUX TEMPS

Telle est la question que nous pose un de

nos lecteurs qui considére, pour sa part,

ue le départ a froid est plus facile que le

gépart a ciaud. Théoriquement un moteur

doit partir plus aisément & chaud qu'a
froid.

A chaud, en effet, I'essence est plus
aisément vaporisée et ainsi le mélange qui
pénétre dans le cylindre est plus homo-

¢ne et peut briller plus aisément. De plus,
e moteur n'est pas gommé et on peut, au
moyen du kick starter, lui Imprimer un
régime plus rapide. Cela permet d’obtenir
une étincelle plus vigoureusue, autre élé-
ment de départ facile. Pour ces -deux rai-
sons essentielles, on devrait pouvoir partir
plus aisément & chaud qu'a froid et c’est ce
qu'on constate sur un bon nombre de
moteurs. Il est pourtant exact qu'un cer-
tain nombre de moteurs font exception a
cette régle générale et partent plus aisé-
ment A fgroid qu'a chaud. Cela est plus fré-
quent avec les deux temps, mais se produit
fort bien avec des quatre temps.

La cause en est généralement simple et
elle consiste le plus souvent en un réglage
trop riche de la carburation. A froid, il y a
des condensations qu'il faut corriger par
un enrichissement du mélange. Par suite

e ces pertes, on arrive a un dosage sinon
correct, du moins suffisamment approché
pour permettre le départ. Un deux temps
a froid, par suite de son systéme d’alimen-
tation de la surface du carter, de la détente
brusque qui suit la compression dans le
carter, est particuliérement prédisposé a
souffrir de ces condensations et exige pour
partir un mélange trés riche. On peut
d’ailleurs remarquer que, dés qu'il est un
peu plus chaud, 1l marche & quatre temps,
signe d'un mélange trop riche causé par
I'évaporation de I'essence qui s'était con-

MoT® REVOE

Départ a chaud.... Départ a froid..?

par H.-P. BORESTROKE.

...........C..l‘0....‘...I...........I...\......I.l....l...........llll.

densée auparavant.

u contraire, quand
nous voulons mettre
en marche un moteur
chaud, les causes de
condensation n'exis-
tent plus et |'essence
au lieu de se conden-
ser sur les parois pé-
nétredans le cylindre,
d'ot mélange trop

rapide. ous nous :

trouvons doncen pré- mamicio

sence du dilemme sui- Un wvolet d'air
correction

Certains constructeurs ont employé avee succés
'admission par soupape,

vant : ou bien nous réglons notre car-
burateur de maniére & obtenir un mélange
trés riche pour le départ & froid, et nous
avons beaucoup de mal & le faire partir

1077

Boucher la tubulure
d’edmission apee
chiffon imbibé d’es-
sence pour le dépurt
d froid avec réglage
pauvre,

a chaud, ou bien nous
réglons le carbura-
teur pour qu'il
donne le mélange car-
burant au départ a
chaud et nous sacri-
fions ledéparta froid.
ous ne pouvons
ensortir qu’au moyen
d’un dispositif acces-
soire qui permette
d’enrichirle mélange
quand le moteur est froid et de le ramener
A la normale quand le moteur est chaud.
ous ne concevons guére pour notre part
un carburateur de deux temps sans manet-
te d'air additionnel ou bien encore sans un
volet de départ. Dans le cas de la manette
d'air, celle-ci sera fermée pour le départ
a froid et ouverte partiellement pour le
départ & chaud. Dans le cas du volet de
départ, il servira naturellement & froid et
non & chaud. Faute d'un volet de départ
on peut obstruer la tubulure d’admission
avec un_chiffon imbibé d'essence. Qu'il
s'agisse d'un volet de départ ou du chiffon,
il ne faut les laisser en place que pendant
un ou deux coups de kick-starter. Apreés
celd, on risquerart de noyer le moteur. On
actionne donc une ou deux fois le kick
lentement, le volet d’air fermé. On 1'ouvre
alors et on donne un coup énergique.
Nous souhaitons d’ailleurs, en ce qui
concerne le deux temps. qu’on en vienne le
lus rapidement possible & 1'allumage par
gatterie et bobine qui donne au ralenti
une étincelle extrémement vigoureuse et
ainsi de nature afaciliter beaucoup ledépart
en dépit des irrégularités de carburation.
H.-P. BORESTROKE.

ermetlrait une
u mélange.

LA CAUSE ... REELLE

Nous détachons du journal La Dépéche
d’ Eure-et-Loir, cet entrefilet :

CHUTES DE MOTOCYCLETTES
A Chartres
La victime succombe a 1’hépital

Lundi vers 15 h. 30, M. Henri Monthiouz,
28 ans, chauffeur a 'usine hydraulique, domi-
cilié rue de Flers, montait la rue Saint-Brice
@ motocyclette, lorsque pour une cause indéter-
minée — peut-étre par suite d’un dérapage — il
fut projeté par dessus le guidon de sa machine.

Griévement blessé, il resta inanimé sur le sol.

Le malheureux fut transporté a Uhépital out
il succomba mardi soir sans avoir repris
connaissance.

11 était marié, pére de trois enfants. Sa femme
attendait une quatriéme naissance.

Et pour étre fixé sur la cause réelle de cet
aceident, nous recevons d’'un de nos corres-
pondants de Chartres la réponse sulvante,

Dans I’aprés-midi de lundi dernier, je passais
avec un ami, fous deux sur notre Terrot, dans la
rue Saint-Brice @ Chartres. Ily avait un rassem-
blement dans lequel se trouvait un ami molocy-
cliste qui m’expliqua I'accident en me montrant
lestraces trésvisibles. Le malheureux motocycliste
remontait la rue Saint-Brice sur sa 350 Moto
C... en tenant sa droite lorsqu’il tomba dans
une tranchée, creusée sans doute par la Compa-
gnie du Gaz, et incomplétement comblée. Sa
machine amorga un shimmy qu’il ne put mai-
triser et finalement alla a 15 métres plus loin
donner de la téte sur un pavé de grés bordant le
trottoir. Le trou rectangulaire arrivait jusqu’au
tiers de la largeur de la route. La machine ne
portait que quelques arrachements peu graves,
par contre le motocycliste est mort ainsi.

J’ajoute que les traces en zig-zag élaient trés
visibles ' depuis la tranchée jusqu’au pavé
lé, Les arrach ts causé par les parties

saillantes de la machine sur le goudron égale-
ment. Le journal sus-nommé relate ainsi
l'accident : lorsque, pour une cause

indéterminée — peut-&tre par suite d’un
dérapage — il fut projeté par dessus le guidon
de sa machine, » Cette relation est manifestement
fausse. La Compagnie coupable n’ignore pas la
vérité puisqu’elle a fait combler la tranchée ainsi
que je viens de le constater,

Pour terminer, je vous pose denx questions :

1° La {amiIIe de la victime peut-elle exiger
quelque chose de la Compagnie coupable, par
exemple une pension pour la veuve meére de
plusieurs enfants ?

2° La prochaine fois que je rencontrerai
une tranchée non comblée et non signaliée, puis-
je déposer une plainte contre la compagnie
responsable? J’estime ces négligences crimi-
nelles puisqu’elles peuvent causer des accidents
mortels.

Louis MaLvos, abonné.

A quoi nous répondons : Qui, une action en
justice est manifestement nécessaire et
entraine des dommafes pour négligence deda
compagnie qui a dQ signer un cahier de
charges prévoyant toute remise en état,



DE GAUCHE A DROITE ;

Départ du Grand Prix des Motos : Richard sur Motosacoche
500 cme. passe de suite en téte ; il gagne sa catégorie.
Gaussorgues passe (a ligne d’arrivée en vaingqueur sur 350 cme.
lonet-Goyon : M. Palmade, secrétaire-général de I'U. M. M.,
l'arréte; 4 gauche, on distingue Richard.

. Arrivée de Richard.

DU COMMINGES

Hommaire el Maigrot sur 175 cme. Monet-Goyon, 1°7* ex @quo,
passent .la ligne en équipe vainqueur el se serrent la main.
Le large sourire d'un vainqueur : Richard, 1°* du classement général,
Sous les bouquets, Gaussorgues est photographié par Moto Revue.
Andreino sur sa berceuse Clément-Gladiator, vainqgueur en 250 cine.
une machine fameuse, dit-on ; 4 gauche, Du Jacquiére,
Hommaire et Maigrot font un sourire au rédacteur de Moto Revue.



Le Comminges

Voici le classement général que nous
n’avons pu donner dans le de mier
numeéro.

Molos 175 cme.
(10 tours — 263 km. )

1. ex aequo, Hommaire (Monet-Goyoni,
Maigrot (Monet-Goyon) ; 3. heures 15 217
moyenne 80 km. 778; 3. Ranson (Royal-
Moto), 3 heures 29° 03",

250 cme.
(11 tours — 280 km. 300)
1. Andreino (Clément-Gladiator), 3 heures
129", moyenne 90 kilométres 335; 2. Ravaute
(New-Map), 3 heures 48’ 54°°.

(12 tours — 316 km. 600)

1. Gaussorgues (Monet-Goyon), 3 heures
10” 25" 4/5, moyenne 99 km. 438 ; 2. Rou-

Les Six Jours Internationaux

Dimanche eut lieu 3 Munich, les-appa-
ritions du pesage et du poinconnage des ma-
chines engagées dansle concours international
des Six jours, organisé par la Fédération inter-
nationale des clubs motocyelistes ; 'organisa-
tion est parfaite ; il n’y eut absolument rien
a dire et aucun incident ne valut la peine
d’étre noté.

La lutte s’annonce fort vive surtout entre
I’équipe allemande et I'équipe anglaise qui
sont en nombre sensiblement égaux ; nous

b 3

SEPTEMBRE

1¢r, — Deuxiéme
Records (M.C.I1.1

Grands Prix de Pologne,

Douze heures (Suisse).

journée des

7. — Grands
(Irlande).

: 8. — Guisberg (Autriche).

Prix de [I'Ulster

sessssssssnes

g 14-15. — Meeting des Routes
:  Pavées (M.C.N.F.)
H 15. — Cote Moulineaux (M.C.

Seine Inférieure).
: Grands Prix des Nations (Italie) ;
: Cote du Semméring (Autriche).

18. — T.T. de Suéde (Sueéde).
i 29. — Cote de Gaillon (A.C.O.
Aualo).

seereninan

rappelons que dans cette éprenve, les cou-
leurs de la France seront défencues par Dela-
valette sur Peugeot 250 cme. et par la formi-
dable équipe Naas, Bernard, les sympathiques
coureurs de Gnome et Rhodne ; la construc-
tion francaise aura un défenseur de plus en la
personne du Suisse Dumont qui pilotera une
Peugeot.

A la derniére minute, I’équipe Gnome est
pénalisée.

<Y

Autre aspect de la traversée de la Manche en hydromotocyclette : le départ de Doupres

CORT

quayrol (Motoconfort), 11 tours 3 heures
29" 53 ;3. Naudon (Vélocette), 11 tours,
3 heures 30’ 02" ; 4. Paze (Terrot), 11 tours,
3 heures 51’ 30,

500 eme.
(13 tours — 341 km. 900)

1. Richard (Motosacoche, pneus Dunlop),
3 heures 9’ 56 1/5, moyenne 108 km. 004.
2. Clermont (Terrot), 3 heures 40° 58" 4/5 3
3. Langlois (Gnome et Rhone), 12 tours,
3 heures 34’ 40°* 1/5-; 4. Suberville (B. S. A)),
12 tours, 3 heures 55’ 16" 1/5; 5. Genestal
(Norton), 11 tours, 3 heures 33° 02°* ; 6. Anatol
(Norton), 10 tours, 3 heures 48’ 017, '

Les meilleurs tours
Motos 175 eme.
Hommaire (Monet-Goyon), 18’ 59”.
Motos 250 eme.”
Andreino (Clément-Gladiator), 16° 47",
350 ceme.
Gaussorgues (Monet-Goyon), 15" 04,
500 eme.

Richard (Motosacoche), 13’ 18 moyenne
118 km. 146. A

L'organisation générale de la semaine de
Comminges fut parfaite et griice aux cfforts
du comité organisateur, les nombrenx spec-
tateurs ne furent dégus i aucun moment.
La cause sportive ne ft pas négiigée, et
c’est sur un gros succes que s’est termince 1a
a grande semaine de Comminges.

La Course de Céte d'Yifiniac
La classique course de cote d’YIfiniac,
organisée par I'A. C. des Cotes-du-Nord a
remporté un suceés complet.

En motocyclette, Terrot remporta une
double victoire avec Coulon ; celui-ci en effef
se classe premier en 250 cme, et il fait de
méme en 350 cme.

En 500 cme, c’est Prevost sur Sunbeam qui
réalise le meilleur temps des motos,

-

o




1080

NMoOT® REVUE

=1

(el

}

T e

PRTTTTTRrrTrr

o

3 roues contre sidecar !
3 roues contre quatre roues !

3 roues contre trimoteur |
Le cyclecar se défend....

“eressrcecence

Riposte

A Monsieur Imberl :

Je crains que l'enthousiasme que vous
professez pour le sidecar, et une expérience
limitée du trois roues ne vous ait entrainé
4 étre injuste vis-a-vis de ce dernier.

Je réfuterai facilement tous vos arguments
en quelques lignes. Il est absolument normal
que certains de vos amis aient quitté le
trois-roues pour la voiture, je n’oserai jamais
compter les miens qui ont quitté le sidecar
pour l'auto; c’est le fait de 1'évolution
normale, on quitte son vélo pour une moto,
sa moto pour un side
ou un trois-roues et
le side pour I’auto. Car
le trois roues n’est pus
une voiture, c'est une
molo, le classique
modéle a4 air et plus
simple que n’importe
quel sidecar et compte
quelques 200 piéces de
‘moins que le side. Le
trois-roues a un cadre
de molo, un molelwr de
moto ; il n’a de la
voiture que son plus
gros avantage, l'inté-
gralité de son ¢quilibre
el sa suspension totale.
Vous n'oserez jamais
comparer le dessin
net et symétrique
d’un chéssis de trois
roues avec le dessin
affreusement compli-
qué d’un ensemble
moto-sidecar. Je con-
firme cela en ajoutant
que, dans les grandes
épreuves de tourisme,
Tour de France, Paris-
Les-Pyrénées, le nom-
bre de chassis de side
cassés est fTormidable
et invariablement les
abandons de side ve-
naient de cette cause,
un cadre de moto ne
casse pas, un cadre
de 3 roues non plus,
car c’est un triangle
intégralement suspen-
du, point n’est besoin
comme avec un side
d’éviter un trou et de
zigzaguer sur la route,
comme la moto; une
bonne voiture... vous’encaissezaveclesourire.

J’ai mesuré ce matin un trois roues ; son
encombrement en largeur est de 1 m. 36,
un side, 750 cme., avec chissis 4 roue sus-
pendue fait 1 m. 45, évidemment avee de
savantes manceuvres, beaucoup de sueur
et pas mal de mécanique, vous arriverez
4 faire rentrer la moto par une petite porte
mais il faudra toujours 1 m, 20 rien que pour
le side. Le laisserez-vous dans la rue ?

J’ai eu entre les mains de nombreux side-
cars entre autres la Big 11 CV de la célébre

marque rouge américaine ; c’est une mer-
veille de souplesse, d’accélération, de rende-
ment, mais 11 chevaux et plus de 15.000
francs de prix d’achat, tout cela pour avoir
une performance nettement inférieure au
splendide petit trois-roues a culbuteurs
qui ne colite que 11.900 francs. En toute
sincérité, avez-vous essayé ces deux véhicules,
Monsieur Imbert ?

Vous vous étes trompé reconnaissez-le ;
vous aimez le sidecar, parce que vous aimez
comme moi ce merveilleux engin qu'est
la moto moderne et, que de temps en temps,
vous voulez en faire un moyen de transport

Vous prétendez que la machine de Sexé
a fait tourner bien des tétes : ce n’est pas tant
sa machine, mais lui-méme qui fait mon
admiration ; sans étre grand clere, il me
semble trouver en lui une intelligence et une
instruction bien supérieures 4 la moyenne,
malgré cela il a une simplicité et une bon-
homie que beaucoup d’imbéciles n’ont pas
su garder, ¢’est une des raisons pour lesquelles
il me plait beaucoup.

Je ne comprends pas comment un chassis de
lrois roues supporte des efforts plus com-
plexes qu'un & quatre roues ; je croyvais que
trois » points se trouvaient toujours dans
un méme plan tandis
que quatre, beaucoup
moins souvent ; méme
dans la voiture qui

Le moteur du Laffite, cyclecar frangais pour les bourses n;ddexies et dont le succés est grand

en Angleterre,

pour plusieurs personnes. Mais le trois-roues
restera lui aussi le type sans cesse plus
populaire et apprécié du cyclecar motocycle.
PIERRE, Directeur
du Garage Renouvier.

L’offensive continue...
Monsieur F..,

Vous constatez 'il est injuste, inepte
et mal fondé de préférer le quatre au trois
roues.

ades moyeux plus éten-
dus que le cyclecar,
on n'a pas fait prati-
quement de machine
universelle pour tous
les usages : chacun vy
peut choisir selon ses
besoins ; je croyais
qu’'en cyclecar on
pouvait raisonner de
méme ; si vous voulez
voir les possibilités de
transport utilitaire sur
Lrois roues, essavez un
triporteur Galland ou
Ninon : vous vous ren-
drez compte si I'avan-
tage va &4 la voiturette
ou au tri.

Ma conelusion 4 moi
aurait été qu'il ne
faut  contrarier les
gouts de personne,
que les meilleures solu-
tions finissent pars’im-
poser d'elles-mémes et
qu'une once de pra-
tique vaut quelquefois
autant qu’une somme
de théorie,

L. Decouzon, Paris.

DERNIERE HEURE

Course de céte
de Moulineaux

Le M. C. de la Sei-
ne-Inférieure et I'A. C.
de 1I'Ouest organisent
le 15 septembre: 1° Un
meeting ouvert aux
constructeurs et aux
propriétaires de motocyclettes, sidecars, eycle-
cars et automobiles (manifestation sportive
ouverte ; 2° un meeting réservé aux membres
de I'A. C. O. (manifestation sportive fermée).
Ce meeting aura lieu sur la R. N. N° 128, entre
les points kilométriques 6 km. 600 et 4 km, 991
dans la cote de Moulineaux. Le pourcentage
moyen de la cOte est de 7 9. Deux épreuves :

1° Kilomeétre dé})art lancé, avec lancée de
609 meétres ; 2° Mille, départ arrété, Pour
établir le classement, les temps des deux
épreuves seront additionnés.
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Nice-Paris, organisé par le Moto Club
de Nice

Le doyen des clubs de la Cote d’Azur se

I’heure, suivant cylindrées). Cette épreuve
est réservée aux motocyclistes amateurs de
la Seine-Inférieure. De nombreux prix offerts
par les Commercants Havrais récompense-

festations motocyclistes et automobilistes de
la région. Son Rallye « La Moto Perdue» et
son Rallye « Etoile Zanzi » eurent le plus geand

réveille. En effet, malgré Ies'nombreuses
épreuves épinglées au calendrier de cette
année — en cote, en plat, en circuit — rien
de transcendant ne remarquait

«des as ». Cette année
encore, Paris-Nice n’aura
pas lieu, mais bien
Nice-Paris, et ce, sous
le patronage de notre
confrére « Le Journal
et le concours de la
municipalité de la ville
de Nice.

D’ores et déja, cette
gigantesque épreuve est
vouée a un brillant
succes, d’autant plus
que les concurrents
seront recus au Salon
de I’Automobile 1929,
arrivée qui se fera au
Grand Palais, et nul
doute que le grand public
parisien, si sportil,
n'applaudisse «les as »
du guidon.

Le réglement étant
soumis a I"’homologation
de 1’Union motocycliste
de France, nous le pu-
blierons dans un prochain
numeéro.

Allons, Messieurs, en
selle et demandez tous

ot

ront les vainqueurs. L’engagement est gra-
tuit. Pour tous renseignements,
au Secrétaire, café Delhal, 16, rue, Jules Sieg-

s’adresser

gymkana des

succeés. Le 4 gout I'A. M. L. donmait au Parc
des Bains un
Le dimanche suivant,

plus réussis.
nos sociétaires parti-

cipaient au gymkana de I’A. M. Dijonnaise

et se faisait particuliérement remarquer dans

le club fried. Le Havre.
U.M.F. SAUVAGES
SEPTEMBRE SEPTEMBRE

1¢r, — Deuxiéme journée des Re-
cords (M.C.I.F.)

7. — Circuit d’Eté (U.M. Midi)

Course de cote (M.C. Lorrain).

8. — Rallye_ auto canot (Nicéa
Motor).

14-15. — Meeting des Routes Pa-
vées (M.C.N.F.)

15. — Cote Moulineaux (M.C. Seine-
Inférieure)

29. — Cote de Gaillon (A.C.O.
Auto). Rallye surprise (M.C. Nice).

OCTOBRE

6.— Grands Prix de France (M.C.F.)

13. — Cote d’Origny Ste-Benoite
(M.C. Aisne).

Circuit de Dordogne (M.C. Bergerac)

1. — Rallye f’)etée (M.C. Artois) ;
Paris-Le Mans-Paris (M.C. Seine);

Réunion de club et sortie en forét
(M.C. Chantilly).

8. — Gymkhana d’automme (M.C.
Jura) ;

Sortie collective sur Argentan-Le
Blane (M.C. Berry) ;

Paris-Villers Cotteret-Meaux (M.C.

XTIe).

14. — Sortie facultative (M.C.
Artois).

15. — Sortie a la porte de I'Ain

(A.M. Letonniene) ;

Rallye surprise (M.C. Cote d’Ar-
gent).
Kilomeétre laneé i Vesoul (A.M.
Dijon).

22. — Sortie sur la forét d’Armain-
villiers (M.C. XI¢).

la Course a la Rose et
dans le Moto Ball.— L’A.
M. L. est en effet, la
premiére Société qui dans
la Région organisa des
matche de football en
molo. Ces matche sont,
du reste, fort attrayants
et ’A. M. L. y remporte
les plus brillants succes.
Allons I’A. M. L. a déja
fait du beau travail pour
le sport motocycliste et
I’année n’est pas finie.

Régularité A. M. C, A.

Le 11 aott, eut lieu -
I’épreuve de régularité
du Motoclub d’Auxerre,
50 concurrents y partici=
penl et un nombreux
public a applaudi les
concurrents ; mai., ce qui
est le plus intéressant,
c’est de lire les journaux
locaux, en particulier Le
Bourguignon d’Auxerre
qui constate trés loyale-
ment que : ¢« La pratique
delamotoestchoseentrée

renseignements au » e
siége du club, 11 bis, Place Wilson, a4 Nice.
NokgL.

La moto et la gaité

La huitiéme section du Moto Club Dyoni-
s.en organise, en accord avec la municipalité,
pour le 1¢r septembre avec char de la moto,
noce motocycliste, en costumes 1830. La

L’A. M. Livonienne ne perd
pas son temps

Rares sont les Sociétés qui peuvent s’enor-
gueillir d’un calendrier aussi bien rempli que
celui de ’A. M. L. S$’il n'y a pas de courses
a son actif, par contre que de sorties ami-
cales le dimanche dans tous les coins de la
région. Sorties touristiques, visites amicales

dans nos mceurs.» Cela
fait plaisiraprés toutes lesinepties que 1’on a pu
lire ces derniers temps dans tant d’autres
journaux.

Sport nordiste

L’A, M. C. de Bruay en Artois, a profité
de la journée du 15 aout pour organiser les
courses motocyclistes sur gazon. Trés gon-
tées en Angleterre a I’instar des courses sur

commune libre de Saint-
Ouen, appelée autrement
Commune Libre des Jar-
dins Embouteillés prési-
dera la cérémonie. Nul
doute que tous les moto-
cyclistes libres viendront
apporter leur concours a
I’effortduM.C.Dyonisien.

Rallye Touristique

La section Havraise
du Motoclub de la Seine
Inférieure, organise le
Dimanche1¢rseptembre,
un Rallye touristique de
200kilométresa moyenne
surprise (30 a 45 km. a

L L L L LI T TT T T P PP
W

“ Le Camping
et

Les Clubs

Leesenssenne,
s

a des clubs amis, présence i toutes les mani-

dirt track, ces épreuves sont peu répandues

en France, et nous
devons savoir gré a I’A.
M. C. de Bruay d’avoir
o0sé. Cette premiére
manifestation a étésuivie
par un nombreux public,
et un trés gros succes a
récompensé les organi-
sateurs.

sate Ces épreuves
étaient disputées par
séries, selon Ies cylin-

drées, et les vainqueurs
de chaque série étaient
groupés en une finale.
Ces épreuves étaient
disputées sur 15 tours de
220 meétres. La finale fut
remportée par Guignard
sur Terrot 175 eme.

ersetinasresritrsanan

Le M. C. :

Seine - Inférieure

organise des par-
ties champétres «

P Pl

“essasnanenst’

-cn-----.oon----'-octno-.n-'-v".."l-‘.
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La derniére épreuve du M. C. d’ Auvergne, Section de Courpiére

11 est dommage que Mollard, qui sur sa Saro-
léa 500 cme, avait réalisé le meilleur temps,
ait été empéché de disputer sa chance en
finale par une blche, heureusement sans
gravité.

Club Motocycliste et Cylecariste
de Saint-Maur

Le 18 aoft, le club Motocycliste et Cycle
cariste de Saint-Maur s’est rendu a l’invita-
tion du Comité des Fétes du Parc pour la
féte anniversaire de la fondation de la Société.

La féte débuta par le Circuit-Tour de Marne
auquel participaient 20 motocyclettes et deux
voitures automobiles ; a 11 heures tous les

En Suisse

Notre confrére, La Motocyclette, organise
pour le samedi 31 aont 1929, sous le patro-
nage de 1’Union motocycliste suisse et de
T’Association cantonale genevoise des clubs
motocyclistes, 4 I"occasion du Grand Prix
suisse des 12 heures et des 6 jours interna-
tionaux, un rallye motocycliste accessible i
tous les groupements motocyclistes de
I’Etranger ct de la Suisse, ayant rallié Genéve
par la route depuis la localité de leur siége
social. Pour tous les clubs, il sera attribué
a chaque concurrent d’un club arrivé a
Geneéve un point par kilométre. Ces points
seront totalisés pour chaque club. Les dis-
tances kilométriques scront déterminées &
vol d’oiseau entre la ville et le déparl de
Geneéve sur la carte Europa Touring. Aucun
itinéraire spécial ne sera imposé et il ne sera
pas tenu compte ni de la vitesse moyenne, ni
des altitudes.

Seuls les conducteurs de motocyclettes,
sidecars et cyclecars & trois roues présents
a ’arrivée et annoncés par le chef du groupe
seront considérés comme concurrents. L’arri-
vée 4 Genéve aura lieu le samedi 31 aotit 1929
4 I’avenue du Jardin anglais, prés du Monu-
ment National. Le contrdéle d’arrivée y
fonctionnera de 11 h. 30 & 14 heures et seuls
les groupements arrivés dans ce délai parti-
ciperont au classement du rallye, réparti en
trois catégories. Les engagements sont recus
dés ce jour au bureau de « La Motocyclette »
et de « La Revue automobile », rue de la
Croix-d’Or, 12, & Genéve (Suisse), jusqu'au
dimanche 25 aott 1929, Ils devront étre ac-
compagnés de la findnce d’inscription sui-
vante : Clubs jusqu’a 50 membres (5 francs),
clubs au-dessus de 50 membres (8 francs),
clubs au-dessus de 100 membres (10 francs).

Tous les clubs participant au Rallye et
figurant au classement final recevront un
prix. La distribution des prix aura lieu a
Geneéve le 31 aoat 1929 a 21 heures a la
Brasserie Monopole, rue de Chantepoulet.
Signalons dans les clubs inscrits : 1'Amicale
motocycliste Dijonnaise, le Motoclub
Terrot de Dijon. D’autre part, y participe-
ront certainement 1I'Auto-Motoclub de I’Ain
a Bourg, le M. C. Ledonien, etc.

Clubs francais inscrivez-vous au Rallye de
Geneéve car outre le beau prix qui vous sera
attribué pour le classement général, vos

membres se réunirent chez le Drahon, on ils
eurent la satisfaction de déguster un apéritif.

Ensuite, ce fut le départ de la noce burles-

ue qui devait rejoindre le cortége de la Reine
gu Parc a la Place des Marronniers ; les deux
Cortéges se réunirent ensuite au Stade on
ils assistérent & une féte d’athlétisme.

Les motos et voitures étaient magnifique-
ment fleuries.

Un vin d’honneur fut offert aux membres
du Club par le Comité des Fétes du Pare, et a
20 heures, on fit la répartition des récompen-
ses.

Enfin le Banquet, heure aimable entre
toutes !.

A TEtranger ...

membres recevront chacun un souvenir
personnel de cette compétition, et il leur sera
permis d’assister a la plus belle épreuve moto-
cycliste d’Europe ainsi qu’au Grand Prix
suisse des 12 heures, digne répétition du Bol
d’Or francais

Henri BABEL.

Le Grand Prix Suisse 1929

Le M. S. C. de Genéve organise le 17 sep
tembre le Grand Prix Suisse des 12 heures
épreuve internationale disputée sur le Circuit
fermé de Meyrin.

Le kilométrage du circuit est de 6 k. 550.

L’épreuve n’est ouverte qu’aux motos et
aux conducteurs affiliés 4 la F.I.C.M. La
victoire est au plus fort kilométrage. Les
records du monde battus sur ce circuit seront
valables. Un concours de silencieux aura lieu
sur différents points du circuit. Un concours

d’équipe par 3 machines de méme marque et
catégorie a été prévue.

Engagements officiels

125 eme, — Moser 1 (Liechti), Moser 11
(Lehmann).

175 cme. — Allegro I (Bourquin), Allegro 11
(Trezza).

250 eme. — Moser II1 (Rauss) Guzzi 1
(Geissler), Royal Enfield I (Liaudet), New
Mapp I (Gorbez), Monet-Goyon I (Schmutz),
Condor T (X...).

350 cme. — B. S. A. 1 (Freyv), Monet-
Goyon II (Gaussorgues), Monet-Goyon III
(Debaisieux), Standard I (Buttikofer), B. S. A.
II (Kaufmann), Radior 1 (Regard), F. N.
(Stroesser), Norton I (Cudet), New Hudson I
(Rollé), Lucifer I (Druz).

500 cme. — Ariel I (Sidney Perrey), Ariel I1
(X...), Motosacoche I (Richard), Moser IV
(Brehm), Standard IIT (Gall), Standard ITI
(Markiewicz), Standard IV (Banjio), Stan-
dard V_(Tschopp), Standard VI (X...),
Condor II (X...), Royal Enfiled II (Kohler)
B. S. A. II (Caseys), Sunbeam I (Franconi),
Sunbeam II (d’Eternod), Sunbeam III (Fies-
chi), Universal I (Carmine), A. J. S. (Kirsch).

750 eme. — Norton II (Aubert) Sun-

Automobile Club Avallonnais

L’Automobile Club Avallonnais euf un gros
succés pour son épreuve annuelle pourla
coupe de I’A. M. C. .A Voila les résullats de
cette épreuve qui fut courue le 18 aoat der-
nier.

Classement général

1. Miller Marcel (Dollar), 128 points,
moyenne 45 km. 416 ; 2. Gabeur Jean (Velo-
cette), 130 points, moyenne 46 km. 416 :
3. Baudry Frédéric; 4. Duez Edmond ;
5. Chateau Edmond ; 6. Sautereau Georges ;
7. Plet André ; 8, Robin Roger ; 9. Régnier
Henri ; 10. Gillet Achille; 11. Gauthier
Marcel ; 12. Maillet Marcel ;13. Millot Robert;
14. Aillot Gaston ; 15, X...

Classement par Catégories

Catégorie de 175 cme. — 1. Gillet Achille,
U. M. A. (San-Sou-Pap), 552 points;
2. Maillet Marcel, A. M. C. A., 874 points.

Catégorie 250 eme. — 1. Baudry Frédéric,
A. M. C. A. (Dollar), 191 points ; 2. Sautereau
Georges, A. M. C. A., 407 points ; 3. Robin
Roger, A. M. C. A., 492 points.

Catégorie 350 cmc. — 1. Gabeur Jean,
Paris (Velocette), 130 points ; 2. Guez Ed-
mond, Saint-Maur, 216 points ; 3. Chateau
Edmond, A. M. C. A., 402 points ; 4. Plet
André, A. M. C. A., 480 points ; 5. Regnier
Henri, A. M. C. A., 506 points ; 6. Gauthier
Marcel, A. M. C. A., 751 points ; 7. Millot
Robert, A. M. C. A., 1.139 points ; 8. Aillot
Gaston, A. M. C. A., 1.593 points ; 9. X...,
Paris, 3.004 points.

Catégorie 500 ecme. — 1: Miller Marcel,
A. M. C. A. (Dollam, 128 points.

beam IV (Kappeler )Scott I (Staerklé
Indian I (X...). ) (Staerklé)

A noter la participation francaise de New-
Mapp, Monet-Goyon, Lucifer, Radior. Parmi
les pilotes d’outre Jura citons les noms des
Debaisieux, Druz, Gaussorgues. D'autre
part, le comité d’organisation attend encore
les inscriptions de Francisquet, Monneret
(Sunbeam), Prévond et Gauthier.

Aulour de ["épreuve

Les travaux d’organisation technique du
Grand Prix Suisse des douze heures vitesse
avancent rapidement et les meilleures nou-
velles nous parviennent concernant I’état de
la route. On nous annonce, en effet, que la
réfection du trongon de I’ Aviation est presque
complétement terminée et, d’autre part, d’im-
portants travaux ont été exécutés sur les
autres parties du circuit. Les concurrents
ont donc I'assurance que le classique eircuit
genevois qui fut, en 1928, le théatre du Grand
Prix d’Europe, sera dans un état parfait.

Parmi les coureurs nous relevons des noms
bien connus. La Motosacoche sera défendue
par Richard, I’ancien champion de France,

i vient de remporter brillamment le Grand

ix de Lyon et le Circuit de Dieppe. Puis
voici Gall, le grand champion allemand qui
pilotera une Standard-Allegro confiera ses
chances aux réputés coureurs Marcel Bour-
quin et Trezza. Quant a Moser, il déléguera
Lehmann, qui, en 1928, fournit le vainqueur
du Grand Prix d’Europe des 125 ecmec.,Liechti,
Robert Rauss et Brehnm,

De nombreux pilotes qui auront bouclé les
6 jours internationaux participeront aussi
au Grand Prix des 12 heures. Les maisons
étrangéres et suisses qui prticipent aux
6 jours sont priés de faire parvenir leurs ins-
criptions définitives au plus vite, pour faci-
liter le travail du comité d’organisation. Rap-
pelons que, pour ces maisons, un pesage spé-
cial a été prévu.

Les engagements & droits simples seront
recus jusqu’au 31 juillet courant au Secré-
tariat du Grand Prix Suisse, Genéve, rue
de la Tour Maitresse, n° 3.

Henri BABEL.
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Energie mauvaise

Etant sur la route N° 7 en haut de la céle
d’Essonnes au croisement du G. C. 68
me dirigeant sur Paris précédé par deux

voitures automobiles, je suis entré en conlact
violent, malgré d’énergiques coups de frein,
avec la voiture me précédant directement, @ la
suile d'un arrét brusque de la premiere voiture:
dans le choc je me suis légérement blessé a I'eil
gauche et au bas ventre et ma femme a la jambe
droite_s’est fail une plaie pénétrante: la moto
une 350 Motobécane Blackburn a tout son avant
faussé. Je vous demanderai donc volre avis,
a seule fin de savoir a qui pourrail incomber
les torts en vous précisant que Uarrét brusque
de la premiére voilure ne ful précédé d'aucun
geste ni signal lumineux. Je suivais la seconde
voiture a 10 métres (dix métres et a une vitesse
réduite 20- kilométres a Iheure environ. Je suis
abonné a votre journal.
DEeuTrcH, St-Germain.
Vous n’avez aucune chance d’obte-
nir quelque chose, le cas n’étant pas
légalement prévu. Vous devez étre
constamment maitre de votre vitesse, et on
vous reprochera de vous étre tenu trop
pres de la voiture qui vous précédait et ensuite
de n’avoir pas eu des freins suffisants.
Ah ! les vaches !

Passant dans Ezanville en molocyclette
avec un camarade en duo, fe dépassai
un iroupeau de vaches gardé par des chiens

el conduil par deux gamins, lesquels firent
ranger le troupeau sur la droile. Mais. au
moment oit je doublais,les chiens coniinuérent
a gambader en jouant aulour du troupeau:
U'un denx, débouchant brusquemen! de devant
les vaches, vint se jeter dans les roues de ma
machine. Tandis qu’éventré par le bloc moteur
- ma moto étant une 500 FN dont le carter est
bas» le chien se traina jusqu’a un champ
d’avoine proche, nous tombions mon camarade
et moi: alors que mon passager se relevait sans
dommage, je restai rdalant sur la route, le front
ouverl: transporté chez d’aimables paysans
voisins les premiers soins me furenl donnés
et je nai plus qu’a attendre maintenant une
guerison que j'espére proche. C’est ici que fai
recours a ton obligeance : puis-je altaquer le
propriétaire du chien ? esi-il responsable de
I'accident ? en un mot, que dois-je jaire ?
BEAUJARD, Paris (5¢).
Nous avons bien peur que vous n'ayez
aucune chance en attaquant le pro-
priétaire du chien. TI prétendra que
c'est en faisant garer les vaches que son
chien a été tué, que vous n’avez pas pu vous
arréter etc... Il serait peut-étre bien de lui
écrire que vous le tenez pour responsable
de l'accident, et ainsi de vous couvrir au cas
oit lui vous réclamerait la valeur de <on chien.

Contravention Classique

Possesseur d’une Monel et Goyon, équi-
pée d’'un Radios sans accus, je m’apercus
aprés_quelques métres que mon éclairage

ne marchait pas ; tandis que je cherchais la
panne depuis quelques minutes, survinrent deuy
gendarmes qui malgré mes protestations, me
dressérent contravention pour défaut de fen
a Parrét.
Le jeu a I'arrét est-il obligatoire ?
Bazile, a Montbrison (Loire).

Le Code de laroute est formel ; on doit

R avoir un feu aI’arrét; dans des villes comme
Paris, il ya une grande tolérance pour la
motoeyclette et il n’est jamais dressé de
contravention en pareil cas lorsque la moto
se trouve dans un endroit trés éclairé ; en
pays étrangers, a Bruxelles particuliérement,

cette tolérance est Loi; mais on peut tou-
jours tomber sur des grincheux, tels les gen-
darmes qui vous ont accosté, et’ qui vous
dressent contravention ; sur ce fait, en droit

strict, ils ont raison, ils appliquent la lettre
de la loi, mais non ’esprit et devant le juge,
ce sont eux qui auront raison.

Locomobile et Moto
? Sur la route de Sarreguemines a 500 métres
d’Ernest-Villers, il est 8 h. 1/2 du soir.
ey t I8 ; $
Un tournant o il y a du brouillard ; je
marche a@ 35 a I'heure sur ma Monet-Goyon avec
mon phare allumé ; tout d’un coup ! choc :
i"ai heurté une locomobile non éclairée.
Résultat : ¢’était un irain d’environ 50 métres
de long... jambe cassée, quatre mois d’hipital.
Or, une bicyclette conduite par une femme
vient d’avoir le méme accident ; puis-je, dans
de telles conditions, espérer avoir gain de cause
en_iustice, d’autant plus que mon assurance a
fait le nécessaire @ U'époque.

Oui, si DI'assurance a pris toute la
documenation voulue, elle est en droit
de se substituer 4 vous pour attaquer

les services routiers fautifs en Pespéce et dans
les conditions que vous nous signalez, il n’y a
aucun doute que des dommages et intércts ne
vous soient dus, car il y a eu incurie, d’autant
plus que,d’aprés votre schéma, vous signalez
que c’est la deuxiéme voiture et non la der-
nitre qui était éclairée, ce qui est absolument
contraire au code de Ia route.

Taxe de luxe

? Un motocyeliste muni
de  circulation jaune peult-il, sans
risquer une contravention, transporter
un passager sur sa machine ? Dans la Meuse,
U Administration des Contributions indirectes
invoquant Uarticle inscrit au verso des cartes

d'un  permis

vertes, refuse systématiquement de délivrer
des permis verls aux molocyclistes, les dits
permis élant iservés  aux  véhicules ayant

acquitté la taxe de luve de 6 ou 12 °,. Dans
d’aulres départements, @ Paris, notamment,
il est délivré des permis verls aux motocy-
clistes sans s’occuper si la machine a payé
ou non la taxe de luxe. Pourquoi cette diffé-
rence et qui a raison ?
M. G. Leprince, Verdun.
Un motocyeliste peut transporter
en tansad qui il veut sans craindre
la  contravention, du fait qu'il a
acquitté son trimestre, que ce permis de cir-
culation soit vert ou jaune. Rappelons
ensuite que le permis jaune est une exception.
Ce permis est remis i la premiére sortie de
la machine par les Contributions indirectes,
mais est généralement changé contre le
permis vert, dés le paiement du deuxiéme
trimestre, car c'est une précaution des
finances contre les machines qui n’auraient
pas payé la taxe de luxe et qui seraient
mises en circulation. Néanmoins, n’oubliez
pas que cette taxe de luxe n’intéresse nulle-
ment le client, elle est payée en motocy-
clisme par le constructeur lui-méme a la
sortie de I'usine et le client n’a jamais a se
soucier de cette taxe. Dans le cas cependant
ol il s’agit de machines étrangeres, il arrive
parfois que la législation de la nation d’ori-
gine n’étant pas la méme, la machine arrive
en France, la taxe de luxe n’étant pas payée.
Ou bien c’est 'agent de cette marque qui
est chargé de I'acquitter, ou bien c’est le
client s’il ne passe pas par un agent, qui se
verra réclamer, par les contributions, cette
taxe. Mais les usages commerciaux veulent
que ce client se rejette sur le constructeur
qui ne fera aucune difficulté pour rembourser
cette taxe de luxe, d’autant plus qu’elle est
comprise dans son prix de vente,

L’histoire gqni va suivre...
b ? L’histoire qui va suivre doit élre mal-
I heureusement Ihistoire de plus d’un moto-
cycliste.

En novembre 1928, je faisais 1"acquisition
au priz de 5.500 francs complant d’une moto
d’occasion. J'avais deux machines a reprendre
el je désirais que, du montant de mon achat,
vint en déduction celui de ces deux molos.
L’offre qui me fut failte étant par trop insuffi-
sante, nous tombions d’accord mon vendeur et
moi sur le compromis suivant :

Je payais comptant mon achat soit 5.500 fr.,
et mon vendeur me faisait la promesse de me
verser : (neuf cents francs -~ qualre cents francs)
ensemble : 1.300 francs) sur la vente de mes
deux machines, étant bien entendu que le
surplus qu’il en pourrail tirer, lui resterait
acquis a titre de rémunération, commission, efc.,
ele. Et ce fut tout pour le momenl.

Deux mois plus tard, je fus voir mon vendeur
— qui d’'ailleurs n’élail pas la — et je décou-
vrais tout au fond d’un hangar mes deux
machines.

L’employé me dil : Ce n’est pas la saison. —
j’en  convenais facilement el me donnait a
entendre que, si je voulais les relirer, ¢a ne
lenait qu’a moi.

Un employé n’étant foul de méme pas un
palron, je passais outre el hier dimanche,
J'ai eu la malenconlreuse idée de vouloir
élre fixé sur le sort de ces deux machines ;
vous parlez d’un coup dur.

Les deux molos sont actuelleent cile ae
cbte au fond d’un parc — d’un cimetiére
de motos frés exactement — en compagnie

d’autres dont les propriétaires sont, sans doule,
dans le méme cas que moi.

Ce n'est plus qu’'un tas informe de ferraille
au nickel rouillé, a I’émail terni, les selles éven-
trées, les pneus lamentablement a plat. Un
dégoutant qui se prétend commer¢ant n’a pas
eu le courage d’apouer son incapacité a assurer
un abri a des machines qui ne lui appartenaient
pas et il a poussé la paresse jusqu’a ne pas
prévenir les inléressés, de les avertir que ne
pouvant assurer au moins un abri a des ma-
chines, il élail dans Uobligation de les laisser
aux inlempéries.

Si I'employé que j’ai vu hier rapporte a
son patron les quelques paroles de colére qui
m’ont échappées, il sera fixé sur ce qui lui
pend au nez.

Mais, de toule jagcon, je voudrais élre fixé
sur le recours pue je puis avoir conire ce
pantin qui se dil molocyeliste.

Voila, j’ai confié @ ce monteur deux machines
anciennes, ¢’est vrai, mais neuves, ¢’est encore
vrai — complétes et en ordre de marche —
A Pheure actuelle ce n'est plus qu'un las de
ferraille inutilisable.

Que dois-je faire ?

Est-ce que jai un recours ?

Il n’est pas possible de passer sous silence
un pareil sans-géne, une lelle incurie ; j’allais
dire une telle malhonnéteté, Je compte sur
volre amabilité et volre empressement habituels
@ me donner volre avis sur une question qui
bien certainement doit intéresser plus d’un
de vos abonnés. DexNizor, Paris.

a-t-il eu promesse éerite, car

v
R un engagement verbal n’a aucune
espéce de valeur ? De plus, I'état des
machines n’a sans doute pas été constaté
au moment de leur remise. Il vous est done
bien difficile de faire également la preuve
de la négligence du mécanicien. Le mieux
que vous ayez a faire, c'est de retirer vos
machines. Elles peuvent sans doute étre
remises en détat, et une action judiciaire,
dont le résultat serait bien douteux vous
colterait plus cher que leur valeur.
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L’obsédante question : Le Dérapage (fin) par Ch. Demol.

(L’exhibition de Coindet & Arpajon, vient confirmer celte thése.)

“leetene

Que la machine s’incline beaucoup ou

\

peu, © est toujours le méme. © =_F =
constante p et V diminuent ensemble.

Donc comme je l'ai dit, si p diminue,
F diminue dans la formule : F = mw2p.
On arrive évidemment 4 la méme conclu-
; mX V2, Plus &
sion avec la formule F = —/——<
est petit, plus V I'est et & plus forte raison
le carré V2.

Tout comme la différence entre 3 et 4
n'est que la différence de leur carré, 9et
16 est 7. Le produit m X V? diminue avec
¢, mais plus rapidement ; leur rapport

b

m

= F diminue.

”

La thése de M. Masson, ou tout au
moins son explication du dérapage de la
roue AR, est, pour ces raisons, inadmisible.

Aprés Arpajon

Pour ce qui est de la stabilité en ligne
droite, I'exemple des acrobates n'est pas
acceptable. Avec une moto, on peut dépla-
cer les points d'appui ou de sustentation
(points de contact roue-sol) avant et arriere
Pour rétablir I'équilibre, on déplace la
ligne de sustentation (ligne joignant les
points de contact précités) et le centre de
gravité, de facon qu'une verticale menée

e celui-ci, coupe la ligne. Ce que l'on
réalise en déplacant le corps, en redres-
sant la machine avec les genoux, d'on
I'utilité des grippe-genoux, qui permet-
tent de « tenir» commodément le réser-
voir, ou enfin, en agissant sur le guidon.
Cette derniére manceuvre a une action
directe sur le déplacement de la ligne de
sustentation, tout comme avec une canne
sur le doigt, on déplace la main pour venir
remettre le point de sustentation sur la

verticale tombant du centre de gravité.
Voild précisément la différence avec les
acrobates qui ne peuvent pas déplacer le
point d'appui de leur perchoir. Cet exem-
ple est applicable & la moto & condition de
ne pas toucher au guidon, ce qui n'est pas
le cas pratique. L'adhérence n’intervient
qu'a partir d'un certain déplacement du
centre de gravité en dehors de sa position
d'équilibre, dont I'amplitude varie avec
a nature des surfaces de contact point de
sustentation et surface d’appui. %our ce
déplacement, I'effet de la pesanteur est
‘ailleurs prépondérant sur la tendance
au glissement, dont 'action ne se ressent
donc jamais.

Ce que j'ai voulu faire intervenir, en
citant cet exemple, c’est la durée de chute
d'un point haut situé et qui est plus grande
que celle d'un point prés du sol. Ainsi,
sans qu'il soit nécessaire d'avoir des
réflexes ultra-rapides, une moto haute

ermet de rétabrir I'équilibre_avant que
a chute soit un fait accompli. Cette durée,
en elle-méme, importe peu pour l'acro-
bate en haut de sa perche, car s'il est éloi-
gné de la verticale au point que ses mou-
vements de bras ou de corps ne lui per-
mettent plus d'y revenir, la chute est
fatale. Il n'a pas, comme sur la moto, la
faculté de déplacer son point d’appui,
derniére chance & tenter pendant la durée
de la chute.

En ce qui concerne le dérapage, di uni-

uement a la disposition du sof (route en
gevers, pavé irrégulier), M. Masson man-
que de précision. Il oublie un facteur im-
portant, la vitesse de dérapage. ou plus
exactement la variation de cette vitesse
dans le glissement latéral.

L'exemple des cendriers n'est vrai que
pour autant on tire sur la nappe avec la

DETAILS... TECHNIQUES

40 °; est possible

Vu dans le numéro 332 du 20 juillet
1929, dans : « Pour les vacances sur les
plus  haufes routes de France» « Per-

sonnellement avec une 500 Gnome supersport,
nous avons pu aller jusqu’a 40 9%...»

Est-il possible qu'une 500 puisse «avaler»
pareille cite sans se cabrer ?

Si oui, vous seriez frés aimable de m'indiquer
la définilion de ce pourcentage.

G. PORTMANN.
Toulon.

Une pente de 40 9 est une pente qui
vous ameéne & une altitude de 40 meétres
aprés un parcours de 100 meétres. De

telles pentes sont rarissimes, mais dans les
courses américaines de cdte, ce pourcentage
est encore dépassé.

méme violence dans les deux cas — On
passe brusquement d'une vitesse nulle &
une certaine valeur. On a donc une accé-
lération/ dont dépend la force d'inertie
engendrée sur le corps en expérience. Si le
moment de cette force est inférieur au
moment de stabilité de la buche, elle ne
tombera pas. — Ou, pour parler « fran-
cais vulgaire », la force qui fait tomber la
bfiche est d'autant plus‘grande que l'on
tire violemment sur la nappe (pour une
hauteur de c. de g. donnée). Il suffit donc
de tirer doucement et d'un mouvement
uniformément accéléré (avec une viteess
constante) sur la nappe, pour que la
buche (en bois!) n'en ramasse pas ! Si donc,
pour la moto haute, le glissement latéral
se fait doucement, elle restera en équilibre.
(L'expérience précédente réussira mieux
avec une feuille de papier au lieu d'une
nappe, car le frottement du tissu entraine-
rait la piece).

Quant au braquage des roues avant, je
crois qu'il est le méme pour une moto
longue ou courte, dans un méme virage.
Il suffit de rectifier sincérement la per-
pendicularité des roues avant et arriére
des motos, sur les cétésde I'angle, page £11.
Le fait est que les trajectoires suivies par
les roues d'une moto courte sont plus rap-
prochées 'une de l'autre que celles d'une
machine longue : ce qui facilite I'inscrip-
tion des courbes de petit rayon.

Enfin, je ne vois pas oti M. Soynié veut
en venir avec les moments des résultantes.
qui sont les mémes que ceux des forces
centrifuges, puisque les poids P, passant
par O, ont un moment nul par rapport &
ce point. Charles DEMOL

ingénieur.

(Cette polémique a tendance & s'étendre, nous devrons
sous peu la freiner pour eviter tout.,. dérapage).

Essai de trimoteur

Nous avons a I'imprimerie de Mofo Revue
un tri-moteur 500 cmc. en service depuis
déja quelque temps. Nous nous sommes
amusés a tenter sa force réelle, sur la rue
Lepic, dont le pourcentage atteint 9 9,
avec virages, et sur sol assez défoncé par
endroits. Charge de 75 kg. de plomb, avec
départ arrété au bas de la rue. La montée
s'est effectuée aisément jusqu'au Sacré-
Cceeur, place du Tertre, oii a eu lieu récem-
ment ’essai de la Gnome D 4. Motos et tri-
moteurs se donnent la main. La vitesse
moyenne qui a été tenue dans cet essai est
de 55 km., avec départ en premiére naturel-
lement, et terminaison en troisidéme.




Le Grand Prix de Bruxelles
change de quartier

Les autorités ayant défendu de faire
disputer dorénavant des épreuves moto-
cyclistes au Parc de Woluwe, 1’Auto-Moto-
club de Bruxelles avait a4 prendre ses dis-
positions pour 1’organisation de son prochain
Grand Prix fixé au 1°F septembre prochain.
Les démarches ronde-
ment conduites ont
permis de trouver un
nouveau circuit par-
faitement adapté au
Parc de Laeken ou se
trouve le Palais
Royal.

Il s’agit d’un chan-
tier trés roulant, qui
bien mis a profit
par une organisation
soignée donnera sans
aucun doute une jour-
née qui comptera dans
le calendrier de la F.

2B,

Robert Vidalestren-
tré dans la mouve-
ment

On se rappelle il y
a quelques années du
Grand Robert Vidal,
qui luttait 4 la belle
époque des Kicken,
Claessens Hufkens,
Gheude, Stobbaerts,
Philippart, Huynen,
Degrady Mineur, ete.
pour Saroléa dont il
était chef du service
des courses.

Un beau jour, il
partit sans crier gare
pour le Congo Belge
o1 un bel engagement
I’attendait dans”™ une
société de Transport.

Vidal y fit son terme puis revint au pays
natal. Naturellement, il fut de suite repris
par la moto qui Ini rappelait tant de bons
souvenirs.

Non seulement, il reprit une supersport
«up to date », mais il commenca une prépara-
tionen vue de participer aux prochainsevents.

Comme quoi Vidal est bien rentré dans le
mouvement.

M. Rauwers représentant général de
La Mondiale

Le vide créé par la disparition de Lardi-
nois fut un douloureux événement a4 La
Mondiale.

Il fallait trouver sans retard quelqu’un
de capable pour assumer les fonctions consi-
dérables du regretté disparu.

- Grégeire, la nouvelle étoile belge, en plein virage

MM. T. Blavier et Lambrette, adminis-
trateurs délégués de la firme qui nous occupe,
ont porté leur choix sur Théo Rauwers dont
ils avaient pu souvent apprécier toute ’acti-
vité et la valeur comme agent et comme
coureur.

Nul choix ne pouvait étre plus heureux.
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En plus, ¢’est un concurrent ardent et
loyal qui a collectionné pas mal de victoires
au cours de cette saison et dont la plus reten-
tissante est assurément d’avoir atteint la plus
grande vitesse au kilométre lancé de Ninove.

Nul doute qu’en qualité de représentant
général le sympathique Rauwers contribuera
pour une large part a assurer le succés sportif
et commercial, des motos La Mondiale.

Le motocyclisme
belge en deuil

Le monde motocy-
cliste de notre petit
pays a fait une perte
sensible par la mort
tragique de Paul Lar-
dinois.

Le regretté défunt
qui était représentant
général de La Mon-
diale était un garcon
actif doublé d'un grand
sportif.

11 n’avait pas tardéa
se créer une véritable
popularité d’autant
lus qu’il suivait avec
Eeaucoup de régularité
les réunions hebdo-
madaires des Grands
Clubs bruxellois. Il a-
vait largement con-
tribué au lancement
de la marque a lacuelle
il était attaché en lui
formant son cadred’a-
gents,

Ce qu'il y a de plus
cruel dans le sort de
Paul Lardinois, c’est
qu’il fut mortellement
tamponné par une bru-
te de chauffeur en
état d’ivresse.

Lardinois venait de
quitter Bruxelles a
moto pour assister au
Grand Prix de I’Entre-
Sambre-et-Meuse. 11 descendait la chaussée
d’Auderghem 2 petite allure tenant rigou-
reusement sa droite lorsqu’il fut écharpé
par le chauffard désordonné.

La police bruxelloise nantie de ces ren-
seignements arrétait le criminel une demi-
heure plus tard dans un débit de boissons
du centre de la ville.

Georges DETAILLE.

LE MIROITANT

Valeur 15 francs

rBoll REMBOURSABLE DE 5 Francs

Nous adressons franco de port,
1botte de Miroitant a nos Lecteurs
NON ABONNES confre la
somme de 11 fr. 50 accompagnée
de ce Bon n° 2.
Ne 2

BON REMBOURSABLE DE 8 Francs

Nous adresserons franco de port,

1 botte de Mirotant & nos Lecteurs

ABONNES contre la somme

de 8 fr. 50 accompagnée de ce
Bon N° 2 bis,

No 2 bis




L’AGENT GENERAL

DES CELEBRES MOTEURS
— DE MOTOCYCLETTES —

Blacthorm

Porte @ la connaissance
de ses nombreux Clients
que de nouveaux Types
de Moteurs Blackburne
étant actuellement a
Uétude, il liquide a des
Prix trés avantageux
les Modéles 1928-29, en
—  stock. —

Demandez les Conditions a :

" 1.1, HARDING

AGENT GENERAL
- 49, Boulevard -
Gouvion-Saint-Cry

PRRIS

— LES PLUS RECENTES —

VICTOIRES

DE LA FAMEUSE BOUGIE

Tyee H. 1, SPORT

dans les plus 1mp01tante=
Epreuves mondiales :

T.T. ANGLAIS

Cutégorie 250 cme.

1= - - 4° et B°
o Gd PRIX de FRANCE

Catégorie 250 eme.

G'PRIX de BELGIQUE

Cat. 175 emc. et 250 cme.

T.T. ALLEMAND

Cat. 500 cme. et 250 cme.

Tous aAvEc LODGE

Type H.1 SPORT
Représentant pour la FRANCE :

H.J. HARDING

49, Bd Gouvion-Saint-Cyr - PARIS

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES

HERSTAL-LEZ-LIEGE
BELGIQUE

LES RECORDS MONDIAUX CLASSENT UNE MARQUE
La F N detlent toujours les plus enviés

KIL. LANCE
en 500 cme.,
183 kms 486
en 350 cmec.,

168 kms 697
sous réserve d’homologat.
Sidecar, 600 cme.,

159 -kms 433

ARRETE (solo)
en 500 cme.,
127 kms 704
116 kms 316 .
Sidecar, 350 cmec.,
en 350 cme.
99 kms 447

LE RECORD
DES 24 HEURES
SUR PISTE

catégorie 350 cme.,
a 105 kms 253
de moyenne, etc.

Le 7 Avril, 2 Montlhéry, PATCHETT a battu en moto
600 cmc., side- cnr les records suivants: 50 km. en 20’42’87 i 144
km. 826 de moyenne; 50 Miles en 33’29767 a 144 km. 143 de
moyenne 100 km. en 41’4362 4 143 km. 791 de moyenne a

Pheure a4 143 km. 244 de moyenne. Sous réserve
d’homologation .

La 500 cmec., SURBAISSEE

4, rue Pierret, 4 -:- NEUILLY-sur-SEINE Té.; Wagram 94-27
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Un chassis com™
pect h‘xu?'uteahs

méeme confort:

ier
meme_as e le dern

meme secunte La N‘Oﬂdlale
stade du pfog res. Doc\lmeﬂtatloﬂ sur demaﬂdﬁ
a \Agent Gene\'a\ pour la Etaﬂce
21, rue ticlor HgHuge L od UIEAU& S eine)
9
CO(\SQI“C{Z“IS Etabhsszments B AU [‘iR

Socicte av capitd

LE SILENTECHAPPEMENT

—(BREVETE DEpPoSE)—

LE SEUL...
VOLONTE...

DONNANT VERITABLEMENT ET A
SOIT L’ECHAPPEMENT LIBRE, SOIT

LE SILENCIEUX.. SANS FREINER LE MOTEUR
EN

TOLE D’ACIER FINEMENT NICKELE

Monté avee chicanes a I'in-
térieur.Se fait tous diametr.
Stock permanent en 30, 34,
36, 38, 40, 42, 45, 50, 55",
Indiquer a la commande,
diameétre extérieur du
tuyau d’échappement et le
cOté (sens de la marche).

L'Appareil complet*
80 francs

Supplément pour manette,
cable et gaine de com-
mande :

15 francs

Commandé an pied
ou 4 la main.

LES

SACOCHES

Cuir gras deml—smlplc. premiére
qualité. Dos et fond renforeés. Di-
mensions : 250 x 330 x 60. Fixe-

courroie ou pontets.
P s LPOTES 90 francs

TOUT pour AUTO - TOUT pour MOT0

9, Quai Jules-Courmont LYON
Envoi gratuitement son nouveau Catalogue : TOUT POUR
MOTO, 56 pages, encyclopédie des Accessoires Motos.

Commandé par
manette et cible,

HIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIlIIIllllllllllllllllllIIIIIII"
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Motocycllstes “al

LA CELEBRE MARQUE

JEAN THOMANN

Vous présente sa Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

4 temps 2 culbuteurs réservoir et pneus
“Ballon”, siége arriére fixe et surbaissé

&re de la Fabrication Francaise par
" son esthétique, sa conception
mécanique, sa robustesse et
sa tenue de route.

. wie

Livraison par ordre d'inscription

VENTE A CREDIT EN 10 MOIS

par tous Agents de' la Marque et renseignementa
gratuits sur demande

Société anonyme des CYCLES et MOTOCYCLES JEAN THOMANN
Etablissements A. Fauvarque, 4-6-8, Rue Colbert,
Montreuil-s-Bois (Seine) - Téléphone: Avron 03- 66

'iIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIllllllIllIIIllIIIIllllllllllllllllllllllIlllllllll!llIIIIIIIIIIIIIIIII

LA MOTO DE GRAND
STYLE

de 175 a 500 cmec.

ADSIM

Le Chambon-
Feugerolles

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Ses Modéles 1929 en tout com- (prés Saint-Etienna)
parables aux grandes marques (Toire)
Anglaises, pour le prix d’une bonne
marque Francaise
AGENT POUR PARIS : BEALE, 100, Avenue des Ternes
XIV



POUR AUTOS

Mixtrol

POUR MOTOS

Mélangé & D’essence, compléte le graissage

L’esssai d’un bidon de MIXTROL Envoi franco d'un bidon de
105 gr. pour 35 litres d’essence LA VERITABLE SAUVEGARDE 105 gr. (pour 36 litres de

convaincra les pius incrédules DES MOTOCYCLISTES carburant) contre 10 fr.

Société Francaise MIXTROL, 10, Rue Pergolése - PARIS (16°)

— Tl"llll!l iz | J==y] continue...

Iﬁﬂmﬁllml/lz@l | Aprés la Selle arriére...

ENLEVE . .
' le Siege arriére

or -- o A NAPPE DE RESSORTS SUSPENDUE
LE MIROITANT ;

est la plus anciennes des Marques
des ANTI-GOUDRONS, et la
seule qui enléve facilement les
taches, méme anciennes, et sans
altérer la carrosserie ou [I'émail .e
s :: laisser de trace :: 1 ::

DANS TOUS LES GARAGES :
B BT X DR, e . " ok 1 5 FRS

F- 85

sans dossier

Franco

uoa

Etablissements LANDA

2 Ru: Uz, 2 — PARIS (%) Anciens Etabl. MORTAGNE 25 de Betevas 28

— SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.500.000 FRANCS o«

XV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucuns réclamation ns

uvac ncc?qtée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes
l2° Uhl_:scr une feuille de papier de format commercial de 21 °Z sur 13 4.
Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans leque! elle doit passar.

essous, I'annonce trés lisible, de préférencs en caractéres d'imprimarie avec nom »¢ 1 {rasss.

Si I'annonce doit passer plusieurs fols, Ia recopier sur autant de feuilles séparées.

ﬁucune reclnrpnhon ne sera acceptée si I'annonce n'est pa: conforms aux indications ci-dess1s.
Tn erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annoncss.
oute annonce qui ne nous parviendrai: pas 10 jours avant la parution, passera dans [2 numic>

ruivant.

Tout Abonné a droits 6 lignes gratuites remboursant au-deld ds son prix d'abonnement,

TARIF |

o on caractére accidentel ou strictement parsonnel,
go Non abonnés, Ia ligne : 10 francs.
3% A caractére commercial, la ligne : 10 france.

NOTA. — En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons 1'aopliy1ar

« tarif commercial de 10 francs & un abonné dont "annonce a un caractirs commercial.

1° Abonnés, la ligne : 5 francs. Pour bénéficier de cace tarif il faut qusi’annonza ait

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés, moyennant'e vars
sement de 10 francs, peuvant
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions(13
pour nos lecteurs). Catte fichs
reste en permanence dans nos
bureaux, 3 la disposition das
visiteurs, et est valable jusqu'a
'a vents de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
dela réalisation de' a vents, afin
que votre fiche soit ratirée.

MOTOS A VENDRE

A. B, C. 500 eme., culb., bloc
mot., 4 vit.,2.000 francs ou échang.
contre machine moins forte, 1

hare Harley avec générateur,

0 fr., divers engrenages acier
neufs, Georges Miron, 13, av.
E.-Vaillant, Vierzon-Village (Cher)

Cleveland 4 HP, peu roulé,
pneu 700 % 80, éclair. élect., 2200
franes. Dupré, 7, r. Nation, Paris
ou a* Beaumont-sur-Oise, chez
M. Dupré, 32, r. Basse de la Vallée.

C. P. Roléo 175 cmc., spéciale
course. Roger, 12, rue St-Isaure
(18¢). Métro : Joffrin.

Dollar & C occasion rare,
nve a vendre, bloc mot., chaise
éclair., etc., cse santé. Moulin,
104, r. Nationale, Paris. T. 1. j.

Dresch décembre 1928, état
neuf a ["amiable Garage, rue
St-Hyppolyte.

D. S.500 cme 1928, tte équipée,
belle occas., excep. vend. cause
maladie, visible aprés-midi. Le-
conte, 12, r. Philibert Lucot,
Paris (13¢).

F. N. 350 emc., culb., pn. conf.,
715, parf. état, acces., au grand
complet, Beniguel, 121, r. Toc-
queville (17¢).

F.N. 350 cme. surb. équip.
compl., comme neuve, 6.000 fr.,
Ecrire A. Laburthe, 77, r. Tait-
bout.

F. N. m. 60, conf. éclair. Lucas
54, r. Victor-Hugo, Pontoise.

¥ 7 0
SIDE- CARS

SIEGES - ARRIERE.

VALENCE .

Jew-ieewn MOTO

133, Av.d’ Argenteuil - ASNIERES
(AGEN’[’ DE TOUTES
LES 17es )[ARQUES)
Neuf - Occasion - Reprise
Réparations - Crédit

\ [EZL.POUTRAIT. 7 RUE CROIX-FAUBIN.PARIS

MOTOCYCLISTES, pour votre sécurité,

adoptez les groupes d’éclairage

7 ,r( :

Les PLUS ROBUSTES

Les PLUS APPRECIES
Dispositif spéciai (Breveté) 3 manette

pour éclairage

CODE & ROUTE

Exigez-le

de votre

fournisseur
patectin i Y

N.B.- Les phares Luxor munis du double robinet peuvent &tre
transformés avec le dispositif & manette, éclairage Code et Route.

TRAIZET & C*, fabricants, 3, rue Tesson, PARIS-10°

¢ LES CHARMES DU TOURISME

A DEUX

NEW - MOTORCYCLE

77, Av. d’Antony
a CHATENAY (Seine)
§ || Agence Générale pour la

France : PARIS-MOTO :
79,A0v. desTernes, P ARIS-17*

LA T
= Mai = BEAUCRENELLE - MOTOS
Téléph -
™ Maison F. TOUTIN r78%"%4: =
i u 171, Bd Jean.Jaurds, CLICHY (Seine) u SANSOUPAP-ROVIN
T 7 o . R CREDIT ET COMPTANT
sipE-CAR R TRIUMPH. B.S. A, & [ 260 rdestropeers, Paris{5.
CARROSSERIES EN TOUS GENRES ™ » or D e o .
CHASSIS - CAPOTES . PARE-BRISE ™ D O U G L A s P M u uﬁ;ﬂlet E;ar:ttatl 300 L L
culb., parf. éta e neuf, toute
Fernand RICHARD S y u . B (quip., écl. élect., Maglum compt.,
] 3’ B Expéditions en Province — Demandez le tarif 1929 B chambre, etc., 6.000 fr. Deparday,
139, dv. ¥l Pars 39,1500, 35-00 g g T, ’ . M 10, r. Friant, Paris (149).
Fivot dis Cotalogas contes:0 5250 = a Maison se charge des réparations. - Travail sotgné | Gnome - Rhéne, bloc. mot.,
L

2 CV Y%, selle, t-sad, Terry, 3 pn.
conf., nfs, 2.000 francs. Garnier,
14, r. Milton (9°).

Grimpeur 250 cme., 3 vit,
Albion, selle Terry, siége arr.
Luxor, 1.800 km., 7, r. La Feuil-
lade, Paris (7¢).

MOTOS A VENDRE

Henderson 4 cyl., exc. affaire,
trés rapide, écl. élect., nomb.
acces, et pieéces rech., vend ou
éch. contre 350 ou 500 bon.
marque. Ecrire ou voir P. Denos,
Mevoisins, par S. Piat (E.-L.).

Marc 29 lat., 350 cme., équipée
et. neuf, 2.000 francs comptant,
1.500 francs crédit. S’adres. Collet,
36, r. Cambon, Paris (1°7).

Monet~Goyon 2 CV, tte équip.,
parf. état, pns nfs, ess. vol. &
enl., 1.000 francs., Bataille, 81, r.
Paris, Clichy (Seine).

Monet-Goyon 350 cme., 3 vit.,
éclair. Soubitez, 2.000 km. Terrot
250 cme., 3 vit.,, ch.-ch., éclair.
Péhu H, Poli, mécanicien, Bus~
sieres (S.-et-M.).

Monet-Goyon 2 CV, parl. état
méean., vis. t. 1. j. 1.500 francs
a part., 7 hres, Passays, 25, rue
Chapelle, Paris (18¢).

otobécane 2 CV ¥ 2 vit,
1.100 eme., b. état, écl., pare jbes.
Voisin, 4, av. Poligone, Vincennes.

P. et M. Panther 500 cme.,

. roulé 1927, 140 km. heure, tte
E?uipée, nomb. acces. Gardahaut,
37, rue Rouget de 1’Isle, Suresnes,
a part. 7 h. sam. apr-midi, dim.
matin jusqu'a 11 h. %.

Peugeot 175 cmec., cc neuva‘
A4 prendre usine, garantie, céd
2,250 francs., Goujon, 11,
Tuilerie, Suresnes.

Ravat Blakburne,

T.

350 cme.,

Magas

F. DELAUNAY
62, Rue Rochechouart - PARIS (9¢)

1 de Vente :
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PETITES ANNONCES

AGENGr DIRECTE
Chat toute
marque de moto
Reprend .o,
de suite sur modales du salon

Grand choix motos d’occasions
Réparations

Piéces détachées
CREDIT UNIQUE
MEME PRIX
QU'AU COMPTANT

GILLET - HERSTAL

MEMES CONDITIONS
LATSCHA

187 bis, Rue Armani-

I N «(pr. gare d’Asniéres)

Silvestre
COURBEVOIE
(Ouvvrl Dimanches el Fétes)
Tél Défense 07-02

Lorsque vous lirez ce
Numéro de

MOTO-REVUE

songez que son beau
supplément mensuel

PARIS X

Terrot 4 CV, moteur
2 eyl.,, bon état,1.800 fr.
31, rue Trois Bornes. Tél.
89-16.

Terrot 175 cme., 2 CV, tr. b.
état, divers accessoires. Ravier,
Fontaine Francaise (Cote-d’Or).

350 cme. Terrot, juil. 29,
H. S. O. Trilux, plombée, 5.500
francs. Crucy. Ca 6, Orléans.

Mag,
Gillet,
Roq.

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Amilcar 6 CV, cabr. C. 4,
hors série, rapide, c.xputv amér.
Marchal bal., base creuse, vol,
sple, nbx uccvs.. 9.200 francs.
Wanneveiche, 58, r.République,
Puteaux (Seine).

ilcar 6 CV, cc. sport, parf.
état, ailes vélo, pneus neufs, ent.
équip., assur., impét payés. Ga-
bert, :.;, Es Ch:m\'onu, Neuilly-
sur—Seine.

de Septembre...

est paru ou sur le point
de paraitre.

Si vous ne I'avez pas
encore demandé & vo-
trelibraire, demandez-
le lui dés aujourd’ hui.
Vous y trouverez de
beaux articles, des
illustrations abondan-
tes, une variété de
documentation trés
grande, etc., qui com-
pléteront heureuse-
ment vos informations.
En un.mot, c'est le -

SUPPLEMENT
DE

MOTO-REVUE

écl.  Novi,
2,500 km.,

compt. t-sad, roulé
5.000 francs ou éch.

contre cy(‘lcc;u‘ nu voiturette,
Eer. Pommert, 2 . Beaurepaire,

Terrot H. S. () Phuu r. nik.,
Bal. 4.700. Cruey C., 6, Orléans

(Loiret).
MOTOS A VENDRE

Sivous n’avez pas les - Foies
venez chez Pijerre au garage
Renouvier, 4, rue Lh.~Honmnm
Paris (20¢), essayez la Berceuse
Clément avec elle, plus de mau-
waise route, plus y a de trous,
plus on gaze,

Arieés 5 CV, cabr., écl. et dém.
élect., l\l‘l\()ll compt., nomb.
acces., bon état mécan., 5.500 fr.
ou oumxwe contrc moto mndenu
250 ou 500 eme. . Jacquemot, 5, r
St. Pierre, Epernon (E.-et-L.).

Monotrace démons., coul. alu.,
écl. élect., accus. roue secours,
montre pam -brise, kl. et nomb.
accessoires, roulé 1.000 kms, prix
int.. Ecr. Luccantoni, 33, bd.
Pd()ll Bastia, Corse,

Part. vend 5 CV Citroén tréfle
pont banjo, parf. état, mars 26,
mot. 75341, 8.600 francs, 10, r.
Maroc.

Morgan eau, écl. Mag., 2.000
francs. Le Corre, 9, av. Hoche,
Noisy-le-Sec (\mnv)

Quadr. Peugeot type
parf. état, éclair. démar. élect.,
Ducellier, 400 francs. H(-u-'m.
49, r. du \lr)uhn i Vent, Ormesson
p.u Chen-Neviéres <S~vt 0.).

4.000 franecs torp Renault,

12 HP, dét. sept. proch., l;mrt(‘
5 roues éclair., dém., essais 2
volonté, Calmels, 4 av. des Trois-
Asnitres  Bourguignons

161,

Freres

Cycl G. N. Salmson carros.,
camionn. neuve, bons pucus.
parf. vt.lt méean., éclair. Magond.,
a enl ever, 3.800 fr. Provos® .\
Forges & Cruzy Le Chatel (Yonne).

Grand sport 3 roues, genre

Sandford, moteur Roby, '3 vit.,
et marche AR, nomb. ace., écl.
dém., 120 i heure, trés joli,
,'.SU(J franes. Connilhere, 6, rue
Riquet, Paris.
SIDECARS
Indian side 9 CV, bon état,

2.000 franes, solo, 1.500 francs,
essais it volonté, Chervet 4 Matour
(S‘umc et-Loire).

Harley side a
dble emploi, entiér.
neufs, compt., frein direct., éel.
Mag., trés bas pris, de suite.
L).nam Laigne (Orne).

Side B. S. A. 500 cmc., ch.-,
ch., pns, 180, état mée., parfait,
pare-b., éclair. élect., bien équip.
nomb. access., 2.800 rmncs Con-
cierge, 2 place Denlert-Rochereau
(14¢),

Sup. occ. pr. c.xuw dble empl.
side Indian, 9 CV, b. état de
nmrthc écl. I\lau, )mm fr., a
déb. ¢ ‘l(]rc Gaucher, 4, Jmp.
de I'Ouest (14¢ ), t. L. soirs, 7 h.

Indian, bon état, 1.500 francs.
RR. Granier La Guepie (T.-et-G.)

René Gillet, side, bon état,
3.800 francs. Dubois, 56, r. Jules
Gerry, Pelil Ivry (Seine).

Side P. moto double lmce.m.
3 ou 4 CV, pneus neufs 26 x 3,15.
Liets, 134" ter, r. Vieux Pom de
Séyres, Billancourt, aprés 18 h.

Monet-Goyon side, 4 CV, écl,
Radios compt., .LIC"GI‘ rétro..
t-sad, chamb., chaine rech. état

vendre, cse
rév., pneus

génér. parf., 3.400 francs. Person,
21, rue I.(-muilrc, Paris (20¢).
ECHANGES

Echange voiture sport, 6 CV,
contre moto 350 eme. Delahaye,
rue Philette Nicolas, Rueil (S.-0.).

Echange moto \wlon, 3 CV,
état neul pour sidecar Harley
ou Indian donne soulte Trely,
a Haux (Gironde).

ON DESIRE ACHETER

J’achéte toutes motos de 4 A
9 CV. La Moto pour Tous, 3, rue
Aumont, Paris.

DIVERS

Si votre moteur est constxpe,
purgez le d’huile de ricin, type
course vendue par Pierre, 4, rue
Ch. Renouvier, Paris (20¢) 3
raison de 10 fIr. le litre.

Exc. occas. train de roues sur
Michelin, Conf 25 x 3, base creuse,
éessorts, double crosse, force
250 kg., absolument ncu[. essieu
réversible, 400 francs. Feuillade,
2, av. }ont.unchlc‘lu. Kremlin
Bicétre (Seine).

Fonds de commerce vélos,
motos, voitures en plem rende-
ment, atelier magasin attenant
trés \ilslks. vente annuelle, 30
motos. Loyer 2.500 francs. bail
a finir, 9 ans, renouvelable i
laisser, cause maladie, 40.000 fr.
Schilder, coureur, avenue V.
Emmanuel, Antibes.

8 p. patins hom. fem., 100 fr.
R. Granier & La Guépie (T.-et-G.).

Place libre pour sidecar dans
remise. Bonnet, 47, r. Commerce,
Paris (15¢).

MOTOS A VENDRE

Dépéchez-vous si vous voulez
arriver 4 temps chez Pierre,
Garage Renouvier, 4, rue Ch. Re-
nouvier, Paris ("()) pour avoir
une moto neuve i des prix sen-
sationnels 500 cmc. Rhony’x,
hloc chaisea 5.650fr., 500 cmc,

S. D. Malterre a 5. 600 fr.,
350 cmc. Soyer Jap cadre
double-berceau a 4.500 fr,
350 cmc. Soyer arbre a cames
a 5.500 fr.

Alcyon d. t. 350 cme. Zurcher
reprend  machine en compte.
Doublet, 128, r. J.-Jaurés, Leval-
lois.

Alcyon 2 1/2, 4 pts, 3 vit.,
t-sad ¢ .ll génér. impee. 2.000 fr.,

v. soir 7 h. Daumay. 5, r. Paul-
Albert, Paris (18¢).
D. F. R. 850 cme., Mag. éclair,

Soubitez neuve a pwn(lu. usine
& enlever de suite cause départ
Am. du Sud, écrire pr. rend.-vs.
Billancourt, 28, brd Batignolles.

D. F. R. 350 cme., soup. lat.,
pn. 27 x4, fin 28, état parf., ass.
payée ]uxllel 30, prix 2.900 fr.,

S8 Av.p R PAR
DE . R
®
= o)
ALS
B0 £
D]
DO ouUn

DRESCH — |

Moto-Confort — Gillet-Herstal
et toutes Marques
Comptant Credit
Livraison ‘mmédiate
R

ILHARREGUY

91, Avenue Félix-Faure

PARIS

TERNES - MOTOS

Agence des Grandes Marques:

STYL'SON, RHONY'X
DURANDAL
MOTOBECANE
KEHLER-ESCOFFIER
TRAIN, SIC, 0.S.A.
NEW-MAP
DRESCH
MOTOTRI, NINON

g l-.‘OMB;REU?ES 006ASIONS

COMPTANT. - CREDIT
OUVERT LE DIMANCHE

100, Avenue des Ternes
PARIS 17e
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Cyclecars. -

b 4

Magasins

de Vente :
72, Av, des Ternes
PARIS (179)

5

WAGRAM 43-19 -

besoin argent. Dargues, 36 bis, r.
Alma, Asniéres.

Dollar Jap. 350 cme. laler,
mai 29, rlé 2.500 km., sons garant,
Klax, écl. élect., t-sad, compt.
4.500 fr. Bonnard, 27, r. Simart,
Paris (18¢).

Dollar 500 emec., chaise, mai 28,
écl. dlecl., revisée wusine fin
28 roulé, 3.000 km. ass. payée,
état parfait, cse dép. rgt. ess.
tte dist. 5.500 fr. Lambert,
10 r. J. Dolfus, Paris (18¢).

Douglas 4 HP, b. état, compt.
écl. DMag., t-sad, mot. rév.,
2.500 fr. Desprez, 44, r. L.-Ulbach,
Pavillon 5, Courbgvoie.

Douglas 350 cme., 3 vit., ch .ch
Pichard, 166, rte Nationale,
Viroflay (S.-et-0.).

Dresch parfr état, marche
roulée 1.500 km., t. ¢équip. cse
mariage 2.500 fr. Laboue. 50 r.
Chapon, Paris (3¢).

F. N., M. 60, 350 cmec., oce.
except., sur premiers pneus
715% 115, écl. Magond, t-sad,

prix trés intéres. Lecoq Cambre-
mer (Calvados). i

F. N., culb. comp., t-sad rév.,
pneu rech., acc. 3.600 fr. ou éch.
cont. 500 av. soulte. Treng,
9, r. Cour des Noues (20¢).

F. N., M. 70, écl. ¢lect. Maglum,
luxe compt. Journ. Jaeger I
le TForton, pare jambes Gripp-
genoux, saccoches, élal méean.,
garanli.>.000 [r. Monoury, avenue
Saint-Georges, Auxerre (Yonne).

Les meilleures occasions se
trouvent chez Pierre, 4, rue Ch.
Renouvier, Paris (20¢) ; voyez son

stock unique en motos depuis
750 fr.

F. N. 350 cme. 1929, surb.
Emy, 8, r. Verius, Suresnes
(Seine). .

F. N., M. 60, culb. t. b. état,
pns 715x 115, éel. Novi, t-sad
compt. kil.,, sac cuir, assur.,,

ECOLE .- MOTOS

AGENCE DES GRANDES MARQUES

TOUT LE MONDE EST D’ACCORD
pour déclarer que rouler SANS CASQUE est UNE FOLIE

W

sans difficulté, car le

1.000 fr. pay. jusqu’au 9 juillet 30
ess. sur tte dist. 5.000 fr. Sans
acces. 4.000 fr. Vis. t .I. j. a
19 h., sam. apr.-midi, dim. tte la
journée. Retel, 49 av. la Concorde,
Sartrouville (S.-et-0.).

Gnome-Rhéne 500 cme., ch.
neuves, t-sad, éclair. Gyselinek,
12, villa  Gabriel, Neuilly-Plai-
sance.

Gnome-Rhéne 4 HP, tourisme
ent., rév. 2.300 {r., t-sad V.,
W. 100 fr. Duclau, 8, r. St-Spire,
Paris (20¢).

Gnome-Rhéne 250 cle., 2 tps,
L. b. état, t-sad, Brown 2.200 fr.
Thuillier, St-Vrain (S.-et-0.).

Seuls les Agents offrant le super casque

IL ASSURE CEUX QuUI

Avant d'acheter un casque assurez-vous de son efficacité

Exigez du vendeur une déclaration signée, que le casque offert est :
IMPERMEABLE, sans rien de métallique a I’intérieur pouvant casser et blesser
SOLIDE, LEGER ET AERE.

AMO

PARTENT ET RASSURE CEUX QUI RESTENT
EN VENTE CHEZ TOUS LES BONS AGENTS ET COMMISSIONNAIRES

super casque

Ho—— ' Ets AMO, fabricants, 28, rue Descombes, Paris - carnot71-53 mg

fourche, double amort., machine
ayant roulé 3.500 km., & vendre
3.300 fr. Brouillard, 8, r. Borromée,
Paris (15¢).

La mnouvelle Max 4 CV et
agence ttes marques reprend votre
moto 175 eme ou 250 eme. 1928 ou
1929 et vous fourni avee soulte
crédit moto de votre choix, 4 i
5 C V.M otos Max, 178, rte Révolte
Levallois.

Motobecane monov., b.
phare acces., prix inter., bonne
occasion. Guitton, 161 bis, av.
Ed.-Vaillant, Billancourt (Seine).

Motoconfort 250 cme., 3 vit.,
ch., état neuf, 1.800 fr. Magnat

état,

Zeyiii  Moteur JAP, 500 cme., Bolte vitesse BURMAX

16, rue Chauvelot, PAR S (15°) Aq. demand.

Tri-moteur GALLAND charge utile 400 k.

3 vitesses, Frein sur les 3 roves Moyes AR
zmovible, Pneus Michelin 700 9.
Le plos économique. Le mieux congu

Gnome-Rhéne 500 cmc., gd.
sport 1927, éclair. élect., ent.
neuve, au plus offrant. Bourdin,
26 r. Frémicourt, Paris (15¢).

Griffon 3 CV, bloc-moteur,
t-sad 1.800 fr. Ollbrich, 9, rue
Edouard-Manet.

Griffon P. 104, 350 cme.,
bloc. mot., 3 vit., pn. bal., compt.,
t-sad 2.500 fr. Montheard, 9 av.
Max de Mansouty, Asniéres (Seine)

Harley y Davidson, Lee,
28, r. Montreuil, Paris.
Liberty 2 CV 1/2 1928, écl.

élect., 1.600 fr., départ régiment.
R. Cordier, St-Bandry par Am-
blény (Aisne).

Marc 350 cme., 2
L. M. P., comme neuve, cadre
dble berceau, pneux 700 x 100,
jantes Bibendum, éclair. Luxor,
t-sad, compt., f[rein, direction

tps, mot.

Debon. 250 eme., 3 vit., ch., d.écl
état de marche, 1.600 fr. Peugeot
175. 2 vit. neuve 1.500 fr. Moto-

confort, 175. 2 vit, 1.200 fr. Auge

Roland Saint-Viatre (L.-et-Cher.

Motosacoche 250 cme., modéle
28, mot. Mag., bte 3 vit. Sturmey
avec accessoires état de neuf.
3.000 fr. E. Janvier, 66, r. Fon-
dary (15¢).

Ner a Car 3 HP, écl. élect.,
pneu bal. Lindsay Corderie Lan-
nion (N-.duN.).

New Map 4 CV, culb., urgent
départ. Gouverne, 14, r. Champ-
de-Mars, Paris (7¢).

Peugeot 175 cmc., bloc. mot.,
neuve 1.400 fr. Thomann, 175 eme.
équip. 1.800 fr. Balouzet, 9, r.
Cousin, Clichy (1 Minute Porte).

Peugeot 4 CV, 3 pl., série 172,
équip. €lec. ent. rév. ass., impots

BUFFLIER

2, Rue Claude-Rampon, 7
LYON - T¢

Catalogue et Conditions Spéciales sur

l.: VAUDREY 58-2]

SIDECARS

- 12 MODELES -

5

Demande pour MM. les AGENTS

(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE

vous la donneront
a fait ses preuves

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS
12 Modéles en mono et bi-places
is = Téle - Aluminium
Capotes, Pare - brise, Tan ~sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Téléphone: Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY

e Catalogue contre 0 fr. 50 R

payés, écrire Raymons, 15, rue
Hameau, Paris.

P 105 cme., compt ace., pt état.
Courcoux X K. Blanca, ae. Hallal,
La Baule (L.-1.).

P.107 S, 350 ecme., lat.,reprend
molo en compte, ag Peugeot,
128, r. J.-Jaures, Levallois.

Radior 250 cme., Jap, 1928,
phare, nombr. aceces. 2.800 fr.
Garreau, 289, r. de Vaugirard,
Paris

Soyer 2 CV 1/2, 900 fr Dollar
4 CV, culb.,, mot. Moser, pn.
27 % 4. 2,600 fr. Dresch. 2.400 fr.,.
équip. complet, ag. Dresch, 128,
r. J.-Jaurés, Levallois.

Soyer et Alcyon,3 CV,ch.ch.,
parf. état, tout équip, 1.200 et
1.000 fr., besoin argent. Emile,
24, av. Pont de Flandre, Paris.

Soyer Jap 350 ¢me., bon. occas.
parl. état, assur. payée 3.200 fr.
Tél. Centr. 85-14 le matin, ou
voir 8, cours Petites-Ecuries,
Paris (10¢°),

Stella 175 cme., 2 vit., compt.
t-sad, rep. pieds, avant fait
4.500 km. 1.000 fr. Dubert, 8, av.
Fauvettes, Juvisy (S.-et-0.).

Terrot 350 cme., gar encore

valable 2 mois, t-sad, sacoches,
vente forcée 4.500 fr. Eylr,
159, r. Pelleport Paris (20¢°).

Terrot 350 cme., sp. écl. élect.,
sac-oulils, t-sad. 3.800 fr., & débat

ess., sur rendez-vs vis. Masson,
6 brd Courbevios, Neuilly.

Terrot 350 cle., état neuf, sortie
fin 28, confort, écl. élect. compt,,
Klaxon, t-sad, 2 pl. peu roulé.
Connilhere, 6 r. Riquet, Paris.

Terrot 250 cme., 2 tps tyde
champion de France, tr peu roulé,
éclair, élect. AV-AR, t-sad, coffre
AR. 2.800 fr. Tnodu, 7, r. Cor-
neille, Paris (6°).

MARDI)

G.AUGOYAT

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
(FACE METRO NATION)
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MOTOCYCLETTES DURANDAL
21, Rue de Reims, 21, DIJON
Moteur STURMEY-ARCHER 500 cm3 OHV double port
Boite vitesse Campbell 500 cm3....................... 6.850Frs
Eclairage Marchal 2 phares, klaxon..............
GRAISSAGE KERVOLINE

650 Frs

PARIS. Dépdt Général : BEALE 100, av. des Ternes

RIVE-GAUCHE-MOTOS

174, Rue de Vaugirard, Paris I5¢
VENTE A CREDIT
au méme prix qu’au comptant

Terrot Jap 500 cme., soup. lat.,
tr. b. état, écl. élect. acces.,
piéces rech., prix a débattre,
Angles 6, fg, St-Denis, Paris (10¢),

Terrot Sport, moteur Jap,
4 HP avee side L. V., pn. bal. peu
roulé, bien équip., état neuf, prix
a déb., visible t. 1. j. Emery,
29 bis, rue Ferragues, Aubervil-
liers (Seine).

Terrot comp., 350 cme. Jap,
115 tte bté, reprend Dresch ou
machine similaire Doublet, 128,
rue J.-Jaurés, Levallois.

Vélocette 350 cme., arbre i
cames en téte, Robin, 34 rue St-
Dominique, Paris

Motocyclistes, venez voir les
nouveaux modeles Soyer 350 cme.,
Jap, &4 4.600 fr. Terrot, Motocon-
fort, Gnome, Gillet d’Herstal,
Saroléa, 350 et 500 cme. dis-
ponibles, occasion rare. Atten-
tion Terrot, Champion France
350 cme., confort, réserv. nickel,
écl., 4.950 fr. Terrot, Champion de
France 350 cme. compétition,
écl., 5,300 fr. Motoconfort, 350 cme
Blackburne, écl., neuve, 4.000 fr.
F. N. 350 eme., culb., ball, équip.,
3.450 {r. Soyer, 350 cme. Jap,
conf,, écl., 3.500 fr. Motobecane
neuve, 250 cme., écl.,, 2.500 fr.
Machines garanties par usine. Les
plus belles occasions de Paris
s’achetent chez Rémy, 21, rue
Tlemcen, Paris (20¢). Tél.
Ménil. 76-39 ; comptant, crédit.

130 kl. spécial arbre a cames,
en téte, 500 cme. 1929, double
tube trop vite pour Paris, échange
contre 250 cme. ; Motoconfort ou
Dresch ou vend 4.500 francs, payée
9.000 fr., 17, av. Rachael (Res-
tauratn), Paris, le soir 4 6 heures.

Motos neuves en 2 3/4 CV,
vendues avec 50 9, rabais, mod.
1929. Exclus., prov. de reprise
crédit, rien d’avance. Max, 178,
route de la Révolte, Levallois,

Permis gratuit 4 tout ache-

HARLEY-DAVIDSON
MOTOS Neuves, Occasions
Pieces d’origine
HARLEY-DAVIDSOK, 22, R, Plcpus, Paris-12¢

Repose-Pieds Elastiques
SELVER?Y
munis des Protége-talons

Les seuls assurant le Confort et la
Séeurité du Passager arriére

P. REVELLE & Cie, Fabr.
36, rue Emile-Desvaux - PARIS-19¢

Téléphone : NORD 29-76

JE LIQUIDE

Fourches & parallel. neu. 120 fr.
Boites 2 et 3 vitesses neu. 350 fr.
Cadres mo'o 350 cm3 neufs. 100 fr.
Réservoirs modernes émail. 60 fr.
Guidons sport nickelés neu. 20 fr.
Roues, moteurs, magneto
carh., sidgges arriéres neufs 55 fr.
MOTOS neuves 175 et 250 cm3
Terrot - B.S.A. - Harley.
Un lot pidces pour Smart
Achat comptant motos modernes

BEAUSOLEIL, 9, R. St-Sabin, Paris

#™* |3 longue Expérience (10 Ans)...

— AUX DOCKS ou PNEU

de la Marque

BAGGI-SAMYN

CONTRIBUE POUR OF- .
FRIR auxMoToovoListes UN€ Machine de Marque
3 Munie des derniers Per-

A 0N fectionnements et des
meilleurs Accessoires :

Boite Burman ; Mo-
teurs: J.A.P., Black-
burn,L.MV.P,, Moser
AUX PRIX INCROYABLE~
— MENT BAS DE : —

4 250 FR type 250 eme 4 culbuteurs, moteur Moser. Boite
. . BURMAN, pneus ballon 700x100.

a 750 FH type 350 emc & culbuteurs, moteur L. M. P.
. . Boite BURMAN, pneus ballon 700x100.

Adresser votre commande directement ¢ I’ Usine

BAGG[_SAMYN 81 bis, Boulevard de la République

LA GARENNE-COLOMBES (Seine)
Ou anx Magasins de I’ Agent pour Paris:
CENTRAL -SPORT, 6, rue des Pefits-Champs, PARIS
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT

ACTUELLEMENT :

Enveloppes 26 x21/2x21/4, neuf solde.... 45fr.
— 26x23/8.. — veee 40P,
— . T= wse B6O0fr,
—_ cord solde... 95fr.

TRES GROS STOCK TOUTES DIMENSIONS, TOUTES MARQUES
DEMANDEZ TARIF

VAYSSE 387 -—Ru;Ad:? Ivsau(glisrsrd_— 387

teur d'une Douglas 296 ecme., ent.
rem. & neuf, écl, kl. élec., 6 volts
2.200fr.Ma San Sou Pap 250 cme.,
2 tubes, comp., mont., écl. élect.,
type G. P., sp. nomb., oce., S. S. P,
Rover, Aleyon, Gnome, Dresch,
D. F. R., Motobecane, depuis
1.250 frs., repr. en compte Beau-
grenelle. Motos, 26 bis, rue des
Entrepreneurs, Paris (15¢).
Motosacoche 500 emc., 2 échap,
t-sad peu roulé, except. 5.700 fr.
Norton 500 eme., lat. émail neuf
rév. 3.900 fr. Griffon 175 cme.
Débrayage 700 fr. Dollar Moser
175 éclair., t-sad 2.200 {r. Robert,
59, rue Villiers, Neuilly-Levallois.
Motos neuves 2 et 4 temps,
bas prix, repr. en compt, ttes
motos cadr. four., rév. chass., side
susp. René Gillet et autres. Angel,
119 ,rue de Flandre. Paris.
Motoconfort 308 cmc., 4 HP,
ch. ¢h., 2.500 {r., état neuf, Dédé
2 HP 1/2 1,500 fr. Etat neuf, vérit,
occas. Dollar neuve, 4 tps, 350 cme
moteur Jap, éclair. Novi grand
rabais. Bechard, 42, r. Alsace,
Levallois.
Motos neuves défraichies, tou-
tes marques 4 solder. Berliet, a
Saint-Chamond (Loire).

CYCLECARS ET VOITU-
RETTES

Amilcar type CV surb.,
115 heures, nomb. acces., reprend
moto. Doublet, 128, rue .Jean-
Jaures, Levallois.

Amilcar grand sport, 3 pl.,
bordino frein AV, ph. Marchal,

FN - PIECES DETACHEES -
avec 209 de Baisse
MOTOS D'OCCASION

I GARANTIES
11, Qua: d’Anjou -:- Danton 77-37

TOUT POUR

BS.A

 DELAUNAY

STOCK CONSIDERABLE
LES PLUS BAS PRIX

Expédition immédiate en Prosince
Enooi gratis du Catalogue {llustré

— 62 —
rue Rochechouart
PARIS (99

TOUT POUR

TRIOMPH
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Avant d'acheter une Moto

voyez la

ROYAL- SPORT

175-250-350-500 cme.
montée avec les Moteurs
- JAP -
Aubier-Dunns et
Kceelher-Escoffier
VENDUES A CREDIT EN 12 MENSUALITES
DEVAUX & C*

. Constructeurs
241 bis, Avenue Daumesn il

CATALOGUE SUR DEVANDE
TEL, : DIDEROT 37-64

changée contre bonne moto récente
avec soulte Garreau, 289, rue de
Vaugirard, Paris.

Citroén 5 CV Cabriolet capote
et peint neuves ; moteur révisé a
vendre 6.800 fr. P. Debray,
107, av. Victor-Hugo, Paris (16¢).

Donnet 7 CV. Cond. int.,
4 pl. 15.000 km. 1928, parf. état
méc., car. a. acces., prix inter.
Prins, 5, rue Lazare-Carnot, Cla
mart.

. G. N. Salmson, bon état,
simple mise au point, prix intéres-
sant. Blott, 79, rue Saint-Denis,
Paris (1e7),

cl. G. N. marche garantie
1.800 fr. Berliet a Saint-Chamond
(Loire).
_ Morgan Sport a eau, éclair
élect., direct., démult., 3 places.
€quip., compl, au plus offrant.,
Bourdin, 26, rue Frémicourt (15°

Morgan 2.800 fr. Mantrant,
19 rue Blanchard, Fontenay-aux-
Roses, le samedi et dimanche
seulement en semaine de 8 &
18 heures, 103, rue Compans, Paris

Pressé-Morgan i air, modele
25. éclair. Mag., march. parf.,
2.800 fr., soir18heures et dimanche
Crepeaux, 74, r. Jean-Jaures,
Puteaux.

Rally tvpe Montlhéry roulé
9.000 km. 1928, état neuf, absolu
16.500 fr. Vito' Auber, Garage,
passage Goix, Aubervilliers (Seine)

Torp. 2 pl., 4 cyl. Zebre, mo-
teur rév., pistons alu. 1.500 fr.
A déb. Lindsay Corderie Lannion
(Cétes-du-Nord).

Kevah Chapuis Dornier 6 CV,
4 cyl., écl. élect., compt., parf.
état. 4.000 fr. Dantier, 12 brd.
Blanqui, Paris.

Il existe une maison spécia-
lisée sur les trois roues, venez
voir Pierre, 4, rue Ch. Renouvier,
Paris (20°); II a toujours en
magasin des Morgan,des Sandford
en neuf et occasion.

L’INSIGNE FETICHE

(porte-bonheur)
des Abonnés de

MoT® REVOE
\AA

Pourquoi ne I'avez-vous pas
encore arboré ?

Plus de 15.000 circulent
actuellement en France, et leurs
titulaires en sont ravis.

[\ WAWA
Main de Fathma
bl 14 Envoi contre 6 fr. 50

(Madéle dévosé)

a MOTO REVUE

Ses équipements électriques pour
Motos sont parfaitement au
point, indéréglables, inusables,

m u m exempts de pannes, ne deman-

dent pas d’entretien, donnent

un éclairage puissant, sont munis d’accessoires de 1¢r choix.
Demandez les nouveaux Appareils que sortent en série,
les grandes Usines ELB&R D, a4 SELONCOURT (Doubs)

CE SONT LES MOINS CHERS, puisque ses équipements absolument

complets et garantis se vendent &4 partir de 325 fr., ce qui est

possible, grace a la conception et a la fabrication toute nouvelle
de leurs Alternateurs, Dynamo ¢t Magnéto-Dynamo.

Demandez la té - & SELONCOURT (Doubs) oua -«
Notice gratuite S ELBORD LEVALLOIS-PERRET, 7, Rue Carnot

HARLEY, INDIAN. F.N,, TERROT
DOLLAR, RHONY’X, SOYER,etec..

Toutes Motos neuves et d'occasion, garantie 6 Mois
Credit : 13 Mois sans intérét — Reprise de toutes Motos

Tontes pieces HARLEY INDIAN soldées avec 50 0/0 de remise

OUVERT MEME LE DIMANCHE MATIN — PERMIS GRATUIT

LA MOTO POUR TOUS > "'g ris ™ °

Nous avons quelquefois des...

BMW®

D’OCCASION

OCCASIONS DE LA SEMAINE

R 47~ 500 cc. SPORT. Compliteavec
équip, électrique “Bosch™. 10.000 fr.
R52 -~ 500 cc. TOURISME. Compl.
avec équip. électr, “Bosch”. 9.000 fr,
R 62 ~ 750 cc. TOURISME. Compl.
av. éclair. électr. * Bosch™. 10.500 fr.
R 57- 500 cc. SPORT. Compléte avec
équip. électrique “Bosch™. 11.000 fr.

Toutes ces Machines proviennent
de reprises el sont vendues avec les
mémes garanties que les Machines neuves.

BASTIDE = "2k id™

La 5 CV Deguingand est la
plus étonnante des voiturettes
5 CV, sa nervosité, sa rapidité et
son confort vous convaincront,
venez I’essayer chez Pierre, 4, rue
Ch. Renouvier, Paris (20°).

SIDECARS

Terrot 500 cmec. side Belgian,
mod. 29, abs. neuf, éclair. Mar-
chal Chromé Soubitez, Klaxon,
tsad, compt. ayant coulé 11.800 fr.
a vendre ensemble, ou séparément
7.000 fr. Ponset, 24, rue E.-Mou-
lin, Vincennes.

Gnome-Rhéne 500 cmc., chai-
ne ch., pn. bal.,, compt., rétro
phare, side peuple capote et bas
cOtés pare brise, le tout état abso-
Ium. neuf mécanique et peinture
5.500 fr. Garage Laugier, 36 rue
Laugier, Paris.

F. N., 4 cyl., bipl., cap., pare-
br., tr. b. état, 4.000 fr. Vezien,
35, rue d’Artois. Paris.

Douglas flat-twin, side, état
parfait, 2.500 fr. 1 side seul
450 fr. 9, rue Cousin-Clichy
(une minute Porte).

Harley avec side bipl. Strauss,
7 impasse Berne, Saint-Denis.

Harley side 9 HP, 1 pl. 1/2, t-
sad, écl. élect., bout. mag. Carb.
Zénith bon état, bas prix, cause
achat voiture, essai a vol. t. 1.
soirs 6 heures. Gitzhoven, 33, rue
Aude, Paris (14°).

Dollar 500 emc. sous gar. écl.
élect., Klaxon montre compteur
avec sude alum., capote. 6.500 fr.
Thieblot, 35, bd V.-Hugo, Clichy.

Motosacoche 8 CV, compl.,
remise a4 neuf avec side, pneus
700x 100 roues amovibles inter-
ch., etc., occas. unique a enlever

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (*

FFER LES LETTRES

— INUTILES —

Veuillez m’ abonner a(V'

Ci-joint la somme de(@) ......ocnisin

numéros de Moto~Revue a partir du Numéro en date du

\TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES)

Nom A B &)
Abonnement comple! * MOTO-REVUE| Abonnement simpia Abonnement simnla

Pré hebdomadaire et 3on suppiément men- MOTO-REVUE L’AGTUAI:ITE AUT2-

TEnomS suel. L’ACTUALITE AUTOMOBILE Hebdomadalre | MOZILT Mansusl

Profession B — e — UN AN | SIX MOIS [TROIS MOIS| UN AN | SIX MOIS (TROIS MOIS UN AN | SIX MOIS
64 Numéros|32 Numéros| 16 Numéros |52 Numéros/25 Numéros| |3 Numéros | 12 Numéros|6 Numéros

Adresse ........... [ 55 » 30» 18 » 45 » 23 » 14» | 20» 11»

Signature
1) Indi le bre des Numéros souscrits.

(2) Pour Venvol des fonds, un simple mandat-poste ne vous coltera que O fr. 40. si vous faites porter sur ce mandat oar Pemaloys da: oostas la
mention CHEOUES POSTAUX 29.737 PARIS (29)
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PETITES ANNONCES

= MAGNETOS

- DYNAMOS

H DEMARREURS

= Toutes Marques

| |
B piéces détachées H
= Pour tous Modéles =
=lllll!lllill‘

CLEVELAND ==

Fires one et

Piéces détachées d’origine pr 2 femps
Etablissements VAL PIC

23, Avenue Trudaine- P ARIS

de suite. Motosacoche, 61, r. Vil-
liers, Neuilly-sur-Seine (Scine).
Harley élect. 1924, side LV,
1., compt., t-sad. 4.800 [r.
B. S. A. Side 700 km., parf. ¢tat,
1.600 fr. Robert, 59, rue Villiers,
Neuilly-Levallois.

Harley side bipl. 9 CV, état

parl., trés bonne occas. 2.600 fr.
Voir 11 bis, rue Rasselins,
Paris (20¢). Moto avee side René
Gillet, type 1925, Eerire A. Saul-
nier, 3 rue Buci, P 6°).
Side Triumph 5 CV, 4 tps, bon
état, 2.500 [r. Prix & débat.
Ecrire P. Genillard, 11, rue Roche-
chouart, Paris (9¢).

Harley side bipl., luxe, compt.,
montre éclair., & vendre 3.500 {r.
ou échange contre Torp. Renault

6 CV, 4 pl., coiffure dames,
44, av. République, Epinay-sur-
Seine.

Gnome 500 cme. later., sorlic
usine mai 29 encore sous garant.,
avec compt. et montre, roulé
2.000 km. avec side torp., alum.,
Ie tout ent. neuf, 4 vendre avec
ou sans side, prix a débattre,
assur. payée pour un an, visible
samedi de 2 4 7 heures et dimanche
de 8 3 12 heures, face n° 6 rue des
Coutures, Saint-Gervais.

ECHANGES

Ech. Gnome Sport, 500 cme..
équip, val. 7.000 fr. ¢c. Amilcar ou
similaire Balouezt, 9, rue Cousin
Clichy* Yune minute Porte).

Echange ou vend Torp.
3/4, Pl. Chapuis Dornier S. Sport,
ball., freins AV-AR, équip., élect.,
capote invisible 7 CV contre Nor-
ton ou B. M. W., etc., ou simi-
laire, 500 4 350 eme., 178, route de
La Révolte, Levallois (Seine).

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur toutes motos
modernes les offrir méme diman-
che, 9, rue Cousin, Clichy (une
minute porte).

PNEUS MOTO NEUFS

650X65 . ... soldés S50 fr.

COURROIES NEUVES

pour Moto : larg. 16-19-22 %
Priz. . le mélre,de 8 a 20 fr.

EXPEDITIONS EN PROVINCE

F. DELAUNAY
62, Rue Rochechouart - PARIS (9°)

’

;IIIIIIIIIIIIIII'HIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIi

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Téléph.

¢ Carnot

{ Wagram 01-))
f 53-37

RN NN NN NEEE AN E

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une fagon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston, ni segment.
Envoyer le cylindre et joindre le piston.

E'Eblissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine,

REPARATIONS g

en 24 heures ™

avec =

" Garantie de 6 Vols ]
] u
: SPECIALITE =
: pour MIOTOS :
Vi WO N AN

Se monte trés

FACILEMENT SURTOUTES LESMOTOS

ANCIENNES et MODERNES
Ses boites doivent éire graissées a la KERVOLINE

Dema er notice M.R.

26, Rue Carnot

(OURBEVOIE
— Seine —

1IEUX ; .
Hh'?-ESRASDlLaEdlgt?ble susp’ension intégrale
réglable selon le poids du cavalier et
S REPOSE-PIEDS élastiques pour le conducteur et
le passager de moto.

E. CERRETI

sont en vente partout et aux Usines

cERBETl & VALE 204, Bd St-Denis, 4 COURBEVOIE (Seine).

— Téléphone Défense 14-17
Se méfier des contrefagons, Exiger la marque CERRETI, avec étoile 5 pointes

DL |°W€.’L°L T “
SOUVRE e se FERME en 10¢conde
fermelure GLemnéligue >

MONOCMLAY, g2 MagoLims. &
GROS. A .LAMARTHE
7. Pagrage Pecgual Paris[V:

Bien exigen o mangue EcLAIR entidrement gananlie.ceméfier dzs Gonhefaany

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI

Le plus efficace - Lo plus silencieux

Le pius élépant - Le meilleur march?
Rendement maximum

1¢r 2y Concours de MoTo-REVUE

2et4temps - Toutes eylindrées

I1,* . ceBicon, COURBEVOIE (Se ing)

DIVERS

Vous pouvez crever tous les
pneus, motos et voiturettes sont
vendus par Pierre. au Garage
Renouvier, 4, rue Ch. Renouvier,
Paris (20°), 50 9 au-dessous du
prix du catalogue : les 700 x 80 &
90 fr., les 27 x4 4 105 fr.

Montre Jaeger moto pompe
Técalémit Auto état neul abs.
Dion, 11, av. Clichy, Paris.

Club garage Motos, 15 p.
mois gratuitem., t. P. motos a

vendre, achat échange, vente,
prét capitaux, ag. t. marques,
rachat Dresch., etc., au prix
d’achat aux amateurs 350 ou
500 eme. ou voitures service,
dépannage, réparat. tél. Car-

not 46-82, Pte Courcelle, 178,
route de La Révolte, Levallois,

Vente a crédit sans versement
d’avance.
Rafraichissez votre moteur

a I'huile Castrol X. L. vendue par
Pierre, 4, rue Ch. Renouvier, a
raison de 10 fr. le litre.

— Pour la Moto

A
SERVO-FREIN
A\ -\
PERROT-PIGANEAU

PUISSANT - PROGRESSIF -

POSE RAPIDE
a l’avant de toutes Motos

Es L. POUTRAIT

7-9, Rue de la Croix-Faubin, 7-9
PARIS

Imp. Spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢)

Adresser toute

la correspondance ; 51, rue Vivienns,

Paris,

Le Gérant- M. Apam



LE NOM SCHRADER EST VOTRE GARANTIE
m‘

JUSTE ET ROBUSTE

: Vous conduisez une m()lugvdcttc; vous avez donc besoin d'un indicateur de pression vous
! donnant avec précision la pression de l'air de vos pneus.

Vénhez une fois par semaine le gonflage de vos pneus, vous vous assurerez ainsi plus de
confort et vous augmenterez la durée de VOS pneus.

L'indicateur de pression Schrader juste et robuste donne satisfaction a des milliers de moto-
cyclistes : il est prét i vous rendre les mémes services.

Télént — Seuls Concessionnaires pour la France : b e
cleph. : A. SCHRADER'S SON, INC., of FRANCE Adr. Télégr. :
WACRAM 95-45 91 bis, Avenue des Ternes, 91bis -:- PARIS (XVII) AIRVALVE -PARIS

Schrader

- Viarque Deposee

Fabricant de valves pneumatiques depuis 1844

Valves pour Pneus Indicateurs de Pression
LA QUALITE SCHRADER ESNT INDISCUTEE ET INIMITABLE




14 Victoires

DANS LA MEME SEMAINE
e ——————

GRANDE SEMAINE du COMMINGES
CIRCUIT des STATIONS THERMALES KILOMETRE LANCE

350""& [ MAIGROT; 500""‘“' ‘GAUSSORGUES
175" 188 850™ (Tavwonurs

5 Ocmc. I er — Sidecar —
Classement Général 3 HOMMAIRE; ;
tout jes : cmc. g er
gl e L 2 50 GAUSSORGUES

er 7 MAIGROT ;
I MAIGROT ; 1 750"‘0 erzo HO,\(L\IA]RF.:
Meilleur temps toute: i = tAUSSORGUES ;
Caléaarﬁs‘ :0” . 5 O Ocmc a plus(-(’l‘? l(bjl?(l)cmt. (l‘o moyenne.
GRAND PRIX DE VITESSE DU COMMINGES
3 5 Ocmc. ers
I GAUSSORGUES ;

eme.
1 75 ex 2quo HOMMAIRE et MAIGROT :

COTE DE LAFFREY COTE DE LUCHON
3 DEBAISIEUX »
5 0 Ocmc l . (Recu\rds bf;l%u} 1 7 5c:mc : MAIGROT ;
1 756mc. Ier ) . (Meilleur temps
PETITPIERRE que les 250 cme. et 350 cme,

Moteur VILLIERS, 2 Temps - M.A.G. d'origine 4 Temps - Graissage KERVOLINE

(1] ll'lllllIllllll-.------_-—

— NOTICE SUR DEMANDE A

5

IR AR

-

57, Rue du Pavillon -:- MACON (S.-&-L.)
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