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Jamais un volant magnétique
! : ’
n‘a donné de semblables
%
8 .
& G
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e
5; 1 MONTAGE ET REGLAGE FACILES
o & & ALLUMAGE
1’% Y 4 Y J'F;ﬂils& en rr::urg immédiate
' = tis tré
] ﬁ E: ;r?séss E[i;gﬁues
e \ Insensibilité & I'humidité
[ § Rupteur indéréglable
! \ Bobine et condensateur a I'abri

de tout claquage

ECLAIRAGE
Puissant & tous régimes
Ne claque pas les lampes
Regulation automatique

ENTRETIEN

Négligeable
Aucune intervention avant 25.000 kms

L B .

GENESE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 150.000. 000 DE ERS

DEPARTEMENT AVIATION

3, IMPASSE THORETON, PARIS-15°- TEL. : VAU 68-40

Mentionnexr toujours « MOTOREVUE » en eécrivant cux cnnonceurs
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| % 1er PECHON Marcel

N

cﬂpréa la victoire de Ctr)aria-rq?icem

RALLYE AIGLON, 2l mai 1950

sur 68 concurrents au départ, 21 terminent sans pénalisation

Scooters BERNARDET

gaghen’r la coupe Didier-Petit et la coupe de Domfront

PIERREBERNARD

PECHON Marcel enléve la 4¢ place du classement général motos

Ets BERNARDET Freéres ™« mmme conm oNs e
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"AGENCES DIRECTES

MOTOBECANE - GNOME -RHONE
K@ELLER-ESCOFFIER - JONGHI
o GUILLER - M.R.

Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36.000 francs.

SPECIALITES :
REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS

5S4 SUSFEMSION
BR

SA JF OURCHE I
TELESCOPIQUE
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ADAPTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS
— ET TOUS ACCESSOIRES ——

il

PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE iy o voemae

jusqu'a 175 cmec.

ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUIIE : 13.500 francs

REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES — —
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS

SPECIALITE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS

MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

. Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de .Di;-f(-iTrﬂck

I-Doumer, PARIS-16°

" §8, Avenue Pau

" Mentionnez toujours « MOTOREVUE » em écrivant cqux annonceurs

- AUT. 18-42




CONSOMMATION
1LiEBO0 aux 100 Kms.

POIDS: 7 Kgs.
e

SOCIETE DES

o 4 A

Le Casque
GENO

a calotte en métal

leger a@ haute résis-

tance imperforable
aux chocs

AGREEE EN I

COMPETITION

pour tous pays affiliés
a la F.LC.M.

)
le type COMPETITION
est adopté par
« Moto-Revue » pour
son casque d’honneur

type RECORD
4 calotte composite
extra-léger

Il TYPE TOURISTE
calotte en métal léger
1| avec visiére ou bourrelet

£
ETABLISSEMENTS .

GENO

Venie on gros

B, Fg Saint-Honoré
PARIS (VIIF)

-Les Ets BONNET

I.IVRENT RAPIDEMENT
LES SPLENDIDES MODELES

| GUILLER - JONGHI
BSA. - DKW,

Renseignements : 30 frs timbres poste
Catalogues : 50 frs mandat-poste au C.C.P, Ti41-46 Paris
MOTEUR &2 temps: 80, Av. du Général Leclerc — BILLANCOURT .
PUISSANCE:lew. ' ; ;
VITESSE:40KmsH 3 _
& _ Vous avez admiré au Salon
les derniers modéles
MOTEURS

AUTOMCTO - GNOME-RHONE - JONGHI

MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT

SCOOTERS et SIDES BERNARDET

vous pouvez les acquérir rapidement en les
commandant a l'agent qualifié

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

50, av. Edouard-Vaillent - BOULOGNE (Seine)
MOL. 29-62

Metro Pte de St-Cloud -
VENTE A CREDIT

Menfionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant aux anmonceurs

=) SEULMAGASMOUVERTTGUTELAS ANE JUSQU'A 19 h. 30 ET LE DIMANCHE MATIN

1, rue de Rivoli St-PAUL MOTOS Métro St-].j-cml- - ARC. 71-46

MOTOCONFORT - TERROT - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - TRIUMPH - ORIGAN - M.R. - A.G.F.
F. TAI. RENE GILLET - OGAR - JAWA - ALCYON - GUZZI - JONGHI - DERNY - MGSQUTI'G
o g TRIUMPH — JAWA OGAR — GILLET-HERSTAL livrables de suite
. Equlpement - Batt. Fulmen - Huile Castrol - Casque FN
s Réparations par Specmlu:tea -

VENTE

3  CREDIT
i o O Conditions
' .\' 30 frs en
.;:;;h.wﬁw

timbres-poste

Le premier scooter francais
@

ELEGANCE — QUALITE

125 cmc. 4 vitesses
1 20.600 trs

ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs
‘auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins:
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits
Service Réparation —
Société
d’Applications et de Fabrications Industrielles

21-283, RUE PARMENTIER - PUTEATU x

Téléphone : LON. 09-10 — 09-11

Agent en Belgique : Mopnsieur Charles ADAMS
154, rue de' Livourne — BRUXELLES (Belgique)
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)

Echange Standard

4, Rue Huche - COLOMBES (Seme)
Tél. : CHA. 08-47

r==—"A. CHARRIER

Tél. : NORD 44.28
41, av. Ed.-Vaillent Métro : Hoche et

|
—PANTIN — Champion de France Vitesse 1936 Porte de la Villette
TOUS LES MODELES DE TDUTES GRAN DcS MARQUES FRANCAISES E'H MﬁGﬂSHQ'

et les célébres : |
250 cc. C 11 luxe 500 cc. S.7 :
B S A 350 cc. B 31 susp. ER SUNBEAMSUG ce. S.8 \ﬁf
@ 500 cc. A 7 » Suspension ‘&
sssemmmm— 650 cc. A 10 » intégrale 4% “-
et la fameuse 6&69'

jl'l OGAR 2 cylindres, 2 temps ;
Il est grand femps de passer wvolre commmde ) 4

B.S.A. - SUNBEAM - Livraison courant Mai Réponse conire
IEWH OGAR - Livraison immeédicate C R E n l T X

30 frs en tlmbres
._Manlinnna:: toujours « MOTOREVUE » en iﬁvuu:t'qn: annonceurs




: ' ' ot e Comme avant-guerre :
L. SIMARD 14, mgl?ﬁgﬂugsﬁEﬁNﬁEI -OPEF{N.I'EHI i LES NO:I‘%ELLES B S A et S U NBE AM ARRIVENT

SPECIALISTE HARLEY-DAVIDSON
LE SIDECAR SANS CONCURRENCE S ad sl nalog EN 250 CULBUTEURS, 350 ET 500 gr. A DUB 0][ S
12, r. Anatole-Primat - VILLEURBANE (Rhéne) MoeRxs ofhcyiuczes fype) ME 20 Vous les frouverez chez =
-. gj‘“ b“"":‘; *{j;f““‘:; T P“I’iilﬁf 58, RUE ARIST!DE-BRIAND, 58 - LEVALLOIS (SEINE) - TEL.: PEReire 19-73

Davidson 750, 1.000 et 1200 cme. rooreosee VENTE A CREDIT:

Agence : Monet-Goyon, Magnat-Debon, etc...
Distributeur SIDECARS SIMARD

Piéces détachées —— Accessoires ~
REPARATIONS TOUTES MAROQUES
GRAND CHOIX MOTOS ET SIDECARS :
NEUFS ET D'OCCASION |

VENTE A CREDIT |
Type : 351.!'2 Sport - 2 cylindres - culbu’eurs - cardam
hwchaﬁhmpiﬁua-mpanﬂmmﬂﬁmnﬂmbw
rateurs - seélecteur - 4 vitesses - vilesse 140 kmh. §
Modéle 1850 - 500 cme, - Prix : 350.000 frs. :
Type : R25 . Monocylindre culbuteurs - cardan §
_hmch-mmm-ﬁhﬁm-smmnmﬂ
4 vitesses - 250 cme,
Prix : 220.000 frs.

250 m’
3 SOcm? bf.:_‘}rfmdrer_

! Vous présente une gamme unique de prix :

f
f 32.300 - 36.800 - 47.500 - 49.500
51.000 - 56.008 - 58.000 - 60.000 - 62.000

En vente libre, liviés avec pneus et chambres

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

AGENT GENERAL POUR LA SEINE :

- MOTO-DANTON, Il4 rue Danton h |3 g
TélL : PER. 19-11 LEVALLOIS i

Lt el L i S stk o éle
| ; 33 A\renue de Iu grunde Armee, 83 SeladuuT ﬂ;:ﬁq;:d j
- LA QUALITE LA MEILLEURE | — PARIS — (i6™) ' ::sb::ui;!: ﬁfm‘ :
10.000 FRANCS MOINS CHER * Tél: PASSY 46-25-46-45 - 46-70 - 46-79 5 dre
I L ' Té_!égmmmes: DEKAVE-PARIS DISPONIBLE IMMEDIATEMENT

STOCK PIECES DETACHEES
Agent Général pour la France et 1'Algérie

BT | . ETABLISSEMERTS PO CH
AGENCE .GENERALE POUR LA FRANCE 127, av. de Neuilly y NEUILLY.s-SEINE - Tél-: SAB. 61-70

STATION-SERVICE SPECIALISEE"-="
16, Rue Augl}s:»!ﬁsllgulﬁli— ASNIERES . DIECES DETACHEES ORIGINE « -

DEPW HDTDCYF'I.E‘S ﬁDHPTﬁBI.ES TOUTES MARQUES

“"" SOCIETE INDUSTRIELLE GENERALE AUTO mqracrue

| 5.A.RL. AU CAPITAL DE 250.000 FRANCS EI 31}[] mé{feg dE; 1,: o Ta. m 1?‘53 NIEL GAR AGE 5 RHEF{}HFEFGJ_.PAR!S 1;_..- WﬁG 52 52
5, RUE RIVAY - LEVALLOISPERRET (Seime) - PER. 33-13 et ~— - — -
AU § USAGERS DU VELOMOTEUR  ADRESSEZ-VOUS A L. JEANNIN
c’est un .. SES  EMBIELLAGES SES PISTONS SUPER-SILL : ~ T 147 Bd Ney, PARISIS { .
a4 rr | Spécidlitt de DX.W. Toutes Marques Froncaises MAUCOURAN £ R st o Ex-coureur ‘JONGHI, Grand Prix d'Europe 1937
DI E M et ZUNDAPP : et Erangere: VAINQUEUR DE 4 BOL D'OR EN 125 ¢me. VENTE -- ECHANGE -- REFPARATIONS
NGTEN R AT TIAIRE PGS GALETS ! SEGMENTS Bgent des Grandes Moarques = : Représentant de toutes moarques Frangaises
VELOS ET TANDEMS MANNETONS AXES MOTOBECANE — MR. - GNOME-EHONE et des motos JAWA, OGAR (Station-Service)
' REALESAGES Piéces detachées et réparations de moteurs EHEHSJ 11, Avenue de la Porte de la Plaine - PARIS {15]
28-30, RUE DU BORREGO - PARIS 2 s 100 eme., - 125 eme. - hors-bord Metre : Porte de Versailles Tel. + LEC. 80-62
. mENIL 48-47 | B i e — i

NETTES et IMPECCABLES

1

P o o el

&

AT AR AGA T A A A A&

CLE A BOUGIE AV" JLE Freéeres *  Agent { Pour Votce
s — - Le savon en pite 3-33. qualité EMPRUNT
A o CONSTRUCTION - 1939 est en vente {fﬂnsqlﬂutes REPARATION 1350 ’ I N D iﬂ N
AW, les t de distribution de l'énergie
' TRANSFORMATION | lesbonnesdrogueries et chezles B e O e il S e 1-5-1950) le ad
_ a7 SULTICe § Fabrisation de électrique (arrété du 20 mai 1950 publié au J.O. du 21-5-1 une seule adresse
REPARATION NS e P B e OBGATIONS A PRI DE 15 ey e
i ET A INTERET PROG .

‘ DE ROUES Francaise. 8, rue Labat, 8, Paris garanties par I’Etat, émises & la valeur nominale, soit le spécialiste de Uoccasion

pour : MON. 56-89 10.000 frs, sous la fgrmg au porteur ou nominative 8, Avenue de Saint-Ouern

i\ Motos - Autos - Canoes semploie Amortissement avec me : & 125 % de la valeur nominale PARIS-18* (dans Iz cour)

i AYEC OU SANS EAU en 30 ans par tirages au sort annuels. E Me La Fourche, “L—L‘i‘* 45-07

k. ||| BANDAGES OU PNEUMATIQUES
L. |ROUES POUR TOUS CHARIOTS
! 35 ans d'experience

.. /25, rue Bezout - PARIS-14¢

Achat — Vente — Fohanis
molos, épav., piéces i:lf'.‘i;EtﬂiL
delcos, _dyﬂam. carburateurs
pare-chutss, tubes échap.
mot, sil. “uxe, boites, chain.
pignons, carters, cvl., elc..

Intérét ;E_mg_'s;esnf net de -la taxe proportionnelle sur les

revenus : 5 1/2 9, de la 17¢ 4 la 10® année. - 6 %% de la
11¢ & la 20° année. - 6 1/2 % de la 21° 4 la 30 année.

Remboursement anticipé ay pair au seul gré du porieur .
soit & la fin de la 7° année, soit 4 1la fin de la 15* an-

| CLE PASSE-PARTOUT POLUR |
BOUGIE DE 147,

- : - : 2 Lai AU SERVICE née, 4 condition que les titres alent été déposés guatre Selles biplaces adapiables
PRIXDE DETA IL: 11O frs ~  GOB. 72-98 © Métro Alésia i ' ats & Tavance: e blHces ataL
' . ' EXPEDITION EN PROVINCE DES ASSURANCES ! Date de joulssance : 20 mal 1350 ., Echange Standord Wotours

H On sotfiscrit chez les {Jumptﬂ.hles publics et les bangues
12, rue de Clery, Pﬂﬂlﬁ-ﬂ'l L'émission sera close sans préavis E.l.

MHWM mmmmummwwm wawm mem:w.i-.f..

cylindres — réservoirs |

Reéparatinng par Spéciaiiztes s

™ ELECTRICITE DE FRANCE %
E
!
=
} 4

-y

Mentionnez foujours « MOTO-BEVUE » en écrivant cux annonceurs




LA COURSE. LA ROUTE..
MEMES PROBLEMES... MEMES SOLUTIONS !

r. Nos succés en Course sont

voire garantie pour votre

moto ou votre voiture de
tourisme.

" Segments Amedee Bollee
pour 'Automobile
& pour la Moto

\C—2)

. | |'"P*/ GRAPHITE
% Lo « Superlubrificnt des Champions » '

é‘?‘“ et le « Champion des Superlubrifiants »

s Précieux dans !'essence tourisme,

; il est indispensable dans le Su rcurburunl {1
UN PNEU MOTO DE GRANDE CLASSE I assure le graissage parfait F:leea hauts d:

Com_géﬁiénn —~ Cross — GCGrond tourisme cylindres et la protection totale des soupapes.
AVON > SOUPLESSE - '
PUISSANCE N\
INDIA RUBBER SECURITE
en_venis khes tous los spécialistes moto o VeBlesda Jona. . goroges,
tations-Services, Motorist - :
m'DHW REGION PARISIENNE : | BRETOLL aqui vous  ecxpédiora ([(RAMROAER
» 11, Boulevard Davoust - PARIS-20° { franco son coffret de propagande W\ LI, /|
16, av. de la Republique - AUBERVILLIERS de 15 flacons doses, correspondomt N LT T g A
Ets BIHN, 44, rue SaintFerdinand - PARIS-17 & 150 litres dlesseince, pour le — --‘-E?:
F.US.A, PNEUS, 33, rue de Villiers - NEUILLY-s-SEINE I prix de 695 framcs. T T EEE
Société BRET-OIL. . . —

AGENT EXCLUSIF POUR LA FRANCE

I T 37. RUE DE CHATEAUDUN ¢ ! 4, rue Jeanne-d’'Arc, ISSY-LES-MOULINEA
MPORI._ RUBBER" 2.7z ¢ ST sAUPUN (Seine) — Téléphone : MIC. 18.30

N _S_eJI’ ée;rge-s MONNERET

97 fois Recordman du Monde - 7 fois Champion de France
REPRESENTANT DE TOUTES LES GRANDES MARQUES

GRIFFON — PEUGEOT — TERROT — MOTOBECANE
. _ — JONGHI
GNOME-RHONE — MONET-GOYON — Scooter BERNHRD]EET, etc... |

Vous présente ses exclusivités
(livrables de suite)

qui dominent la production

Les PUCH 125 sport et tourisme et 250 cmc.
- Les Spéciales MONNERET 125 et 175 cmc.
Toutes marques

~ CREDI
Tous modeles

REPARATIONS PAR MECANICIENS DU SERVICE DES COURSES

3 MAGASINS :

PARIS—CENTRE

PARIS—NORD PARIS. SUD

138, rue de Tocqueville

7 - 9, Boul. Beaumarchais 106, Av. Aristide-Briand

PARIS-17¢ PARIS-11¢
. MONTR
WAG. 95-59 = TUR. 96-56 ALE. ZQIE?E

453 ANNEE. — 23 JUIN 1950. —

REVUE 7ECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES,

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME

- N° 984,

HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

[La

ABONNEMENTS

‘Le Numéro : 25 francs

PPN A o o o o o o e e e s e

France Etranger
: 24 Neos 480 fr. 600 fr.
50 No= . 950 fr. 1.200 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et.le bénéfice
des numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, ete.), I'abonneé
économise plus de 150 frs sur 1'ensemble des N°s de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes)
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie. . son adresse compléte, avec le ne de départ de
M oto I’abonnement nouveau. Spécifiez s’ll s'agit d'un réabonne-

ment. Le talon du chéque servant de“Tegu, <€viter le

chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :

12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (&%)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES Téléphone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupées)

¢ LE TOURISME,
MAMELLE DE L'’EUROPE

« N'oubliez jamais gue c'est
de vous aue dépend la pre-
miére impression de l'étran-
ger en contact avec noire pa-
irie ! Remplissez donc VoS
fonections avec courtoisie, com-
préhension, tact et meéme to-
lérance envers le touriste gqui
visite 1'Italie ! ». Ainsi s'ex-
clame le ministre des Finances
jtalien, M, Vanni, dans la cir-
culaire qu’'il a adressée aux
directeurs des Services de
Douanes. « Vu l'importance
primordiale du tourisme pour
notre contrée, continue-t-il,
les services des postes fronta-
liers devront tout éviter ce qui
pourrait ennuyer ou choguer
les arrivants et, par cetie at-
titude, contrebalancer une cer-
taine propagande malveillante
et nuisible a4 nos intéréts.

¢ Nul n'est a ignorer qgue la
visite des bagages est souvent
une source de mecontente-
ment, des discussions inutiles
et vexantes., Il est donc abso-
lument nécessaire de la ré-
duire au strict minimum et de
T'exercer avec délicatesse et
compréhension, sans chercher
la béte noire. Tenez surtout
compte de 1'état de surexcita-
tion de la majeure partie des
vovageurs, de-leur manaue de
connaissance de notre langue !
Maintes difficuliés et malen-
tendus surgissen{ par la diffé-
rence de langues. Done, ne pas
déplover du =zéle superflu
modération et tolérance s'im-
posent plutdét en l'occurence,
d’autant plus gqgue la perte de
guelques droits de douane sur
des menus objets n'a aucune
importance vu le grand béné-
fice pour l'économie du pays,
résultant d'un afflux croissant
des touristes étrangers ».

Quel dommage gue l'on n'en-
tende ce langage qu'en deca
es Alvpes et non en dela, c'est-
d-dire chez nous, ol souvent
les douaniers servent aux <tou-
ristes wvenant chez nous une
entrée en matiére peu sédui-
sante

4 VALEUR DU TOURISME

Le tourisme a rannorté en
1949, auelaues 90 milliards, soit
autant gue le nlus gros poste
de nos exportations : les tex-
tiles.

Or ces recettes sont prati-
quement <« nettes » pour le
tourisme, alors que pour les
postes industriels. i1 faut dé-
duire le prix d'achat de la
matiére premiére (laine, coton,
ete..), quil diminue le bénéfice
du pays.

Disons donc trés haut que le
tourisme est la premieére indus-
irie nationale dans la rentree
des devises.

METHODES de PRODUCTION!

ES plans de construction metocycliste ne peu-

L vent porter sur des séries aussi importantes
gue ceux envisagés pour la production des
voitures populaires. Cela est dii pour une part 2
1a elientdle moins nombreuse et aussi A ce gque la
production est répartie en nombre de marques pro-
portionnellement beaucoup plus éleve. Il n’y a pas
plus de cing & six marques d’automeobiles qui cons-
truisent des voitures a la portée de la clientéle
moyenne et encore trois d’entre elles se taillent la
part du lion. Le nombre des constructeurs de motos
est beaucoup plus élevé pour ume clientele qui n’est
tout au plus que du sixiéme de la elientéle auto-
mobile. ¥t si on considére la différence de prix
entre une moto et celui de la moindre des voitures,
on constate que les constructeurs de motocycles dis-
posent de capitaux bien moindres et en conséquence
ne peuvent réaliser des installations industrielles
aussi puissantes. De plus, les sclutions motocyclistes
se prétent moins bien a la comséruction économique
en . grande série. Voyez par exemple le nombre
dopérations nécessaires pour construire un cadre
de moto tubulaire et la rapidité avec laquelle, grace
a la soudure électrique, on assemble les éléments
estanipés d’une calsse d’automobile. Nous ne pensons
pas que Pétablissement d'un pefit quatre cylindres.
> de veitures soit beamcoup plus onéreux que celui
d'un mono ou d’un bicylindre 500 de moto. Et si
la voiture est plus chéze cela est dft pour une grande
part & ce guwelle a cing rewes au lieu de deux, ume
installation électrique beameoup plus compléte, des
glaces, des portes, des comssims, etc.. Le motocar
‘n’a pas commu le succds g@em pouvait escompter
parce que censtruit en trep pefites séries pour uti-
liser & plein rendement ume gwesse installation in-
dustrielle, il atteint un prix trep élevé et que la
marge entre ce prix et eelul d'ume petite voiture
' TIne autre difficulté viemt s’ajouter : c’est que

la clientdle motocycliste est surtout une clientdle
de mécaniciens avertis qui aiment la belle méca-

' nigae. s - e

Le constructeur de motocyeles se trouve donc
dans une situation difficile : 10 il n’a pas une clien-
tdle assez vaste pour utiliser un outillage extréme-
ment cofiteux et qui ne devient avaniageux que si

¢ on emploie a plein rendement ; 20 le dessin actuel
des machines se préte mal a une construction sim-
plifiée réduisant les opérations d'usinage ; 3+ la
clientéle est beaucoup plus difficile sous le Tapport
du fini. : .

Le constructeur hésite donc entre la construction
artisanale exigeant une main-d’ceuvre coditeuse,
mais un outillage réduit et une organisation indus-
trielle puissante, mais qu’il sera difficile d’amortir.

4 NOUVEAUX IMPOTS

Dapns sa derniére réunion, la
commission des Finances de
I'Assemblée nationale a pour-
suivi l'examen des signes eX-
térieurs de la richesse. Elle a
remplacé les fermes € revenus
forfaitaires correspondant aux
éléments du train de vie » par
« bases évaluatives ».

La commission a ensuite
modifié le taux d'évaluation
des automobiles. Le gouverne-
ment proposait une évaluation
forfaitaire de 100.000 frs par
CV pour les voitures dont la
puissance était supérieure a 18
CV, de 50.000 fr. par CV pour les
voitures d'une puissance égale
ou supérieure a 10 CV, de
20.000 fr. par CV pour celles
dont la puissance est inférieure
A 10 CV.

L’amendement adopté par la
Commission prévoit une éva-
luation fixe de 100.000 fr. par
véhicule, avec une majoration
par CV :

1 De 15000 fr. si la valeur
d’achat de la voiture neuve est
inférieure 4 1 million ;

20 De 30.000 francs si cette
valeur est supérieure & 1 mil-
lion.

Pour les véhicules ayant
plus de dix ans d'dge, la puis-
sance est comptée pour moitié
avee un minimum de & CV.

4 UNE VOITURE
POUR 13 HABITANTS

En Suisse, c'est dans le can-
ton de Genéve, qu'existe la
plus forte densité de véhicules:
on y compte en effet une au-
tomobile pour 13 habitants et
une motoeyclette pour 37. Ce
rapport entre les moyens de
transport privés et le nombre
d'habitants est probablement
le plus élevée qu'un puisse
rencontrer en Europe.

¢ PRODUITS BENZENIQUES

On observe actuellement un
certain assouplissement dans la
distribution des produits ben-
zéniques qui, aux termes de la
déecision F 160 du 12r avril (J.
0. du 1¢r avril) seront provi=--
goirement vendus sans titres
de répartition dans le cadre
des contingents primaires fixés
par la Direction des Industries
chimiques.

¢ CIRCULATION ACCRUE

Sur l'autoroute de 1'Ouest, un
dimanche récent, on a enre-
gistré le passage de 23.200 vé-
hicules, ce ¢ui bat le record
&établi un dimanche de juillet
1949 svec 189000 wvoitures en
24 heures.

Au cours de la journée la
plus creuse du premier {rimes-
tre 1948, 2.500 voitures empruns
tére 1autoroute de 1'Ouest,
2000 en 1949 et 7.000 en 1950.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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¢ CONGRES DE LA F.IM.

(9-12 Mai 1950).

Ie Congrés de la F.IM, s'est tenu a
Madrid du 9 au 12 mai 1950. Neuf pays
(Belgique, Grande-Bretagne, France, Ita-
lie, Monaco, Espagne, Pays-Bas, Suéde et
Suisse) élaient représentés par des délé-
Eués de leur F.M.N, six autres s'étaient
fait représenter par procuration.

Elections. — Ont éié élus pour 3 ans :
M. Haecker (Suisse) comme Président de
la F.ILM. MM. Bruinsma (Pays-Bas) Vice-
Président ; Groutars - (Belgique), Vice-
Président ; Lofstrom (Suéde), Vice-Pré-
sident; Low  (Grande-Bretagne), Vice-
gré%iden‘t: Pérouse (France), Vice-Prési-

11T,

L'élection de M. Violet (France) com-
me Président de la Commission Techni-
gue, a été ratifiée 3 'unanimité, 1

Allemagne. — Sur rapport favorable de
la Commission d’enguéte nommeée au pré-
cédeni Congrés, vu l'accord intervenu
entre les deux groupements motocyclistes
de 1'Allemagne Occidentale (A.D.A.C. et
ﬂ,D.M.} et la promesse d'adhésion a cet
organisme unique des représentants ac-
tuels des activités motocyclistes de 1'Al-
lemagne Orientale, le conseil général par
13 voix contre 2, s'est prononcé en faveur
de la réadmission de I’Allemagne a la
F.I.M. :

Dés que ceriaines formalités seront
remplies, le Secrétariat de la F.IM. avi-
sera les diverses F.M.N. de la-réadmis-
sion de 1'Allemagne et ces F.M.N. seront
alors libres d’accepter les engagements
de coureurs Allemands dans leurs compé-
titions internationales de 1950. Par con-
tre, aucune compétition organisée en
Allemagne .n'ayant pu é&tre inscrite au
Calendrier International de 1950, définiti-
vement établi au dernier Congreés d’Au-
tomne a Paris, ce n'est pas avant l'an-
neée prochaine (1951) que des coureurs li-
cencies de la F.IM. (autres que des cou-
reurs allemands) pourront courir en Al-
lemagne.

Formule internationale de course. — TI
a élé décidé qu'une fois établie, une telle
formule, valable pour les courses inter-
nationales motocyclistes, devra rester en
Vigueur pour une durée minimum "de 2
ans. En conséquence, la formule actuelle-
ment en vigueur est wvalable au moins
jusgu’a fin 1952.

Compresseur pour les 2 temps. — La
réglementation suivante a été adoptée en
ce dui concerne les moteurs a 2 temps
des motocycles.

« Un moteur 4 2 temps est dit non su-
ralimenté quand le volume géométrigue
engendré par l'organe d’alimentation cor-
respondant 4 un tour de moteur est égal
ou inférieur & la cylindrée de Téférence
du moteur considéré »,

Ceite formule est complétée par des
precisions sur la facon de mesurer le vo-
Iume géoméirique engendré par diffé-
rents t s d'organes d'alimentation.

Scooters. — II est décidé de leur ap-
pliquer provisocirement la définition de
principe sulvante : ¢ Véhicule 4 2 roues

dans lequel la parlie AV est séparée de
la parftie AR par un plancher continu
destiné 3 recevoir les pieds ».

Les F.MLN. sont libres d’autoriser des
- competitions réservées aux scooters, ou

de les faire concourir dans chague classe -

avec les autres motocyvelettes de méme
cylindrée ; mais jusqu’a nouvel ordre,
aucune classe spéciale ne sera créée pour
ees véhicules, ;
Prochaines réunions. — Le Congrés

d'Automne aura lieu &4 Milan au mois de
novembre 1950. Le Congrés de printemps
1951 aura lieu & Stockholm. Les dates
exactes seront fixées ultérieurement.

¢ NS.U. EN FRANCE

Aux derniéres nouvelles nous appre-
nons que N.S.U. vient de confier sa re-
présentation générale en France a la Dif-
fusion Industrielle Francaise, 1’agent pour
la Seine serait Georges Monneret, et
pour la Seine-et-Oise, Charrier, de Ra-
pid-Moto a St-Cloud.

¢ MONSIEUR - PRUDENCE (SUISSE)

Le retour de la belle saison se traduit
toujours par un accroissemeni sensible
de la circulation routiére. C'est 1’année
derniére & pareille épogue que Radio-
Lausanne avait lancé ¢« Monsieur Pru-
dence » sur les routes de la Suisse Ro-
mande. Il avait pour mission, semaine
aprés semaine, non pas de punir les
chauffards, mais au contraire de récom-
benser les usagers de la route prudents,
sages et courtois. Cette émission stimu-
lante connut d'emblée le plus frane suc-
cés. Nous souscrivons aux excellentes in-
tentions de M. Prudence en lui souhai-

tant une fructueuse activité et nous nous

réjouissons de ceite bienfaisante contri-
bution de la radio & I'éducation des usa-
gers de la route. La sécurité et la cour-
toisie routiére ne pourront qu’y gagner.

¢ LE PROEBLEME DU PASSAGER

ET DU TAN-SAD

La firme Triumph de Coventry livre
depuis peu ses modéles speed twin, Tiger
100 et Thunderbird avec une selle bi-
place. Ce qui signifie que le passager
ne <« irone » plus au-dessus du conduc-
teur, mais que pilote et passager sont
assis ensemble sur une méme selle. Cette
lendance a faire usage de selles biplaces,
qui visiblement est copiée des américains,
devrait étre suivie avec beaucoup d’at-
tenton chez nous, car elle représente irés
certainement une solution rationnelle au
probléme « passager ». :

¢ ABONNEMENTS

Attention, les abonnemenis souscrits
pour 24 numeéros au Salon du Cycle de
novembre 1949, se trouvent, du fait de
la parution désormais hebdomadaire de
¢« Moto-Revue », arriver & expiration
avec le numéro 982 du 20 mai 1950.

N’attendez donc pas pour renouveler
le whtire !
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¢ AMPOULES JAUNES

Nous rappelons que depuis le 1o’ avril,
les phares doivent éire obligatoirement
équipés avec des ampoules jaunes, d'un
type agréé. Les touristes étrangers en
France ne sont pas astreints i cette ré-
glementation,

¢ LE DANGER DES BRIQUES

Tous les motocyclistes qui ont suivi un
camion chargé de briques savent com-
bien sont dangereux ces véhicules, lors-
gqu’ils sément leur fardeau en piéces dé-
fachées sur la route. I1 serait fort sou-
haitable que la législation permette de
verbaliser contre U'entrepreneur de trans-
ports qui dépasse le cubage admissible
dans le chargement: de son camion. En
effet, la loi interdit bien aux motocy-
clistes de rouler en surnombre des places
Egémes sur la machine par le construc-

ur,

JAWA 500

~Course 73,6 mm, alésage 65 mm, cylin-
drée 488 cme., puissance en chevaux 26 a
2.500 t.-m., taux de compression 1:6,8,
avance d’allumage automatique, bougies
de 14 mm, graissage circulaire, deux tu-
bes d'échappement avec des silencieux
démontables, réservoir d'essence de 16 li-
tres, réservoir -d’huile de 4 litres avec fil-
trage. La boite de vitesse a 4 rapports.
Les freins d'un diameétre de 200 mm
- d'une largeur de 25 mm. Pneu AV 325 %

La nouvelle
S0 JTawa
-ACT. qgarde
l'aspect tradi-
tionnel de la
firme.

19, pneu AR 350 X 19. Le cadre est
fabriqué de tubes quadrangulaires. La

. fourche télescopique avec rallentisseur

hydraulique. Le poids de la machine avec
I'essence et '’huile est de 168 kgs. La vi-
tesse maxXimum de 135 kmh. La consom-
mation est de 3,5 litres par 100 kms pour
la vitesse moyenne de 60 kmh. Deux Ccy=-
lindres en bloc, arbre a4 cime en téfe.
La distribution est assurée par 1’'arbre et
€5 engrenages,

Jawa a repris la
fradition dy 4 temps '
' pOusSsé,
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L’instinct professionnel m'avait conduit
chez Ladevéze le jour oll un nombre
impressionnant de gros emballages en
carton (environ 70 machines) marqués
« Imme R 100 » était déchargé rue Bru-

-nel, :

Naturellement, il n'y eut de cesse
quune machine fut extraite de son cocon,
le plein fait et un petit tour entrepris,

Ci-dessus : La fourche
avant type « 'gtteris-
seur davion » de la
Imme R-100 va nous de-
venir familiere. Encore
quelques temps et sa
qualité - et l'habitude -
feront qu'elle ne nous
choguera plus. La soli-
dité en est d'dgilleurs &
toute épreuve.

au grand désespoir des habitanis du
guartier dont la charmante place ombra-
gée fut aussitdt transformée en circuit de
vitesse. :

La gilhouette trés caractéristique de la
Imme est bien .connue. Nous en avons
donné de nombreuses descriptions et
photos, mais la série des surprises n'est
pas épuisée, S’assoie-t-on, aussitét l'en-
semble s'enfonce moelleusement comme
une voiture américaine, et le premier ré-
flexe est que le moteur qui constitue
I'autre bras du balancier oll est fixée la
roue arriére, va toucher le sol. Evidem-
ment, il n'en est rien. Deuxiéme sur-
prise : Le débrayage — changement
de vitesse groupé en une seule poignée
pivotante (comme sur les scooters ita-

liens). Il n’y a pas de point mort propre- .

ment dit et la 17 est toujours engagée,
mais a4 cette position, on cale la poignée
d’embrayage classique par un petit levier
(comme le ralentisseur monté sur la poi-
gnee de frein de certains tandems)... et
l'on peut actionner le kick (& gauche).
Le moteur monte trés nerveusement en
régime. On décole 'embrayvage d’'un cou

de pouce et on se trouve en 1re, -
brayage, pivotement de la poignée vers
I'arrviére, la 2¢ est engagée — méme ma-
nceuvre, mais vers l'avant et l'on passe
la troisiéme. — Sans pousser, car le mo-
teur est neuf, on se rend compte de la
franchise des reprises. Le son est bien
amorti par le silencieux logé, comme on
le sait, dans le tube arriére de la fourche
vscillante. Les freins sont extrémement
puissants et progressifs et possédent, en-
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LE MARCHE FRANCAIS DE LA MOTO SENRICHIT
DE NOUVELLES VENUES REMARQUABLES -

LA IMME R-100 ET LA

fin, un bras de levier arriére large-
ment dimensionné, ce qui n'est pas tou-
jours le cas dans les petits cubes.

Les vitesses passent aisément, mais i1
faut s’y habituer, car a4 plusieurs reprises
je me retrouve subitement en faux point
mort, 4 cheval entre 2 rapports.

La stabilité semble bonne et la petite
place dont nous parlions plus haut, est
prise 4 55 kmh. sans impression particu-
liere (par contre, 1'angle de braquage est
treés faible).

Avant d’abandonner -1a machine {gu&
nous espérons bien reprendre une fois
rodée, pour un plus long essai), un der-

nier coup d’'eeil révéle 1'aspect curieux de
la machine du céte du Kick : les 2 roues
vues du coté sans fourche font une cu-
rieuse impression. Nofons 1'amortissement

de la suspension AR : un amortisséur ré-
glable en caoutchouc prés du point d'os-
cillation, et un long cylindre de caout-
chouc logé a l'intérieur du ressort sous
la selle.

L'arriére de la Imme
ne le céde en rien
a l'avant pour l'iné-
dit. Le tube unique
faisant & la fois of-
fice de fourche, de
support moteur et
d'échappement, est
certes révolution-
naire, mais le resul-
tat en est une sus-
pension inégalée.
Quant au bloc-mo-
teur, il est difficile de
I'imaginer plus sim-
ple.

197 cmec. O.E.C.

Passons a4 une autre nouvelle venue :
I'O.E.C. & moteur Villiers 197 cmec. Au
premier regard, on reconnait la tradition
des machines anglaises de sport : émail
aluminium pour le réservoir, garde-boue
noirs, fourche télescopigue assez mince et
trés inclinée, robuste cadre : classicisme
100 % que l'allure révolutionnaire de la
Imme accuse encore plus.

Le moteur est extrémement nerveux,
assez bruyant, mais « arrache » littéra-
lement, surtout en seconde. ol 1’'on pense
plutét conduire une 350 qu’une 197 eme.
La direction, assez inclinée, est assez dif-
ficile & faible vitesse ol son poids tend
a la braquer complétement, mais ceci est
compensé par une trés grande précision
aux allures plus élevées,

Apres le petit tour autour de la place,
incliné au maximum avec une extraor-
dinaire impression de teniie de route,

Cicontre : L'OEC. &
moteur Villiers 197 cmec.
reste dans la ligne clas-
sique de la machine
sport anglaise. Le mo-
teur extrémement ner-
veux réjouira les adep
‘as du 2 iemps et
etonnera les autres.

nous quittons & . regret cette jolie ma-
chine (au prix trés abordable du reste)
avec la promesse de Ladevéze de nous
la confier pour un essai complet dés
gquunge machine rodée sera disponible,
Avec la Imme R 100 et I'O.E.C. 197 cc.,
le marché des motocyeleties vient de
s'enrichir de deux réalisations trés re-
margquables, chacune dans leur domaine.

MOTEUR E'Eﬂi TROUVERA BIEN
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¢ Ca marche !» et quelquefois :
« SOrement le meilleur deux temps
francais », sont invariablement les ré-
ponses des possesseurs de « R-4 » a
qui Jon demande leurs impressions
sur le dernier né de la SN.E.C.M.A.
Ceci n'est évidemment que. leurs ré-
ponses personnelles, aussi wvoulant sa-
voir exacftement ce gqu'on pouvait en
penser soi-méme, le meilleur moyen
était d'en faire l'essai. En conségquence
je pris rendez-vous avec M. Charrier
a Pantin qui nous avait offert l'essal.
L:a machine é&tait absolument neuve,
(ce genre d’article ne traine générale-
ment pas longtemps en magasin) aussi
me fut-il conseillé Ia plus grande pru-
dence.

Ceci bouleversa quelque peu les dis-
positions de l'essai habituel (traversée
de Paris, direction l'autoroute de
I'Ouest ou Montlhéry, chronométrage
et retour). Pris ainsi au piége du ro-
dage, je décidais de passer toute la
journée du dimanche sur la route et
de ne pas descendre de machine.

&« Nous allons woir si la réputation
de bonne routiére doit étre décernée
définitivement ~ & cette nouvelle ve-
nue ». Il faut convenir qu'elle a belle
alliive et qu’elle .est magnifiquement
présentée, jantes chromées, émail vert
d’eau, méme le dessus de selle est
recouvert de moleskine grise bleutée
qui s’harmonise parfaitement au reste
de la machine. Pas de ressort de selle
apparent, celui-ci est dans le tube du
cadre sous le réservoir, le guidon
(chromé) est débarrassé des com-
mandes auxiliaires qui en général. ne

procurent que du fouillis sans grand

avantage pratique. Les cocoftes des
leviers de frein et d’embrayage sont
fixées au guidon sans collier et per-
sonne ne les regrette. Tous les objets
en caoutchoue sont de couleur mas-
tic. poignées de guidon, repose-pieds,
pédale de sélecteur (méme la boule
assez originale qui équipe la seconde
branche du sélecteur) et enfin les ca-
" che-poussiére de la fourche télesco-
pique. Nous avons assez tourné au-
tour de la machine, il convient main-
tenant de la metire en route. J'amorce
I'essence, tiens : un robinet pointeau !
La chose est peu courante et donne
d’ailleurs d’excellents résultats. Le
carburateur est le superbe Amac type
T 4022 a aiguille dont nous avons
donné une description compléte dans
"le Neo 962 du 25 Novembre dernier.
.Le reéglage d’air est obtenu par un
bloc & glissiéres actionné par une tige
qui dépasse le sommet du carburateur.

Grace a cela la mise en route est im-
meédiate et trés pratique sans se sa-
lir les mains comme il est d'usage
avec les petits wvolets pivotants qui
obstruent le pavillon. La premiere est
enclanchée en appuyant du falon sur
la boule du sélecteur, un peu de gaz
et l'on s'en wva.. difficilement. Pour
une premiére expérience, il est pré-
férable de faire tourner le moteur un
peu plus vite. 2° et 3* rien & signaler
pour l’instant, les rapports paraissent
bien étagés, mais la puissance d'accé-
lération ne m’a pas enthousiasmé. (Je
dois awvouer aussi que depuis avoir
fait un tour sur une certaine 125 cme,
« grand sport » je suis plus difficile
sur ce sujet), Quoiqu’il en soit je fais
une ftraversée de Paris sans histoire
si ce n'est quelques difficultés a trou-
ver le point mort, ce qui peut étre
considéré comme normal sur une ma-
chine neuve & laquelle on n’est pas
habitué. Je n’aurai pas encore ce soir

~la révélation de la R4 et je la rentre

4 regret tout en constatant qu’elle ne

-chauffe pas du tout. Le lendemain,

décidé a en avoir le cceur net, quitie
a s’arréter pour la laisser refroidir,
j'envisage une randonnée de 250 kilo-

meétres en comptant sur le beau temps.

Départ trés facile comme hier, le
volant magnétique ABG et le carbu-
rateur se mettent tout de suite d'ac-
cord et 'on s'en va mesurer les routes
nationales. '

Le début du parcours est plat et
je n'ose pas « tirer ». Je me contente
de juger la tenue de route i ceite al-
lure (40 a 45 kmh.), les enseignements
ne sont pas trés probants. J'évite des

trous, j'entre dans certains, le touf en

lichant les mains pour essayer de sur-
prendre la moindre réaction de la ma-
chine, rien, toujours rien. Décidément
I'époque des freins de direction est
révolue, la fourche télescopique, d'une
simplicité extréme, fonctionne parfai-
tement et comporte deux graisseurs
en haut des tubes. Je finis par trouver
un régime du moteur ol celui-ci tourne
avec un bruit trés agréable et parait
s'y sentir particuliérement & l'aise. La
poignée tournante reste alors A cette
position qui me semble toutefois, étre
un peu trop ouverte pour un rodage.
Je me promets de surveiller la tem-
pérature trés attentivement et je reste
a ce régime, c'est alors que je com-
mence comprendre Ihistoire des
60 kms de moyenne de Paris-Madrid.
Les cOtes sont avalées sans ralentir, les
virages sont pris sans couper. Toujours
a cette méme allure, je m'efforce de

traverser les villages sans ralentisse-
ment (dans la mesure du possible)
et je m'apergois gque je tiens quelgues
petites voitures et cela surtout par le
temps gagné en virage et en cbote,
toujours sans aller vite, mais le plus
possible au régime ou le moteur se
sent @ l'aise. La température ne monte
toujours pas et le graissage abondant
gue lui procure environ 9 % d’huile
me délivre de mes appréhensions de
serrage. Aussitdt que se présente le
moindre petit pays suivit de 3 virages,
je rattrape des voitures puissantes qui
m’avaient passé i toute aﬁlure dans les

grandes lignes droites et je m apercois
et eux aussi quelguefois, gue ma
moyenne n'est pas tres éloignée de
la ‘leur et cela avec une machine non
rodée qui n'a été poussée A aucun
moment, C’est en effet une machine
surprenante. Les 3 vitesses ne sont

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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pas 1nsuffisantes, étant trés judicieuse-
ment éiagées (méme pour rouler a
deux). Je n’irai pas jusqu’a dire que
4 vitesses soient superflues, mais
maison Gnome-Rhéne a trés sagement
préféré sacrifier la 4* afin de conser-
ver un prix de wvente plus abordable.

Pour conclure, je dirai que la par-
ticularité marquante de ceite machine
est que le moteur demande constam-
ment 4 tourner vite n'ayant pas beau-
coup de chevaux a bas régime et je
tiens 4 citer cette phrase d'un spé-
cialiste de la petite cylindrée ¢ Le
R4 de gérie, c’est 1a machine de course
d'il ¥ a 10 ans car il peut atteindre
le 95 en pointe »,

J'espére pouvoir chronométrer sem-
blable performance d’ici peu de temps.
Voici maintenant, les caractéristigques
techniques :

Moteur : deux temps & piston plat ;
alésage 55 ; course 53 ; graissage par
mélange 8 % pendant le rodage, 6 %
en service normal ; transmission pri-
maire par engrenages a denture droite;
boite de vitesse a 3 rapports comman
dés par seélecteur a gauche ; les jeux
de pignons de 1°™ et 3* vitesses sont
toujours enirainés et clavetés par 2
pignons baladeurs, commandés par
une fourchette unique, la deuxiéme wi-
tesse étant obtenue par ces mémes ba-

ladeurs et des cannelures sur les deux

arbres ; allumage par volant magné-
tique ABG ; carburateur Amac ; pas-
sage des gaz 19,85 ; volet 4/4 ; aiguille
troisiéme cran ; gicleur 65 ; cadre
renforcé par rapport aux anciens mo-
deles par l'adjonction de deux tubes
inférieurs sous le moteur wvenant se
raccorder au tube avant a l'endroit
de la fixation du moteur.

Pneus : 25x3 avant et arriére ;
éclairage par volant magnétique.

%

En haut, & gau-
che : La ligne gé-
nérale est simple
et méme un peu
qustére, mais
l'ensemble mn'est
pas déplaisant.
A droite : Le qui-
don est également
spartiate mais la
position en est
bonne.

Cicontre : La
suspension AV
est seduiscnte de
ligne. Remarquez
les  cache-pous-
siére assurant la
protection des
glissiéres télesco-
piques.

Ci-dessous :
Deux aspects du
bloc-moteur - boite
avec la curieuse
boule de caout-
chouc sur le le-
vier AR du sélec-
teur. Large filtre
a -air et géné
reux coffre a ou-
tils logé a lar-
riere goauche du

cadre.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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S I un motocycliste connait, en gé-

néral, assez bien son moteur et
I'enjtretient -‘onvenablement, s’il sait
a la rigueur regler son embrayage et
regler_ ses chalnes, il ignore souvent
ce gul se passe dans son changement
de vitesses et il se contente de refaire
de temps 4 autre le niveau d’huile ou
de graisse. Ces engrenages qui bar-
hc-;ent dans l'huile, ne lui disent rien
gui vaille. Il n’a peut-étre  pas tort

puisqu’en service courant, un change- /

ment de vitesses ne donne jamais
d’ennuis et qu'il est pratiquement inu-
sable, Mais en course, les changements
de vitesse sont malmenés, les vitesses
sont engagées brutalement et comme
aucun mecanisme ne s'accomode de
mauvais fraitements, il arrive que des
pannes se produisent. Encore est-ce
exceplionnel. Néanmoins, la robustesse
du changement de vitesses ne nous
dispense pas d'en connaitre le fone-
tionnement. Nos changements de wvi-

tesses sont d'ailleurs mieux concus que-

ceux de beaucoup de voitures et en
particulier il ¥y a bien longtemps que
nous posseédons des engrenages tou-
jours en prise avec engagement par
de solides crabots alors que sur beau-
coup de voitures I'engagement de la
premiere et de la deuxiéme s'effectue
encore par la denture des engrenages
qui s’accommode fort mal de ce trai-
tement.

Le choix des rapports de la boite de
vitesses est décidé par le constructeur
en fonction de la courbe de puissance
du moteur. Avec un moteur dont la

Bolte de la
BM.W.
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Détails d'une boite et accidents possibles :

1) pignon solidaire du pignon de chal-
ne, foujours en prise avec le pignon
de l'arbre secondaire. 2) pignon d'arbre
principal, 3° wvilesse. 3) pignon d'arbre
principal 2° vitesse. 4) pignon d'arbre
principal 1*™ vitesse. 5) pignon d'arbre
secondaire, toujours en prise avec (1)
6) pignon d'arbre secondaire 3° vitesse.
7) pignon d'arbre secondaire 2° vitesse.
8) pignon d'arbre secondaire 1°™ vitesse.
9) crabots arrondis. 10) crabots en bon
état. 11) coins de crabots chanfreinés.
12) crabots cassés.

courbe de puissance est plate, on uti-
lise des rapports assez espacés. Sur

g une machine de sport ou de course

au contraire, on est amené a employer
des rapports assez rapprochés. Mais
dans l'un ou l'autre cas on ne peut
guere modifier ces rapports apreés
coup sans changer les pignons, ce qui
constitue une dépense considérable et
encore faut-il que le constructeur ait
prévu les jeux de pignons permettant
cefte transformation. Pratiguement,
nous nous contentons éventuellement
de changer le pignon de chaine pri-
maire. Si nous roulons dans un pays
tres plat, nous pourrons monter un
pignon plus grand de telle sorte que
pour un régime donné du moteur la
roue arriéere tourne plus wvite. Mais
il faut se méfier, car si la démulti-
plication mn’est pas suffisante, nous
empécherons le moteur d’atteindre son
régime de pleine puissance et de plus,

nous devrons changer de vitesse deés

d'une boite & chaine
(Zundapp).

que la moindre cote se présentera.
On fait grand bruit sur la vitesse
surmultipliée des woitures a laquelle
on attribue croyons-nous, plus de mé-
rites qu’elle ne posséde. Le relais, tel
gu’il était employé par Voisin, offre
une solution beaucoup plus intéres-

sante puisqu’il mettait & notre dispo-
sition deux jeux de démultiplication.
En ce qui nous concerne, un systéme
de surmultiplication n’offrirait pas
grand intérét. Laissons donc cette
guestion de cété. C’est seulement lors-
que notre mofeur, 3 pleins gaz, dé-
passe, en quatriéme, ug régime cri-
tigue dont un des signes est. l'affole-
menji des soupapes, qu'il peuf é&dre
utile de monter un plus grand pignon
moteur. En général, les rapports choi-
sis par le constructeur maintiennent
le régime du moteur en deci de ce
régime. En fait, il est fréquent qu’en
troisieme on atteigne une vitesse
maximum assez voisine de celle qu'on
réalise en quatrieme. Mais alors le mo-
teur tourne au régime critique. En
somme, il n'est pas recommandable
de changer une démultiplication qui

Ancienne boite a 1
seul pignon baladeur
ou se sont les dents
des pignons qui s'en-
clenchent et non des
crabots.
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n'a pas été choisie au hasard. Par
contre, il est recommandable de mon-
ter un pignon plus petit quand on uli-
lise 1la machine en montagne ou guand
on remorque un . sidecar (2 dents de
plus).

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Jadis, au temps de la courroie, nous
avions une transmission directe. Con-
naissant le rapport entre la poulie
motrice et la poulie jante, nous savions
combien le mdteur faisait de tours
pour un tour de roue motrice. Pour
mesurer le rapport, il nous suffisait
de mesurer les diametres respectifs
de chaque poulie. Il s’agit ensuite de
savoir le chemin parcouru en un four
par la roue. Il est égal a son diame-
tre multiplié par 3,1416 ou si on se
contente d'une approximation par 3.
Une roue de 70 em. de diameétre ex-

térieur parcourra donc environ 2 m..

10. Admettons que le rapport entre les
poulies soit de 5 a 1. Notre moteur
fera done 5 tours pendant que la roue

en - effectuera un. A 60 kmh., en
admettant pour simplifier le calcul
gue notre roue développe 2 meétres au
tour, elle aura effectué 500 tours. Le
moteur en aura lui, accompli 500x5 :
2.500 t-m. A 90 a l'heure, soit 1.500
meétres par minufe, la roue aura ac-
complie 750 t.-m. et le moteur tour-
nera a un régime de 750x5 : 3.750 t.-m.
Pratiquement, c'était le régime de nos
gros monos 500 eme. de 'épogque ol
la courbe de puissance était beau-
coup moins pointue que celle de nos
moteurs modernes. Aujourd’hui, en
guatriéme wvitesse, nous avons une
double démultiplication 1o entre Ile
moteur et le changement de vitesses,
20 entre le changement de wvitesses et
la roue arriére. Prenons le cas d'une
500 eme. &4 soupapes latérales.

Voici le nombre de dents des pi-
gnions : Pignon moteur 19 - Embrayage
43 . Boite de wvitesse 18 - Roue ar-
riere 42 - Nous aurons :

Pignons entrainés  43x42 1806

0,28
Pign. entralpeurs 18x19 3 42

Supposons que nous voulions chan-
ger la démaultiplication et par exemple
la porter a 6, pour remorquer un si-
decar. Nous mlavons qu'a substifuer
dans l'équation le rapport de démul-
tiplication désiré au nombre de dents
du pignon moteur. Nous aurons :

43x42
18x6

— 16,8 soit 17 dents

ﬁ' LY %
= '-.l n""-'-i.
Boite de la \QMeals.
Norton 500 s
cme. vertical ‘Vg :

twin, 4 rap-

ports comman-

dés par sélec-
teur.

C'est done un pignon de 17 dents
gque nous aurons donc & monter. En
passant, recommandons pour éviter une
fatigue anormale a la chaine, de ne
pas descendre au-dessous de 15 dents.

POUR . LES AUTRES VITESSES

Eri grande vwitesse, les pignons de
la boite de wvitesses n'interviennent
pas. Il n'en est pas de méme aux vi-
tesses inférieures et nous avons alors
grice aux pignons internes de la
boite une gamme de démultiplication
gqul infervient. Il arrivait dans le cas,
actuellement trés rare, de deux vi-
tesse’s, qu'aucune des deux vitesses
n'était directe et que la boite conte-
nait deux trains de pignons donnant
deux rapports différents. Des crabots
permettaient d'engager 1'un ou ['autre
train de pignons. L’arbre primaire

T,

Beite Burman, irés répandue sur les
' machines anglaises.

porfant les petits pignons était en-
trainé par le moteur, l'arbre secon-
daire enfrainait la poulie ou le pignon
de chaine secondaire. Souvent, surtout
avec une transmission finale par cour-
roie, on_se dispensait de meonter un
embrayage.

Le fonctionnement d'une boite a 4
vitesses est naturellement plus com-
pligué. On pourrait envisager une sé-
rie de paires de pignons, chacune cor-
respondant a2 une des quatre démul-
tiplications, les pignons secondaires
étant fixes sur leur arbre et les pi-
gnons primaires pouvant se déplacer
sur leur arbre pour s’engager suces-
sivement avec le pignon secondaire
correspondant. C'est effectivement le
systéeme qui était employé sur plus
d'une wvoiture de 1'dge héroique. Mais
il ¥ a de gros inconvénients : tout d’a-
bord l'encombrement d'un tel chan-
gement de vibesses, ensuite la lon-
gueur des arbres auxquels il est dif-

. ficile de donner la rigidité wvoulue :

enfin, il ¥y a toujours des engrenages
en prise, d'ol bruit et perte de ren
dement. Cela explique le succés de la
prise directe imaginée par Renault et

mission par cardan et couple conigue.
En ce qui concerne les motos du dé-
but du siéecle, elles n’avaient généra-
lement pas de changement de vitesses
alors que sur les tricycles, les qua-
dricycles et les tricars, on rencontrait
assez souvent le Bozier. On hésita en-
suite entre diverses solutions : les
poulies extensibles (Gradua Zénith,

Rudge Multi, Philipson, Magnat-Debon,

Terrot, etc...). Les changements de vi-
tesses a chaines multiples (Scott, Phe-
lon et Moore, Motosacoche, etc..), les
changements de wvilesses par plane-
taires logés dans le moyeu arriére
(Roc, B.S.A., Sturney Archer, Rivierre
et autres) merveilles de mécanique,
mais trop délicats. La solution fut ap-
portée par les boites de vitesses 4 en-
grenages qu'on trouwvait avant 1914
sur des machines comme Douglas, In-
dian, Harley-Davidson, Triumnph, B.S.A.
et qui apparut apres 1918 comme la
solution définitive. Sturney Archer
réalisa, dés cette époque, des chan-
gements de vitesses excellents a trois
vitesses ainsi que Burman et bien
d’autres.

D’une maniére générale, dans les
boites de wvitesses modernes qu’elles
donnent trois ou gquatre vitesses, les
engrenages tournent « fous» en grande
vitesse et seuls les pignons des chai-
nes déterminent, par leur rapport, la
démultiplication totale. Il n'y a que
l'infime perte de rendement due a
la wviscosité du lubrifiant. Par contre,
aux vitesses inférieures, des séries de
pignons entrent en action. Certains
constructeurs emplaient des pignons
a denture hélicoidale plus silen-
cieux, mais qui ont l'inconvénient
de provoguer une poussée axiale,
avec la nécessite de prévoir
des butées. Le moindre croquis waut

Boite Ydral & 4 vitesses toujours
an prise.
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mieux gue la meilleure description.
Aussi, vous présentons-nous une boite
de wvitesses démontée. C'est celle de
B.S.A.. Il y a bien d’autres combinai-
sols ppssibles mais basées sur des
principes identiques. Dans la plupart
des manuels d’entretien vous trouve-
rez la coupe de la boite de vitesses
montée sur votre machine et ’indiea-
tion des pignons par lesquels la puis-
sance ‘est transmise. Au point de wvue
pratique cette connaissance n’est pas
essentielle parce qu’il vous suffit de
régler vofre embrayage, de qui se
fait sans toucher a lintérieur de la
boite, de wvous assurer qu’au point
mort les engrenages sont parfaite-
ment dégagés et ne riclent pas, enfin
et surtout, de wvérifier le niveau du
lubrifiant. N’oubliez pas que périodi-
auement, aprés 10.000 kms par exem-
ple, il est nécessaire de vidanger la
boite de wvitesses, de la rincer au pé-
trole, puis de refaire le niveau du
lubrifiant qui sera utilement graphité.
Ce qui est exaspérant, ce sont des vi-
tesses qui sautent. Cela peut provenir
de la force insuffisante des petits res-
sorts du bonhomme qui verrouille les
vitesses et aprés un long usage
de l'arrondissement des crabots. Mais
d'une maniére générale, une boite de
vitesses survit & la machine qu'elle
equipe.

Revenons 4 la boite dont nous vous
presentons le eroquis avee les indica-

Boite Hurth equipant
les machines alle.
mandes. Les crabots
sont répartis sur les
deux arbres.

tions nacessaires pour vous référer
aux différentes pieces.

En troisiéme vitesse, il y a deux
pignons entraineurs et deux pignons
entraineés. Sur l'arbre prinecipal a4 l'ex-
trémité duquel est monté le pignon
de la chaine primaire vous trouverez
un pignon de 25 dents qui est engagé
avec le pignon de 20 dents de l'arbre
secondaire. Celui-ci constitue un bloe
avec le manchon coulissant et un en-
grenage de 17 dents qui tourne en
méme temps que lui. Cet engrenage
de 17 dents engréne avec le pignon
de 28 dents solidaire du pignon de
chaine,

Nous avons done le rapport interne
de démultiplication.

Pignons
entraineurs 25x17 425

Pignons =, ——ra b [y
entrainés 20x28 560

Le pignon d’arbre secondaire de 17
dents est toujours en prise avec le pi-
gnon de 28 dents pour toutes les vi-
tesses.

En seconde, le pignon d’arbre prin-
cipal de 20 dents entraine un pignon
de 25 dents sur l'arbre secondaire.
Nous avons donc le rapport interne :
Pignons entraineurs 20x17

- = 2,06

Pignons entrainés 25x28

Enfin, en premiére nous avons un
pignon de 16 dents sur l'arbre prin-
cipal et un pignon de 29 dents sur
I'arbre secorndaire et la puissance est
comme précédemment transmise par
les pignons extrémes de 17 dents (ar-

— 322 —

bre secondaire) et pignon de 28 dents
gui entraine le pignon de chaine.
Rapport interne :
29x28

16x17

Pour obtenir le rapport de démul-
tiplication total pour la 3¢ la 2¢ et la
1¢™* nous n’avons qu'a multiplier le
rapport de la démultipdication glo-
bale des pignons de chaines, soit 1 3
9.3 par les rapports internes

Nous aurons donc :

=i

4" yitesse — g 5a
= R 5.3x131 — 1 &4 69
s 5.3x206 — 1 a 109
1°* » b53x2988 — 1 a 1538

I1 est évidemment impossible & un
amateur d’entreprendre, dans des con-
ditions satisfaisantes, la fabrication
d’engrenage. Méme si on réalise un
tracé correct, il faut ensuite des trai-
tements thermiques et des rectifica-
tions. Dans le ecas ol vous auriez un
type de boite irés ancien et dont la
fabrication a cessé, le mieux que vous

avez a faire c'est de chercher parmi
les spécialistes des piéces détachées
récupérées apres le démontage d’épa-
ves, une piéce de rechange. Il est bien
rare gque vous ne la trouviez pas. Dans
le cas contraire, il y a quelques spé-
cialistes qui I'établiront daprés le mo-
dele, Mais cela sera fatalement assez
coiifeux.

Comme nous le’ disions plus haut,
il y a des boites de vitesses & étage-
ment différent des rapports selon le
type des machines et des moteurs aux-
quels elles sont destinées. Rapports es-
pacés pour le tourisme et rapprochés
pour le sport et la compétition (il y
a des cas tres spéciaux comme le cross-
country, les scrambles, etc.. pour les-
quels des rapports spéciaux peuvent
étre mécessaires. Mais les construc-
teurs établissent des machines spé-
ciales avec des changements de vi-
tesses donnant les rapports wvoulus).
'Les spécialistes de la boite de vitesses
nous donnent déja un choix trés éten-
du. Prenons I'exemple de Burman.
"Vqici le tableau des rapports internes
enire lesquels on peut choisir. La pre-
miére colonne indigue le rapport en 4°
la seconde le rapport en 3° la troi-
siéme le rapport en 2°, la quatriéme
le rapport en 1°*,
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Modele R a 3 vitesses

al 133 5% 196 a 1
al 162 a 1 264 a1
Modéle H a 4 vitesses
| B e | 1.18 a 1 151 4 1 193 a 1
1-a 1 12841 184 421 273 a1
l-al 14031 179341 272 a1
lal 14041 1.7 341 29731
. Modeéle C a 4 vitesses
I 41 108 a1l 176 a1 268 a1
141 12831 176 a1 283 &1
1'al 139 a1 191 a1 290 a1
a1 129 a1 208 a1 318 a 1
Tl Ly e T A e N B R R S |
Modele A a 4 vitesses
1 21116 a4 1-.- 145 3 1 182 3 1
141 126 a1 169 a1 26731
1al 1.26 4 1 182 al 267Ta1l
To-a 1—- 147 3-1 198 a-1 ~-31% &1
1 a1l 141 a1 2% 41 313 %1

-

Les tolérances de jeu sont naturelle-
ment plus grandes que pour un mo-
teur et en principe une boite de vi-
tesses bien lubrifiée est a4 peu prés
inusable. Est-ce 3 dire qu’il ne puisse
Jamais y avoir d’ennuis de boites de
vitesses ? Ce serait aller trop. loin.
Il est arrivé que telle ou telle mar-
que utilisait la méme boite pour ses
250, ses 350 ou ses 500. Et si ces boites
tenaient treés bien sur les 250 cme,,
elles étaient tangentes sur les 350 cme.
et se « désossaient » fréquemment sur
les 500 cme. Toutefois dans la généra-
lité des cas, les boites de vitesses se
montrent trés robustes. Ce sont les
ruptures qui sont a4 craindre en cas
de fausses manceuvres. Ce n'’est pas le
lieu de revenir en détail sur l'art de
passer les vitesses. Deux régles sont
essentielles débrayer et n%engager
la nouvelle vitesse qu’aprés avoir ame-
ne le moteur au régime correspondant
a cette nouvelle vitesse en fonction
de la vitesse de la machine 4 ce mo-
ment, alors passer la vitesse sans bru-
talité mais franchement et bien a fond.
Cela était encore plus important au-
trefois quand l'engagement se faisait
par les dents. Nous avons souvent vu
des boites de vieilles voitures mal
conduites. On se demande comment
elles pouvaient encore rouler. Le pas-
sage relativement brutal réalisé avec
un selecteur au pied ne convient pas
lorsque l’engagement se fait par la
denture des pignons. Des ennuis sont
certains. Avec le sélecteur au pied,
I'engagement par crabots est seul ad-
missible. Avec une boite bien réglée
et bien manceuvrée, les vitesses sem-
blent passer d’elles mémes, sans ef-
fort, sans bruit, sans heurt. Si les cré-
naux des crabots se heurtent ou bien
ils se macheront et s’arrondiront et ils
tendront a se dégager méme si les
encoches du secteur sont en bon état
et le ressort du bonhomme de ver-
rouillage assez fort, Aucun verrouil-
lage ne tiendra siles crabots sont ar-
rondis. Comme les crabots font corps
avec le ou les engrenages, il faut chan-
ger les ©piéces défectueuses. Cest
la solution la plus cofiteuse, mais de
loin la plus siire. Il arrive méme qu'un
crabot ait été arraché malgré la re-
sistance du métal 4 la rupture. Si la
piece de rechange était introuvable,
il existe des maisons spécialisées dans
la soudure des métaux qui remettront
la piéce en état et par un apport de
métal redonneront aux crabots leur
forme primitive. Mais i1 ne faut
s'adresser qu'da une maison de premier

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

e
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Cidessous, au Circuit de Régula-
rité de 1'lledeFrance nous avons
remarquée cette belle Guzzl « Alco »
trés remaniée : selle biplace, garde-
boue armriére type course, porte-
bagages de réservoir, ancrage spé-
cial du frein avant, etec..

L'ECHAPPEMENT LIBRE PM.GEGHER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUFP DE PROCES-VERBAUX |

..landis que celle du des-
sous tand plus vers la Guzzi
avec son .reservoir d'os-
sence rectangulaire et le
garde-boue AR caracteéristi-
que. Dans les deux cas, sus-
pension AR par fourche o=-

Deux Matchless « italioni-

sées » par des sportifs

transalpins : Celle du hout

a regu une ligne trés « Pa-

rillg » pour le méservoir
d’huile...

cillante.

LE PLUS PETIT SCOOTER FRANCAIS

Concu et construit par M. Roger Mey-
naud, meécanicien a Cavaillon, ce wvéri-
table scooter passe-partout rend de
Erands services par sa maniabilité, sa
tenue de route et aussi sa trés faible con-
sommation.

Les caractéristiques de ce scooter sont
les suivantes :

Moteur @ 2 temps de Poney 50, boite 2
vitesses, sélecteur et frein cbte A cite,
transmission par chaine, lancement par
kick-starter.

Cadre : tout tube acier, soudé autogéne
formant un ensemble rigide et élastique,
béquille latérale.

Fourche avant : élastique a ressort cen-
tral.

Roues @ & rayons munies de pneus de
So0xX59. ;

Réservoir essence : contenance de 5 L
et servant de fixation pour siége arridre
au porte-bagage. :

Echappement : par un seul tube avec
silencieux efficace.

Selle : fixation par trois points.

Eclairage : phare code commandé du
guidon, qui, lui, est de la forme fourche
trés dégagé, avec poignées de débrayage,
irein avant et commutateur éclairage.

Consommation : 1 1. 1/2 aux 100 kms.

Ce scooter a été éprouvé sur 5 kms
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Nous publions dans cette rubrique les
modificatians, transformations ou per-
fectionnemenfs souhaités ou réalisés,
aussi bien par les professionnels de la

moto que par des amateurs. N'hésitez
pas a nous adresser croquis, plans, ou.
photos avec quelques lignes d'expli-
cations. 2

avec une charge de 180 kgs. C'est une
belle réalisation d'un artisan mécanicien
e{ coureur de petite cylindrée (100 cc.),
ce gui prouve gue chez nous aussi de
belles réalisations peuvent étre appor-
tées dans la- mécanique et que nous n’a-
vons rien a envier de 1'étranger.

M. Roger Meynaud met au point a
i’heure actuelle un bicylindre de compé-
tition entiérement réalisé par lui et nous
aurons le plaisir de vous en parler plus
longuement sous peu.

Ci-dessous : Le scocter de M. Mey-
naud a une allure =« usine » et ne
sent pas du fout le « bricolage ».

BOITE DE VITESSE (Suite)

ordre. Le remplacement des roule-
ments a billes ne présente pas de dif-
ficulté a condition de chauffer le car-
ter et pour l'extraction du roulement
et pour introduire le roulement neuf.
Dans le cas d'un roulement annulaire
a billes, I'arbre lui-méme ne s’'use pas
puisqu’il repose simplement a linté-
rieur de la cage intérieure. La ques-
tion est plus délicate avec les bagues
lisses, car leur alésage, quand elles
sont neuves, est souvent un peu irop
faible et il faut les passer a l'alésoir.
Certaines bagues cependant, sont fon-
dues en coquille a la dimension exacte.
Quant aux roulements des manchons
portant des engrenages on rencontre
assez fréquemmeni des roulements a
aiguilles pratiquement inusables. En
tout état de cause la longévité d'une
boite de wvitesses est remarquable 2
condition que l'on wveille au niveau
du lubrifiant. Nous avons wvu|des ma-
chineés ayant wvingt et plus |dont la
boite était en parfait état. (Un em-
brayage bien réglé, une c ande
qui au point mort ne fait entendre au-
cun bruit, une manceuvre |correcte
pour le passage des vitesses| et .vous
serez 4 l'abri de tous les ennuis.
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Celte rubrigue esl ouverte a tous nos abcnnes et nous vy
publions loule communication d'intérét genéral. Bien enten-
¢u. nous demandons o nos correspondanis de rester dans
les limites de la cerrection la plus absclue, Toute lelire ne
répondant pas @ cettz régle, cu non signée, ne sera pas
publice. Nous précisons’ que les opinions émises ici par nos
lecieurs ne sauraient engager la responsabilitée de
« MOTO-REVUE »

UNE CONSULTATION DIFFICILE !

_Depuis 3 ans, je posséde une moto DK.W. 500 cme. 2 cy-
lindres, modele NZ 1939, suspension AR, J'ai fait jusqu'a
maintenant 25 4 30.000 kms sans toucher i rien et étais tout
a fait satisfait. Il ¥ a environ deux mois, le eylindre droit
coté dynamo se mit & avoir des ratés. Mon électricien m’a
dit gque cela venait des vis platinées et me les changea sans
toucher a celles du cylindre gauche. Tout marcha bien pen-
d'ant environ 200 kms et ce fut au tour du cylindre gauche
d’avoir des ratées et de ne pas tourner rond. On changea
également les vis platinées, les rechangea quelques jours
aprés, mais ce cylindre ne tourna jamais plus rond : il fait
en somme quatre temps. Si je roule avec un cylindre (celui
de droite), je monte a 0, avec celui de gauche, j’ali peine
a passer ma quatriéme, et si j'accélére a fond il s’arréte
complétement, les explosions se faisant de plus en plus rares.

La-dessus, je suis allé 4 Bordeaux chez le plus grand élec-
tricien qui a tout vérifié, et changé entiérement les vis, c'est-
a-dire les fibres, ainsj que les condensateurs, =t m'a inversé
les bobines. I1 ¥ a bien eu un peu de mieux, mais ce n’était
pas encore ¢a. Il a encore regardé, mesuré I'avance, etc...
et a conclu gque ca ne venalt pas de l'al'umage, mais du
moteur.

J'ai fait démonter mon cylindre, mon carburateur, et mes
tuyaux d'échappement, sans rien trouver d’anormal. Tous les
joints ont été refaits minutieusement, mais le cylindre tour-
nait toujours en 4 temps et la machine ne pouvait toujours
pas depasser 7T0-75.

_Je suis revenu trouver un électricien spécialiste des motos
allemandgs, qui a contrdlé les réglages et les bougies, modifié
un peu l'avance, et m'a dit lui aussi que l’allumage ne pou-
vait pas éire meilleur et que si ¢a n’allait pas mieux il fau-
drait ouvrir complétement le moteur pour regarder 1’étan-
cheité des roulements du vilebrequin, Aprés cette derniére
mise au point, le lindre tourne mieux. J'arrive 4 rouler
a 90-95, mais & ce régime il commence i cogner et freine la
machine. Or normalement je montais 4 mon compteur i 125.

Avant d'ouvrir mon moteur, j’ai préféré vous consulter.
Quand j’ai acheté cette machine, les cages et les roulements
du vilebregquin étaient piqués ; j’ai fait tout changer, ainsi

que les roulemenis des bielles, au 83 avenue de la Grande

Armeée, et je n'ai pas fait plus de 30.000 kms. Je me souviens
avoir lu dans un de vos numéros Que ces trois paliers de

deux roulements chacun étaient pratiquement inusables. Quant

aux bielles et aux pistons, tout est en parfait état et les
compressions sont bonnes, d'un cdté comme de l'autre. J'ai
démonté le carburateur qui est neuf et le filtre a air trois
fois pendant cette période, ecar, suivant certains réglages, il
¥ avait des refours au carburateur au premier coup de kick,
et en cours de route.

résumé, mon cylindre droit tourne parfaitement, et
mon cylindre gauche fait 4 temps, ¢a me donne l'impression
de rouler. avec l'air fermé pour ce cylindre ; je ccnsomme
1/4 d'essence de plus gue normalement ; mon échappement
(gauche) erache beaucoup d’eau, mon niveau d’huile de carter
est normal et I'huile est parfaitement propre.

R. AMBOUILLER, a4 Mourem.

Ncus avons demandé l'avis de 2 spécialisies de DX W.
Voicl la reponse de M. Persin :

Il est certain que les perturbations que décrit votre cor-
respondant sont causfes par un manque -d’étanchéité des
portées du wvilebrequin !

Les joints peuvent en effet éire en état, mais pour peu que
le vilebrequin ait du jeu sur ses paliers, il ge produit des
fuites certaines.. d'ou condensation (gouttes d’eau rcoulant

‘Par les pots) et impression que ¢ l'zir est fermé ».

Il est facile de vérifier ce jeu : bHter de part =t a autre
les joints et remuer le vilebrequin du cdté dvnamo de b:ﬂ en
haﬁzt egdvice vﬁrsa“.

emedes | changer les roulements & rouleaux et les bagues
anti-fuites... peut-8tre le vilebrequin lui-méme, s'il est E:llsé

Sur ses portées. :
PERSIN, Bry-sur-Marne {Scine)

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE -
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et celle de la Station-Service D.K.W. av. de la Grande-Armée:

Il est trés difficile de donner une consultation par corres-
pondance, car ces moteurs sont excessivement sensibles sur
bliré des ﬁrﬂints.

s incidents relalés peuvent étre provoqués soit °

1° Par l'étanchéité des pistons et segme%ts* lesquels dépas-
gen la vitesse de 11 m.-s. dans chaque cylindre & plein régime.

2e Par les presse-étoupe de vilebrequin : il semble apparent
que dans ce cas, ils mangquent d'étanchéité dans un des cy-
lindres, et, si les pistons n'ont pas été changés, on peut in-
gl;ll;pr;éll?é‘ les presse-étoupe du vilebreqguin du e6té du mauvais

Le ternps n'est Iplus ou l'on peut, & l'aide d'un outillage de
caisse & outils, s'occuper des moteurs modernes de motocy-
clettes. Actuellement, on sor{ de ces moteurs D.K.W. envi-
ron 40 CV au litre de cylindrée, alors que Citroén sort de
sa_traction 46 CV pour deux lilres de cylindrée.

En résumé, nous suspectons 1'étanchéité du cylindre ineri-
mine, mais il peut s,’agq également de l'ovalisation de celui-
cl, provoqué par l'utilisation de pistons d'un alliage non
cenforme et de segments médiocres gue l'on trouve actuelle-
ment sur le marché francais.

Une usure rapide de ces organes en mouvement a pu gubi=
tement faire soupape de sécurité A4 partir d’une certaine pres-
sion, et de ce fait, le mélange n'a pu se faire au taux de
compression normal.

N.D.LR. — Nous ﬂ?prem:ns du reste ‘actuellement Ia
Station Service DEK.W. 83, avenue de lgu{;mmie Armée,
installe des cadres faisant bancs d’essais, avec dynamo de
charge, de facon d pouvoir rectifier les malfacons qui ont été
Jaites. Cette installation terminée, nous ne manguerons pas de
faire un reportage sur cette guestion, car nous estimons que
;ﬁ:uts mﬂﬂﬂcycsig?t-taem leb'i démnégmﬁﬁ ctew o

g, avec bancs d’es la puis pourra
étre contrélée pour chacun des modéles.

TOUT LE MONDE N'EST PAS CONTENT...

Croyez-vous gu'un francais qui fait 3® ou 4¢ derriére un
Pagani, Milani, Wood ou Haldemann, ne meérite pas I’hon-
neur de vos colonnes, tout au moins autant quun dernier
de la calégorie amateurs dans un moto-cross national ?

A DBarcelone, mon camarade Burgraff a été victime d'un
Brave accident qui l'a conduit A I'hdpital, épaule fracturée,
cote cassee et contusions multiples, passager de Bétemps, ce
dernier a été contraint d'abandonner, car son passager de
remplacement penchait tout juste la téte dans les virages.

Burgraff pouvait prétendre aux places d’honneur et aurait
certainement é{é trés heureux d’avoir quelques lignes expli-
quant son é¢€chec,

]E_'erslﬂnn?uement, j'ai été classé 6* a Pau sur 9 arrivants, ce
qui n'a rien d’honorable., J'aurai aimé veoir dans le compte
rendu gque j'ai crevé au 3¢ tour et cue j'ai fait 27 tours a plat.

Roger SCEAUX, Paris

N.D.L.R. — Nous regrettons cette omission, mais depuis Pami
Sceaux a eu les honneurs de nos colonnes, puisquw’il a fait Iler
des sidecars (et des francais) au G. P. de Madrid.

COUREURS ALLEMANDS

A la lecture de « Tribune Libre », je remarque un article
particuliérement intéressant de M. Parfum, et j'approuve son
raisonnement en faisant remarquer a ’appui que du moment
gque machines et pilotes allemands ne peuvent se produire
en France, il devrait alors en étre de méme des machines et
cecureurs italiens ; en effet, 1'Italie n'était pas non plus de
nos amis !

Il me semble que sans les_italiens, les courses perdraient
beaucoup de leur attrait ; par conséquent la participation
allemande augmenterait celui-ci et en méme temps le progrés
par émulation.

Comme le dit si bien M. Parfum : le meilleur gagne : et
le sport motocycliste, dans sa noblesse, ne doit pas accepter
de parti-pris.

Quant aux constructeurs francais auxquels M. Parfum fait
allusion, ils s'apercevront de la « gaffe » lorsque le marché
national sera saturé, ils pourront alors « débrayer » par
manque de renommée sportive.

__En conclusion, et malgré que ce soit une question délicate,
il faut regretter la décision de la C.S.N. au sujet des cou-

reurs allemands.
M. GAYRAIL, Muret

N.D.LR. — La FI.M. s'est émue de cette situation assez in-
cohérente et a réintégré UAllemagne dans son sein, d sa réu-
nion du 2 mail Cependant, l¢ Calendrier International étant
arrélé, cette décision ne pourrg avoir d’effets protiques quwd
daier de 1851 :

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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€ FERNAND MEYNIER MOTORISTE

Quel est le motocyeliste, vieux ou

une, sportif ou non, qui ne connait pas

ernand Meynier, le plus prestigieux de
nos coureurs de Dirt-Track, ancien cham-
glnn du monde et vaingqueur des nom-

reuses épreuves internationales réunis-
sant les meilleurs spécialistes.

Meynier vient d'ouvrir un atelier de
réparations et de mise au point Quai de
la Gare, Dans ce vaste local 4 l'organisa-
tion moderne, tout l'outillage de préci-
sion est réuni pour donner satisfaction
aux usagers de la route, du cycliste, au
propriétaire de petite voiture. Nous avons
trouvé Fernand, les jambes disparaissant
dans une fosse, mettant la derniére main
A sa ¢« Speéciale » 500 Jap pour les com-=-
pétitions prochaines., En effet, notre
champion n'a pas encore voulu raccro-
cher et compte faire une derniére bril-
lante saison.

A ¢bté d'une 500 B.M.W. trés moderne,
mise au point et vendue a Meynier par
le champion allemand Meyer, nous avons
admiré entre autres plusieurs motos ré-
centes, dont deux belles B.S.A. a fourche
télescopique ; Fernand, motoriste, semble
avoir pris un bon départ, et ses clients
seront certainement nombreux, et sirs
d'étre bien servis. -

¢ EVITEZ TOUS LES ALEAS
EN EXIGEANT TOUJOURS
DES PIECES D'ORIGINE

Les Ets Gurtner attirent l'attention de
leur aimable clientéle et la mettent en
garde contre des imitations grossiéres de
leurs piéces de carburateurs et de robi-
nets gue des négociants vendent au ra-
bais aux usagers sous le nom de « pieces
GURTNER ».

Nous conseillons de bien exiger des
piéces d’origime, afin d'éviter de nom-~-
breux déboires. Le calibrage exact des
pitces est extrémement délicat, néces-
sitant des outillages de précision et un
contrble sgévére,

Toutes les piéces GURTNER sont ab-
solumerit garanties, et si ifalgré un
confrble excessivement sérieux, une
pléce s'avéralt défectueuse, elle serait
eir:th?rngée sans discussion par nos dépo-
sitaires. \

¢ SIDECAR OU PETITE. VOITURE ?

It serait ridicule de wvouloir trancher
cette question et cet article n'a pas la pré-
tention de changer diamétralement des
opinions solidement établies de part et
d'autre. Evidemment, il existe une bonne
part d'hésitants. De plus, les tenants du
sport cyclo-mécanique seront toujours
heureur de trouver de bonnes raisons de
se réfouir de leur choiz. Ceci nous parait
suffisant pour justifier ces lignes.

_ Si l'on compare la moto solo & l'auto-
mobile, les différences apparaissent net-
tement. .

Co6té automobile ,: meilleure garantie
contre les intempéries, sécurité des 4
roues, possibilité (pas toujours exploitée)
d'une meilleure suspension.

Coté motocyelette : plus grande mania-
bilité et surtout économie dans tous les
domaines : Achat, consommation, ga-
rage, entretien et assurance. .

Ces avantages é&tant établis et irréfu-
tables, comparons le solo et le sidecar.

Si l'on désire baser cette étude sur un
cas concret, on est tenté de porter son
choix sur le magnifique attelzge que
constitue la Puch 250 et le sidecar H.E.
spécialement é&étudié pour elle, construit
d’ailleurs par les Ets P. Humblot, agent
général de la grande marque autri-
chienne.

Le facteur « économie » n'est guére
changé par rapport au solo. ;

Achat : évidemment il faut payer le
side, mais son prix est honnéte,.

Consommation : légérement supérieure
au solo, mais toujours bien inférieure a
la voiture.

Garage rien de plus que la moto
qu'on gare facilement, car le side peut
étre séparé de la machine, en un temps
record.

Entretien : rien de plus gue pour le
solo, indépendamment du graissage d'un
moyeu,

Assurance : pas de frais supplémen-
taires par rapport au solo.

Done jusqu'ici, mémes avantages pour

Vous connaissez cette téte-la ? On
la renconire malheurcusement assez

souvent, non seulement chez les
l fonctionnaires, mais aussi dans l'in-

dustrie privée,

Aujourd’hui, je wvVeux vous en
montrer une autre toute souriante,
mais de méme qu’il <3y plus facile de
représenter les fraits du démon que
le visage du seigneur, il est plus
commode de décrire le commercant
honnéte et désintéressé que d’en fixer
les traits.

Aussi ai-je décidé de chapeauter
mon lafus avec cette horrible et
grincheuse binette, ne serait-ce ]thue
pour mieux faire wvaloir les qualités
sympathiques et encourageantes des
Els Gardette...

...Car il s'agit d’eux, Lisez plutbt
un passage de la lettre que j'ai recue
de M. Fraysse de Toulouse.

Fidéle lecteur de ¢ Moto-Revue »,
di terid 4@ v6uUs faire part de la gen-

tillesse des E
franche-sur-Sabiie.

ts J. Gardette, & Ville-
Ayant ~ construit

i ool

le sidecar que pour le solo, mais cette
égalité é&tablie, nous pouvons ajouter
uantité d’'avantages nouveaux a 1'actif

e notre attelage.

La nouvelle suspension H.B. confére au
side le confort de la voiture gu'évidem-
ment le tan-sad ne. peut donner.

L’attelage devient un véhicule familial,

& L
!_" 1 i ﬁ?"
m..._..d .-._' ‘_E;._r

' - ;._-:. i :

car la femme et l'enfant trouvent facile-
ment place & c¢b6té du conducteur., De
plus, le side peut recevoir un capotage
absolument étanche au vent comme 4 la
pluie, et comporte un important coffre a
bagages.

Cdté mécanique, aucune crainte a
avoir, car les ra rts des vitesses sont
modifiés en fonction de l'effort supplé-
mentaire demandé au moteur.

Conclusion : Si vous possédez un side-
car, réjouissez-vous de cette affirmation
de l'excellence de votre choix,

Si vous hésitez encore, faites un essal,
vous serez convainecu.

Pensez aussi que les progrés techniques
vous permettent maintenant de meilleu-
res performances avec une 250 que na-
gueére avec une 500,

Avec votre 250 attelée, vous pourrsz
faire du grand tourisme, économigquemenrt
et sans ennuis mécaniques.

moi-méme un_ vélomoteur, j'ai expe-
dié¢ agux Efs Gardeite un vieur mo-
teur 100 cme. afin gqu’ils me le remet-
tent en état. La réparation ayant été
jugée trop oméreuse, ceuxr-ci m'ont
fait parvenir wun moteur 100 cme.
bloc 2 vitesses avec une réduction de
50 9% pour m’encourager.

Ce épeﬁt moteur ¢ Stainless » s'est
révélé mnerveux, souple, silencieux et
je m'ai pu que me déclarer enchanté
deg résuitats obtenus, des trajets de
150 et 200 kme ayant été parcourus
sams aucun arrét ni  échauffement
anormal du mofewr, d [4 moyenne
satisfaisante de 40 @ 45 kmh.

VoildA un  procédé encourageant.
J'ai tenu & vous le signaler.

J'aurais préféré que le cas fut tel-
tellement fréguent gqu'on m'accuse
de faire beaucoup de bruit pour
rien. Done, un grand bravo aux Eis
Gardette, et conseil &4 tous d’en pren-
dre de la graine.

LE MOTOGRAPHE

VIDANGEZ TOUIOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR 2EN TROUVERA BIEN
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Une 'vue du nouveau
scooter MV de compé-
tition

DERNIERES NOUVEAUTES

: CHEZ NORTON

Il semble acquis que la quatre cylin-
dres Norion ne prendra pas encore le dé-
part cette saison. Les monocylindres par
contre ont élé sensiblement améliorées et
paraissent offrir des chances scrieuscs,
non sculement les moteuirs ont subi d'im-
portantez modifications, mais également
leg cadres. C'cst ainsi cue les nouveaux
racers doivent étre équipés d'une four-
che.csciilante. I1 apparait que ce systéme
de suspcnsion offre une grande rigidite,
comme d’ailleurs on a pu le constater
depuis assez longtemps sur les Douglas.
On sait également que ce type-de sus-
pension  arriére connait une grande Vo-
gue en Italie. C’est une telle suspcnsion
qui équipe la quatre cylindres Giicra ;
il en est de méme pour la twin A.J.S.
Cette année, une fois de plus, de nom-
breux fervents suivront avec intérét du-

rant la saison qui s'ouvre, cette graqde

marque de réputation mondiale.

Producticn artisanale, la Carru 500

ne deparerait pas parmi les autres

madhines de compétition. Ci-des-

sous : Le moteur d'une 250 cme.
double arbre.

@

N.S.U. REVIENT A LA COMPETITION

La Maison N.S.U. se propose d'afiron-
ter officiellement cefte année les divers
championnats d’Allemagne et de prendre
part a certaines épreuves importantes.
Lés couwreurs Herz el Fleischman cour-
ront dans la catégorie 350 et 500, tandis
que Bohn et son coéquipier Fuchs se
produiront en catégorie sidecars jusgu’a
600 eme.

En altendant la mise au point d'une
machine de course répondant & la for-
mule  internationale,, les coureurs de la
maison N.S.U. piloteront les N.5.U. a
compresseur qui l'année derniere auraient
remporté officieusement plusieurs records
mondiaux au Circiut des Frontléres.

La Puch competition

dont nous avons déja

parlé, sera presents

aux Six Jours Inter-

nationaux  d'Angle-
terre,

Il ¥ a quelque temps, N.S.U. avait dé-
cidé de « gonfler » une frentaine de Fox
98 cme., et, sans les vendre, de les con-
fier 4 quelques espoirs parmi les jeunes
pilotes allemands, pour leur permettire de
poursuivre leur entrainement en atten-
dant ¢ d’autres » machines. Or, a la Foire
de Francfort, plus de 500 ordres de com-
mande pour ces Fox ayant été enregis-
trés, la firme N.S.U. a modifié ses plans
et va sortir une machine de course dé-

® rivee, le « Renn-Fox », qui sera vendu a
& la clientéle.

En passant, signalons que 1'année der-

i niére, NS.U. a dépensé 246.000 D.-marks

ALY désappointement devant la décision prise ;

B . BMW. R. 66 en

® Lo coureur allemgnd

(soit prés de 20 millions de franes), pour

. son service de courses, ce qui est remar-
¢ quable pour une société dont l'actif, au

lendemain de la guerre, se réduisait a
beaucoup de ruines et beaucoup d'éner-
gle, :

L'ALLEMAGNE

ET LES COMPETITIONS

Nous relevons, dans « The Motor Cy-
cle », sous la signature de Fergus An-
derson, un article ol il exprime son

B

Kohn a transforme

17000 cme. en cou-
plant deux motsurs.

en France & l’'encontire des coureurs alle-
mands. Nous rappelons avoir soumis ce
probléme a nos lecteurs dans notre « Tri-
bune Libre » du numéro 978.

LA PUCH AUX SIX JOURS
INTERNATIONAUX EN 1850

Les usines autrichiennes Puch ont dé-
cidé de participer aux Six Jours Inter-
nationaux qui se dérouleront en Angle-
terre du 18 au 23 septembre. La Puch
utilisée A cette occasion sera celle a4 sus-
pension intégrale présentée au Salon de
Geneve.

BOB FOSTER ET LE PROCHAIN T.T.

Certains se demandaient quelle pour-
rait bien étre la 500 que se proposait de
piloter Bob Foster pour le prochain T.T.
Maintenant qu'il est connu gque Bob vient

.de rentrer d'une visite faite aux Usines

Guzzi, on peut, semble-t-il, répondre a
cette question avec une <« probabilité
touchant presgue la certitude ».

VESPA

Un accord vient d’étre conclu qui pré-
voit la construction sous licence de la
Vespa dans les ateliers des usines Hofi-
mann de Lintorf, prés de Dusseldorf. On
aait que ce scooter, dont 200.000 exems=
plaires circulent actuellement en Iialle,
a 6té concu et fabrigué jusqgu’ici par les
usines Piaggio de Génes. 3

Le prix de cette petite machine dont
le moteur 125 cme. développe environ 4
CV, atteindra 1.200 marks. Le prix d'ex=-
portation oscille entre 300 et 340 dollars,
La livraison des premiéres machines sor-
ties doit se faire d'ici peu.

)
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Le a Ducret, grand vcﬁnquﬁu:
des 500 cc. nationcux & Olten.

APRES L'EPREUVE D'OLTEN

L'organisation de la course (dont nous avons
donné les premiers résultats dams notre no 923)
B &4é parfaite, et on ne peut qu'en féliciter le
comité d'organisation. Le public a é&té trés dis-

., 2 qul a évité de fAcheux incidents.
course, irols coureurs se sont particulidére-
il Iﬂll.ll"l F‘u:in: id
A. e €, coureur rapide, peut-étre un
peu téméraire pour le elrcuit.

G. Ducret, courageux et plein de mordant, il
& enlevé la course des 500 nat. de main de
maitre.

H. Haldemann, sa renommée n'est plus &4 faire
en sidecars 600. Lul et son passager ont falt
preuve de grand courage.

Ces trols sulsses font honneur & leur pays.

LE CIRCUIT INTERMNATIONAL

Favorisés par un temps splendide, les épreuves
motocyclistes se déroulérent 4 Alx-les-Bains en
présence d'une foule nombreuse. Dans les dif-
férentes catégories les pilotes assurérent par leur
brio 1'intérét des épreuves et on ne put que dé-
plorer 'absence dg¢ machines frangalses. En 135,
aprés l'abandon deée Donini, Vagué méne la course
4 sa guise, précédant A4 l'arrivée le sulsse Halde-
mann d'une demi-longueur. Aprés une belle lutte
en 350, Georges Monneret prit d'avantage sur
Pléban, victime d'une chute. En sidecars, Halde-
mann confirmant les pronostiss, bataille dursnt
les premiers tours avec Aubert, puis prend 1'a-
vantage et le conservant jusqu'a l'arrivée, rem-
porte 1'épreuve. En 500, Pagani triomphe devant
Anderson, aprés une course pleine d'intérét et
mendéde de bout en bout A wvive allure.

125 eme. : 1. Jacques Vagque (MV), 20 tours,
soit 34 kms 880, en 33" 12" 8/10 (moy. 63 kmh.
010) : 2. Hans Haldeman (Puch), 20 tours, 33’
44" 6/10 ; 3. Maravigna (Gnome-Rhdine), 20
upurs, 33' 57" 5/10 ; 4. André Jacquier-Brét
(MV), 20 tours, 37" 43" 3/10 ; 5. Jean Behra
{Behra-Spéeiale), 19 t., 33" 22" 1/10 * 6. Alonso
{Gnome-Rhone), 18 t., 34" & 3/10 ; 7. Pierre
Berlye (Berlye), 16 t., 33" 42" 4/10.

350 cme. @ Georges Monneret . (Velocette), 35
t. (61 kms 040), 52" 9" 4/10 (moy. 70 Emh. 319);
2. Plerre Cherrier (Velocette), 35 t., 53° 18"
1/10 ;: 3. Urbain Plebani (Guzzl), 35 t., 53" 35"
4/10 ; 4. Roger Loyer (Velocette), 34 t., 53' 44" :
3. Lanfranco Baguerra (Guzzl).

Sidecars 600 cme. : 1. Hans Haldemann {(Nor-
tem), 35 t. (61 kms 040), 54’ 30" 8/10 (moy. &7
kEmh, 183) ; 2. Ferdie Aubert (Morton), 34 t.,
55° 12" 4710 ; 3. Marcel Masuy (BMW), 32 t.,
54’ 40" 2/10 ; 4. Marcel Beauvals (Triumph), 21
t.. 95" 5/10 ;: 5. René Betemp.

s00 cme. © 1. Nello Paganl (Gilera), 50 tours,
87 kms 200, en 1 h. 11’ 17" §/10 (moy. 73 kmh.
EB}} ; 2. Anderson (Guszzl), 50 tours en 1 h. 12’
39" (moy. 72 kmh. 016) ; 3. Georges Houel (Gi-
liafn]. 49 tours, 1 h. 11' 47" (moy. 71 kmh. 428):
4." Plerre Cherrier (Norton), 47 tours, 1 h.
12" 13" | 5. André Jacquier-Brét (Guzzi), 46 t.,
1 h. 12° 10" ; 6. Henrl Vidonne (Norton).

CIRCUIT DE CHIMAY
Les fétes de la Pentecite ont donné lieu en
Belgigque au 20° Circuit des PFrontidres. Ce cir-
cuit, qui comportait une grande varlété de lignes

droites, de virages et de courbez en palier, des-
cente ou montée, était une épreuve sidulsante
au possible : pour les pilotes qui avalent la pos-
sibilité de faire montre de leur maltrise sur un
parcours de choix et pour les spectateurs, qui
avalent la faculté de se promener commodément
le long du circult. et d'en salsir ainsi les diffé-

rents aspects.
RESULTATS

350 eme. @ 1. Martin (Belg.), sur Veloceite,
les 108 kms en 52° 14" (moy. 124 kmh. 8863) ;
2. Van Ryswijk (Holl.), sur Velocette, 52' 38"
9/10 ; 3. Laurent (Belg.) sur Norton, 53 29" ;
4. Hollmig (Finl.), sur Velocette, 55" 58'" ; B&.
Hylton (GB) sur AJS, 58" 0" 8/10.

Sidecars © 1. Olivier (GB) sur Norton, les 8T
kms en 43" 50" (moy. 119 kmh. 032) ; 2. Van-
derschrick (Belg.) sur Norton, 46" 1" ; 3. De-
ronne (Belg.) sur Norton, 46" 34'.

500 eme. : 1. anrm.fBelg.] sur N n, les
108 kms T00 en 48" 5" (moy. 135 kmh. 839) ;
Tacheny (Belg.) sur Triumph, 48" 38" 5/10 ;
Laurent (Belg.) sur Nortom, 4% 8" 8/10
Van Ryswijk (Hol.) sur Velocette, 48" 10"
Verkriest (Belg.) sur Triumph, 49 11" 3/10
6. Martin (Belg.) sur Gillera, 49" 47" 8/10
Thomas (GB) sur Velocette, 50° 14'" 9/10
Perrin - (France) sur Norton, 51" 48" T/10.

NOUVEAUX RECORDS
DU 48 CMC. DUCATI

Bur la pilste de ]'Autodrome de Monza, les cou-
reurs itallens Tamarozzi et Zitelll ont améliorsé
douze records mondiaux -de vitesse en vélomo-
teur 48 cme.

10 kms : B" 14 8/0, moy. 73 kmh. T56 ; 10
miles : 13" 26' 6/10, moy. 71 Emh. 826 ; 50 kms :
41' 35", moy T2 kmh. 434 ; 50 miles : 1 h. §
30", moy. 78 kmh, 039 ; 100 kms : 1 h. 23" 20",
moy. 72 kmh.; 100 miles : 2 h, -13" 10", moy.
T2 kmh. 536 : une heure : 72 kmh 478 ; deux
heures : 144 kms 718, moy. T2 kmh. 3568 ; trois
heures : 216 kms 303, moy. T2 kmh. 101 ; quatre
heures : 283 kms 235, moy. T0 kmh. 200 ; c¢ing
heures : 352 kms 983, moy. T0 kmh. 5880 ; six
heures : 422 kms 249, moy. 70 kmh. 370.

Au cours de la méme réunion, ces deux eou-
reurs ont établi huit nouveaux records du mornde :

500 kms : 7 h. 11' 6/10, moy. 69 kmh. 588 ;
500 miles : 11 h. 58" 53" 8/10, moy. 67 kmh. 158;
sept heures : 487 kms 175, moy. @ kmh. 586 ;
huit heures : 552 kms 214, moy. kmh. 036
neuf heures : 610 kms 238, moy- Emh. B304
dix heures : 675 kms 500, moy. 67 kmh. 550
onze heures : T40 kms 011, moy. 67 kmh. I3 ;
douze heures ; B80S kms 872, moy- 67 kmh. 156.

PREMIER RALLYE AIGLON

Motos 125-175 cme., Groupe Bleuw @ lers egx-
mquo sans pénalisations :© Bernard Gustave
{Gmome-Rhine), Bourgouln (Gnome-Rhéne), Zide
Henrl (Gnome-Rhdne), Bernard Pierre (Scooter
Bernardet), Péchon (Scooter Bernardet), Seoders
(Scooter Vallée), Galller * (Peugeot), Vavasseur
Euca;. Pillou (MCA), Renier (AMF), Ménager
MCA). %

Motos 250 cme., Groupe Rouge :© 1lers ex-gmquo :
Gilber (Ogar), Savelle (Puch), Bourge (MCA Al-
glon), Bourdon (AF).

Motos 350 eme. : 1lors ax-gequo sans pénalisa-
tion : Lemplair (MCA Aiglon), Wolff (MC Stras-
bourg) ; 4. Gressent, 1 pt., (Triumph); 5. Le-
berquier, 3 pts (Puch) ; 6. Hamel, 13 pts); T.
Duclos (MCA).

Sidecar 500 cme. ! leTs ex-gequo sans pénali-
sation : Bovidre (Triumph), Dupré.

Motogs 500 cme., Groupe Blanc @ lers ex-gquo
sans pénalisation : Maisonneuve (Magnat-Debon),
Lecourt (Motor-Club), Engel Maurice (Motobe-

cane).
COUPES
Catégorie Professionnels

Coupe Christlan Bonnet, offerte par la Maison
Antonat, attribuée au premier du classement gé-
néral : Bourguoin (Gnome-Rhéne). Coupe Char-
les Bouilly : Bourguoin {(Gnome-Rhéne). Coupe
H. Gicquel : Savalle (Puch). Coupe R. Loret :
Maisonneuve (Magnat-Debon). Coupe Ricard :
Bernard et Bourgouln (Gnome-Rhbéne). Coupe Di-
dier-Petit : Scooters Bernardet, MM. Bernard
Plerre et Péchon. Coupe de Tourouvre : Cl Poin-
tel, Roger Pointel (Saroléa). Coupe de Domfront :
Seoders (Scooters Vallée).

Catégorie Amateurs

Coupe de la Ferté Macé : Wolff (MC Stras-
bourg). Coupe de 1'Amicale Flérienne : Lecourt
{Moto-Club). Coupe de 1'Amicale Flérienne : Le-
court (MCBN). Coupe du Syndicat d'Initiative
de Flers : Lecourt (Moto-Club). Coupe Celor :
Mesnager (MCA).

--......""'"-11"'
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LE DIMANCHE. TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :
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Coupe des Clubs
Coupe de Mortagne (Moto) : MC Parls. Coupe

des Hotellers de Laigle : MC Normandie. Coupe
des Anclens de I"'AMCA : MC BStrasbourg. Cou
des Amis du MCA : Motor-Club. Coupe de
Levure Alsacienne : MC Le Havre. Coupe de la
Villa d’Alencon : Bernardet. Coupe des Sportifs
et Motoristes de Domfront : MC Alglon. Coupe
du Chocolat Meunier : AMFPF Flers.
CLASSEMENT GENERAL MOTOS

1. Wolff, 303 points. 3. Bourgouin, 310 pts.
3. Renier, 331 pts. 4. Péchon, 333 pis. 5. Seo-
ders, 336 pts. 6. Bernard Gustave, 346 pts. 7.
Mesnager, 354 pts. B. Gilbert, 2358 pts; 9. Bour-
don, 363 pts. 10. Gallier, 366 pts- 11. Savalle,
367 pts. 12. Lecourt, 333 pts; 13. Zé&de Plerre, 363
pts. 14. ex-mquo : Bernard Plerre et Malsonneu-
ve, 396 pts. 16. Pillou, 398 pts. 17. Vavasseur,
432 pts. — Sideccrs ! 18. Boviére. 19. Dupré,

=
SUCCES DES SCOOTERS BERNARDET

Il est imtéressant de constater que sur une
difficile et longue é<preuve de 325 kms, ol 21
concurrents se classérent sur 68 au départ, les
scooters Bernardet qul étalemt 2 au départ, se
retrouvérent 2 sur la ligne d’arrivée, et premiers
ex-mquo dans leur catégorie et gagnalent la
Coups Didier-Petit, tandis gue le scooter de Pe-
chon faisait 4¢ au classement général.

Aprés les succés déji remportés dans Paris-
Nice, la conclusion qul s'impose est — s5'll 4tait
besoln d'insister — que le scooter a défimitive-
ment conquis ses titres de gloire.

EPREUVES DE VITESSE SUR PISTE
DU MOTO-CROSS DE BORDEAUX

{De notre correspondant particulier)

Dans le somptueux décor du Stade Municipal
de Bordeaux, les différentes épreuves de vitesse
du M.C.B. se sont déroulées avec une parfaite
régularité, elles ont été disputées Wvec acharne-
ment dans une ambiance de haute tenue sportive.

Le temps hélas, trés incdertain, n's pas permis
une < chambrée » comparable & celles des an-
nees passces

Nous félicitons les : Vaque de Marmande en
125, Rossignol de Saintes en 150, Toto Marnay
de Paris et Thomas d'Angouléme en 350, Naudon
et Calléde en 500, qui ont animés et enlevés avec
brio les différentes séries, sans oublier Sceaux et
Murit dans leur spectaculaire exhibition en side-
car et Jean Bonnin de Bordeaux dans ses dé-
monstrations acrobatiques.

Toto Marnay a battu le record général de la
piste, meilleur tour ; Coupe Sud Ouest a4 120
kmh. 674. En résumé trés bele réunion.

Cependant une ¢« ombre » au tableau, le public
a 6té totalement décu, et 1'a manifesté d'une
fagon tumultueuse... quant & la production dJdé-
sastreuse de 1'éguipe de Chatillon.

Voici les résultats :

Cat. 125 finale : 1. Veque (Marmande), moy.
86 kmh. 556 ; 2. Bordan (Bordeaux) : 3. Réau
(Bordeaux). :

Cat., 250 finale : 1. Rossignol (Saintes), moy.
102 kmh. 360 ;: 2. Moizeau (Bordeaux) : 3. Cou-

- ronneaun (Bordeaux).

Cat. 350 fingle : 1. Tolo Marnay (Paris), moy.
108 kmh. 432 ; 2. Thomas (Angouléme) ; 3. Bon-
nin (Bordeaux).

Cat. 500 : 1. Naudon (Bordeaux), moy. 107
kmh. 784 : 2. Calldde (Bordeaux).

Coupe Challenge Journal ¢ Sud-Ouest » han-
dicap : 1. Toto Marnay (350), moy. 111 kmh. 111;
2. Vaque (125) ; 3. Rossignol (250) ; 4. Naudon

(500) -
J.J. DANGUILHEN

GRASS-TRAK A LA ROCHELLE

RESULTATS

175 eme. : 1. Fauvel (MC Bergerac) ; 2. Réaud
(MC Bordelais) ; 3. Molz (MC Roc.{:e'InlaL

250 eme. : 1. Sigala Christian (MC Bergerac) ;
2. Sigala Edgard (MC Bergerac) ; 3. Hennequin,
& un tour.

350 eme. : 1. Sutra (MC St-Cloud) ; 2. Lopes
({MC Rochelais) ; 3. Aubert (MC Saintais).

500 ecme. ! Finale : 1. Lépine (MC Bordelals) ;
2. Mespléde (AS Police de Paris) ; 3. Deshals
(AS Police de Paris).

CIRCUIT DE MONS

Le Circuit de Mons s été inauguré par des
courses motoeyclistes, en attendant le Grand
Prix Auto (FII). A cette occasion, le belge Gof=-
fin remporta la victolre en 500 ecc. (Norton) &
126 kEmh. de moyenne, Martin en 350 cc. (Velo=
cette) & 122 de movenne et Vervrongen en side=
car & 105 kmh. de moyenne.

REDOUBLEZ DE PRUDENCE



Un passage en vitesse d'un cancur-
rent au Circuit de Hockenheim (All.)

ITALIE ;: RAID NORD-SUD

Sur un parcours de 1.340 kms a &été couru la
semaine derniére le rald Nord-Sud, la plus lon-
gue éEpreuve motocyeliste italienne.

123 concurrents prirent le départ et les pre-
miers d’entre eux atteignirent Tarente dimanche
dans la soirée.

Le mellleur temps a €éié accompli par Guido
Leoni, sur Guzzi, qul a couvert la distance €n
12 h. 59" 12", soit &4 la moyenne de 102 kmh. 033.

Guido Leonl est ainsi ¢ wveingueur absolu =
de 1'épreuve dont les différentes catégories ont
été remportées par :

500 eme. @ Guido Leoni (Guzzl), 12 h. 59 12°,
moy. 102 kmh, 033.

250 cme. ! Cavacciutti (Parilla), 14 h. 55" 9",
moy. 88 kmh. B10.

I25 eme. : Ublali (Mondial), 16 h. 18" 20,
maoy . 81 kmh. 280.

CIRCUIT D'ENDURANCE ET DE
REGULARITE DE HAUTE-NORMANDIE

Classement général : 1. ex-zquo : Clivaz, H.
dede Tourou, Valleyre, Maslard, Lecourt, 1.000
pts | 2. ex-squo : Vodor, Bonnal, Lethiais, Mer-
lin, Gilbert, Brochard, Bacquet, 998 pis ; 14. ex-
2quo : Chaignon, Cholet, Laporte, Cressent, Mai-
soonneuve, Leroux, 5896 pts ; 20. ex-sequo : Emery,
Havel, 894 pits; 22, ex-mquo : R. Zde, Dubin-
ger, Bimont, Lemoing, Leroy : 27. ex-mquo :
Dupré, Lerondel, 990 pts ; 29. ex-mquo : Poisson,
Le Guen, 988 pts ; 31. ex-mquo : Goudart, R.
Pahin, M. Pahin, Savinel, Depreaux, Sabine, 984
pts | 37..ex-gequo : Leberquier, Elondel, 982 pis ;
38. ex-zequo : Urvoas, Cugnet, Croutelle, Legourd,
9380 pts . 43. ex-equo : Dechamps, Delamare,
978 pts ; 45. ex-sequo : Guyot Jeannin, Bellanger,
976 pts ; 47. R. Pointel, 974 pts : 48. Dumouchel,
912 pis [ 49. ex-zquo : Challloleau, Balsemain,

870 pts ; 51. Doudet, 966 pts : 52. Bertin, 264

pts ; 53. Corue, 886 pis ; 54. Landrieux, 826 pts:
65. Secouard, 698 pts : 56. Borvo, 646 pts.

CIRCUIT DES VOSGCGES

Le 18* Grand Circuit des Vosges organisé par
1'Automobile-Club d'Alsace, aura lieu le 11 juin
1950. Le réglement paraitra incessamment.

Dés maintenant, nous croyons savoir que cette
¢preuve automobile et motocycliste aura les ca-
ractéristiques sulvantes :

Inscrit pour la premiére fols aux calendriers
Internationaux, le Circuit des Vosges aura cette
année le caractére d'une manifestation interna-
tionale ouverte.

Il constituera selon la tradition un concours de
régularité et d'endurance.

Les véhicules seront répartis comme suit

Voitures

Groupe I : Cylindrée au-dessus de 2.000 cmece-
Groupe II : Crlindrée au-dessus de 1.100 cc. et
jusqu’ad 2.000 cc. Groupe III : Cylindrée au-dessus
de 750 cc. et jusqu'da 1.100 cc. Groupe IV : Cy-
lindrée jusqu'a 750 cc.

HOTOS SOLO

Classes 2350 cc., 350 cc. Classe 500 cc. (portée

pour 1950 & 600 cc.). Classe 1.000 cc.
MOTOS SIDE

Classes 500 cc., 750 cc., 1200 cc.

Le parcours atteindra 570 Ems et sera jalonné
notamment par les points cl-aprés :

Strasbourg, départ. Niédernai, Sélestat, Colmar,
Ensisheim, Mulhouse, Bartenheim, Huningue, St-
Louis, Altkirch, Dannemarie, Soppe-le-Bas, Ma-
sevaux, Col du Ballon d'Alsace, Bussang, Felle-
ring. Eruth, Cornimont, Col de la Grosse Plerre,
Col de la Schiucht, Col du Wettstein, Crbey, Ha-
chinette, Freland, Aubure, Liepvre, Col de Fou-
chy, Urbels, Colroy La Grande, Col de Saales,
Col du Donon, Vallée de St-Quirln, Abreschrsril-
ler, Artzwiller, Rchthal, Lutzelbourg, Saverne,
Buvgwﬂler. Haguenau, Brumath, Strasbourg, ar-
4 |

Les vitesses moyennes imposées s'échelonneront
de 40 A 60 kmh., selon la catégorie des véhicvles.

— 328 —

Les ex-gquo scront départagés 4 l'arrivée par
une épreuve annexe d'sccélération et de Ireinage.

Un ou plusieurs contrdles secrets sur une dis-
tance d'au moins 10 kms seront exercés sur le
PATCOUIs pour s'assurer que les concurrents ne
dépassent pas entre deux points guelconques du
Eaajet- leur vitesse moyenne prescrite de plus de

Les engagements ouverts & partir du ler mai
1950 seront us jusqu’au 2 Juin inclus, date de
rigueur, au Siége de 1'Automobile Club d'Alsace,
5, avenue de la Paix & Strasbourg. (Droits d'en-
gagement : Automobiles 2.650 fr. Motos-solo et
motos-side 1.350 Ir.).

Nombreux prix.

GRAND PRIX DE BELGIQUE

Le 2 juillet aura lien sur le circuit de Fran-
corchamps le Grand Prix de EBelgique de Vitesse
des Motos. Cette réunion d'outre-Quiévrain, en
plus de son Iintérét sportif, peut procurer & nos
lecteurs qui s'y rendaient 1'agrément d'une ma-
gnifique excursion.

CIRCUIT DE VITESSE D'ISTRES

I dimanche 11 juin, le Moto-Club d'Istres
donnera (& l'occasion de son 16¢ annlversaire)
s départ de son 8¢ eireuit de wvitesse motocy-
cliste ¢ dans la Cité = pour les cylindrées 100,
125 et 175 ecme. :

Cette épreuve nationale Inscrite au calendrier
de la F.F.M. est dotée de nombreux prix. Ce cir-
cuit mesurant au total 1.560 métres comportant
deux lignes droites (une cote et une descente) de
500 metres chacune, et 5 virages, et forme ainsi
un modéle du genre.

Le circuit du Moto-Club d'Istres est appelé =
obtenir dans l'avenir une grande place dans les
compétitions motorisées.

Renseignements et engagements au Siége, Café
du XXe Sfécle, & Istres, téléphone no 18.

LE TROPHEE DE MONACO (T.L.M.)

Nous avons déja annoncé le Trophée Interna-
tional Motocycliste de Monaco dont le départ sera
donné le 23 juin et se terminera le 25 juin 1950.
Cette épreuve unique encore dans les annales mo-
tocyclistes est organisée par le Moto-Club de Mo-
naco avec le concours de ¢ Moto-Revue ». Il est
certainement superflu d'en rappeler la formule :
8 itinéraires, de 1.250 kms vpartant de T nations
différentes convergeront sur Monaco, une moyen-
ne Iimposée . variable suivant la cylindrée, des
contréles horaires et de passage, une neutrali-
sation cbligatoire de % heures dans la nuit du
23 au 24. En bref, la plus grande épreuve moto-
cycliste jamais mise sur pied,

De tous les points d'Europe, les demandes af-
fluent. En téte de liste des engagés, avec le no
1 de compétition, c'est le Suisse Jeanneret qui
s'est inscrit ; d'autres Sulsses ont déja adressé
leur engagement, notamment 2 pllotes de Condor;
du Danemark, 30 demandes d'engagement sont si-
gnalées ; de Belgique, les lettres, rares au début,
arrivent de plus en plus nombreuses chaque jour.
Pour 1'Italie que dire de plus lorsque l'on saura
qu'une seule firme wvoulait engager une centaine
de scooters ; il n'y aurait plus eu de Eince pour
les autres et les organisateurs ont dii décliner
en partle ces demandes. La Grande Bretagne sera
vraisemblablement représentée par une importante
majison de sidecars et de nombreux individuels.
Quelques inconnues demeurent cependant, 1'Espa-
gne et la France. Pour les Espagnols, il s’agit de
visas et de devises. Quant aux Francaiz, il ¥
avait la question « Licence Internationale », le
le réglement du T.I.M.M. exigeant ce document
d'aprés le Code Sportif International. Un accord
est intervenu entre le Moto-Club de Monsasco et
la F.F.M.; le palmarés ne sera pas exigé et la
Licence Nationale est wvalidée uniquement pour
la participation au Trophée de Monaco et sera
reconnue comme Licence Internationale. Cette
question a créé un certain retard et pour per-
mettre 4 nos motards d'éire nombreux au départ
et tenir téte & la participation étrangére, la date
de cloture des engagements & droit simple (3.500
frs) a &té retardée jusqu'au 2 juln, tandis que
celle des engagements & droit majoré (7.0000 frs)
est reportée au 10 juin.

Cela ne'veut pas dire pour autant que les fran-
cals ne se sont pas inscrits, car 23 ont déja sirmé
leur engagement dont le tout premier a é&té ceiui
du recordman Albert Sourdot qui, toujours plus
jeune, reparait en compétition Internationale 4a
cette occasion.

Pour nous résumer, il ¥ aura un beau succeés
4 l'actif des organisateurs du Trophée de Mo-
naco qui se dépensent sans compter pour avoir
parmi les participants des représentants du sport
motocycliste de tous les pays d'Europe.

UN RECORD D'ENGAGEMENTS
AU BOL D’OR : 70 CONCURENTS
EN LUTTE SUR 24 HEURES DE JOUR

ET DE NUIT

C'est demain samedi A4 15 heures que sera
donné le départ, & 1'Autodrome de Linas-Mont-
lhéry, du 22¢ Bol 4'Or Motocycliste, course d'en-
durance et de vitesse de 24 heures. Ce 2 Bal

-d'Or 1950 » va revétir une importance exception-

nelle de par le fait qu'il est mis & la- disposltion
des concurrents un circuit parfait et roulant :

celul de 6 kms 283,40 de 1'Autodrome qui com- °

prend une partie de la piste de vitesse et le ecir-
cuit routier avec virage en épingle 4 cheveux 24
1a Bretelle de Couard. puis les virages spectacu-
laires de la Ferme at du Fay.

3 Juin 1950

A I'intérieur de l'autodrome, qul pour la cir-
constance, refait une toilette neuve, de grands
emplacements sont offerts aux spectateurs. Les
pelo qul comportent de vastes étendues avec
une visibilité parfaite sur la piste, éclairée la
nuit, permettent d'y admettre les amateurs de
camping au prix de 150 francs pour les 48 heures
de spectacle.

Autres emplacements recommandés : le pesage,
au prix de 300 francs, situé en face de la ligne
d'arrivée, des stands de ravitaillement et de
l'entrée du cireuit.

Les Loges de Piste, bordant la pilste elle-méme,
au prix de 500 francs le samedi et de 8300 francs
le. dimanche. Enfin le parfait emplacement des
nouvelles Tribunes, aux mille places, aux mémes
prix que les Loges (500 et 800 francs), situation
unigue, d'olt le spectateur peut voir les véhicules
entrer en piste, en sortir et les suivre Jjusq'au
Deux Ponts. Tout le travail des stands de ravi-
tafllment peut &tre suivi aussi de bout en bout.

En ce qui concerne le ravitaillement : Un res-
taurant, des buvettes, débiteront jour et nuit
repas el bolssons & des prix divers & tous les
spectateurs.

UN LOT FAMEUX DE CHAMPIONS
EN PRESENCE

Un coup d'oeil sur la liste des inseritz en dit
long sur la bataille gue vont se livrer nos spé-
cilalistes des courses sur circuit. Dans le lot on re-
léve particuliérement les noms de : Lefévre, Mon-
neret, Jeannin, Cauchy, Rossignol, Faéne, Le-
berquier, Pahin Marcel, Pahin Robert, J. et P.
Moneret, Perrin, Mathieu, Jalicot, Moser, Donini,
Guignabodet, Gianello, Rotino, Tuson, Auvensux,
efe... Quelques X... omt &té réservés et d'mutres
vedettes doivent prendre la place.

QUELQUES PRONOSTICS 7

En moto 500 cc., le recorman . Lefévre en-
tend blen ne pas laisser battre son record de
2.38¢ kEms 673 en 24 heures, moyenne horaire
99 kms 361, il pense le dépasser si le temps est
de la partie, Lefrancg, Piel et Fradin Iui livre-
ront une bataille ardente.

En motos 350 ce, grosse lutte entre G. Monne-
ret, Jeannin, Cauchy, Rossignol et Faéne. Notre
champion G. Monneret doit triompher, mais Ros-
signel “et Faéne peuvent causer des surprises.

En motos 250 cme., Leberquier dolt wvaincre.

En motos 175 cme., bien malin gqul pourrsait
trouver le vainqueur, tellement [es hommes sont
prés les uns des autres, mais enfin les fréres
Pahin, champlons recordmans eux-mémes, doi-
vent terminer les 24 heures en valnqueurs, talon-
nés par les fils Monneret.

En motos 125 cme, 19 concurrents au départ,
c'est tout dire. Un lot se détache, comprenant :
Mathieu, Jalicot, Moser, Donini, Marasinia, Fau-
vel, etec... Le recordman Mathieu devra lutter
pour conserver et battre son propre record de
'an dernier :; 1.733 kms 523.

En petites cylindrées, records & &tablir et les
Vap, montés par des hommes d'expérience comme
Gianello, Rotine et Tuson, doivent produire de

belles performances.

En sidecars 1000, 600 et 350, il est vraisembla-
ble que les records seront mis A4 mal.

Une trés grosse organisation matérielle sssurera
le parfait déroulement de ce populaire 22¢ Bol
d'Or, qui sera sulvl de celul réservé & la partie
automobile, qui groupera plus de 35 voitures et
dont le départ sera donné deux heures aprés l'ar-
rivée des motos, c'est-d-dire vers 17 heures, le
dimanche 4 juin 1950. L'arrivée aura lieu 24
heures aprés, c'est-a-dire le lundi 5 juln vers
17 heures.

Une trés grosse activité va donc redonner 1'am-
biance sportive habituelle de cet autodrome uni-
que dans son genre et sl envié des étrangers.

L'Organisation en est assurée par 1I'A M.C.F.,
sous la direction de son président, Eugéne Mauve,
directeur-fondateur du Bol 4'Or.

Aux stands loués iIndiqués dans notre dernier
numéro se sont adjoints de nombreux autres, par-
mi lesquels nous avons noté celul des carbura-
teurs Amac.

Une belle BM.W. du team « Rapid
Moto » lers du circuit de 1'le de
Fremee. (Ici Létemps du MC Clod.)
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S.M.C. PARISIEN, — Mpois de juin 1850. Sor-

es : 4 juin 1850 : Medan ¢« Le Rancho » (8.-
et-M.}. 11 juin : Meaux 2 Les Pescadoux » (S.-
et-M.). 18 juln : Annet ¢« La Goujonnifre =
(B.-ey-M.).. 25 juln : Saint-Fargeau (S.-et=M.).
Pour tous renseignements, s'adresser ou se pré-
senter lors de nos réunions gul s'effectuent le ler
et 3¢ mercredi de chagque mois, au Siége Social, 1,
g}ncg de la Bastille, Paris, Brasserie Henrl-IV,

euUres.

M.C. DE L°'AISNE. — Depuis sa création, *

ellle d'un an & peine, le Moto-Club Lagnnois
n'a -cessé de se fortifier et de s'dlendre. I est
parvenu & déborder les murs de Laon. Par ses
réalisations et sa propagande, il s'esl fzit connai-
tre au loin et il a recueilll des adeptes dans tout
le département, sur l'initiative et gréce au dyna-
misme de ses dirigeants et délégués locaux, des
sections se sont créfes 4 Tergnier, puis & Sois-
sons et 4 Chauny, une section est en forma-
tien & Villers-Cotterets.

Il fallait que ce grand mouvement qul réveil-
lait petit & petit le monde motocycliste du dé-
partement prenne nom : Moto-Club de 1'Aisne.
C'est maintenant chose faite et c'est la raison
de cette bruyante manifestation de Soissons du
21 mai, qui a réveillé la ville dans sa douce tor-
peur de matinée dominicale. SI nous tenons 2
nous excuser suprés de ceux qui ont pu é&tre In-
commodes par le bruit, nous sommes persuadés
que la plupart de ceux qul ont assisté au  défilé
des 31 machines représentant les différentes sec-
tions de notre jevne club ont éprouvé une cer-
taine satisfaction, mélée de quelque fierté, 2
constater que le département de 1'Aisne se ré-
veille quand i1 veut et qu’il ne s¢ résigne pas
irrémédiablement & l'arridre plan dans le domaine
du zport et du tourisme que l'étranger moncpo-
lise chagque jour davantage.

Lz sport motocycliste est bien vivant chez
netis, il veut tenir sa place sur les routes de
Frence, {1 veut la défendre hondrablement au-
deld des frontiéres. Tous les adhérents du Moto-
Club :f.:zn smi;t persuadés. Ils ont fait dimanche un
acte do “oi.

A omi Yo la reconnaissance du Moto-Club pour
la pr ..ration et la réalisation de cette journée
d'tnion ct de propagande ? Il faudrait citer
bezucoup de noms pour assocler tous ceux qui
ont contribué & son succés, sans oublier per-
sonne, nous rendrons hommage tout particulidgre-
ment & M. Parfum, fondateur du Moto-Club,
Président toujours enthousiaste et dynamique,
M. Criére, gui a déja fait un si bon travail de-
puis la création toute récente de la gection de
Chauny, & M. Thierry, fondateur et Vice-Prési-
dent de la section de Soissons qui, avec Mme
Thierry, se dévoue sans compter et auquel il

Il faut qu'une telle journée soit le prélude d'un
avenir brillant pour notre club, dont I¢ pro=-

Moto-ball : Ci<contre
une vue du stade de
Courbeveie. En bas:
2 phases animées
du match qui oppo-
salt La Seyne cu M.
B.S. Forézien.

gramme d'activités sportives el touristiques saura
donner & chacun une satisfaction a la mesure
}le tl'el;;t;mi'g pruiiuit izn COmMImMUn. :
aut atiribuer la palme d'honneur ur la réus-
site de cette féte. 0

T

m A.M. CASTELNOVIENNE. — C'est sous le si-
gne du ¢« Rallye de Bergerac » que s'est dérou-
lée le dimanche 21 mai la premiére sortie offi-
cielle de I"Amicale Motoeycliste Castelnovienne.

Vingt-deux motards, et deux voitures suiveuses,
prirent le départ devant le Café du Centre, sous
les yeux, encore pleins de sommeil, des voisins
apparus aux fenétres en chemise de nuit... et
bonnet de coton...

Le ciel encore chargé de nuages annoncait bien
quelques ondées, mais i1 aurait fsllu le déluge
pour nous empécher de partir !

A Ribérac, on se retrouve en famille avec le
Moto-Club Charentals et ses membres si sympa-
thigue. Un regroupement d'une quarantaine de
motos s'effectua & frois kms de 1’arrivée, et de
lIa ce fut une véritable, une imposante, une ma-
gnifique caravane motocycliste qui gagna Ber-
gerac. Aprés le tour d'honneur effectué par tous
les motards ‘dans la coquette cité de Cyrano,
nous nous trouviens & nouvesu réunis, mais cette
fols-ci les pieds sous la table, devant un excel-
lent repas srrosé de Monbazillae...

Un seul point noir au tableau : la voltura
2 balal » qui devait assurer le transport éventuel
des mécaniques paresseuses n'était. pas 14 | et
pour cause, une panne malencontreuse 'avait im-
mobilisée avant Mussidan.

...Et ce fut le circuit de vitgsse oll une foule
enthousiaste eut 1'occasion d'assister & un spec-
tacle de trés grand sport. Une ondée cldétura la
réunion et le retour se fit dans d'aussi bonnes
conditions que 1’'aller avec un petit arrét a4 Ribé-
rac. Une bonne soupe, une tranche de jambon, le
tout arrosé d'un petit vin du pays, et en route
pour Chéteauneuf ol chacun se félicita d’avoir
participé A cette sortie, se promettant de re-
commencer & la prochaine oceasion.
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MOTO-BALL

s M.E.S. FOREZIEN. — Au cours de la réu-
nion du 2@ mai 1950 de la Commission Réglo-
nale Centre Sud de 1'Union Francalse de Moto-
Ball, il a été demandé une application stricte
du réglement des désignations des arbitres, régle-
ment tenant compte des nombreux incidents sur-
venus au cours des derniéres rencontres, par suite
de la carence des arbitres. I1 fut ensuite procédé
au tirage de la Coupe de France qui aura lieu le
4 juin prochain : %

le & Villefranche : Villefranche-Carpentras.

20 4 Avignon : Avignon-Camaret.

Le méme jour la sous-commission des litiges

« Centre-Sud statuant sur les affaires :

gnane-Avignon, Aix-WVillefranche, Cavalllon-Mari-
gnane, a décidé : 1o la victoire du MC Avignon
reste acquise ; les griefs a4 Iui imputés par le
MC Marignane (bien que vérifiés) n’ayant pas
été transcrits sur les feuilles de match.

20 le résultat acquis par Alx sur Villefranche
demeure en sa faveur. L'erreur matérielle, au su-
Jet de la durée du match, ne semble pas avoir
influencé le résultat et la réclamation est jugée
irrévocable, n'ayant pas été portée sur la feuille
de mateh.

3e pour acte de brutalité commis sur la per-
sonne d'un joueur de Marignane ef compte tenu
de zes bons antécédents, un avertissement est in-
1ligé au joueur Jay, de Cavaillon.

RESULTATS DES MATCHES DU 21 MAT 1850

Divsion Nationale. — Zone Nord : MC Chilon-
nais ¢. MC Mulhouse, match nul 2 & 2. SUMA
bat Versailles par 2 & 0. — Zine Sud : Camaret
bat Villefranche par 3 buts 4 1. Carpentras bat
Ondaine par 6 buis 4 2. MBC Avignon bat MBC
Aixols par 2 buits & 1.

Division d'Excellence. — La Seyne bat Cavall-
lon par 2-4 1. Marignane bat Nice par 4 & 3.

Coupe de France. — Gennevilllers bat Orly
Taer 1 but a 0.
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MOTOS A VENDRE

350 PEUGEOT eculb. 1944 exc.
ét. 95000. Wag. 21-88 (soir).
SIDE Terrot RG.S 500 culb.
5000 kms impee. 150, Tél.
Avron 20-35 (avant 19 h.).

MOTO 500 Triumph culb. All
M9, LAMOTTE 82 r. Daguesrre

DOLLAR culb. 250 cc bon état
vis. samedi. CONTON 110 rue
Folie-Méricourt Paris-11e,

ENS. BMW RIi2 ét. nf, COT 4
rue Sambre et Meuse, 10e,

R71 gar. orig. 5. fact. neuve

ZETY, Ealr‘uu de la Fn'iaa.nda—
rie, Fontainebleau (S.-et-M.).
BLACKBURN 350 culb. bs px
PIJON 8 r. Stan. Meunler-20e

500 FN MI11. Brancourt 140 r.
Tennerolles, St-Cloud (8.-0.).

CSE mal. vds 2 Terrot 125

cul. tél. 10-49 s. gar. 500 k.
176 2 tps bon ét. JOLIVET
Richelieu (I.-et-L.).

TERROT 500 culb. RGAS 40 B. oce. Terrot 4 cv cuib. De-
Impec. SCHOTT 38 r. G. Périjbarno 8 r. Th. Gautier Neuilly

MOTOB. 350 lat. Harley av.
side b. ét. MARCEL 34 r. du
Dr Bauer St-Ouen: sauf 4dim.

500 ARIEL FRed Hunter b. &t
135.000. S'adr. IGNACE 41 bd
Félix Faure, Aubervilliers.
Tél. FLA. 07-13.

SIDE R. Gilllet 1000 co 8 cv
type J.-tr. b. ét. ts acces.
Ec. Rondet 5 r. Louls, Yerres

COCLEYR 11 r. Petit-Pont-&e

ARDIE 500 c¢ culb. av. gar.
COCLEYR 11 r. Petit-Pont-5¢

DKW NZ 350 sus. ar. av. gar.

BSA 500. culb. parf. ét. Massou
|8 r. Amiral Mouchez, Paris-13¢

Colombes (apr. 19 h. 30).

b. ét. 28 bd Diderot-13e.

MOTOBEC. 500 side parf. ét.

Motobec. 100 cc 2 tps parf. ét.[80- PUYO 7 r. Davioud-1ge t.
PART. v. M. Goyon mot. Mag 38. Gresle 31 République-3e.

1. 3. ap. 19 h. et sam. t. 1. J.

m : Tue

_— = F- ou ﬁchF
GN.-REH. R3 125 cc sort. usine |penelli double ACT,

ne-Sue,

ctre

Paris-18¢.

Harle 350 TERROT exc. &t 80. 16 av.
vf,,_ E%‘f Dr Gley-20®, aprés 183 h.

PART. v. DEW 125 tr. b. ét

mée. cmmg T Malte-11e | BMW Ri2 av. side ét. nf 185.|s'sdr. Rose Fernand 3 place

SIDE 40 kgs &t, impeec. 20000 |puefl Malmaison (S.-0.).

15 r.__. Hugo Levallais (8).

ALBRECHT 268 av. P. Doumer |Nationsle, Asniéres (Seine).

DEW NZ 350 ét. neuf. Lucas

P55 125 cc Peugeot &t. neuf |24 bis rue de Paris, Meudon

SPLEND. side Bernaraet sovwd |esirard 44 r, d’Argout-2¢, t. 1.|(SO) de préf. fam. 1 h. & 7 h.

40 av. de la Pte Asnidéres-1Te §. & part.

19

. 30 sf dim.

MATCHLESS Clubman 39 f

350 MOTOB. culb. 4 v. sel, tte

par. b. €t. vis. apr. 19 h. Dar-

équip. impec. px Int. SANTIS |25¢0 NSU sup. cul. imp. Garcin|ee] "2 r. vietor Méric Clichy

15 r. Vietor Hugo, Levallois, |44 .r. Reulos Villejulf (S.).

ZUNDAPF 360 splend. cardan

BSA « Etolle Bleue » av. side | TANDEM exc. état moteur nf|4 vit. 120. Gre. 35-10 poste

Impérial Imp. Monestler 4 r.|45000 26 r.

3-Fréres-18¢.

120. LONGEOT sf sam. dim.

Tandou-18e, ap. 18. BOT.15-26

HS 600 Zundapp ét. nf orig.|19 1.
Jolly 66 av. Wilson Puteaux

500 cul.

bn &£t
Plaisance

70000. TODO |PEUGEOT P 135 350 culb.
Pt Clamart. |parf. état 8.000 kms, sélect.

81 av. Paris-18%.

BMW R51 . ni orig. LesloWr |part ¢t gar no

350 culb.
gAar. acces. Lange 46 SIDE R. Gillet Mr nf b. px

rue Delaporte, Maisons-Alfort. |22 rue Saint Sauveur Paris.

VAU. 17-48, M. SALAT.

HARLEY 1760 ét. nf. Jacque-|Zumgoon ES 500 bicyl. 2 carb. |S. Terrot 5 ev cul. der. mod.

mart 26 r. Mollére Montreull.|oylp. ¢t b
DEW 4 ev sél. 3 vit. c. nve &|v. MAMY 4 rI.

. &, Urg. Ber. p. 7. |PERIN 58 r. Gamb. Esbly SM

Paul-Bert-11¢ | 53 RT v. Gn. Rhone B00 cc

roder. PRUNAY T r. de Btras-|gyw R1z2 av. side ét. nf px|AX 2, side b. ét. GUILLET
16§ r. Paul|20 bis r. 14-Juillet, Eremlin-

bourg Asniéres, vis. 19 & 20 h.|170. DENADAI

MOTOBEC. 125 lat, sél. Rotor-
son parf. état, vis. le samedi
15, rue des Ormeasux, 20-.

MOTOBEC. 500 sup. ecul. sél. 4
vit. LAVETTI 18 r. des Menus
Boulogne s. S. 4 part. 1Th.30

SIDE 750 R. Gillet b. état
René Moto l44r. Charonne-11¢

ZUNDAPP KS 750 av. side ét.
impec. Px intér. PICAULT 45

rte de la Reine Boulogne sds.

TANDEM av. rem. camp. mo-
no-roue compteur 2 pns nfs.
Chevalier, 201 fg St Honoré.

BSA 500 tr. bel. 4 vit. MZ20
pns neuf. Sega 17 r. Sabliére.

FPART. v. BMW R35 400 f. tél.
EBouton 38 r. du Caire, Paris.

NORTON 500 ét. nf au plus
offrant. RIBERT Vau. 01-80.

MOTO 350 cc 40000. Ecr. Com-
bot 54 r. des Archives, 4.

M. Goyon LS3 250 cul. rév. ex.
ét. pns nfs. Did 33-42 h. bur.

Peugeot 100 cc P54 €L, neul.
Mussat, tél. 23-33 Le Raincy

250 MG 2 t. 3 ev 3 vit. 40000 1.
Tricheux 32 'r. St-Placide-6o

TERROT RGAS 500 sup. cul.
av. side dlorig. 1847. MAURI-
CE 37 rue Chauveau, Neuilly
. Seine. Tél. Mai. 57-83.

DOLLAR 5 cv culb, b, ét. Ma-
thiot 79 rue de Paris, Villiers
sur Marne (8.-0.).

,B5A M20 500 cc au plus offr.
ét. mée. impec. 45 r. A. Pour-
nier (ler ét.) Chaville (8.-0.)

mﬁ
BMW RI2Z b. ét. Prieur 26 r.
Perceval-14¢. SUF. 65-80.

TRIUMPH 2 cyl. four. tél.
moy. susp. 250 Guzzi course
ou cross. SCEAUX 204 rue de
Belleville-20¢, P

BSA 500 2 cyl. culb. €t meuf
120000. MOUTAL 15 rue Fi-
chard Lenoir-11¢, «is, 19 h.

350 DEW SB 3 vit. -ol. entier.
orig.- ét. nf. LAUTI== 1 r. du
Pont Louis Philippe-dit¢ ap. m.

e 1L ]

Motosacoche 500 cui. Tauzin

1 pas. Joanés-l4e, Lec. 95-43 |

TRIUMPH Tiger 100 sazime bs
px. PRAT 48 1. La Bobktle-ge,

TRI. M. Goy. b. €t.  Bab. 08-4% | Bert, Beauchamp (5.-0.).
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Apparer/ 6x9 en

mafiére mou/ée

FECOMMSNTELir
33 robusiesse.

HOTO

g 5,RE SRIBE.P

a

Bicétre. ITA. 02-10.

KINAX /)

e
Apparer/ 6591/ 1/
orécisionavec /4 2 1S
lous Jes fypes "}'
& abrecliss. /

PANTIN

GN. EH. sup. Mgj. ét. nf 95.
Lerouge 11r. A Briand Issy-Mx
TERROT 350 lat, 1. 5
LEROUGE 11 r-pf. ansg,'
Issy les Moulineaux,

DEW 350 NZ parf. et 95000
LE CHEVERT 2 place St Mi-
chel, Rennes (I.-et-V.).

MOTO side 4 cv Peugeot sél.
tr. b. ét. 9o Lavergne 30 im-
passe Madeleine, Gennevilliers
le matin de 8 & 10 h. 30.

TERROT 350 culb, 4 v. sél. 80,
19 h. Coulon 46 av. Et-Ouen.

hﬁl——.—_—
¥. ou éch. ectre Norton 16 H
Guiller 125 culb. imp. RO-
GER 55 bd Sébastopol Paris.

MOTO side Dollar 350. culb.
parf. ét. 60000. Stenberk 31 r.
de I'Ampdion Paris-20e.

250 NSU sup. cul. 8000 kms.
CGal. 47-43 h. repas, 110.

-"‘__I'—-l-l-l—"-._.u.._'_
BSA M20 imp. pns nfs Maestri
10 r. Rouvray, Neuilly {Seine)

EIR":'E T'ilmn:;ncﬁmfm?lr' A
: , facil. GOULOM
142 bd de 1'Hépital-13¢.

INDIAN 10 cv susp. AR et 2
gd cerc. de par. ch. av. side
Bern. gd rout. ét. nf 6000 k.
¥is. t. 1. J. 26 r des Riche-
bourgs, Sartrouville (8-0.).

équ. 78. Barde 9§ pl. Nation-11e

."_-'-l-l‘_l—l-'-ﬂ-_p—-—.
350 M.GOYON culb. 4 vit. 58],
mot. ref. ap. 20 h. Heymans
22 r. d. Postes, Aubervilliers.

DRESCH 350 culb. t. b. é. 50.
Groise Enghein 27-57 (20 h.)

3

€qu. comp. 115000, tél. Gamb,
13-35, le soir aprés 8 h.
CEDE Cde 175 Motobéc. court
délal. PLAMMANG. Odé. 52-92
00 Dbicyl. impec. pns neufs
GARDEREAU “14 rue Lecourbe
15*, & partir 19 heures,

BMW 200 culb. card. 90. CIPF-
FROY 16 r. Gauthey (ap.19h.)

Vélom. VAP 4 Sicher 10 Sen-
te de la Folie, Vaucresson.

TRIUMPH twin. Servier 171,
av. Roule, Neuilly (S) 18 h.

l

JDKW 350 1944 ent. rem. & ni

Bouglo 64 r. Valmy, Puteaux.

e e L L s e e ———— .
V. ou éch. Gn.-Rhéne 750 typ.
X chrom. 2 carb. parf. ét, av.
side contre voit. 4-.5-8 CV,
soulte si besoin. FAVRE, 9.
rue Rochechouart-fe.

e e e e e —
MOTOBEC. 125 lat. exc. état
OBE. 19-58 &4 partir lundi.

Droust-Peupipn, Malakoff.

TERROT 350 bn ét. 75.000.
Grégeois 92 r. des Hales-20=.

BSA 3560 culb. B24 sél. 4 vit.
Radier 50 r. Baudin, Levallois

o e L —
MOTOBEC. 500 culb. sup. cul.
10000 kms, sél. parfait état,
GOBELINS 06-21.

m“
PART. vd c¢. dép. BSA nve 500
twin . tél. nve px imbat. JA-
MA 5 r. Bernier, Joinville-le-
Pont. GRA. 20-42.

BMW R12 750 co impec. 170.
BRAZIER 16 r. Delteral, Pré
Saint-Gervals (Seine).

TRIUMPH Allem. 350 sé&l. f.
t¢l. imp. side HB 1 pl. nf. Ma-
roteau 50 avenue Edison-13e.

FTERROT 500 culb. 43 bs px
RE 41 av. P. Coufurier Arcueil

BMW ét. nf 4 roder origi.
Insermini 19 r. Victor Massé
Tru. 14-68, vis. la semaine.
MOTOCONF. C45B juil. 48 ris
5000 k. t.-sad 60. GRA. 3R-28

SIDE R. Gillet 750 4 v. susp.
ar. ou side 500 Terrot 4 v.

JRDA BENOIT, Vertus (Marne)

PART. v. QGuiller 2 cv 19548
150 ec AMC. Gob.13-TT h. bur.

VDS Ardie Verk 250 cc lux.
_{r_n_pec. 16 rue Lebrun-13e,

PISTONS D’'ORIGINE
DESORMAIS DISPONIBLES POUR
B\ BMW. -

PUCH - ZUNDAPP
montés en série par les consiructeurs

16 ter, RUE ETIENNE-MARCEL

SUP. 350 Matchless ét. n. LES-
COCHE 23 av. Foch Vincennes

DEW. - NS.U.

— - NORD 9§-40

Al

| —
TERROT 125 culb. 4500 k. tt

175 MOTOB. 6000 kms pf ét,.

DKW 198 cc. LOUIS 17 rue

zon 750 mécanique et batterie|kms. Tél. VAU. 07-31.

laert 24 r. Balzac, Asniéres.

susp- ar. &t. neuf. prix® 220. |mod. 1544 tte éqg. 4 pléces 120.

neuves,
49-01 (13-14 heures).

double selle. Carnolt|Eewe. . zide | 600 cme. 56l — e
?ﬁ{géﬁiLﬁ%Tgucﬁlfr;ui .:FE: px int. BRIATTE, Froges Isére | NORTON 16 H luxe ét. nf|TERROT 125 ¢¢ fév. 1950 nve

Gaufillet r. Sutil, Auxerre. vis. 40 av. Pte d’Asniéres-1T¢

parf. ét.
t.-sad Bou-|500 kms visihle cher MONGI-

6000 kms compt.
ZUNDAPP 750 cul. side &|Vellefrie par Seulx (H. Sadne)|DxW 350 SB parf. ét. b. pns|joro "5 “"'si Antoine-lle. [NET 0 bd Murat Paris-iec.

fin. px int. rep. + pet. OWIZHNRAPP ES500 mécan. parf.[30. 11 rue Voltaire,

vélom, Thomas, Myennes, Nvre chr. luxe pneus neufs. FEL-|<jg NORTON HI8 ét nf, moto 100 MR et m- n. b. pt. p. nfs|SIDE Carpio neuf grd tour.

PART. v. Peugeot 125 ¢c 55 C.|TRA, Beauvais (Oise).
état neuf. Gambetta 12-02.

T T
PEUGEOT 350 P117 ex. état,|75 & déb. LEBLANC Javin|Ferté-Bernard

ﬁ
250 NSU sup. cul. 1944. Sueur Ll
750 Hussie side|35p DOLLAR parfait état, 53,[159 Bd Chéateaudun, Amiens. VELOCAR mot. spéc. 125 ce!MOTOBECANE nve 175 cc 1949

45000. DROUARD, Per. 39-50.|Tessé-la-Madeleine (Orne).
ZUNDAPP

tracté impec. 4 pns neufs et|r, Bt Malon, Gentilly. 350 cul. Peug. P 135 sélect.
1948, 10000 kms et 100 ce. 2 L.
teur b. d. v. etc.., le toublin . oapie  POIRO, 40, rue|P 54 MARTIN. Mol. 24-77.

nb. pléc. cadre, fourche, mo-|==o= roppoT prés. et méc.

5 cv culb. Ruch tr. b. ét. soooo (38 _&. V. Hugo,
TERROT 500 cul, t. b. ét. px|Le Rallier, 2 mi;snd.%h‘?}aris, La |JONGHI 126 état neuf. THO-
rthe).

Rainey (S0).|r. susp. BUGNET 16 rue Gro-
gnard, Fontenay sous Boils.

MAS 94 rue de Paris, Clichy 350 DKW NZ px int. DUMOU-
(aprés 20 heures). LIN r. Basse, Indre (L.-Inf.)

en rodage 60000. SCHERRER, |non immatric. 130. Arc. 19-46

64 r. d’Ardoines, Vitry s. 5.
el 500 TERROT lat. 4 v. 5. Ccar.
TERROT 250 état mneuf au'ge’ marche px 115. Inv. 62-92

150000. Cause départ armeée.|pggior Conflans (5.-0.)-

Flament, 118, rue Esquermoi-
se, Lille (Nord), tél. 53555. |(MOTOC. lev 41 D. &t. chr. 40.

lus offrant.
560 TERROT RGAS 4 v. sél.|P :
e. nve. Leriche 9§ r. Stéphane Gien (Loiret).

MEY 97 P. Dupont Gargen SO |Mony-St-Germain en Laye SO|350 TERROT récente. KI1€.86-38 Marronniers-16¢, ap. 18 h.

ROBICHOR, | s —stl. tr. b, 6L, oL

Hote, nf px int. HEIDE 6 rue des

SPLENDIDE ensemble Harley

POUR une bon. occas. nve OoU|728 KW orig. sel. Imp. 75.|PART. wvds NEU 250 culb. ou

1200 état neuf tout poli IBLACKBURN 500 sél. parfait|socve en tte marg. Triumph |15 r. V. Hugo, Levallois (S.)-|ariel 350 culb. DESCAUSES,

et chr. marche ar. 3 phares|état pns nfs. ROB. 12-10.
roues 500 x 16 freins sur 3 T EIEDET

Tiger 100 speed twin BMW RS | Ferer—m— ooy 36-68- 46. r. F. Faure, Colombes, tél.
Peugeot P 112|R 66, etc. DOMINIQUE 97 F.|3/0 otides 201 Bineau Neuilly| TR, belle Motobéc, 4 cv_ 350

roues, cais. grand luxe 1 Dl-ip. . pseane 3 cv. ARC. 38-90.|d’Alleray, 15° YT |
M . & ¥ . £ & I=
1/2 avec capote, €m. ivoire, |o"" " op 1ard Paris-ie. URGENT B R11 oeuve of |FONEY Motobéc. ¢. nf. Merciel sél. DUPRAZ 14 r. Henrl Ba

230.000 francs. Feral reprise

petite volture 5 ou 6 CV.|AUTOMOTO 500 culb. sél. 4 v.|sidecar grand

BERTUSI, 5, Champ de Mars, |pns nfs av. ou s side px int. \PRIEUR 3
Toulon (Var). Lauer 13 Horloge, Champigny!r. Perceval,

Etanchéité absolue

tourisme, s'adr.
19 heures, 26,|TERROT 500 cul. 46 sid. bs px | DKW 198 sél. pf ét. Cocagne
£5-60. repr. PIJO 8 r. Stanisl. Menié!1l r. de la Muette Nogent s/M.

La batterie fulmen-mete

16 r. Solférino, Billancourt. |busse, Montfermeil (8.-0.).

a pour qualités essentielles

Inattaquable & l'essence et a I'huile
Contrdle facile des niveaux de I'électrolyte

Pas de démontages pour vérifier les niveaux
Plagues protégées conire les trépidations.

s —_——

pu—————

(Voir réglement dans « Moto-Revue » N° 983 - Le bon de participation paraitra ultérieurement)

QUELQUES-UNS DES PRIX
Un carburateur AMAC - Des coffrets de BRE-
TOCYL GRAPHITE - UN Accumulateur moto
DARY - Des bons de réduction de 50 % pour
achats d'accus DARY - Un pare-brise DELAN-
NET - Une batterie F. 75 FULMEN - Un casque
GENQO - Un vélomoteur B. 3 a fourche téles-
copique GNOME-RHONE construit par les Ets

VOISIN - Une magnéto D. 1 MOREL - Un bon

de 3.000 fr. & valoir sur travaux chez PERTUI-

SOT - Un moteur auxiliaire Le POULAIN - Une

sacoche cuir offerte par SAINT-PAUL-MOTOS

1 vélo grand tourisme TERROT - Des boites
de savon 3/33, etc...

Pour en hénéficier... Abonnez-vous

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE = en ecrivanl qux annonceurs




5 I .H & » . .
SIDE Carpio cme neuf 18000 AUTOMOTO 3 cv pns nfs bh. I SIDE léger et 1 side pr V. ou éch Camtte 11 CV bon V. ‘roue ar. Harley WLA nve . l;:' g i ﬁﬂfﬁtﬂl.ll . BO'TES DE VlTESSES R
LIT. 78-10. Poste 37-T5. ét. px 32. LEMER. Rogq. 57-09{500, px rais. BOURGEOIS 85|état ctre moto mini 3 CV b.|ne 40. DABC (Moselle). . - Roule o Meymieux PlECEs BET ACHEES .
BMW 3 cv f. tél. sél. orlg. ¢t.|PEUGEOT 156 4 v. sél. 3800 k. Gde Rue, Argenteuil (S.-O.)[ét. Moulin M. Ssvins (S.-M.)|F57 500 T M30 ¢, nve, Mo — LYON _ _ ;
nf. DEBRIE 65 r. Lancry-1Qe|€t. nf cse auto. PRODEL 21 r, | Seemmms———s | s eemanseoenem | st 51 1. Ménilmontant-20e. {AGEHT GENERAL
T TR e R T T E Rh;:;c;;—an ,;:P“”‘; 19 jf' ). | VOITURES A VENDRE DIVERS INDIAN 1300 CAV 500 GDA 42 Rue Brunel 4
> i SPE. Yil L5585 . 1L, erapiell, 0
AR b el R O R e S e e e o [y Ol REFECTIONS D’EMBIELLAGES
PUCH 125 spéc. 50 nve 135.|bello St Ruf, Avignon,  T°|Wilson. 1835. SCEAUX, 204, (CHWAT, 8_pl Champerret. | FUces: JOTUS, BHES. PERoRS, REALESAGES DE CYLINDRES
" ’ : rue de Belleville-20e¢, = ' .

RABOT 11 rue d’'Orsel-18e. HARLEY-D. entitrem. Chromm, | rﬂeigﬁfﬁgfw g?'h?azpa.dtgﬁkﬁ. Iéat-éslli ?ide. sgg?umﬂ dlluiiﬂm'ﬁi.ﬂﬁg‘—
faﬂf;':'; Rﬁ}jﬂﬁ-ﬁ?ﬂi? 5;3; %’Ei;ig é. nf T4 r. de Mouzaia, 19¢.| ON DESIRE ACHETER |CFDM 2 rue Chaptal, Leval- ﬁﬁurifue Dntscg? p‘rfisﬁeau-ﬂu. 3 FOURNITURES : PISTONS COMPLETS, PIECES DETACHEES
V. conf Peugeot P13, 3504 g5 rus Glacrene. | |ACH. moteur 500 Norton type s Drsosne): TAl. ber|VENDS moteur JAP 4 cv L. | ACCESSO'RES - TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES
ﬂ"’s‘% ?5'0 lgglnt?. "?‘p’érf' 6l '4|100 R. GILLET parfat état|9 rte ]nmRePI;Je, Bonlogrie .ﬁ% g‘ﬁiuﬂﬂ- tﬂﬂiﬁ ‘iiﬁ"'bfé‘%es Chalvraines (H.-M.). : ' i
vit. chrom. pns nfs. Rousse- 3 wit. 45000. MIC. 10-9(. ST | - ontdes avee marietons, culas- L EQU]PEMENT
let 8 r. St Julien Auxerre. MALTERRE 125 Ydral neuve ECHANGES ses Automoto AlZ- etc.. EMPLOIS ELECTR IQUE P E“TUISOT
SIDE Gn. Rhone 1750 parf. ét.|SUsp. ar. ©. tel prix Iter. LE|STRE"BENMW orig. 48 Simard | MOTOCONE. 3 _cv type 3§ ir.|CHERCHE spécialisie méca- I - _
sse ach. voiture 140000 pr vis. Clie d'Antin. et pet. voit. LUPARIA 1 -rue|b. ét. vis. 4 part. 19 h. LAMN- |nisme moto. DURAND 46 bd COMPLET : .
Tél. RIVIERE Gal. 94-65. NORTON 16H. VER. 34-6l. Industrie, Chilon-s.-Sadne. GUEDOC 9 Squ. Laonnais-19¢|de Stalingmd. Vitry sur Seine dea ' : 23, Ruﬂ dﬂﬂ Acﬂﬂiﬂ!. 23

| Agence : MENDEL- MOTOS MOINS ﬂﬂ PERLES avee BRENNUS E CYCLES, ?ELUMUTEBRS, MOTOS PARIS-17* — Tél. ETO. 12-46

MAGNAT-DEBON ERMONRT (5.-=t0.) Tel. 412 Fh‘:cnn essai C. 12ﬂ fr. a B r. Chevre, |
BON “ GBI S GCentre do récupératiol) ™ LA PROVIDENCE DU MOTARD
e Al e, ' . d’'usinage idc
: i VOUS P“Udht‘z e ™ B CYCLES
AUTOMGTG GNOHIE—RHONE S S R D_K.W_ = - B.M.W. J Eﬂtutnmﬂeuuwlie PARTS T waa CRTER B0
_ N.S.U. — ZUNDAPP Marcel FARAUS : vous oiire un
| d’économiser PUCH —JCTGM Spécialiste du Vélomoteur et de la Mr::rtc::r TRES Pé‘EHHE CREDIT
«emps et argent v PIECES ADAPTABLES 25, rue Notre-Dame de Nazareth - PARIS-3* | To LA
v en trouvant & tout moment de notre fabrication ] | d
— : ence de
tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS :[Ttg 5 AE[{:?; AGENT I G—UILLAEIR __ ALMA
aux PRIX LES PLUS BAS chezles i Atelier de réparations et MOTOCONFORT — MONET-GOYON | JONGHI
TR SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS mieod point. de. mioteury RENE GILLET — ROUSSEY — M.R. — VAP MOTOBECANE
F 'Eml' e : . ;
SURESNES  (Seine) RE v IL o CRUPDA TOUTES REPARATIONS... | REPARATIONS
emne _ ? 21 r. Monge, Puteauy - REMISES A NEUF... - - Ouvert tous les jours
82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire : Tel : LON. 02-63 VENTE A CREDIT DEPANNAGES... Stk asi mm:, ?ﬂmﬁf i
MONET-GOYON PEUGEOT PARIS-17 ETC. : 15-53
' J MEMBRES DE CLUBS, }uITES-VOUS CONNAITRE

60 Asmce MOTOS DEPREZ ' CYCLES

187. r. Armand Sylvesire, COURBEVOIE - DEF. 07-01 - 07-02 UES CADRES
Agence VELOSOLEX — Station Service ET RESERVOIRS MOTOS

Votre Bibli otheque ' | Dérsiire Pougos Nt e idon Meneoren | | | Tl s st e

Remorques,

VENTE A CREDIT - 174, rue de Romainville
LE VADEMECUM DU MOTOCYCLISTE NOS TABLEAUX MURAUX Disenncae - Hivoribne i Phcei tbicchisn _ MONTREUIL (Seine)
pur C. LACOME »i H.P. BORESTROKE. Ouyrage UNE BELLE REHU'HE Planches murales 85 x 100 L 4z AVR. 01:47
ndlspensable o la connalssance de la molo. hom-
EE‘%Eﬁ:‘ﬁ:ﬂ“ﬁaﬁiﬁ"%‘iﬂi".’-f’.“ H&i?é&“‘é:iﬂé‘ﬁﬁﬁ}h POUR VOTRE s - 5 s = i ot ok
- ¢ g machineg QIMDreunx ]‘."EIIEE]H“EITIE‘I'I 5 50T mr 5e ﬂGLLECTIGN 1 : LH SELLE SOUPLE
T i e , Foe 5 450 - | HARLEY - DAVIDSON
OUTE LA TECHNI ‘ s . suspension Agence Officielle : 14, bd Soult - PARIS-12¢
E it . QUE 125 TEHHOT E-Pr = E-TrP- - E-T-P-C- ] SAN-DGW e stnck Fi,agﬂs délﬂﬂhaﬂﬁ 2
i DE LA TRACTION AVANT (9-11.15 avec les réglages complets e Echange Stomdard Complet
par C. LACOME et H.P. BORESTROKE. L'ou- Frs : 500 . _ REALESAGES — EMBIELLAGES
A DRTALRLr [COrTrachions, SIaat Gk ot Dossesean 5 . JELLEMENT MIEUX i RERARBIIONS REVISIONS
de Traction. Tous les tours de mains, toutes les Le Moteur ‘JELGSOLEK ' p—————— — =R T —

cotes, entretien, réparations. ete..
Prix : A nos bureaux 480 frs. Par poste 530 [rs.

Frs : 350

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150} | DRESCHMOTOR "/

CHROME - CUIR
38, RUE DU CHATEAU-.DEAU, 38

L'ART D'ACHETER

UNE VOITURE D'OCCASION Ce bloc équipe : Automoto, New-Map, PIECES DETACHEES D'ORIGINE PARIS-10° Tél. : Nord 08-08
par € LACOME. Tous les trucs, toutes les « fi- BRlcyon, Guiller, Gima, D.5. Malterre, TOUS REALESAGES ET. PISTONS EMBIELLAGES TOUS VETEMENTS DE CUIR
celles » dévoilées. Cet ouvrage vous permetira Huin, Radior, Favor, efc.. TOUTES MARQUES MOTOS ~° MEILLEURS. PRIX POUR LA MOTO ET LA VILLE
Prix : A nos bureaux 300 frs, Par poste 345 frs. Frs : 500 ! ET QUALITE RAPIDITE DE LIVRAISON Exiger la marque '« CHROME-CUIR » chez

volre fournisseur hablituel

Catalogue gratuit sur demande

7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. :-497

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE Fixalion des revues par agrafes Bloc-Moteur YDRAL 125
]L'um_'ralreule uhfs Tn-:ltfrmdsurt Iat mi,sje au p;aint.. speciales permeitont l'ouverture com- Frs : 450 : —— —— =
a reparation, 1° e - \ - 2 —
$ In_régarationleniretien de voutes ey meloer” | Jlite de chaque numéro ou extraction
HEIEIIATET 4 ov ASSURANCES IMMEDIATES
LE CARNET DE BORD Couvertare “’”‘E;m;f dn"‘“ ol vons Frs : 300 |
DU MOTOCYCLISTE A nos bureaux .... 250 fr. ] Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Opuscule contenant toutes indications sur l'entre- Par poste ..... iee 325 1. l Pour envoi par poste, ajouter Frs : 80; ; ;)
Ligl  yobre 1 ine de- e = 1 B
g iien de votre machine, elde-mémolre, permetiant Dot dinsi Rl Pra v 2100 5 Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
f'--mﬂnmran'&j:n. 1 fﬁnu:f;itt-.l;:tﬂ‘:mhﬁmé.;?-fsts?gﬂ u;ieea Versement cheque Postal el 20 Frs par tableau complémeniaire. R
HITELIITh R PR X b : : - ————
Brfioe i sk L e B0 rs iPar date B0 T « MOTO-REVUE » 297-37 Paris === = — = =

mmmwmwmmmwmli
I'mprimé en France tous amedi Im . Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Parig-2e, —
g B e D R o octovs Cofant - C. LACOME: — "Dépot 1éodl. 2 tr. No 003

- Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux cmnonceurs

——




LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE

AGENT OFFICIEL de la célébre marque anglaise "

500 cme. rya 8 IN4 & & 4 @
SPEED - TWIN ¢ § UERS § @ @

300.000 frs

| René BONNET

500 cmec.
TIGER-100
320.000 frs

o e =

650 THUNDERBIRD 310.00 s; _
La meilleure motocyclette du monde ! §

LIVRAISON TRES RAPIDE — CREDIT

CONCESSIONNAIRE DES GRANDES MARQUES

GNOME-RHONE - GUILLER - JONGHI - MOTOBECANE
TERROT - Scooter et Sidecar BERNARDET

Toujours des vélomoteurs livrables de suite - Grand choix de bicyclettes a moteur
Attention ! Une secule adresse

28, rue Ernest-Renan = Issy les Moulineaux

(A 50 métres de la Foire de Paris) — Métro : Corentin-Celton ou Porte de Versailles — Téléphone : MiChelet 03.72 B -_ :1

g

:

: i

Y otinee Vo liisson pa i

- - Jehey! Ve laissel pas

= L'Enseignement par Correspondance y

POUR MOTOCYCLETTE des COURS TECHNIQUES AUTO 1

~—— YELOMOTEUR = : permet chaque année & des milliers i

ET MOTEUR AUXILIAIRE :I;:_ % de Jeunes Gens de sj créﬁr ;ne 3

—— DE BICYCLETTE — _ - ~ %22 situahion intéressante dans llndus. i

;.;.: {?‘"_E)f’ trie et le Commerce de |’ Automaobile.

N et Pourquo! ne feriez-vous pas comme eux ! :

o ik A la Ville, & la Compagne, dans

§ i A [ | I"Armée, les Spéciclistes connaissant e

= = | |l la technigque des moteurs sont b1

5 : recherchés <

& - .

in N’attendez pas pour suivre ['enseignement par correspon: j;i

» dance des COURS TECHNIQUES AUTO, rue du Docteur i

Cordier, SAINT-QUENTIN [Aisne). Rens. grat. sur demande b |

3 s

U .E I N .E S : M o : R E ..I

LR SORE strE) : L "

DOMENE (SERD  DIRECTION GENERALE : ‘LA SONE (ISERE) - TEL. 19" .

AGENCE A PARIS: 93, RUE AMPERE, PARIS (17)) ‘TEL. CARNOT 96.16, .-

MAGNETOS VERTICALES * MAGNETOS HORIZONTALES : Y

ALLUMEURS - INTERRUPTEURS OF BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE COMPAGNIELLIRANSMISSIONS MECAQILONES 3
PEDALES DE DEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE RENVOIS D'ANGLE SEINE - DOLBS - ISERFE

= BOBINES ET CONDENSATEURS D'ALLUMAGE: — 19, AVENUE DU GENERAL MANGIN - PARIS Xvi i
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