


s,

~ T T ey T
o . - - -
= - L5

o

(A NOUVELLE 17575 & SUSPENSION ARRIERE

1 e
b o, E e il l. W gy
e = 3 3 ..

s .. : .-'

e 48 i i e A s ~
B i T P N A
o, R - g
rj.lll-l‘.l‘; 5 x
S E S N — .- e

Cette nouvelle motocyclette 175 ™ type 176 TC 4
résume toute l'expérience de PEUGEOT dans
la fabrication des '*2 temps” a haut rendement.

C'est une machine puissante, nerveuse, d'une exiréme robustesse
et d'une tenue de route incomparable.

Description : Bloc moteur 2 temps, avec cy- télescopique. - Suspension arriere. - Moyeux
lindre aluminium chemise. Embrayage @ broche instantanément demontables. —
disques métalliques, travaillant dans | huile, Compteur incorpore dans le phare, avec
d'une trés grande robustesse. -- Transmission eommande sur bloe moteur. — Eclairage
primaire silencieuse dans un bain d’huile — par batterie. — Avertisseur electrique. —
4 vitesses avec selecteur au pied. — Fourche Verrou antivol
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— Pendant de longues années votre B.S.A. sera un
fidéle moyen de transport et la stre compagne
de vos randonnées.

— Ses performances et ses qualités vous procurent
la plus compleéte satistaction.

—  Sa faible cn_nsnmmuﬁan, s robustesse, sont les
plus sGrs garants d'une utilisation -économique.

Ses stocks de pieces détachées les plus complets
(jusqu'aux pneus  spéciaux) vous assurent un
dépannage rapide.

Agents parfaitement documentés
2 5 0 et instruits de la technique B.S.A.
_ sont & VOTRE SERVICE.

Enfin, elle gardera toujours

UNE GRANDE VALEUR

cAcheter une...
c'eot jaire un placeiﬂent :

M OV EA — IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE
79, avenue de la Grande-Armée - PARIS-16° @ COP. 40-65 - 27-23

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE 5 EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Qu’ll s’agisse
du SCOOTER « GALLETTO » GUZZI

d'une BONNE Moto FRANCAISE
GUILLER ou D.S. MALTERRE

d'un des excellents Vélomoteurs 2 temps
JONGHI ou GNOME-RHONE
LIVRABLES IMMEDIATEMENT
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ou d'un des incomparables

POUR ETRE LIVRE RAPIDEMENT,

POUR ETRE BIEN SERVI
LE MIEUX est de s'adresser aqux

Ets BONNET 7

modeles de

la gamme

TR omoteurs of Molos -
ettt cuiliaires

TSl et cales el manns
LT P Indusiriels .

21-23; RUE PARMENTIER —
Telftphone © LOMN, l:ril-_llll — [9-11

80, avenue du Gal Leclerc - BILLANCOURT
CREDIT 12 MOIS Tél. : MOL 15-46

T afaleis . Charled J-'I:;.M.n!E
1 BRIUEELLES. (Belgigues)
BOBINE SPECIALE MOTO e,

rpérie - @ - Monslgur. Fermand® SEYFRIED

1
Bt rus de Metz - I.-f_'IEFt -Zl-it-!ﬂ!_l__.l

$ Voulez-vous...

e s.8tre SATISFAIT de
e i ¢ voire MACHINE et de son ENTRETIEN °?
POUR £ -

| ‘ S Allez aux Etablissements :
RLILEN L (= tU- S | « BARRE-MOTOS »
N TN CeEE 123, AVENUE FOCH - SAINT-MAUR (Seine)

et choisissez un des nombreux modéles

__ £4
CHAINE FRANCA/SE
DF QUALITE

T

"CADEAU A TOUT ACHETEUR

CONDITIONS  DE PAIEMENT
tres intéressantes
Fermé 15} Mercredi GRA. 039-66
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ACHAT - VENTE - REPRISE - ECHANGE - CREDIT
FORMIDABLE ¢rtvit LADEVELZE

CONDITIONS DE VENTE A CREDIT : la reprise de votre motocyclette, ou, 25 & 30 % de la valeur

&

de votre achat, et 6 & 9 mois de crédit.t — Intérét sur le découvert : 9 & 13 %
DECOUVERT MRXII’-‘[UM 250.000 frs.

PANTHER 350 cc. type 75 ARIEL: V.H. Suspension AR ARIEL 1000 cc. Suspension

Prix : 225.000 — comptant : 75.000 Prix : 304.000 — comptant : 90.000 - Prix : 404.500 — comptant : 1‘%.&430
ALMA 125 et 175 eme. — GUILLER 125 ef 175 cmc.

1 DIS 0nlb|es de suite : (GUILLER-ORIGAN A.M.C.) — GNOME-RHONE 125 cc. R4 |l|
CYLWBIGTEERS A.GF. et ANIELLA — VAP — POULAIN et 60 mofocyclettes d’occasion de premiére
marque, diverses motocyclettes & bas prix, et sidecars PRECISION — H.B. — BERNARDET
Prenons commande des 150 cc. SACHS - RIXE : 159.900 frs et 175 cc. ILO-RIXE : 179.900 frs. Ces modéles
sont visibles 4 nos magasins — Nouvel arrivage ce mois de selles bi-place « FERIDAX » et lunettes
« IDEAL » (1.090 fr. la paire) - IMME R. 100 - PANTHER 350 cc. - ARIEL 500 et 1.000 cc. - Scooter A.G.F. |i

i PIECES DETACHEES ET ACCESSOIRES - PNEUS — EXPEDITION FRANCE ET COLONIES .

Acheter chez LADEVEZE, c'est acheter de confiance
LABD EVE z R : s et vous assurer les réparations, I'entreivien gratuit
50, rue Brunel et 235 Boul. Pereire - PARIS-17° | Lendant 6 mois de toutes motocyclettes neuves. |
(Porte Maillot) Tel. : EXTOile 24-66 Distributeur pour la France et livraison des
REPRESENTANT : DOUGLAS - MOTOBECANE ARIEL, PANTHER, O0.E.C.,, RIXE, IMME, Lunettes |
|I ALMA - GUILLER - A.G.F. - GNOME-RHONE | IDEAL, Selles FERIDAX, Casques CROMWELL. ‘

¥
b

PAS DE BONNES VACANCES 3ANS

VELOCETTE

| o : _ . ' LIVRAISON IMMEDIATE &
amee 7 7%P | Sté MOTOCY C LE
Te Mo Nl 5y ~ | LA PLUS FORTE ORGANISATION DE
I 7 r DE LA REGIO
f | CREDIT =355
8 50 ks 5 gg m & | 166, rue Lafayette - PARIS-10¢ - Tél. NOR 07-59 |
: (Métro Gare du Nord)

200 cc. “eposepieas " 218 000

tansad.

[E™ TAILLANDIER | 350cc, 575 730,000

teur, repose-pieds, bé-
RUE DE LA PREVOYANCE, VINCENNES fSE:nE]

® quille lat., siége AR.
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I A. CHARRIER

Chompion de France de Vitesse 1936
23 RUE DAVOUST - PANTIN (Seine)

| VOUS LIVRERA DE SUITE

VnthSA ou votre =

ATEI.IEH DE REPARATION ET OUVKIERS » SPECLFLLISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE
REPONSE CONTRE TIMBRE
L — VENTE A CREDIT

=)
Statwn Sermce

LIVRAISON IMMEDIATE
A. CHARRIER 7’l-—y/"'ﬂ € MOTOBCANE“

||| '43. avenue Edouard Vaillent - PANTIN (Seine) — Tél. : NOR. 44-26

Métro Hoche ou Porte de la Villette FREDH'F

g XVe CRCUIT MOTO(Y(LISTEl
: de Haute NORMANDIE 1951

Epreuve d'endurance et de régularité : 839 kms

GROUPE BLEU - Classement général : I
2¢ : VALEYRE et MOREL

ex-cequo
1 des 175 cme.

SUR MOTOS

| GUILLER A.M.C.

2 MACHINES AU DEPART
2 MACHINES A L'ARRIVEE

GUILLER Freéres

CONSTRUCTEURS
FONTENAY-LE-COMTE — (VENDEE)

| Catalogue gratuit sur demande
§ Joindre 15 frs timbres poste pour envoi

L a jormule du scooter 1957
Le Baby-Scooter

“ARDE NT"

i

50 kmbh.
5 5 .000 ﬁ""si ranco port et emballage

47, rue Georges Clémenceau, 47
CANNES (A. M.) Tél, 922-82

B Massenef

_ PISTONS SEUMENTS SOUPAPES CHEMISES =
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PARIS

MARSEILLE
LYON.

BORDEAUX
NICE
LILLE

STRASBOURG

TOULON
NANCY

CLERMONT-
FERRAND

ROUEN
GRENOBI
DIJON

AMIENS
BREST

ORLEANS
METZ
BESANCON
MONTLUCON
ANGOULEME
CHERBOURG
BOULOGNE-
sur-MER
ALES
CHAMBERY
VICHY

MONTCEAU-
LES-MINES

ANNECY
AURILLAC
BIARRITZ
FORBACH
SARREGUE-

MINES
ARPAJON
MARMANDE
GUERET
SARREBRUCK
ORAN.

PHILIPPEVILLE REGULATO, 6, rue Passerieu

CASABLANCA

TUNIS
GENEVE

MOTO

PRINCIPAUX AGENTS

DEKTEREFTF, 88, avenue des Ternes (17%)
REVIL, 82, avenue des Ternes (17°)
VELMOTO, 6, rue de Lunéville (19°9)
TAVAN, 4, bd Théophile Turner

CHAPPELON, 3, rue de la Méditerranée
DUTRION, 170, avenue de Saxe

FERARD, 34, rue de.la Pomme 4'Or,
ROSSET, 12, passage Grégoire

EQUHIN, 23, rue de Paris

AGENCE TERROT, 64, Fg National.
MECANAUTO, 29, Faubourg de Saverne
RENOVAUTO, place Jean Mermoz
MAGASIN DU GARAGE, 82, r. St- G‘reurges
ANDRE, 1 bis, rue Notre-Dame

DUMAS et COLINOT, 27, rue More]l La-
deuil

MAURIANGE, 9 bis, rue Haute St-André
AUTOMORBILIA, 49, avenue Victor-Hugo
HUMEBERT, 54, cours Jean Jaurés

VAVASSEUR, 15, rue Ernest Messner
COMPTOIR DU F'E.EIH 10, place du 30 I
Octobre. |
S.M.A.G., place du Maréchal Joffre
AUTO ﬁGGEEE-UIREE BRESTOIS, 1, rue

Emile Zola 2
CHENESSEAU, 82, rue Bannier

TREIZE, 38, rue Pasteur

SIMONIN, 1, rue Charles Fourrier
DUMAS et COLINOT, 85, r. Chantoiseau
RIBEARDIERE, 193, rue Saint-Roch
VIAL, 52, rue du Val de Saire
HUBERT, 68, avenue de Paris

CYCLES DEMOS, 27, gqual Jean Jaurés
DEBAS, 17, rue Sommeiller
DUFOUR, 28, rue Pasteur
JACQUELIN, 2, rue de Méacon

CARMINATI, 6, rue Royale

RANGEARD, 5, rue Pasteur

OMNIA ELECTRIC AUTO, 8, av. Jaulerry

BERWALD, 21, avenue de Spicheren

ACCESSOIRES AUTOMOBILES, 15,
de la Gare

MONGIN, 105, Grande-Rue
BOUSQUET, 91, boulevard Gambetta
CAVERT, 12, rue Maurice Rollinat
ROSCHE, 12, Max Braun Strasse
MUNOZ, 1, rue du Citoyen Bézy

av.

AUGUSTIN, 7, rue Capitaine Beaux
LEMARCHAL, 29, avenue Mers Sultan
PONCET, 40 bis, rue Thiers

MONOD et STAEHLY, 13, rue t:a.rc-lme

% ¢ /// {1

L
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SA SECURITE

p—

de s p MANIABILITE

Le casque _GENo

Modele
& bourrelet

¥*
CLASSEMENT PAR EQUIPE
2° LESAINT - 3° MILBACH

.9 CIPOLAT
EPEEUVE DEMARRAGE FREINAGE

Sport

A calotte métal lége.

&  haute résistance I+ LESAINT 2° MILBACH
IMPERFORABLE x _
AUX CHOCS Présentant 3 participants

Prix imposé : 3.200 fr.
Vente en gros :

Ets__GE

fMWﬁf au départ et a l'arrivée

SANS PENALISATION .sut cycles C.HAUDON

= STEDES MOTEURS I(!D
? s RUE MERIMEE, PARIS-16°, KLE. 49-30 §

6. Faubourg
PARIS-8°

N

DEMANDES DANS ‘I'GUTEE
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S SR . LES ACCUMULATEURS

3

DE VOTRE CONFORT
DE VOTRE SECURITE
'DE VOTRE AGREMENT

ETANCHES .
PRATIQUES
ROBUSTES
DURABLES

haﬁwgﬁ

LICEMCE
D CAaTl

Type BABY
(pour moteurs
auxiliaires)

MA(

Type
VELOMOTEUR

——

GUIDON MODELE 1951
nouvelle poigné€ tournante

En vente
chez tous les spécialistes

Catalogue et documentation |
a MM. les Agenis
sur demande.

COFFRET STATION-SERVICE-AMAC ' e J
I;l:ﬂt;f:ngz 2" F. c’ngm - I.Hm- IH. FER. M " Bureaux commarciaux 3 E'l:l. v, de Ih-':l}-,:::r:lr::?ﬁrﬁlﬁ- Ope 0B.O8
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES.

< TE —

¢ LA DEVIATION

DE LOUVRES

La route nationale 17 qui
dessert la région Iindustrielle
du Nord, la Belgigue, la Hol-
lande, est considérée comme
la deuxiéme route de France.
Or, elle est étranglée en deux
points par les passages dans
les localités de Vaud'herland
et de Louvres ; cette derniére
s'est illustrée récemment par
un trés grave accident qui ne
sa seralt pas produit si la dé-
viation commencée en 1941
n’avait é&té stoppée, alors que
75 % des travaux de terrasse-
ment avalent déja été effec-
tués. Les millions, que coltera
l'accident, auraient été mieux
employés a l'achévement de la
déviation qu’il faudra pourtant
terminer sous peine de voir se
reproduire d'autres accidents.

4 LA RADIO

ET LA PREVENTION
ROUTIERE

La Prévention routiére a en-
trepris ces derniers mois une
campagne importante sur les
ondes de la Radiodiffusion
francaise, destinée a attirer
1I'attention des  grandes per-
sonnes et des enfants.

Une premiére série de douze
émissions consacrée aux en-
fants des écoles a été réalisée
sous forme de concours heb-
domadalires, les enfants devant
faire des rédactions traitant
de la <« sécurité routiére » et
les instituteurs étant inviteées a
grouper les envols. Cette ini-
tiative a connu un plein suc-
cés puisque 50.000 rédactions
ont été rédigées et 20.000 en-
voyées par les écoliers.

Une autre série d’émisslons
destinées plus spéclalement
aux usagers de la route, a été
diffusée durant neuf semaines
et a provoqué l'afflux d'un
courrier hebdomadaire de plus
de B8.000 lettres.

¢ LE TELEPHONE
SUR L’AUTOROUTE

DE L’OUEST

Au renouvellement de la de-
mande d'installations de. ca-
bines téléphoniques sur 1'au-
toroute de 1'Ouest par la Fé-
dération nationale des ambu-
lances auprés du Ministere des
Travaux Publics des Trans-
ports et du Tourisme, il a été
répondu qu'on étudiait actuel-
lement la possibilité en 1951
de telles installations sur -la
section tunnel de l'autoroute,
gul permettralent aux usagers
en panne de faire appel aux
ambulanciers ou aux gara-
gistes.

HEBEDOMADAIRE TOUS LES SAMEDIS

Le Numéro : 25 francs

Camille LA QGME

x moyens de locomotion
différents;, comme Pautomobile et la moto-
-'nyelette,mrﬂeaparmwmmamm
&té la cause de nombreuses controverses. La rancune
quwautomobilistes et motocyclistes nourissent les
uns pour les autres et qwils assouvissent périodi-
guement” par voie de presse, 2 au moins Favanfage,
en "dépit de sa vanité, d'étre trés vite amenuisée,
sort commun 3 la plupart des passions. Bien plus
graves sont les sujétions diverses gui briment au
méme titre tous les de véhicales automb-
biles : fiscalité excessive, cherté de l'essence, aug-
mentation continuelle des prix ef commmmne
puissance devant les agissements parfois scandaleux

de certains constructenrs. Aussi, applaugdissant a

motocyclistes félcitent M. A.
Moro-Giafferi, députés de Paris d’avoir déposé ume

proposition de loi prévoyanf toute somme

tauxlégalennmﬁhrechﬂa,pamﬁqndélqidamm
mois ; le texte adopté le 21 avril en séance publigue
était rédigé dans les termes suivanis : « L’article
1590 dn Code Civil est complété par les dispositions
suivantes : si la chose gn’on est obligé & vendre
est mobilidre, toute somme versée d’avahoe sur le
prix, quels que .soient la patuve de ce versement
et le nom qui lai est donmé dans Tacte, est pro-
ductive, au tanx légal en matidre civile, d'intéréts
qui courront & Pexpiration d'un- délal de trols maois
3 compter du versement jusqu’d réalisation ou.res-
titution des sommes versées d’avance. Il me peut
mwwhmvmmmmhh
présente disposition. Eile ne #’applique pas anx
conumandes sur devis, ni aux ventes de

dont 1a fabrication est entreprise sur com-

9 mande spéciale de Pacheteur ». bs

Ainsi donc les acheteurs éventuels d'un wéhicale
A deux ou guatre roues me seront plus engagés
vis-a-vis des constructeurs par les termes & sens
nﬂqneﬂ’mcnnmtﬂmmhhmtﬂnteﬁhm
hlnlﬂopﬁéemdmimﬁMMmﬁIainactﬂel-
mtmrﬁshlaﬂmlnﬂsqualﬂﬂmns-
tructeurs qui demandent des délais produisent déja
ih_mdmemﬁmnm;mlaiimmsﬁeqmlaﬂ
mmﬂeﬂmtswﬁﬂpautﬁ-hmdetmﬂsda
Yentreprise touchent lenr part des bénéfices réalisés
sur les sommes gu’ils ont avanofes. Les construc-
teurs hésiteront peut-étre & se créer ume telle obli-

gaﬁnn,mﬁeu}ﬂlshmmmhm_

pecter les dates de livraison indigquées. "

ABONNEMENTS

I'abonnement nou

=t

wmwww

vFrance Etranger
24 INos 540 fr. 780 fr.
50 Neo=. 1.050 fr. 1.500 fr.

? L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéciaux (Neo: du Salon, Noél, etc.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur l'enzemble des Nos de serie.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢;
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de  départ de
veau. Spécifiez s'il s'agit d'un reabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu, éyiter le
chégque bancalre.
@ Changem. adresse 15 f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (29)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphone : GUT. 7332 -— (4 lignes groupees)

|VERS LE RESPECT DES]
{DATES DE LIVRAISON

3 L "UTILISATION de

Tt

¢ L’ESSENCE
A AUGMENTE
2,6 FOIS PLUS VITE
QUE LA VIE

Lorsque le Trésor a besoin
d’'argent, le Gouvernement de-
mande quon taxe l'automo-
bile : et, malgré les timides
protestations de dquelques dé-
putés, la proposition est votée.
On a déja sl souvent usé de
ce regrettable expédient qu'on
ne recule pas devant 1'appli-
cation d'une taxation nouvelle
et presque mensuelle. Certains
ge souviennent (encore les
qualifiera-t-on d'esprits cha-
grins) que prés de 500 députes,
au début de la législature,
s'étalent officlellement vantés
de défendre 1'automobille ;
mals ce n’était que vaine pro-
messe et 1’Administration a
pu, & chaque Tfois qu'elle le
désirait, inspirer sa volonté a
ces faux amis de l'automobile.
Cest ainsi que du 1*F mars
1946 au 1*r mars 1951, les
taxes sur le litre d'essence ont
&6té multipliées par 11,4, alors
que pour la méme peéeriode 1'in-
dice des prix a été multiplie
par 4.4. -

¢ INDISCIFLINE
EN PERSPECTIVE

Suite a4 notre information
parue dans notre numero 1027
du 7 avril 1951, notre confrere
italien <« Motociclismo » com-
mente ainsi l'interdiction, for-
mulée par la préfecture de
police, de fumer dans les en-
ceintes des folres et salons
# sl une décision de ce genre
était prise en Italie, on assis-
terait trés vite a4 la raréfaction
des visiteurs ». On dit celd..
et puls on s’incline... témoin
en France ou cependant les
gens sont réputés frondeurs.

¢ CONSOMMATION
DE CAOUTCHOUC

Aux Etats-Unis les usines de
pneumatiques sont autorisées
au mols de mai & wutiliser le
méme tonnage de caoutchouc
qu'au cours d'un mois de 1950,
contre 90 9 de cette quantité
en avril 1951.

4 LE PARC ALLEMAND

La centrale statistique alle-
mande de 1'Industrie automo-
bile signale qu'il ¥ a 2.281.983
véhicules & moteur en circula-
tion & l'heure actuelle en Al-
lemagne occidentale dont
643.749 automobiles de touris-
me et 1.044.882 motocyclettes.

1A PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



Moio-Revue | T

Mai 195

¢ EXPORTATIONS ITALIENNES

Durant les deux premiers mois de l'année en cours,
I'industrie italienne de lg motocyclette a exporté vers
les différents pays importateurs un total de 5.955 unités;
durant la méme période de 'année précédente, les ex-
peortations s'élaient élevées & 3.580 ;  'sugmentation
fﬂnnstatée est de 2.375 unités, soit 1le pourcentage de

% .

¢ LE RESEAU ROUTIER INTERNATIONAL

Durant la derniére réunion de - la sous-commission
des transports routiers — organisme créé par la Com-
mission économique des Nations Unies — le délégué
italien a ' fait savolr officiellement que 1'Italie é&talt
disposée a adhérer a la déclaration relative & la cons-
truction du réseau routier international.

I.e réseau dont les routes traverseront 21 états de
I'Europe ne fera pas moins de 54.000 kms. La France,
le Benelux et !'Angleterre avaient déja souscrit au
projet et I1'Italie avait différé son accord jusqu'a ce
que les services spécialisés alent reconnu la possibilité
pratique de la réalisation du projet.

¢ UN SIDECAR QUATRE PLACES

Le constructeur anglais Watsonian a mis en cons-
fruction un modéle unique de motocyclette adaptée
pour l'attelage avec un side biplace et prévue pour sa-
tisfaire aux désirs des « pater familias » soucieux de
promener’ quatre personnes. La machine est équipée
d'un moteur Jap bicvlindre de 1.000 cme. en V, sou-
papes latérales, cadre 4 suspension- arriére, fourche té-
lescopique, selle biplace. L’ensemble gquil est trés mo-
derne d’aspect doit permettre le grand tourisme &
quatre personnes. .

¢ LE PARC ITALIEN EN 1950

D'aprés des statistiques parues recemment dans la
presse italienne, le nombre de véhicules en circulation
en Italie cd.urant 1'année 1950, s'est élevé a 1.291.703.
Dans ce chiffre les motocyclettes et sidecars entrent
pour une part gui s'éléve & 156.963 unités et les mo-
tocyclettes légéres sont au nombre de £06.138.

¢ LE DEVELOPPEMENT DE LA MOTO
EN ALLEMAGNE OCCIDENTALE

La production motocycliste allemande a fait un
grand bond en avant durant 1'année 1950, Alors que
la production n'a été que de 8000 machines neuves en

, de 89.000 en 49, elle est passée & 250.000 en 1950.
Cette production se répartit comme suit : scooters :
2,2 % ; cyclomoteurs et BMA : 27,7 % : motos jusgu'a
125 cme. inclus : 40,2 9 : de 126 4 250 cme. 28,3 %
-:13 251 4 350 cme. : 24 % ; au-dessus de 350 cme. :
11 ?g;

Le nombre de marques et de types de machines a
aussl augmenté

En 1948 : 21 marques avec 33 t¥pes ; en 1949 : les
chiffres sont respectivement de 47 et 87 » en 1950
69 et 157 qui se répartissent de la maniére suivante :
pour les cyclomoteurs et BMA :@ 38 marques avec 52
types | jusqu'en 125 cmc. : 44 et §7 ; de 126 cmc. &
250 cme. : 15 et 17 : de 251 cme. 4 350 cmc. : 6 et 6
au-dessus de 350 : 2 marques avec 3 types. En plus,
neuf firmes ont présenté les 5.500 nouveaux scooters
sur le marché, dont 68 9% sont des Vespa et 18 ¢, des
Lambretta.

En 125 cmec., NSU a fourni 25 % des machines,
DEW 18 %, Adler 8,5 %, Hoffmann et TWN 6 9 cha-
cune, Riedel 5 <.

Pour les cylindreées comprises' en 126 et 250 cmec.,
Zundapp vient en téte avec 385 % de la production,
sulvi de BMW (17 ) et NSU (13,5 %). ;

En 350 emec., Horex, avec sa SB 35, fournit 95 9 des
machines, la EKonsul NSU ne paraissant que mainte-
nant sur le marché.

Les R51 BMW représentent, elles, 90 9% des ma-
chines de eylindrée supérieure &4 350 cmec.

La répartition soclale de 1la clientéle motocycliste
esi aussi intéressante. Les ouvriers représentent 45,5 %
cdes acheteurs (et sont les plus nombreux en toutes
w!indrges:-. le2ssemployés 14 <, la main-d'eeuvre pay-
&A0ne 9 7
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Liindustrie italienne motocycliste était lar- ,
l gement représentée & la Foire de Paris nar

ses fabricants de scooters. De haut en bas :
les stands de Vespa, Lambretta et Guzzi.
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L ORSQUE sont apparues les deux
650 ecme. présentées, l'une par
Triumph, et l'autre par B.S.A., ce fut
une belle surprise. Certes, une partie
de la clientele et surtout de la clien-
téle coloniale, réclamait des moteurs
de plus forfe cylindrée que les 500 cc.
surtout pour tirer un sidecar, tout en
conservant les qualités des deux cylin-
dres jumelés.

Pourquoi B.S.A. a-t-il choisi une cy-
lindrée qui ne correspond & aucune
des catégories officielles ? Pourguoi
cette marque n’a-t-elle pas porté la
cylindrée 4 750 cmec., 800 cmec.,ou meé-
me 1.000 cme. ?

Il v a tout d’abord une question d’é-
quilibrage. On avait jadis remargue,
lors d'expériences sur des monocylin-
dres, que si on portait la cylindrée
juste au-dessous de 600 cmec., on avait
encore un moteur bien équilibré mais
gu’aun dessus de 600 cme. il n'en éetait
plus du tout de méme. Avec les deux
cylindres jumelés, on estima qu'il ne
fallait pas aller au-dela de 650 cmec.

On procéda 4 des essais sur une 500
ecme. qu'on alésa pour porter la cylin-
drée 4 650 cme. et on éprouva cette
machine sur 50.000 kms. environ, tant
en solo gquavec un sidecar. Les résul-
tats furent plus que satisfaisants, et
nombpreux
surpris des performances de cette ma-
chine apparemment semblabie aux au-
tres.

L’augmentation de cylindrée obtenue
griace au réalésage justifiait donc son
utilité. Toutes ces expériences du-
rérent 18 mois. De la machii:e modi-
fiée, on passa donc & l'établissement
d'un prototype. .

L’ingénieur en chef de B.S.A., M.
Hopwood établit un avant projet sur
lequel travaillérent lingénieur assis-
tant M. Perkins et les bureaux d’etu-
des. L'avant projet était si heureuse-
ment concu que les guelques milliers
de dessins nécessaires furent réalisés
sans qu'on rencontrat aucune difficul-
té sérieuse. Il semble donc que la 650
cme. soit née sous une bonne étoile,
car bien souvent, un avant projet se-
duisant, s'avére irréalisable quand on
vient a en étudier les dé:iails. Il ne
doit pas y avoir de cloison etanche
entre les divers services d’étude. La

_encore, l'esprit d’équipe est absolu-

ment indispensable. Et au cours de

~ Iétude préalable, lingénieur assistant
-~ doit se tenir. en contact permanent
i~ avec les services de I'outillage et de
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la production car certaines solutions,
sans aucun sacrifice de la qualité me-
canique, peuvent permetire de simpli-
fier les opérations d’usinage et d’a-
baisser le prix de revient, et éventuel-
lement, de faciliter l'entretien et les
réparations.
Par exemple, dans le cas de la
¢ Golden Flash » on s’apercut que
des ailettes verticales, tout en amélio-
rant le refroidissement, facilitaient les
réparations de fonderie. Aux deux
bouchons vissés permettant d’accéder
aux culbuteurs, on substifua un cou-
vercle commun, etc.. Et cet examen

La 650 B.S.A.
ecHtée  transmis-
sion ou coté sé-
lecteur se diffé-
rencie trés peu
de la A

eritique fut poursuivi pour tous les or-
ganes et le dessin primiftif constam-
ment modifié et amélioré aprés avoir
consulté les services de la fonderie,
de la forge et de l'usinage. On put
alors établir le projet primitif dans
lequel il n'y a pas un écrou ou une
vis qui ne soit étudié en détail avec la
plus extréme précision. Cela est long :
Un dessinateur extrémement habile
passa dix jours sans désemparer a
dessiner le carter. Mais gréce a l'ex-
périence des ingénieurs et & la coopé-
ration constante des services, il n'y eut
aucune anicroche. Ef en définitive il
n'y eut que trés peu de différences
entxée I'avant projet et le projet defi-
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Les bleus sont ensuite acheminés
vers les divers services qui réalisent
les piéces. C’est & lingénieur de la
production M. Munro qu’il appartient
de réaliser les essais dans un labora-
toire qui est dans les usines modernes,
le saint des saints, le sanctuaire . in-
violable. M. Munro affirme que dans
sa longue carriére, il n’a jamais ren-
contré un moteur dont la mise au
point ait été plus facile.

1° Essai au banc : 15 heures sous
faible charge, & un régime de 3.000
t.-min. :

2° Le moteur remonté est & nouveau
placé sur le banc d’essai. Aprés quel-
ques pointes & régime €leve, on note
la puissance développée : 35 CV a
5.700 t.-m. A 3500 t.-m. la puissance
est la méme gue celle du 500 cme. &
7.000 en haut de sa courbe.

Ce résultat parut si surprenant
gu'on s’assura du bon réglage du dy-
namomeétre. De nouveaux essais don-
nerent les mémes indications.

4° Tssais & pleine puissance pen-
dant... 100 heures. Naturellement au-
cun renseignement n’est fourni sur
ces essais, mais s'il ¥y a des points fai-
bles ils ne peuvent échapper et on ap-
porte au moteur les modifications né-
cessaires.

6° Le moteur est alors monté dans
un cadre et on passe aux essais sur
route sous la direction de M. Len Crist.
Les essais de prototypes sur route
sont indispensables et complétent ceux
effectués au bane. Ces derniers sont
en principe effectués a4 régime et &
charge constants. Sur la route, on se
rend compte de la maniére dont le
moteur se comporte dans des condi-
tions normales d’utilisation. Les spé-
cialistes de la carburation déterminent

le meilleur réglage. On essale divers

=l i
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pistons (on sait que les pistons sont
ovales a froid). Ces essais sur route
furent effectués sur prés de 20.000
kms. 4 peu prés sans arrét. On n'’eut
en fait qu'a remplacer les joints de
couvercle de distribution.

On voit, par cet exemple, la quan-
tité énerme d’efforts que représente la
mise au point d’un prototype méme
quand il ne s’agit que de l'extrapola-
tion d'un modeéle existant. Et com-
ment chiffrer les sommes énormes
qui ont été englouties avant que la
premiére machine ait été livree & la
clientéle ? On reproche souvent aux
constructeurs de ne pas faire assez
preuve d'initiative, mais on oublie que
toute ecréation nouvelle exige de gros
capitaux et une trésorerie bien' garnie.

PRUDENT | MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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"EST pourquol ov » réalisé des

moteurs ol les deux colonnes

gazeuses circulent dans le méme

senis et non en retour. Elles

n'ont plus de contact que par

leurs extrémités, la téte de la co-
ionne des gaz frais et la queue de la co-
lonne des gaz brilés. Ce sont les moteurs
dits a balayage en équicourant. Les pre-
miers types comportaient un eylindre uni-
aue avec deux pistons se deplacant en sens
contraire. Les pistons démasqualent a la
fin de leur course, 1'un des orifices d'ad-
mission, l'autre ceux d'échappement. La
plupart de ces moteurs fonectionnent selon
le cycle Diesel. Nous n'en avons connu
quun exemple sur une moto de course
oelge. On en volit les inconvénients :
trés grand encombrement, difficulté d’at-
telage des pistons, etc... Le moteur dit
U a deux cylindres et deux pistons se
mouvant a l'unisson, et ayant une cham-

26 Mai 1951

Trojan, dans ses premiers modéles, uti-
lisait, solution a4 premiére vue étrange,
des bielles ayant une certaine flexibiliteé,
mais il s'agissait d'un moteur 4 régime
assez lent. Singuliére voiturette qui étalt
montée sur des bandages plzins ! Mais
de plus en plus on a recours 4 uUn mon-
tage dli, si nos souvenirs sont exacts, A
Zoller (tout au moins pour les deux
temps, car on le rencontrait sur des qua-
tre temps d'aviation). Il consiste a4 uti-
liser pour un des pistons une bielle mai-
tresse sur la téte de laguelle il ¥ a une
patte qul recoit la téte de la bielle de
'autre piston. Cette seconde téte de bielle
décrit une ellipse. Ce systéme a donné
entiérement satisfaction sur des moteurs
a regime aussi rapide que le DEW de
course. On a pu, grice au décalage des
temps, utiliser des pompes d'alimentation
et des compresseurs volumétrigues a fai-
ble pression, mais la consommation est
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Ci-dessus : Coupe schématique
d'un bicylindre & pistons oppo-
sés @ balayage en éguicourant
assuré par uUn compresseur o
paleiltes. Ci-dessous : le 350 Ga-
relli qui fut un des opremiers
deuxr femps & double piston et
chambre d’explosion commune.

------------------

i SR A

bre d'explosion commune pour les deux
cylindres, n'a aucun de ces inconvénients
et on en trouve des exemples assez nom-
breux. Certains ne furent que des mo-
teurs d'expérience, comme le Cozette ou
le Zoller, d'autres au contraire sont en-
trés dans la pratique courante, comme
la Puch et bien d’autres. Evidemment, il
n'y a qu'un temps moteur par tour et
I'équilibrage s'apparente a4 celui d'un mo-
nocylindre. Par contre, la course est plus
Taible, ce qui réduit la vitesse linéaire
des pistons, on dispose d'une surface de
refreidissement plus considérable et on
peut donner aux orifices une section plus
importante. Mais le gros avantage, c'est
la marche réguliére des gaz. On réduit
ainsi les pertes de gaz frais, on évacue
Plus complétement les gaz brialés, Dans
son temps, le moteur Garelli 350 eme. 4
bielle unigue articulée sur un axe com-
mun aux deux pistons donna de trés re-
marguables résultats.

D'autres constructeurs s’avisérent gu'il
serait possible de décaler la marche des
pistons, de telle sorte que la période d'ad-
mission précédat celle d’échappement. On
peut ¥ arriver de diverses maniéres : en
disposant les cylindres en V, mais alors
11 est difficile de dessiner une culasse de
Torme satisfaisante. Puch a pendant long-
temps employé une bielle 4 fourche, mais
un des pieds de bielle formait glissiére.

e

e

élevée, environ 500 gr. de carburant CV/h.

De nombreux inventeurs ont tenté de
créer des moteurs monocylindriques ou
Uintroduction des gaz frais s'opérerait

par la culasse et l'expulsion par des lu-

miéres découvertes par le piston au bas
de sa course. En théorie, celad est trés in-

" téressant, é:uisque nous pouvons décaler

a notre gré la période d’introduction des
gaz frais. Mais il v a de sérieux inconvé-
nients. Le premier est que nous ne pou-
vons envisager l'emploi du carter-pompe
4 cause de l’espace nuisible représenté
par un treés long canal de transfert. Il
nous faudra donner 4 la soupape un trés
large diamétre, avec une levée et une fer-
meture trés rapide (nous ne disposons
que dune courte période pour l'admis-
slon) le ressort sera trés pulssant. Un tel
mecanisme lourd et soumis a4 des efforts
considérables, ne pourra ¥ résister. Nous
devrons donc recourir soit 4 un distribu-
teur rotatif, soit & une distribution par
fourreau. Il ¥ a eu guelques exemples de
moteurs deux temps & distribution rota-
tive et alimentation par compresseur, le
Jameson et le Cross par exemple, mais
on n'en entend plus pariler. Consiatons le
fait sans affirmer que ces systémes doi-
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vent étre condamnés. Une solution peut -

étre Intéressante et se heurter & 1’hosti-
1ité des constructeurs et du public. Le
moteur Evans était 4 refroidissement li-
quide et & fourreau unique, l'alimenta-
tion se faisait par carter pompe et le ca-
nal de transfert aboutissait en haut du
carter. Mais nous ne croyons pas gu'un
fourreau puisse, & cause de la distorsion,
donner sat‘sfaction dans un deux temps.
Le Rover était un deux cylindres en V
4 distribution par fourreaux, mals lui
aussi a été rapidement abandonneé. ;
Le moteur Ragonay présentait une par-
ticularité curieuse. L'alimentation se fai-
sait par carter et pompe auxiliaire.
Echappement 4 fond de course par deux
orifices, piston & déflecteur. Un seul ori-
flce de transfert, mais dont l'ouverture
était réglée par un petit piston ayant
une faible course, environ un centimeétre,
et se déplacant librement. Un canal en
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alnsi que sur la Scott. Balayage en re-
tour. C'est le type dit & trois lumiéres.
20 Piston plat et orientation cinétique
des gaz. Balayvage en retour. 3¢ Moteurs
en U ou Splint Single. Balayage en equi-
courant.

Etant donné lextréme Iimportance du
systéme d’échappement gui doit tout & la
fois assurer l’évacuation totale des resi-
dus de combustion et ne pas entrainer
de gaz frais, il ¥y a lieu, cCroyons-nous,
d'attacher une trés grande importance au
moteur Viclet 4 échappement controlé. Il
v deux possibilités : le deux temps 4 ba-
lavage en équicourant 4 compresseur d'air
et alimentation par Injection. Certes,
dans ce cas il nous faut pour assurer la
chasse d’air une quantité appréciable d’é-
nergie, mais gue nous pouvons limiter au
minimum indispensable. Dans ce cas nous
serons amenés a4 employer un compres-
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corumunication: avec la partie supérieure
du cylindre transmettant la pression sur
le dessus du piston régulateur. Tant que
la pression était élevée dans le cylindre,
¢'est-a-dire tant que les gaz brilés n'é-
taient pas évacués, le petit piston fermai*
le passage aux gaz frals. Quand la pres-
sionn baissais et devenait inférieure & celle
régrnowt dans le canal de transfert, le pe-
tit piston se soulevait et déemasquait 1'o-
rifice de transfert. Nous avons ici un ba-
layage A retardement, mais non un ba-
lavage en eéquicourant.

Le Schlia était un curieux moteur dans
lequel le canal de transfert prenait la
forme d’une cheminée centrale portée par
le piston et coulissant dans un- logement
prévu dans la culasse. A sa partie supe-
rieura cette cheminée était percée d’'ori-
fices qui étailent démasqués quand le
piston était au point mort bas et les gaz
frais entraient ainsli 4 la partie supe-
rieure du cylindre. On avait ainsi sans
complication un balavage en eéquicou-

- rant. La cvlindrée était déterminée par
l'espace annulaire. L’inconvénient était
I'encombrement vertical et le poids du
piston et de la cheminée.

En pratique les deux temps actuels ap-

_ partiennent & trols types, tous alimentés
4 par carter pompe : 1° piston & déflecteur,
encore trés employé sur les groupes auxi-
liaires et méme sur certaines 125 cmec,,

(SUITE DU PRECEDENT NUMERO)

seur et un distributeur rotatif qui nous
permettra de continuer & introduire de
1'air sous pression aprés la fermeture des
orifices d'échappement, mais bien enten-
du nous nous trouvons limités par l'in-
dice d'octane du carburant employe
et par les caracieristiques thermiques de
la chambre d’explosion (points chauds,
poches, etc.). Avec l'alimentation a.mos-
phérique par carburateur, dans ce cas sl
nous voulons limiter ls consommation,
nous emploierons Un moteur en U &4 pé-
riodes décalées et alimentation par carter
pompe, le systéme d'échappement étant
étudié pour éviter des contrepressions
génant l'introduction des gaz frais et des
dépressions excessives gui, au comiraire,
entraineraient une gquantité excessive de
gaz frals et surtout des vapeurs d'essence.
Ce moteur deux temps apparemment si
simple avec ses irois organes en mouve-
ment, est, en fait, Pour l'ingénieur qui
le dessine, un vral casse-téte chinois. Per-
sonnellement, nous pensons gue son ave-
nir est 11é a4 l'alimentation par injection
qui doit té6t ou tard remplacer le carbu-
rateur et au compresseur pour lequel de
pseudo - techniciens manifestent tant
d'horreur, mais qui, nous l'espérons, fi-
nira par s'imposer. FT

26 Maoi 1851

de rejfroidisse-
d’un cylindre horizonial
sont illustrées ci-dessus. Ci-des-
sous : un des nombreuxr essdais
effectués pour supprimer Uali-
mentation par pré-compression
dans le carter. En bas @ gauche :

Les possibilites
ment

un des premiers moteurs
D.KE.W. a aspiration par mems=
brane. En bas de la page pré-
cédente, de droite @ gauche :
schéma théorique du nouveau
moteur Vespa des records, @
course trés réduite et & coté, si-
lencieur d'un moteur en U, 4
décollage des pistons réglable.
course trés réduite et da colé,
schéma d’un moteur en U, d dé-
calage réglable des pistons.

Cette solution serait peut-éire
adopiée par
moteurs
250 cmec.

D.KE.W. pour ses

prochains de course
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TERROT

500 cc. RG.ST.

e L s

<)
Ce monocylindre de 500 cme. & soupapes en téte c:um—] M
| mandées par tiges et culbuteurs est actuellement la
seule machine de cette cylindrée de production fran- %
caise. Ce modéle dérive des RSS 1932, RSSE 1937, e,
RGSE 1945 mais en étant constamment amélioré, ce N
qui fait de la RGST une machine tout & fait moderne.
C’est pour répondre au désir des utilisateurs de cette
{ moto que nous donnons ce tableau éclaté de toutes ses
parties mécaniques fondamentales.
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Semi-bloc moteur a 4 temps, 4 soupapes et culbuterie to-
talement encloses et gralssées par circulation. Culasse en
alliage léger. Alésage : 84 mm. Course : 90 mm. Graissage &
circulation continue et carter sec, par pompe double 4 en-
grenages. Allumage par batterie-bobine. Carburateur incliné
a correction d'air. Echappement avec silencieux tubulaire.
Transmissions primaire et secondaire par chaines. Boite 4
vitesses commandées par sélecteur au pied & pédale double : :
rapports : 464 - 58 - 8,12 et 129 & 1. Débrayage 9 disques _ -
acier liége. Fourche télescopique avec amortisseurs hydrau- ‘.‘;
liques 4 double effet. Frein de direction. Suspension arriére
réglable, 4 grand débattement. Commande des gaz par poi-
gnée tournante. Roue arriére avec moyeu & broche. Eclairage
par dynamo, régulateur et batterie. Selle suspendue avec res-
sort horizontal réglable. Réservoir d'essence de 16 litres, d'huile
de 3 litres. Poids 190 kgs. Vitesse maximum 130 kmh.

Machine pour le grand tourisme, s'accommodant parfaite-
ment d'un sidecar.

.'rlllHl'IH‘II':II

D7 Dessin exclusif de mnos ateliers

@ de dessin. Dreits réservés pour
lous pays y compris I'U.R.S.S.
Copyright « MOTO-REVUE ».

Voir publicité 2 la fin de ce numeéro
relative & nos planches murales.
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Les circonstances actuelles et l'indiffé-
rence des constructeurs francais pour la
course obligent l'amateur désireux de
« tldter » de la compétition, 4 modifier
des machines de série.

Parmi la gamme des 125 cme. francgais,
offerts au public, il en existe quelgues-
uns dotés de sérieuses qualités et qui
peuvent étre gonflés, ce ¢gonflage» étant
blen évidemment limité par un ceriain
coefficient de robustesse que devra con-
server la future machine de course.

La 125 Jonghl posséde au départ deux
avantages sa légéreté (65 kgs) et un
moteur tournant vite (5.500 t.-m.).

L'accroissement de puissance a été ob-
tenu par une augmentation du taux de

compression (8,5 a4 1), plston modifié,
adoption d’'un carburateur Amac de 23,8,
avec alesage correspondant de la pipe
d’admission et remplacement de la cu-
lasse d'origine par une Maucourant.

Le gros obstacle fut l'aménagement des
transferts, qui, s'ills présentent l'avantage
d'étre polis d'origine, offrent l'inconve-
nient d'une section trop faible pour per-
mettre un remplissage efficace dans les
hauts régimes. Bien qu'ils puissent étre
quelgque peu agrandis a leur base, i1 faut
néanmoins avoir recours & une cale d’é-
palsseur interposée entre cylindre et car-
ter pour augmenter la durée du temps de
transferi.

TITI,
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Mais attention & 1'épaisseur de cette
cale ! Si elle est épaisse, le moteur aura
tendance & « s’asseoir » aux régimes éle-
vés, conséquence de la réduction du
temps de travail utile du piston.

Bielle, embiellage et boite de vitesses
n'ont subl aucune modification (I’'em-
biellage posséde. l'avantage d’étre monté
avec des volants pleins, ce qui est pré-
cicux au point de vue remplissage).

Le moteur fonctionne en échappement
libre, sans mégaphone.

La partie cycle a été allégée au maxi-
mum. Le guidon et le coussin-selle sont
de fabrication maison, le garde-boue
avant provient d'un Poney, et les roues

_ d'origine seront remplacées ultérieure-

ment par de plus légeéres avec pneus
« Raclng ».

Fassons aux periormances.

Bien qu’'étant encore au stade de 1la
mise au point, et handicapés par une
tenue de route quelque peu tangente &
grande vitesse, les derniers essais effectuds
sur la piste de Buffalo ont donné 20" au
tour, soit 90 Embh.

La machine ne pouvait étre poussée i
fond, a4 cause d'un vent latéral qui obli-
geait 4 couper dans les virages pour évi-
ter de serpenter dangereusement, ce qul
ne l'empécha d'allleurs pas d'aller « fric-
tionner » wune balustrade, sans trop de
dégats heureusement.

Vues du moteur
et du 125 de M.
Court.

SRty e Y

Aprés ultime mise au point, la vitesss
maximum devrail se situer aux environs
de 100-105 kmh. a 6.500-7.500 tours-min.

TRANSFORMATION
D'UNE 250 N.S.U.

Notre correspondant pour la Ligue Mo-
tocycliste des Pyrénées, M. R. Cabau,
nous communigue les photos et détails
sur une intéressante transformation ef-
fectuée sur une NSU 250 OSL par le cou-
reur Georgins du Moto-Club Toulousain.

Moteur . carter d'origine, wvolant et
bielle en acier speécial, embiellage monté
sur alguilles, ces trois piéces ont été tour-
nées et montées par MM. Loupiac pére et
fils (dont un prototype de 250 cmec. a
été décrit par « Moto-Revue » dans le
n* 599), piston bombé en alliage léger,
cylindre en dural pris dans la masse et
chemisé, culasse d'origine, le diamétre
d’entrée et sortie des gaz a été agrandi,
admission a4 26 avec carburateur Amac.
Tout l'intérieur du moteur a été entiére-
ment chromeé

Taux de compression 87 &4 1 ; régime
8.200 t.-m. ; vitesse 138 kmh.

Boite de vitesses d'origine, toutefois le
sélecteur a été inversé et a nécessité la
fabrication des piéces le composant pour
ccnserver le méme sens pour le passage
des vitesses. Embrayage d'orizine, mais
monté sur ferrodo.

Remargquez de plus sur les photos le
travail effectué sur les piéces de la dis-
tribution, bouton molleté pour le ré-
glage des balanciers, etc...

Partie cycle : suspension avant par
fourche télescopique, suspension arriére a
bras oscillants montés sur ressorts et
amcrtisseurs hydrauliques, cadre d'origine
modific a l'arriére, pour recevoir la sus-
pension. Reéservoir Monet-Goyon transfor-
meé pour le passage du cadre, moyeux en
alliage léger, les tambours de frein et le
pignon arriére sont en dural, le tambour
arriére est a l'opposé du pignon, prise
d’air au frein® avant, garde-boue dural
avec nervure chromée rapportée, roue

avant de 21, arriére de 25x3, coussin de
selle profilé,

9 . PSR



e W

§ T g e

2 s =
" e p

La 350 Parille de Schnell. @

TR E

'QUELLES PLACES OCCUPERONT LES

MACHINES DE GOURSE ALLEMANDES

a réintegration de 1'Allemagne au
L sein de la F.ILM. rompt l'isolement
dans leguel se trouvait le sport mo-
tocycliste de ce pays. Ce retour sur la
scéne  internationale présente quelques
difficultés pour les constructeurs alle-
mands, car l'isolement dans lequel ils
étaient, pour des raisons explicables ou
non, a fait qu’ils n'ont pas, en fait, preé-
paré comme il convient leurs machines
¢n vue des nouveaux réglements de la
F.IM. gui comportent entre autres l'in-
terdiction de l'emploi de compresseurs et
de carburants d'indice d'octane supeérieur
4 O, .
Aussi, jusqu’a cette année, voyait-on
courir sur les circuits allemands les ma-
chines &4 compresseur bien connues : B.
M.W. N.S.U. DE.W. aqui utilisaient com-
me carburant des meélanges 4 indice d’oc-
tane trés élevé, comportant un fort pour-
centage d'alcool. Seules quelgques firmes,
et bien timidement encore, commencalens
4 préparer des machines en fonction des
nouveaux réglements. Nous allons envi-
sager rapidement, par catégories, les
chances des machines allemandes face a
la concurrence internationale.

En 1235, seule D.K.W. avec comme pi-
lotes Kluge, Muller et Wunsche, présente
des machines d'usine. Mais ces moteurs,
congus avant la toute derniére modifica-
tion des réglements, ne possédent pas de
correcteurs d'alimentation. Aussi D.E.W.
a-t-elle peu de chances cette année de
tenir téte aux rapides machines italien-
nes de cette catégorie. Mals il est & pen-
ser que blentdt, de nouveau, les 2 temps
D E.W. seront des concurrents plus que
serieux pour les Mondial, Morini et M.V.

En 250, royaume autrefols Incontesté
des DE.W. 4 compresseur, la situation est
exactement la méme. En Allemagne mé-
me, déja, les machines italiennes domi-
nent et l'année derniére le champion de
la catégorie, Gablenz, montait une Paril-
la, suivi de prés par Thorn Prikker sur
Guzzl. Ce ne sont pas les D.EW. aux
mains des coureurs privés qui pourront
pour l'instant  redresser cette situation:

En 350, les victoires furent remportées
par des machines de course anglaises
d'importation, ainsl que par une Horex
au moteur Colombus poussé et par Ro-

land Schnell qul avait monté un moteur
Parilla dans un cadre de sa conception.
La disparition forcée de la NSU i com-
presseur porte un rude coup aux possibi-
lités allemandes dans cette catégorie.
Comme il est 4 prévoir gue la nouvelle
350 NSU n’apparaltra pas avant la fin de
la salson, cette catégorie restera le champ
d'action de coureurs privés.

C'est la catégorie 500 solo qui, comme
toujours, offrira le plus grand intérét. Ici
entrent en course trois marques : BMW,
NSU et Horex. BMW est la plus avancée
de ces firmes, sa machine de course ayant
remporté l'année derniére, en Allemagne,
avec Walter Teller, une suite ininterrom-
pue de victoires. I1 n'est pas impossible
gu’'elle puisse, dés cette annee, concurren-
cer les machines italiennes et anglaisés et
les coureurs Georg Meier ¢t Teller feront
tout leur possible afin d'y arriver. On sait
d'autre part, que NSU prépare son nou-
veau 4 cylindres, mais i1 est fort peu pro-
bable qu'il apparalsse cette saison et mé-
me s'il le faisait, il serait étonnant que
ce modéle inédit ne nécessite pas encore
de nombreuses mises au point avant de
devenir un concurrent vralment sérieux
(mais NSU est capable de réserver plus
d'une surprise). Alors gque BMW ne s'é-
loigne pas de son genre de construction,
le flat-twin, NSU n'est lié, pour sa nou-
velle machine, a aucune obligation de la
sorte et doit arriver & d'excellents résul-
tats. Toute la question est de savoir
gquand Horex mettra en lice sa nouvelle
vertical-twin & double A.C.T. Cette ‘ma-
chine a déja donné d'excellents résultats
aux essais et sera pilotée par les cou-
reurs Schon et Schmitz. "Mais malgré cela
dans la saison internationale 1951, Horex
n'a que des chances d' ¢ outsider ».

C'est dans les courses de side gue les
machines allemandss =ont les mieux pla-
cées pour obtenir des siccés. En side 500,
les BEMW ont de bonnes chances de con-

La nouvelle 250
D.RKW. dont le
poids seraitl de...
80 kgs.
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Aprés le record de N.S.U,,
UNE INTERVIEW DE ——

- ERNEST HENNE

5'il fut un homme pour assister deux
jours durant sux tentatives de record et
pour étre présent sur 'Autobahn, ce fut
bien Ernst Henne, recordman du monde
de vitesse de 1937 a 1951.

Notre confréere hollandais Motorkam-
pioen a profité de l'occasion pour poser
quelques questions au fameux recordman.

— Que pensez-vous au juste du record
que Herz vient de battire ?

— C'est sans aucune doute une magni-
fique performance. Quant a4 la machine,
elle présente plusieurs améliorations im-
portantes par rapport a4 la BEMW qgue je
pilotals en 1937.

— A quels élémenis
oremier lieu 7

— Eh bien, je veux parler, non pas tant
de la puissance du moteur gque de l'ex-
cellent carénage de la carrosserie de la
NSU. La puilssance de ma BMW était a
cette époque trés suffisante et le serait
encore probablement aujourd’hui. La
puissance de la N3U est naturellement
supérieure, mais ce qui Importe avant
tout, c'est la stabilité de la machine. Le
fait d'avoir reporté plus en arriére l'em-
pennage de la queue ¥y a éteée trés certal-
nement favorable, de méme que les deux
stabilisateurs.

— Autant gque nous sachions, Monsieur
Henne, lors de volre record, VOUs dvez eu
toutes les peines du monde ¢ maintenir
votre machine dans la bonne direction ?

— C'est exact. Par trols foils j'al été
« transporté » d'un cb6té a4 l'autre de
I'autostrade et j’al éprouvé la plus grande
difficulté 4 ne pas quitter la route. Herz,
par contre, a suivi une trajectcire recti-
ligne sans étre incommodé pratiquement.
On peut volir en outre. que la carrosserie
avait été <« travaillée » dans ce sens et
pourvue par NSU de stabilisateurs appro-
priés.

— Dans ces conditions, on peut consi-
dérer la « course » de Herz comme une
partie de plaisir : Ii n'y a qu’'da donner
du gaz et a piloter en ligne droite ?

— Non, c¢e n'est certainement pas la
mon opinion. Songez en effet que le pi-

SONgEZ-VvOUs en

-lote n'est pas assis sur la machine, malis

a l'intérieur. A celad s'ajoute que la co-
que est extrémement étroite, ce qui in-
terdit au pilote de modifier si peu que
ce soit sa position. Or & la vitesse de
290 kmh., ce n'est pas précisément agréa-
ble. En théorie, il est avantageux pour
vainecre la résistance de 1'air, d'avoir une
cogque entiérement fermeée, mals mon ex-
périence de 1937 m'a prouvé que l'insécu-
rité du conducteur augmente alors con-
sidérablement. Il1 convient d'avoir au
moins la téte & 1'air libre, de maniére a
étre en contact direct avec le courant
d'air. A la vitesse de prés de 300 kmh.
l'autostrade fait figure de sentier bien
etroit.

— Est-il possible gu'd ces vitesses éle-
vées la machine se irouve soulevée par
air 2

— Cette eventualité subsiste. Réfléchis-
se? gque la majeure partie de la puissance
fournie par le moteur sert uniguement =
vaincre la résistance de l'air. Les deux
stabilisateurs de la carrosserie sur la
NS3U sont construits de telle maniére
qu'ils appuient la machine au sol et je
H.'cruve que c¢'est la une excellente solu-

on.
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currencer les Norton et la méme possibili-

té existe en 750. Mais BMW ne s'ésant pré-
paré que pour les 500, avec EKlankermeier
comme pilote, les 750 restent dans le do-
maine des coureurs privés, ce quil dimi-
nue de beaucoup les chances possibles
des side-caristes allemands de cette ca-
tggﬂrle dans les courses internationszles
1951.
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..DANS VOTRE INTERET : , N E W
demandez & voir B N A /
_ L'ATELIER DE REPARATIONS | / Z1R= G
de votre vendeur avent de passer votre commande ({( @

|  A.DUBOIS  \

Recordman du Bol d'Or - Calégorie 175 cme. e : |
Exchef du service réparation MONET-GOYON m 500 O.H.Y. Twia Madsl A7
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Et vous invite & visiter son installation qui vous donnera toute assurance pour ~
GARANTIE et ENTRETIEN

VENTE A CREDIT
A pUBGIS &

58, r. Aristide-Bricnd we&ze

LEVALLOIS - PERRET
(Seine)

PER. 19-73 - Métro A. France
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aux meilleures conditions
pour la région parisienne. h

"~ ouws tne IMMEDIATEMENT

My/e ffe

Grace a sa suspension par barres
de torsion de longues portées.

Jamais de pannes, rien qui casse,
rien qui rouille, rien qui se des-
serre! C’est la moto sur laquelle

on peut toujours compter !

Kilométrages impressionnants,
parcourus sans rgparation. C'est
la moto qu’on n‘use pas!

DISTRIBUTEUR EN FRANCE

NEW -MAP (erfou4 4ed agents) 124, AVENUE LgcASSAGNE - LYON

MENTIONNEZ TGUJD[fRS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT -AUX ANNONCEURS



Moto-Revue
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L'A.G.AC.l organisatrice (?)
du Grand Prix de Paris (avtos et motos)

a grand besoin

Nous n'aurons pas la cruauté de nous attar-
der sur le... cirque gu'a encore une fois pré-
senté 1'AGACT. Voicli la réponse qui me fut faite
samedi par un membre influent du Comité auquel
J’allai demander une seule carte de photogra-
phe : « La moto... on s'en fout | ». Il est vrai
que "AGACI n’a recours 3 la moto que pour
meubler des programmes assez discutables. Nous
¥ reviendrons, mais on peut s'étonner que des
primes de départ de 500.000 fr. furent données
a des coureurs automobiles, cependant qu’une

malheureuse prime — un. o5 — de 5.000 fr.
était royalement offerte & des motocyelistes.
Les motocyclistes, Messieurs les organisateurs,

ne seront pas toujours ainsi traités en parents
pauvres, retenez cela.

Voiel les commentaires de I'EQUIPE, sous la
signature de 1'"éminent journaliste et technicien
Ch. Faroux : « ..maifs il faudra aussi déplorer
les insuffisances d'une organisation... trop de
spectateurs, qui avaient payé leur place, n'ont
Pu gagner les sidges qui leur étaent réservés...
C'esl toujours une faute dans une manifestation
de wvaleur, de faire appel & des aspects de ker-
messe | un cycliste poussant une machine de
20 m#itres de développement — pour le moins —
une vieille voiture datant d'un demi-zidele, le
passageé d'un charmant boxeur Robinson dans
une luxueuse voiture dont la couleur surpre-
nante fit sourire Farina, tout celi n'est guére
sérieux au moment ol on wva livrer l'aréne 2
des hommes qui se savent guettés par des ris-
ques mortels... Le public parisien ne vient pas
auﬁ cirque... = Charles FAROUX

&t dans le FPIGARQ, Didier MERLIN nous
dit . « Aprés qu'en hors-d’eceuvre, les motocy-
clistes - eurent radé assez sagement (sic)
on se preépara & donner le départ au G.P. Ce

daller a l'école

ne fut pas une mince affaire. Ce que Marseille,
Reims et Pau réussissent sans Ristoire, la- capi-
tale semble avoir 4@ apprendre (resic!)... Enfin
sur le fond sonore des protestations, les voltures
s'envolérent... Suivait la cohorte des Etancelin,
Louveau, Levegh, et méme de Philippe Gérard,
gui élagit allé exhumer sang doute d'un ¢ musée
archéologigue de province » comme dit Mac Or=-
lan, une Delage d’dge canonigue ». Et Didier
Merlin ajoute... ¢eld joint aux commentaires lan-
cés d'un haut parleur mis au point par un erpert
en brouillage... (reresic !}. ;

Jean LEULLIOT, dans I"TAURORE, écrit en
titre ¢ Par la faute d'une organisation défi-
ciente, le G.P. aurait Du tourner au tragique :
la veste arrachée, les cheveux en bataille, le
pantalon fripé, les souliers écrasés, nous avons

tout de méme fini par atteindre la tribune...

...nous entendimes bientét des rumeurs qui en-
flérent de plus en plus : Remboursez... scanda-
leux... affreux... enfoncez...

...l moindre tache d'huile, le plus petit dé-
rapage auraient provoqué une catastrophe san-
glante, car les spectaleurs étaient assiz sur le
trotloir sans lz moindre proteciion.

...i1 est souhaitable que celd ne se reproduise
plus. Jean LEULLIOT

X X X

{'

Et toute la Presse fait de pareils commentaires
peu flatteurs pour le Comité de I"AGACI. Une
démission générale £ 'mpose, gque 'on supprime
les incapables. :

Je crois qu'aprés ces commentaires empruntés
aux trois journaux les plus représentatifs, je nuis
dispensé d'ajouter ceux de MOTO-REVUE, il ne

elle s'envola, et
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sauraient du reste pas étre plus aimables 2
'égard 'aussi peu aimables organisateurs. Mais
je termire en soubhaitant que 1'AGACI, par les
entrées, ait réussi 4 récupérer cetie somme de
plus de 1 million et demi, souscrite il ¥ a deux
ans par de généreux donateurs pour le monument
au regretté Wimille, et dont on ne sut jamais ol
d'un autre coté que les cou=-
reurs motocyclistes ne prennent le d qu'avec
une prime décente qui leur garantira les acci-
dents matériels et corporels toujours possibles.
C. L.

LE CLASSEMENT MOTOS

Houel domina le lot de ses suiveurs du début
& la fin ; il resta toujours trés nettement en
dessous de ses possibilités. Lefivre, avec une
Norton insuffisamment au point, ne 1"inguiéta a
alucun moment.

1. G. Houel (Gilera), 75 kms 072 (30 tours)
en 45' . 29" 2/10, moy. 99 kmh. 025 : 2. Lefdvre
{Norton), 46' 36" . 3. Beauvais (Triumph) & 1
tour ; 4. Cherrier (Norton) 4 1 tour : 5. Aimao
(Velocette) &4 1 tour ; 6. Insermini (Triumph) &
3 tours ; 7. Guérin (Norton) a 3 tours : 8. Ber-
nard (Gilera) & 4 tours ; 9. Gauchy (Guazzi),
2 4 tours ; 10. Martin (Velocette) 4 5 tours.

Samedi 19 mai en fin d’aprés-midi, le pilote
italien Carlo Poggi, sur scooter Lambretta en-
tierement caréné, a mis A exéecution les tenta-
tives de record projetées depuis plus d’une se-
maine et différées en raison du mauvais temps.
Il a battu les quatre records 125 suivants

10 kms : en 4" 11" 12/100, moy. 143,360 kmh.
{ancien record : 4' 29", moy- 134 kmh.).

10 miles : en 6" 26" 65/100, moy. 149,850 kmh.
(anecien record 7' 3" moy. 137 kmh.).

50 xms © en 18" 52" T9/100, moy. 158,900 kmh.
(ancien record 21' 17" moy. 141 kmh.).

50 miles © en 20" 59" 82/100, movenne 160,950
kmh. (ancien record 34" 6", moy. 132 kmh.).

FESTIVAL FRANTZ A ARGENTEUIL

Cette réunion, organisée sous *Pégide du MC
Banlieue Nord, accusa au départ une fausse note.
Un avis, placardé sur quelques cabines de loca-
tion, avertissait le public que « Hall et Wright »,
blessés 4 l'entrainement, ne pourraient prendre le
départ. En revanche, on annonc¢a en derniére mi-
nute, la participation du champion hollandais
Rietman.

Une honnéte assistance parsemait le terrain,
malgré la concurrence du G.P. de Paris, et le
soleil élant de la partie, ce fut dans une am-
biance optimiste que les premiers concurrents ou-
vrirent le circuit, avec 1'inévitable retard gsur
I'horaire.

I ¥ avail 8 courses au programme, dont une
épreuve internationale (sic) en 3 manches.

La course réservée aux débutants vit la vic—
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toire du jeune Goyon, qui s'installa en téte dJde
haute lutte, aprés une fort belle remontée. Du-
pré et Perrot fournirent une course réguliére
qui les classa 2¢ et 3¢, tandis que Reverreto,
trahi par =8 mécanique, -abandonnait aprés. un
excellent ddnart. :

Classement de !'épreuve

1. Goyon, 10 tours en 16° 35" ;
Perrot, eatc...

Dans le ¢ Prix de BSeine-et-0Oise », épreuve
réservée aux 250, la classe du jeune Elym René
lui permit de surclazser nettement tous ses ri-
vaux. Il enleva avec une belle autorité les 2
manches, suivi de Bénard, qui semble avoir re-
};R:nuvé la forme et de Laizeau, le 4¢ &tant Laf-

e,

Classement du Prizx de Seine-et-Oise :

1. Elym René : 2. Bénard : 3. Lalzeau : 4.
Laffite, ete...

Le « Critérium du Printemps » rassemblait au
départ, pour une course en 2 manches, les 350 et

B Dupré ; 3.

500 Nationaux. La famille Klym y fut encore &

I"'honneur, et Klym Robert, bien que pilotant une
350, émergea nettement du lot.

Dés le départ de la premiére manche, un pelo-
ton se détache, Klym en téte, suivi de Broche-
rieux, Tizserand et Batizsse,

Mais & mi-course, le leader buche dans Ia
descente de sable, et Batisse, qui a réussi a4 pas-
ser ses deux adversaires, se retrouve en téte.
Klym entraine une course poursuite échevelée,
mais tombe wune seconde fois. Finalement Bro-
cherieux repasse Batisse et termine vainqueur.

Reésultatls de la Itre manche :
1. Brocherieux, 12 tours en 18" 4" 2. Ba-
tisse ; 3. Tisserand ;. 4. EKlym. ;
La seconde manche voit Elym s*installer en
téte dés le premier tour, tandis gue Brocherieux,
victime d'une chute, entame un match serré avec
Batisse pour la seconde place, sans pouvoir ce-
pendant arriver a4 le doubler.

Résultats de la 2¢ manch
1. Elym, 12 fours en 17" 51" 3/5
3. Brocherieux, ete...

Classement général du Critérium de Printemps
1. Battize ; 2. Brocherieux ; 3. Elym, ete...
L'épreuve internationale, qui, du fait de la

défection des deux vedettes Hall et Wright per-

dait quelgque peu son droit & une semblable ap-
pellation, voyait Frantz partir en téte, ayant
sur ses talons Rietman (qui, soit dit en passant,
avait voyagé te la nuit et ne s'était entrainé
que le matin) Théveney. Ce petit groupe pre-
nait rapidement une avance considérable, tandis
que Huc, Deshaies et Fantuz se bagarraient &

I'arriére.

Au 4 tour, Frantz, qui prend des risques pour
licher Rietman, bfiche dans la grande descente,
et repart 3e. Malgré une remontée é&tourdissante

G v
i 2. Batisse ;

1
¥
1

de brio, qui lui permit de doubler Théveney, il

ne put mieux faire gqgue terminer dans la roue

du hollandais. -
Classement de la Icve manche :

1. Rietman ; 2. Frantz ; 3. Théverey ; 4. Des-
haies, ete. ..

Dans la deuxiéme manche et la finasle, Frantz
et Rietman font littéralement le vide derriére
eux, tandis que Théveney et Deshales s'accro-
chent pour la troisi®me place.

Et Frantz remporte la victoire finale, trés ap-
plaudi. A noter qu'il pilotait une Gold Star a
suspension artriére genre Mac Candless analogue
g celle de Verrecchia.

Classement final du G. P. International :

1;1. Frantz ; 2. Rietman ; 3. Deshaies ; 4. Huc,
ete...

Meilleur tour par Frantz - 1' 18".

De nombreuses primes furent offertes, mais dé-
plorons le systéme consistant & falre une quéte
au profit des coureurs. Un moto-cross n'est pas
une féte de charité...
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En opetites cy-
lindrées, Behra,

8 ci-degsus et

Gaury, ci-con-
tre, firent sensi-

= blement je

égal et surclas-

sérent tous les

autires concur-
rents.

Sigala, en " buas
@ gauche, pilo-
tait une 175 d
moteur Benelli,
dont culasse et

s cylindre étaient

de sa fabrica-

' tion. Le cham-~-

pion du monde
el son passager
italien Dobelli,
franchirent une

 Jois de plus la

ligne d’arrivée
en vaingueurs.
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(de motre envoyé spécial)

our son 4¢ eircuit de vitesse international,
le Moto-Club de Bergerac a bien fait les
choses et M. Javerzac, son président, ainsi
que tous ses collaborateurs, peuvent é&tre
satisfaits de la manifestation splendide qu'ils ont
mise =ur pied.

On connait 'engouement des gens du midl
pour le sport motoeycliste, et ceux-ci encouragés
par le soleil, vinrent nombreux assister aux dif-
férentes épreuves qui allaient opposer de grands
champions internationaux, comme Oliver, Wood,
Haldemann, Gerber, Albisser, Goffin, Martin, De-
ronne, Matthews, Florés, sans compter les Behra,
P. Monneret, Collot, Gaury, Murit et bien
d'autres.

La protection du public est & noter. Les orga-
nisateurs placérent 200 tonnes de bottes de paille
— ce qui représente un train de 40 wagons — tout
au long du ecircuit, et plus particuliérement dans
les virages et dans la grande ligne droite, passant
devant les tribunes ol des vitesses de 1'ordre de
180 kmh. étaient atteintes par les 500 cme. L'ef-
fort méritoire entrgpris par 'e Moto-Club d'une
ville de 22.000 habitants est & souligner, et
nous sommes heureux de constater le plein suc-
cés remporté par cette manifestation.

Le circuit d'un développement de 2 kms 3817
se présente sensiblement sous la forme d'un tra-
péze. Les 4 virages sont assez secs et nécessi-
tajient de la part des concurrents des passages en
20 . quand ce n'était pas en premiére. Le Irei-
nage &tait capital, et il fallait savelr doser celui-
ei, 5i 1'on ne wvoulait pas terminer 1'épreuve avec
des garnitures mortes.

Aux essais, Collot, Behra et Gerber, celui-ci sur
une 350 seulement, effectuérent les tours les plus
rapides & 109 kmh. 387 de moyenne, tandis
qu'en sidecar Oliver restait imbattable. En ca-
tégorie 126 4 175, Gaury et Behra faisaient jeu
égal, et les luttes promettaient d*étre chaudes
pour les 5 courses disputées le lendemain.

Cest & 13 h. 30 que les petites cylindrées
prennent le départ. Behra, sur un 175 Terrot
raccourci, préparé par Padovani, part en téte et
se détache tout de suite avec Gaury qui monte
un Morini ACT. Ces deux hommes se livrent &
un splendide duel, ot Gaury triomphe en droite,
tandis que Behra prend l'avantage dans les vi-
rages. Derriére eux Vagqué (MV) et Sigala Chris-
tian, 175 eme. Benelli, intitulé Monet et Goyon,
sont victimes de leur mécanique : bris de chaine
pour le premier cité, et serrage occassionnant
une chute pour Sigala. Au 12¢ tour, alors qu'il
est en téte, Behra porte le record du tour 2
92 kmh., mais finalement, il doit s'incliner de-
vant Gaury. Signalons que Behra pilotait pour
la premire iois cette Terrot et que celie-ci pro-
met beaucoup.

CATEGORIE 126 a 175 CMC.

1. Gaury (Morini) 27" 25", moy- 89 kmh. 371 ;
2. Behra (Terrot) 27" 27" ; 3. Dubois (Dollar)
27* 30" ; 4. Barde (Terrot) ; 5. Diaz (Terrot) ;
!'i:. iﬂateas. -(Puch) ; 7. Noé&l (Terrot) : & Soulgt
En 250, trois hommes pouvalent prétendre &
1a victoire : Albisser (Guzzi), Martin (Benelli)
et Haldemann (Parilla), les pilotes nationaux
étant handicapés par un matériel plus ancien.

Moizeau (Rudge). méne pendant les deux pre-
miers tours. puis finalement s'incline devant Al-

bisser qui prend la téte au 3¢ tour, suivi de ol
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ET FRANCAIS

a C,Bergeraa

Martin & 50 m. Haldemann qui .'a. rate son deé-
part, effectue une belle remontée, mais ne pourra
jomais inquiéter les hommes de téte. Dés lors
Albisser et Martin se détachent, et malgré tous
ses efforis, Martin ne peut prendre le comman-
dement. Ceiuni-ci devait d'ailleurs nous confier a
I'arrivée qu’il souffrait d'une disjonction des
riuscles 4 la clavicule, conséquence d'une récente
chute en Finlande, et qu'il ne prendrait de Ia
journée absolument aueun risque, ayant la han-
tise d'une nouvelle blche,

CLASSEMENT DES 250 CMC.

1. Albisser (Guzzl Albatros) 30" 13", moy. 92
kmh. 654 ; 2. Martin (Beneili)} 30" 16" ; 3- Emo
{Excelsior) ; 4. Haldemann (Parilla) ; 5. Loupiac
(AGL) ; 6. Brethes (Excelsior).

Record du tour var Albisser et Martin a4 la
moyenne de 96 kmh. 341.

Vint ensuite I'"éprenve la plus spectaculaire,
celle réservée aux sidecars 500 et 750 cmec. sur
la distance trop courte de 29 kms 170, scit 10
tours de circuit. La victoire, sauf incidefits mé-
canigues, ne pouvait échapper & Oliver, mais
toutefois Haldemann, sur une machine de sa
conception, sur laquelle nous reviendrons et Mu-
rit sur Gilera, étaient décidéz & bagarrer ferme.
Murit talonné par Oliver méne les deux pre-
miers tours, puis au troisiéme le classement est
bouleversé, et nous trouvens Haldemann en téte,
suivi d'Oliver et de Murit. A mi-course, ce der-
nier abandonne, l'axe de maznéto s'étant rompu.
Derridre les deux hommes de téte qui se passent
et se repassent, Deronne s'installe en troisiéme
position, tandis que Vervroegen et Drion luttent
pour la 4¢ place. Alors que Drion est en passe
de sauter le belge, la pince retenant 1'aiguille
de son carburateur saute, occasionnant son aban-
dor.

Au 8¢ tour, Oliver passe en téte et &tablit le
record du tour & -la moyenne de 100 kmh. 110.

CLASSEMENT

1. Oliver (Norton) 1£' 26", moy. 94 kmh. 913 :
2. Haldemeann (Norton), 18' 27 : 3. Deronne
(Norton) ; 4. Vervroegen (FN) : 5. Soubie
(Norton) ; 6. Sceaux (BMW).

L'épreuve des 3250 comptant pour le Champion-
nat de France, P. Monneret nous confiait, avant
le départ, qu'étant a égalité de points avec
Gauch, il convoitait principalement de surclasser
celui-ci, et qu'il ferait une course de régularité,
lajssant Wood et Gerber s'expliquer tout su
long des 122 kms que comportait 1’"épreuve.

Comme préva, ces deux hommes s'installérent
a4 tour de rdle au commandement, mais dés Ia
mi-course, Gerber qui est un vireur splendide,
prenait la téle et devait [inir premier, sans
étre inquiété. Wood. 3 tours avant la fin, man-
quait un virage, mais terminant gquand méme
second. Mais que s'était-il passé derridre...

Dans les premiers tours, nous trouvions, ]ég&-
rement détachés, Goffin, suivi de Lépine (sur
une Velocette transformée pesant... 98 kgs) de
Monnerel, et de Mattheos le champion Irlandais.
Longtemps, Goffin géna P. Monneret (hien que
les cemmissaires agitent le drapeau bleu) et
quand Pierre put le passer, il le distanca rapide-
ment, mais 1'écart avec Gerber #&tait trop grand
pour que Monneret puisse prég_endre & une place
autre que celle de 3¢. Lépin€é, bien placé (4¢)
devait disparaitre, basculeur cassé., et nous trou-

Ci-dessus, @ un

aspect typique B

de la course 350,

le duel Gerber- :

Wood. Le suisse
devait gagner
sgalement en
250 avec Albis-
ser ci-contre.

Wood, devait -
prendre sa Te- i

vanche en 500,
ot il termina
avec une con-
fortable avance.
Les courses de
side-cars sont
toujours spec-
taculaires. (Ci-
dessous : uUn
passage de
Drion.




BS.A. 125 - D.1 - D.1 GL

ﬂ'
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DE SILENCIEUX DU T.C.F.
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SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
AUGHMENTATIONDES GAZ D'ECHAPPEMENT

DE PUISSANCE
MEILLEURES REPRISES (Emrerey
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SILENCE PARFAIT
POUR 4 TEMPS 250 A 1000 s

SILENCIEUX

“TROMBLON?"
k. MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

SUFER SILEHCIEU){ _

TORPILLE
POUR MOTOS
2 ET 4 TEMPS

POUR 100 & 125 em3
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3, RUE D’EVREUX - COURBEVOIE (Seine)

MAUCOURANT

Coureur officiel de la marque GNOME-RHONE

Dans PARIS & livrer le 125 cc.
ESt Ie SEUI R.4 équipé de la

SUPER-CULASSE

sans supplément

'R. MAUCOURANT

met au point personnellement .
toutes les machines achetées chez lui

R. MAUCOURANT
147, Boul. Ney - PARIS-18° - Tél : MAR. 46-78

VENTE A CREDIT

B.S.A. 250 C.10-C.11- C.l1 GL
B.S.A. 350 B.31

- gan

: BSA 650

CONDITIONS UNIQUES D'ECHANGE ET DE REPRISE

% MOTO-SERVICE

bt/

i e a o o Tél.

GAITE-MOTOS - MONTPARNASSE

4, impasse de la Gaité, 4
Tél. : DANton 55-43

Ouvert de 9 h. @ 20 h. 30 sans interruption
Fermé le Dimanche

500 Twin A.7 et Bf33

AGENT OFFICIEL

) 5, MALTERRE

vous livre de suite la

Malterrette 50 eme. ......c0i e, 50.800 1irs
125 AMC Type M 6 .............. 113.000 frs
125 » e |, Bl s P e T 1357.000 frs
175 » o DR L ! T e R iR e e 147.000 frs
125 Yaval ' »> M-8 Y <. irin 120.000 frs
175 » ¥ T MEEN 180 o 131.000 frs

220, rue Jean-Jaureés, 220

MAISONS-ALFORT
: ENT. 25-79

SUR VOTRE VELOMOTEUR

OU VOTRE MOTO LEGERE

munie d'un volant magnétique
VOUs aurez

UN AVERTISSEUR PUISSANT
ET L'ECLAIRAGE STABLE

avec le

“ WELCOS ”

TYPE T.R. 10 - Tout par la
batterie ou mixte

&% TYPE C. - Pour volant & deux
Coa sorties d’éclairage

Ets WELCOS

193, rue de Paris - PANTIN (Seine) - VIL. 91- ’19
des milliers en service

l Références - :

Améliorez le rendement
de voire moteur avec les
SUPER

coassss MAUCOURANT

& grand refroidissement, pour moteur 2 temps

Adaptables sur GNOME-RHONE - PEUGEOT
125 et 150 - YDRAL - JONGHI, etc...

Les SUPER-CULASSES sont en vente

chez tous les motoristes et chez

MAUCOURANT

147, Boul. Ney - PARIS-18¢ — Tél. : MAR. 46-78
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MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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vons @& l'arrivée Golfin en quatriéme position.
Lez abandons furent assez nombreux et parmi
les malchanceux nous trouvons Florés (Espagnol)
et Martin sur une Velocette & 5 vitesses.

CLASSEMENT

1. Gerber (AJS) 1 h. 10" 320", moy- 104 kmh.
267 ; 2. Wood (Velocette) 1 h. 10 48" : 3. P.
Monneret (AJS) : 4. Goffin (Norton) : 5. Mat-
thews (Velocette).

Derniére <épreuve de la journée, la course ré-
servée aux 500 cme. se disputait €galement sur
122 kms. Gerber, lequel pouvait fournir le vain-
queur, ne prit pas le départ. La Iutte devait se
circonserire entre Wood, Behra et Collot.

Au premier tour, dans un c¢coude-a-coude im-
pressionnant, les trois hommes passent en téte,
laizsant loin derriére eux le reste du peloton.

La Iutte promet d’étre belle, mais malheureuse-
sement elle ne durera que... deux tours, car
Behra doit s’arréter, coupelle de soupape brisée.
Puis Wood léche irrésistiblement Collot, qui,
dans les derniers fours, devait souffrir cruelle-
ment d'un mangue de freinage. Les abandons
pour raisons mécaniques, sont élevés, et 1'épreuve
vu l'espacement entre les différents concurrents,
manqua fotalement d’'intérét, si I'en n'assis-
tait pas & un duel farouche pour la troisiéme
place entre Goffin et Post, trés en forme.

Ces deux hommes, victimes de défaillances mé-
caniques, Goffin, collerette de ceyvlindre fendue
dés le départ, l'empéchant de monter trop haut
en régime, et Post qul sur une Guzzi datant de
nombreuses années, avait des tambours de freins
ovalisés, ne favorisant pas précisément un frei-
nage énergique, d'autant plus que le moteur des
Guzzi supporte assez mal le freinage sur la boite,
et les sur-régimes, ne purent donner tout ce
dont ils +&taient capables. Plusieurs fois Post
réussit. a sauter Goffin, mais chutant, quelques
tours avant la fin, il termina quatriéme.

Le record du tour fut établi par Behra au

‘second tour, & la moyenne de 116,718 kmh.

Terminons en signalant qu'une importante con-
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centration, réunissant plusieurs centaines de ms-
chines, avait lieu le dimanche matin et que c'e:s

le Moto-Club de Bordeaux, dont la délégation
fut la plus importante, gqui figure en téte du
classement.
€. REY
CLASSEMENT

1. Wood (Norton) 1 h. 8" 56, moy. 106 kmh,
626 ; 2. Collot (Gilera), 1 h. 9" 36" ; 3. Goffin
(Norton) ; 4. Post (Guzzi) : 5. Barde et Behra
qui franchit la ligne d'arrivée en poussant sa
machine.

(La semaine prochaine, compte-rendu technique,
avec de nombreux dessins et photos).

RESULTATS DE LA COURSE
DE COTE DE DOULLENS

Cat. 175 cme. - 1. Agache (46'") ; 2. Vinche-
neux - 3. Passer : 4. Collet.

250 eme.- : 1. Feuiltaine (32"9) ; 2. Hébert :
3. Derampoudt ; 4. Loez et Leberquier ; 6.
Brassard : 7. Midoux ; 8. Huet.

350 eme. & 1. Bouchez (33"2) ; 2. Loez : 3.
Barbara : 4. Thuilliers : 5. Deramoudt.

500 eme. ;1. Walter (26'3) : 2. Barbara

3. Delannoit ; 4. Loez ; 5. Segui.

19* CIRCUIT DU SUD-OUEST

I75 co. ;! 1. ex-squo : Becker (Peugeot), Carle
(Motobécane), Georges (Automoto), Pabrin (Au-
tomoto),. Valeyre (Guillier), Cochet (Terrot),

Moulinet (Puch), Marsaing Claude (Imme), Eon-
nin (Guiller), Talou {(Peugeot), Soucarret (Peu-
geot), Duvernet (Peugeot), Marsaing Gérard
(Imme), Bernard (Gnome-Rhéne), Bourguin
{Gnome-Rhone).

250 ce. : 1. ex-mquo Secousse (Matchless),
Combelerant (Terrot), Jagou (Magnat-Debon),
Bayle (NMorton), Garet (Matchleszs).

Au-dessus de 500 cc. : 1 Coudert (EMW).

Sidecars 250 eme. ! M. Plat (Echler-Escoffier).

Sidecars 1000 cc. : M. Pujos (Indian).

Les 79 kmh. sur le km. et le mile laneés, re-

cords établis par Dotterweich sur sa Vietoria 38

cmec. prétent a sourire lorsqu’on les compare aux

200 kmh. de Herz Mais il ne faut pas oublier

E;‘ﬁ' "t:as deux records sont & wune toute autre
alle,

En trms peu de temps, quelques semaines, on
& transformé un petit moteur de série en un
moteur de course. Cecl doit amener une sérieuse
impulsion, et dans 'amélioration des moteurs de
sérle, et aussi dans les recherches des ingénieurs,
afin d'obtenir des petits moteurs poussés. Victo-
ria a pris 14 une initiative qui portera certaine-
ment ses fruits & 1'échelle internationale dans le
développement des petites machines légéres et
aussi dans 1'Intérét porté dans le domaine du
sport pour les petites catégoriees.

Les 35 mm de course et 40 d'alésage du mo-
teur sont les mémes que ceux des moteurs de
série, donnant une cylindrée de 38 cmc. 5, soit
seulement les 3/4 de la cylindrée limite de 50 ce.
Le taux de compression a été augmenté et se
chiffre de 1 4 12, ee qui n'a rien de trés élevé,
Un tel taux ne nécessite pas 1'utilisation d'al-
cool comme carburant : celui utilisé était un
mélange 50/50 d'essence et de benzol. Les trans-
ferts ont aussi été modifiés et le balayvage obli-
que avec piston plat a &té amélioréd. La calotte
du piston porte une légére empreinte (avec une
empreinte correspondante dans la culasse) qui
améliore la montée rapide des gaz dans le cy-
lindre. Le carburateur d'origine, sans flotteur,
a ¢té remplacé par un carburateur Bing 1/14 No,
I'épaisseur de la pipe du carburateur d'origine
n'étant pas assez grande pour lui permetire
d'étre réalésée &4 14 mm. Evidemment les lumiéres
ont été agrandies afin d'obtenir une meilleure
respiration du moteur. II est intéressant de noter
que dans les recherches pour un moteur & haute
puissance le meilleur rendement avec un distri-
buteur rotatif a &té obtenu quand les ocuvertures

sont sensiblement symétriques par rapport au
point mort haut.
L'allumage Noris a &té modifié : se faisant

simplement avec une batterle chargée au préala-
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ble, avec évidemment rupteur et bobine. En vue
de supprimer les résistances internes, la boite de
vitesses ne comportait que la prise directe. Bou-
gie Beru K 240 b 1/14 n.

Puissance de pointe 2,15 CV a environ 7.600
t.-m. Couple maximum & 6,300, le moteur, au
point mort, rouvant tourner jusqu'a 10.000 t.-m.
Puissance specifique au litre : 56 CV, ee qui
n'as absolument rien d'exceptionnel.

Cette puissance de 2,15 CV suffit amplement
pour atteindre les 80 kmh. D'ailleurs aux essais
Dotterweich a atteint les 85 kmh.

Lors de son record Dotterweich roulait com-
plétement allongé sur sa machine, afin de ré-
duire au maximum le maitre-couple qui ©&tait
sensiblement de 0,21 m2, alors que le coefficient
de trainée, malgré un carénage partiel, était en-
core bien élevé, de 1'ordre de 0,6. Les pneus
étroits utilisés étaisnt des 24x1.5. Le carénage
profilé et bien lisse a permis de gagner dans les
5 kmh. Une difficulté tenait 4 1'emplacement du
moteur, emplacement qui était le méme que sur
les machines de série. Lors de prochaines: ten-
tatives de record, Vistoria devra envisager, et
une autre place pour le moteur, et une meilleure
répartition des charges sur les roues, car des
28 kgs que pesait la machine, 8 szeulement étajent
supportés par la roue avant.

Personne ne se fait d'illusion, pas méme Vie-
toria, sur la wvaleur de ce record : i1 ne s'agit
que d'un essal. I1 est évident que les italiens
ne mettront pas longtemps, avee un 50 cme. Cuc-
ciolo par exemple, a4 battre ce record. Les éta-
blissements Victoria ont eux-mémes encore de la
marge, rien que sur le plan moteur, en aug-
mentant leur cylindre jusqu’a 50 cme. Les 100
kmh. et méme plus sont tout & fait possibles,
mais nécessiteront absolument une fourche avant
élastique. En dehors de 1'augmentation de la-

puissance du moteur, trés faisable puisque le Viec-
toria ne faisait que 56 CV au litre, il ¥ a encore
une tréds grande réserve dans un bon carénage
de la machine, afin d'abaisser sérieusement le
coefficient de trainée.
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£ Calendrier de Juin "%

2-3 et 4 : Bol 4'0r.

3 @ Clreuit des Vosges.
Epreuve d'endurance du MC d'Alsace.
Circuit de vit. & Moulins et Concentration.
Circuit de vitesse a4 Cannes.

Circuit de vitesse 4 Montauban.

Huit heures d’Amiens
Cross du MC Touraine.
Cross du MC Nord.
Cross & Reims.

Cross du MC Banlisue Mord.

Cross du MC Lorraine.

Circuit de Sombreffe (Belgique).

4-6-8 : Tourist Trophy (Il¢ de Man).

8-9-10 : Lidge-Milan-Liége.

9 : Circuit des Remparts (MC Charentais).

9-10 : Concours d’Audax (MC Chatillon).

10 = Circuit de vitesse du MC Lyon.
Circuit de vitesse a Bourges.

Circuit de vitesse a Istres.
Circuit de vitesse 4 Valras Plage.
Quatre heures de Bondeville.
Course sur piste & Toulouse.
Cross & Montreuil.

Cross du MC Artois.

Crozss du MC Beauvaisis.

Circuit de Gedinne ([(Belgique)-

16-17-18 : Trophée des Alpes f{rancaises.

16-17 : Cirecuit de Draguignan.

1T : Circuit de Vitesse a Arles,

Circuit de vitesse & Mulhouse.

Circuit de vitesse a Roanne.

Course sur herbe du MC Villeneuvois.
Circuit de Rochefort.
Régularité de 1'Ain.
Régularité du MC Furan.
Régularité de 1"AM Grasse.
Régularité de 1'Ile-de-France.
Cross de Verdun.

Cross de 1'Olympique Avesnois.
Cross du MC Clodoaldien.
Cross du GSIF.

Cross du MC Touraine.
Cross de Romainville.

(& “suivre)

175 et 250 cme.
AU CIRCUIT DE St-CHAMOND

Pour se conformer 4 1"arrété ministériel dn
14 féyrier, le 2¢ Circult de Vitesse de Saint-Cha-
mond (Loire), qui aura lien le 27 mai 1951, se
courra en 2 cylindrées :

1o 175 cme, — de 126 & 175 cme.

20 250 cmec. — de 176 & 250 cme.

CIRCUIT DE VITESSE
DU MC D’AUVERGNE

C'est le 27 mai que sera couru le circuit de
vitesse du MC d'Auvergne, sur un développement
de 2.100 métres.

Cette épreuve gqui est inserite au calendrier de
la P P.M. catégorie ¢« nationale » verra au départ
les 125 cc., 350 cc., 500 cc. et sidecars.

2° RALLYE AIGLON 27 MAI

Cette intéressante épreuve figurant au Calen-
drier national se disputera en une seule étape
de 209 kms.

Epreuve ouverte aux motos, sidecars, scooters
et cyclecars ; quatre catégories, contrbles horai-
res, de passages et secrets. Pénalisation de 10
points par minute de retard, moyeéenneés & respec-
ter allant de 45 & 60 kms & 1'héure.

Une épreuve de chte, se disputant en Forét du
Perche, départagera pour l'attribution des prix et
coupes, les concurrents classés premiers ex-sequo.

SCOOTER ARDENT

Chaque jour le printemps s'affirme da-
vantage et l'on. voit circuler de plus en
plus nombreux nos contemporains sur les
routes. ;

Bon nombre d'entre eux ne peut accé-
der & l'automobile, ni méme a la moto-
cyclette et s'oriente vers l'engin de pe-
tite cylindrée, au prix d'achat peut é&levé
et dont la consommation est insigni-
fiante.

Parmi les engins de cette catégorie, 1'un
des plus intéeressants est le baby scooter
« Ardent ».

Le modéle 1951, avec ou sans carénage
du moteur (a la demande), est particu-
liérement réussi et offre a 1'usager un
ensemble d'avantages aqu'il est rare de
trouver ainsi réunis sur une machine de
48 cme.

48 cme. L'ensemble, élégant et conforta-
ble, est livré 4 la clientéle pour moins de
60.000 francs, franco de port et d'em-
ballage ! .

L'accueil chaleureux qu'une clientéle
chague jour plus  nombreuse réserve i
cette machine, témoigne du succés meé-
rditétque rempgrie le baby scooter « Ar-

ent ».
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Vous avez pu remarquer gqu'une cham- plusieurs brevets, 1'usage des chambres &
bre & air mal gonflée absorbe tous les S m -[ S air 4 trés basse pression.

chocs de la route et donne un confort IEQES p HGU a iqu E Les chambres des sieges Borough sont
extraordinaire. e protégées de l'usure et n’ont pas besoin

L wf‘*ﬁgz d’étre changées. Elles ne roulent pas sous

Une telle solution qui n'est pas appli- La Mmsun Attenbﬂrnugh c_:_ul EEt- 1a plus le poids du passager. On les gonfle 4 la
cable aux véhicules demeure possible pour importante fabrigue de siéges pneumati- bouche par une valve brevetée, sans avoir
les siéges. ques d’Angleterre, a mis au point par 4 se préoccuper de pompe ni de raccord.

S -

NOS PETITES ANNONCES £ oot s orecen, o sirne:
r. 5t Croix Provins- (8.-M.). |révisée 4 neuf. PERNIN 11 r. -~

C. ach. V. vds ét. nf FN 500 |Calilée, KIé. 49-07.
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES QU ESPACES ...... 250 fr. |cc M86 susp. ar. et 350. Mac-|V. moto Peugeat 4 cv b. &t

tchless GL3 f. tél.- Guyot 6 b.|27. poney nf 27000 fr. 22 ‘
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 350 fr. r. S. Rodrigues Reuil-Malm.|A. fmﬂr %mnw islélne}. Y

Pour l'envoi par courrier de vos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le pafement | TRIUMFH TICO oct. 50, T000| BMW 750 cul. é. nf. Martin.
par mandat poste, accompagnant volre texte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, |E. impec. cause achat voiture|4l r. Biévres Clamart, 280.
le texte sera abrégé au mieuxr, san: responsabililé de nolre part. Les lettres majuscules |access et équipement. MAR. |37 GOYON 500 & Vit ex &t
comptent pour deuxr letires minuscules ; n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les [21-88 sauf dimanche lundi. px int. + side Bern. r. susp.
cspaces complent pour une lgftre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les | MOTORB. 125 lat. 60000 ent.|dern. mod. nf 40000 —]—' Saxo-

Annonces doiveni parvenir & jours (le VENDREDI) avant la ﬂuru*:ﬂn équip. exc. €t. THIBAUDIER |nete cadr. mixte f. S
— | MOTOB. 500 4 vit Py ns 10 r- Jacquemont-1Te, 4 nf. HARO 59 av. Victor-
AFEER R TR IR IR 5 vit. Café Gare|D3 MALTERRE 500 culb. rep.|LAMBRETTA 500 k ne | Fugo, Boulogne (Seine)
| Vi \ i 7 2 : : ms caréne | FUgo, ;
MOTOS A VENDRE Villeneuve Le Roi Tél. 123. |Mobylette nve. MORINEAU 19|acc. comp. état neuf, Comp-|2s0 TERROT bon 2.t 50000
125 K. ESCOFFIER 50 ét. nf|I. A  Croquette, Charenton  |teir Electrique Voltaire, 6 rue|Poulain 8 v. de Chartres, 1se.
OCCASIONS Villiers ts Pasquier 14, rue| MATCHLESS 350 1. tél. ét. |Léon Frot, Paris, 1lle.

: : RGENT tanc ; :
Terrot, Peugeot, Gnome, BSA,|Kleynoff, Gentilly, vis. 7 h. |in.pec. CENDRILLON 94 rte de |EART. v, Harl, Dav. 750 eqi. Ex FEn et e e eusey

Zundapp, Norton, Monet, DKW Montesson, Le Vésinet (S0). :
BMW 1750 lat. ét. nf. Laurent compl. parl. ct. visib Garage|rrppeT o0 dern. mod. neuf

Motobéc., Terrot : . - v ;
1{}0 Gillet, Peugeot 125 50 bd Serurier-19¢, apr. 6§ h.|PEUGEOT 550 cul. 47 15000 k. |84 r. Barrault-13¢ (ts 1. jrs) 130 h. 195000. Warenié 20 r.

Monet, Poney depuis 25.000 frs| NORTON 500 16H side Précis.|.mP. t. sad rac. ac. Gob97-05 | DFRNY ‘andem. Bertrand T r.|Couturau Sucy en Erie (S0).
NEUF DISPONIBLE b. ét. px T%CGQUIL 54 rue|50000 M. DEB. 350 lat. t. sad |Cronstadt, Courbevole (18 h.)|Trrmm—"c—mrrrrom— o
DS Malterre, Jonghi, Guiller, | Ordener part- 13 h.). jgr. sac cuir occ. int. Sazhuc{g, R. 800 AX? sd. Terrot et. Morvan Hﬁuﬂe]_-}r %fMa-me T.118
Gnome, Monet, Imme, William | ar A TOHLESS 350 cul. 4v. Pré- EFE'M"M poste_92 . Lrav. n. Baguet, Hourtin (Gironde) 500 HG;QTL':-N 16H i RG;JS
sur neuf {RE[}}T et occas,|Yost 6lav. M. Piquet S€g.25-25| TERROT 350 culb. étal parf.|77{RLEY 750 mot. nf pns Nis|SEAU 56 rue du %Emple 4.
GAITE-MOTOS, 4 imp. Gaité|B-{W 600 R6€ or. Munich carb. S'adr. 138 r, Vercingétorix-10¢|a c¢h. air inéclatable sac. 3 Tricte BRI T50 Bt v —
DANton 55-43 p'Ec:E'nh rod. uniq. France. Pré-|175 DS MALTERRE 50 nombx klax. 5. bipl. 220. Fla. 08-39 gar. spl, px 9250, Gérard D
T T T TR T PR T T Bl 6lav. M. Piquet Ség.25-25)|acces. occ. impec T. Por.W-11|35) TWN pf. ét. mot. & Toder | monceau 75 Gd Armée Kle 5666
équipée prix trés intérass. side DOUGLAS 350 twin ét. neuf| URGENT DEW 500 N susp. Doncarli 9 r. Biot Mar, 13-24 5 OV culb. r. Enf CIEETIE
Précis. 1pl 1/2 lég. Maillet 25/|¢&n rod. modernisée 85000. M ar. impec. mot. nf. Dau.45-T0 | NSU 250 C 3 cv 4 v. sp. cul. 12 r. FPranchetti Ei*:.r s/Marne
rue Doudeauville-18¢, le soir. H“hth-dﬂﬂ L d'f,t Courcelles. | v Gaecar Motoconfort 5 cv |€t. nf px 120000. R. VALLE, TRIUMBH 500 2 N
BMW RI12 impeccable 155000. Wag. 40-14 soir heures TeP.  |ir. b. état s'adr. chez TRIPET |r. Gabriel Péri, Neuilly-Flai- ang. cyl. Nor-

Chnerdronet 36 fbg St-Denis-10¢ |l E£UG. 1235 3 v. compt. t.-sad |9 r. Lucie, Choisy le Roi__ [sance. Ess. 3 1. 100 kms. ;iﬁdisﬁmﬁzfgn I‘;’i'é??s *&EE&CEEE;
aprés 19 heures. 60 _ap.15h_Baho 20 r. Nemours |'hyRNY solo impeccable. Guil- | MORGAN 3 r. pn. nfs 45 a|1gH WM20. ZENEL 6 pas. des
> _ — | ALCYON zurch 350 culb. t. 5.{laume 9 bd de la Liberté, Le|deb. Velom. P .53 moteur ref.|®ours & Chaux Paris. 19e.
BELLE roto 350 Motobéc. av. . '
side sp. rout. trés hon ¢tat|D. ét. T5. COIFFLEY 6 r. De-|Peireux (Seine). 40000. Moronyalle 54 I. La-|<—mn But 7
M. 120. BERTRAND 18 Cité|Ris Papin, Saint-Maur. T - marck Choisy le Roi Bel.10-21 |~ ul. gr. tour.- gr. col.
2 . BSA 350 EB 24 el. mecanigue px 20000, Winckler 62r. Riche-

Poudreri Livry Gargan (5.0.)|500 TERROT bl. mot. 4 vif.|parfait. Prix 120. 145, rue|HARLEY impec. éq. compl. 2|lien Gennevilliers (Seine).
Bus 14T Egl. Pantin. all. delco mée. pns b, ét. 23 r. | Saussure, Paris, 17e¢. rn. rech. Doguet. Mén. 22-T1

J. Jaurés, Villeneuve le Roi. |33 - . - DEW 125 orig. parf. état px
500 MOTOSACOCHE culb. b. : : MOTOBEC. 126 D45 ¢€t. neuf|B5SA 500 culk. 4- side gr. sp.|int. Schneider 7 bd des 2-
%Li [. tél. sél. 4 vit. 12 rue|SUP. cul Motob. 5 cv side{mot. en rod. px 55, Arg65-43 | Impérial parfait état. GAAB,|Communes. Fontenay s/Bois.
oltaire, Eagnolef. Hern. pn. ni{. chrom. impec. 22000, 350 lat. .LEC. 87-41. 6 r. Vaictor Hugo, Charenton. BMW 512 imp.280. Caloniann

DEW 343 NZ imp. lux. orig.|130. Homey 5 r. E. Roche 17¢ = ——| DKW 350 NZ 4 vit. 105. CAFE |Eve 25 rue Fontaine Paris.
+ moteur prix 155. LEBRUNI|VELOM. moto side tte marg.| AROLEA 00 culb av. side 3 i, 100 -C b -

! : : 5 impec. CHAVANCE, 7|62 r. Courcnnes. MEN. 63-30|xo70CONF TIVZ 100 X,
25 r. Henri PBarbusse Genfe-|b. é. 6 r. Gust. Geoffroy-13¢ port T 3 . T Sl
FHEre T 00 B, AT D | mre s [ LU € EDSIETS ERRE O MOTQO 350 mot. Jap av. side|ét. 48000. VOISIN Wag. 88-80
GRE. 16-55. aff.” int. urgent 5 rue Neuve|SYCLOMOT. Hurtu t. b, état|Roy (Pl éﬂ-lﬂﬁéﬁg 471500 lat. 4 v. sél. rem. & neuf
BSA 750 side Pré. Heloin 12| Charbonniére, Paris 18c. i e RS Tl B L g s o B — |side Précis ss gar. et side
pas. des Soupirs, Paris-20¢. S D A ol k2 SUNBEAM 500 culb. 4 vit, ét.|Bernardet urg. px 15000, vis.

- -~ 100 PEUGEOT type 53 Darf.|’sThHEp 500 culb. tr. b. ét. 85.|par. 140. 12al18 n. Arc. ‘32-16.| Garage NORD-SUD 49 rue
125 PEUGEOT T55 av. t.-sad|ét. tél. 46 Maisons-Laffite. HRib ust 87 r lﬁ'hnn'"lin "'i.ferl';-llﬂ ne Ordener, Paris
oL L ENS. ou sép side lég. Vanod

c. nf px int. WALTER sem. 6|5 T =
3 I'SRROT HCT 350 lat. 4 vit. 3
4 8 h. 5 r. St-Cloud Suresnes 5000 kms 110000, CHAPOTOT 350 télescop. susp. ar. Ferai| Motob. 350 R44C rév. Coeret, | MOTOB. 500 sup. cul. |- pidces

SUP. Zundapp 750 Br. tour.|6 rue Antoinette, 18e. ; t-:‘fprise 19 h. 33 r. Traffaut. |57 r. Cnmmerce_. Colombes. RENOUT 183 bd Murat-16¢.
parf. ét. roue sec. v. 180000.|< = == | 350 cuib. moto Prester bon|PART. v. Motobéc, mot. Black-{ MB 350 cul. 90000 12 r. Bo-
PAGES 62 r. Pouchet Paris. |JOTOCONFORT 100 cc 3 vit.|éf, GENEVIEVE 9 r. P. Curl, |burn 350 lat. pn. nf. b. ét. gl.|cage La Celle st Cloud (SO)
125 TERROT cul. t. nf 20 r.|semmpo——eeto o102 00 | Champigny. Tél. Pom. 06:56.|ts s soirs dim. mat. BEAU-|FNS—Syrw w1z bon ét. b. pns
des Reculettes-13¢ A part. 20h. | 250 NSU aspect méc. impec.|Zgp PEUGEOT type 515 chro- | VERY 4 rue Bd. Quenu, 5% |gyaic 48 b. Foch Epinay S/S.
TONEY ODE. 5466 12 & 12 & Fissavy tél. Per. 07-4¢ dim.|mée comme neuve. MARAIS,|500 GUZZI ex. ét. réal. 51 sél, BIW RS side 1o & ol on

: 21725 AMC 120. Eor. Man.{verneuil s/Avre (Eure)- 4 v. px déb. 31 r Turgot Aul- LA
R. GILLET 750 solo imp. bd R /Bois ap. T h. et samedi|int. POURRY 69 r. Voltaire,
A Prance St-Denis MDHpiiE-lll} touan 148bd Liberté Bure (SO)|500 sup. cul. Motob., 1947 ay.|D8Y 5/50i P. . 41| Levallois, aprés 18 h.
ZUNDAPP K500 1re m. é. nf\jny Jo7 » Hugo, Levallois.|Ed. Vaillant, Bondy (S.).  |bon état, tél. Sh.1Th. Guille-| HOTOB. 135 1lat. Db. ét. 50.
15 DAS, Industrie ?RD- 10-84 ACHETEURS ot T ————— VICTORIA 250 4 ‘vit. gl . pns mot Ele. 49-07 en semaine. EOE * ra t
M.G. 350 culb. pf. ét. cse mal-| "1 toc” Hllemandes. Ne soyez |DIS vis. 5 rue de la Cavale-| HARLEY MP bleu chr. nbx| MONET-G. 500 culb. sélec. 100
PUJOS 62 New-York 16-18 h.|n,. inquiets pour avoir les|Iie=15¢ (1 & 2 h. et soir). |ac. Coulgnar 68 r. de Grenelle Lajudi 6 r. E. Renan Issy-Mx
SUNBEAM BS7 twin cardan gd |piéces de rechange. CRUPDA |JAWA 250 ét. nf. éq. 165. vis.|Earis. Vis. dim. mai. ou €cr.|YVELOCETTE 350 MAC 1200 k.
luxe tt ori. équ. €ét. nf HENRI|vous les fournira, 21, rue|t 1. j. apr. 18 h. sf jeu. dim.| 350 TERROT tr. b. ét. prix 60.|235. NIARD 9 r. Malte Brun
25 r. de Londres,” Paris. Monge, Puteaux. LON. 02-63.118r. du Chemin de Fer Arcueill Denichoux 141 rue: Picpus-12¢(20¢ apr. 19 h, ou samedi.

] UNE REVELATION :

La serviette « MAGIC » Seal / sane nedrnesdear wi @Z&'zﬁsf.,.-
INDISPENSBLE AUX MOTOCYCLISTES L’RVERTISSEUR

‘\\AC Un simple frottement et vos .
Lu =1 mains seront nettes et douces AR = R
= (@l sans irritation de Ila peau. : MAGHETI o
L > DISSUUT, ABSORBE ET NEUIRMJSE Ahmente directement par le VOLANT Q
= grace a sa composition balsa- : : est adaptable sur tous - i
b= mique, toutes taches ou impuretés vELﬂsc_‘}LEx VELOMGTEURS ettt MOTOS . LEGERES
(cambouis, goudron, peinture, i o
: encre, efc...). .- AGENT GENERAL France - Colonies - Bénélux -
: _ Utilisable jusqu’a usure du tissu. : ;
Chez votre fournisseur habi:suel ou, & défaut, envol franco R, P- BON N ET

contre mandat de 400 francs

NEO-PROGRES 8, r. Auguste Barbier PARIS-11°
EEEEERSEs (OBE. 18-49)

78, av. Général Leclerc, BILLANCOURT -’ MOL. 6099
*VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MﬁTﬂ-—REI?UEﬁ EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



INDIAN 3500 ex. &t. tous les
jours DRUJON. 20 r. Broca-5oo

DAW NZ 350 ét. nf 7 r. Made-
moizselle, sam. & part. 14 h,
o250 MONET GOY. ét. nf fac.

paiement 52 rue 5. Prix St-
Leu la Forét. Tél. 685 St-Leu

1ELOCETTE KT1TT ¢ét. nf nbx
prces rechange. GAUCH 8 bd
Carnot. Toulouse.

DEW 200 & nf 3500 k. imp.
fac. ap. 110000. DUBOIS 58 r.
Condorcet. TRU. 16-83.

SIDE Bernardet mod. 49 toit
cuv. état neuf 35000, v. sam.
dim. mat. Roger 20bd Soult-12
TRIMOTEUR Peugeot Z8000. 1
r. Traversiére, Alfortville.

PUCH 250, 1950, 7500 k. imp.
Valet 4 r. Fournier, Gagny.

MOTO M. G. & cv side léger
g5000. LOCCI 15 r. Croissant

TAND. é. nf moteur Hémy 435 |
159 bd Voltaire, Asméres.

TERROT 250 bon é&tat 53000
heure bur. Klé. 92-84 Post. 5

SIDE Bern. rec. du monde,

MOTOB. 250 tr. b. €t. Moréno
100 av. Simon Bolivar, 189,

—— e e ).
500 ARIEL RH cross susp AR
état neuf, tél., 767, Meaux.

TERROT 125 culbutée ex. etat
1948 ARNAULT 11 quai de la
Gare, 13, GOB. 08-81.

350 DRESCH 4tat neuf prix
intér. vis. 19 h. 9 rue - Charles
Berthaux, - 13e,

PEUGEOT 250 bon état 55000
LEDUC, PER. 51-53.

DERNY ftandem parf.
iélese. CLAIN 22 r.
200 (4 part. 19 h. 30).

ALCYON nve 10000 au dess.

etat, f.
Oxifla,

neuf, 22 rus Arm. Silvestre
Courbhevoie, DEF. 08-31
DEW 350 mpec. Blandin 37

r. L. Michel Bobigny (Seine).

SIDE commerc. léger bon €t
HUMBLOT 1950 pneu neuf.
BOIN 2 r. Roret Paris-13-.

MOTOBECANE 3 CV 2 £. 3 v.

: &g, &6, m. remorque vélomot.
40000 42 r. Milton Paris. Eetton 65 fbg du Temple.
INDIAN 1100 m. nfs chr. Stoc- | MOTOCONF. 100 3 vit. exc. ét.
chi 628 r. Ph. de Girard 18<.|19h. 7 r. Perronet Neuilly 8.
CHASSIS 1L Gillet . panier GN. RH. 4 ev culb. 350 mot.

Terrot roue nve porte-bagage.

ni nbx ac. tel. Cop.55-72 h rep.

E v LE "4 : L t ‘I:_---l_.ﬂ"'I e ——eeet e
CQUNELE 94 - L0 350 TRIUMPH lype & HW 4
SAROLEA G600 culb. 49 av. ou{yjrecces  sélecteur. Téléphone
s5 side Préc: PH.I'I{- g!&l-. De-| EN. 82-52.

1 r-g2 r. R [T art. -

AUDAY SHéc. k. BOCHECHOUAL V. ou éch. SSA 500 lat. parf.
TERROT 'I50 side 2-pl. imp.lét. b. px. CORNUEL 20 rue
Cruailler 35 rue Malar Paris. Martin, Alre (P. de C.).
MONET GOYON 175 1rc main| MOTO 1948 Peugeot 125 neuf
65000. 24 rue d'Avron 20¢ E£000. TAILLEUR -106 r. Ro-

TAND. Derny ét. nf Did.19-84

NORTON 300 Inter mach. uni-
que tie beauté 2500 Renaudin
46 rue des Envierges-20¢ 19 h

PANTHER 250 culb. 4 wil:
GABORIT 3 r. Puits Mottet,
Williers sur Marne (5-0).

Voici la réduction

piéces.

PRIX DE
DE NOS

125 Terrot type E.T.D.

Le moteur Velosolex :
3200 franes.

Envol par poste, ajouter 80 fr. (pour 2 tableaux
el par tableau supplémentaire).

. 100 1Ir. et 20 fr.
Versement Chégue Postal
PARIS.

bespierre, Montreuil.

250 DWEK 4 v s5él, pl‘l_}{_ inl.
CAFE 3 r. V. Hugo Levallois

125 GUILLIER +195% imip. 70004
40 ay. Pte d'Asniéres, 1i-.

de mnolire nouveau Tableau
Mural qui fait en réalité 65x100 cms. Tiré sur
cartoline forte, il donne une excellente ef Indis-
pensaple documentalion pour le possesseur du dif
maoteur, car il comporte tous les réglages, carac-
téristiques et nomenclature d'usine de toutes les
C'est une noyvelle réalisation heureuse

TABLEAUX MURAUX

: 500 fr.
types E.P., ETP., ET.P.C. : 500 fr. - Le bloc-
moteur A.M.C. 125 et 150 :
geot P55 : 450 fr. - Le 125 Ydral
350 fr. - 4 CV Renaulit :

SCOOTER
ink. Conc:

Bernardel 125 prix
Tocqueville.

14 T.

VENTE

- Le 125 Terrot

500 fr. - Le 125 Peu-
: 450 fr. -

MOTO-REVUE 207-37

42 500 TE

e ——— .,

;L-

ee Coeliort,

750 R.G. canad. 2 pl. mix. 90.
Gimelle 403 Reépubl. Nanterre.

JAFP Dirl=track av. roues et
bte pr le cim. lot piéc. 100.
repr. voit. Paulot 12 r. de Ba-
gnolet Vincennes., DAU. 16-94.

EXCELRSIOR 250 course 5uUsp.
AR  état neul. BRETHES a
Baigts, Landes, tél.- 3.

125 PEUGEOT P56 sél. 4 - vit.
f. télese acces. €f. imp. 100.
Moulet 20r. Etex-18¢ ap. 19 h.
MOTORE. 125 cul. Z46C juil. 50
Tonnelier 60 rme Louise Mi-
chel, Levallcis, Per. 09-41.
DEW 500 N4 org S5uUsp. AT.
état neuf. JAS. 19-T4.

SIUUNBEAM 87 1830 =5 gar. d'u-
gsine groz pns 2085. LECLERC
5 r. Marx Dormoy FParis-18+
EMW RIl12 =ide Précis. fami-
lial garant. impec. 2000 k. Li-
zon, Le Mont-Dore (M.-de-D.)

JAWA 250 et 350 rév. ét. gar.
250 spéc. compétit. NIEL GA-
RAGE, 8 rue Fourcroy, Parils,
17¢. Tél. WAG. 52-62.

GN. RH. b. ét. Lon. 12-38.
35 av., J. Jaures, Suresnes.
SiDE PN 4 cv 4 pl. b. ét. 55.
PIOT 102 av. de Villemoizsson
Morsang sur Orge (5.-0.).
EMW RI2 sup. 750 cc ¢. nve
Augerean 60 r. de la Tourelle
Boulogne 8/85. Cen. 86-58.

Side Impérial nf 1 pl. r. susp.
px de gros. NEDEY 5 r. St-
Antoine Chilon s/Sadtne (S L.)
TEEROT 5300 RGAS ét. ni abs.
imp. av. side Bern. dern.-mod.
t.-sad tr nomb. acec. 2 pns
rech, px 4 déb. P. CESBRON
13 r. Jacquemont Paris-17+.

PART. belle Ardie 125 sél. nf
Vanderer mot. Sachs nf 45000
DORION 288 r. Chagnot les
Metz, Jouy cn Josas (S50).

rlZ.h.ll'ﬂ.n 40 av.

V. ou éh. Ford 12 CV 600 k,
k. ét. b. pn. ¢. pet. moto mod.
CHAUDSOL 46 r. Bordeaux,
La Teste (Gironde)

ON DESIRE ACHETER

SIDE 1200 Indian. Ma.l"l'.iﬁ—lﬂ

REPREND tres cher 125 cmc.
DELAIRE 4 impasse Gaité,
Paris. DAN. 55-43.

COMPT. ites motos réc. Hurni
38 r. Saussure-17e Wag. 87-36
S i e 2 - e SR P o b e e e

VOITURES A VENDRE

1m0 CV ,.w.tﬂ-{.?ufun, belle, rep.
moto, Hurni 38 r. Saussure-17+v
3 CV ROVIN ou échange con-

tre WVespa, Lambretta. EFFEL
10 quai de Passy, Paris.

DIVERS

POUR acquérir . Motocyclette
pu Automobile. C.P.C. 11 T.
du 4 Septembre, Parls-

B. mot. Matchl. B. Ariel BSA
Pt d'Asniéres=1T7e

ZUNDAFP K500 bon @i 120.
ielesse (I.-ef-¥.).

TANDEM corsaire pf. ét. 2 vil.
|60 kh. pr. 45. Rog. 31-26, A.
'Vidé 12 r Pierre Bayle Paris

DEMAILS,
gide ca-

SUP. Harley 750 v,
nad. 2 pl. J. GRATTEPAN-
{HE, - 103

350 BSA culb. sél. tte équip.|thoud. Argenteuil (S.0.).
'130. VISSALZER 5 r. Michel

Peter. Paris, 13e. . ECHANGES
MATCHLESS 350 culb. accid.| ECH. Prais2s ttes nves val.
40000 Eer. Mme BRISARD 11160 c. 125 récente t. b. ei.

e Mans.

‘Léger PLA. 10-46 tte heure.

isp <

RROT RG.ST

rue Ferainand Ber-|

c.r.D.M. 4 . Chaptal, Leval-
lois, Per. 09-13. Réal Rectif.
d'embiel. Cyl. disp. embiel.
et c¢yl. Peugeot 105, 107, 108,
108, 110, 111, 112, etc. et ttes
'marq. Piéc. adapt. pour Chalse
Feug., Terrot, Motob.,, FN, et
embiel, ttes marq. culas. Peu-
geot, Automoto AiZ et toutes
marques. Catalogue N¢ 10 sur
dem. Fourniture exclusive aux
Agents seulement.

RROT
ETD

ELEGANCE — CONFORT — PROPRETE

VESP

Scooter

% ;".‘I"ln i

F - e =

:

Téléph.

A 125 cme. |

B Prix : 110.00 fr.
(accessoires
en supplément)

29-31 r. Battant |
BESANCON
(Doubs)

[

=
ﬂggineg&tﬂ J Pour 125.
: Région EST a 250 cme.
RHIN et CENTRE ey

L

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS... ;

' LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET IHETANTH.HEE - TOUTES CYLINDREES

USINE : 54, rue Etienne-Dolet - CACHAN (S.)
Tél. : ALE. 34-41 -

34 kgs
seui“eme-nt

+ 31-91

MENTIONNEZ TOUJOURS: ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURDS



| CONFORT ET SECURIT

Sur moyeux & suspension Neiman
interne et freinage central

BG

ADAPTABLE INSTANTANEMENT
SANE MODIFICATION DU CADRE

par les principoux Champions.

 Toutes les applications

MQOTO - SCOOTER . SIDE - VOITURETTE

Ei § GB 30, RUE EUGENE.CARON
«ife M COURBEVOIE - DEF. 1726

NORD AMOTOS

ARIS -

P

Agences ;
GNOME-RHONE — B. S A.
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques - Accessoires modernes - Appareil-
lage électrique francads et étranger - Pidces

détachées origine, adaptables, sur modéles.

Refection d’embiellage - Réalésage - Chemisage
- Remise en état cadres et réservoirs
EMAILLAGE CHROMAGE POLISSAGE

. SPECIALITE : REVISIONS GENERALES

EXPEDITIONS PROVINCE ET COLONIES =
Atelier.et Magasin :

3. RUE ERNESTME — PARIS-18:

Gilbert BRASSINE

Champion de France de Moto-Cross 1950

10, r. Courtois - PANTIN - (Seine) - NOR. 88-07
F.N.

TRIUMPH
MAGNAT-DEBON
MOTOCONFORT

BRASSINE utilise
huiles

Gilberi

ex clusiv ement les

125 et 250 cme.

. Payables sur demande
en 12 mensualites

Présentation des
Modéles 1951

Essais tous les samedis

G.S.M.

Distributeur officiel ‘s .
8, rue des Ecoles - PARIS-5 .. ODE. 67.98

ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées
12, rue St-Séverin ' ODE. 50-91

2

LA PLUS IMPORTANTE
SPECIALITE FRANGAISE

BOTTES
EQUITATION - CHASSE -

1 et 3, pl. de 1a Bourse
Paris-2° CEN. 83-11 et 12

TVocec...

« GELEM »
*Trois vitesses ¢

Qui a triomphé dans le
Tour de France Cyclotou-
riste ler ex-gequo & 35 4
Emh. de moyenne - 1o au
Rallye de Casablanca

MOTO

SERIE PUBLICITE

doubles semelles
ent. doublées

h -

I 3.573-1 Bottes Box Exira

8.950 fr.

1'ra"-i-h X
|._.‘| h

P;@RAMC??ZP

HOUSSE EN VENYL POUR MOTO

Clest une crdalion

logue et feuilles de mesures

sur demande envoi de cata- _

.\.I
o

« GELEM »

FﬁRIS MOT0 .
AGENCE CFFICIELLE BS.A DYN Le cyclomoteur idéal est un
55. RUE BHANEIGH 55 c R EDIT AMI.G SP(’RT REPRISES ? mode .de locomotion prati- {
o o o s ey | GUILLER. (AMO) - 125 cme. : 105300 rs. | § S50 Sume” Simoi
F*m: 3'?{]1]Frs 175 cme. : 129.000 frs. bicyclette.
TiAl JONGHI - 125 cme. 2 t. - 3 vit. - sél. : 88.000 frs. « GELEM »
"”"""5-‘-"-?5_" EEGTGEEGANE - la MOBYLETTE & 38.900 frs. Offre les garanties de con-
N.5.U. - la fameuse FOX et puissante 250 cme. fort et d® sécurité. I1 ne
pése que- 23 kgs. Sa vitesse

............

6., r. St-Augustin (Métro Bourse) — RIC. 75-28

T PP P BLPLLE) . Do BB e it

MOTOS worsoms

Occasions toutes mar-

ques et piéces détachées

neuves et récupération
Ets BEAUSOLEIL

g 9. r. St-Sabin, PARIS
resoses ROQ. 59-46

pas de joindre un

timbre pour la- ré-
pﬂ'ﬂEE. by

o

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX

est de 45 kms a 1’heure, la &

capacité de sun réservoir est
de 3 1. 1/4 et sa consomma-

tion 1 I 1/2 a 100 Ems.

Moteur ABG VAP 4 »
 Pour toute correspon- de 48 cme.
dance avec « MOTO- Cyclomoteur
REVUE  », n omettez « GELEM »

6., Boulevard Bineau

LEVALLOIS - PERRET
Seine PER. 23-75

ANNONCEURS



PR

-
i
supprime cliquetage et calamine i 1
Economie et puissance incomparables | ﬁ?& & -
. ' r contre envor 2 fimbres en : : o -
DOSE d ESSAI indiquant 2 ou 4 temps e o : %
aux LABORATOIRES CARBOHYD . -
111, Boulevard MAGENTA, PAR(S e . el
e e e : i e maﬁw e 2 . ; i :
-~ OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI s |

re—— MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR ———
MAI !!! Si vous n'avez pas encore passé commande : 48 r. du Chateausd’'Eau
HATEZ-VOUS ! L’impossible sera fait pour que CH ROME'CUIR PARIS-10¢
vous soyez livré dans un délai assez bref pour : f SN . NOR. 03-08
JONGHI 125 eme. : une machine nerveuse et - TOUS
robuste. Payable 4.2%5 fr. par mois ainsi que 5
GUILLER 125 et 175 cmec. - Bloc A.M.C. EE*EM?H"S
e culr :
- MOTO
B.S.A. et SUNBEAM Raw =~ MOTO
GIMA - ALMA - TERROT e SPORT
et les 125 et 750 cme. RENE GILLET VILLE |
: GRANDES FACILITES Exigez la
il margque
BARBES MOTOS-CYCLES " CHROME-
98, rue Doudeauville - PARIS-18° T SU[TEIR
Meétro Chateau Rouge
' g h. 30 4 19 h. 30 GRATUIT
Duvertﬁﬂii‘cr:::és lle?sdigmgrrfche seule:?';ent SUR DEMANDE

AGF. - M.R. - Tamoto

Station MOBYLETTE

Motobécane - Guiller
Monet-Goyen - Gnome-
Rhone - HMLR. - Tamoto

Terrot - Scooters A.G.F.
Speed - Ardent

CREDIT 7, vos

Réparations - Reprises

~MARK VIll|] L S — L. [ OYOCLOMOTEURS |

- f G 0 ERS
Q'h VES FFW;FEF?FEW##GE

éz exclusivité dans les
wmagasinsde SUNDLUY|

c/-DESSOUS

81, Boulevard de Strasbourg, 81 - PARIS
(FACE & LA GARE DE L'EST)

168, Rue de Charenton, 268 - PARIS (12¢)
100, Rue Duhesme, 100 - "PARIS (187)

"
1 i
T .

1, Ree Polnurat W o Genosiel | 83 Avenve de la grande Armée, 83 Mise au point

| 4, Rie de Ia République, 4 - MONTLUGON — PARIS — (lﬁ’"*) ' MAGENTA - MOTOS
| SPEC/ALITE DE VETEMENTS Tél: PASSY 46-25.46-45-46-70 -46-79 9, Bd Magenta, Paris-10°
pouveTOTOCYCL/STES ______Té!é'gmmmex DEKAVE-PARIS NOR. 11-60

| = - " o

STSE S LIRA PN Y FAPR Motos DRESCH

MOTO=-RECORD DRESCHMOTOR ™=

G. BONNARDEL - J. MURIT . PIECES DETACHEES: D'ORIGINE - |

151, RUE MARCADET — PARIS . 18° — TEL. : MON. 24.40 TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES
Toutes marques Francaises et étrangéres TOUTES = MARQUES ~"MOTOS. —— MEILLEURS PRIX

SPECIALISTE B.M.W. - (51-3 et R. 25 Neuves)  ET_QUALITE _ RAPIDITE. DE_LIVRAISON
CONCESSIONVAIRE GNOME « REON: 7o Besban EXAMPES (5. o0 Bek e

e
i "\.

-\.. :-a-\" .'\-"\-\.\.'. e Al
T e
e e i ke
e it
: m-&--u-m e
e e ..-__ " e _-._ --\.'.\.

=

i

.
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=

et s

R e e A e o Gl ek
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1, R St e 5 i e
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o

] n France tous les samedis par Imprim.-Aduto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris-2°
e & N 1.034 1951. — Le Directeur-Gérant . C. LACOME. — Dépdt légal, 2° trim. N° 0C:



qjouo nWavez qu'a a choisir! .

n'y a Pas meilleur cmalogue que la collection de

St PAUL- MOTOS

l, rue de Rivoli - PARIS (4°) — ARC. 71-46 - Métro St- Paul

TERROT ALCYON
MOTOCONFORT - MONET - GOYON
RENE- GILLET GNOME - RHONE
~ JONGH] ORIGAN

LAMBRETTA - VALLEE A G, F - DERNY - MOSQUITO
D.K.W. - GUZZI - JAWA - GILLET D'HERSTAL - TRIUMPH

Livraison immédiate de la plupart de ces marques
REPARATIONS PAR SPECIALISTES

EQUIPEMENT .
Batteries FULMEN — Huiles CASTROL — CASQUES F.N.. GENO, Y. C etc...
Pare-chocs et tabliers spéciaux pour JAWA Grand choix de pélerines

- VENTE A CREDIT

Conditions contre 30 fremes en - timbres-poste

MAGASIN OUVERT TOUS LES JOURS SAUF EIMANCHE,__ de 9h.al12h. 30 etde14h.a19h. 30

L

|
AT



	MR_1034_01
	MR_1034_02
	MR_1034_03
	MR_1034_04
	MR_1034_05
	MR_1034_06
	MR_1034_07
	MR_1034_08
	MR_1034_09
	MR_1034_10
	MR_1034_11
	MR_1034_12
	MR_1034_13
	MR_1034_14-15
	MR_1034_16
	MR_1034_17
	MR_1034_18
	MR_1034_19
	MR_1034_20
	MR_1034_21
	MR_1034_22
	MR_1034_23
	MR_1034_24
	MR_1034_25
	MR_1034_26
	MR_1034_27
	MR_1034_28

