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PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille) — Tel. : DID. 73.83
MOTOCYCLETTES mqw NANCY : M. LEFEVRE, 3. rue Léopold Lallement — Tel. : 54-60
TOURCOING : M. DEGRYSE, 13, pl. de la République - Tel. 13-34
MARSEILLE : M. GANIER, 17, rue de Viliage — Tél, LY. 71.81

Bureaux et Usines :

122.124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone)
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LEUR RENDEMENT
'FAIT LEUR RENOMMEE !
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ET VOUS AUREZ

A VOLONTE
AVERTISSEUR
_ LANTERNE
e PHARE T |
DIRECTION CODE USINES Bl
GENERALE AV EC: L:E LA SONE ‘ s
VeI COMMUTATEUR R '
RS MORE - W DETACHEES
- i _' : _ Agent Général pour la France et l'Algérie :
' S | Ets J. POCH

AGEH(E hPARIS, 93, R.UE ﬁHpERE -lw:ugfum 73-1._;.5 127, av. de Neuié.liﬂi. éhl“'l_i:_"rEﬁTILLY-sur-EEINE :
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.DANS VOTRE INTERET :
demandez & voir
L’ATELIER DE REPARATIONS g
" de votre vendeur avant de passer voire commande

. A. DUBOIS

Recordman du Bol d'Or - Calégorie 175 cme.
Ex<hef du service reparation MONET-GOYON

58, rue Aristide-Briand - LEVALLOIS-PERRET ) &amd ; 5 i;; ""'ﬁ !,, ; il

" ‘Ts ou votre =774/, /-/F7 &) |

Et vous invite a visiter son installation qui vous donnera tnufémc:ssurun{:e -:mr
GARANTIE et ENTRETIEN

VENTE A CREDIT : i o)

-
= = E - — —
— — e —

A DUBOIS Dous tne IMMEDIATEMENT

58, r. Aristide-Briand weze

LEVALLOIS - PERRET
(Seine)

PER. 19.73 - Métro A. France

LICEMNCE

La Maison du Side-car
Sans concurrence :

MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS - Seine - PER. 19-11
Agent Général

Seine — Seine-et-Oise — Seineet-Murmne — Oise — Eure @

Eure-et-Loir — Loiret — Yonne — Aube — Marne — Aisne -

des Sides-Cars SIMARD

vous invite & venir voir les nouvecux modéles & suspension
reglable pour MOTOS et VELOMOTEURS
DISPONIBLES DE SUTIE
CREDIT SUR DEMANDE pooatder notre. cataloge
Spécialite de montage de Sidecars ftoules marques
Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M2, -

" CONSTRUCTEUR

Ehh

““‘*“‘“'“ FRamCE _
PIECES DET‘H' . - - :F‘::::‘TEEND [Vienne)
Agerﬂ. MONET GQYGN s MRGNAT"DEBQN Bureaux commersmua ; 36, Av. de 'Opera, PARIS, Ope. 08.096
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Doulez-vous...

«.etre SATISFAIT de
votre MACHINE et de son ENTRETIEN °?

B.MW.

' Sport, 2 cylindres, culbuteurs. Modéle
T?PE R.51-3 1951, 500 cme. - PRIX 370.000 francs

‘I‘ R 6? Sport, 2 cylindres, culbuteurs. Modéle
ype K. 1951, 600 cmec. - PRIX 385.000 francs

Allez aqux Etablissements

« BARRE-MOTOS »

123, AVENUE FOCH - SAINT-MAUR (Seine)
et choisissez un des nombreux modeéles

LT 0u Sunhearm

Monocylindre - culbuteurs - Modéle
1950-51 - 250 cme. PRIX 230.000 francs

-ﬂl:,ll

AGENCE " GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
4 300 métres de la gare Tél. GRE, 17-93

" CADEAU A TOUT ACHETEUR

CONDITIONS  DE PAIEMENT
trés intéressantes
Fermé le Mercredi GRA. 09-66

René BONNET

La Plus Puissante Organisation 'de Vente

a CREDIT

ENFIN vous pouvez acheler Ia fameuse

aux meilleures conditions pour la région parisienne combinaison ilalienne SAN-REMO

LIVRE DE SUITE § st ol
GNOME-RHONE -GUILLER i A )
JONGHI - RENE GILLET f§ | ey
TERROT - AUTOMOTO
_ALCYON - N.S.U.

Col rans|ormable, devanl monte eclair,

La Meilleure Mutuwclette du Mnnde l Col Cansformable; Seagiiimenis dcla

scﬁater et Sidecar BERNARDET 7 poches cunsarde fermetcre el

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES @ | “oFrice Economiaue
ACCESSOIRES — REPARATIONS S e
ATTENTIEION ¢ une seule adresse ! opai e tovs e ol *;'f’ e

RUE ERNEST-RENAN A

2 ISSY-LES-MOULINEAUX PA RIS (Seme)
: Catalogue contre S0 fr. timb.

Métro Corentin Celton ou Pte de Versaillesr - MIC. 03-72

MENTIGNNEE TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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VOLANTS
MAGNETIQUES

Type 18-2

pour moteurs 2 et
4 temps,

i cylindre de 100 &
250 cmc.

Type 18-2

- Industrie!
pour moteurs
2 temps | ou 2

cylindres de 100
& 500 eme.

Volemt type 18-2

| Usine - Siége Social :
93, Route d'Heyrieux. 93 — LYON (VIF)

Dépot : 42, Rue Brunel — PARIS (XVII')

== o

SE DES ANCS ETABLISSEMENTS

onet DEKTEREFF & C*

88, AV. DES TERNES . PARIS

Qu’il s’agisse
du SCOOTER « GALLETTO » GUZZI

d'une BONNE Moto FRANCAISE
GUILLER cu D.S. MALTERRE

d'un des excellents Vélomoteurs 2 temps
JONGHI ou GNOME-RHONE
LIVRABLES IMMEDIATEMENT

ou d'un des incomparables

modéles de

la gamme

POUR ETRE LIVRE RAPIDEMENT,
POUR ETRE BIEN SERVI
LE MIEUX est de s'adresser aux

Ets BONNET:

80. avenue du Gal Leclerc -- BILLANCOURT
CREDIT 12 MOIS

Tél. : MOL 15-46

INTERCHANGEABLES

Ces becs, en laiton entie-
rement décolleté sont
munis dune wvalve de

termeture absolument
étanche.

En vente dens los Grands Mogasns,
Marchands de Cycles, Motos of laz
succarsales HENRY HAMELLE

{E™S HENRY HAMELLE

CISTRIBUTEURS EXCLUSIFS. POUR LA FRANCE ET L'UNION FRANCAISE

21-23, Boulevard Jules-Ferry, PARIS (ll¢)
Tél. : OBErkampf 31-00 |

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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| 28, rue Davoust Tél. : NORD 44-26 |i .
43, av. Ed-Vallant A' CHARRIER Métro : Hoche et '
P — = : Porte de la Villett

FANTIN Champion de France Vitesse 1936 EeESs Rt
TOUTES LES GRANDES MHRQU'ES FRANCAISES ET ETRANGERES EN MAGASIN
| TERROT - MOTOBECANE - PEUGEOT I
GNOME-RHONE — MONET-GOYON .S'mz'mn Sernvice B.5-B.
: . SUNBEAM
FI D.S. MALTERRE — GUILLER — M.R. W JAWA
BERNARDET — DERNY
Scooter ARDENT Toutes les machines livrées sont traitées au REDEX
LIVRABLE
MOBYLETTE S7aume
I 3 _ .
VENTE — REPRISE — ECHANGE - Réponse contre timbre
| vente — mepmisE EcHANGE  CREDIT ___ onss contre timb

Statiou Semice

- LIVRAISON IMMEDIATE
A, CHARRIER Myleff MOTBECANE

43, avenue Edouard Vdillant - PANTIN (Seine) — Tél. : NOR. 44-26

Métro Hc-che ou Porte de la "._Till't_e_tte CREDIT z

POUR VELGMOTEU'HS ET MGTOS

LE SIDECAR LEGER POINARD

____Sport — Tourisme & bourrelet
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
' POSE FACILE ET INSTANTANEE - TOUTES CYLINDREES A calotte métal léger @@
- @ haute résistance
IMPERFORABLE
34 kgs
:;1;; 1:;: seulement AUX CHOCS
7 = _ Prix mpuse 3. 200 fr.
: 54, Eti -D let - CACHAN (S.) 6. Fmibnurg Smnt-Hunnré
gl mﬁ}‘é]“l??f]a_ 4] | Ets GE N 0 PARIS-88 — ANJ. 12-38
. T > b : - : !tﬂ = = o
L. JEANNIN
HARLEY % DAVIDSON Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d'Europe 1932
Agence Officielle : 14, bd Soult - PARIS-12° VENTE — ECHANGE — REPARATIONS
: — Stock pisces détachées - DOR- 49-92 Représentant de- toutes marques Frangaises
Echange  Standard  Complel et des motes JAWA, OGAR (Station-Service)
REALESAGES .- EMBITLLAGES 11; Avenue de la Porte de la Plaine -- PARIS (159
REPARATIONS REVISIONS Métro : Porte de Versailles Tél : LEC. 80-62

B.S.A. 125 - D.l - D.1 GL

B.S.A. 280 C.10-C.11- C.11 GL ¢, impasse de lu Gailé, 4

| CREDIT

B.S.A. 350 B.31 OReide DRQ T st
”:flwb'idﬂ

B.S.A. 500 Twin A7 et B3

Golden Flash - Twin

B84 650

CONDITIONS UNIQUES D'ECHANGE ET DE REFPRISE

Demandez-nous Ia liste

des machines neuves et

d'occasion. dlspumhlw
Contre 50 Frs

5.7
S.8
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SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

‘Directeur’ : C'*urlas BELLISSENT., Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track

AGENCES DIRECTES : sA ‘FOURCHE
M 0 T;O B EC ﬁ N E TELEECUFIQUE
GNOME - RHONE -
KCELLER-ESCOFFIER - F.N.
JONGHI - GUILLER - M.R.
EXCELSIOR — NORTON-
et la fameuse MOBYLETTE

SA SUSPENSION SPECIAIII.ES

BR FOURCHE TELESCOPIQUE

adaptable sur 125 et 175 cec.
REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES

N || $») )| MAGNETOS - DYNAMOS

Piéces détachées, anciens S Y . Révision de
et nouveaux modéles : - SON EFT‘EE}ET‘”“ SN VOLANTS MAGNETIQUES
_ ADAPTABLES ADAPTABLES SUR.TOUS VELOMOTEURS REVISIQN DE MOTEURS

88, AVENUE PAUL-DOUMER

Circuit du Sud-Ouest

Marcel PAHIN
GEORGES

sur 175 cmc. AUTOMOTO
Bloc A.M.C.

Pneus DUNLOP Bougie EYQUEM |
Volant SAFI Moyeux IDEAL
Chaine YELLOW Tubes OTOM
Carburateur AMAC
Accumulateurs BAROCLEM

AUTOMOTO|

61 avenue de Rochetaillée, 61 - St-ETIENNE

ers ex-zquo
(cat. |75 cmec.)

Magasin d'expos. & Paris : 62, av. Gde-Armée

ot il e

UN SIDECAR DE GRANDE CLASSE

Le ¢ Hurncane 67 de BUFFLIER

Modéle déposé

Une ligne merveilleuse — "Jne sécurité absolue
Chassis renforcé & double essieu
Un confort vraiment remarquable

Carrosserie Super-Luxe prévue en 1 pl. 1/2 cote-a-cote

Documentation gratuite

PARIS-I&“ AUT | 8-42

CONTTEURS 06,

Vainqueurs 6 années consécutives

DU BOL D’OR

Bloc-Moteur YDRAL
Type Y 4 - 125 eme. - 4 vit. - Sélecteur au pied
Méme modéle en Super-Confort - Pneus 550x85
TANDEM BLOC-MOTEUR SACHS 98 cme.
2 vit. - point mort - débrayage
CYCLOMOTEUR
Moteur VAP 4 - 48 cme. 2 temps - Débrayage

MANDILLE et ROUX (Constructeurs)
30 bis, rue des Prairies — PARIS-20"

Tél. : ROQ. . 69-68

M.R.LA MARQUE pE QUALITE _

Anc. Ets ‘ BUFFLIER (STARC) 31 Cours E. Zola a VILLEURBANNE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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'pour motos

'ROBINETS TIROIR
~ toujours
etanches

PRESENTE LE CASQUE
LE PLUS MODERNE

“BAYARD”

(Modéle déposé)

¥

Sa forme nouvelle, parfaite-
ment étudiée, assure une
| protection inégalée jusqu'ici

La fabrique la plus ancienne |

GROS : 28, rue de Chéateau-Landon - PARIS-10¢

(Notice sur demande)

T = R T e R 1 R T

Au GRAND PRIX des FRONTIERES 1951
er Claes (Simea Gordini)
Anderson (Guzzi)

Au CIRCUIT MOTO D’AIX-LES-BAINS
Gerber (A.J.S.) 350 ce.
Gerber (Gilera) 500 cec.
Oliver (Norton) Side-car

Au MOTO-CROSS de ROUEN 1951
Godey 350 cc.
Klym 250 cc.

Bu GRAND PRIX de PARIS 1951
Farina (Maserati)
Houel (Gilera) 500 cc.

Bu CIRCUIT MOTO de BERGERAC 1951

Wood (Norton) 500 ce.

Gerber (A.J.S.) 350 ce,

Oliver (Norton) Sidecar

Albisser™ (Guzzi) 250 cec.

Behra (Agusta)

Gaury (Morini) :
Iis avaient naturellement, TOUS brétocylé leur
essence avec e

'BRETOCYL GRAPHITE

] ¢« Le Superlubrifiant des Champlons »
I
1

petites cylind.

Plus d’accrochages de pistons
Plus de calamine
Plus de perles aux bougies
Graissage parfait des hauts de cylindres
Protection totale des soupapes .

.! En venie dans tous les Gar. Sta-Ser. Mot. oL vous trﬂuﬂgrez
. notre coffret de 15 flacons-dose correspondant @ 150 litres
d'essenee pour le priz de T50 jfrancs,

. BRET-OIL - Issy-les-Moul?- MIC. 18-30 (lignes gr.)

Segments Amedee Bollee

pour |"Automobile
& pour la Moto

\C—2)

e

APRES LEURS SUCCES DANS LE

o
-

Circuit de Haute-Normandie

Les motos GUILLER A. M. C.

PNEUS DUNLOP - VOLANT MAGNETIQUE SAFI |

triomphent dans le

Circuit Motocycliste du Sud-Ouest

1951

13 Mai 1951 - 3 étapes — 1.344 kilometres

CATEGORIE 175 cmc. 1°™ ex-=quo Valeyre - Bonmim
ill' GUILLER FRERES, CONSTRUCTEURS - FONTENAY-LE-COMTE

(VENDEE)

—
=

~ —
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> HEEDOMADAIRE TOUS LES SAMEDIS

Le Numeéro : .25 francs
Pl ol A AP AT AP A AT AT AT AT AT i

France Etranger

ABONNEMENTS - 24 Nvos 240 fr. 780 Ir.
50 Ne# 1,050 fr. 1.500 Ir.
@ L'abonnement comprend les réductions et le hégéhce
des nuntéros spéciaux (Nes du Salon, No#l, etc.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur 1' ensemble des Nos de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte posial (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-37T PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chégque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse. compléte, avec le no de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du cheéeque servant de recu, éviter le
chégue bancaire.
@ Changem. adresse 15 f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (29

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur Camille LACOME

=

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

4 PRES DE 5 MILLIONS
DE TONNES
DE' PETROLE
EN 1950

La compagnie francalse de
raffinage a traité, en 1950,
4707998 tonnes de pétrole,
alors qu'en 1949 la quantité de
pétrole traitée ne s'était éle-
vée qu'a 3.876.617.

¢ NOUVELLES
PRESENTATIONS

Dans l'avenir les C.11 B.S.A.
auront leur réservoir finl dans
les teintes bleu et belge, alors
qu'actuellement elles sont bleu
et chrome. La méme mesure
sera appliguée aux modéles .des
séries B et M quand sortiront

les prochaines gammes de pro-
duction.

¢ TUNNEL SOUS LE
MONT-BLANC

C'est par un communigué
trés laconigue gque l'on a ap-
pris que le Conseil des Minis-
tres vient d'approuver le pro-
jet portant création du tunnel
du Mont Blanc, en accord avec
les autorites italiennes.

L'intérét de ce projet est in-
contestable et il a été jusqu’ici
retardé par les événements po-
litigques ; la durée des travaux
serait de l'ordre de trols ans;
encore faudrait-il gque la date
de mise en chantler soit fixée.

¢ BILAN DU SALON
DE FRANCFORT

Tn mois aprés la fermeture
de la Foire de Francfort a été
établi le bilan du premier sa-
lon allemand de l'aprés-
guerre.

On v a dénombré 600.000 vi-
siteurs dont 40.000 étrangers en
provenance de 20 pays euro-
péens et 25 pays d'outre-mer.

Les 537 exposants, dont 36
etrangers appartenant a4 8 pays,
ont presente 553 véhlcules et
162 remorgques et en sus : les
équipements et pléces de re-
change.

Pour les motocyclettes : prés
de 100.000 véhicules ont é&té
inscrits sur les carnets de
commandes, soit 4 rallliards de
francs dont 2 milliards livra-
bnles & 1'étranger.

Les essais qu'ont effectués
les clients pour se rendre
compte eux-meémes de la qua-
lité dos cngins se chiffrent par
la kilcmdtrage de 120.000 kEms.

LA PITIE DES

k:

ROUTES DE FRA.N CE

L ne nous apparﬁe.ut de jng:er l’aaﬂﬂté ﬂe
I nos hommes puﬂtiqnes dans d'autras domaines.
Ont-ils accompli une ccuvre utile ? Ont-ils ren-
contré des difficultés presque lﬂﬂurmunﬁlblm ?

Ont-ils été plus intéressés A leurs avantages parti- §
culiers qu'a cenx du pays ? Tout cela n'est pas de §

notre ressort.

Mais il faut bien admettre gue Ia rToute a 6té ¢
sacrifiée et que Yadmirable patrimoine routier a été ¢

délibérément sacrifié. Toujours cette archaique

conception qu’'user d’un véhicule motorisé depuis le §

cyclomoteur jusqu'au gros camion est un signe de

richesse et. c’est pour les uns et les autres I'obli- ¢

gation d’éfre soumis A quelques tours supplémen-

taires de la presse & « phynances » du roi Ubu. §

C’est un peu de nofre faute puisque nous n'avons

pas su nous grouper et nous défendre. Et gque nous §
réserve un budget voté a la hiate par des.

parlementaires qui n’ont que la hite ﬂ’alier plas-
tronner devant leurs électeurs.

¥in tous cas, faute de crédits suffisants et qui ne
représentent qu'une infime partie des sacrifices qui
nous ont été imposés, Ia route francaise, loin de
s'améliorer, se ﬂégrade ‘constamment. On se con-
tente de maqmﬂer coups de bitume et de gravil-
Jons, mais ce sont les fondations qui s’affaissent
et nos routes me sont plus que des vieilles femmes

outrageusement fardées. Nos directions le sentent §

bien et nous éprouvons des réactions dont les causes
semblent inexplicables. Et c¢’est pourquoi, sans rai-
son apparente, tant de voitures et méme de motos,
malgré la précision de leur direction, vont caresser
les arbres ou culbuter dans les fossés. Gardons-nous
d’incriminer les services des Ponts et Chaussées qui

fournissent un effort considérable, malgré les cré- §

dits vraiment insignifiants ‘qui leur soni alloués,
Mais il est un faif, c’est que la route devient de
plus en plus dangereuse.

Et que dire de ces gouleis qui eréent des em-
bouteillages et ralentissent une circulation gul de-
vrait s’écouler normalement ? Mais des déviations

cofitent cher et on en réalise deux alors qu’il en $

faudrait des centaines.

Les routes actuelles, méme sur les grands itiné-
rairﬂ,sonttmpétmimmmﬂmm-aﬁﬂa
Pargent.

Hnnapﬂ.runﬂtuutdemﬁ_menssezeherpm

pouvoir rouler en sécurité.

L

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphone : GUT..73.32 -— (4 lignes groupees)

¢ LE SALON ANGLAIS

Pour le Salon anglais de la
motocyclette, qul se tilendra a
Earls Court du 10 au 17 no-
vembre 1951, tous les empla-
cements disponibles ont déja
été retenus par 150 firmes.

¢ PERMIS _
DE CONDUIRE

Le personnel’ de 1'UN.A.T.,
constitué par 113 examinateurs,
a fait subir & 733.370 personnes
l'examen pour l'obtention du
permis de conduire. Parmi le
nombre de ces examens, 80.721
ont porté sur les motocycleties.

4 EMPRUNT POUR LA
MODERNISATION
DU RESEAU

M. Georges -Mathieu, vice-
president de 1'Assoclation
Technique de la Route, a pro-
noncé récemment une confé-
rence ayant pour théme « La
route francaise, mnaguére Ia
meilleure, se meurt ». D'aprés
M. Mathieu, le réseau routler
francais en état de viabilité
geralt de l'ordre de 652.000 kKms,
soit 16 fols le tour de la terve,
représentent une valeur de
4500 milliards. Or le budget
dépensé en 1950 pour ce réseau
a 6té de 63 milliards, dont 1,7
pour l'équipement, le reste
étant dévolu a l'entretien. Or
le 1,7 milliard d'équipement
représente 4/10.000 du capital
investi, cee qui a fait dire au
conférenciler : « Qui n'aper-
coit la décevante insuffisance
de ces chiffres dont Vanémie est
une gageure, pour ne pas dire
une dérision ». Les dépenses
d'entretien représentent. 60 %
du montant des crédits d'avant
guerre, alors que la clrcu-
lation a triplé, c’est-a-dire
qu'ils sont cing fois trop fal-
bles ; les dépenses d'équipe-
ment sont le sixiéme des cré-
dits d’'avant guerre, ils sont
done 20 fols trop faibles.

M. Mathieu a estimé a 140
milliards la dépense annuelle
indispensable, somme que le
budget s'avére incapable &
fournir : saussi, M. Mathieu a
proposé : « d’'affecter chagque .
année une part importante des
ressources constituées par les
taxes sur les carburants et les
véRhicules au service de linte-
rét et de lVamortissement d'un
vaste emprunt national consa-
cré 4@ la modernisation du ré-
seqy ».

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Les chefs de la police d’ Allema-

gne Occidentale s’intéressent a

la production 1951 .des Etlablisse-
ments Harley-Davidson.

¢ UNE NOUVELLE 350 2 TEMPS
CSEPEL

La firme hongroise, qui depuis Ila
guerre ne construisalt que des 100 et 125
2 temps & simple piston, présente mainte-
nant une 350 & double piston qui déve-
loppe 10 CV & 4500 t.-m. Bloc-moteur 4
vitesses. Transmission A ec¢ardan, com-
mande de la roue arriére par vis sans fin.
Cadre double berceau, suspension arriére,
Eﬁ;}ﬂ?tt&ﬁse maximum est donnée pour 110

PN GG GGG 8-G8 DGO G SIS PES
¢ NAISSANCE :

Madame et Monsieur Paul Lisita, les
sympathiques Directeurs de St-Paul Mo-
tos, ont la jole de vous faire part de la
naissance de leur petite Martine.

¢ Moto-Revue » leur adresse tous ses
bons veux et ses meilleurs compliments.
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LES IMPORTATIONS ET
EXPFORTATIONS
FRANCAISES

DE MOTOCYCLETTES

Les exportations de l'industrie automo-
bile francaise ont atteint en 1950 55 mil-
liards de Ifrancs ; dans ce chiffre les ex-
portations de motocyvclettes s'élévent &
484.859.000 francs, prix de 6.089 machines
achetées par l'Argentine (478), 1'Algérie
(1.443), I’'AQOF (303), la Belgique (81), 1'In-
dochine (1.320), Madagascar (80), le Ma-
roc (621), la Suéde (121), la Tunisie (391)
et autres pays (1.051). Ces chiffres sont
en augmentation sur les années précé-
dentes, puisque la France avait exporté
en 1938 : 2,609 motocyclettes (8.853.000 fr.),
1948 : 3.650 motocyclettes (190.442.000 fr.),
1949 : 5.421 motocyclettes (371.879.000 fr.).

Les importations supérieures du tiers se
chiffrent pour l'année 1950 par 8.058 mo-
tocyclettes d'une valeur de 613.897.000 fr.
Ces machines viennent d'Algérie (16),

- d’Allemagne (680), d’Autriche (2.065), de

Eelgigue (249), de Grande-Bretagne (1937),
de Tchécoslovaguie (922), d'Italie (1.819)
et des autres pays (370). En 1938, 140 ma-
chines valant 1.407.000 francs avalent été
importeées, en 1948, 643 valant  40.546.000
francs, en 1949, 986 machines wvalant
91.425.000 francs.

¢ EXPORTATIONS ANGLAISES

Durant le premier trimestre 1951, les
constructeurs britanniques ont exporté
des motocyclettes pour une valeur de 6,4
millions de livres sterling, ce qui signifie
une notable augmentation sur le chiffre
de la méme période de 1950. Le meilleur
client est 1'Australie, suivie des Etats-
Unis, du Canada, de la Nouvelle Zélande
et de la Suisse. 25 % des machines cons-

Les Etablissements B.S.A. fétent
la sortie de la 50.000° 125 cme.
Bantam.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE

truites par Triumph, de Coventry, ont été
acqulises par les Etats-Unis ; le marché
intérieur absorbe le méme pourcentage.

¢ ENCORE UN RECORD BATTU

C'est celui de la consommation mon-
diale d'huile minérale. D'aprés une com-
munication de la Standard Qi1 Co, en
1950, pour la.premiére fols dans 1'histoire,
la consommation d’huile a atteint le chif-
fre de 1,5 million de tonnes par jour, et
cecl sans compter les pays sous influence
soviétigue. La consommation de l'année
1949 a eté dépassée de 12 7.

Le stand « Moto-Revue » que
nos nombreuxr amis ont pu voir
d@ la Foire de Paris.

¢ UNE NOUVELLE INDIAN

La nouvelle Indian <« Papoose » est une
moto d'un tout nouveau type dérivant de
la « Welbike » machine pliable des pa-
rachutistes. Lie guidon, la selle, la colonne
de direction sont placés de telle sorte gue
I'on peut les replier afin que la machine
puisse éitre rangée dans une place de 140
cms de long, 50 de haut ot 30 de large. Le
poids tfotal est de 50 kgs., ce gui permet
le portage par-dessus un obstacle. Le mo-
teur de 98 cmc. développe 2,5 CV et peut
atteindre 50 Ekmh. Les roues sont des
12 1/2 X 2 1/4. La moto posséde un kick,
mais pas de boite de vitesses. La com-
mande d'embrayage est liée au repose-
pled droit : quand le pled décolle du re-
pose-pled, le moteur est débrayé ; cette
commande est doublée d'une commande
manuelle pour ls route. Graissage par
tnizé%lange. Allumage par volant magné-

q Bl-

ABSENCE D’'HUILE
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LE CONFORT
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Deux selles réglables suivant le
poids du pilote. Alors que celle
du haut demeure toujours hori-
2ontale, celle du bas pivole au-

tour de son axe.

L

Deux principes de conmstruction

en haut : armature et dessus
caoutchouc moulé ; en bas .
selle ordinaire avec ressoris et

dessus moleskine. :

900
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La selle est un accessoire important,
puisque sur les machines non munies de
suspension AR, elle assure seule, ou
presque, le confori du conducteur.

Aussli il n'y a rien d'étonnant gu’'elle
ait fait 1'objet de soins et d'études & tra-
vers le temps et nous allons falire un tour
d'horizon sur les différents types qul ont
été adoptés et expérimentés.

Au début de la motocyclette, la selle
était évidemment dérivée de celle .utilisée
sur les bicyclettes et on. se contenta de
les renforcer pour leur donner plus d'as-
siette. Le cadre était rigide, tendu de
cuir et les ressorts étalent en épingle.

Trés vite, avec l'augmentation des
polds, des vitesses et des puissances mises
en jeu, la nécessité se fit sentir d'ameélio-
rer les conditions de confort de la selle et
on nutilisa alors la selle suspendue en
trois points : articulation du bec et sus-
pension de l'arriére par deux ressorts hé-
licoidaux.

C'est cette formule gqui s'est révelee la
plus pratique et elle est généralement uti-
lisée de nos jours.

Cependant, pour une bonne réalisation
de cette selle, il est nécessaire d'observer
plusieurs éléments gui sont importants.

L'articulation du bec ne doit présenter
aucun jeu latéral, sinon le conducteur ne
peut s'intégrer solidement & sa machine
et il a constamment la sensation de flot-
tement qui devient dailleurs réelle par e
les déplacements, méme légers, du centre
de gravité. Les ressorts doivent étre judi-
cieusement calculés et réglables, car ils
ne peuvent convenir & des poids présen-
tant de trop grandes différences. Beau-
coup de constructeurs ont d’ailleurs adop-
te ce réglage.

La forme méme de la selle est tres im-
portante, car il est neécessaire que le corps
repose sur la plus grande surface possible.
Plus le polds total sera réparti sur un
plus grand nombre de centimeétres carreés,
moins il y aura echauffement local et
fatigue.

C'est 1'histoire du fakir sur sa planche
de clous. Plus il v en a et plus le specta-
teur est émerveillé. Et pourtant c'est pre-
cicément le nombre de clous qui rend cet
exercice inoffensif. Si le fakir pése T0 kgs
et s'appuie sur 1.000 clous, la pression sur
chacun des clous est de 70 grs, ce qul est
insuffisant pour entamer la peau, mais
s'il v avait seulement 10 clous, soit 7 kgs
par clou, la chair serait traversée.

Pour le dessus de selle, deux écoles se
sont affrontées : le dessus rigide moulé, ¥
semi-rigide en cuir et souple en nappes
de ressorts.

Cette derniére maniére a été longtemps
l'apanage de Terry, le grand spécialiste,
mais il ne semble pas que sa Vogue per-
siste.

Le dernler venu est
mousse.

Son gros intérét réside dans la capacité
totale d’absorption des vibrations. Il en-
caisse et amortit facilements les chocs et
déplacements aussi bien verticaux que la-
téraux, mais sa déformation qui est limi-
tée ne lui permet pas d’amortir les oscil-
lations d’une certaine amplitude.

Il est bien a4 sa place sur une machine
4 suspension AR et, comme ce perfection-
nement tend a étre de plus en plus uti-
lisé, nous le voyons se répandre peu &
peu avec persistance, surtout sur les scoo-
ters ou i1 est difficile de trouver un troi-
siéme point convenable pour articuler une
selle.

Comme pour toutes choses, chacgue for-
mule a ses détracteurs®et ses supporters,
il est difficile de prendre position, car
une bonne solution mal adaptée est inac-
ceptable, alors qu'un pis-aller bien réalisé
peut donner satisfaction.

Nous ne parlerons pas du tan-sad au-
jourd’hui. 81 le probléme de la selle est
délicat & bien solutionner, celui du siége
AR est encore plus ardu et nous reserve-
rons nos considérations pour un autre ar-

En haut : selle genre améri-
cain, plague en 1lble emboulie,
garnie caoutchouec et cuir. En
bas : la nouvelle selle Zundapp,

suspension par ressort unique.

le caoutchouc

En haut :@ la selle biplace Har-
ley en tble garnie s'enfonce ver-
ticalement dans un tube el pos-

sede des ressorts auxrilinires
pour le passager. En bas : selle
type en caoutchouc moulé.




a course de Eilenriede, &4 Ha-
novre, a été le trot d'essal des
nouvelles machines de courses
allemandes préparées cet hiver.
Ainsi que nous le disions par
ailleurs, dans un article écrit
avant l'ouverture de la saison allemande,
c'est la nouvelle BMW qul est, pour l'ins-
tant, la plus avancée dans sa mise an
point. NSU, toujours capable de réserver
des surprises, a présenté sa nouvelle 500
A4 quatre cylindres. Horex et DEW ont
mis en course respectivement leurs nou-
velles twins 500 et 250. Dans cet article,
nous présentons 4 nos lecteurs ces nou-
velles réalisations d'usine et verrons en
méme temps quel a été le comportement
de ces machines dans la course. De toutes
fagons, il apparait clairement gque ces
machines ne sont pas encore au point.

.M.

Dans cette course de Eilenriede, B.M.W.
alignait son nouveau modéle & coté des
modeles de l'année derniére, et a rem-
porté les deux premiéres places en 500.

Zeller pilotait la machine qui lui donna
le titre de champion d’Allemagne 1950.
Le moteur qui donnait 43 CV & 7.800 t.-
min. & subi quelques améliorations qul
lui donnent 1 4 2 CV et quelques cen-

......
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La fourche avant & balanciers

de la NS.U. ¢ suspension caout-

chouc. Frein ¢ 2 cames com-

mandees simullanément par 2
biellettes.

“Horer

Le moteur est un vertical-twin & arbre
4 cames en téte unique commandé par
une chaine a rouleaux passant entre les
deux cylindres. Dans le courant de la sai-
son, Horex prévoit le remplacement de
I'ACT unique par deux arbres. Le cadre,
bien dessiné, comporte une fourche téles-
copique & l'avant et une suspension os-
cillante & l’arriére. La machine pése ac-
tuellement 134 kgs, mais d'ici la fin de
la saison, son polds tombera & 130 kgs,
par le remplacement du carter de boite
actuel par un carter en électron, le chan-

EllENRlEﬂE premier hanc d'essa

~ des machines d'usine allemandes

taines de t.-m. supplémentaires. Fonda-
mentalement, ce moteur est celul de la
200 &4 compresseur, amputé de ce dernier.

G. Meler pilotait, 1ui, la nouvelle B.M.
W. Quelques modifications dans la partie
cycle : reservoir plus profond, abaissant
encore le centre de gravité, donnant une
meilleure répartitlon des charges et per-
mettant d'obtenir accélérations et frei-
nages dans des limites plus étroites :
suspension arriére légérement oblique,
avec un amortisseur & huile spécial muni
de nouveaux clapets permettant de di-
minuer les oscillations d'amortissement.
La fixation de la roue avant se trouve de
nouveau devant le fourreau de la four-
che télescoplque. Le moteur n’est plus
carré (68x68), et chose étonnante, alors
que la tendance est vers les mﬂteurs
plats, comporte une course plus grande
(72 mm) que l'alésage (66 mm). Sa puis-
sance est de 46 a4 48 CV a4 8300 t.-m.
Cette nouvelle B.M.W. n'est pas encore
complétement au point, manquant de
vitesse, Meler n'étant arrivé qu’'en 2¢ po-
sition, derriére la machine de Zeller.
Mais ses accélérations semblent excel-
lentes.

Le frére de Georg Meler, Hans, pilotait,
lui aussl, une autre version de la nou-
velle BEM.W., 4 culasses et carburateurs
modifiés. Une panne de bougie au 20¢
tour l'arréte, alors qu'il était en troisié-
me position, derriére Zeller et G. Meier.

gement du réservoir actuellement en tole
d'acler et la modification des balanciers
de la suspension arriére. Le moteur tour-
ne a 3.000 t.-m. mais il Iui faudra un
réegime plus élevé s1 Horex veut arriver
au niveau des twins Les cy-

lindres en alliage léger chromé, supé-
rieurs au point de vue poids et conducti-
bilité de la chaleur, ont leur sensibhilité
aux brusques variations de charge et de
température petit & petit diminuée.

La course de Eilenried n'a pu donner
une idée de la valeur des Horex engagées,

Ci-dessus : la suspension oscil-
lante arriére de la N.S.U. avec
bloc de caoulchouc et amortis-
seur @& friction auxiliaire.
%auche le bloc de la nouvelle
: .« Mustang », pilotée
par Georg Meier, @ A.C.T. No-
tez la firxation souple du carbu-
rateur, la clef & bougies firée
sur la machine.

celles-ci ayant di s'arréter dés les pre-!
miers tours pour ennuis de carburation et

d'aiilumage, mais il est clair qu’actuelle-
ment, ainsi gque nous l'avons dit, elles
n'ont . gue des chan-::es d‘ﬂutsider

L%,
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La conception Iz N.S.U. pour la cons-
truction de ses mmachines de course part
d'un tout autre point de wvue que celles
de B.M.W. ou Horex. Alors que chez ces
dernieres le modéle course n'est pas fon-
damentalement différent des modéles
sport, 1l en est autrement pour N.S.TU.
qui construit une machine de course pour
elle-méme. La 4 cylindres n’est sQirement
pas le prototype des machines de sport
de demain, mals est au niveau de la
technigque motocyeliste 1951. Les avanta-
ges et Inconvénients des polyeylindres
sont connus : charge et accélération plus
petites des pistons, meilleur refroidisse-
ment, forces massiques plus faibles, tout
cela permettant un régime plus élevé
mais par contre maitre-couple, forces de
frottement, poids plus élevés et slirement
consomma lon plus élevée aussi.

La N.S.U. comporte 4 cylindres en ligne,
alimentés par quatre carburateurs. Deux

arbres 4 cames en téte, commandés par
un jeu de pignons placés entre les deux
paires de cylindres, un grand nombre
d’'ailettes de refroidissement de différen-
tes orientations, soupapes commandées
par linguets : tout ceci a été essayé, tra-

. valllé par l'école italienne et correspond

au niveau technique actuel. Gue les 4
carburateurs de Fleischmann n'alent pas
été hien synchronisés (Fleischmann dut
s'arréter dés le 4* tour pour panne de car-
burateur et ennuis de bougies), que la 4 cy-
lindres de Bohm n’ait pu utiliser les bons
) CV que devait fournir son moteur
(Boixm termina second en side derriére la
B.M.W. de Kraus), tout ceci n'est qu'une
question de mise au point. Plus peut-
eétre que pour les autres margues alle-
mandes, Eilenried fut pour N.5.U. une
« course de mise au point ». Notons que
N.5.U., au contraire des tendances ac-
tuelles, a conservé des cylindres de fonte
centrifugée.

Les suspensions de la N.S.U. sont tout
a fait originales. La suspension avant &
balanciers, &4 roue tirée, nécessite pour un
méme débattement une bien plus petite
course du ressort. Le balancier pousse un
coin dans un bloc de caoutchouc en for-
me de X qui travaille progressivement,
aussi blen a la compression qu’a la ten-
sion. Le remplacement extrémement fa-
cile de bloc est un des nombreux avan-
tages de ce systéme. Le frein comporte
deux cames. L'allure de la fourche n’est
vraiment pas commune, mais tous les
coureurs qui ont pu l'essayer affirment
s0n excellente tenue de route. Les mémes

zéléments élasticues de caocutchouc trou- &
vent leur utilisation dans - la suspension

iclllante arriere, les amortisseurs a fric-
;1,00 Ne servant gu’au cas ol la machine

Sl

piste.

ciales

lentre en résonance avec les bosses de |
=2 1a, :

C'est D.EZW. qui se présente le plus
handicapé en ce début de saison. L'inter-
diction du compresseur et les limites
étroites du correcteur d’alimentation ont
porté un coup extrémement sévére aux
travaux de deux dizaines d'années por-

tant sur les deux temps de course et ont
obligé D E.W. 4 prendre un nouveau dé-
part. I1 étalt facile de concevoir, qu'aprés
les succeés éclatants des 125 italiennes &
simples pistons plats, une solution en
250 pouvalt étre trouvée en faisant un

En haut Vautre
version de la nou-
velle BMW, pilotée
par Hans Meier ;
on notlera le réser-
voir surbaissé. Ci-
dessus : la mnou-
velle twin Horex, a
deuxr carburateurs,
garde-boue arriére
enveloppant. Ci-
contre : le moteur
4 cylindres en ligne
NSU. ¢ 4 carbu- "
rateurs commandés
par deuxr palon-
niers. En-dessous
des carburateurs,
les 2 magnéios spé-
de course.
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twin de méme conception, solution qu’'a
adoptée D.E.W. afin de pouvoir immeédia-
tement participer a4 la salson. De nom-
breuses améliorations doivent encore étre
apportées 4 cette machine, car elle a en-
core fort & faire pour rattraper la trés
rapide Parilla de Gablenz dont la vi-

.tesse est de T a4 8 9 supérieure. Il faut

de toute fagon penser que d'autres types
de moteurs sont a 1'étude 4 Ingolstadt,
peut-étre bien des flat-twins a2 Ifaible
course a distributeur rotatif, et aussi un
moteur & double piston, culasse com-
mune, dont les cylindres forment un V
# l'envers, se rejoignant a la culasse ;
deux emblellages séparés dans le méme
carter, tournant en sens inverse par en-
grenages ; balayage équicourant : ce sys-
téme qui donne un trés bon équilibrage
et une avance a l'échappement permet
un régime de rotation trés rapide.

Le moteur actuel est un vertical twin 2
temps. Chague cylindre &4 simple piston,
4 balayage par retour. Le régime est d’en-
viron 8.500 t.-m. Le cadre est un double
berceau type Gilera avec des tubes ovales,
fourche avant télescopigque, suspension
arriere oscillante dont les ressorts travail-
leraient a4 la tension, un céible de tension
limitant le débattement. La machiue,
irés légére, ne péseralt gue dans lés 30

ilos.

Wunscine, Jqui montait cette machine,
ne put terminer que 3¢ dJderriére Gakblenz
sur Parilla et Thorn-Pukker sur Guzzi.

De toute fagon, la course de Eilenried
ne peut permettre de préjuger de la va-
leur des machines d'usine gue nous ve-
nons de citer. I1 faudra encore guelques
courses et de nombreuses mises au point
avant de pouvoir juger ces machines &
leur juste valeur.
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I’histoire de l'automobile et de la
moto, déterminer certaines regles
qui en déterminent approximative-
ment 'évolution.
~ La premiére c'est la tendance i
constituer des ensembles homogénes.
Et les exemples abondent. Les pre-
miers moteurs en ligne de voiture
avaient des cylindres séparés, mais
rapidement, ils constituérent un bloc.
I ¥y a une vingtaine d’années
on rencontrait encore des boites de
vitesses séparées, mais elles font place
au bloc-moteur et on constate une
tendance a4 constituer des groupes soit
propulseurs, soit tracteurs assez faci-
lement détachables du chéssis ou du
caisson. Ce n'est pas seulement une
question d’accessibilité ou de rempla-
- cement facile, mais de prix de revient.
En ce qui concerne les moteurs eux-
mémes, cylindres et carter se sont in=-
tégrés. Il est vrai que les culasses sont
détachables (4 l'exception de la petite
voiture américaine Crossley). Dans
tous les cas la culbuterie est logée
dans un boitier étanche. Et cela vaut
aussi bien pour les moteurs de moto.
Nous aboutissons au moteur formant
un bloc étanche. Peut étre l'accessi-
bilité est-elle réduite, mais un moteur
moderne n’'a besoin que de réglages
tres rares et quand il doit étre revisé
il est préférable de le confier & un
meécanicien bien outillé, ou au cons-
tructeur. L'échange standard est ap-
pelé & se développer.

On peut objecter que dans la cons-
truction motocycliste le bloc-moteur
est loin de s'éfre généralisé. Cela est
di surtout a l'emploi de la chaine et
au montage du moteur qui en est la
conséquence. On préféere habituelle-
ment pour la ftransmission primaire
une chaine, meilleur marché et plus
silencieuse, mais qui, en contre-partie,
peut s’allonger et 4 besoin d’étre ré-
glée. BEvidemment, on peut réaliser un
bloc-moteur avec la boite de vitesses
montée en arriere du moteur et une
transmission par chaine. Quand l'en-
tre-axes est reduit (cas du deux
temps avec son carter de faible dia-

I-L semble gue lTon pourrait, dans

La machine type d'a-
vant-guerre moto
utilitaire, de prir re-
lativement bas, d'en-
tretien . facile, solide,
mais sans prétention
sportive.

.....
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metre; une chaine
préaiablement ro- i
dée, tres courte est ;-
tout a fait satis- .-

faisante et aucun -

dispositif de tension ==t

ou de réglage n'est i
nécessaire. Quand -
T'entre-axes est plus .=

important, il y a o
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la bicyclette qui
n'est pas calculée
pour rouler conti-
nuellement &4 50 a
1’heure, d’'autant
que chez nous on
emploie surtout des
machines trés 1é-
geéres. En utilisant
vraiment Ila puis-
sance de ces mo-

matiques de ré-:n R i - : " : : we: teurs de 50 cme.
glﬂ'ge Egissant sur E:E:E:;:E ---------------------------- N R N e el e M R T R I R TR I R Ok e e e i e LR S RS TN R Rl T B R e TR TR +|‘i.|-|.+.l..|.p.l..l.3r.l '-"-'-"-'-"-'-"'-':':':': Et‘ meme - mm.
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qui fonctionnent = N O O o mieux encore, mais

parfaitement. Bien

que le bloc-moteur ne gagne que lente-
ment du terrain, nous avons l'impres-
sion qu’il fait des adeptes. Méme cer-
tains des constructeurs qui ne l'ont
pas employé, ont utilisé des solutions
intermédiaires, soit le semi-bloc avec
boite de vitesses 4 arbre excentré et
qui a l'avantage de permettre le ré-
glage de la chaine, soit la fixatfion

de la bicyclette ou du ftricycle qui
marche tout seul. Au début, le rap-
port poids-puissance moteurs
etait considérable et quand de Dion
et Bouton essayérent d’employer un
moteur de 3/4 de cheval, tout d’abord
avec un allumage par brilleur 2t en-
suite avec un allumage électrique, ils
constatérent que la moindre cite of-

plus en plus puissants, mais aussi de
plus en plus lourds. Et un beau jour,
logeant le moteur en avant du péda-
lier, il créa dans ses grandes lignes
la motocyclette moderne. Et chesz
tous les autres constructeurs et en
particulier chez René Gillet, on cons-
tatait une évolution analogue.

4 condition de lo-

ger ce petit moteur dans une machine

tros robuste,; on pourrait aller plus vite
et monter des cdtes plus dures. A coté
du groupe auxiliaire, se développe,
comme Moto-Revue l'a depuis long-
temps prévu, le cyclomoteur. Et un
mouvement se dessine : au petit mo-
teur, vient peu a peu s’ajouter un
changemenf de vitesses. Et ainsi se

Cetic histoire s'est reproduite aprés

A gauche @ UInvicta 1903. Une
des premieres moios & avoir
son moteur monité dans le ca-
dre. Transmission par courrois
de cuir tordu. A droite : la FN
4 cylindres en ligne des années
1910. Transmission acaténe. Car-
_ ’ggmteurtt:iﬁfiqu;, Une h&s&:rupmpe
=TT B\ part el d'autre de chaque cy-
N e /% : lindre. Ld mise en 1%arche de la
E; moto se jfaii Eﬂ.ipédalant.
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de la boite sur des broches qui abou-
tit pratiquement 4 un bloec, sans pos-
sibilité de réglage de la chaine pri-
maire. :

Ce besoin de réaliser un tout homo-
géne est général. A plusieurs reprises
au cours de ce demi-siécle, on a révé

» mirable prescience  créé

frait un obstacle
presque insurmon-
table. Et de modele
en modeéle, ils aug-
mentérent la puis-
sance. Mais néan-
moins, le tricycle,
dit & pétrole, était
en avance sur son

temps parce qu'il
avait eété traité
comme un ftoul. Il
v eut aussi, mais
exceptionnellement,
quelques motos
primifives comme
la Wolf et Muller
ou la Millet qui
etaient concues
comme des ensem-
bles que, malheu-
reusement, leurs
imperfections mé- ,
caniques rendaient
presque inutilisa-
bles. Mais l'exemple
de Werner est plus significatif et si
de Dion et Bouton ont, avec une ad-
le moteur.
Werner a eété, 3 notre avis, le vrai
createur de la motocyclette elle-méme.
Il a commencé par un microscopique
moteur a allumage par brileur, lui
aussi, monté sur la fourche avant et
1l employa lui aussi des moteurs de

Un moteur 350 éme. d
soupapes laterales. Se-
mi-bloc moteur per-
mettant de combiner
les avantages du bloc-
moteur et de le hoife
gEémarée.
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auxiliaires se sont
intégrés au cycle
pour devenir le vé-
lomoteur.. La puis-
SANce spécifique
considérablement

mis de réaliser des
machines vraiment
pratiques. Et wvoici
qu’apres 30 ans, le
groupe auxiliaire
réapparait. Gréce
aux progres tech-
niques il nous don-
ne trés facilement
le petit cheval am-
plement suffisant
pour nous -frainer.

Et ce groupe au-
xiliaire est si léger
qu'il peut étre logé
en n’importe quel
coin de la bicyclet-
te sans la fatiguer
ni la déséquilibrer. Et ces petits mo-
teurs sont extrémement robustes, ils
ont gagné la confiance générale et
détruit cette vieille légende de la fra-
pilité des petits moteurs. Le groupe
auxiliaire doit continuer & vivre. Mais
trées prudemment, les constructeurs
en ont limité la puissance, non pour
le petit moteur lui-méme, mais pour

1920 et les grbupes

accrue a alors per-

reproduit, pour une.cylindrée moindre,
I'évolution du vélomoteur. La encore,
tendance & réaliser un tout homogéne.
Peut-étre ne faut-il pas aller trop loin.
Le vélomoteur de 100 cmec. est devenu

Cette machine représente un es-
sai de construction motocycliste
par d'autres methodes et se rap-
proche de la techmnique auto . .
recherche de la souplesse et di
silence, transmission acaléne,
cadre en tole emboutie. Essai de
combiner I’élégance et le prix de
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une petite moto, mais de 30 kgs. il
est passé & TO0 ou 80 kgs. et a perdu
de cette maniabilité qui attire beau-
coup de novices. Et ce qui est plus
grave, son prix s'est élevé. Le cyclo-
moteur doit rester trés léger et trés
ki~ marché, et remplacer ce que fut
precédemment le vélomoteur. Il ne vi-
vra qu’a cette condition, car s'il de-
vient une motocyclette en miniature,
son prix rejoindra presque celui des
100 ou 125 cmec. :

Une tendance a laquelle les cons-
tructeurs de cyclomoteurs doivent sa-
voir résister c’est, pour ainsi dire, de
donner un coup de pouce & la cylin-
drée. C’est ce que nous constatons sou-
vent dans la construction aufomobile
pour les voitures de petite cylindree.
Et dans le domaine méme de la moto,
nous voyons & partir de la machine
type de 100 cmc., se développer des
125, des 150, des 175, des 200 et méme
des 250 cmc. et méme & coté des 500,
apparaissent des 650. I1 ne faut pas
méconnaitre le charme que présente
une réserve de puissance, et heaucoup
de constructeurs préférent l'obtenir
en augmentant légérement la cylin-
drée plutdét qu’'en augmentant la puis-
sance spécifique de leurs moteurs, en
réduisant, par contre, la marge de
sécurité et la souplesse de marche.
Mais cela se traduit en général Iga.r
un prix plus élevé. La clientele atta-
che trop d’importance & la vitesse ma-
xima. Automobilistes et motocyclistes
révent trop souvent de moyennes ex-
traordinaires. En fait il y a des per-
formances raisonnables qu’il ne faut
pas tenter de dépasser. N’avons-nous
pas vu des cyclomoteurs réaliser en se
jouant, des moyennes de 35 & I'heure
sur des parcours longs et difficiles ?
Cela, dans la plupart des cas, ne suf-
fit-il pas ? Avec une 125K, on fait sans
difficulté du 50 de moyenue. Et n’'ou-
bliez pas que les risques croissent
comme le carré de la vitesse et que
sur tous les parcours il y a des poinis
dangereux qui vous obligeront & mar-
cher a4 allure réduite méme si vous
étes monté sur une Rapide ou sur une
Manx.

revient. e

...........
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Deux cent quatre-vingt douze engagés au
T.T.m;: c'est dire PVimportance exceptionnelle
gue revét cette épreuve unigue en Son genre.
Le circuit de I'lle de Man deviendra, dans
guelques jours, le centre de I'intérét du monde
motocycliste, alors que l¢s douze mois qui sé-
parent chaque épreuve on! constitué la période
tout juste nécessaire a la préparation des
racers. Pour les machines d'usine, elles sont
connues, sensiblement dans leur forme défi-
nitive, par leurs sorties dans les épreuves
internationales, mais la grande famille des

D.G. Lashmar montera la derniére
edition de la Triumph LEF. 250 cme.
c¢'est un vertical twin construit par
Lewis, Ellis et Foster de Watford, qui
comporte des modifications par rap-
port au modeéle de l'année derniére,
dont la plus importante réside dans la
construction de la culasse ; par ail-
leurs les soupapes d’admission sont
plus grandes et les pistons spéciaux
« Hepolite » donnent une compres-
sion de 9,25 4 1. Une autre améliora-
tion a été apportée dans la fixation
des nouveaux carburateurs.

La 250 E=xcelsior Spéecial W.N.
Webb est équipée d'un moteur « al-
liage léger » Excelsior Manxman de
1938 avec une boite Norton « Manx »
1950, La fourche est aussi une Norton
ainsi que les moyeux et les freins. Le
réservoir d’essence vient d’une Velo-
cette Mark VIII. Par comparaison
avec le modeéle standard Excelsior
d’avant guerre un gain de poids con-
sidérable a été réalisé.

Setles les machines d’usine seront
équipées au T.T. 1951 du nouveau
compteur Smiths et les autres con-
cuirents devront attendre 1952. Le
diamefre du compte-tours a été ré-
duit de 80 & 60 mm. et pour offrir
moins de résistance au vent, le boitier
a eété sensiblement profilé, Le cadran
a €té concu de telle sorte que la lec-
ture soit le plus souvent faite au mo-
ment ou l'aiguille atteint la position
midi sur les montres.

La commande du compteur a été
modifiée et le gain de poids réalisé
est de 100 grammes.

Roland Pike est en passe de com-
pléter sa derniére 250 ecme. Le mo-
teur est encore un Rudge ¢« Rapid »

1'air libre.

avec tiges de culbuteurs et ressorts a .;A

L'intérieur du moteur a connu des
modifications parmi lesquelles Ila
plus importante est l’emploi d’une
bielle forgée en alliage RR 56 portant
directement sur l'axe du piston et le
maneton.

Toujours le méme souci de gagner
sur le poids a présidé & la construc-
tion du cadre brasé avec des goussets
dans les angles. I’'empattement a été
quelque peu réduit, mais rien n’est

En haut & gau-
che : Ia Spécia-
le Excelsior de
W.N. Webb a
cadre  Norton.
Ci-contre : la
250 Velocette de
Beasley équipée
d'une fourche
Norton raccour-
cie.

changé dans l'aménagement de la
suspension arriére oscillante. La
fourche télescopique avant est une
B.S.A. Les pneus sont des 20 x 3. Les
moyeux ont été tournés par Pike lui-
méme dans de wsolides billettes de

La 125 Sun, moileur
Villiers, de S. God-
dard est remarqua-
ble par Padjonction
d'une boite quatre
vitesses Albion.

=

R.R. 56 et les réservoirs en alliage

léger ont été fabriqués par un de ses

camarades. :
&

Tony Mc Alpine, coureur australien,
lorsqu’il eut acquis la certitude qu'il
ne pourrait se procurer une 500 bri-
tannique, se tourna vers I'Ttalie et se
décida pour une monocylindre Gilera
« Saturno », machine d’habitude trés

& l'aise sur les ecircuits courts. Les
anglais et plus spécialement ¢ Motor
Cycling » estiment que les 265 miles
du T.T. constituent une épreuve trop
longue pour la « Saturno » et tous
se piquent de curiosité pour la distance
qu’'elle est capable de tenir...

Chaque année, Doug Beasley sort
une nouvelle machine et, cette année,
ses soins se sont portés sur la prépa-
ration d'un racer trus joliment réalisé,
Suivant en cela la réputation qu’il
a de travailler trés mditiculeusement,
Beasley a donné 2 sa machine un as-
pect fini qu'on ne trouve habituelle-
ment que dans les machines d’usine
et il a emplové des méthodes trés ori-
ginales.

D’abord le cadre ; au départ, cons-
titué de tubes Duplex dans lesprit
des Manx Norton. C'est par des bras
de fourche Norton raccourcis de sept
centimétres gu’est constituge la four-
che. Derriére les tubes principaux du
cadre, deux plaques d’'acier portent
le nivot des bras oscillants de la four-
che arriere Velocette.
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Dans le cadre est monté un moteur
simple arbre ETT Velocette et une
boite de la méme marque ; en fait,

coureurs privés a « affuté » dans ombre des
petites merveilles d’ingéniosité ; nullemcnt
impressionnés par la présence des machiaes
officielles, ces constructeurs privés lanceron:
dans la bataille le fruit de leur travail de
plusieurs meois, espérant un résultat a la
mesure de leurs efforts.

Parmi les échos recueillis autour de la fé-
brile préparation des hommes et des machines,
nos lecteurs trouveront les bréves caractéris-
tiques des réalisations les plus représen-
tatives.

1a plus grande partie des organes ont
été retravaillés. L'ensemble carter-cy-
lindre et piston a été revu de facon
a constituer un moteur carré, course
alésage 68 mm. x 68,5, soit la cylin-
drée de 249 cmec. Une culasse de 350

- cme. a été transformée pour s’accomo-
der du nouvel alésage, mais demeure
sensiblement semblable au KTT sim-
ple arbre normal.

Les roues de 19 et les moveux en
alliage léger viennent aussi de Velo-
cette. L'emploi de bras de fourche
Norton a nécessité l'adaptation de
I'axe de la roue avant. Beasley a usé

trés largement de blocs de caoutchouc

et c’est & ce procédé qu’il a fait ap-
pel pour le retour de la commande du
frein. Le carburateur est un Amal ;
la selle, dont Beasley a construit le
support, a été recouverte de caout-
chouc alvéolé par un fabricant loeal.

cadre qui présentent la particularité
d’étre de section carrée (!) ainsi que
les bras oscillants de la fourche ar-
riére. Le débattement est contrdlé par
des tubes télescopiques avec ressorts et
amortisseurs hydrauliques Newton.
La suspension avant consiste en une
fourche télescopique M.P. (Métal Pro-
files, Ldt) et la roue avant est équipée
de deux freins jumelés.

Ci-contre : la
derniére version
de la 250 Pike-
Rudge, remar-
quable eremple
de  réalisation
personnelle alé-
gée. Ci-dessous:
la vertical-twin
L.EF,

Préparées par Syd. Goddard de
Brixton, les deux 122 cme. Sun 4 mo-
teur Villiers seront pilotées par lui-

De nouvelles modifications ont été
apporteées aux Norton Manx d’usineen @

ce qui concerne les cotes course et alé-
sage qui sont
pour la 498 Senior et 75,9 x 77 (13,336
82,5) pour la 348 cme. Junior (les an-

ciennes cotes sont entre parenthéses).
R 5 | ;

La Dot est la seule machine d’usine |
engagee en 125 eme. Son moteur Vil-

: 84 x 90 (82 x 943) | =

liers Mark 10 D est monté sur des = f

silentblocs. Le carburateur d’origine
a eté remplacé par un 15/16 Amal
type T.T. La commande au pied du
changement de vitesse et la pédale
du frein arriére sont montées sur des _
brolongements soudés aux tubes du &

Le cadre de la L.E.F.

avec des goussetls de

rigidité auxr points vi-
taux.

méme et par « Paddy » Johnston :
suspension arriére télescopigue, four-
che télescopique M.P., roues de 19,
freins de 12,5 cms a I'avant et & ar-
riére, jantes en dural, pneu avant
2.75 et arriére 3.00. Le point intéres-
sant réside dans le montage d’une
boite Albion 4 yitesses sur des plagues
en alliage léger derriére le moteur
Villiers ; carburateur Amal T.T. 15
horizontal. Le taux de compression
a été augmenté et la bougie déplacée
au centre de la culasse. -

PRINCIPAUX ENGAGES

En 125 :
Mondial (G. Leoni, U. Masetti, N. Pa-
gani et C. Ubbiali).- Lambretia (R.
Ferri, M. Masserini) - M.V. (F. Bena-
sedo.

En 250 : .
Guzzi (F. Anderson, E. Lorenzetti) -
Velocette (Foster, Lomas, Sandford,
Graham) - Benelli (D. Ambrosini),

En 350 :
AJ.S. (Armstrong, Doran, Feather-
stone - Guzzi (F. Anderson) - Norion
(Dale, Duke, Lockett) - Velocetie (Fos-
ter, Lomas, Sandford).

En 500 :
A.J.S. (Armstrong, Doran, Feather-
stone - Guzzi (M. Cann, Benasedo) =
Norton (Dale, Duke, Lockett).
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NOUVEAUTES
TECHNIQUES

CHINES = DE CYLINDREES COMPRISES

La machine Ia plus sensationnelle étalt
celle du suisse Haldemann, dont c'etait
la deuxiéme sortie en compétition. Cl-
dessus et ci-contre : Le sidecariste helvé-
tique s'est réalisé un chéssis sidecar-
moto, constitué par de nombreux tubes
de section trés mince, soudés entre eux
au castolin. L'ensemble, trés bas, est —
il faut 1’avouer — assez inesthétique,
mals le gain de polds réalisé est consi-
dérable. Haldemann nous confialt gque
’ensemble pése seulement 120 kilos...

La tenue de route ne donne pas Sa..s-
faction au pilote pour le moment, et les
ressorts de la fourche avant sont notam-
ment trop durs. Les réservoirs principaux
étant situés entre moto et side, 1'alimen-
tation. se falt au moyen d'une pompe
(genre automobile).

XXX

Le passager de Drion, en sidecar, n’é-
tait autre gue le Champion Suisse Albis-
ser, valngueur des 250 cmc.

Le Belge Martin a doté sa 350 Velocette d'une boite &4 5
vitesses, qu’il a lui-méme réalisée. La 5¢, comme la 4¢ de la
boite d’origine, est en prise directe. L'avantage réslde donec,
dans le cas présent, dans des rapports beaucoup plus prés les
uns des autres. Mais le temps passé & monter, et surtout &
descendre les vitesses, car les 4 virages du circuit de Bergerac
se prenalent en premiére ou en seconde, peut étre considéré
comme un désavantage. D’ailleurs les rapports ne sont pas
encore définitifs. W X X

Wood, sur sa Velocette, a une pédale double de sélecteur,
et Martin compte adopter également cette solution, afin de
moins fatiguer. % X X

Deux Gilera Saturno étalent aux prises en 500. L'une et
I'autre étalent équipées du nouveau cylindre plus large et de
la culasse en alliage léger (cl-dessus). Les accélérations de ces
machines sont un de leurs principaux atouts..

g2

En petites cylindrées, notre Champlon de
France Gaury a su dominer tous les autres
concurrents. Etant toujours resté fidéle & 1la
margue Morini, celle-ci lui & monté pour cette
saison, dans le cadre de son anclenne machine,
un moteur arbre a4 cames en téte (cl-dessus)
qui n'est pas sans rappeler le MM. d'avant-
guerre. Mervellleuse mécanique dont le régime
maximum est situé & 10.000 t.-m.

AR XK

Gaury avait pris soln de mettre avant 1'é-
preuve de l'huile chaude dans le réservolr, afin
de ne pas casser comme la fols précédente.

- 'r}nlf.‘lﬁﬁ ;F&m.
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LE CIRCUIT DE BERGERAC REUNISSAIT LES

ENTRE 126 ET 500, ET MEME JUSQU'A 750
SOUR LES SIDECARS ; NOUS AVONS PRIS
NNAISSANCE DE REALISATIONS PERSON-
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Au Circuit
de C,Bergera’c

Le deuxiéme de la catégorie 250 fut le
Belge Martin sur une Benelli. Le moteur
est sensiblement identigue a4 celuli d’Am-
brosini. Par contre, la transmission pri-
malire s'effectue par chaine double, tan-
dis gue sur la 250 d'usine, cette trans-
mission s'effectue par engrenages. La
boite séparée, quotre vitesses, date d'a-
vant la guerre.

Sur le 125 Jonghi de Sigala, nous avons remar-
gué le curieux allumage par batterie-bobine. La
magnéto, callée en bout d'arbre-a-cames, ne con-
tient plus que le rupteur.

Par la suite, le corps de la magnéto disparaitra
et le rupteur sera enfermé sous un nouveau carter.
Le cadre est celui d'origine avec les curieuses sus-
pensions avant et arriére. Ce Jonghi s'avére rapide,
mais manquait beaucoup de mise au point car c¢'é-
tait sa premiére sortie en compétition.

|' i SRR g g .,.,._u.l\.lllll
sl | T T EEL

aepretd " L REHE LT HARRE
..r‘/ i:.'.||ll'.||1-|ll-|'"" e

Le coureur Bordelals Lépine fit un joli début de course sur
une 350 de sa conception (en haut & droite;. Moteur et boite pro-
viennent d'une Velocette K. T.T., mais cylindre, carter de comman-
de de magnéto, fourreau de 1’arbre de commande d’A.C.T. sont en
dural. Le cadre est en tOle’ emboutie d'un millimétre d'épaisseur
formant réservoir d’huile (contenance 4 1.). Suspension arriere
oscillante et fourche télescopique sont également dues a Leépine.
L'allégement qui résulte de ces transformations se fraduit par
un polds maxzimum de 89 kgs. Ayant malheureusement une dé-
multiplication trop courte, son moteur atteignait rapidement
son surégime, et au 4° tour, son basculeur cassait net.

Behra s'alignait dans
la catégorie 125 avec la \
Terrot (ci-dessus) pré- ) 2
parée par Padovani. Le : ;
moteur est un 175 d'a-
vant - guerre raccourci,
accouplé A4 une bolte
Terrot 4 vitesses par sé-

].Eﬂtreu.l'. A ; —_— :.:‘_'::‘-'_'"--.._‘_
copigque de la 125 ac- ¥ <5

tuelle, mais par contre SN == & o

cadre spéclal avec sus- 35 ) . —r 3 o

pension arriére osclllan-
te. Cette machine dont
c’était la premiére sor-
tie, avait tendance &
serrer a4 l'entrainement.
La vitesse maximum dé-
passe le 130 kmh. pour
un régime de 8.500 t.-m.

XXX

Loupiac a réalisé une
magnifigque culassc a4 re-
froidissement ligquide
pour la 125 Puch de Ma-
teos {ci-contre). Le
refroidissement est tel-
lement efficace, que
pour la competition, Ma-
teos dut remettre son
ancienne culasse, le mo-
CREETIGE T teuir ne chauffant pas
Heproduction mierdie ASSES .

K
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Houel, toujours sou-
riant, au guidon de sa
Saturno.

une nouvelle victoire & son palmarés le 20
mai dernier, 4 Paris, & cause d'un incident,
d'ordre mécanique, qui heureusement s'est
solutionné pour le mieux. Mais laissons la pa-
role 4 Houel, et rappelons simplement 4 nos lec-
teurs que la wveille aux essais, celui-ci avait cassé.

- J& pensaizs gqgue j'étals simplement décalé,
car avec la Gillera, cela arrive souvent. Nous
avons falt quelques essais 'aprés-midi, mais tout
fonctionnant bien, apparemment, je suis allé chez
mon ami Marcel Perrin, qui a mis son mécani-
clen 4 ma disposition. Au démontage, nous Avons
constaté que le pignon moteur était desserré.

Optimiste, le mécanicien me promet la ma-
chine pour le soir méme. De retour vers les
g8 h. 1/2 chezx Marcel, je constate un wéritable
désastre. Le maneton est arraché du volant cHté
distribution. Commencant 4 me faire des cheveux,
j"appelle mon camarade Collot, alors 4 Bergerac,
puisqu’il posséde une machine identique 4 la
mienne. Malheureusement ne pouvant le joindre,
je m'adresse 4 Saporiti, mais celui-ci ne peut me
dépanner. Entre temps, j'avais laissé la commis-
sion & Marcel Perrin et celui-ci recevait un coup
de téléphone de Collot 1'avisant qu'il possédait un
embiellage de . rechange Vesoul. -

Coup de fil. de Marcel & Vesoul, ol Mme Collot
promet de faire le nécessaire.

Vers les 10 h. 30, je me décide i téléphoner
2 la gare de WVesoul nour savoir 5%l ¥ a bien
un colis qui m'est destiné.

Réponse négative de la téléphoniste, mais celle-

G eorges Houel a bien fallli ne pas ajouter

cl trés obligeamment me propose de faire le né- -

cesseire pour retrouver mon colis.

Vers 11 h. 1/2, nouveau coup de fil de ma part,
et j'apprends que Mme Collot a chargé son com-
mis de faire le nécessaire. Une heure plus tard
je retéléphone pour m'assurer de 1’expédition,
mais l'employé de la S.N.C.F. m'apprend qu’il
n'a vu personneé de la maison Collot. De nou-
vegu, grice 4 1"amabilité de cet emplové qui re-
prend contact avec le commis, j'apprends de la
bouche de celui-ci que I'embiellage étant dété-
ripre, il est parti le matin méme pour réfection
2 Dijon. La gare de WVesoul m'informe que le
colis est actuellement en transit & Langres, et me
donne les numéros du train, du wagon et du co-
lis. I1 était & ce moment-l& 2 h. 1/4, et me
payant de culot, je décroche & nouveau le télé-
phone et j"appelle la gare de Langres. Leur ex-
pliguant mon cas, je leur demande & titre sportif
(car administrativement ce doit &tre une faute)
de m'expédiér ce colis sur Paris et grice a2 la
compréhension de ceot employé, celui-ci m'assura
que je pouvais aller chercher mon colis dans le
train pour la capitale.

A 6 h. 50 je prenais enfin possession de 1'em-
biellage et j'allais chercher immédiatement le
mécanicien de Perrin et 4 8 h. le remontage
commencait. A 13 h. 20 la machine était préte,
et j'allajs partir pour le Bois de Boulogne, lors-
que aprés quelques métres je m'apergus que la
distribution était décalée... Nouveau démontage,
et pendant ce temps, j'envoyais quelgu’un pré-
venir Mauve de mon retard et & 14 h. je partais
pour de bon, le moteur tournant parfaitement.
~ Enfin je tiens & dire une chose, ¢'est que grice
a une poignée de cheminots et surtout & 1'initia-
tive de la téléphoniste de Vesoul, j'al pu gagner
le Prix de Paris Motocycliste.

— Mais dites-nous Houel, gue pensez-vous du
Frizx de Paris

— Je suis naturellement trés heureux d’avoir
gagné, car avec foutes ces péripéties, et surtout
I'état de ['embiellage que Collot jugesait inuti]i-
sa::-lu. mes chances de vaincre étaient compro-
mises.

D'autre part, j’estime que lorsque le seul mot
de Paris figure dans le titre d'une épreuve, celle-
ci doit comporter un lot de pilotes internationaux.

Ms machine n'étant pas trés au point et
n'‘ayant pas eu le temps de bien la chauffer
avant le départ, j'ai ménagé la mécanique (oon-
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PRESENT, NOUS PARLE DU
PROCHAIN CIRCUIT DE ROUEN

L'odyssée de son embiellage, ses projets
d'avenir et le ferrible accident de Ferrare.

EGALEMENT

..-
e i
-I':I-d:uir"'

trairement & mon habitude) et lorsqu’au bout de
20 tours j'ai vu que le moteur tenait, j'ai poussé
un peu plus. Je regrette que Beauvais, quil au-
rait pu m'inquiéter, ait eu des ennuis avec son
embrayage.

@Quant au cireuit, son tracé me plaisait énor-
mément.

— Mais Houel, je crovais gque vous deviez cou-
rir & Bergerac 7

— Oui, effectivement, j'étais inserit li-bas.
Mais grace & la sportivité et a4 1"amabilité des
dirigeants, j'al pu quand méme courir & Paris.

Je leur ai expligué que le Championnat de
France ne m'intéressait pas outre mesure, puis-
que je n'ai pas prizs le départ & Marseille et
que d'autre part le Bol d4'0r, comptant pour le
Championnat, est une épreuve qui ne présente
pas pour moi grand intérét.

Mais surtout le Championnat de France est
une compétition beaucoup trop fermée, 4 ou 5
francais le disputent seulement, car dans les
épreuves comptant pour le titre on trouve géné-
ralement T ou 8 étrangers.

Les circuits sont d'autre part mal choisis. A
Aix, 1 Em. 400 seulement au tour, ce qui obli-
geait & éffectuer 83 tours en 350 comme en 500,
ce qui est beaucoup trop, car lorsque l'on pre-
i:m_t part aux deux catégories, celd faisait 166
Ours.

Je reviens dg la Fédération et je viens d’ap-
prendre gqu'il ¥ & un Championnat de France en
250. Or ni & Bergerac, & Lyon ou & Pau, il n'y
a eu de courses de 250 comptant pour ce
titre. La prochaine sera donc le Bol d4'0Or. Et il
¥ & un mois le reglement du Championnat n’é-
tait pas publié, et je me suis engagé pour la
méme date au Cirecuit de Montauban. De méme
avant de courir a Barcelone, j'ai contacté les
organisateurs de Marseille pour savoir si 1"épreuve
comptait pour le Championnat. On m’a répondu
non, et quatre jours avant, nouvelle décision, le
circuit de Marseille comptera pour le titre.

Le 10 juin je cours & Angouléme et le 17 peut-
étre & Draguignan. Je diz peut-étre & cause des
élections.

En ouire je tiens & wvous faire remarquer que
¢e circuit que personne ne connait compte pour
le Championnat, alors que Pau ou les Comminges
ne combpteront Das.

Le 24 je dois courir & Carcassonne, et le ler
juillet il ¥ a Tarare, épreuve comptant pour
le Championnat. Sur les 12 coureurs autorisés
# prendre le départ, il ¥ a déja T ou 8 étran-
gérs. Il reste donc 4 places pour les francais
et je ne crois pas que je seral parmi ceux-la,
ﬂ:r J'iral certainement au Grand Prix de Bel-
gique.

Le 8 julllet je participerai au Circuit des
Essarts &4 Rouen. Mais je laisse la parole 4 M.
Gressent, Président du MC de Normandie, qui
est & cHté de moi.

M. Gressent enchaine !

— Grace & 1'obligeance de 1’Automobile Club
Normand, nous aurons donc le 8 juillet une
course de motos 500 cmc Parmi les engagés,
nous avons déja Houel, Monneret, Behra, Collot,
Post, Insermini, Beauvais, De Polo, Chérrier, Le-
févre, Walter et je pense méme avoir deux pi-
lotes anglais. Avec un tel plateau, j'espére que
nous serons en mesure d’'organiser une é&preuve
intéressante, en attendant de faire mieux 1'an
prochain.

— Et le 14 juillet, Houel, vous irez certaine-
ment & Albi ?

— Certainement. Cette épreuve comptant pour
le Championnat du Monde, il ¥ aura un plateau
formidable 4 MV, 3 Guzzi, 3 ou 4 Gilera,
2 ou 3 Nortpn, autant d'AJS, toutes ces machines
étant celles d'usine. I1 ¥ aura donc 20 pilotes
environ pouvant prétendre &4 la victoire.

Pour nous francais, je crois qu'il faudra cher-
cher le classement & partir du 15¢, mals celd
ne fait rien et je suis content qu'Albi mette
sur pied une épreuve motocycliste comme il ¥ a

longtemps qu'il n’y en avait eu en France.

— Je crois gue vous étes poszesseur d'une nou-
pelle Guzzi, ainsi que de la Velocelle de Collof ?

— C"est exact. Je m'intéresse cette saison a
l1a catégorie 250 et j'ai fait I’acquisition d'une
Gambalungino, pour la partie motrice tout au
moins, le cadre étant plus ancien.

C'est une machine trés rapide, avec laquelle
je pourrai méme m'aligner en 350. Malheureu-
sement, le réglement international n’est pas ap-
pliqué dans tous les pays, et de la méme ma-
n¥re, et si 4 1'étranger on peut courir avec une
250 en 350, ou une 350 en 500, en France, par
contre, cela est interdit. Il faudrait gu'une Ifois
pour ftoutes nous soyons fixés A ce sujet et j'en
al d'ailleurs parlé au Président de la Pédération,
M. Pérouse.

— Houel, nous allons passer maintensnl 4 un
sujet olus triste. Vous étiez 4 Ferrare. pouvez-
vous nous donner guelgues précisions sur le tler-
rible accident gui devait cotiler Io vie & Alberti
et Lreoni,

— Au départ des 125, j'étais sur la ‘Ligne de
départ, avec Masetti. Je Ilul faisais remarquer
qu'il était bizarre gqu'en Italie il n'y ait que 9
partants dans une épreuve de 125. Celui-ci me
répondit que le circuit était tellement vite, que
les individuels n'avaient aucune chance, et que
seuls les pilotes d'usine se mesurajient entre eix.
MYV, Morini et Mondial étaient donc représents .

Dés que le drapeau s'abaisse, Ubbiali part <1
téte, suivi de 7 coureurs, et Zinzani part avec
10 secondes de retard. A la fin du premier tour,
nous voyons passer Ubbiali, suivi de loin par
Zinzani. Aussitét, étant sar la piste, je me re-
tourne, et voit s'élever dans le ciel une colonne
de fumée, 4 1'emplacement d'une courbe & grand
rayon, qui semble ne pas éfxe difficile, mais qui
en réalité est trés dangereuse, car elle se resserre
de plus en plus vers: la fin. D'allleurs, aux 1000
Milles, Villoresi, ainsi que deux pilotes anglais,
quittérent la route & cet endroit.

Je suis parti en courant vers le lien de 1'ac-
cident, 11 ¥ avait 6 & 700 métres environ, et 1la .
j’al eu devant les yeux un triste tableau : 4 ma-
chines flambaient, il ¥ en avait deux dont le
réservoir avait explosé, une vingtaines de bottes
de paille flambalent, et c¢e gqui é&tait plus ter-
rible encore, c¢'était de voir 6 corps de pilote

allongés.

Puis les secours arrivérent — la courbe <&tant
dangereuse, le public n'avait pas €té admis a
cet endroit — et l'on emmena les blessés. Vous

connaissez la suite. Dans la soiréde Alberti et
Leoni devaient succomber des suites de leur frac-
ture du ecrine.

— Mais 4 volre avis, gquelles sont les causes
de cetie chute générale 7

— Cette courbe étant trés dangereuse, les or-
ganisateurs avaient mis des balles de paille, je
¢rois sur tout au moins deux hauteurs, de facon
4 préserver la sortie de la courbe. Il ¥ avait &
cet endroit des petits arbres et pour préserver
les arbres ils en avaient méme mis, je crois, sur
3 hauteurs. Le premier pilote est bien passé,
mais le deuxiéme a accroché une.des balles de
paille 4 la base et en la tirant a fait dérouler
les autres balles de paille qui étaient entassées
dans Ja courbe. Comme tous <taient en paquet,
puisque c'était le premier tour, les machines ont
buté les unes dans les sautres et .comme sur
toutes les routes d'Italie il ¥ a des bornes qui
font environ 45 a 50 cms de hauteur, bornes
peintes noir et blanc qui, la nuit d’ailleurs, sont
trés bonnes au point de wvue wvisibilité, malheu-
reusement Alberti et Guide Leoni =ont venus
buter sur celles-ci et elles ont été meurtr#®res
pour oux.

Ce szont les risques de la course. Mais c'est
vraiment affreux, car Alberti et Guido Leoni
étaient connus de tous les coureurs motocyclistes
du monde entier et étaient considérés partout
comme d’excellents camarades.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN: RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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| QUATRIEME EPREUVE
B du championnat de France « Nationaux »
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OURU sur un circuit rapide, mais dur pour

les machines, de 2 kms environ, le 3¢ cir-

cuit motocyecliste d'Orléans., organisé par

I'"AMCO, malgré un temps incertain, connut
une assez grosse aflfluence.

Trois grandes épreuves au programme : les
350 eme. sur 120 kms, les 175 et 250 sur 80 kms,
lez 500 eme. sur 120 kms, plus 2 manches -  pour
les sides de 16 kms chacune.

crite au programme, promettait une trés belle
Intte entre Hug et Cherrier, tous deux sur Ve-
locette. Mais Cherrier, alors qu'il était en téte,
devalt cesser sa chaine, ce qui Iui fit perdre de
nombreux tours. A moins d'accident, la place de
1er é&tait assurée & Hug. Tout Iintérét de la
course porta alors sur la magnifique remontée de
Cherrier qui réguliérement rattrapait som retard,
‘améliorant sans arrét la meilleure moyenne au
“tour. A quelgues tours de la fin, i1 n’était en-
core que 3o, A 20 secondes de Paquet de Sens.
Mnais irrésistiblement, en prenant tous ses ris-
‘ques 4°2 tours de 1a fin, il passait second, ayant
‘fourni une course magnifigue qui emballa tous
les spectateurs.

Résultats des 350 : 1. Hug ; 2. Cherrier ; 3.
- Paquet ; 4. Belkechout.

Aprds la premidre manche des sides, qui, d¥s
le premier tour, verra Mery passer premier, suivl

Dés le départ, la course des 350, premiére ins-.

de Florit, tous deux sur Norton. et de Mougin
sur BMW et qui termineront dans cet ordre, eut
lieu l'épreuve réservée aux 175 et 250, ol 1'om
vit courir des 125 réalésées a 128-130 cme.

En 250, la covrse fut sans histoire, sinon que
Bernard, qui menait, cassa ; Bouhey sur Benelli,
Camus sur sa& DS Malterre et Failerstein sur Puch
fournirent une course trés réguliére et terminé-
rent dans cet ordre.

En 175, aprés que Tessier sur Terrot eut é&té
contraint d'abandonner & la suite d’ennuis mé-
canigues, la course é&tait joude. Abbé termina
premier sur sa Peugeot qu’il avait medifiée (cu-
lasse spéciale avec bougle A4 1'arriére et carbura-
teur horizontal), suivi de PFiliAtre sur une Mo-
toconfort de série-

Dans la deuxidme manche des sidecars, s le
second tour, Mery, de nouveau en téte, perd son
passager La Montagne. De ce fait la course Sera
beaucoup plus disputée, Mery étant avanlage €n

L FL - _‘-.'l.
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G

En hout @ Uéquipe Florit-Cher-
rier junior, vainqueur en side-
cars. A gauche : Abbé, de 'A.M.
C.0., 1** en 175. Ci-dessus :
Cherrier qui fournit une course
remarguable en 350, remoniant
ses concurrents un @ un. A droi-
te : victorieuxr en 250, Bouhey
du RM.C.

# L 3¢ CIRCUIT MOTOCYGLISTE D'ORLEANS

vit les treés belles courses de Hug et de Cherrier

ligne droite, mais perdant un ilemps précieux
dans les virages.

Résultats de la deuriéme manche : 1. Plorit ; &
2. Mougin ; 3. Mery.
Au classement général : 1. Florit ; 2. Mery ;

3. Mougin 4 4 secondes. :

La course des 500 promettait d'étre trés dis-
putée entre Cherrier, Hug et Lamontagne. Mais
ce dernier ne prend pas le départ, en raison de
sz chute en side. Dans cette épreuve, le déchet
fut trés considérable, résultat de 1'effort trés dur
demandé aux machines : successivement tous les
coureurs qul menaient ou poussaient tant soit peu @
leur machine casseront. Cherrier brise successive-
ment les deux tubulures d'arrivée d’essence de sa
Norton. Hug, dés le premier ftour, prend résolu- @
ment la téte sur sa- trés rapide Gilera et doil &
fournir un vaingueur incontesté, mais bientdt des
ennuis d'embiellage le contraignent d'abandonner
Walter prend alors la ‘téte sur sa Triumph Grand
Prix, mais est & son tour contraint d'arréter :
aux deux tiers de la course. Plangue, de 1"AMS ;
Paris, dont c'est la premiére course, terminers i
vaingueur. Belkechout, qui lutta longtemps avec '
Guérin pour la deuxiéme place, et- qui finalement 3
semblait se 1'étre octroyée, est obligé de s'arré-
ter a4 I'avant dernier tour pour ravitaillement eén
ES5ence. __

Reésultatz en 500 : 1. Planque sur Triomph ;:

2. Guérin sur Norton ; 3. Blayon sur Norton ;@
4. Belkechout sur Velocette. 3

Le tour le plus rapide fut réalisé par Hug.

Ainsi que nous l'avons déja dit, ce circuit:
rapide éprouva tmds sérleusement les machines,
le nombre de tours étant trés élevé (63 pour les :
350 et 500). Hug n'en veulb pour preuve que son
accident avec sa Gilera gqu'il affirme n'avoir ;
jamais poussée & fond, ayant une avance confor-
table sur ses suivants ; jl n’avait gu'un regret, :
ne pas avoir pris sa Rennsport BMW, moins I'a- §
pide et plus dure & piloter que sa Gilera, mais @
plus robuste. :

Les spectateurs eurent droit, en plus de ces:
épreuves, & l'exhibition du plus jeune <« motard » @
de France, un bambin de cing ans. : -

Rappelons pour terminer que le 3¢ circuit mo-

i

le Championnat de France des coureurs avec li-
cence nationale. v

tocyeliste d'Orléans compte comme €preuve pour “'*

)
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CALENDRIER SPORTIF
DE JUIN (suite)

22-23=24 :-Trophée International de Monaco.
23-24 : SBt-Etienne-Paris-St-Etienne.
24 : Régularité de Gascogne.

Circuit de vitesse de Carpentras.

Circuit de vitesse de Montlugon.

Circuit de vwvivesse de Carcassonne.

Vitesse du MC Bourgogne.

Circuit de vitesse de la Folire de Casablanca

Trophée de Presse (AM Nice).

Régularité des Villes d'Eaux des YVosges.

Cross & Rouen.

Crogs du MC Dousisis.

Cross du MC Phoofen.

Cross de 1"ASPP.

Prix de Rome (Italie).
Circuit de Mons (Belgigue).

19 CIRCUIT DU SUD-OUEST

Le 12 mai & 2éro heure, les motards engagés
de Bordeaux pour Ia premiére étape longue de
460 kms, parcourue d'un bout & 1'autre sous la
pluie et qul devait les mener 4 Perpignan, par
Langon, La Réole, Agen, Toulouse, Carcassonne
et Narbonne. :

- Le parcours prévu pour la seconde étape pas-
sait par les Pyrénées, mais les cols étant impra-
ticables (neige, wverglas, brouillard) le dimanche
@ 8 heures les concurrents gagnérent Biarritz par
Quillan, St-Giron, St-Béat, Lourdes, S5t Pe de
Bigorre et Pau. Un vent trés viclent soufflait
qui obligea parfois les pilotes & adopter la posi-
tion couchée.

Le départ de la tiroisidmie é&tape fut donné &
13 h. 30 de Biarritz (26 kms de plat) : Hosse-
gor, Mimizan, Biscarosse, Arcachon et arrivée &
EBordeaux -

Les difficultés du parcours n'ont pas empéché
les performances parmi lesquelles on a remarqué
celles des Automoto gui ont accompli les trois
étapes sans incident mécanique.

CIRCUIT DE VITESSE
DE GEDINNE

L'Auto-Moto-Club de Gédinne organise le 10
Juin une épreuve de vitesse pure internationale
ouverte aux catégories 350, 500 et sidecars 500.
Le circuit sis dans la région de Charleville a
un développement de 7,760 kms et comporte
treize virages qui en font un des plus beaux cir-
cuits de Belgique.

Deja les pilotes francals Behra, Monneret,
Houel, Beauvais, Sceaux et Collot ont &té pres-
sentis et la plateau comptera certainement la
participation des as anglais, suisses, hollandais,
yougoslaves, finlandals et bien entendu belges.

GASSMAN, SUR 350, GAGNE

LE MOTO-CROSS DE BELFORT

{De notre correspondant Pierre AUZIAS)
Malgré la pluie, 3000 personnes ont assisté
Ie Jundi de Pentecote au moto-cross organisé par
MM . Laclotte et Bainier. Visibilité parfaite, piste
glissante, dénivellations importantes demandant

grande concentration et habileté de mancuvre.
Régionaux firent trds belle impression et le
suisse Gassmann est on neis progrds. Félicitations
particuliéres & Cantin et Scheegler de 1'Amicale
Motocycliste du Doubs gl ne quittérent pas le

slllage des vedeties de Valentigney et Belfort.

RESULTATS
250 eme. : 1. Coulon ; 2. Vonin : 3. Plan-
con ; 4. Cantin ; 5. Lailly ; 6. Dard : 7. Bour-
geois.
350 eme. @ 1. Gassmann : 2. Schwegler : 3.
Varrin.

Vonin sur Mazoyer 500 cme. spéciale fait hors
concours une course excellente. 3

LE CIRCUIT DE VITESSE

DE LYON
RESULTATS
IT5 eme. : 1. Schaad : 2. Gaury : 3. Vagué -
4. Spaleck.

250 cme. - 1. Schaad ; 2. Emo : 3. Juigné :
4. Houal. '
350 eme. : 1. Gerber ; 2. Monneret Plerre -

3. Goffin ; 4. Besse ; 5. Salasc ; 6. Houel.
500 cme. © 1. Behra ; 2. Gerber : 3. Biondelli,
Sidecars - 1. Deronne ; 2. Murit ; 2. Vervroe-
gen ; 4. Soulié.

MOTO-BALL

MATCHES DU 13 MAI 1951

Division d'Excellence Zéne Sud : Aix IT bat
Le Forez par 1 but &4 0 Marignane bat Avignon
II par 1 but & 0.

. MATCHES DU 20 MAI 1951

Division Nationale Zdne Sud : Avignon bat
Monteux par 2 buts & 1. Carpentras bat MEC
Villefranche par 4 buts & 2.

Division Nationale Zéme Nord : SUMA Troyes
bat -Mulhouse par 7 buts 4 2.

Dinision Excellence Zime Sud :@ Marignane bat
La Scyne par 3 buts & 1. St-Etienne ot Cavaillon
Jont matech nul 1 & 1.

Maileh Amical Courbevoie bat
Par 4 buts & 1.

Gennevilliers
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MOTO-CROSS DE NARBONNE

Le 20 mai & eu lien 4 Narbonne un moto-cross
qui a donné les résultats suivants -
250 cme. @ 1. Godey ; 2. Agédéo ; 3. Barat :
4. Colle ; 5. Leroux :; 6. Granger.
350 eme. ; 1- Godey ; 2. Charrier ; 3. Dar-
rouy ; 4. Ciancio ; 5. Verna ; 6. Boisserie :
3- Le=

7. Castel.
Verreechia ; 2. Prieur :

a0y cme & 1.
févre ; 6. Pellan et Desmoulins : 8. Ladevéze.

LE MOTO-CROSS DE VESOUL

Les épreuves du moto-cross organisé par le MC
Aussonois & Vesoul et comptant pour le Cham-
plonnat de France, ont été courues sous la pluie
dimanche et ont donné les résultats suivants :

250 eme. @ 1. Moury ; 2. Godey ; 3. Benard :
4. Elym René ; 5. Amédéo.

350 eme. : 1. Godey ; 2. Melioli ; 3. Klym Ro-
bert : 4. Baratb.

500 eme. ; 1. Brassine ; 2, Prieur : 3. Verrec-
chia ; 4. Vouillon ; 5. Martin.
LE CIRCUIT DU MC D’AUVERGNE

RESULTATS

Espoirs 175 eme. : 1. Mattens ; 2. Ducom : 3.
Estey.

I76 eme. : 1. Valeyre Jean : 2. Charbonnier .
3. Thiriat,

350 eme. : 1. Gaueas : 2. Crouzlet : 3. Gué-
rin : 4. Martin.

Sudecars © 1. Sceaux : 2. Cornet : 3. Uzé -
4. Lechelon.

LES PARTICIPANTS DU CIRCUIT
ROMAND DE REGULARITE

...N'ont pas £té décus de leur journée. Dés
€ h. 40, par un temps douteux, les concurrents
partirent deux par deux toutes les minutes.

L'itinéraire fit passer les nombreux concurrents
par Sainte-Croix, Gros de Vaud, Vallorbe et Lau-
sanne.

Les participants se donnérent rendez-vous vers
18 h. au Casino de Montbenon, et c'est dans la
salle des fétes qu'eut lieu la proclamation des
reésultats. Le MC Menthue, qui partait favori, n’a
pas décu, puisqu’il a remporté le challenge Ra-
mozzi, superbe ccuvre d'art destinéde & récompen-
ser le club gagnant. Remarquons que ce club
remporiait la “victoire pour la seconde fois. Les
autres challenges ont été gagnés par :

Challenge Jawa : Walter Pierre (TCS). Chal-
lenge Motul : Werlen Ch. (MSC Genéve). Chal-
lenge Jofo : MSC Genéve. Challenge Moret : A.
Richard (Pully). Challenge Guédon : André Far-
ni (Neufchétel.

Classement individuel @ 1. Richard André (Pul-
ly) " : 2. Simon Alphonse (Pully) : 3. Affolter
Werner (Menthue) ; 4. Besson Marius

Classement par équipe. — Cat. A (membres
AVCM) : 1. Menthue ; 2. Pully : 3. Veveyr :
4. Montreux ; 5. Aigle ; 6. Vaudols ; 7. Menthue:

Cat. B. (invités) : 1. MSC Genéve : 2. Neu-
chéatel ; 3. Neuchftel ; 4. La cite Neuchhteloise :
5. St-Blaise ; 6. La Broye ; 7. Les 13, Gendve :
8. Glinois ; 9. La Coite Neuchiteloise
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LE CROSS A BEAUVAIS

LE MC du Beauvalsis a remporté un réel succeés
pour sa& manifestation de moto-cross le 29 avril
1851. Son nouveau circuit situé dans une an-
clenne aréne romaine, offrant le maximum de
spectacle au public qui peut suivre les courses
quel qgue s0it "endroit ot il se trouve, avait
rassemblé 1'élite des coureurs de cross. La vie-
toire est revenue & Verrecchia devant Pellan et
Vouillon en 500 ; & Verrecchia devant Godey et
Mel%u;é en 350 ; & Godey devant Adnet et Peyry
en :

Le 10 juin 1851, le MC du Beauvaisis organise
son second moto-cross sur le méme terrain qui
sans avoir subl de modification du circuit, aurs
cependant des pistes élargies et mieux amé
pour les dépassements.

Le MCEB s'était assuré le 29 avril le concours
de la Radiodiffusion du Luxembourg et avait éga-
lement fait téléviser les courses par la RDPF.

CIRCUIT DU MORBIHAN

Cette épreuve de régularité disputée le 13 mai
dernier, a connu un plein succés, Disputée entre
lee membres du Moto-Club du Finlstére et ceux
du Moto-Club du Morbihan, elle a donné lieu
aux classements suivants :

CLASSEMENTS

Cat. 125 cme. © 1. Borderon 431 pts (MCM) :
2. Briel 609 pts (MCM) ; 3. Bernard 993 pts
{MCM) ; 4. Miaux 1237 pts (MCM) : 5. Pen-
venne 3466 pts (MCM) ; 6. Eon 3551 pts (MCM):

Cat. 175 cme. : 1. Lidou 422 pts (MCF) : 3.
Noé 1302 pts (MCM) ; 3. Cloarec 1686 (MOCM) :
4. Sculler (MCM) : 5. Penven (MCM).

Cat. 250 eme. © 1. Le Corre Camille, 1780 pts

{MCM).

Cat. 350 cme. : 1. Plantard 664 pts (MCM) :
2. Picco 778 pts (MCM) ; 3. Le Hir 3164 pts
(MCM); 4. Trequesser (MCM): 5. Toung (MCF).

Cat. 500 cme. el au-dessus : 1. Balestro 239 pis
(MCM) ; 2. Her 365 pts (MCF) ; 3. Tanguy 388
pts (MCF) : 4. Le Boulch 416 pts (MCF) : 5.
Colmier 432 pis (MCF)

CLASSEMENT GENERAL
1. Balestro 239 pts (MCM) ; 2. Her 385 pts
(MCF) ; 3. Tanguly 368 pts (MCF) : 4. Le
Boulch 416 pts (MCF) ; 5. Lirou 422 pts (MCF):
6. Borderon 431 pts (MCM) ; 7. Colmier 432 pts
(MCF) ; 8. Laval 475 pts (MCF) : 9. Salou
418 pts (MCF) ; 10. Briel 609 pits (MCM)

LIEGE-MILAN-LIEGE

Le Royal Motor Union organise les £-9-10 juin
1851 son grand championnat d'endurance, de ré-
gularité et de grand tourisme pour motos solo
et motos sidecars sur le parcours de Lidge-Milan-

Liége. :
CIRCUIT DE MOULINS

C'est le 3 juin prochain gqu’asura lieu & Mou-
lins le 3¢ Circuit de Vitesse organisé par le
MC Moulinois. Cette épreuve comptant pour le
Championnat de France améng chague année
plus de T.000 spectateurs.

PP PP PP PP PP PP PP PPPE O PSSP G
RECTIFICATIF No 1.035

Nous accédons hien volontiers au désir de la
maison CLERGE, 67 avenue du Maine-14c, DAN.
69-43, dont l'annonce dans le ne 1032 comporte
une erreur : done lire F.N. 350 standard prix
195.000 francs.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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LE 23° BOL D’OR SE DEROULERA SAMEDI ET DIMANCHE

: EN FORET DE SAINT-GERMAIN-EN-LAYE

(Grosse lutte dans toutes les catégories)

Le 23¢ Bol 4'0r, la populaire épreuve de vi-
tesse et d’endurance qu'organise chaque année
I'AMCPF, va donner lieu & une rude bataille en-
tre les spécialistes des courses de grand fond.
En effet un simple coup d'eeil sur la liste des
partants en dit long sur !'empoignade qui va
se produire entre des hommes comme Lefévre
recordman général du Bol 4"0Or & St-Germain
(anclen circuit des Loges) et & Montlhéry, Pierre
Monneret le jeune champion qui wveut gagner,
tous deux en 500 eme., ils auront & battre le
record du belge Craet de 2.068,909 kms (moyenne
horaire 88 kmh. 207). :

En cylindrée 350 les Francoise, les Faéne doi-
vent s'emparer du titre.

En 250 c¢me. les champions autrichiens Eram-
mer et Weigartmann Iuntteront contre Moury,
champion de France, Tano, Hervé, Barde, Gui-
gnabodet et Dauge. En motos 175, 20 hommes au
départ, c'est dire l'ardeur de 1n bataille, les
Pahin, les Valeyre, les Camus, doivent fournir
les vainqueurs,

sidecars, Sceaux, le champion spéclaliste,
doit confirmer sa grande classe.

Le départ du Bol d'Or motocycliste sera donné
samedi prochain & 15 heures & cette soixantaine
de concurrents et 1'arrivée aura donc lien & 15
heures dimanche 3 juin. L'organisation sera &4 la
hauteur de sa tiche et le circuit de 4 kms 180
de Ila Forét de St-Germain-en-Laye, 51 Tfacile
d'accés pour les parisiens, saura accueillir Ia
grande foule des sportifs, amcureux des épreuves
sévéres. Pour favoriser les .performances et la
sécurité, le ecircuit sera presque totalement illu-
miné la nuit. I1 ¥ sura de grands garages pour

des véhicules. Autos 100 francs. Motos et sidecars

50 francs. Entrée gratuite pour les bicyclettes.
Les places des spectateurs sont raisonnables au
prix de 150 francs pelouse, tribunes et enceinte
400 francs. De nombreux buffets, restaurants et
buvettes fonctionneront & 1'intérieur du circuit et
& des prix normaux. De nombreuses attractions
se¢ dérocleront et ensuite le départ du Bol 4'Or
Automobile zera donné & 17 h. 4 35 bolides sur
4 roues. 9 Aston-Martin en Iutte contre les
Simca-Cordini, les D.B., efc... I1 ¥ aura du
spoit en Forét de St-Germain les 2-3 et 4 juin.

LISTE DES CONCURRENTS

MOTOS 500 CMC.

Lefévre (Norton), Rossignol (BSA), Fradin
(DEW), Tinancourt (Terrot), Venin (Saroléa),
Fombelle (Terrot), Plerre Monneret (Ecwmlher-Es-
coffier, Godard (AJS), Gate (Terrot).

MOTOS 350 CMC.

Francolse {(Jawa), Leninger (Jawa), Faéne
{.ﬁJEL Riche (Matchless), Heérsant (AJS), Beras
Matchless), Coopman (X...), Degryse (Douglas),
Loisel (Douglas), X. (X.), Varrin (MC Belfort).

MOTOE 250 CMC.

Moury (Puch), Krammer (Puch), Weigartmann
Puch), Tano (Armston), Hervé Eana}. Grave
Jawa), Barde (Guzzl), Bouhey (DS Msalterre),
Midoux (Puch), Guignabodet R. (MSS), Char-
lemagne ( }, Dauge (Monet-Goyon), Bosnot
{Monet-Goyon).

Les concurrents du Circuit de

Régularité du Morbihan posent

pour la traditicnnelle photo
avant le départ.

MOTOS 175 CMC.

Pahin M. (Automoto), Lacour (Peugeot), Roze
{Gima), Boucher (Gima), Guillot (Guiller), Va-
leyre (Guiller), Moser (Guiller), Derreveau (Guil-
lery, Tiers (Maquet-Ydral), Camus (DS Mal-
terre), Mathieu (DS Malterre), Doust (D3 Mal-
terre), Didier (DS Malterre), Serres (DS Mal-

terre), Agache (Magquet-¥Ydral), Contamine (AG
F), Pohu (JC), Champagne (Puch), Guignabodet
G. (MSS), Gaulier (JC).
SIDECARS 750 CMC.
Druet (BMW), Sceaux (BMW), X ({MCSN).
SIDECARS 350 CMC.
Grillon (MCSN). ;

Voicl les formalités & sccomplir fixées par le
décret du 16 aolt 1901 sur les associations pri-
vées. Tous renseignements vous seront donnés par
les Préfectures départementales.

A. — Déposer & la Préfecture de Police :

lo Une déclaration sur papier timbré conte-
nant le titre et l'ohjet de 1'Assoeciation, 1'indlea-
tlon de son siége social et de ses établissements,
les nmoms, prénoms, dates et lieux de naissance,
professions et adresses de toutes les personnes
qui, 4 un titre quelconque, sont chargées de son
administration ou de sa direction, avec l'indica-
tion de leurs fonctions dans 1'aszociation. La dé-
claration doit étre datée et =ignée par un des
membres du Bureau.

2o Deux exemplaires des statuts, également sur
papier timbré, datés et signes par un membre du
Bureau.

3o Un petit registre & pages numérotdées.

Ce registre est destiné exclusivement & rece-
voir la transcription des modifications apportées
aux Statuts et des changements :zu:svenus dans
'edministration on la direction de 1'Association,
les dates des récépissés relatifs 4 ces modifica-
tions ou changement sont mentionnées & ce re-
gistre. I1 sera retourné &4 1"Association aprés avoeir
été paraphé par le Préfet de Police ou son délé-
gué, pour étre conservé au Siége  Social.

Il n'a pas a4 étre présenté a4 la Préfecture a
l'occasion des déclarations ultérieures.

40 Les TUnions ou Fédérations d'Associations
doivent en outre déclarer, sur papier timbré, le
titre, l'objet et le Silége Social des Soclétés fi-
linles ou des sections qui les composent.

B. — Dans le délai d'un mois, & partir du
jour de la déclaration, faire insérer dans le
Journal Officiel un extrait contenant la date de
Ia déclaration, le titre et 1'objet de 1'Association,
ainsli que l'indication de son Sigge social.

S'adresser pour cette insertion la Société gé-
nérale des annonces. Un exemplaire de cette pu-
gﬂﬁntinn devra étre adressé & la Préfecture de

ce.

MODELE DE STATUT

ARTICLE PREMIER. — Il a été formé sous le
nom de Moto-Club du ........cccoevieee une associa-
tion qui a pour but de grouper des possesseurs
de motocyclettes, sidecars ou cyclecars, de propa-
ger parmi eux le golt tourisme et du sport
par l'organisation des sorties dominicales et d'ex-
cursions, de défendre leurs intéréts, ete...

EAJEE;T. II. — La durée de l'association est illi-
m -

Comité, ;

ART. IV. — L'année sociale court du ler . .......
4T [ ] R e e e

ART. V. — L’'association se compose de Mem-
bres d'honneur, de Membres honoraires ou bien-
faiteurs et de Membres actifs.

La qualité de membre d4d'honneur pourra £&tre
accordée par le Comité i toute personne ayant
rendu des services A 1"Association.

Les membres honoraires ou bienfaiteurs sont
ceux qui, bien que ne pratiguant pas le sport
motocycliste, s’y intéressent et l'encouragent, ils
paient une cotisation annuelle de ...... frs. Ils
ont droit de wvote. )
ﬂl_;:s dames sont admises comme Membres du

ub.

ART. VI. — Admission : tout canditat au titre
de Membre actif doit étre 4gé de 18 au moins ;
il doit adresser une demande €crite et étre pré-
senté par deux Membres du Club. Cette demande
est soumise au Comité gui 1'accepte et 1la rejette
sans appel et sans avoir & donner de raison.

Toute demande doit étre accompagnée du mon-
tant de la cotisation annuelle si elle a lieu dans
le premier semestre de 1'exercice... ou de la
moitié de cette cotisation si elle est faite dans
le deuxiéme semestre. La cotisation seras rem-
boursée sl la demande n'est pas accordée.

ART. VII. — Tout scciétaire, & quelque titre
que ce so0it, s'engage & respecter les statuts, ré-
glements et décisions de l'association et de =on
Comité. I1 s'interdit le droit de toute action ju-
ridique envers le Club et ses dirigeants.

ART. VIII. — Radiations : la radiation on
1'exclusion pourra étre prononcée par le Comité
contre tout sociétaire qui :

1o refuserait le pajement de =zes cotisations ;
2¢ se conduirait de facon & jeter le discrédit
sur le club, ou chercherait & lui nuire en quel-
que fagon que ce soit ;
ﬂﬂn contreviendrait aux dispositions de 1'arti-
e B :

4o pffenserait gravement un membre du Moto-
Club ou lui porterait préjudice d'une facon in-
justifiée ;

S0 serait convaincu de tout acte contraire &
I"'honneur.

ART. IX. — La cotisation annueliz cst paya-
ble d’avance pour chaque exercice, tout socié-
taire n’ayant pas acquitté dans les délais l=
montant de za cotisation sera avisé par lettre
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recommandée, d’avoir & se mettre en régle avec
le Trésorier ; la non-réponse du sociétaire dans
EI::‘-! ﬂéla.l de huit jours -entrainera son exclusion
1 u_

ART. X. — L’association est administrée par
un Comité composé de neuf membres £lus en as-
semblée générale pour un an et rééligibles, sa-

voir -
Un Président. :
Un Vice-Président (ou deux).
Un Secrétaire général.
Un Secrétaire adjoint.
Un Trésorier.
Un Trésorier adjoint.

Quatre Administrateurs.

ART. XI. — La réélection du Bureau a lieu en
Assemblée générale convoquée i cet effet dans
le courant du mois de

ART. XII. — Pouvoirs du Comité. Le Comité
a. dans la limite des présents statuts et des lois
et des déerets régissant les =associations, pleins
pouveirs pour la gestion des intéréts financiers,
moraux et sportifs du Moto-Club. Le Comité a
la faculté d'instituer des commissions qui rece-
vront un mandat défini et dont les travaux res-
teront sous son contrdle.

ART. XIIT. — Les fonds de l'association sont
déposés en Bangue. Toutefols, tout retrait de
fonds ne pourra étre opéré que sur un regu por-
tant les deux signatures du trésorier et d'un des
rnemibtlées du Comité spécialement désigné par le
Comite,

ART. XIV. — 81, en cours d'exercice, des va-
cances se produisaient dans le Comité, 1'assemblée
mensuelle serait chargée de nommer des fitulaires
aux postes vacanis

ART. XV. — Tout membre du Comité s'interdit
Fe faire partie du Comité d'un autre club simi-
aire.

---------

ART. XVI. — Le Comité se réunira ...... fols
par mois, en principe le premier mardi de cha-
que mois. L

Le Président pourra convogquer le Comité cha-
gue fols qu'il le jugera utile.

Tout membre du Comité ayant manqué aux
réunions sans motif valable pourra é&tre rem-
placé, 4 la demande du Comité, par l'assemblée
- mensuelle.

ART. XVII. — Le premier mercredi (1) de
chaque mois, & moins de cas de force majeure,
se tient a4 20 h. 30 (1) au Siége social une réu-
nion des membres actifs qui prend le nom d'as-
semblée mensuelle : indépendamment de ocette
assemblée, une réunion amicale a lieu, en prin-
clpe, le troisidme mercredi de chagque mois, en
vue d'organiser des excursions en groupe. Des
démonstrations technigues pourront aveir liesu au
cours de ces réunions.

ART. XVIII. — Toute discussion politique ou
religieuse, tous jeux de hasard et d’'argent et en
général tous les jeux prohibés par la loi, sont
formellement interdits dans le local de 1'asso-
ciation.

ART. XIX. — La dissolution de 1'association
ne pourra étre prononcée gqu'en assemblée géné-
rale spécialement convogquée & cet effet, soit sur
demande du Comité, soit sur demande motivée
et par écrit de la moitié au moins des membres
actifs. La dissolution ne pourra £tre prononcée
que si elle est votée par la moitié plus un des
mﬂ'-.imrcs actifs inscrits aux contrdles de 1'Asso-
ciation.

La liquidation des fonds en caisse sera faite
dans les conditions prévues par la loi.
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B TOURING CLUE DE FRANCE — Dans le ca-
dre des Fétes du Bimillénaire de Paris, le Tou-
ring Club de France organise les 2 et 3 juin &
Dammarie Les Lys la plus importante concen-
tration touristique réalisée depuis la guerre.
{Ouverte aux motocyclettes).

Les ruines de 1"Abbaye des Lys que fit eons-
truire EBElanche de Castille, serviront
aux réjouissances dont le ¢ clou » sera la re-
constitution d'une ¢ Féte champéire au XIII®
sidcle » : Grand défilé historique avec cavaliers
et figurants, suivi de divertissements et d'un
Tournol de chevaliers. :

A titre de propagande, cette manifestation est
ouverte aux non-Sociétaires, toutefois, les deux
principaux prix sont réservés aux técéfistes.

Les inscriptions sont regues au TCF, Service
des Excursions, Jjusqu'au 31 mai, accompa
de la somme de 50 fr. par véhicule.

s AMICALE MOTOCYCLISTE FLERIENNE.
Le club organise le dimanche 17 juin preochain,
4 partir de 9 h. du matin, place du Marché, &
Flers-de-1'"Orne, une grande Foire aux motos, vé-
lomoteurs et cyclomoteurs : vendeurs et futurs
acquéreurs de Basse-Normandie ¥ sont cordiale-

ment Invités.

M M.C. DE MONTMORENCY. — Le MC de
Montmorency organise le ler jeillet une épreuve
de régularité et d'endurance inscrite au Calen-
drier national de Ila FFM.

Ce circuit de 43 kms 400, ouvert & toute caté-
gorie, est doté d'environ 200.000 francs de prix
et da coupes. ; >

Le réglement sera envoyé sur demande au MC

Montmorency, Chalet des Fleurs, place du Pt
Roosevelt, Montmorency.
mm L'AUTOMOBILE-CLUB LORRAIN, Section

Meuse, organise le dimanche 22 juillet prochain,
a4 l'occasion de la féte de Saint-Christophe, une
grande concentration Motocycliste suivie d'un
gymkana.

Ces différentes épreuves seront dotées de prix.

B MOTO-CLUB INTERNATIONAL DE TANGER.
— L’assemblée générale extraordinaire du 16 avril
1951 a désigné 4 la majorité des participants le
nouveau Comité Directeur composé comme suit

Président : M. Alberto Parres Lopez. Vice-Pré-
sident : M. Antonio Garcia-Garcia. Trésorier :
M. Luis Meseguer. Secrétaire : M. Mois Benaim.
Assesseurs : MM. Hernandez Montalbano, Berna-
dez, Atalaya et Parres J. Délégues sportifs : MM.
Pedro J. Mullor, Guy Borea.

Le. Comité est décidé & redonner au Moto-Club
International de Tanger la place gqu'il se doit
de tenir dans la-zéne de Tanger et fait appel
pour ses réalisations &4 tous les clubs motocyclis-
tes marocains pour resserrer les liens qui doivent
exister entre tous les adeptes de la moto.

de décor

2 Juin 1951

g TOULOQUSE MOTO-SPORT. — Le Comité di-
recteur et les membres du T.M.S. pleurent la
disparition prématurée de leur camarade, le cou-
reur Bryon et sa jeune femme, victimes d'un stu-
pide accident. Ils ont été asphyxiés tous les deux
par suite des émanations toxiques d'un appareil
de chauffage.

Albert Bryon, coureur valeureux et Intrépide,

gal compagnon et bon camarade, défendant tou-
jours jusqu’au bout les couleurs de son club,
érait également connu et aimé dans toute notre
région, ol i1 avait participé, avec le succés que
1'on sait, & presque toutes les épreuves de moto-
cross, de grass-track et de course sur piste.

AU HASARD DE NOS VISITES

I1 ne faut jamalis se fier aux apparences
et plus que pour toute autre chose, pour
l'estimation de l'importance d'un maga-
sin.

Telle facade de 20 métres cache quel-
quefols un ‘magasin peu profond. A l'ili-
verse, voyez le magasin de ¢ Barbés-Mo-
tos-Cycles », il n'a pas plus de 5 ou 6
métres de vitrines, mails la petite bouti-
que rouge de la rue Doudeauville cache
bien son jeu.

Dés qu'on est entré, on s'apercoit que
le magasin, sensiblement carre, et qul ne
sert & peu prés qu'a l'exposition de mom-
breux accessoires, est prolongé d'un long
couloir, assez large pour abriter, en plus
d'un passage permettant. de pousser les
plus pgrosses machines, une belle alignée
d'au moins 40 motocyclettes ou vélomo-
teurs.

C'est une trés jolie exposition grice a
laguelle on peut agréablement comparer
les Alma, Jonghi, Guiller, Terrot, Gima,
Motobécane, BESA, Sunbeam, etc... Puis
viennent les cyclomoteurs Origan et Mo-
bylette. %

Et ce n'est pas tout : Au bout de celie
longue galerie, se cache — pudigquement
derriére une tenture — un grand ateller
de réparations qui ne doit pas mesurer
moins de 200 métres carrés. C'est bien a
tort qu'il se cache, car il est trés clair,
trés aéré et d'une propreté méticuleuse.
On a plaisir & ¥y admirer les nombreuses
machines en cours de réglage ou de re-
paration.

Signalons ¢ue Barbés-Motos-Cycles met
a4 la disposition de chacun de ses clients
un mécanicien qui mettra la machine au
point, prodiguera ses consells et au be-
soin, donnera quelgues legons de con-
duite. s

Si l'on- ajoute que cette malson prati-
que les meilleures conditions de crédit, on
peut. affirmer qu'a Barbés-Motos-Cycles,
la notion de <« Service » n'est pas un vain

{1} bien entendu, les jours et heures ne sont Siége social : Chez Raobert, rue Sanlucar,
donnés qu'a titre indicatif. Tanger. mot.
- JAWA 350 1950 25000 k. nb.|BSA 750 5. Préc. Héloin 1
acc. cse dble empl. Beauvillain|pas. des Soupirs Paris-20e.

39 r. St Quentin Caudry (N.)

SCOOTER Bernardet 250 cmc.

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES. LA LIGNE

vis. t.

DEW 350 sél. 4 v. t. b. ét.
1. J. apr 18h. sf dim.
lundi, alim. 75 r. Rébéval-19°

luxe, 900 kms ec.
vis.

dble emploi
JANS 80 bd Reims (17¢)

Pour 'envpi | &
par mandat
le  lexte abrége au Mmieldr, sans
comptent pour deux lelires minuscules
espaces comptent pour une leitre).

- courrier de’ pos Annonces, Pour ne pas subir de retard, adoptex le paiement
~gpste, accompagnant votre terxte. Si le nombre de lignes dépasse le montani verse,
responsabilité de mnotre part..
n'oubliez pas de décompter les poncluations (les
Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doivent parvenir & jours (le VENDREDI) avant la parution.

Raisorn

Les lettres majuscules | V-

sté sup.
mod. 51 nve 2 ¢. 2.L.
gél. wvit. 105 t.-s. pbr. sac.
val.220. céd.165. urg. Mon.06-45

angl. dern.
250 cc 4

prix T50000. Grégoire 16 av.
Labruvére, Colombes (Seine).

PEUGEOT 350 P10T t. b. état -

450 PEUGEOT Pl35 1546 pns
nfs 105000. 12 bis av. Pierre

Fon o A e e s e B
MOTOS A VENDRE

ou éci.

Bern. impec. Bernard 16 rue|7ypran 1200 état ni, ROUX
OCCASIONS Sébastopol, Courbevole. 7 r. Emile Connoy St-Denis.
w.errot, Peugeot, Gnome, BSA. | DKW 125 b. €t. ent. origine, | T =prman—Tem mot. neuf 5000

Zundapp, Norton, Monet, DEW | mais moteur

1000 R. Gillet susp. ar. side

4 ref.

TART. v. M. Goyon 500 cul.

Sémard Ste Cenevidve des Bois

%1 ﬂgﬁ sizd& EB&{;:mrdet Rh&.heélhiw (S0O) visible 1'aprés-midi.
. av. A5 | PRRROT 125 ETD impec. ac-
pour moins forte| GN. RH. XA2 pns orig. av. ou|Fontenay s/Bois (v. t. 3.). |cessoires. Tél. ODE. lﬁaﬁ.

55 repr. SANGO Nérac (L.G.)

Motob. 500 sup. cul. tr. b. €t.
cse santé bs px. Adam, 35 bis
r. Croix St-Loup, Meaux (SM)

MONET-G. 100 €t. nf besoin
réaliser, bas prix- Barnier cité
Guynemer, pav. 9, Juvisy.

Ecr. Poot|110000, DAIGNAUX, Le Désert

SIDE Gnome-Rhine CVZ2 état
impececable prix 150000, cause

FEUGEOT 350 cul. état neuf
Bombart 23 r. Elock, Clichy.

Motobée., Terrot 125 Glos sur Risle (Bure). Ben

100 Glos _sut y-Bocage (Calv.). Tél. 0|vente double emplol, DPOEUS|Tr o T eEEe T T

M? , Glllet, FeUBCOt o frs| TERROT 125 mod. 1048 sor-|a Montchamps. s iis 5 ran e dnsPer L0 MALTEIRE 2000 ke A
R EUY . DISBONIBLE tant de revision, 45 rue de|FATYET 30 cul. 55. BABOMN |me, Plessis Robinson. S oL el et

DS Motterre  Jonghi, Guiller, |Jussien Paris, ODE. 71-01. |56” gy Montesquicu Livry (SO)|3OTOBEC. 500 cwlb. T. b. €| cos, o 4 ¢ o 350 mot. nof

Grome. Monet, Imme, Willilam | 250 BMW K23 _fourche WIesc. | 57z2T ALCE 500 &tat meut. |90. combin. aviat, ” cuir. parf,|Jer. 6 m. 15r. Doudeauvilleige -

ER‘EDIT sur neuf et occas. trés bon é‘t-ﬂ-t-- BﬁRBﬂR-Y, Ro- Dr.‘::": lmmnr MERCIER, Brl_’ 15, J. DESPI'Et-E, 11 r. A, Guer- 250 TERROT ét. nf. Paris 16

morantin, Téléph. 243, gade moto, Gendarmerie, Caen |nisac, Moerlaix (Finistére). rue_Doudeauville, Paris-18¢.

GAITE-MOTOS, 4 imp. Gaité
DANton 55-43

DKW 350 N2 hon état pneus

PUCH 125

sport,
ABBE PITHON, Louigné par 5l
Ambillon (M.-et-L.). :

6500 Ekms.| (Calvados).

nfs. MAQUENHEM 38 rue du
Troupeau, Argenteuil (S0).

M. DEB. 500 cul. spéc. sus. ar.
| Havranek, 166 r.- Charonne-11¢

ALCYON neuf

10000 au-des-| CAUSE départ moto Pach 250

dép. MNavig. v. Triumph.|sous tarif, 20 rue Arm. Syl- créme, tous access. 9500 kms.
T100 d. mod. imp. 250. Collard | vestre, Courbevoie. 170000. 14 rue Lacroix-17o.

170 C.
C. mal.

République, Le Havre
part. v. Vincent 1000

Précis.

100 R. GILLET éfat impecca- |
hble,

vailler 230 r. Ita.

Tolbiac, 13¢, |Cepiéres

175 Automoto neuve. Ca- !DEHN‘:':’ tand. 6000 k. t.
01-12 hres bur.

mod. nve 310. Cardeur

5.
- (S.I).

rap. d:
Cudalle p. 8t Romain

pns -

SIDE Norton 6500 16H
1950 cais. Terrot. 2
4x19:3,25x18.
gen. cap. Rog. 60-49 matin,

LEW 500 SB. BMW RT3 av.

chés. | ci4e. Motobécane 500. Arc.67-06

BMW RI3 b. ¢t. méc. ap. 18h.

Protege-
sam. ap. m. 18 r, Thorigny-3¢

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



i .1.-I1:I|‘fl'"|'1""r. =

BMW RI12 750 méc. impee. rod.
a. term. side commerc. REIX
CGEE 43 r. Bogtie Ely. 98-17

SANDFORD 6 ch- mot. Ruby
ex. €t. Moto 5 ch. mot. Chaise
arb. e. t. exc. ét Bailly Pierre
1 r. P. Coppée Malakoff (S.).

MG IT 175 mod sport parf. ét.
Cazenave 80 r. St-Ouen Paris

e T
125 R. GILLET neuve f. téls.

s€l. 4 v. 90000. Printezis 11
rueé du Colonel Raynal, Mon-
treuil S/B. sam. dim. matin.

MOTO 125 lat. ave sous gar.
2500 k. Vieco Henri 4 r. Ga-
thelot Clamart & part.- 19 h.

BMW RT7T3. Decourtray 241 r.
Crimeée-19¢, Heures repas.

T T R e e e e . T RS S
C. mal. BSA M0 ét. nf 140,
Lenaour 12 P. Midrin, Sévres.

GN. RH. 250 ord. marche,
85000. LECLERC PRO. 83-27.

T ——— T ——
MOTOSACOCHE 4 cv sidecar.
27 rue Chéateaubriand-ge.

250 TERROT b. ¢t. 45000 vis,
ap. 19 h. LEHENT 17 passage
Lagny, Paris, 20ec.

GNOME 4 cv b. ét. 60. Epicier
8 r. Grand Prieuré-11¢ ap.1%h

EMW RT3 sport spéc. Téléph.
DAU. 19-98, THIPHAINE.

DRESCH 250 tte équ. cof. ar.
65 Berland f8r. Buffon Antony

e ]
SFLEND. BMW 750 ¢. nve 210.
J. DUPIN 8 r. Langlier Re-
nault, Plaine St Denis (Seine)
Autobus Pont Soissons.

125 PEUGEOT p. ét. sac. cuir
sad Eklax. compt. Eto. 18-43

150 Ezxcelsior 4 v. culb. 20,
Impasse J. David, Asni¥res,

SIDE Terrot G500 sél, 1948
T000 k. é&t. nf. CHAGNAT 11
Cite 3 Bornes-11®¢ apr. 19 h

VELOCAR Mochet b, ét. Féret
Breda, & Grisy-Suisnes (S.M)

EIDECAR R. Gillet 750 cc 48
Daumail 42 av. Gobelins-13e.

EMYW R51 imp. Alline 101 .
II. Barbusse, Aubervilliers.

“""w
DEW 350 NZ 125000. MILLATU
47 av. Gambetta Aulnay s/B.

N, BEH., 500 cc parf. ét. 106.
5Eég.01-50, 9 4 18 h. sf d. et 1.

125 PEUGEOT c. ni. HENRI

22 rue de la Goutte d4'Or-18¢

SIDE sp. camp. p. for. moto
ni tr. conf. 30 M. Cli. 10-92

s,
25¢ ZUNDAPP bon état. BRU-
NAUD 1B pas. _D'Enfer-14¢, i
MOTO Gnome CV2Z 500 cme. t.

b. état pneus et ch. neuves.
S'adresser 22 r. Dussoubs-2e¢.

BMW R51 fr. av. central t.
b. état 260. LENGLET 129 hd
Masséna., GOB. 56-85.

DERNY tandem, Wacheux 56
av. de Paris, Vincennes.

BMW R35 ét. nf prix 150000
Dumort 12 r. Horace Vernet,
Issy les Moulineaux.

DHW N7 impec. PARADIS 103
av. Verdier, Montrouge.
350 TERROT lat. équ. 60000

Génin 56 rue Médérie, La Ga-
renne (Seine) 19-26 h. et sam.

BV 1268 ét. nf comp. 51 rep.
pet. voit. Errico Piscaglia 95
r. d'Italie, Marseille.

350 TERROT. lat. parf. état
T0000. MOURGUES 11 rue G.
Féri Montrouge Alé. 02-55.

500 ecul. FN side Bern. exc.
état 115. Oger 3 r. des Me-
nus, Boulogne (Seine) ap. 18h.

350 PEUGEQT P107 45000. Lai-
terie Amiot 13 av. Longchamp
Coteau Saint Cloud (80).

300 Norton mot. nf imp. 140.
Bourgeois 22 r. Rambuteau.

e e s e
500 M. Goyon SP ég. cause m.

Robiquet 2 r. Musart Levallols
ZUNDAPP 600 nve LON. 07-72

125 MOTOBECANE parf. état
CHASSAIGNE 47 ter bd Saint
Germain=-5e, DAMN. 37-21;

125 TERROT tr. bon état, Px
déb. tél. MATI. 17-38.

G. R. 750 X2 side. Rigeolot r.
J. Jaurés, Sézanne (Marne).

NSU 350 cul. sél. imp. 115.
T av. de. Paris, ﬂ:__::renteuil.

VICTORIA 350 sup. cul. 4 wit.
€k pf éf. 115. Berny 01-48

SCO0OTER Bernardet 125 é&tat
. BAB. 16-04.

100 4 t. REIGNIER
. E. Lumeau St-Duen.

MOTOBEC. 175 cc fourch. tél.
sus. AR état neuf. Ség. 85-61
45 r. du Théatre, Paris, 15e,

18000 side léger Roy. Guérin

47 r. Félix (2¢ dr.3 Colombes.

730 R. GOLLET ét. nf vis.
soir Guilhou 26 r. Julie 14e,

e = = TS
AMOTOR. 350 cul. 90000. Beth-
mont 4 r. Thiboumery Paris.

URG. 350 Terrot 48 side Buf.
1 p. 1/2 peu roulé 26 bd Ver-
dun, Suresnes. LON. 10-88.

VOITURETTE Mochet 1 cv to-
1ée 80000. Cen. 23-55 aux repas

P56 125 état neuf. 105 rue de
Ménflmontant Paris-20e.

JOLI side sport lég. frein s.
roue susp. 25000, WAG. 95-38

TERROT 350 HCT 1949 téles
sél. parf. ét. nf. Mocquet 82
rue Gallieni, Romainville.

PART. vd DEW 350 gar. Clé-
meceau, Cormeilles Parisis.

T T e e e e e e R S
L0 DOLLAR R36 Pint. Le-
blond quai Marine Ile St-Denis

—_—— e e e ———
ZUNDAPP 200 état imp. gar.
Matchless 350 G3L t£ trés
rap. M.P. 14 rue P. Boudou,
Asniéres, GRE. 51-06.

SUP, gide 750 Terrot px-.in.
vis. RIFFARD 32 r. Gabrielle
Charenton. ENT. 34-38.

500 Norton 16H t- b. ét. bs px
Malet 22 av. 3 Fréres Asniéres

Larmont 3 r. 6 cv cul. b. é&t.
Guyonet 198 Gde Rue Chaville

TEREROT 500 culb. 5§ cv sélec.
av. side Bern. et piéces dét.
125000. LOUP 69 rue Bara:
Honilles {(80). Arg. 66-07.

DEW 350 NZ ét. nf. VAIDIE
266 rue Lecourbe Paris-15¢.

SCOOTER Lambretta 125 oc.
ét. nf access. compl. 130000.

- Tél. MAT 23-04 (heures repas)

PEUG, P53 pf. ét. pn, nf 25%3
Vantelot 45 rue Mathieu St-
Ouen sf dim sem. aprés 19 h,

— e
TERROT 500 culb. 47 &t. nf.
Béguet Mon. T0-55 aprés 19h.

PUCH 250 mol.nf & rod. + nb.
p¥e. ori. 100. Cen. 57-34 r.v.

ZUNDAPP 2 tps 350 4 v. parf.
état. LOTE, Gob. 40-92.

150 PEUGEOT aecc. ét. neuf +
rem. Fulgur. ZEME 9 r. Gar-
nier Neuilly (5.)-ap. 18 h. 30

MATCHLESS 350 1. téles. imp.
Doris 2 r. La Solidarité-19«.

125 JONGHI ét. nf prix int.
14 r. C. Marchand Villejuif

a0 BSA M20 elv. wvis. dim.
10 r. Carnot, Saint Quen (8.).

INDIAN side imp. pas rodé,
le soir 19 heures. LABRUYE-
RE 4 rue Turgot, 9e.

500 TEREROT RGST 4000 k.
t.-sad p.-bag. Dufour 3 imp.
Avenir Bagnolet 185. ap. 17 h.

ESA 500 culb. PRO. 55-84.

SUNBEAM 500 cul. 4v. sél. pf.
ét. Bert 21 r. Isly Trouville

R e B
125 GNOME R3 cme neuve, P.
Burg 16 r. Daguerre-l4e,

R. GILLET 100 parf. ét. 45000
Dalan 110 B. Villette szam.dim.

BSA KGl14 Gsse cyl. sél. 4
vit. é. nf px tr. intér. TUR-
RINI 133 av. d'Argenteuil,
Asnidres. GRE. 30-68.

250 PEUGEOT b. ét. équi. 48
Frat 21 r. Moret-11* ap. 18h.

SPLEND. Condor 600 cc flat
11000 kms sacrif. a 250000,
cause besoin urg. VER. 48-57

BENELLI 250 ACT sus. AR
impec. 140000 vis. 1Th.30 19 h.
DUPONT 10 r. Ernestine-18e.

IS5 ec MOTOBECANE b. £t
prix int. S’adr. HELLOT CP.
9 .r. Pas de Calais Epinay sur
Seine. Tél. 255.

VELOM. New-Map 125 4 v. pf
ét. px déb. BRAIN 83 r. Des-
sous des Berges-13e, 12 4 17 h.

125 VILLIERS James 50000.
18 h. 5. d. matin 25 r. Vincent

NORTON 16H ét. nf Jas.90-69

MOTOBEC. R44C 350 culb.
mot. ref. 4000 k. px avan. 26
I. Bouclcaut Fontenay aux R.

FAVOR 250 parf. ét. pn. nfs
t=sad 60. REVENIAUD 17 r.
A. Damalix St-Maurice ap. m.

350 TRIUMPH Al imp. Chavil
11 av. Foch St-Mandé 20 h.

500 sup. cul. mécanique et
Fneus imp. 4 partir 19 h.
Cuillou 4 r. B. de Saron-9e.

00 NORTON 16H side bn ét.
gén. px 150. Voutat 37 av. Ro-
chefort, Bezons (S.-Oise).

GNC. RH. bn ét. 100 cc. Rou-
zier 45 rue J. Jaurés St-Denis

e T e e
125 GN. RH. 1950 f. télé. tan-
sad état neuf, 85000. 20 rue
Montibceufs, Paris-20ec.

VOUS AUREZ

PARIS-17¢

MOTOBEC. 125 cul. bon état
T0000. ATUT. 07-25.
PEUVGEOT 4 cov lat., pnz ofs

mot. ref. bas px urgt v. ap 19
h., Legay 32 av. J. Jauréds-19e

350 DHW NZM ét. nf bat. pn.
nf. Duffier 11 av. Clichy.

M. GOYON 3 e. 250 cul. imp.
Coffin 14 r. J. Jaurés Alfort

750 ZUNDAPP Russie &t. nf
Mamelin 64 r. Damrémont 18¢

125 TER. ¢ét. nf 80. Arg. 03-37

TRIUMPH allem. ES500 side
imp. 150000 apr. 1%h. Gérard
30 r. du Coq Francals® Lilas

d'économiser
temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL ETs

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire

i@ ele) i VINE - ETO. 15-53

MEMBRES DF CLURBS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

EQUIPEMENTS

GNOME 125 R4 8000 k. é&q. c-
nf T2000. Simon MIC. 30-97.

I PEUG. 55 gar. tr. b. €.
140. Suf.40-87 (Bh.30 ou ap.m.)

TERREOT 350 lat. 4 vwvit. sél.

mod. 47 side Poinard impec.
120. TRICHEUX Littré 61-72.

DEW 350 imp. & vit, sél. Lat-
tes 77 rue Cardinet-17¢ (8 h.
30 a4 19 h. sauf dimanche).

125 MOTOBECANE culbutés
neuve 1306000, TRE. 15-01.

250 PEUGEOT of. ét. t. éq.
556. JAN 102 bd Batignolles-1Te

SCOOTER  Scotavia sort. 20
mal pas roulé bloc AMC 175
gar. DEVANT 8 qual Boissi
d'&nglﬁ, Bougival (S0).

DOLLAR 350 culb. t. b. #éi,
gén. 80. JACQUELIN 27 rue
Paul Carle, Choisy le Roi.

JAWA 2560 et 350 rév. ét. gar.
250 spéc. compétit. NIEL-GA-
RAGE 8 rue Fourcroy, Paris
17e. Tél, WAG. 52-82.

BSA 500 M20 bs px. FOURET
66 r. Poterie Argentan (Orne)

TERROT 350 30 p. él. tte €q.
90000, GOFFINET 23 r. Bobil-
let, 13c. Tél. Inv. 23-06.

MSU G600 sup. cul. av. side
Poinard roue de sec. int. parf.
état. D. MOUTOUX 69 rue
Febvotte, Tours.

INDIAN av. side 9 cv 1200
type T2 M. 140. RONTEIX 143
r. P. V. Couturier, Nanterre.

3 &ta
Matchless - 3¢ &at neut

2 rue Borromée, Paris, 15e.

R. ts. b. ét. 3
état T5000. ROMAN B8r, Che-
min du Port, Crigny (80).

350 AUTOMOTO &t. mar. 40000
Nouet 21 quai Tournelle 5e

TRIUMPH T100 f. tél. impec
TURIGNY 52 r. Gie d4'Or-18e

TERROT 100 ét. neuf. Bach 59
bd Levallois Neuilly s/S.

S5000 Motobécane 3 v, 100 b
ét. HYVERT 21 r. Banville-17¢

MOTOS occ. Ariel type XG
350 rév., M. -Govon type L3
250. Automoto 150 f& télesc.
Peugeot P. 108, Detruche 186
r. Jules Guesde, Levallois.

A wvdre en bloc vélomot. nfs
125 cc, 5:2 tps mot. Stainless
l1:4 tps mot. AMC, s’adr.
2té BRAULT VADON 21 bisr.
Moliére, Paris-ler, Tél. Ric.
T5=58, prix intéressants.

M. GOYON 2 c¢v b. é&t. méc.
40000, tél. h. rep. COP.23-T5

GN. RH, 500 4 v. sél. sus. av.
4000 kms &, imp. 100000,
CRESPEL, Nesles la Vallée
(S0). Tél. 5 & MNesles

750 R. GILLET tr. b. ét. av.
side, s'adr. SAMSON, Briou
de Crézancy (Cher).

PANTHER 500 ét. nf pns nfs
150000. TRO. 23-T4.

350 MOTOBEC. nve sup. cul.
culb. 1950 t. sad 130. MILLIOT
46 rue Mouraud Paris-20¢.

FEUGEOT 125 GL fév, 50 t. b.
et. Hergault 87 r. J. Auffret
Bobigny Nouveau Village.

350 MATCHLESS G3L état nf
pns orig- 12 r. Cléry Paris.

ECHANGES

SCOOT, Ardent 43. Courbevoie
6 bd St Denis, Mlle Husson.

S RS R SR
VOITURES A YVENDRE

JOLIE Bugatti grand sport
10 CV Theclas 37 voiture per-
sonnelle 1r¢ main. Petit 95 av.
Gallieni, Ste Savine (Aube).

e )
ON DESIRE ACHETER

SIDE Préc. Gilquart 9 r. des
Erables, Robinson GCut. 51-66

EEPREND tr. cher 125 e¢c et
motos. DELAIRE 4 impasse
CGraité Paris. DAN. 55-43.

asendford 1100 parf. ét. b. pn.
Charlet T4 bis r. Curial-19e.

S00 TWIN ang. ré>. Bouchodon
6 r. Porteau, Moulins (Allier)

DIVERS

SCOOTER 250 Bernardet km.:0
prix tarif ecse d. empl. Ecr.
FAVER 44 r. Charenton=1%e.

NORTON 16H impeccable, tous
accessofres. MEN. 09-02.

JAWA 250 5500 kEms état neuf
cause départ 160000. MARE-
CHAL, 11 rue Dupont Loges
Lungf;f_ (M.-et=-M.).

65000 TERROT 350 lat. parf.
et. pn. bat. nfs vis. sam. dim.
10 12 h 288 r. Belleville.

TERROT 350 1950, 5000 kms
f. tél. sélect. MAT. 46-46.

CROSMEN ! mot. Velocette
boite, s5él., son cadre, cart.
grise 30000. Pellé 129 rue Ray-
mond Losserand, Paris-l4e.

FIEC. Terrot type HD 350
niwoteur BV résery. cadre four-
che. DETRUCHE 16 rue Jules
CGuesde, Levallois.

E.P.E.H. 4 r. Cﬁpm!. Levaf—
lois, Per. 09-13. Réal. rect.
G'embiel. cyl. disp. embiel. et
c¥l. Peugeot 105, 107, 108,
109, 110, 111, 112, ete. et ttes
marqg. Pléc. adapt. pr Chalse
Peug. Terrot, Motob. FN et
embiel. toutes marg. culasses
Feugeot, Automoto Al2 ot ttes
marg cyl. adapt. pr Gnome M1
Catalogue N¢ 10 s5/dem. Four-
nit. exclus. aux agents seult.

AFF. seérieuse 500 culd. angl.
av side parf. &t. 120. Dauphy
223 bis Gde Rue Chaville (S0O)

PART, Indian 1200 £t. mf 3
fin, rod. av. ou 55 side or.
135. Ganne 5 r. Michel Ange
16¢ jusqu'a 20 h. sf dimanche

PEUGEOT P51T hon é&tat av.
side 60000. DEVE BAL. 59-20

GIMA AMC 1235 culb. sél. f.
tél. 4 tps. HAAS 12 r. Mar-
ché, Nanterre (Seine).

TERROT 500 cul. 4 v. sél
20000 kms, BASTIEN 4 Cha-
teau-Thierry (Aisne).

V. r. Fulgur nve 12500. LOU-
CHE 7 rue Ch. Richet, 130.

EMPLOIS

DEM. tr. bon motoriste conn.
blen Angl. All. et part. é&lec.
place stable tr. vive de 14 h.
4 19 h. 30. André Motos 47 av.
de Porte St Ouen, Paris, 1Te

Carburateurs,

TUYAUX D'ECHAPPEMENT

POUR MOTOS FRANCAISES ET ETRANGERES
Modéles speciaux suivant modeéles ou dessins

SILENCIEUX ET TROMBLONS

i Moveux pour motos et vélomoteurs

Soupapes motos tous modéles

guidons AMAC et MAGURA
Tansad - Compteurs de vilesse - Accus motos, elc.

MARC MARTIN

8, RUE DES PLATRIERES, 8 — PARIS (20°)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT -AUX ANNONCEURS



Etudiée spécialement pour la moto.
elle TIENT et elle DURE la

VOUSs

Dacumentalion

UN SIMPLE ESSAI

En venle chez flous Mumuntes

Tél. : GAL. 65-32

B

Déniuntahlc - E:ans joint - Ineassable
Adoptée par de nombreux champions motocyclistes
CONVAINCRA !

technigue a :

D.C. A., 16, rue Octave Mirbeau, LEVELLGIS

\&m

DE PUISSANCE

&Ir.:

sl i II.’.II (RN RRLLE

60° ANNEE,

187, rue Ar, Sylvestre, 187
COURBEVOIE
DEF, 0701 et 02

MOBYLETTES disponibles
MOTORECANE - PEUGEOT
. GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
CREDIT

REPARATIONS .8
PIECES DETACHEES g

L’ATELIER DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretien de toutes
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 fr.

NOTICE D’ENTRETIEN (125 lat.)

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
Descriptlon - Réglage - Démontage - En-
tretien - Dépannage. A nos bureaux
300 fr. (poste 345 fr.).

LA TRACTION AVANT (9--11-15)

L'ouvrage technigue et pratique indispen-
sable a4 tout réparateur de Tractions, ainsi
gu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.)

LE CAENET DE BORD

DU MOTOCYCLISTE

Alde - meéemoire permettant de tenir une
comptabilité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 fr.)

STATION-SERVICE

“MOTO-PIECE”|

51, rue Danton - LEVALLOIS (Seine) - - Tel

PIECES DETACHEES
de qualité supérieure

pour
B.M.A. et MOTOS
disposition EXCLUSIVE

des REPARATEURS et AGENTS
de la moto.

Ets R. BARDIN

LE PLUS IMPORTANT STOCK DU
DE PIECES MOTOS TOUTES MARQUES
EMBIELLAGE

MOTOS sorsons

resreses HOQ. 39-46

VOTRE BIBLIOTHEQUE

ECONOMIE 0'ESSENCE @
SILENCE PARFAIT

» PER. 60-66

TORPILLE
-POUR MOTOS
2LET 4 TEMPS

MONTLUCON (Allier) Tél. : 4.43

- MOTEURS
Occasions toutes mar- dance avec “,MGTD' Echange Standard, elc...
ques et piéces détachées § $ REVUE ». n'omettez ACCESSOIRES . Selles bi-
neuves et récupération pas de joindre un places, parechutes, tubes
Ets BEAUSOLEIL timbre pour la ré-§ ¢ cchappem. silencieux, efc.
: . REPARATIONS
3. r. St-Sabin, PARIS ponse. PAR SPECIALISTES

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes spéciales
permettant l'ouverture compléte de cha-
gue numeéro ou extraction d'un numéro
sans toucher aux autres. Couverture élé-
gante - Dos et coins pégamoid. A nos

..-r
I LE

SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
AUGMENTATIONDES GAZ D'ECHAPPEMENT

POUR 4 TEMPS 250 A 1000 cm3

EILENCIEUK

[ SUPER SILENCIEUX

MONTLUCON-MOTOS
19, r. des Bernardines

CENTRE

REALESAGE ;

S Eppep—

our toute correspon-

| 125 TERROT E.P. -

bureaux : 300 fr. - Par poste : 375 Ir.

L’ART DE CONDUIRE

Tourlsme et compétitions, pour motos-.
sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos
bureaux : 430 fr. (poste 475 fIr.).

L’ART D’ACHETER

UNE VOITURE D'OCCASION

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les
¢ficelles» dévoilés. Cet ouvrage voussner-
mettra d'économiser de nombreux billets
de mille. - 300 Ir. (poste 2345 fr.).

DERNIER CONCOURS
LEHCIEUK DU T.C.F.
NE TRENTAINE DE CONCURRENTS

!\IIEUX

N B N
TR S W ARGASERR _w. N

N

..h'

AN

: MEILLEURES REPRISES Moy,

“TROMBLON?"”
MODELE A SPIRALE
- DEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

POUR 100 & 125 em3
1 ET 4 TEMPS

INDIAN
THE

AMERICAN MOTORCYCLE
FOURCHE - AUTOS - MOTOS

J. FAURIE

8. avenue de St-Ouen
PARIS-18° . Tél. : MAR. 45-07

Motos reconstruites grand
luxe disponibles de sgulte

PIECES DETACHEES

NOS TABLEAUX MURAUX
Planches murales 65 x 100
PEUGEOT P. 55 - Frs : 450
ET.P. - ET.P.C.

avec tous- les réglages complets : 500 fr,
125 TERROT E.T.D. - Fes 500

Le Moteur VELOSOLEX : Frs 350
Bloe Moteur A.M.C. 125 et 150

Ce bloc équipe : Automoto, New-Map,
Aleyon, Guiller; Gima, D.S. Malterre,
Huin, Radior, Favor, etc...

Frs : 500
Bloc-Moteur YDRAL 125 : Frs 450

4 CV RENAULT : Frs 300
A paraitre prochainem. ;: Terrot 500 RGST

Pour envoir par poste des Tableaux Mu-
raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
100 Ir. et 20 fr. par tableau supplémentaire

.C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS
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L. i

33 Avenue de la grande Armeée, 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46.25-46-45-46-70 - 4679
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

s MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CH ME_ I 8 r. du Chateau-d’Eau

PARIS-10¢
NOR. 08-03

TOUS

vétements

de cuir :
P MOTO
s AUTOMOBILE
sPORT
VYILLE
Exigez la
marque
| CHROME-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

Centre de . récupération$§
et. d’'usinage de pidces

détachées
DII-KIWI e Bllel
N.S.U.
PUCH — VICTORIA
et‘ciii ;
PIECES ADAPTARBRLES
de notre fabrication g
Vente — ACHAT
Motos . — Epaves

Atelier de réparations et
mi-se au point de moteurs
marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-83

c ° Mctos DRESCH
_DRES HMO'I' e

PIECES DETACHEES D'ORIGINE .

TOUS.- REALESAGES ET- PISTONS FMBIFLLAGEL-

TOUTES  MARQUES MOTOS MEILLEURS -PRIX
ET" QUALITE - -RAPIDITE DE LIVRAISON

* 7, rue Braban - ETAMPES (S:-et-O.) - Tel. : 497

JONGHI —GUILLER — TERROT — ALMA
GIMA — RENE GILLET — B.S.A. et SUNBEAM |

AVEC LE MINIMUM POUR LA COMMANDE
LE SOLDE PAR MENSUALITES

CONDITIONS QUE VOUS OFFRE

BARBES - MOTO - GYCLES

98, Rue Doudeauville — (Métro : Chéteau-Rouge)
Ouvert de 8 h. 30 & 19 h. 30 - Fermé le dimanche

JOMNGHI

ALCYON

DERNY
L'Enseignement par Correspondance HELYETT
des I::%::uns TECHNIQUES AUTO STELLA
permet chague année & de:- milliers DILECTA
de Jeunes Gens de se créer une : M.R.
situation intéressante dans ['Indus. REPARATIONS
trie et le Commerce de "Automobile. ACCESSOIRES

Pourqueor ne feriez-vous pas comme eux !

A la Ville, & lo Campagne, dans
I'Armée, les Spécialistes connaissant

la

recherchés

N'attendez pos pour suivre I'enseignement par correspon-
dance des COURS TECHNIQUES AUTO, rue du Docteur
Gordier, SAINT-QUENTIN (Aisne). Rens. grat. sur demande

Plus de gicleur bouché, plus de perte d'essence

Fe “Cubverseur”

Verseur idéal s'adaptant & toutes embouchures, I[filtre

'essence et retient 1'eau, souple, résistant au mélange,

logeable dans la sacoche, il permet d'atteindre les réservoirs
les moins accessibles

vous le trouverez dans la plupart des agences MO-

TOBECANE, MOTOCONFORT, VELOSOLEX,

DERNY - chez de nombreux motoristes et accessoi-

ristes, au B.H.V., 4 la SAMAR.
POUR LE GROS ADRESSEZ-VOUS A @

ou au
MOTOBECANE TUBVERSEUR
rue Beaurepaire JOUY-sur-MORIN

PANTIN (Seine) (Seine-et-Marne)

Agent des
margues

| MOTO CONFORT

ARTICLES DE SPORT
SPECIALITES POUR COUREURS

71, rue de Flandre
Paris-19¢ - NOR 7876

technique des moteurs sont

ouvert dé 8 k. 30 & 20°h. saud
Dimanche- ¢t Lundi

MOTO=RECORD

G. BONNARDEL - J. MURIT E
151, RUE MARCADET — PARIS - 18 — TEL. : MON, 24.40
Toutes marques Francaises et éirangéres

SPECIALISTE B.MW. - (51-3 et R. 25 Neuves)
CONCESSIONNAIRE C:NOME et RHONE

-----------

¥ . f
e e S S
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Imprimé en France tous les samedis par .i’mprzm -Auto- fm;nres:.nms Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris-2*¢

Ne 1,035 1951. — Le Directeur-Gérant .

C. LACOME. — Bépﬁt Iéyﬂ!'. 2¢ trim. N* 003
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IR NW R T de vos randonnées. oS -
Yy Bkl R

—- Ses performances et ses qualités vous prnf:ufehg.. 5
la plus compléte satisfaction. e

(jusqu'aux pneus spéciaux) vous assurent un ;;::I.f:{.?
dépannage rapide. :

Agents parfaitement documentés
2 5 0 et instruits de la technique B.S.A.
sont & VOTRE SERVICE.

Enfin, elle gardera toujours

UNE GRANDE VALEUR

Acheter une...—--_-%SA .

c'est jaire un placement !

SR

MOVEA — IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE | S
- 78, avenue de la Grande-Armée - PARIS-16° COP. 40-65 - 27-23 o 5
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