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MOVEA, Importateur exclumf pour lr.: France VOous POUVEZ
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.etre SATISFAIT de
votre MACHINE et de son ENTRETIEN *?

Allez aux Etablissements

« BARRE-MOTOS »

123, AVENUE FOCH - SAINT-MAUR (Seine)

et choisissez un des nombreux modéles

QUI DIT

PENSE
VACANCES JOYEUSES

IMPORTATEURS :
TRIUMPH-FRANCE - 6, Bd Pershing - PARIS

" CADEAU A TOUT ACHETEUR
CONDITIONS DE PAIEMENT

tres mtereﬂﬂﬂntes
Ferme le Mercredi GRA. 02-66

' IIII I LICENCE £
_:o,:lh. LY
T
5

sont équipées du célébre moteur

A. M. C.

Gagnant du BOL D'OR 1951 - Catégorie 175
Usine & Fontenay-le-Comte (Vendée)
MAGASIN DE VENTE :

Rene BONNET |

UE ERNEST - RENAN
?ESY -LES-MOULINEAUX PARIS (Emg

Métrn Corentin-Celton ou Pte de Versailles — MIC. 03-T2

LE CREDIT-VENTE

René BONNET |

vous permetira d'acheter aux
MEILLEURES CONDITIONS

pour les départements: Seine, Seine-et-Oise, Seine-et-Marne

Votre Vélomoteur ou Motocyclette

GUILLER G

Z USINES a CENOMN [Vienne ¥
Conditions et catalogue contre 50 fr. en timb. Bureaux commerciaux : 36%, Av. de | Opera, PARIS, Ope. 08.98

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




T

'ﬁ‘ == _1'-\,.-'

- w . e
Ry o oy

AT

l"“";: “a fﬂ i : - o

=

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE | @
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CREDIT cirisienne | /. Sg

3 le: RUSTINES
St¢ MOTOCYCLE |F 38

sont une MARQUE
1 . = \\. aui demeure _
166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10¢ 4
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Tél. : NORd 07-59 Métro Gare du Nord
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GNOME-RHONE - MONET-GOYON - FOX | | oo
N.5.U. - D.S. MALTERRE - JONGHI - GUILLER ; X
TERROT - VELOCETTE - ARIEL - IMME
' ROYAL-ENFIELD - Scooter BERNARDET _
et le vélo & moteur auxiliaire ALCYON '
AGENT CARBOHYD \ ki

LY
T
il

Catalogue contre 30 frs en timbres poste

-
.....
] -.._"::"

M ' t t les J sauf Dimanche et - i :
‘Magasin ouvert tous les jours | RUSTINES A BORD MINGE

RUSTINES

®  Réparations impeccables
® Adhérence instantanée

® Auto vulcanisation
avec la

DISSOLUTINE

Dissolution  suractivée
« RUSTINES »
® Puissante

@® Adhésive

ATTACHES PORTE-BAGAGES -

VELO-MQTO
Solides
Elastiques
Elégantes
Pratiques

%ﬂ?ﬁégé Wtyaf -

= moro W

| VELO
Sté RUSTIN: 7, r. Castéras - Clichy (S.)

i , culbuteurs. Modél
T}"PE R.51-3 fgsfil:t'ﬁﬁ?u %ﬂ?rfspﬁlixumﬁﬁu e

Sport, 2 cylindres, culbuteurs. Modéle
1951, 600 cme. - PRIX 385.000 francs

Monocylindre - culbuteurs - Modéle
1950-51 - 250 c¢me. PRIX -230.000 francs

hhhhh

18%

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
a 300 metres de la gare ‘Teél. GRE, 17-93
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: NORD 44.26 |.

—?38' mEE:l-ﬂEi: A < C H A R RI E R = Eé;:rn : Hoche et
s ;vi NTIN — — Porte de la Villette

Champion de France Tﬁt_esse 1936

TOUTES LES GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES EN MAGASIN

TERROT - MOTOBECANE - PEUGEOT
GNOME-RHONE — MONET-GOYON
D.S. MALTERRE — GUILLER — MSR.
BERNARDET — DERNY
Scooter ARDENT

Falcon— —euulece B.S.A.
s s ) SUNBEAM
Hobolette JAWA

Toutes les machines livrées sont tra.ittzs au REDEX

' LIVRABLE
MOBYLETTE e some |
VENTE — REPRISE — ECHANGE CREDIT &z Réponse cc:i_tre'timbre

St'atiw; Semice
A, CHARRIER

&

43, avenue Edouard Vaillemt - PANTIN (Seine) — Tél.

CREDIT

Le casqne GENO

Modéle Sport
& bourrelet

A calotte métal léger
& haute résistamce

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

. Prix imposé : 3.200 fr.
1 Vente en gros :

Ets GENO

Métro Hoche ou Porte de la Villette

PPJ{IS 8°

~ Roger SCEAUX
1" des SIDECARS au BOL D'OR 1951
pilotait une 750 BMW mise au point par

TRANSACT'MOTOS

Directeur :

y/effe

104, RUE HAXO - PARIS-20° — Tél. MEN. 99-86

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track

LIVRAISON IMMEDIATE

MOTOBECANE

: NOR. 44-26

POUE VELOMOTE’U‘RS ET MOTOS...

LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES. A ROTULE
‘-PDSE FACILE ET INSTANTZ 2 . TOUTES CYLINDREES

l—

Pour 125 34 kgs

a 250 cme seulement
| = =

Usl INE : 54, rue Ehenne-Dulet CACHAN (S.)

Tél. : ALE. 34-41 -

FUTURS MOTARDS, confiez votre apprentissage
A DE VRAIS MOTOCYCLISTES !l..
Seul Sportifs

RAPID'PERMIS, ‘1'Ecole des
66 bis, RUE DES PYRENEES — PARIS-20°

Métro Maraichers Autobus 26
Vous apprendra A bien conduire votre moto

Les lecons sont données par M. RDB]‘_HI,. coureur de
moto-cross.
MAXIMUM DE-.SUCCES

AGENCES DIRECTES :
MOTOBECANE
GNOME - RHONE
KCELLER-ESCOFTFIER - F.N. S
JONGHI - GUILLER - M.R. | _ 2\
EXCELSIOR — NORTON, ff
‘et la fameuse MOBYLETTE
Piéces détachées, anciens
et nouveaux modeéles
ADAPTABLES
SUR TOUTES MARQUES

1 sa ‘FourcHE
TELESCOPIQUE

a

SOMN SELECTEUR
VITEX

MJA.FTAELEE SUR +TOUS ?ELDMDTEURS
ET TOUS ACCESSOIRES ———

A SUSPENSION SPECIRLITES
RE FOURCHE TELESCOPIQUE
adaptable sur 125 et 175 cc.
 REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMQS
‘Révision de
VOLANTS MAGNETIQUES
RE?'ISION DE MOTEURS
. SUR DEVIS

88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS 16°

© AUT. 18-42
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René BONNETI

La Plus Puissamte Orgomisation de Vente

a CREDIT

aux meilleures conditions pour la région parisienne

§ LIVRE DE SUITE [
| GNOME-RHONE-GUILLER §

Ne vous laissez plus bluffer par des
Pornmidable /...

Unigece /...
Sencaiionnel !.,.

Avant de fixer voire choix, rendez vous
compte par -vous-mémes, en visitant
le hall d’exposition de 400 m2 de la

Sociéte S. G U.A.

qui présente les

® JONGHI - RENE GILLET £
S TERROT - AUTOMOTO |
ALCYON N s u :

& La Meilleure _ Munde 1 B
Scooter et Sidecar BERNARDET

e STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES
S.G.U.A. . ACCESSOIRES — REPARATIONS

268, Boulevard Saint-Germain — PARIS-7¢ B ATTENTION ¢ une seule adresse !
200 m. du Pont de la. Concorde Tél. : INV. 00-27 ; RUE ERNEST-RENAN . s
et | 2 ISSY-LES MOULINEAUX PARIS (Se""-')
VELOCETTE — HOREX — TRIUMPH : Catalogue contre 50 fr. timb. ;
et le célébre Scooter LAMBRETTA 4 Meétro Corentin Celion ou Pie de Versailles - MIC. 03-72 {8

" UN DEMLSIECLE |

| DEXISTENCE DANS LA MOTO
VOUS DONNE LA GARANTIE D'UNE

"~ MAISON DE CONFIANCE !

VOLTAIRE - MOTOS

53, rue Richard-Lencir, 53 — PARIS (11°)
Tél. : ROQ. 20-30 Métro Voltaire

- VENTE A CREDIT
Conditions wnigucs & Parcs

{ Agent de toutes les INTERCHANGEABLES

GRANDES MARQUES FRANCAISES iilﬁ“hi" 'Tu“fE o
co
LIVRE IMMEDIATEMENT - munis d'une fﬂh"ﬂ sudne
CUILLER fﬂmﬁtura absolument
D.S. MALTERRE :. ::. E.rm s Grands M
I{}NGHI Merchands de Cycles, Hﬂg;“f?:;
G‘NDI"‘IE*RH‘ONE suczarsales HENRY HAMELLE
MONET-GOYON

VELOCETTE HENRY HAMELLE

R i 1:;-.1.. 1SIES S POUR LA FRANCE ET EURISMN F rw' AISE

Catalogue contre 30 francs en timbres 21 23, ‘Boulevard Jules-Ferry, PARIS (IIE}

o Tel E'BErkampf 3| -00
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| <4 peine lancs

LE “GALLETTO” GUZZI

Z2 CV., Culbuteurs, Suspension AR., Roue de secours
Compteur, Equipement électrique complet. - 80 kmbh.

Ets BONNET

80 Av. Gal Leclerc, BILLANCOURT. MOL. 15-46
: Directeur-Gérant : N. ANGELY

VENTE A CREDIT

Renseignem. : 30 frs timbres. Catalogue : 50 frs.

notre SCOOTER ]

CONNAIT DEJA UN
succes foudroyant

o’ BOL D'OR 1951

MOTOS - CLASSEMENT GENERAL

LEFEVRE sur NORTON 500 cmc.
Battant tous les records

FRANCOISE sur JAWA 350 cmc.

AUTOS - CLASSEMENT GENERAL

SCARON sur SIMCA « Ec. Gordini ».

Catégorie 1.500 sport.
Record battu

LANIQUE sur SIMCA. Cat. 1.100 sport.

MICHEL sur B.M. catégorie 750 sport.
Record battu

LECERF sur D.B. catégorie 750 course
Record battu
Ils avaient mnaturellement, TOUS brétocylé leur
esSSence avec

BRETOCYL GRAPHITE

« Le Superlubrifiant des Champions »
Plus d’accrochages de pistons
Plus de calamine
Plus de perles aux bougies
Graissage parfait des hauts de cylindres
Protection totale des soupapes

En vente dans tous les Gar. Sta-Ser. Mot. oit vous trouverez
natre coffret de 15 flacons-dose correspondant & 150 litres
d'essence pour le priz de T50 jfrancs.
BRET-OIL - Issy-les-Moul”- MIC. 18-30 (lignes gr.)
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES -MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME -
LA PLUS FORTE VENTE DES PU_ELICHTIQHE TECHH_IQUEE _

Le Numérn : 25 francs

A A o o b o b i b b e

France Etranger
. ABONNEMENTS 24 Nos 540 fr. T80 fr.
50 Neos 1,050 fr. 1.500 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
ps mumeéros spéciaux (Neos du Salon, "Noél, ete.), 1'abonné

éeonomise plus de 150 frs sur 'ensemble des Nos de série.

@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-37 PARIS-ie.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merle, son adresse compléte, avec le no de départ de
l'abonnement nouveau. Eépéciﬂﬂz s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recgu, éyiter le
chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION . ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12. RUE DE CLERY, 12 — PARIS (29)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphong-; GUT.-73:32 — (4 lignes groupées)

$ L’ESSENCE, A
NOUVEAU
RATIONNEE EN
ANGLETERRE

De nouveaux tickets d'essence
ont été imprimés en Grande-
Bretagne, mals le ministre des
Combustibles a affirmé que
celd ne signifiait pas nécessai-
rement le rétablissement du
rationnement de l'essence.

¢ FOIRE EXPOSITION
DE BOCHEFORT-sur-
MER.

Depuis la fin des hostilités,
Rochefort a tenu sa premiére
foire - exposition. Les specta-
teurs pouvalent remarquer
plusieurs stands de motoristes
bien achalandés, prouvant une
fois de plus le développement
et l'importance gue prend le
motocyclisme dans notre pays.

& EXPORT-IMPORT

L’Allemagne a passé derniéd-
rement un accord commercial
avec Ceylan, wvalable jusqu’au
31 décembre 1951, aux termes
duquel elle exportera pour en-
viron 5,5 milliards de francs de
véhicules automobiles et im-
portera du caoutchouc pour

une valeur de 8,5 milliards de
francs.

¢ L'AUTO-ROUTE SUD
JUSQU’A DENFERT-
ROCHEREAU

La Chambre de Commerce de
Paris dans une lettre qu’elle
vient d'adresser &4 l'ingénieur
en chef des Ponts et Chaussees
a demandé que "autoroute du
Sud, dont la construction a été
recemment wvotée par le Par-
lement, soit prolongée jusqu’a
la Place Denfert-Rochereau. A
I'appul de sa demande, Ila
Chambre de Commerce fait de
pertinentes remarques sur le
trongon reliant les boulevards
périphériques a Orly : citant
I'exemple de l'autoroute de
1'Ouest” o1 la circulation est
ralentie par 'embouteillage qui
ge forme aux heures d'affluen-
ce au rond-point du Pont de
St-Cloud, la chambre de Com-
merce souligne les avantages
qu’'il v aurait & prolonger 1'au-
toroute du sud jusqu’a la FPlace
Denfert-Rochereau. '

D'autre part, le méme orga-
nisme estime gu’il serait indis-
pensable avant d’entreprendre
de nouveaux travaux de termi-
ner les déviations de Corbeil-
Essonnes, Montlhéry, Arpajon
et Longjumeau et Villeneuve-
saint-Georges.

“de pétroles et d’essences de synthése. Certes, il y

' LE PROBLEME
DES CARBURANTS

X léve des problémes de plus en plus complexes.
Nous nous contentons, nous usagers, de no-
tions élémentairés. Par exemple, nous admetfons
gqu'un certain rapport volumeétrique ne doit pas étre
dépassé avec un carburant &un certain indice d’oc-
tane. Nous oublions que la forme de la culasse, son
refroidissement et la présence de points chauds in-
fluent sur la détonation et que méme Pindice d'oc-
tane m’a rien d’absolu. I1 y a aussi d’autres consi-
dérations comme Ila volatilité du carburant qui n’est
pas toujours fonction de sa densité. Nous avons en
réalité affaire & des phénomeénes extrémement com-
plexes et la tiche de lingénieur devient de plus en
plus difficile. ;

Il y a des crus de pétrole comme il y a des crus
de vins. Et les procédés de raffinage permettent
d’extraire d'un produit brut une variété considérable
d’essences. Et il n’est pas impossible que dans un
délai assez court, il faille envisager la fabrication

a encore du pétrole dans le monde, mais il est assez
anormal que les Etats-Unis cherchent & accaparer
les pétroles du Moyen-Orient au détriment de I'Eu-
rope. En tous cas, les réserves de pétroles naturels
ne sont pas inépuisables et il faut prévoir des a pré-
sent la production de pétroles synthétiques. Apres
vingt ans d’expérience, on arrive & utiliser les gaz
naturels et Phydrogénation de la houille et des
lignites ou bien Pexploitation des schistes. Il en
faudra peut-étre autant pour mettre au point le
procédé Laigret de fermentation microbienne. II
semble bien quil y ait 1a quelque chose de trés
sérieux, car il est menfionné dans la revue d’'une
~ grosse société pétroliere. :

Actuellement, nous vivons sous le régne du pé-
trole tout comme le XIX¢ siécle a véon sous celu
de la houille.

En France, les gisements de péirole sont peu
importants, mais la politique suivie & I'heure ac-
tuelle tendant & tirer profit au maximum de nos
ressources naturelles, a déja permis de déceler
d’importantes nappes souterraines aussi bien dans
PEst que dans le Sud-Ouest et si Ia production ac-
tuelle ne couvre qu'une infime partie de nos beseins,
espérons que les fravaux en cours permetiront non

pas d’alimenter entiérement notre consommaftion,

mais tout au moins de ne plus nous rendre tribu-
taire de P'étranger dans une mesure aussi mpor-
tante. '

{3 -
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YEN rest simple aujourd’hui et le progrds sou-

¢ LES PHARES
AUX CARREFOURS

Pour réprimer des abus la
police sévit parfois & l'infrac-
tion qui consiste & faire cli-
gnoter les phares aux croise-
ments. N faut faire tout d'a-
bord une distinction sl les
faits se situent avant ou apreés
22 heures.

Avant 22 heures il favt em-
ployer uniquement le klaxon a
l'exclusion de l'usage court et
répété des phares, pour don-
ner l'avertissement nécessaire
4 1'usager qui précéde.

Aprés 22 heures, alors qu'on
ne peut plus employer le
klaxon, on ne peut faire usage
des phares aux croisements gue
#dans la mesure et pour les cir-
constances en lesquelles durant
le jour l’avertisseur sonore est
toléré.

¢ PRODUCTION
DE PNEUMATIQUES

La production de pneumati-
ques a été en avril de 13.850
tornes, dont 11.500 de cham-
bres et pneus pour autos et
motos, 1.250 de chambres <t
pneus pour vélos, 1.100 de ban-
dages, pléces et dissolution.

¢ ECLAIRAGE A PARIS
Les dispositions actuelles in-

* terdisent l'usage du « projec-

teur de route » dans l'agglo-
mération parislenne. Par con-
tre, 1"usage du feu « code »
est licite, mais il demeure blen
entendu qu'il ne doit pas étre
éblouissant. Les automobilistes
'emploient en pratique dés la
tombée du jour pour annoncer
leur approche, et le prohiber
aux premiéres heures de la
nuit obligerait les conducteurs
4 utiliser leur appareil avertis-
seur sonore 4 un moment oll
la circulation est la plus in-
tense (entre 19 et 20 h. sauf
1'ét6). I ne parait donc pas
couhaitable de l'interdire. Les
Services de la Préfecture de
Police répriment sévérement
tout usage de phares éblouis-
sants qu'ils constatent. C'est
ainsl que, durant les trols der-
niers mois, ils ont relevé 608
procés-verbaux de contraven-
tion dans ce domalne. Les pré-
cédentes instructions leur ont
été& rappelées et celte répres-
sion sera renforcée. (Reponse
écrite : J.O. : débats parlemen-
tailres AN. du 9 février 1951,
page 954).

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE



Moto-Revue

Quand les stars fonil de la motocycletie !..
semble guere préter attention a la mzmzque de Red Skelton,

coiffé d'un superbe casque d..

— 358 —

fleurs.

. Esther Williams ne

+ FPARIS-CASABLANCA EN
556 HMEURES

Gustave Bernard vient d'inscrire un
nouveau rald a son palmares.

Partl de Paris le 29 mal &4 22 h. sur une
Gnome-Rhone, catégorie 175 cme., Ber-
nard arrivait le 31 mai & Casablanca a
4 heures du matin.

Si la machine ne connut aucun inci-
dent mécanique, il n'en fut pas de méme
de la voiture sulveuse, qui aprés 1.400 kms
de route tombait en panne.

M. Massonnet, chronométreur délégué
de la P.F.M., dut alors s'installer avec ses
bagages sur le tan-sad de la Gnome et
Rhone, et Bernard repartit vers Algeésiras,
surchargé de plus de 100 kgs.

Des vents contralres devalent rendre la
traversée plus longue qu’elle n'avalt été
prévue et un arrét de plusieurs heures a
la frontiére fit gue nos deux voyageurs
ralliérent Paris a4 Casablanca en 55 h.
Arrét déduit, 1a distance entre les deux
villes fut parcourue en moins de 48 h.,
ce qui donne une juste idée de l'excel-
lence de la performance.

Notons en outre que de Paris & Madrid
Bernard soutint la vitesse moyenne re-
marquable de 62 kmh., ce qui 1ul donnait
2 h. 40° d’avance sur son rald de 1931.

¢ UNE NOUVELLE MONTURE
POUR VERRECCHIA

Nous apprenons que Michel Verrecchia
vient de se rendre acquéreur, chez sRené
Bonnet, d'un bicylindre Triumph.

Verrecchia reviendrait-il 4 ses premiéres
amours ?

¢ UN USAGER SATISFAIT

M. Liagre, de Roubaix, nous écrit :

¢« I1 me plait de vous signaler le beau
geste commercial gque viennent de faire
en ma faveur les Ets Le Bozec et Gautier,
fabricants de robinets-tiroirs.

Ayant recu "ine machine Peugeot mu-
nie d'un de res robinets, lequel fuyait
toujours malgré plusieurs. remises en
état, j'al réclamé auprés de la maison
L.B., qul n'a pas hésité a4 me répondre
immeédiatement et téléphﬂﬂtquement
pour m’annoncer gu’elle m’envoyait deux
raobinets pour me dédommager. Elle a, en

350 cmec.

16 Juin 1951

méme temps, attiré mon attention sur le
fait gue le défaut incombait aux usines
Peugeot qui montent ¢ force les dits ro-
binets qui ne sont pas munis d'un écrou
4 pans de blocage. De ce fait, la plupart
d'entre eux ont le corps écrasé par les
pinces, d’ou1 les fuites qui se déclarent.

Par ailleurs, la maison Amac m'a rem-
placé directement et trés aimablement un
guidon pigqué monté d'origine sur la mé-
me machine, par un autre parfaitement
chromé et d'un modéle beaucoup plus
esthétique ».

¢ ECOLE DE CONDUITE

Nous apprenons que Plerre Robin, cou-
reur de moto-cross, vient d'ouvrir & Paris
une école de conduite pour autos et
motos.

¢ LES ALLEMANDS FOEMENT
LA NOUVELLE GENERATION

DE PILOTES

Nous apprenons de Stuttgart que sui-
vant l'exemple de NSU qui l'année der-
niere avait mis gratultement vingt ma-
chines du type « Fox » a la disposition
de 1'AD.AC. la direction de la maison
T.W.N. de Nuremberg & mis 4 la disposi-
tion du méme organisme dix autres ma-
chines du type « B.D.G. » destinées a
I'entrainement de jeunes coureurs.
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LE CONGRES DE PRINTEMPS DE LA F.I.M.

Seize pays <talent représentés Allemagne,
Autriche, Belgique, Grande Bretagne, Danemark,
Espagne, Finlanue, France, Hollande, Irlande,
Italie, Morvége, Pologne, Suéde, Suisse, Yougos-
lavie.

Comme nous l'avons annoncé d'autrz part, M. A-
Pérouse (France) a ¢&té nommé Président en
remplacement de M. Marn:el Haecker, décédé le
8 tévrier 1951.

Leé Comte Docteur Ingénieur Lurani Cernuschi
{Italie) a #€té¢ nommé Vice-Président en rempla=
cement de M. A. Pérouse.

L'Ingénieur Salvatore Naccel (Italie) a été
nommeé membre de la Commission Sportive In-
ternationale en remplacement de l'Iusénh:ur Ma-
rio Cavarra, décédé.

Et M. Helmut Bonsch (Allemqne} a &té éga-
lement nommé membre de la Commission Tech-
nigue Internationale.

Le Conseil Géndral a prononcé I1'admission
comme membre de la F.IM. du Royval Automo-
bile-Club d'Egypte.

Une délégation de 5 membres de la C.5.I. ren-
contrera au mois de juillet un nombre égal de
délégués du Bureau Permanent International des
Constructeurs de Motocyeles, particul®rement
pour L'étude des dates des « Classic Events »
au prochain Calendrier International.

Sur proposition de la C.8.1. et de la C.T.I., le
Conseil a adopté le texte d'une ‘définition des
motocyclistes mentionnés 4 1'annexe B du Code
Bportif International, ainsi que certaines restrie-
tions concernant le carémage des motocycles pre-
nant part a4 des courses, étant entendu qu'une
liberté totale est maintenue en ce qui concerne
le carénage des motocycles au cours des tenta-
tives de records.

Sur proposition de la C.8.I., un réglement de
Championnat du Monde de Speedway a &té mis
%ﬂ ﬁll.;étude pour application éventuelle a partir de

Dans le but de permettre aux concurrents de
participer au plus grand nombre possible de
« Classic Events » et compte tenu d'une part
de la nécessité d'une entente avec les organisa-
teurs de courses automobiles dans plusieurs cas
particuliers, un avant-projet de calendrier a £té
dés mninte:mnt établi pour les ¢ Classic Events »
de 1952,

Cet avant
sible A Ia
suivantes :

11 Mai : Grand Prix d4d’Espagne.
24-24 Mal : Grand Prix de Suisse.
9-11-13 Juin : Tourist Trophy de Grande-Bre-

tagne.
: Grand Prix de Hollande.

rojet sera soumis le plus- tot pos-
J.A. Les dates envisagées sont les

29 Juin
6 Juillet : Grand Prix de Belgique.
20 Juillet : Grand Prix d'Allemagne.
3 Aolit : Grand Prix de PFrance.
14-15 Aolt : Ulster Grand Prix.

7 Septembre : Grand "Prix d'Italie.

Sur proposition de la C.5.I, il a été deécidé
de mettre 4 1"étude un cnampicmnat Européen
de Moto-Cross pour 1952.

Il & été confirmé que l'épreuve des ¢ Six Jours
Interpationaux » de 1851 qui doit étre organisée
par 1'Italie eén septembre 1951, aura licu dans
la région de Varése.

En ce qul concerne les records, il a été décidé
de revenir i l'ancienne pratique, d'aprés laquelle
un motocycle qui bat un record dans sa classe,
peut aussi battre les records correspondants.-dans
une classe supérieure.

I1 a été décidé de rétablir les licences de
« Concurrent » pour les Constructeurs ou grou-
pements désirant engager eux-mémes des ma-
chines dans les compétitions, étant entendu qu'un
conducteur eng;gennt lui-méme sa machine n'est
tenu de posséder qu'une seule licence, celle de
conducteur.

Sur la proposition de la France, l'article 44
de l'annexe F a &té complété pour limiter aux
cas de force majeure et de séecurité les pouvoirs
des Commissajres Sportifs de modifier en der-
niére heure les réglements particullers.

Une réglementation plus détaillée concernant
les tuyaux d'échappement s é&té adoptée. Elle
est inspirée du principe suivant : Eviter que 1"é-
chappement d'une machine puisse géner les autres
goncurrents.

Le Réglement Francals du Moto-Ball a été
ﬂ:ﬂ:t«é comme Réglement International du Moto-

La définition du moteur suralimenté telle
qu'elle avait été adoptée au précédent Congrés a
été confirmée sans changement :

Un mofeur & deux temps est dit non surali-
menté quand le volume géoméirique engendré par
l'organe d'alimentation pour une rotation corres-
pondant & 1 tour de moteur est inférieur & Ia
cylindrée de la classe du moteur envisagé.

Tout dispositif n'engendrant pas un velume
mesurable (compresseur centrifuge par exemple)

sera considéré comme entrainant la suralimen--

fation.

Le Congrés a adopté les statuts définitifs de
la Commission de Tourisme Internationale, ainsi
que le Reglement dez Rallyes Imternationaux dont
le classement pour les clubs et F M.N. partici-
pants se fera en tenant compte & la fois de la
distance parcourue et du nombre de motocycles
ayant effectué tout le parcours.

Les rallyes dolvent étre essentiellement touris-
tiques et ne comporter aucune prise de temps
de facon & les distinguer nettement des épreuves
de régularité.

Seuls pourront s'intituler Internationaux les
rallyes inserits au Calendrier International. Cette
inscription est limitée A4 2 rallyes au maximum
par pays. Tous les autres rallyes, & condition de
ne pas comporter le titre ¢« International », sont
dispensés d'insecr tiun au Calendrier, mais pour-
ront comporter participation d'étrangers en
nombre {llimité.

CHAMPIONNAT DES CONDUCTEURS 1951

REGLEMENT
ART. 1¢r. — La Fédération Francalse de Mo-
tocyelisme met en compétition en 1951, les Cham-
Eilamttesu des Conducteurs Francais de Motocy-
lere catégorie (Internationaux) et 2e catégo-
rie (Nationaux)-.
I1 ¥ aura un Champion dans chacune des clas-

-ses suivantes :

Motocyclettes @ 175, 250, 350 et 500 cme.

Sidecars 500 cme.

ART. 2. — Le Championnat des Conducteurs
Francals de Motocyclettes lere Catégorie est ou=-
vert aux conducteurs de nationalité francaise, dé-
tenteurs d'une licence internationale de la Fédé-
ration Francaise de Motocyclisme pour 1951.

Le Championnat des Conducteurs Francals de
Motocyclettes 2¢ Catégorie est ouvert aux con-
ducteurs de nationalité francalse, détenteurs

»d'une licence nationale de la Fédération Fran-

calse de Mntur.':ﬂ:illsm& pour 1951.

ART. 3. Classement des Champlonnats
des Canduct.eu:s Francais sera établi en fin d'an-
née, par addition de points correspondant aux
places ob par chagque conducteur dans qua-
tre courses parmi celles désignées A 1l'article 7.

ART. 4. — BSauf cas prévus A 1'article 5, seules
les quatre meilleures performances réalisées dans
une méme classe seront prises en considération
pour chaque conducteur. Le titre ne sera pas dé-
cerné dans une classe oll i1 ne serait pas disputé
au moins quatre épreuves, -

ART. 5. — Les points comptant pour le r.'.in.s--

sement seront attribués dans chaque classe d'a-
prés le classement réel de la facon indiquée au
-tahleau ci=aprés, e q

PARTANTS

Grand | "+

Prix | da

de j12 |12111 10| | 8 | T |6 | &
France
ler 206 |15 |15 |14 |13 |12 |11 |10| B8 | &
29 12 |13 |13 |12 | 11 | 10 9 gl 6| 3
ge | 18 |11 |11 (10| & | 8| T | 8| 4| 2
4o 14 9 8 8 6| 5 4] 3
Re 12 8 8 T B B 4
ge 10 T T & 9 4
Te 9 G G 5 4
g 8 5 5 4
G T 4 4
10 [ 3
aux
autres
classés 2 1 1 1 1 1 1 11111

Au-dessous de cing partants dans une classe,
les résultats ne compteront pas pour les Cham-
plonnats,

En cas d'ex-gequo les conducteurs seront dépar-
tagés suivant les résultats des ecing medlleures
performances et, en cas de nouvel ex-gquo 1'a-
vantage sera donné su conducteur ayant obtenu
la plus de places de premier dans les courses re-
tenues pour son classement ; en cas d'égalité de
places de premier, il séra tenu compte du nom-
bre de places de second et ainsl de sualte.

ART. 6. — Les courses comptant pour le clas-
sement des Championnats devront comporter un
parcours minimum, en une seule course de :
80 kms pour les classes 175 ce. et 250 cc et side-
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ecars 500 cc., 120 kms pour les classes 350 st

500 cme.

ART. 7. — Sous réserve du minlmum de par-
cours préva A l'article 6, les courses retenues
pour le classement des Champlonnats des Con-
ducteurs Francals 1851 sont :

1o lere¢ Categorie
Championnat réservé aur licencids internationais

T et 8 avril : Circuit de Vitesse de Marseille
(MC Marsellle).

12 ot 13 mai : Course de Viilesse d’'Alx-les-
Bains (MO Savoie).

i¢r Circuit Int. de Bergerac, 3500 et
500 c¢me., (Bergerac).

20 mai :
2-3 juin : 23* Bol d'Or Moto (AMCF).

IT juin : Clreuit de WVitesse (MC Dracenois).

ler juillet : Circuit de Vitesse de Tarare (Bal-
dagos MC).

14 juillet ;: Grand Prix de France & Alhi (MCC
Albigeois).

2o 2o Catégorie :
Ghumpinnmt rézerve aqur licenciés nationaur
8 iwrﬂ Courses qualificatives au Bol d4'Or

12 et 13 mai : Course de Vitesse d'Alx-les-
Bains (MC Bavole).

20 mai : Circuit de Vitesse (MC Marseille).

27 mail : Circuit de Vitesse (AMC Orléanais).

2=3 juin : 23e Bol 4'Or (AMCF).

3 juin : Circult de Vitesse de Moulins (MC -

Moulins).
24 juin : Clrcult de Vitesse -(MC Montlugon}.
ler J:uj]let : Clrcuit de Vitesse de Chéteauroux

(MC Centre).
26 aolit : Epreuve de Vitesse & Vesoul (MC
Haut SBaonneis).

ART. B. — Dans chague classe le conducteur
ayant totalisé le maximum de points, comme in-

digué & 1'article 5, sera déclaré ¢ Champion de
France 1951 » Jde sa classe el recevra :
— Une meédaille offerte par la F.P.M.
IHH Un brassard de <«
&,

Champion de Franca

A NOS LECTEURS

Notre Revue est connue depuis 3% ans par
tous ceux qui se sont Intéressés i laz moto et
aux .véhicules utilitaires. Elle a su, par son
accueillante Admimistration et sa action
compétente, ¢« rendre service » & blen des
lecteurs qui ont eu recours &4 elle.

Avant la guerre, les conditions +<conomi-
ques permettaient & MOTO-REVUE de ré-
pondre toujours aux demandes de renseigne-
ments méme les plus compliquées, les plus
longues, et sans grands frals, c'est ce qui a
fait sa force et sa renommeée,

Afafs depuis 1945 les conditions économi-
ques sont devenues telles... toute la main-
d'ecuvre ést sl onéreuse gqgue maintenant, le
temps passé devient une question vitale, pri-
mordiale, avec lequel il ¥ a lien de compter.

Ainsi, simplement pour fournir une simple
adresse, ou une information banale, courante,
d'une dizaine de lignes, cela nous colite déja :
10 minutes de rédacteur et 10 minutes de
dactylo, ajoutez-y les frais généraux (ouver-
ture, classement et départ du courrier, etc...).

Mals aussi nous recevons des demandes lon-
gues 4 traiter, ol nos Rédacteurs se consul-
tent d'abord, en discutent, recherchent la do-
cumentation, la transcrivent ou la dictent, Ia
dactyle la tape, la relit, la met sous enve-
loppe : Ce sont l& des frais généraux, tou-
jours des frais généraux & tous les stades, et
voila parfois une réponse qui a réellement

colté a4 notre Revue de 100 a 200 francs.

Certes, l'abonné sera satisfait, et c'est la
notre but, mais si ces demandes étalent limi-
tées, qu'il n'y en ait que quelques-unes de
temps en temps, nous serions trop heureux
de = rendre ce service », mals c'est par cen-
taines gu'elles mous arrivent tous les jours,
nous sommes viekimes de notre renommée et
la conséquence est que nos services se sont
trouvés parfois embou

Il nous a fellu prendre du personnel com-
plémentaire et vous n'ignorez pas qu'actuelle-
ment le prix de revient le plus bas est de
Frs : 100 de 1'heure (A.S. et impdts, Caisse
de compensation, ete., auxquels i1 ¥ a lieu
d'ajouter les frais généraux), ce qui dépasse
180 frz de l'heure.

Alors vois comprendrez pourquoi, ne vivant
que sur la vente des numéros, la publicité
payant heureusement une partie de 1'éditiem,
il nous faut — A4 contre-ceeur — demamder a
nos aimables correspondants de nous couvrir
au moins des frais qu'ils nous demandent de
faire pour eux, et nous nous en excusons.

Notre Lecteur, ce n'est pas contestable, est
celuil qut maintient la vie i notre révue, mais
I'Abonné est celui qui lui donne la prospérité,
H-::ua les considérons tous deux comme des
Amis : et alors, entre Amis on se doit la
franchise.

* Bt c'est pourgquol nous vous disons que
nous sommes a votre dispocition, 2 VOS OR-
DRES, et que cette attitude demande de votre
part une juste compensation. Et vous l'aves
déja compris.-

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES G;E.RREFHURS EST MIEUX

I,
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ar <« reéegulateur » on entend en
construction automobile et mo-
tocycliste un appareil électrigque
avant pour fonctlon de reller au
moment propice et de maniére

entiérement automatique di-
vers organes de l'installation électrique
d'un véhicule, La dénomination compléte
serait. ¢ régulateur automatigue », malis
'abréviation de « régulateur » est telle-
ment entrée dans le langage courant gue
nous nous sommes permis d'utiliser ce
terme pour titrer notre article.

Par allleurs cet appareil comprend tou-
jours en pratigue le disjoncteur-conjonc-
teur dont le rbéle ne va pas tarder 4 ap-
paraitre clairement. Comme avec tous les
appareils dits <« automatigues », 1l n’est
pas exclu que le régulateur soit sujet a
certaines pannes, bien que la probabilité
d'un dérangement se trouve étre extré-
mement faible en ralson du soin extréme
qui a présidé & sa réalisation. Pourtant,
bien que ceétte probabilité soit minime,
on a tenun cependant & disposer en plus
d'un moyen de contrdle, car une défall-
lance de ce mécanisme trés particulier,
en établissant ou coupant & tort certains
circuits, peut avolr des conséguences fu-
nestes pour les autres parties de l'instal-
lation. Dans la plupart des cas, cet or-

T
i Jne

Le régulateur Lu-
cas MCR 2 : A et
B, vis de réglage
des contacis plati-
nés. C : lee vis
platinées de comn-
tact. D ! inverseur.
E : lame de res-
sort solidaire du
contact.

gane de contrile est un ampéremétre ;
guelquefois on se contente d'un voyant
Ilumineux, Remarquons qu'une indication
anormale donnée par l'un de ces deux
controles ne ‘trouve pas nécessairement

- gon origine dans le mauvals fonctionne-

ment du régulateur ; par contre, une
anomalie sur cet appareil se laisse Immé-
diatement déceler gréice a l'ampéremétre
ou au voyant lumineux.

A présent nous pouvons poser la gues-
tion : &4 quol sert un régulateur automa-
tique. Peut-&tre serait-il méme plus lo-
gique de se demander : comment fonc-
tilonne-t-i1 ?

Tout d'abord précisons gue 1l'on ne
rencontre un tel régulateur gue sur les
machines équipées d'une dynamo a cou-
rant continu. Les propriétaires de ma-
chines portant un générateur de courant
alternatif, fel qu'un volant magnéti-
que, méme pourva d'une paire d'en-
roulements spéciaux pour 1'éclairage,
chercheraient en vain un régulateur sur
la moto en guestion. Cecl, méme dans le
cas ol la machine posséde une batterie,
car celle-ci est chargee &4 travers un re-
dresseur par l'alternateur. .

Tant que la dynamo & courant continu
ne tourne pas, c'est-a-dire ne débite pas,
i1 est absolument-indispensable gue toute

|
ACCU

@ la batterie, car le voltage de

 Que celui journi par le dy-

S mamo.

- =t
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PARLONS ELECTRICITE...

lialson solt rompue entre elie et l2s ac-
cus. S5'il en était autrement, ceux-ci se
déchargeraient rapidement dans la dyna-
mo. Il existe encore une autre raison
pour laguelle une réparation compléte de
ces deux eéléments est éminemment sou-
haltable : c'est gue lorsgqu'on connecte
une dynamo A4 une source de courant
continu, un accumulateur par exemple,
elle se comporte comme un moteur élec-
trigue et va se mettre a4 tourner.

Or la puissance d'un tel moteur est
bea.ucﬂug trop faible pour qu'il parvienne
jamalis entrainer le moteur. Consé-
gquence directe : l'induit, du fait de sa
faible résistance électrique, va laisser pas-
ser un courant de forte intensité gui aura
tot falt d'en griller les bobinages.

En résumé, nous voulons d'une part
gu'au repos ne subsiste aucune lialson
entre la dynamo et l'accumulateur et
d'autre part gue lorsgque la dynamo tour-
ne a certain régime et gu'elle débite
un courant appréciable (force électromo-
trice suffisante), elle charge la batterle.
C'est d'ailleurs a cecl que se rédult le
réle d'une dynamo sur une machine. La
¢« conjonction », comme la ¢ disjonec-
tion », seront donc assurées par le rlsg-
joncteur-conjoncteur dont le dlFE est
double par conséguent.

Dans la realite, le régulateur est cons-
titué par un relais électro-magnétique
branché entre la dynamo et la batterie,
éventuellement sous la dépendance d'un
régulateur de tension. I1 consiste en un
noyau de fer doux sur lequel deux en-
roulements sont bobinés. II ¥ a tout d'a-
bord- la bobine de tension gul posséde
plusieurs centaimes de spires de fil treés
fin. Cette bobine de tension est connectée
entre la dynamo et la masse. Sur elle
se trouve hobiné Fenroulement dit
¢« d'intensité » cqui Iuli ne comporte que
guelgues splres de gros fil. Sur le noyau
se trouve un contact mobile ou arma-
ture dont une extrémité est fixe autour
d'une articulation et dont l'autre porte
le contact. Un ressort falt en sorte que

- Le courant circule de la batte-

chtgue bobine sont opposés. Les
- contacts doivent alors s'écarter.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE |
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l'armature coupe le contact lorsque le re-
lais est au repos.

Nous présentons dans le schéma n° 1
le principe du régulateur au repos, les
contacts étant séparés et la liaison bat-
terie-dynamo rompue. Pour donner -plus
de clarté a4 la figure, nous avons dessiné
séparément les deux enroulements.

Diés que la dynamo se met & tourner, le
faitle courant initial va étre deévié 4 tra-
vers la bobine de tenslon vers la masse
ot rondre le noyau magnétique. Lorsque
la force électro-motrice de la dynamo at-
teint de 6 V 2 & 6 V 6, le noyau se
trouve suffisamment aimanté pour pou-
voir atiirer 1'ermature et vaincre la force
du petit ressort de rappel : les contacts
s'établissent.

Le courant produit par Ia dynamo
trouve alors un chemin pratiguement
sans reésistance vers l'accu & travers la
bobine de gros fil. Les enroulements
respectifs des bobines de tension et d'in-
tensité sont bobinés tels que leurs flux
s'ajoutent, ce qui a pour résultat d'ap-
puyver le contact d'autant pius fort que
la valeur du courant est plus élevée.

La figure 2 montre, grice 4 de petites
fléches le sens du courant lorsque le ré-
gulateur est au travail.

Si & un moment donné le régime de la

lampe de
controle

— 361 —

L'entretien d'un régulateur automati-
que se réduit au nettoyvage des contacts,
31 en plus on constate qu'ill n'est. pas
correctement réglé, par exemple que le
contact est trop lent & s'établir ou que
l'ouverture a lieu trop tot, on pourra me-
surer l'écaitement des contacts ou l'en-
trefer " (entre noyau et armature) au
moyven d'une jauge d’épaisseur., Les cotes
d’'écartement différent avec les modéles,
aussl fera-t-on bien de s'en tenir aux
données du fabricant. Le régiage s’effec-
tuera soit en repliant un peu la butée
d'arrét, soit le plus souvent en se servant
d'une vis de réglage gque l'on blogue par
la suite.

Dans de nombreux cas, le disjoncteur-
conjoncteur est combiné avec un régula-
teur de tension, si bien que le modéle
élémentaire décrit ci-dessus ne se ren-
contre plus trés souvent sur nos machi-
nes.  Néanmoins 'le probléme peut se po-
ser d'avoir a4 utiliser comme solution de
fortune un régulateur séparé (on peut au
besoin se servir d'un régulateur de voi-
ture, & condition que les voltages corres-
pondent). Les liaisons entre le plus de la
dynamo et l'enroulement de champ (ap-
pelés respectivement D et F sur les ins-

.tallations Lucas) sont connectées ensem-

ble sur le plot ¢« Dyn » (ou encore

bobine
d'allumage

tage d'un régu-
lateur automa-

tigue, - compor-

tant dans son

cireuit »un am-

clé péreméire, une
de lampe . de con-
contact le et une clé

c:,-u-

: ﬂﬂfi i

dynamo  balsse sensiblement et que la
tension aux bornes de cette derniére de-
vient inférieure & 6 volts 2, la force élec-
tromotrice de l'accu devient supérieure a
celle de la dynamo et le courant va s'in-
verser. La flgure 3 illustre cet état de
chose (voir le sens des fléchettes) : le
courant dans les bobines de tension et
d'intensité est de sens contraire, les flux
de chague bobine s'opposent et ont ten-
dance & s'annuler réciproguement. Le
noyau magnétique perd sa force d'attrac-
tion, le ressort de rappel écarte l'arma-
ture et provogue ['ouverture des con-
tacts. On se retrouve dans une position
correspondant a la figure 1.

La figure 4 montre comment se pré-
sente dans la réalité un tel régulateur
qui, soit dit en passant, change guelgue
peu de conception suivant les margues.
Alnsi on trouve,-soit des ressorts en for-
me de lame, soit des ressorts.en spirale,
cependant gue l'armature n'est pas tou-
jours munie d'une butée d’entrefer. Le
role de cette butée est de ne pas permet-
tre 4 l'armature de venir tout & fait au
contact du noyan, car en raison de la
résonance toujours possible de ce der-
nier, on risquerait de voir le régulateur
fonctionner avec un certain retard. Lors-
qu'un a affaire a des modéles ou cette
hutée esl. absente, on a toujours eu soin
par salleurs de provoquer la fermeture
du contact avant que l'armature ne colle
au novau. En outre existe pour la face
supérieure de l'armature une butée d’ar-
ret qui a pour mission de limiter 1'écar-
-tement maximum entre noyau et arma-
.ture, ou encore entre les contacts.

+ ACCU

¢« Gen -») du régulateur, la borne ¢ Bat »
étant naturellement reliée 4 l'accu.

Si I'on veut utiliser dans le régulateur
Lucas le seul disjcncteur-conjoncteur,
blen que le régulateur soit par exemple
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hors d'usage, on reliera comme précé-
demment les bornes D et F, mals sans
plus, car il est bien entendu gque le ré-
sulateur de tension assurera lul-méme ia
connexion.

Dans le dernier cas, on fera mileux de
couper Iz lisison entre F et l'instrument
et de le laisser relié & D. Ces quelgues
indications dolvent seulement 8tre con-
sidérées comme des sclutions de fortune,
étant donné qu'une défaillance de la
part du régulateur entraine une sur-
charge rapide de la batterle.

Parlons & présent du dispositif de con-
trole. 81 nous utilisons un vovant lumi-
neux, i1 faudra monter la petite lampe
en parallele comme sur la figure 5. Des
que se produit un appel de courant ds
la part de la bobine d'allumage ou des
aUtres appareils électrigues, ce Gul n'est
possible gque lorsqu'on a tourné ls clé
de contact, la petite lampe s’allume, car
un courant existe gul passe. de l'accu
par l'enroulement de la dynamo encore
au repos vers la masse.

Dés gue le moteur et par conséquent
la dynamo attelgnent un certain régime,
les contacts du régulateur s'établissent et
la petite lampe court-clrcuitée s’éteint.
La chose ne se produit d'allleurs pas
instantanément, car la tension de la dy-
namo ne croit que lentement. I1 existe
des équipements ou l'on voit la petite
lampe se metire brusquement & scintiller
4 une cadence réguliére. Dans ce cas on
fait usage d'un double contact d’'alluma-
ge assoclé avec des contacts de régula-
teur 4 double effet (repos-travail).

Quant a I'ampéremétre, on le monte en
série, placé entre le régulateur et la bat-
terie. En temps normal, cet apparell de
mesure porte une graduation symétrique,
c'est-a-dire avec le zéro au milieu (ai-
guille au repos). On contrdle ainsi par-
faitement la charge ou la décharge de la
batterie.

La construction 4d'un ampéremeétre est
fort simple (voir la figure 5). Falsons
remarquer en passant que l'exactitude du
débit indigqué par l'smpéremétre est le
plus souvent trés relative, car le fabri-
quant s'est en général peu souclé de
mettre les chiffres en accord avec la réa-
lité. Ce qui importe bien plus, c'est que
le conducteur pulsse simplement se ren-
dre compte si l'accu est en train de se
charger ou de se décharger. A ce polnt de
vue, on peut dire qu'ill n'y a pratigue-.
ment pas beaucoup de différence entre
un ampéremétre et un voyant lumineux,
ce dernier ayant au moins l'avantage,
lorsqu’il fonctfionne, d'attirer immeédiate-
men* D'attention, ce qul est trés com-
M lorsqu'on oublie par exemple de re-
tire 1a clé de contact & 1'arrét.

ARMATURE BUTEE DARRET

BOBINE DE
TENSION

INTENSITE

=5 )

CONTACT

BOBINE D’

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Moury, qui n’accomplit jamals moins de 16 tours dans
I'heure. Performance vraiment remargquable, et i1 est
regrettable de constater gque des ennuls de fixation de
pot d'échappement empéchérent Moury de terminer
peut-étre en vaingueur, car au bout de 24 heures, il
n'avait que qguatre tours de retard sur Weigartmann.

C'est dans la catégorie 175 qQue nous avons assisté
aux luttes les plus pathétiques entre les éguipes D.S.
Malterre et Guliller : Mathleu,le futur wvainqueur, prit ,t
un mauvais départ, et au quart de la course était a

f"' Top souvent dans les comptes-rendus sportifs
on ne fait état que de la course des gagnants:
-Les autres, les deuxiéme, troisidme et gqua- &
trieme, auralent pu, eux aussi, fournir les vain- &% %
queurs, s'ils n'avalent connu la panne stupide ou _ ‘e
le dérapage fatal, qui vous enlévent généralement
toute chance de terminer premier. C'est justement pour
combler cette lacune, que nous consacrons ces lignes &
' ceux qul terminérent aux places d’honneur.
Dans la catégorle 500, nous trouvons & la deuxiéme place
une vieille connaissance du Bol, notre ami Venin. Arrivé
4 la derniére minute sur la ligne de départ, i1 manqua
son démarrage, mais accomplit quand méme 23 tours dans § : a4 Al Rl el ‘Q‘
sa premiére heure, ne perdant qu'un tour sur Lefévre et o e o o AR,
Rossignol. A la sixiéme heure, il devait connaitre ses pre- : : e
miers ennuls, et se¢ classait 4¢. -Puls il repartait de plus
belle, ralentissant toutefols son allure pendant les heures
nocturnes. A mi-course, il se trouvait en 3¢ position.
Malheurcusement le dimanche matin il dut s'arréter lon-
guement, conservant toutefois la troisiéme place. Tournant
avec plus de régularité & partir de la 19° heure, il sautait
Rossignol et terminait second. Quant & Rossignol, qui
abandcnna definitivement 4 la 20° heure, son avance étalt
telle, exceptée sur Lefévre bien entendu, qu'il occupait
toujours la place de second jusqu’a la 22¢ heure, et qu’au
classement des 500, il- figure en troisiéme position.
Parmi les malchanceux '
de la catéegorie. citons
Fradin, vainqueur en 1949, e,
catégorie 350, qui restait S A
cette année encore fidéle B -
4 D.E.W. Quelques minu-
tes avant le départ, i1 cas-
salt un piston, et partait
avec trois quarts d’heure
de retard. Des ennuis
.d’allumage ne luli permi-
rent jamais d’étre dans la
course, et finalement le
bris de son carter moteur
I'élimina définitivement.
En 350, i1 est blen facile
de résumer la course du
second, Leninger sur Jawa.
Une course toute de ré-
gularité, le pillote accom-
plissant entre 17 et 24
tours par heure, sauf a la
onziéme heure, ol un lé-
ger ennui d'allumage ne
lui permettait que de
boucler 11 fois le circuit.
Les A.J.8. et Matchless
jouérent de malchance,
sauf celle de Riche, qui
termine troisiéme.
L'appréciation gue nous B
venons de faire sur la
course de Leninger est |
ldentique & celle que nous
ferons sur la course de
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égalité avec son co-équipier Didier. Le troisiéme, &
un tour seulement, étant Moser, sur Guiller. Aux 38°
et 9° heures, Didler devait s’arréter, et dés lors ayant
trop de Tetard, ne put jamals inquiéter les leaders.
Dés lors, Mathieu s'envola vers la victoire, entrainant
dans sen sillage Moser, gui ne l'inguiéta d’ailleurs
jamals trés sériepusement. Signalons gque Mathieu mena
sa course intelligemment, ne demandant jamais de
trop durs efforts &4 sa machine, ce qui ne fut pas
toujours \le cas avec les autres concurrents aui trop

et '.'.

souvent partirent comme s'il s'agissalt d'une simple
épreuve de vitesse sur gquelgues tours seulement. :

La troisiéme place revint a Agache, sur Macquet-Ydral,
une curieuse machine, trés haute sur pattes, mais qul

== semble virer trés facilement. Ce n'est pag sans mal

gqu’'il put se débarrasser de ses nombreux adversaires, car

= il v avait 21 partants dans cette cylindrée, et cette excel-

lente troisiéme place, car il n’avait qu'un moteur de

= guelgques cmec. supérieur & 125, il la doit sUrement 4 la

régularité avec laguelle il tourna, menant sa course sa-
gement, sans trop tirer sur la « ficelle ».

Le guatriéme est Camus, un autre habitué du Bol d'Or,
responsable de la mise au point et de la préparation des
D.5. Malterre. Figurant & la 10°® place & mi-course, il fit
4 partir de ce moment 14 une course sans incldent me-
canique, ce qui lul permit de regagner de nombreuses
places, et de terminer les 24 h. en ayant accompll 400 tours
de circuit.

En sidecars, Grillon en 350 et Charlemagne en 500, étant
seuls dans leur catégorie, ne cherchérent autre chose qu’a
établir les records jusqu’alors .inexistants.

Par contre, en 750, derriére Sceaux et Druet, qui se dé-

! tachérent nettement, nous trouvions deux sidecars CEMEC,
# malheureusement handicapés par leur mangue de puls-
= sance (moteur R-12 & soupapes latérales). Les deux équi-
L pages tournérent sagement au début, pour finir en forgant
suffisait de comparer la
manlére dont les pilotes
prenalent leur virage le
samedi soir et le diman-

che matin).

Ce 23°® Bol d'Or dut son
principal intérét & la qua-
lité technique des machi-
nes en présence, car Inos
constructeurs et les agents
importateurs semblérent
s'intéressér plus gque de
coutume a cette magnifi-
gue épreuve d'endurance
et de vitesse, et n’hésite-
rent pas a aligner plu-
sieurs machines de leur
margue. Cecl constitua un
excellent banc d'essals
pour cadres et moteurs, et
la lutte gul s'ensulvit
donna nalssance a des per-
formances remarquables.

Sans parler des records
établis dans la catégo-
rie sidecars, on peut af-
firmer que certains re-
cords (celul en 250 entre
autre), ne seront pas des
plus faciles & battre. En
effet, la Puch victorieuse
a tourmné a4 85 kmh. de
moyvenne, et a approché i
un peu plus d'un tour le
record du Belge Craét sur
500 Giilet d'Herstal Sport.
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Dauge a abandonné momenianément le
cross pour la vitesse. Le voici (ci-dessus)
sur la 197 Koehler-Escoffier. Ci-conire .
une des grandes iriomphatrices du 23°
Bol d’Or, léquipe Puch, de gauche &
droite : Weigartmann, Krammer et
Moury. En bas, 4 gauche : le vainqueur

en 175 Mathieu, se ressent aprés ldr-

riveé de la fatigue de cette course irés

dure. A droite de la photo : M. Mallerre,
constructeur de la machine.

Les 2 sidecars 150 engagés par la Cemec firent une belle dé-
monstration des possibilités d'une « latérales » et n’étaient pas
simplement des R. 12 comme on pouvait le croire a premiere
vue. Outre des réglages différents) 2 carburateurs et tromblons),
la fourche est modifiée, le moteur porte un nouvel allumage
par dynamo et rupteur @ Pavant du bloc. Le sélecteur monté
est spécial ainsi que les fourchettes de commande. Le couple
conique prévu pour cette épreuve est un 9 x 37 dans un nouveau
boitier. La carrosserie du side est due également & la Cemec.
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impurte quel observateur quel-
gque peu critigue a pu remar-
quer, lors des grands prix, que
l'intérét alloué aussi blen aux
machines gqu’'aux qualités des pi-
. lotes dans les courses de sides est
bien minime par rapport & l'intérét porté
aux courses solos. Pour ces derniéres ne
manguent pas les descriptions de machi-
nes ; les noms des coureurs sont associés
a4 des margques de motos ; les coureurs
privés v sont nombreux, le nombre de
partants élevé, alors gue les courses de
side laissent l'impression de n'étre le do-
maine gue de guelques coureurs, de guel-
ques machines, de quelgques nations. Alors
que les noms des champions du monde
golo changent constamment, ces deux
derniéres annces, le titre de champion
sidecar 600 n’étajt disputé, en réalité, gue
par deux coureurs. Un seul et unigue
concurrent, 1'italien Ercole Frigerio, cou-
rait pour une margue, et avec une ma-
chine d'usine, la 4 cylindres Gilera. Le
champion du monde, Eric Oliver, avec ses
passagers : Jenkinson en 49 et Dobelll en
1950, pilotait les deux années sa mono-
cylindre ; méme g’ill faut penser qu’il ait
recu une alde technigue de Norton pour
modifier sa machine — un mono a dou-
ble ACT — il le fit en tant gque coureur
privé.-@Qu’il ait réussi, malgré cela, a4 bat-
tre son plus dur concurrent et unigque
coureur d'usine, et cela, méme & Monza,
prouve sa sérieuse préparation mécani-
que et surtout ses exceptionnelles ¢guali-
tés de pilote.

La suprématie d'Oliver montre encore
quelque chose : 11 ne suffit pas, pour
triompher en side, d’avolr une machine
-surpuissante, mais il est essentiel aussl
d’étre un coureur hors-classe. S1 Frige-
rio avait eu les mémes gualités de pilote

gue QOliver, il aurait, tout au moins en

1950, avec sa 4 cylindres plus rapide et

plus nerveuse, triomphé de l'anglais. Il
serait possible, si les courses de sidecars
ne souffraient pas de leur lourd handi-
cap, que les luttes entre pilotes puissent
faire apparaitre qguelgues nouveaux cou-
reurs hautement gualifiés, Mais il man-
que des machines et des attelages pour
ces spécialistes. Cet état de falt a actuel-
lement des raisons particuliéres et spéci-
fiques.

Les deux nations gqui aujourd’hul don-
nent le ton au sport motocycliste, au
point de wvue machines, montrent en
méme temps un total désintéressement
pour les sidecars de course. II s'agit,
comme on s'en doute, de 1'Angleterre et
de 1'Italie. Dans -ces pays, les courses de
side dans les compétitions n’ont pas de
place, ou bien, a la rigueur, celle du cou-
sin pauvre, alors gue chague firme met
4 la disposition des coureurs solos des
machines de la meilleure qualité. En An-
gleterre, On ne porte aucune attention au
sport « sidecariste » et 1'on ne trouvera
pas les catégories side dans les grandes
compétitions anglaises et irlandaises. Il
en seralt slrement autrement si le TT
side, qui eut lieu deux fois entre 1923 et
26, avait été maintenu, le TT ayant tou-
jours été en Angleterre la grande épreuve
4 laguelle les constructeurs britanniques
portent la plus grande attention et de
laguelle ils tirent le maximum d'ensei-
gnements. Aussi, en dehors d'Eric Oliver,
est-11 fort difficile de trouver en Angle-
terre un véritable pilote de sidecars, si ce

. n’est P. Harris. Tous les autres s'érein-

tent en vain, avec des attelages plus ou
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moins impossibles dans de petites courses
locales, courant dans la méme catégoric
et en méme temps que les 3 roues et les
4 roues Morgan-Jap.

La situation n’est pas aussi noire en
Italie. Dans ce pays on trouvera l'occa-
siom de participer & des épreuves de slde
dans des epreuves nationales et interna-
tionales, mails ce champ est presque .i-
mité & des coureurs et a4 des machines

privés. On ¥y trouvera un bien pius =

grand nombre de pilotes de side qui ap-
paraissent parfois dans les courses inter-
nationales : nous pouvons citer les fréres
Alfredo et Albino Milani, L. Cavanna, E.
Merlo, G. Carru qgui montent solt des
monos Gilera « Saturno », soit des Guzzl
¢ Dondolino », soit esncore la bicylindre
Carru, ou encore, maintenant, des 4 cy-
lindres Gilera. De temps & autre ces cou-
reurs rec¢oivent une Saturno d'usine, ou,
dans le cas de Merlo, une 4 cylindres
d'avani-guerre a4 compresseur et refroi-

- dissement ligquide remaniée en vue des

nouveaux reéglements, mais ceci & 1’occa-
sion de courses importantes. Mais malgré
tout, l'attrait des courses de side en Ita-
lie est limitée et l'intérét porte sur les
rapides 125, 250 et 500 solo, sur les
¢ micro-motorli » Ducatl, sur les scooters
Lambretta, Vespa et M.V.

Les autres nations s'intéressant aux si-

decars, durant cette période d’aprés-
guerre, sont vite nommées : il s’agit de
la Suisse et de la Belgique. Rien que les
compte-rendus des courses ce side, lors
des Grands Prix, montrent le grand inté-
rét porté 4 ces épreuves et la grosse par-
ticipation de coureurs natiomaux. I1 faut
citer particuliérement en Suisse la trés
grande quantité de participants aux
épreuves de sides, ainsl que le nombre de
coureurs de irés bonne classe. Dans au-
cun pays, 1'Allemagne mise -4 part, le
sport « sidecariste » ne tient la place
qu’il tient en Suilsse. I1 est clair gue dans
ces conditions les pilotes de side ne
mandguent pas dans ce pays, entre autres
H. Haldemann, F. Aubert, J. Keller, H.
Meuwly, Muhlemann qui, dans les milleux
sportifs motocyclistes internationaux, ont
déja leurs noms. Si ces excellents cou-
reurs n'apparaissent pas & la pointe des
compétitions comptant pour les cham-
pionnats du Monde, celd est di au fait
gu'ils n'ont aucune industrie mnationale
capable de leur fournir les machines né-
cessaires pour affronter leurs concurrents
etrangers.

e
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Bi Condor et Unlversal se partagent Jes
résultats en Sulsse, sucune de ces Ima?-
gques n'est 4 méme de tenir téte aux Gi-
lera, Guzzi ou Norton. Les coureurs suls-
ses, en vue d'épreuves Iinternationsales,
sont obligés de se fournir, 4 leurs propres
frais, en machines étrangéres, anglaises
et itallennes. Mals ces Norton, Gilera,
Triumph, Guzzi et autres, malgré tous les
bricolages et améliorations qui leur sont
app , De peuvent valoir la Norton
d'Oliver, ou la Gilera 4 de Frigerio. Aussi
ces coureurs, sortls de chez eux, ne peu-
vent étre vus sous leur juste valeur. S'ils
possédalent des machines d'usine, la sli-
tuation seralt certainement toute autre.

La situation est sensiblement la méme

en Belgique. 51 le nombre de coureurs de

side n'est pas aussli grand qu’'en Sulisse,
on ¥ trouve un petit noyau d'excellents
spécialistes dont les noms sont connus :
Vanderschrick, Deronne, Masuy, Vervroe-
gen. L4 aussi, les seules marques partici-
pantes sont F.N. et Saroléa et le probléme
de machines d'usine se pose peut-étre &
un degré moindre en Belgique qu’en
Suisse, parce gue F.N. dispose actuelle-
ment de son simple arbre. Vervroegen a
d'allleurs failt confiance &4 cette margue
et s'aligne dans les épreuves Internatio-

- nales.

L’Autriche, la Hollande, 1'Irlande, 1'Es-
pagne, la Hongrle, la Tchécoslovaguie,
comme l'Australle et la Nouvelle-Zélande
peuvent étre retirées de ce tour d’horizon,
leurs peu nombreux coureurs, sur des
machines privées, ne pouvant jouer un
role important dans les épreuves inter-
nationales.

Dans cette situation Internationale,
qui n’est changée en 1951 que par le fait

"gque la catégorie 600 cmc. passe a 500,

I’'Allemagne va apparaitre cette. année
comme la troisiéme nation motocycliste
pouvant jouer un grand rble dans la ca-
tégorie « side ». Sa participation peut
changer la situation générale dans la-
quelle se trouve le gport dans cette ca-
tégorie. D'une part 1'Allemagne appartient
au groupe des nations possédant une
forte industrie motocycliste, en bnHlein re-
lévement, spécialisée aussi dans les ma-
chines de course, mals sans I'dtre exclusi-
vement, comme ['Angleterre et 1'Italle
dans le domaine des motos solos ol ces
deux pays sont rols ; d'autre part, elle
posséde, comme la Belgigue et la Suisse,
un grand nombre de pilotes de side, tels
Bohm, recordman du monde sur NSU,

-

Krauss sur BMW, et blen d’autres noms,
Mohr, Muller, Foster, etc., que la nou-
velle saison Internationale nous permet-
tra de connaitre. Aussi 'Allemagne a-t-
elle quelques chances dans le domaine
sldecars, et ce dés legs premiéres sortles,
et méme pour le Championnat du Monde.
Alors que dans les courses « s0los » elle
e heurte dés le dé 4 des coureurs
extrémement difficiles & battre, montés
sur des machines d'une technigque qu’il
lui faudra avant tout rattraper ; elle pos-
séde en side, dés malntenant, les élé-
ments nécessalres, afin de pouvolir tenir
téte sérieusement, et aux deux grands as
Oliver et Frigerio, et aux coureurs privés
étrangers. Mals celd nécessite la mise aun
point rapide et de motos 500 (parmi les
BMW, NSU et Horex) et aussl de ¢ pa-
nilers » appropriés. Or, s1 Bohm et Eraus
sont, pour leur part, en possession de
machines & leur hauteur, il n'en est pus
de méme pour les autres coureurs, les
difficultés pour eux é&tant encore trés
grandes, aujourd’hul, pour se procurer
des 500 allemandes de compétition. Ce
probléme sera silirement résolu d'icl un
ou deux ans, mals il est fort possible,
méme s{r, qu'ad cette date Angleterre et
Italle seront en possession de nouvelles
900 side d'usine : 1'Italle présente déja sa
nouvelle Gllera 4 cylindres qul a fait trés

» rable.

grosse lmpression 4 Ferrare, ce gul ren-
- dra la lutte bien plus serrée. Malgré cela,

il est &4 penser, que de méme gue les ca-
tégories 125 et 250 solo sont le royaumae
incontesté des itallens, les 350 des lais,
la ﬂﬁbéﬂﬂﬂ. e side 500 sera celul 'd alle-
mands.

En catégorie sidecar 350 cmc., catégo-
rie assez peu courue, le probléme est
beaucoup plus circonscrit. Alors - qu’en
350 le triomphe des machines anglalses
ne fait aucun doute, en 750 la lutte se
limitera sfirement entre Sulsses et alle-
mands, ces derniers, avec leurs flat-twins
BMW et leurs réalisations personnelles,
ayant le plus de chances.

Mals ol en est le sport sldecarlste en
France, direz-vous ?

Eh blen celui-ci est en passe de devenir
un peu plus brillant qu'il ne 1'étalt ces
derniéres années.

Des pilotes, nous en avons : Bétemps,
Murit, Sceaux, Drion, etc., qui font preuve
de beaucoup de qualités. Malheureuse-
ment, lls gagneralent beaucoup 4 se me-
surer avec les as étrangers plus souvent,
& conditlon toutefois qu'ils possédent des
machines de classe, et non plus d’anti-
ques et vénérables ¢ pétolres ». Cepen-
dant la victoire dernlérement de Bétemps
& Perplgnan, devant un lot Iimportant
d'étrangers, est significative et doit nous
falre envisager 1'avenir du sport sideca-
riste en France sous un angle plus favo-
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La techmnique au Bol d’'Or est toujours in-
ferpréiée de facon plus ou moins ortho-
doxe, propre 4 ceile course irés dif-
Jférente des autres. Depuis ceuxr qui ont fait-
confianee & une mécanique sire, réputée et
en parfait état, sans aucune modification
(A.J.S. de Godart, Douglas de Degryse et
: Guzzi Airone de Barde) & la machine créée
de toutes piéces comme TArmston de Ta-
’ no, il ¥ ¢ une foule d’aménagements, trans-
k , formations el préparations spéciales qui
donnent au Bol d’'Or une réunion de ma-
chines peu conventionneiles. Parmi cel-
les-ci, lg Macquet-Ydral 175 est dune-
géométrie quelgue peu <« araignée » avec
son bloc placé itrés haui du sol et son ré-
serpoir presgue sur la culasse. La
tition des poids doit éire excellente en
juger par Uinclinaison surprenante que
cetie machine permet en virage. On peut
noter le cylindre « inversé » avec carbu-
rateur sur Uavant.

i

-y i

Les D.S. Malterre étaient équipées des mouveauxr blocs A.M.C. & plston

ecial et allumage par volanit magnétigue a bobin ieures.
Sp t Gye. 0 g q bobines extérieures DESSINS« MOTO-REVUE =
Hep‘rndl_:-:ﬁ-:.n infordile -
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D'une impeccable présentation, la 175 Peugeot de Lacour devait
sa rapidité i une étude spéciale du cylindre et de U'admission.
: Des jantes Peugeolt en dural, équipées de pneus Pirelli trés
troits étaient a lg base de son allure trés italienne. Ci-contre :
le tout petit 250 Armsion double piston qui se comporia hono-
rablement mais fut éliminé pour une rupture du cadre.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE KHOTEUR S’EN TROUVERA BIEN



eot une éclatante conlirmation de leur rendement
qui en lait leur renommiée

JAWA au DEPART
JAWA a L’ARRIVEE
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L'équipe Jawa : (de gauche & droite), Grave, Hervé, Frangoise (ayant a sa gauche M. Poch,
Administrateur-Directeur Général et & sa droite, M. Gauchy, Directeur Commercial) et Leninger.

CATEGORIE PREMIER : &onioni, ool
350 cmc. SECOND : Gt 15st wi. set

Agent Général pour la France et I'Algérie

Ets J. POCH

127, avenue de Neuilly & NEUILLY-s-SEINE
Tél. : SAB. 61-70
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Dans les grosses cylindrées, le
plus sérieuxr challenger de Lefé-
vre ful Rossignol sur une splen-
dide B.S.A.-Gold-Star. Malheu-
sement, une chute récente
UVempéchait de terminer une
épreuve commencée de facon
satisfaisanie. Parmi les ¢« ameé-
nagements » de cette machine
citons le réservoir donnant plus
d’'accessibilité & la culasse, lIes
repose-pieds, fixés sur une pla-
que de dural et Uentrdinement
par poulie de Ualternateur,

L= - - K
g T i e T T T T TR - -5 LB TR A
R e e
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Les 197 Koehler-Escoffier et Mo-
neit-Goyon partaient avec uUn
handicap de plus de 50 eme.
Leur préparation- trés soignée,
leur permit de faire bonne fi-
gure,avant que la malchance en
écarte 2 de la compétition. Les
réservoirs  spéciaux complétés
par des selles ingénieusement ré-
glables, sont des réussites in-
contestables. Le déchet des ré-
servoirs de serie fut trés im-
poriant sur les 175, notamment
sur les Guiller oit des spéciqux
ne purent finalement étre...

~adaptés. Toutes les Guiller avaient des fourches paralléelo-
gramme haubannées pour ce dur circuit. La proportion des
moyeur suspendus adaptables élait assez forte dams les petites
cylindrées. (Les ruptures de vilebrequin encore plus, d'ailleurs) .
Ei on peut dire gue le Bol d’Or q été gagné par les mécanos
: des stands qui

avaient - suffi-

samment de

moteurs de re-

change.

RPRREPr T Lty . : DESSINS = MOTO.REVUE -
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Les Puch « Compétition » furent
vraiment les triomphatrices de ce
Bol d'Or avec un classement géné-
ral superbe. Les carburateurs sont
tangentiels aux cylindres dont la
coulée est un véritable tour de
force, avec leurs aileites de diffé-
renties tailles et les lumiéres dans
tous les sens. L'adoption d’échap-
== . o i pvements relevés ne s’imposait pas
T O e et le manque de fization intermé-
A ' . . diaire des tubes fut cause des prin- R
cipauxr arréts. Il serait injuste de passer sous silence I'exploit
de Barde et de sa Guzzi Airone, intégralement de série, (ré-
servoir de 9 1, consommation 2 1.54 3 1) et gqui avait distan-
cé les Puch & la 5° heure. Un malenconirenr accident vint
interrompre cette intéressante démonstration.

:
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SUCCES COMPLET

des Motocyclettes

CATEGORIE 250

1= WEIGARTMANN : 2.058 km. 487
85 kmh. 770 - RECORD BATTU

~ 2° MOURY : 2.040 km. 966
3° KRAMMER : 1.941 km: 805

IMPORTATEUR GENERAL FR’ANCE & CC

- Ets P. HUMBLOT

S.ARL. au Capital de 9.500.C0C francs .

72-79-81, rue du Faubourg St-Jacques
PARIS-14¢ GOB. 24-32 - 31-24

Succursale & Alger : 6, rue Barbés
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Sélecteur spf,i{é}?ui en dural ainsi'que support

de repose-pieds sur la 500 Gold Star de

Rossignol. Tube d‘ﬂﬁ?ﬂpﬂament sans trom-
: on.

Si&' Iu"";é"rd'.ﬁﬁ. de Scequzx, pré aréde a,r

TﬂIﬂSﬂEt’_ﬂ_ﬂ'ﬂfﬂs, nOuUs avons ﬂfﬂ?ﬁﬂrquéple

moyeu-frein avani Rossignol et Vimportante
prise d'air de Tefroidissement.

i}

]

.

Moury reste toujours fidele aux planchettes

repose-pieds, tapissées cette fois de caout-

chouc. Nolez la double bobine d'allumage si-

tuée sous la selle, ainsi que les deur feuzx
- @rriere. X

Lacour avait particuliérement étudié sa po-
sition, Guidon spécial, réservoir échancré

pour les genoux et gros tapis de caoulchouc
: = Mmousse:

Une seule 350 Douglas étaif inscrite. Mal-
heureusement, pilote el machine manquaient
de préparation speciale. :
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89 « Qualité constante "‘*
* Pas d'encrassements

(T

ot

% Pes de calamine

* Uliliséepar200.000
VeloSoleX et la plu-
part des 2 temps

~ Et la Solexine se trouve partout.
Dans les Postes Energic-Energol et les 300 Stations-Service VéloSoleX.,
Demandez-en la liste 2 VeloSoleX, Courbevoie (Seine).
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DIMANCHE VERS 15 H. 30!
au Cpari des Drinces

R
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PP g2 PIIE
,  Les cyclomoteurs auront surmonté

'accumulation des kilométres et les difficultés des quinze étapes du

donné¢ le samedi 2 juin, #"étend sur 3089 kms
répartis en 15 étapes. A Montauban, but de

la septiéme é&tape, un jour de repos était
prévu. Cette épreuve, détail assez rare, a vu au
départ sept courngeuses sportives s’aligner dans
la catégorie des cyclomoteurs (dont 3 & tandem).
Les omoteurs gqui avaient 1'année passée
constitué la grande attraction du Tour Cyclotou-
riste, forts des enseignements acquis, et compte

L e Tour Crclotouriste dent le départ = &té

tenu de la sévérité du réglement, présenteront
€ncore une expérience intéressante. I1 ne s’agit

v
i T e

-Blanachet et

2 TOUR CYCLOTOURISTE

pas évidemment d'une épreuve de vitesse, puisque
la méthode & appliguer réside dans le seul vo-
cable ¢« REGULARITE » et les pénalisations tom-
bent sur les concurrents qui sont contrblés au-
gsﬂku;l l_:m en dessous de la moyenne imposée :

D’ailleurs la plupart d’entre eux ont déjd une
assez grande expérience et les piloles inscrits s°é-
taient longuement préparés par leur participation
& des épreuves antérieures, Les marques de mo-
teurs ntées s'emploient depuis le départ
dans un débat qui en regard des performances des
pllotes, n'est pas soumis & un moindre intérét.

Les premiéres étapes, trés animées, ont connu
trés vite les défections de gquelques pilotes, mais
la bonne tenue des petits moteurs est surtout re-
marquable. L& peloton, loin de s*étirer comme
dans les épreuves cyclistes, offre la particularité
de rester compact ; le souci de la moyenne dont
nous parlions plus haut, est la cause de ce
groupement des concurrents.

Au cours de la quatriéme étape, la chaleur et
les durs pourcentages de cites infliglrent un rude
traitement aux machines et aux pilotes. Au dé-
part de WVichy, Péricouche ne se présenta pas
et Ligault abandonna dans le col de la Croix de
I'Homme Mort.

Le classement général au terme de la cinguiéme
étape commencait & s'étirer en longueur : si les
leader: (Segall, Sartori et Marcignaec) restaient
les mémes, derriére eux le peloton des pour-
suivants avait beaucoup diminué et trois seule-
ment suivent & 1 point ; évidemment les écarts
ne sont pas grands, mais la régulerité domt fomt
preuve les cyclomoteurs laisse peu d’espoirs aux
concurrents distancés de reprendre des points et
la moyenne &tant scrupuleusement suivie, il ne
leur faut qu'espérer que les premiers soient pé-
nalisés et qu'eux-mémes ne le soient pas.

Entre Avignon et Béziers oll avait lieu I’arri-
vée de la sixiéme étape, les positions ont été
un peu bouleversées, Ségal a quitté la premiére
place du classement général, ayant- ét& pénalisé

de deux points et Sartori et Marcignac sont pre--

miers ex-sqguo et troisiémes -
Dubron.

Péricaud, Cipolat,

Les pilotes du Tour de France
cyclomotoriste : & gauche, Ber-
gamini et Pericaud ; en-dessous,
Mme Blanchet et Dauphin ;
a droile, Robert Oubron et en-
dessous, Tuson et Mlle Bertolli
sur tandem Cyclocetle.

La huitiéme étape courue enfre Montauban et
Arcachon n's pu départager les gquatre leaders
restés groupés dans un peloton compact gue les
¢ lichés » avalent tdt fait de rattraper.

CLASSEMENT GENERAL A ARCACHON
1. ex-squo : Péricaud, Oubron, Blanchet, Sar-
torl ; 5. Marcignac ; 6. ex-sequo : Ducher, Dau-
phin-IMeu, Le Calvé ; 10. Delaunay, Faucheux,
Mme Blanchet, Segall, Chézery, Pascaud et Mme
Pascaud ; 16. Bergamini,” Coudrain, Gijssels, Ci-
polat, Brunet ; 21. Rotino et Viel. '
Arrivée dimanche 17 juin & Paris (& 15 k. 30
au Parc des Princes).




otre Champion de France 1950, en trés
grande forme, & enfin donné aux quel-
ques 30.000 spectateurs présents 1'occa~-
sion de voir une nette victoire francaise
sur un lot important d'étrangers, parmi
lesquels on relevait le nom de Lines.

La premiére manche, interrompue par la pluie,
dés le premier tour, puis reprise dés que le soleil
daigna se montrer, revint a Brassine, précédant
de peu Verrecchia, suivi de Ogden.

Lines, malchanceux, cassa sa machine et ne put
méme pas prendre part a la deuxitme manche.

Cette deuxiéme série devait revenir i Verrecchia
devant Ogden, pilote tr¢s accrocheur, que nous
aurons plaisir & reveir, car pour le moment, il
ne econnait certainement pas encore assez le cir-
cuit des buttes a Morel. Néanmoins il obligea Mi-
chel Verrecchia & s’employer &4 fond, et au cours
des 3 manches sur lesquelles se disputait cette
course internationale, ces deux pilotes Iuttérent

toujours roue dans roue, enthousiasmant les spec-

tateurs.

Du cité belge, le meilleur fut Collée. Celui-ei
termina d'aillenrs troisiéme de la deuxiéme man-
Egeéetl figure en quatriéme place au classement

néral.

La finale disputée évidemment 4 Venvers, vit
la réapparition de Lines, qui, brillamment, ter-

mina vaingueur, avec une confortable avance, les |

15 tours.. I1 est vraiment dommage qu'un ennui

- gine était équi-

i

— 376 —

4 MONTREUIL :

16 Juin 1951

.BRASSINE TRIOMPHE
AU CROSS DES QUATRE NATIONS

mécanique 1'ait &liminé des la 1re manche, CAT
il aurait certainement obligé Brassine & pousser
un peun plus.

Dans cette finale, Ogden prit l'avantage sur
Verrecchia, ce qui lul permet de se classer deuxié-
me au classement général, a égalité de points
d‘aﬂlm,}:rs avec Michel, seuls les temps les dépar-
tageant.

Dans les &preuves réservées aux nationaux,
nouvelle victoire de René Klym en 250 devant
Bénard, Perry et Vinetti.

En 350-500, c'est un nouveau venu dans la cy-
lindrée, Amédéo, qui sur une Ariel enldve les
deux manches, devant Vouillon, le jeune espoir
de 1'"'AMS. Raulin, le champion normand, se
classe 3¢ devant DBoisserle. ¥

DEBUTANTS (6 tours) : 1- Melin (Triumph)
10° 50" 2/5 : 2. Gavois ; 3. No ; 4. Seminnet ;
5. Page : 6. Loudiére ; 7. Tardiff ; 8. Aripat ;
8. Gauthier ; 10. Douit.

COURSE NATIONALE, 250 cmc. (12 tours) :
1. René Klym (NSU) 20° 16" ; 2. EBEénard
{(Triumph), 20" 19" ; 3. Perry (NST) 20" 33" ;
4. Vinetti (Puch) ; 5. Laffite ; 6. Laizean ; T.
Mariani ; 8. Colin ; 9. Imberjean.

COURSE NATIONALE 350-500 cme. IT¢ man-
che (12 tours) : 1. Amédéo, 24" 24" 1/5 ; 2.
Raulin, 24* 24" 4/5 ; 8, Vouillon, 25" 10" 2/ ;
4 Charrier : 5. Boisserie ; 6. Robert Elym ; 7.
Brocherieux : 8. Fantuz ; 9. Robin.

2¢ manche & Venverg (12 tours) : 1. Melioli,
20’ 31" 1/5 : 2. Vouillon, 26' 34 2/5 ; 3. Per-
lin, 20" 47" 2/5 ; 4. Amédéo ; 5. Raulin ; 8.
Boisserie : 7. Brocherieux : & Brilé ; 9. Tis-
serand : 10. Robin ; 11. Bernot.

Classement général : 1. Amédéo (Ariel), 43’
16" 1/5, 5 pts ; 2. Vouillon (BSA), 45" 44" 4/5,
5 pts : 3. Raulin (BSA), T pis ; 4 Boisserie,
11 pts : 5 Brilé L., 11 pts ; 6. Brocherleux, 14
pts : 7. Robin, 19 pts.

En hout @ lo B8
.y, de Bras-

pée d'une four-
che télescopique. °
A droite :
Amédéo, vain-
queur de Llé-
preuve 350-500
Nationale de-
vant  Vouillon
ci-dessus.

COURSE INTERNATIONALE. — Ire manche
{12 tours) : 1. Brassine, 18" 53" 2/5 ; 2. Verrec-
chia, 18 54 ; 3. Ogden, 18" 53" ; 4. Frantz,
19" 20°* : 5. Prieur, 18° 22" ; 6. Collée ; 7. Lus-
seyran ; 8. Rietman ; 9. Degraux ; 10. Marquis ;
11. P. Chenet.

s¢ manche (12 tours) : 1. Verrecchia, 18" 24"
3/56 ; 2. Ogden, 18" 25" ; 3. Collée, 18" 39" ; 4.
Erassine, 18' 54" 4/5 ; 5. Lusseyran, 19° 14" ;
6. Rietman : 7- Degraux ; 8. Bralé ; 5. Des-
moulins : 10. Prieur.

Finale & Uenvers (15 tours) : 1. Lines, 24
93 : 2. Brassine, 24* 28" 3/6 ; 3. Collée, 24"

Le seul étranger qui se monira
dangereux, lUanglais Ogden.

44" : 4, Ogden, 25" 2" 2/5 ; 5. Rietman, ¥’
a0 : §. Verreechia ; 7. Degraux ; &. Prieur ;
9. Lusseyran : 10. Brilé ; 11, Desmoulins.
Classement général : 1. Brassine (FN) T pts
2. Ogden (Norton) 9 pts, 102" 25" 2/5 ; 3. Ver-
recchia (BSA) 9 pts, 102" 54 4/5 ; 4. Collée
(Saroléa) 12 pts : 5. Rietman (BSA) 19 pis ; 6.
Lusseyran, 21 pts ; 7. Degraux 23 pts ; 8. Prieur
23 pts : 9. Brilé 32 pts ; 10. Desmoulins 35 pis.
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FESTIVAL GAURY-HOUEL ET

COLLOT AU 1° GRAND PRIX

NATIONAL MOTOCYCLISTE
MONTALBANAIS

Temps splendide, public enthousiasmé, service
d'ordre impeccabhle (mais trop sévére vis-i-vis
de la presse et des photographes, augune photo
intéreszante n'ayant pu étre prise & cause de cette
rigueur). Voici ce qul caractérizse le premier
Grand Prix Montalbanais. Quant au circuit lui-
méme, il a .besoin d’étre refait entidrement dans
les virages, ceux-ci étant remplis de gravier, et
la composition du goudron ayant été mal étudiée,
sous la chaleur celui-ci devenait liquide.

Le lot des engagés en 175 cme. 4tant impor-
tant, cette catégorie fut courue en deux manches
et une finale. .

Dés le départ de la premire manche, nous
voyons aux prises Vaqué, Soulet sur MV et Vidal
sur Nougier spéciale, et dans 1'ordre Roux, Sutra,
Sigala, Legrand, WVerdier et Meuly,
toute la manche, ¢'est une lutte serrée entre les
3 hommes de téte, 1’arrivée woit Vaqué -coiffer
Vidal d’un quart de roue.

Dans la deuxiéme manche, Gaury partl en der-
niére position, prend la téte dés le deuxiéme tour
et la comserve jusqu'd I'arrivée. Derriére lui la
Iutte est chaude entre Jean Henri, Combes et
Matéo qui terminent dans 1’ordre.

Dans la finale, Gaury prend la téte au troi-
siéme tour et termine avec une confortable
ﬁa;:\élie Vive lutte entre Vidal, Vaqué, Enulet et

18 .

Classement de la finale : 1. Gaury, sur Morini,
moyenne 94 kmh. 982 : 2. Vidal ; 3. Vaqué ; 4.
Matéo ; 5. Réau ; 6. Combes.

La course des 350 cme. se déroulait sur 35
tours, soit 134 kms. Dés le départ, Gauch prend
la téte, suivi de Collot, Houel et Lamarque. Au
trois®me tour, Collot abandonne, axe de roue
brisé, derriére " Gauch qui a pris une confortable,
avance ; lutte sévére entre Houel et Lamarque
qui & tour de role passent en deuxiéme position.
Surprise au dix-nenviéme tour, Gauch s'ar-
réte, magnéto décalée et abandonne ; au 27e
tour, Houel prend définitivement la téte.

Classement ; 1. Houel (Velocette), moyenne 104
kmh. 1082 ; 2. Lamarque ; 2. Post &4 1 tour :
4, Schaad & 3 tours ; 5. Latournerie & 5 tours.

Meilleur tour par Gauch & 111 kmh. 723.

La course des 500 se déroulait sur 40 tours,
soit 120 kms. Dés le départ, lutte sévére et par
moment dangereuse entre Collot, Houel et Post,
celui-ci montant la Guzzi de Behra et jusqu’au
26® tour nous voyons passer en téte l'un on
I'autre de ces trois hommes qui par moment
font passer un frisson dans la foule. A partir du

et durant

— 377 —

kmh. 639. La lutte continuait entre Houel et
Post pour la deuxiéme place, lorsque au 35¢ tour
Post s'arréte, boitier de culbuteurs détaché. Der-
niere lutte également sévére entre Soubie, Cavas-
sino et Bernard Louis.

Classement :© 1. Collot (Gilera) en 1 h. 23" 38",
moyenne 108 kmh. 204 : 2. Houel en 1 h. 25* 52';
3. Beruarrd a 1 tour ; 4. Soubie ; 5. Cavassino ;

6. Post ; 7. Walter ; 8. Calde ; 9. Fourcade :
10. Loubat, .
René CABAU
COURSE DU M.C. FURAN
LE 27 MAI

Sur le méme parcours qué l'an dernier a 1’Hor-
me, cette épreuve, réservée aux catégories 175 et
250 ¢c, & obienu un gros succeés malgré le mau-
vais temps de la matinée.

En 175 cc, lutie trés serrée entre Vidal, Schaad
et Burgraiff.

En 250 cc., Burgraff doit abandonner au 36¢
tour par suite d’ennuis mécaniques, alors qu'il
&tait en téte, ce fut finalement le lyonnais De
Polo qui enleva 1'épreuve devant Schaad qui fjt
une trés belle course.

Cat. IT5 cc., 30 toturs : 1. Vidal ; 2. Schaad :
2. Burgraff ; 4. Rivoira ; 5. De Polo ; 6. Vaqué.

Cat. 250 ce. 40 tours : 1. De Folo ; 2. Schaad :
3. Latournerie ; 4. Wolff ; 5. Burgraff (panne) ;
6 Vanettl.

LE SPORT MOTOCYCLISTE
EN SUEDE

Pour la saison présente, il n'y aura en Suéde
pas moins de 800 épreuves motocyclistes. L'année
passée ce nombre était de 644 et la participation
aurait encore &été bien supérieure si toutes les
demandes avaient pu étre prises en considéra-
tion ; on peunt, sans se tromper, affirmer qu'elles
auraient dépassé le millier. Leur répartition se
présente comme suit (avec entre parenthéses les
nombres correspondant & la salson passée) : cir-
cuit 10 (4), dont quelques-uns internationaux; 120
cross (90) ; 160 courses sur glace (110) ; 250
épreuves de régularité et d'orientation (250), et
260 speedway (190).

Si l'on songe qu'avant la guerre il ¥ eut ra-
rement plus de 100 épreuves par an (1938 gui en
vit 110 constituait un record), on voit par 1l& que
le sport motocycliste s'est acquis en Suéde une
grande popularité.

Peu aprés les hostilités, {1 avait perdu quelgue
peu de sa vitalité par suite de 1'absence de cir-
cuits convenables. On prévoit d'ailleurs pour
cette année des réalisations importantes et on
a méme l'intention de faire appel & des «crackss

23 Juin 1951

Le fameux coureur suédeis Sunnguist, du temps
oll Husqvarna dominait (1933-24) est toujours ac-
tif ; la preuve en est que, 1'année derniére, il a
gagné le TT suédois sur sa vieille Huskie !

Une . considération reste encore 4 formuler : 1l
s'agit de voir dans quelle mesure un si grand

" nombre d'épreuves peut é&tre rentable du point

de vue des organisateurs. La Suéde, avec ses
grandes distances et sa faible densité de popula-
tion au km2, ne nous parait pas étre le pays
idéal pour organiser de puissantes concentrations
de spectateurs lors de manifestations de ce genre.
Pourtant, malgré les apparences, les faits sem-
blent nous econtredire.

EN ITALIE, NOUVELLE SERIE
DE RACERS 500 (Formule 3)

On peut s'attendre 3 1'apparition trés pro-
chaine de plusieurs racers de nationalité ita-
lienne, ecar, outre la firme M.V. Agusta, les in-
génieurs Volpini de Milan, et Stanguellini de
Modéne, travaillent passionnément & de nouvelles
volturettes de leur création, utilisant comme
¢ propulseur » des moteurs de motos Gilera-Sa-
turno :; de son cOté, Nardi Danese prépare un
i:fer avee un Guzzl A4 double arbre 4 cames en

e,

AU SUJET DE L’'INTERVIEW
DE HOUEL, LE BALDAGO’'S
MOTO-CLUB RECTIFIE...

Par l'intermédiaire de M. R. Givre, Président
de la Commission Sportive qui nous écrit :

¢ Nous tenons done & faire la mise au point
suivante 4

1 M. Houel ne peut pas connaitre le nombre
ni les noms des engagés 4 notre épreuve, puisque
nous-mémes ne sommes pas encore fixés sur ce
point.

20 Bien que nous ne niions point faire appel
& des étrangers, nous regrettons que M. Houel

n'ait pas su, que nous réservons toujours
leur place aux grands coureurs francais au
nombre desquels nous le comptons. La meil-

leure preuve en est gque 1'an dernier, au départ,
on notalt pour 12 partant, trois étrangers

- Wood, Oliver, Haldemann, contre 9 francaiz dont

P. Monneret, Collot, Cher-
rier et Houel lui-méme. Le classement de 1%é-
preuve 500 cme. s'est, nous vous le rappelons,
établi comme suit : 1. Behra, 2. Monneret“G., et
ensuite Houel et Collot, ete...

Si c'est eceld faire trop large part aux étran-
gers, que faut-il faire ? Précisons enfin que pour
étre loval, nous admettons en sidecars une grosse
proportion de coureurs #<trangers, mais ceci ne
nuit en riem aux coureurs qui sont trés peu nom-

Behra, G. Monneret,

26¢ tour, Collot se détache et

finitivement en portant le record du tour 112

prend la t&l;e dé-

étrangers, en particulier des anglais et des hol-
landais, pour leur aménagement.

breux
impurtant.e .

a4 pouvoir prendre le départ d'une épreuve
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R R R AT
MOTOS A VENDRE

OCCASIONS

Terrot, Peugeot, Gnome,
Zundapp, Norton, Monet, DEW
100 Motobée.,, Terrot 125

Gillet, Peugeot
Monet,

Poney depuis 25.000 Irs
DISPFONIELE

DS Malterre, Jonghi, Guiller,

Gnome, Monet, Imme,

CREDIT sur neuf et occas.

BSA,

William

GAITE-MOTOS, 4 .imp. Gaité
DANton 55-43

M. GOYON 100 2 +vit. impec.

BOURDIER 15 r. La Défense

Montreuil, 5. apr. 6 h.

DEW 350 neuve. BRIET 5 av.
Turenne, Langres (Hte M.).

500 culb. mot. Chalse parfait
état, Chaville 13-28.

SIDE seul bon état 10000 fr.
JAMET 35 rue Labat Paris.

VELOM, all. 100 Sachs b. ét.
40000, 193 r. des Moulins,
Fontenay sous Bois (Seine)

INDIAN Chief susp AR. 125.
LAJUDI 6 r. E. Renan Issy-Mx

DKW 500 2 cyl. Coullaud av.
Audra 1 bis Colombes 19 h.

500 RGHS Terrot cul. ernfer.
sup. cul. 4 vit. s&l. pied ét.
neuf. BRUN 162 av. Wilson,
Plaine Saint-Denis.

S00 GN. RH. type D5 état
neuf, & roder, prix 920000 fIr.
tél. TUR 87-20 h. bureaux.

TERROT 500 RSSE 4 v. culb.
é¢tat nf. LEMOINE 9 r. Frémi-
court Paris. Suf.51-85, pr. r. v.

SIDE 750 Gillet biplace rev.
TISSOT T r. Louvre Paris.

125 PEUGEOT GL klaxon.
compteur. ROGQ.  10-09.

¥. 350 BMW 125000. BARA 15
r. Croix des Petits Champs-1¢r

PONEY Motobéc. b. ét. mécan
Stée Migayrou 34 r. Em. Zola
Saint-Ouen (Seine). Mon 18-286

175 MALTERRE 1950 éq. comp.
LECUIRE 21 bd Henri-IV, 4¢

BOTOCONFORT 350  révisée
Dubose 3 r. Mariotte (ap.18h )

25000 sidecars léger pour pe-
tite moto, comme neuf. 85 r.
Julien Lacroix, 20¢.

SPL. NSU 160 & roder. Jagers
30 tue de la Pompe, 162.

B 107 av. ou s5 side. Bourdon
285 av. . Leclerc, Chatenay

JAWA 250 et 350 rév. &b, gar.

250 5]}&{: compétit. NIEL-GA-
RAGE rue Fourcroy, Parls
17e Tél WAG. 52-62.

V. BMW R66 imp. Jolly 84 r.
du Chatean, Boulogne (Seine)

M. GOYON 350 culb. mot ent.
ref. ni pn.
DUTRIEU T r. Ramey-18¢

MOTOB. 350 culb. B44C b. ét.
Qop00. Sauval 2 ter r. Cham-
pion Maizsons Laffite (S.0.)

nfs prix 115000, LON

PART. vend Jawa 350 ce. 50
4000 kms prés. gris cme neuve
av 'acc. 180. tél. CEN. Ti-g60
ZUNDAFPFP 300 tr. b. é&t. av. si-
de Bernardet dernier modéle.
BOUETTE 61 rue Danrémont.
Téle ORN 25-89.

175 MALTEE. impec. Boishu 15
1mp- S5t Amand Champigny S.

PART, wend superbe Zundapp
X 800 méc. imp. side Précis.
origine, prix & débat. GUIT-

=
v L "

350 TWN pf. ét. DONCARLI
9 r. Biot. MAR. 13-24 ap. 18 h.

M. GOY. LS54 4 cv culb. ¢ nv.
t. ¢q. tsd. comp.- px int. Liev
T r. Terrasse, Créteil

MOTOC. 350 Jap lat. meécan.
revisée, bon éqp. T0000 fr.
MOUZET 10 r. Carnot, Villlers
sur Marne {E,—etwﬂ.:l.

125 PEUGEQOT 4 vit. sélec. b.
état. JOSE CERILLO 177 rue
de Verdun, Suresnes.

BSA 500, 8 r. de la Villette.

BSA 50 side parf. étdt A ro-
der 125. vis. ap. 19 h. J. LO-
RILLOT 3 rue Jacquart-11e,

I75 MOTOBECANE état neuf
é rue Saulpic, Vincennes.

SIDE 350 EW sél. ét. nf 150.
_LDE 31 av. Motte Plcquet=Te.

ZUNDAFPP 600 culb. side pf. ét
PIERI 24 av. J. d’Arc Arcueil

BEMW RT3 11000 kms 2 carb. f.
tél. susp. AR ét. nf. MARTIN
41 r. Biéyre, Clamart (Seine)

TERROT 350 50000. Bouquet
117 r.. de Montreuil=11¢ 18h.

TERROT 250 b. ét. pns nfs px
bas Bataile 15 r. 4 Fr. Peignpt

3 CV TERROT culb. RGSE &t
ni. Eéquet Mon T0-55 apr. 19h.

MOTOB. 500 sup. cul. b. état
125000 Renout 183 b. Murat-15=

150 AMC 4 wv. 58l -1f. télesc.
HYENRI 52 r.

Goutte d’'Or-18¢| &q

350 DRESCH mot. émail ref.
neuf tan-sad. MAL. 27-49

VDS ou éch. contre BENC Sand
ou pte voit. moto 500 ét. nf 4
vit. susp.. AR sac. cuir- t. s.
vis. ap. 19h. sam. et dim. mat.
FPaviot 29 r. Trosy, Clamart

URG BMW ER7Tl impec. side
Steib orig ace. DATU.45-T2.

G.KE. 750 X side px & déb. 83
r. du Dessous des Berges, 13¢
vis. t. 15 jrs de 12 & 17T h

16 H NORTON 150. Malterre
Huwart 3 r. Foch, Villiers s.
Marne (5.0.). #état impecc.

SZUNDAPP ES 600 culb. sélect.
4 vyit. cardan 165000, side
Humblot canad. 35000. Rodol-
phe 61 rue Hoche, Pantin.

| e s =y
PANTHER 250 culb. 4 vit. Ga-
borit 3 rue Puit Mottet, Vil-
liers sur Marne (5.0.).

SIDE 1948 R. Gillet 750 ét,
nf 160. Daum 42 a. Gobeling

MATCHLESS 350 cul. f. télesc.
4 vit. imp. ROUSSEL 105 rue
Beaubourg, tél ARC. 37-30.

I25 . RHONE fin 50 4000 k.
acc. abs. nfs 80000. 30 r. Cha-
teaudun, La Garenne h. repas

PEUGEOT 150 4 vit. sél, état

parfait. Truffault 9 bd du
Montparnasse-6¢ de 18 4 20 h.

175 MOTOB, trés bon 4t. mot
ni. Ecr. Roy 1 r. Enghien-10¢

SCOOTER AGPF vis. 9 4 20 h.
DETRY 40 rue Henrl Litoff,
Colombes

PART. v. 500 Ariel 50 5. ar.
4+ mot. aux. Mosquito. Delboy

| Port Moisy & Romainville
(Seine) |

Jonghi 125 sél, p. t.sad sacoch.
gar. 31-9-51, sem. 12 & 14 h.

T. r. Aug. Thierry, 19e,

350 TERR. b. ét. 5 bd Diderot

TANDEM Derny t€l compt. ét.
neuf 95000. Tél. MON. 47-31.

80. Vélomoteur Jonghi 125,
1950 roulé 2000 kms, 85 r. Ju-
lien Lacroix, Paris-20¢

40000 Sidecar Bernardet grand
tourisme avec capote cme neuf
BE T. Juhen 'i'..a.cmi:'-: E-Ew

N5U 250 supeul. t. b. ét. vis.
ap. 19h 30 et sam. mat. Thié-
bhault 15 r. G. Tarral Bobigny

PART. v. en conf. trés belle
DEW 350 NZ tt. orig. parf
état meécanique. TRU. 51-66.

GN. RH. -AXZ av. side trac. +
1 motenr, c¢adre,. fourche et
pitéces T0000. DESNOYELLES,
Crépy en Valois (Qise).

DHW 350 s61. 4 v. t. b. et, vis,

j. apr. 18h. sf dim. lundi
ﬂlim, 15 rue Rébéval-190,

00 NORTON b. ét. BAYEDX
H. 15 rue St Sauveur. Caen.

250 cul. pf. ét. BO0D0  caisse
bois. MARIONI 1 rue Docteur
Arnaud, Vanves.

350 GNOME culb. t. b. étatl
éq. pns nfs 85000. Debolis 39
av. Georges Mandel Pariz-16¢

NSU 250 sup. cul. 4 v, sél. Gi-
rard T av. Foch, Chelles (SM)

AV. ou 55 side 1200 Indian
grenat chrom. pn. nfs vis.de 18
a4 20 h. BROCHARD H. 3T r.
de 1'Abbé Ruellan, Argenteuil

PEUGEOT 125 4 vit. =él. t. sad
parf. &. 5000 kms 70000. Pas-
eal éc. Pol. 5 rue Descartes,
5¢ ts Is jre sf sam. 18 &4 19 h.

BSA 750 cc 2 cyl. cul. sél 4 v.
tte égu. tr. b. Eétat px 150000
BRILLAUD 84 rue de la Cha-
pelle-18¢ (ts 1z jrs 18 h.}.

USEZ DISCRETEMENT DF VOTRE AVER TISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT



AUTOMOTO 250 cmec. Al4 bon
état 45000. QUEVASTRE 39 T.
da Gl Erémar Enlnmm

500 E:hin,lm 'Il]ﬂﬂﬂ ir.
Malakoff .

350 ARIEL. GRE. 48-30.

SIDE 750 R. Gillet &t
Massias, St Marcel (Indre).

e
DEW 198 px 85000 Smedzik 981

r. St Martin Vitry (s.r.v.)

N
500 TERROT av. slde gd luxe
mod. 51, 350 Velocette KBSS.
500 Matchless 4 vitesses com-
plét. pr- & pr. rte. PETRON
38 rue Béranger, Chétillons s.
Begneux. ALE. 46-81.

125 PEUGEOT 4 v. sél impec.
GERVAIS 159 av. Wagram-17+®

350 I. TER. 48 120. Vil. 88-18

MOTOBECANE 350 bon état
HORDELALAY 122 rte Fontal-
nebleau, Juvisy (8.-0.).

NORTON 16H t. b. &t. Heéery 16
r. 5-Diamants-13® (1%h.etsam )

DOLLAR 350 cul. 55000 av. 53
side Vanod, 35000. Urg. MER-
CIER 1¢ r. Baudelique, 18e.

UNIQU. BMW RI12 750 ét. abs.
or. nbx acc. imp. Gérard du
Monceau 75 Gde Armée Elé,
HE-6E6.

750 HARLEY luxe selle bipl.
500 Indian scout trés belle 500
Triumph T. 100 1948, 38 r.
Saussure, Paris, 1Te.

SIDE Ter. 4 cv cul. 37T mot. nf
Clavel 106 av. G. Leclerc-l4+

ZUNDAPP KS 600 .ét. neuf,
luxe <+ wmombr. p#ces 200000.
ENOUL: rue Chiteaubriand,
Fougéres (I.-et-V.).

INDIAN 1260 impec. pneus

500x16 g. booe envel. Evrard
40 r. de la Paix, Laval (May.)

F. 107 30000. Deniset 60 rue
Vieille du Temple, -3¢, sam.

ME passe-partout mot. Sach
¢ neuf 50 m. Godin 22 T. En-
trepbts, St-Ouen, 15 h. 20 h.

SIDE léger p. 125 a 350 p--
brise nf b. px, Lignon 2 SBen-
tier des Banniéres, Bagnolet.

AUTOM. 500 side imp 100.
Houssariar, Ach.@rnun Sceaux
MATCHLES. 350 ét. parf. Fou.
tél. Mineau rue Rousseau,
Deuil (80), gare Epinay Vil.

PART. v. Gima 150 état neunf
GOB. 34-37

PART. vds 175 cc Motobécane
¢ neuve vis. 10d4l4h. et 19420h.
Lahaye 26 rue St-Sauveur-2e,

HARLEY & ov civil moteur nf
toute équip. sup. TRI. T0-39.

350 culb. N8U bon état ent.
rév. 25 av. Foch, Vincennes.

VOUS AUREZ

BMW RI12 état neuf prix int.
vis. 12 r. Bretagne-3®¢ sauf
dim. et lundi. TUR. T8-44.

el
MAL. 500 side Terrot impec
mat. Lit. 13-42, Vautrin 32 r,
Buffon Ste-Genevigve (S0).

PEUG. 500 culb. Bern. G. R.
ét. nf, ens. ou sép. 145. Conc.
41 bd H. Sellier, Suresnes.

BSA 250 cul. t. B34a-2 b occ.
p. 80000. PENA 103 H. Barbus-
se, Aubervilliers (Seine).

750 BMW RI12 lat. side méc.

imp. heures repas. 15 r. Cha-
teaubriand, Henning.

DOLLAR Chaise 350 culb. méc.
imp. POIMULLE Aviat. civile
Etampes, Mondésir S50 =f lun.

VELOCET. MAC 350 1200k. ap.
19h,. Niard 9 r. Malté Brun-20e

i

.

NORTON 500 culb. ét. imp. pr
amateur. Reprise. Buyl r. de
I'Eperon, Maurecourt (30)

MG 350 cul. sél. imp. bas K px
vis. -spir. Jamme 235 av. de
Rosny. Nolsy-le-Sec.

Terrof 125 ETD f. tél. sél. px
85. ou éch. ¢ 500 Indian. MNo-
vilar 23 r. Et-Ru-::h Paris.

500 MOTOBEC. sup. cul. pn.
nfs mot nf. DUPRE 56 r. Ce-
risiers, Colombes. L‘ha__[lﬂ -09.

3. B. 1256 R2 ét. neuf. Bergeon
81 r. Ch. Schmid, St-Ouen.

MATCHLESS 350 f. tél. Cesco
11 pass. des Tourelles-20¢.

TRIUMFPH speed twin Iimpec
tél-éph PLA. 23-30.

TRANSAC?T’ HDTD‘S 14 rue
Haxo-20¢ Mén.99-86. BMW 750
sport gag. nb. grd prix et. Bol
51, 150 125 Peugeot, 200 500
NSU, 200 600 Zundapp R12 61
T1 T3 35, 175 Motobécane, 135
Hardy. Crédit reprise échange

MOTORB. 125 tr. b ét. téléph.
heures repas. Klé. 63-T0.

ZUNDAPP 600, 160. Guyomard
25 r. Joseph Deville Colombes.

MOTOBE. 500 4 v. sélec. fer.
repr. 33 r. Truffaut-17e.

URGENT Triumph Tiger 100
spl. nombr. acces. état neuf
gar. prix int. CAGOL moto,
Chambéry (Savoie).

50 MOTOS
revisées, & Treviser, £paves
BMW 200, 250, 350, 750 side
Zundapp 198, 350, 500, 600,
T560. NSUT 100, 196, 350, 500,
600. DEW 125, 180, 250, 350,
500. Puch, Victoria, Triumph,
Terrot, Monet, FN, BSA, Gn.
Rhine, Indian, Gillet Herstal,
sides, CATTOSsSeries, chissis,
roues, cadres avec paplers, ete.
Ferai reprise 125 c¢ récents.
FAURIE 8 ayv. St-Ouen Paris
au fond de la cour. Mar.45-07

Ma.-De. 350 cul, 4 vit. sél. 95
aff. gar. ANSAY Coubron (S0Q)

125 TERROT ETD état neuf
Mol. - 35-85 aprés 19 heures
vDS V.M. 100 cc compét.
vit. susp. arr. impec. BERT
MOTOS, Romans (Dréme)..
TERROT HSST 350 culb mot.

ref. p. nfs px déb. Gausset 13
Arsenal, Paris-4¢ (ap. 19 h.)

:

PEUGECOT 150 sél. é. nfi. Ra-
tel 21 r. Colange, Levallois.

o ———————————————— ] EE T ey el
V. ou éch. GR 500 cul. D4 c.
125. J.R. 85bd Pasteur Fresnes

REPREND trés cher 1256 ec et
motos. DELAITRE 4 impasse
Gaité Paris, Dan. 55-43.

RECH. carbu. Sum. type ¢ k
magn. Bosch D2B RE 170.
CAUX, Stains. '

ACH. fourche Norton 16 H.
MACLET 83 r. Convention-15¢

ACHAT de ttes motos récent.
38 rue Saussure Paris-1Te.

ACH, moto 250 cul. Vendrome

r. Herhez Le Portel (P. d- C.)
R T e A R ey T B e e b e ]

ECHANGES

ECH. Catt. Cltr- bon ét. ctre
ptte” moto. Tél. MON. 38-24.

MW R35 éq. c. ES500 m. &
rem. ¢€c¢. JOURNIEUX 12 r.
Bourget, Dugny (Seine).

SCOOTER Beinardet 125 ex-
cellent é&tat 4800 kms, prix
1i0000, VIANT 24 rue de 1'Ar-
gonne, Paris-19e,

MORG—AH DARMONT parf ét.
carr. spéc. B5000. Rob 32-68.

MOTOBECANE 500 sup. - cul.
b. €t 130000, OPE. 25-73.

e e B e e

Gn.Rh. AX2 av. Bern. gd tour.
b chauss. préte 4 pr route
px 125. vis. ts 1s Jjrs & part.
19 h, et dim. Hazard 148 r. du
Faub St Denis, Paris-10¢.

Motocar 175 @ term. Bergeon
61 r. Ch. Schmid, St-Ouen.

DEW 350 NZ impec. 54 rue A.
France, Fontenay 5. Bols

35000 ULTIMA 3 cv. Wallon
Gte d'Or Aubervilliers ap.Gh.

NEW MAP bloc AMC susp. ar
prix intér. ODE. 83-27 13 h

350 FN 1935 t.-sad rév. usine
90000. Tél. Keel. PRO.

150 PEUG. 49. Jas.48-69 av. Bh

R e s e g s . s e s e i B
TERROT 125 1950 5000 kms
c. nve av. &g. et amél. 110000
Noél Michelat TUR. T0-00.

350 ROTAIL ENFIELD impec.
48 four. téles. 180000. Gaston
468 boul. Péreire. Wag. 96-562.

Norton 18 500 culb. -:fiuernt,
Le Donjon (Allier), tél. 68.

MALTERRE 150 t, b, ét. PE-
TIT 100 r. Diderot, Vincennes
LIT. 95-31, p 215.

PART. v. M. Goyon 500 cul.
4 v. side DBernardet b. é&tat,
110000. ZIZE 13 &v.
R. Fontenay s. Bois (v. ts irs)

R. GILLET 750 side bipl. t. b.
ét génér. px & déb. ¢. santé
GREFF 13 r. L. Frot Parizs-11¢

750 R. GILLET 1846 side Va-
rnod bipl. 13500 kms parf. 3
pns nfs, 2 trés bons. COCQ
g5 rue Gide, Levallois.

r.|BESA ZB31 350, 3000 kms f.

tél, susp. AR LEGAUD 44 bd
Senard, Saint-Cloud (8.-0.).

F 56 f. tal, imp. occ. 126 bd
E. Valllant, Aubervilliers.

MORGAW ang. 3 r 4 cyl. tte
beauté, Protat 68 r. de Paris,
Clichy (8.).

ROYAL 'ENF. 500 gzide Imp.
neuf 260. Vigne 22 r. E. Zola
Villeneuve St-Georges (80}

FEUGEOT 56 4 v. sél. compt.
t.-sad, saccoches, tablier, T0.
Raffaitin, =alle de garde Hob-
pital Ste-Anne. Gob 92-67 19h.

350 PEUGEOT av. side Roy

175 MOTOE. 1950 mp. équ. gd
tour. 6000 k. 120. photo sur
dem. Vanhove, Bellevue Guéret

MOTOB. 125 culb, Tur. 78-17

ZUNDAFF ES 600 prés. luxe
exe. état méec. cme neuve 195
FRIESS, L'Argent#re (H.Alp.)

R. &. 750 side Roy #ét. imp
140. wvis. ts Ils jrs. 15 passage
J. Nicot P Te. Inv. 13-01.

330 MONET-G. culb. 4 v. sél.

*1100. Cornuau 14%av. Maine-l4e

R. ENFIELD 350 culb. parf.
t. sad pns nfs. LAB. 01-25.

CYCLOMOT. Pavor trac. av. nf

Lebrun 2 r. Acier Feignies (M)

350 TERROT 1at. maot. pns tr.
b é&t. 60. Véla av. mot. Serva
4 t. culb. I vit. Ir. tamb. €t.
nf 35. HAMELIN 13 r. Rouget
Lisle, Nanterre (Seine)

125 TERROT 495. Berger 80 av.
Gambetia, Courbevoie (19 h)

PEUGEOT 150, mal 50 sé&lect.
4 vit. 1. tél. px &8000. PACOT
10 r. République, Lilas (8.).

temps et

en trouvant a tout moment

{ecasions

et récupération

BEAUSOLEIL
9, r. St- Subin. PARIS

Eis

A ol A oAl

MOTOS worsurs

g toutes mar-
gues et piéces détachées
§ neuves

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chezles
SEULS PEC B tl ANS

82. :rveue des Tes - 225, boul. Péreire

PARIS-170 BERRUGIEIVENR]- ETO. 15-53

MEMBRES DFE CLURS. FAIT ES-VOUS CONNAITRE

" d’économiser

BSA 250 luxe juste rodée 185.

LABIAU 4 pl. des Vallées, La
Garenne, Semaine ap. 12 h.

démultipl. pr montagne parf.
ét. Mazet 53 r.

de Selne-Ge.
PART. v. ens, ou sép. slde lig,

350 Terrot &t fmp. Mai. 51-03
NSU 200 impec. 80000. Ecr.

VASSEUR 5 rue P. "I'iml::a.ut-
Courbevole (Seine).

SARO. 600 cul. side Imp. 180.
Morin 6 bis Villa Dupont-16¢

DKW 250 NZ pn. méc. acc.
casque tr. bon, essal. Fontenay
13 av. A. France, Clichy.

175 MOTORB. état neuf. TéL
apr. midi DAN. 9T7-T5.

BMW RI12 b. €. avec side, tél.
ts 1s jrs Suf. 28-84 de 12413h

BMW R12 méc. impecc. rod. &
term. av. ou 55 side com. Reix
CGEE 48 r. Boétie Ely. 98-17

ON DESIRE ACHETER

CH. Darmond 3 v. m. &- Cha-
pelin 182 av. de Choisy-13e.

RECH. cadre Zundapp 600-650

KS av. ¢. gr. Gob.T8-00 Brune

DCHEW 350 NZM ét. nf urgent.
Duffier, 10 av. de Clichy-17¢
b0 90 e Y 3 A b B TN R =T |

VOITURES A VENDRE

5 CV CIRTOEN 300 kgs. 32 r.
de Eellevue, 19¢

DEREBY 1500 cc road. 2 pl. tr.
rap. mée. gar- 160. 23 av. Ré-
publique, Arcueil, Mo Laplace

FIAT C.I. & cv 1945 1500 trés
rapide état neuf, 380. Reprend
moto. LECLERC 568 rue Marx
Dormoy, 18e,

I CV BUGATTI sport 2 plac
aussi belle que nve acep. Trepr.
vélomoteur récent ou autre
voiture tourisme, 85 r. Julien
Lacroix. MEM. T4-89.

P oar F c Rt o e it g Ry

DIVERS

V. moteur, pont arr. Bte de
vit. BMW RI13, CLI. 0§-15.

MOTEUR Terrot 250 2 t. 2
tubes revisé. LEMAITRE 86 rI.
du Laec, Igny (8.-0.).

POUR racer vds chiis. comp.
Simeca5. Boit. Simc. Molt. BMW
2 ¢yl. Transact’ 104r. Haxo-20e

C.P.D.M. & r. Chaptal, Leval-
lois, Per. 08-13. Réal. rect.
d'?mhlgl- cyl. dﬁ% ﬁ?ﬁ?m'! ﬂgt
cyi. eugeot M

109, 110, 111, 1132, ete. al.'r tt—aﬂ
marqg. Pléc. adapt. pr l.'.':h.ﬁls&
Peug. Terrot, Motob. FN
embiel. toutes marq- :n]mu-
Feugeot, Automoto Al2 et ttes
marq l:a-l. adapt. pr Gnome Ml
Catalogue Ne 10 s/dem. Four-
nit. exclus. aux agents seull.
P S A AT G T TR S

EMPLOIS

URGT BMW R51 2 mod. G0
imp. 285000. Calionian Nile
Eve 25 r. Fontaine Paris. Trl

argent

PRIX

“VITEX"”

Sélecteurs au

pour MOTOS et VELOMOTEURS

ADEAPTABLES

SUR MACHINES FRANCAISES ET ETRANGERES

POUR VELOMOTEURS
POUR MOTOS DEPUIS 7.000 frs

pied

6.250 irs

MARC MARTIN, constructeur

B. RUEDESPLETBIEB.ESB—PAHIE{EE“}

Sidecars Henri CARPIO™

D‘LT VELDMGTE’[TR .H.TIK

GROSSES CYLINDREES

el Lo DOT. 1124 pas de joindre un
oidecars livres avec pneu 2 ,
P e timbre pour la ré-

Force - Scuplesse - Elégance

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
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¢ Moto-Club Charentais a pour son Cir-
cuit d'Angouléme choisi une nouvelle
formule, qui semble assez discutable, car
elle sacrifie par trop au spectacle.
Faire courir des 500 cme. sur des man-
ches de 25 kms ne peut absolument
rien prouver. De plus le classement étant obtenu
par addition des temps dans les deux manches,
il en est survenu une certaine confusion, les cou-

cITeUrs eux-mémes ne sachanf pas exactement leur

position respective.

Dans la premiére manche catégorie 350, c'est
de nouveau le suisse Gerber qui s'est montré le
meilleur, devant Plerre Monneret et Behra qui
pllotait une A .J.8. prétée par Monneret.

Gerber rate son départ dans la deuxiéme man-
che et c'est Gauch qui prend la téte. Mais le
champion sulsse nous fait assister & une splen-
dide remontée, virant avec une rare maitrise.
Plerre Monneret se maintient second, Gauch ter-
minant troisiéme.

En 500, Collot se montre irrésistible et domine
tréz nettement dans les deux manches, sa Gi-
lera BSaturno s’accommodant parfaltement d4d'un
circuit aussi sinueux. Behra, qui pilotait son
ancienne Dondoline dont la démultiplication sem-
blait mieux appropriée au circuit, termine les
deux fois second, devant un régional, Bernard,
qul fit une belle démonstration au guidon d’'une
Gold Star BSA. Georges Monneret, souffrant en-
core de son épaule, me put fournir la course que
I'on €tait en mesure d'attendre de sa part.

En catégorie sidecars un pilote également do-
mine tout le lcv des sautres concurrents, c'est le
suisse Haldemann. Derriére lui, duel des Triumph
de Bétemps et Beauvals, duel qul se terminera
& l'avantage dé ce dernier.

En résumé, courses beaucoup trop courtes pour
&étre d'un r intérét, et espérons que le MC
Charentaiz reviendra sur sa formule, pour nous
présenter 1'année prochaine des épreuves dignes
du Circuit d'Angouléme.

Remarguez sur la machine d’Haldemann le
large coussin selle servant pour le pilole el

le passager.

23 Juin 1951

Une vue 'H:"Iu circuit pendant
Pépreuve des 350. En téte
Gerber.

-

CLASSEMENT
MOTOS 350 CHC.

Premiére manche : 1. Gerber (AJS) 20 t. soit
25 kms 740 en 23" 18" 2/10 (moy- 66 Emh. 273) ;
2. Pierre Monneret (AJS) 20 t., 23’ 35" 2/10 ; 3.
Jean Behra (AJS) 20 t., 23" 48" 6/10 ; 4. Jag-
ques Collot (Velocette) 19 t., 23* 271" 17/10-;
5. Thomas (Velocette), 19 t. 23* 30" 2/10.

Deuxidéme manche : 1. Gerber (AJS) 20 t.
solt 25 kms T40 en 22" 38" 8/10 (moy. 68 k:mh;
180) : 2. Plerre Monneret (AJS), 20 t. 23’ 22
6/10 ; 3. Gauch (Velocette) 20 {. 23" 36" Eﬂlﬂ‘ %
4. Albisser (AJS) 20 t. 23° 41" 7/10 ; 5. rd.

Classement ¢ al : 1. Gerber (AJS) 40 t.,
soit 51 kms 480 en 45° 57" 1/10 (moy. 67 h:ﬂ.];
218) : 2. Plerre Monneret (AJS) 40 t., 468" B
8/10 ; 3. Jean Behra (AJS) 39 t., 46" 40" 1/10 ;
4. Albisser (AJS), 38 t., 44" 43" 4/10 ; 5. Guérin
(Velocette) 37 t., 45" 53" 8/10 ; 7. Gauch.

MOTOS 500 CMC.

Premiére manche : 1. Collot (Gilera) 30 t.,

soit 25 kms 740 en 22° 51" 8/10 (moy. 67 kmh.

549) : 2. Behra (Guzzi) 20 t., 23" 20" 3/10 ; 3.
G. Bernard (BSA) 20 t., 23" 22" 2/10 ; 4. Lé-
pine (Saroléa) 20 t., 23" 46" 5/10 ; 5. G. Mon-
neret (Norton) 20 t., 24" 6" 1710 '; 6. Gerber.
Deuridme manche : 1. Collot (Gilers) 20 t.,
soit 25 kms 740 en 22° 32" 2/10 (moy. 68 kmh.
528) : 2. Behra (Guzzl) 20 t., 22" 46" 1/10 ; 3.
¢:. Bernard (BSA) 20 t., 22" 48" /5/10 ; 4. G.
Monneret (Norton) 20 t., 23" 10-5/10 ; 5. Ger-
ber (Guzzl) 20 t., 23" 10" 8/10- ; 6. L<&pine.
Classement général : 1. Collot (Gilera) 40 t.,
soit 51 Ems 480 en 45" 24" (moy- 68 kmh. 035) ;
2. Behra (Guzzi) 40 t., 46" 6" 4/10 ; 3. G. Ber-
nard (BSA) 40 t., 46" 10" T7/10 ; 4. Lépine (Sa-
rolén) 40 t., 47° 0 5/10 ; 5. G. Monneret (Nor-
ton) 40 t., 47" 16" 6/10 ; 6. Gerber (Guzzl).

SIDECARS

Premiére manche : 1. Haldemann (Norton) 15
t., soit 19 kms 305 en 18' 56 3/10 (moy. 61
kmh. 161) : 2. Beauveis (Trlumph) 15 t., 19" 18"
3/10 ; 3. Bétemps (Triumph) 15 t., 19" 37" 6/10;
4. Galléde (Monet-Goyon) 14 t., 19" 38" 6/10 ;
5. Murit (Gilera) 12 t., 15* 25" ; 6. Sceaux.

Deuridme manche : 1. Haldemann (Norton), 15
t., soit 19 kms 305 en 18" 38" 2/10 (moy. 61 kmbh.
059) : 2. Bétemps (Triumph), 15 t., 19" 4* 6/10 ;
3. Beauvais (Triumph) 15 t., 19° 14" 3/10 ; 4.
Calléde (Monet-Goyon) 14 t., 19° 13" 7710 ; &.
Sceaux (BMW) 14 t., 19" 25" 4/10 ; 6. Combes.

Classement général : 1. Haldemann (Norton)
30 t., soit 38 kms 610 en 37" 48" 5/10 (moy.
61 kmh. 272) : 2. Beauvals (Triumph) 30 t.;
38" 32" 6/10 ; 3. Bétemps (Triumph) 30 t., EB.
42" 2/10 ; 4. Calléde (Monet=Goyon) 28 t., 38
53 3/10 ; 5. Sceaux (BMW) 26 t., 39" 4" 4/10 ;
6. Combes (Saroléa) 18 t., 40° 22" ; 7. Murit.

Les vainqueurs, de gauche & droite : Coliot,
Bernard, 1°* régional en 500, Gerber et Hul-

demann.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TQRT
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CONDITIONS UNIQUES D'ECHANGE ET DE REPRISE

: | 80 . du Gal-Lecle
Les Ets BONNET " srirancousr
livrent sans délai le vélomoteur JONGHI o
pour 4.750 fr. par mois

ainsi que les modéles GNOME-RHONE
MALTERRE et TERROT

Renseignements 30 fr. timbres — Catalogue 50 fr. SegmentShAIﬂerde’e Bollée

~ pour ["Automobile
== & pour la Mofo

*—-—% %dmm@ .

- \ N'achetez pas votre...

Des MOTOS et VELOMOTEURS 4 temps &
moteur A.M.C., 175 et 125 cmec. construites
par GUILLER Fréres...

—

VELOMOTEUR OU MOTOCYCLETTE
scms consulter

Marcel PAHIN
3 recordman du monde
Il v a3 ans que nous en vendons... Adressez-vous a l'agence officielle

Achetez donc une machine qui porte AUTOM o TO

Els BONNET Société PARIS-LOIRE

Directeur-Gérant : N. ANGFLY 62, Av. de la Gde Armée, Paris-17¢ - GAL. 57-95

80, av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine) | PIECES A.M.C. et AUBIER-DUNNE

CREDIT 12 MOIS — TEL. MOL. 15-46 - REPARATIONS PAR SPECIALISTES
| VENTE A CREDIT

: Sl :
' MOTOBECANE MOTOCONFORT
| ROQ o Deg ry_se { B.S.A. SUNBEAM
13, Place de la République_ .  MAGNAT-DEBON  MONET-GOYON
TOURCOING (Nord) ; Tél, 13-34 GNOME-RHONE JONGHI
. AGENT REGIONAL - i Toutes ces grandes marques vous seront livrées
rapidement avec le moaximum de goarontie poar
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VICTOIRES DE HUG, MURIT ET
CHERRIER AU CIRCUIT DE
MOULINS

FPlus de T000 spectateurs assistajient le 3 juin
au 3* Grand Circuit de Vitesse organisé par le
Moto-Club de Moulins.

Afin de présenter au public un spectacle de
premier ordre, rien n'avait été négligé par. les
organisateurs. De tels efforts ont été récompen-
sés, d'autant plus que le soleil, ayant fait son
apparition e¢ jour-la, a donné A4 cette manifes-
tation un cadre des plus agréables.

Le Circuit de Moulins trés apprécié des cou-
reurs présente cependant des difficultés. qul per-
- mettent & la fois aux concurrents d'affirmer leur
supériorité et aux spectateurs, de passer un
aprés-midl riche en émotions.

Trols courses étalent inscrites au programme :

1ra gérie 350 cme. 58 tours de 2.100 métres

2¢ gérie side 25 tours de 2.100 métres.

3¢ série 500 cmc. 58 tours de 2.100 métres.

La course des 350 connut dés les premiers tours
un duel sans merci entre Hug et Cherrier. Ce
dernier, malheureusement, aprés une chute dans
un virage, dut abandonner tout espoir de se
classer premier.

C'est certainement au point de wvue spectacu-
laire 'épreuve des sidecars qui remporta le plus
grand sucods,

C'est encore dans la course des 500 que les
deux meilleurs coureurs de cette journée, Hug et
Cherrier, eurent & s'affronter & nouveau. Cette
fois-ci Hug connut & son tour la malchance en
chutant lui sussi dans un virage. Sa machine
endommagée ne lui permit pas de continuer, aussi
dut-1 abandonner une course qui dés le début,
lui asssurait un bon classement & I1'arrivée. Le
Moulinois Blayon- fit une trés jolie course en se
classant troisiéme  derriére Insermini. Le Cham-
pion de France Guérin se contenta d’une course
plus sage,’ sentant vraiment que sa machine déja
ancienne ne pourrait supporter le régime de celles
de ses adversaires.

_Letf résultats de cette journéde sont les sui-
vantzs. -

Cat. 350 : 1. Hug (Velocette) 1 h. 26" 39", moy.
84 kmh. 338 ; 2. Martin (Velocette) & 2 tours,
1 h. 26" 01" ; 3. Cherrier (Velocette) & 3 tours,
1 h, 26" 58" ; 4. Ramade (Terrot) a 3 tours,
1 h. 27" 23" ; 5. Paquet (Velocette) - & 6 tours,
1 h- 268" 37" ;. 6. Bonhomme (Veloc.) 1 h. 2649,

Cat. sidecars @ 1. Murit (Gilera) 40" 49", moy.
1T kmh. 174 | 2. Florit- (Norton) 41* 39" - 3.
Cornet (Vincent) 42" 02" ; 4. Mougin (BMW)
43’ 24" ; 5. Lechelon (Saroléa) & 2 §. 41" 21"

Cat. 500 : 1. Cherrier (Mortom) 1 h. 24' 11",
moy. 86 kmh. 810 : 2. Insermini (Triumph) 2
1 t.. 1 h 24 42"-: 3. Blayon (Norton) & 1 t.,
‘1 h. 25" 02" ; 4. Guérin (Norton) & 1- t., 1 h.
25" 06" ; 6. Méry (Morton) 4.2 t., 1 h. 25* 08" ;
6. Emo (Norton) 4 4 t., 1 h, 24' 38",

Nous soulignons que le coureur Cherrier a ef-
fectué le meilleur tour de la journée en catégo-
rie 500 & la vitesse horaire de 83 kmh. 333.

Une coupe-challenge attribuée aun coureur classé
premier ayant, 4 1'occasion de ce circult, distancé
du plus grand nombre de secondes celul classé
ggﬁnnﬂ. a 6té gagnée par Hug dans "épreuve des

La réussite de cette belle journée motocyeliste
est due en grande partie &4 M. Marcel Rabette,
. Président du MCM qui, assisté de M. Louis Le-
vacher, a dirigé le déroulement des épreuves.

M
¢ MOTO-BALL
MATCHES DU 3 JUIN 1951
Division Nationale, Zéne Sud Camaret bat

Villefranche par & buts & 0. Avignon bat Alx par
4 buts 3 2.

Division d’Excellence Zéne Sud : I+ Forez bat
Marignane par 3 buts & 2. Avignon IT bat Alx IT
par 1 but a 0. MBC Cavaillon bat MBC On-
daine par 4 buts 4 0. La Seyne et Nice font
match nul 5§ & 5.

Au Circuit de
Moulins.
Ci-conire : Hug
(n°e 2) et Mar-
tin (n° 4), pre-
mier et second
en 350 cmec.
En bas : un vi-
rage de Maurit
premier  caté-
gorie side, sur
sa Gilera.

Coupe de France : MBC Orly bhat EMBC Vi-
tryat par 3 buts & 2. Houlgate bat Troyes par 2
butsz & 1.

Matches Amicaur : Chilons bat Paris par 4
buts 4 3 (Coupe des Amis Normands). Colombel=-
les et Gennevilliers font match nul 2 4 2.

III* CIRCUIT DE VITESSE POUR
MOTOS LEGERES DU RACER
MOTO-CLUB DE CARPENTRAS

C'est le dimanche 24 juin prochain que se
déroulera cette importante manifestation qui réu-
nira cette année tous les champions de la moto
de petite cylindrée,

Cette course placée sous les auspices de Ia
Municipalité de la ville de Carpentras et sous la
Présidence d'honneur de M. Chabanne, sous-
préfet de cet arrondissement, se disputera com-
me les deux premiéres fois, sous les platanes des
allées Jean-Jauréds a4 15 heures tmis précises lors-
que les essais officiels auront eu lieu le matin
a 10 heures.

De vastes tribunes seront édifiées par les ser-
vices municipaux qui ne reculent jamais devant
un - sacrifice quand il s'agit de servir les sports
dans notre ville, La piste est idéale pour les
spectateurs qui ne perdent jamals de wvue les
concurrents et peuvent sulvre sans aucun risque
touses les péripéties des épreuves, car elle est
entidrement close par de solidées barriéres et pro-
tégée par de multiples halles de paille.

Cette année, cette compétition devrait connai-
tre un Immense succés, car tous les as de la
moto légére sont déji engagés ou sur le point de
régulariser leur engagement. ILes organisateurs
e:é-xlvists;a‘ent méme d'étre obligés de procéder & une
sélection.

Une installation ultra-moderne de sonorisation,
des garages, buffets et buvetites compléteront
'installation et le prix modique des places (a
partir de 150 fr.) doit assurer un succés con-
sidérable & cette manifestation.

Lo ly s

B AMICALE MOTOCYCLISTE PARISIENNE. —
Réunion les 1er et 3¢ vendredis 4 21 h. au sidge,
Café¢ Tabac Le Voltaire, 130, boulevard Voltaire.
Deux sorties tourlstiques par mois. Isolés cor-
dialement Invités. Tous renseignements aux réu-
nions et au Président : Freisse, 3, rue Antoine
Vollon, 12e

m AMICALE MOTOCYCLISTE DE ROMAIN-
VILLE. — Le printemps revenu, Il'activité au
sein de I'AM de Romainville bat son plein,  Les
sortles et organisations prévoes pour juin et
juillet sont les suivantes :

Dimanche 17 juin Organisation du Moto-
Cross de Gagny sur le magnifiqgue terrain dé-
nommé « Les Sabliéres ». Prix des places 150 fr
Tarifs réduits : 100 fr. Enirée gratuite aux
membres 1951.

24 juin : Participation & la Grande Concentra-
tion Motocycliste de Gien. Déjeuner pique-nique.

ler juillet : Sortie sur Spa (Belgique» & 1'oc-
casion du Championnat du Monde Motocycliste
de Spa-Francorchamps. En raison du kilométrage,
un départ se fera le samedi aprés-midi pour
ceux qui en ont la possibilité.

8 juillet : Participation & la 2¢ Concentration
de la Ligue Motocycliste de 1'Tle de France sur
Varrédes, avec regroupement & Meaux,

Réunions tous les vendredis & 21 h., Café Bos-
set, 13, rue de Parls, &4 Romainville, et les mo-
tocyclistes isolés sont trés cordialement invités.

-
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2 AFFIRMANT SA GRANDE
- CLASSE, DURE ENLEVE

~ Renouvellant sa victoire en 350, Geoflrey
Duke, sur Norfon, a remporté l'épreuve des
500 cme. du  Tourist ‘Trophy, couvrant les
420 kms du parcours & la moyenne de 150
kmh. - 140. Cette. performance constitue le
nouveau record du circuit. Derriére lul se
sont classés dans lordre : 2. Bill. Doran
(AJS) ; 3. Mac Candless (Norton) ; 4. Mac
Ewen (Norton} : 5. Een Kavanagh (Nor-
ton) et 6. Barrington {(Norton). :

e -

BOL D’OR ET TOURIST TROPHY
CONFIRMENT A NOUVEAU
LA SUPERIORITE
DU CARBURATEUR AMAC

Si, depuls prés de 30 ans on retrouve
chaque année le nom du carburateur
AMAC associé a la majorité des records
du monde en motos et vélomoteurs et
aussi, dans ces deux épreuves capitales
que sont le Bol d’'Or et le Tourist Trophy,
aux noms des valnqueurs, ce ne peut
étre le fait d'un hasard mais véritablement
la confirmation d'une technigque supé-
rieure, d'une fabrication impeccable dans
tous ses détails, sans oublier un constant
soucl de perfectionnement.

Ce n'est donc pas une surprise de volr
encore, en 1951, le carburateur AMAC
triompher - au Bol d4'Or, avec Lefévre,
sur Norton 500 cmc. premier au classe-
ment général et record général de
1'épreuve ;

- au Tourist Trophy avec :

Cat. 350 cmec. : 1. Duke (Norton), 2.
Lockett (Norton), 3. Brett (Norton), 4.
Featherstone (A.J.8.), record du tour &
146 kms 200. :

Cat. 500 cmec. : 1. Duke (Norton), 2.
Bill Doran (A.J.8.), 3. Candless (Norton),
les 420 kms a 150 kms 140 de moyvenne
(nouveau record).

@Que conclure, sinon que le carbura-
teur AMAC donne a tous moteurs leur
meilleur rendement, économie d’essence et
garantit une parfaite régularité de mar-
che. S1 ce n'est déja le voitre, vous en
équiperez certainement votre machline
demain.

BRETOCYL,
LE SUPERLUBRIFIANT
DES CHAMFPIONS

Dans les moto-cross, les circuits de
vitesse ou les éDI'E'I.l"FEE d'endurance, nous
constatons a chaque fols une nouvelle
victoire de Brétocyl Graphite.

Au dernier Bol 4'0Or, Lefévre et Fran-
¢oise, vainqueurs en 500 et 350, avalent
brétocylé leur essence, donnant ainsi une
nouvelle preuve de l'excellence de ce su-
per-lubrifiant.
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POIGNEE TOURNANTE | | CHROME-CUIR " ‘ssisii™

tnage nectiligue 1 e &\ u@%«s vétements
« D U P L Ex » N e NP\, de cuir :

MOTO
modele et marque epcasés 8 AUTOMOBILE
VILLE
EHEEBZ 1a
: marque -
CHROME-

CUIR

CATALOGUE
: GRATUIT
SUR DEMANDE

n_‘

..........

.....
e I
:

''''''

SEMONSU-BERAUD el
Agent D. S. MALTERRE . ARDIE { | ™Rt e ™"

DERNY - MAGNAT-DEBON
LIVRAISON IMMEDIATE
CREDIT 6-10 MOIS

Equipement - Réparations - Piéces détachées

Roger LAUF

. i ) VT, §

Demﬁntahle - Sans joint - Incassahle

8. rue Castex - PARIS-4° — Tél : ARC. 25—[]1 Adoptée par de nombreux champions motocyclistes
UN SIMPLE ESSAI VOUS CONVAINCRA !
M E can 1 c 1 en d u En ﬂenfc chez lous Molocisies. Damme*fztutiuﬂ technigue & :
MATHIEU sur MALTERRE D.C. A., 16, rue Octave Mirbeau, LEVALLOIS
1" en catégorie 1?5 cmec. t Tél. : GAL. 65-32

v O3 La fabrique la plus anmenne
_ ‘”“‘L:‘J:“?.‘Ei‘ PRESENTE LE CASQUE _zd
N i LE PLUS MODERNE :

“BAYARDg“t

~(Modgéle déposé)
Sa forme nuuv&lie, parfaite-

83 Avenue de la grande Armée, 83 ment étudiée, assure une
£ — PARIS — (Iﬁlﬂ'ﬂt), . _ protection inégalée jusqu’ici.
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79 . r'! GROS : 28, rue de Chéateau-Lendon - PARIS-10¢
~ Télégrammes: DEKAVE-PARIS : (Notice sur demande)

STATION-SERVICE

“MOTO-PIECE”

51, rue Danton - LEVALLOIS (Seine) — Tel. : PER. 5066

PIECES DETACHEES
de qualité supérieure
pour
B.M.A. et MOTOS

& la disposiion EXCLUSIVE
b des REPARATEURS et AGENTS
T S N R N LA 'h ll‘.I mm

AU BOL D'OR 1951
L'Ecurie MOTO-SPORT

R. GUIGNABODET
3 CHELLES (S.-et-M.)
1 CHARLEMAGNE
Catég. 500 sur sidecar
GUIGNABODET Fils

le plus jeune coureur
,de France

DEPREZ

80° ANNEE.

187, rue Ar, Sylvestre, '187
COURBEVOIE
DEF, 0701 ot 02

MOBYLETTES disponibles
MOTOBECANE - PEUGEOT
- GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT.DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
CREDIT
REPARATIONS
PIECES DETACHEES

se classe 17° en 175 eme.

TOUS EQUIPES
DES FAMEUSES

Poignées “ SOUPL™ }

49, rue Marius Aufan 2 i
LEVALLOIS (Seine)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNDNCEU.I}:S
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AU DERNIER CONCOURS

;iSI LENCIEUX

S’I.IF. URE TRENTAINE DE CONCURRENTS
"1
Y N B \ \ FAR

NN
{0 :\ \ ¥ X
S NN [ xxx T RN

SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
HWMQEM“,MDEE GAZ D'ECHAPPEMENT

DE PUISSANCE

MEILLEURES REPRISES SErevy
ECOROMIE O ESSENCE “=sesa
SHLENCE PARFALT
POUR 4 TEMPS 250 A 1000<m3}

SILENCIEUX

“TROMBLONT"
k. MODELE A SPIRALE
= - DEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

TORPILLE .
POUR MOTOS @&
2T ET 4 TEMPS

POUR 100 & 125 eml
YEL & T'EMRPS

3. RUE D’EYREUX - COURBEVOIE (Seine)

et d’usinage de piéces

: détachées _

D|K¢W- T BlM!Wl .
HtS-U- AT MDAPP
PUCH — VICTORIA

etc... ;

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
VYente — ACHAT
Motos — Epaves

Atelier de réparations et
mise au point de Tnoteursg
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-583

Mctos DRESCH

DRESCHMOTOR "/

'PIECES 'DETACHEES UDEIG]HL
IDLIE REALESAGES “ET PISTONS

TOUTES « MARQUES. 'MOTOS - — MF.‘_II.LEUH:: PRIX:
ET 'QUALITE _  RAPIDITE -DE:' LIVRAISON;

7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497

Type BABY
(pour moteurs
auxiliah es)

'i'l i S5 =
‘.._); _-1'-..__-;_' :

GUIDON MODELE 1951
nouvelle poignée tournante

En vente {
chez tous les spécialistes

Catalogue et documentation

& MM, les Agents
sur demande.

— STATION-SERVICE-AMAC |

21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

GD’EFRET
piéces de

JONGHI — GUILLER — TERROT — ALMA
GIMA — RENE GILLET — B.S.A. et SUNBEAM

AVEC LE MINIMUM POUR LA COMMANDE
LE SOLDE PAR MENSUALITES

CONDITIONS QUE VOUS OFFRE

BARBES - MOTO - GYGLES

98, Rue Doudeauville — (Métro
Ouvert de &8 h. 30 a 19 h. 30 - Fermé le dimanche

EMEIEI.I.HGEE ;

rechange

e

Agent des

JONGHI
ALCYON
DERNY
HELYETT
STELLA

REPARATIONS
ACCESSOIRES
ARTICLES DE SPORT

: Chateau-Rouge) r7l:rUE deFIundre
Purir’.—l?" - NOR. 78.76

‘- Dimanche ‘et Lundi-

MOTO=-RECORD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, RUE MARCADET — PARIS . 18° — TEL. : MON. 24-40

Toutes marques Francaises et étramgéres

SPECIALISTE B.M.W. - (51-3 et R. 25 Neuves)
CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE

# marques

| MOTO CONFORT

SPECIALITES POUR COUREURS

“ouvert de 8 h. 30 a 20 h. Hﬁuf o

ASSURANCES

IMMEDIATIES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (29)

1
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