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Modeles 2 temps
3 et 4 wvitesses.

Modéles 4 temps
3 et 4 wvitesses.

Suspension  Arriére
réglable brevetée.

Fourche Télescopique

depuis 75.000 frs.

A ..l."'o,'..

MOTOCYCLETTE mﬁ

Bureaux et Usines :

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

UN DEMI-SIECLE

D’EXISTENCE DANS LA MOTO
' VOUS DONNE LA GARANTIE D'UNE

MAISON DE CONFIANCE !

VOLTAIRE - MOTOS

53, rue Richard-Lenoir, 53 — PARIS (11%)
Tél : ROQ. 20-30 Métro Voltaire

VENTE A CREDIT

\:M-:_:qﬁn

PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille) — Tel.
NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement — Tél. : 54.60
TOURCOING : M. DEGRYSE, 13, pl. de la République . Tel. 13-34
MARSEILLE : M. GANIER, 17, rue de Village — Tel, LY. 71.91

Conditions wunigues & Paris

ﬁgeni de toules les
GRANDES MARQUES FRANCAISES
LIVRE IMMEDIATEMENT

GUILLER
D.S. MALTERRE
JONGHI
GNOME-RHONE
MONET-GOYON
VELOCETTE
etc...

Catalogue contre 30 francs en timbres.

: DID. 73.83

L'AVERTISSEUR
ELECTRIQUE

JANOR

A HAUTE FREQUENCE
Breveté S.G.D.G.
LE SEUL '

fonctionnant directeme\
sur le volant magnétique \ ey
i

SANS BATTERIE

grace a son filtre qui re-

q
dresse et double |la tension. ! ‘

APPEL SUR, INSTANTANE
SANS LACHER LE GUIDON

Notice sur demande




MOTOCYCLETTES ET VELOMOTEURS

ARDIE DiRKOPP

125 - 250 cmc. 100 7 150 emec.

DURKOPP - FRANCE, ASPE, DUMONT & Cie

IMPORTETEURS

13, RUE DE LA FONTAINE AU ROI - PARIS-11° — QBErktm:lpf 31-51 et 52
SERVICE DE PIECES DETACHEES .

L
Fermeture annuelle du 14 Aofit au 3 Septembre, «

FYF XYY

B a e e e
P FERents ook AR o oulez-vous...
LES ETABLISSEMENTS ale SATISFAIT de

Louis SIMARD & Eale i s o beetode wn ENTHEIRN

; _ Allez aux Etablissemenis -
12, r. Antoine Primat, VILLEURBANNE, (Rhéne) s
«BARRE-MOTOS »

- 123, AVENUE FOCH - SAINT-MAUR (Seine)

et choisissez un des nombreux modéles
visibles en magasin et livrables immédiatement

‘Ts,q ou Stnbeam

Roue suspendue < tirée » a ressort enfermé, tenue de route
et confort incomparables. Suspension de la roue sur double
roulement a billes, aucune usure nl réglage. Moyeux de
roue & double roulement Timken, garantie totale et réglage
progressif. Suspension de carrosserie réglable suivant lIa
charge par ressort enfermé. Carrosserie grand luxe, avec
grand coffre & bagages ouvrant, appule-pleds, double
maln courante, pare-brise rabattable, dossler Iincurvé
intérieur, sellerie grand luxe avec accoudoirs et poches,
peinture deux tons cellulosigque vitrifiée, accessoires et
enjoliveurs de luxe.

- Vous choisirez donc un « SIMARD »
LE SIDECAR SANS CONCURRENCE

Facilité de paiement sur demande
Agence pour le département d'Alger :
HEHQ?ATIGH INTEGRALE

107. chemin Féntaine B'eue — ALGER
Quelqyes agences disponibles

SOCIETE DU GARAGE ]ARDILLIER

- *Directeur : Churlas BELLISSENT., Ex- Champion d'Europe de Dirt-Track
AGENCES DIRECTES ¢ SPECIALITES :

L, FDUF!.CHE SA SUSPENSIOM

MOTOBECANE TELESCOPIQUE BR FOURCHE TELESCOPIQUE

GNOME - RHONE adaptable sur 125 et 175 cc.
KCELLER-ESCOFTIER - F.N. REALESAGES
JONGHI - GUILLER - M.B. EMBIELLAGES
EXCELSIOR — NORTON CHEMISAGES

‘et la fameuse MOBYLETTE MAGNETOS - DYNAMOS
Piéces détachées, anciens Révision de

et nouveaux modéles- = S— . | VOLANTS MAGNETIQUES
ADAPTABLES ! ADAPTABLES SUR.TOUS VELOMOTEURS REVISION DE MGT%URS

SUR TOUTES MARQUES ET TOUS ACCESSOIRES . el SUR DEVIS
88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-'lﬁE - AUT. 18-42

e e i o, .

CADEAU A TOUT ACHETEUR

- CONDITIONS  DE PAIEMENT
fres intéressantes
Fermé le Mercredi GRA. (09-66

- L
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MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE 3 EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



LICENCE ’ - : MDtUCYEHEfES.
pucar . Cyclomotoristes...

' Faites comme les plus grands « As » de la moto
' Dans votre 4 temps...

HUILE Bret-oil type Compétition

. Dans votre 2 temps...
Huile Bret-oil type Spéciale 2 Temps

Et ajoutez foujours & votre essence
ou 3 votre mélange

BRETOCYL GRAPHITE

« Le Superlubrifiant des Champions »
Plus d’accrochages de pistons
Plus de perles aux bougies
Suppression de la calamine
Graissage parfait des hauts de cylindres
Protection totale des soupapes

En ventie dans tous les Gar. Sta-Ser. Mot. oit vous trouverez
nos huiles et notre BRETOCYL GRAPHITE présénté en

eES s e coffrets de 15 flacons-dose correspondant @ 150 litres
Burcaux commerciaus : 36", Av. de I'Qpera, PARIS, Opo. 0B.96 d’'essence DOWwT le 1 de ThH0 fr.-:m.::s.
BRET-OIL, - Issy-lﬂs-Muui

R

- 4—n 1951 < §
— XV CIRCUIT MOTOCYCLISTE ' e 3
en 175 : VALE'?’;EHQUE;IE?. exl-mquIE Segments A]Tledee Boll ee

— CIRCUIT MOTOCYCLISTE
du SUD-OUEST I

- MIC. 18-30 (lignes _gr.}

n
"

, pour I"Automobile
en 175 : VALEYRE et BONNIN ex-cequo \—) & pour la Mofo
— St-ETIENNE - PARIS - St-ETIENNE

VALEYRE 1 ex-cequo | ' . M ¢

__ PARIS-NICE | ], W duke

VALEYRE et MOREL 1°" ex-cequo
— COURSE de TARARE |

i e

m—=y

1" des Francais en catégorie 175 : 5 = =
GUILLOT Le casgque GEN©O
SUR MOTOS - Modéle = Sport AR
- @ bourrelet e
GUILLER AM.C.|| o5
e i & haute résistance
Chaines YELLOW — Pneus-DUNLOP IMPERFORABLE
Volant magnétique SAFI AUX CHOCS

GUILLER Freéres Prix imposé : 3.200 fr.

' I Vente en gros :
CONSTRUCTEURS = |
' FONTENAY-LE-COMTE — (VENDEE) | LEI s GENQ &, Eaubows Sﬁn;ﬁljlui?;gt

MENTIONNEZ TOUJOURS <« MOTO-REVUE . EIN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



39 A"‘-I"JEE — 18 AOUT 1951, — N-° 1.046 =
Le Numeéro : 25 francs
. France E ﬁ*tmyer
ABONNEMENTS - 24 Neos 540 fr. 780 fr.
50 Nos® 1.050 fr. 1.500 fr.

? L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéciaux (Neos du Salon, Noél, etc.), I'abonné
Eéconpomize plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser &4 un bureau de poste au comptie postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-3T PARIS-2e, _

. Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse, compléte, avec le no de départ de
I'abonnement nouvesau. Spéeifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le -talon du chéque servant de regu, éviter le
; chéque bancasire. :
@ Changem. adresse 15 . timbr. av. la dern bande rectif.

DE DEFENSE DES

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET

USAGERS

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondee en 1913.

¢ LES TRENTE ANS
DE GUZZI

A l'occasion du 30 anniver-
saire de la moto Guzzi a eu
lieu le 29 juillet a Mandello
del Lario une traversée speg-
taculaire organisé par le grou-
pement sportif ¢ Moto-Guzei ».
Le méme jour a eu lieu -une
grande féte populaire qui a
commencé vers 20 h. 45 et
s'est poursuivie tard dans la
soirée.

¢ ENCORE UNE
MOTO CARROSSEE

En Allemnagne vient de sortir
un nouveau petit wvéhicule :
le Strole de 75 cmc. Cet engin
se classe nettement dans la ca-
tégorie des motos carrossées,
lee modéles les plus représen-
tatifs actueliement commercia-
lisés &tant par ailleurs la Velo-
cette LE et le Galletto de Guz-
zl. Cette évolution se trouve
étre dans l'ordre logique des
choses, &étant donné la tendan-
ce actuelle & marier les lignes
de la moto et du scooter. Cette
idée semble avoir conguis une
nouvelld nation, 1'Allemagne,
et nous pouvons étre certains
de voir sous peu dans ce pays
de nouvelles et brillantes réa-
lisations dans le domaine de
la moto- carrossee.

¢ LA NOUVELLE
ROUTE DE SAAS-FEE
(VALAIS)

La route gqui remonte la wval-
lée de Saas a4 partir de Stalden
(station de la célébre voie fer-
rée Viége-Zermatt) et qul con-
duisait jusgu’a Saas-Grund et
Saas-Almagell, vient d'étre pro-
longée jusgu'a Saas-Fee, 1798
m., le grand centre d’alpinis-
me, gue les automobilistes
peuvent desormals atteindre en
volture.

¢ BAISSE DU PRIX
DES PNEUMATIQUES

On a constaté ces dernilers
mois, dans 1le marché du
caoutchouc, de considérables
fluctuations. Au cours de 1951,
la livre de gomme a fluctué
entre B0 francs et 272 francs
et depuis la fin de 1850 1la
Ebéa.lsﬁs:e enregistrée a été de

Dans les milieux profession-
nels on parle d'un baisse éven-
tuelle des tarifs des pneus
neufs, -

Di_recteur—Fandateu:
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Camille LACOME
Telephone

mr ;_ent on perd
son temps...

Dmnmjmmwwqmmmm

antmamtvmgh—ﬂnthmoiﬁéd&m_.-

rope et la plupart d’entre eux ont méme passé
les mers. La Bretagne demande deux jours, I'Au-
triche cing jours ; on connait I'Italie en huift jours
et les bords du Rhin foni l'objet d'un week-end.

‘On fait trois cents kilométres par jour. On sorf, on 2
a tout vu, on ne saif rien.. on a la téte en mor-

m]ﬂmsnnnfmtduehemmmrmvﬂulah

, voir du pays... voir du pays & la condition d’aller

vite... Un &tre civilisé metira trois jours pour visi-
ter Paris ; un étre trés civilisé ne metira pas plus
d’un jour, en autocar bien entendu, avec & coté du
chauffeur, un ‘bonhomme beuglant qui nommera
a4 tue-téte les chefs-deeuvre accumulés par vingt
sidcles de civilisation. Et quand le jeune homme
« gqui a voyagé » sera de retour dans sa ville

dans son quartier, il passera pour un étre d’éli

_pour un type cultivé qui a vu, connu, compris...
Vous lisez cet édiforial, mais d’autres ne le liront
pas parce qu’il leur a paru trop long ou parce qu’ils :
me lisent jamais les éditoriaux, ou parce que le tifre ¢
le dom attirer leur ﬂ.i;ten_tien,
lecture 2

n’aura pas eu
ou peut-étre en abandonnerez-vous Ia
parce que les prﬁnﬂ-ém lignes n'auront

toyens au minimum sont éclaboussés par le secan-
dale. Autrement dit, on cherche la sensation... su-

_perficielle par définition ; et, comme pour s’excuser ¢

de ne pas lire les. a.rnc‘ies qui font plus de vingt-
cing lignes, on dit : « je n’ai pas le temps, on verra
plus tard... ». Ef Pon ne voit rien...

voyage d'une heure, achétent frois journaux, deux
illustrés et un hebdomadaire ? Ils ont tout lu en
arrivant au terme... Mais n’en savent d’ailleurs plus
rien. Plus ils lisenf, moins ils savent. Vous-méme

- voyageur motorisé, plus vous roulez vite moins vous

voyez... Nous espérons gue vous ’entreprenez pas
vos voyages de vacances avec un esprit semblable
# celui gui préside & la lecture des quotidiens !

plus économiques. Voug profi peut-éire de cef

Ilaissé espérer une histoire frés sensationnelle. Car
gest comme c¢a... sur dix personnes gui prennent
un journal il y en a cing qui lisent les gros titres, §
les papiers trés ceurts, les nouvelles - locales et les
petites affaires oil Pon est certain que trente conci- ¢

Vous motocyclistes, avez & votre disposition le
- moyen de¢ transport le plus rapide aux conditions les

état de choses pour aller plus vite et plus loin. Mais
la somme de souvenirs gue rapporfe um itmérairef
bien congcu’ risqme' ﬂ”étra ?ite réduite & pi-.ﬂ’ ﬂe chasas :

L

Combien de voyageurs prenant le train puur un

-

REDACTION - ADMINISTRATICN - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
: GUT.373.32 — (4 lignes groupées)

ILS PREFERENT
PAYER UNE

AMENDE !

Les usagers de la route &
Sydney (Australie) gui ont
commis une infraction au code
de la route peuvent cholsir en-
tre deux « possibilités » :.ou
blen payer une amﬂnde, ou
bien s'engager a assister & une
conférence sur les dangers de
la route. Or des .statistlques
dressées derniérement par la
police locale, nous apprennent
que 98 9% des automobilistes
ont préféré payer l'amende !

¢ UN LIVRE
D'ARNALDO
DE CAPELLINI

SUR LE SCOOTER

Notre confrére italien « Mo-
tociclismo » nous apprend gue
la maison d'édition itallenne
dirigée par Bruno Roghi vient
de sortir ces jours-ci un livre
consacré au scooter. L'auteur
en est Arnaldo Capellini, lequel
traite tout au long des 120 pa-
ges (plus 60 illustrations) que
comporte ce livre, tous les as-
pects et problémes que présen-
te ou pose l'apparition depuis
la guerre de ce « phénomeé-
ne » typigquement italien qui,
depuis, a gagné le continent
tout entier. D'une plume alerte
il nous conte les débuts de cet
intéressant petit wvehicule, son
développement prodigieux, puis
il passe en revue les principaux
modéles sans oublier de nom-
breux types dérivés - tripor-
teurs et autres utilitaires - Il
nous expligque comment la pro-
duction a pu prendre une telle
ampleur.” On passe ensuite &
1'étude du fonctionnement et
4 celle de la condulte de la
machine. Des statistigues sur
la diffusion du scooter dans
les différentes classes soclales
complétent cet axposé. Capelll-
ni nous parle auvssi de ses pos=
sibilités en matiére de grand
tourisme, ete... ¥nfin il évoque.
pour nous les retentissants re-
cords de vitesse pure battus
par deux grandes marques ita-
liennes.

En somme un livre précieux
et venant 4 son heure, qui de
plus est appelé &4 rendre ser-
vice a4 bien  -des usagers.

4 I0TA 350

C'est le nom d'une voitu-
rette de sport anglaise éqguipée
dun moteur de motocyclette
Douglas de 350 cmec. Grice a
une carrosserie trés aérodyna-
mique, elle est capable d'attein-
dre une vitesse de pointe de
110 kmbh.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MQOQTEUR S’EN TREOUVERA BIEN



¢ LE PETROLE CONSOMME
EN FRANCE
Nous avons consommeé, sous des formes

diverses, 14.500.000 tonnes de pétrole en
1950, c'est-a-dire 100 pour 100 de plus

qu'en 1938. D'ou vient ce pétrole ? Voicl °

la réponse que fournit Rapports France-
Etats-Unis

La France ne prodult sur son sol que
0,9 pour 100 de sa consommation. Les
Etats-Unis, gqui nous envoyaient en 1938
plus du tlers de notre consommation,
nous en vendent aujourd’hul seulement
0,5 pour 100. (Toutefols, grice & l'alde de
Marshall, nous avons pu acheter dans la
zone dollar pour 80 milliards de franes
de peétrole rien gu'en 1949). Par contre,
1I'Amérigue du Sud compte pour 13,7 % et
13&1 gﬂyen-ﬂrient (Arabie, Irak et Iran)

i

Pouvons-nous espérer nous dégager de
cette dépendance ? Certes la France pos-
séde 23,75 9% des parts de la compagnie
des pétroles de 1'Irak mals l'instabilité
du Moyen-Orient rend précaire cette si-
tuation. Heureusement un trés gros effort
de recherches a ¢&té entrepris depuis cing
ans. Quarante milliards ont été dépenses
en France et en Afrigue. 500.000 m. de fo-
rages ont été effectués et ont abouti a
la mise en exploitation de plusieurs puits
productifs. I1 convient de développer ce
plan et de pratiguer en méme temps une
politique des produits pétroliféres bon
marché, afin de permettre 1'établissement
ou le développement des industries légé-
res dans des réglons ou mangue l'élec-
tricité et vers lesquelles le transport du
charbon est trop onéreux.

Avec la méme quantité d’essence
et a bord d’un véhicule identi-
gue, un americain pdarcourt une
distance triple de celle que peut
parcourir um  consommateur
francais. (cliché de U'Union des
Chambres Syndicales de I'In-
dustrie du Péirole).

510 —

Hossein  Bambay
T'chi, professeur
d’éducation physi-
que et journaliste
sportif iranien a
rallié Paris apreés
avoir effectue 13.420
kms en 50 jours.
Parti de Meched
(Iran) il a traverse
la Turquie, la Greé-
ce, la Yougoslavie,
I'Italie, la Russie,
T Allemagne, la Bel-
gigue, la Hollande,
le Luxembourg et
la France. En visi-
te a Moto-Revue, le
photographe Ta
surpris en conver-
sation avec noire
collaborateur.

% UNE NOUVELLE B.M.W.

Une nouvelle B.MW. de 600 cmc. du
genre de la R.67, mals dont on ne con-
nait pas encore les détalls de fabrication,
va étre mise en service en Novembre et
sera spéclalement réservée 4 la police et
4 1'Armée Européenne. Cette machine doit
avolr une vitesse de polnte de 165-1T0
kmh. Peut-&tre aurons-nous le plalsir
de la volr au stand B.M.W. de M. Latscha
au Salon de Paris.

EN FRANCE,

LES TAXES REPRESENTENT LES 3/5"™ DU PRIX
DE L'ESSENCE

Il n‘est pas de pays auv monde,

sauf 'Espagne et l'ltalie, oU les

taxes sur |‘essence soient qussi
élevées.

18 Aot 1951

¢ UNE BONNE VISIBILITE

Un nouveau type de tissu, imprégné
d'une substance chimigue, sert & éliminer
la tendance & l'embuement des vitres.
L'efficacité de cette étoffe (Glas-EKlar) est
suffisante pour garantir une protection
de deux & trois jours. Le procédé utilisé
consiste, comme pour tous les prodults
analogues, & diminuer la tension super-
ficielle du liquide ; les goutellettes de ce
dernier s'étalent sur la vitre au lieu de
rester isolées les unes des autrezs et de
créer l'effet de brouillard.

1 en est de méme pour le produit
¢ Topsy » dont il suffit de répandre sur
un chiffon la valeur dun pols et de
I'étaler sur les vitres &4 l'intérieur et &
l'exterieur.

¢ NOUS AFPPRENONS..

-..Que Bt-Paul Motos a re¢u guelgues
DE.W. 200 cmc. et gue la fermeture des
magasing aura lieu du 26 Aofit au 24
Septembre. :

9 LA PRODUCTION DE

PETROLE EN ARABIE

Les statistiques de 1’Arabian Ameérican
Co révelent gu'au cours du mois de Juin

dernier la production.a battu tous les re-
cords, atteignant le chiffre prodigieux de
T758.705 barils par jour en moyenne.

¢ AMELIORATION DE LA
PRODUCTION DES PNEUS

EN FRANCE

En effet, par rapport aux six premiers
mois de 1'année 1950, le chiffre de pro-
duction de pneus accuse sur le 1¢r tri-
mestre 1950, une augmentation de 46,7 %.

ITALIE

FRANCE

GRANDE
BRETAGNE

AUSTRALIE

TAXES= KX
PRIX DU LITRE: 17 f, 54
% DE TAXES: 24 o,

2023

T¢87
251, 86

I7E 77 531,50

Donc, pour une méme dépense, avec une méme voiture

Quand un
Américain
parcourt

327 km,
...!r.ﬂ:*

Un Australien

parcourt
232 km.

Un Anglais Un Frangais Un ltalien
160 km.

b |

113 km. 84 km.

] l'---qh-...
L1

CHERBOURG BAYEUX

LISIEUX

% |

=
EVREUX MANTES  PARIS

X K
gt

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT



Moto-Revue

Un essai «Moto-Revue » I 150

1

DURKOP

L y a trois mois, Moto-Revue publiait dans son numéro 1.033, un essai 4
de la 125 Durkopp A moteur Ardie. Aujourd’hui, nous présentons: 3 nos [ 5% 8.
lecteurs une toute nouvelle production de la méme maison, la MD 150, ¥ i

— 311 —

GMC.

machine qui n’était pas encore passée aux Mines et que nous ont tres obli- t
geamment confiée les Ktablissements Aspe-Dumont. Alors que depuis la &5
guerre les petites Durkopp étaient équipées de moteurs Sachs, Ilo ou Ardie, e
cette fois-ci, le moteur est de leur propre fabrication,el pour une premnriére
réalisation, il faut dire que c'est une trés belle réussite.

o B

Sa partie cycle est la méme que celle
de la 125 déja essayeée, mais avec une
amélioration apportée a la fourche
télescopigue d’un débattement total
de 14 em. ; tout en conservant toute
sa souplesse, le talonnement & l'ex-
tension a été supprimé par un nou-
vel amortisseur 4 huile fonctionnant
dans les deux sens.

La douceur de cette fourche, alliée
avec une selle oscillante trés confor-
table et réglable, assure un excellent
- nfort au pilote sur route normale
. petits pavés, tout au moins jus-
gu'a T70-80 kmh.

Cette petite moto est extrémement
maniable, braguant bien, les vitesses
passent trés facilement (il faut lever
franchement pour monter de premiére
en seconde) ; les commandes sont
bien en main et les pédales de frein
et de sélecteur juste en place.

Cette facilité de-conduite est encore

La M.D. 150 nouvelle production de la
maison Durkopp différe peu de la 125
eme. essayée auparavanti. Le déballe-
ment de la fourche est d'environ 14
cm. et pallie en partie au manque de
suspension arriére.

accrue par le systéme de remise im-
médiate au point mort.

Le frein arriére a une commande
trés douce et sans aucun effort, me-
me trop facilement on enfonce la pé-

dale jusqu’a bloquer la roue ; un frein

un peu plus progressif serait peut-étre
souhaitable. Quant au frein avant, il
présente une nette amélioration par
rapport 4 la 125 et 4 nombre de ma-

chines allemandes de petite cylindrée;.
il est caractéristique que sa surface
- de freinage est d’un quart plus gran-

de que celle du frein arriére. Ceci est
d’ailleurs tout & fait justifié et devrait
étre généralisé (ainsi que ce l'est sur
les machines de course), car lors d'un
freinage, la majeure partie de l’éner-
gie cinétique de la moto porte sur la
roue avant.

La trés bonne partie cycle de cette
petite machine fait encore plus vive-
ment regretter ses quelques défauts.
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Le plus important, et sur lequel o
reviendrons, est l'absence de suspen-
sion arriére, non pas tant pour une
question de confort du pilote (nous
avons dit ce gue nous en pensions),
que pour la tenue de route aux gran-
des vitesses que permet la HD 150.

Deuxiéme critique lorsque l'on
donne un coup énergique sur le kick,
ce qui est nécessaire pour les départs
3 froid, 1a pointe de la chaussure vient
fort désagréablement buter contre le
repose-pied. (1) Enfin, si la poignée
soudée au cadre de la moto permef un
béquiilage extrémement facile de la

machine, par contre, lorsqu’on remet

la moto sur ses roues, comme il n’'exis-
te pas de ressort de rappel de la bé-
quille, c’est & la main ou au pied que
'on est obligé de la loger énergique-
ment dans sa fixation de repos.

La poignée des gaz que nous avions
était montée un peu trop ldche sur le
guidon, aussi elle revenait d'elle-mé-
me & sa position de repos dés qu'on
la lachait, mais il ne s’agit la que
d’'une question de réglage, car ce de-
faut n’existait pas sur les autres poi-
enées et guidons Magura.

Le cadre est un double berceau tu-
bulaire, mais on se demande bien
pourquoi les deux tubes sont si pro-
ches 1'un de l'autre, ce qui fait perdre
une partie de I'avantage de cette con-
ception de cadre.

Le réservoir est un peu petit & notre
gofit, ne contenant que 10 lifres (dont
deux de réserve, commandée comme
sur toutes les machines d’outre-Rhin,
par un robinet 3 positions). Cette ca-
pacité trop petite ne permet pas un
remplissage de 10 litres & la pompe.

Les pneus étroits, sont des 2,75x19
 Mais le plus intéressant dans ceite
machine est la partie moteur et par
son rendement et aussi par ses solu-
tions originales.

DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Le moteur est un deux temps de
150 eme. a cylindre et culasse en al-
liage léger, d'un type super-carre,
ayant une course de 53 mm. pour un
-alésage de 60. Le rapport course-alé-
sage de 0,885 permet un régime de ro-
tation élevé, ce qui est effectivement
le cas de ce moteur qui, & pleine puis-
sance tourne déja a 5300 t.-m., mais
peut monter jusqu’a 6.500. Ce chiffre
est remarquable pour un deux temps,
toujours plus lent qu'un quatre temps.
Te taux de compression est de 6,8 et
la puissance & 5.300 f.-m. (correspon-
~dant a sensiblement 82 kmh.), est de
7.5 CV. La puissance au litre est donc
de 50 CV, ce qui est un chiffre élevé
pour un deux temps de série et déja
honorable pour un quatre temps cul-
buté. Le régime elevé necessite, pour
que le moteur ne cafouille pas, une
bonne alimentafion ; c¢’est pourquoi
on trouve sur la MD 150 un gros car-
. burateur Bing avec une pipe d’admis-
sion d'un diamétre de 24 mm., un fort
gicleur principal (95 ou 100) et un
gicleur de ralenti de 50. La bougie
est évidemment -trés froide : degré
thermigque 240, et méme 260 pour lon-
gue utilisation a4 grande vitesse.

La consommation donnée par le
constructeur est de 2,1 litres aux 100
kms. ; nous n’avons pas eu la possi-
bilité de contréler cette donnée, mais
il est certain qu’en roulant a pleine
puissance, et surtout a régime plus
élevé, la consommation doit dépasser
ce chiffre. :

L:a boite, commandée par le sélec-
feur dont la prise se frouve sous- le
bloc, n’a que 3 vitesses, cas trés diffe-
rent sur Jes petites cylindrées alle-
mandes. Mais ce qui rompt avec une
tradition germanique, c'est que la pre-
‘miére est beaucoup moins démultipliée
que sur les autres machines équivalen-
tes d'Outre-Rhin ; la 150 Durkopp a
un rapport en premiére de 1 a 20,
alors gue telle autre 125 que nous
avons essayée avait un rapport de 1
3.. 32. En seconde, nous avons 1 2
10,6 ; en troisiéeme : 1 & T,6. Ces rap-
ports, liés au régime extrémement
rapide, nous ont permis, sur cette ma-
chime non rodée (elle ne marquait que

2 kms. au compteur) d’att€indre pres-
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que 40 ‘kmh. en premieére, 75 en deu-
Xiéme. En froisiéme, la vitesse maXi-
mum donnée par le constructeur est
de 100 kmh. en position couchée.

Au-dessus : la Durkopp pue
du edté kick et sélecteur. Ci-
dessous @ dessin de la machine
vue du méme colté. La. boite
cylindrique est le coffre a ou-
tils. Page de droite en haut :
le sélecteur <« sort » du des-
sous du carter et les deux
branches du double berceau
sont trés rapprochées. En bas :
on distingue entre les ressorts
de selle, le bouton qui court-
‘ circuite ['allumage.

Frappés par ce point nous avons fe-
nu & le verifier, apres un confrdle
préalable du compteur qui triche gé-
néreusement de 10 kmh. jusqu’a 45-50
kmh. mais qui s’avére exact auy-des-

'''''''''''''
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sus. Aprés un rodage de 180 Ems. seu-
lement, et en prenant toutes les pre-
cautions afin de ne pas « serrer »,
nous avons obtenu sur autoroute de
1’Ouest, en nous courhant sur le gui-
don, une vitesse de pointe de 97 kmh.
I1 est done clair qu'une fois le moteur
bien rodé (la luxueuse notice d’entre-
tien exige 1.500 kms.) les 100 kmh.
peuvent étre facilement atteints et
méme depasses.

Comment se comporte la nfoto a ces
vitesses ? Sur une trés bonne roufe,
normalement. Mais si le revétement
n’'est pas en excellent état, alors l'ab-
sence de suspension arriére se fait
sentir : la machine étant légere (87
kgs.), le pilote un poids plume (50 kgs),
I'adhérence de la roue arriére au sol
laisse un peu & désirer, aussi bien au
roulage ou il arrive que parfois la
roue ne décolle que lors du freinage
arriére. C'est 14 le principal défaut de
cette machine. ‘Déja une moto plus
lourde nécessite, pour avoir une excel-
lente tenue de route, une suspension
arriére, a plus forte raison, une ma-
chine légere rapide, necessite une
bonne suspension integrale.

L’arriére rigide de la Durkopp se fait
aussi sentir 4 de bien plus faibles vi-
tesses sur mauvaises routes ; non seu-
lement dans le mauvais raidillon ro-
cailleux que nous utilisons dans Ia
plupart de nos essais de suspensidn,
mais encore sur un chemin de terre,
la roue arriére n’adhérait pas en per-
manence au sol, décollait et entrainait
I'emballement du moteur.

L.a conduite de la petite MD 150,
déja trés facile en ville grice a sa
maniabilité comparable a celle d'un
vélo, et & ses brillantes accélérations
qui permettent de laisser les voitures
sur place aux démarrages, est encore
facilitée par une remise immédiate au
point mort. C’est d’ailleurs 14 une ori-
ginalité de la 150 Durkopp. Pour pas
ser au point mort on peut, comme
sur ftoufe autre machine agir sur le
selecteur ; mais bien plus simplement,
il suffit d’appuyer sur le kick (qui se
trouve a gauche, du méme cHté que le
sélecteur, la pédale toujours ouverte),
en l'enfoncant sensiblement du quart
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LE ‘GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT I’UNE ABSENCE D’HUILE
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de sa course, pour retrouver automa-
tiquement et immédiatement le point
mort : ceci est d'un grand intérét dans
les embouteillages parisiens, et bien
plus commode que les leviers auxiliai-
res manuels de remise au point mort,
puisqu’ici les mains ne quittent pas le
guidon. De plus, cette particularite de
la MD 150 offre un autre avantage :
méme si l'on remet ypne vitesse en
prise aprés avoir arrété la moto, on
peut quand méme remettre le moteur
immédiatement en route, puisqu’en
appuyant sur le kick, on commence
avant tout par remetire la boite au
point mort.

L'arrét du moteur se fait en ap-
puyant sur un bouton se trouvant sous

r
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la selle qui court-circuite l'allumage.
Cette solution est un avantage réel
SUr ce (ue nous avons vu précédem-
ment : que l'arrét du moteur soit ob-
tenu par une clé, par un bouton-
poussoir, ete... méme qu'aucun dispo-
sitif était prévu pour couper I'allu-
mage.

La finition et la présentation de cet-
te petite machine sont celles que I'on
trouve sur toutes les petites machines
gqui nous arrivent d’Outre-Rhin : pré-
sentation sobre, soigneée jusque dans
les détails et accessoires ; pour meé-
_moire, citons : les deux escargofs pour
le centrage de la roue. arriére, la pom-
pe avec coude remplacant le raccord,
le compteur encastré dans le phare
avec prise dans la boite de vitesses,

appareillage électrique complet avec
batterie, avertisseur, phare-code, veil-
leuse, coffre a outils comportant tout
I'outillage nécessaire, etc...

Pour conclure, nous pouvons affir-
mer que nous nous trouvons en face
d'une trés intéressante machine qui,
si elle peut étre importée en France,
et & des prix raisonnables, doit obte-
nir un succés mérité. Comme il est
question que le constructeur la munis-
se d’une suspension arriére (Jurisch
certainement) le principal défaut que
nous lui reprochons tombera. Cetie
petite Durkopp MD 150 doit faire le.
bonheur de tout amateur de petite
machine nerveuse et rapide. S

(17. Il faut voir dans cette critique U'o-
pinion seule de l'essayeur ; en effet,
deuxr de nos collaborateurs qui ont es-
sayé aussi la Durkopp, ne lui ont pas
trouvé cet inconvénient.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Bloc-moteur 2 temps & piston plat, su-
per-carré. Culasse et Cylindre en al-
liage léger. Cylindrée : 149,8 cmc.

Alésage : 60 mm. Course : 53 mm.
Rapport course-alésage : 0, 885.

Taux de compression : 6,8.

Puissance : 7,5 CV & 5.300 t.-m.

Régime maximum : 6.500 t.-m.

Carburateur Bing : gicleur princi-
pal : 95 ou 100, gicleur de ralenti :
50, Filtre & air & bain d’huile,

Allumage par volant magnétique
Morris. Avance : 4,9 mm.

Embrayage & disques multiples fonc-
tionnant dans l'huile.

Boite 3 vyitesses commandées par
sélecteur. Rapports 1-2,63 en pre-

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS

18 Aotit 1951

NOUVEAU PROCEDE
POUR COLLER
LES METAUX

Le procédé « Redux » mis au point
par la firme Aero Research Ltd, uti-
lise comme <« liant » une résine au
Phénol-Formaldehyde. Voici de quelle
maniére s’effectue le travail . apres
avoir préparé et traité la surface du
meétal, préparation qui consiste & ren-
dre le métal rugueux en le décapant
et en le dégraissant, on y étale un me-
lange Phénol-Formaldéhyde en pou-
dre. Au cours du chauffage qui suit
cette opération, le mélange fond et
joue par .la suite le méme role que le
fondant dans les travaux de soudage.
Sur la surface ainsi préparée, on re-
pand ensuite une poudre blanche &
laquelle on & donneé le nom de « Form-
var », produit qui se dissout rapide-
ment dans la couche liquide de Phé-
nol-Aldéhyde formique. « Formvar »
est le terme commercial par lequel

| on désigne une matiére thermoplas-

tique de la famille des hydrocarbures
(polyvinilformal). Le « collage » pro-
prement dit s’effectue alors & 65 C.
et sous une pression de 14 kg.-cm2
le temps nécessaire est de 15 4 20 min.
Ce procédé a ét4 mis en application
depuis 1942 en construction aeronau-
tique pour assembler’ les piéces en
gluminium : c'est ainsi que sur le
Havilland Comet, un des avions de
transport & réaction anglais les plus
plus modernes, on a pu éviter au ma-
ximum l'emploi de rivets. Quant aux
ccefficients de solidité, ils étaient plus
gque satisfaisants, dans cerfains cas,
ils se sont méme révélés supérieurs
de 33 % & ceux que permeifaient d’ob-
tenir les procédés classiques par 30U-
dure et rivets. Outre l'aluminium et
ses alliages, le laiton se trouve lui
aussi au nombre des métaux que l'on
colle le plus facilement. Il existe, par
ailleurs, un autre procédé dit « Aral-
dit » et exploité par la société Ciba de
Bale, procedé qui tire d'ailleurs son
nom du produit synthétique utilisé
(I’Araldit). Ici, de méme, dprés avoir
nettoyé convenablement le™ mefal, on
le chauffe a 100° C. Ensuite on éfend
I’Araldit sous forme de poudre ou en
ligne. Les piéces & coller sont enfin
portées pendant quelques heures &
180 ou 1900 tout en e¢étant soumises
4 une faible pression.

miére ; 1-1,38 en deuxiéme ; 1-1 en
troisiéme.

Transmission primaire par chaine :
rapport 1-2,36. Transmission secondai-
re par chaine : rapport 1-3,23.

Rapports finaux : 1-20 en premiere ;
1-105 en deuxiéme ; 1-T,6 en troisie-
me.

Cadre double berceau.

Fourche télescopique.

Deux pots d’échappement.

Pneus de 2,75x19. Pression de gon-
flage : solo : 1,5 AV. - 1,7 AR.
tandem : 1,7 AV - 2,0 AR.

Poids : 87 kgs.

Vitesse maximum : 100 kmh.

LES CARREFOURS EST MIEUX
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E moment est venu de faire le
point sur cette intéressante classe
de véhicules et de fixer une opi-
nion sur son avenir prochain.

511 est wvral que 1'histoire est

un éternel recommencement, il

est facile de rechercher des précé-

dents et de s'y appuyer pour faire figure

de précurseur ou, plus simplement, d~uti-

liser la raison et la logique pour en tirer
un enseignement objectif et pertinent.

Falisons donec un saut en arriére et re-
gardons ce qul se passait il ¥ a mettons
vingt ans ou méme trente si on veut.

A cette époque nous avons connu les
premiers moteurs adaptables & des bicy-
clettes (Rosengart, Cyclette, Cyclotrac-
teur, etc...), puis apparut’ la fameuse ‘B.
M.A. avec son réglement étrigué (30 kmh.,
30 kgs, pédalier obligatoire). Nous vimes
alors ces embryons de motocyclettes
(comme d'ailleurs 20 ans auparavant)
constituées par des cadres sans suspen-
sion, des transmissions par courroie et
des moteurs poussifs, saccadés et ané-
miques, sans embrayage et sans change-
ment de vitesse.

Puis, peu & peu, des perfectionnements
intervinrent : fourche élastique, boite de
vitesses, selles moto, réservoirs en selles,
éclairage électrique et enfin tout ce qul
a falt, peu a4 peu, la gloire du vélomoteur
actuel sur qui, on peut le dire, toutes les
solutions modernes ont été accumulées
et fignolées.

51, &4 la place de ¢ vélomoteur % nous
écrivons « cyvclomoteur », nous voyons
qu’'il n'y a rien de changé et que sous ce
nouveau nom nous retrouvons encore
cette éternelle et semblable évolution
qui préside & toutes choses icl bas.

Eh oui ! comme autrefols nous avons
vu réapparaitre les moteurs adaptables :
evidemmment perfectionnés, alégés, assou-
plis. Mais une certaine clientéle mani-
festa le désir d’acheter & la fois machine
et moteur et, pour satisfaire cette de-
mande, des constructeurs avisés entrepri-
rent de livrer l'ensemble complet avec,
blen entendu, une partie cycle spéciale-
ment étudiée pour cet usage.

C'est ainsi que naquit le cyclomoteur ;
et nous pouvons constater que son évo-
lution est rapide, puisque de jour en
jours, nous revoyons apparaitre ces mé-
mes perfectionnements qui ont présidé a
la croissance de nos anciens vélomoteurs
maintenant adultes et évolués.

Peu & peu le cyclomoteur se transforme
et s'habille comme son grand frére : le
moteur n'est plus placé n'importe ou,
mais dans le cadre, &4 sa place rationnelle
et méme sous le cadre ; ce qui permet
un centre de gravité trés bas et l'établis-
sement de cadres mixtes (la clientéle fé-
minine s'intéresse de plus en plus & ces
véhicules légers, maniables, faciles 4 con-
duire et économiques). Le refroidissement
est également meilleur et, avec un léger
capotage, on élimine complétement les
projections d’huile.

Les pédales disparaissent déja pour
faire place 4 des repose-pieds classiques,
car avec debrayage et changement de vi-
tesses les ‘cotes les plus dures sont ava-
lées sans 1'aide musculaire. La puissance

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR
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réelle des moteurs a été conjointenmrendt
augmentée et on tire facilement 2 CV de
ces petits 50 cme., alors gu’'autrefois la
plupart des 100 cmc. n'en falsalent pas
autant, beaucoup s'en faut. Cela n'a
d'ailleurs rien de surprenant actuelle-
ment, puisgque nous arrivons ainsi a 40
CV au litre, ce qui est courant. Le ren-

dement demeure
done aux environs de
8 cv au litre pour 1000 t.-m. ; ce n'est pas
exagéré et il est possible que pour cer-
tains modéles poussés (4 temps & culbu-
teurs), on dépasse méme cette puissance.
Il vy a plus d'un an nous avions écrit icl

L'évolution du cy-
clomoteur est faci-
lement compara-
ble @ celle du vélo-
moteur d'avant la
guerre ; c'est du
moins ce que M.
Carman démonitre
dans Uarticle.
Le cliche el les
deuxr croguis de la
page illustrent une
tendance ftrés ac-
centuée vers le ca-
dre mixzte renforeé
et le mofeur dans
le cadre. En haut
d gauche : le Bre-
da ; au cenire .
UVEmpollini et ci-
contre : le Motom.
(tous italiens)
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méme gue 1'on pouvait aisément monter
toutes les cOtes sans pédaler avec un 30
cme. et cette assertion (prématurée) nous
avait valu quelques lettres de protesta-
tions dont nous avons fait état dans no-
tre « Courrier » & 1'épogue...

oy
VR e

Nous pouvons donc, en nous appuyant
toujours sur la logique, prédire gque nous
verrons blentdt sortir des modéles luxes
(n'oublions pas que les modéles luxes
d'aujourd’hui seront standard demain)
avec suspensions intégrales AV et AR,
adjonction de tan-sad, selles moto, etc..
et notre cyclomoteur n'aura plus rien a
envier & son ainé, car, comme lui, on

luli ajoutera alors des pare-jambes, des
carters de protection, pare-brise et au-

I
Ainsi donec nous nous

trouvons déja devant deux
formules bien distinctes : le
moteur amovible pour cy-
cle (léger, facile a monter
et démonter, économigue et
bon marché a l'achat) et la
petite moto  ultra-légére
munie de _tr:-us les perfec-
tionnements et agréments
des modéles supérieurs.

La différence est nette
entre les deux réalisations
et elle s'accentuera encore.
Les deux onft leurs parti-
sans et leurs clients et cer-
tains constructeurs  l'ont
parfaitement compris, puis-
que fabricant 1'une, ils l'ont
judicieusement ‘complétée
par l'autre.

Ainsi done, fout est pour le mieux et
I'évolution du cyclomoteur est rationnelle
en se fractionnant. I1 est incontestable
gue les deux formules ne pouvaient en.

- faire qu'une et les défauts des réalisa-

tlons d’antan ayant été éliminés, on peut

(Suite page 520)

LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE



T il

o T

_ tenir) :

Moto-Revue

Les cara-téristiques essentielles d'un pi-

gnon d'engrenage sont le Module M et le
nombre de dents N.

On peut remplacer 2 pignons qui s'en-
grément par 2 roues de friction : c’est

pour leur éviter de patiner gqu'on les mu- i
nit d" ie denture, doit droite, soit héli-

colidal .

La circonférence que présenteralt la .
roue de friction théorlgue est le « cercle &=

Lorgeur Profil © Sommet Doce

Arconiernod pamitive

fig4

primitif », dont le diamétre est le ¢« dia-
meétre primitif » Dp.

Le module M est le quotient du diamé-
tre primitif Dp mesuré en mm. par le
nombre de dents N d'ol1 : M = Dp/N.

Connaissant le module et le nomhbre de
dents, nous aurons le diamétre primitif
par la relation Dp = N x M.

La saillie ¢« 8 » et le creux ¢ t » sont
donnés par la relation s = M t = 1,15 M.

De ces formules on déduit la hauteur
H des dents :

H=s54+t=M4+4+ 115 M =215 M

b) le diamétre d'échanfrinement, ou

diamétre extérieur :

=Dp+2=NxM+2M=(N+2 M

c) le diamétre d'évidement ou diameé-
tre 1ntérieur ;

s, TR B ;
E om v B
v m ?&zﬁgﬁ

Voici Iﬂ. méthode de ﬂa.lcu.l dea pignnnﬂ
de chaines, soit pour en connaitre 1'usure
ou en vue d'un éventuel changement de
rapport. Trois données sont & connaitre :

12 le pas de la chaine (P) ;

Drzﬂ le diamétre du rouleau de la chaine :
3° le nombre de dents ¢« N » du pignon
de chaine,

Diameétre primitif du pignon :

P

sinus (180°/N)
Diameétre extérieur du pignon :
De = Dp 4 Dr
Diamétre du pignon au fond des dents :
(ce diameétire est le plus impﬂrta.nt a -:rb-

Di = Dp ke 'IJT
Pour le tracé des dents du plgnun ”
Diameétre du cercle des centres de cour-
bure des dents :

Dp 29
Dec = Dp — —
: 30 29
Rayon de courbure des dents :
Dr
Rec =P —
2

On remarguera que‘ le diamétre du cer-

l:l 5
2 .:.;.:.:. \:\‘b\:\.
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Di = Dp — 2t = NxM — 2x1,15 =
(N — 2,30) M
d) le pas circonférentiel :
Dp. o NxMx3,14
1 E— =
N N
e) l'épalsseur « 1 » et l'intervalle « i »
qui sont obligatoirement égaux, puisgue
lorsque 2 roues dentées s'engrément, I'é-
paisseur des dents de lune doit entrer
dans l'intervalle des dents de l'autre, et

= 3,l4xM

Clrcenlérence 4 Schonirinamant
Sillie
Lt

Cireonblrancs primitive

intarvalle

Circonfirence d'évidement 5 Fonateur
flg.?

que ces 2 engrenages ont obligatoiremelt
le méme module.

Do : e=— .= P2 = 15T M

La série est normalisée en vue de la
réduction de 1'outillage nécessaire a 1'exé-
cution des roues dentées et aussi pour des
raisons de standardisation. Pour les boltes
de nos motos, on trouve par exemple des.
modules de 1,5 pour les petites cylindrées
(Peugeot), de 2,5 pour les grosses (300
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niére a faciliter l'échappement de Ia
chaime.

Principaux pas des chaines employées
pour les motos :

Ghame primaire (DEKEW) : 3/8 de pouce

= 9,52 mm

Chaine de vélomoteur 1/2 pouce =
12,7 mm.

Chaine de grosse moto : 5/8 de pouce =
15,87 mm.

Voici un exemple : & déterminer les (7
d'un pignon de 16 dents : pas de 127 ;

¢ du rouleau 8,5 ; on aura :
N = 16 15"=12.’Ir Dr = 85
angle 180°/N = 180°/16 = 11°15°
slnus de 11¢ 15 = U,Iigﬁ;ﬂﬂ
Diam. Primitif. — —— = 65 mm 09
. 0,19509
Diam. extérieur — 65,09 4 8,5 = 73 mm 59
Diam. au fond des dents — 65,09 — 8,5
= 56 mm 59.
Diamétre du cercle des centres de cour-
bure :
29 29
Dt = — Dp = — X 65,09 = 62,92 mm.
30 30

Rayon de courbure des dents
Dr

cle des centres de courbure Dc est plus Fce =P ——— =127 —85/2 = B45 mm.
petit que le diamétre primitif Dp, de ma- 2
EEH TERIEUR _ . i e — RAYON DE COURBURE
. SLE EXTERIE f"'" S et — ""‘N\ DES DENTS
F F
f:.r“#
-

CERCLE INTERIEVR

DIAMETRE DU ROULEAU ™
DE LA CHAINE

CERCLE DES CENTRES

DE COCURBURE DES DENTS S

Prenons un exemple :

Calcul des dimensions d'un pignom de
32 dents au module 2,5.

Diamétre primitif

Dp=NxM=pzx25— 300mm.
Salllie :

E=M=25mm.
Creux :

115 M — 115 x 2.5 = 2,875 mm.
Hauteur des t:lent.s =
H=sg+4+t=25 -4 2,875 = 5375 mm.
Diamétre d'échanfrinement :
De = (N4+2) M= 25 (324+2) =
2’5 x 34 = 85 mm.
Diamétre d'évidement :
DI = (N—2,30) M = 29,7 x 2,5 = 74,25 mm.
Pas circonférentiel :
P=314 M = T.85 mm.
Epaisseur et intervalle des dents :
g.= 1 = Pfa = 3925 mm,
Reste & déterminer, lorsque l'on veut
un travail plus précis, &4 résoudre le pro-
fil de 1a dent.

fig 3

Pour assurer la réciprocité de la trans-
mission, c'est-a-dire pour qu'elle puisse
fonctionner dans les deux sens, i1 suffit
gque chague dent soit symétrique.

Pour que les dents engrénemnt, sans au-
cun glissement, il faut que les profils
en contact, constamment tangents entre
eux, possédent une normale commune
passant par le point de contact des cir-
conférences primitives. Pour cela, les pro-
fils dolvent étre des arcs de « courbes
cycloidales », dont 1l'une d'elles, la « dé-
veloppante de cercle » est adoptée par le
Bureau de Normalisation de la Mécani-
que.

Nous donnons cl-dessous une meéthode
pour obtenir le tracé des dents (voir fig.
n® 3). On commence par tracer la circon-
férence primitive de diameétre Dp du pi-
gnon et en un point A on trace une tan-
gente T &4 cette circonférence. Par le mé-
me point A on falt passer une droite D¢
faisant un angle de 20° avec la tangente
T. Du méme centre O que celul de la cir-
conférence primitive, on trace un cercle C
tangent a4 droite D au point B, dont le
TAyOn seras :

Dp

2 .
En faisant rouler sans glisser la droite
D sur le cercle C, le point A de la droite
D décrira un co6té du profil de la dent.
L'angle de 20° n'a pas été choisl arbi-
trairement. 5°il était plus grand, les dents
seralent pointues et fragiles au sommet.
Si, au contraire, il était moins grand, 1'é-

cos 20° = 047 Dp

~palsseur des dents augmenteralt au som-

met el diminuerait au pied.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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je vous prierai de vouloir bien me
faire connaitre les caractéristiques

de la Zunda KS 600.
4 (M. -'.:‘DLIN aw Havre)

Dis‘t.ributmn : AQA :'12°; RFA :@ 48°;
R AQOE : 54° ; RFE : E“ Jeu alux sou-
papes (a ‘.t'mld} E et A : 0 mm. 20.
Carburateur Amal type M76/446 T, ralenti
1/2. Gicleur 140. Volet 6/4.
Avance allumage : 10 mm. mm{,
Rapports de vitesses : solo : 15,85 - 9,31
§ - 465 Side : 1938 - 114 - 72 - 5.98.
Puissance 28 CV a 4.000 t.-m.

x XX

Q Lecteur assidu de .;,; Mum-Rsuue B,

pourriez me procurer les caractéris-
tiqgues de réglage du moteur BSA
EE. 'e moteur devant étre monté sur la
i Blue Star de 500 cme. culbuteée.
(M. GERICAULT, & Antony)

Distribution : ACA : 25°. RFA : 65°.
AOE : 600c, RFE : 30°. Taux de com-

Q Je wviens vous demander §i vous

pression : 6, 9. Avance allumage : IE_

min. maximum. :

Carburateur Amal type 6/022. Gicleur
170, 2¢ cran. Volet 4. Rapports de vi-
tesse : 15 - 10,3 - 6,6 - 3.

XA X

Possédant une Zundapp 198 cmc., je
n'ai aucune donnée de réglage, d'al-
lumage et auire. Je vous serais trés
reconnaissant de me faire parvenir ious
les renseignements que vous possédez sur

cette machine.
(M. MILET, ¢ BRIANGCON)

Zundapp DB Z00.

Carburateur Bing type AJ 2/20. Gi-

‘cleur 80. Aigullle 1¢r c¢ran. Avance
allumage 4 mm 5. Taux de compression
6. Rapports de vitesses 174 - 10 - 5.8.
Puissance 7 CV a 4.000 t.-min.

KoK XK

sirerais obtenir fous les renseigne-
ments mécessaires pour sa mise au
point et son utilisation.
(M. GAUTHIER, & Troyes)

Volcl les cotes de réglage de la

DEW NZ 250 : Carburateur Amal

type 776/426. Gicleur 130. Volet
6/4/111. Aprés blocage, dévissez de 1 tour
1/2 la vis d'entrée d'air du ralenti. Calage
avance allumage : 5,5 mm. max. Bougie
Bosch W 175 T1 ou & défaut comme pour
les autres deux temps. Performances 85
a4 90 kmh.

Q Possédant une DEW 250 NZ, je dé-

XXX

tretien de la part de la maison
Peugeol, je viens voul demander de
m'envoyer tous renseignements gue vous
possédez sur la P 135 (350 culbuteurs).
(M. MASSON & Commercy)

Distribution : AOA : 3 mm. ; RFA :
R 11 mm 5 ; AOE : 17T mm3 ; RFE :
3 mm. Jeu aux soupapes (a4 froid) :
échappement 0 mm 3 ; admiss. : 0 mm 3.
Taux de compression 6. Rapports de vi-
tesses : 12,53 - 7,57 - 35,30.
Carburateur Amac, type 6/020. Gicleur
130. aiguille 3¢ cran. Volet 4. Avance al-
lumage : 5 a 8 mm pleine avance.

Q N'ayant pu obtenir une notice d'en-
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A NOS LECTEURS

Notre Revue est connue depuis 33 ans par
tous ceux qui se sont intéressés & lz moto 2L
aux véhicules utilitaires. Elle & su, par son
accueillante Admimistration et sa Rédaction
compétente, ¢ rendre service » & bien. des
lecteurs gqui ont eu recours a4 elle.

Avant la guerre, les conditions -économi-
ques permettaient 4 MOTO-REVUE de ré-
pondre toujours aux demandes de renseigne-
ments méme les plus compliquées, les plus
longues, et sans grands frais, c'est ce qui &
fait sa force et sa renommée.

Mafs depuis 1945 les conditions économl-
ques sont devenues telles... toute la main-
d'ceuvre est sl onéreuse que maintenant, le
temps passé devient une question vitale, pri-
mordiale, avec lequel il ¥ a lien de compter.

Ainsi, simplement pour fournir une simple
adresse, ou une information banale, couranie,
d'une diraine de lignes, celd nous colite déji :
10 minutes de rédacteur et 10 minutes de
dactylo, ajoutez-y les frais généraux (ouver-
ture, classement et départ du courrier, ete...).

Mals aussi nous recevons des demsandes lon-
gues 4 traiter, oll nos Rédacteurs se consul-
tent drabord, en discutent, recherchent la do-
ecumentation, la t.rm*acrivent. ou la dictent, la
dactyle la tape, la relit, la met zous enve-
loppe : Ce sont 14 des frals généraux, tou-
jours des frais généraux &4 tous les stades, et
voild pa-.rrnja une réponse qui a réellement
colté & notre Rewvue de 100 4 200 francs.

Certes, l'abonné sera satisfaif, et c'est la
notre but, mais =i ces demandes étalent limi-
tées, qu'il n'y en ait que quelques-unez de
temps en temps, nous serions trop heureux
de 2 rendre ce service », mais c'est par cen-
tajines qu'elles mous arrivent tous les jours,
nous sommes vietimes de notre renommée et
la conséquence est que nos services se sont
trouvés parfois embouteillés.

Il nous a fallu prendre du personnel com-
plémentaire et vous nm'ignorez pas qu'actuelle-
ment le prix de revient le plus bas est de
Frs : 100 de 1'heure (A.S5. et impdts, Caisse
de compensation, etc., auxquels il ¥ a lieu
dajouter les frais généraux), ce qui dépasse
180 frz de 1’heure.

Alors vous comprendrez pourquoi, ne \'ivant
que sur la vente des numéros, la publicité
payant heureusement une partie de l*é-ditiﬂn,
i1 nous faut — a contre-cceur — demamder a
nos aimables correspondants de nous couvrir
au moins des frais gqu'ils nous demandent de
faire pour eux, &t nous nous en exXcusons.

Notre Lecteur, ce n'est pas ‘contestable, est
celui qud maintient la vie 4 notre revue, mais
I"Abonné est celuil qui lui donne la Drﬂspérit&
Nous les =considérons fous deux comme des
Amis : ef alors, entra Amis on se dolt Ia
franchise.

Et c'est pourquel nous vous disons que
nous sommes & votre disporsition, & VOS OR-
DRES, et que cette attitude demande de votre
part une juste compensation. Bt vous l'avez
déja compris.

Fidéle lecteur de voire journal, je.

me sers journellement d'une Gno-
me-Rhone modéle CM1 de 1930.
Pourriez-vous me faire connaitre les ca-
ractéristiques du moteur de cetie ma-
chine, car la maison n'a pu me fournir
aucun renseignement sur ce type.
(M. GEREER, de Bergerac)

Gnome-Rhone type CM1 350 culbu-
R tée. Distribution : AOA : 20 mm.
RFA : 26 mm. AOE : 26 mm. RFE :
20 mm.
Jeu aux soupapes (a froid) : Echap-
pement : 0 mm 05 ; Admission : 0 mm.
Carburateur Amac type 22. Gicleur 110.
Alguille 3¢ cran. Avance allumage 18 mm.
maximum.
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avant qui était tout fendillé sur les
cHtés, i'ai constaté que la toile n'é-
tait pas atteinte. J'ai également voulu
vérifier mon pneuw arriére : alors que les
chHtés extérieurs n'ont aucun mial, inté-
rieurement un coté comporte une coupure
de trois cms de long qui se prolonge Sur
toute I'épaisseur de la toile. Il n'y a plus
que le caoutchouc qui tient. Cetle cou-
pure mne pouvant provenir d'un choe, je
m’explique difficilement ces deux cas,
car fe me suis loujours conformé aux
indications de  pression du fabricant.
Pourriez-vous me dire quelle solution
adopter pour mener ces pneus jusqu’'d
leur usure, sans risquer un accident ?
{M. HILAIRE, ¢ Bayonne)

Nous vous engageons vivement & ne
R pas rouler avec un pneu dont la

toile est atteinte. C'est la toile gul
est 1'élément solide du pneu et lui donne
gsa résistance. Le caoutchouc n'est la que
pour fournir le revétement Il est curieux
guun pneu X... se détériore aussi vite ;
peut-étre est-ce le résultat d’humidité
intérieurs ayant pourri la toile ou ce
pneu est-il plus vieux gque vous ne pen-
sez. Il est également possible gqu'une des
tringles meétalliques ait cedé. Un pneu

Q Frimnt- de .-ﬁ-ém{}ﬂtﬂf mon -pueu

moto dolt faire au moins 15 & 20.000 kms.

Montez un pneu intact 4 l'avant surtout.
: oA X

une Gnome-Rhione iype armée avec

sidecar. Soupapes latérales, boile 4
vitesses, roue du sidecar commandée &
volonté, cylindrée inconnue.

Auriez-vous la possibilité de me faire
parvenir les principales caractéristiques
de cetie machine.

(M. GRISARD, @ Brest)-

R Votre machine est la 800 & soupapes

Q Je viens d'acheter auxr domairnes

latérales type AX2.
Distribution : AQOA : 4 mm.
RFA : 12 mm.
AQE : 12 mm.
RFE : 4 mm.
Carburateur Solex & starter type 30 HF.
Gicleur de ralenti 55. Gicleur principal
100-140. Avance allumage 9 mm. max.
La bougie Pognon blindée type armée
convient assez bien.

KX XK

eme. biculindre dont vous donnez

les caractéristiques dans vofre nu-
méro du 24 juin 1950. Dans ce meme niu-
mero, Mous mdtquez également que ces
machines sont trés faciles & gonfler, ci-
tant l'exemple de celles du Bol d4'0Or.

Je vous serais itrés obligé de bien vou-
loir me donner quelgues indications 4 ce
sujet et la maniére de le faire sans nuire
a ln mecanicue.

(M. GODARD, & St-Claude)

Nous avons publié dans ¢ Moto-

Revue » (& partir du ne®, 989) une

serie de trois articles sur le gon-
flage du moteur deux temps. Nous vous
déconseillons cependant une telle trans-
formation si vous n'avez pas l'intention
de réserver par la suite votre machine
uniguement a4 la compétition. Nous som-
mes par ailleurs en trair d'éditer un ou-
vrage trés complet sur les moteurs deux
temps. Vous y trouverez un chapitre c;a:mi
sanré a‘:, cette questhm‘

Q Je suis possesseur d'une Jawa 350

.
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—a mesure
DES TEMPS
SPORTIFS

OUR la plus grande partie du public qui assiste si nombreux aux

compétitions sportives, la mesure des temps des concurrents esi une

chose quelque peu mystérieuse ; en touseas, les spectateurs ignorent

la plupart du temps quels sont les appareils mis en action, et quelle
est la technique du chronométrage. J'essayerai de donner un apereuw gene-
ral de cette technique, et principalement des appareils qui rendent de si
grands services. On peut classer ces instruments de mesure en trois cate-
gories : 1. appareils manuels. 2. semi-automatiques. 3. automadtiques.

LES COMPTEURS MANUELS

Cette catégorie d'instruments de me-
sure est la plus utilisée, parce que la plus
ancienne. Ils consistent en une excellente
montre dont une aiguille appelée trot-
teuse fait un tour de cadran en une mi-
nute, 30 secondes, ou méme en 3 sec. Un
dispositif de bouton-poussoir permet de
mettre en marche cette aiguille, de l'ar-
réter et de la remetire 4 =zéro, afin que
le chronographe soit prét pour une nou-
velle lecture. Sa manipulation est fort
simple : lors du départ du concurrents,
on appuie sur le bhouton-poussoir et le
compteur se met en marche ; au passage
de la ligne d'arrivée, on appuie a nou-
veau . et la trotteuse s'arréte, indiquant
‘e temps réalisé pour !'épreuve. En fai-
gant jouer le poussoir une troisiéme fois,
1'aipuille se remet d'un bond & Zéro, et
l'on recommence pour le coureur suivant.

Une variété de ces compteurs comporte
une deuxiéme trotteuse, qu’'on peut arré-
ter séparément de la premiére, faire la
lecture, et la falre ratiraper en un clin
d'ceil la trotteusc principale qui continue
sa course. Ainsli, on peut chronometrer
des temps relativement rapproches, sans
pour celd stopper le compteur. Ces instru-
ments s'eppelent chronographe a rat-
trapante.

En général, cette catégorie d'instru-
ments permet la mesure au 1/5 de sec.,
ou 1/10¢. Pour obtenir le 1/100¢ avec une
certaine précision, l'aiguille doit parcou-
rir un chemin plus long dans le méme
temps, sinon la lecture devient impossi-
ble, les indications du cadran etant trop
rapprochées les unes des autres. Dans ce
cas, le tour du cadran s'effectmre en 3 se-
condes. On se rend compte de la précision
qui doit présider & la fabrication de tels
instruments.

LES COMPTEURS
SEMI-AUTOMATIQUES

Ces instruments de mesure se compo-
sent d'un ou de plusieurs compteurs ma-
nuels, montés sur un chassis, et qul sont
actionnés électrigquement.

A l'instant précis du départ, une im-
pulsion électrique met en marche le ou
les chronographes, et une autre impulsion
électrique arréte la rattrapante par le jeu
d'un systéme d’'électro-aimant et de le-
viers. Sitdt la lecture faite, le chronomeé-
treur libére la rattrapante, et l'appareil
est prét pour une nouvelle lecture. Un
inconvénient ne tarde pas a apparaitre
lorsqu’il s'agit d'un concours ou plusieurs
coureurs sont en lice en méme temps, et
51 1'on ne dispose gque dun chronogra-
phe : le chronométreur n'arrive pas &
prendre tous les temps, car il faut en-
viron 3 4 5 sec. pour effectuer la lecture
et la noter. Les constructeurs ont imaginé
alors un ensemble de plusieurs chronos

montés sur un bati, et actionnés sépare-
ment pour l'arrivée. Pour l'arrivée seule-
ment, car le départ est donné simulta-
nément et les compteurs doivent étre ab-

solument synchroniseés. Lorsque le pre-
mier concurrent passe la ligne d'arrivee,
la rattrapante du I}I'EITI.iEI' compteur est
arrétée et le circuit électrigque automati-
quement branché sur le second. En géne-
ral il v a 4 &4 8 compteurs par bati, et
lorsque le dernier de ceux-ci a eéte ac-
tionné, le cvcle recommence. Un chrono-
graphe ne peut étre actionné une seconde
fols sans dque le chronométrenr en alt li-
béré la rattrapante, ce qu’il fait aussitot
la lecture effectueée,

A gauche @ chronographe a
rattrapante au diriéme de se-
conde. Les trotteuses font un
tour en soixante secondes. Au-
dessus compteur a ratftra-
pante au diriéeme de seconde.
La lecture se fait plus facile-
ment pdarce que les trotteuses
font un tour dEﬂ trenie secon-
es.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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POURQUOI LAUTOMATISME ?

On salt gque chague étre humain pos-
séde un temps propre de réaction, et ce
temps de réaction différe sensiblement si
I'individu est entrainé ou non. Une ex-
perience le prouvera. Un de mes amis et
moi-méme avions chacun un compteur au
1/100® de sec. (1 tour = 3 sec.). Sur un
commandement nous mettions ces chro-
nos en marche simultanément et en fal-
Slons de méme pour les arréter. Toujours
nous avions des écarts, mais ceux-ci di-
minuérent avec l'expérience et aprés un
nombre Impressionnant d'essais. Ce temps
de réaction a donc obligé les spécialistes
4 chercher & l'éliminer, et les usines ont
dépensé beaucoup d'argent pour trouver
de solutions plus ou moins heureuses. Le
mot d'ordre était donc (et est encore)

AUTOMATISME ABSOLU

On en vint donc aux appareils enregis-
treurs. Les premiers étaient composés
dun mécanisme entrainant le déroule-
ment a vitesse constante d'une bande de
papier, par exemple de 100 mm & la se-
conde. Au moment du départ et de 1'arri-

— 3518 —

vée, un polnt était margué sur la bande
de papler, et comme le déroulement de
celui-ci étalt connu, il suffisait de me-
surer l'espace entre ces deux points pour
obtenir le temps. Par exemple, si 1'espace
était de 108 mm. le temps mis par le
concurrent était de 1,08 sec. L'inconvé-
nient majeur était de devoir mesurer cet
espace, d’'oll possiblité d’erreur. Trouver
autre chose . était donc nécessaire, et il
fallait un appareil qui donnit des temps
inscrits. Les chercheurs « cherchérent b»,
et mirent au point des appareils devant
lesquels le chronométreur n'a plus qu'a

A pauche : compteur
au centiéme de secon-
de. Lo trotfeuse fait
umn tour en trois se-
condes. A droite

coffret de chronome-
trage & huit comp-
teurs a rattrapante.
En bas & gauche
épreuve pour lecture
de la chronocaméra
Longines. Les chiffres
indiguent : le numéro
de départ et le numéro
d’arrivee ; ensuite...

attendre la sortie de la bande de papier
avec les temps notés automatiguement.
Ce meérite revient & deux grandes firmes
spécialisées suisses, la Compagnie des
Montres Longines, et la Fabrigue Oméga.

CONCEPTION NOUVELLE

Dans un appareil de mesure du temps,
on appelle ¢« garde-temps » le mécanisme
qul régle celui-ci d'une fagon trés pré-
cise, et i1 peut étre de deux sortes : mé-
canique, comme dans les montres habi-
tuelles, ou électricue comme dans les
horloges & quartz. Ceux qui ont quelques
connalssances en radio-électricité savent
gue les poses d'émission sont pilotés par
un cristal de qguartz, gqui vibre d'une fa-
¢on constante sous l'effet d'un courant
électrique, et par la, maintient constante
la fréquence de cet émetteur (ou sa lon-
gueur d'onde !). Ces deux malsons ont
done .construit leurs apparells de chro-

8 ool oslol1o 3 oo P
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Nous disposons de quel-
chronographes
(marque Omega et Au-
ricoste) 4 l'état de meuf
gie Tous ‘pourrions cé-
der & ceux de nos - lec-
teurs qui seraieni in-
téressés. Ecrire 4 Moto-
Revue.

e temnps, Soit :
0 h. 10’ 53” 92 ¢ 93
centiemes de se-
conde. A droite
nouvel appareil de
chronométrage
Omega. On distin-
gue Uappareil pro-
prement dit, la
batterie d’accus
pour alimentation,
U'appareil pour la
re.harge des accus
sur  secteur qui
peut fonctionner
au cours de U'utili-
sation des appa-
reils.
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nométrage avec un garde-temps électro-

nigque. La fréquence initiale (env. 100.000
Hertz) est dédoublée par plusieurs étages,
pour enfin actionner un moteur électri-
gue synchrone & 50 périodes.

Un ensemble de roues est actionné a
son tour par ce moteur, et celles-ci por-
tent sur leur pourtour des chiffres. Les
rapports de vitesse des roues étant cal-
culés trés exactement, ces chiffres indi-
gquent donc le temps. Il ne reste donc
plus qu's relever ces indications, et c'est
ici que différent ces deux appareils.

LA CHRONOCAMERA LGNGINES

Les ingénieurs Longines ont imaginé
d'utiliser 1la photographie & cet effet. Un
éclair électronique (comme ceux em-
ployés par les photographes ambulants)
illumine au 1/100000° de seconde les roues
portant les chiffres, et par 1'mtermeédialre
dun systéme optigque, impressionne un
papier photographique. Celui-ci avance
automatiquement, passe dans les bains
révélateur et de fixage, et sort de l'ap-
pareil 4 secondes aprés son impression.

Le gros probléeme fut de trouver des
bains révélateur et de fixage extréme-
ment rapides, et c'est grice aux recher-
ches du laboratoire de photo-chimie de
1'Ecole Polytechnique Fédérale a Zurich,
gu’on “aboutit & un résultat. :

Cet appareil de chronomeétrage donne
donc des temps photographiés, trés rapi-
dement, et absolument automatigquement.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE



Moto-Revue

Il est encore & noter qu’il est prét pour
une nouvelle impression, 1/10® de seconde
aprés la précédente.

L’APPAREIL OMEGA

La maison Oméga utilise un vieux prin-
cipe, celul par impression directe sur pa-
pler. Les roues portent des chiffres en re-
lief, et l'impulsion électrique venmant du
départ ou de l'arrivée actionne, aprés
amplification, un levier d'impression qui
appuie le papier contre les chiffres. Une
bande encrée rend les impressions lisi-
bles, et aprés chacune de celles-ci, le pa-
pier avance, et les temps sont immédia-
tement lisibles. On objectera peut-étre
que le falt de faire appuyer le papier con-
Tre les roues freine ces derniéres, et fausse

ainsl les mesures. Non, car les ingénieurs
Omeéga ont prévu le cas, et ont trouvé
un systéme d’'impression dont la durée
est d'environ 1/2000° de sec.; contrdlé au
stroboscope, l'axe du moteur n’'a pas va-
rié aprés plusieurs heures de service avec
1l frappe toutes les secondes.

MOYENS DE TRANSMISSION

On peut relier ces appareils avec le dé-
part et l'arrivée par fil ou par ondes ul-
tra-courtes. Par ondes courtes, la portée
des appareils varie suivant la configura-
tion du , et en zone découverte,
elle peut atteindre 30 & 50 kms.

COMMENT PEUVENT ETRE
DONNEES LES TMPULSIONS
ELECTRIQUES ?

Ces apparells de chronométrage néces-
sitent une impulsion électrique pour leur
commande. Ces impulsions peuvent étre
donnees de blen des manéres, et les plus
utilisées sont :

Top manuel : simple contact électrigque
sur lequel appuile le starter ou le chrono-
métreur d’arrivée. Inconvénient : réaction
humaine !

Pistolef : un contact monté dans la
poignée du pistolet, donne I'impulsion au
moment du coup de feu.

FPortillon : une barre pivotant & une de
ses extrémités, est fixée & un pleu, ou &
un montant, et lorsgue le concurrent
passe, il falt pivoter cette barre et en
méme temps ferme un circuit électrigue.
Ce systéme est surtout employé lors de
concours de ski.

Drapeauw :@ pour les épreuves dont le
départ est donné au moyen d'un drapeau
qu'on agite, on a monté dans la hampe
de celui-ci, un contact formé d'une hille

métallique qui se déplace au moment

vouli.

Cellules photo-électriques Elles for-
ment le procédé le plus précis pour con-
trOler un passage. Un rayon Iumineux
traverse 1a piste, et vient frapper un cel-

— 519 —

A droite - comment
ot chronométre un
kKiloméire et un mile
lancés. Au moment ou
la machine passe la
ligne de départ du
mile, elle met en mar-
che 'appareil de chro-
noméirage et en :
sant devant les auires
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cellules, fait marguer
un temps EI:'}.I“T U'appa~
reil.

A gauche : cellules
photo - électrigues.
On voit le miroir
réflecteur (4@ droi-
te), sur le méme
cliché (mais 4 gau-
che) on distingue

re @ lampe d’illu-
mination et une
grande ouverture :
cellule photo-élec-
trique. En bas de la
page :@: coupe sché-
muatique de la chro-
nocaméra Longines..

lule photo-électrigue gqui engendre un
courant électrigque. Au moment ol ce
rayon lumineux est coupé, la cellule réa-
git et fait jouer un relais qui envoie une
impulsion électrique & l'appareil de chro-
nométrage. Ce procédé est le plus utilisé
lors de tentatives de battre des records,
courses de vitesse, ete...

Fil coupé :@ ici, le rayon lumineux est
remplacé par um fil, et au p du
concurrent, il se xomp en provofjuant
I'impulsion électrique par l'intermédiaire

Oamarg g0 gxpmenilion
" Donge oe om

une petite ouvertu- -

dun ingénleux systéme de comtact. II est
principalement utilisé lors de concours de
ski, de marche, ou de course & pileds:

ET POUR CONCLURE :

Disons encore gue n'importe quel ap-
parell de chronométrage ne peut é&tre uti-
lisé pour mesurer des temps lors d'épreu-
ves sSportives. La précision doit étre ga-
rantie par un bulletin de marche délivré
officiellement par un institut national de

- contrble de la marche des montres. L’é-

cart maximum toléré est de 7 sec. en 24
heures. En ouire, ces appareils dolvent
étre acceptés par les rédErations inter-
nationales et nationales. .

On voit que sans éire d'une extréme
complication dans leur manipulation, les
apparells de chronométrage exigent des
soins minutieux, et certaines connalssan-
ces sont tout de méme nécessaires pour
leur emploi.

Mhiintenant gue chacun ‘peut se fairé
une idée du travail précis qui est exigé
des chronomeétreurs, on aura une pensée
envers. ces fonctionnaires qu'on ne voit

pas lors des manifestations, mais qui
néammoins sont un rouage trés important.

M. SAUVAIN

Jysleme o comera

- —

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



Aprés sa magnifique victoire en
350 eme. @ St-Sébastien sanclionmnée
par la tradilionnelle remise du
bouqguet, Georges Monnerel écoute
la ¢« Marseillaise ». Au second plan
se tiennent le Gouverneur de Sit-
Sébastien, le président de la Déle-
gation Nationale des Sports, le
Général Moscardo et le président
du Moto-Club local.

o

VAQUE ET GEORGES MONNERET
VAINQUEURS

A SAINT-SEBASTIEN

Plusieurs courses motocyclistes interna-
tionales ont été disputées sur le Circuit
de St-Sébastien le 5 aolit, Deux victoires
francaises ont été enregistrées, d'abord
celle de Vaqué en 125 cme. Puis en 350
cme., celle de Georges Monneret sur A.J.S,

—— Nous cherchons

Deux rédacteurs techniques connais-
sant bien l'automobile pour articles
descriptifs sur la réparation automo-
bile. Bon style, bonne orthographe.

*

Jeune homme aimant la moto (et

I st possible. la connaissant) 15-17 ans,

pour travaux bureau rédaction, ave-

nir a postulant intelligent aprés for-
mation.

*
Ecrire a notre directeur.

ST s il

gui a battu - Ies
champions espagnols
Ortueta et Aranda.
Ce dernier devait ga-
gner en 500 eme. de-
vant P. Monneret.

RESULTATS

125 eme. : 1. Vagué 15 tours solt 44
kms T75 en 32' 45". Moyenne : 82 Emh.
029 : 2. Setroc 34’ 9" ; 3. Juan de Pedro.

350 cme. 1. Georges Monneret (A.J.S.)
30 tours, soit 89 kms 550 en 56' 36" 1/5.
moyenne : 94 kmh. 928, 2. Ortueta 56" 46"
3. Aranda : 57 49, 4. Plerre Monneret.

500 cme. : 1. Fernando Aranda (Guzzl)
35 tours soit 104 Tms 475 en 1 h. 4" 41"
Moyenne : 97 kmh. 741 ; 2. Pierre Mon-
nerfg (AJ.S.) 1 h. 4 41" ; 3. Flores 1 b
4’
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MOTO-CROSS A MEAUX

T.w 2 geptembre & Meaux aura lieu une
réunion de moto-cross sur le circuit ha-
bituel des carriéres nouvellement eé&largl.
Déja la participation des coureurs sui-
vants est assuree : Verrecchia, Boechx
(Belg.) Frumthoff (Belg.) Nex (Angl.) et
des spécialistes les plus en vue et des
coureurs locaux.

MOTO-BALL
MATCHES DU 5 AQUT 1951.
Division mnationale zone sud
M.B.C. Alxois et M.B.C. Montelais font
match nul 0 &4 0. -
M.B.C. Camaret bat Racer
par 2 buts a 1.
Division mnatiomale zone nord .
M.B. Chalonnais bat M.C. Mulhouse par
8 buts a 1.

Carpentras

L’évoiution du cyclomoteur

(suite de la page 514)

prévoir que le moteur amovible léger con-
servera une vogue qu'il s'est assuré par
ses qualités de robustesse,-de souplesse et
son prix de vente accessible. :

. Mais le scooter léger n'a pas dit en-
core son dernier mot. 11 est 1a, luil aussi ;
certains constructeurs avisés s’y Iintéres-
sent et nous en avons plusieurs types
semblables sur le marché. La aussi, les pé-
dales disparaitront et la forme rejoindra
la norme ; il n'y a pas sl longtemps que
nous écrivions icl méme un court article
sur cette classe de véhicules. Aussi, tout
se vérifie et... 1'éternel recommencement
nous rappelle que nous n'inventerons
rlen et que blen souvent tel précurseur
qui fait sensation n’'a fait en réalite que
reprendre des Iidées anclennes. en les
adaptant au golit du jour. Evidemment
{1 faut savolr falre ; mais celul qui sait

. bien regarder et peser, salt conclure dans

un sens pratique.

Pour en terminer, nous voyons gue
chague apparition d’une nouvelle formule
(ou crue comme telle) donne lieu a4 une
évolution qui, pratiquement, ressemble
comme une sceur a la précedente avec la
différence qu'elle est facilitée et accélé-
rée par le progrés : métallurgie des al-
llages légers, solutions mécaniques nou-
velles (embrayages et changements de vi-
tesse automatigques, roues amovibles
montées en porte-&-faux, ete.).

Dans 20 ou 30 ans, NoS successeurs en
reparleront, mais avouez que si vers 1920
on avait parié de motos pour deux per-
sonnes avec un. moteur de 50 cmc., le
pauvre fou qui auralt osé émettre une
pareille utopie aurait été proprement en-
fermé dans un aslle...

CARMAN

V. ou éch. c, voit. 500 BIAN-

X C E S CHI fr. centr- sus. arr t-sad
NOS PETITES ANNON b, P e
t s, : soir 7 h. et dim. mat. 130.j Ch. 125 DKW, Vespa, Lambret.
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES; SIGNES OU ESPACES ........ 250 fr. | Lejambre 3 r. Vassal St-Maur| éf. nf crgent, Vau. 2§-07.
.. 350 Ir. | DKW 200 et. ni d'orig. 95000| Epave BSA J 12 500 KONECNY

PETITES ANNONCE

S COMMERCIALES. LA LIGNE

Pour l'envoi par courrier de vos ARRNONCES,
- par mandat poste. accompagnani voire terte.

: le texte sera abregé au MU,
comptent pour. deur ieltres minuscules ;

zspaces compteni pour une letire).

Annonces doivent parvenir § jo

8i le nombre

sans .
n'oubliez pas de
Ecrivez lisiblement

responsabilité de notre part.
5 décompter les ponctuations {les

(earactéres imprimerie aux besoin). Les
urs (le VENDREDI) avant la paruiion.

pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement
de lignes dépasse le montant verse,

Les lettres majuscules

: :
MOTOS A VENDRE
SEUNBEAM 58 comme nasuve

vis. 4 partir 19 h. LECUYOT
22 Théodule Ribot - Colombes

e e — e L e it
TAND. mot. parf. &. Dauver-
gne 5 b. G. Rodet Villemonbie

R. ENFIELD 350 L sélect. 115.
LAJUDI 6 T. E. Renan Issy-Mx

500 BSA twin 265. MAI T5-84

350 Motoconjort 2 tps. 356000
Jehl 16 r. Marat Ivry-s-Seine
ZUNDAPP 1750 parf. &t- bhas
px GRUEL 4 rue Chapelle aux

Cranges - Viiry sur BSeine
LTA. 01-46.
Veélom. Mosquito pf. ét. p=x.

~int. Remon GUT. 72-10.12 h. 30

NORTON 16- H parfait état
120000 Téléph. Brunoy 666.

350 ROY. ENF. 4 vit. sélect.
gar. orig. FLEURY 26 Duperre

e e e i
500 TERROT RGST ét. ni. 180
34 r. de Paris Palaiseau.

125 ou 175 PEUG. 1. tél. NSU
250 rep. pl. . 8 r. de Villette

500 CULE mot. Chaise MARC
a&v. ou 355 side. sup. o0cc.
54 r. Béranger - Colombes.

DEW 350 NZ rénovée 5000 km.
TOUPIN 12 rue Léon 18¢

1000 RENE GILLET parf. €t.

px int. s’adr. 4 ruge Logél:
bach Paris 17¢ aprés 18 h.

500 NORTON avec éguipement
prix int. Levasseur 6 r. Daval
Joinville le Pont Seine.

__ﬂ
P. MONGINET 9 Bd Murat 16e
livre imméd. toute la gammeé
GIMA 125 M.G. 5 6V FPeug-
156. Mobylettes.

TERROT 350 lat. HD impecc.
équ. électr. assur. CANET
20 rue Chef Ville CLAMART

107 JAMES nve Bonimond 11,
r. du Dr Lanceraux Paris.

LA

Pour ZUND. ou BMW 150 tract
cals. can. capot. grde capac.

COURSIN 3 sq. Grangé Paris

I75 eompétit, MM ACT gagn.
nbx px. av. piéces rech. et
250 BENELLI 2 ACT. SIGALA
r. du prof. Pozzi Bergerac

GIMA 150 culb. AMC télesc.
sacoches cuir, , parfaite 95000,
WALOCKENAER & HNogent sur
Seine (Aube)

INDIAN 1200 impecc. équip.
lux. ROUX tél. Plaine 20-81

JAWA 350 VAU, 34-20 post. 211

EMW RT5 cul. side imp. ét.
nf orig. 200000 LEJEUNE Meu-
bles Gournay en Bray (5.)

DEW 350 NZ 120. tr. b. état
BERTRAND Auneau (E et L.)

250 GNOME parf. ét. LESIGNE
r. Deschamps Bonniéres _J’_ 50)

SID. Indian 1200 pls sid. Bern.
ALLIX 4 r. du Change Alencon
C'se achat voit. MOTOBEC. 175
1951, tte équip. DEVILLARD
21 r. Guynemer Asniéres

SPLEND. Zun. S 600 BMW R
12 nfs 350 TRIUMPH f. tél
rodé Aubernon, Parigny (Mche)

SIDE Bern. tr. b. é. PERON
27 r.. Pasteur, Suresnes

PUCH 125, 1950 bon ¢tat DE-
LOBEL 32 av. Rapp Paris-7¢

aprés 19 h. PERAULT T1 av.
Ceinture, Enghien (80).

250 NSU sup. cul. parf. état
11 rue du Dr. Lancereaux - 8¢
V. ou éch. PUCH 200 en U px
85 etr 350 BMW, NSU, MA-
LINGREY, 1 r. Guyol Frovins
250 RBernardet 6t. nf. urgent
2000 km GALOPIN MOL. 16-84

PEUGEOQT 500 lat. 39 impecc.
GIRARD Motos, Sancoins Cher

MOTOE. 115 imp. 500 km. b.p.
GUENIOT 17 rue Montgolfier
Pantin.

1 r. du Transvaal Marseille.

PUCH mot. 1200 Harley 1937-
38 pu éch. ¢. m. 750 Harley 37
Vend 500 Terrot Ilat. mono-
bloc gar. 110. FELIX 44, rue
Gaillard Vichy (aAlliex).

Ach. fpave G.-Herstal 350 2
tps mod. Tour du Monde, PE-
REZ, Farges en Septaine (Ch.)

ECHANGES
Ech. DEW 200 ctre 2 pieces
cuis. Pariz ou banl. Auster-

litz, LANGENDORF Por. 27-86

350 TERROT lat. parf. é&tat
70000 MOURGUES 11 rue .
Peri Montrouge - ALE. 02-55

DEW NZ orig. imp. ou Motob.
250, 38 bh. état THOMAS A
Myennes {Niévre).

GNOME-RHONE V2 bicyl. av.
on 55 side b. état RIGOT T r.
Gal Leeclerc Chauny (Alsne)
Téléph, 252.

125 PEUGEQOT type 55, 1047
peu roulé excellent état - Tél. :
Carnot 61-11.

TERROT 125 mod. 50 10 h. 199
ap. Grésillons Gennevilliers.

VESPA 1000 kms - FERLET
LON. 09-27.

MOTOB. 175 ét. nf JOURDAIN
r. de 1a Paix Rosporden (Fin:)

2 CV Rovin MT nf, c. 125 Rou-
zidre 45 r. J. Jaurés St-Denis

ECH. 1200 Indian avec sid.
car. hon état ctre machine
moins forte POURSAC Ste--
Genevidve d. Bols (80). T. 182

R Y T T T R
VOITURES A VENDRE

203  PEUGEOT 22000 Ems.
excellent ¢iet mécanique, ap-
partenant & nofre directeur.
Ecrire & Moto-Revue.

DIVERS

“n_amnmpe 4 fagon de sidecars

de ttes marques par spéeial.
POINARD 54 r. Etienne Dolet
CACHAN. - ALEsia 34-41.

PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



TOUS LES EQUIPEMENTS
: - TOUS LES VELOMOTEURS
TOUTES LES REPARATIONS
: TOUTES MARQUES LIVRABLES DE SUITE

CREDIT 3, 6, 9 mois CREDIT Et dans notre essence, nous ajoutons « CARBOHYD »

chez Georges MONNERET

LA COMPETENCE QUE L'ON NE DISCUTE PAS l..

PARIS-SUD . 106, Avenue Aristide-Briand - MONTROUGE — ALE.21-71
3 MABASINS  PARIS-CENTRE : 7.9, Boulevard Beaumarchais - BASTILLE — TUR. 96-56
: PARIS-NORD : 138, rue de Tocqueville - WAGRAM — WAG. 42-04

EXPEDITIONS EN PROVINCE : Piéces détachées et accessoires

Adresser la correspondance : 138, rue de Tocqueville — PARIS-17¢
PENDANT LE MOIS D’AOUT, SEUL LE MAGASIN DE LA BASTILLE EST OUVERT

o
L

= = = :
e ——————

Ne tardez plus l... pour vos vacances

ST-PAUL MOTOS

PEUT ENCORE VOUS LIVRER LA MOTO OU LE VELOMOTEUR DE VOTRE CHOIX
AGENCE DES PLUS GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

E e
I
ACCESSOIRES EQUIPEMENT
I i i
_ l- : DISPGHIBLE IMMEDIATEMENT : .L: nouvelle 200 cme. DE.W.
s 125 eme. MOTOCONFORT 125 eme. RADIOR 500 eme. TERROT
125 eme. RENE GILLET 100 cme. MONET-GOYON 650 cme. TRIUMPH
125 cme. GUILLER A.M.C. 175 eme. GUILLER A.M.C. :
125 eme. ALCYON 175 eme. VALLEF YDRAL SCOOTTR LOTENE.I
125 eme. GILLET-HERSTAL 250 cme. GILLET - HERSTAIL, DERNY tandem et solo
125 eme. VALLEE 400 cmc. GILLET HERSTAL et la MOBYLETTE

| ~cpymsr Fmmar 4, RUE DE RIVOLI - PARIS-4° 1™ Teoiian.u

i — —
——— r——— r—

s e

UN SIDECAR DE GRANDE CLASSE P

Le “Hurricane 67 de BUFFLIER

Modele dépose

Une ligne merveilleuse -— Une sécurité absolue
Chassis renforcé a double essieu
Un confort .vraiment remarquable
Carrosserie Super-Luxe prévue en 1 pl. 1/2 cote-G-cote

| Documentation gratuite
Anc.Ets BUFFLIER (STARC) 31 Cours E. Zola & VILLEURBANNE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANND?';?CEURS



Statwn Sermce
IA. CHARRIER

Métro Hoche ou Porte de la Villette

marcel perri"n

o RECORDMAN DU MONDE z
50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine)
METRO : PORTE DE ST-CLOUD . MOL. 20-62

Quvert tout le mols d’Aolit
Disponible actuellement :
MOBYLETTE MOTOBECANE — 1256 et 175

AUTOMOTO. 100 et 125 MONET-GOYON
125 JONGHI et GNOME-RHONE — 125 ROYAIL-~
ENFIELD 500 NORTON DOMINATOR
: 500 ARIEL TWIN — 250 PANTHER .

200 VELOCETTE LE

Pour Septembre :

Tous les modéles MOTOBECANE
125 TERROT et toufes les marques

1 LIVRAISON PROVINCE

PR

JEEE—— —

"1

y/effe

43, avenue Edouard Vaillamt - PANTIN (Seine) — Tél : NOR.

CREDIT .

Sﬁ“f / oane ﬁmmwr ot tfazt'ﬁﬂa o

L'AVERTISSEUR

ARGO-RAD%I'O

d:rer‘lement

Al r‘nﬂnt+

p-::!' le
est adapiable sur tous
' VELOMOTEURS et MOTOS ' LEGERES

e e e —

?LLG::DT EX,

| AGENT {_:F‘\IER AL France = Colonies - Bénelux

P. BONNET.

:nf. f‘rncrﬂl Leclerc, BILLANCOURT  MOL. 60.99
ol N T s

; T T % F
V= N e P kT e '|;l||r|_\._-:_ N
y '.-'.]_':. | LT Lk | sl Al _,._,IT y! ARl d

bt

Agence off:c:elle Zundapp

Démonstration et Livraison des KS €01 - DB 201 et
201 H neuves et toujours 40 occasions diverses

CREDIT méme pour l'occasion

. Transact’Motos
104, RUE HAXO - PARIS-20: — Tél.

18,

: MEN. 93-86

S i e
anur toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE »,
pas de joindre un
timbre pour la

n omettez

re-

g-rh;m'v-rv—- S -MM‘;
Assurez vous

AU - SERVICE
DES ASSURANCES

12, rue de Cliry. PARIS2'

PR PN

MENTIONNEZ

VOLANT Mﬂ,.waIQUE :

POIGNEE TOURNANTE {

a tonage nectiligme
« DUPLEX »

modeéle et marque dép:::sés

SEMONSU BERAUD

LIVRAISON IMHEDIATE
MOTOBECANE

44-26

VOUS AUREZ L?

d'économiser
iemps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS .

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS _

REVIL e75 §

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire
PARIS-17¢ bEL@uiteelUide' il FTO. 15-53

MEMBRES DF CLUBS, FAIT E5-VOUS CONNAITRE

ATEL 4ER sedciaList
. ! & POLA. ﬁ"""
% m:l- 0} A.LE.E ‘

33 Avenue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™) -

PASSY 46-15-46-45-46-70-46-79

Télégrammes: DEKAVE-PARIS

HUILE 2 TEMPS

Sneeale

.' Graihe hond calaminet
Evile cﬁa c&(é deta éduym .

S SCHEZY: f"--EJLL MALL l? 82

DE P_REZ
80° ANNEE,
187, rue Ar Sylvesire, 187

COURBEVOIE
DEF. 0701 et 02
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TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



VOTRE BIBLIOTHEQUE

L’ATELIER

DU MOTOCYCLISTE

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes spéclales

! permettant l'ouverture compléte de cha-
L'ouyrage le plus moderne sur la mise au L A 4 ‘ v que numero ou extraction d'un numero

point, la réparation, l'entretien de toutes

s5ans toucher aux autres. Couverture &lé-

les motocyclettes. 425 fr. Par- poste 470 Ir. . Do - .
NOTICE D’ENTRETIEN RENAULT Bureaux : 300 Ir. - Par poste ; o15 t
w“ﬁ,-_?gfgggﬁﬁgﬂ.; TECHNIQUE -— PRATIQUE NOS TABLEAUX MURAUX
ENTRETIEN — REGLAGE Planches murales 65 x 100
(125 lat.)
Description - Réglage - Démontage - En- REPARATION PEUGEOT P. 55

tretien - Dépannage. A nos bureaux :

300 fr. (poste 345 Ir.). Un bel ouvrage édité par PN
125 ERRGT EiP- - ElT!Pl - E-T-p;01
LE CARNET DE BORD « MOTO-REVUE ». Le EE':II avec tous les réglages complets : 500 fr.
l - DU MOTOCYCLISTE complet et rigoureusement mis 125 TERROT E.T.D

Alde - mémolire permettant

comptablilité scrupuleuse de votre con-

de tenir une | g jour avec la collaboration 500 Francs

_, § mmaion, virire lomés drpicns, | de la REGIE RENAULT. e g
b L’ART DE CONDUIRE Un livre cartonné 13,5 x 21 330 Francs

Tourlame et compétitions,

pour motos- | cm. (abondamment illustré). | Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150

sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos : Ce bloc équipe : Automoto, New-Map,
bureaux : 430 fr. [Pﬂﬂtﬂ 475 1Ir.). II'I'J.I}TESSIDH Et GGH"H"E‘HUI’E 2 ﬁlﬂfﬂn, Gulller, Glma, D.S. L‘Iﬁ-lt&l‘re,
s : g couleurs. uin, Radior, Favor, etc...
L'ART D’ACHETER 500 Francs
%EEMTSIRE D'OCCASION A nos bureaux : Bloc-moteur YDRAL 125
par C. . Tous les truos, toutes les
BET lﬂtﬁﬂﬁé éﬂémﬂé?, Cet ouvrage vous per- Ed. Standard 530 ;15' ; Q0 S Tancs
i me ‘economiser de nombreux billets
.!‘;, de mille. - 300 fr. (poste 345 fr.), (par poste 579) 4 CV RENAULT
Editi I 590 { ' - 300 Francs
LA TRACTION AVANT e R 5
(mr poste BSE}] A paraitre prochalnem. : Terrot 500 RGST
[9'11—15 C-'?) C.C.P PARIS 297-37 Pour envol par poste des Tableaux Mu-
L'ouvrage technique et pratique indispen- S i raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
- sable &4 tout réparateur de Tractions, ainsi 100 Ir. et 20 fr. par tableau supplémentaire
P qu’'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.) C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS

Centre de récupération
et d'usinage de pileces
détachées
DtKrW- P B.M-w.
N.S.U. — ZUNDAPP

. PUCH ﬁmVICTORIA
E (1R ]
S PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
2 Yente — ACHAT

Motos — Epaves

Atelier de reéparations elf
mise au point de Mmoteursg

de marques allemandes

» CRUPDA

21. r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

DRESCHMOTOR ™.

M.G.

REDRESSAGE

PARIS-NNORD MOTOS

Agences :
GNOME-RHONE — B.S.A. ¢ ¢Cadres et Fqurches
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT SPECIALITE

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES

fourches télescopiques
Pneumaliques - Accessoires modernes - Appareil-

lage électrique francais et étranger - Pidces TRA
détachées : origine, adaptables, sur modéles. VALL SOIGNE
Réfection d'embiellage - Réalésage - Chemisage nombreuses
Remise en état cadres et réservoirs réiérences
EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE e

SPECIALITE : REVISIONS GENERALES

EXPEDITIONS PROVINCE ET COLONIES
Atelier et Magasin :

3, RUE ERNESTINE — PARIS-18¢

16, r. Louis-Rouquier
LEVALLOIS

PER. 60-64

MOTO=RECORD

Er PIECES DETACHEES D'ORIGINE . G. BONNARDEL - J. MURIT
TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES 151, RUE MARCADET — PARIS - 18° — TEL. : MON. 24-40
TOUTES MARQUES ° MOTOS — MEILLEURS PRIX Toutes marques Francaises et étrangéres

gt . ET ' QUALITE —  RAPIDITE DE LIVRAISON . SPECIALISTE B.M.W. - (51-3 et R. 25 Neuves)
7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél.-: 497 CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE
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~ | ASSURANCES IMMEDIATES

Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie |
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Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-I'mpressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-2¢

N° 1046 1951. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépét légal, 3¢ trim. N° 003
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20 Modeles differents
250 Agents en France

GOLDEN FLASH A 10 - 650 cme.
suspension AR. - Prix : 285.000 fr.

ey Y Prix : 137.500

mmmmm

B 31 - 350 cmc
suspension AR
Prix : 230.000 fr.
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MO VEA, Importateur exclusif pour
la France : 79. Av. de la Grande Armée - Paris - COP. 27-23 et 40-65
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