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SN.A.C. - 152, Champs-Elysées - ELY. 87-41 = Grand Garage Diderot - 60

Pour la Province s'adresser & : A.C.M.A. - 5, rue de Tilsitt -
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MENTIONNEZ

® SANS PERMIS DE CONDUIRE

Ba Diderot - DID. 38-73

Garage Bocquet - 62, Bd Magenta - BOT. 66-18  Ets Suffren - 40 ter, avenue de Suffren - SEG. 09-35
WAG, 49-54

QUENCE

A HAUTE FRE
re-

Breveté S.G.D.G.
magneétique
qui

SANS BATTERIE

-

gréace a

INSTANTANE

son filtre
dresse et double la tension.
SANS LACHER LE GUIDON

APPEL SUR,
Notice sur demande

fonctionnant directement

sur le volant

LE SEUL

86, 7. .-P. Timbaud, COURBEVOIE (Seine)4{ 1 |

tro Voltaire

&

M

30

VOUS DONNE LA GARANTIE D'UNE
MAISON DE CONFIANCE !

: ROQ. " 20-

93, rue Richard-Lenoir, 53 — PARIS (119)
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GNOME-RHONE
MONET-GOYON

JONGHI

MALTERRE

GRANDES MARQUES FRANCAISES

LIVRE IMMEDIATEMENT :

Conditions unigues & Pancs

Agent de toutes les

VENTE A CREDIT

D.S

GUILLER
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Motocyclistes !... PROFITEZ DE LA PERIODE DU SALON

allez passer commande de votre machine

TEppoT Rl MOTOBECANE

LIVRABLES IMMEDIATEMIINT

En 250 cmc...
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e .'-,‘-‘-.# ‘* % 4 ‘% - **
+.: Bk h‘ . *’ ‘- W #“ 2 e F ¥ 4 #'.ﬂ' i‘ .
T N, "#"ﬁ" S - L T . ke
; R 1 yy oo e
™ - . 4 3 .
y ; # . s A

’ % ;
. o i
e AY, im0 :
48 oy .t 3
i, - e
" A W

C el Ij:: - \ -!..-I'_.' -

28, Rue Davoust O T4 : NORdA 44-26
43, Av. Ed. V;?,illanf Mo Hoche et Pte Villette
PANTIN (Seine) Autobus 170 et -130

Champion de France Vitesse 1936

ATELIER DE REPARATIONS ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

Renseignements s C R E D I T , Toutes les machines livrées
Réponse contre tinftthre sont traitées avee REDEX

VOUS L'AVEZ ADMIRE AU SALON ;

LICEMNCE

"fkff s . notre SCOOTER

Vous pourrez demander | >
UN ESSAI GRATUIT :
sans aucun engagement !

BOL D’OR I95I

1°* WEIGARTMANN : 85 kmh. 770
(Record battu)

2° MOURY
3* KRAMMER

VvOUS Serez convaincu

que le “GALLETTO GUZZ!L”

est bien la meilleure formule

Ets BORRET

- ' | Directeur-Gérant : N. ANGELY
;. N (Vienn
i I e RS T PARISIORe 08 50 80 Av. Gal Leclerc, BILLANCOURT. MOL. 15-46 a

e o VENTE A CREDIT.

Renseignements : 30 francs timbres. Catalogue : 50 francs I RECORDS DU MON DE

Motocyclistes 7 PROFITEZ DE LA PERIODE DU SALON 15-16 Aoiit & Montlhéry
e 2.000 kms. Moy. : 118,450 kmh.

Venez voir tous les ‘modéles T =TT
disponibles et en it SA et ﬂl’!‘” . 24 heures. Moy. 120,472 kmh.

exposition. @ &Faf/ @ v 2«00 0Fmedd
Records battus

chez ‘
A - c H A R R l E R _ 3.000 kms. Moy. : 120,654 kmbh.
N 2.000 Miles. Moy. : 120,700 kmbh.

CHAMPION DE FRANCE - VITESSE - 1916 R deg & ] ' ) = T
28, Rue Davoust Tél. : NORd 44-26 et f} GENCE GENERALE
43, A\.:. Ed. Vaillant Métro Hoche et Pte Villette . F-R A NGE af @ O L LENEISE S
PANTIN (Seine) Autobus 170 et 130
ATELIER DE REPARATIONS ET OUVRIERS E ts P H U M B I. 0 T
. y L

SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

CREDIT Toutes les machines livrées 4 7%7'0“% e pm 250 '/ ;i;?éﬁ_h rue du - Fg gg};:iugg

sont traitées aveec REDEX

-

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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Record du monde du kilométre lancé : 201 kmh.
49 records du monde de vitesse et d'endurance

IMPORTATEUR- DISTRIBUTEUR

F.A.S. 12, av. de la Porte Champerret - PARIS-17¢ - GAL. 93-73

i - LE SCOOTER QUI PROUVE SES QUALITES PAR SES PERFORMANCES

=3

9, Avenue Pierre-Semard

Cyclomoteurs
Vélomoteurs

|  DE PRECISION

et e e AT T

IOT@

]. CHAPOLARD et GOUBET Pere et Fils Const.

- BOURG (Ain)

Cycles

VELOMOTEUR
125 cmc. - 2 temps
Moteur «<NERVOR»
BLOC 4 VITESSES

Sélecteur - Duuhleh echappement

Catalogues illustrés franco sur demande

IIHIIIHIIHﬁlllilltlillllilﬂillll[llHHIIlIIil]IHHHlllll!llillilll!ll'ﬁlll TR AL

‘Directeur
BGENCES DIRECTES :
MOTOBECANE
GNOME - RHONE
KCELLER-ESCOFTIER - F.N.
JONGHI - GUILLER - M.R.
EXCELSIOR — NORTON
‘et la fameuse MOBYLETTE
Piéces détachées, anciens
et nouveaux modeéles

= ADAPTABLES
SUR TOUTES MARQUES

88, AVENUE

Avec le CARBURATETUR

pour

AMAQ

FATFANT AR T ST AT TS

CYCLOMOTEURS

— Départ au 1/4 de tour

— Vitesse accrue

— Consommartion

— Pas de fuite

moindre

pour MOBYLETTE

2 modéles :

Spécial Sport — Tourisme

CARBURATEURS

pour TOUTES MARQUES de MOTEURS :
LE POULAIN, VAP, etc... etc...

WO iE

Nous avons également :

GUIDONS CYCLOMOTEURS

a poignée tournante, pour toutes Marques

HE T TR TR ERRRLLRLER,

En vente chez tous les Motocistes, ou a défaut :

STATION SERVICE AMAC
21, r. Collange, LEVALLOIS (Seine) PER. 06-02

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track

TELESCOPIQUE

SA FOURCHE n—a\ 3

SA SUSPENSION

B R

EH | ADhPTABLES SHR.TGUS vELnMGTEUHs
ET TOUS ACCESSOIRES

SPECIALITES :
-FOURCHE TELESCOPIQUE
adaptable sur 125 et 175 €c.

REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMOS
Révision de
VQLENTS MAGNETIQUES
REVISION DE MOTEURS
SUR DEVIS

mr—cmmm

"PARIS-16°

. AUT. 18-42

‘.*JENTIGN?*;FEE_ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

" RENE GILLET

126 bis, avenue Aristide Briand - MONTROUGE — Tél. : ALE. 40-40

MOTOCYCLETTE 250 cmc.

Moteur 2 temps - 1 cylindre
Boite 4 vitesses
Sélecteur au pied -

Roues & broche interchangeables

Allumage par batterie-dynamo

Freins AV. et AR. conjugués
Frein AR. au pied
Cadre double berceau
Fourche télescopique
Réservoir : 18 litres
Selle & ressort central

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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Aucune margque de SIDECARS au monde ne peut vous
assurer les perfectionnements techniques gu'ont réalisés
pour vous

LES ETABLISSEMENTS

Louis SIMARD ¢ Fils

12, r. Antoine Primat, VILLEURBANNE, (Rhéne)

Roue suspendue « tirée » a ressort enfermé, tenue de route
et confort incomparables. Suspension de la roue sur double
roulement 4 billes, aucune usure nl réglage. Moyeux de
roue A double roulement Timken, garantie totale et réglage
progressif. Suspension de carrosserie réglable sulvant la
charge par ressort enfermé. Carrosserie grand luxe, avec
grand coffre a4 bagages ouvrant, appule-pieds, double
main courante, pare-brise rabattable, dossier incurve
intérieur, sellerie grand luxe avec accoudoirs et poches,
peinture deux tons cellulosique vitrifiée, accessolres et
enjoliveurs de luxe.

Vous choisirez donc un « SIMARD »
LE SIDECAR SANS CONCURRENCE

Facilité de palement sur demande
Agence pour le département d’Alger

RENOVATION INTEGRALE

107, chemin Fontaine BPeue — ALGER
Quelques agences disponibles

29, av. de la Grande Armée
PARIS-16°

68 COUPE DU SALON

MAIRESSE (Talbot)
VEUILLET (Poische)
PERON (Ferrari)

CAMUS (N.S.U.) 250 cme.
CHERRIER (Velocette) 350 cmc.
MURIT (Norton) Sidecar

Ils avaient naturellement brétocylé leur essence avec

BRETOCYL GRAPHITE

« Le Superlubrifiant des Champlons » -
pour obtenir
PUISSANCE — SOUPLESSE — SECURITE

Gralssage parfait des hauts de cylindres
Protection totale des soupapes

FAITES COMME EUX L.

. ET NATURELLEMENT LUBRIFIEZ

votre moteur 4 temps avee

wous  BRET-OIL oo |
L'HUILE «COMPETITION» |

votre moteur 2 temps avec

BRET-OIL ...z
L'HUILE «SPECIALE 2 tps»

En vente dans tous les Garages, Stations - Service, Moloristes, ol
vous trouverez mnos Huiles BRET-OIL en bidons plombés et notre
BRETOCYL GRAPHITE prészenté en coffrets de 15 flacons - doses,
correspondant a4 150 litres d’essence pour le opriz de 750 [rancs.

= 4, r. J.-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine)
BRET-OIL MIC. 18-30 (lignes groupdées)

162, rue Edouard-Vaillant
BEZONS (S.-et-0.)

él. : PAS. 86-45

Tel. : ARG. 70-58

AGENCE EXCLUSIVE

Cto Robert Piel o.a.

ACCESSOIRES — EQUIPEMENT
CASQUES F.N. - GENO - Y.C. — STOCK NOVI - GURTNER - AMAC

TOUTES PIECES DETACHEES D’ORIGINE

Station-Service

CREDIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

1/3 au comptant...

obylelfe

...et 6 mensualités

» BN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

39" ANNEE. — 20 OCTOBRE 1951. — No 1.055.

HEEDDM&.DHI&E, TOUS LES SAMEDIS

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME

ABONNEMENTS

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (Ne¢s du Salon, Noél, etc.), 'abonné
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 287-3T PARIS-2e,
@ Indiquer sur le talon du cheque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec ' le ne de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'll s'aglt d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu, éviter le
chéque 1 1cAITe.
@ Changem. adresse 30f. timbr. av. la dern T:rﬂr-ﬂe rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 —— PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Le Nﬁméru : 25 francs

France Etranger
* 28 Now 540 fr. 780 fr.
- 90 Ner 1.050 fr. 1.500 fIr.

T

¢ L’AVIS D'UN
CONSERVATEUR

Dans sa rubrigque consacrée
aux lettres de ses lecteurs,
notre confrére anglais « The
Motorcycle » (numéro du 27
septembre) publie l'avis dun
vieux motocycliste qui se deé-
clare franchement partisan du
changement -de vitesse par le-
vier 4 main. Il a fait l'expé-
rience du sélecteur au pied,
mals conserve sa dllection pour
l'ancien systéme & peu prés
disparu. Sa préférence est ba-
sée sur une plus grande dou-
ceur de  fonetionnement et
aussi sur l'avantage de pouvoir
passer en une seule opeération
de seconde en quatriéme vi-
tesse ou inversement, « ce gui
est bien agréable, dit-il, 4 cer-
tains moments critigues... ».

Puis il coneclut pour justifier
V'actuel desinterét porté au sé-
lecteur 4 main : ¢ Seulement,
la grande masse des motocy-
clistes! sont des lgnorants, gul
attachent plus d'importance a
1'éemail et au chromage qu'a la
partie mecanique, et comme le
selecteur a congquis la grande
masse dés son apparition, les
constructeurs sacrifient le pra-
tigue au profit de la vente ».

¢ BIENTOT UN
SCOOTER PUCH

La grande fabrigque autri-
chienne qui s'est si bien clas-
see aux reécents Six Jours In-
ternationaux, lancerait au
printemps prochain, un nou-
veau scooter, présenté en deux
types : un modéle léger & de
ville » et un autre plus lourd
pour le tourisme. Les rares
scooters qui jusqu'a présent
circulent en Autriche sonf
construits  exclusivement par
Lohner ou achetés a 1'étranger.

¢ DES EQUIPES
VESPA

M. De Beauvau, Président
Directeur Général de la société
ACMA, a annoncé au cours de
I'allocution qu'il a prononcée
durant la visite aux usines de
Fourchambault, gque l'année
prochaine seralent créées des
equipes de scooters Vespa aux
fins de participation & des
épreuves sportives.

¢ PETROLE MONDIAL

Four le premler semestre
1950, la production mondiale
de pétrole brut a 4té d'envi-
ron 300 millions de tcnnes.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX,

i
el £
S

<PROPOS CIRCULATOIRES »

ES chauffeurs de taxi bien éﬁliﬁ[!.h pour le res-
pect qu’ils professent envers les prescriptions

du Code de la Route, mmient dicidé d‘app]i-;_

quer tous les réglements pour - ont-ils déclaré -
en démontrer toute Pabsurdité.

« Certaines prescriptions de i’ardﬁﬁxmnce du I‘réfﬁ#; !

de Police sont inapplicables - ajoutaient-ils - dont,
le droit de priorité pour les véhicules venant de la
droite et celui des piétons sur les passages cloutés.
La on il n’existe aucune s:gnahsahun, ni service de
| police, I'automobiliste risque d'attendre longtemps
i que le conducteur venant de sz gauche veuille \hien'
stopper pour lui laisser le passage ou hwn qu’il n’y
ait pius de piétons sur le passage clouté ». :
Bref, pour des raisons dont il ne nous - a.p-\
partient pas de juger le bian-fﬂndé les chauﬂaur&
de taxi devaient se livrer 2 la « gréve du zéle », |
Au jour choisi pour Llopération, les parisiens.
étaient un peu inquiets et pensaient que suite a
Pinitiative des chauffeurs de tmu, ils ne viendraient
pas a bout des embouteillages m&xtricahl&ﬁ. Si Jes
onze mille veitures de place parisiennes ont res-
pecté P'ordre de gréve, si lears conducteurs ont laissé
passer tous les automobilistes, mntucyelistes Et ey-

clistes venant de leur droite, 511% ont attendu aux §

passages cloutés que tous les piétons aient traverss,

les embouteillages monstres Eﬂﬂﬂnﬂéﬂ nm;t pas §

dépassé l'ampleur des « imnge&tiuns » urdinair&sf
des artéres de Paris. % s
Lorsqu’ une reviue - comme: c’est le cas pnurf lﬂr

notre - est lue par une catégorie entiére ﬂ’usag.erﬁ,..

elle doit s’efforcer, dans la mesure tlu possibl»ef'
détudier des problémes cnnﬂemant 1a séﬁurii{é de
'ses lecteurs, et dont la circulation n’est pas le moins’

épineux ; ¢ 'est 4 ce titre que Yannée derniére nous |

avions pris a4 partie les éléments redoutables de
la corporation des chauffeurs de taxi - initiative
qui nous a valu une longue Iettr& lie pr{;tﬁ“taﬁmi-
émanant d’'un organisme syndical. :

Nous ne pensons pas encourir le méme nﬂque nu—_{
¥ jourd’hui en rapportant les résultats négatifs de la
« greéve du zéle », ef, en nous excusant par avmme'
auprés de ceux qui pﬂurraienb en ﬂﬂm;evn‘ir de
I*amertuma, nous nous permettrons de: Gﬂﬂﬂlﬂma :
si les véhicules de place (au nombre de nnz&“mil!el
ont, durani quelques jours, appliqué a lextréme les
réglements de police concernant la circulation dans
'agglomération parisienne, si les piétons et autres

usagers motorisés ont pu, durant ce temps, ne pas §

souffrir des facons f{l& ﬂﬂﬂﬂ!ﬂl‘e} cavaliéres des

chauffeurs de taxi et si - surtout - le trafic ‘n’m a~

pas été affﬂﬂ!}é alors c'est trés Ilien « ﬂuntinuem*

¢ SENS UNIQUES

La poléemique engagée au-
tour des sens unigues par les
commerc¢ants et les pouvoirs
publics ne prendra fin wque
dans les derniers jours du
mols. C'est en effet a cette
date que nous saurons si les
sens unigques Républigue-Car-
refour Richelleu-Drouot et
Opéra-République seront main-
tenus, mesures dont la mise a
exécution a soulevé les protes-
tations des commercants des
grands boulevards. D'autre
part, il est question d'instituer
un double sens unigue sur la
rive gauche de la Seine : d'est
en ouest, de la Halle aux vins
au  Palais Bourbon par les
quals, d'"une part ; d'ouest en
est, du Palais Bourbon & la
Bastille, par le boulevard St-
Germain, d'autre part.

¢ DECES DU
FONDATEUR

DE TRIUMFH

M. Siefried Bettmann, fonda-
teur de la célébre firme an-
glaise, vient de mourir a4 Co-
ventry, agé de 88 ans. Né en
1863 &4 Nuremberg, en Allema-
gne, i1 émigra a 1'dge de 22
ans en Angleterre ou il consti-
tua la Triumph Cycle Company.
Le premier modéle de moto
propre a la maison, eéquipe
d'un moteur <« Minerva » date
de 1903, malils n'offrait guére
satisfaction. Ce n'est gque lors-
gue S. EBettmann décida de
construire aussi le moteur (en
1906) que la margue connut le
succes, succés qui, depuis lors,
ne fit que s'accentuer.

¢ UNE HOREX

4 CYLINDRES

Un de nos confréres d'Outre-
Rhin laisse entendre la pro-
chaine sortie d'un prototype
d'une 500 quatre cylindres Ho-
rex gque l'on verrait courir l'an-
née prochaine en Allemagne.

¢ AVERTISSEURS

SONORES

L'usage de 1'avertisseur so-
nore # Parls sera-t-i1 interdit ?
M. Pinay, Ministre des Travaux
Publics, des Transports et du
Tourlsme, consulté sur ce
point a falt savoir que l'inter-
diction de 1'usage de l'avertis-
seur sonore avait déja fait 1'ob-
jet d'un examen dans le cadre
de la révision du code de la
route et qu'll se proposait
d’insérer dans le prochain texte
des dispositions autorisant les
préfets a4 réduire ou a inter-
dire 1'usage des avertisseurs
dans les agglomeérations.

RODEZ-LA° SAGEMENT



M. Pinay, Ministre des Travaux Publics et des

Transports, visite le Salon de la Moto et du Cycle.

Notre photographe a enregistré le moment oiy M.

Philippe Mautin, Commissaire Général du Salon,
lui présente lensemble du Salon.

¢ LE BANQUET B.S.A.

Se souvenant du succés rencontré par
le banquet de 1'an passé M. Rabuteau,
cette année encore, a réuni tous ses
agents et amis chez Le Doyen.

Nous avons noté parmi les personnalités
présentes, MM. King et Howson de l'am-
bassade de Grande-Bretagne, le Major
Barrer, de la direction BSA, M, Rawson,
directeur des exportations de BSA, les re-
présentants de la chambre syndicale des
importateurs, la direction et les chefs de
service de Movea.

M. Rabuteau, au cours de son discours,
a fait remarquer qgue les importations an-
gla.ses complétent plutdt gqu’elles ne con-
currencent nos productions nationales et
gu'il n'y avait pas lieu de les freiner. Puis
il a dressé le bilan commercial et tech-

“nigue de BSA, et a terminé en souhaitant

aux prochains cours technigques, organisés
aux usines de Birmingham, le méme suc-
cés que l'an passé.

Parmi I'assistance on remarquait les
coureurs de moto-cross Charrier, Godet,

Frantz, Verrecchia et Prieur qui firent si -

souvent triompher les ¢ Gold-Star »,
ainsl que Fred Rist, capitaine de 1'é-
quipe officieile de BSA. .

LY

¢ INAUGURATION DES
NOUVEAUX MAGASINS
TERROT AVENUE. DE LA
GRANDE ARMEE

La période du Salon est logiquement le
moment de l'année ot les constructeurs
présentent leurs nouveaux modéles au
public et nous sommes heureux de cons-
tater que nos constructeurs nsationausx
s'en sont souvenus. Parmi ceux-ci, Terrot
nous a ‘particuliérement gité en nous of-
frant son scooter 100 cme. Il a été pré-
senté officiellement & la presse au cours
de l'inauguration des splendides magasins
Terrot, avenue de la Grande-Armée, prés
de la Forte Maillot. Nous avons recu un
accueil chaleureux de la part de M. Re-
naud, administrateur-directeur général de
Terrot, entouré de Madame, de leur fils
Fredéric Renaud et de MM. Mignerey,
Mentha, Filjean, ainsi que de M. Dion,
qui s'occupe plus particuliérement des
rapports avec la Presse. 7

Une personnalité étrangére est venue
specialement pour envisager l'exportation
de ce scooter, dont la réputation est déja
faite & l'étranger, ce gui est le meilleur
hommage que l'on puisse rendre a4 1un
4 nouveau ne » de ce genre.
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¢ LE BANQUET PUCH

Les Ets Puch représentés en la personne
de M. Ryznar, président-directeur géné-
ral, donnaient jeudi soir un banguet ol
eétaient réunis tous les agents Puch de
France, ainsi que le directeur commercial

.des usines ¢ Puch » M. Gerstener et M.

Schwarzenberg, directeur de la Credi-
tantslalt de Vienne.

M. Michel Humblot, l'importateur fran-
¢ais, leva son verre en !'honneur de la
marque et nous informa au cours d'une
bréve allocution, que le nombre des
concessionnaires allait &tre réduit, afin
de garder un noyau d'agents plus actifs,
consacrant tous leurs moyens pour la dif-
fusion de la marque. Puis, M. Humblot
remercia tous les champions de la mar-
que, les trois Monneret, Moury, etc...

M. Ryzmar remit a2 M, Humblot 1'insi-
gne d'honneur de diamant des Ets Puch,
en le remerciant de l'organisation mise
au point pour la bhonne renommée des
motocyclettes « Puch ».

¢ LES SCOOTERS ITALIENS

Pour l'année .1950, 1'Italle a exporté
15.017 scooters, ¢e qui confirme le déve-
loppement de ce véhicule hien spécial
pour l'Europe. Les principaux pays im-
portateurs de scooters italiens ont été :
1'Allemagne, la Belgique. la Suisse et la
France. Par rapport a4 l'année 1950, la
production italienne de scooters 1951 =a
augmenté de 83 9 et les exportations
représentent 11,5 % de la production.

Un MOTOCYCLISTE qui s'intéresse au
moteur auriliaire, au vélomoteur., au
scooter, a la molo, au sidecar, con-
serve la plus belle documentation, la
plus compléte, avec le :
. Numeéro Album du Salon de «Moto-
Revuer (n° 1052) et les 2 principaux
numeros spéclaux de compte-rendu
(le 1053 et le 1054). P4
Vous les trouverez chez votre libraire
habituel, qui peut s’'approvisionner
aux N.M.P.P., ou blen & nos bureaux.
C'est une deocumentation incompa-
rable !!

A

Un lunch reéunissaif tous les
amis de Terrot lors de linaugu-
ration de ses nNOUVEAUT Magasins
avenue de la Grande Armée. M.

Renaud, administrateur-direc-

teur généryl, & gauche et M.

Dion devisent avec notre rédac-
teur en chef au centre.

son stand, Jean Thomann pré-
sente un cyclomoteur : le
« Veloxy », caractéristique par
" sa superbe petite fourche téles-
copique « Alfa » dont les fourreaux
en alliage léger sont ajourés de nom-
breux ftrous. Trois tubes, direction, ti-
ge de selle, entre lesquels s'encastre
le réservoir, forment 'essentiel du ca-
dre. Le moteur, un petit Cucciolo cul-
buté, est monté en porte-a-faux, mal-
gré 'absence de suspension arriére.

X, XK

Quelques nouveautés sur les « LE »

Velocette : la fourche télescopigue
chromée et deux petits projecteurs
anti-brouillard Marchal. Des modifi-
cations plus importantes ont été ap-
portées aux plus grosses cylindrées :
cylindres et culasses en alliage léger
et d'un nouveau dessin sur les 350
MAC et les 250 MOV.

WUITE DES DEUX PRECEDENTS NUMEROS)

Le scooter Goggo, d'une conception
meécanique qui tend & devenir clas-
sique, semblait équipé d’un moteur
industriel Ilo. La transmission finale
est sous carter étanche et toute la
partie meécanique est facilement ac-
cessible par les deux ouvertures la-
terales.

i X

Nouveauté également avec la 150
cmce. Rabeneick, équipée du moteur
150 cme. Sachs. Une m ifique preé-
sentation noire et chrome avec un

Deux vues du bloc-moteur adap-
table Sotecma 48 cme. dont la
puissance est de 2 CV a 4.000
i.-m. ce qui est remarquable. En
partant de la méme course,
mais en modifiant Ualésage,
. wotecma réalise un 60 et un |

T2 eme.
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petit motif moyendgeux rouge et or

sur le réservoir, une fourche télesco-

pigque et une suspension arriére cou-
lissante « maison », des moyeux-freins
modernes en alliage léger, une bé-
quille centrale trés étudiée, mais I'en-
semble conserve une ligne trés clas-
sique, :

A X X

Au stand Fichtel et Sachs, étaient
présentés quelques_crevés des moteurs
que grand nombre de constructeurs
francais viennent d’adopter pour leur
renommeée, leur prix relativement bas
(méme compte tenu de la douane) et
leur présentation trés moderne.

Le 98 cme. 2 vitesses eXistait déja
bien avant-guerre et était bien connu
en France. En 1950, il fut modernisé

par un cyiindre en goutte d’eau et un
piston pilat. Aujourd’hui, 1'adjonction
d’'un petit carter enfermant le volant
permet l'installation d'un kiek-starter.

e

Le 150 cme., tout nouveau, est par
conséquent trées moderne. La concep-
tion traditionnelle de Sachs était de
construire des moteurs pas trés pous-
sés, mais trés souples et trés résis-
tants, qualités trés appréciées par les
utilisateurs ne cherchant pas de hau-
tes performances. A ce tifre, par
exemple, le 98 cme. ne développe que
3 CV, soit 30 CV au litre. Avec le
150, sans se deépartir des qualités an-
ciennes, la puissance est relativement
plus élevée et entre dans le cadre de
la normale : 6,5 CV, soit 43,6 CV au
litre. Embrayage tres robuste travail-
lant dans 1'huile, 4 vitesses comman-
dées par selecteur, et, chose trés ap-

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DZ VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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preciable dans le trafic urbain, une
remise automatique au point mort,
commandeée par céable du guidon.

XX X

Aspe-Dumont expose {rois marques
4 son stand. A coté de la petite 150
MD Durkopp aux brillantes perfor-
mances dont ’essai fut publié en aolt

dans ¢« Moto-Revue », on trouvait les =

deux machines Ardie : la 125 avec
nouveau cylindre et culasse et la 250,
avec suspension arriére Jurisch, dont
les puissances viennent d’étre portées
respectivement & 54 et 105 CV, au
lieu des 4,5 et 9,5 précédemment.

Mais l'essentiel du stand consistait
en une exposition de tous les modéles
« tourisme » Matchless. Les modifi-
cations pour l'année 1952 apportées a
ces machines sont assez nombreuses.

La plus marquante sur les monos est
le déplacement de la magnéto sur l'a-
vant du cylindre. Contrairement a ce
gue l'on pourrait croire, il ne s’agit
pas de Iutilisation du carter AJS,
mais bien d’'un nouveau carter Match-
less. Les carters du vilebrequin ont ete,
eux aussi, modifiés, ainsi que la cu-
lasse qui est maintenant, sur fous les
modéles, en alliage léger. La boite de
wvitesses, et c'est 14 que les plus gros

bl o

Ci-dessus & la pe-
tite moto pour en-
fant, d'une aliure
irés sport que mnous
-arons vue au stand
Derny. En haut, a
droite : le cadre
trés intéressant de
Ia 150 Liberia avec
moteur monié en
porte-d-fauxr. Ci-
contre ! culasse et
cylindre en alliage
léger de la
Triumph Trophy.
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progres ont été réalisés, est également
nouvelle et dérive de la 7T R AJS. Un
bouchon de visite, dans le carfer en
tole de chaine primaire, permet de
régler 'embrayage.

WEDCTH

Autre surprise, la culasse de la 500
twin, élargie, est d’'un dessin plus sim-
ple, permetiant un bien meilleur re-
froidissement.

S

Lohner, toujours avec le méme 98
cme. Sachs & lanceur 4 main (avec
cdble et roue libre), présente une nou-
velle carrosserie de scooter dont la
suspension avant n'est pas sans rap-
peler celle du Lambretta.

KR X

Au stand Triumph, on peut voir en
bonne place la machine de course pour
« tout le monde », en l'occurence la
Tiger 100 transformée & l'aide du cof-
fret spécial fourni par la maison. Des
crevés du moteur, de la boite de vi-
tesses et du moyeu suspendu permet-
tent d’admirer l'usinage impeccable

de ces différents meécanismes, L.a Tro-
phy, machine de cross et de trials, est
équipée, & sa sortie d’'usine, d'un mo-
teur ¢« Grand Prix » et d'une fourche
spéciale et l'on est frappé par le rac-
cordement des tuyaux d’échappement
sur le coté gauche. Un détail malheu-
reusement oublié sur ses magnifiques
machines est la charniére du garde-
boue qui permettrait un démontage de
la roue plus facile.

X OX X

A linstar des stands italiens NSU
lui aussi présente dans son stand la

bien connue 500 a compresseur, dont

f LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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le moteur servit & battre le record du
monde de vitesse pure : il faut avoir
admiré le magnifique travail de fon-
derie que représente la culasse. En
plus des Fox, de la 251 OSL, de la
350 Konsul I, on trouve, présentée
pour la premieére fois au grand public
francais, la 200 emec. Lux, ainsi que
la Konsul II, mono 500 culbuté 3 sus-
pension intégrale télescopique, la sus-
pension arriére étant trés facilement
réglable 4 l'aide d’une poignée, selon
la charge portée par.la machine,

X X X

Le petit moteur auxiliaire ¢« Mo-
tox » (licence suisse), deux temps et
deux vitesses, allumage par volant
magnétique, est le seul 4 posséder un
distributeur rotatif. On a pu le voir
€quiper un cyclomoteur Daris.

XX X

A coté d'un trés joli petit side-car
accouplé a une 125 Terrot, Impérial
presente un gros utilitaire de con-
ception vraiment originale. La four-
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che a parallélogramme en gros tube,
supporte toute la partie motrice. Sur
le devant des tubes on trouve la 175
Terrot 2 temps & volant magnétique
ainsi que le réservoir et le phare :
derriere les tubes, la boite de vitesses.
La roue avant est une roue de scoo-
ter. Un tel utilitaire, d’aprés sa con-
ception, doif, dans un ftrafic urbain,
rendre de bien grands services par sa
maniabilité et son rayon de braquage
extrémement réduit.

Se . Se e

Bien en évidence au centre du stand
Humblot, une mappemonde supporte
la petite 125 sport qui réalisa le tour
du monde en 25 jours. De méme, on
peut examiner aussi la 250 sport a
deux carburateurs, qui, tout récem-
ment encore, s'est approprié un cer-
tain nombre de records mondiaux,
dont celui des 24 heures : en raison
du carénage et de la position des
jambes du pilote, le levier du sélec-
teur etait commandé 3 la main et
pour cette raison, portait en méme
temps le levier de débrayage. La pro-
duction de série, elle non plus, n’est
pas negligée et a cbété des modéles
déja connus des 125 et 250. on peut
voir les nouvelles 125 et 150 a cadre
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en coquilles de tdle & suspension os-
cillante, ainsi que la 250 Sport & deux

~carburateurs.

P PR e

Nouveau venu sur le marché : So-
tecma a su nous réserver une agréa-
ble surprise. Un moteur auxiliaire en-
tierement - nouveau et d'une allure
tout a4 fait sportive et moderne parait
reunir de nombreuses qualités que
nous espérons pouvoir controler trés

.prochainement. La particularité mar-

quante est le remplacement du volant
magnétique par une magnéto Morel
encastrée dans le bloc, il en résulte
un moteur trés étroit, un « beau-pe-
tit - bloc-moteur - bien-propre-et-bien-
net ». Le cylindre  lul aussi, est tres
allongé. Trois cylindrées sont réalisées
jusqu’a présent : 48, 60 et 72 cme. Le
48 cmc., livré sans boite, peut en re-
cevoir une, mais celle-ci existe incor-
ggfée au bloc, sur les deux autres mo-
es.

En haut a gauche .
nous avons remar-
qué au stand Fol-
lis le cyclomoteur
equipé du mouveau
moteur  Marquet.
Deésormais,  la 250
René Gillet (ci-
dessus) peut étre
equipée d'une sus-
pension arriére.
Ci-contre : le nou-
veau bloc-moteur
Peugeot G.T.S., 3
vilesses sélecteur.
Noter les deux sor-
ties d’échappement.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Baby moto présente des cyclomo-
teurs et un scooter tous équipés d'un
moteur Cucciolo et dont le trait ca-

racteristique est 'utilisation dune
fourche spéciale a roue tirée. L’arceau -

qui reunit les deux biellettes de roue

s b -,-: b
el
Tl £
Lo | il R R

est contrélé par un ressort enfermé

relié au tube de direction. Le systéme
parait assez compligué, surtout lors-
que I'on pense que ce principe de sus-
pension avant a depuis longtemps été
abandonné par tous les constructeurs,

sauf par F.N. dont les trés longues

biellettes atténuent les inconvénients.
NG e

Goericke, vieille maison allemande,

a coté de deux motos tout a fait clas- b

siques, équipées soit d’'un moteur Jlo,

soit d'un moteur Sachs, présente un @

solide cyclomoteur de trés belle fini-
tion, dont le mofteur est le nouveau

50 eme. J.L.O. qui entraine la roue

arriére par galet.

A S

Dans un méme stand, on trouve la

nouvelle Stella ¢« Mars », la « Patria »
et la « Miele ». Si la Patria est une
125 tout a fait elassique & fourche té-
lescopique K.P.Z. et long carter dou-
ble de chaine en dural, les deux au-
tres machines sortent de l'ordinaire
et sont, en méme temps, diamétrale-
ment opposées I'une a 1'autre, La Miele,
equipee d'un 98 Sachs 4 mise en mar-
che par pédales est dans la pure tra-
dition des velomoteurs. allemands des
annees 1930 : grandes roues, frein ar-
riére a rétropédalage, deux vifesses a
main, fourche avant en téle emboutie.
La Stella ¢« Mars » est dun aspect
et d'une cc::nceptmn heaucoup plus mo-
dernes : rien de particulier du co6té
moteur (150 Sachs), toute l'origina-
lité résidant dans la partie cycle :
petites roues, suspension arriére os-
reillante sur un cylindre de caoutchoue

NE DEERAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUERE VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE

travaillant a la torsion, fourche té-
lescopique. La selle est fixée rigide-
ment sur un tube coudé, articulé pres
de la téte de direction, l'élément res-
sort étant fourni par des anneaux

= m o a1 e L A

La fourche 1irés cu-
d@ roue tirée,
réalisée par Babymolo
son ‘scooter @

moteur

Tieuse,

'2[3 Cctobre 1951

A gauche . le
scooter Lohner
équipé dumn 98
ceme. Sachs. Ci-
dessus : la sus-
pension arriére

‘ du cyclomoteur

Follis par bras
oscillant.

Cucciolo.

/ e
b T 15

Neiman liant le tube ay cadre ; aussi,
la selle n'a pas un mauvement pivo-
tant, mais reste i&DllJﬂ‘til:‘E parallele a

sa position initiale. !

X X e

Du nouveau chez Alma : des mo-
teurs « maison » et l'abandon de la
fourche avant a roue tirée pour la mo-
to. En effet, les motos Alma sont de-
sormais équipées de bloc-moteurs 2
temps a 3 vitesses commandées du
guidon par poignée tournante. ; cu-
lasse en alliage léger, pipe d'échappe-
ment de fort diameétre ; pour la partie
cycle, de fourches teiescopiques. La
fourche a roue tirée reste utilisée pour
les anciens modéles & moteur Ydral,
ainsi que pour le triperteur que nous
avons présenté dans notre premier
numero de compte-rendu.

.............

Ryl . P
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Toujours chez Follis,
nous avons remarqué
la suspension arriere
trés nette de la 150 d@
bloc-moteur Sachs.
Les moyeuxr Rollex
sont d'origine italien-
ne. A droite . vue
‘rois quarts avant du
scooter Stella.

Ci-dessus : la nou-
vellc fourche teé-
lescopique Soupless
el a .gauche, le
nouveau moteur
125 _Bernardet.
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A coOté de ses side-cars, Poinard pré-
sente un utilitaire dont le moteur est
curieusement disposé de facon a en-
trainer par chaine la roue droite ar-
riéere de la caisse ; la roue avant est

"F"""Hl-p._.: T
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enfermée dans un curieux carénage
genre scooter. La moto légere équipée
d'un bloc A.M.C., posséde une fourche
télescopique Grazzini chromée et une
suspension arriére oscillante dont la
partie élastique est constituée par des
anneaux Neiman fixés prés du moyeu
de la roue. Moyeux Collignon en al-
liage léger, jantes en dural.

A M

Poulain a changé l'embrayage de
son moteur, maintenant a céne au
lieu d’étre & disques. Un public nom-
breux regardé avec curiosité et inté-
iEt le fonctionnement du petit mo-
eur.

X ox X

Dans un meéme stand, on trouve les
modéles de deux des principales usines
de Nuremberg. Zundapp expose la
nouvelle DB 202, une 200 cmc. 4 vi-
tesses a sélecteur et suspension Ju-
risch, ainsi qu’une version noire de la
ES 601. TWN presente sa 250 éguipée
desormais avee une suspension ar-
riére « maison » ainsi que la 125 avec
suspension Jurisch dont le bloc est
maintenant muni d'une boite 4 vi-
fesses.

P i

En plus de sa fourche a parallélo-
gramme pour cyclomoteurs, déja bien
connue, Soupless fabrique maintenant
une légére fourche télescopique adap-
table. Les parties eoulissantes sont
congues suivant le principe qui pré-
side au fonctionnement des fourches
des motos de grosse cylindrée, 4 'axe
de la roue est fixé le fourreau ex-
térieur. La suspension élastique fonc-
tionne comme un amortisseur a fric-
tion en compas, avec la différence que
les disques frottants ont été remplacés
par un cylindre de canutuhnuc tra-
vaillant & la torsion.

{NCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE



Pour sa reprise de construction de
motocyclettes, Favor présente une trés
classique 150 cme., avec bien entendu
I'immanguable bloc 4 vitesses Sachs.
Fourche télescopique « Tiger », trom-
blon d’échappement et plague minéra-
logique avant profilée, tentent de don-
ner une allure sport 4 la machine.

Le mouveau décal-
que Jonghi.

Seule nouveauté chez Terrot : son
scooter. L'ayant déja présenté, nous
ne reviendrons pas sur son carénage,
d’ailleurs trés inédit. Le chéssis est
en tubes avec fourche & parallélo-

gramme formée d'un tube unique et-

roue en porte-a-faux. Un petit garde-
boue suit les mouvements du pneu
avant et est masqué par I'imposant
caréenage antérieur. La partie motrice
est entiérement nouvelle : il s'agit
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Le nombre de moteurs adapia-
bles s’accroit de jour en jour. A
de rares exceptions, le deuzx
temps régne en maitre. A gau-
che : de Suisse, nous vient le
Motox et & droite @ le La Valetie
@ trois vitesses présélectives. Ci-
dessous : la nouvelle fourche té-
lescopique montée par Moto-
Décane sur sa 125 latérales.

d’'un 100 cmec. 2 temps différent de ce-
lui de la « Motorette ». Le cylindre
-4 en fonte a ses ailettes longitudinales
¢ bien qu'il soit vertiecal, la soufflerie
. débouchant directement sur la culasse.
" La boite & 2 vitesses se trouve pres-
t que en-bout du vilebreguin déportée
sur la droite. Chose curieuse,” ’'em-
brayage se trouve placé a l'extérieur
en bout de beite ef commande le pi-
gnon de sortie.

Moo XK

Jusqu'ici specialisé dans l'appareil-
lage élecfrique et les pompes a injec-
tion, Lavalette lance un petit moteur
2 temps de 50 cmece., dont la grosse 1n-
novation consiste en une boite 3 vi-
tesses dont le mécanisme de com-
mande est automatique et ne néces-
site de manocsuvre que pour le départ.
Prévu pour la vente exclusive aux
constructeurs, il nécessite un cadre
spécial. Une autre caracteristigue est
le refroidissement trés étudie et la
-gsortie de l’échappement sur l'arriere.

En bas, de gauche & droite !

la suspension drriére du nou-

veau scoofer Bernardef, ifou-

jours par bras oscillant ef un

¢ creve » du moteur aucziligire
Le Poulain.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX

_______

(DE NOTRE ENVOYE SPECIAL)

0S lecteurs ont appris par la voix de notre journal, il y a déja plusieurs

mois, que le scooter italien Vespa était désormais construit en France

sous licence, par la société A.C.M.A. qui s’était rendue propriétaire a

Fourchambault (Niévre) d’anciennes usines d’aviation de la S.N.C.AC.

La direction de cette société nous ayant invité & visiter ses installations,

c'est avec plaisir que nous avons répondu a son appel et aujourd’hui, nous

sommes en mesure de présenter £ nos lecteurs, les premiers de la presse
specialisée, un reportage illustré de¢ cette visite.

L’usine de Fourchambault surprend
d'abord par ses dimensions impor-
tantes : 40.000 m2 de superficie to-
tale, dont 25.000 m2 couverts. s

Une cité ouvriére, située & proximité
des ateliers, compte vingt maisons,
spit une quarantaine de logements.
D'autres maisons sont en vole de
construction car le développement du
personnel de I'usine est conditionne
par le probléme de l'’habitation.

Sous la conduite de M. de Beauvau,
président-directeur genéral, Carbo-
nero, directeur geéneral adjoint et
Bartalucci, directeur technique, et en
compagnie des agents de la marque,
et de certains confréres, nous avons
effectué une visite détaillée des divers
halls d'usinage et de montage.

Actuellement, I'usine importe d'Ita-
lie les piéces suivantes : carters mo-
teur, culasses, supports moteurs ainsi
que certaines pieces de la cogque, ceu-
vrées avec de la tdole d’origine fran-
caise dans les ateliers de la Piaggio
a4 (Génes.

L’emboutissage sera ultérieurement
réalisé par la Société Francaise Facel-
Metallon. Le nombre des machines
outils s'éleve a 300. Parmi celles-ci,
nous avons particulierement remarque

les soudeuses électriques par points,
qui comprennent un contréle électro-
nique des cing opeérations que com-
porte la soudure. Puis, nous sommes
passé dans les ateliers de peinture,
oll, aprés une couche de fond et d'ap-
prét, le Vespa recoit deux laguages
successifs qui s’effectuent dans une
chambre sous pression. Le séchage a
lieu dans une étuve a 140°.

Paralléelement, les moteurs remontes
s'acheminent vers les onze bancs
d’essais, chiffre qui sera bientdot porté
a vingt et la, pendant une heure, les
moteurs tournent & moins de 2.000
t.-m. puis a pleins gaz pendant dix
minutes. _

Moteurs et cogues se retrouvent a la
chaine de finition dont le deébit se
situe aux environs de 60 scooters par
jour. Ensuife, les essayeurs prennent
en mains les Vespa et effectuent sur
la piste d’essali attenante a Iusine,
quelques-uns des exercices auxquels
il nous été donné d’assister, a savoir,
en dehors du receptionnage classique,
saut au tremplin, pilotage debout sur
la machine, seul, puis en compagnie
d'un second et. d'un troisiéme essayeur,
sans tenir le guidon.

L'impression d'activité qui se dé-

Vue aérienne des usi-
nes de Fourchambaull
ot sont construits en
France les Vespa. Pa-

ges suivantes, mnotre

reportage photogra-

phigue & Uintérieur
des usines.

gage de Fourchambault est un des
éléements qui nous ont le plus frappé.
Le début d’activité de I'usine remonte
a4 Mars 1951.

En huit mois, avec un personnel
qui s'élevait au 1° octobre a 520 per-
sonnes, plus 8 techniciens italiens,
Vespa a- fait passer son chiffre de
production de 0 a4 60 unités par jour.

Mais les dirigeants de la société
veulent faire mieux encore.

D'ici la fin de l’année, le personnel
sera porté a T00. De vastes halls en-
core inoccupeés, voient s'installer de
nouvelles chaines et le programme de
fabrication pour l'exercice 1951-1952
prévoit une production de 200 Vespa
par jour.

A ce jour, 5200 Vespa ont été fa-
briqués & Fourchambault. 7.000 seront
livrés d’ici la fin de I'année et 30.000
I'an prochain doivent sortir de I'usine.
Et ce sera sur ces chiffres encoura-
geants que nous termineront notre re-
portage aux usines Vespa a Four-
chambaulft. e a

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’'RUILE




Ci-dessus : wune
soudeuse électri-
que utilisée " pour
la fabrication des
cogues. Ci-contre :
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Ci-dessus . le cin-
trage de la fourche
avant. Le tube préa-
lablement chauffé, est
placé sous la presse
a cintrer. Ensuite un
gabarit  vérifiera si
Uopération s’est cor-
rectement  effectuée.
Ci-dessous :@ les fours
de séchage.
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Ci-dessus : wvue partielle
de la chaine de finition,
et ci-contre, lun des
bancs d’essai, ou chagque
moteur tourne pendant
une heure. Ci-dessous :
une piste spéciale dans
Uenceinte de l'usine per-
met qur essayeurs de rée-
ceptlionner tchaqu& sC00=-
er.

Ci-dessus @ le trépied sur
lequel est firé chaque
Vespa pour le moniage
de ses divers éléments.

les coques passent
dans des cabines
S0US pression pour
le lagquage aprés
avoir re¢u une pre-
miére  imopression
et une  couche
d’apprét.  Ci-des-
Sous ! viue généra-
le de latelier d’u-

Ci-dessous :@ une dériva-
tion de la voie de chemin
de fer permel d'amener
les wagons a Uintérieur
méme de ['usine.
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Sport de haute
qualité

AU MOTO-CROSS
DE NARBONNE

JUIGNE (250), GODEY (350),
LELOUP (500), LES MEILLEURS

RGANISEES par le Moto-Club
Narbonnais, les courses se sont
déroulées dans des conditions

parfaites & tous les points de’

vue. C'est par milliers gue se

sont comptées les entrées sur les
gradins argileux du ecirecuit que 1l'on nom-
me le Montreuil méridional. Les specta-
teurs trouvérent dans le duel franco-belge
et la rivalitée Leloup-Godey des élements
d'intérét suffisamment puissants pour
faire oublier le forfzit de Basil Hall.

X XX

TATEGORIE 250 CMC.

Clagzement général : 1. Juigné ; 2, San-
¢a ; 3. Laffite ; 4. Klym ; 5. Leroux ; 6.
Aberoux : 7. Sinqué.

X X X

CATEGDRIE 350 CMC.

Classement général : 1. Godey ; 2. Char-
rier ; 3. Darrouy ; 4. Juigné ; 5. ex &quo :
Barat et Klym ; 7. Bernot ; 8. Bénard ; 9.
Castel : 10. Fossier.

X AXX

[ ]
CATEGORIE 500 CMC. s

Classement général : 1. Leloup ; 2. Bras-
sine ; 3. Godey ; 4. Degraux ; 5. Prieur ;
ﬁ: Wybo ; 7. Pérard ; 8. Gamba ; 9. Char-
Iler, -

Un chaud soleil
a présidé au
moto - cross de
Narbonne : a
gauche : un
saut de Brassi-
ne ,; a droite :
Godey est félici-
té aprés so vic-
toire en 350 cc.;
au-dessous @ uUn
passage de Le-
loup et en bas
de la page ! au
départ de la fi-
nale des 500, de
gauche a droite:
Godey, Leloup,
Brassine et
Prieur.
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COMMUNIQUE OFFICIEL-

Le Comité de la FFPM s'est réuni a2 1’AC de
France le 9 opctobre, sous la présidence de M.
A. Pérouse,

Affiliations. — Aprés avoir pris connaissance
des dossiers et enregistré 1'avis favorable des Li-
gues Motocyclistes Régionales, le Comité prononce
I'affiliation des clubs suivants :

Moto Touring Club Burdigalien, Club Sportif
Hospitaliers Bonois, Section Moto du Club Cy-
cliste de Bab-el-Oued, Moto-Club de Boufarik,
Moto-Club de Rouiba, TUnion Sportive d'Ivry,
Moto-Club de Maubeuge, Moto-Club de Chan-
tilly, Moto-Club de Dreux, Motocycle Club de
1'Ajsne, Union Motocycliste de 1"Anjou, Moto-Club

B e

de Compiégne, Moto-Club St-Emilionnais, Mo-
Aocyele Club de France, Moto-Club de Vendée,
sous réserve d'une modification A4 ses statuts
Moto-Club de 1'Est, sous réserve de ['adjonction
du mot « Banlieue » A4 son titre ; Moto-Club
Arpajonnais, & dater du 23 octobre 1951.

Le Moto-Club de St-Amand-les-Eaux - -avant or-
ganisé des épreuves irréguliéres, 'examen de =a
demande d'affiliation est reporté au mois -d'oc-
tobre 1952.

Congrés de la F.I.M. — Il est donné lecture
du programme des réunions du Congrés de la
P.IM. qui se tiendra a Parizs du 12 au 18 oc-
tobre 1951 ; les délégués de la P.F.M. seront
MM. A. Pérouse, M. Violet et G. Charaudeau.

Commission Sportive. — Le Comité confirme
les décisions prises par la Commission Sportive

" dans sa séance du 24 septembre 1951.

A la demande de cette Commission, il est pré-
cisé que, d'une part :

les interdictions d'organiser des épreuves spor-
tives concernant : ie Moto-Club Thorois, le Moto-
Club d'Avignon, le Moto-Club Vaisonnais et le
Moto-Club de Nice s'appliquent & 1a période du
25-8-51 au 31 aoft 1952.

e

- Apres sa chute, p.. MONNERET inspire

de sérieuses inquiétudes, mais Jean est rétabli...

Nous avons relaté dans notre nu-
méro précédent, avec le reportage des
Coupes du Salon, le regrettable acci-
dent qui survint enire Pierre Monne-
ret et Métivier. Avec le recul des quel-
gques jours qul se sont eécouleés, on
peut maintenant reconstituer les [aiis
gui sont a4 l'origine du drame : une
interprétation erronée des signes que
lui faisalt un commissaire aurait in-
cité Pierre Monneret- 4 reprendre la
piste 4 contre-sens et a eu les suites
malheureuses que l'on connait. Nous
avons annoncé, dans la quasi-ignoran-
ce OoUu nous nous trouvions, que 1'un
et l'autre des accildentés souffraient
de contusions multiples et que Pierre
Monneret était atteint d'une fracture
du poignet. Malheureusement des
renseignements slirs nous ont é&té
communiqués : un radiographe, con-
sulté sur les douleurs dont Pierre se
plaignait 4 la téte, a décelé une frac-
ture du crine.

DE CAVAILLON

La premiére finale de moto-ball du Champion-
nat de France qul se déroulait hier & Courbevoie
a £té remporté par l'équipe locale qui a battu
Cavaillon par 1 &4 0 aprés un match ardemment
disputé.

Devant des défenses trés fermes et des attagues
d'une technique trés soignée (Bon fut trés re-
marqué), les Cavalllonnais ne purent obtenir le
match nul. Leur équipe formée d'éléments jeunes
et impétueux manqua 'un peu de vohésion. Dans
sa forme actuelle, il est probable que Courhevoie
remportera le titre de Champion de France dont
Ia finale-retour aura lieu en novembre, toujours
contre Cavaillon.

Citons encore au programme un match de polo
vélo en lever de rideau, puis le Champion de
France motocycliste de D'acrobatie, Poitte, du
Club Motocycliste de la Sireté Nationale, qui fut
ti12s applaudi, ainsi que ]la démonstration de ter-
raplane du CMSM.

LE GRIPPAGE EST

Champion de France a vingt ans,
Plerre Monneret connaitra une cruelle
fin de saison ; la famille Monneret
aura payé un lourd tribut au sport
motocycliste cette saison...

e

L'accident, relaté en son temps, et
survenu A4 Jean Monneret, est bien
prés de ne plus étre gquun mauvais
souvenir. -En effet, ces derniéres se-
maines son état de santé s'était no-
tablement amélioré et ces jours der-
niers, Jean Monneret a pu — signe
incontestable de  rétablissement —-
faire une trés breéve promenade sur
une motocyelette ; sans doute, il n'a
pas retrouvé la parfaite souplesse de
ses membres longtemps inactifs, et le
cavalier a d manqguer d'assiette, mais
lorsquun. motocycliste avant toute
chose reprend contact avec les engins
a deux roues, il ne fait pas de doute
que la guérison compléte soit trés
proche.

MOTO-BALL

Deux phases
animees d i
mateh oppo-
sant en finale
du Champion-
nat de France
Courbevoie -
Sports a Ca-
vaillon (1-0).

‘ - 20 Octobre 1951

— que d'autre part, une suspension est infli-
gée A M. Verdy, Président du Moto-Club de
Nice, jusgu'au 31 décembre 1953.

Le Comité homologue le classement du Cham-
pionnat de France vitesse catégorie internationale,
établi par la Commission Sportive.

Sont proclamés Champions de France :

Clazse 500 eme. : J. Behra. i

Classe 350 cme. @ P. Monneret.

Sidecar : J. J. Murit: -

Pour les -autres classes, le nombre d’épreuves
disputées étant insuffisant, le titre de¢ Champion
n'est pas atiribué, conformément au réglement du
Championnat.

Commission de Molo-Cross. — -Le Comité rati-
fie les décisions prisez par la Commission de
Moto-Cross au cours de sa réunion duo 8 octobre
1851, et sur la proposition du Président de cette
Commission, M. Pérouse insistera aupis de la
F.I.M. pour obtenir que, dans les courses sur
prairie et sur piste, les concurrents puissent uti-
liser le carburant de leur choix.

Le Comité homologue le classement du Cham-
pionnat de Moto-Cross

Classe 250 cme. : Klym René.

Classe 350 emec. : Melioli.

Classe 500 cmec. : Brassine Gilbert.

Commiszsion de Moto-Ball, — Le Comité ratifie
les décisions prises par la Commission de Moto-
Ball au cours de sa réunion du 27 septembre 1951.

Sanctions. — Une suspension de & mois est in-
fligée au Moto-Club Aixois pour n'avoir pas
signalé 4 tous les concurrents engagés la suppres-
sion du <« Trophée Motocycliste des Alpes Fran-
caises » (épreuve qui devait étre organisée les
28-30 juillet 1951) et avoir de ce fait occasionné
a plusieurs d'entre eux un déplacement colteux
et inutile.

Licences. — Les droits de délivrance des licen-
ces applicables & dater du ler janvier 1952 sant
fixés comme suit :

— Licenece Concurrent ..................... 2.500 fr.
== TLicence Internationale ............... 1500 fr.
= Licence Nationgle ...............0.cicvee..  BDO fr.
— Licence de Tourisme .........cooeveees 300 fr.
— Licence Militaire ........ccocieviiiinnes 200 f1r.

RALLYE DE REGULARITE
DU MOTO-CLUB PICARD
DU 7 OCTOBRE 1951

Le MC Picard peut se réjouir du succés de
cette épreuve disputée par 17 motocyclistes sur
21  engagés. :

Le départ fut donné devant le Café Bachelet.
Les uns aprés les autres les partants s’élancajent
sur le circuit de 149 kms passant par Picquigny,
Airaines, Oisemont, Gamaches, Abbeville, St-Ri-
quier, Bernaville, Candas, Canaples, Vignacourt
ef Amiens. La moyenne oscille entre 40 et 50 kmh.
selon les cylindrées.

Voici le classement de ce rallye :

1. A. Poulain 40 pts ; 2. Bourdon 43 pts ; 3.
Patte 60 pts ; 4. Pauchet 62 pts ; 5. Blot 80 pts;
6. Fara 100 pts ; 7. Pérot 120 pis ; 8. Labazlette ;
9. Durand ; 10. Huet ; 11. Bardoux : 12. Frénoy ;
13. Karolewski ; 14. Atkinson ; 15. Bléreau ; 16.
Dubos ; 17. Joron.

MOTO-BALL

MATCHES DU 7 OCTOBRE 1851

Coupe de France (Finale) : MC Carpentras et
MBEC Avignon font match nul 2 & 2.

Division Nationale (Match de barrage) : MEC
Camaret bat Orly par 2 buts & 0.

Division Ezcellence (Zone Nord) : Versailles
bat Vitry par 4 buts a 1.

Matches Amicaur @ Gennevilliers bat Versailles
par 3 buts 4 1. - Courbevoie Sports bat MBC
Paris par 4 buts a 1. - MBC Paris bat MBC
Forezien par 3 buts a 2.

TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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Le casque GENO | _ _ e - -
Modéle Sport _ e DEUX MACHINES DE RECORD AU SALON

& bourrelet. Remarqué au_stand Puch un véritable monument Encore une machine célébre proposée & Padmiration
F 0 L Ll S édifié a la gloire de la 125 sport, mais aussi, de des visiteurs du Salon. Le stand Lambretia présente,
: A cadlotte métal léger Vexploit fameux des Monneret, qui, & Montlhéry, entre autres, la fameuse machine qui battit récem-
ad haute résistance ont accompli en circuit fermé le Tour du Monde sur ment force records. Entre auires, le kilométre lancé
a

cette valeureuse machine. ' a 201 kmh.

: IMPERFORABLE
10 & 16 rue Danton AUX CHOCS

Prix imposé : 3500 fr.
LYON Vente en gros : 4

o e, - (i) Ets GENO S5

— VELOMOTEURS —
SAFO 150 SACHS
susp. ar. Fourche tél.
SAFO 100 SACHS
Fourche eélastique
—- CYCLOMOTEURS —
MONOLUX 50 Marquet
vitesse : 40 kmbh. e
MONOFLEX 50 Marquet § =
susp. AR. Freins tamb. ¢ 2
VELFO 50 - VELOT(
Fourche élastigque - g
2 vitesses - point mori
SPORT 98 SACHS
vitesse : 60 kmbh.
TANDEMS ——
BIFLACE 98 SACHS
Fourche eélastique -
vitesse : 55 kmh.
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83 Avenue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

LYot S LAVERTISSEUR - @ o vl
- ARGO-RADIO
Alimenté  directement par ‘le VOLANT MAGNETIQUE
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VELOSOLEX, VELOMOTEURS et MOTOS LECERES
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GNOME - RHONE

TERROT - AUTOMOTO
JONGHI - RENE GILLEY
ROYAL-ENFIELD - N.S.U.

Scooters Bernardet

ATTENTION @
78 RUE ERNEST-RENAN

ISSY-LES-MOTILINEAUX PARIS (SEINE)

100 metes du

Métro Corentin Celton ou Pte de Versailles
» MIC. 03-T2

Tél

Centre de récupération
et d'usinage d(de piéces
uétachées

PR B
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH —- VICTORIA

2Te.

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos -— Epaves

Reéalésage - Embiellage
Piéces a la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. ; LON. 02-63

Al

René BONNET

La Plus Puissante Organisation de Vente

a CREDIT

aux meilleures conditions
pour la région parisienne

LIVRE DE SUITE
- GUILLER

La Meilleure Mntocyclattedu Mnnde !

Terrot -

une seule adresse !

N-5.U. — TRIUMPH
GNOME-RHONE —

Pl S T A AT AP o A A

N’ATTENDEZ PAS L'ACCIDENT !

ASSUREZ -VOUS

ATUX MEILLEURES COMPAGNIES
AUX MEILLEURS PRIX
rar le Service des Assurances de « MOTO-REVUE »
12, rue de Cléry, PARIS-2* - (GU'T. : 73-32)

A AP AT A AR
e e B

51, rue Crevecceur

FLA. 03-77

SPECIALITES D'ACCESSOIRES
POUR MOTOCYCLETTES

DYNAMIC
- ACCESSOIRES ||

LA COURNEUVE
(Seine) '

Guu"er

Salon

"R

N::L!Erim- spéciale pour « MOBYLETTE » - 3 1. 1/2
: - EBéquille articulée T

B® - spéclalement étudiée
- pour tous modeles de
Cyclomoteurs

et
Vélomoteurs

Enjoliveur de
garde-boue arriere
. avec Catadioptre

RAY BONIN
31, rue Victorttuge LEVALLOIS
Tél. . PER. 32-17
VENTE - ACHAT - ECHANGE

CREDIT |

— JONGHI

en 350 cmc.

i AP A A A

il A

KCEHLER-ESCOFFIER
ARIEL — PANTHER — VICTORIA

ROYAL-ENFIELD

gagne le Championnat de France 1951
(Moto-Cross) avec J. MELIOLI

Pour votre sécurité, utilisez
et piéces détachées d'origine

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF JFOUR LA FRANCE :

Ets P. PSALTY, 80 av. des Ternes - PARIS-17

c'est un

.HDI E Mﬂ'

MOTEUR AUXILAIRE POURE
VELOS ET TAMDEMS
& WTESSES » REFRCADESSENENMT PAR TUREINE
2030, RUE DU BORRESO - PARIS 20°
MENAL  88-47

nos motocyclettes

L b

Entre la Gare du Nord et la Gare de I'Est
~ 94, Bd Magenta - 3 au 11, rue de St-Quentin - PARIS

STOCK PIECES DETACHEES
RAPIDE de tous les modéles - VENTE A CREDIT

e

ACCESSOIRES !

NORd 65-25

e

%

Moto-Revue
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SABLE FRERES

Remarqué au Salon du Cycle et de la
Moto, la grande affluence de clientéle ou
méme de simples curieux, attirée par le
Stand des Etablissement Sablé Fréres, a
Pantin. Pourguoi ? Parce que toutes les
sacoches portant la marque Sablé sont
maintenant connues et exigées par tous
l&és usagers.

Elles leur apportent, par-leur gualité,
toute garantie de sécurité., par leur pré-
sentation remarquable, l'assurance de
posséder toujours des articles de choix,
tant par leur ligne etudiée gue par leur
colori. :

Les Ets Sablé ont également mis au
point tout un ensemble d'accessoires in-
dispensables tels qgue : tabliers pour cy-
clomoteurs et=motos, penchos, pélerines,
culssards, jambiéres, recouvrement de
selles, protége-mains, protége-boue, etc...

Son succés continuzllement ascendant
1'a obligé & la modernisation de son
usine de Pantin, gui est dotée d'un ma-
tériel perfectionné, assurant une régula-
rité parfaite de la fabrication.

Le losange Sablé se reconnait partout,
et 11 n'est pas une manifestation sportive
ol 1'équipement Sablé n'apparait pas a la
premiére place, qui est désormais la
sienne.

Les Ets Sablé Fréres presentent au Salon
du Cyele leur derniére création: la sacoche
« Officier », réalisée en cuir couleur. Ar-
ticle Indéformable grice &4 son montage
speécial, breveté, comportant un encadre-
ment meétalligue chromeé.

Chez René BONNET

L'abondance des matieres nous a obli-
ge a reporter a aujourd’hui le compte-
rendu dune visite daue nous avons faite
4 René Bonnet. Pour se rendre chez René
Bonnet, point n'est besoin de chercher.
En sortant de la Porte de Versailles, 4
100 ‘meétres du Salon, en direction d'Issy-
les-Moulineaux, 1'ceil se trouve immeédia-
tement - attiré par une Iimpressionnante
exposition de motos, c'est el que René
Bonnet a son fameux magasin, En tra-
versant la boutique, la curiosité nous fait
compter 60, 65 T0 machines, mais nous
stoppons notre inventaire devant une pile
de motos encore sous harasse, gerbées
Jusqu'au plafond d'un bout & l'autre du
deuxieme hall d'exposition. En face un
atelier de réparations des plus modernes,
a droite un magasin de piéces détachées
abondamment pourvu de casiers métalli-
qued, ol sont rangées d'innombrables
piéces et accessolres. Un bureau vyitré
nous permiet de volr un agencement mo-
derne de classeurs, machine & ecalculer,

I |
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FLes Schos du Salon

machine & écrire, caisse enregistreuse,
etc... Nos lecteurs comprendront mieux
l'importance de cette malson quand ils
sauront qu’elle couvre une superficie de
574 meétres carrés, gqu'un nombreux per-
sonnel qgqualifié est a leur disposition, que
la plupart des grandes margues francaises
et étrangéres y sont représentées et li-
vrables de suite, que le client peut bé-
néficier des plus larges facilités de paie-
ment, grice a4 un service de vénte a crédit
entiéerement géré par Eeneé Bonnet.

|
Les Cartes « METEORE »

Nous avons remardgueé un ingénieux dis-
positif de carte routiére dont le cdHté pra-
tigue, la belle présentation, le faible prix
en font un accessoire gui séduira tout
mgtﬂﬁ.’:}'ﬂli&tﬁ soucieux de confort Et dhy-
glene

Plus de cartes déchirées, sales, illisibles:
la carte routiére classique est découpée
par tranches ou feuilllets et montée sur
un systéme escamotable coulissant dans
un ensemble-écrin en matiére plastique
incassable.

La Carte Routiére Météore gue nous
avons utilisée pour notre documentation
était une carte Michelin France entiére
au millioniéme, nous donnant au verso
les sorties de Paris et au recto la division
par cases de l'ensemble.

Nous avons choisi un itinéraire, repéré
les numéros des cases traversées et, d'une
seule main, en appuyant sur le poussoir
carrespundant, nous avons vu, la carte se
reconstituer instantanément 4 la fagon
d'un puzzle.

L’'appareil est incassable et sa fabrica-
tion nous a paru trés solgnée. En effet,
tout le systéme d'éclipse des 150 feuillets
est constitué par des guides en fibre ba-
kélisée indéchirable et indéformable, inal-
térable &4 la chaleur et 4 l'humidité, ce
qui justifie 1'utilisation de cet appareil
pour la navigation aérienne et les colo-
nies. Le modeéle aéronautique Météore est
d'ailleurs homologué par la R.A.F.

20 Octobre 1951

Cette nouveauté est distribuée en
France ‘par la Diffusion Igdustrielle et

Commerciale, 60 bis, rue dge Peupliers, a

Boulogne (Seine).
]

A la Société
« MOTOCYCLE »

Beaucoup de noy Ieeteurs sont impres-
sionnés par. cette Ilrme, ornée du mot
¢ Soclété » qul évoque en général l'at-
mosphére des cartons verts chére & nos
poussiéreux fonctionnaires.

@u'on se rassure : a4 la « Société Moto-
cycle », rien de tout celda. En depit du
nom administratif, tout s'y passe plutodt
en famille.

Cette sympathique entreprise s'est don-
née pour but de rendre service aux ama-
teurs de moto, soucieux de se procurer

~une belle machine, sans s'astreindre a

de longues économies, souvent compromi-
ses avant leur consecration, en ces temps
de vie plutdét chere.

Le mieux, pour l'amateur, est de s’y
rendre, et d'y expligquer exactement son
cas. Quatre-vingt-dix-neurf foils sur cent,
il trouve satisfaction, car un persolnel
compréhensif est l4 pour trouver la for-
mule adéguate. Ce personnel jeune et dy-
namigue, sait trés bien se ¢ mettre a la
place » du client.

De plus, le choix est important. Quand
on a trouvé le moven de devenir proprié-
taire de l'engin convoité (certalnes con-
ditions de crédit n’entrainent le verse-
ment d'auvucun intérét), il reste l'embarras
du choix parmi les plus grandes margues:
Gnome-Rhone, Monet-Govon, Fox, NSU,
DS Malterre, Jonghi, Guiller, Terrot, Ve-
locette, Ariel, Imme, Roval-Enfield, Ber-
nardet, Aleyvon, ete..

Tous lez accessoires sont la également
pour parfaire l'acquisition, et comme
cette entreprise posséde une ﬂliale de
gros, elle bénéficie de conditions tirés in-
teressantes, dont, en f111 de comnpte, pro-
ﬂte le client.

INAUGURATION CHEZ EAY BONIN

Mercredi 1¢r octobre, Ray Bonin, Pré-
sident de 1I'AMS, inaugurait son rnouveau
magasin de Levallois.

Ce fut l'occasion, pour l'envoyé spécial
de « Moto-Revue », de voir autour d'un
buffet largement pourvu, une pleéiade de
champions parmi les plus sympathigues.
Qu'on en juge par cette liste : Houel,
Behra, Frantz, Melioli, Thévenet, Brassi-
ne, Leloup, etc...

Les constructeurs étalent également
bien représentés. Reconnus au hasard,
MM. Drapier, représentant NSU, Papin,
représentant -Jonghi, Laisis pour Gnome-
Rhone, Plus, pour Koehler-Escoffier, etc...

En résumé, ambiance sympathique, réu-
nion de techniciens éprouvés, mails pas
de vieilles barbes une assemblée de
connalsseurs qui n'excluait pas la gaité.

Le nouveau magasin est trés spacleux.
A l'angle de deux rues, il présente de
part et d'autre d'une entrée en pan coupé,
deux belles vitrines trés bien garnies, et
qul assurent une belle clarté.’

Des la nuit tombeée, c'est au contraire
le magasin gul éclaire la rue et présente
aux promeneurs un véritable diorama
propre & faire de tout passant un envieux
de belles machines.

Ray Bonin n'a d’ailleurs pas lésiné sur
la décoration lumineuse, puisqu'il a fait
appel pour cela aux maitres éclairagistes
du « Néon Economique » & Pantin.

En résumé, oelle inauguration d'une
belle realisation. Les futurs clients, attl-
rée par cette jolie installation, seront en
securite, entre les mains du bien connu
crossmann international.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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a Uinage nectiligne
« DUPLEX »

modeéle et marque déposés

TR e

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

’ 16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES

MARSEILLE

e = kB e e, Eg

CONSTRUISEZ

pour BATEAU - BICYCLETTE - SCOOTER
MODELES REDUITS, etc..

SUR DEMANDE
PLANS ET DOCUMENTATION : : e N - e
(4 réacteurs de puissance .différente) s, - SR e AUTOMOBILE

ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT NET
: de 1.500 frs. l'ensemble .

VOTRE ‘ Apreés votre visite au Salon

votre choix se fixera sur

les Ets BONNET =

80, av. du Général Leclerc - BILLANCOURT

pour la commande de

MOTOBECANE - GIMA
TERROT - GUILLER

ou MALTERRE
VENTE A CREDIT 12 MOIS

NOR. 08-09
TOUS
véetements

de cuir :
MOTO

e o L

“l MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR I
I M 28 r. du Chéteau-d’Ean
CHRQ E'IR " " PARIS-10°
Ve N

S}  SPORT
e VILLE
Exigez la

St¢ MERO

P

24, rue de Londres - PARIS-9°

maraue
= CHROME-
| CUIR o

CATALOGUE
GRATUIT

Jet-Departement

& SUR DEMANDE

&

_f"“‘-f'-':.-"-

AU SERVICE
DES ASSURANCES
12. rue de Cléry, PARIS.2®

f

- >
Tl A

Pour toute correspon-
dance avec « MQTO-
REVUE », n’'omettez
pas de joindre un
fimbre pour la ré-

ponse.

-

Assurez - vous %

ol ol il il

:

E

' ' ¥
M.G.
S l" _ ¢ ®

REDRESSAGE
Cadres et Fourches

SPECIALITE
fourches télescopiques

TRAVAIL SOIGNE

nombreuses
références

Marque de Qualité

Spécialités

. SACOCHES ...

VELOS - CYCLOMOTEURS - MOTOS

i ol

16, r. Louis-Rougquier
LEVALLOIS

PER. 60-64 :

wmmm;

A Ets S A B L E Fréres
22, rue du Pré St-Gervais - PANTIN (Seine)
Tél. : NORd 84-93

MENTIONNEZ. TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

VOTRE BIBLIOTHEQUE

%

' TOUTES MARQUES MOTOS —.

LHTONVT 97g

COMMANDEZ CHEZ UN SPECIALISTE Il

Vous aurez satisfaction pour ftout ce que vous désirez. Des
conditions uniques ! Paiement toutes les guinzaines. Tous
les mois. Une mise au point soignée pour votre splendide

Scooter 100 ecme. TERROT
Scooter 125 ecme. GUILLER moteur A.M-C. 4 T.
125 et 250 cme. JONGHI et RENE GILLET
125 cmc. YDRAL et AM.C. GIMA qinsi que
les B.S.A. et SUNBEAM

INE SEULE MAISON SERIEUSE

Barbés-Motos-Cycles

98, rue Doudeauville - PARIS-18 - Tél. MON. 96-37
Meétro Chateau-Rouge
REPARATIONS PAR SPECIALISTES

Tous les Jours de 9 h. &4 19 h. 30 — Dimanche excepté
ey, Catologue conire 40 fr. timbres e

- passel, vole chance

L'Enseignement par Correspondance
des COURS TECHNIQUES AUTO
permet chaque année & des milliers
de Jeunes Gens de se créer une
situation intéressante dans ['Indus-
trie et le Commerce de |"Automaobile.
Pourquo! ne feriez-vous pas comme eux ?

A la Ville, & la Campagne, dans
l'Armée, les Spécialistes connaissant
la technique des moteurs sont
recherchés

M'attendez pos pour suivre I'enseignement par correspon.
dance des COURS TECHNIQUES AUTO, rue du Docteur
Cordier, SAINT-QUENTIN {Aisne). Rens. grat. sur demande

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes spéciales
permettant l'ouverture compléte de cha-
gque numéro ou extraction d'un numeéro

L'ATELIER
DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretien de toutes
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 1r.

NOTICE D'ENTRETIEN

LA 4 CV
RENAULT

gante - Dos et coins pégamoid. A nos

MOTOBECANE :
2 MOQT?OCGNFGRT TECHNIQUE — PRATIQUE NOS TABLEAUX MURAUX
(125 lat.) ENTRETIEN — REGLAGE Planches murales 65 x 100
; 'REPARATION

Description - Réglage -*Démontage - En-
tretien - Dépannage. A nos bureaux
300 fr. (poste 345 fIr.).

LE CARNET DE BORD
DU MOTCCYCLISTE

Alde - mémoire permettant de tenir une
¢ﬂmptabilfté scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 fr.)

PEUGEOT P. 55

450 Francs

125 TERROT E.P. - E.T.P. - ET.P.C.

avec tous les réglages- complets : 500 f1r.

125 TERROT E.T.D.

500 Francs
TERROT 500 BRGST 500 Francs

Le Moteur VELOSOLEX

350 Francs

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150

Un bel ouvrage édité par
« MOTO-REVUE ». Le seul
complet et rigoureusement mis
& jour avec la collaboration

de la REGIE RENAULT.

L'ART DE CONDUIRE Un livre cartonné 13,5 x 21
Tourisme et compétitions, pour motos- | c¢m. (abondamment illustré).

sidecars, velomoteurs, cyclomoteurs. A nos .
bureaux : 430 fr. (poste 475 fr.). Impresslc:n et couverture 2

L'ART D'ACHETER couleurs. Moyon: ooy | G0 At S
UNE VOITURE D'OCCASION A nos burecux A
mRemmimR | TR | ecmom o
de mille. - 300 fr. (poste 345 1ir.).
LA TRACTION AVANT Edition Luxe 590 fr. 4 C;-;ﬂ RﬂiULT
| (9-11-15 cv.) C ([::pg E PT;;Z 332{3? Pour envol par poste des Tableaux Mu-
L'ouvrage technigue et pratique indispen- et raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux

sable 4 tout réparateur de Tractions, ainsi - 100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire
qu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.) C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS
Motos DRESCH

DRESCHMOTOR ™=

- PIECES DETACHEES D'ORIGINE I

TOUS REALESAGES ET- PISTONS — EMBIELLAGES

~. MEILLEURS PRIX
ET QUALITE - RAPIDITE DE LIVRAISON

7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. :-497

i MOTO-RECCRD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18¢ - T¢l. : MON. 24-40

LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN
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La plus importante production de motocyclettes du monde |
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la marque la plus
“populaire”
et le “confort” dans la “vitesse

MOVEA — IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE / . .
79, Avenue de la Grande Armée - PARIS-16° — COP, 40-65 - 27-23 7Y
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