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Colegorie 350 s

Extrait de *“ MOTO-REVUE *
Ne 985 du 10/6/50

On avait I'mpression de voir
un simple touriste sur unre
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arrét!

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9

EXPOSITION PERMANENTE TOUS MODELES::
LIVRAISON DANS LE MOIS -

CREDIT 6 a 12 mois

ACCESSOIRES - EQUIPERENTS - STATION SERVICE""
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ATTENTION

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION PARISIENNE

'Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10°
Tél. : NORd 07-59 Métro Gare du Nord

Vous livre immédiatement

JONGHI — TERROT — MONET-GOYON
GNOME-RHONE — ALCYON — GUILLER
D.S. MALTERRE

et les célébres vélos & moteur auxiliaire
ALCYON — MOTOBLOC — MOSQUITO

ET TOUTES LES GRANDES MARQUES DE
MOTOS ETRANGERES

VELOCETTE — ROYAL-ENFIELD — IMME
ARIEL — N.S.U. — JAMES

Catalogue contre 30 francs en timbres
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£a Jormule du scooter 1957

Le Baby-Scooter
“ARDENT”_

T [

57.000 frs

47, rue Georges Clémencequ, 47

Suppment pr cacénage 5.400
toue de secours : 2.500

CANNES (A. M.) Tél, 922-82
%— e

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque
conception de moteur

————

> LEGERS
PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

PRODUCTION
DE LA PLUS IMPORTANTE
'USINE DE PISTONS D’EUROPE

Distributeur exclusif pour la France

A. CHARDONNET 2anrin tscine) - Té1. - NoRa ss.40
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logue et feuilles de mesures

LA PLUS IMPORTANTE
SPECIALITE FRANCAISE

BOTTES

EQUITATION - CHASSE - MOTO

MARCY 1 et 3, pl. de la Bourse
_ Paris-2¢ CEN. 83-11et 12
SERIE PUBLICITE

3.573-1 Bottes Box Exira

doubl
St e 9.9504r.

sur demande envoi de cata-

nqueurs

en 175 cme.

INMRIMAGE - ECLAIRAGE

GRS omoteurs et Motos
WNEITEN-s  auxiliaires

WISt coles et marins
Moteurs dustriels

CTOUTREZ |20 RECHANGE
Pour . |cE-HIlIT M types  SAFI
dans les elRlitEElTEEslus réduits

- SERVICE REPARATYeN|
ECHR e ANDARD

Société d’Applicafili
et de Fabrications Indusii{gl:lles

21-23. RUE PARMENTIER - PUTERRJX
Telephone LON. 09-10 — 08-11

Agent “en Belgique Monsieur Charles . ADAMS

IH. rue de Livourne — BRUXELLES (Belglgue)

Agent en Algérie @ Monsleur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rue de Mefz - ALGER (Algériey -

- Tél. DIDerot 76-01 PARIS (XII%)

GALLETTO-GUZZI

DE RENOMMEE MONDIALE

C’EST UN SCOOTER AVEC TOUS

2 CV. - Culbuteurs - Double suspension

PROPRE — SUR — MARCHE IMPECCABLE

Complet comptant : 189.348 fr. Taxes comprises

disponible de suite

SRR 12.000 a la commande
oG ) = 80000 -2 1a Hieatson
' 9 mensualités de 12.365

MOTO-BASTILLE * ™eanc™

» ROQ. 29-28 — Tarif 30 frs'timb. poste

net

él.

Mains toujours propres avec

La serviette « MAGIC »

INDISPENSABLE AUX MOTOCYCLISTES

Sans eau, sans savon, ni pates spé-
ciales, .v0s mains seront nettoyées,
nettes et douces sans irritation de 1la
pealu, par un simple frottement de la
serviette MAGIC qui

DISSOUT, ABSORBE ET NEUTRALISE

toutes taches ou impuretés (cambouis,
goudron, peinture, encre, etc...).

Inusable et sans entretien

Chez tous accessoiristes
autos et motos
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SERVIETTE

. NEO-PROGRES 8, r. Auguste Barbier PARIS-11
ESEES—— | (OBE. 15-49)

" LES MEILLEURES CHAINES DE
MOTOS DANS LE MONDE ENTIER
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Pour les affaires — Pour la promenade & 2

LES AVANTAGES DE LA MOTO

Motocyclistes !...

28, Rue Davoust
43, Av. Ed. Vaillant
PANTIN (Seine)

Renseignements
Réponse contre timbre

St-PAUL-MOTOS

1, rue de Hivoii - PARIS-4+ — ARC. 71-46
Meétro : Saint-Paul

Le Salon permanent
de la Motocyclette

BRenseignements Expeédition
contre D ® K ° W ° FRANCE
30 1r. et
timbres' poste j A WA COLONIES
TRIUMPH

TERROT — MOTOCONFORT

MONET-GOYON - GNOME-RHONE - ALCYON
GUILLER - RAVAT - RADIOR - R. GILLET
GILLET D'HERSTAL — VALLEE — JONGHI

M.R. - HUIN - A.G.F. - DERNY - MOSQUITO

«« Mobylefte
— CREDIT

Magasin ouvert tﬁus les jours sauf Dimanche,
de 9 h. 4 12 h. 30 et de 14 h. & 19 h. 30

RIGIOITE ABSOLUE
PROTECTION COMPLETE

H. DELANNET

43-45 rue de la Roquette
PARIS - Tél. : ROQ. 85-22

passez rapidement commande de votre machine chez

Tél, : NORd 44-26
% - ' Mo Hoche et Pte Villette

CREDIT

Autobus 170 et 130

Champion de France Vitesse 1936

TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE — ALCYON
MONET-GOYON — JONGHI -— B.S.A. — SUNBEAM — JAWA
SCOOTERS TERROT et MOTOBECANE livrables DEBUT 52

ATELIER DE REPARATIONS ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

Toutes les machines livrées
sont traitées avec REDEX

SOYEZ PREVOYANT !

DES A PRESENT ET POUR PEU DE TEMPS

VOUS POUVEZ. PROFITER

DE CONDITIONS SPECIALES DE

(REDIT i 18 MOIS

aux Ets BONNET

Directeur-Gérant : N. ANGELY

80, av. Général Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
Tél, : MOL. 15-46

« YVOTRE » MOTOBECANE

TERROT — DS MALTERRE

BSA - GALLETTO - JONGHI
GIMA ou GUILLER

ATTENTION ! Certains modeles sont encore
disponibles aux prix d'avant le Salon

Renseignements : 30 frs en timbres-poste
Catalogue 50 frs.

ve de la grande Armée, 83

— PARIS — (16™) 1

Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-%6-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

83 .Aven
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h = - Le Numéro : 25 francs
; SQOO’!EI'S BERNARDET T HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS
; : ) - ' : France Etrange
¥ 125 et 250 cmec. i : ABONNEMENTS * ;g Nos ; ﬂsguu ;‘r. 1;33 fr.
'? -y & g *® :- . E
payables en 9 mensualités ? L‘ahﬂ?nemeréii mm?ﬁnddlﬁsﬂﬂé&un%ﬁf 'EE :;a lhéﬂgfir:g
s : es numéros spéciaux (No= du on, , ete.), 'abonné
e PHESENTETIQH économise plus de 150 frs sur 1'ensemble des Nos de série.
4 @ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
e ment pour les titulaires de comptes) :
........ ESSAI MOTO-REVUE 297-37T PARIS-2e.
-] Iimiiquﬂ 51.:!1' le talon d%tchéque. en mmcéémséd’in:plg-
- merie, S50 B‘AAI'esse EDII‘.[]]: e, avec ig no 2 Par =
tous les jours I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s’agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de regu, é&viter le
chéque bancaire.
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Dans la pluie
dans le vent

1)

MACOMBYN

Bt S G.D. G. FRAMCE at ETRANGER

Se met et se défait instantonément
Sans s'enfiler.

2 e oz la Plumefte - Amiens

AU KILOMETRE...

Nous vous faﬁ_rij'ssans un (YCLOMOTEU R

GAITE-MOTOS Facile & conduire

MONTPARNASSE

i o iy Bien suspendu
, Impasse de la Gai
DAN. 55-43 PARISG Propre

M

PAYABLE EN

2ol ol ol A A A

par tous les temps
\ : :

Seul Fobricont ETS CHAMTRIEUX~LEFEVRE

ENSUALITES

-

pour [’Automobile
1) & pour la Moto

g ey

R e

G.S.M.

8, rue des Ecoles - PARIS-5* — QODE. 62-98

ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées

12, rue St-Séverin DE: '50-9]
LICEMNCE

USINES a CEMNOMN [Vienneg)
Bureaux commerciauz : 26, Av. de I'Cpera. PARIS. Qpe. O8-96

T

Distributeur officiel

Hr

* 1R

Segments Amedee Boll ee

Vente en gros :

Le casque GEN©O

Modéle Sport

& bourrelet

A calotte métal léger

& haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Prix imposé : 3500 fr.

6, Faubourg Saint-Honoré

Ets GENO rarse = ANy 12.38
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

==

¢ PNEUMATIQUES EN
TOUTES COULEURS

Trés prochainement. on peut
s'attendre a4 voir sur le marche
des pneumatiques pour véhi-
cules 4 moteur et Dbicyclettes
de toutes couleurs. Cette poOs-
sibilité résulte des travaux des
Usines Chimiques Wesseling
AG dans la région de Cologne.

¢ UNE NOUVELLE 125
ITALIENNE

Il s'agit de la « Leoncino »

des établissements Benelli, di-

rectement dérivée de la <« Le-
tizia » de 98 cmec.

Moteur carré de 54 mm, avec

"un taux de compression de 6 a

1, 11 développe 5.5 CV et son
régime maximum est de 5.700
t.-m. Bolite 3 vitesses.

Avec sa fourche télescopique
et sa suspension arriere oscil-
lante, la machine ne pése que
68 kgs. Moteur monté & porte-
a-faux.

¢ A PROPOS DU PRIX
- DE L’ESSENCE

A la suite de l'augmentation
du prix de l'essence par décret
du gouvernement, plusieurs
groupements professionnels ont
engagé une campagne de pro-
testation dans le but d'obtenir
1'abrogation de ce décret. Afin
d'appuyer ces protestations,
1I'Amicale Motocycliste de Fran-
ce gqul groupe 65 clubs, a en-
voyé A ceux-cl une circulaire

les invitant a protester eux

aussi en signant une pétition
gqui sera présentée au Ministre
des Finances.

¢ MNOUVELLE
FIXATION DES
GARNITURES
DE FREINS

Des U.5.A, et d'Allemagne,
nous apprenons gue des essals
ont é&té effectués pour rempla-
cer la fixation par rivets des
garnitures de freins. Ces der-
niéres sont collées, ou bien
adhérent aux maéichoires par
vulcanisation.

Dans le cas de collage, ce
dernier se fait avec 1'aide d'un
four électrigque, & la tempéra-
ture de 150°. La colle est &
base de PBuna. La méthode
n'est pas encore bien au point,
car lorsque les garnitures at-
teignent la température de 200°
leur Tfixation n’est plus treés
siire.

constructeurs, pour qui le prestige de la com-

pétition n'est pas un vain mot, songent inva-
riablement, & cette époque de 'année, & s’approprier
guelques records mondiaux.

On peut étre étonné en jetant un coup d’wil sur
la table des records, de voir combien de performan-
ces enregistrées a partir de 1930 n'ont pas encore
eté battues.

‘e qui expligue la vétusté de certains records

i c'est 'emploi du compresseur sur de nombreuses

machines d'avant-guerre,

Or comme les machines suralimentées ne peuvent
plus disputer de courses actuellement, les bureaux
d’étude, depuis ces derniéres années, ont unigue-
ment axé leurs recherches sur le moteur a alimen-
tation atmosphérigque. Il s’ensuit donc un handicap
assez grand qui ne donne que plus de valeur a cer-
tains records particuliérement difficiles qui ont éte
battus récemment. ¢ :

Techniquement parlant, les performances les plus
sensationnelles sont celles réalisées par les scooters
italiens. Avec un 125, muni toutefois d'un correcteur
d’admission, Lambretta a dépassé en Aofit dernier
les 200 kmh. .. vitesse que seules dépassent en cir-
cuit les 500 d’usine.
~ Mais il est d’autres records qui bien que moins
spectaculaires, ont plus d'intérét pour le public.

Sans vouloir minimiser les records des Lambretta
ou autres N.S.U. qui viennent tout dernierement de

nire encore parler d'elles, quel rapport entre ces
machines a4 alimentation et carburants spéciaux et
totalement carénées avec la machine de série ou
méme de sport !

Si au point de vue de la technique pure, ces per-

: formances sont dignes de la plus franche admiration,

il n’'en faut pas moins considérer a sa juste valeur,
des tentatives heureuses comme celles entreprises
par Puch avec une machine dérivée du type sport,
vendue & la clientéle, ou par Guzzi et A.J.S, qui, tout
derniérement;: avec des machines de circuit non pro-
filées, récoltérent de nombreux lauriers.

Il nous semble que la classification des records
du monde serait a revoir. :

1+ revenir a 'ancienne formule qui consistait a
homologuer un record pour toutes les catégories su-
péricures et non pas dans sa seule cylindrée.

2» établir un classement séparé pour moteur muni
oul non d'un compresseur. _

3 ouvrir une nouvelle classe pour machines en-
titrement carénées ou réglementer la mesure dans
laquelle une machine peut étre carénée.

@ Changem. adresse 30f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 —— PARIS (29)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Teléphone : GUT. 73.32 - (4 lignes groupees)

LA SAISON DES RECORDS

L A saison sportive proprement dite terminée, les

¢+ AU SUJET
DES CLUBS VESFA

Un de nos rédacteurs inat-
tentioné a rédigé un écho d'ou
I ressortait que 1'ACMA or-
ganiseralt des équipes courses
pour l'année 1552. Il ne s'aglt
évidemment pas d'une ¢ écu=
rie » Vespa dotée de modéles
spéclaux pour la course, mais
de la création prochaine de
clubs qui représenteront la
marque dans les rallyes, con-
centrations, etc... énuipés de
scooters de série.

4 CONSOMMATION
D’ESSENCE ET DE
GAS OIL POUR
SEPTEMBRE
EN FRANCE

D'aprés les statistiques pu-
bliées par le Comité profession-
nel du petrole, il ressort que la
consommation d'essence a #été
de 399.863 m3 et celle de gas-
oil de 107.05% m3. L'augmenta-
tion de la consommation par
rapport 4 septembre 1950 est de
25 9% pour l'essence et 16 <:
pour le gas-oll. VoildA un état
de chose gui va certainement
étre atteint par la récente
hausse scandaleuse sur le prix
des carburants.

¢ NS.U. ET
LAMBRETTA

Est-ce la machine des records
de NSU qui est sl lente, ou
plutdt le scooter Lambretta se-
rait-il remarqguablement ra-
pide ?

Voila un peu la conclu-
sion a4 laquelle on arrive lors-
qu'on compare les vitesses res-
pectives de ces deux engins.
Herz a meneée la bicylindre NSU
4 compresseur a la vitesse de
200 mh. et se trouve étre &
I'heure actuelle 1'homme le
plus rapide du monde sur deux
roues. Parallélement 1'italien
Ferri prenait le départ sur un
scooter Lambretta  egalemens
caréné et atteignait la vitesse
de 201 kmh. Ce qui falt seule-
ment 89 kmh. de moins pour
une petite machine dont la cy-
lindrée ne représente que le
qguart de celle de la machine
la plus rapide du monde. Cecl
s'explique par le fait que la
puissance requise par la résis-
tance de l'air croit comme le
cube de la vitesse. Malzré cela,
on ne peut gque s'incliner de-
vant cette performance du 125
cme. qu'on se doit de qualifier

d'exceptionnelle.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE




Moto-Revue

& LE TOUR DE LA
MEDITERRANEE EN VESPA

Deux jeunes étudiants viennent d’'ac-
complir le Tour de la Méditerranée avec
un Vespa sorti des usines de Fourcham-
bault.

Ce voyage d'étude, enirepris sous les dif-
férents angles de l'archéologie, de la reli-
glon et des arts, mena les deux vovageurs
a travers la France, 1'Italie, la Yougoslavie,
ou ils trouvérent les plus mauvaises rou-
tes de tout leur périple. Puis, contour-
nant l'Albanie, ils traversérent la Gréce,

ol ils s'embarquérent en direction de
Beyrouth.

Leur voyage par route reprit ~<:: Iia-
mas, Amman, puls aprés un déiour au
Liban, ils s'embarquérent & ncusvosu en

direction de Port Said.

Ce fut dés lors un voyage pittoresque
vers le Caire, 4 travers le désert, puis la
Vallée du Nil, en remontant le cours du
fleuve sur plus d'un milller de kilomé-
tres. Ce qui frappa le plus nos deux étu-
dilants pendant cette partie de leur
voyage, ce fut de rouler sur des routes
constamment arroseées par des indigénes,
ce qul rendait le pilotage difficile & 1'ex-
tréme.

Remontant ensuite sur le Caire, {ls
parcoururent, grice 4 une dérogation spé-
clale, la péninsule Sinaitique cHté ouest,
Jusqu’'a Abazounima, et effectuérent 1l'as-
cension du Mont Sinal 4 dos de cha-
meau. Aprés ce fut le retour par la Cy-
renaique, la Tripolitaine et la Tunisie, ol
les voyageurs s'embarquérent vers la mé-
tropole. _ ;

Ce voyage représente un minimum de
15.000 kms & travers les plus mauvalses
routes d'’Europe Orlentale et les pistes
du désert. De cette longue randonnée, le
Vespa en est sorti tout 4 son honneur.
pulsque, exceptés les décalaminages et
quelques ennuis de carouration provoqués
par la qualité défectueuse de 1'essence de
certalns pays, 1l a toujours donné satis-
facti~rm & ses deux propriétaires, bien

que ceux-cl n'alent pas ménagé leur mon-
ture, puisqu'ayant chargé celle-cl entre
80 et 120 kgs.

¢ SUR LE CIRCUIT
DE BONNEVILLE

Nous avons parlé derniérement du re-
cord de l'américain Gene Thiessen, sur la
BSA « Star Twin » de série, ce qul cor-
respond en Ameérique & la classe C en
<200. En 650, i1 existe également une classe
C (donc de machines de série marchant
& l'essence ordinaire) et dans cette caté-
gorie un nouveau record du mile lancé
vient d’'étre battu par <« Blackie » Bul-
lock sur une Triumph Thunderbird, tou-
jours sur le circuit d- Bonneville. Bul-
lock ajoutalt.au précédent record 22 kmbh.
en réallsant une moyenne de 212 kmh.

% LE RECORD DU MONDE
DE VITESSE PURE
« EN DANGER »

Comme tout le monde le sait, c'est le 12
avril dernler que le coureur allemand
Wilhelm Herz a battu sur NSU le record
du monde de vitesse pure.

Or l'anglais Dearden projette depuis
peu d'ameliorer ce record d'au moins 10
Emh. avec sa 1000 Vincent 4 compresseur.
Toutefois, &4 1'heure actuelle, il est encore
enn train de preéparer sa machine et de
« travailler » son moteur pour lul faire
rendre toute la puissance souhaitable

e P PP PP PP
ON DEMANDE

Un de nos confréres de la presse
specialisée moto-auto recherche un
excellent collaborateur sédentaire
ayant grandes possibilités et capacités
dans la marche générale d'une revue
technique bi-mensuelle : poste de
confiance et d'avenir 4 candidat qua-
1iflé, Ecrire avec références détaillées
(discretion totale assurée) sous ne 302
i MOTO-REVUE qui transmettra.

A A AT AT AT LA A A A A AT A A A A AT A A A A A A
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bbbt s o s s T PV P TSP
CYCLOMOTORISTES...

A votre intention, ¢ Moto-Revue »
éditera, &4 la fin de ce mois, un nu-
méro spécial entiérement consacré

aux moteurs auxiliaires et cyclomo-
teurs.

¢ LES 125 CMC. A L’'HONNEUR

17 cols franchis, 1.141 kms en 18 h. 50
minutes, soit 4 la movenne de 62 kmh.
600, telle est la randonnée accomplie par
un scooter 125 MV et une motocyclette
de méme cylindrée et marque A travers
la Suisse. La majeure partie s'est déroulée
sous la plule, gqui au retour se transfor-
ma en neige, cette épreuve ayant eu
lieu fin septembre sur le parcours sui-
vant : Locarno, Col du St-Gothard, Hos-
penthal, La Furka, le Grimsel, le Susten,
Lac de Zurich, Davos, San Bernardino, Oli-
vone, le Lukmanier, - 1'Oberalp, Ander-
matt, puls encore 3Susten, Grimsel, la
Furka et le St-Gothard, sous la neige,
enfin le Tessin et Monte-Ceneri. Cette
course endiablée fut-contrdlée par la Fé-
dération Motocycliste Suilsse qui homo-
logue ce nouveau record, l'ancien étant
de 1.107 kms et 16 cols a 47,600 de
movelne.

¢ DU NOUVEAU DANS
LA FORMULE 3

C'est un moteur EMW monocylindrigue
porté a 428 cmece. et donnant 40 CV qui
équipe la nouvelle 500 Berger. Le cadre
est en tubes soudeés ; & l'avant un bras
triangulé trés long supporte chague roue.
Ce bras est suspendu par un ressort
transversal sans amortisseur. A 1'arriére
deux demli-axes oscillent sur deux res-
sorts hélicoidaux avec amortisseurs téles-
copiques. La transmission est & cardan
aves 3 vitesses et différentiel et semble
plus lourde qu'une transmission & chaine
ordinaire. L'empattement est de 2.200
mm et le polds de 285 Kgs.

L.Que nous reverrons blentot l'équipe
AJS 4 Montlhéry, car le record de 1'heure
en 350 doit étre a leur portée.

..Que des quatre cylindres compéti-
tion sont sur le point d’apparaitre en
Grande Bretagne. On cbhuchote les noms
de Triumph, BSA et Norton.

..Que le createur de la Gilera Rondine,
I'ingénieur Giannini, met actuellement
au point pour le compte de Guzzi un 4
cvlindres également.

.Que la pulssance de la Gillera 4 cy-
lindres — encore — est actuellement de
23 CV, ce qul correspond a une vitesse de
pointe de 220 kmh. environ.

«AQuune erreur de communication
nous a falt reléguer Drion a la dixiéme
place du Champlonnat du Monde side-
car, alors gue celui-e¢i falt jeu égal
avec Murit et se classe 5°* ex-mquo avec
lui. Pélicitations a4 ces deux coureurs
pour leur helle tenue.

..Que Tommy Wood a été suspendu
pour un an par la Commission Sportive
Internationale, a la suite des incldents
survenus au dernier Grand Prix des Na-
tions a4 Monza.

..Que Jean Murit va créer pour la
salson prochaine, une écurie gul portera
son nom et qul se composera de : Hofs-
tetter, Insermini, Planque, Emo et... Jean
»lurit.

Bonne chance 3 notre sympathique
Champion de France.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE

il
i

P i
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L v a quelques 20 ans triomphalt en

250 cme., au Tourist Trophy, une

moto équipée d'un moteur Jap qui,

bien que muni gue dune seule sou-
pape d'échappement, posseédait 2 tubes
d'échappement. Comme Jap avait alors
une trés grosse renommée dans le monde
entier, la présence de deux tubes d'é-
chappement pour un monocylindre de-
vint synonyme de puissance et de vitesse
et l'on vit bientét sur le continent de
nombreuses margues suivre cet exemple.
Certains bicylindres 4 4 soupapes possé-
dérent ailnsi quatre tubes d’échappement.
On eut beau expliquer plus tard que sl
Jap avalt triomphé, ce mn'etait pas a
cause, mails malgré ce double echappe-
ment, toutes les machines de course, me-
me les deux temps, avaient beau n’avoir
gqu'un tube par cylindre, le « pli » etait
pris et la mode lanceée.

Depuis longtemps déja les construc-
teurs de moteurs savent qu'il est préfe-
rable, pour une soupape d'échappement,
d'avoir un seul tube et non deux. Clest
une pieuse légende qui régna assez long-
temps dans certains milieux motocyclis-
tes qui fit gue les- constructeurs con-
tinuérent durant un bon moment a4 égui-
per leurs monocylindres 4 temps d'un
double échappement. Certains perdirent
souvent une clientéle en s'obstinant a
vouloir mettre quun seul tube au lieu
de deux, préférant réaliser un moteur
de bon rendement que de se plier a4 la
mode du jour. On vit aussi, assez sou-
vent, des constructeurs (tel Terrot) equi-
per leurs machines «compétition client »
d'un seul tube, alors gue la version sport
de ce méme modéle était livrée en serle
sur le marché munie de deux tubes. Au-*
jourd’hui encore, Royal-Enfield livre sa
500 mono avec simple ou, double échap-
pement,’ suivant le désir du client.

Si une question de golit pour la syme-
trie joue un rdéle dans cette mode pour
le double échappement, l'essentlel est

surtout 1'idée qu'il rend la machine plus -

sportive, plus rapide. C'est cetle meme
idée qui préside au go(t de certains pour
des tubes et pots d'échappement releves;
or ceci n'a de sens que pour des motos
tous terrains, de trials ou de cross, car
par ailleurs les coudes plus aigus du tube
diminuent en fait le rendement, donc la
puissance du moteur. Mais c'est pour se
plier & cette apparence de vitesse que

certaines maisons, comme Victoria, li-
vrent moyennant un supplément des tu-
bes et pots d'échappement releves.

Au premier abord, i1 semble absurde
que deux ouvertures,derriére la soupape
d’échappement aieﬂ.’t un rendement
moindre gqu'un seul : les gaz brllés au-
raient plus de place pour s'échapper, le
cylindre  se viderait mieux et plus vite.
Si les gaz s'échappalent lentement, 11 ¥
aurait encore une place pour une telle
supposition. Mais avec le régime élevé de
nos moteurs, il n'en est pas question. .

Il faut absolument éviter, lors de 1'é-
chappement, que ce soit le piston qui,
dans sa course ascendante, chasse les gaZ
brilés comme le ferait une pompe. Ceci
entrainerait wun travail supplémentaire
pour le moteur, un travail résistant qui
n'est que pure perte d'énergie. Les gaz
d'échappement doivent donc s’échapper
plus vite que ne remonte le piston. Or la
présence de deux tubes d'échappement a

L'exemple four-
ni par la super-
culasse Motlobe-
cana 500 cc. est
des plus mar-
quants. En haut,
lune des opre-
Mieres VErstomns
de la machine.
Le moteur de-"'
vail quelgques
années plus
tard, mne plus
comporter qu'un
seul tube. Ci-
contre : un 2
temps sur le-
gquel le cons-
tructeur monte
indifféremment
un ou . deuxr
echappements.
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la place d'un seul entraine, pour une dé-
pression qui est obligatoirement la mé-
me, une vitesse plus falble des gaz et
vient a4 l'encontre du but recherche par
l'avance a l'échappement.

De plus, & 'amont de la pointe du V
(dont chacune des branches est consti-
tuée par une des pipes d'échappement et
dont la pointe est dirigée vers la sou-
pape) il se produit des tourbillons né-
fastes 4 une bonne évacuation des gaz
briilés. Pour Iillustrer ce dernier point,
prenons un exemple connu de tous @ en
se mettant sur un pont ayant un pilier
central, on peut remarquer surtout, lors-
que les eaux sont vives, la présence d'une
zone de tourbillons, juste en amont du
pilier, entre les deux bras du courant. Sl

on laisse tomber un morceau de bols |

dans cette zone, il tourne longtemps sur
lui-méme avant d’étre repris finalement
par le courant, &4 moins qu'il ne se
trouve définitivement appliqué au pilier.
Et souvent, dans cette zZone, en plus des
tourbillons, on peut trouver meéme un
contre-courant. :

Or tous ces phénomeénes se produlsent
aussi au raccordement des deux pipes
d'échappement, diminuant sensiblement
le rendement, entrainant un frottement
supplémentaire, un échauffement vral-

ment inutile en ce point de la culasse,
ainsl guun échauffement du siége de la
soupape.

Tout cecl, et surtout le ralentissement
des gaz brilés, va 4 l'encontre du but re-
cherché, et encore plus aujourd’hul
qu'hler, avec notre désir, sur nos machi-
nes rapides, d'utiliser la dépression cau-
sée par l'échappement rapide des gaz
brilés, afin d'alder au remplissage du
cylindre avec les gaz frais. Le degré de
cette dépression dépend du réglage du
moteur, du régime auquel il tourne (ré-
gime essenticllement variable), mais
aussl du diameétre et de la longueur du
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ne pour y effectuer divers travauzx

et la vérification du moteur, je
vous serais trés reconnaissant de vou-
loir bien, &' la chose est possible, m'en
indigquer les réglages el caractéristiques.
Il s'agit d'une Monet-Goyon 250 latéra-
les type L de 1935.

M. VATOT, a4 Nice

Distribution : AOA : 229 ou 2mm 9;
RFA : 46° ou 11 mm 7 ; AOE : 46¢
ou 11l mm 7 ; RFE : 15 ou 2 mm 9.
Taux de compression 4,93. Rapports de
vitesses : 14 - 9,35 - 6,23. Avance & l'al-
lumage : 38° ou 10 mm. <
Carburateur Gurtner type M20D. Gicleur
36. Alguille B. Volet 8. Alésage-course
63,5x78. T CV 5 4 4.000 t.-min. Consom-
mation : 2 1. 25 aux 100 kms. Vitesse
maximum : 85 kmh.

X AX

Q Un client m'ayant confié sa machi-

vent motocycliste, mes moyens ne
m'ont permis jusqu’'da présent de ne
me payer qu'un ancien modéle. Il s'agit
d'une Terrot 350 cul. type HSST. Ne vous
serait-il pas possible de me fournir quel-
gques renscignements concernant cette

machine 2
M. SIMARD, i Rueil
R Distribution : AOA 8° ou 0 mm

Q Lecteur de «Moto-Revue» et fer-

55 ; RFA : 52° ou 13 mm 52 ; AOE :
60 ou 18 mm 16 ; RFE : 20° ou
3 mm 4.

Carburateur Amac, type 6/004. Gicleur
140. Alguille 3. Volet 3. Sortle ralenti
0,60 mm. Avance allumage 352 on 10
mm maxirium. .

X X X

Ayant Ilu dans votre rubrique
Q « Questions et Réponses » que M.

_Bouillon de Hampon demande une
solution auzr ennuis causés par les perles
aur bougies sur son 125 deux temps, je
lut suggére la solution que j’ai adoptée
et que j'avais trouvée dans un ancien
numero de « Moto-Revue », Elle 35'est
avérée trés efficace et consiste a appli-
quer a Uextrémité supérieur de ia bougie
un disque d’aluminium de 30 mm de dia-
meétre et 2 mm d'épaisseur, aminci vers

les bords et vissé par U'écrou fizant le
fil conducteur du volant magnétique.

Voici les résultats obtenus . avec une
bougie pas neuve, qui m’'avait donné des
ennuis, bien que netioyée, j'ai fait déja
plus de 2.000 kms dans ma randonnée de
vac. wees Paris-Lyon, avec des promena-
des ¢ travers le Morvan, riche en montées
et descentes ; ma bougie se porte bien,
car mon 125 Villiers part tfoujours au
vremier coup de kick. £

J'avais envisagé de construire un dis-
positif a4 trois ailettes, mais pour le mo-
ment, j'hésite devant :ies bons résultats
obtenus.

M. CUITAT-ESTVILLE 4 Paris-10%

Nous ne doutons pas gque votre
R lettre intéresse beaucoup de nos

lecteurs et nous la portons i leur
connalssance,

X X X

Peugeot, je désirerais y adapter une
caisse montée sur side. Que me
conseillez-vous, est-ce poszible ?
M. ALTHARD, & Ddble

R Vous pouvez trés bien adapter un

Q Etant en possession d'un 125 cme.

side léger & votre vélomoteur Peu-

geot & condition de ne pas rouler
en pays trés accidenté et de ne pas avoir
peur de changer de vitesses. Nous vous
conseillons également d'augmenter d'un
1/4 environ la démultiplication de votre
machine. Vous devez vous attendre a
une augmentation possible ¢z la con-
sommation.
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Sur le point d'acheter une René-
Giliet 1000 eme. de 1939, je vichns
vous demander si vous possédez les
réglages de cette machine. Dans Uaffir-
mative, fe vous prierais de vouloir bien
me les faire connaitre.
M. CLASQUIN & Lidrequin

Distribution : AOA : 1 &8 3 mm :
RFA : 12 4 15 mm : AQE : 15 & 20
mm ; RFE : 2 &4 3 mm.
Rapports de démultiplication de la
boite : 3,15 - 1,94 - 1.33 et 1 & 1.
Avance allumage : 10 mm maximum.
Carburateur Amac type 6/011 S & cham-
pignon. Gicleur 150. Aiguille 3* cran. Vo-

let n° 4, ou Amac type 6/022. Gicleur
180. Buse de 27.

AN

Etanl propriélaire d'une moto Gil-
Q let-Hertal 350 cme. latérale, je me
permets de vous demander si je
peur employer pour le moteur de ['huile
Diesel sans aucun risque.
M. BURL, & Robion

L’huile Diesel étant concue spécla-
R lement pour résister aux fortes

pPressions peut é&tre employée sur
n'importe quel moteur a4 la condition
que son indice de viscosité corresponde
& celui conseillé par le constructeur dans
sa notice d'entretien.

XXX

Pourriez-vous, s'il vous plait, me

faire parvenir les caractléristiques et

‘ réglages de la BMW RT73. Ces ren-
seignements me setaient des plus utiles.
(M. GIARDINO, d Vendcuvre)

Distribution : AQA : 16°. RFA : 24°,

AOE : 24, FRE : 16°. Jeu aux sou-

papes : 0,1 mm. Avance allumage :
9 mm ou 35° maximum.

Bougies Bosch W 225 T1 ou 175. Couple
cardan solo 10x36. Couple cardan sidecar
9x35. Taux de compression 5,6 a4 5.8. Puis-
sance : 34 CV a 4.800 t.-m. Rapports de
bolte : 36 - 228 - 1.7 - 1,5.

Rapport total en 4¢ : solo 4,68 : side
glﬁ Vitesse solo 145 kmh. Consommation

Tres.

o i i e

tube et du pot d'échappement qui doi-
vent etre soigneusement calculés, En par-
ticulier, plus le moteur tourne vite et
plus le tube doit étre court.

Et aujourd'hui, non seulement sur les
moteurs quatre temps de compétition il
n'y a quun seul tube d'échappement par
cylindre (Camus, par exemple, sur sa Be-
nelill d'origine & double échappement, a

bouché, pour courir, un des tubes 4 1'aide
d'une rondelie;, mais méme sur les deux
temps de course, DXW, MV ou Montesa
Ealx; exemple, 1'échappement est mono-
ube.

Mis 4 part les mcteurs deux temps de
série ol1 le probléme est différent & cause
du nombre des lumiéres d'échappement,
le double échappement par cylindre est
une question de mode qul se pale : non

De gauche i droite : la 350 Ho-
rer, dont la version sport est
dotée d'une culasse @ simple
echappement. Deux exemples de
double - tubes d'avant - guerre
fournis par Peugeot et le moteur
Bark. ==

seulement il faut payer en espéces son-
nantes et trébuchantes un deuxiéme tube
qui nécessite un pot d'échappement, mais
encore la machine est alourdie et son
rendement, ainsi gue nous l'avons wu,
est diminué. Au travers de cet exemple,
nous voyons aussi que bien souvent,
pour Iimposer des améliorations techni-
ques, il faut Ilutter contre des préjugés
de gofit et de mode.
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Comment remplacer

VOS GARNITURES DE FREINS

eprenant la formule d'un de nos
confréres, nous dirons qu'une
moto n’a pas la vitesse que per-

» met la puissance de son moteur,
madis celle permise par l'état de ses
freins, ceci pour des raisons de sécu-
rité, et pour soi-méme, et pour les au-
tres. Nous n'insisterons jamails assez
que chaque motocycliste doit avoir des
freins sur lesquels il puisse absolument
compter, en quelque occasion que ce
so1t.

Sur nos freins modernes, le seul en-
tretien porte sur le réglage des cables
(ceux-ci, bien graissés, doivent avoir
un diameétre de 2 mm. le diametre
intérieur de la gaine devant avoir 0,5
mimn. de plus), le réglage des tringles
et en derniére limite, sur le rempla-
cement des garnitures usées. Bien que
cette derniére réparation soit fort sim-
ple, il faut toutefois y porter quelque
attention.

On profitera du démontage complet
du frein pour vérifier I'état dans le-
gquel se trouve la surface de friction
du tambour : en effet, celle-ci peut
étre rayée, soit par un petit silex ou
une téte de rivet cassé qui se serait
coincé entre elle et la garniture, soit
par les rivets, si ceux-ci n'ont pas eté
assez enfoncés ou si la garniture est
par trop usée. Il faut alors rectifier
la surface, ou bien méme, si nécessaire,
la tourner avec une trés lente vitesse
de coupe. Si, dans ce dernier cas, l'é-
paisseur de la paroi est trop faible,
il est toujours possible d’enfiler le
tambour dans une frette préalable-
ment chauffée, frette qui peut étre en
alliage léger et comporter des ner-
vures de refroidissement. Il serait
faux ve penser quune surface de fric-
tion raboteuse et rayée soit de meilleur
rendement quune surface unie : les
garnitures doivent bien et partout
adhérer lors du freinage et non eétre
mangées par la surface de friction.
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Moyen pratique d'épanouir l'exr-
trémité d'un rivet tubulaire a
Uaide d’'un pointeau.

Si les surfaces d'extréemité des mé-
choires, surfaces sur lesquelles pous-
sent. les cames lors du freinage, sont
usées en forme de gorge (fig. 1) a4 l'en-
droit ol ces derniéres travaillent, il
faudra les aplanir, et, afin de leur
redonner la longueur primitive, y fi-
xer des plaquettes d’acier a l'aide de
deux vis a tétes plates (fig. 2).

Les garnitures du Sype Ferodo qui
recouvrent les machoires en tole, fonte
ou alliage léger, sont e général fixées
a4 ces derniéeres & l'aide des rivets
(quoiqu'a I'étranger soit apparu un
nouveau procédé de fixation par col-
lage ou vulcanisation). La vieille gar-
niture doit donc étre détachée a 1'aide
d'un burin et les vieux rivets arrachés.
Avant de les regarnir, les méachoires
doivent étre bien dégraissées avec de
I'essence, afin que les garnitures
adhérent bien et que ce ne soient pas

S
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les rivets qui supportent toute la force
de glissement et d’arrachement, ce qui
les cisailleraient rapidement. I1 fau-
dra- aussi, si nécessaire, rafraichir les
trous de fixation des machoires.

Une fois les garnitures coupées en
longueur et largeur, il faut bien les
appliquer sur les méchoires ; pour
cela, on utilisera, comme indique sur
la Tigure 3, un fil de fer que l'on tend
al maximum en le torsadant. On per-
ce ensuite, par derriere, a l'aide d'une
meche bien affutée et tournant vite,
sans la refroidir ni la graisser, les
trous devant recevoir les rivets, ces
trous devant avoir un diametre de
2 a 3 dixiémes supérieur a celui des
rivets. On fraise ensuite ces trous &
l'aide d’'une meéche spéciale a fraiser,
ou, 4 la rigueur, avec un foret héli-
coidal affuté moins pointu. Il faut
mettre une butée sur la meche, car
celle-ci peut, dans certaines garni-
tures, pénétrer trés rapidement et l'on
aurait un trou d'un diametre plus
grand que celui de la téte de rivet.

Des rivets en aluminium ne sont pas
4 conseiller 4 cause de leur amollisse-
ment & la chaleur. Si l'on ne posséde
pour river qu'un marteau, il faudra
de préférence prendre des rivets
pleins ; on obtiendra une bonne petite
enclume en fixant dans un étau un
chasse-clous de méme diametre que
la téte de rivet. En cas d'utilisation
de rivets creux, un poin¢on servira a
écarter un peu l'extrémité ouverte du
rivet, puis un pointeau évasé termi-
nera l'opération. On commencera tou-
jours 4 poser les rivets en partant du
milieu de la maéachoire, et il faudra
les enfoncer au maximum dans la
garniture afin qu’ils ne risquent pas
au bout de peu de temps, e frotter
sur le tambour.

Une fois la garniture fixée, il fau-
dra en détalonner (limer en biseau)
les deux extrémités (fig. 4) afin de
Jdiminuer les couinnements et le blo-
cage de la roue, lors du freinage.

Durant toutes ces opeérations, on
évitera de graisser les garnitures :
toute trace d’huile ou de graisse enléve
une trés grosse partie de l'efficacité
d'un frein et ni le tétrachlorure de
carbone, ni le trichlorure d’éthyle, ni
méme un brilage ne pourront vrai-
ment y remédier : il faudra de nou-
veau changer les garnitures.

Aprés avoir remonté votre frein, ne
vous étonnez pas s'il ne vous donne
pas tout de suite satisfaction : il fau-
dra le roder par un certain nombre de
freinages avant qu’il n’acquiert son
entiére efficacité.
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ERTAINS de nos lecteurs nous
ayant demandé une étude com-
parative entre les mnouvelles
twins anglaises, nous publions
ci-joint tableaux et courbes, ti-
: rés d'essais effectués par nos
conireres britannigques, résumant les per-
formances de ces machines. A notre re-
gret, ce tableau n'est pas complet ; il ¥
manque les twins AJS et Matchless.
Mais il nous a semblé intéressant (et
cecl permetira de mieux lire ces ta-
bleaux), d'élargir un peu la question et
d'en profiter pour faire une étude plus
compléete du probléme des vitesses maxi-
ma et des accélérations. Nous en profite-
rons d'ailleurs pour comparer aux verti-
cal-twins traunsversales anglaises, des mo-
nocylindres, un vertical-twin en ligne et
un flat-twin, en prenant pour chaque
<as des machines de grande classe les
plus représentatives. A part deux 650 cc.,
toutes ces motos sont des 500 cme.

LES VITESSES MAXIMA

Pour obtenir la vitesse maximum en
prise ,et ceci sans tenir compte du temps
mis pour l'obtenir, intervient d'abord et
essentiellement la puissance de la ma-
chine. Sachant, par exemple, que l'en-
semble des résistances que rencontre la
moto avec un pilote en position couchée
(resistance de 1'air, résistance au roule-
ment) neécessite une puissance de 20 CV
a 130 kmh., il faut, pour atteindre cette
vitesse, gue notre moteur développe une
puissance au moins égale, et, en faft,
meme de 12 & 17 9% supérieure, afin de
tenir compte des résistances internes
(bolte de vitesses, embravage, transmis-
slons, etc.).

Il faudra donc une puissance de 22 i
23,5 CV au moteur qui nous donnera
bien alors 20 CV & la roue arriére.

Cette puissance minimum nécessaire
etant acquise, intervient alors le régime,
ainsi que le rapport de démultiplication
en 4¢, car notre moteur ayant un régime
maximum qu'il ne peut dépasser, il faut
que la démultiplication finale utilisée
lul permette d'atteindre la vitesse wvou-
lue. Prenons un exemple : notre machine
développe bien la puissance utile des 20
E‘icnﬁ%essglres puuriruuler a 130 kmh,,

regime maximum d . -
Si la démultiplica- i Ghisiaait
tion finale est de 5.5,
nous ne pourrons
Jamais atteindre nos
130 Emh., mails seu-
lement 101. En effet,
si l'on utilise des
pneus de 26x3,50 (ou
195:3.51], ce qui est la
meme chose), la vi-
tesse V en ¥mh.
nous est donnée en
fonction du régime
€« n » du moteur en
tours-minute et de
« K » rapport de
démultiplication fi-
nal, par la formule :
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vV = 0,124 I{_ Ainsi, dans notre exemple
n=4500 e K = 5,5, d'on
0,124 » 4.500
e— = 101 Ekmh.
5.5
En utilisant la méme relation sous la
n
forme K = 0,124 ——, on voit gque pour
v

obtenir les 130 kmh., lorsque le moteur
développe sa pulssance maximum, c'est-
A-dire 4 4.500 t.-m., il nous faudra un
rapport de démultiplication
0,124 > 4.500
E = = 4,29 environ.
130

Cecl expligque par exemple pourguoi la
mono Red Hunter Ariel VH, de vitesse de
pointe 136 kmh. et de régime rapide
(6.000 t.-m.) a un rapport final en prise
de 4.7, alors que la Guzzl de sport « Fal-
cone », sensiblement de méme puissance
et de méme vitesse de pointe (142 kmh.),
mais dont le régime est bien plus lent
(4.500 t.-m.), a un rapport final beau-
coup moins démultiplié : 3,98,

Prenons maintenant le cas ou 1'on
choisisse, toujours pour le méme moteur
développant une puissance utile de 20 CV,
une démultiplication finale de 3,6. Un tel
rapport pourralt permettre, 4 4.500 t.-m.,
une vitesse théorigue de :

0,124 > 4.500
L — = 155 kmbh.
3,6
Mais une telle vitesse nécessite une puis-
sance utile de 28 CV, puissance que ne
développe pas notre
machine, qui ne
peut, ainsl que nous

l'avons di=, attein-

dre que 130 Ekmh.

maximum. A cette o

derniére vitesse et 2%y
g yis '."'"u"'

avec une démultipli w3t

cation de 3.6, le ré- A
£ime du moteur ne
sera plus que de

EV 3,6 X 130
n — =

0,124 0,124

I est méme peu probable que les 130
kmh. soient atteints, car 4 3.800 t.-m., la
puissance développée sera moindre qu'a
4500 tours, régime de puissance maxi-
la vitesse
maximum permise dépendra aussi de 1'al-
> avec une
courbe plate, on se rapprochera plus des

mum. Dans ces conditions,
Iure de la courbe de puissance

130 kmh. qu'avec une courbe pointue.

(Nous verrons d'allleurs plus loin due
l'allure de la courbe de puissance joue

aussi un role dans la qguestion des ac-
celerations).

Malgré ces remar-
ques, nNnous pouvons
voir de grands
constructeurs, tel
Triumph, adopter un
rapport relativement
peu démultiplié en
prise, entrainant un

régime de vitesse
maximum plus bas
que le régime de

Wy

puissance maximum.z5

' ==

= 3.780 t.-m.

30.C00
€N metres par seconde (m.-s.), ¢ n » le
régime en tours-minute et « I » la course
du piston en milliméi{res.

Ici intervient encore
une autre considéra-
tion, celle de vitesse
linéaire movenne du
piston. Or nous sa-
vons que celle-cl
doit étre obligatoire-
ment limitée, sinon
on court le risque
d'un échauffement
trop grand et d'une
usure prématurée.

Cette vitesse linéaire moyenne du pis-
ton  nous ﬁst donnée par la formule
n - x
« Vv » étant cette vitesse

Un moteur carré,
tel celui de 1a BMW,
avec Bes 68 mm de
course et ses 5800
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t.-m. donne &4 ce Trégime une vitesse
moyenne du piston de 13,1 m.-5. Le pis-
ton du monocylindre super-carré Guszzl
(course 82 mm, régime 4.500 t.-m.), a une
vitesse, lul, de 12,3 m.-s. Ces vitesses
étant facilement acceptables, permettent
4 ces machines d'avoir leur vitesse de
pointe au régime de puissance maximum

ou sensiblement. Malis ceci n'est pas le
cas, par exemple, des 500 Triumph, mo-
teurs a4 longue course (80 mm, pour 63
mm d'alésage) et A régimes rapides.
(puissance maximum & 6.300 tours-min.
pour la Speed-Twin et 6.500 pour Ila
T.100). A ces vitesses de rotation, la vi-
tesse linéaire moyenne du piston (16,8

= r— :
= VITESSES MAXIMA
g I Sige
E & -: b ‘;‘!g T
= |oo* u | &3
. I':I:l 8 E ? E = aF ! -5 2 L (8 4 -
Margue et Lype 0| oF Bl % : 5 | 2 = £ = a % E = & : £ =
= 2] & | = =i BT E e e = | E & w | g | & &1 3 =
- o R el - e e o S e @ B R
T . '
i |
MQNOCYLINDRES E
ARIEL V.H. 500 6.000; 24,60 22 136 | 5.750| 5,2 | 35 4,94 122 |6.380} 6,5 | 21 1/5) 99 6.850| 8.6 | 10 2/5] 64 - 7.170| 13.9 |
GUZZ]1 Falcone 200 4.500] 25,5 23. | 142 4.480] 3,98 | 41 128,5]15.360] 5,25| 24 98 9.370] 6,90) 15 3/5 9.15
MACHINES DE TOURISME (bicylindres)
ARIEL Red Hunter - 200 6.000] 26 | 23 136 | 5.640° 5,2 39 118 E;Eﬂﬂl 6.65| 23 4/5] 96 T7.000) 9,15] 12 64| 7.120] 13.8
BS.A.L AT 500 | 5.800| 25 22,51 135 a.20a0] 5,1 120,51 6.020} 6,2 91,5 | 6.630] 9 : 13,2
ROYAL-ENFIELD twin | 500 | 6.000] 25 22,51 136,5] 5.530] 5 120,5] 6.350] 6,5 90 6.560] 9 131.9
TRIUMPH Speed Twin | 500] 6.300] 27 24 5] 141 FE.EEI] 5 39 135 6.435]| 6 26 101 6.960| 8,65 121/ 12.7
SUMBEAM S8 200 15.800125 | 2254128 ; 5.400] 5.3 | 40 115,5]5.980] 6,5 |22 2/5] 93 6.665| 9 12 4/ 14.5
| B.MW. R51 500 | 5.800 2'?.% 24,51 141 5.590] 5 29 124 |6.390] 6.5 |1222/5193.5 |6.67T0]| 9 10 2/5] 621 7.000; 14
T'WINS SPORT
B.S.A., Star Twin 500 | 6.000| 29 26 151 6.000] 5 33 2/5) 133,516.400]1 6,05)21 375103 |7.200) 8.8 8 3}3 129
NOETON Dominator 500| 6.200] 29.5 265] 148 5.985] 5 135 6.590] 6,05 98 T.000| 8.85 14.40 1]
| TRIUMPH Tiger 100 500 | 6.500] 32 2_9 154 | 6.100] 5 39 138 |6.5001 5,95| 24 104,51 7.000}1-8,54] 10 12.2
TWINS 650 cmec. | ]
§|BS.A. Golden Flash | 6505.750 |35 | 31,5)169 | 5.720| 4.42 | 36 4/5| 143 |5.860| 5,36|26 4/5{106 16.300|7,77] 93/a 11.41]
TRIUMPH Thunderbird | 650[6.300|34 | 30,5]161 | 5:840] 4.57 [42 | 140 |6.050] 5:45)|25 45} 106 }6.530| 7.75] 11 112 |
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m.-3. pour la Speed, 17,35 m.-s. pour la

Tiger) est beaucoup trop élevée et le
choix d'un rapport de démultiplication
en prise assez long quand on tlent

compte du régime, permet d'atteindre les

141 et 154 kmh. de pointe de ces machi-
nes aux vitesses movennes plus raisonna-
bles du piston, de 15 et 16,3 m.-s. Notons
ue les cylindres et culasses en alllage
éger de la Tiger 100, assurant un meil-
leur refroidissement, permettent un dé-
placement plus rapide du piston que
pour la Speed Twin dont les mémes élé-
ments sont en fonte.

Pour les vitesses maxima que l'on peut
atteindre sur les intermédiaires, la gues-
tion puissance maximum tombe, car celle-
ci, la machine roulant alors moins vite,
dépasse toujours la puissance que néces-
sitent toutes les résistances que rencon-
tre la moto. Notons d'allleurs que, pour
la méme raison, le moteur pourra bien
plus facilement tourner en sur-régime
sur les intermédiaires gu’en 4e,

Tout ceci falt donc que les vitesses
maxima que 1'on peut obtenir en 1re, 2+
et 3* ne dépendent plus que du régime
et des démultiplications finales de ces
rapports (vitesses que l'on peut calculer
a l'alde des formules gue nous avons
données ci-dessvs). C'est pourguol nous
avons jugé utile de mettre a4 coté de
chaque vitesse maximum le régime at-
teint et la démultiplication utilisée.

LES ACCELERATIONS

Le probléme posé par les accélérations
est bien plus complexe encore que celul
posé par les vitesses maxima. Icl inter-
vient en plus 1'élément temps.

Nous devons faire une premiére remar-
que sur les temps qui figurent dans no-
tre tableau. Ceux-ci indigquent le tew:ps
mis pour atteilndre la vitesse maximum
possible sur un rapport donné. Parfois,
la lecture ne donnera aucune contesta-
tion possible : nous pouvons par exem-
ple affirmer que la twin Ariel a des accé-
lérations meilleures que celles de la Sun-
beam, atteignant ses 136 kmh. de pointe
en 39 sec. contre 129 kmh. en 40 sec.
pour la blcylindre en ligne. Mais 11 n'est
pas ty:uj-::urs aussi facile de tirer des con-

5= _-j;_E-;.““*u ur“ri__ Mﬁlﬂ!ﬂﬂﬂ_
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A gauche :@ tabieau des accé-

lérations en m/sec® de quatre

machines différentes en fonc-

tion de leur vitesse. Le tableau

ci-dessus monilre les vitesses

obfenues par ces machines au

bout d'un certain temps.

clusions, et celles-ci, par trop hétives,
risqueraient d'étre fausses.

Notons d'abord que plus la vitesse avec

laquelle on roule sur une machine Jdon-

née est grande, et plus les accélérations

diminuent, une part toujours de plus en
plus grande de la puissance fournie par

le moteur servant & valncre l'ensemhble
des résistances. Ainsi, la Triumph Speed

Twin atteint 139 kmh. en 30 sec., mais il

i.d:.n:

| TRILIMP irg

mT

lul faudra encore 9 secondes supplémen-
taires pour atteindre ses 141 kmh. de
pointe.

Comparons encore les vitesses maxima

obtenues en 2° par la méme Speed Twin
et la 500 BMW. La machine anglalse at-

e ::"."”':_JE S. A Gclden Flus.h. = s ..

teint 101 kmh. en 12 1/5 sec.,, donc. une

it hRIEL T"ﬂ"l.l"'l
. TR

accélération moyenne de 2,3 m.-sec.® ; la
moto allemande, pour sa part, arrive a
93,5 kmh. en 10 sec. 2/5 ; son accélération
moyenne de 2,5 m.-sec.? est donc, pour

atteindre les maxima en 2¢ meilleure

que celle du vertical-twin. Mals 1a vitesse
de pointe en 2¢* de la machine anglaise
est plus' grande que Celle de la machine
allemande, et il se trouve qu'elle atteint,

% LE GRIPPAGE EST Tﬂﬂ.l’ﬂp.ﬂﬂl LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’HUILE

-
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toujours en 2¢, les 93,5 kmh. en un peu
moins de 10 sec. 2/5, donc plus rapide-
ment que le flat-twin. Il en découle
qu’'en seconde, jusqu’a 93 kmh., l'accélé-
ration moyenne de la Triumph est supé-
rieure a4 celle de la BMW.

Un exemple plus frappant, portant sur
des 100 cme., et tiré du Deutschlandfahrt
1951. La vitesse maximum de la Adler
M100 est de 73 kmh. et elle atteint les
70 kmh. en 25 sec., au bout de 360 m.,
d'out accélération moyenne de 0,78 m.-
sec® ; la NSU Fox atteint sa vitesse maxi-
mum de 8 kmh. au bout de 920 m. @
accélération moyenne : 0,26 m.-sec.®. Ce
chiffre, comparé au précédent, est ridicu-
lement bas et anormal, surtout lorsque
1'on connait la nervosité de ce petit mo-

teur 4 soupapes en téte. Et, en effet, cette .

petite machine doit parcourir moins de
360 m. pour atteindre les mémes 70 kmh.,
done, jusqu’'a cette vitesse, a une accélé-
fﬂé?n moyenne supérieure a4 celle de
‘i-'ll Er-

Encore un autre point sur legquel nous
attirons l'attention : s'il faut par exem-
ple 24 sec. pour que la Tiger 100 atteigne
g8 138 kmh. maximum en 3¢ elle peut,
en passant en 4°¢ vers les 100-105 kmh.,
atteindre les mémes 138 kmh. au bout de
21 sec. environ. Ceci souléve la question
du changement de rapport de démulti-
plication en cours d'accélération, question

‘sur laquelle nous reviendrons.

Nous nous sommes étendus sur ces pré-
Iiminaires, afin gue nos lecteurs ne ti-
rent pas des conclusions par trop rapides
de la lecture du tableau. Une solution
plus précise, et qui dépend encore de la
maniére de conduire des essayeurs, con-
giste & tracer les courbes de vitesse et
d’'accélération pour les machines essayées,
ce que nous avons fait en tragant deux
groupes de courbes, un pour des 500 cmc.
de grand tourisme, en monocylindre, ver-
tical-twin, bicvlindre en ligne et flat-
twin, en prenant les machines les plus
représentatives et les plus rapides, l'autre
regroupe une mono sport, une 500 twin
de tourisme, une 500 twin grand sport et
une 630 twin.

S
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PUISSANCE ET FORCE
DE TRACTION

Les accélérations d'une moto dépendent
de la force de traction F disponible & la
roue arriére. Une partie de cette force F,
de plus en plus grande & mesure que la
moto va vite, sert & vaincre les réslistances
R que rencontre la machine, et c'est la
marge représentée par ¢« I » entre la
force de traction utile et les résistances

qui permet, soit de gr:avir une eﬁte nnlt
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sujet de notre étude, d'accélérer. Nous
aurons donc : f = F — R. Cecl expllgue
pourquoi, arrivé en prise prés de la vi=-
tesse maximum, les possibilités d’accélé-
ratlon diminuent trés sensiblenmient, pour-
quol i1 faut encore 11 secondes pour que
la Sunbeam passe de 125 kmh. & son
maximum de 128. En effet, plus la ma-
chine va vite, plus les résistances R aug-
mentent, alors gque la force dec traction
F reste toujours limitée. La différence
f = F — R, force utilisable pour les ac-
t:élératinns. diminue done cnnﬁmﬂiment

e T T ey

:= Vitesse en kmh. &

125

160

a ok Anls
=;Z"~!;

¢ T

i +\{=
= e
MW RSI ||_,

..qu:-.._..

RIUMFH speed T.w.m :

; l,_:__.

o R il i [L (TR N

SUNBEMEH gl

05| b ddi LA ARIEL mono VHIL.

15'1'.'}

30 35 40 45

Lors des essais, ce sont les cour-
bes ci-dessus qui sont obtenues :
vitesses atteintes au bout de cer-
tains temps. De cette courbe,
on tire immédiatement la courbe
des accélérations (¢ gauche) en
fonction de la vitesse. Ainsi la
Sunbeam acceélére de 2,25 m/sec.’

a 50 kmh. et seulement 1e 0,875

m/sec: g 100 kmhn.

avec l'accrolssement de la vitesse ; guand
elle sera nulle, ¢c'est-a-dire gquand la force
de traction F et les résistances R seront
égales, la machine aura atteint sa vitesse
maximum. :

Les courbes de force de -traction ne
gsont pas données par les fabricants, car
elles dépendent des rapports de démultl-
plication utilisés. Mais & partir des cour-
bes caractéristigques classiques (puissance
et couple en fonction du régime), il est
facile d'obtenir le tracé des courbes de
force de traction. Il faudra seulement
prendre la précaution de réduire, pour la
plupart des marques, anclaises en parti-
culier, les valeurs des couples et puis-
sance dans' un rapport de 25 A 90 % au
moins, cecl pour la raison gue les valeurs
données ont &té mesurées sur 'arbre mo-
teur, et gu’ll faut tenir cor:pte des re-
sistances Internes ; seules Guzzi et BMW,
parmi les machines que nous présentons,
t:lin:énﬁﬂnt la pulssance utile &4 la roue ar-
riers,

. :
VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Trois formules peuvent nous permettre
de calculer assez facllement la force de
traction F en kg, au régime ¢ n » en t.-
m. du moteur, et avec un rapport de de-
multiplication donné E. A ce régime
€ N » nous aurons une pulssance utile
W en CV, un couple C en m.kg, et aussi,
d'aprés les formules que nous avons don-
nées précédemment, une vitesse V en
kmh. qui dépendra du rapport de démul-
tiplication E. o

On aura done : F = 270 » — OU

v
W x K
ou F = 3,04 CEK.

F = 2,180
n

Ouvrons une parenthése pour dire qu'il
existe une relation simple entre le couple
C, le régime ¢« n » et la puissance W,
relation qul s'écrit sous 1la forme :

W
C = T16 ——. Ainsi, pour deux moteurs
Il

développant la méme pulssance, mais a
des régimes différents, c'est celul qui
tourne au plus petit régime qui développe
le plus grand couple. Ainsi, 1la Guzzi Fal-
cone qui développe 23 CV a4 4.500 t.-m.,
donne 4 ce régime un couple C de 3,66
m.kg. La twin Ariel a la méme puissance
utile de 23 CV, mais 4 6.000 t.-m., ce qui
ne luli donne a4 ce régime gu'un couple
de 2,74 m.kg.

Voyons le réle de quelgues uns des fac-
teurs qui entrent en jeu dans la force de
traction. Supposons d'abord deux motos
gui, & la méme vitesse, ont une puissance
différente. Il est clair que celle qui déve-
loppe la plus grande puissance aura une
plus grande force de traction, donec, en
principe, une meilleure accélération : a
130 kmh., en prise, la Speed Twin déve-
loppe 23 CV, la Tiger 100 plus de 26 CV ;
les forces de traction respectives, a. ces
vitesses, sont de 50 et 54,5 CV, et nous
trouvons bien, sur les courbes, une accé-
lération supérieure du modéle sport.

Inversement, de deux machines déve-
loppant une méme puissance, mais a des
vitesses différentes, c'est celle qui le fait
a la plus basse vitesse qul a la plus
grande force de traction, tout au moins
pour la puissance considérée. Par exem-
ple, la BMW développe, en seconde, 24,5
CV & 80 kmh., la Speed Twin a 90 kmh.
Pour cette pulssance, et 4 ces vitesses, la
BMW a une force de traction de 82,5 kgs,
la Speed Twin de 72,5 kgs seulement. Mais

-—
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a4 90 kmh., toujours en seconde, la BMW
est en sur-régime, ne développe plus gue
23 CV 5 et sa force de tractlon est alors
inférieure 4 celle de la Speed Twin, tom-
bant & T0 kgs.

De deux machines ayant la méme puis-
sance au méme régime, ce sera évidem-
ment celle qul sera la plus démultipliée
qui aura la plus grande force de traction.
L'exemple le plus simple consiste 4 pren-
dre 'a méme machine, mals avec des rap-
ports de démultiplication différents, qui
chligatoirement, entraineront aussi. des
vitesses différentes. Ainsi, la Tiger 100
Triumph développe 27 CV utlles & 5.500
t.-m. A ce régime, ses vitesses seront en
de, 3¢, 2¢ gt lere de 136,5 ; 114,7 ; B0 et 56
kmh. avec respectivement des forces de
traction de 53,5 kg ; 63,5 kgs ; 90,5 et 130
kgs. Ainsi done, généralement, la force de
traction, donc aussl les possibilités d’ac-
célération, sont plus grandes sur les in-
term: 3diaires gu'en prise. (Nous disons gé-
néralement, car. il peut se trouver qu'en
sur-régime, il soit intéressant de changer
de rapport : ainsi, la BMW, a4 93 Kkmh., a
une force de tractiﬂn plus faible en se-
conde qu'en troisiéme).

C'est parce que la force de traction est
plus grande lorsque la machine est plus
démultipliée, que 1l'on utilise pour le side-
car (charge supplémentaire & tirer) des
rapports plus courts.

Prenons encore un autre exemple
nous avons dit que la Speed Twin
Triumph et la 500 EMW (nous prenons
souvent ces deux motos, car elles sont
toutes deux trés caractéristiques de deux
écoles différentes) développent sensible-
ment la méme puissance utile maximum
(24 4 24,5 CV), mals 4 des régimes diffe-
rents (5.800 pour le flat-twin ; 6.300 pour
le wvertical-twin). Mais, pour des raisons
de vitesse linéaire du piston (volr chapitre
sur les vitesses maxima), bien gu'avant
méme rapport final en prise, ce rapport
est un peu long pour la machine an-
glaise. D’'oul, en prise, si la machine alie-
mande a sa puissance maximum sensible-
ment & sa vitesse maximum, il n'en est
plus de méme pour la Triumph, gqui, &
cette méme vitesse maximum de 141 kmh.,
ne développe gque 236 CV. Il en résulte,
toujours en prise, que la force de traction
de la BMW, sensiblement égale a celle de
la Speed-Twin jusqu'a 105 kmh., devient
supérieure. Et ceci expligque pourquoi, &
partir de 132 kmh., ses accélérations sont

el |
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supérieures, et pourguoi, en retard sur la
machine anglaise, elle la rattrappe sur la
fin et termine 4 141 kmh. au bout du
méme temps de 39 sec.

ACCELERATION
ET FORCE DE TRACTION

Prenons encore un exemple pour illus-
trer ceci, exemple gqul nous permectira
d'aller plus loin. La Triumph Speed Twin
a, jusqu'a 4.000-4.500 t.-m., la méme puis-
sance que la BMW. Malﬁ cette derniere,
plus démultipliée en 1°** que la machine
anglaise (14 contre 12,7), aura donc une
force de traction supérieure, ce qui se
traduit par une accélération supeérieure,

Moto-Revue

Malis alors, comment se falt-il que mal-
gré cela, entre 40 et 132 kmh., c'est la

" Speed-Twin qui a les m eilleures accélé-

rations ? Cecl nous - eutraine a entrer
dans d'autres considérations.

Nous avons dit précédemment que c'est
la force f = F-R, difference entre la
force de traction, et les résistances a une
certaine vitesse, qui permet d'accelerer.
De deux machines, qui, 4 une vitesse don-
née, ont méme force de traction, c'est
celle gqui présente la moindre résistance
qui pourra le mieux accélérer. Ainsi, soit
une moto gqui 4 130 kmh, développe une
fnrce de tractiomn F de 47,5 kgs. Or les
résistance a cette vitesse, toujours en po-
sition couchée, oscillent autour de 425
kgg. Mals suivant la forme de la machine,
sa surface frontale, telle moto n'offrira

qu'une résistance de 41 kgs contre 43,5

— 863 —

Dans ¢e méme domaine, donnoiis un
autre’ exemple : au début de la salson
sportive, les Norton d'usine, monocylin-
dres, étalent aussl rapldes que les Gillera
4 cylindres ; mais le plus grand maitre-
couple de ces derniéres exige unc puis-
ance de 55 CV, alors que les machines
anglaises, avec 51-52 CV, obtenalent les
mémes résultats en vitesse de pointe.

La question polds intervient aussi : sl
l'accélération d'une moto est proportion-

nelle &4 la force de traction disponible

f = F-R, en kg, elle est inversement pro-
portionnelle au polds P de la mathine
avec le pilote. SI § est cette accéléra-
tion en m.-sec.?, nous aufr{:-ns
% = 9.81 —,
P

Soit deux machines, l'une pesant 165 kgs,
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Ci-dessus les courbes classi-

ques de puissance de trois ma-
chines en fonction du régime
moteur. Ci-contre ! nous avons
lracé ces mémes courbes en
fonction de la vitesse de la moto
donc en lenant comple des 4
rapports fournis par les boites.
On voit nettement qu’en prise,
@ leurs vitesses de pointe, les
deur Triumph n’atteignent pas
leur opuissance marimum.

jusqu’'a 40 kmh. tout au moins. Mais sl
ces deux machines ont aussi une puis-
sance maximum utile sensiblement égale
(24 4 24,5 CV), elles ne l'obtiennent pas
au méme régime : la Vertical-Twin, a
régime plus élevé, l'atteint 4 6.300 t.-m.,
contre 5.800 a4 la flat-twin. Il en résulte
que les deux machines ont la méme puis-
sance utile jusqu’s 4.000-4.500 t.-m.,puis
avantage 4 la R 51 jusqu'a 6.100 t.-m.,
ensuite a4 la Speed-Twin jusqu'a sa fin
de régime (7.000), la BMW s’arrétant 4a
6.700 t.-m. Lié a ceci, le fait que la ma-
chine allemande a, sauf en prise, des rap-
ports légérement plus démultipliés, " lui
assure sur les 2/3 de la gamme 1{1&3 vi-
tesses une force de traction légérement
supérieure, la moto anglaise s'assurant
l1'avantage (& condition‘de changer de
rapport au bon moment) entre 56 et 68
kmh., entre 87,5 et 97,5, entre 119 et 132
kmh.

NE DE3BRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE

MRE o5 1|~

fiil i "u’:fease en kmh..

8
3
3

10 20"31:1 40 50D 80 A !

Ci-dessus : courbes de force de trac-
tion wutile en fonction de la vitesse
sur les qualre rapports.

Ci-contre ! crmparaison entre l'acce-
lération réelle de la Triumph Tiger
100 obtenue lors des essais et l'accelé-
ration théorique déduile de la jorce de
traction f = F-R, oit F est la force de
traction des courbes ci-dessus et R
Pensemble des resistances de l'air el
de roulement. On voit, d'apres ces
courbes, que Uessayeur ne s'est couche
sur sa machine qu'a partir de 100-110
kmh. L'écart entre la courbe réelle et
la courbe théorigue tient au failt gue
nous avons compté sur un rendement
des transmissions et boite de lUordre
de 99 a 95 9%, alors que celui-ci s'avere,
en réalité, plus faible, de Lordre de
85 9% environ.

kegs pour une autre : la premiére aura
donc une force de 475 — 41 = 6,5 Xgs
pour accélérer ; la deuxiéme n’'avant que
4T 5 — 435 — 4 kgs disponibles. Or, ces
r:margues gue nous venons de Iaire sont
velables dans la compa iraison entre la
Speed-Twin et la BMW, le Flat-Twin, par
in aisposition méme de ses cylindres, of-
frar:t une plus grande résistance a 1'air
gue la Vertical-Twin.

e TR LY a —m g =P

Tl 15 D 4'_- i il

| { | |
120 130 1'4‘3 150 -'b.
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l'autre 185 kgs, donnant, & 130 kmh., une
meéme force de 6 Kkgs disponible pour
l'accélération, avec un meéme pilote de 65
kgs. La machine la plus légére pourra
avolir une ac:é:élémtmn de :

9,81 X =

165 —+ 69
981 X 6

230
La machine la plus lourde n'accélérera
9,81 X 6
que de = 0,235 m.-sec?. ‘La
250

différence est donc assez minime : la
question polds ne joue pas, pour des ma-
chines de tourisme de meme categorle,
un role important, la différence de poids
entre deux pilotes pouvant é&tre plus
grande. Ce n'est vraiment qu'en portant
une lourde charge supplémentaire. un
passager en tan-sad par exemple, gue la
différence de polds se fera réellement
sentir lors des reprises : une surcharge
de 80 kegs dans le premier cas baissera de
26 ¢ les possibilités d'accélération.

Un dernier facteur peut encore jouer :
c'est la vitesse avec laquelle le moteur
peut monter en régime : plus celle-ci sera
grande, meilleure sera l'accélération. Cette
vitesse de montée en régime dépend du
poids et de l'équilibrage de l'équipage al-

= 0,356 m.-sec?

' ternatif, de linertie de toutes les piéces

en mouvement et en rotation. Elle ne
rentre en ligne de compte gue pour les
accélérations, mals pas, par exemple,

pour gravir une rampe ol une seconde

de plus ou de moins pour atteindre le
régime n'a aucune importance.

Pour conclure cette étude, nous résu-
merons l'ensemble des questions soule-
vées,

La vitesse maximum en prise d'une
moto dépend en premier lieu de sa puis-
sance utile maximum, ensuite du réegime
du moteur et de la démultiplication utl-
lisée. Les vitesses maxima sur les inter-
médiaires ne dépendent gue du régime et
des rapports.

L'accélération d'une machine, elle, est
avant tout fonction de sa force de trac-
tion, laguelle dépend de sa puissance &
un régime donneé, ainsi que du rapport
utiliseé, et de laquelle il faut soustraire
I'ensemble des résistances. Le probléeme
soulevé par les accélérations est assez
complexe, faisant intervenir de nombreux
facteurs, souvent liés entre eux : puis-
sance of régime du moteur, démultiplica-
tion, vitesse, polds et maitre-couple de
'a machine, etc... J. B.
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“nitune libre

ETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
ETGUE. Y PUELIQGHS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT FAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA FPAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OFINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

UN BON « TRUC »

]‘ e pense rendre service en communiguant ce <« truc @ pour

dépanner les possesseurs de veélo munl du Mosquito.
Mon systéme permet de retourner le vélo sans perdre de
liguide lorsqu'une crevaison survient, ni d'étre dans l'obliga-
tion de démonter la roue lorsqu’on a repéré le clou, 1'épingle,
ou autre, qul vous met a plat. Le reéservolr est muni dun
tuyvyau en forme d'étrier, pour donner de l'alr — il suffit de
fileter le petit tube au pas d'un bouchon de valve — Cecl
fait, mettre au fond du bouchon une épaisseur de cuir suffi-
sante qui, aprés avoir été convenablement tassée, obstrue la
sortie du liquide. Mais, il ¥ a toujours un mails, ne pas ou-
blier au deépart de la retirer, car sans alr, on ne va pas loin.
D'autre part, merci pour votre article commentant celui de
M. J. Bedel, qul confirme ma maniére de voir l'inutilité du
rermis de conduire. Il m'est permis d'en parler, j'al sous les
yeux tous les jours 60 chauffeurs de PL et ce depuis 30 ans.
Nans la bande, i1 ¥ en a qui ne sauront jamais conduire con-
venablement, et ce n'est pas le bout de carton rose qu'ils

possedent qul remplacera ce qui leur mangque.

A. PERRIN, Paris-19°

LE PROBLEME DU MELANGE 2 TEMPS

e me permets d'attirer l'attention sur la triste situation
falte dans notre pays aux possesseurs d'un moteur deux
temps (en 1'occurence un 250 cme. Jawa).

Je m'explique... le dimanche 12 aolit, ayant demandeé dans
la banlieue ouest a un agent dune margque d'essence blen
connue de me servir 10 litres de « meélange » (et non 5 1. pour
ne pas étre regardé de travers !...), celul-ci a refuse de le
faire, sous prétexte que j'al poussé la « désinvolture » jusqu'a
Iui demander de me faire ce ¢« mélange » dans un récipient
autre... gue mon réservoir !

J'ajoute que le poste auguel je me suls adressé posséde un
equipement digne des plus luxueuses « station-service », et
(Gue son installation a d0 nécessiter des capitaux importants...

Bien entendu, je ne vous signalerals pas ce petit incldent, si
dans la pratigque cet état de chose ne se renouvelait pas, hélas,
lors de chacun de mes ravitaillements en essence : j'ajoute...
en France. En effet, il ¥y a deux ans, j'al effectué un long
voyage en Italie; pas une seule fols il ne m'a été refuseé de
me faire le ¢ meélange » dans un recipient prévua a cet effet.
Cette année encore, au mols de juillet, j'al fait avec ma
femme une longue randonnée &a travers 1'Espagne (plus de
3.000 kms), ou je me suis ravitaillé peut-étre une vingtaine
de fois. Malgré les faiblesses de la distribution de 'essence
dans ce pays, tous les pompistes, sans une seule exception... et
sans que je le demande, m'ont toujours réalisé avec le plus
grand soin le ¢« mélange » que nécessite mon moteur.

Jignore les raisons qui font gque ce gqul est tres facllement
realisable dans les autres pays (et avec le sourire...), ne le soit
pas en France, ou, pour étre tout a fait franc, je les devine.

R. REVEST, Paris

REGLEMENTATION DES ECLAIRAGES

tant amené, pour des raisons professionnelles et d’habitat,

a circuler gquotidiennement en moto la nuit tombée, il

me semble nécessaire d'attirer l'attention des pouvolrs
publics, des constructeurs et des usagers sur la question de
1'éclairage.

1* Malgré l'obligation, depuis blentdit deux ans, de monter
des ampoules jaunes sur les voltures, comblen de fols som-
mes-nous éblouls et complétement aveuglés par les luxueuses
t rapides automoblles américaines, cecli griice a une tolérance
inexcusable vis-a-vis de leurs phares blancs.

2 Toujours question couleur : Pourguoi n'oblige-t-on pas
les veélos et surtout les cyclomoteurs (je pense particuliérement
aux Mobylettes dont l'éclairage trés intense est fourni par le
volant magnétigque), sur lesquels, souvent, le phare est monté
tres haut, sur le garde-boue ou méme le guidon, a4 équiper
aussi d'ampoules jaunes leur installation eélectrique. Leur
éclairage blanc est beaucoup plus aveuglant gque celul d'une
voiture en code.

3¢ Les constructeurs de motos devralent, de série, équiper
toutes leurs machines, méme les 125 cme., d'une velilleuse. Nos
phares, placés trés haut, en arrivent, méme en position code,
a géner tout véhicule venant en sens inverse.
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4* Je demanderai enfin a tous mes camarades motards, et
encore plus aux cyclistes, de régler, sinon pour eux, du mons
pour les autres usagers de la route, leurs phares de telle sorte
gu'ils éclairent la chaussée et non la cime des arbres.

DECAN, a Juvisy

LA MOTO ECONOMIQUE

E suls encore sous l'étonnement gue m'a cause la lecture
] de l'article de Monsieur Geoca : ¢ La moto économique

est-elle, de facon certaine, celle dont la cylindrée est la
plus reduite ? ».

Je suis d'autant plus étonné que de telles opinions éma-
nent d'un motard qui se dit expérimenté.

Monsieur Geoca doit avoir surtout une grande expérience
des grosses cylindrees' (i1 dit lui-méme que ses 5 dernieres
motos étalent des 500 cme.) ; il n'a pas di goluter aux pe-
titres eylindrées, ou celd dans le temps lointain de ses débuts
et il dit aveoir 15 années de conduite.

Je m'éléve fortement contre les affirmations de ce motard.
Les comparaisons, toutes de théorie, données et calculs gu’il
établit sont, dans la pratique, toutes autres.

Sans avoir la longue experience de M. Geoca — Je ne con-
duis gque depuis 5 ans — mon avis sera peut-étre plus ap-
précié des lecteurs en ce sens que si les 5 derniéres motos
de M. Geoca étalent des 500 cmc., les 5 derniéres et seules
motos que j'al eues étalent de 4 cylindrées différentes ; elles
étalent respectivement :

1 125 cme. Gnome-Rhone 2 temps, 3 vitesses ; 2¢ 350 cme.
Jap culbuté 3 vitesses : 3¢ 500 cme. Gillet-Herstal culbuté 3
vitesses ; 4° 250 cme. NSU sup. culasse culbuté 4 vitesses ;
S5¢ 250 emec. Puch 2 temps 4 vitesses.

Fort de ces diverses expériences, je vails donc démentir les
données théoriques de M. Geoca par mes souvenirs pratiques
et réels ; et afin que tout lecteur puisse clairement me com-
prendre, abandonner toute régle de trois, rapport, division,
etc... etc...

FPour toute moto, il est une chose primordiale : chagque mo-
teur a un régime auguel un bon conducteur doit 1'emplover.
Je vals parler ici de vitesse de croisiére (ce gqui compte le
plus en somme) et m'adresse a ceux qui savent ce gu'est reel-
lement 60, 80, 100 Emh.

1* Avec un 125, il n'est pas question de rouler des centaines
de kilométres 4 80 kmh. ce qui est sa vitesse de pointe. Un
125 (Gnome-Rhoéne R3 pour son exemple) doit étre employé
& 60 kmh. ; 4 cette allure, le moteur tourne merveilleusement
rond, ne chauffe pas, ne vibre pas. Cette allure de 60 peut
étre tenue indéfiniment (Lyon-Chatel-Guyon, avec 3 cols, sans
un arrét, en 5 heures : 195 kms).

Consommation conduite ainsi : 2 1. 50 &4 2 1. 75 aux 100 kms.

2 Avec une 250 (NSU ou Puch pour moi), le moteur alme
tourner — pour une vitesse max. de 100 kmmh. — 4 75-80. Au-
dessous, & 60 par exemple, on peut rouler évidemment, mals
la conduite de la 250 est infiniment plus agréable guand son
moteur tourne bien rond, soit donc a T0-75. Je suls d'ailleurs
certain gue 95 sur 100 des conducteurs de 250 roulent le train
soutenu que j'indigue cl-dessus.

Consommation de mes deux 250 : NSU : 3 1. -1/2. Puch
presque 4.

32 Ceux qui ont une 500 sont déja, dans la majorité, de
vieux conducteurs ; ce sont des amateurs de puissance et
de vitesse ; ils utilisent ces deux facteurs, sinon ce serait
un non-sens. De plus le moteur dune 500 sera, toujours par
un bon conducteur, a l'oreille slre, utilisé a4 85-90-95. A ce
régime, on a la bonne impression gque fournit un mo-
teur ne peinant pas, ne cahotant pas comme il arrive lors-
qu'on descend trop bas sa 4° vitesse, enfin tournant norma-
lement. Je reléve un avis pris dans «Moto-Revue » quant a
l'essal de la 650 Golden Flash et qui dit : « A 95 kmh., le
moteur entre dans sa meilleure zone et condition de fonc-
tionnement ».

Consommation d'une 500 : 5 a 6 1.

Je wvais maintenant relater briéevement deux petites sorties
gue j'al faites avec une 250 Puch ; la premiére de ces sorties
était faite avec un -ami pilotant une petite 100 DEW nerveuse
4 souhait. Pour rouler ensemble, lui était obligé de forcer
son régime, moi de baisser le mien (cecl répondant directe-
ment 4 certalnes lignes de M. Geoca) : nous avons falt une
centaine de kilométres 4 environ 55-60. N'en déplaise a M.
Geoca, mon ami, sur sa 100 DEW, avalt mangé 2 1. 50 et ma
Puch 1 bon litre de plus. Passons sur le deplaisir, la geéene
gue j'al ressentis tout au long de ce parcours, sentant que
mon moteur étalt & un mauvais régime,

Deuxiéme sortie : avec une 500 DEW bicvlindre deux temps.
Sortie rapide, ma Puch soufflant derriére la ¢ méchante »
bicvlindre DEW. Allure variant entre 50-90. Reprises aux croi-
sements et virages-secs, coOtes escaladees tambour battant.

Consommation pour la 500 DEW : & peu prés 6 1. aux 100.
Pour la 250 Puch : 4 1. 50. Scoit un litre 1/2 d'écart.

Il est évident que plus la cyvlindrée est grosse, plus le poids
de la machine est fort. Je ne sais, je l'avoue, sl ce facteur
joue enormement ; mals s'il joue, avantage est donc donné
aux petites cylindrées qui, remarquons-le, sont — par rap-
port & une 350 ou 500 — quelquefois moitié poilds.

Avant de clore, je tiens 4 rendre hommage a4 l'impartialité
gui emane actuellement de vos articles (essals de motos 200
DEW, 250 Ardie, articles de fond. etc.), et gqui tendent a rap-
peler ceux d'un journal si appréclié des automobilistes.

Henri NOYON, Lyon

UN BON MOTOQCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE

RESULTATS DES MOTO-CROSS
DE CHARBONNIERES...

Lrinauguration du nouveau terrain de moto-
cross, aménagé par le MC de Lyon dans les
bois de Charbonniéres, donna lieu a un specta-
cle de choix, et la foule qui s°était déplacée jus-
nue dans la banlieue lyvonnaise n'eut rien &4 re-
gretter.

En catégorie 500 cmec, le grand vainqueur est
Frantz, notre ex-champion de France (18 kms
en 24'8'"), le second est Bonin de 1"ASPP. 3¢
Deshales, 4¢ Verrecchia, etc...

En 250 eme. : 1. Gilaconnello (RMC Paris) ; 2.
Chaumette ; 3. Urlen (RMC Parls) ; 4. Woll
{St-Etienne), etc... :

La premiére place de 1'épreuve des 500 cme.
régionaux amateurs revient a4 Vighetto (Lyon)
et en 250 cme. & Wolfl de St-Etienne.

..ET DU M.C. TOULOUSAIN

Encouragé par un chaud soleil d'auntiomne,
nombreux furent les toulousains qui firent le dé-
placement & Montastruc pour applaudir les cou-
reurs du Moto=-Club Toulousain et du Towlouse
Moto-Sport.

Le circuit d'un développement un peu eourt
était, aux dires des pllotes, un peu fatigant,
aussl les bliches furent-elles nombreuses.

La catégorie 250 fut dominée de bout en bout
par le coureur Sanca du MC Toulousain. Il est
a signaler que nouvellement venu au cross, ©e
coureur a déjd un beau palmarés, que l'on en
juge dans la catégorie 250 : ler i St-Rémy de
Provence, Puylaurens, Orgueil, Pamiers, Mont-
bazin, Salvagnac et 2¢ 4 Narbonne ; admirable-
ment servi par sa machine, Sanca se joua avec
un brio extraordinaire de toutes les difficultés
du terrain. Aguire, du Toulouse Moto-Sport, mal-
gré tout son courage, termiine deuxiéme, suivi
d'Aberoux, Georgin et Lacoste

En 350, bean sucecés de Matéo .du MCT, suivi
de Sanca, Aguire et Villa.

En 500, le champion incontesté fut Guit, du
Toulouse Moto-Sport, qui dés le départ prit une
avance appréciable et termina bon premier, suivl
wAguire du TMS, ex-sequo avec Matéo du MCT.
Parmi les malchanceux, nous trouvons Samoul-
lhgn et Lacoste du TMS et Lagarde du MCT.

LE RALLYE
NICE-MARSEILLE-NICE
CONTERARIE
PAR LE MAUVAIS TEMPS

De nombreuses chutes ont été provoquées sur
la fin de ce rallye, 4 cause d'un temps. trés
mauvais, et plusieurs concurrents furent péna-
lisés. Parmi ceux-ci, Jean Behra, notre Cham-
plon de France, fut victime d'un condensateur
trop capricieux.

Finalemnt . e elassement s'effectue ainsi

Cat. 175 cme. © ler ex-wquo (sans pénalisa-
tion) : Puria (Puch), Roméo (Elie Huin), Dulla,
Asti (Terrot). Ciappa et Pons de DBordighera
{Lambretta), Bianchi de San. Remo (Vespa), Pe-
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rona de San Remo (Bianchi), Gazzamo de Bordi-
ghera (Isomoto), Bovis (DS Malterre), Dittanel
{Griffon), Poirier (Guzzi).

Catl. 250 cme. . 1ot ex-gequo @ Robert, Fortuné,
Georges, PBraccinl (Monet-Goyon) : Maurice
(Jawa) . Sasso (Guzzl).

Cat. 350 eme. ! ler ex-gquo : Calviera (Ariel),
Balland (BSA).

Cat. 500 cme. @ ler ex-mquo : Virorello (Mat-
chless) ; Spezzio (AJS) : Pozlo, Charles (Ma-
gnat-Debon) : Cataneo (Indian) : Castellani
(Trivmph) ; T- ex-mquo : J. Behra et Post
(Terrot).

EN SUISSE
RENONCEMENT AUX 6 JOURS
INTERENATIONAUX DE 1952

Lors des 6 Jours Internationaux de Varédse, la
CSN avait délégué son président & cette mani-
festation, aux fins d'en étudier le déroulement
et l'organisation. A la suite de ces observations
et aprés rapport de M. Tavernier, il fut d!ﬂlﬂé
de renoncer & cette organisation pour 'année
prochaine. On craint que des complications avec
les autorités ne surgissent, soit au dernier mo-
ment, soit au cours de Ila manifestation, et
encore .que le réseau routier ne se préte
pas 4 ce genre de manifestation. Il mne faut
pas oublier que pour une manifestation de ce
genre, l'autorisation des directions de police des
cantons sur lesguels le parcours s'établirait, est
nécessaire.

&= . P‘

*

Nous relations, la semaine passée, les nouveauxr records américains cnregis- _
trés ¢ Bonneville, ce lac asséché, dont il ne subsiste gu'une étendue de sel ;
absolument plate, qui mesure environ 24 kms de long sur 13 kms de large. f
Il est situé a environ 150 kms de Salt Lake dans U'Etat d’Utha, ville rendue
célébre par les Mormons. La surface du sel brille comme neige au soleil.
'+ Les réglements américains pour ces records sont exitrémement sévéres ; c'est
ainsi que dans la classe C (199 kmh. avec la A.T Star Twin) la machine doit
étre un modeéle standard de fabrication courante figurant au catalogue des
constructeurs, le tauxr de compression ne doit pas excéder 8 @ 1 et le carbu-
rant normal du commerce est seiul admis. La photographie ci-dessus repré-
sente le pilote Gene Thiessen sur la B.S.A. Star Twin immédiatement avant
la tentative au cours de laquelle il baitra le record ; @ ccété de lui Gene
Rhynne, chef metteur au point. La photographie ci-dessous représenie le
pilote Gene Thiessen prét @ preadre le départ pour batire le record du
mile lancé sur sa B.S.A. Golden Flash. La machine étant alimentée a I'alcool,
était mise en route en remorgue.
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- T = e R S G i R S i & - A bat MBC . un ¢zanzis 5 pts, ete...) 11 devait attendre
Sbe R b LS PR L :%Fgg%“ *"anf Rt i E'I:lErEareotﬂ;armar Sm?"is Ef.: : e lle ?:E:.nlclurrent suivnn]!: : ainsi le valngueur était
A l'occasion de I'AESEmbléE Génél‘ﬂl& sportive euveaux reccrdé :'-.:QE:-'::. i‘,p S S * Division Exrxcellence : Versailles et Courbevoie celui qui avait le plus petit nnmbre de poinis.
d’automne de la FMS, qui eut lieu & Lugano, les L Fﬂf;ﬁﬁ TR RV B 2l 5 font match nul 0 & 0. Ce fut le champion de boxe Herzig (98 pts) qui
coureurs méritants de cette année ont été récom- i e Nl Nl o N N i Matches Amicour ; Marignane bat Monteux par remporta la palme (et les verres de Cinzano) de-
pensés de leurs efforts. Channes, fleurs, casques 2 GE e T 2 buts &4 1. - Aix I et Aix II font match nul  vant Foulon 101 pts, Ruelle et Blaise, ex-mquo
d'’honneurs ont été remis 4 nos champions par CHE z N s ;;1.;; e e B Has 'q,_'=; ¥ o - o 2 4 9. 103 pts, Caffé 110 pts, ‘ete...
%J- IEi I'-'!ﬂiﬂrs Migc:i'ncl 1E‘a.1Lj'u:n'=i1¢1'. Président de la o o ° ',._.,._.5:..':. SIAEEWAT e RN
ﬂmm Sﬂlﬂﬂ Qr .'Ie a!- Dna e '_n..-n e e e e e e e e e S i e
Benoit MUE}E fut le héros du jour, pulsqu'il Comme ses pricédents succés le laissasent pré- MﬂTﬂ-GINZAﬂﬂ'GﬂGKTﬁIL
e ermmtiana, % P et 1 ey O S Tautostrade de Munich.Ingolstedt e o e e Ceaiion A BESANCON
. i " 1 5 1 ] = i i b
fois, le second pour la premiére, en 1’absence Eﬁeb;ﬁm““d‘ﬁ,'f‘,eﬂé}ﬂ“:;ﬂ ;EEE:!TH I;;‘Eé'zm‘:f“‘ -~ au match aller & Paris par 1 4 0 et fait match L'épreuve originale organisée par le Moto-Club
de Georges Cordey sur les pistes cette année. En le km. départ arrété & 146 kmh. et le mile, \ : \ nul 1 & 1 dans le match retour a Cavaillon. du Doubs et la marque d’apéritifs Cinzano a ob-
catégorie internationale encore, dans la classe Elep: --:-.é.gal,en-len! arrété ¢i4 164 kmh. La machine a9 iy, e N, Ainsi, aprés une saison magnifique, le MBC de tenu un vif sucpds, tant parmi les concurrents
des 350, ce fut Max Forster, sur Velocette, qui était” une NSU carénée i compresseur N g 3 Y Courbevoie-Sports voit ses efforts couronnés de que parmi les spectateurs... occasionnels, car elle
emporta la palme et en 750 sidecars, notre éter- L'italien Sand:il qui détenait ces deux records o : ' x%‘@-q succés et enléve le titre de Champion de France, se déroulait tout autour de la ville de Besancon
nel champion Hans Haldemann, aidé par son ~ gur moto Guzzl ;ﬂit fait respectivement 142 et ﬁ N devant des adversaires qui durent s’incliner de- pour se terminer rue Gustave Courbet, vers la- m MOTO-CLUE DE NORMANDIE. — La date
excellent co-équipier Jost Albisser. 160 kmh . \.\”'.- vant la technique et l'ardeur des joueurs de quelle s'étafent rassemblés de nombreux Bisontins. du banguet annuel du'MC de Normandie a ¢té
Chez nos nationaux, on vit Hans Wirz Le lendemain, le pilote Hermann Boehm éta- " : * Courbevoie. Tous les possesseurs d'un engin & deux roues fixée au samedi ler décembre 4 20 heures. Le
(Triumph) en 500, Max Fontanesi (AJS) et '~  plissait deux nouveaux records du monde en % MATCHES DU 14 OCTOBRE 1951 muni d'un moteur furent priés de se rassembler  lieu qui sera désigné ultérieurement -se irouvera
quipe John Inglin - Max Huber en sidecar 750 Bideckr BOD: G, & ‘coOmprestelir, 0D DATCOURARE : \ Division Exzcellence, Finale : Courbevole Sports  sur les Remparts Derases. De la ils partirent en  obligatoireemnt en plein centre pour eéviter aux
recevoir des mains du Président de la CSN les le km. départ N é 3 ;?..;,5 ¥mh 1 - mﬁ Bél bat MBC Cavaillon 'par 1 but a 0. ville, puis de deux minutes en deux minutes et motards un trop long déplacement. :
beaux prix qui leur revenaient mile dé 1.]?'1'1 naét: st hatt 1 4 fml:“ e Matches Amicaur @ SUMA bat MBC Paris par a.pr&% tirage au sort, on les envoya faire la tour- Les inscriptions seront regues a4 la pruﬂhi'une
Notons en passant que lors de 1’assemblée du de 247 Fk'amh o il e A 8 buts a 2. née des bars de la ville oif chaque concurrent réunion générale, accompagnées des droits d'en-
matin, M. Michel Tavernier, Président démis- Le record précédent détenu par Fernihough Vue générale de  MATCHES DU 21 OCTOBRE 13851 devait rejouer son départ aux dés. Si sa combi- gagement. Réunion le 14 novembre au sige 24
sionnaire de la CSN, a été nommé par accla- sur une 1000 cme. Brough était de 221 kmh. - ge Division Nationale, 'Finale : MBC Avignon bat naison volait plus de 15 points (un <421@ valait 21 heures,
E::éinngu lf;rési:!del;img;ﬁg?ne&g qtjf“ﬁ{.teﬂmmg& Enfin deux autres records furent ‘battusé par Ientsem_!:ile A 8
' Y [ = B
quil ‘s accompll 4 Ja:téte de cette ISUHLULION, = girdts o Son o kgt oty EHOMELDS COZPATY Osaidecar

arrété en 500 cmec. 4 164 kmh., le mile départ
arrété en 500 cme. 4 183 kmh.

Tous ces records furent battus par Herz sur 1 mile départ lanceé side 350 & 216 kmh. -
une NSU 500 cme. a compresseur. 1 km. départ arrété side 500 cme. & 136 kmh.

% DOLLAR 500 P70, Baret Qr.jBSA 500 M20 mécanique pré-
N O S P E T I T E S A N Bois d’Avron, Neullly Plais.|sentation exceptionnelles. Ca-

NORTON 16H mot. pns nis|Zeux 200 Bd Charonne, 20°

CAPEL 84 rue Entrepreneurs|GUILLER 150 cc AMC nbx
Voici les records ¢tablis par Boehm : et le mile départ arrété en side 500 cme. & PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........ 2350 Ir. | 15¢, vis. sam. et soir 19 h.|acc. 90000. Jasset 3 r. de la
1 km. départ lancé sidecar 350 & 217 kmh. ; 157 kmh. PETITES ANNONCES COMMERCIALES. LA LIGNE ..........c.cc0unn.. 350 Ir. | 7ps 250 Guzzi compét, o, nve | Capsulerie, Montreuil s/B
> 2 . : Bolloyville-720 s s S e,
Pour l'envoi par courrier de vos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiemenl ___________165 sr:a;.;x % ];de Et,:w ropre | VOITURES A VENDRE
Coupe techni- autres. laération du moteur et par mandat poste, accompagnant votre texte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, | BSA M ﬂ:’ 5 tra P'bﬁ ;
- E g : SR iy le terte sera abrégé au mieur, sane responsabilité de notre part. Les letires majuscules | 200000, Saro ea 500 tres Eaﬁ- Cabriclet 11 oy 11 bl. cieme
. que permetiant la position du pilote, comptent pour deur letires minuscules ; n'oubliez pas de décompter les ponciuations (les |150., Harley 750 cmc. 3 1 b Tlta a6 mit~ Eapr. ko firke
. de wvoir, entre... - espaces comptent pour une letire). ia'i'f.:-?'iI‘t?hl:E.i“|Ir f}i}s:igﬁrjer;! l"ﬂzarfﬂéfﬂ ri_mﬁffmﬂfl'-ﬂ au besoin). Les %{ﬁﬂ“ﬁgﬁgyavfgmﬂdﬂtl 2 111"';} Leclerc 56 r. Marx Dormoy.
: f mn FULLDTE. " T %
ﬁ?iﬂffs SoIcRE R R R P L o ikt — Harle:.rH 1?04: ?gm paﬁi- fétl!_:t Je disp. pégﬁ, voit. tt. rgarq.
v JHN TE R T T T LT [ y : +it. sél. {.|PART. vd Puch 250 cc, 197)230. arley culb. Iche|p. vd. ou . €. moto, veélom.
. COMMISSION TE("H“‘IIQI E tEé;ﬂ?m?JeE EE]::III;]: gm;'ﬁh. E.f sad | rue de Charenton, 12¢. télesc. ét. nf. Motos-Danton|rée. 10 cv Citroén cab. déc.
. INTERNATIONALE i MOTOS A VENDRE sac. etc. 150000. Jean Baptis-|TERROT 250 40000 Ir. 24 r. 14 rue Danton, Levallois. Hanomag 9 cv cab. déc. éi. nf
La question rde la suralimentation des PEUG. P.108 &. nf To000] .20, & Tuileries, Suresnes|g, ]a Cerisaie, Suresnes. MATCHLESS Eé,iﬂ Eﬂurch&étti- ﬁﬁﬁiﬁ B::‘i]:}ﬁi"% cvmigﬁ e 1
moteurs & 2 temps a été de nouveau exa- E’SAHEG AL T vue . Eavoisier, | amle Qi on 43 AV, F. e | 7 Panigeot 108 cC - excellont [ i oridug, L n s e
minée. IlI s'agissait de définir ce «:«'on

] i 115.000. TERMINET, route de|201 Peug. coupé aff. Celta 4
es (§0.)|DEW 350 SB impec. ent. OIg: | éiat  45000. Tél.' FLA. 15-64. . c. i. 4 pl. 402 Peug. c. i.
Villeneuve St Georges ( Guerry, Bourges (Cher) e R R

dolt entendre par moteur suralimenté

1 Pour les moteurs alimentés par un
carburateur ou par une pompe d'injec-
tion de carburant liquide, la Commission
a adopté la définition suivante :

¢ Un tel moteur est suralimenté lors-
gue le volume géomeétrique engendré par
le ou les dispositifs d'alimentation en air
pur ou carburé, pour un c¢ycle moteur, est
supérieur 4 la cylindrée réelle du moteur

: 120000. Lautier 1 rue Pon: -
PEUG. 125, 55C acc. mot. nf|1ouis Philippe-4¢, apr. midi. |PEUG. 175 T4 b. €t. 6000 k.

175, AMC sus. tél, ;
mp. Rossi Mén.95-82 12413h.30 px 95000 Ecr. M. Bernard 20|Automoto 1175 pé 6 cv Adler ¢. i. 4 pl. 85T.
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e~ ey ffend bl rue Florian, Antony. —
G L Jawa 350 nve 2200 k. Boucher| i35 Buzet 78 r. Legendre-17¢ | cuccIOLO. T1 cadre ital sus ACHETE Darmont 37 38 ¢p.
' - *ﬁiii‘f_%ﬁﬁ%ﬁ-’;%ﬁ?aﬁﬁ””*‘ﬂﬁx‘%%ﬁ:i«ﬂm;i:;ﬁﬂw%%ﬁ%ﬂﬁ%%ﬁﬁﬁ&*%@%ﬁ;ﬁgﬁggﬁ% . 3L ¥ Eelleville (3¢ dim.“Iun.) | e et | AR AV LON. 11-12° i(repas) | SMW_ luipes. cee Deron ST6-Jou acc. BOMAND -R. - Les
: ' mﬁﬂﬂﬁﬂﬁﬁ% ‘o %ﬁﬁ%ﬁ%mﬁmﬁﬁgﬁ:ﬁfﬂ@ﬁ; gﬁf’%iﬁﬂ;ﬂﬁ"*“"““’i%ﬁ”ﬂ%ﬁ;-’“*"* 175 GRIFFON susp. AV et AR |tray. assuré, 14 rue Danton, SIDE 125, 250. Leconte 22 hd E%E‘II?E lé L:Ielé,:v:' (Ain). Tnse PO
La Commission a examiné cnsuite les : ¢t. L CO00:E.. 4 salsir. Roudes| Lewallofeberret, Lorraine, Cormeilles en P._SO|Z=%=50655 7 vitesses, etat| | ECHANGES ECHANGES
Sonel JOIA que ol yellie TenplE Iy pro: B ROVIN Relux Mochet reprise|yynpypp K500 b. ét. Wilvert|impeccable, prix_int. Vis. 112
Ci-de a Fé dults de graissage liquides ou solides pour EMW R71 Wagner 13rP Lelong SO, e enrt Sellter  ou. |47_r. St Spire, Corbeil (SO)|rue de Paris, Pantin. ECH. vd voit. 5 cv Peug. cabr.
1-agessous . la re- étre admis dans les courses comme super- I H. DAV.IDSON 750 lat. état fienri ’ - : 2 - |et. 125. Louis 12 r. Rosiers-4e
deration Suisse ré- Jubrfriania. (i “eats adials iqlie: 06, tels sbroc R L T R déhi FA%: fesney [96I00). ;'e Ei't:dliusi:;gr:ﬂ-, m:;purﬂa %ﬁgr fi: %?isfﬂnfnf;'.m;gf ég.gbn%v& VDS ou éch. ctre vélom. ou
compense ses duits pourront &tre utilisés s'lls sont ac- SONNEAU 6 x. Mariel = SIDE Précision & débattre.|cuir rouge 65000. CHATON,|av. D. Casanova Vitry (Seine) |moto 2 petites voitures trés
chempions. De gay- |+ - SOUIRGEILS (NI DEOCoE VEERAL 0 L0, Ao 350 cul. dopble  empl. 40000} jacquet 63 rue de Lyom, 13¢|FLA. 326-00. - VDS Lambretta standard tous|22n_<tat: BOT: T2-62.
che a droite : MM e ce Pree v D, Ta0d 980k x Iﬁ:ﬁ:}:rmengsug G:I; e B T ey L P A D O o "ac |accessoires. 120, GAL. 85-490. | UETRA (00 &, VIETREeD,
: y Zirmad eIl aucune 1a¢on O - ! splen Jdlou 75 r. de Patav, Paris-13* |bon état. rue —_ g ; =
Fontanesi, Wirz, rant, ni au gnintEEdeprvﬁe teghnli.lqggr{;:n Chaillié 27 av. Friedland-8e. | — d I'Arcade, Charenton. Sp?érirﬂlg_‘m?éﬁrﬂiﬂr; . ]EEEHE-E} {;dagg! 29 av. de St-Mandé, 12e.
Moser, Inglin,~Hu- lui ajoutant des calorles) ni au point de 175 MOTOBEC. ét. nf, écr.|BEAU side gﬁDRZundﬂIpp ;‘?5 JAWA 250 mod. 51 parfait . 0. : _
ber Tavernier vue de son indice d’octane. VEBER 82 av. Gambetta-20¢|Lajudi 6 r. E. Henan ISsy-MX|s.¢ prix 1600000 LANCOU 9| MOTOCONF. 125 4 tps lat DIVERS
’ o URG. 500 Norton 16H ent | JONGHI 125 Christiné 50000|rue de St-Cloud, Nanterre. Guichard Gré. 48-76 (9alfh.) f
o ' orig. 125. hres trav. Tru.38-21| 17 rue Rochefoucault-9¢. 17550 R. GILLET s. Bern. p.|P. 114, 175 2 temps 35000.| LECONS Anglals, Allemand,
3 . : : : NORTON ES2 b, ét. Rascou-| VELOCAR Mochet nf 4000 k.|rlé ¢ nve t. éq. 230, LAPON-| AMIOT 64 bis r. J. Raynal|Russe par Dame expérimentée
3’.‘

sjer 6 r. Taitbout, Pro. 63-39' BROLI 193 Paub. St Antoine CE o8 T. Floréal. Bagnolet. Morsang sur Orge {5031 tél 66 ' Téléph. ODEon 65-02 (matin)

1

| REPARATION. REBOBINAGE. REMISE A NEUF

' MAGNETOS

VOLANTS MAGNETIQUES
DYNAMOS
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USSR  Maison fondée en 1937

CIRCUIT D’AGEN — cat. 350 cc.

: MOTO-RECCRD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18" - Tél. : MON. 24-40

LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN
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2° Pour les moteurs fonctionnant avec fand
un dispositif d’alimentation par injection | ~-o0ntint, M o
pneumatique, la Commission a eémis le | € F ﬂrﬂﬁ“".' 1=
veeu qu'ils ne solent pas considérés com- | dessus ' lequipe
me suralimentés, tant que la somme des | du MC Cavail-
cylindrées géométriques engendrées par | lon que vient de

la pompe d'air pur et la pompe d'injec- =
tion d'air surcarburé reste inférieure a ?gfétes ﬂgfsurgzr
la cylindrée limite de la classe du moteur ; D p

envisageé. _ iz Championnat 1er = . 23 2 £ . e . £a -
Toutefols cette question n’ayant pas de France. : ul.t - . EPIHE -~ 3 by Mﬂrq He... avee
encore eté soumise a4 1'étude des diffé-

rentes Commissions Technigues Nationa- 2
les, 1l est déclidé de la mettre a4 1l'ordre du

Jour au prochain Congrés pour solution
définitive.
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MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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DEPREZ

187, rue Ar. Sylvestre, 187
COURBEVOIE

DEPARt MOTOCYCLES ADAPTAILES TOUTES MARQUES l

5.05.GAM,

——

DEF, 0701 et 02

MOBYLETTES disponibles
MOTOBECANE - PEUGEOT

d'économiser
temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aqux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL ETsS

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire

PARIS-172 DPEEBYVLEEIVNN ETO. 1553

MEMBRES DFE CLUBS. FAIT ES-VOUS CONNAITRE

Agences
| GNOME-RHONE — B.S.A.
MOTOBECANE — TERROT PEUGEOT
VELOMOTEURS 125 CMC. DISFOYIBLES
Pneumatigeus - Accessoires modernes - Appareil-
lage électrique francais et étranger Piéces

détachées : origine, adaptables, sur modéles.
Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisago
Remise en état cadres et réservoirs
EMAILLAGE - CHROMAGE — POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GLNERALES

EXPEDITIONS PROVINCE ET COLOMIED
Ateller et Magasin :

2, RUE ERNESTINE - PARIS-i8

AVANT APR
Expédition gare V"z

& esl rn

‘DIEM

|
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MOTEUR AUXILIAIRE POUR |

VELDS ET TAMDEMS |

T VITESSES . RRFROEDESSIREERT PAR TRt I':L

T30, BUE DU BORERGD - PARIS 207
MINIL 4547
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SOCIETE INDUSTRIELLE GENERALE AUFO MOTULYCLE
DE 250.000 FRANCS

S.AR.L. AU CAPITAL

REALESAGES 5 |

o

:

o i

ncennes - Fontenay AVR. 01-47

Un moteur 2 temps, c'est trés simple I...
P E U T = E T R E I Mais précisément, cette simplicit¢ meécanique
requiert une trés grande précision.

Pour en connaitre 3 fond, sans abstraction mathématique, mais par la pratique el
l'exemple, les applications les plus modernes et les plus audacieuses, 11 faut lire :

DU DEUX TEMPS
: » MOTO-REVUE :485 {r. Franco Poste 535 fr. CCP Paris 297-37

Un trés beau livre illustré

LE MANUEL
\

ht

MENTIONNEZ TOUJOUERS -

MOTO-ReVUE » &

.“'—‘_ MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR .
; CH RMEE-'R 38 r. dﬁﬁ:ﬁaltgiul-:ﬁfau

Tous les modéles ﬁTs A

250 C 11 SL
Disponibles de suite

ENTE: A« CREDIT

MOTOS-CYCLES DES GOBELINS

1, Boulevard Arago - PARIS-13°
GOB. 67-99 - Mo Gobelins

NOR. 08-09
TOUS

vétements

de cuir :
Pz MOTO
= AUTOMOBILE
SPORT
VILLE
Exigez la
: maraue
8 CHEOME-

CUIR
CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

iﬂgﬂﬁgﬁg 5, RUE RIVAY . LEVALLOISPERRET (Seine) . PER. 33-12
MAGNAT.DEBON _
RENE GILLET SES EMBIELLAGES  SES PISTONS SUPERSILI
MONET-GOYON Specialite de D.EW. Toules Marques Francaises
CREDIT et ZUNDAPP et Eirangeres e e - :
REPARATIONS GALETS SEGMENTS - >
PIECES DETACHEES ' MANNETONS AXES E'S TAILLANDIER

fl, tae de la Prévovance, Vincennes

SRR e
%Paur toute correspon-

DES CADRES
ET RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide et soigne
Raymond BONNOT

174, rue dE Romainville
MONTREUIL {Seine)

dance avec « MOTO-
REVUE », nomettez
joindre un

pas de :
pour la re-

timbre

Motos, Scooters, Vélomotehrs

FCRIVANT AUX ANNONCEURS

i
'

POURQUOI HESITEZ-VOUS POUR COMMAN-
DER ? AU PRINTEMPS IL SERA ENCORE TROP
TARD ET VOUS PERDREZ DU TEMPS
Nous vous offrons des conditions uniques...
Paiement toutes les semaines, toutes les
quinzaines eu tous les mois

POUR AVOIR VOTRE
JONGHI — TERROT — GUILLER
GIMA — RENE GILLET
B.S.A. — SUNBEAM

a BARBES - MOTO - CYCLES

98, rue Doudeauville, PARIS-18° - Mo Chateau-Rouge
QOuvert tous les jours de 9 h. 4 19 h. 30

VOTRE BIBLIOTHEQUE

L'ATELIER

AGENCE

16, Rue Auguste-Bailly, 16 —
a 300 metres de la gare Tél.

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretien de toutes

| LA 4CV
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 fr. /
vorice pentreren /.  RENAULT

DU MOTOCYCLISTE ’”\

MOTOBECANE |
ou MOTOCONFORT TEE] mmg QEUE: 2 %%‘ZTLIEEEE
(125 lat.) REPARATION

Description - Réglage - Démontage - En-
tretlen - Dépannage. A nos bureaux :

0. Ir. (posie U Ir.). Un bel ouvrage édité par
~= LE CARNET DE ‘BGRD\ « MOTO-REVUE ». Le 531_11

DU MOTOCYCLISTE complet et rigoureusement mis
Alde - mémolre permettant de tenlr une jour avec la collaboration

comptabilité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kilomét. des pneus, de la REGIE RENAULT.
Un livre cartonné 13,5 x 21

4 noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 Ir.

L'’ART DE CONDUIRE

Tourisme et compétitions, pour motos- "\ CII. (abondamment illustre]é

sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A Nos . r

Bureaux : 430 fr. (poste 475 fr.). )‘Impressmn et couverture
couleurs.

ART D'ACHETER—— |
UNE VOITURE D'OCCASION

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les
«ficellesy dévollés, Cet ouvrage Vous per-
mettra d’économiser de nombreux billets
de mille. - 300 fr. (poste 345 f1r.). -

LA TRACTION AVANT
(9-11-15 E‘F-)

L'ouvrage technique et pratique indispen-

A nos bureaux :
Ed. Standard 530 fr.
(par poste 573)
Edition Luxe 590 fr.

(par poste 6350)
C.C.P. PARIS 297-37

sable &4 tout réparateur de Tractions, ainsl
qu’'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 Ir.)

N
.

GENERALE POUR LA FRAN{'JE

LATSCHA

ASNIERES
: GRE. 17-93

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION
Fixation des revues par agrafes speclales
permettant l'ouverture compléte de cha-
gque numéro ou extraction d'un numeéro

sans toucher aux autres. Couverture élé-
gante - Dos et colns pégamoid. A nos

T

bureaux : 300 fr. - Par poste : 375 fr.

NOS TABLEAUX MURAUX
Planches murales 65 x 100

PEUGEOT P. 55

450 Francs

125 TERROT E.P. - E.T.P. - E.T.P.C.

avec tous les réglages complets : 500 fr.

125 TERROT E.T.D.

500 Francs

TERROT 500 RGST 500 Francs
Le Moteur VELOSOLEX

350 Francs

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150

Ce bloc équipe : Automoto, New-Map,
Alcyon, Gulller, Gima, D.S. Mazalterre,
Huin, Radior, Favor, etc...

500 Francs
Bloc-moteur YDRAL 125

450 Francs

4 CV RENAULT
300 Francs

Pour envol par poste des Tableaux Mu-
raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire

C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37 PARI3

DRESCHMOTOR ™™

PIECES DETACHEES D'ORIGINE

Tél, : 497

TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES Ll
TOUTES MARQUES MOTOS — MEILLEURS PRIX VOITURETTES _,
ET QUALITE — ‘'RAPIDITE DE LIVRAISON MODELES  {

de TOUTES

7. rue Braban - ETAMPES {Snet-(}.! - Tel. : 497

INDUSTRIE <=

S. A. DRESCHMOTOR

%7, rue Braban - ETAMPES (5.-0.)

TDUS LES COUPLES CONIQUES
\ OUS LES PIGNONS A CHAINE
= SUR PLANS - SUR MODELES
' LIVRAISON RAPIDE

ANCIENS et MODERNES
MOTOCYCLETTES

S

ASSURANCES IMMEDIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOFTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

Imprimé en France tous les samedis por Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 7. de Cléry, Parls-2°
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