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RACEE - NERVEUSE,
ROBUSTE-PARFAITE

cal ic;/‘fecmm

Modéles 2 et 4 temps
3 et 4 vitesses
Suspension Arriére
Fourche Télescopique

“"fguh |
MOTOCYCLETTES m m

Bureaux et Usines :
122.124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéone)
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GUIDON MODELE 1951
nouvelle poignéé tournante

En vente
chez tous les spécialistes

Catalogue et documentation
a MM. les Agents
sur demande.

~ STATION-SERVICE-AMAC

21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

PARIS : 30. rue de Charenton (Bastille) — TélL : DID, 73.83
NANCY : M. LEFEVRE, 3. rue Léopeld Lallement — Tél : 54.60
TOURCOING : M. DEGRYSE, 13, pL de la République . Tel. 13-34
MARSEILLE : M. GANIER. 17, rue de Village — Tél, LY. 71.91

L'AVERTISSEUR
ELECTRIQUE

A HﬁUTE FHE@UEHCE
Brevei'e S.G.D.G. g

LE SEUL

fonctionnant directement
sur le volant magnetique

SANS BATTERIE
grace a son filtre qui re-
dresse et double la tension. ! ‘
INSTANTANE
SANS LACHER LE GUIDON

APPEL SUR,

Notice sur demande

SANOR

86, r.).-P.Timbaud, COURBEVOIE (Seine)

(ﬂSANOQ

L

.....
S v T

GUILLER

— FONTENAY-LE-COMTE

L.a marque est représentée
dans chaque ville importante

i

CARACTERISTIQUES
BLOC-MOTEUR SPECIAL

“« AM.C.” |75 cme.

‘favee compte-tours incor-
poré sur la boite de vitesse.

Fourche Télescopigue
nouveau maodéle A grand
débattement. Amortisseurs

hydrauligues.

SUSPENSION ARRIERE
4 cadre oscillant, tenuge de
route impeccable et

CONFORT PARFAIT

Freres
(Vendée) ——

CREDIT 3 & 12 MOIS POUR PARIS

& 10 minutes deY

la Tour Eiffel

-2

CREDIT 9 MOIS POUR LA PROVINCE

55.57, RUE BRANCION - PARIS-15° - Téléphone : LEC. 93-57}

|
|
POUR LE PRINTEMPS A
PARIS-MOTO
PR R e e e e R R R R RE RN RN LA
M. BRIOU, propriétaire
Diplémé du Service Technique B.S.A. - SUNBEAM
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Sociétée Vouvelle des

1

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

‘Directeur Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track
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A RERT M b e v HOTOCYGLETTES & VELOMOTEURS

KCELLER-ESCOFFIER - F.N. L PR OS5
JONGHI - GUILLER - MR.| /A= Nl B RNE - EMBIELLAGES
EXCELSIOR — NORTON | / 7 W\ \ I H (IR W\ CHEMISAGES
et la fameuse MOBYLETTE | | ﬁ; - N, Qi } 1| | MAGNETOS - DYNAMOS

Piéces détachées, anciens | ' Vb ik Révision de
et nouveaux modéles NS son SHECTER p VOLANTS MAGNETIQUES Voir pages 869 et 870 :
ADAPTABLES ADAPTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS REVISION DE MOTEURS Descriptions techniques sur le o g A sernamg R R
SUR TOUTES MARQUES —— ET TOUS ACCESSOIRES — SUR DEVIS 2nr e A G, VELU Mu-I-E ll R

- 88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-16° AUT. 18-42

125 eme. - 2 temps

VELOMOTEUR

125 eme. - 4 temps
arbre & cames en téte

MOTOGYGLETTE

250 cmc. - 2 temps
T e e S o e

L 'squipement

“WEEK-END ”’

PORTE-BAGAGES — ‘REMORQUES
pour Vélos et Motos
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86, rue de Swint-Denis
LA COURNEUVE (Seine)
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LE PORTE-BAGAGES « WEEK-END »

— En tube soudé, <-malllage

_ assorti 4 la machire.

™ — Prolonge le porte-bagages
existant tout en permettant
1'usage du tan-sad.

— Barre de suspension pour
accrochage des sacoches de
toutes dimensions, et assu-
rant une parfaite mise en
place, méme sur les types

' - 4 4 suspension arriére.

— Sacoches placées sur l'arriére, assurant une mellleure
position au passager (dégagement du repose-pieds AR). -

s [ b é‘ Elm ]-E' z =
1;‘53?&;?&:-21.: par un systéme de fixation (breveté) P Tél. . MOL. 15-46

Vente en gros : H. PETIT pour l‘acquisition des modéles

CONSORTIUM D’AGENCES FRANCAISES S. 1. C. V. A. M.37.R desAcacios, PARIS- 17", TELETOLI6 23 et16-24
17, rue Jean Giraudoux PARIS-16' g | * 7" UDISTRIBUTEUR POUR LE MONDE ENTIER ALCYON et JONGHE

< EXCEPTIONNEL : 1/3 comptant
Solde en 6 ou 12 mois

| PROFITEZ DU CREDIT( i | 4 8
I

Qui vous est offert actuellement par

les Ets BONNET

2 Directeur-Gérant : N. ANGELY
3 80, av. Général Leclerc - BILLANCOURT (Seine)

CONSTRUCTEUR:MORS
DISTRIBUTEUR:SLCVAM

i Lunettes :

B  IDEAL (Allemagne)
PANORAMIQUE (Angl.)
Prix : 1.199 frs

. - Demi-gros - Gros
Expédition France et Colonies

P AN Importateur des Motocyclettes
e ARIEL — PANTHER — RIXE

Agences : B.S.A, — TERROT — MOTOBECANE
VICTORIA - HOFFMANN - O.E.C.

G.I.M.A. — GNOME-RHONE — MALTERRE
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L5283 \renue de la grande Armée, 83 .':E VENTE — ACHAT — REPRISE — CREDITS Scooter 2 CV. GALLETTO S e Som N A o Tt P ANIE O OB.aE
— PARIS — (|6m) | : 50, rue Brunel E Renseignements : 30 frs en timbres-poste T
Tél: PASSY_ 46-25-46-45-46-70-46-79 ‘ = L A D E v E Z E PARIS (17¢) = Catalogue 50 frs.

Télégrammes: DEKAVE-PARIS
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ELEGANCE — SOUPLESSE — ECONOMIE

ScooterVESP A 125 cc. I

AGENT OFFICIEL

STATION-SERVICE
. ACCESSOIRES

Ets SUFFREN

40 ter, Avenue de Suffren — PARIS (159

Etudiée spécialement pour la moto
elle TIENT et elle DURE la

DEMONTABLE - SANS JOINT - INCASSABLE

La bougie idéale pour
MOTOS, VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS et SCOOTERS

e

Adoptée par de nombreux
champions motocyclistes.
]

Allumage pariait
et meilleur rendement
a tous les régimes.

Gains de .puissance.

——
Un seul essal vous convaincera
En vente chez tous les Motoristes
Documentation technigue d

MICASTELL
fabrigue exclusive-

ment des bougles 16 r. Octave-Mirbeau
pour motos D- C- A- Paris-17¢ GAL 65-32

PETITE DOSE... GRANDS EFFETS

* Motocyclistes, voici le froid I...
une dose de...

BRETOCYL GRAPHITE

4« "Le Superlubrifiant des Champions »

dans 10 litres d’essence vous
assure des DEPARTS INS-
TANTANES et un Graissage
immédiat des hauts de cylin-
dres deés les premiers tours
PUISSANCE - SOUPLESSE
SECURITE
FProtection totale des soupapes
FPlus d’accrochages de pistons
Plus de perles aux bougies

ET NATURELLEMENT, lubrifiez votre moteur avec

L'"HUILE BRET-OIL

I M ‘
« Lhuile de compétition au service du tourisme »
Moteurs 4 temps : Type « COMPETITION »
par temps froid : Type « SPECIALE HIVER »
Moteur 2 temps : Type « SPECIALE 2 TEMPS »

En vente dans tous les Garages, Stations-Service, Moto-
ristes, ot vous trouverez nos Huiles BRET-OIL en bidons
plombés et mnotre BRETOCYL GRAPHITE oprésenté en
coffreis de 15 flacons-doses, correspondant a 150 litres
d’essence, pour le prizr de 890 francs.

BRET-OIL - 4, rue J.-d’Arc Issy-les-Moul. (Seine)

MIC. 18-30 (Lignes groupées)

Aucune margue de SIDECARS au monde ne peut vous

assurer les perfectionnements techniques gqu'ont réalisés
pour vous :

LES E'I’PLBLISSE_HENTS

Louis SIMARD ¢ Fils

12, r. Antoine Primat, VILLEURBANNE, (Rhéne)

Roue suspendue « tirée » a ressort enfermé, tenue de route
et confort incomparables. Suspension de la roue sur double
roulement a4 billes, aucune usure nl réglage. Moyeux de
roue & double roulement Timken, garantie totale et réglage
progressif. Suspension de carrosserie réglable suivant la
charge par ressort enfermé. Carrosserie grand luxe, avec
grand coffre & bagages ouvrant, appule-pleds, double

main courante, pare-brise rabattable, dossier incurvé

;

% il

intérieur, sellerie grand luxe avec accoudoirs et poches,

peinture deux tons cellulosique vitrifiée, accessoires et
enjoliveurs de luxe.

Vous choisirez donc un « SIMARD »
LE SIDECAR SANS CONCURRENCE

Facilité de palement sur demande
Agence pour le département d’Alger, :

RENQVATION INTEGRALE

107, chemin Fontaine B'eue — ALGER
Quelques agences disponibles

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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REVUE TECHNIQUE IH'DEPEH'D.HHTE ET DE DEFENSE DEE USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES - POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en  1913. Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

¢ AUTO-STOP
INTERDIT
AUX U.S.A.

Cette mesure a été prise dans
27 Etats pour prémunir, parait-
i1 ,les automobilistes tiop sen-
sibles contre les impulsions de
leur bon cceur. I1 est blen évi-
dent que le conducteur qui
prend un passager en charge
est responsable de celui-ci en
cas d'accident, et cette mesure
évitera blen des complications,
espérons-le.

¢ IMPORTATIONS
SUISSES

27.960 motocyclettes et scoo-
ters ont été importés en Sulsse
durant les 9 premiers mois de
cette année, soit 76 -4 77T % de
plus gue pour la méme peériode
de 1950.

Le  plus gros fournisseur est
1'Italie, avec 13.475 machines,
pour la plupart des scooters.
L'Allemagne et 1’Angleterre sui-
vent avec 5.967 et 3.512. La
France ne vient qgu'en cin-
gquiéme position, apres la Tche-
coslovaguie, avec 1.576 engins.
Rappelons gqu'en 1950, c'est
1'Angleterre gqui venait en téte.

¢ CAMPAGNE
EN FAVEUR
DU CATADIOPTRE

Notre confrére hollandails
« Motor » rappelle & ses lec-
teurs que le catadioptre n'est
pas seulement prescrit par la
loi, mais qgu'il est aussi un
moyen de protection trés ef-
ficace contre les collisions a
l'arriére, surtout lorsque le feu
rouge vient pour une ralson
ou une autre 4 ne plus fonc-
tionner. On peut s'étonner,
ajoute-t-1l, de volr encore tant
de vwvéhicules rouler la nuit
sans cet accessolre indispensa-
ble et leurs conducteurs s'ex-
poser, on pourralt dire volon-
talrement, a une amende et
aussl 4 de trés graves accl-
dents. Et d'encourager les au-
tomobilistes, les motocyclistes
et aussl les gens qui condui-
sent un veéhicule hippomobile
ou poussent une charrette &
bras, 4 penser non seulement

& leur propre sécurité, mais a

celle des autres. II ne faut
pas oublier gque pour remplir
correctement son rble, le meil-
leur catadioptre doit étre visi-
ble et en particulier ne pas
disparaitre sous la boue.

simplement usées, le pneu n’offre plus
§ de Phiver, il faut véﬁﬂa- nos. pnem eﬂ;‘

Camille LACOME

POUR ROULER EN IVER

"i ﬂEE phﬁ gros m;m d la. mduiﬁe Al’nna
moto pendant la mauvaise saison ) . da

| fait que les routes sont trés glissantes ot ré-
duisent ainsi grandement Ia. :tah!ll:l:ﬁ et‘!a teame d&

route de nos machines.
Il y a deux moyens ﬂ’fﬁlﬂﬂMﬂr nes Jue ";1 R

bord conduire extrémement pru nt, sans

de freins ni accélérations

raient un dérapage tragique. ¥
que l'adhérence au sol se fait |

TS
s L T
o

par les sculptures de la bande de mmmﬂﬁcpm;

Si les dites sculptures sonf lneﬂsmm. fﬂl méme

rité quant aux glissements latéraux. Iﬁs@_ﬁ”"

ﬂhangﬁer sans hésiter. nam
L’éclairage en hiver est aussi de prex $

portance, & cause de la conduite moins sre et ﬁa&
réactions inconnues de notre machine. Nous mmm
exposés a tous les Metdantssinmavmunm
rage défectueux. Aussi, devons-nous avoir des phares
hianréglésqniéﬁahemnthmteeﬁmmma
autres usagers de celle-ci. Il est 2 signaler qu’une
ampoule jaune 3 puissance égah irera mieux
gqu’'une blanche. Non pas parce que les mmsjme&
traversent mieux la brume ou le brouillard,
reflets gu'ils provoquent, sur la | -
ne fatigue pas a.utant les :,reux erl: lﬁ
est meilleure. o

Nous ne nous sommes prﬁoewpés jl:-lsqa!’& mﬂinha--

m

A

nant que de la conduite, mais il ¥ a une chose A}

ménager également, c¢’est notre machine. En effet,
le graissage du moteur se fait éﬂdmmi; moins

bien aux basses températures. Pcm:r_lm mﬂm a§

deux femps, en principe aucune partica-
liere & observer, car Thuile étant dissoute dans Ves-
sence, le moteur est graissé automaﬁquement
Néanmoins, un excés de précautions ne sera jamais
nuisible et les conseils suivants sont valables autant|
pmrunquatretampﬂqnapﬂurundeuxtﬂnps.
Quand un moteur est & Varrét, I'huile des parois

¥ du cylindre s'écoule et s’accumule dans le fond du

carter oit elle se fige sous Paction du froid. Au mo-
ment de la remise en’ marche, la pompe ne peut
faire circuler cette gelée et le moteur tourne donc

pratiquement sans gmsse. pendant quelques secon-

des. On concoit disément que si le moteur tourne aus-
sitot & régime normal, I'nsure qui en résultera sera
excessive, voire dangereuse. Aussi demﬁ-nn avant

un départ partﬂmpstrﬂiﬂ,laissermmmmm. '
au ralenti pour permetitre a 'huile d’uhtenlr un de-

g'ré de fluidité aﬂtﬂaﬂnt.
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@ Indiguer sur

‘mais m__ :

L:e Numéro : 25 francs
i AP AP A AP AT AT A A AT AT A A i

France Etranger
.24 Nos 540 f1r. 780 fr.
50 Nes 1.050 fr. 1.500 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
3&5 numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, etc.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur I'ensemble des Nos.de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte posial (vire-

ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-3T PARIS-2e.
le talon du chéque, en caractéres d’ impri-
merie, son adresse compléte, avec le ne de départ” de
'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu, <viter le

chéque bancaire.

@ Changem. adresse 30f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION . ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 —— PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphone : GUT. 73.32 -— (4 lignes groupees

¢ UNE HOREX
A QUATRE
CYLINDRES ?

Faut-il ajouter fol aux
bruits selon lesquels les usines
Horex de "Bad Homburg tra-
vallleraient & une nouvelle 500
a 4 cylindres ? Cette machine
devrait sortir (toujours suilvant
la méme source d'information)
au cours de l'année prochaine.
Naturellement, chez Horex, on
prétend tout ignorer de la
chose.

4 REDUCTION DU PRIX
DE VENTE
EN ANGLETERRE *?

Un décret du Gouvernement
Britannigque envisagerait une
baisse des prix dans le com-
merce de la moto et du cycle,
baisse qui serait consentie soit
par des constructeurs isolés,
soit par des associations de
constructeurs. L'objet d'une
telle mesure serait d'aboutir
4 la fois 4 un certain controble
et 4 une réduction des prix.
Cependant, dans les milleux in-
téressés, on répond que juste-
ment dans le commerce du cy-
cle et de la moto, tout n'est
pas terminé une fols la ma-
chine vendue, mals gqu'au con-
traire, wun onéreux service
« d'aprés-vente » subsiste pour
le détaillant et que le calcul
du prix de revient dolt inclure
les risques inhérents & la ga-
rantie.

¢ CONSOMMATION
D’ESSENCE
DIMINUEE

D'aprés de récentes estima-
tions, 1l ressort que la consom-
mation d'essence ordinaire
pendant le mols d'octobre ac-
cuse une diminution de 174 <%
par rapport a celle de septem-
bre. La diminution de la con-
sommation de supercarburant
est, elle, de 30 9. Il a é&té
vendu en octobre 270.000 m3
d'essence ordinaire et 63.800 m3
de supercarburant, alors qu'en
septembre la vente avait porté
sur : respectivement 316.920 ma3
et 82.943 m3. Voiecl done un
des résultats auquel le gou-
vernement a aboutl aprés son
décret de hausse sur les car-
burants, et on ne peut expli-
guer cela en falsant remarquer
que septembre est un mols ou
l'on a beaucoup circulé, car
octobre, avec la période du Sa-
lon, est une épogue ol la cir-
culation s'accentue également.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT




Moto-Revue

4 UNE NOUVELLE
UTILISATION DU MOTETUR
ILO : LE TRANSPORTEUR
SCOOTER « HAKO »

D’Allemagne nous vient un nouveau
véhicule utilitaire. Le « Hako » se com-
pose d'un avant-traln tracteur et d'une
semi-remorqgue, ¢éléments absolument in-
dépendants 1'un de l'autre. Le moteur,
un ILO de 98 cme., est monté au-dessus
de deux roues coOte a4 cdte. A part la com-
mande de frein qui est rmontée sur la re-
morque méme, il n'y a qu'une commande,
sur l'avant train tracteur, 1'accélerateuk.
Les tambours de freins sont vissés sur
les roues de la remorque et un siége sur
celle-ci peut recevoir un passager en
plus du conducteur.

La transmission est commandée par un
embravage centrifuge 4 masselottes genre
Cushman.

La remorgque permet d'emporter une
charge de 400 kgs pour une consomma-
tion de 3/4 de litre & 1'heure, la vitesse
variant de 8 & 20 kmh,

ok

¢ LE BRUIT SERT TOUT JUSTE
A ENERVER

En Suisse, quelgques clubs viennent en
collaboration avec les services de Police,
de procéder a4 des mesures portant sur
le. bruit des motocyclettes. On a Iini par
aboutir a4 la conclusion suivant laguelle,
sur les 4.000 machines examinées, la moli-
tié environ n'était pas en régle. I1 faut
cependant reconnailtre que dans la ma-
jorité des cas on a affaire a4 des conduc-
teurs ignorants qui pensent rendre leur
machine plus rapide en enlevant le ou les
sllencieux. Or actucllement on ne peut
nier que les constructeurs fassent de re-
marquables efforts pour ramener a une
valeur au moins supportable, le bruit d'é-
chappement de nos moteurs. Les modifi-
cations du dispositif. d'échappement sont
le plus souvent malvenues (et méme nui-
slbles, surtout pour les deux temps)
elles peuvent entrainer une diminution
de pulssance.

I convient de rappeler gquun meéga-
phone est bien loin de transformer auto-
matiquement une moto en machine de
course.

¢ L'IMPOT SUR L’ESSENCE
EST A DEDUIRE... MAIS AUX
U.S.A. SEULEMENT

ielles peuvent bien étre les réflexions
dun conducteur de chez nous lorsqu'il
apprend gu'aux Etats-Unis tout un chacun
peut dedulre de sa feullle annuelle d'im-
Ppbdt sur le revenu, le mon:int des taxes
payées sur l'essence ? Chez nous, non
sellement les propriétaires de véhicules a
moteur sont imposés injustement, mais
encore la plupart du temps il n'est pas
admis de falre figurer les cépenses gu'en-
tralnent lusage d'une volture ou d'une
moto dans les frais professionnels.

o1 cette réglementation 6&talt en vi-
gueur dans notre pays, le propriétaire
d'une petite volture consommant 7 1. 5
aux 100 kms et roulant 30.000 kms dans
son année, pourrait déduire de ses impots
la somme de 24.000 francs. Le motocy-
Tcliste, dont la machine fait 4 litres aux
100, pourrait " défalquer 12.000 fr. environ.
Cette mesure serait, encore bien plus qu'en
Ameérigque, la blenvenue chez nous ol
beaucoup d'articles sont soumis au fisc,
qul ne le sont pas allleurs.

L

- M. Lepoix, un Francais résidant en Allemagne,
s'est attaché depuis longtemps 4 carrosser nos
1 motos. Voici son dernier habillage sur une 350

cme. Horex.

¢ LES ACCIDENTS EN MOTO

Combien de fois avons-nous. entendu
dire que la moto est beaucoup plus dan-
gereuse gque la wvoiture, que proportion-
nellement au nombre d'engins motorisés
en circulation, les accldents sur nos ma-
chines 4 deux roues sont beaucoup plus
fréqguents.

Or d'Italie nous parviennent des sta-
tistiques officielles gqui viennent, encore
une fols, infirmer ces affirmations ali-
mentées par la presse en general moto-
phobe.

Au 31 décembre 1950, on dénombrait en
Italle 572.000 véhicules automobiles et
693.000 motos et triporteurs. Sur les
17.650 accldents survenus, 485 9 sont
imputables aux voitures, 28 9 aux mo-
tocyclistes ; mais si l'on compare par
rapport au nombre de véhicules en cir-
culation, 1'on trouve un motocycliste sur
141 responsable d"un accident, alors que
chez les automobilistes, la proportion est
malheureusement plus de deux fois plus
élevée : un pour 67.

¢ COMMENT TRAVAILLE UN
« CONTROLEUR
DE FREINAGE ? »

Les usines Slemens-Schuckert viennent
de mettre au point un <« controleur de
freilnage » (existant d'ailleurs en plu-
sieurs types pour les diverses catégories
de véhicules) appelé a étre utilisé par
les industriels comme par la police. Cet
appareil fonctionne suivant le principe
du « pendule a4 ligquide » et comporte un
récipient en verre contenant un liquide
qui sous l'action des décélérations, peut
quitter son état d’équilibre. Plus la dé-
célération est importante, plus le liguide
monte dans l'appareil. Comme ¢ masse
de poussée », on utilise du mercure qui
agit sur le liguide coloré montant dans
un tube gradué. Les tubes en verre de
1'appareil sont soudés de telle facon
gu'aucune usure ou aucune perte de li-
quide n’'est & craindre. Autre avantage,
les wvaleurs d'accélération sont graduées
de manieére a permettre une lecture di-
recte. Comme par ailleurs les frottements
o l'amortissement ne peuvent en rien

.changer les résultats, on peut dire que

cet appareil ne saurait <« vielllir » ou
donner des résultats erroneés:

Pour neutraliser l'effet de pente lors-
que le véhicule ne se "rouve pas sur une

chaussée absolument horizontale, on 1'a
associé 4 un « compensateur de dénivel-
lation » On a également prévu un cor-
recteur de température, de. maniére &
pouvoir 1'utiliser entre —10¢ et --40°,
Pendant le frelnage, le liquide monte
dans le tube jusqu'a un certain niveau
correspondant & la décélération maxima
donnée par les freins du wvéhicule.

¢ L’'AVERTISSEUR NEST PAS
UN ACCESSOIRE SUPERFLU

Notre confrére hollandais « Motorkam-
picen » est amené, & la demande de bon
nombre de ses lecteurs, a tralter ce
sujet parfois quelque peu épineux.
I1 rappelle que certains réglements du
code de la route dans ce pays recom-
mandent aux conducteurs de véhicules a
moteur duser le moins possible de leur
avertisseur, sauf en cas de danger ou
lorsque ce signal se révéle indispensable
4 1a sécurité des autres conducteurs.

Il est évident que cette définition res-
tera toujours gquelgque peu spécieuse ;
aussl d'aucuns, sans plus approfondir le
sens et le but visés par cette disposition,
renoncent-ils délibérément & 1'emplol de
leur avertisseur et cela en toutes clrcons-
tances. La conségquence en est que de-
puis quelgques temps de nombreux usagers
se plaignent de ce que souvent automo-
bilistes et motocyclistes surviennent 2
I'improviste, ne se signalant par aucun
moven, meéme dans les endroits dange-
reux. De plus, certains ont eu a l'étran-
ger des ennuis avec la police locale parce
gu’ils n'avalent pas <« klaxonné » dans
les croisements. Nous répondrons donc
gu'il n'a jamals été dans l'intension du
législateur d'interdir 1'usage de l'avertis-
seur, mais d'éviter les abus, car il est
bien connu aque certains chauffards se
content de <« foncer » en avertissant a
tort et a4 travers pour degager la chaus-
sée devant eux. L'ANN.B. de la Haye
exprime l'avis sulvant leguel il est utile
dravertir chaque fols qu'un autre usager
ou un tiers court des risques ; ainsi,
lorsqu'on passe prés d'un trottoir ol
jouent des enfants ou lorsqu'on: laisse a
sa droite un tramway ou un bus a4 l'ar-
ret.

En résumé, il est normal de Ilutter
contre le bruit et contre l'emploi abusif
de l'avertisseur, mals nous croyons que
son interdiction ferait beaucoup plus de
tort qu'elle ne présenterait d'avantages.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DLE VOS FNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES -
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La 125 Jonghi compéti-

tion de M. Gayral. =

A

N\

'"HABITUDE de considérer les ma-

chines étrangeéres comme Supé-
L rieures aux nodtres, et cela est

malheureusement parfols vérifia-
ble, ne doit pourtant pas faire perdre
de vue que certains spécimens de no-
tre industrie méritent d’étre étu-
diés trés attentivement. En de nom-
breuses occasions, des modéles de sé-
rie évidemment, s'ils ne comportent
pas de solutions d’avant-garde, n'en
sont pas moins trés sérieusement étu-
diés, pour fournir le maximum de
services sans connaissances spe-
ciales de la part de leurs pilotes, et,
de ce fait, doivent étre & l'abri de
leurs maladresses éventuelles. C’est
évidemment ce qui limite nos cons-
tructeurs dans la chasse aux perfor-
mances., Leur prudence, qui d’ailleurs
peut sembler quelque peu excessive
aux motocyclistes expérimentés, est
parfois juste suffisante pour certains
qui restent des heures entiéres devant
un feu rouge, la main sur Yem-
brayage, sans penser 4 passer au point
mort.

Toutes ces raisons, qui sont toujours
d'actualité, nous faisaient attendre
avec impatience la sortie définitive et
en série du 125 Jonghi, dont l'arbre a
came en téte était la plus belle pro-
messe faite aux amateurs de sport mo-
tocyeliste par notre production. Une
entrée en scéne auréolée de 5 records
mondiaux, dont celui de l’heure a
plus de 122 de moyenne et sans aucun
carénage, ne fit qu’accroitre le pres-
tige dont elle était déja suffisamment
pourvue. Et il fallut attendre deux ans
pour que les premiers modéles de la
chaine (elles sont actuellement cons-
truites 10 par 10), soient livrables 4 la
clientéle. Ce n'est pas toutefois l'exacte
vérité que d’appeler ce montage par
10 machines, de la série, car en réa-
lité, le soin apporté 4 l'assemblage et
a la finition de chagque moto est
évidemment beaucoup plus poussé
qu’il n’est possible de le faire pour des
machines ordinaires. De méme, la mise
au point de chagque moteur est soi-
gneusement exécutée, car il serait
dommage de ne pouvoir exploiter les
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qualités de cette conception, faute
d’'une mise au point sérieuse. On voit
par conséquent, que le nombre limité
de machines & l'assemblage n’est pas
un défaut, mais au contraire, une ga-
rantie de plus.

Une description assez compléte de
la partie cycle est parue dans notre
numéro-catalogue général des machi-
nes, dédié au Salon de cette année ;
nous citerons pour mémoire la four-
che a4 roue tirée avec de courts ba--

,-_p '."-. --.”
YA i :-’

Deux vues du bloc-
moteur de la ma-
chine de série. No-
tez les dimensions
généreuses de la
culasse.
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lanciers et l'arriére du cadre articule
avec ressort logé dans le tube supe-
rieur du cadre. Nous nous occuperons
plus particuliéerement de la partie
motrice. :

Il s'agit d’'un bloc-moteur monocy-
lindre de 54 d’alésage pour 54 de cour-
se. Ces cotes permettent déja de pré-
voir un régime asse zélevé a4 cause de
la faible vitesse du piston (13,66 m/s
seulement & 7.500 t.-m.) et de la plus
grande surface reservee dans le fond
de la culasse pour les soupapes. La
distribution est effectuée au moyen de
cing pignons en cascade. La trans-
mission primaire, du coté droit, est
réalisée par pignons droits et em-
brayage en hout de vilebrequin. La
boite & 4 vitesses est du type en cas-
cade et pignons toujours en prise, la
sortie du pignon de chaine s’efTfectue
du coté gauche. A gauche également
est le systéme d’allumage, primitive-
ment un volant magnétique, remplace
depuis par une dynamo-volant en bout
d’arbre et le kick, toujours-du méme
cote.

La partie embiellage, embrayage et
boite, est suffisamment robuste pour
que le nouveau 250 deux temps ait
utilisé ces mémes piéces sans incon-
venient et sans autres modifications
que la course du vilebrequin.

Le morceau le plus intéressant est
évidemment la partie cylindre et cu-
lasse. Tous deux en alliage léger, ont
des dimensions permettant un refroi-
dissement parfait, necessité par le haut
regime possible. Les cing pignons de
distribution sont placés de la ma-
niére suivante : le pignon d’entraine-
ment calé sur le vilebrequin entraine
un intermédiaire de grand diameétre,
dont l'axe est dans le carter, mais
la partie supérieure de la denture
dépasse l'embase du cylindre. Un se-
cond intermédiaire est logé dans un
tunnel venu de fonderie le long de
la paroi extérieure du cylindre. Ce
second pignon {fait sensiblement Ila
hauteur du cylindre et son axe est
accessible de l'extérieur. Le troisiéme
intermédiaire est placé d’une maniére
similaire le long de la culasse et

T e e————



transmet le mouvement au dernier
ignon, celui. fixé directement sur
‘arbre & cames et qui lui, posséde un
nombre de dents exactement double
de celui calé sur le vilebrequin.
L'arbre 4 cames est supporté par
deux roulements a billes. Les cames
sont au centre et actionnent les deux
basculeurs qui, du coté des soupapes,
portent le systéme de réglesge du jeu.
Les soupapes sont notablement plus
grandes que sur les 125 courants, puis-

que I'échappement fait 31 mm. de dia- g F. A.

meétre et I'admission 33 mm. La levée
est de 6 mm. 5. Les ressorts de rappel
en épingle, sont tarés a 31 kgs. Afin
d’obtenir un remplissage suffisant aux
grands régimes, la durée de l'ouver-
ture de la soupape d’admission est de
270°, c'est-a-dire 3/4 de tour du mo-
teur. La particularité la plus mar-
quante de l'admission est le trés grand
retard & la fermeture (68° aprés le
point mort bas). D'ailleurs, nous re-
produisons ici le diagramme fourni

Issu de la collabora-
tion de Michel et Re-
mondini, le moteur
Jonghi (en haut et q..,

Lgauche :

opp 11 CV.

Pour T'an pro-

chain, Michel

songerait d réa-

liser un double
7. ol e (85
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par l'usine et a titre de comparaison,
est indiqué en pointillé celui du 125
AM.C. qui est un culbuteur classique.
L’échappement, également, s’ouvre
frés tot, tandis que le croisement des
temps au point mort haut n’est pas
tres important et de ce fait, le ralenti
est quand méme excellent. Les parti-
cularités du moteur A.C.T. sont tou-
tefois suffisamment marquées pour
que l'utilisation correcte du moteur
différe quelque pei d'une machine
normale, telle qu'on peut la trouver
dans la production courante. C’est
ainsi que le chiffre élevé du régime
moteur en pointe (7.500 t.-m.) laisse
comprendre qu'il ne faut pas hésiter
8 monter assez haut les régimes du
moteur sur les vitesses intermédiaires,
de facon a utiliser les chevaux qui sont
seulement a4 haut régime. C'est éga-
lement la raison du rapport en prise
qul peut paraitre trop demultiplié par

P.M.H.
221

e 27t R.F.E

h,ﬂ' A 27

rapport a la puissance (8,4 tours de
moteur pour 1 tour de roue), tandis
que sur un 125 culbuté ordinaire, ce
méme rapport de démultiplication va-
rie entre 7,5 et 7,8 pour une puissance

Ci-dessus : le
diagramme de
distribution du
" moteur de série.
La partie ha-
-.churée repré-
sente le temps
d’'admission.
Ci-contre @ vue

chine de Michel,
qui est certai-
nement avec la
125 Terrot  de
Behra, la ma-
chine francaise
la plus rapide
dans sa cylin-
drée. A droite :
cylindre et cu-
lasse démontés.
Noter la gros-
seur des res-
sorts.

allant de 5 a 58 CV. Cette anomalie
apparente est en réalité trés logique
et indispensable pour obtenir en prise
toute la puissance du moteur. Cette
?uissance de 7,5 CV que l'on sait suf-
isante pour atteindre et méme dépas-

e

trois-quart ar- 5,
riere de la ma- g

Carter et em-
brayage enlevés,
NOUs laissent
voir les com-
mandes de dis-
tribution et de
pompe & huile.

ser les 100 kmh., n’est obtenue qu’au
maximum du régime. Comme celui-ci
est trés élevé, c'est la raison pour la-
quelle le moteur paraitra tourner dans
le vide a des vitesses plus réduites.
Cette particularité d’utilisation de la
machine n'est pas suffisamment com-
prise par la plupart des possesseurs de
la 125 Jonghi A.C.T. qui continuent a
changer leurs vitesses aux environs de
2,000 t.m. et sont tout surpris de trou-
ver des accélérations dignes d’'un 100
cme. deux temps d’avant-guerre. L'é-
tagement des rapports est d’ailleurs
tres ordinaire et permet le transport
du passager et des bagages sur toutes
les pentes : 1°™ 212 &4 1 ; seconde :
16,6 & 1 , troisiéme 116 & 1 et qua-
triéme 84 a4 1.

Nous espérons que ce bref apercu
des possibilités tres intéressantes de
cette petite machine fera changer
d'opinion ceux qui ne la considérent
que comme une machine de grand
luxe et aidera ceux qui l'ont achetée,
uniquement pour montrer qu'ils en
avaient les moyens, & s'en mieux ser-
vir. Pour les aider & utfliser au mieux
leur mécanique, disons que le gicleur
conseillé est un 75 et surtout que le
réglage de l'avance est de 9 mm. 5
manette entiérement tirée.

Moto-Revue

LA FABRICATION DES BOUGIES

a isolant mica :

Les organes principaux dune bougie
d'allumage sont :

1° Un éclateur composé de deux élec-
trodes. .

2¢ Une pléce Isolante permettant de
falre passer le courant d’allumage de
1'extérieur & l'intérieur du cylindre. La
gualité de 1'isolant est le facteur le plus
important d'une bougle. Cet lsolant est
soumis, d'une part, A4 la température trés
élevée de l'intérieur du cylindre, d'autre
part, 4 la température extérieure. Une des
matiéres qul répond le mieux a ces con-
ditions est le mica, dont les propriétés
d'isolant pour les températures élevées et
la résistance au choc sont connues et
utilisées depuis longtemps dans l'indus-
trie électrigue. La réslstance a l'encras-
sement et a l'auto-allumage deépend des
formes et dimensions des parties inté-
rieures de la bougle, ainsi que celles des
électrodes, qul doivent étre établies de
telle facon gque leur température reste
dans certaines limites. Ces caractéristi-
ques varient nécessairement avec les con-
ditions de fonctionnement : taux de com-
pression du moteur, température de la
culasse, vitesse, pulssance demandée, et
déterminent ainsi le type de la bougie.
Chaque fabricant construit un certain
nombre de types, il est donc nécessalire
de choisir le type approprié au moteur
gue i'on veut équiper, sinon la meilleure
oougie est susceptible de donner des dé-
boires,

Pendant 1'occupation, 1la plupart des
fabricants de bougles mica ont été ap-
pelés a4 convertir leur fabrication en bou-

gles 4 isolant corindon, le mxica n'étant
plus importable du fait des hostilités.
Ces dernlers ont dii faire des installations
assez colUteuses pour cette fabrication et
ont presque tous, 4 ce jour, abandonné la
fabrication de l'isclant .mica. Mals les
adeptes de la hougie mica n'ont pas, eux,
abandonné iette derniére qui leur a tou-
jours donné sztiisfaction et nous avons
voulu faire connaitrc la bougle mica et les
perfectionnements qui lul ont été ap-
portés.

La bougle a isolant mice gque nous nous
proposons d'étudier est fabriguée avec
une technigue nouvalie éliminant les ris-
ques d'encrassement et d'auto-allumage,
pour tous les moteurs a4 explosion nor-
maux, modernes et anclens, buts com-
:rimns a tous les constructeurs de bou-
gles.

Le cholx judicieux des matiéres pre-
miéres entrant dans la composition de
l'isolant de la bougle, assure a cette der-
niére des conditions parfaites de fonc-
tionnement.. En effet, le point crucial
dans I'isolant mica est le mica lui-méme,
car, parmi tous les isolants connus, le
mica est celul qui posséde la rigidité dié-
lectique la plus élevée. I1 peut donc étre
employé en épaisseur réduite, n'opposant
ainsl quune faible résistance au passage
de la chaleur de la tige centrale 4 la ba-
gue, ce qui assure ainsi un bon refroidis-
sement de 1'électrode centrale.

Le mica est également le seul isolant
supportant, sans risques de rupture, des
tempeératures elevées, méme suivies dun
refroidissement brusque., La panne par
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rupture d'isolant est inconnue, disent les
adeptes de la bougie mica. Or, toutes les
catégories de mica ne conviennent pas &
ce genre de fabrication. C'est pourquol le
fabricant de la bougle sur laguelle a porté
notre étude s'est assuré d'employer la
méme qualité de mica ambré et a passe
un marché avec un exploitant minier de
Madagascar, assurant ainsi a sa fabrica-
ticn toujours la méme qualité.

Le processus de fabrication de l'isolant
mica de la bougie est le suivant : )

1" e mica ambré splitting servant a
la confection de la cligarette centrale de
1'isolant est tiré d'un minerai multiforme
de 2 mm environ d'épalsseur. Ce bloc est
clivé de fagon & obtenir des feullles de
2 4 4 centiémes de millimétres coupées
aux dimensions voulues. Ces feullles sont
ensuite enroulées autour de la tige cen-
trale par machine spéciale, jusqu'au dia-
métre nécessaire, et nous attirons 1'at-
tention des techniciens qul seralent sus-
ceptibles de connaitre ce genre de fabri-
cation sur le point suivant : il faut gque
ces feullles solent enroulées a la suite les
unes des autres, cecl pour éviter des
tuyaux d'air. Le roulage des feullles de
mica sur la tige centrale est donc une
opération trés délicate qul constitue le
départ de la qualité de la fabrication.

2¢ 11 est procédé au serrage de ces
feullles de mica autour de la tige cen-
trale toujours au moyen de machines
spéciales. Ces feuilles sont soumises & une
pression de 200 kgs, afin de leur redon-
ner la forme primitive du mica en bloc.

3 Il est alors ajusté 4 la main une
piéce laiton cylindrique dite frette. Lors-
que cette frette est ajustée, elle passe au
calibrage et subit un restreint gul fixe,
4 la hauteur wvoulue, les trois éléments
déja précités (c'est-d-dire tiges acler,
feuilles mica splitting et frette laiton).

40 Il est procédé A des essais de glisse-
ment de la tige et ces pléces sont sou-
mise alors & des essals de tension, portées
4 20.000 volts. C'est la d'ailleurs que 1l'on
constate les déchets survenus au cours
des premliéres opérations, car sl ces
derniéres n'ont pas été exécutées correc-
tement, on découvre que certalns isolants

sont défectueux. (suite page 881)

Les diverses phases de fabrication d’'une bougie au mica
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1. Tige ceniruie .; la partie inferieure est creuse

de facon a recevoir l'électrode. -

2. Des feuilles
¢z mica (épaisseur 2 a 4 centiemes) sont en-
rouiees sur la tige @ ca suite les unes des aulres
afin d'eviter les tuyaux d'air. - 3. Sur la cigaretie
ainsi constituée est ajustée une frette cylindrigue

en laitlon. - 4. La partie inférieure de Uisolant est

rectifiée, puis recoit U'électrode centrale ; la partie
supérieure est garnie de rondelles serrées par un

4

S

ecrou. - 5. L'ensemble est rectifié et prend lUaspect
du croquis. - 6. Le culot et le presse-étoupe ont
eté. erécutés sur des tours de précision. Un em-
breuvement a été ménagé dans la partie inférieure
du culot .pour recevoir le jonc formant électrode
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de masse.

Précisons gue ce procédé de fabricalion est celui
de la bougie Micastell.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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L y a blen longtéemps qu'un constructeur francais n’avait fait suivre le type
a'une de ses machines du vocable prometteur de « Sport ».
C’est maintenant chose faite, grace a Guiller.

_Le seul nom de la firme est déja un gage de succés. Il suffit de faire un
bref retour en arriere pour constater I’excellente tenue de ses productions dans
les grandes epreuves, telles : Rome-Nice-Paris, le Circuit de Haute-Normandie,
le Circuit du Sud-Ouest, Saint-Etienne-Paris-Saint-Etienne, Paris-Nice, Course
de Tarare, etc.. sans oublier le dernier Bol d’Or, ou, si.la marque fut vaincue
par la malchance, elle n’en classa pas moins un de ses pilotes, Moser, deuxiéme
de sa catégorie.

Y est donc permis de constater que l'expérience en course de Guiller se
situe principalement dans les épreuves de longues distances, ol la mécanique
doit remplir le double but d’aller vite et de tenir.

Aussi, est-ce fort de cette expérience que Guiller présenta au dernier Salon
un mﬂd‘ele sport, dont le cadre, entiérement nouveau, recevait un bloc AM.C.
« gonflé » par le constructeur et dénommé <« type Bol d’Or ». Cames spéciales,
temps d'ouverture des soupapes plus croisés, taux de compression augmenté,
volant magnétique inversé (la cloche étant retournée vers l'extérieur, sa fixation
se fait plus prés du roulement de vilebrequin et diminue les efforts de torsion
sur ce dernier), autant d’améliorations qui doivent porter la vitesse maximum
de cette 175 aux environs de 100, 105 chrono.

la quatriéme, le moteur « s'asseyait »
et ne montait plus en regime, Pour
confirmer nos impressions, nous avons
essayé la machine avec un passager
et sur la route qui longe iéaemdrume
. - ' d’Orly, un petit vent ue front nous
igmtgﬂcﬂﬂ f:?EE obligea a rétrograder. BIg

sélecteur. . * La Poussé par notre curiosité, nous
princfpufef nou- avons voulu calculer la demultiplica-
veaute réside tion finale de la machine. Connaissant

M. Guimbretiere nous avait promis,
pendant le Salon, un essai de la ma-
chine et c’est le modeéle d'exposition,

dans la disposi-
tion des aileltes
de  refroidisse-
ment du volant
magnétigue. No-
tez  également
la présence d'un
contact d'allu-
mage sur le
dessus du bloc,
prés de la sor-
tie du  fil de
- bougie.

largement chromé et émaille rouge,
que nous sommes allés chercher chez
Dynamic-Sport.

A notre grand regret, ce prototype

-ne possedait pas le moteur definitif,

mais simplement le 175 AM.C. de série.

Heureusement celui-ci était rodé,
mais une démultiplication finale qui
nous a semblé mal appropriée a la
puissance du moteur, explique les chif-
fres moyens que nous avons obtenus
dans nos temps d'acceleration.

En effet, la démultiplication é&tait
nettement trop longue. S’il était pos-
sible d’atteindre le régime maximum
du moteur sur les vifesses intermé-
diaires, par contre des le passage de

les rapports de démultiplication pri-
maire et de boite qui sont : 7.2 - 4,60
330 et 265 a4 1, ainsi que le nombre
de dents des pignons : 18 sortie de
boite,. 43 roue arriére, un calcul théo-
rigue nous donnait a4 6.000 t.-m., ré-
gime maximum d'utilisation, les vi-
tesses maxima suivantes : 41 kmh. 5
en premiére ; 64 kmh. 4 en seconde ;
90 kmh. 75 en troisiéme et 112 kmh. 8
en quatrieme. .

Il est clair qu'avec les 8 CV. du mo-
teur, il était impossible d’atteindre en
prisé un tel chiffre.

Ainsi, en quatriéme, assis normale-
ment, nous n'avons guére pu depasser
les 4.000 t.-m. !... Par contre, l'accrois-

S
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sement de puissance du moteur Bol
d'Or doit parfaitement s'accorder avec
ces démultiplications finales qui sont :
172 - 11,1 - 789 - 6,33 a 1.

Aussi nous attirons l'atfention des
lecteurs sur la valeur relative des vi-
tesses que nous avons atteintes, le mo-
teur définitif devant permetire des
performances réellement brillantes
pour une machine de cette cylindree.

Avant d’aborder la description de
la partie cycle, menfionnons l'excel-
lent passage des vitesses. Le sélecteur
du bloee AM.C. semble parfaitement
au point et nous n'avons jamais eu a
nous servir du levier & main. En ou-
tre, le moteur s'est montre d'une
étanchéité parfaite pendant toute la
période d’essai, ne nécessitant jamals
le moindre coup de chiffon. Departs
sanis histoire, bien que les dernieres
matinées d'Octobre aient eté plutot
fraiches, et, fait curieux, une certaine
insensibilité du moteur a l'avance a
I’'allumage variable.

La partie arrié-
re de la 175
Guiller, dun
dessin peu com-
mun chez nous.
La fourche ar-
riere oscillante
est entiérement
en tube avec un
raccord brasé a
Pendroit de l'ar-
ticulation. Les
ressorts sont
enfermés  Sous
tubes télescopi-
ques inclinés,
afin  d'obfenir
umne certaine
progressivite.
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LA PARTIE CYCLE

Enfin une machine francaise pour-
vue d'un coussin-selle. Qui n’a pas
golté a cet accessoire ne peut s'ima-
giner l'agrément que peut ressentir
le pilote. Sa souplesse est telle qu’il
nous était difficile de discerner exac-
tement le travail accompli par la sus-
pension arriére quand nous roulions
sur de mauvais paves.

D’ailleurs la suspension de la ma-
chine est bonne. A l'avant, nous trou-
vons la fourche télescopique Vista, tres
souple, mais qui du fait de sa sou-
plesse, talonna parfois lors des frei-
nages brusgues. Nous souhaiterions
pour le modele définitif, une fourche
avant plus séche pour plusieurs rai-
sons.

D’abord le client qui achéte une
machine sport s'attend & une suspen-
sion un peu dure qui permettra de
garder, dans n'importe quel cas, une

UN BON MOTOCYCLISTE EET OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE

—
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Notre essayeur
lors des_ essais
de  suspension
by sur les nouvelles
NN\ pistes de Mont-
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Lhery.

Un de nos col-
laborateurs pen=
dant les essais
de freinage qui
s'avérérent ex-
cellents.

wenue de route excellente. Ensuite, le
meelleux du coussin-selle fait que le
pilote sera toujours parfaitement sus-
pendu, ce qui autorisera un durcisse-
ment de la fourche avant.

Coté suspension arriére, celle-ci
s'est révélée assez raide, ce qui a notre
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avis, n'est pas un mwal. Une suspen-
sion arriére oscillante trop souple,
donne limpression d'un véritable deé-
rapage de la roue arriére, dans les

. virages pris rapidement. Nous disons

bien « iImpression », car en réalite,
il ne s'agit que d'un enioncement de
lasuspension di a la force centrifuge.

| Toutefols, l'effet psychologique est

certain chez un pilote non averti.

Par contre, nous avons retrouvé la
souplesse désirable pour les amateurs
de grand confort avec un passager.

La bonne impression laissée par la
suspension s'est confirmée par un es-
sai effectué sur les nouvelles pistes de

. Montlhéry. La route comportant des

obstacles amovibles fut « avalée »
sans histoire, mais l'essai le plus pro-
bant fut certainement celui de la piste
ondulée qui, prise 4 vive allure, nous
donna une juste idée de la qualité de
la suspension.

Autre bon point pour la Guiller
Sport : le freinage.

Munie a l'avant comme a l’arriére
de moyeux-freins centraux, la ma-
chine a certainement une puissance
de freinage a la hauteur des per-
formances définitives. Les freins, tres
progressifs, donnent wune impression
de sécurite parfaite.

Cette 175 Sport doit donc trouver,
auprés des amateurs de « petits cu-
bes » rapides, un accueil favorable.

Le Juxe et le fini de sa reéalisation
expliquent son prix, peut-étre élevé
en regard de sa cylindree, mais non
pas en regard de ses performances.

- ;'.r ’.. '.‘ __!'.::.-

La Guiller Sport répond a un besoin
et souhaitons que sa commercialisation
déchaine auprés de nos constructeurs,
un esprit souhaitable d'émulation, ol
la machine sport reprendra la place
de choix a laquelle ellc a droit.

C. R.

Voici les courbes de vitesses et d’accéléerations reésultant de nos

essais techniques

Ci-dessous : la courbe d’accélération en m./sec:. A droite *

les vitesses maxima sur les différents roepports. Enitre =
parenthéses : le nombre de tours-minute Cu moteur au- A
quel correspond la vitesse atlteinte. Précisoms que cetle
courbe ne correspond pas au moteur définitif, mais au

protolype que nmous avons €ssaye. OF
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UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT

|
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J 28 octobre au 4 novembre s'est
tenu & Francfort un Salon Interna-
tional du Cycle et de la Moto, le
premier de ce genre, en Allemagne,
depuls la guerre.

Un salon tout a fait spécial pour la
moto indigue la place de premier plan
qu'occupent, Outre-Rhin, les machines &
deux roues : on y dénombre en effet 2
motocycles (y compris les vélomoteurs a
pédales) pour une voiture.

51 les petites cylindrées occupent tou-
jours une' place prépondérante (pour des
raisons d'ordre financier essentiellement),
le Salon de Francfort a confirmé ce que
nous disions au moment du Salon de
FParis : un glissement vers des cylindrees
pius importantes. Et cecl se trouve mar-
gqueé aussi bien par les nouveaux proto-
types : les 2 twins a4 cardan de 250 et
350 cme. chez Hoffmann et Victorla, que
par les modéles dont la sortie en série
doit se faire dans un délal relativement
rapide. Alnsi, Adler gul ne Ifabrigusit
gue des 100 cme., présente aujourd'hui
une gamme s'étendant jusqu'aux 200 cc.;
Ilo présente deux moteurs adaptables de
250 cc.; DEW sa nouvelle RT 250 ; Malco,
en plus de ses 125 et 150, construit main-
tenant une 175, etc..., etc... Dans ce mé-
me domaine, et aussi afin de contre-ba-
lancer les grosses twins anglalses de
sport, Horex sort sa 500 vertical-twin a
ACT et BMW sa flat-twin des « 100 mi-
les », la R.G8.

La 175 Ardie d'une ligne géné-
rale identigque @ la 150 Durkopp,
exceptée la suspension arriére,

Toutes les nouvelles machines, mise &
part la 500 Horex de forte inspiration bri-
tannique, restent dans l'ensemble, fidé-
les 4 l'école allemande : bloc-moteurs 2
temps jusqu'aux 250 cmec., parfois bicy-
lindres ; ces moteurs deux temps sont,
souvent, pour des machines de sérle,
relativement poussés tant que la cylin-
drée ne dépasse pas 175 cme. (46 CV au
litre pour 1'Adler 150 ; 50 pour la 175
Ardie), moins (mises a4 part les DEW)
dans les moyennes cylindrées : de 42 &
45 CV au litre, ceci toujours pour les
nouveaux modeles. La plupart des ma-
chines de moyenne et grosse cylindrée &
transmission finale par chaine ont cette
derniére généralement enclose, suivant en
cela l'exemple des TWN et Ardie d'avant-
gFuerre.

Dans les catégories plus Importantes,
c'est le flat-twin culbuté avec transmis-
slon par cardan qui domine, avec par-
fois quelque variante dans la disposition
des cylindres (dans le prototype 350 cmec.
de Victoria les cylindres, au lieu d'étre
opposes, font un angle plus aigu entre
eux). Hoffmann utilise le flat-twin pour
son prototype de 250 cme. ; et, venant
a cOtée des grosses BMW et Zundapp, Ra-
beneick a pris la licence pour les mo-
teurs suisses Universal, en réduisant la
cylindrée a 500 cme.

Toutes ces nouvelles machines ont une
suspension intégrale, en général télesco-
pique, sauf pour Adler gui monte une
fourche &4 balanciers et pour les 250 cme.
U.T. et 500 Horex ou la suspension ar-
riére est oscillante.

En conclusion, malgré de nombreuses
nouvtcautés, riem de révolutionnaire.
Quelques prototypes et surtout, dans une
technique qui déja a fait ses preuves, de
nouveaux modéles dans les moyennes ¢y-
lindrées et dans la catégorie sport en 500
et 600 cme.

Dans la nomenclature gui suit, nous
ne présentons a nos lecteurs gue les
nouveaux modeles ; aussli ne faut-il pas
s'étonner de ne pas voir mentionnés NSU,
Zundapp, Sachs ou TWN par exemple, ces
malsons n'ayant pas modifié leurs mo-
déles pour le Salon de Francfort.

Dans un prochain numéro, nous tral-
terons des nouveaux scooters et cyclomo-
teurs, auxquels, semble-t-il, les allemands
ne croient guére pour le moment.

ADLER

Adler présente maintenant sur le mar-
ché toute une série de nouveaux modéles
en petites cylindrées. I1 existalt déja la
M.100. Maintenant apparaissent lés M.125,
150 et 200, tous des deux temps.

La 125 est un moteur carré (54x54), dé-
veloppant 5,6 CV malgré un teux de com-
pression relativement bas (575 &4 1).
Boite 3 vitesses,

La 150, gul posséde 4 vitesses, est su-
percarré (99 d'alésage pour 54 de course)
et développe 6,8 CV.

La M.200 est une vertical-twin aux cy-
lindres légérement inclinés sur l'avant
48 d’alésage, 54 de course, taux de com-
pression de 5,75, elle développe 9 CV. Sa
4c vitesse, comme sur la M.150, est sur-
multipliée.

Toutes ces machines sont éqguipées
d'une fourche avant & balanciers et
d'une suspension arriére télescopique.
Les amortisseurs des deux suspensions
sont réglables sur les modéles de 150 et
200 ecme. Toutes les monos ont un allu-
mage par volant magnétique, la twin par

batterie.
ARDIE

A cOté de ses modéles déja connus de
125 et 250 cme. (dont la puilssance a éte
augmentée et qgul, désormais, est munle
d'une suspension arriére Jurisch), Ardie
présente un modéle de 175 cmec., la BD
175, dont le moteur carré développe 8,6
CV a 5.400 t.-m. (50 CV au litre). Boite
3 vitesses commandées par sélecteur,
avec, comme sur la 150 Durkopp, remise
immeédiate au point mort, sur quelque
vitesse gque l'on =o0it, en appuyant un peu
sur le kick. L'analogie avec la MD 150
Durkopp porte sur le cylindre, la boite
de vitesses, le rendement, et cecl n'a
rien d’étonnant sl 1'on sait que Ardie et
Durkopp sont liés comme le sont AJS et
Matchless en Angleterre. Suspensions
avant et arriére télescopiques, chaine se-
condaire enclose. Il s'agit certalnement
icl d'une des plus intéressantes nouveau-
tés allemandes en petite cylindrée.

B.M.W.

BMW présente maintenant 4 modéles,
dont deux 600 cme. Aucune modification
pour la 500 cmc. R 31/3. La 250 cmc. ap-

La B.M.W. R 68, version sport de la R 67 posséde un seul tube
d’échappement relevé.
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pelée maintenant B 25/2 a surtout subi
des modifications dans la partie cycle,
avec un guidon plus étroit, une selle ar-
ticulée en un point et quelgues amélio-
rations dans les accessolres. La com-
mande des culbuteurs se fait maintenant
comme sur les bicylindres et un voyant
Ilumineux de point mort est monté, com=-
me sur les, flat-twins, dans le phare.

La 600 de tourisme, la R 67/2, voit sa
puissance utile augmentée de 2 CV par
augmentation du taux de compression
qui passe de 5,6-a4 6,5 et par changement
des pistons. Cette machine doit mainte-
nant permettre de dépasser les 145 kmh.
en solo.

Mais la grande nouveauté chez BMW
eést la sortle d'une 600 cme. sport, la R 638,
intitulée la machine des « 100 mlles ».
Fideéle a4 la tradition de la marque, la
R 68 est un flat-twin &4 transmission par
cardan, & suspension intégrale télescopi-
gue. Avec un taux de compression de 8 &
1, cette machine développe une puissance
utile 4 la roue arriére de 35 CV au ré-
gime de T.000 t.-m. Soupapes en téte
commandées par culbuteurs.

Cylindres et culasses en alliage léger,
allumage par magnéto a4 avance automa-
tigue et correcteur manuel. Les deux tu-
bes d'échappement se rejoignent en un
seul pot surélevé. Le frein avant, renforcé
comme i1 se doit sur une machine sport,
est 4 double cames (sur la R 67/2 aussi,
d'ailleurs). Un coussin-selle sur le garde-
boue, ainsl qu'une 2°¢ fixation plus en ar-
riere des repose-pleds sont prévus.

En bref, une belle 600 sport, pendant
en flat-twin des 8650 vertical-twin an-
glaises,

e
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La 350 Horex sport
se caractérise par
sa culasse carrée et
son échappement
monotiube. La puis-
sance du moteur a
été portée a 20CV,
ce qui autorise
125 kmh.

L]
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HOREX

Nous avons eu l'occasion de volr, au
Salon de Paris, la version sport de la
350 Régina. Ce modéle différe du modéle
tourisme par une culasse en alliage le-
ger aux allettes de dimensions plus im-
portantes, par un taux de compression
de T 4 1 au lieu de 6,35, ce qui a entrainé
une augmentation de puissance de 2 CV
(20 CV au lieu de 18) permettant d'at-
teindre 125 kmh. Rappelons que Horex
est la seule margue allemande a sortir
de série, actuellement, une 350 cme.

Mais le Salon de Francfort a consacré
Ia 500 twin <« Impérator » 4 arbre & ca-
mes en téte, entrainé par une chalne
passant entre les deux cylindres en fonte
spéciale ; culasses en alllage léger. Mo-
teur longue course (65x75) dont le taux
de compression de 7 &4 1 donne une puis-
sance au banc de 30 CV a4 6.800 t.-m. et
qui peut étre équipé d'un ou de 2 car-
burateurs. Allumage par batterle avec
avance automatique.

La pédale de sélecteur est surmontée
d'une petite pédale auxiliaire sur laguelle
il suffit d'appuyver pour retomber auto-
matiquement sur le point _mort.

La 500 twin Horex. Une

muachine rapide et puis-

sante, grdace a son verti-
cal-twin A.C.T.

A gauche @ le BM.W. R 68 coté trans-
mission et ci-dessous :@ le 175 Maico
a vitesses par poignee tournante.

Moto-Revue

Beaucoup de nouveautés
au stand Adler., La 150
ci-dessous d suspensions
avant et arriére réglables
suivant le poids irans-

porté.

Cadre en tubes double berceau, four-
che télescopique, suspension arriére os-
cillante. Garde-boue trés enveloppants,
surtout & l'arriére, chaine secondaire en-
close, moyeux A4 freins centraux en al-
liage léger de trés grandes dimensions.
Réservolr de 20 1. dont 4 de réserve. Poids
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Ces deux moteurs fonctionnant selon
le cycle &4 2 temps ont une boite 4 vi-
tesses Incorporée, commandées par sélec-
teur au pled, et un allumage par batte-

X%
Le bicylindre JLO 250
cme. qui équipe de nom-
breuses - marques oulre- <+

a vide : 175 kgs. La vitesse de pointe est
donnége pour 150 Embh.

La sortie en série de cette seule verti-
cal-twin allemande en grosse cylindrée
est prévue pour 1'été prochain.

LL.O.

En plus des moteurs déja bien connus
de 100, 125 et 175 cme., IL.O. présente
un petit moteur auxiliaire de 48 cme., le
F.48 sur lequel nous reviendrons ,ainsi
que deux nouveaux 250 cmec.

Un monocylindre, le M 250 de 65 d'alé-
sage et 75 de course développe 10 CV 4
4.500 t.-m., avec un taux de compression
de 6 4 1.

Le bicylindre vertical-twin, le M 2-125,
de 52 d'alésage et 58 de course, a un ré-
gime beaucoup plus élevé et développe
11,2 CV a 5500 tours. 7T &4 1 de taux de
compression.

Rhin.

La 250 Tornaxr gui utilise
le 250 JLO ci-dessus.
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La 200 bicylindre de mé-
me marque. La boite de
vitesses est @ quatre rap-
ports, avec quairiéeme
surmultipliée. Vitesse de
pointe :- 95 kmh. 2

rie et sont moins poussés que le 125 cme.
qui développe 48 CV au litre.

De nombreuses machines allemandes
sont équipées de ces nouveaux 250 cmec.,
entre autres Hoffmann, Tornax, U.T., Ra-
benelck.

Rabenelck, Tornax et Hoffmann équi-
pent tous trois leurs 250 avec suspen-
sions avant - et arriére télescopliques et
moyeux & freilns centraux en alliage lé-
ger. La Tornax et la Rabeneick, de plus,
possédent une chaine secondaire complé-
tement enclose.

U.T. présente sa 250 dans un cadre
moins classique, qui, en plus d'une lé-
gére fourche télescopique, comporte une
suspension arriere oscillante et une selle
double. 8i l'allure du bloc-moteur, trés
pur de lignes, demeure trés germanique,
le cadre, pour sa part, n'est pas sans rap-
peler la partie cycle des machines bri-
tanninues.

Signalons en méme temps que Rabe-
nelck s'est assuré pour I1’Allemagne la
licence du flat-twin culbuté suisse Uni-
versal, mals en ramenant la cylindrée &
200 cmec. Cadre classique tubulaire & sus-
pensions télescopiques et transmission
par cardan.

o

IMME

Imme-Riedel mettent maintenant sur
le marché, & cO6té de leur 100 cme. qul
fit sensation lors de sa sortle, leur 150
cme. bicylindre 2 temps. Le moteur su-
per-carré de 48 d'alésage et 41 de course
développe 6 CV & 5.000 t.-m. et posséde
une bolte 3 vitesses commandées du gui-
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don. Seule modification au cadre si ca-
ractéristique, la machine est munie d'une
fourche télescopique.

VICTORIA

Nous avons déja signalé & nos lecteurs
la nouvelle production de ces usines :
Ppuissance augmentée de la 250, un nou-

Deux réalisations allemandes en 250 cme. bicylindre. A gauche, le ver-

tical twin Kiichen a simple A.C.T. commandé par chaine et ci-dessus :

le flat-twin de la Hoffmann.

Ce dernier développe 12,5 CV

@ la vitesse de rotation de
5.600 t.-m.

 HOFFMANN

La grosse innovation, chez Hoffmann,
est la sortie d'un nouveau modéle, com-
plétement construit par la malson, ¥
compris le moteur, un flat-twin culbuté
de 250 cmc. 4 vitesses et transmission
par cardan, développant 12,5 CV & 5.600
t.-m. Allumage par batterie. Fourche et
suspension arriére télescopiques.

Cette malson vient aussi d'obtenir la
licence, pour I'Allemagne, des scooters
Vespa, qu'elle accompagne, afin d'en
faire un petit véhicule de livraison, d'un
petit side complétement fermé. Les au-
tres modéles de 125, 175 et 250 eme. sont
munis de moteurs I.L.O.

Le moteur de la 200 D.K.W.

(@ droite), carter enlevé, nous

laisse voir la dynamo et le régu-
lateur de tension.

veau petit 125 cme.,, la Bi-Fix, rempla-
cant l'ancienne Fix de 100 cmc. & 3 vi-
tesses commandées du guidon. La «Berg-
meister», prototype d'une 350 cme. cul-
butée flat-twin, mais dont les cylindres, *
au lileu d'étre exactement opposés, font
un V, a4 transmission par cardan et sus-
pensions télescopiques.

La sortie en série de ce modéle n’est
pas encore prévue, mals afin de trouver
une clientéle, cette machine devra au
moins développer 18 CV, pulssance four-
nie par la Regina, type tourisme.

Deuxr nouveautés dans la production Victoria. La 350
bicylindre ci-dessous et le 125 ci-contre, ¢ trois vitesses
commandées ay guidon.

L'usine d’'Ingolstadt a maintenant
. élargl sa production aux 250 cmec., la RT
250, machine que nous avons déja pré-
sentée derniérement A nos lecteurs et qui
développe 11,5 CV & 4.500 t.-m.

MAICO

En plus de ses modéles déja connus de
125 et 150 cme., Malco présente une 175
cme. de méme conception, de 61 d'alé-
sage et 59,5 de course, développant 7.5
CV a 5.000 t.-m. Les 3 vitesses sont, com-
me sur les autres modéles, commandées
du guidon. Le moteur-fonctionne suivant
le cycle & 2 temps.

\

Trois sidecaristes a « Moto-Revue »
m

APRES LEURS SUCCES EN AFRIQUE DU NORD...

MURIT, DRION ET HOFSTETTER

prennent enjin un repos bien gagné

—

L est de coutume que lorsque nos pilotes vont glaner des

lauriers a Uéiranger, ils viennent rendre & notre rédac-

tion une petite visite d'amitié, au cours de laquelle cha-
- cun léve son verre aux succés d venir du sport fran-
¢ais. Drion, un vieil habitué de notre appareil enregisireur
sur disque, retrace rapidement l'arrivée sur le sol Africain
de l'équipe francgaise composée de :@ Murit et Mme, Drion,
Hofstetter, Insermini et Planque.

— Nous sommes arrivés &4 Casablanca vers 1 heure du ma-
tin, le vendredi et avons été regus par les dirigeants de Maroc-
Presse qui nous ont réservé un accuell chaleureux. Ceux-ci
nous attendalent a cette heure matinale et aprés nous avoir
contactés 4 la douane, ils nous ont invités & diner dans une
brasserie ouverte toute la nuit. Puis, ayant eu leur garage
& notre disposition, nous avons commencé & décharger le
matériel et avons passé la nuit & monter les motos, les side-
cars, et tout ce qul était en pléces détachées, parce que
pour charger les motos, i1 faut démonter pas mal de choses,
les repose-pleds, les tromblons, etc...

Le lendemain i1 ¥ avalt entrainement. Cela s'est bilen passé,
exceptée la pluie... dans un pays ol il ne pleut jamals, pa-
rait-il ! :

Nous avons eu un premier entrainement le vendredi Apres-
midl. ‘Chacun a tourné un peu pour mettre au point les mé-
caniques. Le samedi matin il devait y avoir un entrainement
qui a été supprimé A& cause de la plule, et celui-ci fut re-
porté & l'aprés-midi.

Le dimanche la course a eu lleu, i1 faisait un temps ma-
gnifigue et une grande chaleur.

— Y avait-il beaucoup de monde ?

— Non, pas tellement, comparativement & ce qu'il v aurait
dll ¥y avoir dans un pays ol il n'y a pas tellement de manifes-
tations sportives ni de distractions. Les estimations portent
sur une vingtaine de mille de spectateurs 4 peu prés.

Le tracé du circuit est trés beau, il comporte presgque tout
ce qu'l peut y avoir dans une course motocycliste, descentes,
montées, virages en cdte, épingles 4 cheveux, courbes, etc...
Malheureusement, le sol est en tble ondulée et nous sautions
effroyablement en particullier sur la ligne droite et dans une
grande courbe. Les moyennes, fatalement, en souffrirent,

— Que faisait le circuit comme développement 7

— 4 kms 900.., 5 kms 4 peu de choses prés, et la moyvenne
fut de l'ordre de 110 en 500 pour les meilleurs tours, mais je
crois que l'on pourrait aller plus vite que ca.

— Avez-vous participé a plusieurs courses ?

— Oul ! en 500, solo et sidecar. En solo je n’'avals plus du
tout d’huile dans ma fourche et je sautals terriblement.

Je precise toutefols que les organisateurs ont l'intention
de rallonger le circuit jusqu’'aux environs de 8 kms, afin que
celui-ci puisse étre retenu pour les Championnats du Monde.
Ils voudraient également obtenir des Pouvoirs Publics qu'ils
refassent entiérement la surface du circuit.

— Je crois que la journée débuta par la course réservée
auzr 350 eme. ?

— C'est cela. La course par elle-méme fut marquée par un
duel entre Wood qui avalt sa Velocette et Anderson qui cou-
rait syr sa 250 Guzzi. Ce fut une course splendide. A la 3¢
place, nous trouvons Higuero, un coureur qui étalit assez
inconnu au début de l'année dans les courses internationales
et qui, vraiment, n'a pas liché d'une seconde Wood et An-
derson. I1 les a toujours eus en point de mire et les a tou-
jours vus durant toute la course. Je crols qu'il finit &4 7 ou
8 secondes, ce qui est une trés belle performance.

— Et lors de la course des 500 cme., qu'est-ce que vous
aviez comme machine ?

i— J'avals ma 3500 personnelle, aussi blen en solo qu'en
side.

— Vous étiez le seul de toute l'équipe & participer en solo
et en sidecars ? ;

— Certainement pas, Murit a pris également le départ.

— Et Hofstetter ? 2

— Non, Hofstetter s'est abstenu. Il était tombé pendant la
course des sidecars et avait tordu sa fourche.

— Parlez-nous un peu de la course des sidecars.

— La course des sides s'est trés blen passée. Haldemann
étalt 14 avec son équipage blen personnel et... terrifiant, car
i1 va rudement vite !

— Cette machine marche bien en fin de saison ?

— Certalnement. Ce qul nous a permis de ne pas étre ‘trop
distances au départ, c'est qu'il a encrassé une bougle. Il a
donc fallu qu’il nous remonte peu i peu.

Je suls partli en téte, car ma machine part bien. Elle ne va
pas trés trés vite, par contre. Murit lui partit mal & cause de
sa magneéto qui était un peu déficiente. I1 me remonta au
bout de 4 ou 5 tours 4 peu prés, puis ensuite il s'est fait a
son tour sauter par Haldemann et i{ls sont restés en bagarre
Jusqu'a la fin de la course. Une chose & signaler, c’est que
Murit avalt pour passager.. sa femme ! On en a parlé avec
force détalls dans tous les journaux du Maroc... photo en
premiére page.., la courageuse et valllante petite francaise,
etc... ete...

— Emo n’avait pas pu venir avee vous, Murit ?

— Non, ¢a lul faisait trop longtemps cesser son travail, et
pour moil, cela faisalt trop de frais d’emmener un passager
qui ne pouvalt pas courir en 250, alors j'ai piloté avec
ma femme qui s'en est fort bien tirée.

— El apres le circuil d’Anfa,,qu’avez-vous jfait ?

— Nous sommes restés 4 Casablanca le lundi pour assister
a la distribution des prix. Le directeur de « Maroc-Presse i,
qui est M. Peyrouton, l'ancien résident général de France au
Maroc, a falt un petit discours trés biem : il en a profité
d'ailleurs pour féliciter spécialement Mme Murit. Nous som-
mes restés encore le mardi, le mercredi, et nous avons été
voir les plages des environs, nous baigner, visiter la viile,

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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:.- s i‘ﬁﬂtmhé : Murit, peu mmnt le départ, passe les derniéres
~ consignes & sa jemmie. Ci-dessus : Hofstetter dans une °
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les environs, ete,... Le jeudi, nous sommes partis &4 Meknés.
Meknés-Casa, c'est une promenade. I1 v a 240 kms, et comme
les routes du Maroc Francals sont merveilleuses, on roule
facilement a4 100 de moyenne. Nous sommes arrivés & Meknés
le jeudi soir. C'est un pays olt i1 ¥ a pas mal de producteurs
de vin, et on ¥ boit beaucoup.

A Meknés, 1a course fut réservée aux nationaux, et ce fut
mon vieux rival Murit qui se classe en téte. On est Champion
de France ou on ne l'est pas.

— Pourriez-vous me donner le classement de ces 2 épreuves?

A ANFA
350 eme. @ 1. Wood ; 2. Anderson .; 3. Higuero : 4. Halde-
mann ; 5. Santenac : 6. Scotto.
Sides : 1. Haldemann (pass. Albisser) ; 2. Murit (pass. Mme):

3. Drion (pass. Grace) ; 4. Insermini (pass. Planque) : 5.
Soubie.

Hofstetter-Sancho avalent abandonné.

A MEENES

Sides ! Murit, Drion, Hofstetter, Soubie, Scotto.

Abandon de Bétemps.

In?;ermini et Planque avalent cassé la veille & 1'entraine-
ment.

Stdes © Murlt, Drion, Hofstetter, Souble, Scotto.

— Quant a vous, Hofstetter, vous avez abandonné le moto-
cross depuis quand ?

— Au début de la saison derniére, j'ai eu 8 ou 9 déboitages
du genou droit, 4 peu prés successifs, et les docteurs m'ont
dit qu’il valait mieux m’arréter, sans quol je pourrais devenir
infirme. C'est ce qui m'a décidé A venir & la vitesse, en side-

car d’'abord pour commencer, puis en solo, puisqu'il faut
faire deux montes en principe.

1 -
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. courbe rapide.
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— Votre Triumph, vous l'avez depuis guand ?

— C'est une 500 Triumph de tourisme que j'al empruntée
a MM. Insermini et Plangue et que j'al transformée en
Grand Prix huit jours avant de partir. Pour mes débuts, j'al
fait un peu comme en cross, je n'al pas compté que la vi-
tesse est plus scientifique que le cross et je freinals beau-
coup trop tard, afin de rattraper mon manque de vitesse et de
puissance. Cela m'a d‘allleurs valu un bel accldcent. Je me
suis amené dans le virage au bout de la grande iipne droite
d’Anfa, sans frein avant ni chaine primaire, celle-ci avait
sauté en rétrogradant, je me suis mis au point mort. J'al
éré obligé d'aller tout droit dans les bottes de pallle. J'al
tordu ma fourche, j'ai essayé de repartir, mais il n'y avait
plus de chaine, plus de frein... c'était fini.

— Quel était votre passager ?

— C'étalt un garcon de la-bas, un européen, Sancho... qui
d’ailleurs s'est fort bien débrouillé pour guelguun gul n'avait
jamals fait le passager en course. Pour Meknés il a d'allleurs
voulu ¢ remettre ¢a » comme on dit, malgré qu’il solt ren-
tré dans les bottes de pallle assez rapldement, cnfin, il a eu
plus de peur que de mal ! Quant & mol, j'ai profité de l'oc-
casion pour me redéboiter le genou, commc ¢a je n'al pas
perdu la bonne habitude du cross !

— Comment la course s'est-elle passée pour vous, ¢ Meknés ?

— Je ne suis pas mal parti, j'al dQ faire deux tours en
téte, je crois, et puis j'al raté un virage en voulant aller
trop vite, et aussitdét Murit et Drion m'ont passé et J'al finl
troisiéme.

Insermini et Planque ont fait une mauvaise course parce
qu'ils ont encrassé leurs bougies sans arret.

(suite de lUinterview la semaine prochaine)
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! ovec BRENNUS. “E" ZERLES _en MOINS

Demandez Echantillon TR contre 150 francs timbres @
Brennus Sce E, 31, r. Chévre, ANGERS (Cond. aux Rerend.)

SI VOUS NETES PAS SATISEAIL...

Vous serez remboursé sur simple réclamation circonstanciée
Surpuissance — Economies — Agrément -— Entretien
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ZUNDAPP s

Dans votre Iintérét, confiez vos machines 4 un AGENT

SPECIALISTE, possédant outillage et piéces détachées

d'ORIGINE. Nous prenons commandes des ES 601, DB 202
£t 202 H., Occasions — Tous types — Disponibles.

Lucien COL SON
11, rue Léon Giraud, 11 - PARIS-19
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MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

,CH ROME_CU I R 38 . -:1; ;ﬁﬁifga-uiu;au
' W® @ NOR.08-09
s 53, 5 i \ T O U S

vétements
de cuir :
MOTO
AUTOMOBILE
SPORT
VILLE
Exigez la
maraque
CHROME-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

Tous les modéles en
MOTOBECANE - GNOME-RHONE

JONGHI - MONET-GOYON -
sont disponibies chez

marcel perrin

Recordman du monde
50, av. Edouard-Vaillant -- BOULOGNE (Seine)

TERROT
AUTOMOTO

Métro : Pte de St-Cloud MOL. 29-62
Agence des marques étrangéres : TRIUMPH -
VELOCETTE - ROYAL-ENFIELD - HOREX

et des scooters : BERNARDET - LAMBRETTA
MOTOBECANE - TERROT
Livraison Province — CREDIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-R

P

EVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

Moto-Revue -

MOTO-BALL

VICTOIRE DE LA FRANCE
SUR LA BELGIQUE

Malgré leurs nets progms sur I’an dernier, les
belges furent cependant battus par 6 4 1. Du
coté des Francais on remarqua particulierement
Viala et Bourguelat, mais n'oublions pas que
chague avant marqua un but, ce qui prouve bien
la valeur de la sélection francaise. Malgré celd,
les belges réussirent 4 marquer 2 buts, -;luntl 1,
tiré dans les deux métres, fut refusé par l'ar-
bitre. Le second -fut marqué par Jacobs qui fut
trés dangereux et s'acharna jusqu'a la derniére

minute.

MATCHES DU 28 OCTOBRE 1851
Division Nationale : Troyves bat Orly par 5

buts & 1.
MBC Parls bat MBC St-Denis

Match Amical :
par 1 but a 0.
MATCHES DU 4 NOVEMBRE 1851

Division Nationale. Poule Finale @ Troyes bat
Orly par 3 buts a 0.
Division Ezxellence. Poule Finale Cavaillon

et Courbevoie font match nul 1 & 1.
Division Excellence @ Versailles MC bat EMBC
Gennevilliers par 4 buts a 2.

LA COMPETITION
EN AFRIQUE DU SUD

La dernire <&épreuve classique en Afrique du
Sud, filgurant au programme cette année, est
celle qul doit décider du championnat en 250,
350 et 500. I1 m'est pas rare dans oce pays de
voir un coureur faire 1.000 ou 1.500 kms pour
s¢ rendre de son lieu de résidence au circuit.

En course il convient de noter de nombreux
incidents et avaries. La plupart semblent pro-
venir de l'emplol de taux de compression fort
élevés (souvent de 1'ordre de 14:1 !} rendus
possibles en raison du choix entiérement libre
du carburant. Ce furent Ferreira qui emportérent
la titre sur Velocette en 250 et L. Zeemau sur

Velocette également en 350. En 500, le vain-
queur fut Allison ; il avait réalisé une moyenne
de 116 kmh.

NOS PETITES ANNONCES

B VELOMOTEUR-CLUE PARISIEN. — Les Pe-
tits Cubes. = Classement général du Champion-
nat Touristiqgue 1951 du V.C.P. :

1. Vacherot : 2. Lannes ; 3. Jasinskl ; 4. Del-
monte : 5. Chevaller ; 6. Hanny ; 7. Oliva | &.
Marole : 9. Maire ; 10. Bréhamet.

Pendant la période hivernale jusqu'a la fin
du mols de mars 1952, les réunigns n"auront plus

17 Novembre 1951
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lileu que mensuellement le premier mardl de
chague mols & 21 heures, au siége Social, Tabac
du Chitelet, 3§, rue Saint-Denis, Paris-1er.

Pour renseignements, s'adresser ou écrire au
secrétaire, A. Kirchener, 18 rue Wurtz, Paris-15°.

DYNAMIC-SPORT

Dynamic Sport expose la nouvelle 175
Guiller Sport 52. Cette machine, équipée
en version sport, posséde une selle bl-
place et une suspension arriére par cadre
oscillant, Elle est donnée pour 110 kms a
1'heure. Belle vitesse pour un 175 cmec.

LES BOUGIES A ISOLANT MICA
(suite de la page 871)

5¢ La partie inférieure de l'isolant est
rectifiée et polie, la partie supérieure est
garnie de rondelles mica ambré de méme
qualité que le mica feullles employé pour
l'enroulement cigarette (blen gque ces ron-
delles n'apportent rien au point de vue
diélectrique, elles sont employées seule-
ment pour la constitution d'un manchon
qui résiste & une température de 1.600°.
Ces derniéres sont compressées et sertles
par l'écrou supérieur. Elles sont soumises
a4 une rectification et 4 un pollssage, afin
d'en assurer l'homogénéité et la présen-
tation. La partie supérieure de la frette
laiton subit alors un épaulement. La face
inférieure, elle, est usinée parfaltement
et remplace le joint interne, assurant
ainsi & la bougle une étanchéité com-
pléte.

6° Aprés le calibrage du trou de la tige,
on entre de force une électrode de 2 mm 5
dans la tige centrale, et volci donc 1'lso-
lant terminé.

Le culot et le presse-étoupe de la bou-
gle sont exécutés sur des tours de préci-
sion. Ils sont polis et chromeés.

L’'électrode de masse constituée par un
jonc serti dans un embreuvement est
de méme composition que 1'électrode

------ T e e R I B e e R R e e .

MATCHLESS 350 1. t. b. Etat|BHE mot. Ruby 6 ev car. MG
39 rue Béranger, Bondy.

centrale, c¢'est-aA-dire en nickel-chro-
me spéclal. LA encors, nous attirons
I'attention sur le fait que les électrodes
centrales et de masse employées dans la
confection des bougles sont un alllage de
nickel-chrome spécialement mis au point,
donnant le maximum de résistance 4a
l'usure par oxydation et arrachement par
des étincelles. Ces électrodes en alllage
nickel n'ont é&té employées jusqu'a pré-
sent que dans la bougle d'aviation.

La capacité de la chambre de brassage
évite l'encrassement du cone en le chauf-
fant suffisamment pour éviter le dépdt
de particules métalllques qui mettent
l'isolant & la masse et provoguent l'en-
crassement. Celul-ci peut se produlre
tout de méme par des excés d'hulle, mau-
vals état du moteur, ou bien emplol de
carburant de choix inférieur.

En cas d'encrassement dt aux ino-
convénients précités, i1 suffit de démon-
ter la bougle, de débloquer son presse-
étoupe, pour nettoyer le cone de l'isolant
et l'intérieur du culot s'il ¥ a lieu. Aprés
un bon reblocage et un nouveau réglage
des électrodes, cette bougle pourra étre
remontée et reprendre son fonctlonne-
ment normal.

=== —
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GRANDFILS 13 rue de Ia
Couronne, Chartres (E.-L.).

ON DESIRE ACHETER

Pour U'envoi par courrier de vos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoplez le paiement
par mandat poste, accompagnant volre texte, Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, .
le terte sera abrégé au mieur, sans responsabilité de notre part. Les letires majuscules | . _voit. Dassaud, Thier (P.D.)

compltent pour deur letires minuscules

Magnat-Debon 1951
J. MAZEROLLES, PTT Cahors | RECH. voiturette Rolux ou

simil. ¢t. mée. Indif. Garage

V. ou éch. 500 unig. en France | pEy FOSSE, Cambral (Nord).

espaces comptlent pour une lelire). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doivent parvenir § jours i(le VENDREDI) avant la parution.
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MOTOS A VENDRE

|M'_Gi;ﬁé5rbéfti}?r 500 sidecar | AGENT Officiel Rixe, Victo-
BOOOD, 4 rue Denis ©Cochin,jrin., Excelsipr et toutes mar-
Bondy (Seine). Tél. 366 B. ques anglalses, machines dis-

350 DRESCH moteur refalt.

prix Intéressant. BOT. 60-04.

PEUGECQT 156 B000 k. mot. ponibles. E;'rlf'd.IL. DGMIHIQ?E
:réfr Monod Bab.0112 apr 20h. 9T, rue D'Alleray. Paris-15

NSU 198 cc 2 t. 4 vit. Impec.
85000. CAMUS 199 av. Divis.
Leclere, Antony (Seine).

TERROT 350 bon ét. CROCI)

G rue du Midi, Vincennes

125 DKW sél. orig. pI. état. 3
r. V. Hugo Levallois (Seine)

500 DOUGLAS bicyl. sél. side
Précision dern. modéle 135.
40 av. Pte d'Asniéres, 17e.

1765 MOTOBECANE impeccable
125000. Tél. PER. 13-90.

MOTOB. 175 cc c. nve 140000
avec access. TATIT. 40-98.

DARMONT spéc. parf. ¢t. px
intér. GUERET 51 rue De-
guingand, Levallois.

BMW RS1: 230. Bonnefoy 29 r
Descartes=5°, vis. sam. 2 a4 4

175 come. course ltal.  é&tat
parf. BMW RT3 orig. mécan.
neave. DEW 350 NZ ét. parf.
Harley 750 rem. & neuf. Gno-
me B3 4 neuf. Moto Record
151 rue Marcadet. MON. 24-40

MOTOB. 175 nve 51 éq. 135.
remorque Pulgur nve. 12.000
22 r. Gigot, Villetaneuse (E.)

NCORTON Dominator neuve.
MAGNIN 68 r. Jean Jaurés,
Levallois. Tél. PER. b55-688.

GNOME R2 1256 mot. pns nfs
42000. Parsy 20 rue Thiers,
Boulogne. Mo Pte St-Cloud

NORTON 500 16H impec. Px
110900, wvisible zam. et dim.
Dubecq 12 r. Cl. Decaen-12¢,

= - GN.RH. AX2 side Impérial 130.
{ﬂ_‘hl"ﬂﬁfﬂg& E’,EE_E%JBSJTH?T_?} 20 pl. Moché, Waziers (Nord)

PEUGEOZ 135 55 1951 Im-|i.+"1000 solo et side Motobéc
pec.s LACRN. JA5.: 2T 125, FN 350, prix les plus
| HARLEY _750. LEHU 8 Iimp.|bas, b. ét. méc. pide. détach.
Charles Petit Rog 11-38 (urg.)!Terrot HD, moteurs, boites

MOTOB. 350 DKW 350 NZ, 125 | pléces dét. R. Gillet et Royal
Peug. 17 r. Carnot Mgn“cuu:grgrﬂ Rgpar::;um:ts FénérnlEs.
500 TERROT side UCHE 16 r. Jules Gues-

Simard | ze  Levallols. PER. 09-27
luxe 1950 170000. Ch ' ' :
O e e AT L S EREOT. 350 It b, &b %

rue de Grenelle Paris-é=.
mse | B TO000. Tourlgny 91 bhis rue
Scooter Vespa 3000 k. Henri | n, Ague;?au. Bmﬂ;nﬁmgrt_“

|92 r. de la Goutte d4'Or, 18- 350 Compét, mot. rech. Intér
| - mpet, ot. . .
| DEW 350 NZ t. b. €t. 150000 psjeson 14 bis rue Denis

IB'”&“”“ 22 r. Vinaigriers, Papin, Puteaux (Seine).

—_——————— e

|TRILrM.Fff 350 icul. 130000 JAP 200 cc & roder B5. T r.
I?J'%”““] llglalmu“tﬁm' zﬂ?rr"’““ P Faure, Vincennes. Laugier
! cul. A. 26-74. Reprendral 125 cc récente.

PUCH 250 é&t. nf. Rameau 18 r T
RES bel ensemble BSA M20
Du Hasard, Versailles (850) chissis Précision, Breack en

Guiller AMC 150 pf. ét. 110.|forme, +¢état *impeccable. Dor-
Faure 3 a. 5. Rosalle Paris|let 156 Grde Rue, Sévres (S0)

MOTOB. 350 sup. culas. Eecke| DOLLAR 350 Chaise 45000 Ir.
23 r. Dr Roux, Champigny, S.|CASARIL 53 r. Pouchet-1Te.

| 175 Motoconf. 120000, 126 bd | Matchless 350 G3L sup. acc.
Ed Vaillant, Aubervilliers. rep. Bousicau 49 av. Italle.
!BERN.&RDET 250 juin 1951. | MATCHLESS 350 G3L 1. tel.
(Jawa 250 11000 Ekms impec.|b. é. PURAVO. Ely 29-08.
repas, 8§ r. Rouelle Fon. §53-51 G.R. 500 D5 4 vit. impec. 110.

PUCH 250 créme 15000 k. ts Lajudl 6 r. E. Renan Issy-Mx

acc., 46t. nf vis. t.1.3.| V. ens. ou sép. Terrot 500 4 v.

AF TrBaudin St-Mandé Daubl8l | side sport roue susp. Caillon

- 52 r. de Vincennes Maisons Al=-

| MAGNIFIQUE ‘side 500 Terrot (2 ¢ S8 i onne e ohe

contre wvolture. PIGAGNOL 22| Matchless t. b. état. Chatillon
av. Foch, St-Mandé (Seine) 27 r. du Marché, Neuilly.

- ‘n'oubliez pas  de décompter les ponctuations (les |200 ARDIE tr. b. ¢t. 45000 | ACHAT COMPTANT

CANAC 1 Petite Rue 1:'.'1'-15-11:}1:.-:t &1
taine, Rouen (8. I.). ous vélomoteurs, motos,

| scooters,
TERROT 350 cul. accessoires Al
équip. ecomp. JAFFRELOT, & 41 leE'L 1§E
pl. Gabriel Péri, Nanterre. mp. de la Gaite Dan. 55-43
FEUG. 100 3 V. b. état vis (CH. 126 Motobécane, écr. dét.
24 rue. Pascal, Villemonble. Lalller 17 r. Cité, Bobigny.

MOTOCONF., 350 bon é&tat 55.|CH. Zundapp K8 600 en bon
DIVARY 111 av. de la Répu-|¢tat., ofire avec prix a4 ZIM-
blique, Rosny sous Bois. | MERMANN Paul, 46 rue de

SCOOTER Vespa & vendre | o, Huningue (Ht Rhin).
trés bon 6tat. TRO. 54-85, | S ——

MOTOB. 115, 51. BARGE, 38 DIVERS

rue d°'Alsace, Clichy (Seine). BMW 600 sport 250. Guzzl 250
250 BSA Cl11 cul f. té&l. T6 course 160 Moteur AJS ecour-
av. Maudet, Cholet (M.-et-L.) |se 500 ACT, boite BSA 4 v.
NORTON 16H exc. ét. acces, |chidssis compl. avec mot. 5 cv
pns nfs 130000, LONCHAMP, |4 vit. pr pet. voit. carross.

51 r. Lhomond, GOB. 42-85.|5port cabr. décap. adap. sur

BERNARDET 125 ét. nf gﬁm'ﬂugﬂ'r. 204 IF Belleville-20¢,

Bonnaire, 31 r. Tournefort-5e
| LECONS Anglais, Allemand,

0 e e PO SRreCy | Russe pax 'Dame ‘expérimentéo

Beauregard, Bourges (Cher) FEPFLE;?-—'_E_EH_W.

125 PUCH spt sous gar. jusq.|gypne Tonren 80 mGteur, Zun:

fin nov. é&t. Imp. tte équip. f

s'adr. pr rend. v8 Daniel BA- dﬂﬁ%ﬁé}ﬁms“e' Mﬂé‘%{? ‘f'i'lﬁitd

' o B Sus. Aar,

RUZIE a Itteville (5.0.). Wilson, Bordeaux [Girﬂndtj

MOTOBECANE %25 Iat. éfémﬁ.

ar. 1000 kms 7T5000. ‘Teéleph.

VAU. 14-97 et MIC. 20-95. EMPLOIS

g AL ;ﬂm:'::ém Vf‘ﬂnf‘aﬁgwgiﬂﬂ DEM. tr. bon contremaitre

pl. neuf, 30000, MOINET 20| connals. fabric. cadres et

rue de Seine. Paris-ge. | motos, mise au_point moteur
. | sér. réf. Eer. Gulller Fréres,

JONGHI nf 69000 seulement. 1 pl. du Puy La Vau, Fon-

Sam imp. Bey, Briangon (HP) | tenay le Comte (Vendée).

VESPA nf rod. 110. Pro.46-371| ON DEM. bon ouvr. moto. Be-

measssssEssseseseeeeaeene | 110iL 15 av. Pt Roosevelt (50

ITURES VEND im. Mairie Aubervilliers).

vo A H!.:TRES ancien. fabrique équi-

ROSENGART LR6&3 6CV 6 cyl.|pements moto vélo cherche q.

vd ou échange scooter neuf.|q. Représ. pour secteurs Ili-

Blanchard 21 r. des Archives' bres. Ecr. MOTO-REVUE 1059.

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




Entre la Gare du Nord et la Gare de I'Est
~ 94, Bd Magenta - 3 au 1], rue de St:Quentin - PARIS

STOCK PIECES DETACHEES —
RAPIDE de tous les modeéles - VENTE A CREDIT - NORd 65-25 i

=
—

ACCESSOIRES

Modéle Sport

& bourrelet

A calotte métal léger
& haute

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Prix imposé :
Vente en gros :

Ets GEN

‘—J-eunes !

un métier passionnant
et bien rétribué
est a votre portee

« J'al maintenant un
métier passionnant et 1l'es-
poir de devenir moi-méme
un jour Patron » nous écrit
I'un de nos Eléves, placé
par nos soins.

Vous qui aimez la méca-
nigue et l'électricité auto-
mobile, faites comme lul.
| Sans quitter vdtre emplol I

actuel ou pendant vos loi-
sirs, vous pouvez, en quel-
gques moils, apprendre un
métier qgui yvous procurera
rapidement de bons gains et
assurera votre avenir par de
nombreux débouchés dans |
des branches les plus di-
Verses,

TUne interessante docu-
mentation vous sera en-
voyée GRATUITEMENT si
votre demande de rensei-
gnements est adressée au-
jourd'’hul méme aux :

COURS TECHNIQUES |
AUTO - -

Service : 11

Rue du Docteur-Cordier
ST-QUENTIN (Aisne)

s

Un moteur 2 temps, c’est trés simple !...

ETRE ! Malis

PEUT -

Un trés beau livre illustré

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE »

résistance

3.500 fr.

6. F:mhnur . -Hnnnré
PARIS-8* —

B AT s e e
Enduit spécial pour
JOINTS DE MOTOS

“COLLEX”

Nouvelle Fabrication
122, rue Marcadet, 122

'PARIS-18 - MON. 69-31

Seﬁt:f ./ dane nednesdewr wi batternce! ...
L’AVERTISSEUR

ARGO-RADIO

VOLANT MAGNETIQUE

est adaptable sur tous
vELDMGTEUHS

Alimente directement par

VELOSOLEX,

AGENT GENERAL France = Colonies - Bénélux

P. BONNET

BILLANCOURT — MOL., 60.33
OS5 EXCLUSIVEMENT

78, av. Général Leclere,

~_. VENTE EN GH

Nis iUi

et MOTOS

DYNAMIC-SPORT

CREDIT - 1/3 comptant et 6 4 12 mois
GUILLER 125 et 175 a partir de 114.400 francs.
MOTOBECANE . 125 lat, fourche tél,
: 1a Fox a 144.000. - La 250 a 211.000 francs
B.S.A. : Tous modéles livrables en février.

6, rue St-Augustin - M» Bourse - TéL

précisément,
requiert une trés grande précision.

]?:c}ur en connaitre & fond, sans abstraction niathématique, mals- par la pratigue et
I'exemple, les applications les plus modernes et les plus audacieuses, 11 faut lire-:

LE MANUEL DU DEUX TEMPS Motos,

: & MOTO-REVUE :485 fr.

Scooters,
Franco Poste 535 fr. CCP Paris 207-37 Tél.

=
pour 0 tr. 75

AU KILOMETRE...

Nous vous fﬁ-lzfx;jssnns un (YC I.O M OTE U R

GAITE-MOTOS

Facile & conduire

MONTPARNASSE .
4, Tmpasse de la Gaité Bien suspendu
DAN. 55-438 - PARIS Propre

MENSUALITES

PAYABLE EN

[
&

MOTO=-RECCRD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18° - Tél. : MON. 24-40

LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN

M.G. 7

REDRESSAGE
Cadres et Fourches

SPECIALITE

fourches télescopiques l
|'

g TRAVAIL SOIGNE

nombreuses
rétérences

LEGERES

16, r. Louis-Rouquier
LEVALLOIS

PER. 60-64

{1 Centre de reécupération
et d'usinage de pieces
détachées

D.KW. — B.M.W.
N.S.U. — ZUNDAPP

PUCH — VICTORIA
: RIC. 75-28 etc.

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication

: 98.000 fr.

Vente — ACHAT
Motos Epaves
cette simplicité mécanique Réalésage - Embiellage

Pieces a la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
: LON. 02-63

Vélomoteurs

EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

N'OUBLIEZ PAS QUE
CERTAINES MARQUES NE
SONT LIVRABLES QU'AU

— —ctoee_ { PRINTEMPS, VOUS NOUS
: PASSEREZ VOTRE
ﬁi COMMANDE AVEC LE

M MINIMUM
¥ | PAIEMENT : TOUTES LES

SEMAINES, TOUTES LES
QUINZAINES, OU TOUS
LES MOIS
AUCUN  TNTERET

UNE SEULE MAISON

BARBES - MOTO - CYCLES

98, r. Doudeauville, PARIS-18"
MON,. 96-37 - Me Chat.Rouge

\ SUNBEAM

Scooters Francais :

£t TERROT — GUILLER
Atelier de Réparations
G“I!:}ER DEPOT -—  VENTE

Magasin ouvert tous les jours
de 8 h. 30 & 19 h. 30.
Fermé le Dimanche seulement
Catalogue et renseignements
contre 40 frs. en timbres.

Et bientot...
d'autres
grandes Marques

DUPLEX

Fonderie sous
Pression Méridionale

Ere
SEMONSU

BERAUD
46-48 Rue Sainte
MARSEILLE

A Mectos IjHEEEH
— DFR —

DRESCHMOTO

PIECES. DETACHEES D'CRIGINE
TOUS REALESAGES ET - PISTONS — EMBIELLAGES
MARQUES MOTOS —— MEILLEURS PRIX

TOUTES
ET QUALITE -- ‘RAPIDITE DE LIVRAISON:

_"?, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497

UN DEMI-SIECLE

D’EXISTENCE DANS LA MOTO
VOUS DONNE LA GARANTIE D'UNE

MAISON DE CONFIANCE !

VOLTAIRE - MOTOS

53, rue Richard-Lenoir, 53 — PARIS (11%)
 ROQ. 20-30 Métro Voltaire

VENTE A CREDIT
Conditions unigues & Pants

Agent de toutes les
GRANDES MARQUES FRANCAISES

LIVRE IMMEDIATEMENT

GUILLER
D.S. MALTERRE
JONGHI
GNOME-RHONE
I MONET-GOYON
VELOCETTE
etC..

Catalogue contre 30 francs en timbres

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
4 300 meétres de la gare Tél: : GRE. 17-93

S. A. DRESCHMOTOR

Tél : 497 7, rue Braban - ETAMPES (S8.-0.)
I‘HEIUETHIE = __ T'DUE LES COUPLES CONIQUES

CYCLES OUS LES PIGNONS A CHAINE
MOTOS = \ SUR PLANS - SUR MODELES
VOITURETTES = LIVRAISON RAPIDE
MODELES ( ANCIENS et MODERNES

de TOUTES MOTOCYCLETTES

ASSURANCES

Service Assurances de MOTO-REVUE., 12, rue de Cléry, Paris (2°)

IMMEDIATES |

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

sl

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-2¢

Ne 1.0590 1951. — Le

Directeur-Gérant ; C. LACOME. — Dépﬁt légal, 4* trim. N* 003
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365.000
Modele S 8

PRIX -
Sunbeam 500

S 7 Luxe
S8 Sport 335.000 |

’e

confort dans la "‘vilesse
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MOVERA
Importateur exclusif pour la France
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