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Deux Modéles
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NEW

UNE 250 DE GRAND LUXE

D’un PRIX REDUIT, concue
pour un long et dur service.

SYPE -JTL 2
3.675 Francs

A

Moteur “ JAP - Boite “BURMAN"
3 Vitesses. —— Magnéto a avance variable
Carburateur “ AMAC ™ a 2 manettes, - Cadre
semi-berceau. — Fourche a 4 amortisseurs.
Frein de direction. — Roue AR a broche et
Frein de 200 m/m. — Réservoir cuivre
chromé 12 litres. — Nickel, Chrome, etc...

Wéme modéle Grande Présentation, Roues,
Garde-Boues, Carter, Pots échappement chro
més, avec panneaux noirs el filets blancs

42.075 Francs

ipplément pour éqmipement électrique, Accus.
aazon.. « w @ w o« o 575 frs

UN EQUIPAGE SIDE-CAR
Grand Luxe, &2 CV. 4 Vilesses

Spécialement étudié pour vous permettre les plus longues
randonnées, le service le plus dur avec le maximum de
scurité et le minimum de Déperses.

LEQUIPAGE
M. 40
4 CV. - 4 VITESSES

ne coite que :

6. 7 50 Franes

VITESSE : 75 KM. .

Motéur 350 cm3 inciiné — Culasse déis-
chable. - Boite “BURMAN " 4 vitesses
“2oues AR a broche. — Freins de 200 %,.
Fourche 3 4 amortisseurs. — Réservoir en
cuivre chromé contenance 12 litres. - Equi-
pement électrique complet, accus, klaxon.
Garde-boue ARa charniére.- Nickel, Chrome.
Side-Car “TOUT ACIER" Grand Luxe.
Chassis embouti renforcé a 4 attaches, efc...

R

VENTE A CREDIT EN 10 MENSUALITES (DEMANDEZ NOS CONDITIONS)
Agent Général Paris et Nord

Mot lett mqm@ SgT‘?Cr)ICK l::ECaES D‘:]Z:r';:f:nsgsr
qo’ & s FROTEY, 12, rue Jean-Nicot, 12
122-124, Avenue Lacassagne -:- LYON Paris (7°*) Teleph. SEGUR 20-09




PRIX : 7.850 Fa..

LA MOTO DE =
TOURISME. LU-
XUEUSE ET DUN
(ONFORT SANS A

MOTO SCVITYPE V2
2CYL TRANSMISSION
PAR CARDAN.CADRE
N TOLE EMBOUTIE

inny oo
¥ SV PRIX :
\\,\o:/#» A
1028 5.100 ...

La moto légére et rapide pour les belles excursions
Bloc-moteur & soupapes latérales, Type M1, 4 CV, 306 cm3, Type E 3, 3 CV, 250 cm3 Bloc-moteur 4 CV, 350 cm3, Type CMI, de

e 4”4’,.’ \\'—’”_’/‘
La moto du travailleur et de 'homme d’affaires

1h

com par

PRIX :

88 6.750 rr

La moto du folles vitesses
Moo 5 CV, 500 cm3, Type D4 monocylindre & soupapes commandées par culbuteurs

Moto 5CV, 500 cm3, Type D3 monocylindre & soupapes latérales

’ . ) . » . . . . .
Les prix ci-dessus s'entendent pour la machine sans éclairage électrique ni accessoires

(Siege Social : 34, rue de Lisbonne, Paris - Mag. de vente : 49, aven. de la Grande-Armég, Paris - Succ. : Liile, Lyon, Marseille, Totlouse

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs ; 1



FABRIQUE NATIONALE D'BRMES *"=iaugiomy

4, Rue Pierret' -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél : Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX
/ ACCUMULATEURS HUITRIC
. CARBURATEURS GURTNER
; CHAINES RENOLD
ALLUMAGES R. BOSCH

=

‘)
7

MOTOCYCLISTE I!!

Avez-vous un NOVI ?

Les équipements NOVI sont les seuls
susceptibles de vous donner entiére satisfac-
tion. .. lis répondent aux prescriptions regle-
mentaires et sont homologués par le Ministére
des Travaux Publics : Agréé AB. TP. No 259,

Plus de deux cent mille Novi
sillonnent les routes et assurent la sécurité
des usagers.

Demandez I'équipement parfait... Celui
qu’'on ne discute pas.

Lors de l'achat d'une machine neuve,
exigez-le de votre fournisseur.

NOVILUX - ALTERNOVI - DYNOVI
ont vaincu la nuit
PRIX a partir de frs: 295

L’HERMETIC, 19, rué’

' Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs Notices et catalogues chez tous les Agents et a

wi
i
&% inclus, votre nécessaire comprenant -

s e i WAV g w 12 a2 16, Chemin-des-Vignes
T JER 1 boite Hermetic joints E:% 0 PANTIN (Seine)
= @-’z":g:i ﬁzm : e e o S VI Téléphone | Combat 14-42

5 ST — -
S R AR S e

R N e ¢ Villette 04-15
R AR AR A A RS A A bRy

mma JOLLAR, DRESCH, GNOME, F.N. wm=
PEUGEOT, RHONY'X, TERROT, HARLEY, €.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS
CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERE,TS
LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE CUYoRT e s anArar AT

ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50°

LA MOTO POUR TOUS cccasions — 3, rus Awmont, PARIS (39— Teiiphone: Gomperes 0775

11 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




RENE GILLET
a baissé ses prix
&

 RENE GILLET

construit une 500 cmec.

pour le solo ou le side-car complétant la gamme de
ses modeéles connus, 350 cmc, 750 cmc. et 1000 cmc.
qui sont livrés avec ou sans suspension arriére
élastique brevdée en France et a [I’Etranger.

 RENE GILLET

livre une boite 4 vitesses

brevetée en France et a I'Etranger sur tous
ses modéles avec suspension arriére élastique.

3
DEMANDEZ LES NOUVEAUX CATALOGUES

aux Etablissements RENE GILLET & Ci
128, Route d’'Orléans - MONTROUGE (Seine)

UL‘”MA : son VELO-MOTEUR

Moteur AUBIER-DUNNE.
Cadre entierement brasé.
Réservoir encastré, chromé.
Fourche a parallélogramms?.
Freins & tambour AV et AR.
Sacoche garnie et pompe.
Transmission par chaine.
Pneus ballon.

"Q-:‘

entierement chromé

_ & Prix: 1650 fr.

SES MObe CHAINE-CHAINE - 250 cmc.: 3.700 fr., 350 cmc., depuis: 3.950 fr.
2 cylindres, 500 cmc.: 5.150 fr.
ET SES CELEBRES CARDANS - 350 cmc. latéral, type D1: 6.375 fr., 350 cmc. culbuté,

2 échappements: 6.950 fr., 500 cmc. culbuté, 2 échappements: 7.500 fr.
M t I tt "L'"MA Catalogue sur demande a E. BILLION, Construc.
0 Ucyc e es y 24 a 24 ter, Rue du Commandant-Faurax, LYON (6¢)

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs i1l




aR6 BM W 1932
i e R i e e TR
déchainera I'enthousiasme §
de tous les motocyclistes ¢

ELLE EST EXPOSEE CHEZ |

LATSCHA §§

3 _ p 16, rue Ang.-Bally, Asnicres |8
bloc Z\\4 W TELERES > /4 ‘ PREVOST

moteur e,  YRB| Rigsl PRV —Rwel| 26, Av. de la Grande-Armée [§

2 C ) ST | = VOYEZ- 1
a L o 4§ OYEZ-LA AUSS

cardan | LN S Re / 56, Boulevard de Clichy, 56 f§

Complétement équipée avec éclairage et avertisseur Bosch, compteur kilo- F 8 750
métrique, poignée tournante Magura, pneumatiques 26x%3.5 Continental. Is. L
LIVRAISON COURANT FEVRIER — CATALOGUE 1932 SUR DEMANDE

8 Agent général. Vietor BASTIDE, 56, Bd de Clichy, Paris - Métro | s |

LEQUIPEMENT ELECTRIQUE COMPLE

. .Rendement _
inegale yjusqu’ici
Montage facile

PUALICITE GIANOL) §F VALENTIN

v Mentionnei toujours « IOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

Fondée en 1913 ABONNEMENTS

UN AN 6 mo1s 3 mots

51, Rue Vivienne, 51 ] : 52No* 26Nos 13 Nes
France et » — -
PARIS (20) Colonies: 45 fr. 23fr. 14fr
Unton postale: 66 fr.  34fr. 20 fr.
TEéLEPHONE: - {;Allbanic. gulernumeB.o /l\rgenéine,lAétﬁc."]e.
ique, garie, Bolivie, Brésil, Canada,
CentraL. 03-81 ) Chill, Colombie.” CogpalaBalys, Cubm
CentraL 08-24 Egypte, Equateur, Espagns, Esthonis,
C/C Postal 29.737 Ethiopie, Finlande, Gréce, émall
4 y Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua-

Toutes les communications
teute la correspondance
chéques et mandats
doivent étre libellés

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

Maroc (zone espa-
gnole), Mexique, Paraguay, - Pays-Bas,
Perse, Pologne, Portugal et colonies,
Roumanie, Salvador. Serbie, Suisse,
Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, Turquie,
Union  des Régubli Soviéti

nie, Luxembourg,

¢“MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

CamirLe LACOME
Directeur-Fondateur

= (Russie), Uruguay, Vénézuela).

Autres Pays- 84 fr. 43fr. 25fr.
(Tous les pays non compris dans la caté«
gorie ci-dﬁsys

‘Militaires B 12 8.

MANIFESTATIONS FERMEES

OUS avons bien peur que les manifestations fermées
réservées aux membres d'un club ou méme & ceux
des clubs faisant partie d'une U. M. R. n'aient

qu'un succés trés modeste. )

l ne peut étre, croyons-nous, question d'épreuves de
vilesse, et & cet égard cela vaut mieux. Il y a certes des
amateurs adroits et capables de faire bonne figure dans une
compétition, mais il y en a aussi qui n'ont pas assez d'exp: -
rience et qui seraient dangereux en course. De plus, excep-
tion faite pour des clubs importants
et riches, l'organisation d'une épreuve

doivent apparaitre. Si l'on veut éprouver, dans une mani-
festation fermée, les qualités des conducteurs, nous serons
onc amenés a établir un réglement trés différent. Nous
n'aurons plus besoin d'un long circuit, mais d'un circuit
de faible développement comportant de nombreuses diffi-
cultés. Autant nous ne sommes pas partisans pour les
‘preuves ouvertes de la formule des reliability trials anglais,
cutant il nous semble que cette formule convient aux
cpreuves d'amateurs. Imaginez un circuit d’'une quinzaine
de kilométres, empruntant de petits
chemins, comportant de dures rampes,

de vitesse est trop coiiteuse. Si on
peut, il est vrai, recourir aux services
de chronométreurs adjoints qui, le plus
souvent, ne demanderont pas de rému-
mération, il y a dautres frais sur
lesquels il serait périlleux de Iésiner,
comme les assurances, le service d ordre,
etc. Comment couvrir ces frais? Au

SOMMAIRE pied

Ne 463 .
du 23 Janvier 1932

La question économique du car-

des orniéres, etc. Contréle trés séréve
de la marge, pénalisation pour mettre
a terre, etc. Faites couvrir un
tel circuit cinq ou six fois et vous aurez
assez d éliminations. Il devrait y avoir
dans chaque région plusieurs compéti-
tions de ce genre et de difficulté crois-
sante, et cest pendant la mauvaise

moyen des droits d'engagement. On P P e oo = saison qu'elles devraient avoir lieu.
est dans bien_des cas obligé de les fixer Le m«ftgcyclist'é imprudent ..., 74 L F. aurait ainsi dés le début
a une somme infime. Au moyen des Laa rintes dangereiviyper Do de la saison des champions qui eux
entrées payantes ? Le public ne sera. Propos  circulatoires, par  T. s aligneraient dans des compétitions

pas attiré par une course d’amateurs

SCHOCK ........

surtout si ce spectacle est payant. Il

TROKE.ececase ttesssssssanan

interrégionales.
En “somme il ne nous semble pas

veut de vedettes. Il y aura donc des E‘:{(‘)‘r‘;‘;‘ﬁﬁ;‘l‘: le tourisme. . ..... & que les compétitions de vitesse doivent
frais élevés sans une contre-partie de Hors-bords, par A. GILLE...... 83 étre retenues pour les manifestations
recettes. Une épreuve de vitesse ouverte A trdtant la, Preste, Ble (Qusr- e fermées. La capacité de 'la machine
uniquement aux membres dun club De la moto & Pavion, par O. do est le facteur essentiel et tel qui pourra
parait donc vouée & un échec et fera L ERYORLe. o L TR A0 s offrir un engin de 15 a 20.000 francs
dans les finances du club une bréche La Moto en Ttalie............. 01 sera a peu pres assuré de la victoire
importante. e e - alors qu'un conducteur plus habile ne

Une épreuve de régularité présente CIUDS vavvvvnnnnnnneevnnnnnnns O4 pourra rien faire avec une machine

de moindres difficultés d’organisation

insuffisamment rapide. Au risque de

et revient moins cher. Pourtant si on
veut avoir des concurrents, il faut
choisir un itinéraire court, un long trajet entrainant des
dépenses élevées pour les concurrents. Au fond nous ne
pouvons espérer dans ce cas organiser une épreuve qui soit
une épreuve de machines. Il y a pour cela des manifesta-
tions ouvertes, a condition encore qu'elles ne constituent
pas de petites. promenades de santé comme le sont quelques
épreuves au titre ronflant. L’ absence de publicité d’ailleurs
enléve & ces manifestations fermées toute répercussion
commerciale. Dans ces conditions les qualités des conduc-
teurs sont seules a mettre en valeur. C'est exactement
le contraire des manifestations ouvertes oti, dans la mesure
du possible, ce sont les qualités des machines seules qui

passer pour des fossiles, nous avouons
que nous ne verrions pas sans appré-
hension certains amateurs sur une machine capable
d’atteindre le 150. De plus ['organisation d'une épreuve
de vitesse entraine de gros frais. Ce qu'il nous faut ce sont
des manifestations auxquelles les amateurs puisseni prendre
part avec leur machine habituelle, et dans lesquelles les
machines de tourisme aient autant de chances que les
supersports. Un circuit assez court comportant de grosses
difficultés permettra au contraire de mettre sur pied une
épreuve de régularité a laquelle tous pourront parliciper
avec le minimum de frais. Il y aura peut-étre des biiches,
des machines endommagées, mais les accidents graves ne
sont guére a redouter.



échappe a
ceux ‘qui font du grand tourisme ou
de grands trajets et qui sont obligés de

L v a quelque chose qui

se. ravitailler en carburant dans les
grandes villes, ¢’est .a somme qui revient
a I’Iitat sur chaque bidon d’essence
acheté.

Tournons-nous donc vers I’étranger,
puisque la majeure partie de notre
carburant provient des puits étrangers,
et essayons de voir l'incidence des droits
de douanes sur les carburants et plus
simplement sur l’essence de tourisme,
la seule qui puisse intéresser les moto-
cyclistes.

Ce carburant entre en France sous la
dénomination douaniére d’essence de
pétrole raffinée (tourisme).

Les droits qui en majorent la valeur
sont nombreux et variés. Qu’'on en juge:

Droits de douane ... 44 fr. les 100 litres

Taxe intérieure .... 18 — —
Majoration ........ 12 — —
Surtaxe temporaire . 10 — —
Perception pour I’O.

WNLCL s soeissaione 10 — les 100 kilos

et ce n'est pas tout. A cette liste, il faut
encore ajouter un droit de permis (3 fr.
par destinataire), une redevance (25 fr.
par importation), un droit de statistique
(0 fr. 90 par tonne), un droit de timbre
administratif (0 fr. 20 par 100 fr. ou
fraction de 100 fr.) et une taxe a 'impor-
tation (2 9 sur la valeur de la mar-
chandise majorée des droits de douane)

Voila qui semble bien compliqué ct
qui l'est, en effet, réellement.

Prenons un exemple concret, afin de
montrer de quel pourcentage est majorée
par cette suite de droits et de taxes,
la valeur de 100 litres d’essence.

Supposons, par exemple, que nous
voulions importer 393.458 litres d’essence
raffinée. Pour cela, il nous faut tout
d’abord, une licence d’importation, sur
laquelle, nous n’insisterons pas. Nous
présentons donc notre déclaration d’im-
portation au service des douanes. Ce
dernier doit reconnaitre la densité de
notre liquide ct a ce sujet le.laboratoire
des finances lui fournit toutes les pré-
cisions utiles.

La densité de I’essence de tourisme
est d’environ 0,726 a 15°, Cette indication
nous permet de déterminer le poids de
notre importation, soit : 284.785 kilos.

Aprés ce prélude, voici comment le
service des douanes, liquide la décla-
ration :

Droit de permis .......... 3 »
Redevance .............. 25 »
Statistique, 285x 0,90 . ... 256 50
Droits de douane : 393.458

litres multiplies par 44 fr.

les 100 litres ........... 173.121 52
Taxe intéricure : 393.458 lit.

multipliés par 18 fr. les .

100 1itres .« s sat s sioina s 70.121 52

MoT® REVUE

&

LA QUESTION ECOWONMIQUE

DU CARBURANT

Majotation : 383.458 litres
multipliés par 12 fr. les

100 1itres'. .o v sisioio o savee 47.214 96
Timbre administratif a 0.20 583 »
Taxe a Pimportation 2 9%. 9.514 62
OGS el feite o e iee 2.847 85
Surtaxe temporaire ....... 19.672 90

324.036 79

Ainsi donc pour entrer en possession
de notre essence, nous devrons payer a
la Douane la coquette somme de
324.036 fr. 79, c’est-a-dire 0 fr. 8236 par
litre. Ce qui est énorme, car en ajoutant
les frais de transport, ct autres frais,
on n’arrive pas loin de 1 franc par litre,
de 5 francs par 5 litres, ce qui est en
somme plus de la moitié du prix que
nous payons nolre essence !

1l y a donc 50 9, du prix de vente qui
va a I’Etat!

Et les taxes semblent vouloir, 2
PPavenir, étre encore plus lourdes.

Mais ce n’est pas fini!

*
* %

I1 nous faut essayer maintenant de
voir quelle est la part qui va au pro-
ducteur.

Nous avons dil plus haut que la taxe
de 2 9 s’appliquait sur la valeur de la

marchandise majorée des droits de
douanes. Cette taxe est appelée en
d’autres lieux : taxe sur le chiffre
d’affaires.

Il faut savoir que toutes les déclara-
tions présentées a la Douane doivent
mentionner, en plus de la dénomination

\

T s

tarifaire de la marchandise, le poids"
la valeur et toute autre unité nécessaire
a la liquidation, qui, dans le cas qui
nous intéresse, est le litre.

Mais les importateurs ne sont pas
libres de déclarer une valeur quelconque ;
ils sont liés, en ce qui concerne I’essence
et autres produits analogues, aux prix
fixés mensuellement par des barémes.
Dans I'exemple cité plus haut, la valeur
est celle du baré¢me de mai : 41.91 les
100 litres.

Celte valeur est déterminée d’une
maniére précise et assez compliquée
par la méthode suivante, dans laquelle
interviennent des unités anglaises :

Prix d’achat, les 1.000 kilos... 528 03
Fret 10/ la tonne 62 fr. 09.... 53 10
Assurance 0,25 % ......... oot 1 47
Déchet de route 1,5 % ........ 8 81
Frais de déchargement ........ 2 "
Soit aux 100 litres : 43 fr. 09. 593 41

Valeur adoptée :
Moyennc proportionnelle
1

— X37.20 — x43.09=41.91

) o

La taxe de 2 9%
cité porte donc
475.730 fr. 07.

Ainsi, cette suite aride de chiffres et
de nombres nous conduit a cette con-
clusion

L’essence est présentée a nos frontiéres
a 41 fr. 91 les 100 litres, clle est soumise
a des droits moyens de 82 fr. 36 les
100 litres. Elle revient donc a 124 fr. 26.

Elle est vendue entre 160 et 180 fr. !

* ¥
*

dans I'exemple
sur une somme de

Chacun pourra tirer de ces chiffres
les conclusions qu’il lui plaira.

Néanmoins, on n’insistera jamais assez
sur le fait que le prix de vente du car-
buranl est a la base méme du développe-
ment de la traction automobile, qu’il
s’agisse d’autos, d’avions, de molos ou
de navires. Alors que les constructeurs
francais font actuellement un effort
considérable pour s’imposer non seule-
ment sur le marché national, mais
encore sur le marché mondial, alors que
les vélomoteurs sont un genre de locomo-
tion populaire a Vextréme, le prix du
carburant est hors de proportion avec
ce qu’il devrait étre.

Mais toutes ces considérations, si
importantes soient-elles, ne résolvent
pas la question de la variation du prix
de vente de ’essence. On nous a objecté
des questions de transports automobiles
et ferroviaires. Nous avons, des le début
de cet article, produit des arguments
contre.

Alors ?

Aucune solution convenable ne s’étant
présentée, la question reste posée.

Robert Brazy.
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En Roumanie : le contraste esl saisissant de cetle moto symbole de I'av.te ~ité industrielle mo lerne, ct de ces chaumicres v.’lustes ou le plus élémen
taire confort, I’hygiéne, les distractions sonl inconnues.

AMNISTIE

LA loi d’amnislie qui a été votée der-
ni¢rement a pour effet d’annuler les
frais de 'amende clle-méme. Mais qu’on
ne s’y trompe pas. si 'amende est amnis-
tiée, contrairement a ce que la plupart
croient, les frais de justice restent bel et
bien dus, et ceux qui ne les payeraient
pas risqueraient de voir un beau jour
I'inspecteur de la P. J. venir les chercher
pour un petit séjour dans un lieu forl
peu agréable.

Amnistiés, atlention, payez vos frais
de justice !

HUM!... HUM ...

NE marque anglaise vient de lancer

un systeme de changement de vitesse
qui est tout simplement une adaptation
d’un levier & main au sélecteur habituel-
lement commandé au pied.

Le principal avantage du changement
de vitesse au pied — avec ou sans sc¢lec-
teur — étant de permettre de ne pas
laicher le guidon au moment ol on a
précisément le plus besoin de le tenir,
nous ne voyvons pas bien I'avantage d’un
tel systéme.

OU ALLONS NOUS?

TOL'T prés de 1I’Opéra, un magasin
attire l'attention des passants par
des inscriptions sur le pavé de bois,
faites des mémes clous qui servent aux
passages cloutés,

Comment a-t-on pu autoriser une chose
pareille ? A-t-on songé un seul instant
aux dangers de dérapage par temps de
pluie que cela pouvait faire naitre pour
tous ceux qui roulent sur deux roues,
cyclistes et motocyclistes.

Vraiment on fait un
marché de notre vie !

peu trop bon

ALLONS, UN BEAU MOUVEMENT

N projet est actuellement a I'élude,
tendant a supprimer la plaque des
vélos, ce qui est fort bien, le cycle étant,
soit un outil de travail, soit — et ce
dans de nombreux cas — un admirable
engin de sport, et il sied d’encourager
le plus possible les braves petils gars
qui I’'été dans les interclubs routiers,
I’hiver dans les cross-cyclo-pédestre se
disputent dprement la victoire.
Qu’attend-on pour supprimer aussi,
a I'instar de I’Allemagne, 'impdt sur les
motos jusqu’a 200 cme., ou de I'Italie,
jusqu’a 175 eme. ?
est vrai que cette suppression,
entrainerait probablement une nouvelle
taxe sur les pneus. Alors... est-elle
souhaitable ?

UN PERMIS FOUR MONTER A
VELO ?

os voisins de I’Est n’en snnt pas encore
1la, Cependant i's v viennent. Il est

question en Allemagne de poser le prin-
cipe d’'un dge minimum pour pouvoir
monter a vélo. Cerlains veulent fixer cet
dge a 18 ans.

Ce serail un sérieux coup porté au
développement de la bicyclette.
15 aller jusque-la il semble qu’un
minimum de connaissance du code de la
roule pourrait étre exigé des cyclistes.

Car il v a une vérité élémentaire que
les pouvoirs publics n'ont pas encore
compris, mais qui commence cependant
a faire son chemin dans les esprits : ¢’est
que tout obstacle, mouvant ou non, placé
sur la route constitue directement ou
indirectement, pour lui ou pour les autres,
un danger ou une source de dangers.

En vertu de ce principe, la bicyclette,
rarement dangereuse par sa  Vitesse
propre, I'est souvent par le désordre et la

fantaisie avec laquelle elle est conduite
sur la chaussée.

Exiger un permis pour monter a vélo
serait donc ridicule, car pour se ienir a
vélo il faut savoir garder son équilibre.
et celui qui ne sait pas n’ira pas sur la
route pour la bonne raison qu’il aura
ramassé la hiche avanl méme d’avoir
dépassé le portail de son jardin.

En revanche. exiger que le cycliste
connaisse les regles de la circulation et se
comporte d’une facon non dangereuse
pour les autres est non seulement normal
mais indispensable.

Et cela, les pou-
voirs publics n’ont
pas encore su le com-
prendre.

% CONCIRINT

ONT invités & se rendre au Tribunal de

Commerce, salle des assemblées de
créanciers, aux jours et heures indiqués ci-
aprés pour entendre le rapport des syndies
sur I’état des faillites et délibérer sur la forma-
tion des concordats ou, s’il y a lieu s’entendre
déclarer en élat d’union et, dans ce dernier
cas, élre immédiatement consultés, 1ant sur
les faits de la gestion, que sur 'utilité du
maintien ou du remplacement des syndics et,
s'il y a lieu, des controleurs. MM. les Créan-
ciers des ci-aprés nommés :

E. Cheret et A. Desmoulin, Société en
nom collectif (en liquidation), ayant pour
objet le montage et la réparation de metocy-
cleties, sidecars el cyclecars,avee sicge 26, allée
A’Antin, Le Perreux (Seine), ladite Société
composée de: 1° [Etienne-Henri Cheret,
demeurant a4 Pontoise (Seine-ct-Oise), rue
de Rouen, n° 61, el 2° André Desmoulin,
demeurant a4 Pa 45, avenue Junot (18¢),
Le 8 janvier 1932, a4 1 heure et demie,
(Numéro 41129 du greffe).
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EPUIS une dizaine d’années la moto
connait une vogue enthousiaste qui
augmente de jour en jour. Le nombre
considérable de machines qui sii-
lonnent les routes de campagne aussi
bien que les rues des villes, montre que
ce modeste véhicule a su s’imposer &
tous, au travailleur comme au touriste,
par ses qualités d’économie, de confort
et de simplicité. Mais au fur et a mesure
que la moto se répand et que le nombre
de motocyclistes croit sans cesse, au
constate que les accidents deviennent
de plus en plus fréquents. Certains jour-
naux motophobes profitent de cela pour
présenter la moto 4 leurs lecteurs comme
un engin dangereux avec lequel on risque
constamment de se tuer. S’ils appro-
fondissaient un peu plus la cause de la
plupart des accidents ils verraient qu’elle
ne réside pas dans le manque de stabilité
et de sécurité de ce véhicule mais presque
toujours dans une faule ou une impru-
dence du conducteur. Quand les moto-
cyclistes et tous les usagers de la route
en général deviendronl un peu plus
prudents et auront un peu mieux
conscience des dangers qu’ils risquent
eux-mémes ou qu’ils font courir aux
autres, peut-étre verrons-nous alors le
nombre des accidents diminuer dans une
proportion trés sensible.

. Les fautes commises le plus souvent
par les maotocyclistes constituent soit

\

des infractions aux prescriptions du Code
de la Route, soit des imprudences qui,
ag P>
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Ne doublez jamais une voiture en haut d’une

cile, c’esl une pratique des plus dangereuses.

bien qu’insignifiantes parfois par elles-
mémes, peuvent avoir de facheuses
conséquences et entrainer des accidents
plus ou moins graves. La circulation
sur les routes est actuellement si intense
qu'il est indispensable que tous les usagers
connaissent leurs droits et leurs devoirs
et qu’’ls se conforment scrupuleusement
aux réglements élaborés par le législateur
dans le but de leur donner plus de sécu-
rité. De méme que dans un pays civilisé
on ne saurait concevoir une société on
chacun ferait ce qui lui plairait, on ne
peul pas admettre que les usagers de
la route se conduisent selon leur fan-
taisie et leur bon plaisir ; il faut, aussi
bien dans l'un que dans lVautre cas,
que chaque individu obéisse a une régle
commune et observe les prescriptions
quilui éviteront souvent de facheux ennuis.

La route présente certains points prin-
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cipalement dangereux sur lesquels le
Code attire P'atlention des usagers non
seulement en les invitant mais en les
obligeant a se montrer prudents. Le moto-
cycliste qui arrive a vive allure dans
un tournant plus ou moins masqué sans
avoir signalé son approche d'un coup

U'n périscope coudé serait treés ulile pour voir
ce qui se puasse devanl une voiture avant de la
dépasser.

de corne ou de kiaxon et qui se tient sur
sa gauche au lieu de garder sa droite,
commet une faute grave en méme temps
qu’une imprudence dont les conséquences
peuvent étre “trés sérieuses ; il désobéit
au Code de la Route et encourt de ce
fa't une sanction pénale mais, chose
plus grave, il risque de rentrer en colli-
sion avec un autre véhicule ou de se jeter
sur un pié¢ton qu’il n‘aura pas pu voir
assez tot pour VUéviter, causant ainsi
par sa faute un accident dont iI pourra
parfois étre lui-méme une victime.

I en est de méme du motocycliste
qui se hasarde a rouler la nuit sans éclai-
rage avec ou éclairage tout a fait insuf-
fisant. En faisant ainsi il peut, s’il ren-
contre les agents de 'autorité publique,
se faire dresser procés-verbal car il viole
I'article 24 du Code de la Route mais
il risque aussi constamment d’aller se
jeter sur un obstacle qui se trouve sur
la route et qu’il ne peut pas voir a cause
de I'obscurité. La plupart des accidents
qui surviennent la nuit ont pour cause
initiale un éclairage défectueux qui ne
répond pas aux exigences de laloi: aussi
le motocycliste prudent, soucieux de
sa sécurité et de celle des autres, ne se
hasardera jamais a rouler la nuit sans
avoir sa machine équipée d’un éclairage
suffisamment puissant pour lui permettre
de bien voir la route.

Doubler un véhicule dans un tournant
ou au sommet d'une cote, traverser une
agglomération a vive allure, rouler a
gauche alors qu'on devrait se trouver
a droite, aborder un virage ou une bifur-
cation sans ralentir, dépasser une voiture
sans se rendre compte si la route est libre
devant soi, sont autant de fautes graves
qui peuvent étre sanclionnées par la loi,
car en les commettant on enfreint les
prescriptions du Code de Ia Route, mais
elles risquent aussi d’étre la cause d’acci-
dents plus ou moins graves qu'un peu
de prudence permet facilement d’éviter
ou tout au moins d’atténuer. On dit et
avec raison que «lacrainte du gendarme
est le commencement de !a sagesse»:

on remarque, en effet, certains moto-
cyclistes qui se montrent assez prudents
et assez respectucux du Code de la Route
dans les endroits ou ils craignent de se
trouver face a face avec des Agents de
la force publique, mais dés qu’ils se croient
seuls, hors des regards de ceux qui sont
chargés de faire respecter les réglements,
ils roulent comme des fous selon leur
fantaisic sans plus s’occuper d’observer
les régles de la plus élémentaire prudence.
Une telle fagon d’agir de leur part, montre
qu’ils n"ont nul souc! des dangers qu'ils
risquent et qu’ils font courir aux aulres :
pour eux, observer la loi se réduit tout
simplement & éviter une contravention
alors qu’ils devraient constamment faire
preuve de la plus grande prudence aussi
bien dans les endroits ou ils peuvent
¢lre vus par les gendarmes que dans ceux
olt ils sont presque certains de passer
inapercus.

A ¢Oté des imprudences de cette nature,
il y enad’autres commises bien souvent
par les motocyclistes, qui bien que n’étant
pas répréhensibles au point de vue juri-
dique, constituent tout de méme des
fautes sérieuses car elles peuvent étre
la cause directe d’accidents assez graves.
Descendre une cote raide et longue en
mettant le levier des vitesses au point
mort, prendre a vive allure un virage un
peu brusque sur un sol glissant, rouler
a une vitesse exagérée sur une route

défoncée, circuler en moto sans tenir
le guidon, sont des facons de faire,
nullement défendues par la loi. mais

qui constituent tout de méme des impru-
dences graves dont les conséquences
peuvent étre parfois mortelles.

D’une fagcon générale, le motocycliste
qui a le souci de sa propre sccurité et
de celle des autres, doit s’interdire sys-
tématiquement tout ce qui présente un

Aux earrefours, assurez-vous qu’aucun véhicule
n’approche avani de vous engager.

caractére dangereux. En roulant sage-
ment ct prudemment & une vitesse qui
sera fonction de la route et des circons-
tances, et non des possibilités de sa
machine, il évitera ainsi bien souvent
I’accident fatal, ce noir fantdme qui le
guette presque constamment.




MoTo REVOE

rrurs ces derni¢res années les acci-

dents de la circulation deviennent
de plus en plus fréquents et leur nombre
augmente sans cesse. Celte augmentation
est naturellement élroitement lide a
I'accroissement incessant de la quantité
formidable de véhicules qui sillonnent un
peu partout les routes : en {rés peu de
temps le nombre d’autos et de motos a
doublé. Si nous avons a déplorer si sou-
venl, lors d’une chute ou d’une collision,
lamort de un ou de plusicurs accidentés, ce
n’est pas parce que ces véhicules manquent
de stabilité et de sécurité, leur emploi est
aussi sir que celui de n’importe quel
autre moyen de transport, mais neuf fois
sur dix la véritable cause de 'accident
réside dans une faute grave commise par

La grosse wnoiture, qui. devan! vous, souléve
un nuage d'épaisse poussiére conslitue un
des dangers de la roule.

le conducteur qui, presque loujours grisé
par la vitesse n’a pas su prévoir le danger
qui le guetlait et prendre les dispositions
nécessaires pour l'éviter. A la faule de
I'automobiliste ou du motocycliste, i!
faut aussi joindre la responsabilité de
la route qui, par son état défectueux, est
cause, bhien souvent, d’accidents graves
et parfois méme mortels.

Une route peut étre dangereuse non
seulement A cause du mauvais état de son
sol, mais aussi parce que son Ltracé ou
son profil présentent pour la circulation
de réefles difficultés, S'il n’y a presque
pas de danger & rouler, méme & une allure
rapide, sur une route de plaine droite el
large au sol en bon état, il n’en est pas
de méme pour les routes défoncées aux
innombrables nids de poule» qui
impriment & la moto la mieux suspenduc
des secousses formidables qui rendent la
ronduite de la machine d’autanl plus
iifficile que celle-ci est plus légére. De
slus, on risque constamment malgré

la réelle solidité des métaux employés,
de féler et méme de casser le cadre ou les
roues, car dans une moto ce sont ces
parties-li qui ont le plus a souffrir du
mauvais étal du sol sur lequel on roule.

Si les routes. goudronnées au sol
presque plat constituent en temps sec
la surface idéale qui permet de rouler
en toute sécurité, il n’en est pas de méme
de celles ol le sol trop bombé oceasionne

Les voies débouchant dans des roules nationales
devraient loules avoir des panonceaunx [I'in-
diquant clairement.

Il est encore (rop de carrefours mal dégagés

el qui vous réserven! la surprise désagréable

d'une wvoiture qui débouche a 3 mélres de
polre roue.

bien souvent, lors d’un croisement ou
d’un dépassement, des dérapages qui

seronl d’aulant plus dangereux que la
chaussée sera rendue plus glissanle par
la pluie ou l!e verglas. Dans cerlaines
régions, les routes une fois goudronnées
sonl recouvertes d'une pelite couche de
sable ou de fins débris provenan! du
concassage de la pierre: loin d’étre
favorable & la stabilité des molos, cette
mani¢ére de procéder présente de réels
dangers pour le motocycliste qui sent,
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lorsqu’il roule sur de telles routes, que
sa machine manque d’adhérence avec le
sol et a une, forle lendance @ déraper au
moindre coup de {rein.

Les routes mal empierrées, au sol défec-
tueux recouvert en temps de pluie par
une boue glissante, sont aussi trés dange-
reuses pour le motocycliste qui doil,
s'il veut éviter les dérapages el ses désa-
gréables conséquences, rouler prudem-
ment & une allure trés modérée de facon
a éviter autant que possible une chute. 11
en est de méme pour les bas-cotés de
certaines routes, oli I'on est parfois obligé
de passer pour croiser ou pour doubler
un autre véhicule : couverts d'une épaisse
couche de poussitre en éi¢, boueux et
défoncés en hiver, ils présenlent cerlains
dangers, principalement pour le moto-
cycliste dont la machine a besoin pour
bien adhérer au sol que celui-ci soit ferme
et résistant.

Ce n’est pas uniquement ['¢tat de la
chaussée qui rend une route dangereuse,
son tracé et son profil y contribuent aussi
pour une large part. Tandis que les routes
de plaine, droites et l!arges, permettent
de rouler avec le maximum de sécurilé,
il n’en est pas de méme de celles qui
présentent de nombreux virages dont la
plupart sont masqués par des arbres ou
des constructions ; la visibilité y étant
réduite dans une proportion plus ou
moins grande, le molocycliste devra,
surtout aux tournants, ralentir son allure
de facon a ne pas aller se jeter sur un
autre véhicule. Dans la traversée des
agglomérations, les routes qui bien sou-
vent y sont resserrées deviennent d'au-
tant plus dangereuses que la circuiation
v est plus intense. Aux carrefours el au
débouché des rues adjacentes, il faut
redoubler de prudence pour éviler

[l arrive qu'un endroil dangereux soil signale
beaucoup (rop prés.
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Le goudron frais est non seulement dégoitant,
mais il peut aussi provoguer des accidents.

d’entrer en collision avec une voiture
quelconque venant par coté.

Les routes en pente et principalement
les routes de montagne présentent cer-
taines difficultés qui les rendent dange-
reuses non seulement a cause de la pente
elle-méme, mais aussi de leur tracé qui
est parfois vraiment hasardeux. Sur-
plombant de sombres ravins olt mugit
un torrent impétueux qui fait entendre
un sourd grondement, ou encaissées entre
des rochers abrupts, ces routes dessinent
a travers les pentes nues ou boisées de
la montagne d’innombrables lacets qui
permettent d’atteindre, parfois, assez
difficilement, le sommet du col d’ou1 on
peut voir s’étaler devant ses yeux de
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superbes panoramas. Dans la montée
comme dans la descente, il faut redoubler
de prudence, car la moindre petite faute
peut avoir des conséquences fatales. Les
parapets qui bordent ces routes sont
presque toujours insuffisants ; leur hau-
teur et leur résistance ne permettent
guére d’arréter un véhicule et de Vem-

On voit encore trop de tortillards dont les rails
dépassent le sol d’un nombre respectable de
centimélres.

pécher de rouler dans le ravin plus ou
moins profond qu’ils surplombent. Il
faut donc rester constamment maitre
de la vitesse de sa machine, afin d’éviter
autant que possible les multiples acci-
dents qui guettent le motocycliste dans
ces contrées vraiment pittoresques et
agréables 4 visiter, mais assez délicates a
parcourir. ’

La largeur de la chaussée est aussi un
facteur assez important qui intervient
dans le degré de sécurité que peut présen-
ter une route ; plus celle-ci sera large,
plus on aura de commodité pour croiser
ou pour dépasser un autre véhicule et
moins on aura de chance d’étre victime
d’une collision. Les routes étroites au
contraire exigent beaucoup plus de pru-
dence surtout si 'on veut doubler par
exemple un gros poids lourd : camion ou
autobus dont le conducteur s’obstine a
ne pas vouloir se garer malgré les coups
de klaxon ou de corne qu’on lui adresse.
En raison de lalargeur, parfois exagérée,
de la carrosserie de ce genre de véhicule
la route se trouve bien souvent complé-
tement barrée, on est alors obligé, si
on veut le dépasser, de se hasarder a
rouler sur les bas-cotés, chose qui n’est
guére recommandable surtout si le sol
est boueux et glissant.

Au cours de ces derniéres années, les
groupements automobilistes et moto-
cyclistes, secondés par d’importantes
maisons de commerce, ont fait de réels
efforts pour essayer de rendre les routes
moins dangereuses.

En signalant au moyen de grandes
plaques trés visibles, les endroits présen-
tant certaines difficultés virages,
passage a niveau, etc., ils ont rendu de
réels services aux usagers de la route qui
se trouvent ainsi avertis chaque fois
qu’un passage dangereux existe sur leur
chemin. Mais cela n’est pas suffisant ; il
faut encore. si ’on veut réduire le nombre
d’accidents qui croit au fur et & mesure
que la circulation devient plus intense,
que chacun y mette de la bonne volonté
et se résigne a réduire la vitesse et 4 se
montrer plus prudent chaque fois que la
route ou que les circonstances 'exigent,

D ORDIGNAC.

’épée de Damoclés est
préte a tomber sur nos
tétes. Voici I'impot de 89
sur l’essence ¢ui doit
remplacer les 2 9; sur
le chiffre d’affaires

COM:\IE il fallait s’y attendre
un projet de loi qui in-
téresse tous ceux qui utilisent un mo-
teur a explosions vient d’étre distribué
4 la Chambre des Dépulés.

Ce projet est extrémement alarmant
car il tend & percevoir dorénavant 'impot
sur le chiffre d’affaires sous la forme
d’une taxe unique concernant les impor-
tations et les affaires de vente portant:

10 Sur les essences, huiles minérales de
pétrole brutes, raffinées ou lampantes.

20 Sur les benzols, benzines et toluénes.

Le taux de la taxe est fixé &4 8 9 pour
les produits de la premiére catégorie ct

a4 4 9, pour les produits de la seconde
catégorie. Ils comportent I'un et I'autre
un préléevement de 1/20¢ au profit du
fonds commun des départements et des
communes.

Le nouveau projet exonére de I'impot
sur le chiffre d’affaires les ventes de
mélanges constitués par des produits qui
auront supporté la nouvelle taxe, ainsi
que les ventes portant sur le carburant
national.

Une fois de plus, nos « braves viticul-
teurs » et betteraviers bénéficieront d’un
régime de faveur car, par cette disposi-
tion, les alcools, qu’ils soient extrails du
vin ou de la betterave, ne paicront pas de
taxe 4 la production.

Comme de juste le monde motocy-
cliste et automobile s’est ému de ce projet
inique et tous pensent maintenant que
cette taxe de 8 9 2 la production que
devrait payer lessence est nettement
excessive.

Au début de Vaffaire, lorsqu’on avait
annoncé un impdt de 6 9%, certains
Pauraient jugé acceptable. Mais mainte-
nant la chose se présente sous un tout
autre jour et 'on comprend que I'imp6t
de 8 9, ouvre largement la porte A toutes
les possibilités d’augmentation.

A cette annonce, de quelle facon vont
réagir nos grands groupements ?

Quelle opinion va manifester la Fédé-
ration Nationale des Clubs automobiles
de France ?

Et 1'Union motocycliste de France, que
va-t-elle faire 2 Une fois de plus se tien-

dra-t-elle coite, prouvant combien elle se
désintéresse de la cause motocycliste ?
Voila pour elle une belle occasion de
remonter dans I’estime des motocyclistes,
mais loccasion n’a dit-on qu’un cheveu,
I’U. M. F. saura-t-elle le saisir ?

Un calcul trés simple montre que ce
nouvel impot serait manifestement trop
élevé. Tl rapporterait a 'Etat le double
de ce que procurait 'impdt sur le chiffre
d’affaires, puisque les 2 9, de cette taxe
se superposaient deux fois dans plus de
99 cas sur 100.

De toute facon la conséquence tangible
la plus immédiate est que,l’essence va
augmenter et que motocyclistes et auto-
mobilistes, ces bonnes vaches a lait, vont
étre les seuls A engraisser les caisses de
I’Etat. 2

Qui en souffrira : tous ceux qui sont
touchés, de prés ou deloin, par I'industrie
automobile ou motocycliste.

Comment et par qui seront-ils dé-
fendus ?

Pour notre part, notre opinion est
toute faite, ce nouvel impdt serait tout
simplement inique du fait qu’il atteindra
surtout les petits, ceux qui ont besoin
pour leurs déplacements journaliers d'un
moyen de transport économique et pour
qui leur véhicule est indispensable. Ce sont
eux qui couvrent le plus grand nombre
de kilometres et qui par conséquent seront
le plus touchés par le nouvel impdt, qui.
quoi qu’on en dise constituera certai-
dement une notable augmentation.




Le bureau de «1’Entente-Automobile »

IL a été composé comme suit :
Président : M. le colonel Lucas-
Girardville ; vice-président, M. Gau-
vry, directeur des autos postales;
trésorier, M. X.... ; secrétaire général,
M. Cadville. Membres : MM. le Dr
Germe et Me Riviere, avocat.

Cmé}iz il y aquelques semaines par le
Colonel Lucas-

Girardville, mem-
bre de 'A.C.F.,
et chargé par lui
chaque année d’or-
ganiser le rallye
des Carburants
Nationaux, ce co-
mité se propose de
prendre enmains,
en face des Pou-
voirs Publics, la défense des usagers de
Pautomobile. .

Ce n’est pas ici que nous avons & exposer
en quoi doil consisler celle défense.

Les campagnes que nous avons enlamées
depuis la création de celte rubrique dans
Mote- Revue le disent assez.

1L’ Etat-oiseau de proie el grand gaspil-
leur a toujours besoin d’argent. Il en a
besoin chaque année davantage. La plupart
des parliculiers, des commercants, des
hommes d’affaires, des indusiriels, par
des impéls personnels ou sur leur travail
et leurs affaires, sont arrivés & payer au
maximum de leurs possibilités. Certaines
industries méme, trop lourdement et mala-
droitement laxées, s’épuisent d cerégime el
ont donné déja de mulliples signes de
défaillance.

Et cependant il faut toujours plus et
plus d’argent a U Etat-Moloch.

Celui-ci, depuis dix ans, s’est chaque fois
tourné, en ses pressants besoins d’argent,
vers le méme mouton, celui donl la laine
est la plus épaisse el la plus fournie, celui
qui se laisse tondre le plus [acilement,
quoique le plus nombreux, celui qui ne se
défend jamais.

Ce moulon-la, c’est 'aufomobiliste, c’est
le motocycliste, ¢’est Uusager des moyens de
transports mécaniques sur roule.

Les résultats sont remarquables : Uaulo-
mobiliste francais est, dans le monde des
grandes nations gagnées -« la locomotion
mécanique, le plus imposé des automobi-
listes ; Uessence qui lui est indisplensabl_e

ey pour rouler paie

B~ REB ™ 65 % de savaleur
de venle a I’ Etat
sous forme de
laxes diverses :
deux records que
pour une fois ne
délient pas A-
mérique.

Elle détenteur
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de ces records fait cependant exception au
dicton populaire : « Payez el vous serez
consideré ». .

Plus il paie plus il est honni, méprisé,
pressuré. Traqués par les gendarmes
brandisseurs de carnels, poursuivis par
des juges autophobes, cernés par le_fisc
insatiable, vilipendés par une presse igno-
ranle, {rahis méme par le ministre qui
devrail élre leur défenseur, les automobi-
listes forment le véritable {roupeau des
parias modernes des « intouchables » chers
& Ghandi. X

El cependant ils sont le nombre, ce qui
en régime démocratique et électoral devrait
signifier la force.

***

C’est que cette masse a été jusqu’ici en
face des Pouvoirs Publics une grande troupe
sans ordre, sans discipline, sans butl com-
mun, sans chiens de garde, sans bergers.

En d'autres termes, les aulomobilistes
n’ont jamais su se grouper en une forma-
tion homogéne, accréditant des organismes
aples « les défendre et habililés a cet effet.

Qui pourrait jusqu’ici, en face des Pou-
voirs Publics, parler vérilablement au nom
de la gent automobiliste ?

Du coté constructeurs ? Trois chambres
syndicales, ayant chacune sa politique, ses
idées, son personnel.

Du cioté agents, motorisles, négociants,
cing groupements principaux qui se concur-
rencaient et se jalousaient.

Enfin du cété des usagers, U'A. C. F. qui
groupail 2.000 automobilistes, les clubs de
province qui ne pouvaient lenter dans ce
domaine que des efforts fragmeniés et ineffi-
caces.

La création, pas bien ancienne, de la
F. N. A. C. F. qui groupe en un faisceau
puissant lous les clubs provinciaux ; la for-
mation de la « Chambre Nationale du
Commerce de U"Automobile» qui réunit
tous les négociants de lautomobile ; la
fusion toule récenle des (rois chambres de
conslrucleurs en une seule, onlt été autant de
pas vers Uunité de direction dans le monde
automobile.

A ces groupements syndicaux, sportifs,
industriels, doivent venir s'ajouter les
grandes associalions de fourisme comme le
Touring C. F., ’U. N. A. T., elc.

Nous aurons alors fait le tour de fous les
organismes qui, @ des titres divers, ont le
droit de parler et d’agir au nom des automo-
bilistes.

C’est Uenlenle de {ous ces groupements
que veul réaliser le colonel Lucas-Girard-
ville avec son « Entenle-Aufomobile » pour
aboulir & une action concerlée en vue de
défendre les grands inléréls moraux et
maleériels des usagers de la roule.

Les bases en onl élé jelées. Une réunion
prochaine va en définir les buts, les moyens
d’action, la ligne de conduile.

Le travail ne manque pas, & la fois
urgent et de longue haleine ; souhailons au
colonel Girardville queses « Elats Généraux»
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de Uautomobiliste fasse du

bon et bel
ouvrage. 5

’ *
* %

Et cependant nous allons chercher une
querelle a Uauteur de cette « Entente Auto-
mobile ».

Fédérer les grands inléréls des automo-
bilistes est trés bien : mais il n’y a pas que
des aulomobilisles sur les roufes.

A ces 1.500.000 usagers de la route, il
faut en joindre 500.000 autres, dont les

inléréls, les besoins, les maux sont les
meémes les mo-
{ocyclistes. Surla

roule dans la rue,
en face du fisc, du
{ribunal, du gen-
darme, il n'y a
plus deux roues,
lrois, ou quaire -
il y a des usagers
de la route qui sont
solidaires pour
payer, pour élre brimés et qui doivent Uétre
pour se défendre.

Colonel, vous nous avez oubliés !, ..

Je reproche au colonel Lucas-Girardoille
d’avoir oublié les motocyclistes au sein de
son « Entenle»,

L’oubli peut étre réparé :
Uintérél des uns el des aulres.

L’autorité morale el la puissance maté-
rielle de son organisme en seront accrues.

Comment pratiquemenl assurer dans
celte « enlenfe » la représentation de Iélément
molocyclisle est une question, délicale, certes,
mais subsidiaire : pour lUinstant c’est le
principe méme de la solidarité des éléments
molocyclistes et automobiles que nous vou-
lons faire admettre par M. Lucas-Girard-
ville et son Comilté.

Je pense qu’il suffira d’énoncer la ques-
tion pour qu’elle recoive sa solution.

il le doit, dans

Une utile initiative

C’est celle prise par certains garagisles
parisiens d’afficher @ c6té du prix de
Uessence celui du montant des droils pergus
au profit de I Etat.

On peut voir chez plusieurs d’enitre eux
la pancarte suivante surmontant leur poste :
Essence tourisme 8 fr. 50,
dont 4 fr. 75, impdts et taxes.

Que beaucoup de leurs confréres les
imitent : plus que
tout autre moyen
cela  ouvrira les
yeur du public,
acheleurs et pas-
sants, sur Uexa-
gération des pré-
léevements qu’effec-
tue a son profit
UEtat sur Uessen-
ce que nous con-
sommons.
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Les accidents
survenus
aux passagers

transportés
gratuitement

IL semble que-lu
question soita
Pordre du jour,
car- un peu par-
tout nous lisons
articles, études et polémiques sur ce sujel.

C’est d’ailleurs une question qui de loul
temps a fail couler beaucoup d’encre et au
sujet de laquelle la jurisprudence a mis
longtemps & se f[ixer.

Il semble maintenant qu’elle y soit enfin
parvenue, ct dans le sens de Péquité, ce qui
ne fut pas toujours le cas.

La jurisprudence admet maintenant en
régle générale, qu’une personne transportée
gratuitement sur une voiture ou une moto
ne peut. en cas d’accident demander d’in-
demnité a son fransporteur qu’au cas ot
elle peut reprocher & celui-ci, et prouver une
faule réelle (imprudence, faule de pilo-
tage, elc.).

C’est maintenant la ligne de conduite
généralement suivie dans ces sorles de pro-
cés. :

Ne pas oublier cependan! que les Compa-
gnies d’assurances ne se croient pas obli-
gées en toules occasions de payer au pas-
sager accidenté ni indemnité, ni rembour-
sement de frais de soins.

Elles ne s’y estiment tenues que si le
passager intente une action contre son trans-
porteur et obtient contre lui un jugement le
condamnant : alors seulement I’assurance se
substilue au transporteur condamné pour
le paiement de Uindemnité accordée.

Motocyclistes qui avez un accident avec
un passager transporté en tansad, n’ou-
bliez pas ce dernier point, et ne faites pas le
généreux en disant : « L’assurance paiera »,
car elle ne paiera pas, et vous en serez pour
vos libéralités.

M. Gaston Gérard
dégage sa responsabilité

GasTON GERARD, sous-secrétaire d’ Etat

.au Tourisme, vient d’adresser une
leltre au Vicomle de Rohan ou il dit en
particulier : ®

« Vous avez bien voulu me faire
part de I’émotion qu’a soulevée chez
certains de vos clubs automobilistes

+ la nouvelle que j’avais inauguré, au
nom du Gouvernement, les nouveaux
locaux de I’Union Nationale Automo-
bile, association qui ne vous est pas
affiliée.

Contrairement a certaines informa-
tions, je ne suis pas allé moi-méme a
cette .nanifestation, ol j’ai été repré-
senté par un des chefs adjoints de mon
cabinet. Je n’ai donc pu y prendre la
parole et encore moins engager le
Gouvernement.

Vous savez en quelle estime je tiens
Paction de I’Automobile Club de
France et la Fédéralion Nationale des
Clubs Automobiles de France, et tiens
4 vous assurer 4 nouveau de mon désir
d’encourager leurs efforts désintéressés
en faveur du tourisme et de la circu-
lation automobile.

Veuillez agréer,

RAPIDE ﬂ M - 2zl ete...
EILLE «&v’ 1 TR UG | .
PE= RPN | | Gaston GERARD. »

N

\\\{ Rappelons ce-
pendant que si M.
Guston Gérard a
soudain éprouvé la

veille au soir de
Uinauguration, le
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besoin irrésistible d’ aller assister a un ban-
quet a Marseille, son chef de cabinet (ou
donné comme tel) M, Delestirée n’en est
pas moins allé officiellemen{ et en per-
sonne procéder @ linauguration prévue.

On aurait “aimé que le- Sous-Secrétaire
&’ Elat montrdt,en I’occurrence, un peu plus
de clairvoyance avant, ou de franchise,
apres.

La taxe de 8 0/0 est-elle juste ?

ous avons annoncé ici le projel de taxe

de 8 ©, de M. Pietri, ministre du
budget, en remplacement des diverses taxes
sur le chiffre d’affaires qui grévent la
venle de Uessence depuis les raffineurs jus-
qu’au détaillant.

Nous avons également résumé ici la pro-
lestation du bureau de la F. N. A. C. F.
auprés du président du Conseil.

Mais voici un aufre son de cloche qui
émane d’une voix aulorisée, celle de M. Ché-
rigné, secrétaire de la Chambre Syndicale de
Uindustrie du pélrole.

Celui-ci écrit au président de 'A. C. F.
que le taux de 8 Y, proposé est juste et équi-
table et représente exactement ce que payait
Uessence jusqu’ici pour les laxes de chiffre
d’affaires et a Uimportation.

1l confirme formellement qu’il n’en
résultera aucun relévemenl du prix de
Pessence :

« Vous pouvez donc donner tous
apaisements aux usagers de l’auto-
. mobile. L’application de la taxe
unique au taux de 8 9; ne doit entrai-
ner aucun relévement du prix de
Pessence. » '

Il semble que celte lettre doil clore le
débat.

Acceplons donc la « laxe de remplace-
ment » telle que nous la propose M. Piélri ;
mais il est d’un excellent effet auprés de nos
gouvernanits que nos groupements se mon-
{rent chatouilleux & Uextréme vis-a-vis de
toute nouvelle taxe, méme juste.

Sous le régime ot nous vivons, il N’y a
que ceux qui « rouspétents qu’on craint.
C’est d’avoir élé trop bons gar¢ons qui nous
a valu le déluge d’impdls auxquels nous
sommes soumis.

Le carburant national
est-il plus économique ?

(Cest H. Pelit qui étudie en se plagant
a ce point de vue spécial: a-t-on intérét a
utiliser le carburant national en raison de
son prix inférieur a lessence ?

L’auteur expose d’abord les condilions
de fonctionnement de Uessence, de Ualcool,
du benzol, comparés sur un moteur fonc-
tionnant dans les trois cas de fagon iden-
tique. A

Par litre de mélange carburé les lrois
produils donneront le méme nombre de
calories (0,73) el par conséquent le méme
travail disponible sur Uarbre moteur
(77 kilométres), étant entendu que ce mé-
lange carburé contient dans chacun des
cas une proportion d’air bien différente
(50 9, de moins environ pour Ualcool).

L’auteur aboutit & ceci : un litre de
mélange carburé a [lalcool contient une
plus grande proportion de liquide que
les deux aufres produits, et comme de plus
la chaleur de vaporisation de Ualcool est
plus élevée que celle de essence, le moteur

« alimenté a l'alcool, va donc finalement
absorber a chaque tour une plus grande
masse de mélange combustible que dans le
cus de Pessence. Le travail disponible sur
I’arbre sera donc plus élevé, et par consi-
quent la puissance plus grande. »

Mais pas-
sons mainte-
nant ala con-
sommalion de
carburant pro-
prement  dil :

« La théorie
démontre, et

Iexpérience

conflirme,
pour produirec sur larbre du
travail déterminé, ilfaul
ce moteur toujours le méme
de calories, quel queel soit le

que,
moteur un
fournir a
nombre
combustible utilisé.

Si nous alimentons successivement
notre moteur, avec de I'essence, de
Talcool ou du benzol, la consommu-
tion rapportée & Punité¢ de travail (en
Pespeéce le cheval-heure) sera inverse-

. ment proportionnelle au pouvoir culo-
rifique des combustibles envisagés.

Sans infliger 4 nos lecteurs les calculs
nécessaires pour y arriver, disons sim-
plement qu’a (ravail égal, nous con-
sommerons  soit  un litre d’essence,
soit 1 1. 700 d’alcool éthylique, soit
0 1. 95 de benzol, ou enfin 1 1. 350 de car-
burant national. »

£n prenant pour base le prix de lUes-
sence a 8 francs le bidon, celui du carbu-
rant national a G francs, on arrive comme
consommalion aux résullals suivants :

« L’équivalent d’un litre d’essence i
1 Ir. 60, c’est 1 1. 350 de carburant national
a 1 fr. 20, quantité qui coute 1 fr. 62.
Pratiquement done, il est indifférent, au
point de vue économique, d’employer du car-
burant national ou de I’essence ».

Alors le carburant national est un leurr
au point de vue économie ?
Il y a un mais :

« Mais attention : répétons une fois de
plus qu’il s’agit de conditions d'emploi
identiques.
Si, au contraire, on se contente de
remplacer dans le réservoir de la voi-
ture I'essence par le carburant natio-
nal pur ou mélangé d’essence, sans tou-
cher au réglage du carburateur, on
constalera, en général, que la consom-
malion (en francs) de la voilure diminue :
c’est qu’en faisant la subslitution de
combustible, on a, ipso jaclo, appauvri
la carburation, et c’est en cel appau-
vrissemen! que correspond [I’économie.
Mais, en méme temps, on aura observé
que la puissance du moteur se trouve
diminuée et que, par conséquent, la
vitesse de la voiture est plus petite.»
La conclusion pratique de Uétude de
nolre confrére serait celle-ci : pour le service
de ville ot la question vitesse ne joue pas,le
carburant produit une économie (au point
de vue du porfe-monnaie) ; sur la roufe
el pour le tourisme celle économie a comme
confrepartie une diminution de vilesse, ce
qui n’est plus un avanlage.

Cetle étude faite pour I'automobile est
valable pour la motocyclelte.

o

Pour rendre obligatoire
I'emploi des verres incassables

M MarTEAU, député de I’Yonne, vient
» de déposer sur le bureau de la
Chambre une proposition de loi pour
rendre obligatoire sur toutes les automo-
biles I’emploi des verres incassables ou
inéclatables. ’

On sait le nombre de blessures graves
causées par les glaces
en verre ordinaire lors
des collisions et acci-
dents. L’ Angleterre, I’Al-
lemagne I’ont rendu obli-
gatoire : il est temps que
dans I'intérét de tous il
en soit chez nous de
méme. T. Scuock.




~ cylindre de moteur qui est 'objet de
frottements importants de la part du
piston, ne s’use jamais de fagon égale, I'usure
n’est pas rvépartie sur la périphérie interne
du cylindre, il est des points qui restent
presque indemnes d'usure, alors que d'au-
tres sont fortement affectés par elle. Le
eylindre s'ovalise et ne s'use pas circulaire-
ment, ce qui pourrait, tant que l'usure ne
serait pas trop prononcée se corriger par
emploi de segmenls plus épais. On cons-
tate dans un eylindre usé Ia formation d'un
bourrelet sur environ un tiers de la circonfé-
renece intérieure du eylindre. L’ovalisation est
due & la réaction du piston sur le cylindre,
causée par I'appui de la bielle sur le ma-
neton qui doit résister a ['effort d’entrai-
nement, le [rottement dépend surtout de la
pression qui s’exerce, par I'effet de la poussée
des ganz et de la résistance en sens inverse que
Iui offre la bielle, qui vient s’arcbouter sur le
maneton.
Cet effort est des plus importants, et au
temps d’explosion, le cylindre s’use du eoié
ol le piston est appuyé avee plus de foree.

Infiuence de la Jongueur de la bielle
Pm:n diminuer I'ovalisalion, il faut res-

treindre la friction qui s’exerce sur une
des faces du cylindre ; soit en désaxant le
cylindre, soit en adaptant une bielle plu.
longue, mais ce moyen n'est qu'un pallialif,
car si Pusure est moins localisée, elle n'en
subsiste pas moins, et la mise hors d'usage
du cylindre n'en est que peu retardée.

L’usure des cylindres provient du frollement
du piston. Celui-ci est soumis, d'une part & la
jorce [, produite par la détente des gaz ef,
d’autre part, & la jorce f, qui provient de la rési.
tance du manelon lransmise par la bielle. Ces
deux jorces se composent pour former la résui-
tante I* qui vienl appliquer le piston contre la
jace gauche du cylindre el use cetle partie len-
dant a lui donner la forme indiguée par le poin-
tillé. Cetle usure est d’autant plus rapide que
la jorce F esl plus grande, c'est-a-dire plus ses
composantes [, el j. sont grandes el plus
I'obiiquité de la bielle est grande, ce qui est Ie
cas dans le dessin ci-dessus oit la bielle est
particuliérement courte.
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Les moteurs it deux-
temps, sur lesquels il
v a grand intérét & re
Ireindre le plus possible
I’espace mort a l'inté-
rieur du carter et du
cylindre, sont en général munis de bielles
trés courtes, ce qui permet de faire descendre
le piston le plus possible dans le cylindre et
méme a I'intérieur du carter, on obtient ainsi
un espace mort plus réduit et on réalise une

Avec une bille longue
les forces fy et fs restant
les mémes, la force I7
n’en esl pas moins rédui-
le autant que possible,
grdce a lajaibleobliquité
de la bielle qui méme
a mi-course se¢ trouve
réduite.

constructeurs
désaxent le eylindre par
rapport aun vilebrequin,
L’obliquité de la bielle

Certains

se trouve ainsi irés ré-

duite pendanl le temps

de l'explosion el de

détente. On épite ainsi

une usure prématurée
du cylindre.
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meilleure précompression dans le carter
ce qui facilite le passage des gaz par la «che-
minée» pour ateéder au cylindre.

L’angularité de la bielle devient telle & mi-
course, qu’elle provoque une poussée éner-
gique du piston conire une demi-face du
cylindre. La pression latérale est dautant
plus importante que la pousséc des gnz de
I'explosion est plus forte et que la résistance
du moteur a vainere I'entrainement est plus
grande.

C’est principalement au temps d’explosion
que la friction arrive a son maximum. La
résultante des efforts d’inertie est un couple
de réaction d’inertie et de réactions d’'inten-
sité sujettes a variation.

La succession des quatre phases du
temps moteur produisent sur le maneton un
effort variable, communiqué au vilebre-
quin et tendant & modifier la vitesse : la
résultante, le contre-coup s’exerce sur le
carter, les attaches du moteur tendant @
I’entrainer en sens inverse avec une force

~d’autant plus grande que la pression sur le

maneton aura été plus intense. Le couple
moteur est bien un couple utile, mais le
couple qui s’exerce sur le carter, ses altaches,
le cadre tendent & I'entrainer en sens inverse
avec d’autant plus de force que la pression
sur le maneton aura ¢été plus considérable.
Cette résuitante sur le carter, le cadre, est
un couple de réaction. Sa valeur est identique
mais de variations continuelles : pourainsidire
inexistant au temps d’aspiration et d’échap-
pement, il est positif au temps moteur d’ex-
plosion et négatif o celui d’échappement.
L’effort de réaction se reproduit aux mémes
phases, mais alors en sens tout i faii opposé 3
ce sont ces .variations conslantes et conti-
nuelles, se reproduisant a intervalles égaux,
mais avec des valeurs trés différentes, qui
viennent appliquer le piston contre les parois
du eylindre, de facon plus oumoins énergique.
La bielle et les points morts

Ux points morts, la téte de bielle se trouve

en ligne avec le piston et on ne constate
a4 ce moment aucune poussée latérale ; mais
vers le milieu de la course, la posilion angu-
laire de la bielle, passe par un maximum et

Ci-contre le graphique des
pressions ou froltements exercés
par le piston d’un moteur quatre-
temps sur les parois de son cy-
lindre. En allant de A @ I on
part du point mort haut, A ce
moment, nulle réaction du pis-
ion sur les parois dut eylindre.
De A & B, l'explosion s'est pro-
duite, les gaz se détendenl. Les
jorces réagissant sur le piston
deviennen! maxima, de méme

"
que Uobliguité de la bielle. La 3§
pression du piston sur la paroi 3
gauche du cylindre monte brus- %
quement de A i B et passe par

le maximum b. Cette pression

redescend ensuite de B & C, ot elle devient nulle au point mort bas. La délenie est terminde. A

ce momenl, I'échappement se produit le piston de C & E refoule les gaz la pression du piston s’exerce
alors sur la face droite du cylindre elle est assez faible et maximum & mi-course en D pour
devenir nulle en IZ au point mort haut. L’aspiration qui se produil de E en C a pour effel d’ap-
pliquer le piston sur la face droite du cylindre. La pression qui en résulle est encore assez jaible
el maximum en F & mi-course descendante, pour devenir nuile en G au point mort bas. Le
cylindre alors rempli de guz, la compression commence. Le piston remonte de G en I comprimant
les gaz au-dessus de lui, il est de la sorle appliqué sur la face droite du cylindre par la force
résultant de I'inertic des piéces mobiles d’une part, et par la compression des gaz de U'autre. La
résultanie est assez considérable, passe par un maximum en H & mi-course el redevient nulle en I
au point mort haut.

La courbe en {trait. plein représente le froitemenl sur a

La courbe en pointillé
représente le frottement sur la jace droite,

jace gauche.
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* Ci-dessus le graphique des forces de frottement
qui tendent & ovaliser le cylindre d’un deuwr-
temps. Comme pour le qualtre-temps les frotie-
ments sont maxima aux temps d’explosion
et de délente et I'usure se produil sur la jace

gauche du cylindre.

Ci-dessus un moleur en partie coupé monire

le mécanisme inferne. La résistance a l'avan-

cement se transme! au vilebreguin et au piston

par Uintermédiaire de la bielle et du manelon.

La détente des gaz agit sur la fuce supérieure du
piston

Maniére de contréler ['ovalisation d'un cylindre
au moyen d’'un compas & ressort « maitre de
anse »,
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la poussée latérale qui s’exerce sur les parois
du cylindre est des plus considérables. La
pression sur le piston varie continuellement,
et lors de la compression, il se produit un
changement de sens de la pression latérale ;
car a cet instant ce sont volant vilebrequin,
bielle qui attirent le piston. La réaction du
couple est aussi variable que I’effort de rota-
tion qui s’exerce sur le maneton du vilebre-
quin ; en pratique, la réaction opposée i
Yeflort de rotation est sensiblement égale.
Plus P’effort considérable qu’exerce le moteur
sur le vilebrequin est prononcé, plus la réac-
tion est elle-mnéme prononcée qui inciterait
le moteur a tourner a contre sens.

Pendant la eourse du piston, il se produit
un effort de haut en bas, sur ’ase du piston,
occasionné par la pression fournie par la
détente des gaz, en méme temps qu’un effort
de sens opposé, c’est-a-dire de bas en haut,
mais de direction oblique est engendré par
la résistance de la bielle. Ces deux forces,
formant un certain angle, on peut observer
une pression latérale tendant a plaquer le
piston centre la paroi du cylindre. Pendant
Ia plus grande partie de la course, il y a une
poussée latérale se produisant dans un sens
perpendiculaire au cylindre, et dont I'effet
est de faire tourner l'ensemble du moteur
autour du vilebrequin.

Comment reconnaitre ’ovalisation
d’un cylindre

L est facile de se rendre compte avec une

grande précision de la valeur de Iusure
et de I'ovalisation d’un cylindre. On se sert
pour cela d’un compas d’épaisseur (dit maitre
de danse) dont les extrémités des branches
sont coudées en dehors; ces compas dits
compas d’intérieur sont munis d’'un ressort
et d’une vis avec écrou 2 oreilles permettant
de régler I’écartement. On régle le compas
par tatonnement jusqu’a ce qu’il fasse sentir
une légére adhérence a I’entrée du cylindre ;
essayer sur différents diametres et en plusieurs

Un simple changement de segments permet de
rattrapper une usure et ovalisution de 1/10.

points du cylindre selon sa longueur, de
s'assurer que Padhérence reste identique.
Le compas, par différence d’adhérence, per-
met de senlir, d’apprécier des différences
assez sensibles, qui sont de I'ordre de 1/50°
de millimeétre, c’est une mesure d’une pré-
cision trés suffisante en pratique. Or le
1/50¢ de millimétre est impuissant a produire
une géne, une perturbation queleonque dans
le bon fonctionnement du moteur. Un
simple changement de segments permet de
rattraper une usure et ovalisation de plus
de 1/10° de millimétre. Tant que les branches
du compas n’atteindront pas un jeu de 1/10°
de millimétre, le evlindre peut étre considéré
comme n'ayant subi qu’une usure insensible
et n’aura nul besoin d’étre rectifié.

On mesurera le jeu en faisant pivoter le
compas, autour d’une de ses pointes, jusqu’a
ce que la branche opposée, vienne en contact
avec I'autre coté de la paroi du cylindre et
v éprouve une adhérence égale a celle pour
laquelle les branches du compas ont été ré-
glées.

Un jeu de 1/10® de millimétre sur un cy-
lindre de 100 millimeétres d’alésage, assigne-
rait au pivotement du compas un angle de
déplacement équivalent 4 5 degrés 10 minutes
déplacement trés perceptible a la main,
alors qu’il est inappréciable pour un jeu de
1/50° de millimétre. Dés que I'usure dépasse
le 1/10° de millimétre, elle commence a étre
sensible et un réalésage ou rectification ne

tardera pas & s’imposer & plus ou moins
bréve échéance.

Dans I’exemple envisagé ci-dessus, ol
le chiffre de 100 millimétres a été choisi
pour cause de simplilication des mesures
la différence de 1/10¢ de millimétre surl’alé-
sage, inappréciable & la main, représente lé
déplacement de 5 degrés 10 minutes, ¢’est-a-
dire un arc sous-tendu par une corde
de 9 millimétres, trés perceptible & la main.

Longueur du piston, son réle de guide.

UN point essentiel, e'est Pimportance que
Pon doit attacher & la longueur du
piston : plus il sera long, plus la pression du
piston contre les parois du cylindre sera
répartie sur une grande surface, la pression
par millimetre carré sera ainsi plus faible.
Mais aussi, plus le piston est long, plus il
est lourd, el I'inertie du piston influe forte-
ment sur ’équilibrage du moteur. Donc pour
diminuer I'usure, on serait contraint de sacri-
fier ’équilibrage, et ce ne serait cerles pas
un avantage. L’emploi des pistons en alliage
léger procure 4 ce point de vue un double
avantage : tout en permettant une grande
longueur, ce qui assure un meilleur guidage,
il diminue le frottement et I'usure. Mais ce
n'est cependant pas dans ce but que I'on fait
usage des pistons légers ; ¢’est surtout au
point de vue équilibrage et refroidissement,
car un piston en métal, 2 base d’aluminium,
radie micux la chaleur et par suite de sa
faible inertie permet de plus grandes vitesses
de rotation.

Dans un moteur & explosions, il faut d’abord
considérer les efforts d’inertie des pieces
en mouvement, occasionnant des vibrations,
et aussi des vibralions ,d’un autre genre
occasionnées ‘par les variations de pression
sur le piston. L’explosion 2 Pintérieur d’un
cylindre détermine une pression et une pres-
sion d’égale valeur est déterminée sur le
piston ; cette pression se décompose en deux
forces agissant I'une suivant ’axe de la bielle,
I'autre perpendiculairement a Paxe du cy-
lindre. C’est cette force qui détermine un
coefficient de frottement susceptible d’ame-
ner I'ovalisation du cylindre ; ensuite, au
temps de compression, le méme inconvénient
surgit, mais en sens inverse et en de moins
grandes proportions.
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Certains constructeurs emploient la chemise

en acier, montée dans un cylindre en aluminium.

Ainsi, lorsque la chemise esl trop ovalisée, on
peut la changer & peu.de frais

Les efforts d’inertie

Es efforts d’inertie auxquels le piston est

soumis, sont proportionnels au poids
des pistons et de la fraction de bielle qui parti-
cipe au mouvement alternatif, et on a tout
intérét & diminuer leur poids.

Aux grandes allures de rotation, les trépi-
dations dues aux efforts d’inertie sont beau-
coup plus importantes que celles dues 2 la
réacltion motrice. Le piston passe par des
maxima et minima : les arréts au passage
des points morts, et un piston léger obéit
mieux et plus rapidement a ces variations de
vitesse. C’est ce qui a motivé intérét des
pistons légers, aujourd’hui classiques.




MOT® REVUE . &

UNE NCUVELLE SIGNALISATION ROUTIERE

ous avons décrit, il y a quelques
temps déja, la nouvelle signalisa-
tion routiére, adoptée par une Conférence
Internationale qui s’est tenue a Paris.
Mais a la suite d’une enquéte a laquelle
nous nous sommes livrés, nous préten-
dons que les usagers de la route, la préfe-
reraient plus explicite et plus compléte.

C’est ce qui nous a donné I'idée de ce
nouveau mode de signalisation que nous
entendons déposer sur les tables de la

D. N.

Ce nouveau projet condamne tout ce
qui s’est fait jusqu’'a maintenant. 11
demande un modele de signalisation plus
conforme a Vesprit nouveau, des indica-
tions qui frappent davantage le moto-
cycliste ou I'automobiliste.

De plus, il présente les avantages sui-
vants : Outre celui de renseigner comple-
tement le touriste sur la foule de petites
choses qui P'attendent sur la route, il
parle plus éloquemment a I’esprit et ses
indications sont comprises instinctive-
ment.

Fini, par exemple le poteau indicateur
auquel on ne fait plus attention, indi-
quant le passage 4 niveau par une bar-
riere. Nous le remplacerons par celui-ci (1)
qui a d’avance I'approbation de ceux qui
sont obligés de franchir les passages a
niveau des chemins de fer francais. — (2)
Cette face avenante avertit le motocy-
cliste qu’il aura, quelques meétres plus
loin, a répondre a I’aimable salut d’un
gendarme venu tout exprés pour lui
souhaiter le bonjour.

Voici un moyen expressif pour dire
au pilote : tu auras a faire usage de tes
freins. (3). — Cette paire de béquilles
entre-croisées remplacera avantageuse-
ment avis: Tournant dangereux (4).
11 fera directement sentir au motecy-
cliste les conséquences que pourrait
avoir son imprudence.

(5) Voici un symbole zoologique -des-
tiné a renseigner le touriste sur la qualité
des édiles du pays qu’il traverse: ceux-ci
comprennent le progrés a la maniére
de ce crustacé et qui voudraient voir au
diable, le motocycliste, I’automobiliste

se plaint de la dépopulation sur un jeunc
couple, par exemple, partant dans son

et leurs engins. (G) I1 ne nous parait pas
inutile de renseigner ce méme touriste
sur les maisons a la porte desquelles il
serait tenté de frapper pour demander
I’hospitalité. Ce panneau lui indiquera
de quelle maniere cet hotelier rédige
"ses factures. (7) Celui-ci le renseigne sur
I’hygiéne qui préside a la tenue de
I’hdtel. (8) Arrétons-nous ici, le vin est
bon.

Une réparation s’impose-t-elle ? Cher-
chons-nous un mécanicien ? Cet indica-
leur nous renseigne sur les aptitudes de
celui-ci (9).

Altention aux enfanfs! On ne saurait
trop réprouver cet avis en usage actuelle-
ment. Ne peut-on concevoir I'effel désas-
treux qu’il produit, en ces temps ol on

side-car en voyage de noce! Ce biberon
le remplace! (10).

Croisement  dangereux, disions-nous
avant! Et les Anglais et ceux qui ne sa-
vent pas lire ? On les laisse dans I’igno-
rance du danger ? Que non pas ! Nous
remplagons I’ancien indicateur par celui-
la dont la langue est vivante et uni-
verselle (11).

Enfin, ce petit ange voudra bien dire
au motocycliste ou a I’automobiliste :
« tu peux rouler en paix, rien ici ne t’em-
péche, tu es au septiéme ciel de I'auto-
mobile » (12),

Mais voila, nous avons beau nous creu-
ser la téte, nous ne voyons pas ou nous
pourrions en placer méme un seul .

G. M.




DEUX POIDS,
DEUX MESURES
ous avons déja eu Ioccu-
sion de constater a main-
tes reprises que le sysléme
des deux poids et deuxmc-
sures avait I’air d’¢tre fort
= en faveur auprés des Pou-
voirs Publics et de leurs représentants.
Un exemple de plus, sans commentaires:

A Courbevoie, dans une rue a station-
nement unilatéral passent deux agentls
cycelistes. Avisant une voiturette arrétée
du mauvais coté, ils dressent proces-ver-
bal & son proprie’taire. Cent meétres plus
loin, arrété sur le méme coté, I'énorme
camion d’une fabrique d’apéritifs. Les
agents passent sans inquiéter les livreurs
cn train de « picoler ».

Nous avons dit que nous ne commente-
rions pas !

MOTO CONTRE AVION

orRE confrére ' Echo des Sporls publiait
derniérement une intéressante photo
@’un match original qui eut lieu &4 Eibsen
(Hongrie) entre un avion et un sidecar,
dans un décor de neige. Ce dut étre une
amusante compétition. Mais on ne dit pas
quel fut le vainqueur ?-

SIMPLE CONSTATATION !

SL‘R les 3.767 proceés-verbaux de contra-
ventions dressés dans Paris pendant
le mois de novembre 1931, 49 seulement
concernent des pié¢tons, motif : traversée
de la chaussée en dehors des passages
cloutés.

Vraiment on fait montre & leur égard
de beaucoup trop de mansuétude. Moto-
cyclistes qui roulez journellement dans
la capitale, n’en voyez-vous pas bien plus
que cela se livrer a de dangereuses infrac-
tions aux lois de la circulation : descente
du trottoir sans signe préalable, circula-
tion sur la chaussée, traversée des tues
en courant, ou sans s’assurer qu’aucun
véhicule n’arrive, ete...

Quand ceux qui sont chargés d’assurer
la séeurité de la rue se mettront-ils dans
la téte quune personne qui se véhicule
autrement que sur quatre, irois ou deux
roues peut étre — et tres souvent —
passible d’un procés-verbal 7

UNE HIRONDELLE VIENT DE
NAITRE...

~ la personne de M. Jacques Crane qui

a vule jour le 8 janvier 1932 et dont
le pére est le sympathique président de la
Commission sportive de I’Hirondelle
Moto Club. Notre camarade a vraiment
pensé a Pavenir du Club en achetant un
garcon, aussi s’est-il empressé de coin-
mander une 100 eme. Lechien spéciale,
trés connue dans les courses de cdtes,
pour ce futur motard. Bienvenue au fils,
félicitations au pére et prompt rétablisse-
ment a la maman.

ADRESSES A RETENIR

NOTRE abonné M Millerot nous signale
que s'il est & Romainville certain
mécanicien chez qui il est recommandable
de ne pas s’arréter, il en est un 4 Montreuil
qui est tout a fait aimable et mérite de
voir les motocyclistes affluer chez lui.
(’est M. Rolland qui le tira gracieusement
d’affaire un jour qu’il élait en panne
d’éclairage et ne voulut dccepter aucune
rétribution pour une pareille «bricole »

MoT® REVUE

PLAQUES INTERNATIONALES

Es lettres de nationalité sur les
plaques des motos et voitures ont
été rendues obligatoires pour tous les
touristes voyageant hors de leur pays,
par les conventions internationales du
11 octobre 1909 et du 24 avril 1926.
Voici quelles sont ces lettres :

Allemagne : D.: Autriche : A.; Bel-
gique : B. ; Bulgarie : B. G. ;: Danemark :
D. K. ; Dantzig (ville libre de) : D. A.;
Espagne : E.; Etats-Unis : U. S.; Fin-
lande : S. F.; France (Algérie, Tunisie,
Maroc, Inde Fran-
caise) : F. ; Grande-

Bretagne (Malte,
Guernesey, Jersey,
Aurigny, Gibraltar):
G. B.: Grece : G.
R.; Hongrie : H. :
Indes Britanniques:
B. I1.; Indes Néer-
landaises : I. N.;
Irlande: S. E.; Ita-
lie : 1. ; Lithuanie :
L. T.; Lichteinstein :
F. L. : Luxembourg:
L. ; Monaco : M.
C.; Norveége : s
Pays-Bas : N. L.:
Pologne : P. L.;
Portugal : P. ; Rus-
sie: R. : Roumanie:
R. M, ; Sarre ;: S.:A.;

Suede - S. ; Suisse :
C. H.; Tchéco-Slo-

vaque (République):
C. S

En France les coins
pittoresques ne man-
quent pas. Voici la tour
de Josselin dont la fiére
silhouelte se refléle dans
les douves profondes.

1L’A, E. F. POURRAIT OFFRIR
UN SERIEUX DEBOUCHE,

PARMI les quatre colonies importantes
qui composent I’Afrique Equatoriale
Francaise : I’Oubanghi-Chari, le Tchad,
le Gabon et Ie Moyen-Congo, on ne comp-
tait, il y a un an,que 125 motocyclettes
au Moyven-Congo. Dans les trois autres
colonies autant dire que la molo est
inconnue.

Nos assurances sont a votre
portée...

ous rappelons & ceux de nos lec-

teurs qui auraient pu ’oublier que
nous assurons aussi nos abonnés avec
réglement fractionné de la prime,
quel qu’en soit le montant et sans
majoration, en trois versements, & un
mois d’échéance I'un de 'autre.

C’est ainsi que pour une prime
d’assurance de 240 francs, le premier
versement de 80 francs est fait i1 nos
bureaux, en souscrivant ’assurance ;
le second versement eslt assuré par
une traite acceptée a 30 jours du
premier versement ; le troisieme et
dernier versement est fait.par une
traite acceptée 2 60 jours du premier
versement.

C’est une grande [acilité que nous
mettons a votre disposition et dont
vous voudrez profiter immédiate-
ment.

Toutefois, nos assurances peuvent
étre réglées en totalité en souscrivant,
par ceux de nos lecteurs qui ne dési-
rent pas user de la facilité offerte par
le réglement fractionné,

La plupart des constructeurs francais
sont durement touchés par la crise actuelle
quel magnifique débouché offrirait cepen-
dant nos colonies d’A. E. F !

Nos constructeurs vont-ils laisser les
étrangers prendre la place qui leur revient
de droit ?

MOTO VOLEE

A moto Feugeot ne 5530, appartenant

a M. Lacombes, a été volée le 12 jan-

vier 1932, vers 18 h. 30, devant le ne 80 de
I’Avenue des Ternes.

Une récompense est promise & la per-

sonne pouvant fournir desrenseignemn ents.

C’EST BIEN NOTRE AVIS!

vcLo-Srort le trés vivant organe

hebdomadaire du cyclisme francais
porte en manchette un conseil qui nous
plait énormément « Amis cyclistes, pour
volre sécurité et celle des aulres usagers
de la route, munissez volre cycle d’'un appa-
reil d’éclairage a Parricre. »

Trop de cyclistes, de motocyclistes
aussi hélas, négligent 1'élémentaire pré-
caution qui consiste 2 munir sa machine
d’une lanterne rouge a larri¢re. Il est
impossible de voir la nuit, un véhicule

‘qui nest pas éclairé a I'arriére, on ne

Papercoit gue lorsqu’on est & un_metre
ou deux, quand il est trop tard pour
freiner, pour peu que Pon aille un peu
vite. Combien d’accidents n’ont pas
d’autre cause. Cyclistes, suivez le conseil
de Cyclo-Sporl. Quant 4 mnous, nous le
prenons a notre compte et souhaitons
que tous les motocyclistes s’cn inspirent,




et Destination.

Puissance

Poids,

(De nolre correspondant aux Elals-Unis)
Toledo, Ohio, U. S. A.

L‘nmm_\'u du hors-bord est fondamen-
talement identique a celle de la moto-
cyclette, car, dans les deux cas, le but
cherché a été la substitution du moteur
mécanique au moteur animé sur des
véhicules déja au point : bicyclette et
-anot. Dans les deux cas, la solution
initiale choisie a ¢été le groupe moto-
propulseur de faible puissance et Lreés
léger, mais, dans les deux cas ¢galement,
le résultat finalement atteint a été, inva-
riablement un ensemble inséparable, et
I’élimination pure et simple-du moteur
humain. Les premiers hors-bords visaient
a remplacer la godille (propulsion par
aviron unique placé a 'arriére du bateau)
et se composaient d’un. ensemble pivo-
tant ayant a peu prés Iencombrement
d’un aviron et directement substituable
a ce dernier. C’est seulement plus tard
que le hors-bord classique & transmis-
sion par arbre vertical et renvoi d’angle
fit son apparition sous la forme d’un
monocylindre, & deux-temps et deux
lumiéres (admission par soupape auto-
matique sur le carter), allumage par bat-
terie et direction par gouvernail. La
vitesse de rotation ¢tait de 500a 800 tours-
minute et, bientot, la demande des usa-
gers orienta les constructeurs vers les
hauts régimes, renforcements, et... aug-
mentation inéluctable des poids.

A son tlour, la puissance croissante
“des hors-bord a provoqué leur emploi
sur des coques de plus en plus lourdes
et fermé le circuit amplificateur. 11 est
difficile de prévoir ot on serait arrivé
en poids, taille et puissance sans les deux
importantes réactions suivantes :

1o Demande persistante d’un  hors-
bord ullra-léger pour périssoires et canots
de débarquement.

Voici la jameuse « pelle @ charbon », fabriquée par De Saever, délenirice de loules les régales de France, d’ Espagne
el chumpionne de France. Elle est équipée du moteur 1 cylindres 2 temps Laros. La « pe,

20 Réglementation a la cylindrée des
épreuves de hors-bord en régates, qui
pénalise le poids, comme détrimental a
la vitesse.

De wvéritubles groupes imnarins amovibles de

grande puissance, se montenl « Uarricre des

embarcations. On y (trouve des blocs  deux-

cylindres 2 ou 4 temps a haul régime, allumage

par volant, transmission par arbre et couple
conique.

De 1° résulte la création de pelits
groupes 100 c.c., pesant a peine 15 kilos ct
réellement faciles a transporter ; certains

Nous n'en sommes plus au loul pelil groupe
de faible puissance qui se monltail ¢ la place
de la godille.

(=]
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sont pliants et ne tiennent guere plus de
place qu'un gros appareil photo.

A 2¢ nous devons 'emploi intensif des
alliages légers qui mettent le hors-bord
plus preés de 'aviation que de la moto-
cyclette, mais, malheureusement, relé-
vent le prix de revient et restreignent la
popularisation. Tels qu’ils sont, les
1.000 c.e. formant Péchelon supérieur
de la gamme des hors-bord pésent déja
suffisamment pour taxer la musculature
d’un homme de force moyenne, el tout
abandon des alliages légers entrainera,
en pratique, leur mise en place, a bord,
au palan.

En course, et dans les petites dimen-
sions, le démarrage par « bouton» et
« toupie» salisfail tout le monde, mais
il en est tout autrement sur les canots
de croisiére et a bord des voiliers. Sur
ces derniers, en effet, le « groupe» n’est
pas monté sur la poupe eile-méme, mais
sur une extension de facon a ne pas Lou-
cher le grand gouvernail employé pen-
dant la marche sous voiles. La mise en
route a la main, dans ces condilions, est
plutét difficile par mauvaise mer. La
tendance des alterno-volants d’allumage
a fonctionner irrégulicrement par gros
temps a conduit le public a demander
I'allumage-démarrage par batterie... et

4 Pobtenir... au prix d'une nouvelle
augmentation de poids.
n face de ces progrés, regretlons

Pabandon des changements de marche el
en particulier de I'hélice réversible qui
était jolimenl commode pour les manceu-
vres d’accostage et de pénurie de bons
mariniers a bord.

Au cours de ces derniéres années, divers
moyens ont ¢été essayés pour monter le
« hors-bord » a l'intérieur des coques, le
protéger des paquels de mer et en faci-
liter la surveillance au cours des longues
sorties. Toutes se raménent a construire

i i
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lle « charbon » est actuelle- y

ment le meilleur glisseur qui existe au monde. La construction ameéricaine est surclassée de beaucoup. De Saever
4 a bien mérité de la France.
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un « puits » plus ou moins pres de la poupe,
a monter le groupe dedans et a recouvrir
le tout d’une écoutille basculante ou
coulissante. Il n’est pas rare que ces
installations entrainent I'emploi d’un
gouvernail séparé, d’'un réservoir de
grande capacité ct de commande du
moteur a distance. Quand on en arrive 1a,
on a virtuellement TPéquivalent d’un
moteur intérieur.

Concurremment a I’alourdissement du
hors-bord, nous assistons a4 un allege-
ment du moteur « intérieur» classique
que domine « l'amovible Van Blerck»
dont le 4 cylindres, quatre-temps a cul-
buteurs pése a peine 50 kilos et peut se
démonter plus vite qu’un hors-bord de
méme puissance : 35 CV.

Du méme ordre d’idée sont les nouvelles
transmissions de mouvement lancées
récemment et ayant pour but le montage
de moteurs ordinaires dans I’extréme
poupe. Certaines renvoient des lignes
d’arbres vers l'avant jusqu'a un renvoi
a bain d’huile d’ott un arbre incliné sort,
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Divers moyens ont élé essayés pour monter le
« hors-bord » a Uintérieur des coques, pour le
proléger des paquels de mer el en rendre la
surveillance et la conduile plus aisées. La solu-
tion la plus courante consisle a conslruire un
puils plus ou moins prés de la poupe, @ monter
le groupe dedans et a recouvrir le {oul d’une
écoutille coulissanle. C'est le systéme que
représente le dessin ci-dessus.
Un relai avec changement de marche est inter-
posé entre le moleur el la commande de I'hélice ;
cetle commande se fail par chaine a rouleaux
dans le bloc porte porle-hélice qui forme carter
bain d’huile.

vers l'arriere jusqu’au presse-étoupe et a
I’hélice, mais d’autres se contentent de
combiner un moteur marin normal, son
changement de marche et la transmis-
sion de mouvement du hors-bord clas-
sique, avec arbre vertical ou chaine.

Laissant de c¢dté les petits 100 c.c. et
les engins de course, nous en arrivons a
désirer :

1¢ L’installation franchement intérieure
des deux-temps a cylindres opposés
actuels ;

20 L’adjonction d’un changement de
marche, monté en bloc-moteur, si pos-
sible ; )

3° La transmission finale de mouve-
ment par chaine silencieuse sous carter
étanche. (Morse Chain Co., Détroit,
Mich, U. S. A)).

Ces solutions permettront de combi-
ner, aisément, les solutions en présence
et d’harmoniser les trois importants
facteurs : poids, puissance et destination,

A. GILLE.

Nous extrayons les
passages suivants
d’une letlre adressee
. a M. Villard, le
consirucleur des trois roues bien connues. par
M. U'abbé Maulevrier, curé de Tremblay-
les- Gonesse.

9 Déc. 1931.

DF ’x  MILLE kilomeétres viennent de

s’ins crire 4 mon compteur et je m’ex-
cuse de ne vous avoir pas encore donné
signe de vie, par écrit ,depuis ’acquisition
de ma voiturette en avril dernier. Je vou-
lais ne pas risquer a I’avance une appré-
ciation générale de votre construction, sur
laquelle il m’aurait fallu revenir dans la
suite. C’estavec plaisir qu’aujourd’hui,
je viens vous dire toute ma satisfaction.

« Certes, j’aimais beaucoup la moto;
or, de la moto, vous gardicz 1’essen-
tiel, le moteur a ailettes auquel vou-
avez encore adapté un ventilateur ren-
dant plus efficace encore le refroidisse-
ment. Ajoutons a cela une boite de vitesse,
comportant en plus une marche arriére,
le tout signé: Staub! c’est-a-dire, ro-
bustesse 4 toute épreuve.

« Aujourd’hui, grice au capot qui
recouvre et protége I’ensemble moteur,
je suis délivré de la hantise du nettoyage
qui s'imposait 4 moi aprés chaque sortie
par mauvais temps. Quelques seaux
d’cau vigoureux... et la voiture est pféte
a partir.

« De la moto, vous avez gardé encore
le systéme de mise en marche par kick —
rien de plus simple, de plus pratique,
de plus rapide.

Une opinion sur le Villard

» Mais, & mon avis, ce qui n’est pas
assez connu, et ce qui est important,
la géniale trouvaille de votre maison,
c’est la parfaite solution que vous avez
adonnée au probléme de latraction-avant.
Les conséquences de cette réalisation sont
capitales. Vous supprimez la colteuse
transmission par arbre et pont arriére...
une simple chaine, avec ses avantages de
simplicité, de facilité de réglage et d’en-
tretien, et aussi ne l'oublions pas, sa
supériorité de rendement.

« Vos carrosseries sont trés surbaissées
et Pensemble tient admirablement la
Joute. L’équilibrage des masses est si
judicieusement réparti entre les trois
points de contact avec le sol, qu’il m’est
dossible de lacher le volant sur rouet
accidentée.

« Et puis, parlons de la place utili-
sable dans la carrosserie genre Camion-
nette... je compte 6 places pour grandes
personnes.

« Le croirez-vous ? a titre d’essai,
j’ai roulé avec 10 enfants de mon patro-
nage, le moteur 500 cme. ne donnait au-
cun signe de fatigue. Démarrage trés pro-
gressif et treés facile. Comme dans le side-
car, je retrouve grande aisance de direc-
tion dans les virages, le carrefour, les

encombrements. Je me demandais si
votre « Villard » tiendrait sur les routes
« record » de la banlieue nord, et dans les
lotissements. Grace a ses trois points
d’appui, je suis heureux de le constater,
le Villard se tire d’affaire dans les plus
affreux terrains.

« La trés grande souplesse de I'avant-
train absorbe les pires imprévus de la
route, nids de poule ou mauvais pavés.

« Votre voiturette suscitant beaucoup
d’intérét, on me fait parfois cette objec-
tion... « Vous devez déraper... avee trois
roues »... erreur ! Un exemple : le village
fort peu poétique que j’habite est carac-
térisé par une trés grande malpropreté
durant 6 mois de 'année ; les pavés sont
enduits d’une boue gluante et glissante..,
J’ai vu de grosses voitures, surprises
dans les virages, faire des cmbarddes
sur les trottoirs... alors que, de mon cété,
je n’ai jamais eu I'impression pénible
de sentir la direction et la maitrise de la
voiture m’échapper.

« Permettez-moi d’ajouter qu’il est
un autre record de votre « Villard » qui
mérite d’étre signalé, c’est celui de
I’économie ».

Abbé MAULEVRIER.

Voici la camionnette Villard dont l'abbé Maulevrier est a juste iitre, si enthousiaste. On la
voit ici chargée des dix enfants du patronage qui viennent d'effectuer une promenade dans cet
admirable petit véhicule ) )




Amateurs, indépendants ?

C’F.ST la question & Uordre du jour. Elle

est pendante d’ailleurs depuis un
cerlain nombre d’années dans les milieux
molocyelistes.

L’Ami des Sports, qui malheureusement
disparail par suite de dissensions « fami-
liales» de ses fondateurs, avait, dans un
de ses derniers numéros, exposé une élude
fort objective de [ud question du slalut de
Uamateur et de i,

Uindépendant.

Cetle  question’
est loujours d’ac-
tualité car la so-
lution que lui a
donnée U'U. M. F,
est une solution
d’atlente et, tét ou
tard, amaleurs et
indépendants devront recevoir leur statut
définilif.

1l y a Uamateur, le pur des purs :

« En principe, 'amateur serait le cou-
reur laisant du sport pour son plaisir,
courant sur sa machine personnelle,
payant de son argent la mise au point
de celle-ci, payant naturellement  ses
engugements et ses [rais de course, se
contentant de prix artlistiques, ¢t ne
permettant jamais qu’on cite plus que
son propte nom, ni marque de machine,
de pneus, d'éclairage, ete... »

Cela serqil frés beau. Mais ce pur est
rare, trés rare, et si Uon complait sur lui
pour animer nos courses on risquerait
de ne pas voir grand’chose. C’est que d’élre
ce quon a appelé simple «indépendant»
jusqu’ici revient déja assez cher a la bourse
de Uintéressé.

L’indépendant-type

oyvoxs mainienant ce que serail U'indé-
pendant-type :

« Cet indépendant est propriétaire de
sa machine, il I'a achetée de ses deniers,
peut-¢tre 4 bon compte en raison des
performances qu’il est susceptible d’ac-
complir ; il fait les frais des épreuves
auxquelles il participe, mais on doit lui
permettre de toucher des primes, de
faire de la publicité sur les résultats qu’il
obtient. »

« Un autre exemple typique qui justi-
fierait cette classe d’indépendants a été
donné, celui des agents de marque, qui
n'ont pas les qualités des pilotes de ces
marques, mais qui, naturellement, valent
micux que la majorité des amateurs, »

Cetle calégorie ré-
pond @ un besoin :
elle est @ mainienir:

« Il semble bien
quant & nous que cette
ratégorie  d’indépen-
dants est  nécessaire
comme elle I'est dans
tous les sports qui
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nécessitent 'achat d’un matériel colteux,
et qui onl, en dernier ressort, des réper-
cussions d’ordre commercial. »

Deux catégories ou trois ?

MAIS permeltons-nous une remarque :
nolre confrére conclut a coté : les deux
questions pendanles sont, nous semble-I-il,
celles-ci :

10 Faut-il établir deux catégories de
coureurs : professionnels et amateurs; ou
trois : professionnels, indépendanls, ama-
teurs ?

20 Et si vous instituez (rois catégories,
quel sera le statut de indépendant ?
sera-ce un professionnel courant en isolé
a ses risques el périls, ou un amateur qui a
le droit de gagner de Uargent ?

En résumé, si Uon fail trois categories,
celu ne va-t-il pas encombrer les épreuves
de trois classements compliqués; el si
l'on en fail deux seulement ou bien le véri-
table amateur sera sacrifié, ou bien ce sera
agent de marque courant pour son comple,
avec ses moyens, qui le sera si on le classe
dans les professionnels.

Nous répétons donc : la question est a
résoudre.

I1 faut abandonner, a l'égard des
automobilistes (et motocyclistes), le
régime des mesures d'exception

'EST nolre confrére I’Argus qui le pro-
clame dans son éditorial, a Uaube de
la nouvelle année :

« Souhaitons qu’on en finisse une bonne
fois pour toutes avec I'idée d*appliquer
toujours a I'automobile un régime d’ex-
ception. C’est un moyen de transport,
un véhicule de richesse pour tout le pays.
Nous demandons que son statut légal,
administratif, fiscal et pénal soit un
statut unique appliqué également a tous
les moyens de transport. L’ass
obligatoire, soit, si elle apporte
i tous, mais il faut Pappliquer a
modes de transport, en commun ou parti-
culiers, mais non rendre a priori 'auto-
mobile respansable de tout et pour tous.»

Il faut faire entrer dans le crdne, si
léger, de ’homme de la rue, de Monsieur
Tout-le-monde, el dans celui de nos fonc-
tionnaires, juges, gendarmes ; enfin dans
celui, si obtus des législaleurs lorsqu’il ne
s’agit pas de queslions ¢leclorales, que
Pauto el la moto ne sont, essenliellement,
ni des signes de luxe ni des engins de
sport, mais des oulils de (ravail pour le
transport des choses el des gens.

Lorsque cette vérité premiére sera enlrée
dans tous les crdnes, un grand pas serda

fait vers un statut plus sain de Uaulo-
mobile.

L’Ameéricain découvre I’Europe

NDRE LAURENT dans ’Automobile
Belge, remarque le revirement qui
s’est produit dans U'esprit des Ameéricains
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en général et de leurs consiructeurs automo-
biles en particulier depuis un an

« Si'nous ne recevons plus en Europe,
“depuis un an et demi & deux ans, que
relativement peu de touristes d’outre-
Atlantique, par contre, les hommes
d’affaires américains nous ont fait de
longues et fréquentes visites, rompant
avee la tradition suranndée, qui leur faisait
quelque peu considé nolre continent
comme une terre habitée par des gens
peu sérieux, d’esprit instable et tout au
plus bons a celoniser.
« Les Américains ont, enfin, découvert
DR que 'Européen
posséde des qua-
lités de prudence
ct  d'économie,
qui lwd ont permis
de traverser, avece
un minimum de
dommages, les
périodes les plus
critiques ; et qu’il
3 jouit, en outre,
d’un grand sens des réalités.
«Je ne lais, ici, qu’enregistrer 'opinion
flatteuse émise, récemment, par un visi-
teur de marque.»

Juste retour des choses :

découvre [I’Europe..., mais
illusion :

UAméricain
soyons saits
il ne la comprendra pas !

Notre conirére « ’Argus »
prend nettement position

Nm'ms confrére I’Argus de I’Automobile,
sous le litre qui lui est cher : «Le
zona des zones », vient de prendre nettement
et courageusement position sur la politique
suivie ces derniers mois par U'U. M. F.

L’attitude prise par nolre confrére est
particuliérement significative car, si nous
ne sommes pas toujours d’accord avec lui
sur nombre de problémes de Uheure pré-
senle, nous nous plaisons & souligner sa
parfaile indépendance vis-a-vis des gens,
des groupements, des pouvoirs publics.

Tout Uarticle de nolre confrére serait a
extraire. Nous allons tdcher d’en extraire
les passages essentiels :

Dans I’QOuest & Nantes, dans le Centre
& Nevers, dans U Est & Dijon, se fomentent
acluellement, parmi les clubs, de sérieux
mouvements de dissidence, qui menacent
de s’étendre, contre I'U. M. F.

Les motifs : le maintien et parfois le
renforcement des zones d’influences dépar-
ties a cerlains clubs.

« Une fois encore se manifestent, mais
cette fois plus sérieusement, les mauvais
effets d’unc politique sportive qui n’a
pas voulu faire table rase d’anciens
errements.

« Le contrdle sportif ne peut s’accorder
avee l'oclroi
de privileges
territoriau x,
telle est la
régle saine.

« N'ous som-
mes, ici, les
partisans
d’un pouvoir
sportif uni-
que qui est




I'Union Mo~
tocyceliste de
France, afli-
lice au pou-
voir interna-
tional, ayant
des régles
sportives

claires et net-
tes,. mais ne
sanction-
nant pas pour
certains groupements des situations pri-
vilégiées et mettant les uns sous la dé-
pendance des autres. Un régime dgali-
taire est indispensable. » )

Notre confrére non plus n’est pas dupe
de la comédie des Unions Régionales, ces
U. M. R. aboutissant, en fait, au renjor-
cement du privilége des zones :

« Les statuls de I'U. M. F. onl ¢Lé
remaniés. On a créé des Unions régio-
nales ; le régime des zones a été atténué,
mais pas aboli. Or loules ces manifes-
tations de bonne volont¢ ne semblent pas
avoir abouli & 'accord parfait.

« Le régime des zones est néfaste ; si
on ne le détruit pas, on en verra, malheu-
reusement, les pitoyables et déplorables
effets. »

Deux doctrines

vANT brossé ce large tableau de la situa-
tion, notre confrére donne son point
de vue sur ce que devrait étre 'U. M. F. :

« La France, qui va vers une circula-
tion de un million de motocyclistes
—dans quelques années s’entend — ne
peut voir administrer le sport de la
moio que par un organisme ui se
contente d’un pouvoir exclusivement
sportil, lequel est indispensable.

« N’est-ce pas le moment, pour grou-
per tout le monde sous le pavillon de
1’'U. M. F., de décider que celle-ci s’occu-
pera exclusivement d’assurer la salubrité
sportive — comme I’'Union \'6locipédiquc
de France-en cyclisme — sans s’arroger
le droit d’accorder des «pouvoirs terri-
toriaux », qui sont des monopoles d’unc
avtre époque.»

M. Paul Rousseau n’oublie pas qu’il
est une «huile» de PU. V. I. et qu’il en
fut un fjondaleur ; il veut qu’on adople
pour la moto la méme doclrine.

Son [qint de vue est fort défendable, et
préférable a la situation hybride actuelle.

Ou bien I'U. M. F.

deviendra exclu-
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sjuemcnl un organisme de conlrole des
épreuves sportives ; ou bien elle sera, en
plus de cela, le syndical de défense, de
propagande et de développeinent des usagers
de la molocyclelte.

Mais pour rendre aux molocyclisles ces
services — services fouristiques, fiscaux,
judiciaires, d’entr’aide, etc. — U'U. M. F.
doit adopter une tout aulre politique et
une organisation jort différenle.

Et la-dessus tout le monde au courant
de la question et dont le jugement n’est
pas faussé par des amitiés ou des inltéréls
est d’accord.

Organisme de contréle striclement sportif
ou grand syndicat de défense des usagers
de la molocyclelte, quelle que soit la formule
qu’adoptera pour Uavenir I'U. M. I'., elle
fait fausse route actuellement et doil, pour
vivre et durer, abandonner radicalement la
néfaste politique actuelle.

Pour le bloc-moteur

£ vieux roulier de la plume qu’esl

Buudry de Saunier est  parlisan
convaincu du bloc-moteur. Il ne craint
pas de le proclamer dans la Revue du
Touring-Club :

«Il est évident que, dans un bloe-
moteur, les organes de transmission
travaillent tous dans l¢ bain d’huile
aénéral et que les portées des arbres,
puisqu’elles sont usinées dans le carter,
ne peuvent subir aucun déplacement
malencontreux. Une seule pompe, noyée
dans le fond du carter général, déverse
constamment le lubrifiant sur tous les
organes qui v sont enfermés. Il n’existe
pas de conduits extérieurs, toujours
exposés a des choes ou méme & des
ruptures. L’embrayage lui-méme, cons-
iamment graissé, conserve indéfiniment
sa progressivité et ne s’use plus qu'a
peine.

« Enfin le nettoyage de la machine,
puisque ses principaux organes sont en-
fermés dans un carter bien hermétique,
est plus facilemenl fait (au jet, par
exemple), et donne rapidement &4 la
motocycietle le bel aspect de propreté
dont son possesseur est légitimement
satisfait.

« Ce sont la, & I'actif du bloc-moteur,
de précieux avantages, que personne ue
songe d’ailleurs & contester.»

Vérilés premiéres que mainienant plus
personne ne discule en cffet.

Ah non.
pas de ¢a !

ous  avons

cité ici
plusieurs repri-
ses notre confrére
Armand Mas-
sard et fait écho
a ses uliles cam-
pagnes en faveur de lelle ou lelle réforme
utile @ Uusager de la roule.

Il y a cependant cerlains poinls sur
lesquels nous ne pourrons jamais nous
enlendre, tels que la priorité a droile et
d’aulres encore...

Dans une de ses récenles cludes, dont
le tilre, emprunlé & une autre rubrique de
notre revue, « Propos circulaloires», dil
assez 'objel, Massard émet le veen suivant :

« Un systéme que ’on aurait pu égale-
ment adopter et qui donne d’excellents
résultats pour les traversées de villages,
¢’est celui du caniveau, i condition qu’il
soit bien indiqué. C’est un irrésistible
moyen de ralentissement qui aurait les
plus heurecux effets sur tous les conduc-
teurs, méme les moins dociles.

« Ces caniveaux auraient Pavantage
supplémentaire de permeltre une meil-
leure évacuation des caux de pluie qui
détrempent la chaussée par stagnation et
contribuent, pour la plupart des revéte-
ments, a les détériorer.

« Tls pourraient, en outre, élre bordés &
chacune de leurs arétes d’un rail brillant,
moins fragile que les clous hors de prix
et sans cesse remplacés.

«Ces coupures naturelles obligeraient
les chauffards & réduire leur vitessc,
méme aux heures olt il n’y a plus affluence
de piétons, et ou ils ont unc tendance
i adopter une allure excessive.:
Nous ne disculerons pas la question ici,

sous peine de complicalions diplomatiques
au sein de la rédaction de Mcto Revue :
les questions « circulatoires » jaisant Uobjel
d’un monopole et entrant dans la «zone
d’influence» (ah ces zones!) de Uun de
nos confréres ad hoc !

Nous lui transmetlons le dossier pour
avis motive,

Mais si Uon m’accorde le droit de soulager
ma conscience —- el ma bile qu’on me
laisse dire ¢ nolre confrére de I'Ami du
Peuple du soir qu’il jut en général mieux
inspiré el que les caniveaux meurlriers
sont non & creuser, mais bien « combler,
méme dans les patelins ! LE GUETTEUR.

Montant des sinistres réglés pour le compte de MOTO REVUE

pendant le

Celle liste es! publiée pour répornvire aux bruils lendancieux
e question a réglé au mois d*aoti

1¢r Cholley ¢/ Picorne .............. .. Sle

Paslor ¢/ Jouve .......
Gauchet ¢/ Dideron - .
De Vallois ¢/ Hoeck. .
Morin ¢/ Salévée.......
Sechet ¢/ Darstein .....
Ang. Jules ¢/ Martin ...
Jannoty ¢/ Gillet et R. ........
Duprety ¢/ Hoeffel ...........
Servonnet ¢/ Duthil ..........
Gaultier ¢/ Demellin ,.........
Bourderie ¢/ Saumay
De Vallois ¢/ Hoeek...........
Milleroux ¢/ Auto-Transp
Lemonnier ¢/ Goussard ........
Rocher ¢/ Marthe .......
Fournier ¢/ Denis ..
Fournier ¢/ Denis .
9 Boucher ¢/ Aquettaz .

&

L

Ui

~1

Barillet ¢/ C. G. Voo i ciiiiiiaieneen.
10 Ang. Julesc¢/ Martin ................
12 Abaluquetas ¢/ Gaultier ...
i4 De Vallois ¢/ Hoche. ..........

chendrcc/Novetto..............:....

mois de Septembre 1931

gue cerlains inléressés lancéren! en mars dernier. Rappelons gue la compaghie en
pour le compte de Moto-Revue la somme de 33.489,10.

Francs. Doune ¢/ Moise. 1.310 90
15 Maigret ¢/ Ecole o srate 1.000 »
. 5 200 » Pastor ¢/ Jouve ... 1,000 «
5 1.000 =« Soulas ¢/ Picard ...ccescevccscves 500
600  » 16 Gaultier ¢/ Auto-Place . 497 80
1.000 - 17 Fontaine ¢/ Grimer .... 60 15
600 » Lalande ¢/ Moreau ... 800 »
351 80 Chollez ¢/ Piconne .. 200 »
1.000 » 21 Leloup ¢/ Colson ..... 50 »
160 » 23 Gauchet ¢/ Dideron 859 20
500 » Soulas ¢/ Picard ..... 500
150 » Doux ¢/ Miot ........ 250
500 » Boucher ¢/ Aguettaz ...........coviunnn 1.000
80 » Bourgeois ¢/ Métropole V. . ... 750 s
500 » 24  Gilbert ¢/ Fristel ............ «eo 1,438 60
80 25 Lesne ¢/ Nibodeau ........... 650 »
600 28 Legendre ¢/ Novello 2,000
900 > Moyne ¢/ Jovion .. 120 »
1.100 De Vallois ¢/ Hoeck.......... 500
50 29 Ulvainc¢/ Leduse ............ 500
1.000 Rosso ¢/ Jasani .........oven 989 55
1.167 50 Belair ¢/ Vaenti ............. 400
1.000 » 30 Lamorlette ¢/ Citroén ........ 125 »
500 » Armand ¢/ Citroén ............ 260 =
500 » —_—
..... 2,000 o» 30.300 50




O.\‘ dil souvent que tout motocycliste
est un aviateur virtuel; et l'on
pense peut-¢étre quelquefois que tous
deux doivenlt avoir en commun le gout
du risque et l'amour du bruit. Nous
avous supposé que les impressions,
autres que celles d’un danger et d’un
bruit accrus, et que Pon éprouve en
passant du guidon au manche a balai,
inléresseraient peut-étre ceux des moto-
cyclistes qui sont encore seulement des

aviateurs en puissance.
La premiére surprise agréable pour
I'un de nous qui s’installe dans une

carlingue, c’est évidemment de constater
qu’ici N'ouverture des gaz se régle a la
main, au moyen d’une manette, et non
pas au pied comme dans une voiture.
Mais dans les avions, cette disposition
s’explique, non sculement par le fait que
les pieds ont déja pour tiche de manceu-
vrer le palonnier de direction, mais aussi
par celui que dans un avion, une fois
celui-ei en I'air, on n’a pas besoin de
modifier son allure constamment comme
la chose arrive sur la route. On se trou-
vera, il est vrai, privé par la d’'une source
de distractions qu'on pourra cependant
rétablir le jour ot on se livrera a des
acrobaties ; mais nous allons voir qu’en
attendant il en est d’autres.
Revenons toul d’abord au moment o
I’appareil roule sur le sol et n’a pas encore
décollé. Tant que I’on s’en va gauchement
el & petite vitesse sur le terrain pour
aller se placer face au vent, il y a encore
liew de manier fréquemment cette
manette des gaz; malgré cela, diriger
Pavion ne parait pas étre une téche
ni treés agréable ni trés aisée. On éprouve
durement les secousses, ct il est nécessaire
de pousser le pied gauche assez bruta-
lement vers la gauche pour tourner de
ce cOté ; et le pied droit vers la droite
pour aller a droite. Il ne faut pas craindre
non plus de redresser au pied d’unc
facon également assez brusque et méme
en agissant un peu d’avance, car 'appa-
reil risquerait de se mettre a virer
indéfiniment. On peut quelquefois s’aider
d’ailleurs en croisant les commandes :
c’est a dire en inclinant le manche en sens
inverse, en le poussant vers la droite,
tandis que le pied pousse a gauche. Ce
mouvement du manche vers la droite
souléve en effet 1’aileron droit et abaisse
le gauche. Si I’avion se trouvait alors en
ligne de vol, Pair appuierait sur Paile
droite qui s’abaisserait, et sous Iaile
gauche pour la soulever, de sorte que
Pappareil pencherait a droite. La méme
inclinaison du manche a droite, lorsque
P'avion roule au sol la queue basse,
produit l'effet opposé, parce qu’alors
P’aileron droit n’agit pas, étant masqué,
dans le lit du vent, tandis que I’ailercn
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gauche abaissé forme frein a gauche,
ce qui engage. lappareil a tourner a
gauche. Cette méme manceuvre du croi-
sement des commandes en P'air serait
dangereuse et aurait pour résultat
d’amorcer une vrille.

On voit que la conduite d’un avion au
sol ne rappelle guére celle d’aucun autre
véhicule mécanique, pas méme d’un
sidecar : on croirait plutét avoir affaire
a4 un animal vicieux, un bateau ivre, ou a
une sorte de chariot d’enfant. Il n'y a

Le mouvement du manche vers la droite soulé-
ve Uaileron droit el abaisse le gauche,
L’avion vire sur la droite

pas de doute pourtant que ’habitude de
piloter des engins divers, surtout a deux
ou trois roues, doit constituer une
préparation excellente a ce nouveau genre
d’exercice.

Quand, aprés avoir zigzagué, on se
trouve enfin placé face au vent, il n’y a
plus qu’a ouvrir les gaz en maintenant le
palonnier bien droit, et qu’a pousser le
manche en avant, afin de prévenir les
bonds qui pourraient précéder le décol-
lage. La queue se reléve, 'avant s’abaisse,
le manche tend a revenir en arriére ct
bientdot on le laisse faire, et & partir de ce
moment, il devient nécessaire d’accorder
son attention & deux choses tout a fait
nouvelles. Selon les pentes, les trous, les
obstacles invisibles de Tair, avion
tendra a verser d’un cdété ou de I'autre,
a piquer du nez ou a se cabrer. Les moto-
cvclistes connaissent déja pourtant I'ins-
tabilité transversale : dans un avion on
la corrige en inclinant le manche du edté
opposé, et cela tient moins peut-étre de
la moto que de la marche sur une
corde raide avec un manche pour c¢om-
mander le balancier, mais heurcusement
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en moins difficile, du moins tant qu’on ne
cherche pas a exécuter des acrobaties.

Henri Farman a émis un jour I"opinion
que les motocyclistes et les cavaliers sont
en général ceux qui apprennent le plus
vite a piloter un avion, Cavaliers et
motocyclistes ont déja prouvé dans tous
les cas qu’ils possédaient le sens de
Passiette. La vue du sol, 'observation de
la ligne d’horizon, aident sans doute le
pilote & se rendre compte de la position
de son appareil dans Patmosphére, et il
est méme ‘difficile de se passer compléte-
ment de ces repéres ; on admet néanmoins
que la connaissance que ’on peut avoir
de sa propre situation dans I’espace, -
dépend également de VPoreille interne.
On serait informé du changement par les
variations de niveau du liquide qui
garnit dans Poreille inlerne une sorte de
vase, muni d’anses qui se croisent et qui
se déploient dans les trois directions de
P’espace. Le fait est que si 'oreille interne
ne se trouve pas dans son état normal,
TYindividu affecté de cette anomalie
s’embrouille et «perd le mnord» {irés
facilement dés qu’on lui bande les yeux
ou qu'on cherche a troubler son équi-
libre. Nul doute que l'aptitude a virer
penché a motocyclette, comme on vire
penché en avion, mais en poussant cette
fois le pied et la main du méme coté,
ne témoigne d’un excellent état de
Poreille interne.

Le manche tiré en arriére sert enfin a
relever I'appareil lorsque celui-ci baisse
du nez et inversement ; ainsi le cavalier
s’aceroche et pousse en avant quand son
cheval se cabre ; et se renverse en arriére
quand son cheval rue. Ici cependant, il
ne s’agit plus d’y aller brutalement
comme on doit le faire tandis que "avion
roule & petite allure sur le sol. En Pair,
surtout quand on débute, il est nécessaire
de modérer ses gestes et de manceuvrer
en tatonnant avec une extréme douceur.
Le motocycliste doit comprendre mieux
qu’aucun autre, surtout s’il a fait du
tan-sad, la nécessité de procéder avec tact
par pelites corrections successives et de la
fagon la plus nuancée.
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Le posle de pilotage :
au centre le manche @ balai et le palonnier—
a droite la manette des gaz — Le lableau de
bord comprend un altiméltre, un comple-{ours
et un indicateur de ritesse.
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On trouvera K néanmoins entre Ila
conduite d’un avion, méme en P’air, et
‘celle de tout véhicule terrestre une assez
grande différence. L’avion, plus exposé
aux caprices des éléments, n’obéira pas
toujours d’une facon aussi stricte, aussi
immédiate ou aussi précise. Déja, il est
vrai, les véhicules routiers montés sur
pneus, c’est-a-dire en somme déja portés
eux aussi par de l’air, et non guidés par
deux rails, possédent une personnalité
assez forte. Toutefois I'avion dépourvu
aussi bien de route que de rail, trouve
évidemment l’occasion d’obéir comme
une jolie femme aux sollicitations les

s

/

Deux positions du gouvernail de profondeur ;
& gauche, pour descendre, a droite pour monter.

plus diverses, c’est-a-dire de prendre
plus de libertés.

Mais voici déja le moment de redes-
cendre. On commence toujours, en avion
comme ailleurs, par faire des efforts
trop nombreux, et dont la plupart sont
inutiles. L’appréhension crispe les muscles
au point qu’apres dix minutes de pilotage,
des crampes se font sentir dans le bras
droit et dans I’épaule. Un moyen d’éviter
cette contraction est de respirer largement
et tranquillement, et tout en se disant
que Maryse Bastié a tenu P'air 38 heures
durant. Mais, comme on ne peut pas
espérer dés le début en faire autant,
méme si ’on appartient au sexe fort, on
réduit les gaz tout en piquant face au
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Lors du départ, quand U'avion prend de la vi-
tesse, abaisser le qouvernail de profondeur
pour soulever la queue.

vent afin d’atterrir. I! ne faut pas
craindre alors d’observer avec trop d’at-
tention le sol qui se rapproche, et tandis
que les yeux s’cmplissent du spectacle
rassurant de la terre et du grossissement
des touffes d’herbe, le bras tire doucement
en arriére pour redresser peu a peu la
trajectoire : 4 cinquante centimetres
d’altitude on peut se permeitre de
tirer le manche lout contre soi afin de
cabrer Papparcil qui tombera en perte
vitesse ; de cette hauteur c’est sans
danger, surtout quand on a encore le
moniteur devant ou a ci6té de soi.
Enfin, on pourra le constater au retour,
I’avion aussi bien que la moto partagent
tous deux le privilége de jouir encore de la
méfiance et de la défaveur des gens
timcrés, du gros .public. Tout moto-
cycliste a donc fail preuve déja du seul
.
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le trottoir, Il y a deux ans, sur douze mille
heures de vol d’appareils de tourisme,
soit plus d’un million deux cent mille kilo-
metres, on a enregistré en tout sept acci-
dents mortels, dont qualre auraient
été évités avec des ailes a fente. L’auto-
mobile, devenue bourgeoise et banale,
ne doit pas offrir un meilleur bilan.
Malheureusement, I’apprentissage de
I’avion cotiite encore cher. Et d’apres les
calculs de Jacques Bréguet, 'usage d’un
avion particulier reviendrait encore a
environ 3 fr. 50 le kilometre, pour un
appareil de 35 CV, 4 moins de voler par
an plus de deux cents a trois cents heures.
1l faudrait trouver un moyen de faciliter
spécialement les choses a ceux qui,
possédant leur permis de moto, se sont
distingués dans des épreuves sportives.
Le motocycliste peut se dire en attendanty
que si certaines voitures ultra-modernes
se vantent de ne plus peser que de 15 a
25 kilos par cheval, et si tel avion en
pése 12, on peut arriver 4 moins encore
avec une moto: d’ou le maximum de
rendement pour la dépense, sans parler

-
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couper acceleérer

redresser

fnquer

Les diverses opérations de “afterrissage.

courage nécessaire : celui de mépriser
Popinion vulgaire, et -par surcroit mal
informée. On a, en avion ou a moto, le
danger tout prés de soi, mais on le sait et
on fait ce qu’il faut pour lui échapper,
tandis que le danger le plus traitre est la
banale peau d’orange ou de banane sur

du plaisir sportif pour l'usager. Quant
aux avions a treés faible puissance, il
semble que ces machines si intéressantes
par ailleurs, manquent encore trop de
séeurité, mais cette situation pourra
changer. .
O. pE CARFORL.

Que doit porter réglementaire-
ment une motocyclette ?

Toute moto doit porter réglementaire-
ment une plaque du constructeur,
une plaque du propriétaire, 'une
et I'autre placées tres visiblement.
Puis une plaque a l'avant et une
a P’arriére comportant les numéros
de la:machine, ces deux plaques
ne pouvant étre amovibles ; un
appareil avertisseur s’entendant a
100 meétres au moins et I’éclairage
réglementaire la nuit.

Les plaques d'immatriculation
ont-elles des dimensions obliga-
toires ?

-
Oui, en demander la teneur a la
Préfecture, car toute contraven tion

a ce sujet est justifiée.

Une plaque de boue sur une plaque
d’'immatriculation est-elle une ex-
cuse devant un gendarme ?
Non, et tout conducteur est tenu par
la loi &4 ce que ses plaques soient
lisibles en tout temps et en tout

lieu, le jour comme la nuit.

Les numéros de plagque écrits a la
craie sont-ils autorisés ?
Non, sous aucun prétexte, el toute
contravention a ce sujet est justi-
fiée. 2T
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Dans quel cas un dépassement
sur route est-il interdit ?
Dés que la visibilité de la route est
bouchée, brouillard, poussiére, etc...
au sommet d’'une- cdte ou a un
virage quel qu’il soit, le dénasse-

ment est absolument défendu.

Une motocyclette arrétée la nuit
doit-elle avoir un feu de station-
nement ?

Oui, toute motocyclette arrétée en
pleine nuit doit avoir un feu de

stationnement.

L'avertisseur électrique est-il per-

mis dans les agglomeérations ?

La trompe est I’avertisseur légal, mais
I’avertisseur électrique ecst toléré
si le son qu’il donne est modéré et
ne peut effrayer.

Peut-on avoir des trompes a

plusieurs sons ?

Non, ces instruments avertisseurs sont
défendus.

Peut-on employer des sirénes

comme avertisseurs ?

Non, les sirénes ainsi que les sifflets
sont complétement interdits.

Quel est le principal article du
Code de la Route ?

C’est I’article qui dil que tout conduc-
teur doit, 4 tout instant, conformer
sa vitesse aux circonstances et
demeurer maitre de sa vitesse. C’est
la premiére chose qu'un juge discute
avant d’étudier les circonstances
de I’accident.

Quand on a son permis de moto,
peut-on obtenir avec moins de
frais celui d’auto ?

:ui, en [aisant une demande d’exten-
sion selon la ormu!: que Moo
Revue adresse sur demande ct 'on
angne 50 francs sur la fagon d’opé-
rer usuelle.

Peut-on ne pas se prasencor a
I’examen du permis de conduire?

Ou’, on le peut & la condition d’étre
correct en avisant 'examinateur et
en lui envoyant 0 fr. 50 pour réponse
d’unc nouvelle convocation

Si I'on a oublié de se présenter a
’examen du permis de conduire,
es=-on répréhensible ?

Ouw, et, dans ce cas, on perd les
15 franes versés pour I’examen et si
'on peut repasser, il faut reverser
15 francs : coit exact : 30 franes !
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& SU JBEAM » et « Norton ». Done ca vous

a de la branche, tout de méme! sa
aréplique » du gagnant du T. T., le type
< international », qui s’étale au milien d’une
vraie boutique d’orfevrerie, les trophées
sportifs de la firme, a da affoler bien des

La gagnante du T, T. trone qu milieu d’une
vraie boutique d’orfévrerie.

cceurs d’adolescents. Saviez-vous, qu'en vue
de I'alléger son dessinateur a remplacé par
de I'électron I'aluminium normalement
employvé pour les carters du moteur et de
Yarbre a4 came. « Matchless », parait-il,
emploie la mime solution pour sa 500 légere
qui ne peése pas plus de 110 kilogs ! Cette
500 eme. rentre done dans la catégorie fiscale
des machines légeres, Je cours au stand
« Matchless » me renseigner. De lourdes
chaines avec des piquants redoutables
’enferment de tous cotés.

Crac! j’v laisse un morceau de Iimper-
méable tout neuf que je viens de me payer...
Désirant sauver le reste, je n’ai pas poursuivi
plus loin mes investigations dans ce coin-la...

ROYEZ-MOT, il v a du nouveau a I'Olympia!
pas du Lrés nouveau, bien sur, mais enfin.
Voici, au stand « P, M.», un modéle inédit.
Depuis les temps les plus reculés, les années
1902 ou 3 «Phelon et Moore » ne se sont jamais
départis, de la plus grande probité en matiére
de construction motocycliste. Ils ont faconné
avec un amour évident, une 250 ecme sport
de qualité, dont le cylindre, incliné sur un
carter 4 bain d’huile soigneusement nervuré,
présente une curieuse dissymétrie, les ailettes
de ’avant, s’allongeant de prés du triple !

UTRE nouveauté, la deux temps 250 eme.,

de « Calthorpe», a laquelle on a su, si

astucieusement, conserver I'air de la famille

« Ivory » : Fini « & la créme s, naturellement !

Un moteur «Villiers» a été dessiné spéciale-

ment pour elle avec carter a ’avant formnant
réservoir d’huile.

(1) Voir notre numéro précédent.

alen de Jondres
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A propos de I'Olympia

u ! dites donc, le deux-temps, si impru-

demment condamné, en France, par
quelques-uns, il ne semble pas mal se porter en
un temps ot tant de choses sont malades ! !
Je vous ai parlé « du type» de I'année, « le
modéle « Snowden». Au nom du_célehre mi-
nistre, on peut accoler celui de Villiers ! Et
¢’est partout la méme chose. Ainsi mon petit
doigt m'a dit qu'a Liege, dans trois fabriques
fameuses, la construction de modéles deux-
temps absorbait une bonne part de I’activité..;
Toutes les usines allemandes dans le marasme,
qui le dédaignaient au temps de leur pros-
périté, se raccrochent a lui, comme... a une
planche de salut. Vive le deux-temps ! le
moteur des temps de crise, donc ... le moteur
du jour!

LE seul visiteur continental est « Motosa-
coche », dont la deux cylindres 850 cmc.
pour le sidecar constitue un modele inédit et
ol l'on reconnait la maitrise du regretté
Le Vack.

Le moteur a4 soupapes latérales, culasse
détachable, en aluminium, et allumage
« Delco-Bosch », est maintenu, ainsi que la
boite allemande ¢« Hurth» 4 quatre vitesses,
dans les mémes flasques exirémement mas-
sives. Une fourche genre « Harley Dav.» ren-
force 'impression que l'on a de se trouver
devant une moto américaine. Le prix aussl,
du reste...

La magnifique Sport mono 500 emec., est,
cette année, également équipée d’une fourche
a biellettes inférieures, qui, m’cqscsdcux res-
sorts centraux superposés, constitue une ires
moderne et trés massive édition... de la
fourche « N, S. U.» d’avant-guerre !

UTRE visiteur étranger venant, celui-la
d’un autre continent ! « Indian » semble se,
réveiller. Clest bien ici « le coin rouge ..
Grosse sensation (!) Indian revient au réser-
voir « en selle », N'en lanca-t-il point la mode
vers 1915, pour l’abandonner ensuite. Ses

)

« big chief», ses grands chefs, sont toujours
aussi longs, aussi lourds, et aussi luxueux,
comme de bien entendu. Ils ont été dotés
maintenant de roues détachables, et de nom-
breux petils perfectionnements, dont le
moins intéressant n'est certes pas le verrou de
direction « Yale» empéchant positivement le
vol. Mais, hélas ! I’ « Indian» la moins chére
coute 11.000 francs...

INDIAN expose un tri-porteur, qui doit
étre excessivement rapide, puisque c’est
un « big chief » tout simplement équipé d’un
essieu arriére 4 deux roues, et d'une caisse
légere. I est destiné i patrouiller les routes, a
reFoudre rapidement aux appels des automo-
bilistes en panne. Une barre d’accouplement
ingénieuse permct de 'atteler instantanément
a la voiture enfin dépannée que le réparateur
peut reconduire ainsi sans élre accompagné.

C'F.S'r que les machins commerciaux & trois
roues encombrent plutdt ’espace assez
restreint de I’Olympia, cette année. On en voit
partout : chez « Raleigh », « James », ce ne sont
que de simples motos auxcquelles ont a mis,
tant bien que mal, un essieu & deux roues
avec ou sans différentiel. Je préfére, pour ma
part, le « Fleet » créé par «Ariel » avec ses deux
roues avant. La solution la plus mécanique
est certainement celle du « Goliath» alle-
mand, au chissis en téle, au robuste moteur
deux-temps 21 refroidissement & eau. Il est
construit, sous licence, par I'importante firme
de Leeds, Croft.

L serait puéril de le nier. La consiruction
anglaise marque d’incessants progres tech-
niques. Et, pour 'usager, de simples amélio-
rations de détail peuvent étre d’une exiréme
importance.
Citerai-je, entre autres, le demi-décompres-

La nouvelie 850 cme Motosacoche que l'on put voir a I’Olympia .Remarquer .a nouvelle fourche
et la disposijon 'du -rupteur.
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S’il diminue Ueffort necessaire « la mise en
marche, le demi-décompresseur augmente I'in-
certitude quant au résultal immeédial.

seur, qui revient & la mode aprés une longue
éclipse et se vulgarise de plus en plus. Vous
le trouvez sur les « Ariel » notamment, cette
année. Diminuer I'effort nécessaire pour la
mise en marche... Et I'incertitude quand au
résultat immédiat ! est-ce donc un mince
résultat ?

Le plus efficace filtrage de I'huile en cir-
culation, I’amélioration du graissage, son
extension aux liges de soupapes, protégées
souvent par des carters étanches, 'adoption,
par beaucoup, des roues détachables, ne sont
point non plus choses négligeables.

RS intéressant, le nouveau filtre & air de

« Bowden » qui comporte un systéme de

« superhuilage» ou graissage supérieur, au

moyen d'un brouillard d’huile, provenant
d’une meéche léchée par I’air aspiré.

Ce [iltre, de forme rectangulaire, pourrait
facilement former, par une légere extension,
une sorte d’enveloppe protectrice enfermant
le carburateur.

Du méme coup, on dissimulerait un organe
qui n’a nul besoin d'allier I'efficacité a I’élé-
gance, n’est-ce pas...

Lns temps sont révolus ol les constructeurs

pouvaient se contenter de simples tdles
cintrées baptisées gardes-boue par ironic,
sans doute ! ! La mode exige cette année des
galbes variés, et des renflements artistiques
pour les indispensables flasques latérales.
Plus encore que la corpulente automobile, la
maigre moto n’a-t-elle pas besoin d’élre
«avantagée » par cet habillage. Je vous signale
qu’une nervure centrale, le fameux pli ! esl
de rigueur pour 1932, et que c’est du dernier
chic de supprimer l'inesthétique plaque de
police avant et de peindre les numéros direc-
tement sur les cotés du garde-boue.

o e A

Le tri James

tne moto sur laquelle on a tant bien que mal adopté un
essieu arriére el une carrosserie
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II. a bien fallu que qualre ou cing ans
* s’écoulent avant que le ruissellement con-
tinu, au long du réservoir en selle, dés qu’il
pleut, retienne I'attention des constructeurs
et des accessoiristes.

Au couvre-selie relevable de « New Hudson »
s'est joint I’écran en caculchouc, souple et
rigide & la fois de « Dunlop ». C’est une véri-
table feuille de vigne fixée, non a 'anatomie
du conducteur ! mais au bec de selle... Consé-
quence de cette découverte du dit ruisselle-
ment, on suréléve les selles au dessus du réser-
voir au lieu de les y encastrer.

E probléme Lrés délicat de I'équipement
vraiment imperméable, tout en restant
pratique et de prix abordable, est pourtant
vital. Ainsi que celui, également difficile, de

Plus encore que 'automobile, la molo a besoin
de garde-boue efficaces. C’est une des lendanzes
de I’Olympia.

Le couvre selle repliable de (a New-Hudson

protége efficacement ‘e bas-ventre contre I'eau

qui coule le long du réservoir par femps de
pluie.

la protection que peut donner une moto bien
dessinée a cet égard.

L’extension du motocyclisme! et la dimi-
nution du nombre des défections dans nos
rangs !! dépendent de sa solution.

A conduite intérieure a

multiplié, presque a I’infi-
ni, le nombre des automo-
biles...

Il nous faut trouver, a dé-
faut d’impossibles et indésira-
bles! carrosseries, le meilleur
palliatif, & moitié vestimen-
taire, 4 moitié emécanique ».

o1La bien des hivers qu’au

long des routes glacées le
soussigné remache des pensées
désabusées et des projets inef-
fectifs. Devant le stand des
vétements « Stormguard », il a
senti 'approche de la
terre promise... (On
n*élait-ce qu’une bou-
che de calorifére ?) Ses
dirigeants avisés ne se
contentent plus de
livrer aux motocyelis-
tes leurs efficaces eré-
ations &4 usages gén
raux. Ils eréent un vé-
tement spécial, ¢tudié
en selle! sous les cieux
hivernaux du York-
shire... 1° Triplement
imperméable, double-
ment clos, le * Storm-

guard s, ne laisse passer aucune infiltration
d’eau, pas méme au tour du cou, qui, en laine
souple et absorbante, remplace la fameuse
serviette éponge, généralement chipée aux
hétels par les concurrents d’étapes pluvieuses.
Non ! ce n’est pas aux Six Jours d’Hiver, bien
entendu, que ces choses arrivent ! 2° Une sorte
de vaste suspensoir accrocheur, par derriére,
le pan du trench-coat vous protége par devant
le bas-ventre. 3° La coupe spéciale, Lrés vaste
de la jupe lui permet de recouvrir compléte-
ment, et jusqu’a Iavant, tout le dessus du
réservoir.

A nécessité de ne pas bouleverser leurs pro-
grammes, &4 cause du trop grand nombre
de machines en stock que des nouveautés
radicales auraient par trop vieillies, a empéché
quelques grands constructeurs d’exposer
leurs derniéres créations, des types a bloe
moteur. Qu’il semble done loin, ce temps ou,
dans V’ardeur de la bataille chaine contre
bloc (vous en souvient-il encore !) on vous
jetait, argument vraiment massue!« les
anglais & 1a téte» ! ! Maintenant, & ’Olympia,
ce sont eux qui s’excusent plutot : « Ne faites
pas trop attention ! Bien sr ¢ue nous en
avons nous aussi. Seulement ! le cout de
I'outillage... savez-vous ! Et l'attitude des
marchands de boite... Oui ! oui ! Je sais bien.
Des pignons, ¢’est plus pratique, plus sir, et
méme plus silencieux a la longue. Mais vous
comprenez ! la crise... Enfin, vous verrez I'an
prochain, »

ERTES, pour l'amateur passionné, il v a
~ quelque chose de suprémement excitant
i cet entassemen! sous un toit de tous ces
modeéles dissemblables. Mais, au fond, les
différences sont plutdt superficielles. IEn [ait,
trop de fabriques construisent des types (rop
nombreux et dont Iexistence individucelle
n’est pas sulfisamment justifi¢e par des carac-
téristiques hors pair. Pour un marché dimi-
nué de plus de moitié, a peu prés le méme
nombre de firmes produisent une gamme de
modéles de plus en plus compléte. N'oublions
as qu’une seule des grandes usines travail-
ant normalement suffirait & satisfaire toutes
les demandes du marché intérieur et extéricur.
Voili quelques anomalies qui « donnent
furieusement & penser. » :

Devant le stand des vélements Stormynard, le
soussigné a senti 'approche de la flerre pro-
mise.

I'l.\lAGlNl’. qu'en matiére d’étoffes, de véle-

ments, la diversité est particuliérement
4 souhaiter, qu’elle est une condition indis-
pensable, si I'on veut trouver des acheteurs.
Je doute que le grand public désire la méme
variété quand il s’agit d’un instrument: de
transport. Je le crois fermement : ce qui l'inté-
resse surtout, en cette maiiére, c’est d’en
avoir le plus possible pour son argent, : best
value for money »! Et puis, ensuite, c’est de
trouver du « service», c’est-a-dire une bonne
organisation pour enirctien et la réparation,
honnéte, rapide, au plus juste prix, de sa
machine. L’existence de trop de types diffé-
rents et méme de trop de firmes rend ces
deux désirs bien difficilement réalisables. Et
la crise, ce mol banal pour une forece mysté-
ricuse, ne peut qu’accélérer, en Angleterre
comme ailleurs le lent processus de la concen-
tration, de I'organisation industrielle.

Robert SExI:.




Le bilan de la Fédération Italienne

Progression  constante  dans Uaffi-
liation des clubs, la distribution des
licences, les manifestations sporlives. —
L’encouragement donné par les consirueleurs.
— Un vasle Congrés naticnal en janvier
1932. — Les avantages offerls par la fédéra-
tion aux affilics. — Les Championnals
nationaux. — L’encouragement accordé par
le Gouvernement.

Ans un précédent article nous avons

¢hauché le mouvement motocycliste
ilalien, en indiquant dans ses grandes
lignes, comment il entendait aifronter
la nouvelle bataille pour la prochaine
saison.

Nous avons dit que ce sport avait
acluellement chez mnos voisins transal-
pins, toute la sollicitude du Gouver-
nement et 1'aide et 'appui le plus complet
de la part de la fédération.

Au cours d’une récente assemblée
générale du Moto Club d’Italie (fédcé-
ration ilalienne), le Conseil développa
le bilan d’une:année sportive écoulée et
les projets pour I'année a venir. En voici
les grandes lignes :

Les sociétés affilices ¢taient en 1930
au nombre de 110, clles sont passées a
140 en 1931, ¢’est donc une augmentation
de 30 unités malgré les difficultés de
I’heure présente.

Les licences sonl passées, pour la
premiére catégorie, les professionnels,
de 92 4 125 ; pour la seconde catégoric,
les indépendants, de 239 a4 510.: enfin
celles de la catégorie tourisme, c¢’est-a-
dire toul ce qui n'est pas dépreuve de
vitesse, de 720 a 850. Le total des licen-
ciés est donc passé de 821 en 1930, a
1.502 en un an, presque le double.

L’activité sportive a porté sur 143 ma-
nifestations et lors du Congres. dix étaient
encore en cours d’organisation alors
qu'en 1930, le chiffre atteint ¢tait de
137 seulement.

Nous avons également parié du car-
burant unique alors que les Tialiens
demandent que le carburant & uliliser
soit laiss¢ 2 la liberté de chacun. Se
conformant aux décisions “de la fédé-
ration internationale, le carburant unique
n'est adopté que pour le Grand Prix de
la F. I. C. M. et le grand prix national,
pour les autres ¢épreuves celui-ci reste
libre.

Au cours de cette assemblée, le Conseil
donna connaissance aux délégués d’une
lettre de P'Association Nalionale des
Constructeurs de motocycles par laquelle
Ja fédération était avisée de la .partici-
pation officielle des constructeurs italiens
dans les épreuves de 1932 et de la pleine

NioTo rREVUL

confiance qu’ils accordaient aux diri-
geants du sport motocycliste.

Sur lintervention d’un délégué du
gouvernement, la . fédération vient de
mettre sur pied un vaste Congreés
motocycliste qui se déroulera & Rome,
les 30 et 31 janvier prochain.

cE congrés seronl invités tous les
présidents des clubs affiliés, S
commissaires, les inspecleurs el les dé
gués de la fédération, les industriels,
commercants, techniciens et les coureurs.
On y traitera de toutes les spécialités et
de toutes les principales choses pouvant
intéresser le sport motocyecliste. Du reste
nous liendrons nos lecteurs au courant
de ce Congres.
Alors qu'en France, nous nous dé-
battons actuellement autour de formules
qui semblent bien ne pas donner entiére

La catégorie 175 eme. est trés populaire en Italie

Voici
en téte, ¢

bloc-moteur, arbre @ cames
s et allumage par batterie de
chez I. V. L.

salisfaction & nofre sport favori el aux
dirigeants chargés d’en assurer lappli-
cation, nos voisins ont pensé qu’il
fallait encore grossir I'association en en
facilitant 'acces a tous.

Contrairement a ce qui se passe chez
nous ot l'on paie une taxe par unité
de sociétaire inscrit ou déclaré a la fédé-
ration, en Italie la taxe est fixe. Elle
était de 15 lires ct elle vient d’étre
abaissée a 10 lires, sans pour cela priver
les sociétaires des avantages accordés
par la Iédération.

Toujours en Italie, disons que la fédé-
ration comprend plusieurs catégories

3 ¢

de cociélaires. Tout d’abord les clubs,
puis les membres individuels, les cons-
tructeurs, les garagistes et mécaniciens,
les hdteliers et enfin les membres hono-
raires el d’honneur,

vrLs sont les avantages offerts parla
fédération italienne a ses sociétaires?
Ceux-ci sont nombreux.

Les sociétaires actifs recevront en 1932 :
le bulletin mensuel de la fédération ;
Pannuaire motocyeliste ; un guide tou-
Listique spécial pratique et intéressant ;
la fessera, sorte de carnet qui donne
droit & 50 9% de réduction sur les prix
des billets d’entrées dans tous les champs
de course, des réductions chez les gara- -
gistes mécaniciens et hoteliers affiliés,
porteurs du panoncesu. Enfin aucun
réglement ne sera accepté s’il ne fait
mention de la réduction indiquée ci-
dessus, clause qui doit étre absolument
respectée par tous les organisateurs.

Puis P'obligation est faite aux sociétés
de déposer les prix avant les épreuves.

La fédération décide en outre de créer
une permanance a Paris pour intensifier

sonr mouvement dans les principales
ville étrangeres.
On attaqua ensuite le réglement

concernant le champlionnat national qui
comprend deux catégories. Voici comment
a 6té établi le classement et nous le
donnons en modele aux Sociétés Sportives
francaises, non pas au point de vue
attribution des espéces, mais au point
de vue classement.

Ce dernier s’établit ainsi : 1 point a-
tous les partants: 1 point & tous les
classés ; 6 points au premier ; 4 points
au deuxictme : 3 points au troisi¢me :
2 points au quatriéme : 1 point 4 chacun
des suivants et enfin 1 point au concur-
rent ayant effectué le meilleur tour dans
les épreuves de vitesse.

LE championnat de premitre catégoric

sera disputé sur onze épreuves,
lesquelles devront avoir une dotation
minimum de U'importance de 15.000 lires
(20.000 fr.). C’est ainsi que le premier
de la catégorie 500 doit recevoir 4.000 lires
(5.200 fir.), etc. Ces onze épreuves ne
seront accorddées qu’aux clubs les plus
actifs et 4 ceux qui se seront distingués
par leur capacité dans les organisations
précédentes. Chaque champion de pre-
miére catégorie recevra un brassard
tricolore et une médaille d’or. Sa licence,
son affilication et son inscription dans
les épreuves se feront gratuitement.

Pour les champions de deuxiéme
catégorie, voici comment on procédera.
Tout d’abord les concurrents devront,
prendre part a trois épreuves régionales
au moins qui créeront ainsi des cham-
pionnats régionaux, lesquels disputeront’
une finale.pour le titre national, dans une
ville choisie a I’'avance et a tour de réle.

Le Conseil fédéral informa en outre les
délégués que le Gouvernement italien
s'intéresserait particuliérement a quatre
épreuves. Nous reparlerons de ces
épreuves et de leur portée au point de
vue technique, sportif et propagandiste.

Sans nous perdre dans la recherche
de certaines erreurs francaises au point
de vue réglementation, propagande et
encouragement au sport, nous nous
maintiendrons sur le plateau ol nous
avons mis le pied et qui tend a I'étude
du développement motocycliste pris chez
nos voisins transalpins qui pour l'instant

attire l'attention de nombreux pays
étrangers.
Nous indiquerons prochainement le

programme de base de 'activité italienne
pour 1932.
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Suralésage

) Aprés tant d’autres, je viens & mon
¥ tour faire appel aux connaissances

techniques de Mofo-Revue pour r1é-
soudre une question que je me suis posée
depuis longtemps déja.

Cette question, la voici :

Peut-on suraléser un cylindre de moto
deux-temps, et de combien ? pour obtenir
plus de puissance. (Le cylindre en cause
est un Terrot deux-temps, alésage 67 mm.,

Ne vous amuse: pas @ écraser les animaux,
c’es! d’une abominable cruauté, el de plus, cela
fait mal voir la moto.

course 70 mm., moto F. G. T., ballon
confort).

Avantages et inconvénients ?

D’autre part, sur la méme moto, pour-
rais-je remplacer le pot d’échappement
inesthétique, par un tube avec silencicux
et queue-de-poisson sans géner le fonc-
tionnement du moteur ?

Dans I'attente de votre réponse, veuillez
agréer, Monsicur le Directeur, I’assurance
de ma considération distinguée.

T., a Bourges.

Le suralésage d’un cylindre de
P moleur a deux-temps est assez délical
par suile des lumiéres de (ransferl
d’échappemenl. Nous ne sayrions vous
conseiller de faire celle opération vous-
méme, el si vous y leniez vous pourriez
vous adresser @ un spécialisle. Vous pour-
riez évidemment changer le pot d’échappe-
men! par des tubes avec silencieux, mais il
vous faudra calculer le volume de ces der-
niers pour avoir la méme efficacité et ne
pas freiner le moleur el amener ainsi un
échauffement prémaluré.

Pourquoi pas ?

) Je me permets de venir vous de-
mander un renseignement technique,

4 la suite de volre article paru dans
votre numéro du 10 octobre, sur le side.
Et je me réfere pour cela de ¢ lecteur
assidu ».

Voila le cas :

Je posséde actuellement une bonne
vicille « New-Map », moteur Jap, 350 cmc.,
culbuté, type O. H. V. 3. C’est un solo
trés agréable et particuliérement récom-
mandable pour sa stabilité, sa tenue

A . _’.} E_._ ol —’

de route. Elle a déja avalé pas mal de
kilomeétres, mais elle « gratte» toujours
autant. Montant 4 I'heure actuelle trés
facilement a 85/90, et roulant en bonne
vitesse normale a 75/80, le seul reproche
ue je peux lui adresser est son poids
de 160 kilos qui lui fait monter plus
péniblement les cdtes que certaines
autres machines de méme puissance.
Remarquez que cela ne m’a pas empéché
de monter au Ventoux avec un passager
en tansad, et en plein midi, I’éLté dernier.

Or, je serais décidé, en principe, a lui
adjoindre un side. Et ce qui motive ma
demande est que je viens d’apercevoir
un superbe sidecar, aluminium, portant
une seule indication, la marque « Belgian ».

Pourriez-vous me renseigner  sur
’adresse de ee fabricant ?

Si j’osais, je me permettrais méme de
vous demander votre avis sur la possi-
bilité de montage d’'un side sur une 350.

Ne sera-ce pas trop lourd ?

Devrai-je envisager de changer le
pignon-moteur c¢n lui enlevant une ou
deux dents ?

Personnellement, j’ai peur que ce soit
un peu trop demander a mon .Jap, sur-
tout que j’ai Vintentlion de lui faire.par-
courir des terrains assez accidentés.

Je recevrais avec plaisir votre opinion.

Je vous en remercie 4 'avance et vous
prie de croire & mes senliments dévoués.

Jean LATUNER, Vedéne (Vaucluse).

Il n’y a aucune impossibililé de

R monter un sidecar sur une molo-
cyclette de 350 cme. Vous pourriez
monler un sidecar léger, mais il serait
absolument ‘indispensable de diminuer la

En In_'uer. si vous avez un pneu & regonfler,
n’hésitez pas & vous dévétir, cela vous évilera
d’atfraper froid c¢n reparlant.

multiplication de volre machine en chan-
geanl le nombre de denits des pignons
moteurs.

Il nous est dificile de vous conseiller,
car nous ne connaissons pas le nombre
de dents du pignon actuel ; vous pouvez,
néanmoins, envisager la suppression d’une
ou deux dents, vous diminuerez la vilesse
de votre machine de 10 a 15 9,

Si vous voulez trouver la marque « Bel-
gian », vous pouvez éerire de nolre part a :
M. F. Delaunay, 62, rue Rochechouart,
Paris.

) Lecteur assidu de

Voici ’adresse

) Veuillez avoir I'obligeance de m’in-
¥ diquer l'adresse de la molocyclette

« Utilia» dont vous donnez la des-
cription dans Molo-Revue du 17 octobre,
ainsi que I'adresse de la « Moto-Luxen»

En dchors de la Ravat-Wonder, existe-
t-il d’autres marques de bicyclettes a
moteur dans la région de Saint-Elienne ?

Au plaisir de vous lire,

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur,
mes bien empressées salutations.

Aimé Cnaupg, Saint-Etienne.

Veuillez trouver ci-dessous U'adresse
.demandée

« Utilia», 10, rue Achille-Martinet.

Dans la région stéphanoise el lyonnaise,

vous {trouverez « New-Map», « Ulliman.

Licence...

Molo- Revue, je
¢ me permels de vous écrire en ‘vous
priant de m’envoyer le Vade Mecum
du Motocycliste et des renseignements
pour courir en moto (licence, assu-
rance, etc.).
Avec mes
Monsieur, mes
KLEINDIENST

remerciements,

salutations distinguées.

LEGER, Lepuix-Gy
T. de Belfort.

Nous faisons le nécessaire pour

le Vade Mecum.

Pour courir a moto, il vous faudra
posséder une licence de PU. M. F. Celle
licence peutl élre de professionnel si vous
courez pour le comple d’une marque ; si
vous courez en amaleur, vous aurez le
choix enlre deux licences : celle pour la
France entiére, qui vous permelira de
dispuler des épreuves sur toul I'ensemble
du terriloire frangais, ou une licence régio-
nale qui ne sera valable que pour les
épreuves organisées dans volre dislricl.

Quant aux larifs d’assurance, ils sont
généralement prévus par les organisaleurs,
el vous avez connaissance des tarifs en
méme lemps que vous vous engagez.

recevez,

T orsque vous voulez ralentir, jaites signe {rés

ostensiblement de la main correspondanle au

«Glé olt vous voulez vous rabattre. (Cest le neil-
leur moyen d’éviler les accidents.




Une béquille latérale

. MarceL Renault vient de mettre sur

le marché une béquille latérale de
moto adaptable au repose-pieds et per-
melttant de stabiliser la moto, sans avoir
a la soulever comme avec la béquille
arricre. Cel intéressanl accessoire qui
nous a déja été si souvent demandé se
fixe par le boulon qui bloque la plaquelte
et le boudin de caoutchoue, en bout du

Nolre cliché montre clairement comment la bé-
quille trouve sa place sous le repose-pied une
fois rabatlue

repose-pied. Au repos cette béquille se
replie sous le repose-pied lui-méme. Pour
maintenir la machine d’aplomb a I'arrét,
il suffit donc de rabattre la béquille et
d’incliner trés légérement la machine.
A la base de cet accessoire une piéce est
prévue permettant Putilisation sur tous
terrains.

Ce repose-pied est constitué d’éléments
en tole, trés simples et Lrés robustes,

Lorsqu’on a besoin
d’elle, on rabat la
béquille et I'on n’a
plus qu’a abandon-
ner la machine qui
s’incline légéremen!
vers le sol

sans pitces compliquées, ni fragiles ;
il est en partie nickelé et en partie
émaillé. Presque invisible, au repos, il ne
dépare pas la machine. Nul doute que
son utilité et sa belle présentation ne
garantissent son prompt succes.

Des riéces Rhony’x chez Renouvier

'£e1 4 la suite d’une erreur que nous

avons passé Le Garage Renouvier,
distributeur de Rhony’x et Motorhony’x ;
en effet pour 1932, le Garage Renouvier
est concessionnaire de la 4 CV. Donnet
et des motocyclettes Peugeot néan-
moins pour satisfaire ses anciens clients
de Rhony’x, il a créé un stock important
de piéces détachées de cette marque sus-
ceptible de satisfaire toutes les demandes.

Un porte-bougies

Potn qu’une bougie de rechange soit
bien préservée, il faut que dans la
sacoche elle soit soustraite, non seule-
ment aux chocs qu’elle peut recevoir des
outils avoisinants, mais ¢également aux
vibrations et trépidalions de la machine ;
il existe des boites dans lesquelles une

Voici le porle-bougie Triumph, & demi ouvert,
e! ses deux bagues de fermelure

bougie se visse, mais elles sont généra-
lement assez encombrantes, et non stan-

* dard, si bien que certaines bou-
gies ne peuvent y étre logées.

Le porte-bougies que 'on trouve
actuellement a Triumph Irance,
est basé sur un principe différent.
C’est un étui en caoutchouc vulea-
nisé d’une scule pic¢ce et fendu aux
trois quarts dans son sens longitu-
dinal. L’intéricur de cet étui est moulé de
telle sorte que toutes les bougies cou-
rantes peuvent y trouver un logement
souple et étanche.

11 suffit donc de glisser la bougie par la
fente et de refermer ensuite cet étui
cylindrique a ’aide de deux anneaux
de caoutchouc qui s’ins¢érent dans des
gorges prévues sur le pourtour de la
gaine.

La bougie est ainsi rigoureusement
protégée, elle ne risque pas de mélan-
ger ses ¢leclrodes avec les vis molletées
des clés, la dissolution ou les innombra-
bles particules de cuir et de carton que
Ion trouve généralement comme acces-
soires complémentaires dans toute saco-
che qui se respecte.

Une baisse sur les pneus

ous avons attiré

I’attention de nos lecteurs sur les
pneus imperforables « Menjou » que
Moto-Revue peut céder a ses lecteurs a
des conditions trés avantageuses. De
nouvelles dispositions nous permettent
d’abaisser encore le prix de ces pneus
et de les offrir & nos abonnés et lecteurs
au prix de 250 fr. 'unité pour la dimen-
sion 27 X4, soit une réduction de plus
de 30 9 sur le tarif le plus bas.

antérieurement

Rappelons toutefois & ceux que ce
pneu intéresse qu’il n’existe pas en di-
mensions inférieures au 27 x 4. Nous avons,
en effet, re¢cu «de nombreuses demandes

pour des 25x3, 26x3,25 et 26x3,5
auxquelles nous n’avons pu répondre

favorablement, le Menjou ne se fabri-
quant pas dans ces cotes intermédiaires.
_ La présente série dont nous disposons
étant assez limitée, nous invitons les

intéressés a se munir dés a présent en
prévision des
époque A

beaux jours prochains,
laquelle ils risqueraient de

Coupe d'un
pneu Menjou

Cette coupe montre la
structure intérieure de
ce pneua imperforable.
On voit les bandes de
tissu caoulchouté dans
lesquelles sont noyées des
pastilles de laiton.

trouver le stock épuisé, donc de payer le
prix le plus fort.

Le réservoir el le

Royal Enfield, que ’on peul voir chez Pierre

Psalty et dont nous avons déja parlé a plusieurs
reprises. Ensemble nel el bien mcderne

quidon de la 4-soupapes
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L’Ac’ivité du Moto Club de Paris

LA commission touristique du Moto Club
de Paris a soumis au comité directeur le
calendrier de janvier et les grandes lignes des
sorties excursions de plusieurs jours. Ce
calendrier a été ratifié par le Comité et est
établi comme suit. Pour janvier : le 10, Ville-
neuve-de-Rambouillet. Déjeuner, le 17 Bru-
noy. Vélos de Gervaise. R. V. Porte Dorée a
13 h. 15. Le 24, Melle-la-Vallée., L’Isle-
Adam, R.V. Porte de la Chapelle, 8 h. 30.
Le 31, Coulommiers. R. V. Porte Dorée &
8 h. 30. Grandes sorties. Paques : Arcy-sur-
Cure. Regroupement avec I'A. M. Dijonnaise,
visite de Vezelay. Pentecote : Amiens, Abbe-
ville. Vallée de la Somme. Le Crotoy, retour
par Poix, Beauvais. 14 juillet : Verdun, les
champs de bataille. Retour Reims, Le Chemin
des Dames, La Pompelle, Craonne, Laon,
Chauny, Compiegne, Paris. 14, 15 et 16 aoit :
Visite a Saumur. Retour par Bouessé-le-Sec.

Toutes les indications concernant ces sor-
ties paraitront dans Mofo Revue en temps
opportun et seront fournies par M. Pascavet
sur demande. Les motoccyclistes isolés dési-

rant participer 4 ces manifestations touristi- -

ques sont assurés du meilleur accueil. Au
cours des derniéres décisions prises par I'actif
comité figure I’obligation pour les sociétaires
de munir leurs machines des disques du Club,
la création d’une section automobile avec
élargissement du service assurance et avan-
tages. Etablissement d'une permanence, 19,
rue Charles-V, chez IHalhoute ol tout moto-
cycliste 'trouvera les renseignements concer-
nant la marche an M. C. de Paris, bulletin
d’adhésion et programme des sorties avec
heures de rendez-vous.

Le Moto Club de Paris continue a -tenir
réunion teus les mercredis 4 son si¢ge, 5, ave-
nue Victoria et au cours desquelles de nom-
breuses adhésions sont recues.

Demandes d’adhésion & M. Busset, prési-
dent du M. C. de, Paris, 102, avenue Anatole-
France a - Vitry, qui assure les futurs M. C.
Parisiens du plus grand esprit de camaraderie.

Motocyclistes isolés, adhérez au M, C, P!

Auteuil Sportif.., Motocycliste

UTEUIL Sportif, société cycliste du 16°
arrondissement ¢l comprenant  déjh
uelques motocyclisles parmi ses membres,
décide la formation d’une section spéciale
essentiellement touristique. qui grouperait
avec plaisir les motocyclistes amateurs de
promenades amicales.
Réunions tous les mercredis & 21 heures.
Café Cloup, 2, rue Poussin, Paris (16¢).
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rappelle  aux  secrétaires des clubs que

pour que leurs communiqués soient insérés, ils

doivent parvenir @ nos hureaux le lundi, avan!

midi, dernier délai, faute de quoi ils seraient
décalés d'une semaine.

R

Tassnasnananssennaninesnsrnnninst

Elan M. C. Asnidrois

ous sommes avisés du relévement de

I’Elan motocycliste Asniérois qui, aprés
quelque temps de marasme, va repartir
sur de nouvelles bases.

Le siége cst transporté, Café Abello, place
Voltaire, Asniéres.

Réunions tous les premiers et troisiémes
mercredi du mois, son affiliation a I’U. M. F.
est chose faite, et souhaitons bonne chance
4 tous ses membres pour toutes les belles
réunions projetées.

Le Bureau a été composé comme suitf:
Président: M. Lavaud; Viee-Président:
M. Deblois ; Secrétaire : M. Caillard ; Tréso-

* rier : M. Knoff.

M. C. Banliesue Ouest

LA suite de 'assemblée annuelle du 7 jan-
vier 1932, le Bureau du M.C.B.O. est
établit comme suit :

Un beau palmarés

Le Moto-Club de Mul-
house nous fail parve-
nir une pholo de
M. Léon Schmitt, mem-
bre actif de ce Club,
motocycliste acharné el
pur sang.
Aussi a-l-il gagné du-
rant la derniére saison
quelques belles courses,
dont poici les résullats ;
Rallyedu M.C.U.M.M.
1er : Course de cite de
Parmont a Remire-
mont, 1¢° (du classe-
ment général des Ama-
teurs) : Circuil du
Haul-Rhin de 360 km.
1er ; Circuit Etoile
I’U.M. Mulhouse, 1¢7:
Course de cile a Geérard-
mer, 1°* Course de
chtes infern'c a Fri-
bourg (Allemagne)
Classemen! général 11¢
el 127 des indépendants),
Pour la nouvelle saison
1932, M. Schmill espére
continuer ses victoires
avec sa superbe 350

Président : M. André Moro ;

Vice-Président : M. René Seguin.

Trésorier : M. Léon de Pauw.

K Staire général : M. Gabriel Thouroude,

Secrétaire adjoint : M. Roger Yvon.
Président de la Section sporlive el louris-

tigue : M. Arthur de Pauw,

L’Union motocycliste de la Céte d’Azur

Arssx il en fut décidé. L’Union Motocycliste
de la Cote d’Azur a pris naissance diman-
che dernier dans les salons du M. C. N.
Cette réunion de tous les clubs sportifs, auto-
risés d’ailleurs par 1'U. M. F. la grande mére
justiciére du sport motocycliste, comprend
désormais : M. C. N. ; A. M. C. Grasse :
M. C. de Roquebrune Cap Martin ; A. M. de
Menton ; R. M. C. de Digne ; M. F. J. de
Fréjus ; A, M. de Nice.

Indépendamment du titre choisi, avait lieu
également la nomination des’ membres for-
mant le bureau, dont I’élection pour les divers
postes fut faite a4 main-levée.

Président : Aune (M. C. N.).

Vice-Présidents : Balestre (A. M. N.).
Perret-Gentil (A. M. N.).

Trésorier : D Bruel (A. M. C. G.).

Secrétaire : Rolly-Gonnet (M. C. N.).

Délégués a I"U. M. F.: Collin, Charpial.

Membres du Comilé : Léonard (A. M. G
R. C. M.) et un délégué du (M. F. J. F.).

Comme nous le disions dans notre préceé-
dent numéro, voili une question réglée et qui
rendra les clubs azuréens indépendants, au
lieu d’étre soudés au district de Marscille.

Le sport en général en profitera, d’autant
plus que la Direction en est confiée au brillant
Président du M. C. N., M. L. Aune.

De nombreuses uestions urgentes devant
&tre solutionnées, une nouvelle réunion a
eu lien le 17 Janvier, nous en rendrons
compte en temps utile,

Au M. C. d’Alsace

t 17 décembre dernier le M. C. d’Alsace
et de Lorraine s’est réuni en assemblée
générale ordinaire. Aprés Pallocution du
président et les divers rapports des secré-
taires et trésoriers, décharge fut donnée &
Iancien Comité.
Ensuite le renouvellement du Comité pour
1932 a eu lieu. I se compose comme suit :
Président : M. Stiegelmann. Vice-Prési-
dents : MM. Noack, Ziegler. Secrétaire géné~
ral : M. Beyer Emile. Secrétaire-adjoint :
M. Lohner. Trésorier : M. Beyer Charles.
Trésorier-adjoint : M. Kleber. Chef du Maté-
riel : M. Erb. Assesseurs : MM, Pascali, Groh,
Muller, Marbach.
Les nouveaux statuts ont été adoptés et
apreés une discussion sur divers points I'assem-
blée fut levée.

Iicences

Es futurs concurrents des épreuves

motocyelistes en 1932 sont informés
que depuis la constitution des Unions
Moteyclistes Régionales toute demandes
de licences « Professionnel « cu» Amateur»
doit parvenir, en ce qui concerne les
concurrents domiciliés dans la premictre’
région (Nord-Pas-de-Calais-Somme), au
sicge de I’Union Motocycliste de la Région
du Nord, 42, rue du Maréchal-Foch a
Roubaix. Four les amrateurs, la demande
devra en outre étre wunie de la signature
du Frésident du Club dont le concurrent
fait partie.




mearit des insertions

2° Ecrire sur la largeur en haut :

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de fe
Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tr

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou €SPACES.eevcssssccssssanannas

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :

% sur 13 %4,

la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
3° Dessous, |'annonce trés lisible, de préférence en caraciires d'imprimerie avec nom et adresse.

uilles séparées.

ion des

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennnn. le ver=

sement de 10 .rancs peuvent
. obtenir une feuille du Service

Per t des

pour nos lecteurs). Cette fiche

Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d’abonnement.

Une bonification de 20 0/0, 3 prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées-
.

reste en permancnce dans nos
bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

10 francs

Adressez-vous...

Au Spécialiste du Prieu

TOUTES MARQUES ET DIMENSIORS
Actuellement Pneus

27%x4,00, 2m° Choix.,. 95 »
27x%4,00, Soldé.. 75 »
26x 3,50, 2me Chg 70 »
25x%3,00, 2m¢ Choix... 60 »
DEMANDEZ TARII'S
pour pneus, équipements

pour motos et accessoires

DOCKS DU PNEU

387, Rue de Vaugirard, 387
Tél,: Vaugirard 41-42

F' N' Agence exclusive

BELLEVILLE-MOTOS
Motoconfort, Monet-Goyon, Dresch, Stylsoa
85, rue Julien-Lacroix - PARIS-20"

BRIDIER & CHARON |

l SES BOITES POUR MOTOJ |
7, Rue du Bace, 7 ‘

64, rue Pierre-Charron - PARIS-3" -

STATIONS-SERVICE

Garage de I'Orillon, 14, Impasse de !'Orillon (11°)
Daumesnil-Moto, 264, Avenue Daumesnil (12°)
Sté du Garage Plaisance,

L'Expansion-Auiomobile,

Transports-Automobiles, 4, rue Francois-Bonvin (15°)
Garage Michel-Ange, 97, rue Michel-Ange (16°)
Auto-Accessoires, 66, Av. de la Grande-Armée (17°)

EQI-M["‘

DESULFATANT
REGENERATEUR

D'ACCUMULATEURS
Tel. Ely. 93.15-93.16

19, rue des Suisses (149)
101, rue St-Charles (15°%)

MOTOS A VENDRE

C. Bourdon, 73, route d'Orléans,
Montrouge, Alésia 15-90, donne enfin, a
la banlieue et la région sud de Paris, |'expo-
sition la plus Lelle et le marché le plus
important de la motocyclette, Concession-
naire exclusif.

SURESNES
PIECES

o HARLEY

Ca'aloque gratis - Prix sans concurrence
Bougie spéc’ale “SPLITDORF” P:ix : 25 fr.
Etablissements Pierre PSALTY
271 Boulevard Pereire - PARIS
Tél. Galvani 55-52- M+ Maillot

Assurez-vous a |

“MOTO-REVUE” |

FN

GILLET D’HERSTAL
SAROLEA — B.M.W.
PUCH::-TERROT-B.S.A.

Réparations - Réalésage - Ré-

visions - Glacage de cylindre

Nouveau graissage 1932 et
Gonflage.

LATSCHA
16, r. Augus'e-Bailly.
ASNIERES
(Prés gare d'Asnidres)
en face le 272,
Boul. St-Denis
(Ouvert Dim, et Fétes Jo: 1sqna 20 h)
Tél ¢ Grésillon

AGENCE
SPEC!ALE

MOTO

geot, Motobécane, ne pas épar-
piller son effnr« ne faire que deux marques,
mais bien les faire.
Vélomoteur doplm

999

Sidecar 300, complétement équipé  6.850

Tarif en baisse des deux marques.
Crédit. Confiance. Loyauté. Amabilité.
Qccasions
175 Motobécane & pédales ...... 700
175 Alcyon, chaine, boite vitesse . 800
175 Peugeot P. 102 comme neuve . 1.200
220 Peugeot P. 110, tr. bon état .. 1.800
308 Motobécane 1931. écl. tan-sad. 2.500
350 F. N. Sahara frein, tamb. rev.  2.800
350 F. N. Sagara, [rein, tamb. rév. 2.800
350 Motobécane, culbuteur sport

1931 a fait 1.800 km., éclair,

compteur montre, tand-sad,

S0us garantie .....esceeveens 4.000
500 Triumph, sidecar 4 soupapes.

culasse Ricardo carr. anglaise.. 3.800 «

Piéces détachées. Livraizon immédiate
sur Stock Région Sud de toutes pidces
détachées Peugeot-Motobécane.

Réparations. Réparations complétes,
remise & neuf par mécaniciens motocy-
clistes, spécialistes Peugeot-Motobécane,

ne faire que deux marques, mais bien les
faire et bien les connaitre.
Voiturettes

Concessionnaire de la Société des Auto-
mobiles Peugeot vous trouverez toujours
et en p:lrfmt état, mucnmque et carrosserie.
des torpédos et condmles intérieures 5 CV
depuis 172 R jusqu'a 190 S., a partir de
1.500 francs. Stock pidces détachées.
Réparation. Révision.

291. Le marché le plus actif et le mieux
alimenté en voitures ncuves ou d'occasions.
Splendide magasin d'exposition. Occasions
sous garantie. Stock piéces détachées. Répa-
ration. Rév. Boardou, Montrouge

Jeanjean motos, 133, Av. d'Argenteuil,
Asniéres Peugeot, Terrot, Motoconfort,
Monet-Geyon, etc., échange, crédit sans
premier versement.

Moto mallette Bérard, c. nve, 135 francs.
De Chanterai, 93, r. du Bac, Paris (7°).

B. M. W., 500 cme. culbuteurs, Buguet,
84, bd de Cn.tcll Parc-Saint-Maur.

B. S. A. 5 CV, 1931 supersport. toute
équipée, ]mbcrnone 1, r. des Acacias.

B. ST A ncmes en solde avec garantie
de l'usine B. S. A. Occasions exception-
nelles de fin de saison :

S 31-10 % avec éclairage Lucas

5004 Culbutetirs oo cv'es vovaoss .000

«L 31- 6» avec éclairage Lucas

350 & culbuteurs ‘.......00nn 500
«S 31- 7 » avec éclairage Lucas

500 Inhn B Sy v semasisese s 6.750
«S 30-18» 500 latérales...... ax. <5050

PIECES

INDIAN ET HARLEY

F I L L I AT 22,Rue Victor-Hugo - LEVALLOIS

Téléphone :
OUVERT DIMANCHE MATIN

PEREIRE 06-27 ———

Les

BORG

TOUS MODELES - - -

Pistons des RECORDS

1, R.Parmentier, NEUILLY=gur=SEINE
RECTIFICATION CYLINDRES

PIECES pour MO TOS

INDIAN

— TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-11*
Reste ouvert le Dimancne matla

LISEZ

Supplément de Moto Revue

DRESCH-_MOTOS
PIECES détachées
Expédition par retour

Vente, Echange, Occasions garanties

6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)

Ouvert jusqu'a 20 heures
MANTEAUX DE

3000cuir

.sacrifies a titre de propagande

%EE%AEE 280 et 320 francs
JAetcte. MOUTON CHROME

1°F - choix. .garanti sur facture,

trés. ‘solide, .forme raglan; croisé,

col transformahle, doublure velours

de laine, fermeture Eclair. Coupe-
vent aux manches.

Sacrifié 2 375 francs

'Expédition province. Catalogue
franco. Gd choix paraverses
huilés. Gabardines et Pardessus
‘- a des prix imbattables.

CAPEL 119, Bi MAGENTA I

(Métro Garedu Nord)
Ouvert dim. et fétes tte la journée

B.S.A.

LE PLUS JOLI

MAGASIN de MOTOS
25, rue Duret, PARIS




PETITES ANNONCES

passer de -~ Catal etr

Made like a G
Profitez de cette grande baisse de prix provnsalre pour

QUALITE ET PRIX

sans concurrence possible

demande (joindre timbre-poste s.v.p.)
Téléphone : Galvani 55-52

3 1, €V, tyre C. soupape latérales Prix frs 5.775
3 1% CV, » (S, soupapes en téte, » » 6.000
3% CV, » G » » » 6.375
5 CV, » IC » latérales......... » » 6.450
5 CV, 1 LF, quatre soupapes en téte (racing) » » 6.800
tsur 5 CV, » J, soupapes en téte (Luxe).... » » 7.250
6 CV, » § » latérales(Luxe). ... » » 6.975
9 CV, » K » » (deux cylind.) » » 8.075

AGENCE GENERALE FRANCAISE

Ets Pierre PSALTY

271, Boul. Péreire - PARIS-17¢ (métro Maillet)

«S 30-19» 500 a culbuteurs .... 6.000

Vente a crédit: B. S. A., 25, rue Duret
a Paris (16°).

Dresch 350 cme. monocylindrique
4 temps, 3 vit., éclair. et klaxon électriques
par dynamo et batterie, cadres en tubes
triangulés, réservoir & cheval, machines
entiérement neuves et sous garantie.
Comptant et crédit, s'adresser a Moto-
Revue.

Jeanjean Motos, 133, Av. d'Argenteuil
& Asniéres, répare, échange, vend a crédit
les motos de toutes marques.

Dollar 350 cmc. comme neuve, éclair.
électrique, Imbernotte, 1, r. des Acacias.

Durandal 350 et 500. moteur et boite
Rudge, course et tourisme, 32, Gillet
Herstal, Jonghi. Agence Générale Paris
(Seine), Rémy, 21, rue Tlemcen, Paris (20).

250 Mag., aspect neuf, ét. 1.000 fr., ou
prendrai & la place vélomoteur sans permis,
Georges, 89, r. de Tocqueville, Paris (17¢).

Une bonne Moto revisée s'achéte a
I'Agence Peugeot, 133, av. d'Argenteuil a
Asnidres.

Motocyclistes ne gardez pas votre
ancienne moto, elle sera reprise aux meil-
leures conditions catalogue, crédit, etc.
Agence Peugeot, 285 bd St-Denis a
Courbevoie.

Nouveile Agence Motobécane pré-
sente sa 350 Standard, la meilleure marché
des 4 temps du monde en 12 mois, sans pre-
mier versement, 31, rue Danton a Levallois.

Pour votre Peugeot, une seule adresse,
Doublet, 285, bd St-Denis, Courbevoie,
conditions cnlnloauc franco.

nome~Rhéne 500 culb. deux L-chnp
type :ompémmn, excellent ét. avec paire
roues et pitces 6.000 fr. Visib. Nieuport,

36, rue Tocqueville Paris (17¢).

Gillet-Herstal 350 et 500 type [32,
Jonghi, Durandal, moleurs et boites Rudge
Terrot, Motoconfort, F.N., Soyer, B.M.W.,
ete., etc. Nombreuses occasions, Remy,
21, rue Tlemcen, Paris (20%). Reprises,
éch ouvert di h

Motos récentes d'occasion, bas prix,
Balouzat, Sermoise (Niévre).

500 Motoconfort, Blackburn, Bur~
mann, 130 K. H. 1930 équipé accus,
klaxon, prix 3.100 fr. Ferran, 3, r. Liard

aris.

1.200 fr. Prester, 175 cmc. 3 vitesses,
freins tamb., pneus ballons, excel. état,
J. Blard, 191, r. de !'Université (7°).

Jeanjean moto-école gratuite i tout
L, 133, d'

Asniéres, 6
imphifi i vous brer
lorsque deux poignées suffisent pour
toutes vos commandes, vous les aurez
grutuitemenl en vous rendant acquéreur
d'une Peugeot ou Automoto toute cylin-
drée, en 12 mois sans intérét, sans premier
versement & son Agence, 45 bd de Reims.
Paris (17%). Porte d'Asniéres, ouvert
dimanche.
Saralea 30-31 350 cme. culbuteurs nve,

roule 500 km., éclair. électr. Lucas klax.

" pourg

4!.;Aenue des Terns Paris 28, Rue des Acacias

GALVANI 77-64 WAGRAM 12-20

f\\ UN CADEAU..!

1 CASQUE PROTECTEUR ‘ MOTORIST "
Renforcé tout cuir, triple calotte liége

1 PAIRE SACOCHES DOUBLES
entiérement en cuir — neuves

1 PAIRE LUNETTES
2 000 SACOCHES s
A LIQUIDER

FRANCO CONTRE
SACOCHES

fr.
ANGLAISES 1 o O

neuves, tout cuir,
double & soufflets

RAGQLAN CUIR
HAVANE

351r.

HEE doublé laine
de cuir ir.
tourré 1 5 325 fr.
IIPERVIEABLES

ANGLAIS, double dos, CANADIENNE

double toile U. S. A.
. ' GILETS | ORIGINE, depuis
85 deculr fr. : fr.

150

VETEMENTS DE CUIR 325 fr.

([ CASQUES PROTECTEURS
CUISSARDS MOTO

BOTTILLONS 2 5"‘-
caoutchouc

GANTS
tourrés Anglais

25"

VISITEZ “ARTIC " 28, Rue des Acacias - Paris
LA CURIEUSE MAISON CANADIENNE - Annexe du “ MOTORIST "
ses tentes, ses canots, ses équipements pour sports d'hiver

64 pages, 320 gravures, franco contre 3 fr. en timbres-

N POUR UN SUROIT expédié avec le nouveau catalogue,
BO poste remboursables par un ticket inséré au catalogue

Tand-sad, cause départ, extréme urgence,
abandonne au plus offrant, Haury, 5 bis,
rue Basfroi, Paris (11¢).

Sunbeam 500 culb. modéle 1931, éclair.
électr. Bosch, tout équip. état mécan. et
présentat. absol. cme neuf sous garantie,
occasion super. Prix 7.000 fr. vis. Nieu-
port, 136, rue Toéqueville (17°).

Terrotistes ! Pour acheter ,vendre ou
faire répar. au mieux votre Terrot, adressez-
vous de confiance a8 Moto-Agency, 24, bd.
dl‘ Chﬂr“nnﬂ‘.

1932 Terrot 4 CV culb. Marchal,
ressort central pas roulé 200 km. gamnlie
4300 fr. (Feuille des Mines). Gillet-
d'Herstal, 1932 4 CV, 2 tubes culb,
cyl. incliné, équipement Bosch, 4.300 fr.
(F. des Mines). Reprise de ['Agence
Peugeot motos voit., 45, bd. de Reims,
Paris (17¢), ouvert dimanche.

Les occasions du Garage Rencuvier, 4,
r. Ch.-Renouvier, Paris (20%). Tél. Rogq.
07-67 a 200 m. de la place Gambetta,
Agence officielle Peugeot, crédit sur le
neuf, les occasions strictement au comp-
tant, toutes reprises.

En moto :
René Gillet sport, réservoir en

selle, sid. neuf, carros. luxe Ber-

trand splendide 6.000
Gillet-Herstal, 500 cme., 2 tub: 3.900

50 autres occasions

En voiturettes :
Amilear C. G. S. surb., impec.... 8.500
Amilcar C. G. S, sous pression.. 6.000
Gar Fx, cab., freins AV, 3 pl., vé-

hicule a I'état de neuf......... 6.000
Peugeot 190 S., conduites et cabr.

dBPIIS 3o wrirera i winiaies siefe oas 4.500

En cyclecars :
La 4 CV Donnet neuve depuis... 8.800

Les 2 plus beaux Sandford de Pa-
L RN ) R S 9.500 et 13.000
Sans oublier nos accessoires dont voici
quelques prix :

Ténor Cicca moto..... 150
Dynamos double débit, . 150
Batteries d'accumulateurs. . 150
Les 'pneus 27 <4 avec chami res.... 100
Alcyon ncuve 250 eme., 3 CV, 2 t

. PS.

Val. 3.770, px 2.500 fr. Dufour, 197, rue
Championnet, Paris (18).

2 CV, 2 tps, 2 vit., pr. entier. révisée,
700 fr. Breton, a Petit-Mesnil (Aube).

Harley 1.200 cmc., récent mod. électr.,
excel. état, équip. compl., 130 km. heure.
Px intér. Psalty, 271, bd Péreire, Paris.

Ner a Car et side Harley, tr. b. ét. au pl.
offrant. Thomas, 3, rue Joinville (19¢).

Motoconfort 3 CV 1930, bloc-moteur,
t. bon ét.. 6.000 km., éc élect. 2.000 fr.
Gauriaud a Villeneuve-la-Comtesse (Cha-
rente-Inférieure).

590cme. Motosacoche, 2 thes, t. bon ét.,
écl. Bosch, compt. 10, passage des Ecoliers,
Paris (15%). Tél. Vaug. 45-45, tte la journée.

Rudge 500 cmc., 4 soup., 4 vit., pneus
et ét. mécanique neuf. Garantie. 4.200 fr. &

déb. Henger, 22, r..de la Goutte-d"Or (18°).

EQUIPEMENT D’ECLAIRAGE ABSOLUMENT GOMPLET ET CONFORME AU CODE

Moto * LUX " : 565 Francs

BATTERIE 14 AH.
DYNAMO a 2 débits
* Phare, ampéremétre,
“’support Klaxon, etc.

"CYCLECAR (.

: Lu X 975
rand

CAMIONS Lux 1250 fr.

BATTERIE 24 AH.
DYNAMO a 2 débits
sup. phare, tableau

de bord, Klaxon. -
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VII

ECOLE o MOTOS G. AuGOYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE FERME LE MARDI)

8, Avenue Dorian ~ PARIS 12e
(Face Métro Nation)

Stock Important

FN - TERROT

PEUGEOT
GNOME & RHONE
MONET-GOYON
RENE GILLET - NEW-NAP
MOTOCONFORT - DOLLAR

ET TOUTES LES MARQUES

méme prix qu’au comptan!
ACHAT — ECHANGE
Occasions, garanties 6 mois

Apprends & conduire, chez~
moi, endroit cles, Permis de
conduire et garage gratuits.

REPARATIONS
pavables a crédit
Pieces de toutes marques
TOUT L'EQUIPEMENT
pour motocyclistes
Casques, Cuissards, Gants,
Manteaux, Sacoches, ete.
ARTICLES TOUS SPORTS

Magasins & Paris
7 bis, et 24, Rue Meslay
(Métro: Républigue) - Tel, Archives 04-28
Magasin & Asniéres
34, Avenue de ila Marne
ladescente du train présdu pont
(Téléphone : DEFENSC 07-02)
Ouvert Dim, et Fétes jusqu’a 20h.
USINE:

787 bis,rueArmand-Silvestre
(prés gare d’Asnidres)

F. N. visible a Paris

CYCLECARSET VOITURETTES

Citroen 5 CV. cond. int. bon état, bas
prix. Imbernotte, 1, rue des Acacias.

Citroen 5 CV, ravis. torp. 3 pl. tréfle
nombr. acces. état gén. impec. réel. occas.
a saisir, 4.500 fr. repr. c. moto, Vattier,
89, rue Chiteau des Rentiers.

Morgan chas. surb. caros. spéc. t. basse
mot. neuf. pignons et pist. spéc. écl.,
Marchal, état impec. Pressé, 4.300 fr.
Ecr. Jean Rigail, 14, r. du Regard, Paris (6%).

Conduite 4 pl. 5 CV. Peugeot dernier
modeéle 6.800 fr. ou échangerai contre belle
moto, Tabac, 53 bd. Péreire, Paris (17¢).

5 CV. Peugeot C. I, 4 pl. 172 M.
nouveau Radia, 4.800 fr. Révisé¢ reprend
moto en compte, Doublet, 285 bd.Saint-
Denis a Courbevoie.

Cabriolet Samon 6 CV. a profiter
2.600 fr. reprise motos, 45, bd de Reims,
Agence Peugeot, Paris (17¢), porte d'As-
niéres.

B. 2, parl. ét. méc., élec., gar., cabr. 2 pl.,
détax. 2.700 fr., facil. pay., repr. moto en
compt.Robin, 40, r. Villiers-de-I'lsle-
Adam Paris (20°).

HALL DE

99,

LA VOITURETTE
Avenue d'Orléans, 99

VOITURETTES D'OCCASION

Toutes reprises ;
REMISE SPECIALE

Etablissements Maurice KROPP

Constructeur des Cycles et Molos

KROPP

Usine, Bureaux el Magasin de vente :
GO, 69 bis, Route de Choisy, IVRY
VISITEZ SON STAND :

Agences : Jonghi, Peugeot, Aleyon, Rovin, Rhony’x, Dollar,
Monet Goyon, cte.

long crédit sur demande.
AUX MEMBRES

DE CLUBS

Cyclecar 5 CV, parf. ét.,
m. arr. diff. 1.500 fr.
Fontaine, Paris (9°).

Morgan sp., eau, parf. ét., carros. spéc.
cap., compt., écl. élect., dyn., accu., mot.
culb. Mag., pn. bal., prix a débat., vis. sam.
apr.-midi ou dim. tte la journée. Gleize,
11, rue de la Briche, Saint-Denis.

Beau cabriolet, ét. nf, pn. nfs, 5 CV
Peugeot 190. 4.200 fr. Gérard, rue du Jar-
dinet, au fond, Paris.

3.750 fr.. 5 CV Peuccot cabr., 4 pl.,
172 M., dernier type, fauteuil amovible,
transformable camionnette, excel. ét., re-
prend. bonne moto. Bailly, 9, av. de Gra-
velle, Charenton, prés porte métro.

bloc 3 vit.,

Bertrand, 41, rue

Dépdts
Erissonet, a Paris.
Vache, aPlan de Cugue.
Corboz, a Genave.
Alblssua a Bordeaux.
Amort, a3 Avlgnon
Salamagne. Alger.

CATALOGUE GRATUIT
Conditions spéciales aux
Agents de molos
Ci-desens :

ACCU SEC

SPECIAL rour MOTO

Groupe Sidecar Standard livré comnlet a lettre lue -

SIDECARS
Automoto 1930 avec side New Map
dernier modele ensemble sport tout équipé
trés bon état général cause achat voiture,

4.500 fr. visible de midi & 2 heures en
semaine, samedi aprés-midi, dimanche
toute la journée, J. Verdier, 12, rue des

Lilas, Paris (19¢).
Indian avec side 6 CV. a vendre 1.000 {r.
René Laborialle, 14, rue Jules Guesde a

Villeneuve-Saint-Georges  (S.-et.0.).
Side V. W. neuf roul¢ 2.000 km.
1.100 fr., M. Audaire, 1, rue Charles

Fourier (13¢).
Motosacoche Jubilé,
av. side. 7.000 fr. Ecr.

tourisme, ¢t. nt
Bonimoud, ]23

bd. Masséna, Paris (13°).

sIiDE-CAR BUFFLIER

2, Rue Claude Rampon, LYON Tél Moncey 04-74

Prie 1350 tr

DARY

35 rue Chevallier_ levallois-Perret Seine . Tel Pereire.d3-64

Moteurs, boites, roues, cadres,

Pitces HARLEY,

Moteurs 350 cme.,

- TOUT POUR MOTOS -

magnétos, carburos,

80 MOTOS DIVERSES EN STOCK depuis 600 francs

INDIAN, B.S.A. et TRIUMPH, armée en solde

LE PLUS GRAND CHOIX de moteurs neufs et d’occasion
Eclairagcs électriques complets depuis 105 francs

EN RECLAME

2 tps, complets, double échappement 500 francs
Boites 3 vitesses. chaine-chaine. embrayage multiple 350 francs

pneus, fourches

STOCK complet des renommeées chaines

Ets BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

‘ DUCKWORTH ™

donc a

des conditions

ECHANGES

3 CV Citroen cabriolet 2 vendre ou
échanger contre moto, Mlle Kachel, Tabac,
24 T. Chc‘alhfr LC\a”OM

Echange 5 CV. Citroen, camionnette,
300 km. parfait état pour tourisme ou petit
transport contre moto, Rafa, 31, rue Dan-
ton a Levallois.

Jeanjean motos, 133, av. d'Argenteuil a
Asniéres, fait les échanges les plus avan-
tageux et a crédit.

Villard 500 neuf. 31 jamais roulé équip.
électr. vend prix dérisoire reprendr. moto
récente, Fillon, 31 bis, r. de Paris, Pantin.

Motoconfort 3 CV, 4 1ps. Val. 2.000 fr.
dontre canoé 2 pl., rames et pagaies, méme
val. M. Coulin Roger, 75, av. de Paris, a
Chalons-sur-Marne.

vendre ou éch. contre voiturette
5 CV Sldc kochlcr ESCO{{ILY 500 d!ux
cyl. culb., ét. parf., pn. bal, moyeux
broche, roue interch. av. side sport., pare-
brise, tr. rapide. 3.500 fr. Edouard Louls
route de la Tresne, 7, La Scuys-Flmrac
(Gironde).

Vendre ou éch. contre 250 A. X. A.
350 sup. sport. A. C. T, tr. b. ét. Poittevin,
40, av. de I'Harmonie, Bobm

René Gillet 1.000 cmec., susp. AR 1930,
side bipl. Bernardet, contre Sunbeam
500 cmc., mod. 90, av. side | pl. 1/2. Ecr.
a Duval, 62, r. de St-Quentin, Le Havre.

ON DESIRE ACHETER

Achéte au mieux motos modernes
Moto-Agency, 24 bd. de Charonne.

N. avant d'acheter une F. N. venez
voir Briquet, reprend en compte toutes
motos F. N. et a toujours de belles occa-
sions, 28, rue Henri Poincaré, Paris (20°).

Achat motos Morgan Amilcar, tél.
Carnot 46-82, solution de vente, paiement
comptant,

Achéte comptant recon. Mont-de-Piété
échange contre Saroléa 500, écl. 1.995 fr.,
Terrot 3 CV, écl. 1.795 fr., New-Map 500
1930, Jap Burmann, écl. 3.500 fr.. Magnat
500 1931, Blackburn, écl. 3.500 fr.

Achat comptant et le plus cher. mocs
et autos modernes. Verchére, 21. r. Tlem-
cen, Paris (20°).

Cherche cyclecar trés bon état mécan.
paiement compt. Canal Polminhac (Cantal),

Faire offre 2 roues side cardan moto et
hoite de vit., volant et boite de direct., Cab.
ou similaire. M. J. B., chez M. Catois, rue
de la Défense, Bernay (Eure).

DIVERS

Motocyclistes de Villejuif, Gentilly,
Ivry et 13® arr., faites réparer vos motos
aux ateliers B. C. R. la plus [orte crganisa-
tion spécialisée de la régicn, 2 bis. rue
Etienne-Dolet, Kremlin-Bicétre a coté
Mairie ltalie 05-62.

Pneus imperforables Menjou section
27 %4, conditions sprcmh‘s aux abonnés
et lecteurs. S'adr. & Moto Revuve.

Garage pour motos et sidecars 14, bd
Péreire, Wag. 95-04,

Pneus neufs garantis p. roues 60055
650 %50 a 18 fr. 650 %65 a 15 fr. Courroie
a 15 fr. le m. Teous les pneus a petits prix
Demandez tarif Moers, 56, {p  Saint-
Antoine, Paris (12°).

3 magnétos, 4 cylindres Saga et Ducel-
lier en parf. état de marche, valeur 650 fr.
cédées a 300 fr. S'adr. 2 Moto Revue.

A vendre poste T. S. F. Radiola 6 lamnp.
Val. 3.200 fr., lais. & 2.000 fr. Labord:, 26
r. du Puits, I'Hay-les-Roses (Seine).

A vendre éclairage électr. Maglum,
type lux. complétement neuf, bas prix,

cause double emploi. Vieugue, 6, rue du

Mont-Cenis, Paris (18°).

swmnonr:
HHHHHHEO

ASSUREZ-VOUS

MOTO - REVUE

AVANTAGEUSES

51, Rue V|V|enne, 51 PARIS

Exemples: 4 CVa Par|= pour 100. 000 fr. prlme nette 2I0 95
5CV

Service A




Voltmeétre de poche
permettant de véritier
la tension des accus.
Valeur : 35 fr. ; abon-
nés: 20 fr. ; lecteurs:

30 fr. Port : 2 fr.

S. D. A., savon liquide
enlevant rapidement, sans
eau, toutes les taches. Va-
leur : 6 fr. ; abonnés : 3 fr.:

lecteurs : 5 fr. Port 2 fr.

car notre stock est limité. Comme il est facile des’en rendre compte ['économie sur le
prix d'achat de ces différents articles a t6t fait de vous faire récupérer le montant
cerlains objets

de l.clre abonnement, et pour

Pour nettoyer sa moto ou
son sidecar rapidement et

sans mal, prenez un Cli-

noto. Valeur : 37 fr. :

abonnés : 20 fr. ; lecteurs
28 fr. Port . 2 fr.

HATEZ-VOUS

2 fr.

parmi

Plus de gicleurs bouchés

avec le filtre Esspur. Va-
leur : 32 fr. ; abonnes :
20 fr. ; lecteurs : 28 fr. Port

les meilleures. Valeur :

20 fr. :

méme il est regagné d'un seul coup.

Lampe électrigue de po-
che, sans pile, foncti

A @

par un petit alternateur

calaminant énergique se

plucé a l'intérieur. Trés pra- mélangeant @ 'essence.

tique. Valeur : 55 ir. ; abon- aleur : 20 fr.; akon-

nés : 35 fr. ; lecteurs :50 fr. nés : 12 fr. ; lecteurs . 15 fr. Port : 2 fr.
Port : 2 fr. 50.

Stop

; Deé-

et mdlcnteur dc direction

t lumineux
Rutila. Valeur: ; abonnés: 125 fr.:
lecteurs : 140 fr Port (par colis postul) 1 fr.75.

Nos pipes L. N. M. en racine de bruyére son:

fr. : abonnés

30 fr. Port : 2 fr

lecteurs

Valeur

Targol carburant additionnel antidétonant.
r.: abonnés :
fr. ; Port :

5 tr.: lecteurs:

I fr. 50.

NOTRE BIBLIOTHEQUE

Commen on devient ajusteur
et écanicien. — Manuel
prnﬁquc pour apprendre seul et sans
maitre le dessin industriel, les mesures,

tragage et ln venhm.non des piéces

ge, le e
dm machi et l" tall
tion des transmissions de mouvement,
par R. Champly ingénieur-mécanicien,
I vol. -8 br. de 266 pages avec 295 fi-
gures 1930 ; 27 fr. (franco 28 fr.).

Giomitrie ef dessin mdustrie. Les
cutils ot lewms emplois (marteaux outils
a frapner, diaux of clefs. ‘es limes et art
de timsr, ajustage a lo meule. sciage des
matanx percaze ¢l alésage des trous,
taraudage e [iletage, cisailiage, rabotage,
o mortaisage) Fxécation des travaux
(affitaze des outils, ajusfage, rodage,
rivets vis bonlons ei gourons, clavettes
ol sondilles d'entrainement  montage el
demuntage repires ajustage des paliers

mec
14

Traité pratique sur le 'onctionne-
ment du moteur a cxplosions. —
Moteurs & quatre-temps et & deux-temps.
Pnnmpc fonctionnement. Réglage,entre-

. tien. Pannes, par René Bardin. directeur

de I'Ecole technique d'aéronautique et
de construction automobile, 2¢ édition
revue ct augmentée, | vol. gr. in-8 br
de 153 pages avec 94 fig.. 1931.. 27 fr.
(franco 28,50)

Le moteur. Etude dynamique du moteur
Organes dua moteur. Distribution, Carbu-
ration. Allumage. Graissage. Refroidisse-
ment. Echappement. Régulation. Mise
en marche. Réglage du moteur. Considéra-
tions générales sur la marche des moteurs.
Entretien des moteurs. Principales causes
du mauvais fonctionnemen! et pannes.

Essais réglage ot mise au point
des moteurs d'automobiles et d'avia-
tion, par R. Bardin, ingénieur, direc-
teur de I’Ecole technique d'aéronautique
ct de construction automobile, | vol.
gr. in-8 br. de 91 pages avec 50 figures

| o R N fr

«,

el coussnets  montage des L ts a
tilles 1onclions de tuyaux, roints  nei-
toyage, polissase. peinfure  muse en dlace
des machines ef moteur: (ransmission
du mouvement e de la puissance motrice
graissage des machines, lub itianis).

Manuel du tourneur mécanicien.
— Formules et prorédés pratiques
d'usinage (filetage tournage fraisage),

r I. P. Adam, 9°¢ édition revue et

Essais des moteurs. Appareils de mesure
Tracé des courbes. Moteurs d'cviation.
Réglage et mise au point des moleurs
Essais des chdssis automobiles.

Les petits trucs du chauffeur en

panne, par R. Champly, 4 édition
revue et augmentée, | vol. m-16 br.
de 143 pages avec 80 fig., 1927. 10 fr.

Ce qu'un chauffeur prévoyaat doit

accidents ¢t eurs remedes. Fosse impro-
visée. Pannes de courroies. Pannes d'em-
trayages a cénes. Embrayage a segments
extensibles. Pannes d'ambrayages a disques.
Arbres de transmission. Changemen! de
vitesse. Remplacer une vu plusicurs dents
d'u pignon. Billes brisées. 'Pannes de
pneomatiques. Ressorts  de  suspension
cassés Amortisseurs de susponsicn. Petils
trucs mécaniques. Pannes d'allumage
Essuie-glace et anti-buée. Secours contre
Uincendie. Entretien de la voiture. Démar-
rage, éclairage et allumage électriques.
Eau stérilisée. Accidents aux personnes.

La magnélo a la portée ce tout
le F divers
lypes, rcqlage pannes par R. Pardin
ingénieur-électricien, diplémé de I'Ecole
supérieure d'aéronautique, 10° é&dition
revue augmentée d'un chapitre sur
les magnétos modernes (Voltex, Alco.

Phi, ete). | vol. in-8 br.. 95 pages. 53
19 L) IR SRS N 9 fr.
(franco 10 fr.).

Le courant slectrigue. Cui. ceseription
principe ef fonctionnemen de la magnito
a haute tension. Notions «n "avance &
I'allumage dans es cylindres. Différents

Iypes de magnétos. Vitesse de a magnéto
par rappori au motewr. Calage. Réglage.
Entretien des magnéios. Pannes d'allu-
mage.

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types réglage pannes, par

Allume-cigares King ;
un contact et votre
cigare ou cigarette est
allumé malgré le ven!
et la vitesse. Valeur:

fr. : nnés :
25 fr. ; lecteurs :
30 fr. Port: 2fr. 50,

n-8 br. de 112 pages, avec 55 fig.
B0 ivnn o sn v vosaning, Hies r.
tranco 10 fr.).

Preblémes de la carburation. Difjérents
mpes de carburateurs. Emploi de divers

carburants.  Réservoir et alimentation
d'essence.  Montage dn  carburateur.
Réglage des carburateurs. Insuccés e.

pannes de carburation.

Comment j'ai construit mon
Avionette

Cette nouvelle édition a €1¢ réalisée au
prix de 25 francs : c'est donc a ce prix

augmentée | %ol in 16 br., de 102 pa- emporter. Comment orévenir les pennes Bardin, chn-cur-cicclncven diplémé que nous pourrens la céder 2 nos bu-
ges avec 43 fig. 1930........ 10 fr. 50 La grande tanne irréparable. Roue brisée de I'Ecole supérieure d'aéronautique, reaux : pour envoi par poste ajouter
(franco 11 fr. 50). cu tordue. Pannes du moteur. Pelits 5¢ édition revue ot augmentée. | vol. 3 francs, soit 28 {rancs

‘lire sur rotative a Pimprimerie spéciale du Moto iicvre, 30, rue du Poteau, Paris (13¢) Le Géranl : w, LACOM

Adressez toute la correspondance: 51,

Rue Vivienne, Paris
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Quelques Tarifs ('Accidents corporels et Dégits matériels aux Tiers) que nous avons pu
obtenir d’une C* et qui comprennent : tous Impéts, toutes Taxes'et Services gratuits
du contentieux pour I’Abonné-assuré, pendant toute la durée de son abonnement.

Foree du véhicule, porté sur PRIME A PAYER SI L’ABONNE EST DOMICILIE DANS LES VILLES OU DEPARTEMENTS
la Carte grise.
. Paris, Seine, Seine-et-Oise, Marseille, Lille Autres Départements ou Villes non désignés
(Motos ou Voitures) Lyon, Bordeauz. St.Etienne, Nantes, Rouen || dans la colonne ci-contre ”

100.000 150,000 200.000 300,000 100.000 150,000 200.000 300.000

Jusqua 2 CV. ,....... 11870 127 90 14210 170.56 85 » 100 » 106 » 118.76
= BOV 1§ 0n > w8 60 s e 210.96 237 30 263 65 316.40 129.56 146.70 161.90 194.30
— PEY S smie o win oo 239 .55 269 45 299 40 369 30 161.30 181 .45 201.60 241 .96

- ; GV os o s 5w o 0e 288.36 325 50 360 45 432.60 132‘95 ;?;go 219.90 263.95

o
»l ) P Lhae
% R | 2

Nous pouvons faire assurer aussi contre 'incendie,
contre le Vol,
et en Individuelle

Tous les tarifs sont moins élevés qu’ailleurs...
car nos contrats le permettent.

Les Assuraaces souscrites avant 4 Heures
a nos Bureaunx, prennent effet du lendemain
A MIDI.

Conlre-Assurance, la D. 1. A, pour toutes démar-
ches judiciaires,

Molos ;: 35 {r : Voitures : 50 fr. : Cyclecars : 40 ir

Bureaux : 51, Rue Vivienne - PARIS (2¢)



MECANICIENS, ELECTRICIENS

LISEZ

L'ENCYCLOPEDIE PRATIQUE
dcMECANIQUE ¢ dELECTRICITE

Publi¢ sous la Direction de HEnvi DESARCES, Ingénieur des Arts et Manufactures

avec la collaboration de nombreux Ingénieurs, Professeurs, Mécaniciens et Electriciens

Magnifique publication illustrée en TROIS VOLUMES reliés
Format 21X28 c/m, renfermant 14 MODELES DEMONTABLES de MACHINES, de MECANIQUE ct d'ELECTRICITE

La Gisnde Cuerre et 'Apras-Cuerre auront démontré, entre
tres ch iculitres dans le d spécial de la Mécanique

et dg I'Electneité
le Role considérable rempli par le
TECHNICIEN doublé d'un PRATICIEN

Et. supurd’hui plus que jamaw, ¢ est I'Ouvrier- Tochnicien
babile que les chels des grandes Umnnes de Mécanique et de
V'Electricing techerchent le plus, aha de pouvarr lutter contre I'dpre
concurrence en employant une main-d'cuvie supénicure.

De cette juste constatation, il eésulte que tous les Professionnels
de la Mécamque et de I'Electnicité doivent 2tre des Tochniciens-
Praticians #t que pour le devens. 1l leur taut scquérir toutes les

i di bles 4 leur fesai el se nen
sgnorer de celles de la profession sceur
(est dguoi répond de la maniére la plus sainssante et ls plus concrite:
La Nouvelle Encyclopédie pratique
de MECANIQUE et d'ELECTRICITE
en trois Volumes importants
d0¢ o ls collaberation de Quinze Ingénisursspécialistes instruits,
quiont écuitchacun surls question pour laguelle 1ls étasent leplusqua.
libés. un traité complet, condensé, clair et pratique A la portée de tous.

Combien de fous en présence d'un cas embarrassant, d'une déa-
tion & prendre, ne cheiche-t-on pas. €1 en vain, dans des traités
wéaaus. la solution demandée.

oe la trouve pas parce qu'un traité vous reavore & us autre,
cet autte & un troinéme, efc., e peadant ce temps la question
Yeste pendante, oo é8échi. on +'énerve... Mais. heureusement,

La Nouvelle Encyclop ‘die pratique
de MECANIQUE et d'ELECTRICITE

es! parue; avec elle on trouve innmédiatement les réponses
sux guestions que I"on cherchait: Théoriques, Techniques
ot Pratiques.

ELLE CONSEILLE, ELLE RENSEIGNE.

OUVRAGE DE PERFECTIONNEMENT

PROFESSIONNEL ET INTELLECTUEL

~—— — — = 1
v v o vt
Thadoss o manguz 3 15 -
3 Frle g
% = ¢
i h
i 115
b oJE
.
M ji
o
5 -
=

Polds de chague volume : = kz. SO emiron

21 MOIS DE CREDIT
20 francs par mois

Ezaminez attestivement le bref résumdé des chapitre.
exposés dans la plan genéral ci-dessous.
Vous cbserverer 'etendue. ls divernite et la cichesse des ree
seignements qui ¥y sont conteaus
‘est un E let ot d de tour
Qui concerae s Mécanigque et I'Electncis aus tendrs d immenss.
A

services sux urs et et Electn
ciens, \D: d'Usine, C Cond de travaus
Chauff A RIS . Elves.| ~

La Nouvelle Encyclopédie pratique
de MﬁCANIQUE et d’ELECTRICITE
#e com, de
*“TROIS FORTS VOLUMES
teliés richement de 600 pages de texte enviran chacun, smpnmés
sur deux coloanes. abondamment illustrés te plus de 4.200 dessns,
bleus, clichés. schémas et de nombreux hors-textes ea couleuts,
imptession sur papier de qualité supénieure, en caractdres seuls
d'use hubilité parfaite et dans ces Volumes sont encartés, s
chapities auzquels ils se reférent, -
14 MODELES DEMONTABLES
en _couleurs de Mécanique et d'Electneité
Chaudiere a Vapeur. - Turbine a Vapeur. -
Locomotive (Pacific), - Automobile (Paihaird) -
Moteur d'Aviation (Henauil). - Avion de
Transport (Bréguet). - Motoculteur, - La
amo,- Accumulateur Industriel.- Commu-
tatrice.- Tableau de Distribution. Le Metro.-
Compteur d'Induction A. T C.- Le Téléephone.
Cette b de Planches ¢ bles permet &
chacun : Professionnels, Techniciens ou profanes. de se rendre
compte d'une manidre parfaite du fonctivnnement de chague machine
et de la place qu ‘occupe chaque pidce dans le corps de la machine,
démonsiration vivante vient ainsi au secoursde la théorie
ot la mémoire reticnt beaucoup mieus, et de fagon durable.
QUAND L'EIL A ENREGISTRE
. n?yuldlion- dire :.hcloxrnehii « tous les détaile des
. i

—
GRANDES DIVISIONS DE L'OUVRAGE

MECANIQUE Eagrenages et Roves de Frictions - Transformation | 2* Partie. — Appareils de Levage simples, com. 2* Partie. —Tranumission - Utilisation de'énergie
1™ Partle — Mesures de Grandeurs - Eléments de v ili | fea at rotatif | posés - Ascensceurs - Monte-Charge - Escaliers mé- | € - Cansli - Systdme de distribution -
Géométne plaac etde l'espace - Glométrie descniptive |.continu - T - Ob Labrifants et | cas -M -, 1 el A llage - Unnes géné et Sous-Stations -
et perapective - Le Desnin et le Croquis ind: | A s G 3" Partie.-C - Install f Amélioration du facteur de puissance des résesus e

2" Partio Eléments d'aledbee - Eldonents de LES MOTEURS MODERNES 4’ Partis. — Grandes Applecations de la Méca- | des installations & courants aiternanfy - Eclaiage .
trigonomé! Instruments & calculer 1" Partie. — Moteurs A veat - L'éacrgic hydrag. | PO : Locomotive - Wagons - L .An.\omahlc - Chl.ulhnrj Tractions &lectrioues.
3° Partie. — Mécanigue - Résistance des Maté- | lique - Roues et Turbines hydrauliques - Pompes - L - Mach 3" Partie. — Mesuresélectnques - Méthode de me.

aaus - Hydimuhaue et stanque des Gaz - Chaleur, Presses - Accpmulateurs hydrauliques.

2 Partie. — Moteurs

didres - Les Machines & Vapeur (Piston) - Tutbines
M. ACaz. M ‘3

LES MACHINES
1" Partie, — Matidres employées & leur cons

iy iy L ELECTRICITE
A

truction . Fer, Fonte, Acier, Bois, Cuir, Caoutchouc,
2" Partie — Eitments d'asscmblages « Arbres -
ourillons - A ! d

CE REMARQUABLE OUVRAGE EST IND

et Const s, Mécaniciens et
Garagist Elé&

Automobilistes,

L°ATELIER - L'USINE
. - Palews - C 1" Partie. — Fonderie - Forgeage . Chaudron.
var Courroies - Transmissscas par Cbles, parChalnes - | nerie- Ajustage - Emb : é

1" Partle. — Phénomines électriques et magné.
tiques - Machines génératrices - Dynamo & courant

wure - Instrumentsd |e:ln|fdurcl:-Anpncnlulnm
tables ou detableaus- Mesure de |'éneryie électnique -
omgteurs
4° Partie. — Télégrachie - Téléphonie et Signaus

continu - A - Moteurs électriques & courant | &lectniques - Télégraphie et Téléphonie sans 6l-Electri.
foelinu - Moteurs synchrones =I_ll_lvnz‘hloun-Tum- cité :{xédlule - Elect l\xhi‘m»c et Elecrométallurpe .
1 . A I'A ile - A di

- Soudure tiques - Rotatifs - Redresseurs.

Electric

&

8, elc., car i

ta- i '

de Problimes.

ISPENSABLE A TOUS:

iens, Directeurs d'Usine, Contremaitres Conducteurs de travaux, Tourneurs, Chauffdurs
T + . il - o2 B .
,le traité o plus complet qui soit paru A ce jour sur ces deux sciences importantes.

LIVRAISON PAR COLIS POSTAL A DOMICILE - ENCAISSEMENTS PAR QUITTANCES PRESENTEES PAR LA POSTE

-

Bulletin de Sowuscripriom

Je soussigné, déclare souscrire 4 [Ousrage en 3 volumes reltés dos curr ; Nouvello Encyclopédie Pratique d= Mecauigue
ot d'Electricitéau priz de 425 actuel que je m'engage @ payer  A) Pur versemenis mensueis de 20 fr , le pwemice 4 1o
reception de ' ¢ complet, ef les suroants jusqu'a complel patement. B) en (row versements aves 3 ofo d'eccomple, le premuer se
137 fr. 40 @ la veéce; on des oolumes, le deuzieme de méme somme un mots aprés, le solde deux mois upres la receplion de Yousraye
C) au complant gvec 6 */» lummpud“ la réception de Fouvrage complet, s0it net 399 fr. 50 (plua les frars de povll

BON pour une BROCHURE illustrée
Veuillez m'adresser une Brochure Spécimen illustrée de la
Neuvelle Encyclopédie Pratique de MECANIQUE ¢t d ELECTRICITE

N Chague souscripiron est majorée de 10 fr. powr frau de port el demballage et de 1 fr. pur Quiltance pour [rais de recowsremen.
om.
Nom et prénoms . Signatury
Rue Qualité ou profe
Ville Vill DepatL
Dép A Le. 199"

Bffer le mode 4, ent cAare
Priére de Détacher ce Bulletin et I'envoyer & Ia Aeimmdenle

MOTO-REVUE - Service de la Librairie Technique
51, Rue Vivienne -:- PARIS |
T N R R R R T e N T

Maentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs

=== Découper ce Bon ot I'envoyer tout de suite d Ia
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