!







présentent la gamme de leurs moteurs, 2 temps
munis de cylindres aluminium chemisés acier
trempé.

EN CYLINDREES :

100 cm3 type D. pour vélomoteur
100 cm3 type B. pour moto légeére

250 cm3 type S.P. pour moto utilitaire
500 cm3, 2 cylindres, 2 temps.

La liste des constructeurs utilisant nos moteurs vous sera adressée
: )
franco sur demande. Nous envoyons le manuel d'entretien a toute personne
qui nous en fait la demande.

Mateurs Aubier ef [Junne

SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord) Tél. 123
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FRANCE

(Monthiéry)
]

MEILLEUR TEMPS DES MOTOS :

DEBAY |
sur NORTON 500 cmC.
MOYENNE 108 KMS 381

o/t oEs Huiltr CASTROK 2o0. rue ou Moulin des Bruyéres. COUVRBEVOIE . Jeine
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AGENT GENERAL PARIS ET SEINE

LATSCHA

16, rue Auguste-Bailly - Asniéres

La plus perfectionnée et la plus avantageuse
tes marques anglaises. Complste, depuis. . . . 5200 f!‘.

AGENTS PARTOUT

Etab® N. LAURENT

140, r. des Charrettes - 15, Quai de la Bourse
ROUEN Té:. 41-92

FABRIQUE NATIONALE

i N\ d'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

QUELQUES SUCCES
: DES MODELES 1932

Sur 500 cmc F. N. :

PARIS-NJCE 1932 Gillot et Jeanneret
Coupe de la cat. 500cme. Meédaille or,

CIRCUIT du SUD-OUEST 1932  Gillot

Meédaille d’or
TOUR DE FRANCE 1932 Gillot
CIRCUIT de PROVENCE 1932 Jeannerst

Médaille d'or

PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1932 Gillot
Médaille d’or - Coupe du \iassil Central
lous avec huile Kervoline et batteries Huitric

LIEGE-MILAN-LIEGE 1932 Moutchen, Norbert
Coupe des Constructeurs Paye

Sur 350 cme F, N.

BOL D'OR BELGE
Allumages R. BOSCH -

Discry-André
Chaines RENOLD

CAMPHONINE
Le plus PRATIQUE, le plus EFFICACE le moins COUTEU X
des DECALAMINANTS
Mélangé a I'essence, curatit ou préventif, suivant la dose,
OPERE EN SERVICE nU (VA

La Cartouche : 16 fr, - Port: { ir. ** France et Co'onies *’

En vente chez tous ies Agents, marchands d’a::eisi.ces et
40, Av. de @ Grande Armeée - PARIS Chéques postaus 1170.5>

MOTOCYCLISTES !

Détendez - vous des
intempéries par de
solides vétements
de cuir souple.

Adressez-vous aux

Et* BERKOWITZ

339, Rue St-Martin
PARIS

qui vous fera les
prix les plus bas,.

I

31, 33, 35, Rue Arago - PUTEAUX (Seine)

Les SIDECARS-STANDARD - L. VANNOD

M. 4 — MONOPL. — 350 cmc 1.260 fr.
L.32. —1PL. 12 — 350 cmec 1.650 —
B.M. 6. — BIPL. — 500 cmc. 1.950 —

Complet Chassis et Carrosserie

VENDUS A CREDIT SANS INTERETS
|

Etablissem"” Louis VANNOD

Longchamp 05-22
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| GENO

est la signature
degarantiede chicetde confort

MOTOCYCLISTES ?

Exigez que vos véte~
ments de cuir soient de
cette marque. Vous serez assurés de posséder
un équipement réellement de 1¢* choix et

solide.

Pour votre sécurité
Les casques GENO sont indiscutablement
ce qui se fait de mieux comme résistance au
choc, pas de freinage au sol en cas de chute,
commotion nulle par son matelassage
mtérieur.

PRIX IMPOSES :

Métal recouvert Métal brun Toile comprimée

125. » 120. » 80.»

LE CALOT S’ADAPTANT SUR
PROTECTEURGEN0 38 francs TOUTES COIFFURES

Gros : E*Eugéne GUENEAU & C* ™ Fans™""

Alternateur “ RONLUX ”

donne a toutes les vitesses un éclairage également puissant, ne
grille pas de lampes, estindéréglable et ne demande aucun entretien

[ . //////,/

W
Faisceau élargi par //////
parabole spéciale. /////////
Porte chromée.
Puissant et étanche P R I X Installation compléte avec entrainement par galet ... Frs : 365 Interrupteur

Supplément pour entrainemen! par poulie et courroie Frs : 25
g

4 direction :
Supplément pour phare entiérement chromé ........ Frs : 285

ECHANGES appareils LUX, MODIC, RECORD et MI-JUMO, contre appar ei — Ville
Lanterne arridre RONLUX avec toutes piéces de montage . . . . . . . . . Frs: 195 — Route
en aiuminium coulé — Code
c:;f:t:cll‘%m:. — et point mort
Robuste et étanche.
o el R T 7 o

21, Rue de Chartres — NEUILLY sur-SEINE
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RENOLD

LA CHAINE DES CHAMPIONS

REMPORTE oe NOUVEAUX SUCCES
GRAND PRIX DE FRANCE

E R Cat. 250 cc. BANDINI (Guzzi)
Cat. 350 cc. F. RENIER (Velocette)

Cat. 500 cc. DEBAY (Norton)

CHAMPIONNATS DE FRANCE
Cat. 175 SOURDOT (Monet-Goyon)

TOUS AVEC

'RENOLD

“MARK 10" &

LA CHAINE MOTO OUI NE GRIPPE PAS @

RENOLD CHAINS LIMITED ~ 14 RUE DANTON LEVALLOIS

= /4

Lo S v EQUIPEMENT
po bt ELECTRIQUE
LYON COMPLET
DE LA MOTO

Equipement dallumage eF
eclairage par batlerie

R
Magneélo Tjpc VA 3
pour vélomoteury et 2 et4 lempr Jurqua 260°m¢

Pubplic'te Gianoli er Valentin
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MOTO

revue hebdomadaire
paraissant

le samedi

Fondée en 1913
UN A

A b on ne m e nts 52 numﬂro': g& nTm‘zrlo; iln‘:r'n:vit_):

» Erance et Colonies 45 fr. 23 fr. 14 fr.

Directeur-Fondateur : Camille LACOME Ml Postals 66 fr 34 fr 2; f:—
REDACTION - ADMINISTRATION Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, ®Canada, Congo Belge,
OUBLICITE :51, r. Vivienne, Pans (2°) Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-Bas,
TELEPHONE : CENTRAL 03-81 Pologne, Portugal, Roumanie, Serbie, Sui Tchécoslovaqui Russie.
CENTRAL 08-24 Autres pays 84 fr. 43 fr. 25 fr.

G CgPOSTALES-TRY Militaires 25 fr, 12 fr. 8 fr.

LES TORTILLARDS DOIVENT DISPARAITRE

L n'y a pas de jour ot on ne lise dans la presse qu'un
[ tortillard a tamponné une auto ou une moto, et les

morts dues a ces ridicules chemins de fer sur route
sont innombrables. Rien n’est traitre comme ces irains ou
ces automotrices qui inopinément bloquent la route. Il semble
qu'on n'ait rien négligé pour les rendre plus dangereux. Ils
arrivent par des tranchées invisibles ott I'annonce des
passages a niveau est masquée par des buissons, des haies,
des boqueteaux. Les mécaniciens ne prennent aucune pré-
caution. Tout au plus donnent-ils un coup de sifflet qu'on
entend pas ou trop tard. N’assurent-ils pas un service
public et a ce titre n’estiment-il pas qu’ils peuvent tamponner,
écraser tout sur leur passage ? Soyez d'ailleurs persuadés
que devant les tribunaux, leurs victimes auront toujours
tort. On leur reprochera de n’avoir pas

s'assurer que rien ne vient? Il y a bien des panneaux indi-
quant que l'on va traverser un passage & niveau et cette
petite locomotive blanche sur fond bleu est d'un effet trés
heureux, mais ce signal ne peut nous avertir qu'un train
va passer. Comme on sait fort bien qu'il n'y a qu’'un ou deux
trains par jour, on est tenté d'estimer que I'on aurait bien
peu de chance de se trouver la exactement au moment oi
cet événement quotidien se produit et I'on ne fait pas assez
attention. Si du moins un signal optique avertissait de
Uapproche du train. Mais cest trop demander & de vieilles
administrations routiniéres qui estiment qu'en placant aux
passages a niveau une petite plaque de fonte et des petits
poteaux bariolés, elles se sont acquittées de toutes leurs
obligations vis-a-vis des autres usagers de la route.

L’ autobus a en fait ruiné le tortillard

été maitres de leur vitesse, de n’avoir
pas lu un panneau large comme la main,

et il est inadmissible que la collectivité
fasse les fraisd’entreprises déficitaires qui

les invitant a prendre garde au train et
autres balivernes du méme genre. Si
moins autophobe le tribunal alloue des
dommages-intéréts ils seront infimes si
on les compare a ceux alloués aux
victimes d'un accident d’automobile. On
parle toujours de la discipline de la
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ne servent a personne et sont un danger
pour tout le monde. Le tortillard n'a
plus aujourd’hui sa place que dans un
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rez accusés. B s Zepin, 230 des vitesses chronométrées de plus de
Si encore le tortillard servait & quel- Lo con Ao L. MoF..: . oo .. 841 90 kilométres a ' heure. 1 était & crain-

que chose, mais dans les petites boites & ERELEAIB T e s -« » e siers 58 842 dre que le fisc refusdt de considérer comme

roulettes qu'entraine en haletant, une
locomotive minuscule vous ne verrez per-

exact le chiffre de 30 a ['heure, indiqué

comme le maximum des machines de

sonne. Partout il y a des autocars plus
rapides, plus confortables et plus écono-
miques qui ont détourné ['ancienne clientéle des tortillards.
Et pourtant les départements continuent & subventionner
ces chemins de fer départementaux, dont I'exploitation est
si onéreuse avec leurs voies, leurs gares, leur matériel, leur
personnel. Les automotrices cofitent peut étre un peu moins
cher mais si on fait tout entrer en ligne de compte, elles
reviennent plus cher qu'un service d’autobus. Pourquoi
donc conserver les tortillards qui ne servent qu'a causer des
accidents ? Comment veut-on que les malheureux usagers
de la route sachent que ['unique train quotidien va passer?
Vont-ils demander ['horaire a la compagnie ? Et encore
cet horaire n’est jamais respecté, les tortillards étant aussi
fantaisistes dans leur horaire que dans leur parcours.
Devront-ils a chaque passage a niveau, & condition qu'ils
I'apercoivent, descendre et aller reconnaitre la voie pour

série. Aussi a-t-on demandé la suppres-
sion en course des cylindrées de 75 et
de 100 cmc. Cela était sage. Avec ['apparition des motos
miniatures de 100 cmec., fa question se pose de maniére
différente. Dés l'instant que ces machines ne sont pas sou-
mises légalement & une limite de vitesse, nous ne voyons pas
comment au point de vue sportif, on pourrait les exclure
des épreuves de vitesse. Les moteurs de 100 cme. ont tout
autant & bénéficier des courses, que les moteurs de plus
forte cylindrée. Et si les constructeurs n’avaient pas réussi
a construire des engins de course faisant plus de 90, nous
n'aurions pas & Uheure actuelle des vélomoteurs et des
motos miniatures aussi excellentes. Le tout est pour éviter
une confusion de définir assez clairement la moto miniature.

Il nous semble que cette définition comme pour les autres
types de motocyclettes devrait porter sur le poids et sur
I'équipement. Le poids- imposé devrait étre assez élevé,
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50 ou méme 60 kilos. Quant a la section des pneus elle ne
devrait pas étre inférieure a 50 ou & 60 m/m. Bien entendu
absence de pédales, ceci surtout pour le fisc. Celui-ci a eu
effet la spécialité d’attacher a de tels détails. Nous avons
connu bien des cas ot deux voiturettes de caractéristiques
semblables payaient 'une 'impét des cyclecars, [autre
celui des voitures, parce que la premiére n'avait pas de
différentiel et que I'autre en avait un. L'imposition par les
réglements sportifs d'un poids minimum et d'une section
minima de penumatiques éviteraient [ apparition dans les

épreuves sportives d'étranges machines allégées de maniére
dangereuse et montées sur boyaux. De plus il faudrait bien
insister sur le terme motocyclette et les constructeurs
devraient, dans leur publicité, étre obligés de le mentionner
pour éviter toute équivoque. Cest trés sagement que notre
confrére I'Auto désigne son épreuve annuelle sous le titre
de « Championnat des Petites Motos ». Si I'on prend toutes
ces précautions, nous croyons que toute confusion peut étre
?’viiée et que le vélomoteur ne sera pas privé de ses privi-
éges.

La progression de la motocyclette en France

Apnts avoir été réservée aux jeunes tout gens, la motocyclette est entrée peu a peu dans la mentalité francaise, elle a main-

tenant pris pied définitivement et la meilleure preuve que nous puissions donner est qu’en 1926 il y eut 137.900 cartes grises

de motocyclettes, 441.503 en 1930 et 488.147 unités en 1931, c’est-a-dire 303.603 appareilsde plus qu’en 1926 et 46.644 ma-
chines de plus qu’en 1930.

L’industrie de 1a motocyclette, en France, a commencé dans des conditions déplorables : le débouché incertain, puis, ensuite
I’hésitation de la clientéle n’a pas permis, dés I’origine, de grouper des capitaux suffisants pour entreprendre d’importantes fabri-
cations en série, d’organiser de puissantes usines, d’avoir des ingénieurs, des laboratoires, des services d’essais, etc... comme on a
pu le faire, par exemple, chez nos voisins d’Outre-Manche.

11 a failu tout d’abord préparer le terrain, c’est-a-dire s’assurer des possibilités d’une clientéle dont la mentalité était A faire.
Nous devons reconnaitre I’effort accompli par certaines revues spécialisées dans la motocyclette et entre autres celui que Moto-
Revue poursuit depuis vingt ans, dans lequel nous n’avons négligé ni notre temps, ni notre argent.

De grandes épreuves ont été organisées, de longues randonnées ont été effectudes : Paris-Nice, Paris-Les Pyrénées-Paris,
Tour de France, etc..., odnt le succés a certainement influencé ’opinion publique. De plus ces courses ont permis d’établir une tech-
nique de la motocyclette pour que l’on puisse considérer celle-ci — en tant que mécanique — capable de la mé&me sécurité d’une
voiture.

Une idée tend a se généraliser, en France, c}ui fait une différence notable entre le développement de lamotocyclette chez nous
et nos voisins qui sont de I’autre cété du Channel. Certains esprits faisaient état des statistiques et concluaient a un arrét forcé du
développement entre nos frontiéres.

La preuve nous en est donnée actuellement. Reprenons le chiffre des motocyclistes d’avant-guerre ; il s’élevait & environ
35.000. Aujourd’hui ils sont prés de 500.000. C’est peu direz-vous en comparaison des motocyclistes anglais, mais cependant c’est
une progression constante, qui, dans un an, dépasse 45.000 machines et cela permet d’établir, sur des bases trés solides, les plus
beaux espoirs.

Le Frangais, bien que plus pratique que certains pays qui I’environnent, admet trop la motocyclette comme un moyen de
transport, au lieu d’'un moyen d’agrément. Certes le dancing et le cinéma, bien qu’ayant remplacé la guinguette, tiennent encore
une place et nous ne voyons pas encore, comme chez nos voisins, le samedi aprés-midi, des files ininterrompues de motocyclistes.
La distraction est donc encore ailleurs tout simplement.

Par contre, nous voyons en semaine, des légions de cyclistes se rendant a leur travail. Nous devons en conclure que la bicy-
clette s’est développée a pas de géant et est adoptée dans les pays les plus reculés. La motocyclette doit en faire autant.

Et nous en arrivons a4 résumer la question en ces deux mots : Vouloir et Savoir,

Vouloir n’est qu'une question de volonté et d’organisation et nos constructeurs sont suffisamment capables et habiles pour
que nous ne doutions pas de leur réussite.

La motocyclette constitue un tout complet, elle n’a pas de carrosserie et la machine qui a accompli un concours de tourisme
estlaméme qui sera livrée commercialementa la clientéle. Le touriste quifera I’acquisition de pareille machine, sera certain
de pouvoir l'utiliser dans des conditions courantes, certainement moins dures que celles de la course dont nous parlions plus haut.

On peut donc admettre que les enseignements tirés de ces épreuves ont amené nos constructeurs a une conception asseznette
de la motocyclette moderne et peuvent étre considérés comme certains. Et les consciencieux, mettant a profit le résultat de ces
courses, ont pu présenter a la clientéle des motocyclettes dans lesquelles la régularité de marche enléve tout souci an pilote.

Savoir découle d’un point de vue tout autre, en égard aux désirs des clients, et ici le champ des investigations se limite a
a ceci : simple et solide.

11 en résulte que la motocyclette répond a un type standard. Il reste quelques différences dans la forme plus ou moins compli-
quée de la fourche, de la selle, du guidon et de la configuration du réservoir et de sa couleur, les principes sont les mémes, I n’y a
plus qu’a envisager du choix des matériaux et aussi du soin et du fini de la fabrication.

Pour réussir il faut établir un modéle qui soit courant et pratique, qui ne consomme pas Lrop de carburant, qui résiste a la
fatigue et qui soit d’un entretien presque nul. -

Un grand progrés a été réalisé dans la machine de moyenne puissance. La motocyclette moderne a un cadre solide dont la
triangulation est a peu prés la méme pour tous les constructeurs : elle a une fourche éiastique largement calculée pour que tout
danger soit exclu, une selle large et bien suspendue, des gardes-boue trés larges enveloppant bien la roue, une boite de vitesses a
trois ou quatre rapports,

Nous trouvons dans la construction francaise de fort jolis modeles, de méme que dans la construction étrangére des réalisa-
tions impeccables.

En un mot, I'époque n’est plus aux solutions abracadabrantes ; la clientéle demande une machine normale (60 a 80 kilo-
metres a I’heure) et c’est ainsi que le probléme a été compris et résolu, d’une fagon nous dirons définilive, & quelques modifications
de détail prés — car il y a une mode pour les motocyclettes, comme pour les robes — par des constructeurs sérieux et consciencieux.

11y a des éléments parfaits pour faciliter la réussite, mais il faut, par une propagande intensive et raisonnée, la faire connaitre
aux usagers.

}:,gt ici, le role des clubs motocyclistes s’impose. Ils doivent multiplier les manifestations de tous ordres et de tous genres,
aider les constructeurs dans leur tache, favoriser ’essor, seconder le développement par un travail intéressant.

Les efforts méthodiques de ces constructeurs aideront certainement a faire accepter par une clientéle déja convaincue 1’'usage
régulier — parallélement 2 la bicyclette et a4 I’auto — d’un moyen de transport rapide, sur, économique et extrémement agréable.

Nous devons donc nous employer tous pour amplifier la pratique de la motocyclette en France. Un effort moral nous parait
simplement nécessaire.

Que ceux qui construisent sachent bien que nous les aiderons de notre mieux, pour peu qu’ils s’adressent 4 nous et nous fassent
connaitre leurs désirs.

Si nous voulons nous y mettre sériensement, I’année qui vient doit étre une année profitable.

Mais encore faut-il secouer un peu la routine... Savoir et surtout Vouloir, M G,
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Impressions de Salon

La lutte des prix

Nos constructeurs sont arrivés & des prix
stupéfiants et de tous célés on enten-
dait le public s’étonner du bon marché de
machines que leur fini d’usinage ef leur
belle présentation feraient classer parmi les
machines de luxe. Il est évident, la combi-
naison d’'un prix trés bas avec une qualité
impeccable ne peut qu’aflirer la clientéle.
Nous avons toutefois l'impression que
certains prix sont frop bas. Encore une
fois nos constructeurs se gardent bien de
faire des machines établies uniquement
pour se vendre bon marché, et d’ailleurs on
a vu souvent dans le passé disparailre des
marques qui recherchaient uniquement un
bas prix de vente el négligeaient la qualité
de leurs machines. Un succés durable ne
peut reposer que sur une construction cons-
ciencieuse, el également sur une bonne
présentation.

Mais nous croyons que dans beaucoup
de cas les prixz sont trop bas. Il est certain
que fous les progrés marchent de front et
qu’d des machines meilleures correspondent
des usines mieux équipées el mieux orga-
nisées. Le pelit conslructeur lui-méme ne
peut entreprendre la construction de ma-
chines sans un outillage fort coiteux, et il
lui faut une production déja élevée pour
amortir ses frais. Il y a fort heureusement
des spécialistes qui construisent des mo-
teurs, des boites de vitesses, des moyeuxz,
des janles, des selles, des guidons, des
réservoirs, et méme des cadres. Mais
Uassemblage méme de ces divers organes
nécessite une organisation rationnelle. Il
n’est pas si facile qu’on le croil d’effectuer
un montage correcl, précis, de bien équi-
librer une machine, d’éviter ces solutions
de fortune qui n’échappent pas a Uil trés
exercé du motocycliste moderne et qui
condamnent une machine sans appel.
D’ailleurs il jaut bien se représenier que la
construction de molocyclettes n’est pas assez
lucrative pour attirer les spéculateurs et
qu’il faut de Uenthousiasme. Le petit cons-
iructeur est un enthousiaste qui veut réa-
liser une machine selon ses idées ef qui
iravaille avec amour & sa consiruction.
Méme s’il emploie des organes qu’il ne
construit pas, il s’efforcera de réaliser quel-
que chose d’original.de parfaitement soigné
¢t méme d’homogéne, et il faut pour cela
des ateliers bien organisés et bien outfillés.
Comme d’autre part le prixz des divers
organes, moteurs, boites de vitesses, efc.,
livrés du dehors doivent de leur cité amortir
le capital des usines qui les ont produites il

y a, dans ce cas, fout comme celui des
machines construites entiérement dans la
méme usine, des frais considérables et qui
s’inscrivent pour une large part dans le
prix de venle. Il ne reste au constructeur
qu’un bénéfice extrémement faible. Les
agents eux-mémes ne recoivent qu'une trés
faible comunission, car le conslrucleur ne
peut vendre ses machines a perte, Cons-
fructeur et agent sont & Uheure actuelle
arrivés a Pextréme limilte de leurs conces-
sions. On reproche parfois & nos construc-
feurs de ne pas faire preuve d’assez d’esprit
sportif et de se tenir a I’éeart des courses et
des grandes épreuves internationales, mais

On serait bien embarrassé de dé-

crire la machine type du Salon, en

ce qui concerne la construction fran-

caise. Tube, toble, chaine, cardan,

monos et polycylindres y sont en
effet représentés.

il Jaut considérer que celle participation
cotte frés cher et que, commercialement
parlant, elle ne donne pas des résullats qui
correspondent au sacrifice consenti. Bien
que nous soyons, pour nolre part. enthou-
siastes du sport motocycliste et que nos
machines soient en général des motocy-
clettes rapides, nous devons convenir que
malgré tout son prestige, la machine de
sport ne connait pas, sauf de [rés rares
exceptions, la vente des machines bon
marché. Une vicloire en course n’a donc
pas une répercussion aussi grande qu’on
serait tenté de le croire. On s’explique fort
bien Uattitude des constructeurs. Ils ne
manquent pas d’esprit sportif, mais ils
dotvent étre prudents dans la gestion de
leurs affaires.

Un abaissement exragéré des priz n’est
pas a souhaiter. Il entrainerail certaine-
ment la disparition de marques intéres-
santes, et il se pourrait méme que les mar-
ques survivantes arrivent & une entente
pour augmentation des priz. On pourrail

également redouler que pour produire a
bas priz ou sacrifidt la qualité des maté-
riaux ou la pezzection de l'usinage. Peut-
élre serail on également amené a renoncer
& Pexpérimentation de Ilypes nouveauz.
Déja les bas priz actuels limitent les cons-
tructeurs dans la recherche du progreés.
Quatre cylindres, {ransmissions acaténes,
suspension arriére, protection compléte des
organes, tout cela nécessite des essais beau-
coup plus longs que des modéles classiques,
et aussi une adaplation des ‘moyens de
production, des changemenis de machines-
oulils. Tous ces perfectionnements existent,
mais, la plupart du temps, dans des ma-
chines d’un prix plus élevé que celui des
machines classiques. Ne demandons donc
pas la lune et soyons heureuz de trouver
d’excellentes machines que leur prix fort
avanlageux rend accessibles a lous, Ce
n’est pas une période de crise, ‘avec des
prixz permetlant tout juste aux construc-
teurs de vivre que nous devons nous
attendre a revoir des salons fuluristes comme
au temps des machines chéres,

Y a-t-il une machine type ?

O.\: serait fort en peine d’indiquer les
caractéristiques d'une machine type
Cela serait incontestablement plus diffi-
cile pour nos machines frangaises que pour
les machines étrangéres. Voyez par exemple
la boite séparée et le bloc moteur. Parmi
nos plus importants constructeurs les uns
restent fidéles a la boite séparée, les autres
au bloc moleur. Allons-nous dire que le
quatre temps Uemporte sur le deux temps
ou vice versa, les culbuteurs sur les sou-
papes latérales ? Tout au plus pouvons-
nous affirmer que le monocylindre a
refroidissement par ailetles est de loin le
plus employé. A la vérité nous avons I’im-
pression que le bloc moteur a gagné un peu
de lerrain, mais sans que la boile séparée
soit vraiment menacée. En ce qui concerne
la fransmission, la transmission acaléne
n’a pas fait d’adeptes nouveaux et la
chaine reste la transmission type. Signalons
toutefois qu’une marque livre une machine a
transmission acaténe au meéme prix que
le modéle correspondant a chaines, Quant
aux cadres, le tube est toujours en téte, mais
la poutre en acier matricé est employée
par des constructeurs de premier plan. La
tole emboutie conserve tous ses partisans et
nous avons vu un nouveau modéle trés
remarquable; il n’y a en fait pas un type
de motocyclelle qu'on ne lrouve au salon
depuis le vélomoteur jusqu’au qualre
eylindres a {ransmission par cardan,
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Le vélomoteur

'IMMENSE succés du vélomolfeur se
maintienf. Il n’y a que bien peu de
stands ol il ne soit représenté. Il a pris
maintenant Uaspect d’une petite motocy-
clette et on a méme réalisé dans certain cas
le tour de force d’avoir deux vitesses sans
dépasser le poids limite. Quant au débra-
gage il est adopté par tout le monde. Il est
abituellement dans le moyeu. On trouve
méme des kick starler agissant sur le moyeu
arriére. La transmission se fait toujours par
chaine, Les caractéristiques sont celles d’une
molo & freins & segments, fourche & paral-
lélogramme, réservoir en selle, poignées
tournantes. Le moleur & deux temps est de
beaucoup le plus populaire, mais nous
avons vu un petit quatre temps & soupapes
latérales dont les organes sont largement
calculés pour les efforts qu’ils ont & subir.
Avee le changement de viltesses il constilue
un minuscule bloc moteur. Il faut insister
sur le soin extréme avec lequel sont cons-
truits les moteurs de vélomoteur. Ce sont
de merveilleux petifs engins, finis avec la
minulie de piéces d’horlogerie. Le refroi-
dissement esl amélioré dans beaucoup de
cas par des culasses en alliage d’alumi-
nium et méme par des cylindres en alu-
minium. Un vélomoteur offre toutes les
qualités de robuslesse et de durée el on est
stupéfait quand on essaie un vélomoteur de
voir ce pelit moteur accomplir aussi vail-
lamment sa tdche.

La moto ultra-légére

AVEC quelques modifications un moteur
de 100 cmc permet de réaliser des
performances supérieures a celle d’un vélo-
moteur et parmi les nouveautés les plus
intéressantes du salon figurent des moto-
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cycleties de 100 ef 125 eme. Ce sont de vraies
molos et 'une méme posséde un cadre a
double berceau. La vitesse qu’atteignent
ces machines est presque incroyable, de
65 & 70 kilométres a I’heure. Le poids ne
dépasse guére une quarantaine de kilos,

ce qui permet de faire bonne figure en céte, .

Nous trouvons méme une 125 cme a trans-
mission acaténe qui est une des curiosités
du Salon. Il est naturellement prématuré
de savoir Paccueil que fera la clientéle a
ces machines. En tous cas on ne peut nier
qu’elles soient étudiées avec auiant de soin
que les molos de plus grosse cylindrée et
qu’elles fournissent des performances de
premier ordre. Les sportifs {trouveront
méme une réplique d’une moto de course
de 100 cme, de cylindrée qui a fait du
107 a Uheure.

Une aufre curiosite ¢’es une machine
électrique qui n’est pas ordinaire de
ligne et qui peut effectuer 80 kilométres
sans recharger de la batlerie,

Motocyclettes utilitaires

LA 175, le plus souvent une deux temps,
reste trés largement représentée sans
avoir subi de grandes modifications, ces
machines ont été améliorées. On sera sou-
vent étonné des dimensions des moteurs
dont les ailetles ont un extraordinaire
développement et font croire que le moteur
a une cylindrée beaucoup plus grande.

Mais il faut signaler également U'appa-
rition de nouveaux modéles de 200
250 eme., & deux et surtout a quatre temps.
Le prix en a été réduit a la derniére limite.
L’économie est exiréme puisque la con-
sommation n’est que de 2 litres a 3 lilres
aur 100 kilomélres. Les perjormances
sont souvent remarquables et telle 225 cme.
a soupapes latérales dépasse largement
le 90.

Ces machines pésent au plus une cen-
taine de kilos et sont trés maniables. C’est
un type de force moyenne, d’un prix
d’achat trés avantageuxr, d’un eniretien
trés peu couteux, et capable de perfor-
mances {trés honorables. Nous avons
Pimpression que la 250 cme. sera |irés
accueillie du public. 1l est a signaler qu’elle
se développe beaucoup en Angleterre,
un peu il est vrai a cause d’'un nouveau

. régime fiscal, mais aussi & cause de ses

qualités propres.

Les cylindrées moyennes

Nous n’avons pas a insister longuement

sur des machines dont les qualités
sont depuis longtemps apprécides et qui
en général appartiennent & des types lon-
guement éprouvés et améliorés dans le
détail. 11 faut pourtant signaler I'appari-
tion de nombreux modéles de sport, d’un
priz trés abordable. On va trés vite pour
pas cher. Six ou sept mille francs pour

une machine de compétition pouvant étre
réglée pour la marche & Palcool pur et,
en 500 cme. dépassant 150, n’esi-ce pas
le réve de beaucoup de sportsmen que le
priz_prohibitif des machines trés rapides
avait jusqu’a présent tenus a Uécart des
compétitions. Sans doute de tels engins
ne sont destinés qu’a une élite de conduc-
teurs, bons mécaniciens et possédant des
qualités de sang-froid et d’adresse, et il ne
peut s’agir de machines construites en
trés grandes séries. Nous sommes méme
persuadés qu’elles sont vendues & perte ie
ue les constructeurs consentent un sacr -
7ice en faveur du sport motocycliste. Nous
verrons, grdce a ces nouveaux modéles,
apparaitre des champions amateurs parmi
lesquels nous découvrirons des as capables
de donner plus d’éclat au motocyclisme
francais.

D’autres machines, encore frés rapides,
restent utilisables en service courant. Le
130 est & la portée de nombreuses 500 cmec.
el méme de eguelques 350 cme. Cela donne
la possibilité de se défendre plus -qu’hono-
rablement dans beaucoup de compétitions
locales.

Bien entendu, nous trouvons de nom-
breuses machines & soupapes latérales,
largement {railées, sires, confortables,
économiques et capables de bonnes perfor-
mances. Un refroidissement mieux étudié
encore que précédemment permet de sou-
tenir un effort prolongé, sans craindre
aucune défaillance. Les piéces généreu-
sement calculées évitent usure et ruptures.
Dans un certain nombre de cas la cylindrée
a été portée a 600 cme, surtout pour Pusage
du sidecar

Les grosses cylindrées
LES 750 et les 1.000 cmc de cylindrée

sont moins largement représentées;
elles sont, dans Ulindusirie motocycliste,
Uéquivalent des voitures de 4 ou 5 litres
de cylindrée dans Uindustrie automobile.
Sans aucun sacrifice de la souplesse, elles
permeltent d’alleindre de grandes vilesses,
Nous les voyons avec des soupapes laté-
rales atteindre en solo le 140 ou le 145, ef,
altelées a un sidecar, dépasser encore le
100 & Uheure. Leur consommation, environ
6 litres aux 100 kilométres pour une 1.000,
remorquant un sidecar, est encore trés
modeérée. D’ailleurs les marques qui ont
acquis dans la consiruction de ces machines
de luxe une renommée mérilée, ont unc
clientéle nombreuse et fidéle. Notons aussi
que la moto-sidecar de grosse cylindrée,
avec un excédent de puissance qui lui per-
met de passer partout est une nécessité
pour l’armée.

Les deux temps

A UNE exception prés tous les moteurs
de vélomoteurs et de molos légéres
sont des deux temps. Dans la catégorie 175,
le deux temps est également en majorité.
En 250 il est moins largement représenté,
Il n’y a que trois ou quatre deux temps
350 eme. Il y a un 500 d’ailleurs trés
remarquable, mais c’est un bicylindre.
Bicylindre également le moteur 584 cmc
d’une petite voiture allemande. En somme,
on reconnait généralement que le deuve
temps convient surtout aux petites cylin-
drées, et si I’on veut une forte cylindrée




lotale il faut la fractionner en éléments de
pelite cylindrée. On ne trouve quére que
le deux temps sous sa forme classique @
trois orifices et a carter pompe. Si Uétude
en est délicate, sa simplicité permet de le
construire @ un prix avanlageux. Elle
facilite également Uentretien. Nous n’avons
pas a signaler ici les nombreuses aufres
qualités du deux temps. Il y a peu de nou-
veaulés techniques. La culasse & tour-
billons des deux lemps Alcyon a depuis
deux ans fait ses preuves. Les cylindres
d’alliage léger chemisés d’acier trempé des
Aubier el Dunne ont conlribué & Iessor
rapide de celte maison. Il nous faut si-
gnaler une innovation extrémement ingé-
nieuse de ce constructeur la culasse
comporlte un petit bloc formant écran et
situé du cété de Uéchappement. Cet écran
rabat les gaz frais vers la partie opposée
du cylindre. Ils ne risquent donc pas d’élre
enlrainés vers [orifice d’échappement.
Remplissage et balayage s’accomplissent
beaucoup mieux. Le rendement, le ralenti,
Uéconomie sont améliorés. Le segment
d’inertie Villiers évite le coincement des
segmenls par. la calamine.

On voit par ces divers exemples que le
deux temps a été sérieusement amélioré
sans qu'on ait rien sacrifié de sa belle
simplicité. Dans la plupart des cas on s’en
est, el fort sagement, tenu au graissage par
mélange. Quant a U'allumage c’est le volant
magnétique qui est le plus utilisé. Presque
toutes les marques d’équipement électrques
en produisent maintenant, Le volant ma-
gnélique a de plus Uavantage d’assurer
sans grande complication Uéclairage de
la machine,

Les quatre temps

lL n’y a pas de nouveautés
sensaltionnelles. Les

commandées par culbuteurs enfermés et la

culasse hémisphérique semblent dominer,

vraiment
soupapes en téte
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mais il ne faut pas perdre de vue que celte
impression n’est qu'une impression de
Salon et que le nombre de machines a
soupapes latérales mises en circulation est
probablement supérieur. Dans les moleurs &
soupapes latérales, les culasses & turbu-
lence sont seules employées. Le moleur &
soupapes latérales est plus facilement
exposé a la dislorsion que le moteur a
soupapes en téte, et nous avons constaté
la encore un de ces efforls obscurs mais
d’une grande portée pratique : la répar-
tition de la surface d’ailefles a manifeste-
ment fait UPobjel de recherches sérieuses et
elle doit remédier complétemenl aux inéga-
lités de tempéralure et & la distorsion qui
en résulte. Nous lrouvons des moteurs d
culasse plate et & soupapes en téte verticales.
Sans donner tout a fjail le rendement de la
culasse hémisphérique, cette disposition
est trés salisfaisante pour des moteurs
courants et elle permet d’avoir une dis-
tribution simple el compacte.

L’arbre & cames en téte n’est ulilisé que
par deux marques [rangai-
ses el quelques marques
élrangéres. C’est naturelle-
ment une solulion coilleuse
et il faut beaucoup d’ingénio-
sité pour ne pas enlraver
Uaccessibilité des organes.
Une de nos marques les plus
populaires vient de sorlir une
machine & qualre soupapes
aussi remarquable par son
rendement que par son prix
modéré. On trouve également
beaucoup de machines mon-
tées avec un célébre moteur
anglais a quatre soupapes,
dont les deux soupapes d’ad-
mission sont paralléles et
les deux soupapes d’échap-
pement radiales sont com-
mandées par un systéme de relai en
apparence assez compliqué mais qui donne
depuis deux ans des résullats excellents.
Signalons aussi la distribution Train &
balanciers.

La question de la tubulure d’échappe-
ment simple ou double n’est pas tranchée
1l semble que les machines les plus rapides
n’aient qu’un tube et que celte disposition
[avorise Uévacuation réguliére des gaz et
Ueffet d’exlraction de la colonne gazeuse
au point de vue de la machine courante, le
double tube permet de donner & la machine
une apparence syméirique et d’employer un
systéme silencieux de plus grande capacité.

Aucune uniformité dans les méthodes
de graissage. Carler sec, barbolage avec
graissage sous pression des paliers sont
employés selon les lypes de moteur. Une
marque ulilise fort ingénieusement les
volants pour envoyer ['huile dans des
canalisations ; sur quelques moteurs @ haut
rendement le guide de la soupape d’admis-
sion est lubrifié. Il semble qu’il y ait une
tendance & loger Uhuile dans la base du
carter. Cela est tout naturel dans les blocs-
moteurs dans lesquels la méme huile sert au
graissage du moteur et du changement de
vitesses. Mais cela se retrouve également
dans des moleurs séparés de la boite des
vitesses. Le réservoir prend alors Uaspect
d’une boile plate offrant une grande surface
de refroidissement. Sur une de ces machines,
le plateau est démontable et donne accés
Uembiellage.

Le monocylindre @ refroidissement par
air reste le moteur type. Il est en général
disposé verticalement dans le cadre. Il yj a
un monocylindre & refroidissement par
eau mais il est spécialement dessiné pour
les voiturettes de faible cylindrée. Parmi
les polycylindres nous trouvons un deux
cylindres accolés & culbuteurs, deuz flal-
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twins, P'un a soupapes latérales et autre &
soupapes en téte complétement enfermées, un
certain nombre de moteurs en V et enfin
trois quatre cylindres, I’un avec les cylindres
en ligne, I'autre avec les cylindres disposés
en quinconce. Ces machines ont été main-
tenant éprouvées el on peut espérer en voir
sur les routes en 1933. Quant aux quatre
eylindres anglaises elles étaient représentées
par la Matchless & quatre cylindres en V.

Il semble que le bloc-moteur ait conquis
du terrain, mais la boite séparée a toujours
ses fidéles. On trouve des systémes inter-
médiaires dans lesquels une boile de

vitesses est montée sur le bdti du moteur,
soit sur une plate-forme venue de fonte avee
le carter du moteur, soit dans un logement
cylindrigue. On a ainsi un alignement
parfait.

Les cadres

vcuN changement, les partisans du

tube de la poutre matricée et de la
téle emboutie restent sur leurs positions. Et
dans chacune de ces catégories nous trou-
vons représentées toufes les solutions
possibles. On rencontre des cadres interrom-
pus, des cadres & simple berceau, ¢ double
berceau, efc. Et nous ne pensons pas qu’on
aboutisse de sitil a une formule constructive
unique, car tous les systémes donnent &
Pusage d’excellents résultats. Signalons
un cadre nouveau fort intéressant, le
Brooklyn, bien fran¢ais malgré son nom. Il
comporte deux flasques planes reliées par
des enlretoises. Il est facile a construire,
facile a réparer, exempt de vibrations, et il
permet de réaliser aisément la protection
du mécanisme sans géner le refroidissement
du moteur.

La fourche & parallélogramme et @
ressort cenlral est la plus courante. Elle
comporte le plus souvent des amorlisseurs
réglables a la main, parfois situés entre
les haubans. Ce sont la des solutions
éprouvées. 0. E. C, exposait des machines
a direction Duplex. Le réservoir en selle est
uniformément adopté. Il donne a lu
machine un aspect élégant. 1l est naturelle-
ment d’une construction délicate. Certains
sont en dle soudée a Iautogeéne.

Le démonlage de la roue arriére a ¢élé
mieux étudié. Beaucoup de roues & broche.
Dans d’autres cas, la commande du frein
travaille a la compression, et il est inutile
de toucher au frein quand on démonte la
roue. Beaucoup de garde-boue arriére a
charniére ou partiellement amovibles. Ce
sont des détails dont les motocyclistes
pratiquants apprécieront I'importance.

Beaucoup de machines ont une béquille
centrale.

La protection du mécanisme n’a pas, dans
la plupart des cas, fait Uobjet d’études
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speciales. La Triumph “ Silcat Scout” est
ane notable exception.

Les guidons sont plus dégagés et les
poignées tournantes [emporient sur les
manefies.

Sur une machine le phare est monié sur
ta partie fize du cadre.

Les instruments de bord sont disposés de
part et d’autre de la fourche, ou bien fixés
sur un tableau, ou bizn sur le réservoir. On
ne {trouve encore que quelques exemples
de pignons d’enfrainement protégés.

Le frein a segments internes est employé
sur toules les machines depuis le vélomoteur
jusqu’d la 1.000 cme. Les dimensions des
tambours ont ¢été notablement accrues dans
beaucoup de cas.

Bien entendu, on ne trouve plus que des
selles & fond souple. La selle en caoutchouc
remporte un grand succeés.

Les boites de vitesses

IL y a des changements & deux vilesses
particuliérmeni sur les vélomoteurs et
les motos légéres. Un des plus remar-
quables est celui de Train dans lequel un
embrayage & ednes bronze engage a volonté
Pune ou Uautre vitesse. La commande par
cdble flexible est au guidon. La boite
classique & trois vifesses céde trés lentement
du ferrain devant la quatre vitesses et la
commande & la main s’incline peu & peu
devant la commande au pied. Celle derniére
convient partieuliérement aux machines de
sport. Parmi les nouvelles boites signalons
celle de René Gillet. Les fourchettes du
train baladeur sonf commandées d’une
maniére absolument stire par une came.
Notons qu’au moment ott on parle tant de
prises synchrones pour les changements de
vitesses de voitures, la boite René Gillet
posséde celte caractéristiques et assure ainsi
des changements de vitesses trés faciles.

Rien de particuliérement nouveau en ce
qui concerne les embrayages.

Transmissions

'I A popularité de la chaine se niaintient
~ et la transmission acaténe ne se frouve
que sur quelques machines. Il y a & cela une
raison, c’est le prix de revient. Pourtant
nous comanencons & enftrevoir la transmis-
sion acaténe & un prix & peine supérieur
a celui d’une (ransmission par chaine.
Il y avait jusqu’a présent un écart d’un
millier de francs, mais un consiructeur a
réalisé le tour de force de livrer au méme
priz deuxr machines de caracléristiques
identiques excepté la (ransmission
chaine sur Cune, acaléne sur Uautre, De
plus, il existe une moto de 125 eme. &
iransmission acaténe.

Aucun effort n’a été fait pour protéger la
chaine secondaire et cela reste le détail le
plus défectueux de nos machines.
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La présentation

L’Améuom\'rron du fini est extrémement
remarquable. Cerles il y a des modéles
destinés & aftirer Uattention et dont les
couleurs semblent un peu bardées, mais les
machines de série ont
un aspect beaucoup
plus net que les an-
nées précédentes. Car-
ters bien polis, cylin-
dres d’une fonte moins
grossiére, adoption gé-
nérale du chromage
méme sur les vélo-
moteurs. La machine
actuelle  conserve
indéfiniment Paspect
du neuf ef ne néces-
sife qu’'un minimum
d’enlretien pour rester propre. Elle donne
une impression de luxe el de proprefé qui
réjouit son possesseur et qui crée auprés
du [zublic une impression favorable. Cela
également évite une dépréciation rapide.

Le silence

IL est naturellement impossible d’appré-
cier au salon le silence des machines.
Nous avons toutejois Uimpression que les
silencieux sont mieux étudiés. Un vélomo-
teur posséde une chambre de délente a la
sorlie du cylindre et un silencieux. On peut
souhaiter que cela se généralise.

Sidecar

LE sidecar s’est beaucoup développé
depuis le dernier Salon, malgré un
prixz en général assez élevé. Une baisse
considérable des prix est survenue et doit

encore favoriser Uemploi du sidecar,
d’autant quw’il a bénéficié également de
beaucoup d’améliorations techniques, chdssis
plus robustes, attelages meilleurs et confort
plus grand des carrosseries. Sur 'un d’eux
on peut emporler trois grandes mallettes
logées dans un coffre métallique, la capote
est dissimulée, le pare-brise arrondi est
d’une seule piéee. Les lignes sont ration-
nelles et la présentation impeccable. Qu’on
songe qu'une 350 cme. est parfaitement
capable de remorquer un sidecar, el que
celui-ci offre & la passagére un isolement
complet des chocs et une prolection par-
faite contre les intempéries et on doit
reconnaitre que pour la promenade et le
tourisme le sidecar est un véhicule incom-
parable.

Suspension arriére
DE ce cdté rien de nouveau. Est-ce la
difficulté réelle de probléme, est-ce le
priz qui dissuadent les constructeurs de
s’engager dans celte voie. Pourtant Gla-
diator avec sa berceuse monire qu’une
suspension arriére n’est pas irréalisable,

la suspension René Gillet assure un conjort
extraordinaire et permet d’établir une moto
sidecar dont les trois roues sont suspendues
de maniére indépendante. Malchless sur la
quatre eylindres montre une suspension qui
ne modifie gquére laspect de la
machine. Prix de revient, confort
obtenu au moyen des pneus et des
selles, routes meilleures, tout cela
n’est pas fait pour hdter le dévelo-
ppement de la suspension arriére.

Cyclecar

Novs retrouvons au salon le Morgan,
dont les priz ont été réduits de maniére
incroyable particuliérement en ce qui
concerne le supersport. La carrosserie de
sport a également amélioré Uaspect des



aulres modéles. Le Villard est également
au Salon et est trés entouré,

Le Sandford est également bien connu
de nos lecteurs el n’a subi que des modi-
[ications de détail. Cetle année Sandford
sort une voiturette de sport & quaire roues.
Le chdssis esl tubulaire et d’une rigidité
parfaite. La suspension est établie sur le
méme principe que celle des {rois roues.
Les roues arriére ont une suspension indé-
pendante et sont attaquées par deux arbres
a cardan partant de la boite du différentiel.
C’est un véhicule trés sdr, trés stable, trés
confortable et exceptionnellement rapide. Sa
ligne, sa carrosserie aluminium sont irés
plaisantes.

Ily a dans la section automobile de petiles
voitures qui intéressent beaucoup les moto-
cyclistes. Amilcar sort pour 11.900 francs
une délicieuse pelite cing chevaux, car-
rossée en cabriolet ou en torpédo deux places.
Elle atteint. le 90. Au stand Major nous
frouvons une voituretle monocylindrique
qui répond aux désirs d’une vasle clientele,
En chdssis court, elle fait le 75, en chdssis
long le 65. Une petite camionnette montée
sur ce dernier chdssis permet de Irans-
porter 400 kilos de marchandise. Comme
la consommation n’aiteint pas 6 lifres aux
100 kilométres, que Uentrelien est nul, on
voit quels services les commer¢ants peuvent
eux aussi aftendre de ce pelit véhicule.
Enfin dans beaucoup de slands on trouve
des cing et des six chevaux & un prix trés
abordable. L’un des modéles plus origi-
naux c’est la D. K. W. & moleur deux
cylindres deux temps et roues avant mo-
trices.
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Accessoires

LA encore pas de nouveautés sensation

nelles, mais une amélioration de la
qualité el une baisse des prixz, beaucoup
plus intéressantes pour nous que des dessins
futuristes.

Conclusion

LA consifruction motocycliste est stabi-

lisée et c’est a cela que nous devons des
améliorations pratiques, des modéles éprou-
vés, parfaitement au point, et un notable
abaissement des prixz. Nous y (rouvons
d’autres avantages sous le rapport de
Papprovisionnement en piéces de rechange
et de la dépréciation par exemple. Meilleurs
malériaux, élude meilleure des piéces,
usinage plus soignés assurent & I’acheteur
des machines siires et durables. Le vélo-
moteur a désormais rallié tous les suffrages
et a prouvé qu’il était non un jouel, mais
une machine utilisable dans {toutes les
condilions, une merveille d’économie et de
régularité. Comme naguére les résultats
obtenus avec des moteurs de 100 et 125 cme.
ont engagé a créer des molocyclettes ullra
légéres, mais celfe fois les progrés tech-
niques réalisés depuis dix ans onl permis
d’éviler bon nombre d’erreurs, el le rende-
ment beaucoup plus élevé des moleurs
permet d’oblenir avec ces petites machines
des performances honorables. La moto-
cyclette de 175 & 250 cme. semble devoir
toutefois constituer la machine la plus
répandue, celle qui sert de base aux pro-
grammes des consiructeurs, mais bien
entendu & chacune des catégories supérieures
correspond une clientéle délerminée assez
étendue pour permelire la fabrication en
séries importantes. Lignes plus élégantes,
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présentation impeccables font de loutes les
machines des machines de luxe. Il y a
encores des machines qui sont livrées sans
équipement élecirique. C’est la une erreur.
La clientéle est assez avertie pour savoir
qu'un équipement élecirique est indispen-
sable, et pour accepter la légére majoration
de priz qui peut en résulter. Du moins
beaucoup de vélomoteurs sont montés avec
un éclairage électrique. Cela est forl sage
pour une machine de service qui servira
souvent la nuit. Il ne semble pas que Uallu-
mage par ballerie menace actuellement la
magnélo. Peu d’innovations [lechniques
importantes depuis le Salon de 1930, mais
les modéles nouveaux qui élaient alors
apparus ont réussi G se mainlenir sur le
marché et a devenir des possibiiités com-
merciales. Pas de réves futuristes mais des
machines pratiques el saines. La plupart
de nos constructeurs, méme les directeurs
des plus grosses affaires, pratiquent avec
enthousiasme la motocyclelte et sont a ce
titre parfaitement averlis de nos besoins.
Cela se manifeste-dans une foule de détails
qu’on apprécie a l'usage et que nolre rapide
exposé ne nous a permis de signaler. Nou-
velle marche en avant du sidecar, situation
sensiblement stationnaire du cyclecar &
trois roues. Il semble que le trimoteur soit
en déclin. De petites voitures dont certaines
s’apparentent au cyclecar comblent le vide
enire le motocycle et la voiture. Leur appa-
rition est encore trop récente pour présumer
de accueil que leur fera le public.

H. P. BORESTROKE.

Dans un prochain article nous examine-
rons quelques unes des machines exposées.

LE BANQUET PEUGEOT

LE lundi 10, la Salle Bullier était pleine
a craquer. On y donnait le banquet

ou se rassemblent tous les ans tous les

agents et amis de Peugeot, a ’occasion

du Salon.

Alatable d’honneur, autour de MM. Ro-
bert Peugeot, Jean-Pierre Peugeot, Fran-
¢ois Peugeot, se trouvaient MM. Paul
Pouhand, Maurice Goudard, Jean Pétavy,
Breton, Pineau, Franchomme, etc...

Plus de 1000 convives emplissait la
salle.

M. Robert Peugeot relata I’histoire de
la fameuse 201 dont le succeés prépara la
voie de l’extraordinaire 301, partie déja
vers une compléte réussite.

On entendit ensuite MM. Jean-Pierre
Peugeot, Francois Peugeot, Hay, agent
d’Evreux ; Dufour, agent d’Anvers,,
Ch. Faroux, au nom de la Presse, H. Fran-
chomme, président de ’A. C.N. F. et le
colonel Picot, président des Gueules
cassées.

La soirée s’acheva sur un film docu-
mentaire sur la construction Peugeot
et par une représentation de Music-Hall.
Molo-Revue avait été amicalement con-
viée a ces agapes cordiales.

LE BANQUET ROSENGART
£ mardi 12 octobre a été donné au Pa-
lais d’Orsay, le banquet du Salon de
la maison Rosengart. L’assistance était
brillante et comprenait tous les agents et
concessionnaires de la firme ainsi que les
dirigeants de 1'usine.
Entouraient M. L. Rosengart a la Table
d’honneur. MM. Lederlin, sénateur ; Jean
Gay, René Manaut, ancien ministre ;

Autour du Salon

Guinperet, conseiller d’Etat ; Armand
Massard, conseiller municipal de Paris,etc.

Dans son discours M. Rosengart, aprés
avoir remercié¢ les personnalités présentes,
évoqua le fameux raid de Lecot et dit son
espoir dans une prochaine reprise des
aflaires. Lecot enfin, le héros de la ran-
donnée de 100.000 kilomeétres, regut une
ovation formidable.

Moto-Revue avait été aimablement
conviée a cette réunion.

LE BANQUET KERVOLINE

oMME chaque année — c’est la onziéme

— le banquet Kervoline qui a eu lieu au
Palais d’Orsay a été marqué par le bon gont
qui est de tradition dans la maison.

La cordialité la plus franche n’a cessé de
régner entre les deux cents et quelques
convives.

Aux cotés de MM. Quervel qui présidaient
cette grande féte de famille, nous avons noté
MM. Lioré, administrateur de la maison
Rosengart, remplacant M. Rosengart em-
fffhé 3 Marchal, directeur des Etablissements

Licorne ; Guillot, de la Maison Magnat
Debon ; le représentant de la firme Radior ;
Scheck, de la maison Dunlop ; Pharli, Dupré,
Brisset, de la Sociélé Rosengart ; Gianolli ;
Valentin ; Lajeunesse ; notre excellent ami
Géo Ham, peintre-décorateur de I’Aéronau-
tique ; Mauve ; Darment, etc... Les coureurs
automobilistes et motocyclistes : Vallon,
Lecot, Vasselle, Sterny, Debaisieux, Monneret
Jacob, ete.

Molo-Revue était représenté par son colla-
borateur M. Gobin.

Audésert nous entendimes d’abord M. Quer-
vel, qui dans un discours trés bien documenté
nous parla de l'industrie automobile, de ce
qu’elle rapporte a I’Etat, des pétroles, des
huiles, de la nécessité des courses, de ’effort
fait par la maison Bervoline en 1932 dans
I'aide qu’elle apporta aux différents pilotes

ui graissaient & ce lubrifiant, et enfin de
I’avenir...Disons que le discours de M. Quervel
fut diffusé par le poste de Radio L. L.

Puis, prirent la parole successivement
MM. Lecot, Violet, Marchal, Monneret et
Vasselle qui tant en leur nom personnel qu’en
celui de leurs camarades pilotes remerciérent
la maison Quervel fréres de I'aide que ceux-ci
leur apportérent durant ’année 1932.

Chaque convive doté d’une superbe pla-
3uette intitulée : 40 ans d’histoire automobile

ont les textes sont de Haubourdin et les
dessins de Gisham. Et I’on entendit pendant
le repas, le Poléan’s Jazz nous chanter : Les
gars de Kervoline sur Pair si entrainant des
Gars de la Marine.

Enfin un concert aristique termina cette
brillante soirée, dont le grand maitre de
cérémonie fut M. Champini, des Etablisse-
ments Quervel fréres.

LA RECEPTION DE SEXE AU
STAND PEUGEOT
LE Dimanche 9, le Stand Peugeot motos
du Salon revétait un air de féte, car
on y recevait officiellement le grand
touriste Robert Sexé qui vient d’accom-
plir sur une 350 Peugeot le raid suivant :
Calais, Londres, Dublin, Bruxelles, An-
vers, La Haye, Amsterdam, Copenha-
gue, Oslo, Stockholm, Helsingfors, Le-
ningrad, Moscou, Nijni-Novgorod, Riga,
Kovno, Kcenigsberg, Dantzig, Berlin,
Francfort, Reims, Paris. Ce qui repré-
sente le total coquet de 12.000 kilome-
tres effectués en 1 mois et cing jours,
puisqu’il était parti le 4 septembre.
Les routes qu’il rencontra sur son
chemin étaient loin d’étre des billards,
on s’en doute, et la maison lui interdisait
d’accomplir plus de 400 kilométres par
jour, C’est donc au preuve de plus de la
régularité de marche des Peugeot.
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F.N.

u programme des fabrications prévues

pour 1933, la F. N. conserve ses
excellentes 350 et 500 cme. si appréciées
de la clientéle. On y retrouve les types
Standard, Sport, Tourisme, Luxe et
Grand Luxe avec leurs caractéristiques
habituelles : Blocs moteurs & carters cou-
1és en coquille, cylindres a culasses déta-
chables, pistons en alliage d’aluminium
munis de segments ricleurs. Graissage
mécanique par pompe automatique. Boi-
tes a trois vitesses comportant six pignons
dont quatre toujours en prise.

La nouveauté chez F. N. est la 500 a
culbuteurs, au bloc particuliérement heu-
reux que les amateurs de tourisme rapide
sauront apprécier a sa juste valeur.

Triumph
Tmu.\n’l{ nous présente au salon toute
la gamme de ses machines de toutes
cylindrées, depuis la petite 147 cme. a
culbuteurs jusqu’a la 550 cme. quatre
vitesses, spéciale pour 'usage du sidecar,
Entre ces deux extrémes, on trouve une
250 a culbuteurs, et des 500 en latérales
el culbuteurs et enfin deux types compé-
tition a tuyaux d’échappement surélevés.
La ligne des différentes Triumph est
particuliérement réussie, elles possédent

toutes un cylindre incliné.

Aubier et Dunne

Es motleurs Aubier et Dunne sont

depuis plusieurs années déja connus

de tout le monde. Le fameux petit 100 cme

a deux temps se voit sur d’innombrables
marques de vélomoteurs.

La grande originalité des moteurs
Aubier et Dunne réside en ’emploi d’un
alliage 1éger pour la fabrication du cylin-
dre, la culasse ainsi que le carter sont du
reste, eux aussi, en alliage léger. C’est
cela qui permet, a cause de la haute con-
ductibilité thermique de 1l’ensemble, de
pousser indéfiniment un Aubier-Dunne
sans risques de dommages pour ses
organes mécaniques.
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La 350 cmec. Ma-
gnat-Debon «Com-
pétition » est d'une
belle facture. Le
moteur estuncul-
buteurs a double
échappement, la
boite une Burman
avec commande au
pied.

Une autre produc-
tion : utilitaire cel-
le-1a, de la firme
de Grenoble. C’est
le 175 cme. deux
temps. On remar-
que quel'allumage
se fait par batte-
rie, systéme qui
s'est révélé satis-
faisant. Le klaxon
ultra plat est logé
sous le réservoir.




La trés intéressan-
te Matchless(Silver
Hawk) quatre cy-
lindres en carréet
en Vléger que l'on
vit au stand de
Lucien Psalty
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Le moteur de la
nouvelle 225 cmec.
« latérales » Ter—
rot. Les ailettes
sont plus que géné-
reuses |

Un sidecar de tou-
risme exposé chez
Bernardet. C'est
toujours la ligne
devenue classique
que lan¢a la mai-
son. Notez 1'énor-
me piéce matricée
qui supporte le
moyeu. Pas de
crainte de rupture.
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A ce stand, nous trouvons un nouveau
type de moteur, ¢’est le 250 cme. qui pré-
sente les mémes particularités que le
fameux 100 emec. : ’alésage est de 67 mm.,
la course de 70 mm. Le régime normal est
de 3.400 t.-m. et le poids de 18 kgs.
L’échappement est double et le taux de
compression de 8 4 1 permet la marche
normale & 1’essence pure.

Enfin, la firme de Saint-Amand-les-
Eaux expose un 100 cme. spécialement
étudié pour la moto légére et pour étre
accouplé a4 une boite de vitesses.

Le vélomoteur MR

LA particularité dominante du vélo-
moteur M. R. est de ne posséder
qu’'une seule chaine, donc un seul pignon
arriére. Cette unique chaine s’engréne a
la base du plateau du pédalier, a la partie
antérieure du pignon moteur et de la file
au pignon arriére. C’est un procédé qui
permel un important gain de poids dont
bénéficient évidemment les autres organes
de la machine.

Le moteur employé est un Aubier et
Dunne, complété par un débrayage
« Amovib »,

Les sidecars Bernardet

Co.\mxz toujours, les fréres Bernardet
meénent le train du 'progrés. Tout le
monde connait le Bernardet « Sport » dont
la Tigne fut si copiée par les fabricants de
sidecars. Encouragés par ce succes, les
fréres Bernardet ont pensé aux touristes
et ils ont lancé leur modeéle « Grand Rou-
tier » qui se préte admirablement aux
longs parcours. Un tour de force a été
réalisé sur ce modele. Tout en gardant la
ligne si élégante de tous les Bernardet,
le « Grand Routier » comprend une
capote permancnie et une malle arriére
qui est susceptible de contenir trois
valises de dimensions respectables et
un vaste coffre 4 outils. It malgré cela,
la place réservée au passager est loin
d’étre exigué, elle présenie au contraire
des dimensions généreuses et un confort
insoupconnable.

Pour un prix plus modique, on remar-
que également le « Standand-Routier »,
qui comporte la méme malle arriére et le
méme pare-brise.

Le « Standard Populaire » réunit pour
un prix trés bas toutes les qualités qui
ont consacré la réputation de la marque.

Nous en arrivons a la grande innovation
du Salon :

Le type tourisme une place et demie
cote & cote.On comprend immédiatement
tous les avantages d’agrément que pro-
curent ces deux places cote a cote pour le
motocycliste pére de famille. Ce type de
sidecar réunit également les avantages
du « Grand Routier » en ce sens qu’il com-
porte, lui aussi, la malle arricre et la
capote.

Quant aux chassis des nouveaux Ber-
nardet, ils sont ceux que nos lecteurs
connaissent bien pour en avoir lu des
descriptions dans Moto Revue. Rappelons
simplement qu’ils sont en téle matricée
a la presse et que leur poids n’excéde pas
39 kilogs.

Enfin, la derniére innovation dela mar-
que est la baisse générale des prix pour
1933... Ce ne sera certainement pas la
moins gottée !

N. S. U.
LE programme N. S. U. pour la saison
qui vient se compose de modéles de
toute puissance, depuis la bicyclette a
moteur jusqu'a la 500 cme. Supersport
arbre 4 cames en téte que ’on peut voir
au Salon au stand de Pierre Psalty. Cette
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supersport 500 (type S. S.) est la réplique
exacte de la céléebre N. S. U. de course
que Bullius a si souvent menée a la vic-
toire. Ses caractéristiques sont les sui-
vantes. Alésage et course 80x 99. Cylin-
drée exacte 494 cme. Régime maximum
4.400 t.-m. Puissance maxima du moteur
au frein 20 C. V.

C’est sans contredit une belle machine
que beaucoup de sportifs seraient heureux
de chevaucher.

Favor

};‘N ce qui concerne cette marque nous
~ ne saurions émettre une opinion
impartiale, car pour nous, Favor a quitté
T’aréne sportive dont il s’est complétement
désintéressé, depuis déja plusieurs années,
pour exploiter une licence de fabrication
de poste de T. S. F. d’origine allemande.
Mentionnons simplement dans ce stand
un vélomoteur — ou tout au moins
dénommé tel — ¢électrique. Le succés
qu’il remporte pour ’instant est un succes
de curiosité.

Il pése une soixantaine de kilogs envi-
ron — dont 30 rien que pour les accumu-
lateurs. Ceux -ci occupent ’emplacement
habituellement réservé au moteur. Le
moteur électrique, avec ses engrenages
démultiplicateurs est logé dans I’arriére
du cadre trés haut, sous la selle. On pré-
tend qu’il peut parcourir 80 km. sans
recharge a une vitesse maxima de 25 km.
a T’heure. Le plus drdle dans I’histoire,
c’est que I’engin ne comporte pas de
rhéostat pour varier le débit du courant.
Alors, c’est tout ou rien! Quant A son
prix il est de 1.000 francs supérieur a celui
d’un vélomoteur normal !

Manufacture d’Armes et Cycles
des Arts et Métiers

CETTE maison a repris sérieusement la

fabrication Dresch et I’on peut voir
au Salon, outre les modéles habituels de
la marque, une nouvelle 175 deux-temps
a deux vitesses ainsi qu’une 500 ecme. deux
cylindres a culbuteurs, cadre en téle
emboutie et transmission par cardan,
dérivée de la 500 deux cylindres a sou-
papes latérales.

Durandal

LA firme dijonnaise Durandal au stand
de laquelle nous voyons le sympa-
tique constructeur M. Ulbérich, présente
comme derniére nouveauté une machine
de sport qui sera certainement accueillie
avec enthousiasme par les sportifs. C’est
un modele de sport, suffisamment rapide
pour s’aligner en compétition sans réglage
particulier et dont la souplesse et 1a ma-
niabilité en font une excellente machine
de tourisme et une trés agréable machine
de ville.

Le moteur est le nouveau Rudge Ulster
a 4 soupapes radiales. Le taux de com-
pression est de 6,5 a 1 et permet ’emploi
de I’Esso, ce qui évite toute difficulté de
ravitaillement en carburants spéciaux.

A 5.200 t.-m. la puissance développée
est de 23 CV. 5.

La machine atteint les 150 4 ’heure !

Ce modele, comme toutes les Durandal,
est d’une ligne trés séduisante et son
moteur est incliné dans le cadre, ce qui
présente tous les avantages bien connus
de cette disposition. La boite de vitesse
est également une Rudge quatre vitesses
et la commande se fail par sélecteur au
pied a double pédale. PerfecLionnement
indispensable sur une machine aussi
rapide (elle atteint déja le 120 en troi-
siéme).

Le cadre est le célebre cadre en tdle
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« Durandal » qui a amplement fait ses
preuves. La fourche est du genre Webb,
c’est elle qui confére en grande partie a la
Durandal sa tenue de route hors de pair.
Le ressort central travaille 4 1a compres-

Chez Bernardet, on a ingénieusement

utilisé la poignée du garde-boue pour

Yy loger un feu de position : blanc a
I’avant, rouge a l'arriére.

Détail de commande de l'arbre a
cames en téte sur la 500 cmc. super-
sport N. S. U.

Le débrayage du 100 cmec. Zircher,
sur 1'Alcyon.

sion et est guidé et enfermé par deux
tubes télescopiques, il travaille donec
constamment dans la graisse.

Rappelons enfin que c’est ce modeéle qui
a permis au jeune Brunello d’arriver
premier devant des as comme Boetsch
au Grand Prix de Nice et qui gagne en
Italie de nombreuses épreuves — sous
le nom d’Aquila — aux mains de Riva
Valério. Nazzaro, Colombo, etc...

En résumé, une machine splendide dont
M. Ulberich, le constructeur, peut étre
fier, .-

Indépendamment de cette remarquable
supersport, on peut voir au stand Duran-
dal les 350 et 500 compétition munies
du véritable moteur Rudge T. T. Replica.
Ce sont de vrais moteurs de course, en
tous points identiques & ceux qui ont
gagné des épreuves dans le monde entier,
fournissant a Rudge son palmares unique
au point de vue nombre de victoires.
Rudge est en effet la seule maison a
fabriquer en série des moteurs spéciaux
de course. Le 350 cme. qui plafonne i
6.800 t.-m. développe a 6.600 t.-m.
25 CV 8, a l’essence-benzol 50 9%, avec
un taux de compression de 8 &4 1 (Voyez
Discol) !

Quant au 500, ses performances sont
proportionnelles a celle du 350... c’est
tout dire.

11 convient donc de féliciter la marque
Durandal pour le bel effort qu’elle fait
actuellement, car elle est la seule maison
francaise qui expose et vend des machines
munies de moteurs anglais trés rapides a
des prix abordables.

Les sidecars Roy

LA fabrication Roy a été portée au
maximum du fini tant par la robus-
tesse de ses chissis de sidecars en tubes
ou en téle emboutie que par la ligne de
ses confortables carrosseries. Les tres
modernes ateliers de la maison Roy lui
permettent de livrer 4 des prix extréme-
ment réduits des ensembles fort harmo-
nieux.
Styl’son

UNE simple visite au stand Styl’son

confirme du premier coup d’ceil
V’excellence de cette marque déja si répu-
tée parmi les motocyclistes. Nous signa-
lerons a I’attention des visiteurs la nou-
velle fourche dont la souplesse et 1a rigi-
dité latérale ajoutent encore aux qualirés
des motos Styl’son. Cette marque qui a
toujours monté des moteurs JAP en
continue I’emploi et monte aussi les nou-
veaux moteurs de cette firme. La variété
et le nombre des modéles donne & tout
client la certitude d’étre satisfait d’autant
plus que le fini des Styl’son, émail et
chrome est parfait.

Les B.M.W. chez Bastide

A ce salon comme aux précédents, les
productions motocyclistes de 1la
Bayerische-Motoren-Werke ont été I’objet
de nombreuses améliorations.

Sur les 198 eme. par exemple, on remar-
que des ressorts de soupapes protégés,
permettant une lubrification automatique.
Ce type de machine dépasse généralement
le 90, ce qui est trés beau pour une
200 cme.

La nouvelle 750 tourisme comporte
maintenant un long ressort de fourche
avec amortisseur réglable en marche.
Elle est aussi munie d’un réchauffage de
carburateur. Les R. 11 ont maintenant
des pistons Nelson-Bonhalite avec arma-
ture en acier Invar. La R 16 sport a deux
carburateurs, ce qui Iui donne des accélé-
rations excellentes et lui permet de gran-



des vitesses sans pour cela nécessiter
Iemploi de carburants antidétonants.

Voici donc de nombreux perfectionne-
ments qui permettront & Victor Bastide
de vendre encore plus de B.M.W. que par
le passé.

Alcyon
LA vieille marque de Courbevoie per-
fectionne sans cesse ses différents

modéles et en continue la fabrication
en 1933. Au stand Aleyon, nous pouvons
voir toute la gamme des motocycles,
depuis le vélomoteur jusqu’a la 500 a
culbuteurs en passant par toutes les
cylindrées munies de moteurs deux temps,
sonpapes latérales ou culbuteurs, aussi
bien en machines de sport qu’en machines
de tourisme.

Ajoutons que pour tous ses modéles,
Alcyon emploie le fameux moteur Zur-
cher, ce qui est une référence.

Lucien Psalty

LE stand de Lucien Psalty groupe des
machines qui sont sans contredit
parmi les plus belles de la production
anglaise. On y voit des Norton, dont le
nom seul évoque Yidée d’une succession
ininterrompue de victoires dans les plus
grandes courses mondiales. Puis des
Rudge dont le palmarés est pour le moins
impressionnant, des A. J. S. qui, elles |
aussi, remporlent pas mal de grands
prix. Des P. M, Panther & la ligne si par-
ticulitre et si séduisante.

Matchless, encore peu connue en France
quoique ayant fait ses preuves depuis
plus d’un an Outre-Manche.

Psalty pour admirer, se renseigner... et
passer commande.

Peugeot

AU stand de la firme Peugeot, on peut
voir tous les modéles qui ont fait
le succeés de la marque, les bien connues
P. 105, P. 107, P. 108, P. 109, P. 110 et

Enfin la fameuse quatre cylindres -

Aussi les amateurs de belle mécanique
se pressent-ils devant le stand de Lucien ¥/

P. 111. toutes également éprouvées, égale-
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La partie mécanique de

la nouvelle 225 cmc. Ter-

rot. Dans ce modéle la

pédale de frein est a

droite et commandée
a la pointe du pied.

ment robustes, également appréciées de
ceux qui en possédent.

Mais la nouveauté chez Peugeot est la
P. 105 a4 double tube d’échappement.
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Un sidecar modéle sport chez V et W.

Deux mannequins
dans des stands
d’équipements mo-
tocyclistes. A gau-
che au stand Géno
équipement,
touriste. Bottes de
caoutchouc, man-
teau de cuir et
le fameux casque
Géno en alliage
meétallique léger.
A droite, au stand
Dektereff, un

équipement de
course : petit gilet
ajusté, cartouchié-
res, lunettes mon~
tées sur masque
et pantalon de cuir.

Cette machine est une Supersport d’une
cylindrée de 350 cmc. Elle est dérivée
de la premiére P. 105 a simple tube
d’échappement; toutefois, la forme des
ailettes du cylindre a été améliorée pour
obtenir un refroidissement plus rationnel.
Du méme coup, 'esthétique y a gagné,
et c’est devant un moteur d’aspect exté-
rieur trés agréable que nous nous trouvons
en examinant la nouvelle P. 105 double
tube. C’est une machine qui fait honneur
a Peugeot |

Gillet Herstal

Apm‘as avoir vu a ce stand, tous les
modeles connus de la marque belge,
ce qui attire tout de suite les regards,
c’est le patite 100 cmec. bloc-moteur &

| deux temps trois vitesses,

Quoique par son poids et ses caracté-
ristiques générales, elle ne réponde pas 2
la classification « vélomoteur », elle est
certainement susceptible d’intéresser de
nombreux acheteurs qui désirent une
machine économique, légére, pour des
déplacements rapides ou leurs prome-
nades. Elle remportera certainement un
beau succés en France, comme elle en a
déja remporté en Belgique et en Hollande.

Un essai concluant — parait-il —
de profilage aérodynamique sur un
cycle au stand Oscar Egg.
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HYPER-BALLONS

LA plupart des journaux automobiles
menent grand bruit autour des nou-
veaux pneus encore plus gros, gonflés & une
pression encore plus basse que lancent la
plupart des fabricants. Ils en font grand
€loge et mettent en avant une formidable
augmentation de confort. Et la tenue de
route, qu’en font-ils ? Ils ne parlent nul-
lement de la sécurité et oublient de dire
qu'aprés le moteur flottant « de tels
pneus vont bientdt réaliser la voiture
flottante ».

Allons messieurs ayez donc le courage
de dire que ces super et autres hyper
ballons ne conviennent qu’a des voitures
n’atteignant pas le 90. Est-ce’ que les
Bugatti de course et les motos de compé-
tition ont des basse pression?

LES VOITURES A BRAS
Dufrenne, conseiller municipal de

M Paris, a demandé au Préfet une
réglementation de la circulation des voi-
tures 4 bras dans Paris.

Il veut des sanctions contre les em-
ployeurs qui, au mépris des plus élémen-
taires sentiments d’humanité, n’hésitent
pas 4 demander 4 un étre humain des
efforts que, toutes proportions gardées,
ils ne demanderaient pas 4 un moteur ou
a un animal.

Félicitons M. Dufrenne et souhaitons
que son veeu se réalise, car tout senti-
ment d’humanité — trés défendable du
reste — mis a part, les voitures a bras
sont fréquemment une cause d’embou-
teillage.

UN TROTTOIR EN « DENTS DE
SCIE »

C’F_sr a Bruxelles qu’il a été réalisé

pour chercher a résoudre le probléme
du garage des voitures dans les villes. Ce
trottoir facilite la disposition des voitures
en « arétes de poisson »,

L’idée n’est évidemment pas mauvaise,
Mais nous lui voyons un gros, trés gros
inconvénient : C’est au cas ou un véhi-
cule déraperait sur le sol mouillé d’une
chaussée bordée d’un de ces trottoirs. Il
est certain que dans ce cas les avaries
matérielles seraient beaucoup plus graves
que dans le cas d’un trottoir rectiligne
normal. Et pour les motocyclistes ce
trottoir peut en cas de dérapage occa-
sionner des chutes.

SILENCE

UN de nos confréres préconise, comme

moyen pour préserver contre eux-
mémes les enragés de I’échappement
libre en moto, le montage par les cons-
tructeurs de silencieux inamovibles.
Notre confrére pense-t-il bien a ce qu’il
dit ? Le premier inconvénient d’un pareil
systéme serait la quasi impossibilité de
nettoyage dudit silencieux. Et puis, qui
empéchera jamais quelqu’un qui veut
colite que cofite rouler en échappement
libre de scier son tuyau d’échappement
avant le silencieux ?

Non, le meilleur moyen est celui que
nous employons depuis toujours : tdcher
de faire entendre raison aux « bruiteurs ».
Avouez, cher confrére, que nous sommes
arrivés 4 un résultat appréciable.
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Un beau saut de trempiein a4 la féte de bienfaisa

0t

nce organisée par le parc

du Casino d=2 Charbonniéres-les-Bains.

Le code de la route

Moto-Revue vient d’éditer &
Uusage de tous ceux qui sont appelés
a rouler une intéressante brochure
contenant :

Les articles du code de la roule,
intéressant les molocyclistes et auto-
mobilistes.

Un article sur les responsabilités
des moltocyclistes. Divers rensei-
gnemenls administratifs concernant
le permis de conduire, la carle grise,
le permis de circulalion, le baréme
des impéts, les plaques d’immatricu-
lation, impdts les plaques d’immalri-
culation, elc... Bref, tout ce qu’un
motocycliste ou aulomobiliste doit
savoir pour éviler d’avoir des ennuis
avec le fisc ou les représentants de la
loi.

Celle brochure vous intéresse tous,
ne tardez pas & vous la procurer,
elle est vendue & nos bureaux au

prix de:
2 francs (port 50 c.)
N.-B. — Un nouveau code de la
route étant a Uétude, tous les

acheteurs recevront gratuilement les
modifications qui y seront apportées
dés leur promulgation.

ERRATUM

ANs notre n° 501, a la page 800, au

milieu de la deuxiéme colonne s’est
glissée une erreur typographique ou le
mot « motos » a remplacé le mot « morts »,
Ce qui n’est pas pareil. La phrase qu’il
fallait lire est la suivante : Constatez
que si, en 1926, on avait a déplorer
21 morts pour 10.000 véhicules. Celte
proportion en 1931 s’abaissait a 19.

L’ESSENCE AUGMENTE

Co.\nm on pouvait le craindre le prix
de I’essence a subi ces jours derniers

une augmentatipn trés sensible,

Les prix moyens pratiqués en banlieue
sont passés de 8 fr. 25 a 9 fr. et ceux pra-
liqués a Paris de 8 fr. 50 a 9 fr. 25 les
cing litres. Ce qui donne une augmenta-
tion de 0 fr. 75 par bidon.

Ou cela s’arrétera-t-il ?

LES SALONS
orct les dates des salons dans diffé-
rents pays : Bruxelles, 3 au 14 dé-
cembre. Amsterdam 20 janvier au 15
février. Le Caire 27 janvier au 15 février.
Gensave 10 au 19 mars.

MOTO VOLEE
oTRE abonné M. Garcia, 5, Place |Blan-
qui, & Perpignan, nous' signale que
sa moto lui a été volée. C’est une Molo
confort type T44C, n° d’immatriculation
9712 N.T., n° du cadre 116.117, n° du
moteur 116.125.

FAITES VOTRE SERVICE MILI-
TAIRE DANS LES UNITES MOTO-
RISEES

EUNES gens qui devez partir au ser-
J vice militaire en mai 1933 et qui
désirez passer ce mauvais moment dans
un régiment motocycliste, faites nous
parvenir dés maintenant les renseigne-
ments suivants :

Vos nom, prénoms, adresse et lieu de
naissance. Classe, contingent, bureau de
recrutement. Date de délivrance de vos
différents permis ou de votre permis
unique si vous n’en possédéz qu’un.

Joignez-y aussi des copies et certifi-
cats des maisons — se rapportant a
I’auto ou a la moto — ol vous avez tra-
vaillé. Ou mieux demandez-nous de vous
adresser une feuille & remplir.



1 "ENSEMBLE d’un équipement électrique
< est formé d’'une dynamo, qui transfor-
me en énergie électrique une partie minime
de la puissance développée par le moteur,
un réservoir régulateur, la batterie d’accu-
mulateurs. Sur le circuit, un petit appa-
reil, le conjoncteur-disjoncteur établit le
passage quand le courant débité par la
dynamo atteint un voltage suffisant et
Pinterrompt dans le cas contraire.

Il y a deux montages possibles pour
I'installation des appareils que nous
voulons faire fonctionner au moyen du
courant électrique. Tout d’abord, rappe-
lons que le courant électrique pouvant
revenir a sa source par une masse métal-
lique, nous n’aurons pas besoin de fils
pour le retour du courant. Dans le mon-
tage en dérivation, un péle de I’appareil
est branché sur la canalisation, 'autre
étant mis 4 la masse. Dans ce cas, le
voltage est celui de 'installation générale.
C’est le montage habituel. Dans le mon-
tage en série, les
deux péles sont reliés £
4 la batterie. S’il

A e B
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Montage de [|'équipe-
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i ment électrique, son

entretien, ses accessoires

chargées, le débit de la dynamo étant
trés élevé par rapport a la capacité des
accumulateurs.

Les appareils d’éclairage

ous connaissons tous la constitution
interne d’un phare ordinaire de
moto.
Si nous ouvrons le tableau de bord, nous
trouvons une languette que la manette
permet d’amener sur des plots. De ceux-ci

-

n’y a qu'un appareil,
le voltage sera le mé-
me que celui de I'ins-
tallation ; mais s’il y
en a deux, le voltage
sera de la moitié ;
s’il y en a trois, du

N‘l«mll)—-l

ACCUMULATEUR

ORANGE

tiers, etc...

Le circuit principal

ous allons avoir
une ligne qui
part de la dynamo,
va au conjoncteur-
disjoncteur, -au ta-
bleau de bord et de
1a a la batterie d’ac-
cumulateurs. La bor-
nenégative de la bat-
terie est mise 3 la
masse et nous insis-
tons particuliérement
sur la nécessité ab-
solue d’avoir un tres
bon contact 4 la masse. Le fonctionne-
ment défectueux de certaines installa-
tions n’a pas d’autre cause. C’est, en tous
cas, la principale chose a vérifier en cas
de panne générale de courant. L’émail
du cadre doit &étre soigneusement gratté
a cet endroit. Le fil de masse est, bien
entendu, trés court,

L’avertisseur n’est jamais branché sur
le circuit principal. Il posséde un circuit
spécial et c’est pourquoi de la borne
positive de la batterie partent deux fils,
dont I'un va au tableau de bord et I’autre
a I'avertisseur. On ne voit donc pas I'ai-
guille de 'ampéremeétre bouger quand on
actionne 'avertisseur. Ce n’est pas a dire
qu’il ne consomme pas. Au contraire,
il a une forte consommation et, si on le
branchait sur le circuit principal, on
constaterait un fléchissement brusque
dans l'intensité lumineuse des phares. Ce
n’est pas un encouragement a ne pas se
servir de l'avertisseur, car nos petites
batteries de moto sont en général sur-

VERT
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Schéma de montage d'un équipement
électrique Radios R.M. C. 4, dans
lequel les fils portent tous une cou-
leur diffdrente pour éviter les erreurs
possibles au montags.

partent les fils qui vont au phare. Il y a
un fil pour I'éclairage route, un fil pour
I’éclairage code, un pour I’éclairage ville
et un pour la lanterne arriére. Comme
nous I'avons vu également, on trouve
dans le tableau de bord une résistance
qui est branchée sur le circuit d’excita-
tion de la dynamo. Elle est mise en
circuit quand les appareils d’éclairage ne
fonctionnent pas. Il s’agit, bien entendu,
ici d'une installation schématique et de
nombreuses variantes sont possibles.
Mais le tout est d’avoir saisi le principe
général. Les fabricants d’appareillage
électrique ont, d’ailleurs, fait tout leur
possible pour que ’on puisse se retrouver
aisément dans leurs montages. Il y a des
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schémas excellents dans leurs notices et,
de plus, I’emploi de fils de couleurs évite
toute confusion si on s’en référe a la
notice. A défaut de notice, on fera bien
de suivre les fils et de les repérer avec un
peu de peinture.

Entretien

LA dynamo ne demande pas grand
entretien. Il faut graisser, mais trés
[égérement, avec de I'huile de vaseline,
a raison d’une ou deux gouttes tous les
500 kilomeétres. Veillez 4 la tension de la
courroie qui sera mise rapidement hors
d’usage si elle patine, Méme recomman-
dation pour la chaine. Le nettoyage des
balais et du collecteur se fera une fois
par an, lors de la revision annuelle que
fait tout motocycliste soigneux. Le
démontage de la dynamo ne présente,
d’ailleurs, aucune difficulté et il n’y a
Eas de précautions spéciales a prendre.
a poulie ou le pignon de chaine sont
montés sur un cone
et clavetés par une
demi-lune, Avant
d’enleverles flasques
serrées contre la car-
casse cylindrique de
la dynamo par de
longs boulons qui
vont d’un flasque a
Pautre, il faudra
tracer quelques repé-
res (qui permettront
de remonter exacte-
ment la dynamo.
On  recommande
souvent de rafraichir
la surface des balais
avec du papier de
verre, Cela nous sem-
ble plus nuisible
qu’utile etilest bien
préférable, 4 notre
avis, de brosser sim-
plement les charbons
avec une petite bros-
se imprégnée d’es-
sence ou de benzol.
Si le collecteur présentait des taches,
on le nettoierait avec de la pate a polir.
Le mica qui sépare les touches ne doit
pas déborder et méme étre un peu en
retrait. Pour Pabattre, rien n’est plus
commode qu'une petite lame de scie a
métaux.
La réparation d’une dynamo n’est pas
4 la portée d’un amateur, exception faite
du remplacement du fusible et de la
soudure du fil d’excitation a la languette
sur laquelle porte le fusible. Sur toutes
les dynamos courantes, le balai d’exci-
tation est fixe et cela est fort sage, une

longue expérience ayant permis aux
fabricants de déterminer le meilleur
calage.

Dans une installation électrique, ce
sont les accumulateurs qui demandent
le plus de soin. La premiére préoccupa-
tion, qu’il s’agisse d’accumulateurs au
plomb ou d’accumulateurs alcalins, c’est
de maintenir le niveau de I’électrolyte
par des additions d’eau distillée. La véri-
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Schéma de montage d'un équipement
classique tel qu'il est réalisé chez
Radios, Soubitez, etc.

fication du niveau (un centimeétre au-
dessus des plaques) doit se faire toutes
les semaines. II ne faut pas non plus
dépasser le nivean, surtout avec les bat-
teries au plomb, car cela contribuerait
4 la formation rapide de sels grimpants
qui envahiraient la borne négative. De
loin en loin, tous les deux ou trois mois,
par exemple, on fera vérifier par un élec-
tricien la densité de I’électrolyte, de
Eréférence aprés un parcours de quelques

eures qui aura complétement chargé
la batterie. 11 faut de temps a autre net-
toyer les bornes et les frotter avec un
chiffon wvaseliné. II sera nécessaire de
repeindre assez fréquemment le socle et
les brides de fixation de la batterie.

Quand la machine sera immobilisée, on
fera recharger la batterie au moins une
fois par mois. C’est le seul moyen pra-
tique de conservation et le plus écono-
mique. La batterie sera conservée alors
dans un endroit sec et frais. On fera par-
ticuliérement attention aux cosses de
fixation des cébles : c’est une cause fré-
quente de pannes. Les cosses de la bat-
terie peuvent étre rongées par les éma-
nations acides sans que rien puisse le
faire soupconner extérieurement. La
soudure du fil dans ces cosses est assez
délicate A faire et on fera mieux de
s’adresser pour cela 4 un homme de I’art.
Nous ne conseillons pas non plus de
tenter le démontage d’une batterie, parce
qu’on n’y procéde que si la batterie est
en un état douteux et qui entrainera
certainement d’autres réparations, diffi-
cilement exécutables sans un outillage
spécial. Les plaques positives de la bat-
terie sont celles qui s’usent le plus .rapi-
dement, mais néanmoins, il est douteux
qu’il faille les remplacer. Il est préfé-
rable, 4 notre avis, de changer 1a batterie,
car une batterie dont on n’a changé que
les plaques positives sera loin de faire le
service d’une batterie neuve et cela com-
pense l’économie que l'on a faite au
moment de la réparation. C’est un peun
le cas du rechapage des pneus.

Certaines batteries émettent des va-
peurs acides qui attaquent les vétements.
En mettant un tampon de coton a la
sortie des fils, on y remédie sans empécher
le passage des gaz.

Une fois {)ar saison, la batterie sera
rincée et l'électrolyte remplacé, sinon il
y a au fond de la batterie des boues qui
formeront court-circuit et empécheront
la batterie de garder la charge.

Ne faites jamais tourner votire dynamo
quand la batterie est débranchée sans
avoir an préalable enlevé le fusible du
.circnit d’excitation. Sinon vos induc-
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teurs ‘seraient emdommagés si
le fusible ne brilait pas et cela
arrive quelquefois. Si des rup-
tures de fusibles se répétaient
sans doute faudrait-il soup-
conner un mauvais état de la
batterie et surtout, il faut bien
se garder de remplacer le fusible
par un plus gros ou, comme
nous l’avons wvu faire, par du
fil de laiton.

De temps a autre, assurez-
vous que les cosses sont bien
serrées sur les bornes de toute
I'installation. N’hésitez pas au
moins une fois par an a les
démonter et a rafraichir les sur-
faces en contactavecdu papier
de verre trés fin.

L'alternateur Maglum a entraine-
ment mécanique.

Les ruptures internes des fils isolés
sont trés rares. Il est facile de faire une
vérification au moyen d'un fil de son-
nerie qu’on met en contact avec les
bornes.

Les courts-circuits sont rares, ils se
produisent surtout &4 la direction. Ne
touchez pas aux miroirs paraboliques des
phares qui sont trés fragiles et se rayent
trés facilement. S’il y avait des traces
de doigts, employez un chiffon trés doux
imprégné d’alcool.

Volre ampéremétre constitue un pré-
cieux appareil de contrdle. A DI’arrét, il
doit marquer zéro. En marche diurne, il
indiquera cinq oun six ampéres. La nuit,
alors que les phares fonctionnent, il n’in-
diquera qu'un ou deux ampéres ou méme
se trouvera a zéro. La dynamo débite
bien 4 ce moment une dizaine d’ampéres,
mais les appareils d’éclairage en con-
somment autant. Si & ’arrét votre ampe-
remeétre indique une décharge, ou bien
vous avez par inadvertance allumé vos
%hares, ou bien il y a un court-circuit.

oyez les fils aux endroits ol ils peuvent
frotter, ou étre brilés par la chaleur du
moteur. Si en marche diurne I'ampeére-
metre indique un courant de dix ou
douze amperes, c’est la résistance du
circuit d’excitation qu’il faudra examiner,
mais cela est du domaine de 1’électricien.

Montage de nouveaux accessoires
électriques

N’ovnuons pas que nous disposons
d’une quantité d’électricité assez

réduite et qu’il ne faut pas multiplier
les appareils électriques qui consomment
souvent une quantité trés grande de
courant. Nous ne pouvons, d’autre part,
au moins en solo, employer des batteries
de grande capacité, trop lourdes et trop
chéres. Donc, évitons les ampoules trop
fortes des phares. A T’arrét, ’ampoule
veilleuse et la lanterne arriére consom-
ment une quantité trés appréciable de
courant, cinq ou six ampeéres-heure par
exemple, ce qui mettra la batterie a plat
en deux heures. D’autre part, si on laisse
une moto en stationnement sans éclai-
rage, on est en faute et on peut se trouver
puni d’une contravention. Nous avons
donc muni notre machine d’un petit jeu
de stationnement comme on en veit sur
toutes les machines. Branchez sur le fil
de dynamo qui aboutit au tableau de
bord, amenez a un commutateur isolé
et de 1a 3 la petite lanterne de protection.
Celle-ci pourra se trouver sur le guidon
ou méme au-dessus du phare. Certaines
motos ont une petite lampe au dessus
du tableau de bord, on peut aisément
agencer une prise de courant et une bala-
deuse pour les réparations nocturmes.

L’installation électrique
n’est pas fragile

SI les quelques précautions indiquées

ont été prises, il est tout a fait
invraisemblable qu’une panne survienne.
Nous nous servons d’équipements €lec-
triques depuis plusieurs années sans
avoir eu de panne sérieuse. Un fil détaché
ou dénudé est méme rare. Ce qui lache
le plus souvent c’est les ampoules. Les
petites ampoules d’éclairage de ville
(ou plutdt veilleuses, puisque 1’éclairage
code est licite en ville, sauf quelques cas
particuliers) sont assez fragiles. Quant aux

Et le nouveau Maglum « Jumo » qui
peut aussi bien faire oifice d’alterna-
teur en alimentant les diffdrents
appareils électriques, que de géné-
rateur de courant continu en ali-
mentant la batterie.

ampoules code et route, nous insistons
sur la nécessité de n’employer que les
ampoules agréées pour le modéle parti-
culier de phare qu’on a sur sa machine.
11 arrive que le fusible de dynamo fonde,
mais si cela se répétait il y a quelque
chose de défectueux (mauvais contact,
mauvais état de la batterie, ete.) En
somme I’équipement électrique est trés
simple A entretenir et extrémement sfir,




Les quelques somns quexige
son entretien

E nombre considérable de vélo-

moteurs qui circulent depuis quel-
que temps sur les routes des campagnes
et dans les rues des villes constitue une
preuve irréfutable du succes enthousiaste
que connait ce genre de véhicule aupreés
d’une clientéle aussi nombreuse - que
variée qui a su apprécier les multiples
avantages offerts par ce moyen de trans-
port pratique et économique. Réunissant
la simplicité et la maniabilité du vélo a
la solidité et au confort de la moto, le
vélomoteur est. en raison de son prix
d’achat peu élevé et de ses frais d’entre-
tien extrémement réduits, un véhicule
a la portée de toutes les bourses, méme
de celle du modeste ouvrier qui peut,
grice a lui, goliter avec le minimum de
frais Pagrément et la commodité des
déplacements mécaniques dans lesquels

La chaine d’un vélomoteur travaille
généralement dans d’assez mauvaises
conditions au point de vue de la pro-
tection. Graissez-la souvent au moyen
d’une brosse enduite de graisse con-
sistante si vous ne voulez pas la voir
s’user prématurément. Et périodi-
quement démontez-la, nettoyez-la au
pétrole et faites-la bouillir dans un
bain de suif, qui s’imprégnera entre
les rouleaux.

le travail de propulsion d’un moteur
se substitue au pénible effort musculaire
nécessité par le vélo. Aussi un grand
nombre de petits ouvriers, de modestes
artisans ne disposant que de quelques
centaines de francs n’ont pas hésité a
abandonner leur ancienne bicyclette pour
la remplacer par un excellent vélo-
moteur qui leur facilitera le travail et
leur procurera des joies saines et agréa-
bles.

L’acquisition d’un vélomoteur de trés
bonne marque n’est pas suffisante, on
doit encore si ’on veut prolonger d’une
fagon sensible la vie de son moteur et
rouler avec le maximum de tranquillité
et de sécurité, lui assurer un bon entre-

. entretien avec démontage,
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tien. Il ne faut cependant pas confondre
et ne pas
faire comme certains possesseurs de
vélomoteurs qui pour un oui ou pour un
non, démontent leur moteur et se livrent
A toutes sortes de bricolages plutéot
néfastes pour leur machine. Des démon-
tages et des remontages fréquents occa-
sionnent une détérioration rapide des’ws
et des écrous et provoquent dans l'as-
semblage des différents organes un jeu
qui s’accentue de plus en plus. Un bon
entretien, si le graissage est assuré ration-
nellement, se réduit a peu de chose; il
suffit d’apporter & la machine quelques
soins élémentaires de propreté et de sur-
veiller attentivement le fonctionnement
et I’état de ses organes. -

Le nettoyage périodique du vélomo-
teur est une opération aisée et assez
rapide que tout
possesseur de ma-
chine doit effec-
tuer  soigneuse-
ment de facon a
conserver la sou-
plesse et la ner-
vosité du moteur
ainsi que I’éclat
de I'émail et des

diverses parties nickelées ou chromées.
La boue et I’eau étant de sérieuses enne-
mies de la peinture et des piéces métal-
liques qu’elles détériorent assez rapide-
ment, il est indispensable, chaque fois
que l'on rentre aprés une journée de
pluie, de procéder le plus tét possible au
nettoyvage du vélomoteur, aussi facile a
réaliser que celui d’une simple bicyclette.
Aprés avoir bien enveloppé avec une
toile imperméable le carburateur et la
magnéto pour les protéger contre les
goutles d’eau qui pourraient y pénétrer,
on peut laver copieusement & grande eau
de facon a entrainer la boue, toutes les
parties émaillées qui, une fois bien pro-
pres, devront étre essuyées d’abord avec

un chiffon ordinaire, puis avec une peau
de chamois qui leur rendra leur ancien
brillant. Les parties nickelées ou chro-
mées doivent simplement étre essuyées
avec la peau de chamois; il faut se
garder de frotter ces parties métalliques
avec des piles ou des poudres pour mé-
taux qui enlévent petit a petit la couche
protectrice de nickel ou de chrome, met-
tant ainsi & nu ’acier qui ne tarde pas &
se rouiller.

Les différentes parties extérieures du
moteur toujours plus ou moins souillées
par I’huile et le cambouis, doivent étre
nettoyées avec du pétrole ou de I'essence
qui dissolvent ces corps gras et nettoient
parfaitement les surfaces métalliques qui
reprennent leur éclat de neuf. Il faut
aussi veiller a ce que Dextérieur du
cylindre soit toujours propre et enlever
de temps en temps la couche de crasse
formée d’huile et de poussiéres qui repose
fréquemment sur les ailettes et paralyse
d’une fagon sensible le refroidissement.
Bien que les roues soient assez difficiles a
tenir propres, il faut les nettoyer pério-
diquement et les débarrasser de la pous-
siere qui se dépose sur les rayons et
masque parfois des taches de rouille qui,
en augmentant rapidement, peuvent
occasionner la rupture de l'un de ces
rayons. Lorsque par suite d’un mauvais
nickelage des jantes, la couche protec-
trice de nickel se souléve, il faut, pour
empécher que la rouille n’envahisse toute
la roue et ne lui donne un aspect désa-
gréable, procéder a son vernissage en
employant I’émail noir vitrifié que I’on
trouve dans le commerce et qui est plus
résistant que les émaux de couleur.

La chaine motrice qui travaille dans
des conditions particuliérement dures, a
besoin d’un entretien soigné. Périodi-
quement, il faut la démonter et la laver
dans un bain de pétrole ou elle se débar-

Tous les vélomoteurs actuels ont des

ireins a tambours. Attention & ce que

Thuile des moyeux ne s'introduise
pas dans les garnitures.
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rassera de tout le cambouis et de toutes
les saletés dont elle pourrait &tre recou-
verte ; ensuite, aprés ’avoir bien essuyée,
on la trempe pendant une demi-heure
environ dans un bain de suif fondu et
assez chaud pour que tous les maillons
puissent s’imprégner convenablement de
ce lubrifiant qui réduira leur usure. En
service, la chaine doit de temps en temps
étre graissée avec une huile, graphitée
de préférence. Tous les vélomoteurs com-
portent généralement deux chaines : la
chaine motrice, qui va du moteur a la
roue arriére, et la chaine de mise en
marche, qui va du pédalier au pignon de
la roue libre. Il faut veiller 4 ce que ces
deux chaines, surtout la premicre, soient
convenablement tendues. Pour tendre la
chaine motrice, il suffit de déplacer la
roue arriére dans la patte du cadre, et
pour celle de mise en marche, il faut,
aprés avoir desserré le boulon qui le
maintient fixe, faire tourner I’excen-
trique du pédalier jusqu’a ce qu’on
obtienne une tension convenable.

Le graissage joue un réle capital dans
la bonne marche d’un vélomoteur, et
c’est de Iui que dépend presque exclusi-
vement le parfait fonctionnement de cet
engin mécanique. Le graissage du moteur
lui-méme, qui se fait généralement par
mélange d’huile avec I’essence dans la
preportion de 8 4 10 9, ne donne guére
de soucis puisqu’il est automatique, mais
il y a, en dehors de lui, certains autres

Avec un pinceau imbibé de benzol
nettoyez de temps en temps les aillet-
tes du cylindre.
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points qui exigent un graissage conve-
nable et régulier. Les moyeux et les arti-
culations de la fourche élastique doivent,
en particulier, étre graissés assez fré-
quemment, soit avec de la graisse, soit
avec de I'huile de vaseline, suivant le
type de graisseur monté sur la machine.
De temps en temps, un bon nettoyage a
Pessence des roulements des roues suivi
d’un abondant graissage qui rendra les

Graissez les moyeux et les articula-

tions de fourche chaque fois que le

besoin s’en fera sentir, mais Texagé-

ration, surtout pour les moyeux, est

inutile et méme nuisible (a cause
des freins),

Avant de vernir vos roues et rayons, si
le nickel a tendance a s’en aller,
brossez-les soigneusement avec une
brosse séche a poils durs. N’oubliez
Pas que la moindre trace de graisse
empéchera le vernis d’adhérer.

moyeux étanches a l’eau, est 4 recom-
mander.

Les freins constituant une des parties
les plus importantes de laquelle dépen-
dent la sécurité et parfois méme la vie
de celui qui pilote le vélomoteur, doivent

étre toujours convenablement réglés, de
facon que le freinage soit énergique mais
progressif. Actuellement, la plupart des
vélomoteurs sont équipés avec des freins
a4 tambour beaucoup plus efficaces que
les freins sur jante, mais il faut veiller a
ce que les garnitures de ferrodo rivées
sur les machoires en fonte ne soient
envahies par I’excés d’huile venant des
moyeux qui diminuerait le coefficient de
frottement et réduirait Pefficacité du
freinage. Et enfin, il faut avoir soin,
chaque fois que I’on part, et surlout au
début lorsque le vélomoteur est neuf, de
vérifier que tous les écrous el toutes les
vis sont convenablement serrés, car il
peut arriver que sous I’effet des trépida-
tions ils se desserrent et causent par la
suite de désagréables et méme de dange-
reux ennuis.

En résumé, tout possesseur de vélo-
moteur doit, s’il veut retirer de son
engin le maximum de rendement, pro-
céder périodiquement a une visite minu-
tieuse de I’ensemble et lui apporter cer-
tains soins qui, malgré leur simplicité,

ont une grosse influence sur le bon fone-
tionnement du moteur. Il ne doit pa-
oublier que c’est de la facon dont il entree
tiendra sa machine que dépendra presque
exclusivement’ la sécurité de sa marchs
et la durée de son service.

I. Torowu.

UN MOTEUR

E deux-temps de moto a été utilisé

sur des aviettes. C’est ainsi que le
« Pou du Ciel» a un moteur Harissard a
deux cylindres. Nous savons, d’autre
part, qu’Aubier et Dunne construisent
un deux cylindres deux-temps de
500 cme. Mais s’il y a eu des gros moteurs
d’aviation a deux-temps, ils n’ont guére
fait parler d’eux. Méme les Diesel d’avia-
tion sont presque uniquement des quatre-
temps. Cela est assez curieux si l’on
admet qu’a cylindrée égale et a régime
¢gal un deux-temps devrait théorique-
ment développer une puissance double
de celle d’un quatre-temps. En tous cas,
soyons assurés que le moteur a deux-
temps posséde un bel avenir aussi bien
pour I’avion que pour la voiture. Actuel-
lement, M. Lawrence, un ingénieur amé-
ricain qui a créé le célebre moteur Wright
‘Whirlwind, étudie un deux-temps a
cylindres en étoile. Il procéde a des essais
avec divers systémes de monocylindres,
et sur les données qu’il se sera ainsi pro-
curées, il pourra se baser pour I’établis-
sement du polycylindre en étoile. Peut-

D’AVIATION A

étre les industries de I’automobile et de
la motocyclette pourront-elles tirer profit
de ces études.
A

Les « Ailes » annoncent également qu’en
Angleterre, MM. Newmann et J. Fenner
ont essayé un deux-temps polycylin-
drique en étoile. C’est un huit cylindres
de 73 mm. d’alésage et de 63 mm. 5 de
course. La cylindrée totale est de 2 1. 133.
Le poids est de 90 kg. la puissance a
2.000 tours est de 110 CV. Le rendement
volumétrique est remarquable si on con-

Nos warils sont tes plus avaniageux
el vous avez la [aculté de choisir la
compagnie de votre choix, pas de
cotisation a payer,

DEUX-TEMPS

sidére le régime peu élevé auquel la
puissance maxima est développée. Les
tiges des pistons sont rigides et traversent
une cloison qui obture le bas du cylindre*
C’est la partie inférieure qui fait office
de pompe d’alimentation et I’espace mort
est réduit au minimum. C’est un systéme
qu’on trouve utilisé sur les Benjamin et
Duplex, sur le moteur anglais Stanger,
et sur le moteur francais Prado, mais
dans ce dernier, la bielle est oscillante et
la cloison fixe est remplacée par une
plaque coulissante. .

&

Sans doute le moteur d’avion convient
fort bien a I’application du cycle a deux-
temps a cause de sa marche a régime
constant et du régime relativement lent
auquel tourne I’hélice. Mais toutefois,
nous subissons indirectement I’influence
de I’aviation et si 1’auto et la moto ont
beaucoup donné au moteur d’avion, elles
peuvent, a leur tour, bénéficier des pro-
grés apportés aux moteurs d’aviation,



LE SPORT

BEAU SUCCES POUR LES COUPES

DE PARIS DE MOTO-BALL

M. C. Dionysien bat M. C. Vitry par 6a 0

M.B.C. Paris bat M.B.C, de France
par 1 a0

A pluie qui ne cessa de tomber sur le

stade de Saint-Germain, jusqu’au coup
d’envoi contraria quelgeu peu I'ami Mauve,
organisateur infatigable qui avait mis sur pied
ces coupes de Paris de Molo-Ball, Malgré
tout, c’est devant un public intéressé que se
déroulérent les matches.

Au cours de la premiére partie le M. C. Dio-
nysien affirma une trés nette supériorité sur
le M. C. Vitry, le battant par 6 a4 0. Partie
fort agréable a suivre. Les avants du M.C.D.
donneérent pas mal de fil 4 retordre & la défense
du M.C. Vilry, malgré I'excellente « barriére »
que constituait le gardien de but de M. C. V. :
Caduel.

Le second match constituait le clou de la
réunion, car le M. B. C. de France comptait
bien prendre sa revanche sur le M. B. C. de
Paris. La parlie fut menée trés vivement
entre deux équipes de valeur sensiblement
égale ainsi qu’en témoigne le score de 1 & 0
a I'actif du M. B. C. de Paris.

L’arbitrage assuré par Allain — qui se
remet trés vite de son accident des coupes de
France — el Brisset ne donna lieu a4 aucune
critique, et I'organisation parfaite de Cuiller,
Lebut et Charigny leur donne droit 4 toutes
les félicitations,

Le Circuit du Victoria Parc, a Nice

E M. C. de Nice, sous I'égide de son Comité

sportif composé de MM. Rolly, Aune,
Charpiat, Sartorio, Darason, Zola, a épinglé
une nouvelle manifestation sportive.

Le cadre choisi est le splendide Victoria
Pare, a Cimiez qui mesure environ 1 kilométre
au tour. Le parcours sera a couvrir 20 fois,
mais sans élre une épreuve de vitesse pure ;
les concurrents auront a maintenir - une
moyenne imposée, comme dans les épreuves
de tourisme et auront en outre 4 surmonter
les quelques difficultés portées au réglement
et dans lesquelles le non stop apportera la
non moins facile réalisation.

A noter que cette journée intime ne man-
quera pas d’attirer un nombreux public tou-
jours avide des manifestations de sports
mécaniques. Ce ne sera done pas une gymkha-
na, mais un concours de tourisme en circuit.
Nous pensons que c’est vers la fin novembre

w'aura lieu et pour la premiére fois cette
preuve d’un nouveau genre.
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Demain

DIMANCHE
23 Octobre

Ne manquez pas d’aller
voir a 25 kilomeétres de
Paris la course de cote de
GOMETZ-le -CHATEL
la derniére course de la
région parisienne. Pre-
mier départ a 10 heures.

Au Motor Sporting Club de Cannes
DANS sa derni¢cre séance présidée paT

M. Mativa, a laquelle fut convié€
M. Aune, président du M. C. de Nice, il a éLé
mis au point la question qui occupe en ce
moment de nombreux clubs : le Motoball.
Le distingué président nigois retraca briéve-
ment les débuts de ce sport et fit surtout
remarquer que le réglement élaboré au siége

UNE 175 PROFILEE

La Miller-Balsamo avec la=-
quelle Fumagalli battit huit
records mondiaux.
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Au kilométre lancé d'Angers, M. Si-
grand, acrobate amateur, fit sur sa
350 Terrot de belles démonstrations
de stabilité.

du M. C. N. fut accepté en tous points par
I'U. M. F. En résumé, la section du Motoball
Cannois est formée et qui par un entraine-
ment séveére sous les données des spéeialistes
nicois, nous vaudra sous peu une premiére
exhibition suivie de bien d’autres, attendu
que la municipalité offre son appui pour tous
les sports, et ce grice au dévouement de
M. Weyngaard, directeur général du Comité
des Fétes.

Appel aux
Motocyclistes Picards !

ANS lous les déparlements existent des

clubs molocyclistes.

Ces clubs, don!t beaucoup complent un nom-
bre imposant de sociélaires, vivenl, prospérent
el savent se rendre uliles el iniéressants pour
ceux qui en fonl parlie; sorlies en groupe,
excursions, rallyes, elc...

Seul, le déparlement de la Somme se frouve
déshérité a ce poinl de vue.

Pourquoi ?

A quelques molocyclistes bien décidés, on
peul faire du bon lravail et former une associa-
tion.

Ce sera une nouvelle-née, bien sir, donl les
premiers pas seront peul-étre un peu chancelants
mais, avec un peu de volonté, nous la verrons
grandir rapidement.

Pourquoi n’en feriez-vous pas partie ?

Plus nombreux nous serons, plus inléressant
ce sera pour toul le monde.

Ecrivez donc aujourd’hui sans faule (joindre

timbre pour réponse, s. v. p.) a l'adresse ci-
dessous :

R. D. 16, place René-Goble
« Sporis Bar » Amiens.

Remarquez la
pointe  arriére,
légérement exa=-
gérée parl’angle
sous lequel est
vue la machine.



838

MoT® rREVOE

Au cours de la féte de bienfaisance organisée par le parc du Casino de

Charbonniéres-les-Bains, deux motocyclistes sur la méme machine passent

a travers une glace a 80 & ’heure.

Vol a voile et aviation de tourisme

Vers la création d’une gare de locomolion
adrienne,

IL n'est certainement pas indiscret d’ap-
prendre qu’un projet est a I’étude dans
un Club de vol a voile, pour la eréation d’une
gare de locomotion aérienne spécialement
réservée a laviation de tourisme.

Cet aéroport serait construit sur le territoire
d’'une commune de Seine-et-Oise. On pour-
rait, ainsi, arriver 4 décongestionner le
Bourget et Orly.

La réalisation de ce projet, sera le couron-
nement des efforts du groupe aéronautique
de PI'arrondissement de Pontoise « Les Aile-
rons », jeune groupement de vol a voile,
mais combien actif. Leurs Présidents
et vice-président MM. Chalaux et Joly,
véritables animateurs de ce club, méritent
toutes les félicitations.

Mais nous sommes heureux de savoir que
ce club ne sera pas seul pour I’accomplis-
sement de sa tache. Il sera soutenu par
M. Patendtre-Desnoyers, député, maire d’En-
ghien et M. Luca, sous-préfet de I'arrondis -
sement de Ponloise.

Il faut que les Pouvoirs publics aident et
facilitent I'élévation de cet aéroport, car il ne
s’agit pas de la défense d'une cause locale
mais nationale.

Nous apprenons d’autre part que, sur I’ini-
tiative de M. Luca, sous-préfet de Pontoise,
le dimanche 30 octobre, sera réservé a une
journée Nationale de I’Aviation au profit

de la Maison des Ailes, Ailes Brisées, Vieilles
tiges, etc., une partie des dons sera affectée
au développement des groupements aéronau-
tiques et a 'aménagement des lerrains.

Journée Sportive du Club Motocycliste
3 de Geneéve j

LE Club motocycliste de Genéve organisait

le 16 octobre une journée motocycliste au
cours de laquelle eurent lieu uneé'course au
renard et un gymkhana comportant de nom-
breuses épreuveés amusantes.

Toutes les épreuves remportérent un tres
grand succeés et la journée se déroula dans
une atmosphére de cordialité et de franche
gailé. R,

le Moto Club de Rabat organisait le

9 octobre le circuit des Villes du nord du
Maroc. Epreuve de régularité disputée sur le
parcours Rabat, Khenusset, Meknés et Fez g
arrét d’une heure et demie, puis Fez, Col de
Zégotta, Petitjean, Kénitra-Rabat. 420 kilo-
metres.

25 concurrents prirent le départ, favorisés
par un temps splendide. Buches, ennuis
mécaniques réduisent les arrivants a 10.

Une partie du parcours, en trés mauvais
état, col Zegotta, Petitjean causa six abhan-
dons. Cette route offre une grande similityde
avec certaines des environs de Paris, réputées
gour leurs nids de poule, on y danse, on Yy

anse...

S LUBS.-

Public nombreux et intéressé, dans les
traversées de villes et & Parrivée. Beau succes
a I'actif du M.C.R.

1¢r ex aquo : Rivet (Casablanca), B. S, .
350 cme. et Bastide (Casablanca), Royal
Enfield, 500 cme. ; 3¢ ex-aquo : Girod (Rabat),
sidecar 500 cme., Saroléa ; Pilati (Casablanca),
P. N. ; Schmidt (Casablanca), B.S.A., 500 cme.
6¢: Moulay Ahmed (Meknés) ;5 7° Alves
(Rabat), sidecar 500 eme., Saroléa ; 8¢ Da-
micu (Rabat), Ariel 350 cme.; 9¢ Tranche
(Rabat), Monet-Goyon 175 eme. ; 10¢ : Des-
mare (Rabat), Ariel 350 cme.

Epreuves a venir. — Casablanca, 6 no-
vembre : Course de Cote d’Anfa-Mazagan ;
13 novembre : Les 3 heures de Mazagan.

LES ASSURANCES
EN COURSE

PETTTTTITI PN

Un de nos confréres « L’Argus », spécia-
liste des Assurances, traite ainsi cette
question qui nous parait étre du plus
haut intérét pour notre milieu.

Question posée : Un agent d’un constructeur
de molocycletles demande au dil constructeur de
lui préler une machine pour parliciper a une
course. Il esl spécifié que les organisateurs de la
course souscrivent foules polices d’assurances
nécessaires.

D’aulre part, 'agent dégage, par letire le
consiructeur de loule responsabilité. Cetle lettre
est-elle valable ? En cas d’acciden! causé d un
tiers, celui-ci n’aurait-il aucun recours conltre le
construcleur si I'agent se Irouve défaillant ?

Ce méme agent n'aurail-il pas de recours
conlre le constructeur malgré sa lelire de déga-
gement, s’il prouve qu’il y a eu vice de cons-
truction de la machine ?

Réponse : 1° Le courreur reste responsable
vis-a-vis des tiers, des accidents qu'il peut, par
sa_faule, occasionner @ ceux-ci;

2¢ La letlre par laquelle I'agent dégage de
toute responsabilité le constructeur de la
machine, n’est valable qu’aulant qu'il s’agit de
fautes légéres. Mais un vice de construction
serail, a notre point de vue, une faule lourde
aux conséquences de laquelle le construcleur ne
saurait se soustraire. Il y aurait la une conven-
tion contraire a U'ordre public ;

3° Le tliers blessé peul avoir un recours :

a) Conlre le coureur pour faule personnelle ;

b) Contre les organisateurs si leur responsa-
bilité est en jeu ;

c¢) Il peut, en oulre, s’il y a lieu, exercer
conlre le construcleur l'action oblique prévue
par Uarticle 1.166 C. C. que pourrait avoir le
coureur. \

L'équipe de Motc-Ball de I'A. M. Dijon qui rencontra derniérement le M. C.

Nice.”De gauche aTdroite :

Rigoletto, Proust, Dupont, Pouillaux, Desucher,
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240 manifestations automobiles et motocyclistes au calendrier. De nombreux rallyes. Nous reverrons Paris-Madrid ?
Moto Revue organisera deux épreuves technique et pratique, ainsi que Paris-Les Pyrénées-Paris.

NE premiére réunion, en vue de 1'élabo-
ration du calendrier des manifestations
automobiles et motocyclistes pour 1933, a été
tenue le jeudi 13 octobre, dans une des salles
de I’Automobile Club de France, place de la
Concorde, sous la présidence de M. Pérouse.
Si les présidents et délégués de clubs auto-
mobiles étaient nombreux, les représentants
motocyclistes étaient bien peu

On assista 4 de droles de discussions qui
firent naitre de nombreuses difficultés, malgré
toute I'aulorité de M. Pérouse qui essaya de
concilier les élernels réclamanits.

Il y a, avant d’entrer dans le vil du sujet,
quelque chose que nous n’avons pas bien
compris ?

Le Comité de I'U. M., F. s’est réuni le 28 sep-
tembreé et a procédé a un premier classement
des demandes d’inscription des clubs moto-
cyclistes pour le prochain calendrier sportif
gui a été établi provisoirement a la réunion

ont nous parlons aujourd’hui.

Une résolution a ¢été adoptée, laquelle
déclarait que les demandes de dates présen-
tées par certaines U. M. régionales qui
n’étaient pas parvenues au secrétariat avant
la réunion de septembre seraient intercalées
au mieux des places disponibles. Il nous a été
permis de constater que cette résolution
n’avait servi a rien et que certaines épreuves,
classées primitivement,dans le calendrier pro-
visoire, virenl leurs dates modifiées du fait
que le calendrier automobile n’avait pas été
établi en méme temps. Il y a 1a, 4 notre avis,
un manque de mise au point... A quand les
commissions que nous ne cessons de réclamer?

Dans ce calendrier, qui vient d’étre établi,
on voit réapparaitre certaines épreuves qui
avaient disparu, d'autres qui n’avaient pas
eu lieu cette année et enfin.... de nouvelles
épreuves.

La premiére grosse discussion porta sur les
fétes de la Pentecdte ou durant cette période
deux grandes épreuves se trouveront en pré-
sence : le Bol d’or, cher & notre ami Mauve, et

le Grand Prix de Nimes de ’A.C. du Gard. I1
est certain — et sans aucun parti pris — que
le Bol d’Or a un droit de priorité, sur le Grand
Prix de Nimes, qui est incontestable.

Les deux partis en présence : Mauve-Alex
Lacroix ne purent s’entendre. On entendit
parler de « course de foros +, de [éles locales,
de racolage de piloles, et... ce qui eut le don
d’amener les protestations des représentants
de Nimes. Et tout ceci ne se termina
pas par des chansons, mais par un aveu de
M. Roche de Reims, qui avec la franchise que
nous lui connaissons, mit les choses au point.

M. Roche déclara, alors qu’il discutait avec
M. Marco (A. C. Lorrain) qu’il n’était pas
opposé & une entente entre les dirigeants de
clubs, tout d’abord pour ne pas se lirer dans
les jambes et ensuite pour constituer une
caisse permettant de donner des primes au
départ. Voila ot nous en sommes. C'est le
club qui aura le Comité d’organisation le plus
riche qui aura la plus belle épreuve ! Nous
allons donc arriver 4 une idée qui nous avait
été soumise un jour, par un amaleur automo-
biliste et qui consistait en une association de
coureurs amateurs, possédant plusieurs yéhi—
cules de course et ne se déplacant que suivant
I'importance de la prime accordée par les
organisateurs. C’est un peu ce qul se produit
dans certains pays étrangers et c’est ce qui va
se produire au cours de 'année 1933. Nous en
reparlerons,

t.l

L’établissement provisoire du calendrier
s’est clos sur le joli chiffre de 240 manifesta-
tions, soit 130 pour les automobiles et 110
pour les motocyclettes. Parmi tout ce l_ot
d’épreuves, nous devons dire que les Rallies
rentrent en ligne pour le coquet chiffre de 25,
dont plusieurs sont nouveaux, tels que : le
Rally Paris-Grenoble des Artistes, le Rally
National du Centre, de Gastronomie de Nor-
mandie, le rally Européen, des vins de
I’Ouest de la France. Ceux ayant comme ter-
minus des plages ou des stations thermales

sont également trés a4 la mode... En ce qui
concerne ce genre de manifestations, nous
estimons que I'idée soumise devant l'assem-
blée par M. Pérouse est a retenir. Plus d’ins-
cription de ces épreuves dans le calendrier,
établissement d’une réglementation spéciale.

Nous aurons I'an prochain 45 courses de
cdte. Il y en a trés peu de nouvelles. Quant aux
circuits de vilesse et de tourisme, ils sont en
assez grand nombre. Dans les nouveaux neus
relevons : course de vitesse a Conflans

A.C.LF.) ; circuits de vitesse 4 Mazamet, des
apitales (M.C.F.), de Carcassonne, de Nice,
de Granville, de Brignoles.

Nous retrouvons, dans les anciennes épreu-
ves les Paris-Nice automobiles et motocy-
clistes et toute la gamme de leurs épreuves
annexes ; Roubaix-Paris-Roubaix ; Bol d’Or,
Tour de France ; 21 heures du Mans ; Grand
Prix de la Marne, de Lorraine, de Dieppe, de
Ja Baule, du Comminges ; Grands Prix de
France, de Marseille, etc...

De nouvelles épreuves de grande envergure,
organisées par I’A.C.LF. et le M.C.F. se dérou-
leront en 1933. Du 25 au 28 mai, Paris-Madrid
gA); Les Audax motocyclistes (M) ; du 2 au

juillet, circuit des Capitales (A.-M.).

“.

En ce qui concerne les épreuves organisées
par Moto Revue si nous n’avons pas renouvelé
P’inscription dqs Six Jours d’hiver, c¢’est uni-
quement en raison de certaines difficultés qui
ont été déja exposées dans ces colonnes. Par
contre, nous ferons disputer, deux épreuves
technique et pratique les 11 et 12 mars et les
13 et 14 mai. Quant & Paris-Les Pyrénées-
Paris, elle se déroulera comme les années pré-
cédentes pendant les fétes du 14 Juillet,
c’est-i-dire, pour 1933, du 11 au 16 juillet.
Il va sans dire que ces trois épreuves seront
organisées avec nos amis de I’A. C. I, F. et de
A. M. C. F.

( Voir le calendrier dans le prochain N°.)

LA NOUVELLE 350 SUNBEAM

ERNIEREMENT NOUS annoncions a nos

lecteurs une nouvelle production de
la firme de Volverhampton, une 250 cme.
a culbuteurs atteignant le 125 a ’essence
pure. Sunbeam qui avait abandonné
depuis plusieurs années la fabrication
des 350 rapides pour ne plus construire
comme machine de course que le fameux
modele 90 de 500 cme., vient de mettre
sur le marché une 350 compétition qui
va remplir d’aise les amateurs de ma-
chines belles et ultra-rapides. Le moteur
de 70X 90 est comme tous les Sunbeam
1933 lubrifié par carter sec. Les res-
sorts de soupapes sont des ressorts spi-
rales. La culasse a été l'objet d’expé-
riences trés approfondies pour pouvoir
obtenir un taux de compression de 7,5 a 1
sans détonation. La vitesse a l'essence
pure dépasserait 130 a I’heure.

NOTRE COUVERTURE

NOTRE cliché de couverture qui repré-
sente le monument commémoratif
de GChampaubert-la-Bataille nous vient,
comme plusieurs autres couvertures déja

passées, de mnotre abonné d’Epernay,
M. Paulin.

Amateurs de photos, envoyez-nous de
belles vues, des monuments, des paysages.
Ils pourront passer en couverture de

Molo- Revuze |

®e

...que le Grand Prix de I’U. M. F.
serait disputé en juillet sur le circuit de
Dieppe.

... que la boite de vitesse de la Koehler-
Escoffier de Monneret était chez Jonghi
et sous scellés,

... que c’est le comble de l'ironie spor-
tive ?

... que Monneret est toujours nerveux
et qu’il ne pourra pas attendre jusqu’au
Printamp’s pour.....

... que Mauve avait I'intention d’enga-
ger pour le Bol d’Or le ventriloque
Polian.

... que Monneret, candidat au grand
prix des Champions, pouvait se brosser...

... qu’il a vu passer les 10.000 francs...
en réve !

... que Lecot mettait sur pied un
nouveau raid.

... que Géo Ham, retour des Amériques,
a ramené une jolie petite pantheére.., des
pampas.

... que les constructeurs motocyclistes
ne sont pas trés contents des journées de
gala du Salon (entrée : 20 francs).

... qu'un acheteur éventuel demandait
aux fréres Bernardet si la moto était
comprise dans le prix du sidecar.

... qu’'un autre demandait s’ils don-
naient les trois valises qui vont dans le
coffre arriére.

... qu'un client demandait 4 Favor si
son vélomoteur électrique marchait par
ondes hertziennes.

... qu'en ce cas la, il supprimerait son
poste de T. S. F.

.... qu'un astucieux prétendait que
Belgian-sidecars aurait dQ peindre le
Manneken-Piss sur ses carrosseries au
sdieu du chien qui saute.

... que Monneret avait eu son bachot
a 12 ans.

... que Monneret, au Salon, n’arrétait
pas de regarder les boites de vitesses
étrangéres.

... qu’a la fin de Pannée, il sera cons-
tructeur de motocycles, qu’i] aura pignon
sur rue a Montrouge.

... que nous verrons bientdét la Monne-
ret spéciale.

... que Jean de Latour en sera le pilote
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Vélomoteurs et
Motos miniatures

E, vélomoteur a fait naitre de mer-
veilleux petits moteurs d’un rende-
ment t-1 qu’il a fallu recourir & des aiti=
fices divers pour les empécher de dépasscr
la vitesse réglementaire. On a par
exemple réduit la section de passage
du canal de transfert. La démultiplica-
tion varie entre 10 et 12 4 1, et cela avce
des roues de 60. Cela représente un ri-
gime de 2.650 a 3.200 t.-m., c’est-a-dire
un régime peu élevé pour des moteurs
dont la course ne dépasse guére 60 mm.
La preuve est faite que ces petits mo-
teurs sont robustes, strs, et a peu prés
inusables. C’est en effet une erreur com-
pléte de croire qu’un petit moteur ne
puisse durer. Il n’y a aucune raison pour
que ses organes et les roulements ne
soient aussi largement calculés que ceux
d’un gros moteur, par rapport aux
efforts qu’ils supportent, tout au con-
traire. Notons méme qu’a régime égal
un petit moteur dont la course est. plus
faible, a une vitesse linéaire de piston
moins élevée et c’est 1a un facteur im-
portant d’usure. Le piston peut étre
monté avec un jeu plus faible et il en
résulte plusieurs
avantages : le piston
porte sur une plus
grande surface, ce
qui réduit la pression
unitaire ; I’étanchéité
est meilleure, ce qui
est un facteur essen-
tiel de la bonne mar-
ched’un deux-temps.
Quant au choix des
‘matériaux, il n’y a
aucune raison pour
qu’il ne soit pas
aussi  sérieusement
fait. Ne voyons-nous
pas emploVer des
chemises en acier

s’étend jusqu'aux 175,
qui retient toute l'attention des constructeurs
qui obtiennent d’incroyables résultats.
lincomparable Benelli double arbre a cames
en-téte, gagnante des Grands Prix de France.

More rREVOE

L un et I'autre ont leur

raison d’étre, il y a pla-

ce sur le marché pour
chaque sorte.

VOB easestnntatesnresranaisest®l ,
cesessnnsrsen

lrempé ou des fontes trés dures pour
Ies cylindres, des aciers chrome nickel
trempés, cémentés et rectifiés pour la
bielle et les vilebrequins, des roulements
a galets et a billes. Nos constructeurs
ont établi ces petits moteurs avec un
soin extréme, ils ont su résister a I'appat
d’un bon marché excessif. Ils font trés
Justement passer la qualité avant le
prix et c’est en grande partie 2 la qualité
exceptionnelle de ces petits moteurs que

e

Bel exemple de vélomoteur frangais :
le Verlor a moteur Stainless, moyeu
AYA starter a débrayage et.guidon
AVA 123 a poignées tournantes.

le vélomoteur doit son suc-
cés. Le bon marché a cer-
tainement joué un réle im-
portant, mais il n’eiit exercé
qu'une influence éphémere
si les vélomoteurs n’avaient
pas répondu aux exigences
du public. Quant au grais-
sage il n’offre aucune diffi-
culté particuliére et le grais-
sage par mélange est pour
les deux temps le meilleur
et le plus sir. Nous avons
également des huiles beau-
coup meilleures que celles
de jadis.

En Italie ou le régime
d’exonération d’'imp6ts et
de permis de conduire
c'est cette cylindrée

Voici

Une moto miniature irangaise,
la 150 cmc.Radior avec moteur deux
temps deux vitesses Nerver

La popularité du deux-temps est par
faitement justifiée et ce n’est pas une
question de prix. Simplicité, couple régu-
lier, puissance élevée aux faibles régimes
constituent des avantages de premier
ordre pour une machine destinée au
grand public, peu curieux de mécanique,
et pour un véhicule monovitesse. Cepen-
dant il n’est nullement impossible d’éta-
blir d’excellents quatre-temps de tres
petite cylindrée et I’on voil au Salon
des monocylindres quatre-temps a sou-
papes latérales de 100 et 125 cme., et
il n’y a aucune raison pour qu’ils ne
donnent pas entiére satisfaction. Mais
nous ne croyons pas que le deux-temps
risque d’étre détroné dans les petites
cylindrées.

Gardons-nous de croire ce que ra-
content les adversaires des vélomoteurs
et ce que racontfront ceux des motos
miniatures. Qui dit
petite machine ne dit
pas machine fragile
et délicate. Certes,
nous ne devons pas
considérer ces petites
machines comme
I’idéal de tout le
monde et personnel-
lement, bien qu’en
admirant les résul-
tats atteints par ces
moteurs  pygmeées,
nous préférons des
machines puissantes
et  rapides. Mais
nous savons fort bien que si nous voulons
faire le tour de la France avec un vélo-
moteur nous y arriverons a condition
de nous contenter d’une moyenne de
vingt a P’heure. Il est des personnes i
qui cela suffit, et qui apprécient la lége-
reté et la maniabilité d’une machine de
trente kilos. Il en est d’autres qui ne
s’en servent que pour des allées et
venues et nous avons souvent recours
au vélomoteur dans ce cas. Il en est
d’autres enfin pour lesquelles le vélo-
moteur est par son prix et par son éco-
nomie le seul véhicule possible. On peut
sans doute, pour le prix d’un vélomo-
teur, trouver une moto d’occasion, mais
le budget d’eniretien sera certainement
plus lourd, d’autant qu’on n’aura vrai-
semblablement qu’une machine _assez
fatiguée et dans certains cas I'impot
modéré et la dispense de permis de
conduire sont un attrait certain.

Si le vélomoteur ne fait pas concur
rence & la motocyclette proprement dite
du moins il est assuré d’une clientéle
étendue, et il peut compléter la moto
comme machine non de «course» mais
de «courses» Ne méconnaissons pas un
autre avantage sérieux : la facilité de
garage qui résulte et de son faible encom-
brement et de son prix réduit.



Las Championnats de France vitesse,
de 1932, sont courus !

Si nous n’avons pas attaqué plutét
la décision de la Commission Sportive
de 'U. M. F. qui a fait dérouler ces
épreuves a une heure beaucoup trop
matinale, c’est pour ne pas étre accusés
d’en avoir géné le développement. Nous
étions slirs du résultat |

En vérité de qui se moque-t-on: de
nos constructeurs ou du public, acheteur
éventuel de notre production ?

De méme que pour le Grand Prix de
I’U. M. F., ces ¢preuves ont servi de
lever de rideau a une manifestation et
on a « joué » devant des banquettes vides.
Avouons que c’est une drdle de concep-
tion du développement du sport motocy-
cliste en France.

Analysons maintenant la part des fau-
tes qui reviennent & chacun.

Nous avons dit, dans ces colonnes, tout
ce que nous pensions de la constitution
fédérative francaise. Tant qu’on se bor-
nera 4 ne pas vouloir entendre raison,
place de la Concorde, nous n’arriverons a
rien.

Si nous avons demandé que le Comilé
de I'U. M. IV, se subdivise en de nombreu-
ses commissions: commissions technique,
sportive, touristique, de propagande, de
chronométrage, de surveillance, d’étude
des reglements de courses, etc.. — c’est
que le développement du motocyclisme
en France, le réclamait. I1 a besoin de
directives, de conseils, d’aides et nous
sommes persuadés que si M. Pérouse
le veut, il peut faire aboulir ce que nous
ne cessons de réclamer.

Actuellement que trouvons-nous pour
guider le sport motlocycliste sur nolre
territoire ? Une Commission sportive com-
posée -— avouons-le franchement et
sans parti pris — d’un trop grand nombre
de membres d’un méme club ; un comité
fantome ou quelques petits éléments...
agressifs sont noy¢s et sans aucun espoir
d’étre écoutés; dereprésentants des cons-
tructeurs francais qui assistent de temps
en temps, a ces réunions. Nous pouvons
affirmer et quelques-uns de ces derniers
l'ont déclaré, que tant que I'U. M. F,,
n'évoluera pas, ses réunions ne nous
intéresseront pas ? Alors !

M. Pérouse, vous pouvez modifier tout
cela. Vous pouvez rendre la vie 4 ce con-
Lrole sportif que vous détenez en 1’élar-
gissant, en ’adaptant mieux aux besoins
actuels et en lui enlevant le rdle de
gendarme que 1’on vous fait jouer actuel-
lement. Nous sommes slirs que vous trou-
verez toules les bonnes volontés qui
vous seront nécessaires, pour rendre a la
fédération son vrai role et lui faire occu-
per la méme place que de semblables
associations occupent dans les pays
étrangers. Voila pour I’élément sportif !

Du c6té des constructeurs, il est regret-
table d’avouer que ce sont toujours les

MoTo REVUE

Les Championnats de
France vitesse de 1932. —
Une modification aux ré-
glements des Grands Prix
de France de 1933. — Un
Championnat de France
tourisme pour amateurs.—
Pourquoi I'U. M. F. n’est~
.elle pas agréée du Gou-
vernement ?

mémes qui répondent a un appel fédératif.
On met beaucoup trop en avant le mot
« crise » Cependant si nous en croyons
les statistiques, 50.000 machines ont été
enregistrées en 1931. Certes I’organisation
d’un service de course pése sur le budget
des constructeurs, mais nous avons
remarqué que lorsqu’on leur demande de
participer a des épreuves de vitesse, il y a
beaucoup trop de « lachages » La crise
est aussi pour les Italiens, les Belges, les
Anglais, les Allemands? et si nous regar-
dons les résultats, tous donnent a fond
dans leurs épreuves nationales.

Or, le Championnat de France vitesse,
I’épreuve qui devrait étre la plus belle de
notre calendrier puisqu’elle n’est ouverte
qu’aux machines franeaises, pilotées par
des Francais n’avait réuni que quelques
engagés.

Si c¢’est le fait de I'avoir fait disputer
A 7 heures du matin qui en est une des
causes, que nos constructeurs le disent
et nous sommes certains que la fédération
se rangera a une demande aussi bien
fondée.

Enfin, du ¢6té du public, la perspective
d’étre sur place avant 7 heures du matin
n’était pas faite pour I’encourager et le
programme de la journée était beaucoup
plus alléchant par suite de la présence
de certaines vedettes internationales.
Cependant, avouons que ce fut un dréle
de spectacle de voir le lot des pilotes
professionnels « galoper » par-dessus un
lot de concurrents dont les premiers
savaient pertinemment que les seconds
n’étaient pas a craindre. Il1 nous semble
que le M. C. F. qui est passé¢ maltre en
organisation pourrait envisager les Grands
Prix de France 1933 sous une autre for-
mule, tout en lui conservant — bien
entendu — son caractére d’amaleurisme...
et nous lui disons, comme a la fédération,
s’il le veut, il le peut!

Et pour conclure, nous dirons ceci:
Si nous avons été battus aux Grands
Prix de France ce n’est pas sur notre
valeur propre, mais sur un manque
d’entrainement qui s’est fait rudement
sentir. Les colonnes de Molo Revue ont
dit, avec un développement suffisant,
que notre construction ne pouvait étre
donnée comme inférieure a celle de nos
voisins anglais, allemands ou italiens.
Seulement les notres devraient penser que
faire de la belle mécanique et en démon-
trer la supériorité sont une seule et méme
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chose qui fait partie de I’offensive com-
merciale nationale. et internationale.
Espérons que l'année 1933 verra une
nouvelle orientation de nos constructeurs
sur le marché sportif, tourisme et vitesse.

Profitant également de l’occasion qui
nous est donnée de parler des Champion-
nats de France, demandons a I’'U. M. F.
d’envisager — on a suffisamment de
temps — pour 1933 un Championnat
de France tourisme pour les « amateurs ».
Cette idée qui nous est personnelle, a
cependant rencontré aupres de certains
amateurs 4 qui nous en avions fait part,
les encouragements qui en permettent la
réussite. Nous en reparlerons,.. Il y a
également une autre question qui nous
occupe et sur laquelle nous entretiendrons
nos lecteurs : Pourquoi 1’Union Motocy-
cliste de France n’est-elle pas une société
agréée du Gouvernement ? C’est une idée
qui nous a été soumise et que nous vou-
drions voir résoudre au moment ou,
tout autour de nous — c’est-a-dire a
I’étranger — on utilise les ressources que
peut procurer la jeunesse sportive bien
dirigée, en les éduquant, en les surveillant
et en créant des épreuves pour eux. Cela
n’existe pas encore en France. Souhaitons
qu’on n’en déplore pas trop tot les consé-
quences.

E-R.

D ) h )
Auto Moto Club Aiglon
Réunion de clélure

*actir Auto Moto Club Aiglon, de Laigle,
va cloturer dignement une saison parti-
culicrement bien remplie en organisant le
30 octobre a 14 heures, une réunion de
cloture qui sera bien dotée au point de
vue prix, puisque 2.000 francs viendront
récompenser les efforts des concurrents. En
ce qui concerne les motos, il y aura une
épreuve de vitesse départ et arrivée arrétés ;
une épreuve de roulement et une épreuve de
ralenti.
Les engagements (gratuits) sont regus au
secréiariat de 'AM.C.A., 13, rue Saint-Jean,
a Laigle.

Chemins de Fer de I'Etat
Voygagez conforlablement en lils-toilelte ou en
coucheltes

ES compartiments comportant deux lits
avec draps et une toilette sont mis a la
disposition des voyageurs de 17 classes
enlre Paris et Brest dans les trains Nos 501 et
502 (départ de Paris-Montparnasse a 20 h.20
et de Brest & 20 h. 35), entre Paris et La
Rochelle dans les trains 781 et 780 (départ de
Paris-Montparnasse a 21 h. 50 et de La Ro-
chelle a 21 h. 20).

Le prix de ces lits-toilette est peu élevé :
65 franes en hiver.

En outre, le porteur d’un billet de 17 classe
peut louer le compartiment tout entier, s’il
désire étre seul, en acquittant en plus de son
billet de 1re classe le supplément pour les
deux lits-toilette.

Sur tous les parcours de nuit de grandes
lignes des couchettes en toutes classes sont
également mises a la disposition des voya-
geurs.

Profitez des prix réduits de la saison d’hi-
ver :

1re classe : 34 francs. 2¢ classe : 27 fr. 25.
3e classe : 22 fr. 75.

Renseignez-vous dans les gares du réseau
de I’Etat.



Les décisions du Conseil du R. M, C.
d’Italie
176 clubs et 8.651 sociétaires affiliés, —
2.014 licences et 163 épreuves motocy-.
clistes, tel est le bilan de la fédération
italienne pour 1932,

LE Royal Moto Club d’Italie vient

de tenir une réunion importante
dans les locaux du M. C. de Milan,
sous la présidence du baron Ricci del
Riceio.

Le Conseil a adressé des félicitations &
M., Ferrario pour la parfaite organisation
des Six Jours Internationaux, ainsi qu’a
MM. Magnani, Head et a I’excellent
secrétaire du Conseil d’organisation,
M. Purli.

La Commission passa ensuite a I’exa-
men de la situation sportive et organisa-
trice qui s’est terminée le 1°r octobre.

La situation est la suivante : Moto-
Clubs affiliés : 176 ; sociétaires affiliés :
8.651 ; licenciés : 2.014 (124 en 1r¢ caté-
gorie, 666 en 2¢ catégorie et 1.224 en
tourisme). Epreuves inscrites au calen-
drier : 174 ; épreuves disputées : 163.

On parla ensuite du succés obtenu
cette année par le Championnat italien
de 2¢ catégorie, lequel avait réuni 230
concurrents, ainsi que des ¢preuves
organisées par la fédération : le Grand
Prix d’Europe et le raid Milan-Rome-
Naples.

La commission décida d’accepter I’affi-
liation des hotels en vue d’une propagande
de tourisme motocycliste. Des félicita-
tiobs furent adressées a plusieurs grands
clubs pour leurs organisations sportives.

Le Conseil pour ce qui regarde I’année
1933, confirme la nomination des anciens
commissaires, des inspecteurs régionaux
et la composition des commissions spor-
tive, économique, industrielle et technico-
permanente ; décide le maintien de la
taxe d’affiliation imposée aux clubs et
sociétaires, ainsi que la taxe des licences
et des taxes pour l'inscription des épreu-
ves au calendrier ; établit les avantages
réservés aux sociétaires pour 1933;
bulletin mensuel, guide de I'Italie,
réduction dans certains postes d’essence,
hétels, mécaniciens, etc...

Le Conseil décide de faire inscrire au
calendrier sportif international de 1933,
qui sera établi lors du prochain Congres
de la FF. F. C. M. qui va se tenir & Paris,
les épreuves suivantes : Circuit de Lario,
Grand Prix des Nations, Targa Florio,
raid Milan-Rome-Naples, Grand Prix du
R. M. C. I et Coupe de 1a Mare,

Le Conseil enfin, aprés une longue dis-
cussion met sur pied son programme de

MoTo REVUE

Fumagalli, sur une
Miller-Balsamo bat a
Monza huit records du
monde en 175 cmec.

propagande qui comprendra les six
manifestations désignées plus haut. Il
s’occupa également de réaliser le récent
accord qui vient d’étre signé avec le nou-
veau groupement « les jeunes Fascistes »
et délibéra sur la. constitution de la com-
mission qui sera chargée de 1’école d’ins-
truction théorique et pratique des jeunes
motocyclistes mililaires.

La réunion se lermina sur des félicita-
tions que le Conseil adressa a la firme
Miller-Balsamo et au pilote Fumagalli
pour les huit records du monde qui
viennent d’étre battus, par la dite firme,
sur I'autodrome de Monza.

La position en course de Brusi
(Guzzi) qui a été proclamé Chame
pion d'Italie 250 cmc,

Les Champions Italiens (1932)

\/ orcr le classement du Championnat
national italien (1r¢ catégorie) pour
la saison 1932.

Ont été proclamés champions moto-
cyclistes les pilotes ci-aprés qui ont
participé aux épreuves suivantes
Grand Prix de la F. I. C. M., Targa
Florio, Circuits de Bologne, Lugo, Arona,
Forli et Radipuglia.

Motos 175 cme. (15 classés). — Bas-
chieri (M. C. Modame) avec 52 points.

Motos 250 cme. (14 classés). — Brusi
(M. C. Pesaro), avec 50 points.

Motos 350 cme. (21 classés). — Susini
(M. C. Livourne), avec 33 points.

Motos 500 cme. (27 classés). — Bandini
(M. C. Forli), avec 48 points.

Parmi ceux qui avaient pris part au
Championnat, nous relevons les noms de :
Ghersi Mario et Pietro, Taruffi, Colombo,
Nazzaro, Moretti, Tabacco, Sandri, etc,

Huit records du monde
battus a Monza par une
Miller-Balsamo (175 cmc.)

NE motocyclette Miller-Balsamo, de

la catégorie 175 cmec., pilotée par
Fumagalli vient de s’adjuger sur la piste
de Monza, 8 records du monde dans cette
catégorie. i

La petite Miller-Balsamo 175 emec, a
été préparée par les fréres Balsamo et étu-
diée au point de vue aérodyhamique par
Tingénieur Marchetti de la S. I. A, I.
qui avait adapté un systéme de profilage
de la machine qui s’est révélé trés inté-
ressant.

Evidemment les fréres Balsamo se
sont préoccupés d’assurer le maximum de
résistance a4 leur machine pour sacrifier
quelques kilometres a la vitesse pure.
Durant sa tentative, Fumagalli manqua
de peu le record de I’heure. Il fut ralenti
dans sa vitesse par une obstruction dans
le tube d’arrivée d’essence qui I’obligea
a piloter avec une seule main ; malgré
cela le valeureux pilote réussit a enlever
le record des 100 milles 4 une moyenne
de 122 km. 391, moyenne nettement
inférieure aux 131 km. 109 soutenue
sur les 100 kilometres.

Rappelons que les records des 5 km.
et 5 milles, des 10 km. et 10 milles,
appartenaient 4 la maison de Rovin
depuis septembre 1929 et mars 1930,
Les autres records étaient détenus par
I'industrie anglaise depuis octobre et
novembre 1930.

Les records battus

5 km. (départ lancé) en 2°06”, moyenne
142 km. 857, ancien record : De Latour
(Rovin) 142 km. 050.

5 milles (départ lancé) en 3’ 247,
moyenne 141 km. 948, ancien record :
De Latour (Rovin), 129 km. 450.

10 km. (départ arrété) en 4’ 357,
moyenne 130 km. 909, ancien record :
De Latour (Rovin), 130 km. 530.

10 milles (départ arrété) en 7’ 15” 2/5,
moyenne 133 km. 061, ancien record :
De Latour (Rovin), 126 km.

50 km. (départ arrété) en 22’45 4/5,
moyenne 131 km. 790 (ancien record
Fernhough (Excelsior), 126 km. 210.

50 milles (départ arrété) en 36’ 51 2/5,
moyenne 130 km. 991, ancien record :
Fernhough (Excelsior) 125 km. 010.

100 km. (départ arrété) en 45’ 45” 4/5,
moyenne 131 km. 109, ancien record :
Fernhough (Exceksior) 122 km, 970,

100 milles (départ arrété) en 1 h. 18’53
3/5, moyenne 122 km. 391, ancien record :
W. J. Hervit (Excelsior 120 km. 680.

MARCELLIL,
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Vous pourrez désormais louer
une moto

Nous avons été si souvent interrogés
au sujet de location de motocyclettes
qu’il nous a semblé utile d’annoncer aux
intéressés que désormais ils ont la possi-
bilité de louer des motos.

Il appartenait au garage Renouvier de
mettre au point une organisation de ce
genre, organisation du reste assez com-
plexe dans ses rouages, si I’on envisage
tous les aléas de cette sorte d’opération :
bon état de la machine, assurances, im-
pbts, risques, etc.

Le Garage Renouvier, aprés avoir
applani toutes ces difficultés, a inauguré
le 1¢r octobre son service de location. Ce
ne sont pas des clous qu’il met & la dispo-
sition de la clientéle, mais uniquement
des machines récentes a réservoir en selle
et équipement électrique complet. Le
locataire pourra choisir parmi des 250,
350 ou 500 cme. ;. la machine lui sera
confiée pour kilométrage illimité et sans
frais annexes, impdts et assurances étant
couverts par le loueur.

Cette initiative du Garage Renouvier
méritait d’étre signalée; une fois de plus
il se met a la portée du motocycliste.

La Batterie pour toutes les motos
Grace a Autox

Nous avons déja eu I'occasion de par-

ler des Accumulateurs U. S. L. qui
sont fabriqués par la Compagnie Fran-
caise d’Accumulateurs Electriques Autox
dans ses usines de Gennevilliers.

La réputation de batteries U. S. L.
pour automobiles n’étant plus a faire,
nous avons voulu de nous renseigner
sur les batteries de motos dont la com-
pagnie Autox a entrepris la fabrication
depuis quelque temps déja.
e

.

C on j
ot e s L T
pratique pour apprendre seul et sans
maitre le dessin industriel, les mesures,
le tracage et la vérification des piices

' -

NOTRE BIBLIOTHEQUE

Essais, réglage et mise au point

Mémes méthodes de fabrication que
pour les batteries pour automobiles ; on
en conclut tout de suite : mémes qualités
de grande capacité et de longue durée.
Le souci principal des ingénieurs qui les
ont congues a été de faire des batteries
ayant une étanchéité parfaite et une
résistance absolue aux vibrations et
aux chocs répétés.

De plus, la Compagnie Francaise
d’Accumulateurs Electriques « Autox »
a mis au point un support orientable qui
permet la fixation de la batterie sur
toutes les motocyclettes de quelque
modele qu’elles soient et 4 un endroit
quelconque du cadre. Ce support se
compose d’une piéce principale en tdle
emboutie et nervurée formant siége et
dossier supportant la batterie. Le systéme
de serrage orientable est logé au centre
de cette pieéce; il se compose de deux
parties en V entre lesquelles est serré le
tube du cadre au moyen de boulons
centrés dans une rondelle qui peut tour-
ner dans le dossier du support. Une
sangle en acier a ressort rivée qu’ala base
du support permet de serrer la batterie
au moyen d’une vis a téte carrée. C’est
un ensemble robuste et élastique qui
assure une fixation parfaite de 1a batterie
malgré les trépidations auxquelles elle
est soumise.

A propos de piéces détachées

Es trois conditions a remplir pour pré-
tendre donner satisfaction a la clien-
tele, en ce qui concerne la fourniture de
piéces détachées, sont : I'outillage, I'expé-
rience, l’organisation. C’est pourquoi la
Maison Pertuisot, fondée en 1904, vous
donnera toute satisfaction.
L’organisation consiste a fournir dans
le plus bref délai, les piéces dont le client
a besoin, et ce, dans les meilleures condi-

Entretien des moteurs. Principales causes

tions. Pour cela, il faut un outillage de
premier ordre, un personnel éprouvé,
ayant toujours les mémes cadres, car
on ne s’improvise pas du jour au len-
demain fabricant de piéces détachées,
et c’est justement 14 qu’intervient
I’expérience qui consiste 4 connaitre tous
les tours de main et la fagon de procéder
pour faire un travail devant donner toute
satisfaction comme qualité et prix.

Exemple : refaire un embiellage n’est
pas a la portée de tous. Egalement les
réalésages avec fourniture de pistons, sur-
tout en ce qui concerne les 2 temps : il
ne faut pas seulement un bon ouvrier,
mais il faut aussi un technicien pour guider
ce dernier.

C’est pourquoi la Maison Pertuisot,
possédant tous ces éléments depuis de
nombreuses années, doit vous donner
satisfaction. D’ailleurs, la progression
constante de cette Maison en est la meil-
leure preuve.

Il y a certains cas ou il faut prévoir la
fourniture de piéces d’origine de Maisons
trés répandues ou de spécialités qui ne
sont pas fabriquées par les soins de cette
Maison et qui pourraient étre fournies
au méme prix que le client pourrait les
payer lui-méme : ceci, dans le but d’éviter
aux clients de s’adresser a plusietirs Mai-
sons.

En un mot, groupez vos achats et vous
gagnerez du temps et de ’argent.

Il est inutile d’indiquer que la Maison
Pertuisot fait directement dans ses
ateliers tout ce qui concerne les piéces
détachées, la soudure autogene, la soudure
aluminium par procédé spécial, redres-
sage de cadres et fourches, réfection
d’embiellage, a galets, 4 aiguilles ou en
bronzes spéciaux, réalésages avec four-
niture de pistons en métal Y Aviation
complets, avec segments et axes, régulage,
rectification, etec...

énieur-électricien diplémé de I'Ecole
supérieure d'aéronautique, 10° édition,
revue, augmentée d'un chapitre sur les
magnétos modernes (Voltex, Alco-
Phi, etc.), 1 vol. in-8 br. 95 pages,
53 Bgd N930: o 5esocninnacnoas 9 fr.

e e
démontage de machines et I'installa-
tion des transmissions de mouvement,
Tar RICHsr s et it
1 vol. in-8 br. de 266 pages avec 295 fi-
gures 1930 : 27 fr. (franco 28 fr.).

Géométrie et dessin industriel. Les outils
et leurs emplois (marteaux outils a frapper
étaux et clefs. Les limes et I'art de limer,
ajustage @ la meule, sciage des métaux,
percage et alésage des trous, taraudage et
filetage, cisaillage, rabotage et mortai-
sage). Exécution des travaux (aff:ilage'da

des moteurs d’automobiles et

du mauvais fonctionnement et pannes.

d’aviation, par R. Bardin, 5
directeur de I'Ecole technique d'aéro-
nautique et de construction automobile,

vol. gr. in-8 br. de 9] pages avec
50 figures 1930.............. 18 fr.
(franco 19 fr.).

Essais des mateurs. Appareils de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation.
Réglage et mise au point des moteurs.
Essais des chdssis automobiles.

outils, ajustage, rodage, rivets, vis, b
et goujons, clavettes et goupilles d'en-
traf, t tage et démont, repéres,
ajustage des paliers et coussinets, montage
des roulements a billes, fonctions de tuyaux,
Joints, nettoyage, polissage, peinture, mise
en place des machines et moteurs, trans-
mission du mouvement et de la puissance
motrice, graissage de machines lubri-
fiants).

Manuel du tourneur mécanicien.
— Formules et procédés pratiques
d'usinage (filetage, tournage, fraisage),
par [.-P. Adam, 9° édition, revue et
augmentée, | vol. in-16 br., de 102 pages
avec 43 fig. 1930.......... 10 fr. 50
(franco 11 fr. 50).

Traité pratique sur le fonctionne-
ment du moteur a explosions. —
Moteurs A quatre temps et a deux temps.
Princips, fonctionnement. Réglage, en-
tretien. Pannes, par René Bardin, direc-
teur de I'Ecole technique d'nérox:alu—

Les petits trucs du chauffeur en
panne, par R. Champly, 4° édition,
revue et augmentée, | vol. in-16 br.

de 143 pages avec 80 fig. 1927.. 10 fr.

Ce qu'un chauffeur prévoyant doit
emporier. Comment prévenir les pannes.
La grande panne irréparable. Roue brisée
ou tordue. Panne du moteur. Petits
accidents et leurs remédes. Fosse impro-
visée. Pannes de courroies. Pannes d'em-
brayages a cénes. Embrayages a segments
extensibles. Pannes d'embrayages a dis-
ques. Arbres de transmission. Chan-
gement de vitesse. Remplacer une ou
plusieurs dents d'un pignon. Billes bri-
sées. Pannes de pneumatiques. Ressorts
de ion cassés. Amortisseurs de

tique et de construction 3
2¢ édition revue et augmentée, | vol.
gr. in-8 br. de 153 pages avec 94 fig.
1D cenvsosvonvintdoonsvins 27 fr.
(franco 28 fr. 50).

Le moteur. Etude dynamique du moteur.
Organes du moteur. Distribution. Carbu-
ration. All Grai: roidi:
ment. Echappement. Régulation. Mise

3

suspension. Petits trucs mécaniques. Pannes
d'allumage. Essuie-glace et anti-bude,
Secours contre l'incendie. Entretien de la
voiture. Démarrage, éclairage et all

(franco 10 fr.).
Le courant électrique. Bul, description,

3
£

principe et foncti t de la
haute tension. Notions sur avances,
Iall dans les cylind, Différents

types de magnétos. Vitesse de la magnéto
par rapport au moteur. Calage. Réglage.
Entretien des étos. Pannes d’all)

Le carb s = F
ment, divers types, réglage, pannes, par
R. Bardin, ingénicur-électricien diplomé
de I’Ecole supérieure d'aéronautique,
5¢ édition revue et augmentée, | vol.
in-8 br. de 112 pages avec 55 fig.
1920 cssesivenbvn IoheTaie veve Ot
(franco 10 fr.).

Problémes de carburation. Différents
types de carburateurs. Emploi de divers
carburants. Réservoir et alimentation
"essence. Montag rb -
Réglage des carburateurs. Insuccés et
pannes de carburation.

électriques. Eau stérilisée. Accidents aux
personnes.

Comment j'ai construit mon
— Cette fle édition a

La magnéto a la portée de tout le
de. — Foncti divers

en marche. Réglage du moteur. Considéra-

tions générales sur la marche des moteurs.

types, réglage, pannes, par R. Bardin,

été réalisée au prix de 25 francs : c'est
donc & ce prix que nous pourrons la
céder & nos bureaux : pour envoi par
poste ajouter 3 francs, soit 28 francs.
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AGENCE uE> GRANDES MARQUES ATELIER pE REPARATIONS 8, Avenue Dorian - PARIS (12e)
(Ouvert le Dimanche. termé le Mardi) 37 bis, rue de Montreuil (face rue Roubo) (Face métro Nation)

NOS PRIMES

Camphoni-
ne : Deéca-
laminant
énergique (2

se meélan-

geant a l'es-
sence pour
décalaminer
le moteur ou
a dose pré-
ventived'en-

tretien.
Valeur : 20
ifrs. Abon-
nés: 12 frs.
Lecteurs :
15irs. Port -
2 frs

La Troussidéale, indispensable sur
laroute contient des compresses sa-
lolées, des tampons d’ouate, des
bandes d’'albuplast de 7 a4 10 cme.,
le tout en étui métallique. 6 ampou-

i : liodes brevetées. La trousse en mé-
:Eylgéag;?e“ sg&‘;;’.;“"lg;ig; tal, élégante n'.encombre pas plus
elle se ferme. Deux l:'nanueu- qu'un portefeuille : Valeur 50 fr.;
vres automatiques, solidité N abonnés : 20 fr.; lecteurs : 35 fr.

et étanchéité absolues. Pré- gl g
sentation luxueuse. Valeur
40 fr. Abonnés : 28 fr. Lec-

teurs : 32 fr. Port : 2 fr.

S. D. A. savon liquide

enlevant rapidement sans

eau, toutes les taches,

Valeur : 6 fr. Abonnés :

3 fr. Lecteurs : 5 fr. Port:
2 fr,

Rotaphone avertisseur au
son clair et puissant, fonc-

tionnement par friction sur le
pneu. Valeur: 80 fr. Abonnés : 50
fr.; lecteur : 70 fr. Port 5 fr. 50,

La bougie Energic pour
les moteurs qui chauf-
fent avec son systéme LE GUIDON MASSON
d’aération assurant le
refroidissement. Valeur:
20 fr. Aux abonnés:14 fr.

L’« Entomos ». Un carburant
bur, sans incongruités désas-
treuses que l'on peut rencon-
trer au fond des bidons, voire
; 7 dans les tuyauteries des dis-
; Aux le:f:f:l:; “2;[:;_ - Frais 2 X tributeurs, est un garant de
Lampe électrique : . s bonne marche et un gain assuré
de poche sans pile, Le guidon souple R. Masson, constitué par un faisceau de fils de vitesse. En nos bureaux :
ff:cggg?aﬁwrggr d’acier, est d’une solidité a toute épreuve, incassable, indéfor- Abonnés : 10 fr. Non Abonnés :

te Yaob s 1% mable, inusable, flexibilité dans tous les plans, absorbe toutes 15 fr. Franco domicile : Port em
tél:irefra?;réz :;: les vibrations ressenties cl.ans les avant-bras, permet une mai- sus 2 fr,
tique ‘;aleur'Sl)sz- trise absolue de la direction et les grandes randonnées sans
Abonnds : 35 fr. iat{;i%ue des poignets; se monte cc:mxtne gt% cgy‘;i(ii;g :zglcx;:;rxe.d{ll LE VADE MECUM
. est 'accessoire s’impose a tout mu
Pﬁzﬁ“’."ﬁ 2-h-5050&. confort et de la g:;urité. Abonnés : 70 irs. Lecteurs : 80 francs. oy PM}?T‘?chgrl;g:gTE
. SR Expédition par colis postal : 5 fr. 75. >

mmm TERROT, PEUGEOT GNOME, F.N. me
DOLLAR, RHONY'X, SOYER, HARLEY, erc.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIES 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SA NS Mslmlg‘;rmgmggmrrﬁ
LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE CUVErT EaMis aRATOIT MATIN
ACHAT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS - Piéces HARLEY, INDIAN, B.S.A, soldées

TOUS ACCESSOIRES ET EQUIPEMENTS : \(RIEMENT CURS - [T PoUR LECLARASE
LA MOTO POUR TOUS - 3, Rue Aumont, PARIS-13? - Té1.:GLACIERE 10-20

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v
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41, Avenue de Ternes - PARIS - 28, Rue des Acacias

ETOILE 22-37 17° ETOILE 12-20

UN CADEAU..!

1 CASQUE PROTECTEUR ‘‘MOTORIST "
Renforcé tout cuir, triple calotte lidgge
1 PAIRE SACOCHES DOUBLES
entiérement en cuir -~ neuves

1 PAIRE LUNETTES
2-000 SACOCHES incassables
—= A LIQUIDER

FRANCO CONTRE
SACOCHES

ANGLAISES

neuves, tout cuir,
double a soufflets

35 fr.

RAGLAN CUIR

HAVANE
doublé laine
SERRE-TETE \ depuis :
de cuir fr. fr.
tourré 1 5 200
IMPERMEABLES CANADIENNE
| § ANGLAIS, doublés dos, FOURRURE
double toile. 1 501
fr. | GILETS
7 5 decuir Q. BOTTES
depuis’ AVIATEUR
CIRES légers 59 fr. 125 ™
\ QUETRES DAMES GANTS

CUISSARDS MOTO fourrés Anglais
BOTTILLONS 2 fr. fr.
e DD 20
aoutchouc
VISITEZ *‘* ARCTIC '' 28, Ruedes Acacias - Paris

LA CURIEUSE MAISON CANADIENNE - Annexe du " MOTORIST "
ses tentes, ses canots, ses équipements pour sports d'hiver

BON

pour plaque d'identité moto avec médaille Saint-
Christophe, accompagné du catalogue généra' contre
frs en timbres-poste. Remboursables & la commande.

OUVERT LE DIMANCHE

E. MAUVE

87, Boul. de Reims
PARIS-17¢

REPARE
TRANSFORME
CONSTRUIT

Toutes ROUES métalliques a rayons

pour

MOTOS -=AUTOS - AVIONS

Qualité irréprochable - Travail
Livraisons rapides

Prix les meilleurs

ultra-soigné

La nouvelle K.L.G.
Type K.1

pour toute voiture normale, ré.
siste a la chaleur et a I'encrasse-
ment. Elle fait un usage 8 & 10
fois plus long que toute autre
bougie.

Ilest de votreintérét de monter des

BOUGIES

MONTEZ-LES - OUBLIEZ -LES!

Vente en Gros - S' A™ KIRBY-SMITH, 73, rue Laugier - PARIS
MOTOS et VELOMOTEURS
Agence des Plus Grandes

DEPREZ aoere s pe

Peugeot = FN - Terrot = New Map

René Gillet - Monet et Goyon - Motoconfort - etc.
OCCASIONS révisées garanties 6 mois

ACHAT - ECHANGE - VENTE
PRIX SPECIAUX AU COMPTANT
CREDIT !, a la commande

ATELIER DE REPARATIONS
DEPANNAGE - REALESAGE depus 125 fr.
STOCK DE PIECES DETACHEES

Apprend 3 conduire dans endre:' clos et donne nscructions mé-
caniques GRATUITES - Permi: de conduire assuré.
Garage gratuit
Nos Magasins :
A Paris :7, rue Meslay (prés pl. République) Tél. Arch. 04-28
A Asniéres: 34, av. de la Marne, a la descente du train, et
187 bis, r. Armand Sylvestre (prés gare d'Asnitres) Tél. Dét. 07-02
Ouverts diman.hes et iétes toute !a iourn .
FN visible a Paris

[o) 0
Si vous désirez posséder un éclairage sérieux et
puissant sur votre B.M.A.,, équipez-la avec |es nouveaux
projecteurs & double ampoule, avec contact a plots,
breveté, monté sur bakélite, que vient de mettre au
point la grande marque ' LUXOR " support pour

guidon avec colliers orientables, brevetés.
Trois modeles différents - \ I
110% et 130% avec npile
intérieure.
130% sans pile intérieure,
EXIGEZ-LES DE VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL M
TRAIZET et Ci®, Fabricants, 32, Rue de Cambrai - PARIS (XIX® i

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



nos petites annonces

« .. 10 Frs

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . .
100 lignes insérées.

Une bonification de 20 °/6, & prendre en lignes, est accordée & partir de
AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que doré

ne se conforment pas aux indications suivantes ;
2° Ecrire sur la largeur en haut; la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer : 3°
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse, Si
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix jours avant a parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné a droit a 6 lignes gratuites
d remboursant au dela de son prix d'abonnement.

PIECES POUR MOTOS

— ’HR 1F1932 —
INDIAMATO
1, Rue Faraday, PARIS-17¢
Reste ouvert le Dimanche matin

MOTOS A VENDRE

Le Garage Renouvier, 4, rue Ch.-Re-
nouvier, Paris (20°). Roq. 07-67.
Ses prix en Motos

Le plus bas, 175 Peugeot bloc-

mot. 300
Le plus haut side, R. Gillet 1.000  5.000
Ses prix en voitures et Cyclecars
Le plus bas, Amilcar CV, sport. 1,800

Le plus haut, Bugatti ty. 40,
splend. ..... EA DR TR (10 1]
100 véhicules a des prix intermédiaires.
Location de motos 350 CC, 35 fr. par
jour, impdts, assur. tiers 200.000 payés.
Son ricin course spécial a 9 fr. le litre,
Expédi¢ Province par 10 kilos contre man-
dat de 100 francs.
Dynamos double débit, neuves. . 150

Stock des accus Dary. accus

T T e e T 125
Phares Ducellier, nouv. modsle,

Posas TR U0, o . O, C 8
Pneus vélomoteur, tringle ou ta- &

D.S. .. excel. é., pns nfs,
1.800 fr. S'ad. Concierge, 8, rue Lamen-
nais (8°).

F.N., avant d'acheter une F. N., venez
voir Briguet. Reprend en compte toute
motos F. N. et a toujours de belles occa-
sions, 28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°).

Gnome et Rhéne 175 cme., bloc mot.,
sans mélange, pompe & huile, peu roulée,
900 fr. S'adr. Garage Marius, 36, av. de la
Porte-Montmartre (18¢). . o

SID:-CARS

BUFFLIERE

T:l. Moncey 04-74
Notre groupe
Grand Sport
livré ¢ 1950 fr.
avec pneu, pare-brise
poignée émail luxe
8 couleurs, garnitures
assorties, grand coffrearridre
tapis, appui-pieds, montage

sur la moto et essais,

Réalésage -
FISTON SPECIAL -

PIECES DETACHEES
EN STOCK

JONGHI
SAROLEA

B. S. A. TERROT

Jeanjean Motos, 133, av. Ar
Asniéres, répare, échange, vend 2 crédit les
motos neuves, les occasions entidrement
revisées et garanties. Permis de conduire
gratuit.

Gnome et Rhéne 500 cme. culbuteurs
D. 4., équip. élec. Lucas, comp. montre
Jaeger, tansad, rés. 12 lit., carb. Binks de
28. 2.500 fr. Durand, 27, r. Montparnasse.

Motobé 00 cc. Blackburne, culb.
d. t.. bte Burman, machine de raids,
2.000 fr. pavill. Lorraine, 12, Argenteuil,
aprés 19 h.

Terrotistes ! Pour acheter, vendre ou
faire réparer an mieux votre Terrot, adres-
sez-vous de confiance 3 Moto-Agency,
24, boul. dE chﬂrﬂnnl-’~

Motobécane 3 CV. ? tps, écl. dec.,
tansad, cse dép. rég. ent. revisée, occ. rare.
Richard, Villiers-sur-Loir (Loir-et-Cher).

Ravat sport 175 cme. Zurcher a culbu-
teurs, boite Campbell, 3 vitesses chaine-
chaine. freins 4 tambour pompe méc,
parf. état, 2,000 fr. Géraldy Maurice chez
M. Courtois. boulanger a Annay-s.-Serein.

onne.

Rhonyx 250 culbut. Zurcher, t. bon ét.,
écl. élec., cause départ, 1.800 fr. Leroux,
140, av. d'Orléans. Tél.: Troca. 24-43,

Terrot 500 Jap. ét. ni, toute équipée.
3.800 fr. Vis. chez M. Gendraud, 54, rue
des Envierge .  rartir de 6 h. 30, t. |. soirs.

A.). S. racing. 140 km. 2.400 fr. S'adr.
Lefrangois 22, r. d'Alengon, Courbevoie, S.

OCCASIONS

pariaitement révisées

CREDIT

nieme prix qu au comptant

COMPTANT

Prix spéciaux

REPRISE wovss
LATSCHA

SANS INTERMiDIAIR

16, Rue Auguste-Bailly, AS {IERES

(Seul: adresse)

en face le 272, Boul. St-Denis
u 15U m‘lres de 1a aare

(Ouvert Dim, et Fétes jusqu'a 20 heures
Tel,: Gresilloas 17-9 §

, aucune récl
1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13

AGENCE SPECIALE dela MOTO
ATELIER F.N.

BMW GILLET-HERSTAL

e/

tion ne sera acceptée pour erreur s'ils

Dessous, |'annonce trés lisible,
I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant

service permanent
des occasions

Nos abonnés moyenpant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
: nos bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous lnformel’ de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soi: retirée.

Embiellage

Nouvear G aissane

sans aucune partie métallique
Application d'un brevet nou-
veau résultant d'une longue
expérience dans les milieux

sportifs.

Léger, confortable, résistant.
indéformable. increvable, parfai-
tement imperméabie, sans aucune
partie métallique, indifférent & la
chaleur, coiffe intérieure réglable
sans ccuture circulaire, muni du
fameux rontal * BALCHOC ”

équipant I’Aviation Francaise.

il apporte ia solution a

toutes les critiques....

Prix imposé 115 francs

(amine ZINSZNER

.50} Rue Fessart - PARIS (10¢)

I3 Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON
-, ES1 1@ snéciaiiste des vaces,

moteurs. rénarations sou-
napes axe; elc.

BEQUILLE LAT :RAL:
pour Motocyclettes (Bté 5.G.D.G.
RENAULT ~Fils, Coins.
MAZE (Maine~et-~Loiray

PIECES DETACHEES rous wores
HARLEY- . .
DAVIDSON

Ennusmon HFILLI

Res Victer Mugs LEVALLOMS ( Seine!

NOTICES D'ENTRETIEN « TARIFS cnsrums

Saroléa 500 C.C., lat. chromée, com.
nve, écl. Lucas, 6.000 km. 3.500 fr., val.
7.500 fr. 128, rue Carnot, Suresnes.

Vélo-moteur Aleyon 1932, débr. écl.
800fr.,a part.5 h., 14, r. de Neuilly, Clichy.

B. M. W.. 750 cme. lat., compl. équi.,
lais. 7.500 fr. Boller, 5, bd Ornano (18¢)

Di he. Pitces détachées, réparat.
toute la gamme, crédit, reprise moto, quelle
que soit la marque, reprise vélo, ceci vous
permettra d'obtenir de suite la Peugeot
de votre choix, au Comptoir Peugeot,
36, rue Anatole-France, Levallois.

V. 2 Gnome et Rbéne, c. neuve, tte
équip., tansad, mallette, t. peu coul. Vis.
soir 19 h., sam. et dim. Prix & déb. A. Char-
bonnel, 31, c. de France, Juvisy (S.-et-0.).

Gnome 500 lat., D: 3, b. ét. gén. Vital-
Desgué, au Moulin de Sourdeval, Manche.

Gnome et Rhéne, tous modéles revi-
sés, av. écl. électr. et nomb. accessoires,
parf. ét. de marche, en vente chez Gnome
et Rhéne, 49, av. de la Grande-Armée, Paris

Gnome-~Rhéne 500, ét. nf, ent. éq., 115
k.-h. 3.50C fr. Lagoutte, 4, r. Belgrand-20¢.

New-Map 4 CV, culb., é. nf, tte équip.
3.000 fr. Dim. mat. Pons, 5, r. Scipion (5¢).

Norton 500, parf. ét. méc., pneus nfs.
écl. Marchal, agr. nf. 4.800 fr. Muller,
29, rue Championnet-18°. Tél. Nord 59-50.

Rudge-Durandal 350 e. 500, nouv.
types 33, 4 soupapes radiales boite 4 vit.
au pied, Ulster et T. T. Replica. Chez
Rémy, 21, rue Tlemcen, Paris (20%).
Agence Exclusive. Paris-Crédit.

Reprise duSal. de Peuy., Monet-Goyon.
Villiers 2 tubes................ . 1.800
Monet-Goyon bloc 32.......... 2.500
F. N. latérale, bloc 30...... veen. 1,400
2 tubes culk.,, éq. roul. 200 km. . .. 3.900
Motoconfort et P. 114 Peugeot.... 1.100
P. 107 Peugeot roulé 2.000 km.... 2.200
Comptoir de vente, 45, bd de Reims-17¢

rédit ouvert dimanche.

Saroléa 500 c., culb. 3.000 fr. Moré--
chand, 68, r. de Ia Chapelle, Paris-18¢

Liquidation des repr. du Salon : vélo-
cette 350, sup. 3.800 fr, Norton 500, cul.
4.000 ir., Jonghi 350 culb. équip. 5.500 fr
Caltorpe 350, 4 wi.. 32, équip., 4.200 fr.
Gnome V. 2. éq. nve. 5.000 fr, Gillet-Hers-
Terrot, etc., Rémy, 21, r. Tlemcen-20¢.

Terrot 250, 2 t. 1.500, c. nve, rev. 31
écl. 1, r. V.-Hugo. Puteaux. Long. 03-43.

Yonghi 32 lat. et calb. du Salon dispon.
chez Rémy, 2. r. Tlemcen-20°. Agence
Exclus., neuf et occ. Gillet-Herstal 350 te
500. Reprise motos, voitures Crédit.

Monet -Guyon 25U cmc. - bon etat
1600 - Perrin, route de Fontainebleau,
Paray (S.-et-0.).

SIDECARS

F.N. 500 culbuteurs, surbaissée, avec
side L. V. a roue suspendue, tout équipé,
4.800 fr. Garage, 28 bis, rue Pascal. Métro
Gobelins.

Indian side Bufflier | pl. 1/2 capote,
pare-brise, 4 cyl. 9 CV., parfait état,

BORG

Tous “odéles

LES PISTONS DES RECORDS
RECTIFICATION CY INDRE

37 et 34, avenue du Roule -

NEUILLY -SUR-EINE

S.G.A.F.E.. Ing. Const.. 44, Rue du Louvre - CARIS a=)

: 20 machines-outiis en une seule composse 1a

N {8l g 50 piéces pour scier nercer meurer polir.
e & 'ourner etc san: apprentissage avec 30

o centimes .ouran! (umiére par « <ure

" =VOLT-OUTIL™ (wewyd 3,000 Rétérences — Notice ranco
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POUR LE TOURISME

les valises amovibles “FR AMO"

sont indispensables

Fose faclie, Démontage instantané, compldte~
men! étanches. Peuvent étre utilisées comme
mallettes 3 main, Lz valise 1 2 5
avec son support ... Frs

DEMANDEZ-LA A VOTRE
FOURNISSEUR HABITUEL

Catalogne accessoires tranco
BASTI.)E, 56, Bd de Clichy, Paris

VOULE2-VOUS MARTYRISEX 9 ||
VOTRE PASSAGER &

vachetez pasun RECREO

o

lable immédiatement de 251 135 kilogs
‘est ‘e plus souple. le plus mécani-
que le mieux présen.é et le plu. sim-
ple 3 pote = raglac
I' n’a nas d’équivalent - Frz, 290
DEMANDEZ-i¢ i votre FOURNISSEUR HABITUEL

e AcCessOiies ‘Tanco

Catalogue _a~
BASTIDE 656, Bd de Cliciy PARIS

Echanger an pende Yotre papier
monaie coatre un silencieux
“STILLO” F* 45

Les chevaux de votrz moteur henniront

joyeusement a la simple pression da pied.
UEMANDE<-LE A VUTARE
FOURNISSEUR -+ABITUEL
Catalogue acceswoires ‘ra

nco
Bastide, 56, Bd de Clichy, PARIS

aux meilleurs prix.
Envol du calalogue contre 0'50
FERNAND RICHARD
139,Av d ITalie Parls 13 Tel qob.25.00

ECHANGE -REPARATION

IMMEDIATE AVEC GARANTIE

ACCUS

MOTOS et

AUTOS depuis
90 Frs

DYNAMOS - MAGNETOS

DELCOS -  plaques

Tumineases - accessoire-, etc,

ELECTRO-ENTRETIEN
23, Rue Cousin - CLICHY - Seine
Téléphone Péreire 18-46

SUNBEAM
E™S NOEL-YDRAT

“ TYPE ARMEE en DERNIER MODELE
MONTREUIL-sous-BOIS (Seine)

PIECES DETACHEES
TRANSFORMATIONS

9, Rue Messiers, 9

5.000 fr. Reprends moto solo plus faible
ou simple échange si valeur cor. Ciréra,
35, r. Ste-Eugénie, Bompard (Marseille).

Motoconfort 4 CV 1/2, 4 vit., side r.
susp., b. pns, écl. élec., 1.500 fr. Minot,
31, rue Guersant (17¢),

Sidecar sport, surb. a droite, chissis,
600 fr., carrosserie mono, 200 fr. Havet,
82, boulevard Port-Royal.

quipage 500 cmec. New Map avec si-
decar 1pl. 112, état neuf, belle occasion,
Frotey, 12, rue Jean Nicot, Paris.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Citroén B. 14 G, cte int. 4 places, état
parfait, essais toutes distances, 7.800 fr.
Morgan A air, trés bon état, 4.500 fr. on
reprends en- compte toute moto F.N.
Briquet, 28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°).

Affaire unique Peugeot P. 111, 4 CV.
neuve, a enlever, cause départ, 1.900 fr.
Boucherie, Asile Beauregard, Villeneuve-
Saint-Georges (Seine-et-Oise).

Vend pour cause force majeure, 5 CV.
Peugeot 190 S. 1930, cond. int. 4 places,
parfait état, freins sur 4 roues, outillage,
6.500 fr. Aubouin, 11, av. Jean-Jaurés,
Suresnes (Seine).

Peugeot 5 CV., joli cabrio. 172. R.
entiér. revisé, bon. occas., 4.200 fr. Du-
guiot 2, rue de ['Industrie, Colombes (Sne).

Rosengart L. R., 2 cond. int.. ét. nf,
6.500 fr., prendrais en compte moto 2 ou
3 CV., robuste. E. Goulesque, 96, av. Dem-
bourg, Albi (Tarn).

Occas. rare, Darmont-Morgan de tte
beauté, Duco beige 2 air, fr. AV.. écl. Mar-
chal, tél., ‘auge, cap. beige, housse, compt.
mont., ch. nve, rech. 3.000 fr. Sam., dim. m.
Bonnin, 163, rue de Charonne. Paris.

Renault 6 CV. 1929, C. I. luxe, tr. bon
état, garantie, roulée 16,000 km. Jacob,
85, rue Lafayette.

La meilleur marché des voiturettes
5 CV., de grande race, c'est Amilcar tor-
DA O SDOT RS o o hiaias s 0.8 510’0 o 11.900
Cabrioletluxe....sco0cecteeass 11.900
Reprise moto side, etc., échange, crédit a
son comptoir, 36, rue Anatole-France,
Levallois-Perret. Demandez catalogue.

ON DESIRE ACHETER

F. N., suis acheteur au prix fort 350 cme,
ou 500 cme. surbaissée. Briquet, 28, rue
Henri-Poincaré, Paris (20°)

Suis amateur Sandford ou Darmont
spécial, bon état mécan. Ecr. Bastien.
René, 25, rue Champ-Reton, Epernay
(Marne).

Jachéte toutes motos de 4 a 9 CV.

Moto pour Tous, 3, rue Aumont,
Paris-13¢.

Je suis acheteur d'un Sandford. Eer.
ou prés. Gasquet, 333, av. G.-Clemenceau;
Nanterre (Seine).

Achéte comptant, motos reconnaissance
Mont de Piété, occ. Saroléa 500 culb.
Gnome 500, Motosacoche 350 culb.
Leclercq, av. de la République, Paris.

Achat compt. a: maxim., motos et voit.
mod. Verchére, 21, r. Tlemcen, Paris-20°.

J'achéte au mieux motos mod. Moto

Agency, 24, bd de Charonne, Paris.

ECHANGES

Motocyclistes, qui désirez échanger
votre moto contre une 5 CV. Rosengart
d’occasion 2, 3 ou 4 places, avec garantie.
Comptant ou crédit, adressez-vous a:
Blitz, 50, boul. des Batignolles, Paris.

Poste T. S. F., sect. 8 l., coité 6.600 fr.
contre moto, cyclecar. Bompard, 68, boul-
Beaumarchais (11¢). Tél.: Roq. 03-98,

Echange 500 cmc. F.N. culbuteurs

SUCCURSALE

SOUBITEZ

Equipzmeat éiectrique mo:os, pose et réparat ons
+ tock complet — Piéces détacnées
100, Avenue des Ternes - Paris

PARE-

gn‘i-éblouissan:
rrotége tout le visage

EDMOND KAHN

9, rue Bélidor, PARIS

Specraliste

F N BRIQUET
28, rue Henr.~Poincaré

PARIS (Métro Peliopor:) Tél, Méni, 49-43

Failes verilier el réparer votre
Eguipement E.ectrique chez
UN SPECIALISTE.
Dynamos - Magnétos - Alternos
G. DAGONET 5, nassage Dupuesclin
Tél. Invalides 16-68 PARI3-13°

Etabl. DAVID Fréres

28 et 32, Ronte de Chatillon
MALAKOFF

Cyclecars DARMONT
MONET et GOYON
TERROT
PEUGEOT

o

Btz /it

re Coureur
JEANNIN, vainqueur du
Grand P-ix d'Eu.ope

1 du BOL d'OR 1932
Toutes Catégories ~ Record du Circuit batts
se mettra es samedis aprés-
midi et dimanches matin a Ia
disposition de nos clients pour

essais e! renseignements.

une... PUCH

vous enchantera
Voyez Briquet., AGENT
28, r. Henri-Poincaré, PARIS

N'OUBLIEZ PAS que les ingénieurs spécizlistesde FAURNE

contcarab es ¢"étudier et consiruire ces sidecars contla qualité, la solidi-
€ et le cenfort les p.acen: au tout 1% rang de la construction trangaise,

GROUPE SPORT
CGarrosseri» avec pare-brise\ 1190
Chissis avec pneu ? comp'et

1400

complet

Carrossenie avec pare-brise
Crdssis avec pnen
- etc. -
Demandez son catalogue
tiablissem*® FAURNE
18, r. Bayard, VALENCE -sur~Rhéne (Drome)

GROUPE TOURISME 3

B.S.A.

25, Rue Duret - PARIS-16°

LES MEILLEURES
MOTOS
LES MEILLEURS
- ACCESSOIRES -

dans
le plus joli magasin

HARLEY-DAVIDSON

MODELESI932et d’0CCASION
3-5-7-11 CV, ~ Pidces origine ~ Réparations

Agence officielle 22,rme Pleess

Si vous n'éles
pas abonnés !

Moto Revue

peut vous
mangquer !

ABONNEZ - VOUS
—Sk—

FRANCE &
COLONIES

26 Numéros.. 23 fr.
52 Numéros.. 45 fr.

o
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ROUES METALLIQUES
Artisans Spécialistes
NAVILLE et Fils

MOTOS =t CYCLECARS

Jantes rayons renforcés spéciaux

FACONNEURS POUR DE
NOMBREUSES MAISONS

Expéditions en Province

3, Rue Sarrette - PARIS-14°
Tél. : Gobelins 10-36

1.000 Rupteurs Neufs

Magnétos tous types montés
avec grosses Vis platinées
irndié 25 % Garantie
Par unité... Frs 27.50
500 Magnétos Motos neuves
BOSCH, MARELLI, SAGA, MEA, etc
de 50 Frs 4 150 Frs.
Atelier réparation, Echange Standard facultatif,

Et JAIME, 61, rue de Villiers,
NEUILLY-sur-SEINE

dernier modale, contre 350 latérales F. N.
Briquet, 28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°).

500 F. N., bon ét., échange contre 350.
Agys, 7, rue de Belfort, Courbevoie (Seine).

La meilleur marché des voiturettes
5 CV., de grande race, c'est Amilcar tor-
pédo SPOrt..cceoescvcescccsnens
Cabriolet luxe. ....covvueninnns
Reprise, échange contre motos, etc. Crédit
& gré, & son comptoir 36, rue Anatole-
France, Levallois-Perret. Dem. catalogue.

DIVERS

Garage gratuit pour motos & vendre.
Jeanjean, 133, av. Argenteuil, Asniéres,

2 Magnétos 4 cylindres Saga et Ducellier
en parfait état de marche, valeur 650 fr.,
cédées a 300 fr. S'adresser & Moto Revue.

Monsi conval t, di de
5 heures par jour, demande travaux
d'écriture ou copie d'adresses a faire chez
lui. Ecrire Imbert, av. de Bourg, Haute-
ville (Ain).

Moto Revue 400 numéros de 1920 a
1930 & céder 30 fr. le cent ou 100 fr. le tout.

 BRIDIER & CHARON |

| S-S BOITES POUR MOTOS
]‘ 7, Rue du Bac, 7

ACCU
= 28 -’

rue des:Graviers
NEUILLY-sur-SEINE

"Adressez-vous..

Au Spécialiste du Pneu

TOUTES MARQUES ET DIMENSIONS
Actuellement Pneus
27x4,00, 2=¢ Choix... 90 »
27%4,00, Soldé...... 70 o
26x%3,50, 2=¢ Choix... 65 »
25%3,00, 2=¢ Choix,,. 58 »
DEMANDEZ TARIF>
pour pneus, eéqulpemen<
rour moto- e acces~olires

DOCKS DU PNEU

587, Rue de Vaugirard, 387
Tél.. Vaugirard 41-42

SIDE-CARS

SPORT-TOURISME

s

Achetez votre moto chez un spécialiste

60 Motos diverses en Solde

Tous les accessoires & des prix avantageux
Moteurs 2 cyl. 350 cmc., 2 temps avec magnéto et carb. 650 fr.
Moteurs 350 cme. 2 temps., double échap., complets 500 fr.
Boites 3 vitesses, kick et débrayage ... .. .. . . 350 fr.

Carburateurs neuts, double manette . ........ 75 fr.
Cadres neufs pour B.M.A., avec pédalier . . . .... 40 ir.
Silencieux neuis, trés efficaces pour moto . . . .. . 25 fr.
Garde-boue neuts, toutes largeurs, la paire depu's. . 10 fr.
Side cars neufs sport, tout posés 1.350 fr.

Ets BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin - Paris (Bastille ,
Maisuon Fondée en 19039
Achat comptant de toutes motos modernes

— EXIGEZ UN SIDECAR DE MARQUE j
LE v ET W vous donnera SATISFACTWN i

‘i est léger, solide p
Y

élégan?

5 Rue Franklin
PRE-St-GERVAIS (Seine)

\
Catalogue franco ‘

SURESNES —
PIECES

owr HARLEY

Catalogue gratis - Prix sans concurrence
Bougle spéciale “SPLITDORF" Prix: 25 fr.
Etablissements Pisrre PSALTY
271 Bouievard Pererre - PARIS
Tél. Etoile 55-52. Mét. Maill ot

LES PISTONS DES RECORDS

RECTIFICATION CYLINDRE
32 et 34, avenue du Roule ~ NEUIL'Y- UR-SEIN®

BORG

Tous Modéles

\
DRESCH-W0To)
PIECES détachées
Expédition  par  retow
Vente é:\unce, Occasions Garanties
6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)
Quvert jusqu'a 20 heures

GILLET D’HERSTAL

Conditions Exceptionnelles
Complant on Crédit
28 rue Henri-Poincaré, PARIS-20°

POUR \OUS INITIER
VOUS PERFECTIONNER
ACHETEZ L=«

VADE DMECIJM

MOTOCYCLISTE

TRAITE PRATIQUE

DIX FRANCS A

MOTO-REVUE

1 fr. 50 pour envoi par
la poste

Ecr. Dufas, 7, rue Bertin-Poirée, Paris (1°7),

A vendre magnéto Marelli, type M. C.
A. L., pour moto monocylindrique jusqu'a
500 cmec., Maglum Jumo neuf pouvant
fonctionner avec ou sans acc.u Baudeuin,
bd des Trolliettes, Thonon (Hte-Savoie).

Garage pour motos, 30 fr., sidecars
55 fr., hiver 15 et 30 fr. Poinard, 3, rue
Larochelle (14°).

Place libre pour moto dans remise
part., 27, avenue Trudaine (9¢). S'adresser
2 la concierge d'urgence.

Accus motos, neufs, échange, standard
120 fr., expédit. province. Rive Gauche
Motos, 3, rue Larochelle (14°).

MOTO-HALL

is, Av.des Ternes, PARIS
Etoile 13-70
TERROT
Gillet d'Herstal
Saroléa - Soyer - Alcyon
Aotobécane - Aotoconfort
lagnat - Debon - Koehler

BERNARDET V. N.
Echirage ROVI - Silencienx WILMANN

Réparations. Dépannages
Crédit, Echanges

(o TS R A AT T
24,
MOTO-AGENCY ZqieGom;
Achite, Vend, Répare, Echange
F.X. Terrot, Peageot, Motoconfort, Soyer, etc,

. Stocks en neu!l et occasion
Ecole de Motos ~ Permis gratuit 2 toat acheteur

numeéro,

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au
g

numéros d’ordre différents et d’un timbre a 0.50

doit étre accompagnée de deux bons portant des

Tire sur rotative a !"imprimerie spéciale de Moto-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18°)
Adressez toute la correspondance : 51, Rue Vivienne, PARIS

Le uérant : Q. LAGOME



TARIF MOTOS PARIS 14 Mars lqéu
TARIF des ASSURANCES contre les ACCIDENTS causés aux TLERS

Pour tous nos \bonnés résidant habituellement & Paris et dans les départements de la Seine,
Seine-i t-0ise. ou dans les villes de Marseille, Lille, Lyon, Bordeaux, Saint-Etienne, Rouen, ¢t Nantes.

Garantie de 100.000 Garantie de 200 000 Garantie de 300.000
r. 8 Elgeels §'§§‘§. 2 Elget|s ‘3?;5?:' L Elsget|s ‘3?-‘5‘5
Force du Véhicule E .E ;EE‘ E_gi ‘3;% .s. E ;::_:‘,g‘ ;?,é_ !3‘::31. ,g, E ;E% ;E%; (3!':'.‘:;,_
d’aprés la carte grise g a .{_ﬁgg ”I-E sgg OE 2 .Egg .EF: EE_E é 2 F‘-:gg EI;E EEE
bl - E(Ege s O ElEgg= A Elgg=
Jusqu'a 1 ev | 131.35 14840 » » 116170 179.70 » | 19310 21855 » »
— 2cv | 14620 16470 » » | 18225 205.40 » | 21595 24325  » »
TARIF N° 1 — 3cv | 17590 19925  » » | 20740 24655  » » | 260.05 29490 » »
— 4cv | 20380 23190 » > | 253.05 28845  » » | 30130 34330 » »
Motos — 5cv | 22960 26135 » » | 28540 32520 » » | 34225 36925 » »
— 6cv |26190 28840 » » | 32545 37158  » » | 389.05 44440 » »
— Tecv |287.05 316.» » » | 35855 408.» » » | 426,70 48590 » »
(sans tan-sad) — 8cv | 31835 361.55 » » | 397.70 451.80 » » | 47020 534.60 » »
Promenade — 9cv | 34805 39420 » » | 43345 490.75  » » | 51845 587.3 » »
Jusquh 1 cv | 14555 164. » 33910 357.50| 179.35 202.25 41970 442.60 4 531.15 |
TARIF N° 2 -— 2cv | 16265 18280 38175 401.90| 202.95 22820 478.85 504.10 599.40 |
— 3cv | 19540 22045 456.25 484.50] 241. » 27250 56645 597.60 747.20 |
— Aocv | 22505 25525 525 » 555.45| 279.65 3817.40 65450 692.25 826.05
Motos — 5cv | 25355 287.65 59255 626.75| 315.40 358.20 73945 781.95 940.20
(avec tan-sad) — 6cv | 28880 318.» 67445 713.80 1065.75
— Tev 317.78 349.85 'ggs:ao 788.85 1178 .45
— 8ecv | 35340 399.80 833. » 879.45 130425 |
Rromense —  9cv | 38725 437.30 91835 96835 1447.60
Jusqua 1 ev | 141.60 159.65 » » »
TARIF N° 8 — 2cv | 15875 178.50 » 3
— 3y | 18965 21435 » » >
Moto — 4cv | 21980 24950 » » »
0l08 — Sev gugg gsx.gs » » 368.55 ; »
. 3 — 6 cv | 282 11.05  » » 419.70 477.05 »
(sans wan-sadll T yov | 30985 34130 > . 461, > 523.60 >
&t algives — 8cv | 34460 39040 » » 507.90 576.05 »
— 9cv | 37660 42560 » 561.55 635.05  » »
Jusiqui 1 ev | 15740 177.05 368.60 249.55 ®45910 483.60| 23275 26210 549.60 578.90
TARIF N° 4 -—— 2c¢v | 17705 19870 417,90 %» 52150 548.45| 261.65 293.90 621.80 654.05
— 3cv | 21070 237.50 20 613.90 648.85| 31240 35220 73850 778.60
aloros —  4dov | 24345 27545 . 195 710.30 750.30| 36055 408.50 849.90 897.80
) — 5ecv | 27460 310.90 681.40 387.05 804.80 850.20| 408.60 463. » 964.35 1018.70
il —  6cv | 31245 344.05 775.2 90 440.30 91245 964.80| 46340 526.25 1091.75 115455
(ﬂ}‘,’ec 'd”'(ja : — Tecv 378.75 81T05 L57.15%429.95 486.55 1017.50 1074.05 512. » 579.70 1213.20 1280.85
gon;;mf{-e — 8ecv 3.05  908.50 A5| 478.20 540.30 1135.60 1197.70| 565.10 638.95 1343. » 1416.85
el altaires — 9ecv 73.45 100845 70| 52440 590.85 125055 1317.25| 626.80 706.95 1497.35 1577.40
2

TARIF N° § Ju:qua .90 223.90| 23365 261.95 25235 280.70| 277.65 31150 300.45 334. »

Motos aves side-car — cv ® 260.80 25 28245 289.35 325.65 316. » 352.30| 343.40 386.60 37540 418.60

: ) _— v | 38.0 05.85 341.40| 34555 389.90 380.35 424.65| 41320 466.45 45495 508.15
ou fricar (sa1s 5 3.25 354.90 395.95| 401.90 453.30 441.40 492.80| 481.60 543.30 529. » 580.70
tan-sad : promenads) Co 379.5! 7.85 417.60 466.30| 472.75 533.65 520.30 581.45| 566.05 63945 62310 696.20
TARIF N° 6. g0 J ov | 20995 23480 326.55 351.50| 262.10 29325 40855 439.75| 31150 348.80 486.50 523.75
Motos aves s ev 0 29095 407. » 438.70| 323.75 363.55 509.40 548.80| 384.35 42665 60025 652.60

=3 — 4ev A5 34945 49020 528.90| 386. » 43440 61045 658.90( 461.70 519.75 731 » 789. »
ou tricar (a = v | 864.30 406.25 570.25 615.20| 449.35 505.55 71030 766.40| 538.65 606.05 852.05 919.50
tand-sad: promena g v | 424.05 466.85 670.85 724. »| 52845 594.90 836.80 903.35| 632.85 712.65 1003.10 1082.80
TARIF N° 7 | Jusq cv | 20445 22875 21945 243.75| 25420 28455 27290 303.50| 302.75 339.45 325.25 361.65
Motos aves side-car — 7 3 cv | 25245 28345 273.80 304.80| 31450 353.30 34145 379.90| 374.25 42050 406.25 45250

; — 4cv | 80205 33990 329.85 367.75| 375.25 42255 410.05 457.30| 449.75 506.60 49150 548.30
ou tricar (sans tan- — Becv | 35180 39575 38345 427.35| 440.30 492.30 479.80 531.80| 523.85 589.75 571.25 637.4%5
sad Promen. etaffair| 6 cv | 41265 45425 45070 50270|%513.85 57885 561.40 626.35| 61545 69315 672.20 75020 ||
TARIF N° 8 | Jusqua 2 cv | 229.60 25645 356.15 383. »| 285.70 319.25 444 » 47755 340.45 380.60 529.85 570. »
Motos avec side-car — 3Secv | 28290 31690 44265 47645 35270 39530 552.35 595. »| 419.80 470.65 63840 70930
STbrinE [aTEs e — 4cv 838 » 37945 53160 573.05| 42045 472. » 664.70 71350| 503.75 566. » 79410 856.25

: — 5ocv | 39440 44285 64950 667.75( 490.05 550.30 77435 831.50| 587.25 659.45 966.45 997.20
whPromen etoflair.| g ov | 46245 50870 728. » 784.95| 57570 646.85 907.80 979, »| 689.35 77475 1087.80 1172.80

TARIF N° 9 | Jusqu'a 2-cv | 238. » 265.70 268. » 29570| 296.25 330.80 333.75 368.30| 353. » 894.40 397.95 439.35

Motos avec:sids-car — 3cv 29340 32845 33575 370.80| 36540 409.35 41865 46260 43495 487.30 49885 551.30

s : — 4cv |350.» 39265 40565 448.30( 436.45 48845 50460 557.95| 52170 585.8b 60520 669.25
ou bricar  srvic — Bov | 40320 457.85 47140 521.05| 507.65 569.65 586.65 64865 608.35 682.75 ~ 703.05 777.50
livrais. sansfan-sad)| 6 cv | 47870 526.90 55475 643.35| 596.30 66955 691.35 764 60| 714.05 80190 827 '% 916 » |

Dans le eas ou la force est exprimée sur la carte grise par un nombre fractionnaire de CV. la pnme applieable
sera celle correspondante au nombre entier de CV immédiatement au-dessus Exemple : Une moto de 3 CV 1/a2 paiera pour 4 cv
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