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RESOUD LE PROBLEME DE LA VERITABLE MOTOCYCLETTE UTILITAIRE

—— AVECSA 3 c.v. 4 TeEmps 4 viTEssES .

Moteur JAP origine 200 cmc. Exclusivité pour la France

- par son moteur 4 temps, de cylindrée moyenne consom-
ECONOM]QUE 3 mant moins de 2 litres aux 100 kilometres.

PUISSANTE g par sa boite 4 4 vitesses, posséde une facilité de dé-
marrage remarquable dans les cétes les plus fortes tout
RAPY DE ( en dépassant 80 kms a I'heure en palier.

PRlX . 2980 RS.

DESCRIPTION : Cadre semi-Berceau - Armature centrale - Raccord de direction

monobloc - Fourche 4 amortisseurs avec ressorts a compression - Freins a tambour AV et

AR -"Pneus ballon 25x3 - Réservoir en laiton _chromé - Selle Terry - Moteur 4 temps

JAP d'origine - Boite 4 vitesses type inversé - Emaillage et présentation de luxe - Nickel

chrome, etc... - Tringle AR sport avec porte-bagages amovible - Plaque AR lumineuse -
Sacoches triangulaires cuir et téle de grande capacité.

SUR DEMANDE : Supplément pour sélecteur au pied : 100 francs

Catalogues et Renseignements sur demande

Usines et Administration : 122, Avenue Lacassagne, LYON (Rhéne)
Stock. Paris et Nord : E. FROTEY, 12, Rue Jean-Nicot, PARIS . Tél. : Ségur 20-09




vous offre ses modéles

avec suspension arriére élastique
Boite 4 vitesses

350 cmc.
1 cylindre pour le solo

500 cme.
1 cylindre pour solo ou sidecar

|

u RENE

cmc.
750 2 cylindres pour solo ou sidecar

lﬂﬂu cme. .
| 2 cylindres pour sidecar

Le chassis de sidecar RENE GILLET a
roue suspendue est le complément logi-
que de la suspension de la motocyclette.

lls sont rapides, économiques,
robustes, souples et confortables

: - ‘:,j I
126 bs, Avenue Aristide-Briand

Eta bl®* RE NE GILLET Ancienne Route d'Orléans

MORNTROUGE (Seine)
. § a LYON : 1. Quai Claude ~Bernard.
S ( a ALGER : Villa Pauline, Rue de I’Oasis ~ KOUBA

LYON

93 route d"Heyrieux
Tel. ParmenTIER 25.61

PARIS

40.rue Brunel
Td: Evoie 45.00

ECLAIRAGE rour BICYCLETTE er VELOMOTEUR
- Bi ™

85"
Tyee Bi complet

Les mieux présentés Tyre XPcomplet 125 Fe

BICYCLETTE {
Les moins chers D. 8582 VELOMOTEUR Tvpe ZF complet 1607

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 1



N’ACHETEZ PAS
VOTRE MOTO OU
VOTRE VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE

MOTOCYCLISTES-AUTOMOBILISTES

1

LES STANDS DU

3 PALAIS

de Ia

& NOUVEADTE

S| VENTE DES GRANDES MARQUES

NEUVES OU D'OCCASION

a CREDIT
au méme prix

gu’'au comptant

?Nrnsmnu NATIONALE
L7

4, Rue Pierret - NEDILLY-sur-SEINE
NOUVEAUX MODELES

La 500 cmec. - Supersport

200° 2 temps 2 vitesses, de 2.600 a 2.900 .
350° 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr.
500 4 temps 3 vitesses, soup. lat. @ 5700 fr.
500« 4 temps 3 vit. culbut. de 5.200 2 5.930 fr.

500° 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure
avec éclairage Bosch 1.730 fr.

LES MACHINES LES PLUS PERFECTIONNEES
— AUX MEILLEURS PRIX —

#lGraphilez |
Il vos moleurs..

P: ajoutez au plein
d’huile et non d@

Il

sivous nele
trouvez pas
Cchezyotre
[fournisseur
habituel
remplissezie
bonci-contre

“ ABASE DE
GRAPHITE
COLLOIDAL

%lsidon:
s M m envoyer 0ses pour
il noste de 33 francs un bidonde RODAGY L. carterdhuile
A T o

conlxe mandat
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CANADIENNE o A, :
oot/ R ZECEGIEL
B / S S ... MOTORIG\.!

ks ‘Bmu‘. "._‘:.n .'.‘ - -.
41, Av.desTernes
PARIS (17me)

QUELQUES
PRIX
RECORD!

RAGLAN CUIR

“ MOTORIST ”
170 Er.

CANADIENNE. /%
NSNOW” /£

BOTTES MOTO

CUIR
99 fr.

PANTALONS

“SEATLESS”
59 Fr.

SACOCHES CUIR

les 2 piéces

35 Fr

CUISSARD
24 FR.
CADEAU ! o™ camie
ou une plaque o’ IDENTITE

Remboursable avec les cata-
logues contre 5 fr. en timbres.

P MoToRT.
i€ MOTORYG4

i1 MOTORTS".

{ \
{ "ALASKA” |
recouvert molesking 1B
enlieremert doublé [ 1

présentent la gamme de eurs mo:
teurs, 2 temps munis de cylindre:
aluminium chemisés acier trempé

cN CYLINDREES ,

100 c.c. type D, pour vélomoteur
100c.c.type B. pour motolégére
250 c.c.type S.P.p™ moto utilitair:
500c.c.2 cylindres, 2 temps.

La liste des constructears utilisant nos moteurs v us
sera adressée franco sur deman de. Nous envo oasle
manuel d'entrelier 3 loute persomnz *qui nous
. en fait 2 ‘demande.

SA NT-AMAND-LES-EAUX (Kord) . Tél. 123
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PHOTOGRAVURE-MOTO-REVUE

MOTO-PHOTOGRAVURE EXPRESS
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LA PREMIERE MARQUE DU MONDE

PRESENTE SES MODELES
1934

Demandez le catalogue
complet avec condilions de
VENTE A CREDIT i
B.S.A., 25, Rue Duret
PARIS (16¢)

1° Pour le" rodage de vos §
soupapes faites ce travail a
. l'HERMET_IC-RODEX
' 29 PourYobtenir un joint
arfait employez

’HERMETIC

Fn vente chez' votre fournisseur
| | babituel, ou & défaut remplissez
le bon ci-dessous

LLL
£ L’HERMETIC, 19, rueLucie §
% LE PARC-SAINT-MAUR (Scinc) 8
-

@

E Veuillez m'envoyer contré mandat- E

a poste de 14 frs inclus votre néces- g

saire comprenant : . '3

1 boite Hermetic-Rodex mixte 2

1A 1 boite Hermetic joints &
> -
&§Nom:.... .. __ =
Sffile SN g o X --E

m Ville : a

e

MODELE R 34.-5, 4 C.V. ETOILE BLEUE

Bréve spécification.

Moteur 71 x 88 aculb., deux échappements.

Graissage par circulation d’huile

Divers : 4vitesses aupied, poignées tourn'es,
réservoir 13 litres, roue arriéere a
broche, vitesse 125 kms, tuyaux en
haut ou en bas au choix, fini chrome.

PRIX avec éclairage luxe,
averlisseur luxe el rétroviseur

sclou.r de

notre fabrication

lallef §

¢ bougies |
® W czmonle écrous en

bronze nikele

26%,

Lo Lanlernearriere {

au neon se branchant
Sur la boug/e

| Cxaminalenrsevallage

Neltoyeur veriticateur et of

marque . alternattf continu, posits/
negalif, perlésaé lo terreelc. 20’
aQuecmoae demplol e

Franco contre paemend /awarnce-d loul acheleur dedpiéces
nous en offrons une quoalriéme au chox gratuilernent

STYLAUTO Srue ges Reculelles Forrs (3 Gob% Fhrcssros
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ENCORE UN SALE TOUR

carburants supprimerait et la taxe de circulation

et les taxes municipales et départementales qui pres-
que partout venaient s'y ajouter. Nous avons déja montré
qu'une taxe de 50 francs par hectolitre d'essence était
beaucoup trop élevée et qu'une taxe de 30 francs efit donné
['équivalent de I'ancienne taxe de circulation, y compris les
taxes municipales et départementales, et laissé par surcroit
un bénéfice tres supérieur aux 400 millions escomptés.
Avoir porté la taxe a 50 francs est une insigne maladresse,
car ['impét, quand il dépasse un certain chifire, se tue
lui méme. Sans doute avec une taxe rai-
sonnable sur [’essence, au maximum
30 francs par hecto, il n'y eiit pas eu de
fléchissement sensible dans la circulation,
mais il n'en sera pas de méme avec la
taxe de 50 francs qui est beaucoup trop
élevée.

Nous craignons donc qu'il en résulte
un ralentissement de la circulation auto-
mobile, ce qui aura sa répercussion sur
['économice de ['indusirie automobile et
du pays. Ne sommes nous pas d ailleurs
menacés de voir cette taxe étre portée
a 60 francs-par hectolitre, si le bénéficc

e lamesuren’attcint pas le chiffre désiré 2
Et on peut craindre qu' avec le gaspillage
des parlementaires et de leurs créatures
cette nouvelle charge nous soit imposée.
On ne veut pas admettre qu'en sup-
primant purement et simplement la taxe
de circulation on donnerait & I'indus-

IL avait été entendu que la nouvelle hypertaxe sur les

Clubs et Sport

;',..-.. [ SOMMA[RE .................

n° 566
du 13 janvier 1934
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A travers la presse

De Janina a Athénes,
par RoBERT SEXE

Budgets comparés,
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Les trois roues a I'Olympia
par ROBERT SExE
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doit payer. Cela est peut-étre vrai-dans une certaine mesure,
mais a la condition que les charges fiscales restent suppor-
tables, méme pour ceuxr qui sont le plus imposés. Déja
on a constaté que la taxe de 10 francs par hectolitre appli-
quée il y a quelques mois avait provoqué un fléchissement
dans la consommation des essences et benzols, et une régres-
sion dans le nombre des poids lourds. Soyons certains que
les nouvelles taxes vont semer la ruine et que seuls se frotte-
ront les mains quelques rares automobilistes qui font trois
ou quatre mille kilométres par an. Tous les autres ne peuvent
éprouver qu'un profond mécontentement.

A ceux qui ne sont pas
encore molocyclistes
ALGRE les attaques plus ou moins

M déguisées de la presse profane et
méme parfois de certaines revues
automobiles, la motocyclette prospére

............ 27 et la crise elle-méme n’a que peu ralenti
----------- 28 son développement. N'est-ce pas la
a9 preuve de toute sa valeur, de tous les
"""""" ¥. avantages qu’offre son emploi > Malgré
............ 33 tout, il n'est pas douteux qu'il devrait
3 y avoir deux ou trois fois plus de moto-

.......... 35 . LY ’ ¢

: cyélistes qu’a ['heure actuelle. Le prix

n'est pas un obstacle puisque sous sa
forme la plus économique, le vélomo-
teur, une machine ne coiite guére plus
qu'une bonne bicyclette. La moto d'oc-
45 casion offre également la possibilité

i d'avoir une machine & bon compte.

trie automobile un formidable essor,

et que dans ce cas les ressources du trésor connaitraient elles
aussi une augmzntation considérable. Mais nous ne pouvons
attendre de nos gouvernants aucune initiative geénéreuse,
méme si elle est favorable aux intéréts de I’ Etat.

Voici mieux : les taxes municipales et départementales
ne soni plus supprimées par le nouveau texte de la Chambre,
elles deviendront seulement annuelles, c est-a-dire que
payées d'un seul coup, elles seront plus pénibles a payer. La
encore le Gouvernement n'a tenu aucun des engagements
qu'il avait pris et exécuté un tour de passe-passe. Il faut,
qu'il sache que tous les propriétaires de véhicules ¢ moteurs
sont exaspérés et que beaucoup vont laisser leurs voitures
ou motos au garage. Nous n'en pouvons plus, surtout ceux
qui doivent par obligation professionnelle, rouler beaucoup.

ous connaissons des automobilistes et des motocyclistes
qui_font plus de 50.000 kilometres par an. Que vont-ils
devenir ? Il est trés joli de dire que plus on roule, plus on

i La vente a crédit permet de payer une
machine presque sans s'en apercevoir.
A l'usage la motocyclette est tres peu cofiteuse. La
consommation d'huile et d'essence est faible, les pneus
sont presque inusables, les chaines durent 15 ou 20.000
kilométres. Quant aux organes essentiels, ils offrent a
l'usure une telle résistance que peu de motocyclistes
peuvent se vanter d'avoir usé une machine. Quand une
révision est nécessaire, clle peut étre effectuée a peu de frais,
grdce a ['accessibilité des organes et au prix modéré des
picces. La taxe sur ['essence, bien que trop lourde, a {’avan-
tage de n'étre payée que quand on roule. Il est d ailleurs
possible, avec les excellents carburateurs actuels, de réduire
(a consommation. En tous cas, méme avec de fortes cylindrées,
les molocyclettes ne consomment que peu dessence. Il
n'est pas douteux également que les conmstructeurs vont
sérieusement étudier la question. :
La motocyclette, indépendamment de son économie, pré-
sente des avantages que n'offre aucun autre véhicule auto-

ASSUREZ-VOUS A « MOTO-REVUE ». TQUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGNIES, LES TARIFS LES PLUS BAS
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mobile. Tout d’abord son poids est assez peu élevé et son
encombrement trés faible. Nous avons donc la possibilité de
la garer presque partout. Nous pouvons méme sans difficulté
faire un garage avec quelques planches et du carton bitumé.
Si cela n'est pas possible, nous pourrons trouver a bon
marché un garage qui acceptera notre machine. Clest
encore la une considération trés importante. On a bien une
voiture d’occasion pour le prix d’'une moto neuve, mais les
frais sont beaucoup plus considérables, et parmi ces frais
le garage constituera une lourde charge, un véritable loyer
(et nous ne parlons pas des frais d’entretien, des réparations,
de la consommation, des assurances, elc.).

Méme dans les villes on n'aura aucun mal a garer
une ‘motocyclette.

La moto procure une indépendance compléte, car elle
peut passer partout et des chemins de terre, absolument
impraticables pour une voiture, peuvent éfre sans crainte
affrontés @ motocyclette. Combien de voyages ont été effec-
tués @ moto dans des régions désertiques. Demandez a notre
ami Sexé. Avec une moto on est toujours siir de se tirer d’af-
faire.

Pour la santé, rien ne vaut une promenade a moto. Ne

croyez pas que vous risquiez de contracter un rhume, méme
par un temps trés froid. Bien équipé vous n'avez rien a
craindre et ce bain d'air que vous prendrez balaiera les
microbes. Nous n’avons jamais attrapé un rhume qu’en
conduite intérieure. Rien n'est aussi reposant pour Uesprit.
Quant a la crainte des vibrations, aux prétendues menaces
de maladies de ceeur, de la moelle épiniére, ce sont des inven-
tions ridicules. La motocyclette est confortable et on sera
trés surpris d'étre beaucoup moins fatigué que si on
avait couvert la méme étape en voiture. De trés nombreux
médecins et non des moindres recommandent ['usage de la
motocyclette, comme une véritable cure de santé.

Quant aux dangers de la moto, nous affirmons que la
moto est le plus siir de tous les modes de transport. S'il y
a des accidents, ce sont le résultat d’imprudences et souvent
d'imprudences d’autres usagers de la route. Un motocycliste
prudent est en parfaite sécurité. La stabilité de nos machines
est telle que le dérapage lui méme n'est plus a craindre.

Vous pouvez, vous devez donc avoir une confiance entiére
dans la motocyclette. Elle est économique, siire, réguliére,
confortable. Elle seule peut vous faire connaitre d'une
maniére compléte les plaisirs de la route.

De Paris au Hoggar en cyclecar par un raidman meéticuleux.

LES GOUVERNEMENTS ETRANGERS FAVORISENT LA MOTOCYCLETTE. CHEZ NOUS...
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Trés touchée des nombreuses marques de sympathie
qu'elle a recues @ l'occasion de la nouvelle Année,
remercie lous ses correspondants.

MOTORISATION
Le général Carence succéde
au général Maurin

E général Maurin, bien connu de nos
lecteurs pour la remarquabie im-
pulsion qu’il a su donner a la motorisa-
tion de I'armée, vienl de passer dans le
cadre de réserve.

Il est remplacé par le général de di-
vision Carence, membre du conseil
supérieur de la guerre, qui est nommé,
tout en conservant ses fonctions actuelles,
inspecteur général de [I’artillerie.

Le général de division Alvin, adjoint
4 Vinspecleur général du service de la
motorisation dans l'armée, est mis
la disposition du général inspecteur
général de 1’artillerie.

Le général de brigade Fontanez,
adjoint au général inspecteur général de
I’artillerie, est nommé inspecteur du
matériel de protection.

Le général de brigade Bloch, chefl du
cabinet technique du général chef d’état-
major général de l’armée, est nommé

adjoint au général inspecteur général
de V’artillerie.
Un mnouveau circuit routier

A la suite de l'accord intervenu entre
472 T’A. C. Lorrain et la Société des
Courses hippiques de Nancy, un circuit
routier permanent va étre construit sur
un terrain situé a 3 kilomeétres de la
ville.

D’un développement de 3 km. 500,
comportant différents virages accidentés
qui le rendent fort spectaculaire, ce cir-
cuit sera inauguré le 24 juin, & ’occasion
du Grand Prix de Lorraine.

Deux courses motocyclistes seront dis-
putées dans la matinée : Jes 175 et 350 cme
sur 20 tours de circuit, et les 250 et
500 eme. sur 26 tours.

Le Comité envisage, en outre, une
grande innovation qui serait une course
motocycliste de 24 heures avec deux
pilotes par machine.

De Paris au Hoggar

ous avons publié dans notre numéro

spécial du Salon les remarquables
notes du raid accompli a travers le Sahara
par MM. Désombre et Soubrier.

Ce dernier vient de faire paraitre en
librairie sous le titre De Paris au Hoggar,
un récit complet des péripéties de leur
hasardeuse entreprise. Orn¢ de trés belles
photographies inédites, écrit dans un
francais d’une classique pureté, cet
ouvrage dénote un réel talent d’écrivain
chez son auteur, falent que nous avait
déja laissé¢ entrevoir la courte relation
que nous avions publice.

Tous nos lecteurs voudront avoir dans
leur bibliothéque ’ouvrage de M. Jacques

Soubrier.. Ils partageront les émotions
de ces deux néophytes qui partant un
jour pour Tamanrasset, envers et contre
tous ceux qui les déconseillaient, connu-
rent les plus belles des aventures et re-
vinrent, bronzés et souriants, opposer le
plus formel démenti aux augures qui
crovaient a I’inanité de leurs efforts.

Et quelle meilleure propagande pour
notre sport que de lire sur la bande verte
qui, selon l'usage, présente le livre de
M. Jacques Soubrier :

Pittoresque carnel de route de deux
jeunes voyageurs parcourant le déserf... @
molocycletle.

Le déficit
des circuits postaux automobiles

L est avéré, maintcnant, aprés les
débats du Sénat, que les circuils
automobiles postaux sont déficitaires.
N’y a-t-il pas un moyen tout indiqué de

ATTENTION !

Vous n’avez plus que DEUX
JOURS pour faire la déclara-
tion de votre véhicule a la
mairie en vue du recensement

militaire

Leetesseettstenerannnnie,
I TTTTT TP TP PIPTP TP

comprimer les dépenses, en imilant les
pays voisins : Allemagne, Angieterre,
Belgique, qui, eux, se servent de motos.
méme solos, pour transporter la poste
rurale... et urbaine !

Une modeste 350 cmec., équipée de
vastes -sacoches, des deux cOtés et sur
son porte-bagages, pourrait emporter
facilement trois ou quatre sacs postaux
bien bachés... Une béquille latérale serait
indispensable,  naturellement, pour les
arréts.. Les services « compétents »
savent-ils que, pour quatre litres d’es-
sence, cette machine ferait cent Kkilo-
metres, que son pneu arriére, pas cher
pourtant ! dépasserait 20.000_ kil()me@res,
qu’il n’y a plus un seul ennui mécanique

La police montée motocycliste est main=-
tenant équipée de la radio aux Etats-
Unis. Voici la guatre cylindres Indian
munie du dernier « détecteur de crime ».
(du’ New American Motorcyclist).

a craindre, et pas de revision du moteur
avant. 50.000 kilomeétres ?

Qu’attend-on, pour employer  aussi,
dans les postes francaises, cet engin,
économique, la moto ?

Vers les soupapes enfermées

ROYAL Enfield sort une 150 a culbu-
teurs. Le monocylindre de 56 mm.
% 60 mm. est légérement incliné dans le
cadre a double berceau. Changement de
vitesse 4 main ou au pied. Le-moteur est
particulierement intéressant. En effet,
les tiges de culbuteurs passent dans une
cavité ménagée sur le coté du cylindre.
Les soupapes sont cachées sous un cou-
vercle étanche en aluminium. Ce moteur
a un graissage a carter sec, et la réserve
d’huile est continue dans un compar-
timent en avant du carter.

Les douze plus belles motos

£ dépouillement des 6.137 réponses

que nous avons regues pour  notre
referendum des douze plus belles motos,
nous met dans l'impossibilité de publier
aujourd’hui la liste-type, établie d’aprés
les gotits de nos lecteurs, et les noms des
lauréats.

Dans notre prochain numéro nous
consacrerons une place importante aux
résultats de notre referendum.

Grand concours de photographies

LE grand concours de photographies
organisé par Molo Revue et les Eta-
blissements Terrolf, de Dijon, touche a sa
fin.

Le concours annexe du classement va
8tre clos incessamment. Visiteurs de la
Maison de la Molo, envoyez-nous d'ur-

. ¥
gence votre bulletin de réponse. Retar-
dataires, hitez-vous Bientdt, il sera
trop tard.

Dans un prochain numéro, nous don-
nerons la liste des membres du jury du
grand concours de photographies.

NOTRE NOUVEAU « CARBURANT = DISSOUT LES VERNIS COMME L’EAU LE SUCRE. ATTENT.ON AUX PLEINS..,
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS
et les Coupes de Tourisme

NOTRE confrére La Petite Gironde publie
4 propos de I’élimination de Paris-les-
Pyrénées-Paris des Coupes de France de
Tourisme, I’article suivant de son colla-
orateur Camo, que ‘nous: publions inté-
lement, sans ajouter d’autres com-
mentaires, gqu’en soulignant les questions
poSées a la Fédération. Attendons les
réponses...

A propos des coupes de France
de tourisme

Pourquoi ne pas avoir pris Paris-les-
Pyrenees—Parm parmi les épreuves comptant
dans lattribution'-des Coupes de France dr
tourisme ? demande nolre confrére :Maurice
Henry, dans  les. colonnes. de I'Auto. A nilre
tour; nous pouvons nous éfonner d'un. lel
ostracisme.

Puaris-les-Pyrénées-Paris es! la plus  belle
épreuve inscrite _au calendrier frangais. On
peut ne pas étre d'accord avec son eréaleur,
M. Luconie, directeur de Moto Revue, on peul
avoir ‘de projondes divergences- de vue, de con-
ceprion'. de _réalisation, mais il. faut avouer
qu’il - n'axjste pa< une épreuve qui
réellement une épreuve au sens propre du
mot.

Le Tour de France, course giganfesque de
5.000 kilométres, est, a mon avis, plus facile
que Pan.s-les-Pyreneee. J'ai personnellement
suivi plusieurs fois de boul en bout I'effort des
hommes et des machines dans Uépreuve de
Moto Revue. J'ai réalisé la difficulté de yrim-
per I'Aubisque a une moyenne imposée, j'ai
mesuré, moi-méme, quelle liche ardue repré-
. sente la montée du T ournmlc! a 40 de moyenne
horaire. Que dire de cetle terrible étape de
Tarbes a Amélie-les-Bains, ot coureurs el
officiels doivent venir a bout des cols qui ont
nom ; le Portel-d’ Aspel, Puymorens, de la
Perche, étape ot pour finir vous avez 15 kilo-
meétres de toboggan vertigineux, hallucinant,
ol ‘la route s’accroche aux flanes de la mon-
tagne, vous offrant aprés 400 kilométres de
roules dures et dpres, le sauvage lacis de
quelgues 1.500 ou 1.800 virages.-

Et I'.\uvergne! Croyez-vous que les routes
du Massif Central ne sont pas un sévére, lrés
sévére bane d’essai pour la suspension des
machines ,pour ia résistance des pneus ? Je me

soit

souviens d’avoir vu des hommes, piloles réputés,
véritables athlétes, arriver au sommet du
Puy-de-Déme exténués. J'ai vu des machines
grimper en premiére, plein gaz, moleur tour-
nant « fond el pourtant avancer a Uallure d'nn
homme ~au pas (n'est-ce pas Pingouin?);
d’aulres souffrir mille maux parce que I'em-
brayage faisait défaut, et a force d'énergie
arriver quand méme au sommel (n’esl-ce pas
Lavaine ?)

Ne croyez-vous pas qu'une épreuve qiv
met en valeur les qualités d'un véhicule quel
qu'il soit, motocyelette ou voiture, une
épreuve qui souligne impitoyablement les
faiblesses des machines, n'a pas sa place
parmi celles (qui comptent pour Pattribution
des Coupes de tourisme ?

Eh bien! non, ont répondu ceux qui on!
pour mission de diriger le sporl motocyeliste
en France. Je ne voudrais pas croire ue des
questions de personme aient motivé cette
mise &4 I'écart de la plus belle épreuve moto-
cyeliste francaise. Je ne voudrais pas croire
que des'rivalités extra-sportives fussent a la
base de ce choix négatil. Mais alors...

Les constructeurs préféreraient-ils les

épreuves faciles, o1 tout le monde peut
gagner ? 'A ['heure acliielle, n’importe quel

‘molocycliste ayant Uhabitude de sa machin»

peut accomplir 500 kilométres par jour.
N’importe quelle motocycelette de bonne marqu>
peut rouler (Ii.r « douze heures a 50 de moyenne,
sans risquer le « pépin » \e'ricur. ou alors c'es’
un «clou » qui ne vaul pas méme le priv d»
la ferraille. Seuls, peuvent arriver u les dépar-
tager la crevaison inopportune, @ proximile
d’un contréle, la malchance a ['occasion des
différents concours annexes, départs d froid,
roulage, etc.

A .ceci, combien je préfére la rude école de
la roufe, la montée d'un Aubisque glissan!
ot la tenue de roule et l‘(ulhérem'p jouent un
role primordial ; U'ascension d'un Tourmale!
oit la carburation, la maniabilité, la puissance

en réserve, sont des facteurs décisifs.

Une machine qui termine sans pénalisation
Paris-les-Pyréncées-Paris  est une [ameuse
routiére. Si, par hasard, un délail a flanché
el que Thabileté du pilole ail quand méme
permis a I'équipage de revenir dans la capitale
sans pénalisation, croyez bien que cela n’'est
pas perdu. Au retour & lusine, la machine
sera disséquée et le point faible sera renforcé
au grand avanltage des juturs acheteurs.

Ce sont les courses dures qui ont fait de la
motocyclette ce qu'elle est aujourd’hui,
c'est-a-dire un engzin stable, maniable, puis-
sant et rapide.

Joies simples

ous ce titre, notre bon confrére
J.-P. Zambaux o ¢erit un excellent
article dans Le Républicain d’Orléans.
Plusicurs de nos lecteurs nous ont trans-
mis cette bonne prose dont nous sommes
heureux de, publier quelques fragments.

Commen! faire comprendre que l'on puisse
préférer un sidecar ou une molo, exposé aux
infempéries, a la caisSe bien close d’une con-
duile inlérieure, ure selle mouillée au coussin
sec d'une auwlomobile, que l'on puisse payer
plus cher pour R’avoir que deux ou lrois roues
au lien de cing (la cinquiéme n'éltant pas celles
du caro.se, mais celle de secours ?)

Pour le molocyclislte, lous ces inconvénlents
sonl aulan! d'avantages. La pluie, le vent,
le soleil, que va-t-on chercher d'aulre hors la
ville ? Pourquoi sé calfeutrer dans une boite ?
Pourguoi donner a la nalure le cadre du pare-
brise ? Pourquoi interposer ces glaces, qui nous
isolent el derriére lesquelles la campagne appa-
rail comme un documenlaire cinémalogra-
phique ? Sur une mofo, I'on ne conlemple plus,
lon voit la campagne. Nulle portiére ne vient
vous séparer de ces prés, nul capot ne barre la
route, nulle résonnance de carrosserie n’éfouffe
le chant des oiseaux, le bruissement du lorrent,
le choc du charron sur son enclume. Un chemin
élroil vous altire-i-il, que I'on s’y engage sans
crainte ; devient-il impraticable qu'un demi-
four sur place permel de regagner la roule.

Nos grand-pérés racontent des hisloires ol
les bonnes lables modestes jouen! un grand réle,
oz les incidenls de voyages ne sont pas rares,
ot Pon faisail des renconlres imprévues avec
des colporteurs ou des bohémiens, out les hélels
n’élaien! pas des hoslelleries. Ce bon vieux
temps existe floujours pour les molocyclistes,
qui semblent plus accessibles aux humbles,
moins hautains a ces paysans, qui craignent
tant les risques extérieurs de richesses.

Roulez, awlomobilisles, vous ne connailrez
jamuis ces joies de la bohéme ; jamais vous ne
ferez une parlotle avec ce journalier, qui va se
louer d'un village a laulre; jamais vous ne
sécherez vos bollines au coin de [dlre,..

Enfin, aprés vos quelques 400 kilométres,
vous aurez la méme sensation que si vous éliez
venus en train, alors que le motard el la motarde,
les joues hdlées par le grand air, les yeux lourds
de sommeil, connailront I'impression sporlive
d’avoir vaincu leurs indolences nalurelles.

Comment on devnem ajusteur et
M. 1

— pra-

tique pour apprendre seul et sans inaitre

le dessin industriel, les mesures, le tracage

et la vérification des pidces mécamqucs

I'aiustage, le” montage, le dcmomagc de

]lgvol. in-16 br., de 102 pages avelc 43 fig.
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ment. Echappement. Régulation. Mise er
marche. Réglage du moteur. Considérations

0 fr. 50

¢lectrique. But,

L: courant description
rrincip: et f e la ét
haute tension. Notions sur avances, ['allumage
dans les cylindres. Différents types de magnéto
dans les cylindres. Différents types de
magnétos. Vitesse de la magnéto par rappor!
au moteur. Calage. Réglage. Entretien de:

machines et]” mstalhhon des lmnsmusmn-

franco 11 fr. 75)

de mouvement, par R. C|
mécanicien, | vol. in-8 br. dc 266 pages
avec 295 figures 1930 : 27 fr. (franco
29 fr.).

Géométrie et dessin industriel. Les outils
t leurs emplois (marteaux outils @ frapper
élaux el cle]s. Les lime: et 'art de limer
ajustage a la meule, sciage des métaux,
percage ¢t nlésage du lroux Inmudagc cl
filetage,
Exécution des travaux (affﬁ!age des outils.
ajustage, rodage, rivels, vis, boulons et
goujons, clavettes et goupil[es d'entraine-
ment, mentage e démontage. epéres,
ajustage des paliers et coussinets, montag:
des roulements a billes, fonctions de tuyaux,
-oints, nettoyage, polissage, peinture, mise
n place des machines et moleurs, Irans-
mission du t et de la
motrice, graissage de machines lubrifiants).

el mort

Essais, réglage et mise au poin:
des moteurs d’automobiles <t d'avia-
tion, par R. Bardin, ingénieur, directeur
de I'Ecole technique d'aéronautique et d=
construction automobile, 1 vol. gr. in-8 fr.
de 91 pages avec 50 figures 1930.. 18 fr
({ranco 19 fr. 75).

Essais des moteurs. Appareils de mesur:.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation.
Réglage et mise au point des moteurs. Essai-
des chdssis automobiles.

£, e

Traité pr sur le
ment du moteur a explosions. —
Moteurs a quatre temps et a deux temps
Prmcnpe, fonctionnement. Réglage, entre-
tien. Pannes, par René Bnrdm. directeur

générales sur la marche des moteurs. Entre-
tien des moteurs. Principales causes dr
mauvais fonctionnemen! et pannes.

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types, réglage, pannes, par R. Bardin
ingénieur-électricien diplémé de I'Ecole
supérieure  d'aéronautique, 5° édition
revue et augmentée, | vol. in-8 br. de
112 pages avec 55 fig. 1929..... 9 |r
franco 10 fr. 50).

Problémes de carburction. Différents typa
de carburateurs. Emploi de divers carburants.
Réservoir et alimentation d’essence. Mon-
‘age du carburateur. Réglage des carbura-
teurs. Insuccés ei pannes de carbaration.

magnétos. Pannes d'allumage.

Les petits trucs du chauffeur en
panne, par R. Champly, 4¢ édition revue
et augmentée, | vol. in-16 br. de 143 pages
avec 80 fig. 1927
(franco 11 tr. 50).

Ce cu'un chauffeur  prévoyant doil
emporter. Comment prévenir les pannes.
srande panne irréparable. Roue Erisée ou
fordue. Panne du moteur. Petits accidents
et leurs remédes. Fosse improvisée. Pannes
de cnurrolzs. Pamm d embmuages ¢ cones.
E; T Panne:

fessesenanntane T.

La mngnéto a la portée de tout le

de I'Ecole tech d'aér et de
constmclmn automobile, -® édition revue
é vol. gr. in-8 br. de

Manuel du tourneur mécanicien. —
Formulex et procédés pratiques d'usinage
(filetage, tournage, fmlsage) par L-P.
Adam, 9% édition, revue et augmentée

1
153 pages avec 94 fig. 1931...... 27 tr
franco 29 fr.).
Le moteur Etude dynamigue du motew
Organes du moteur Distribution. Carbu-
ration. Allumage. Graissage. Refroidisse-

divers types
réglage, pannes, par R. Bardin ingénieur-
électricien diplémé de I'Ecole supérieurs
d'aéronautique, 10¢ édition, revue, aug-
mentée d'un chapitre sur les magnétos
modernes (Voltex, Alco-Phi, etc.). | vol.
in-8 br. 95 pages. 53 fig. 1930... 9fr
(franco 10 fr. 50).

— Fonc

d'embrayag d disques. Arbres de (rans-
mission. Ch de vitesse. R

une ou plusieurs dents d'un pignon. Billes
trisées. Pannes de pneumatiques. Ressorts
de suspension cassés. Amortisseurs de suspen-
sion. Petits trucs mécaniques. Pannes d’allu-
mage. Essuie-glace el anti-'uée. Secour.
contre 'incendie. Entretien de la voifure.
Démarrage, éclairage et allumage électriques.
Eau stérilisée. Accidents aux personnes.

NOTRE SERVICE TOURISTIQUE VOUS PROCURERA TOUTES LES CARTES ET TOUS LES GUIDES MICHELIN




La ville d’Ali-Pacha

LE jeune gendarme, chef du poste fron-
tiere hellénique, est un Grec de Cons-
tantinople, expulsé de Turquie comme plus
d’'un million de ses compatriotes. Il parle
fort bien le francais, et a Uesprit délié des
gens de sa race ! Heureusement !! Car
nous sommes les premiers « automobi-
listes » a faire viser un carnel de passage
douanier a ce bureau, ce qui nécessite quel-.
ques explicalions vite comprises sur son
mécanisme... Quand tout est terminé, il
nous invite a boire une tournde de raki a
la cantine !

La roulte tourmentée, rocailleuse, s’ac-
croche aux flanes couverts de chénes verts
des monts du Pinde. Leurs cimes ravinées
brillent comme des glaciers. Puis, sur les
plateaux de terre rouge. quelques villages
onl élé créés, en série. pour les Grees chassés
d’Asie Mineure. Pauvre Balkan, ot les
fraités de « paix » onl chassé loin de leurs
champs, de leurs villes, de lout ce qui leur
appartenail, des populalions, comme des
{roupeaucz...

Ouli, un million el demi de réfugiés onl
di étre nourris, logés, établis, en Gréce !!
un pays de cing millions d’habitants !!!

Les « Fords » ceinturdes de sacs cir-
culent dans la poussiére. Descente dans
une vallée marécageuse. Enfermée au
creux des monltagnes nues, aux penles dé-
vastées par les guerres el les brigandages,
Janina apparail, poussant vers son lac
rosé par le couchant, le promonloire de sa
citadelle oit pointenl les minarets. (est
bien ainsi qu’on imagine la glorieuse cita-
delle ottomane maintes fois assiégée. Fran-
chie Uenceinte croulante, les rues élroites
sont un bazar d’échopes sordides. Nous
ne stoppons que dans la ville neuve, sur
la grand place auxr magasins, aux cafés
occidentaux. Un policier trés excité se pré-
cipite en wvociférant. Bah ! n'y pre-
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Devant ’Acropole a

A ATHENES

nons pas garde ! mais il nous poursuit
jusqu’a Uhdtel. La foule s’amasse devant
la porte. Un officier trés chic intervient.
Nous aurions du stopper au poste de con-
lrole & Uentrée de la ville. Tout s’arrange
jinalement. Les Grecs font leur possible
pour donner un aspecl moderne « celle
capitale de U'Epire. Les places, le jardin
public, un quai au bord du lac témoignent
de leur bonne volonté. Ces cafés, oir les
officiers et les fonctionnaires boivent le
raki avec leurs femmes, comme cela semble
occidental aprés I'Albanie our Uinfluence
musulmane est encore si sensible, Mais
ce qui nous allire, c'est ce monticule & pic
sur le lac ot se dressent encore, parmi les
décombres, les mosquées et le palais d’Ali-
Pacha. Curieuse figure, ce chef de bandes
pillardes albanaises devenu pacha ture
chargé spécialement de réprimer le bri-
gandage. Ce futl vite fait : de tous les bri-
gands il fit des gendarmes ! Il se tailla
bientél un royaume indépendant, appela
des officiers el des ingénieurs francais, jut
un grand réformaleur aux idées modernes
el périt assassiné dans sa ville assiégée, a
Udge de... quatre-vingls ans !!

Toujours cap au sud

DEPUIS la frontiére du Monténégro, en
lUabsence de toute carte donnant le
tracé de roules praticables aux automobiles,
nous marchons plein sud, en direction du
golfe de Palras, et ne nous fiant, de ville
« ville, qu’aux renseignements des chauf-
feurs locaux. Il y a partout des automobiles.
Si elles roulent, c’est qu’il y a quelque che-
min que nous pourrons suivre. Nous voild
engagés, mainienant, sur une chaussée
bien eniretenue menant au port de Pre-
veza. Elle suit le défilé rocheux ot coule
la riviére d’Arta. Des chénes poussent au
milieu de ses flots, que barrent par endroil
des ruines cyclopéennes.

Des postes de gendarmes {rés rapprcchés
contrélent la circulation. Dans ces confins
d’Epire, renommés pour leurs « rois des
montagnes », la sécurité n’existe guére que
depuis deux ans.

Quiltant la chaussée de Preveza, nous
lournons a gauche sur un mauvais chemin.
Il traverse une plaine fertile el fiévreuse o
les jardins, les vignes, les plantations
d’orangers sont cachés derriére des haies de
palmes et de lauriers,

Au bout d’un ponl fure lerriblement
cintré qui marquail la frontiére greco-
lurque avant la guerre des Balkans, Arta
aligne ses rues commerganltes. A [’hétel,
aux escaliers branlants. ot nous a entrainé
son propriélaire accouru, le seul moto-
cycliste de la ville vient nous visiter, sur
son « Ariel » toule neuve, C’est un jeune
lieutenant de cavalerie qui nous emmeéne,
aprés diner, dans-un café chantant ¢ mu-
sique tzigane. Avec une application exira-
ordinaire, des couples d’hommes se con-
torsionnent dans des évolutions acroba-
tiques : hommes el femmes ne dansaient

jamais ensemble, aulrefois, en Gréce.
Cette habitude s’est conservée dans le
peuple,

A sixz heures, le lendemain, notre lieu-
tenant est déja la. Il tient a nous guider
pendant quelques kilomélres, Nous par-
tons done, un peu vile ! dans un nuage de
poussiere,

Bientdt, le malheureux, dans un {trou,
perd le contréle de sa machine et jait une
chute assez grave. Laissant mes camarades
auprés de lui, je retourne a Arta chercher
un docteur el une auto. Aprés Uavoir couché
a bord et ficelé sa pauvre « Ariel » endom-
magée a Uarriére de la voiture, nous pre-
nons, lristement, congé de lui et continuons
notre route. Bientdt ce n’est plus gquére
qu'un sentier en corniche sur le golfe. Le
jupon blanc plissé dansant au dessus des
genoux, les longues jambes maigres serrées

SOYEZ PRUDENTS SUR LA ROUTE : MIEUX VAUT UN RETARD QUE JAMAIS
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Les costumes seyants des Evzones, de ces montagnards du, Nord de !'Epire.

La jeune génération! elle!!
dans le calecon de laine, la cartouchiére
battant sur le venire, des groupes de paysans
cheminenl allégrementl, el les énormes pom-
pons ornant le bec des sandales rythment
leur marche cadencée. A la pelite ville de
Karvassarés (Karavansérail) ce doil étre
la foire aux chévres ! Des milliers de ces
bétes sont abritées sous ‘les chénes verts, au
bord du golfe.

Chaleur intense la lumiére sur Ueau
bleue est d’une purelé divine. Fldnons &
travers les campemenls [ziganes. les files
de chevaux bdtés, I'agitation de cetle joule.
Sur le quai du port un restauran! Poffre
du. chevreau réti, son vin résiné : mais
discute dprement [laddition ! Tu es un
élranger, riche, puisque venu de si loin,
donc un « lordos ». un mylord, et la note est
en conséquence. Partons ! Sur les citeaux
les chévres broulent les maigres vignes.
Du reste ces animaux ont dévoré le pays. 11
n’y a plus que des piermilles calcinées. de
maigres buissons. Notre route est un chemin
rocailleux comme un lit de torren! et que
coupent des rigoles profondes. On les voil
guand le choc vous a déja a moitié projeté
par dessus votre gquidon ! Au ras du soi
des ruines de lemple quelquefois. Enfin les
méandres d'un [leuve, un pon!l gardé sépé-
rement, el une banale sous-préfeclure oit
lous se prélassent a la lerrasse des cafds,
sur la place.

s’affuble d'horribles confections standarisées.

Beaux dimanches d’ A grinion ! car c’est
dimanche. aujourd’hui, 4 oclobre ! Mais
voila une chaussée vers le golfe de Palras.
A péage : au lieu d’acquitler les droils.
nous mettons les gaz | Elle s’engage dans
une gorge grandiose el descend sur les
marais fiévreux qui entourent Missolonghi.
Ils furent fatals & Lord Byron. Son cceur.
sinon sa dépouille, est resté dans ce ber-
ceau de l'indépendance hellénique ou les
palikares se jirent sauter avec les assaillants
Tures. La ville héroique est une cité fort
correcle, el prospére el banale. Les rues
sont {racées au cordeau. Esl-ce l'effel des
fréquentes visiles d’Angleterre? Tou! esl
ferriblement: respectable el proprel, a
Missolonghi, y compris Uhétel «+ De Lord
Byron naturellement.

Oh'!| Hisse |.

ous imaginions, d’aprés la carle, que
Missolonghi élail un port, el en relation
avec Palras, cn face. Renseignement pris,
il jaudra aller s’embarquer & une vingtaine
de kilométres, & Uappontement de Krijoneri.
Tout le monde nous conseille de prendre
demain malin le petil train & voie ‘élroite,
la route étant impraticable. En prévision
de difficultés, départ & 'aube de I « Hdtel
Lord Byron ». Bientdt, dans les marécages,
le remblai de la route es! inlerrompu

deux ou lrois pelils ponis manquenl encore,
Mettant bas Uéquipement, on se précipile
sur la premiére moto, la porte, la monte de
Uaulre cité de Uobslacle. Trois, quaire fois
il faut répéter la manceuvre, Mais ce n’est
pas le bout de nos peines. C.... parli
en fclaireur signale, en téle, cing ou siv
coupures semblables. Diable, le temps
presse, Uunique vapeur pour Patras part
« neuf heures du matin. Aménageant
coups de talon des praticables, remblayant
par endroil avec des pierres el des touffes
de palmes, nous aidant des moteurs, lout
en poussant en cheeur, quand le terrain s’y
préte, les obstacles sont franchis. Aucune
voiture ne s’en serail tirée. Mais voild que
plus loin des équipes de lerrassiers cons-
truisent le remblai méme Impossible de
conlinuer de ce cilé,

Rapide exploration, & pied ! qui fait
découvrir des orniéres de charrettes. Elles
meénent @ lravers champs jusqu’a un vil-
lage. De lad un brave petit chemin file sur
Krijoneri. Il faul gazer pour arriver a
temps, le (rain siffle déja derriére nous !
Aprés un double embarquemen! assez sca-
breux, nous voguons enfin vers Palras que
lon distingue déja de Uautre cité du golfe.
au pied des monts d’Arcadie.

Patras

NE escadre de « Dreadnroughls » cache

& moitié la ville. Le .vapeur de Krijo-
neri enire au port derriére un groupe de
destroyers italiens. Les perspeclives des
rues & arcades s’allongent gaiement. Maga-
sins, hotels, vasltes f[acades modernes, le
confort occidental U'accueille.

On retrouve avec volupté, la table bien
servie, le service, la cuisine juste & point
d’un grand restaurant. En des congratu-
lations muluelles, levons un . verre plein de
« véritable » Bordeaux d’Achaie, I'excellent
« Turlaren », avant de disculer du plan de
campagne. Prés de nos molos s’arréle une
« D.K.W. » Le pilote se présente. C’est
un jeune Allemand employé dans une mai-
son d’exportations. Il nous confirme ce
qu’indiquail la carte. Pas de roule de Patras
a Corinthe !

A lPagence « Ford » ou il nous emméne
ravitailler, on est calégorique. Les rares
voitures venues d'Athénes ont fait un long
détour par tout le sud du Péloponése.

Le lemps (el Uargent !) commence (
nous mangquer.... M. Neumann, nofre
motocycliste, nous conseille fort de fenter
le passage au long de la cdte. Lui-méme
a poussé a U'Est jusqu’d soixante kilo-
métres sans lrop de difficultés. Il est pro-
bable, et une carte délaillée confirme ses
prévisions, que nous {rouverons au moins
des sentiers praticables unissant les vil-
lages. Laissant nos molos chez M. Neu-
mann, nous fldnons par les belles avenues
qu'emplissent de groupes compacls d’offi-
ciers et de malelols ilaliens. Sur le quai
le va-et-vient des baleiniéres en débarque
sans cesse.

Brise de mer, amical groupe [ranco-
allemand. Optimisme que verse le Turla-
ren ! ‘Humectons nos poumons !

Faisons libation & Hermés ! le pro~
tecteur des wvoyageurs astucieux ! qu’il
éearte . les rocs, infranchissables, séche les
torrents -el par ce sentier caressé par la
mer au flanc des monls d’Achaie, qu’il
gquide vers I’ Acropole nos roues ailées..,

De Patras a Corinthe

"AUBE rosil le défroit ot fume [Uescadre
italienne. Le chemin. mal défini a tra-
vers la péninsule el les ruisselels devient
une belle route au milien de vignobles,
Un vrai paradis terrestre élale ses jardins a
I’ombre des cyprés el des lauriers roses, au

L EST CRIMINEL DE PRENDRE LA ROUTE SANS ETRE ASSURE




bord du golfe bleu outremer. C’est un défile
de riches bourgades jusqu’a Vostilza. La
route, malheureusement, se perd dans les
ruelles de la ville et n’en sort plus ! Il faul
sutvre, maintenant, un labyrinthe de petits
chemins encaissés sous les vergers en de-
mandant sans cesse la direclion du pro-
chain village. Bientdt, enire la voie ferrée
et la cole, il n’y a guére de place que pour
un vague tracé parmi les blocs de pierres.

MoT® REVUE

Quand le ruban de verdure cétiére reprend,
le chemin n’est plus qu’un empierrement de
gros galets. L’un de nous s’endommage le
pied contre une pierre, Uautre se blesse a
la paume, ‘le troisiéme, c’élail  fatal"!
créve son carler moleur qu’on répare avec
une plaquelte de téle faité d’une boile du
nécessaire a réparations. Souvent il faul
se pousser mutuellement. La plage de
cailloux sur laquelle nous roulons main-

tenunt est interrompue par un large tor-
rent, Mais voila une auberge. Hurrah !
Que la lumiére est limpide, U'eau bleue,
Deux jeunes grecques passent, déesses qui
vont jouer au tennis. Heurcux blessés, les
belles Athéniennes s’apitoyent, vont cher-
cher bandage et teinture d’iode, et leurs
notions de francais sont ulilisées par le
« service des renseignemenits » Aucun
doule : le seul passage est sur le ballast de
la voie ferrée. Il faut hisser les machines
sur le remblai, malgré les longues et élo-
quentes proleslations d’un chef de gare,
digne descendant de Démosthene...

Un débat fumultueux s’ensuit ! Un
jeune sportif @ carrure d’athléle, plaide
notre-cause et saute sur le porle-bagages de
C.... Il nous guidera, nous poussera
ait besoin, non sans se plaindre des se-
cousses el des umpressions forles !! Sans
cesse, nous devons soulever les machines
pour éviler des traverses ou des rails. Aux
ponts métalliques, impralicables, . nous
redescendons dans le lit des riviéres, heu-
reusement peu profondes !

- Rouler sur une voie ferrée est le plus
dpuisant. des cauchemars. Nolre guide
trouve enfin un sentier boueux en conirebas
de la ligne. Malgré. des embourbements
répétés, nous le préférons mille fois aux
horreurs du ballast. Une venelle, jusic assez
large pour nos guidons, dégringole vers
quelque pauvre petite ville cétiére. Nous
sommes sauvés ! Tournées de raki avec
notre passager qui prend goiil a Uavenlure,
et voudrait bien nous suivre & Athénes !
Jusqu’a Xilokastron, c'est, mainlenant,
une rangée ininterrompue de cabanes de
pécheurs et de marins qui s’allongenl au
long d’une plage aride. Des dnes portent
des fardeaux, des hommes désceuvrés
fldnent sur le pas des porles, les femmes
croisent les bras sur des ventres [éconds ;
la poussiére couvre fout. A Xilokastron,
débarquons le guide ! Un petil hélel offre
ses cellules a lit de fer éclairées & Uhuile
d’olive, avec derriére une vaste salle de
bain : le golfe de Corinthe el sa rangée de
phares comme des réverbéres d’une avenue,

Vers le pays des dieux
ilokastron ! nous tenons, enfin, la
chaussée empierrée. Je précise, car

Panorama de Janina, capitale de I'Epire.

VOTRE ACCUMULATEUR NE DIGERE QUE L’EAU DIST\LLEE L'’EAU DU ROBINET LUI EST NEFASTE
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ceci, n’est-ce’ pas, est un « itinéraire ».
Quand vous le suivrez, a votre tour, peut-
étre bien qu’une route unira, enfin, Co-
rinthe a Patras. On y travaille, certes !
mais... au ralenti ! Le chemin de’fer, les
compagnies de navigation sont influentes...
Aussi, jusqu’a nouvel ordre, le proverbe
latin a raison: « Il n’est pas donné a tout
le monde d’aller a Corinthe », surfout en
venant par la «route » ! de Patras !!

On éprouve toujours un certain plaisir
a étre le premier... a frayer...” une route !
Aussi vous nous voyez attablés, tout safis-
faits a Corinthe dans la baraque restau-
rant, par un midi élouffant. Le vin sucré
fait de raisins secs éléve encore la tempé-
rature. Cette ville prospére, toute moderne,
dévasiée, il jj a quelques années par un
séisme * n'esl plus qu'un quadrilatére
de larges rues sans ombre, oit ter-
rains vagues emplis de décombres, bara-
queéments en bois sont remplacés peu a peu
par les blocs blancs d’une architecture
futuriste.

Tu quittes’ ce chantier poussiéreux et
monte, par la route d’Athénes sur le dos
d’dne pelé et bralé de Uisthme. Un fossé
rectiligne, rigole étroite, le coupe au cou-
teau, profondément : le canal maritime.

A droite, a gauche ! deux golfes d’un
azur éclatant. Il passe, bien bas au-dessous
du pont ot .nous somines accoudés, un
vapeur de frois a quafre mille tonnes.

Descente sur la mer Egée. La corniche
suit la courke du golfe de Salamine. Arré-
tons-nous en extase : une lumiére divine
qui n’est plus de la terre des homunes baigne
ces montagnes mauves, cette mer bleu pdle,
radieuse comme une ceinture de vierge
dans une apparition. Nous conlemplons
vraiment le pays des Immortels.

Eh oui ! je sais bien !! quelques kilo-
meétres encore et les « Chevrolets » klaxon-
nent, tout prés, a ce virage oit un panneau
réelame fait. de « Dunlop » en caracléres
grecs une formule mystérieuse. A Eleusis...
prés de la savonnerie ! nous ravilaillons
au garage de la « General Motors » Le
monolastic étend son rub&n tyrannique.
L’entrée d’Athénes, grdce a lui, est celle

. de toutes les grandes villes du monde, en
cel an de grdce.

L’Acropole
D.x.\'s un cirque poussiéreux de collines
ouvert sur la mer, placez un entasse-
menl de blocs de pierres, comme les tombes
d’un cimetiére sans cypreés et sans verdure ;

.
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c’est Athénes la « pierreuse » Juste au
cenlre, sur un ferre-plein rocheux, socle
brun et plat, I’Acropole avec la rangée de
colonnes, le fronton dominateur du Par-
thenon.

Voila nolre premiére vision d’Athénes,
de cette descente qui méne aux rues a
tramways el taxis oix nous allons étre en-
gloutis. Le soir jette sur les trottoirs, hors
des bureaux, des magasins, des banques, la
foule citadine. Trouver ['importateur de
molocycleltes qui doit nous recevoir, puis
Uhétel, le garage, la poste, voild nos préoc-
cupations. 1)’ Athénes, ville moderne, Nice
peut vous donner une idée assez juste. Nous
sommes assis au restaurant, avec notre
hate, sur cette place de la Concorde qui est,
la-bas aussi, le centre de la cité. Le garcon
tend les journaux parisiens, vieux de trois
jours & peine. A U’hélel des postes, ruche
affairée, il y avait un paquet de letires. La
chaine invisible qui pend a lous les cous
humains, s’est tendue pour nous aussi.

Trois jours d’Athénes ou guidés par
M. Vabadis, nous nous préoccupons
d’abord de trouver quelque économique
rafiot allant du Pirée a Brindisi, puis de
soigner les contusions qu’'ont recues les
mécaniques sur ce f[ameux chemin de
Corinthe. Que de molos a Athénes ! Les
motocyclistes gazent & grands bruits
d’échappement vers les bains du Phalére,
les plus audacieur jusqu’au cap Sunium.
Mais la place d’une moto, surtout @ culbu-
teurs, n’est-ce pas prés des terrasses de ces
cafés, ot ce peuple frugal savoure son verre
d’eau, son journal et ses discussions poli-
tiques ? Sur les lrotloirs élégants de la
rue Polessia, nous ftrainons nos bottes
éculées, mais ¢éblouissantes, grdce & ces
artistes méconnus, les loustros, les pelils
cireurs. Au coucher du soleil, nous gra-
vissons le ‘plateau de I’Acropole.

Les colonnes parfaites sont une couronne
d’or posée sur la ville. Elles spiritualisent
ce décor émouvant de lumiére. Tous le
sentent, recueillis. Ici est un lieu sacré, un
autel, ot loute I’humanité peut venir en
pélerinage... Les colonnades, les frontons
dressés vers le ciel preclament « La puis-
sance humaine est dans Uesprit ». Ce passé
rejoinl un futur que, sur ce sommet, on
imagine plus factilement comme un élan
vers la beaulé el la force sereine. « On
ferme ! On ferme ! » le gardien & cas-
quette chasse devant lui les visileurs, Les
laides grilles se referment en gringant.
Descente aux enfers, dans les obscures pro-

fondeurs du métro athénien ! jusqu’a la sta-
tion Concorde...
Le retour

U crépuscule, le « Nicolas Trojos » a

pris sa place dans la longue théorie des
vapeurs qui partent vers tous les coins de
Uarchipel. A minuit il s’enfonce duns un
égout rectiligne, le canal de Corinthe,
éclairé comme un couloir de métro. La nuit
est tiéde dans ce vieux golfe de Patras ;
passagers de pont, tout simplement, cou-
chons-nous sur le gaillard d’avant, au
large de cette cile ot nous avons peiné.
Demain, a Uaube, les seaux d’eau des
marins grees seront d’efficaces réveils-
matins... Tout le jour défilent les cotes
caleinées des iles ioniennes. Corfou .au
conlraire, ot le « Trojos » mouille prés de
Uhydravion de U « Air Orient » est un
paradis de bocages et de foréls ot un res-
taurateur trop bon tireur compromet notre
budget d’un équilibre déja bien précaire.
Débarqués & Brindisi, il va falloir main-
tenant metire les bouchées doubles ! En
kilométres ! hélas !! car la plus stricte
économie s’impose c6lé lourisme gastro-
nomique...

La via Adriatica, avec ses maisons de
cantonniers & la romaine, suil de son
ciment lisse une céte autrefdts désolée qu'un
effort lenace a transformé en un paradis
lerrestre de vergers el de vignobles. Les
plus curieuses maisons & Europe, cénes
blancs sans fenélres, y évoquent les mara-
bouts d’Afrique. Bari, en pleine extension,
les Pouilles colonisées, Naples assainie- :
nous traversons en vitesse une Italie du
sud transformée. Une heure & Rome, un
« expresso » sur la place du Vatican. Et
Uon prend la via Aurelia sur les bords
plats et nus de la mer Tyrrhénéenne, &
lravers les Maremmes enfin purgées de
la malaria. Pise somnole noblement sur
le bord de I'Arno. Puis vient Ienchante-
ment de la Riviera ligurienne et cel inter-
minable cordon de villes gracieuses et
variées qui unil Génes & Nice.

Dix jours aprés lescale a Corfou, un
triste soir d’oclobre parisien, ¢’est la place
d’Italie, quand les bars allument leurs
lumiéres. « Gar¢on ! {irois cafés arrosés
rhum ! » Quelque chose va mourir : une
dquipe... Penchees sur le trottoir, les motos
sont la, vieillies d'une campagne... une
de plus ! Et chacune de leur cété, main-
tenant, elles vont emmener leur « pairon. »
vers les joies, vers les soucis des retours...

Robert SExE.

Les ponts coupés ou quelques difficultés du tourisme en Gréce! prés de Missolonghi.

LE SPORT MOTOCYCLISTE PROCURE A SES ADEPTES DES JOIES QUE L’AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA iAMAIS

o
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L est fort intéressant pour I'usager qui posséde déja
une moto ou une auto, ou pour celui qui se propose
d’acheter un de ces deux véhicules, de connaitre
approximativement quelles seront les dépenses
occasionnées par I’emploi de la machine choisie.
Il est assez difficile d’établir exactement par
avance le budget d'une moto ou d’une auto, car
trop de facteurs variables interviennent, mais il
est tout de méme possible, en tenant compte de

la puissance de la machine et du kilométrage annuel parcouru,
de calculer &4 combien revient le kilometre et de savoir quel
est le véhicule le plus économique. Naturellement il ne faut
pas vouloir comparer le budget d’une petite moto de 2 HP
avec celui d’une voiture de 12 ou 15 HP, les différences de
prix et de consommation sont trop grandes.

Pour avoir d’utiles indications permettant au futur acheteur
de se rendre compte s’il est préférable d’acquérir une moto
plutdt qu'une voiturette ou inversement, nous allons établir
un paralléle entre le budget d’une petite voiturette et celui
d’un type de moto permettant d’assurer le méme service dans
des conditions 4 peu prés identiques. Comme la plupart de
ceux qui hésitent entre la moto et la voiturette peuvent se
contenter d'un véhicule capable de transporter simplement
une ou deux personnes avec parfois quelques bagages, il
semble qu’une moto de 4 HP d’excellente marque, équipée
d’un_bon tan-sad peut, aussi bien qu'un petit cabriolet de
6 HP, répondre aux besoins de I’acheteur. Il s’agit donc de
calculer s’il est plus économique d’acheter une 350 cme. a
deux roues plutét qu’une voiturette de 6 HP. Pour cela nous
allons supposer que I’acheteur, obligé de faire annuellement
10.000 km. enViron, achéte en premiére main, c’est-d-dire
neuve, la moto-ou ’auto choisie.

Avant d’examiner les dépenses occasionnées par leur
emploi, il est indispensable de déterminer quel sera pour cha-
cune d’elles I'amortissement, c’est-a-dire la perte de valeur
qu’elles subiront en vieillissant par suite de ’usure et du démo-
dage. Une machine, quelle qu’elle soit, perd au fur et 4 mesure
qu'elle roule une partie de sa valeur ; cette dépréciation est
fonction du travail qu’on Iui demande et des soins d’entretien
qu'on lui prodigue. Le capital 4 amortir, représenté par la
différence entre le prix de la machine neuve et le prix de cette
méme machine revendue d’occasion aprés un service plus ou
moins long, se répartit sur le nombre de kilométres que 1’on
aura parcourus. Ce kilométrage, trés variablé, dépend non
seulement de la solidité du véhicule mais aussi du service
qu’on. exige de lui et de la facon dont on le conduit et dont
on Pentretien. Il s’éléve approximativement a 50.000 km.
pour une moto-et & 75.000 km. pour une auto. Ces chiffres
n‘ont rien-de rigoureux et il ne faut pas croire que aprés avoir
dépassé le nombre de kilométres indiqué, une auto ou une
moto ne sont plus bonnes que pour la ferraille ;: au contraire,
elles sont susceptibles de pouvoir rouler encore quelque
temps mais sans offrir la méme sécurité de marche qu’aupa-
ravant. Aussi, il est alors préférable, si on ne veut pas étre
obligé d’effectuer fréquemment de sérieuses réparations, de
les vendre et de les remplacer par des machines neuves dans
lesquelles on pourra avoir toute confiance.

Parmi les dépenses occasionnées par I’emploi d’une moto
ou dlune voiturette, certaines comme celles qui concernent
la consommation en essence et huile ou les réparations. sont
proportionnelles au nombre de kilomeétres parcourus tandis
que d’autres, comme celles provenant du paiement des primes
d’assurances, sont fixes. Nous allons, en tenant compte de
chacune de ces différentes catégories de dépenses, calculer le

prix de revient du kilométre pour une moto de ‘4 HP et
pour une voiturette de 6 HP. En comparant ensuite les
chiffres obtenus nous verrons quel est de ces deux véhicules
celui qui se révéie comme le plus économique.

Nous avons tenu compte des nouvelles taxes sur I’essence,
taxes qui s’élevent a4 0,50 par litre et défavorisent nettement
Ia motocyclette.

Budget d'une moto de 4 HP

I. Capital a amortir. ¥ Fr.
Prix d’achat d’une mote de marque
B i s e e A e S AT S 5.000
Accessoires divers. Compteur. Outil-
IAFE, CEC.. S taronss i/ o ont's ralol oo 500
Prix total de revient ............. 5.500
Prix de vente aprés 50.000 km... . .. 2.500
Capital a amortir sur
0000 K 250 S o it 5.500—2.500=23.000
Soit pardim. oo v on S8k s 3.000 : 50.000=0.06
I1. Consommation et pneus.
Essence : 4 litres aux 100 km. ..... 2,50x4=10
Soitparln Ll Ry, mas 10:100=0.10
Huile : 1 litre aux 500 km......... 10x1=10
Sott:par ks it0e L 5 L a 10 : 500=0,02
Pneus : 1 pneu tous les 10.000 km . . 150
Solt Darskins. Jo: ks Mg 150 : 10.000=0.015
Chambres 3 air : 1 tous les 25.000 km, 25
S0 1AL B o PRSER SO W 25 :25.000=0.001
‘Totdlipary ki, & .. s sovige 0.136
II1. Enfretien ef réparations.
Revision tous les 25.000 km. (chan-
gement de piston, d’axe, de roule-
ments, etc., décalaminage) ...... 250
Qe Ke ot S ot ih 250 :25.000=0.01
1 chaine et 2 pignons tous les 25.000
BEGIER S0 2 o or o ener BB b 400
DOTE AU A L T e 400 : 25.000=0.016
Tous les 10.000 km. Rechange des
bougies, cables, garniture des
freins, graissage des roulements . . 100
Soit-au km) . 2500 S cast w 100 : 10.000=0.01
Aotalparikind 5. S 0.036

IV. Frais divers: Dépenses annuelles fizxes,
Assurance contre accidents aux tiers
et dépense automobile .......... 200 - -
SOIBIaURIE." .\ (v s L ¥t s 200 : 10.000=0.02

Le prix de revient kilométrique pour une moto de 4 CV
s’éleve donc . a  0.06 + 0.136 + 0.036 + 0.02 = 0.252; ce
qui fait pour un parcours annuel de 10.000 km. 0.252 x 10,000 =
2.520 francs, soit par personne 2.520:2 = 1.260 francs,

Budget d’une voiturette de 6 HP
I. Capital a amortir.

Prix d’achat d’un cabriolet de 6 HP 17.000 A
Prix de vente apres 75.000 km... ... 7.000 oo
Capital & amortir sur 75.000 km, ... 10.000 1

Solt parikmes. e L o, 5, . 1 10.000 : 75.000=0.133"

11. Consommation et pneus.
Essence : 8 litres aux 100 km. ...
Soit-pac-km- L. . L. . ok

2,50 X 8=20
20:100=0.20

VOUS ETES UN BON CONTRIBUABLE: VOUS FUMEZ, MAIS PAS EN FAISANT LE PLEIN D’ESSENCE, VOUS SERIEZ FOU
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Huile : 6 litres aux 2.000 km. (vi-
danges COMPriSes) .ovvveveennnnn
Solt parkin. o, o v e ees g el

Fneus : 5 pneus tous les 25.000 km.
SOIPAT Iy " leie & saa s 2N e
Chambres 4 air : 5 tous les 25.000 km.
SOIT PAFKIN, o goss e vsseios

Total parkm. .........

II1. Entretien et réparations.

Tous les 20.000 km. :
rodage des soupapes,
changement des seg-
ments, joints, etc...

Soit par km...

250

Graissage général : 2 fois
PRI Vo owlen.en
Soit par km, ..

100 X 2=200
200 :10.000=0.02

Revision compléte au
bout de 50.000 km. 2.000
Soit par km.... 2.000: 50.000=0.04

Total par km .. 0.0725

10 x 6=60

60 :2.000=0.03
150 X 5="750
750 : 25,000=0.03
20x5=100
100 : 25.000=0.004

NMoTo
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0.264

IV. Dépenses annuelles fixes.
Assurance contre les accidents et
défense automobile.. .
Soit par km. ...

700
700 : 10.000=0.07

Le prix de revient kilométrique pour une voiturette de
6 HP s’éléeve donc a 0.133 + 0.264 + 0.0725 + 0.07 = 0.5395
ce qui fait pour un parcours annuel de 10.000 km. :

0.5395 x 10.000 = 5.395 francs, soit par personne 5.395 : 2
= 2:697 fr. 50,

En comparant le prix de revient kilomé-

trique d’une moto avee celui d’'une voiturette,
nous constatons donc que la moto est beau-
coup plus économique que la voiturette, puis-

250: 20.000=0.0125

qu’elle permet de réaliser une économie
annuelle de 5.395—2.520 = 2,875 {r. tout en
offrant les mémes possibilités et Jes mémes
avantages. Elle est également plus écono-
mique que le train, puisque avec elle le kilo-
métre ne revient qu'a 0.252: 2 = 0.126 par
personne, tandis que par chemin de fer il
s'éleve a 0.1995 et en 3¢ classe seulement :
d’oll
0.0735 par kilomeétre., Pour deux personnes
et sur un parcours annuel de 10.000 km,
cetle différence
X 2 = 1.470 francs.

une différence de  0.1995 — 0,126 =

s'éleve a 0.0735 x 10.000

I. Torou.

Le cyclecar

RES bien, les quelques idées de votre
collaborateur Cycar sur les possibilités du’
cyclecar ; ce petit engin est vraiment trop
méconnu des motocyclistes, moi j'en ai fait,
pendant trois ans, et je n’ai qu'a me louer,
a tous points de vue, de ce petit racer qu’est
un cyclecar, et pourtant, celui que je possédais
était loin d’étre parfait.

Voici & mon avis, quel est Ie type que j'ai-
merais le mieux.

Pour le chassis. en tubes eniretoisé, sus-
pension genre Darmont, & roues indépen-
dantes, 3 roues interchangeables, permettant
d’avoir une roue de secours. Transmission
2 cardan. Moteur deux cylindres en V,
refroidissement a air, 1.000 emec., culbuteurs,
genre Jap, boite 3 vitesses, marche arriére.
Carrosserie deux places cote a cote, pare-
brise, capote, freins avant et arriére. Allu-
mage par magnéto dynamo, accus, pointe
arriére instantanément démontable, afin
de mettre complétement & nu, le mécanisme
de la roue arriére. Un véhicule comme celui-la,
pourrait - ¢tre construit dads un prix trés
abordable, guére plus cher qu’une bonne
moto avec un sidecar ; le principal est d’em-
ployer un bon moteur et une bonne boite, qui
aient fait leurs preuves, car généralement,
I’acheteur d'un cyclecar veut un engin qui
gaze, car motocycliste dans 'ame, il est
habitué aux bonnes reprises, et & grimper
les cotes sans changer de vitesse.

BERARD, & Orange

Contre le mélange essence-alcool

u risque de déplaire 4 certains techni-

ciens, je dois avouer que je suis tout a
fait de P'avis de M. Palmicri, d’Auxerre en
ce qui concerre l'essence alcoolisée.

J'ai une moto 225 cme. Magnaf-Debon
qui fonctionne trés bien a Pessence et qui
chauffe anormalement lorsque jemploie le
mélange essence-alcool, a tel point qu’en
cote, le moteur arrive a ne plus tirer. J'ai
méme été, certain jour, dans I'obligation de
vidanger mon réservoir. Il est vrai que la
proportion d’alcool devait étre exagérée, Ie
mélange ayant une couleur eau trouble et
une odeur trés forte, caractéristique, bien
différente de celle de I'essence pure. Depuis,
je me garde bien de m’approvisionner aux

nombreux distributeurs de ce mélange.
d’autant plus que j'ai tout juste réussi a
dissoudre le vernis de mon réservoir qui a
pris une teinte blane sale du plus « gracieux »
(?) effet !

Remarquez que je ne vais pas jusqu’a dire
que le mélange est inutilisable, mais il es/
une proportion qui ne doit pas élre dépassée.
Or, actuellement, ce n'est pas le cas. Les faits
sont a2 pour prouver les effets plutdt dé
treux des différentes mixtures délivrées
jusqu’alors... Et pour paraphraser un proverbe
connu, je dirai : La technique est d’argent,
«mais la pratique est d’or ».

M. Marroux, abonné.

Nous publions sous celle rubrique les
apinions de nos lecteurs en toule impar-
fialité. Nous ne saurions donc élre lenus
pour responsables des avis émis dans ces
colonnes.

Lseseessscansanans,
L

Sur le B. A. M.

ERMETTEzZ-MO! de donner mon point de
vue au sujet de aplitude motocyeliste.
Le point de vue de M. G. Louis est favorable
4 bien des motocyclistes ; mais, pour ma
part, une bonne partie des candidats aux
brevets d’aptitudes motocyclistes seront de
fervents sportifs, qui ne perdent pas un
dimanche sans faire une belle randonnée qui
n’est pas loin de valoir la moitié d’un parcours
sur Paris ; ils peuvent done bien se payer un
voyage agréable jusqu'a Paris. ;
Je me permets, en outre, de donner mon
point de vue sur le projet du réglement, pour
I’épreuve pratique : ajouter un passage entre
deux cordes sans les toucher et un virage en
V que l'on rencontre fréquemment dans nos
montagnes. D. MULLER, abonné.

A propos de moto carrossée

E viens vous suggérer une idée, jai lu
derniérement dans un de vos numéros

un projet de conduite intérieure, j’ai salué
cette bonne idée, mais la trouve difficilement
réalisable.

Je propose un pare-brise efficace, large et

enveloppant bien I'avant de la machine; je
sais qu’il en existe sur le marché, mais ils sont
en celluloid et la vision & travers le celluloid

est trés pénible ; au bout d'une demi heure
d’essai, je me suis vu obligé de m’arréter ne
voyant plus ma route. Ceux que j’ai connus
qui les ont essayé les ont abandonné, Mon
idée serait donc de le faire en tole d’acier,
avec une glace de dimensions suffisantes
enchassée au milicu, pour la vision de la route
bien entendu elle serait munie d'un essuie-
glace. Il me semble que cette idée serait réali-
sable et qu'un appareil de ce genre pourrait
¢tre vendu de 50 a 100 francs, et qu’elle pour-
rait étre communiquée aux fabricants d’ac-
cessoires.

Jai 50 ans, je fais de la moto depuis 1914 ;
cette année, voila deux fois que je fais une
étape de 100 kilomeétres avec la grande averse
dans la figure tout le long de la route ;la
grande malchance, la deuxiéme fois, il m’est
venu un violent aceés de névralgie, et cela m’a
amené¢ un zona de la face gauche du visage.

Je ne pense pas pouvoir remonter en machi-
ne cette année, il faudra attendre le printemps
prochain : une grande privation car la moto
est pour moi un plaisir.

Aussi je serais heureux de trouver un appa-
reil de protection, sans quoi, j'ai bien peur
gnc dans un temps peu éloigné je sois obligé

‘abandonner un sport qui a ¢été pour moi

bien agréable. U'n Vétéran Molocyeliste.

Toujours le silence

ABO.\'NE de Mlofo Revue, je me permets de
donner mon avis au sujet du silence de
la motocyclette.

Flatter le motocycliste et méme le cons-
tructeur pour le silence de leur motocyelette
ne me parait pas suffisant pour enrayer le
bruit que certains font supporter a tous ceux
qui sont obligés de les entendre.

Je crois qu’il serait plus utile que les
constructeurs soient obligés de ne livrer que
des machines ayant un silencieux controlé
et agréé par les services de 'Etal comme le
sont les phares ; que les usagers lruquant
leur silencieux ou le supprimant, soient séve-
rement punis, parce qu’ils portent aux moto-
cyclistes sérieux et aux constructeurs le plus
grand tort en méme temps qu'a ceux qui sont
obligés de les écouter.

Je crois aussi que les concours de silen-
cieux ont une grande influence et mériteraient
qu’on soit mieux informé sur leurs résultats.

La question du silencieux démontable
devrait avoir une grande inlluence car, si
Pusager pouvait facilement démonter son
silencieux pour le nettoyer, bien souvent il
ne le truquerait pas ou ne l¢ supprimerait
pas pour éviter le freinage qu'il occasionne
au moteur.

Quant aux frais que le changement de
silencieux pourrait occasionner, beaucoup le
feraient volontiers sachant qu’ils ne risque-
raient- plus d'étre arrétés pour défaut de
silence et qu’ils auraient un silencieux freinant
le moteur au minimum.

E. Bessarp, abonné.

TOUTES LES COMMUNICATIONS DIGNES D’INTERET SONT PUBLIEES DANS NOS COLONNES




Es cyclecars semblent encore
jouir en Angleterre, d’une
assez grande popularité, en
dépit de la concurrence re-
doutable que leur font les
voilurettes « Austins, «Mor-
ris», ete... Leur taxation
réduile, pour les froies roues
seulemen! a £ 4 (330 francs)
explique, en partie, ce fait.

Reconnaissons qu’ils semblent s’éloi-
gner de plus en plus de la formule moto-
cycliste, et adopter en somme, sauf pour
le nombre des roues. toutes les solutions
de la voiturette. « Morgan » abandonne

peu 4 peu son chdssis en tubes, et, de fait,

tout en le conservant encore provisoire-
ment pour quelques modeles, son moteur
de moto en V.— « B. S. A » tend a rem-
placer également, par un quatre cylindres,
refroidi & l'eau, son deux ecylindres en
V. A [‘autre bout, bien entendu, un
fabricant, nouveau venu. lance un c¢ycle-
car ultra simple, motocycliste le «J. M. B. »
EEt, s’ réussit, ce que je lui souhaite, il
poursuivra la méme évolution de perfec-
tionnements ! ! Et « So ad infinitum » ?

A noter que ni la voiturette genre
« Rosengart » du début, c’est-a-dire son
prototype, « Austin », ni « Morris », ni
les cyclecars, ne suivent I'exemple fran-
cais et allemand de se transformer en
conduile inlérieure uniquement....

J’ai été g¢tonné, un dimanche sur la
grande route du Nord, de voir cette quan-
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tité surprenante de voiturettes
sports deux places découvertes,
depuis la « Riley », la « Humber »,
jusqu’auxsimples cyclecars«B.S.A.s
familiaux.

Ceei s’explique je crois, par ce fait,
que les usagers de ces véhicules, sont
tous d’ex-motocyclistes ou sidecaristes,

qui cherchent, dans J'automobile légeére,
un peu plus de « respectabilité », de sécu-
rité et de place (siéges pour enfants),
mais n’entendent pas
sacrifier leur plaisir :
prendre {’air, voir la
nature.

Ils sont habitués
des engins maniables, a
bonne visibilité, et s’en
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que l'automobiliste frangais moyen. T
'y a point, a I’Olympia, cette véritable
foison de cyclecars de tous systémes, de

]

toutes cylindrées,
d’idées qui
Berlin 1932,

Les conditions bien différentes de
taxation, et, ¢n Allemagne, d’absence
de permis de conduire ou de simplifica-
tion des formalités, expliquent également
les différences de conception, entre
Londres et Berlin.

Ce qui frappe en premier lieu, c’est Ja

cette « éruption »
caractérisait le Salon de

servent d’'une facon forte cylindrée des moteurs employés.
beaucoup moins utili- Prés de 1.000 cme., P'absence compléte
taire et plus sportive de moteurs a deux-lemps sur cyclecars.
AU
o \“‘u,

En haut, le tricar
commercial Raleigh
qui a donné nais-
sance au = chassis
tourisme de laméme
margque.
Ci-contre, le chassis
du cyclecar Raleigh
qui comporte toutes
les caractéristiques
des voiturettes an-

glaises, sauf la
fourche de moto a
Tavant.

LE CYCLECAE QU. AVA.T SUBI UNE ECLIPSE PASSAGERE SEMBLE CONNAITRE A NOUVEAU UNE VOGUE BIEN MERITEE
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Le 500 J. A. P. monté horizontalement a
'arriére du J. M. B,

Et le trés petit nombre de tricars de
livraison si populaires en Allemagne.
Il n’y a guere que « Ariel » qui en expose
un, et « Raleigh » qui s’est spécialisé
dans cette fabrication du reste. Les cycle-
cars anglais, trés dissemblables a cerfains
points de vue, moteur, transmission, se
ressemblent, pourtant, par leur carros-
serie, torpédos sport deux places a
« cockpit» comportant siéges auxiliaires,
ar leur cylindrée, et leurs prix : de £ 100
a £ 125 (livres).

On aurait méme pu ajouter avant

MoeTe rEVOE

ment satisfaisante. «B.S.A.» dans ce
domaine comme dans celui du vélo et
de la moto, est trés satisfait de son
année. « Morgan» a trouvé une combine
pour se procurer des moteurs « Ford s
rendus plus rapides par une culasse
« Silvertop»; il se promet une vente
accrue avec son nouveau type, tres
séduisant vraiment, et qui, grice a son
chissis ultra surbaissé, possede une
tenue de route extraordinaire.

« Coventry Victor» vend, en petites
quantités, car ce n’est pas une firme
importante, son élégant Sport flat-twin.

Coté suspension, si important sur un
3 roues léger, notons que presque tous
les cyclecars ont leurs roues « Indépen-
dantes», _sauf « Coventry ». Le «J.M.B. »

Inspiré de la technique
Rumpler, voici un amu-
sant trois-roues de ligne
moderne. Deux places
décalées et moteur a
arriére. Le chassis
forme coque, sur la-
quelle est fixée unec
carrosserie légere.

7
/

La Rumpler 1922 en conduite intérizvre,

P'apparition - sensationnelle du torpedo
sport « Raleigh», et aussi par I’arrange-
ment de leurs roues : ceux a l’avant,
une a larriere! « Raleigii», lui, a jugé
bon de "conserver une roue directrice
unigue, portée par une fourche de moto-
cyclette, et une téte de direction de moto.

Pas - de pratique standarisée pour la
transmission :

Traction avant : « B.S.A.».

Traction arriére a arbre de trans-
mission et chaine finale : « Morgan» et
« Coventry». Cardan type voiture et
différentiel : « Raleigh ».

Pas de pratique standarisée non plus
pour le moteur : deux cylindres en V a
air : «Raleighs, et «B.S.A.» (pour
certains types); deux cylindres en V a
eau : « Morgans (encore dans quelques
modeles) ; Flat-Lwin a4 eau: « Coventry s

Et, enfin, le quatre cylindres d’auto,
pur ¢t simple : ies nouveaux modcles
« Morgan: et «B.S.A.».

CAté comamercinl : situalion apparem-

\
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comporte, assez mal réalisées, des idées
justes et trés originales pour un vrai
cyclecar de formule motocycliste : la
carrosserie  formant carlingue, [I’inté-
ressante suspension de la rToue et de
’agrégat moteur a Darriére.

Quant au nouvean « Raleigh», avec
sa fourche avant de moto cachée par un
camouflage de mince tdle et de fragiles
longerons de bois formant, probable-
ment ! pare-choc, je souhaite qu’il
obtienne un plus grand succés commer-
cial que les motos et les moteurs de la
méme firme.....

*

* ¥
Avx-:c le développement inévitable de
routes pour automobiles, a4 1a surface

lisse et non bombée, avec I’intérét accru
pour les grandes vitesses obtenues plus
économiquement, grice a un profilage
parfait, il est fort possible que le chassis
a 3 roues devienne un « classique» de la
construction automobile future. Il se
préte, mieux que les 4 roues, en effet,
a un profilage complet, en « goutte
d’eaus, surtout avec I’arrangement du
groupe moteur a I’arriére, comme dans
la « Rumpler». Certains nouveaux déve-
loppements outre - Atlantique laissent
prévoir I'intérét croissant que I’on va
porter a cette formule, méme pour de
grosses voitures, elles aussi triple pattes |

Vue arriére du J.M.B. a4 roues avant

indépendantes.

EMPLOYEZ TOUJOURS POUR VOTRE MOTEUR L’HUILE ET LA BOUGIE PRECONISEES PAR SON CONSTRUCTEUR




0Us nonus ingénions a donner
aux soupapes d’échappement
les plus grandes dimensions
possibles, nous montons deux
tubulures d’échappement
avec I'intention d’augmenter
la section de passage offerte
aux gaz et de réduire ainsi
la contrepression.

Combien a premiére vue, il serait
simple de faire démasquer par le

piston quand il est au bas de sa course
des trous pratiqués dans le cylindre.
C’est d’ailleurs ce que nous faisons avec
les deux temps. Avee les moteurs & qua-
tre-temps nous pourrions. semble-t-il,
faire des trous tout autour du cylindre
et obtenir ainsi un large passage pour les
gaz brilés. C’est une pratique qui était
courante, il y a quelque trente ans, alors
qu’on voyait des monocylindres a refroi-
dissement par air qui avaient certaine-
ment deux litres de cylindrée. Nous ne
jurerions pas qu’il n’y a pas encore de
grosses motocycletles d’entrainement,
dont le moteur a un échappement a fond
de course. Mais ce sont la des vestiges
du temps passé et nous ne connaissons
pas a I’heure gctuelle de moteur & quatre-
temps ayant en plus des soupapes d’échap-
pement, un échappement a fond de course.
Pourquoi a-t-on au début utilisé¢ cet
artifice et y a-t-on complétement renoncé
depuis ?

Les premiers moteurs a ailettes se
refroidissaient mal et non sculement ils
atteignaient une température trés élevée
(mous avons vu des culasses portées au
rouge), mais encore la température variait
dans des proportions considérables entre
les divers points du moteur, d’ou la dis-
torsion et toutes ses conséquences. Les
causes de cet ¢chauffement étaient pour
une parl 'emploi d’ailettes d’une surface
insuffisante ct I'insuffisance de 1’épaisseur
des parois qui ne permettaient pas les
échanges caloriques. Mais on ne connais-
sait pas alors I'art de refroidir cfficace-
ment un moteur par P'air ambiant. On
avait remarqué qu'une avance a 1’échap-
pement était’ indispensable pour que le
moteur ne chauffat pas, et on en con-
cluait qu’avec un échappement a fond de
course on faciliterait I’évacuation  des
gaz d’échappement et qu’on empécherait
le moteur de chauffer. La délente brus-
que des gaz provoque, c’est certain, un
refroidissement énergique.

Venons-en maintenant aux inconvé-
nients. Tout, d’abord un bruit infernal,
mais cela ne constituait pas un obstacle
insurmontable: On pouvait fort bien
faire déboucher les gaz dans un collecteur
entourant le cylindre et les amener par

MoTo REVUE

une tubulure au pot d’échappement.
Autre inconvénient, a 1a fin de la course
d’admission, les trous se trouvaient
démasqués et il rentrait de Iair, cela
était plus sérieux surtout si on considére
que les vapeurs d’essence plus longues a
s’ébranler arrivent dans le cylindre surtout
a la fin du temps d’admission et que si
I'arrivée brusque d’air comble la dépres-
sion,  I’appel sera moins énergique et la
carburation sera déréglée. On aura un

Sur certains moteurs, les

soupapes d'échappement

cont plus petites que les
soupapes d'admission.

mélange pauvre. On peut
considérer par contre que le
remplissage du cylindre sera
plus complet et qu’avec un
bon réglage du carburateur
il est possible de corriger
IPappauvrissement du mé-
lange da a Ulenirée d’air
par les trous du cylindre.
Les trous étant démasqués
seulement a fond de cour-
se, il n’y a pas a craindre
qu’une quantité appréci-
able de gaz s’échappe au
début du temps de com-
pression. Mais, attention!
ces trous se trouvaient
également démasqués par le

S'appuyant sur le fait que
les gaz d'échappement sont
d'autant moins freinés
qu'ils ont de plus grands
orifices d’évacuation, de trés
nombreux moteurs sport
sont munis de deux tubes
d'échappement.

37

piston quand celui-ci était au haut de sa
course et le' carter se trouvait ainsi en
communication avec l'air extérieur au
moment ol le piston en remontant avait
fait le vide derri¢re lui. L’air entrait
donc dans le carter et avec Iui la poussiére
notre plus redoutable ennemie. De plus
quand le piston descendait, il comprimait
I'air du certer et sous cette pression
I'huile s’enfuyait par tous les passages
qu’elle trouvait. Aussi fallait-il graisser a
outrance.. On voit donc que ce systéme
primitif présentait de gros inconvénients.

Nous devons dire qu’ils n’étaient pas
absolument irrémédiables et qu’une moto-
cyciette anglaise bien connue il ¥ a un
uart de siécle, la Premier, avait un
echappement a fond de course qui ne
présentait pas les inconvénients indiqués
ci-dessus. Nous avons parlé plus haut de
la possibilité d’employer un collecteur,
mais ce systéme ne remédie qu’au bruit,
et aussi a I'entrée dans le carter d’air
chargé de poussiéres. Mais il a un défaut,
c’est que le collecteur étant plein de gaz
brilés, ceux-ci seront réaspirés dans le
cylindre a la fin du temps d’admission et
que d’autre part, chaque fois que, dans
sa course ascendante, le piston découvre
les orifices, ce sont encore des gaz briilés
qui pénétreront dans le carter. Dans le
Premier, il n’y avait qu’un orifice pour
I’échappement a fond de course et il était

MENAGEZ VOTRE MACIHNE COMME VOUS-MEME, ELLE VOUS EN SAURA GRE
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dans la tubulure normale d’échappement
des gaz A une pression élevée et qui
rennent une grande vitesse, car ils font
e vide derriére eux et extraient du cylin-
dre la queue des gaz bralés. Il régne méme
aux .régimes ¢levés, une dépression qui
sollicite les gaz frais et c’est pourquoi,
autant que pour des raisons mécaniques,
on laisse ouvertes en méme temps les
deux soupapes lorsque le piston est en
haut de sa course. Quelle utilité y aurait-
il donc a prévoir un échappement & fond
de course alors qu’un échappement nor-
mal par la culasse permet d’évacuer les
gaz brilés ? Cela est si vrai que I’échap-

Les deux temps a 3 lumiéres et précom-~
pression dans le carter réalisent 1'échap-
pement a fond de course.

obturé par une soupape automatique
s'ouvrant de P’intérieur vers l'extérieur.
Cette soupape permettait aux gaz
d’échappement de sorlir et aux gaz
brulés de rentrer. Le probléme se trou-
vait donc résolu. Mais la section d(:f pﬁiu-
sage offerte aux gaz brilés était faible .

et les avantages n’élaient en pratique pas ‘s’:‘ﬁt:ih?&?faapiﬁe g&iﬁgmagu“in:o:‘;‘;‘_’
trés sensibles. Il faut en effet se représen-  niquent aux gaz d'échappement une
ter qu’il est trés intéressant d’évacuer grande vitesse d’évacuation.

Une théorie moderne préconise les

pement a fond de course n’est méme pas
employé sur les moteurs d’aviation ol
ses inconvénients seraient moindres...
Avee un systéeme d’échappement bien
compris le balayage des gaz brilés est
trés  suffisant. Nous disons systéme
d’échappement, car la section de pas-
sage offerte par la soupape levée et les
tubulures n’est pas seule a exercer une
influence sur la sortie des gaz brilés,
pas plus que ses points d’ouverture et de
fermeture. Il faut de plus faire entrer en
ligne de compte la section de la tubulure
le rayon de sa courbure, sa longueur et le
systéme de silencieux. Et il se produit
bien des surprises. C’est ainsi qu’on voit
sur une machine de course aux innom-
brables victoires un seul tube d’échappe-
ment qui par surcroit, a un diamétre
bien inférieur a celui de bien des machines
de sport. On a méme dans bien des cas,
monté des soupapes d’échappement plus
petites que celles d’échappement. Nous
avons un moteur de voiture dans lequel
cela est particuliérement net. Nous en
avons vu qui avait deux soupapes d’ad-
mission et une seule soupape d’échappe-
ment. Il est bien autrement difficile d’as-
surer un bon remplissage du eylindre que
de se débarrasser des gaz brilés. Dans le
premier cas, nous ne disposons que de la
pression atmosphérique pour pousser les
gaz frais dans le cylindre, alors que le pis-
ton opére une chasse «£nergique des
fumdes.

Nous ne croyons donc pas nécessaire
de ressusciter ’échappement a fond de
course. Qu'il reste ot il est, avec d’autres
antiquités comme I'allumage par bri-
leurs, les carburateurs a léchage ou le
graissage par barbotage.

H.-P. B.

GRAND CONCOURS
pE PHOTOS

LA CLOTURE EST PROCHE

ENVOYEZ VOS BULLETINS
O

Réglement du Concours-Annexe du Classement ¥,

L visiteurs de ‘a Maison de la Moto pourront prendre
part au Concours-annexe en indiquant sur les bulletins
de réponse qui sont insérés chague scmaine dans Moto
Revue :

1° Le numéro de épreuve qu'ils considérent comme

la meilleure ; iy

2° Méme indication pour I'épreuve qui, d'aprés eux,
devra étre classée deuxiéme ;

3% Méme indication pour "épreuve qui, d'aprés eux,
devra étre classée troisiéme.

_ Celui des concurrents dont le classement aura été
identique & celui du jury, sera vainqueur du Concours.

Pour éviter les es aquo, les concurrents devront ré-
pondre sur le bulletin 3 une quéstion subsidiaire :

¢ Combien de classements conformes au classement-
type des trois premiéres épreuves recevrons-nous?

Liste des Prix du Concours-annexe
1°* Prix : un vélo homme « Terrot v, du prix de.... 525

2¢ ot 3° Prix : une pendulette, cfferte par les Etablisse-
ments < Terrot», du prix de........ccu......

4¢ et 5 Prix: un couteau, offert par les Etablisse-
ments * Terrot », du prix de........ o s o

Du 6° au 10° Prix inclus : un porte-carte, offert par
les Etablissements « Terrot », du prix de....... 1

Voici deux des superbes prix qui ré ont |

Peeantans

Au cas ot le vainqueur serait un abonne de Moto

organisé par « MOTO REVUE» et Jles Etal‘ilisum
e &l

es du Grand Concours de Photographies
ents TERROT. En baut la motocyclette 175 cme,

Revue, il lu’ serait offert un vélo homme « Terrot », Terrot du prix de 1995 francs. A
el

t Terrot, type V. M. du prix de 1.395 francs.

modele luxe, du prix de.........co...... «... 670 De superbes b'cyclettes Terrot, des

des X ¥ P ont les lauréats suivants.

LIERTER PR

LE SIDECAR CONNAIT UNE VOGUE SANS CESSE CRO:SSANTZ GRACE A SES QUALITES




1IEN n’est plus désagréable

qu’une machine brutale au

ralenti. Ces a coup. qui

ébranlent le mécanisme por-

tent également sur les nerfs

du conducteur. On change

de vitesse, mais alors le mo-

teur tourne trop vite et fait

du bruit. Assurément un
monocylindre ne peut avoir la sou-
plesse - extréme du polycylindre et un
petit moteur & grand rendement sera
sur ce point inférieur a un moteur de
forte cylindrée a caractéristiques moyen-
nes. Si on veut des accélérations brillantes,
il faut des volants légers dont la masse est
insuffisante pour assurer une marche
douce au ralenti. Les moteurs d’autrefois,
s'ils étaient loin d’avoir le rendement de
ceux d’aujourd’hui, possédaient par con-
tre une extréme souplesse, ils n’avaient
qu'un taux de compression réduit de
4 a 1 environ. Leur régime maximum
était de 3.000 tm. tout au plus, ce qui
permettait de réduire le décalage des
temps et dobtenir la courbe de puissance
plate qui donne un moteur souple. Les
volants de plus étaient trés lourds car
nous n'avions pas les mémes exigences en
ce qui concerne les accélérations. Cette
extréme souplesse était alors indispensa-
ble puisque le changement de vitesse
était une rareté, nous dirions méme une
curiosité. Faut-il revenir a ces anciens
moteurs, ou plus exactement faut-il, tout
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n conservant les progreés de la technique
moderne, « dégonfler » nos moteurs,
réduire leur taux de compression et leur
régime? Ce serait au prix de sacrifices.
Que dirait le possesseur d'une 500 cme.
si la vitesse maxima de sa machine était
a peine de 75 a I'heure ? Il répondrait
qu'une 175 cme. est capable .d’aller aussi
vite et que ce n’esl vraiment pas la peine
d’acheter une 500 cme. qui n’est qu'un
« veau » Il faut d’ailleurs reconnaitre
que les constructeurs s’ils ont fait, et
c’est la condition du progreés, de gros
efforts pour améliorer le rendement de
Jeurs machines, sont loin d’avoir négligé
la sécurité de marche et la souplesse.
Le bon moteur courant est un compromis
entre le moteur a trés haut rendement
ct le moteur plat, souple, mais sans
vigueur. Certains progrés qui se sont
manifestés sous la forme d’une augmen-
tation de la puissance spécifique, ont
exercé aussi leur influence sur la sou-
plesse de marche. Prenez par exemple,
les nouvelles formes de culasses anti-
détonantes. 'augmentation du diameétre
des soupapes. ¢Le. Nos  carburateurs
contribuent eux aussi beaucoup & 'amé-

Un moteur de records surcomprimé n'a évidemment aucune souplesse.
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lioration'du ralenti en donnant & tous les
régimes, dans toutes les conditions un
mélange exactement dosé. 11 y a eu égale-
ment des perfectionnements dans la
transmission, grice auxquels elle a main-
tenant une souplesse égale a celle de
la courroie. De tous ces perfectionnements
il résulte que la machine moderne, méme
la machine de sport el nous dirions méme,
dans certains cas, la machine de course,
posseéde en pratique une souplesse assez
grande pour que sa conduite aux vitesses
réduites ne soit nullement désagréable.
Nous connaissons de nombreuses machi-
nes trés rapides, qui en prise directe peu-
vent rouler & moins de 15 & ’heure sans
aucun a coup et cela sans faire patiner
I’embrayage. Il est en somme assez rare
méme en ville, qu'on ait a rouler a4 une
allure aussi réduite. Bien entendu, il
vaut mieux avec ces machines nerveuses
changer de vitesse sans attendre que des
a coup se produisent, car Je moteur fati-
gue moins. Nous voulons simplement
montrer par la que la souplesse de la
machine moderne est, dans la pratique,
trés satisfaisante. I1 y a des exceptions,
mais elles sont rares. La plupart du temps,
si une machine manque de souplesse,
c’est qu’elle est mal réglée ou mal con-
duite.

LExaminons les conditions nécessaires a
la souplesse. Laissons bien entendu celles
sur lesquelles le conducteur n’a aucun
contrdle et qui relévent uniquement du
constructeur. Toutefois, dans certains
cas, un léger abaissement du taux de
compression, peut rendre une machine
nettement plus docile, mais en sacri-
fiant quelques kilométres de la vitesse
maxima.

I1 est infiniment moins dangereux
d’abaisser le taux de compression que
de 1'élever, mais encore, faut-il étre en
garde contre certains risques. Le premier
c’est d’employer une cale qui ne soit pas
parfaitement plane, car elle détruirait
I'aplomb du cylindre. Le mieux est de
découper cette cale dans une feuille de
métal, de préférence du cuivre, a défaut
de I'aluminium. Evitez un métal trop
mou comme le plomb qui s’écraserait.
Surtout ne croyez pas que des joints
épais en carton ou en feuille d’amiante,
puissent élre employés comme cales
d’épaisseur. Ils conviennent uniquement
comme joints. L’idéal c¢’est une cale en
un métal assez dur pour ne pas s’écraser,
assez malléable toutefois pour se préter
aux légeres inégalités qu’il y a méme dans
la surface la plus plane. C’est pourquoi
le cuivre rouge est le meilleur métal a
utiliser. Deux joints en papier & dessin
enduits d’hermétic, I'un en dessus, 'autre
en dessous de la cale et on aura une excel-
lente étanchéité. Tl ne faut pas réduire

UN BON ACCESSOIRE COUTE MOINS CHER QU'UNE CONTRAVENTION
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exagérément le taux de compression.
Prenons un exemple. Soit un moteur de
70 d’alésage et de 90 de course. La cylin-
drée est de 346 cmc. Supposons que le
volume de la chambre d’explosion soit
de 60 cme.Nous aurons un taux de com-
pression de 6,76 4 1. Plagons sous l’em-
base du cylindre une cale d’un millimétre
d’épaisseur. Nous porterons alors le
volume de la chambre d’explosion a
65 cmc. environ. La compression se
trouvera réduite a1 6,3. Plagcons une cale
de 2 m/m. et la chambre d’explosion
aura une cylindrée de 70 ecme. La com-
pression ne sera plus que de 5,4 a 1.
Nous rappelons que le taux de compres-
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sion est donné par la formule

dans laquelle V est la cylindrée et v le vo-
lume de la chambre d’explosion. On voit
par I'exemple ci-dessus qu’une cale assez
mince diminue lrés sensiblement le taux
de compression et qu’il ne faut pas opérer
au petit bonheur, mais calculer les taux de
compression correspondant a des cales de
diverses hauteurs. Si on ne connaissait

as le taux de compression de son moteur,
il faudrait jauger la capacité de la cham-
bre d’explosion. Pour cela amener le
piston au point mort haut, incliner la
machine de telle sorte que le trou de
bougie soit le point le plus haut et intro-
duire, par ce trou, dans la culasse de
Ihuile contenue dans une éprouvette
graduée en centimetres cubes. En sous-
trayant la quantité d’huile versée dans
la culasse de celle qui reste dans I’éprou-
vette on aura le volume cherché. L’huile
sera ensuite enlevée de la culasse avec
une seringue a gros bec.

Carburants

BIE.\' entendu, a chaque carburant cor-

respond un taux de compression
qu’on ne peut dépasser sans que la déto-
nation apparaisse. Le cliquetis sera
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particulitrement apparent au ralenti et
dans les accélérations. Sans parler de
I’alcool ou des carburants a forte teneur
en alcool, ni de Pessence benzol, il y a
d’énormes différences entre les essences
de diverses provenances. Or il est certain,
qu’'a Theure actuelle on nous livre des
essences de mauvaise qualité en essayant
de faire retomber toute la faute sur I’al-
cool. Nous avons entendu certains auto-

mobilistes _affirmer que la quantité
excessive d’alcool introduite dans I’es-
sence faisait cogner leurs moteurs.

C’est invraisemblable. Aprés les essences
russes, déja bien mauvaises, vont sans
doute dans le prochain avenir, faire leur
apparition les essences de 1’Irak qui sont
sans doute au monde celles dont le nom-
bre d’octane est le plus faible. II y a
méme quelques fraudeurs qui vendent
comme essence tourisme de I’essence
poids lourds et qui prudemment men-
tionnent qu’elle ne contient pas d’alcool.
Il y a ici, comme dans tout ce que touche

Pour diminuer le taux de compression
on peut placer une cale entre l'embase
du cylindre et le carter.

I’Etat, anarchie et fraude. 11
est vraiment urgent que les
essences soient définies par
leur nombre d’octane car
c’est 1a I’essentiel. Il faudrait
également que le service des

fraudes empéchat la mise sur
le marché d’essences mal
raffinées. Mais le Gouverne-
ment ne veut voir dans I’es-
sence qu’'une matiére impo-
sable et il gite tout. C’est
ainsi qu’il a une deuxiéme
fois compromis la cause de
I’alcool.

[l en est un peu des essences
comme des huiles. Une marque
est elle aussi une garantie et
on peut étre assuré que les
grands raffineurs s’efforcent,
dans Ja mesure de leur possi-
ble, de livrer une essence de
qualité constante. Méfions-
nous des essences trop bon
marché. Ne croyons pas que
les compagnies pétroliéres réa-
lisent sur ’essence des héné-

Un bicylindre deux-temps

a la méme souplesse, a peu

de chose preés, qu'un quatre
cylindres quatre-temps.

fices scandaleux. I’essence, si on met de
coté les droits ridicules prélevés par
I’Etat, ne coute pas 5 francs les 5 litres.
Elle contait avant 1914 de 2 4 2 fr. 50.
Il 'y a malheureusement guére de cho-
ses qui soient dans ce cas. Cherchez-parmi
les essences de marque celle qui convient
le mieux a volre moteur et tenez-vous Y-

Il est indéniable qu’avec uné essence
alcoolisée méme ‘de bonne qualité, les
parois du cylindre se trouvent asséchées,
On a I'impression d’un graissage insuf-
fisant. Augmenter le débit de la pompe a
huile n’a pas grand avantage. On ris-
quera d’encrasser constamment les bou-
gies, sans graisser beaucoup mieux les
parois du cylindre et les soupapes. Ajou-
tez a T'essence de I’huile spéciale et vous
serez surpris de la douceur de marche
de votre moteur. Cette introduction
d’huile spéciale est aujourd’hui absolu-
ment indispensable, et elle supprime 2
peu prés complétement les inconveénients
de I’alcool. >

Il y a un admirable carburant, c’est
le benzol. Un mélange a 30 % de benzol
convient ‘aux machines de sport et pour
les types compétition on peut avee un
mélange de 5050 atteindre un taux de
compression de 7 a 1. Malheureusement,
on trouve difficilement du benzol et i
est fréquent que sa qualité laisse a désirer
et qu’il contienne du soufre. La combus-
tion de ce soufre dans le' moteur donne
de Tanhydrite sulfureux qui attaque le
mélal et en particulier les soupapes.
N’employez done du benzol que si la
pureté en est formellement garantie.

On trouve sur la route un certain nom-
bre de supercarburants. Les uns sont des._
essences de haute qualité a4 nombre
d’octane trés élevé, les autres sont des
carburants binaires composés d’essence
et de benzol. Les autres des combinai-
sons plus complexes renfermant de |es-
sence, de I’alcool, du benzol, de I’huile
de paralfine, etc. Ces supercarburants
détonent sensiblement moins que I'es-
sence et le faible supplément de prix les
rend des plus recommandables. Ils pré-
sentent de plus toutes garanties, en ce qui
concerne la pureté des produits qui
entrent dans leur composition. Et nous
ne saurions trop répéter que les ennuis
qu'on attribue & certains carburants
viennent des impuretés que n’a pas éli-
minées un raffinage suffisant.

Un moteur envahi par la calamine est
enclin a cogner ou plus exactement a
cliqueter. Il'y a & cela une double raison.
La premiére c’est I’élévation du taux de
compression. Nous avons vu plus haut
qu’il ne fallait pas grand chose pour
modifier de maniére appréciable le taux
de compression d’un moteur. Mais ce
qui est plus a craindre, c’est que cette
calamine, ce coke mauvais conducteur
de la chaleur emmagasine celle-ci au lieu
de I'acheminer rapidement vers les parois.
Il v a donc des ilots de calamine portée
au rouge. Qu'une couche de gaz forte-
ment comprimée se trouve en contact
avec lc coke incandescent et il y aura
détonation. La marche de moins en moins
souple d’une machine est donc une invi-
tation a décalaminer dans le plus bref
délai.

Carburateurs

LA plupart de nos carburateurs ont un

dispositif de ralenti qui n’est en
somme qu’un carburateur miniature
dont 1"air seul peut étre dosé. Ce dispo-
sitif de ralenti donne un mélange tres
riche surtout pour le départ, mais il cesse
de fonctionner dés qu’on commence a
donner des gaz. En fait, il sert surtout
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our la marche a vide. Ce qui est plus
important pour le ralenti en charge, ce
sont les échancrures des voletls et dans un
moteur qui a un ralenti défectucux en
charge il est souvent utile d’expérimen-
ter des volets différents. Mais il faudra
demander sur ce point conseil au fabri-
cant de carburateurs et surtout ne pas
s’amuser 4 modifier soi-méme le volet.
D’ailleurs, il est bien rare qu'il v ait a
s’écarter des réglages recommandés par
les fabricants de carburateurs, excepté
quand on veut tirer d’un moteur abso-
lument toute sa puissance, en course par
exemple, mais dans ce cas il faut beau-
coup d’expérience car des facteurs multi-
ples interviennent. En [ce qui concerne le
ralenti, ce qui importe c¢’est pour le ralenti
a vide le dispositif de ralenti, puis vient
une phase de transition pendant laquelle
on souléve les volets d’air et de gaz.
C’est alors que le biais de ce dernier et
son échancrure jouent un role essentiel
pour permettre un passage progressif
sans trous de carburation. Mais il y a
tant de types différents de carburateurs,
que nous ne pouvons entrer dans plus
de détails. D’ailleurs, il est fort rare qu’il
v ait lieu de toucher au carburateur.
Quand un constructeur équipe ses machi-
nes d'un carburateur d’une marque don-
née, on peut penser qu’il v a entente
entre le constructeur de la moto et le
fabricant de carburateurs pour déter-
miner les meilleurs réglages pour les
modeles de machines équipées de ces
carburateurs. Il ne faut, en cas de mau-
vais ralentj, soupgonner le carburateur
qu’en dernier lieu. Et on devra alors se
procurer la notice du fabricant et suivre
ses indications a la lettre. Il faut consi-
dérer que les principaux organes du
carburateur, diffuseur, volets, ont été
choisis 4 bon escient par le fabricant de
carburateurs pour une machine déter-
minée. Notre action se réduira a peu de
chose, tout au plus a régler le dispositif
de ralenti ou a changer le cran de I’ai-
guille du gicleur. Dans les carburateurs
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Voici un quatre cy-
lindresarbreacames
en téte, de cons-
truction britannique.
Le ralenti d'un tel
moteur est impres-
sionnant.

a gicleurs multiples,
il sera beaucoup plus
sage de conserver les
gicleurs d’origine.

Ne cherchez jamais
une excessive écono-
mie, car un mélange
pauvre fait chauffer
le moteur et donne
du cliquetis.

Faut-il se servir
de la manette d’air,
lorsque le moteur est
en marche ? Beau-
coup de fabricants
de carburateurs re-
commandent de la
laisser ouverte en
grand et de ne ja-
mais la toucher, sauf
pour la mise en
marche du moteur.
Nous avons effec-
tivement .remarqué
qu’avec certains carburateurs on avait
un meilleur ralenti en charge avec lair
ouvert. Mais quand on doit accélérer
il y a, avec un moteur un peu nerveux,
du cliquetis. Dans un ralentissement
momentané nous fermons
donce un peu P’air. 11 en
est de méme en cote,
lorsque la cote n’est pas
prise a une vitesse assez
€levée. On remarquera
aussi qu’a pleins gaz, il
est souvent utile de rame-
ner imperceptiblement la
manette d’air en arriére.
Il est en fait bien difficile
de donner des indications
précises sur la manceuvre
d’un carburateur, car elle
varie d’une machine a
I'autre et il y a une
grande variété de types
de carburateurs. C’est
donce surtout une affaire
d’observation et d’expé-
rience personnelle. Si le
cliquetis apparait, il est
en général l'indice d’une
carburation trop pauvre
et il faudra fermer 1’air.
Encore faut-il admettre
qu’aucune des aulres
caractéristiques du moteur
ou qu’aucune erreur de
réglage ne favorise ce cli-
quetis. Essayez donc, si
vous entendez un cliquetis,
de fermer un peu I’air,
mais seulement aprés
avoir légérement retardé
PPavance a l’allumage. Si
cette double manceuvre ne
réussit pas, il est probable
que votre. moteur est
au-dessous du régime au-
quel il peut tourner régu-
lierement. Cela dépend et
de son taux de compres-
sion et du poids de ses

A1

volants et aussi du nombre de ses cylin-
dres.

Nous supposons dans tout ce qui pré-
cede que le moteur est en parfait état
mécanique. Mais il est évidemment des
défauts qui empéchent d’obtenir un bon
ralenti. Supposons que la tubulure d’ad-
mission présente des fuites. Elles seront
trés sensibles au ralenti alors qu’aux
grandes allures elles n’auront pas d’effet
sur la marche du moteur. Le débit de
ces fuites est en effet proportionnel a
leur section et a la durée du temps pen-
dant lequel se produit I’aspiration. Aussi
rentre-t-il proportionnellement beaucoup
plus d’air. Le mélange est pauvre et peu
homogene. Veillez donc a tous les joints
de la tubulure d’aspiration. L’usure des
boisseaux d’air et de gaz a le méme effet.
Méfiez-vous des guides  de soupapes.
Par tous ces endroits il se produira des
rentrées d’air qui rendent impossible un
bon ralenti.

Les pertes de compression ne sont pas
moins redoutables. Ces pertes peuvent
n’influer que d’'une maniére presque
insensible sur le moteur quand il tourne
a régime élevé, mais les fuites de gaz
deviennent de plus en plus importantes
quand le régime s’abaisse, puisqu’elles
se répartissent sur un moins grand nom-
bre de tours. Ces pertes si elles sont assez
grandes peuvent d’ailleurs affecter 1’ad-
mission. A la compression, les gaz se
sauveront en grande partie et il devien-

Le carburateur a une
grosse influence sur le
bon ralenti. Un boisseau
qui a du jeu est suffisant
pour provogquer des
a-coups.
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dra impossible de mettre le motenr en-

marche ou de le faire tourner au ralenti.
Pertes encore au moment de I’explosion
ct le moteur ne donnera aucune puissance.
Il ne peut y avoir de bon ralenti sans une
bonne compression. On a bien employé
des semi-décompresseurs qui soulevaient
légerement la soupape d’échappement au
début du temps de compression, mais
seulement au début. De cette maniére
on pouvait avoir une aspiration assez
¢énergique, puis réduire la quantité de
gaz au minimum nécessaire 4 la marche
du moteur, effectuer normalement Iles
autres temps du cycle. La mise en marche
était également treés facile, mais les dis-
positifs de semi-décompression consti-
tuaient une légére complication. L’essen-
liel, nous y insistons, c’est que tout en
laissant les temps du cycle s’effectuer
normalement, ils permettaient de se
débarrasser de l'excédent de gaz. Des
fuites ou I'usage du décompresseur ne
peuvent avoir le méme résultat puisque,
précisément, c’est 4 la fin du temps de
compression et an début du temps d’ex-
plosion qu’on en sent particuliérement les
effets. Sur les anciennes monovitesses
brutales, on se servait souvent du décom-
presseur pour obtenir & marche lente plus
de souplesse. L’excuse, c’est qu’on ne
pouvail guére faire autrement, mais
aujourd’hui la pratique est a condamner,
et il ne faut jamais se servir de son décom-
presseur sauf pour mettre en marche.
Les fuites de gaz peuvent se produire au
piston (ovalisation ou segments usés),
au joint de culasse, aux soupapes, mais
bien souvent il s’agit seulement d’une
bougie mal serrée ou dont le joint n’a
plus rien de plastique. Il faut si peu de
chose pour qu’une fuite se produise.

Allumage

L n'y a aucunement 2 se plaindre des

appareils d’allumage qui nous sont
fournis. Sans un bon allumage, il serait
complétement impossible d’avoir un
bon ralenti. Au ralenti le fonctionnement
d’'un moteur est assez défectueux. II
n'aspire qu’une charge assez faible, le
taux réel de compression est trop faible
pour que ces gaz s'enflamment aisément,
P’explosion manque de vigueur et se pro-
longe, le balayage des gaz bralés est
incomplet et dans certains moteurs ou
la soupape d’échappement reste ouverte
apres le point mort haut il est méme pos-
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sible que des gaz brilés soient réaspirés
dans le cylindre. Comment allumer un
meélange pauvre, peu homogene, dilué
par des gaz brillés, insuffisamment com-
primé ? Cela n’est possible qu’avec un
allumage en parfait état, donnant une
étincelle trés chaude. Avec [P'allumage
par batterie cela n’est pas treés difficile.
Avec les allumages magnétiques la dif-
ficulté est plus grande, car la vigueur de
I’étincelle est fonction du régime qu’ils
atteignent et au ralenti I’étincelle est
relativement faible. IFort heureusement,
les magnétos et volants magnétiques
actuels donnent, méme au ralenti, une
étincelle trés forte. Les aimants tiennent
fort longtemps [I'aimentation, mais
cependant c’est une bonne précaution
tous les deux ans environ, de faire réai-
manter la magnéto. Sans un bon allu-
mage il est complétement impossible
d’obtenir un bon ralenti. Quant aux soins
i donner & la magnéto ils ont fait I"objet
de tant d’articles qu’il est inutile d’y
revenir Ici.

1'n autre point fort important c’est le
choix de la bougie. Au ralenti ce n’est
Bas une bougic froide qu’il faut, mais une

ougie chaude, la bougie froide s’encras-
sant trés rapidement. Avec un moteur
4 rendement moyen, on peut le plus sou-

Le type de bougie a une grande impor-
tance. Trop chaude, le moteur chauiffe ;
frop iroide, elle s’encrasse.

vent conserver celte bougie chaude dans
toutes les conditions et encore n’est-ce
pas toujours vrai, car il y a des moteurs
a régime et taux de compression modérés
et qui sont trés durs pour les bougies.
N’oublions pas qu’il y a des culasses ou la
bougie se trouve au point le plus chaud.
11 est recommandé d’avoir deux bougies,
une chaude pour le service de ville et les
promenades a petite allure, "autre, froide
pour la route et les étapes rapides. Mais

La magnéto est un des organes qui cause i¢ moins de¢ pannes. Pourtant on
peut craindrc en cas de mauvais fonctionnement une désaimantation, un mau-
vais réglage des vis ou un collecteur encrassé.

si vous avez une bougie chaude, sachez
contenir votre ardeur, sans quoi votre
moteur- fera du préallumage. Heureux
encore s’il ne s’arréte pas brusquement

Le volant magnétique donne au ralent]
une étincelle trés chaude.

en plein sprint et si vous n’étes pas jeté
a terre comme un concurrent de steeple-
chase. LEn somme, si ¢’est un bon ralenti
que vous cherchez, prenez une bougie
aussi chaude que possible. Les électrodes
de ces bougies sont en général bien déga-
gées et cela contribue a faciliter Pinflam-
mation du mélange.

Bien que I'intensité de I’étincelle, avee
les appareils magnétiques, diminue avec
le régime et que I'étincelle moins vigou-
reuse ait, dans une certaine mesure, le
méme effet qu’une étincelle retardée, il
ne faut pas exagérer I'effet de compensa-
tion et il faut se servir a bon escienl de
la manette d’avance a 'allumage. Tou-
lefois, il faut se rappeler que 'avance a
Iallumage doit toujours étre aussi grande
que peul le supporter le moteur. 11 faut,
pour ainsi dire, n’enlever P'avance a
I"allumage qu’a contrecceur. Chose curiet-
se, quand on marche a pleins gaz, méme
en palier, il est souvent utile de réduire
trés légeérement I'avance. Au ralenti
il faut réduire pas mal, mais jusle assez
pour éliminer le cliquetis. Il faut tout a
la fois réduire un peu I'avance et un peu
I’air, car cette manceuvre est toujours
double. Quant a la quantité exacte dont
il faut réduire I'avance a I'allumage el
I’air, elle ne peut étre indiquée que par
la pratique. Il faut toujours opérer Lrés
progressivement. Tous ces gestes devien-
nent rapidement instinctifs.

On admet généralement qu’un bon
ralenti exige un écartement assez grand
des pointes de la bougie alors qu’une
mise en route facile demande plutot
un faible écartement. Avee I'allumage par
batterie, on peut laisser entre les pointes
un jeu un peu plus grand qu’avec le
volant magnétique et avec celui-ci un
jeu un peu plus grand qu’avec la magnéto.
0 faul done arriver & un compromis.
L’écarlement sera environ de 4 dixiémes
quand on a une magnéto, de 5 ou 6 dixie-
mes quand on a un volant magnétique,
de 6 a 7 dixiémes avec un allumage par
batterie. Mais !4 encore il ne s’agit pas
de chiffres absolus. Il faut surtout savoir
observer et garder le souvenir de ce qu’on
a observé. Il faut s’intéresser a sa machine,
non seulement quand elle va mal, mais
beaucoup plus encore quand elle va bien.
Si le ralenti est bon, notez la position des
manettes. N hésitez méme pas 4 démon-
ter votre bougie et a vérifier I’écartement
des pointes. Prenez note de tout cela. Si
par la suite le ralenti devenait moins
bon vous sauriez ce que vous auriez a
faire.

(A suivre) Ravisse

SOYEZ BONS POUR VOS PNEUS. DONNEZ-LEUR UN PEU D’AIR DE TEMPS EN TEMPS
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«

CF. pelit appareil apporte du nouveau en

Remonte-pneus J. M. F.

matiére de remontage de pneus. Son
avantage essentiel est qu’il évite radicalement
et absolument les risques de pincer Ia
chambre. II' opére dans le sens opposé des
appareils jusqu’i ce jour existants. Voici
d’ailleurs son mode d’emploi : ’
1° Gonflez légérement votre chambre &
air, montez le pneu jusqu'a compléte résis-
tance.

20 Placez le remonte-
pneus J. M. F. sui
vant indication dessin
(c’est-a-dire sur la
tringle du pneu), méme
mouvement que la
main.

3°Faire pression sens
de la fléche voir dessin.

Important. — Ne
prendre & chaque trac-
tion ‘que 2 a 3 centi-
métres-et guider le bec
de Il'appareil
avec le doigt.
11 se [ait pour
fous pneus a
tringle de vé-
lo,vélomoteur
et moto. Son
prix ridicule-
ment bas le
met a la por-
tée du plus
modeste cy-
cliste.

Grace 1 sa facilité d’emploi, & sa sécurilé
de fonctionnement et a la certitude qu’il
donne de ne plus pincer les chambres, il doit
se trouver dans toutes sacoches.

On n’est jamais si bien servi
que par soi-méme

"est décidé, édicté, ordonné : depuis le

début de 1934, les camions, lranspor-
teurs, ete... doivent étre pourvus d'un appa-
reil amplificateur de sons, permettant & leur
conducteur d’enlendre I'avertissement des
véhicules plus rapides qui désirent les doubler.

Sommes-nous certains désormais de voir
les mastodontes de la route se ranger au timide
signal du motoeycliste ? Voire... ces ampli-
ficateurs sont de deux sortes : les efficaces.
assez colteux et... les autres, moins chers.
Comme il suffit d’étre en reégle, il est donc a
supposer que nombre de proprié¢taires muni-
ront leurs monstres des appareils les moins
onéreux, méme s’ils ne servent & rien d'autre
qu’a. éviter le proceés-verbal. Ce sera comme
pour certains phares agréés qui éblouissent
malgré le poincon officiel dont ils sont munis,
comme pour les rétroviseurs toujours légale-
ment efficaces, méme réduits a leur simple
monture et démunis de miroir.

Alors ?... puisque vous vous sauvegardez
vous-mémes de I'éblouissement par des écrans
ou des lunettes appropriées, le plus sir en
la circonstance est de vous munir d’'un aver-
tisseur assez puissant pour prévenir direc-
tement les conducteurs de camions,et suppléer
ainsi a I'inefficacité ou a la défaillance de leur
amplificateur.

C’est dans ce but que Molo-Icpue a agi
aupres des spécialistes, jusqu’alors cantonnés
4 la voiture pour les inciter & réaliser un
avertisseur de mots apte a remplir son office.
Quelques maisons, dont Gurtner en téte, ont
mis définitivement au point un avertisseur
impérieux fonctionnant par dépression du
moteur et qui a le double avantage de se
faire véritablement entendre et de ne rien
demander a la batterie d’accumulateurs.

Pensez donc & ces appareils pour les pro-
chaines sorties, ils sont, sur la route, le com-
plément désormais indispensable de toute
moto, au méme titre que de bons freins et
qu'un bon éclairage.

Les vaches au secours des motocyclistes ! .

NDOSSER un cuir, c'est se donner une
nouvelle peau et la plus belle peau que
I'on puisse ajouter & la sienne c’est, qui le

croirait..... une peau de vache, ou plutdt
de vachette... Un manteau en cuir de vachette
...pour la vie s’achéte ! !'!

Perméable & I'air, imperméable a I'eau,
autant dire inusable, il est si solide qu’il
résiste &4 presque toutes les chutes.

Pour la sécurité, il est le complément du
casque ; trés souple, trés élégant, fait d’un
seul bloc de peau, sans aucune couture et
monté avec manches pivots il est, pour la
ligne, le complément d’une belle moto.

Mais le mouton et I'agneau ? Ils servent
toujours et font les plus beaux blousons, les
plus belle culottes et les plus beaux panta-
lons.

Il est évident qu’'un vétement de cuir va
mieux quand il est fait d’aprés vos mesures :
trop grand I'ampleur vous géne ; trop petit,
vous étes serré aux entournures ; les manches
doivent étre bien ajustées & vos bras, ni trop
longues, ni trop courtes.

France-Cuir. dont nos lecteurs trouvent
régulierement ‘I'adresse dans Molo Revue,
est un fabricant spéeialiste, un vrai fabricant
dont vous pourrez visiter les ateliers et appré-
cier les peaux qui deviendront vos manteaux.
Qu’il pleuve ou qu’il neige, France-Cuir vous
protége.

Remorque pour motos
A moto est devenue un instrument d€

travail ; mais il lui manquait un acces”
soire jusqu’a maintenant, un accessoire indis-
la remorque.

pensable :

Aprés une étude approfondie de la ques-
tion, la maison .Joly, spécialiste du petit
véhicule, vient de mettre au point des re-
morques-motos, dont ci-contre deux modeles
extraits du catalogue.

Ces remorques, tout acier étiré, sont d’une
conception toute nouvelle. D'une solidité &
toute épreuve et indéformables, grace a leur
chassis tout acier, légéres pour leur caisse de
1 m. sur 0 m. 60, elles ne pésent que 29 kg.
et penvent porter de 150 a 250 kg., faciles
4 remorquer.

Elles s’accrochent et se déerochent en
quelques secondes et permettent les plus
grandes vitesses parceque surbaissées.

Leur prix, a partir de 250 francs, les
mettent @ la portée de toutes les bourses.

11 est certain que tous les motocyclistes
adopteront ce petit véhicule a4 tous usages.

Joly construit la remorque
qui suit sans ennuis.

Un cadeau pour les
motocyclistes

ERNIER cri: Saint Chris-

tophe sur le gardeboue.
Comme il est populaire Saint
Christophe ! le patron des
automobilistes et motocyelis-
tes, mais pour que son talisman
exerce sa puissance protec-
trice, il ne doit pas étre acheté,
mais offert par un ami sincére.

Barthélemy, le spécialiste du flat-twin, conti-
nue a fignoler le moteur A, B. C. qu'il a si
Bientét nous
verrons ce moteur dans un nouveau cadre

magistralement transformsé,

et tirant un sidecar.

Nos lecteurs pourront obtenir une ¢légante
plaquette « Saint Christophe » qui s’applique
facilement sur le garde-boue des moto-
cyclettes.

Ils recevront cette plaquette gratuitement,
en achetant un bidon de deux litres d’huile

Speedwell », soit directement & la Société
Francaise des Huiles Spéciales « Speedwell »
dont P’adresse figure déja dans ce numéro,
soit chez leur fournisseur habituel.

De plus, ils trouveront sur chaque bidon
un coupon donnant droit a4 une prime.

Ecrivez aujourd’hui méme, cette ocassion
n’est valable que jusqu’i fin janvier 1934.

Stock' Méa + New-Map — Frotey

ANS notre numéro du 6 janvier, page des

Fabricants nous avons montré a nos
lecteurs un des appareils spéciaux de I'ate-
lier de M. Frotey... et non Fistey... comme il
a été écrit par erreur. Nous tenons & rectifier
P'orthographe du nom dans Pintérét des
motocyclistes, qui chercheraient en wvain
M. Fistey parmi les agents de moto. Spéci-
fions, en outre, que M. Frotey est déja connu
de nos lecteurs en tant qu’agent général de
New-Map. Son adresse figure d’ailleurs régu-
lierement dans Moto Revue.

Modeéles 1934

ES & présent on peut voir a I'agence pari-

sienne Monet et Goyon Ia plupart des
modeles 1934 qui avaient été remarqués au
dernier Salon. En dehors de la gamme déja
connue de cetle marque, signalons parmi les
motos exposées dans le magasin du boulevard
de Courcelles : la nouvelle populaire 175 eme.
4 moteur Villiers, simple échappement, et Ja
nouvelle 250 quatre-temps soupapes latérales,
moteur Monet-Goyon et boite séparée. Cette
machine se signale tout particuliérement #
I'attention par son économie, intéressante
avec la nouvelle taxe de circulation, économie
alliée a de hautes possibilités de vitesse. Un
essai de ce modéle est du reste prévu, dont
le compte-rendu paraitra certainement cou-
rant février.

Des occasions rargs

N nous siznale chez Rémy tout un lot

d’occasions rares parmi lesquelles quelques
machines de grande classe et de haute répu-
tation. Toutes ces motos d’oceasion sont en
parfait état et prétes a prendre la route.
Signalons au hasard : une Rudge 500 T.-T.,
sélecteur 4 vitesses : une René-Gillet 1.000
4 suspension arriére équipée d’un Bernardet ;
une 500 Gillet-Herstal a culbuteurs équipe-
ment Bosch : une Jonghi 350 eme., culbu-
teurs, et diverses autres machines d’excel-
lente réputation, chacune d’elles aux condi-
tions les meilleures, avec possibilité de reprise
ou d’échange.

LES ADRESSES QUE VOUS CHERCHEZ SE TROUVENT DANS NOS PAGES D’ANNONCES
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GRAND CONCOURS DES RESERVOIRS

(Voir numeéres 556, 561, 562, 564 et 565 de MOTO-REVUE)

REGLEMENT
1° Moto *Revue organise A partir du

5 novembre 1933 un grand concours inti-
tulé Concoux"ls des Réservoirs et doté de
nombreux prix.

2° Le Coficours des Réservoirs est
exclusivement réservé aux abonnés de
Moto Revue qui pourront seuls y partici-
per et envoyeér en leur nom un seul bulle-
tin de réponse sous peine d’exclusion du
concours, !

3° Chaque semaine paraitront dans
Molo Revue les photos de trois ou quatre
réservoirs qui seront désignés par un
numéro d’ordre et par la premiére lettrelde
la marque qui les fabrique.

4¢ Tl suffira pour concourir de remplir
un bulletin qui paraitra en temps ‘utile
dans les colonnes de Mofo Revue et de
désigner la marque de chacun des réser-
voirs exposés. Pour départager les ex-
®quo il faudra en outre répondre a la
question subsidiaire suivante : Combien
de solutions absolument exactes seront-
elles envoyées ?

5° Les concurrents seront libres de
venir examiner a la Maison de la Moto
les réservoirs faisant ’objet du concours,

ottt e seseeisecees

Nous publions dans ces colonnes
les pholos des réservoirs exposés d la
Maison de la Moto, groupés par
4 ou 5. Devant chacun des numéros
désignanl un réservoir, numéro qui
sera le méme que celui adoplé & la
Maison de la Molo, nous mellrons
la premiére lelire de la marque du
réservoir. La difficullé du concours
primitif a été ainsi sérieusement
diminuée.

Pour ne pas léser les concurrents
qui onl pris parl au Concours des
Réservoirs lors du Salon, ces der-
niers seront aulorisés a reconcourir,
la seconde réponse étant évidemment
la bonne. De plus, nous supprimons
les concours journaliers el les prix
allribués fonl masse au concours
général qui englobe le concours
réservé aux visiteurs et le concours
réservé aux abonnés de la province
et de Uélranger.

6° Notre personnel ne pourra pas
participer a4 notre concours. Nos décisions
seront sans appel et aucune réclamation
ne sera admise.

LISTE DES PRIX
1er prix : : «

Un vélomoteur Ultima, modéle 1934,
moteur Ultima, débrayage 4 disques fonc-
tionnant dans I’huile, valant 1.500 francs,

2¢ prix :

Un vélomoteur Prester, modéle 1934,
moteur Train, débrayage, valant 1.415 fr,

Du 3¢ au 1 !¢ prix exclus :

Une blague & tabac & fermeture éclair,

Du 1)e au 17¢ prix exclus :

Un mirovelo, retroviseur.

Du 17¢ au 24 prix exclus:

Un vérificateur Edco.

Du 24¢ au 31¢ prix exclus :

Un sénélifuge.

Du 31¢ au 38¢ prix exclus:

Un Firezone.

Du 38¢ au 45¢ prix exclus:

Une lampe d’aile.

Du 45¢ au 52¢ prix exclus :

Un Projex. ~

Du 52¢ au 60° prix exclus :

Un porte-carte d’identité.

Du 6)¢ au 67¢ prix exclus :

Un filtre Espur.

Du 67¢ au 75 prix :

Un porte-mine, vérificateur de bougies

* =
Tous ces réservoirs sont visibles ¢ la Maison de la Molo.
réservoir est figurée la premiére leltre du nom de
comple d’aulres lelires, sans flenir comple de

Concours exclusivement réservé a nos abonnés.

* %
Ne pas envoger de réponses avani la publication du bullelin cpécial dans un numeéro ullérieur

* =
Il ne sera pas repondu aux demandes de renseignements,

Nous rappelons que sous chaque photo de

la marque el aulant de poinls que le nom de la marque

‘ignes typographiques divers (lrails «’union o apostrophes ).
-

Bk

P saseniinine

'76 prix dont 2 vélomoteurs. Qu’attendez-vous pour vous abonner?

NOS SERVICES DE RENSEIGNEMENTS SONT A VOTRE DISPOSITION. NOMETTEZ PAS LE TIMBRE POUR LA REPONSE
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M. C. DE PARIS
Au M.C. de Paris
chaque Dimanche une sortie

E club, qui vient d’'obtenir une mention
trés élogieuse du journal « I’Auto», lors

de lattribution par celui-ei du allenge
du meilleur Club, a fait preuve en 1933 d'une

trés grande activité touristique. Qu’'on en
juge : du 15 janvier au 17 décembre, 47 sorties
furent organisées, pour un Kkilométrage
d’environ 9.000 km.; chaque sortie fut
suivie par une moyenne de 20 membres ;
une sortie en réunit 52 ; le kilométrage total
parcouru par les participants a été d’environ
130.000 km.: de nombreuses sorties furent
faites en pique-nique.

Visites nombreuses de sites et monuments.
Le canotage, la natation et le football furent
souvent pratiqués. De nombreuses sorties
eurent lieu sur le théatre des exploits de
I’équipe sportive du M.C.P. qui, quoique ne
luttant pas toujours a4 armes égales avec les
amateurs des grands clubs, fut souvent
victorieuse, et avec qui il fallut toujours
compter. Deux sorties de trois jours au bord
de la mer et cela dans des conditions pécu-
niaires trés intéressantes. Et en fin d’année
un classement touristique doté de 1.500 franes
de Prix.

A chaque sortie le M.C.P. fournit des itiné-
raires détaillés, et, un service de dépannage
est a la disposition des malchanceux (et
cela comme de juste gratis). Jamais un parti-
cipant en difficulté n’est livré & lui-méme.

Le M.C.P. posséde un organisme touris-
tique nanti- d’une vieille expérience de la
Route, une 'connaissance parfaite des itiné-
raires ‘¢t des bons coins. Vieux et jeunes
motards et sidecaristes qui voulez faire du
Tourisme et de bonnes ballades dans de
bonnes condilions et en gaieté, adhérez au
M.C.P.,. le club des « Bons Amis». Sportifs
qui voulez un'club o( les jeunes ne sont pas
sacrifiés aux «as», qui voulez vous « sortir»
el prouver votre valeur, adhérez au M.C.P.,.

le club qui, guidera vos premiers pas et
vous révélera Motoeycelistes jeunes et vieux,
touristes ou sportifs, le M. C. P. sera pour

vous un club oit vous vous sentirez en famille,

et qui vous fera apprécier plus profondé-
ment les joies de la moto.
Dimanche 14, sortie sur Asniéres-sur-

Oise (visite de I'Abbaye de Royaumont),
départ a4 13 heures, porte de la Chapelle.
Renseignements et itinéraires, le mercredi
4 21 heures au siége et tous les jours & la
permanence, 19, rue Charles-V. Arch. 87-50.

FEDERATION MOTOCYCLISTE
DE L'EST

Moto-Club de Champagne

E club affilié de Chalons-sur-Marne nous

informe qu’il vient de changer de nom
et s’appellera désormais Molo-Club de
Champagne. Qu'on sc¢ le dise.

Un nouveau Club

oTtrRe camarade Charles Bceuf, ancien

vice-président du M.C.V.F. vient de
fonder a4 Longwy le Moto-Club des Trois
Frontiéres. Le comité provisoire se compose
de la facon suivante : Président : Charles
Beeuf ; pice-présidents, : MM. Pierre Postal
et Edgard Ring : secrétaire général : Achille
Maire ; secrétdire-adjoint : Jean Grain;
trésorier : lLouis Barboni; membres admi-
nistratenrs : MM. Vonner Paul, Barboni
Basile, Remy André, Raty Léon, Cambresis
et Lelour Robert. :

M. Beeuf, président, a bien voulu éerire
a la F.M.E. que sa demande d’affiliation ne
tarderait pas. Dans cet espoir nous souhai--
tons au Moto-Club des Trois Frontiéres &
Longwy et a son jeune et actif Comite
longue Vie et prospcérité.

AMATEURS DE COMPETITIONS SPORTIVES

La Belgique honore
nos morts de la guerre

Poccasion de son Assemblée générale

du 28 janvier prochain, nos camarades
belges d’Arlon nous réndront visite et iront
déposer au monument du Poilu une palme
a la mémoire des morts francais de la grande
guerre. Ce ‘beau geste de nos amis belges qui,
de tout temps,ont été les fidéles alliés de la
France, sera appréci¢é par tous les motocy-
clistes et sportifs. On nous annonce aussi
la venue & Melz des Clubs de Corbeil, Cha-
lons, Charleville, Neuves-Maisons, Saverne
Sarreguemines, Merlebach, Conflans, Jarny,
Auboué, Homécourt, Jeeuf, Thionville, Rom-
bas, Moyeuvre, Longwy, Ilavange, Uckange,
Petite Rossel, Grosbliedersiroff, Verdun et
Vincennes. La ville de Metz sera le 26 cou-
rant le rendez-vous de tous les motocyclistes
de I'est de la France. Quelque clubs Luxem-
bourgeois seront ¢galement des notres. Les
personnes désircuses de déjeuner a Metz sont

priées de se faire inscrire chez le président,
Barthélemy,
Metz.

M. A. Lorrains.

7, rue Mazelle,

aux Sports

AMICALE
DES CLUBS MOTOCYCLISTES

L‘;\.\nc:\r des Clubs Motocyelistes, fondée
en 19 par une quinzaine de <ociétés
motocyelistes de la région parisicnne, compte
actuellement trente-deux clubs ayant leurs
sitges  sociaux en Seine, Seine-et-Marne,
Seine-et-Oise, Eure-ct-Loir et Orne. Aussi,
devant cette réussite, la derniére réunion
des clubs a-t-elle décidé la transformation

du groupement en Association légalement
constituée, déclarée et reconnue, ceci afin

de permetire une extension plus grande encore
et un accroissement considérable des avanta-
ges offerts aux membres des clubs associés.

Cette décision ne doit surprendre personne,
car elle était dictée par I’évolution méme du
groupement. En effet, une association aussi
importante, groupant maintenant plusieurs
milliers de motocyelistes, doit-elle avoir sa
raison d’étre et son but. La nouvelle organi-
sation ne fait que donner une existence légale
a I’Amicale ; le but de celle-ci reste identique
au but primitif : grouper tous les clubs moto-
cyclistes en une union - profitable & tous,
réunir tous les efforts isolés en une action
commune qui affirme la force que peut repré-
senter le motocyelisme en France. Car 1" Ami-
cale a décidé d’étendre son rayon d’action a
toute la France ; aussi fait-elle appel a toutes
les sociétés qui souffrent actuellement des
maux subis par la moto. Elle leur demande
simplement leur adhésion. L'Amicale n’entre
en lutte avec personne ; elle veut simplement
unir tout le monde dans un méme idéal et
faire profiter tous ses adhérents des immenses
avantages qu’ils seront en droit d’obtenir
par leur nombre. Fn un mot, elle veut déve-
lopper le plus possible I'ceuvre active qu’elle a
entreprise et qui a si bien réussi jusqu’a
présent. I’Amicale ne cause aucun ennui
aux. clubs qui sont ses membres ; ceux-ci
conservent leur entiére liberté. en” matiére
sportive et en toute matiére. Ils ne peuvent
que retirer des avantages de la force repré-
sentée par I’Amicale.

Le premier Comité de a, été
constitué ainsi qu’il suit :

Président : Baude. Viece-présidents : Bolot,
Gensac. Secréfaire général : Garnier. Secrétaire-
adjoint : Cantalice. Trésorier : Longefay.
Trésorier-adjoint : Vanders. Archiviste : Richer
Assesseurs :  Croizard, Demerson, Lesage,
Lecoq.

Direction

Ce sont la des noms connus dans le monde
motocycliste et ils ne peuvent qu’apporter
une garantie supplémentaire aux espoirs
formulés dans la réussite de I'action entre-
prise.

Tous renseignements relatifs & 1’Amicale,
peuvent étre demandés par éerit au siege
social, 8, rue Saint-Denis, & Paris, ou au
président, Marcel Baude, 26, rue de I’Avenir,
Les Lilas (Seine), ou encore au secrétaire
général, Marcel Garnier, 6, villa de la Tourelle
a Montretfil-sous-Bois (Seine). -

M. C. DE MAISONS-ALFORT

ors de notre Assemblée générale le bu-

reau a été ainsi formé :

Président d'honneur : M. Terret, Président :
M. Pavoletti. Vice-président : M. Latieule.
Secrétaire général : M. Barbot. Secrétaire-
adjoint :M. Barbiéres. Trésorier : M. Suard.
Trésorier-adjoint : M. Bussede. Président
sportif : M. Marrié. Président touristique :
M. Lenoir Raymond. Directeur touristique :
M. Catineau. Assesseurs : M. Lenoir Roger,
M. Landry.

Cette assemblée s’est passée dans. une
étroite et franche camaraderie, il n’y eut
aucun manquant a 'appel. \

Sportifs qui désirez faire de la compétition,
venez dans nos rangs, vous y serez bien ac-
cueillis et bien conseillés.

M. C. PUTEAUX

E_Motor-Club de Puteaux a I’honneur
de vous informer que_dans sa derniére
réunion générale les membres du bureau ont
été élus de la fagcon suivante : °
Président : M. Jourdain. Vice-président :
M. Rossignol. Secrétaire : M. Julien. Secré-
taire-adjoint : M. Pecque. Trésorier : M. Mau-
guin. Trésorier-adjoint : M. Cannet. Archi-
niste : M. Arnaison.

M. C. RENNAIS

ES membres du M. C. R. réunis au siége
social ont procédé * a Vélection u
bureau pour 1934, qui est ainsi composé :
Président M. Blanchet : vice-président :
M. Maurice Gallou ; secrétaire général :
M. M. Marie ; frésorier : M. Rolland : membres
du bureau : MM. Bonnallie, Aubrée, Hardy
fils, de Brejerac, Tillou, Cupif et Hamoniau.
Une fois les élections terminées, le prési-
dent, M. Blanchet, remercia les membres
d’étre venus nombreux et leur promit pour
I'année 1934 le plus grand succés a4 nos
futures épreuves.

M. B. C. PARIS

LA récente assemblée générale du Moto-
Ball Club de Paris, vient de démontrer
la grande activité dont a fait preuve cette
‘eune association, fondée en mai 1932, tant
au point de vue administratif, financier et
sportif, tout particuliécrement au cours de la
saison écoulée.

Du coté administratif, nous devons a ce
club, I'initiative de la constitution de I’A. F.
M. B., créatrice du premier championnat de
France. A

Coté financier, ne comptant en tout, que
dix-huit membres, ce club vient de clore son
bilan, avec un avoir de prés de.huit_mille
francs, situation d’autant plas florissante, si
I'on considére les frais supportés pour I’entre-
,tien des machines des jouecurs. Aussi, le
Comité vient de passer commande: de six
250 cme., spécialement étudiées par Terrot.

A ce sujet, il est bon de rappeler que,
contrairement a certaines informations, cette
équipe fut désavantagée, cette saiSon, du fait
que les motos « Terrot » des joueurs, n’étaient
nullement des machines spéciales et iden-
tiques, mais de simples motos « tourismes»
sur lesquelles étaient apportées les quelques
modifications qu’impose te réglement officiel,

ECRIVEZ-NOUS. NOUS VOUS INDIQUERONS LES CLUBS SUSCEPTIBLES DE VOUS INTERESSE?R



Le sport aux colonies. Grace a d'actifs organisateurs parmi lesquels il faut féliciter MNM. Prediger, Bonfil, Pottier et Miot,

MOT® REVUE

Tamatave (Madagascar) a eu son premier kilomeétre lancé le 11 novembre dernier. Voici la foule a 1'arrivée.

mises au point par la maison William-Rodier,
& Saint-Denis.

Le résultat sportif, est également appré-
ciable, ayant disputé 25 matches: 20 victoires,
2 matchs nuls et 3 défaites. Précisons, en
ce sens, que le M. B. C. Paris, est la seule
équipe ayant battu, cette année, IUnion
Motocycliste de 1'Aube, par 2 buts a 0, le
4 juin dernier.d Coulommiers. Cette équipe,
finaliste du championnat de France, esl
champion du Nord (Paris) de "A. F. M. B.

U. A. M. ILLE-ET-VILAINE

E jour de Noél, I'U. A. M. d’'Ille-et-Vilaine

avait convié ses membres actifs et amis

4 un apéritif d’honneur au siége du club.

Outre les cinquante et quelques membres

i avaient répondu & I'invitation, autour

e M. Louet, I'actif président de I'U. A, M.,
avaient pris place :

M. Bougaud, adjoint a M. le Sénateur-
Maire de Rennes, président d’honneur :
M. Ferchat, administrateur du « Nouvelliste
de Bretagne » et de nombreuses personnalités.
Etaient excusés : M. Janiel, maire de Saint-
Jacques de la Lande ; M. Frédouét, direc-
teur de I' « Ouest-Journal », qu'un de ses col-
laborateurs représentait.

En termes choisis, M. Louet exprima sa joic
et sa reconnaissance i ceux qui avaient
répondu_a son appel. Il évoqua les succes
passés, dit un mot de la tache entreprise ct
en partie réalisée et leva son verre aux succes
a4 venir, g

En une allocution pleine d’humour, M. Bou-
got dit tout I'intérét qu’il portait au sport
motoeycliste et assura I'U. A. M. de son con-
cours le plus entier.

M. Le Guilloux, secrétaire général, dit quel-
ques mots de la situation actuelle du club,
situation qui s’avére trés satisfaisante.

Puis, dans une atmosphére de gaité et de
bonne humeur, les verres furent choqués aux
futurs lauriers de I'U. A. M. dont cette amicale
manifestation a permis de souligner 'entrain
et la féconde activité.

EPRESVE/ A
‘ VERIR

M. C. PALAISIEN
Rallye d'hiver

E M. C. Palaisien organise le 18 [évrier.
son 3¢ Rallye d’hiver, avee le concours de
PAmicale des Clubs indépendants.
Ce railye est le mieux doté comme prix
(en 1933, 118 partants, 118 prix) dont le

superbe challenge détenu actuellement par
le M. C. Corbeil.

Le réglement paraitra dans ces colonnes
trés prochainement.

Cette épreuve est ouverte a loul amateur
faisant partie d'un club ou non.

Calendrier sportif 1934
du Club Motocycliste Charpennois

PAQL'F.S, les 1¢r el 2 aoril. — Avignon.
Visite du Chateau des Papes.
Ascension, 10 mai. — La Dent du Chat,

par Yenne, Le Bourget, Aix-les-Bains, Cham-
béry, Les Gorges de Chailles.

Penlecdte, 20, 21 el 22 mai. — Les Grands
Goulets, par Valence et retour par Grenoble.

10 juin. — Organisation d’un rallye.

Semaine du 15 aodt. — Sortie sur Paris.
Notre-Dame de Lorette et les Champs de
bataille jusqu’a Verdun.

Ceci est le calendrier officiel des sorties du
Club au cours de I'année 1934. D'autres
sorties champétres et concours divers seront
organisés selon les dimanches disponibles.

M@m

VET
D’APTITUDE MOTOCYCLISTE

Nous publions & nouveau le projet de régle-
ment du Brevel d’Aptitude Molocyeliste.
Nous remercions les nombreux correspondants
qui nous onl adressé leurs encouragements el
leurs suggestions. La grande majorilé approuve
pleinement notre réglement et les suggestions
envoyées onl surloul frait anx motocyclistes de
province pour lesquels il sera difficile de se
rendre a Montlhéry. Nombre de lecteurs ont
indiqué l'organisaiion, par chaque club, d’une
sorte d’éliminaloire intime avec engagements
payants, dont le total servirail & dédommager
une partie des frais de roufe des concurrenls
choisis.

PROJET DE REGLEMENT
Article Premier

010 Revue organise pour ses lecteurs sur le circuit

routier de 9,181 km. de l'autodrome de Montlhéry
une épreuve fermée, sur invitations, s'adressant a tous
les motocyclistes pourvu qu'ils soient titulaires du permis
de conduire.

Art. 2

LE Brevet d'Aptitude Motocycliste a2 pour bat de

prouver de facon plus nette, que le permis de con-
duire, les aptitudes des candidats A la conduite et & la
connaissance technique des motocyclistes.

Art. 4

LE Brevei d'Aptitude Motocycliste comprendra deux
parties : technique et pratique.

Epreuve technique

AVAN1 le départ chaque concurrent tire au sort un
numéro correspondant 4 une liste secréte de pannes
réparables par les moyens du bord dans un temps sensi-
blement équivalent. Le concurrent ayant indiqué son
numéro & un commissaire celui-ci prend sa machine. et
en secret proevoque !a panne dont le numéro correspond
sur la liste type au numéro tiré par ledit concurrent.
outes les machines ayant été déréglées sont mises
en parc fermé jusqu'au moment du,départ. 1l est bien
entendu qu'aucune panne ne consistera en une détério-
ration d'une pidce ou en un déréglage qui pourrait pro-
voquer des troubles graves ou un accident. Toutes ces
pannes sont facilement décelables pour un yeli
averti et devront étre réparées uniquement par les moyens
du bord et sans aide.

Tous les concurrents sont alors rangés avec 'eur
machine sur la ligne de départ.

Aa signal : partez | les concurrents doivent tenter de
prendre le départ, le temps pris par la réparation possible
entrant en ligne de dans les pénalisations du
premier tour du circuit de |'épreuve pratique proprement
dite.

Epreuve pratique

Lis concurrents auront & effectuer :
En 175 cmc., 15 tours du circui. routier de
9 km. 18137, chronométrés lour par tour sur la base de
12 m. au tour (moyenne 45.906 km-h.).

En 250 emc., 18 tours du circuit routier, chronométrés
tour par tour sur la base de 10 m. au tour (moyenne
55,088 km.-h.). .

En 350 emc.. 20 tours du circuit routier chronométrés
tour par tour sur la base de 9 m. au tour (moyenne
61,209 km.-h.).

En 500 cme., 23 tours du circuit routier chronométrés
tour par tour sur la base de 8 m. au tour (moyenne
68,860 km.-h.).

Au-dessus de 500 cmc., 24 tours du circuit routier
chronométrés tour par tour sur la base de 7'30 au tour
(moyenne 73,450 km.-h.)

Les sidecars seront assimilés a la catégorie so o, immé-
diatement inférieure.

Pénalisations. — Les temp. sont pris tour par tour,
{'avance prise dans un tour ne comptant pas pour les
suivants, chague concurrent partant avec un bagage de
2.000 points, tout retard pris par le concurrent & chague
tour est pénalisé @ raison de 1 point par seconde,

100 meétres départ et arrivée arrétés

LE concurrent est sur la “gne de départ moteur arrété
Au signal donné par un commissaire, il doit mettre
en route au kick et arriver a roue avant sur la ligne
d'arrivée, distante de 100 métres du départ.

Le concurrent ne devra ni avancer en poussant avec
ses pieds, ni reculer une fois arréié.

Pénalisations. — | point par seconde et | point par
10 cm. d’écart en avant ou en arriére de la ligne de départ.

Tou! concurrent ayant dépassé 2.000 points de péna-
lisations au cours de |'épreuve sera automat quement
refusé au Brevet d'Apttude Motocycliste.

Mentions

LL Brevet d'Aptitude Motocycliste portera les men-
tions suivantes selon le bagage de points qui restera
au concurrent 'épreuve une fois disputée :
Expert, au-dessus de 1.700 points (1.700 compris)!
Trés bien, au-dessus de 1.500 points.
Bien, au-dessus de 1.200 points.
Assez bien, au-dessus de 1.000 points,
Passable au-dessous de 1.000 points et jusqu'a | point.
n insigne sera offert a tous les concurrents ayant
obtenu le Brevet d'Aptitude Motocyeliste.

LE MOTO-CAMPING-CLUB DE FRANCE EST DESORMAIS ORGANISE. AMATEURS DE CAMPING ADHEREZ AVANT LA SAISON PROCHAINE



Les dix meilleurs champions

Amu‘::s les douze plus belles motos, voici
les dix meilleurs champions motocy-
clistes de ’année, classés par notre confrére
PAuto :
L. Boetsch.
2. Monneret. 7. Coulon.
3. Boura. 8. Andreino.
4, J. Bracceini, 9. Martin.
5. Amort. 10. Lieutaud,

Comme tous les clussements, celui-ci est
discutable, car il est trés difficile, ainsi que
Pécrit notre confrére, de faire entrer en ligne
de compte sur le méme plan des épreuves
aussi diverses que des records, des courses de
cote, des circuits de vitesse, d’endurance ou
de régularité.

Néanmoins on peut s’étonner de ne pas
voir classer Loyer, Jeannin, Bernard, Rapeau,
Barthélémy, R. Braccini et Bourguin. Mais
la critique est aisée, les classements diffi-
ciles...

6. Pahin.

LE CHAMPIONNAT
DU CONDUCTEUR

Barthélémy s'inscrit
E svmpathique Barthélémy, I'as du sidecar,
qui a fait une si brillante saison pour
Bernardet, Koehler-Escoffier et Soyer, s’ins-
crit & notre championnat. Voiei son palmarés
1933 :

Chanfeloup : 1. cat. S. 600, record ; Chi-
teau-Thierry : 1. cat. S. 600, record ; Saint-
Quentin: 1. cat. S. 600, record ; Epreuve
technique et pratique Molo Revue: 1. cal.
Sidecars ; Paris-les Pyrénées-Paris : 1. cal.
S. 600, S. P., médaille d’or; Grand Prix de
France : 1. cat. Side 350 eme. ; 15 records du
monde : Sidecars 350, 600 et 1.000 cme. et
record général des 24 heures.

Un beau palmarés d’amateur

L’amateur lorrain, Fernand Monti, nous
envoiec l'impressionnant palmarés qu’il a
remporté au cours de I'année 1933.

Le sport aux colonies. Quelques concurrents du kilométre lan
Champion, Kock. Marqué d'une croix : M. Prediger,

NMoTo revus

y Cat. 350 eme.

Cole de Chavigny (Nancy) : 17 épreuve,
dép. arrété, arr. lancée, 1, record : 2¢ épreuve,
dép. arrété, arr. arrétée, 1. record, meilleur
temps, journée amat. toules calégories. Kilo-
meétre de Lunéville : 1. Céle du Parmont : 1.
record, meilleur temps, journée amal. loutes
catégories. Cote dn 1-'015{1”;7: 1. Circuil des
Vosges : 1. exr-wequo, médaille d’or. Cdte de
Villers : 2. ; Circuit de Gerardmer : 2. Coite
de Miltelhausbergen (Strasbourg) : 17¢ épreuve,
dép. arrété, arr. laneée, 2 ; 2¢ épreuve, dép.
arrété, arr, arrétée, 2. Cite de Laval-Bruyéres :
3. Championnat du G. M. A, C, L. : 2.

Cat. 250 cmec.

Coéte de Chavigny (Nanecy) : 17 épreuve,
dép. arrété, arr. lancée, 2 ; 2¢ épreuve, dép.
arrété, arr. arrétée, 2. Cote de Villers : 1. record
Circuit de Gerardmer : 2. Clle de Mitlethaus-
bergen : 17¢ épreuve, dép. arrété, arr. lancée,
1. record ; 2¢ épreuve, dép. arrété, arr arrétée,
1. Céle de Laval-Bruyéres: 1, record. Kilométre
de Lunéville : 2,

Premiére Eliminatoire

oNNONs quelques précisions sur cette in-

téressante épreuve de qualification qui se
courra le 25 février prochain, sur le circuit
routier de 9 km. 181, de I'Autodrome de
Montlhéry.

Quverte aux proprié¢taires réels de voitures
jusqu’a 1.100 cme. cette course est organisée
par PA. M. C. F. et ’'A. C. L. F,, dans un
but de diffusion sportive.

I’épreuve aura lieu sur huit heures et les
concurrents seront classés au plus fort kilo-
métrage. Il sera pris, parmi ces classements,
au moins deux conducteurs pour les voitures
jusqu'a 750 cme. et trois conducteurs pour

47

La nouvelle 500 Ariel 4 cylindres a
compresseur qui a passé 160 km,-h.
aux essais.

les voitures jusqu’a 1.100 eme. L’équipement
des voitures est libre.

Les réglements soumis &4 'A. C. F., vont
paraitre si?él acceptation,

A, F. MOTO-BALL
Championnats et Coupe de France
EVANT le grand succés remporté par son

premhier Championnat de France de

Moto-Ball, I'A.F.M.B. a décidé de renou-

veler cette organisation en 1934, sur les
mémes bases, c'est-a-dire :
Championnats Régionaux, par addition

de points, en matches 2ller et retour, entre
toutes les équipes engagées dans chaque zone
suvoir : match gagné 3 points; match nul :
2 points ; mateh perdu : 1 point.

Les Champions Régionaux, qui devront
étre connus, le 15 juillet, au plus tard, se
rencontreront par élimination, en quarts,
demis et finale pour le titre de Champion de
France 1934. i

D’autre part, afin d’encourager les ¢quipes
de seconde série, ainsi que les associations
nouvellement constituées, I'AF.M.B. met
également, en compétition, en leur faveur,
une « Coupe de France », dont les réglements,
actuellement a I'étude, seront mis au point,
lors de la prochaine assemblée de I’Amicale.

Rappelons aux nouveaux Clubs désirant
adhérer a4 I'A.TF.M.B. qu’aucune cotisation
n'y est percue, un droit unique d’adhésion
(25 fr.), donne, a celui-ci la faculté d’étre
représenté par un de ses membres, au sein
du Comité.

Renseignements & G, Allain, Secrétaire
général, 39, rue Ernest-Renan, Saint-Denis
(Seine).

ancé de Tamatave. De gauche & droite : De Viviés, Balbine,
T'organisateur de cette belle épreuve.

SPORTIFS DE LA REGION PARISIENNE, N'OUBLIEZ PAS QUE L’AUTODROME DE MONTLHERY EST LE MEILLEUR DES BANCS D’ESSAI
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NioT® REVUE

L’activité
de la Commission Sportive fédérale
E docteur Lamborelle vient d’établir un
trés intéressant rapport sur P’activité
déployée par la Commission Sportive de la
Fédération Belge, pendant P’année 1933. Le
document est trés long; nous allons en
dégager les points les plus saillants. La C. S.
a d’abord permis aux juniors de recevoir des
prix en espéces, mettant ainsi fin au systéme
des bons d’achat, dont I'utilisation était diffi-
cile ou méme impossible 4 controler. Vu les
conditions financiéres actuelles qui pésent si
lourdement sur le budget du coureur moto-
cycliste, le Comité Sportif n’a pas cru qu'il
serait révolutionnaire d’autoriser les juniors
a récupérer une partie de leurs frais.

11 a été interdit aux licenciés de participer
a des courses disputées sur vélodrome et cetle
mesure est suffisamment justifiée du fait du
danger de ces exhibitions et de leur caractére
plus mercantile que sportif.

11 a été décidé la eréation d’un Championnat
National des Side cars a disputer sur cer-
taines épreuves en circuit. Ce championnat a
€té gagné par Roland, pour les Juniors, et
Edison pour les Seniors.

La Commission Sportive a pris les décisions
suivantes concernant les licences a accorder
aux dames :

1° Les dames pourront étre titulaires d'une
licence qui leur permettrait de prendre part
aux gymkhanas et rallies ;

2° Dans le but d’avoir un contréle, qui
s’était révélé indispensable, sur les passagers
de side-cars, en course, il a été créé pour
ceux-ci une licence spéciale. Les dames
pourront également obtenir cette licence,
mais elles ne seront autorisées & participer,
comme passagéres, qu'aux compétitions ne
comportant aucune épreuve de vitesse.

La suppression
du championnat interclubs juniors

. Championnat Interclubs Juniors est
revenu haut la main 4 ’Auto Moto Club
de Bruxelles qui obtient la premiére place
avec 87 points ; tandis que 1'Union Moto-
riste de Bruxelles se classe deuxiéme avec
74 points. L'A. M. C. B. ayant déja été vie-
torieux en 1931 et 32, devient donc posses-
seur, a titre définitif, du troisitme trophée
fédéral, alors que les deux premiers avaient
été enlevés par I'U. M. B.
Si on considére qu’il a y présde 130 clubs
affiliés a la M.B. et si I'on veut noter
que le club classé 3¢ n'atteignait généralement
u’environ la 8¢ ou la 10¢ partie des points
gu premier ! de toute évidence, le but prévu
par la création du Championnat Interclubs
Juniors n'est pas atteint. Ce but était de pro-
voquer une émulation constante pour une
participation toujours plus nombreuse des
juniors aux courses. Or, I’expérience de
dix ans a prouvé que cette facon de voir
n'avait été. partagée que par uUn nombre in-
fime de clubs, aussi la Commission Sportive
a pris récemment la décision :la suppression
définitive du Championnat Interclubs junior.

Coup d’'eeil rétrospectif sur la saison 1933

E Championnat National de vitesse et

Grand Prix Motocyceliste ont - encore
donné cette année I'occasion d’enregistrer
deux brillants succés. Nous en remercions
trés sincérement et de tout cceur, M. Maurice
Pire, le trés habile, trés compétent et tres
dévoué commissaire général des grandes
organisations sportives de la F.M.B. Il a
encore su, en cette difficile année 1933,
amener au poteau de départ 38 concurrents
pour le Championnat et 45 pour le Grand
Prix. Ces deux importantes courses donngrent
lieu 4 du sport magnifique. Nous tenons a
signaler aussi I'excellente tenue des juniors.
Les résultats du championnat National
Juniors furent excellents et justifient pleine-
ment la création de cetle épreuve.

Quant au Grand Prix, le sport pratiqué
fut d’une qualité telle que les records de la
moyenne et du tour le plus vite furent battus

i BRI GEQUE .

dans toutes les catégories. Jamais pareil fait
ne s’était encore produit sur le circuit de
Francorchamps.’

En terminant le chapitre des grandes
courses fédérales, nous tenons a rendre, une
fois, de plus, un douloureux et fervent hom-
mage au souvenir des deux hommes qui, cette
année, payérent de leur belle et jeune vie
leur enthousiasme pour notre sport : a la
mémoire du junior Miesse, qui fit une chute
mortelle au Championnat National alors
qu’il tenait la téte de sa catégorie, et a celle

u prestigieux expert Robert Grégoire, I'une
des plus belles figures du sport motocyeliste
belge, qui perdit brutalement la vie dans un
dérapage & D'entrainement, la veille du
Grand Prix.

Le nombre des licences et des épreuves

ONCERNANT son activité administrative, la

(22 de la F. M. B. a délivré, en 1933,
104 licences aux juniors assurés, 73 aux
juniors non assurés, 93 aux seniors assurés,
52 aux seniors non urés et 13 experts. soit
en tout 331 licences, alors que 1’an dernier,
on en avait délivré 516 ; ce qui indique que
la présente année accuse, par rapport a I'an
dernier, une diminution des effectifs cou-
reurs de 35 9. D’autre part, ln Commission
Sportive eut a examiner 19 réglements
d’épreuves nationales ' ou internationales ;
alors qu’en 1932, il en avait approuvé 21,
soit une diminution de 10 9% environ. On
serait donc tenté, a premiére vue, de conclure
24 une régression du sport motocycliste en
Belgique. Mais il faut surtout imputer cette
diminution & la cherté de 'exploitation des
machines (prix ¢levé des essences, huiles,
réparations, mise au point), 2 la diminution
du budget de publicité des firmes (motos
et accessoires) et a la disparition des primes
allouées aux coureurs non professionnels.

La base du calendrier

Sl nous jetons un coup d'eeil récapitulatif

sur le sport motocycliste pratiqué, en
1933, en Belgique, nous voyons que le calen-
drier sportif national comportait comme
d’habitude, outre le Championnat National
de Vitesse et le Grand Prix. Motocyecliste,
toute une série de compétitions de vitesses

en circuit dont le Grand Prix Defoin, le
‘Grand Prix de I'Entre-Sambre-et-Meuse, le

Grand Prix de Floreffe, le Grand Prix des
Fronti¢res et le Grand Prix de Bruxelles.
Ensuite, il ¥ eut la Coupe de la Meuse, pro-
totype de ce que I'on pourrait appeler la
course d’obstacles, et la Coupe Liliane, mise
sur pied de fagon parfaite a Bruxelles par
P'Elans Motor Club d’Etterbeek. Nous re-
marquons aussi qu'a coté des anciennes
épreuves d’endurance en régularité et en
vitesse (24 heures du Moto Auto d'Anvers ;
24 heures de I’A. M. C. de Herve-Visé-Geer ;
Circuit des Villes Martyres par le Licge Motor
Club), est venue s’ajouter une nouvelle course
de longue haleine : Liége-Chamonix-Liége,
remarquablement organisée par le Sporting
Motor de Liége. .

Et enfin, la course de cote de I’Auto Moto
Club de Wavre, ainsi que ‘les kilométres
arrétés ou lancés de la Coupe Flamande de
I’Auto Moto Club Marchois, de 1’Ostende
Moto Sport, du Moto Sport de Bruges et du
Cercle Motocycliste Gesvois ont incontesta-
blement constitu¢ des éwénements parfai-
tement intéressants et fort bien organisés

Des moyennes !

Sx nous examinons les palmarés de ces

épreuves, nous nous rendons immédia-
tement compte de I'excellence des perfor-
mances qui furent accomplies. Signalons au
hasard les vitesses:de 92 km. 620 par Goor
en 175 eme., a Chimay ; de 115 km. 530 par
Milhoux en 350 emec., a4 la méme course de
Chimay ; de 109 km. 380 par Edison en side-
cars 600 cme., toujours an Grand Prix des
Frontiéres ; admirons les 108 km. 690 de
Demeuter (500 cme.), sous une pluie battante
au Grand Prix de I'Entre-Sambre-et-Meuse ;
les 119 km. 520 du méme Demeuter et les

119 km. de Poncin (500 ecme.) au Grand
Prix de Floreffe ; les 122 km. 280 de Poncin
(500 cme.) a Chimay ; applaudissons les
129 km. 530 faits au circuit de Chimay -en
500 cme. par Renier pére, qui se paie le luxe
de porter le record général du tour de ce
circuit 4 131 km. 757 et, pour terminer cette
énumération, rappelons la merveilleuse course
du regretté Robert Grégoire qui, au cham-
pionnat National de 1932, contrarié par-les
conditions météorologiques, atteignit cepen-
dant la vitesse moyenne de 122 km. 210,

Voila un programme de compétitions par-
laitement éclectiques et tout un faisceau de
performances que nous pouvons étre fiers de
signaler. Cet ensemble justifie la conclusion
optimiste que nous libellerons en disant que,
malgré une diminution sérieuse des effectifs
coureurs, I'année 1933 nous a montré,en
Belgique, un sport motoeycliste ne présen-
tant aucun stigmate de dégénérescence, mais
portant au contraire les signes d'une vie
saine, vigoureuse et féconde.

Georges DETAILLE.

MOTO-REVUE- BELGE

En vue des belles excursions

FIN de pouvoir établir le plus tét possible son pro-
gramme d'excursions pour la'saison prochaine, ‘la
commission de tourisme de 'Union Motor Namurois
fait appel & tous les projets et a toutes les suggestions de
ses membres.
Chez les Dinantais

DONNE' a |'Hétel des Ardennes, le banquet annuel .de

I'Union Motor Dinant a été, comme a I'habitude,
une excellente manifestation de camarades et un gros
succés gastronomigue. D'autre part, |'Assemblée géné-
rale annuelle de I'Union Motor aura lieu le 14 janvier
prochain, a 11 heures, au local, Hétel « A la Ville de Bru-
xelles , Grand'Place, & Dinant.

U y sera discuté de 'ordre du jour suivant :

1° Rapport du Conseil d'Administration :

2° Elections statutaires : -

En remplacement de MM. Gérard Notet et Louvigny,
membres :ortants et rééligibles; M. le Comte X. d'Oul-
tremont, décédé, et MM. Preud’homme et Scaillet, démis-
sionnaires.

3° Modifications aux statuts.

Tourisme

LE classement définitif du championnat touriste. de

% I'Etoile Motocyclisme sérésienne a été établi comme
suit :

1. Lekeu F., 95 points ; 2. Lizen R., 95 p. ; 3. Colpin
L., 63 p. ; 4. Mathieu L., 60 p. ; 5. Hendricx, 55 p.; 6.
Pirotte H., 50 p. ; 7. Dupont J.. 40 p. ; 7. Corbusier C.,
40 p.; 9. Stevens Ch.."35; 10. Négat M., 30 p.; 10.
Sacré A., 30 p.; 10. Motte G., 30 p.;: 10. Dupont R.,
30 p, ; 10. Dethier J., 30 p. ; 15. Rondas, 25 p. ; 15. Lizen-
borg, 25 p.; 17. Lekeu J., 20 p.; 17. Malaise, 20 Das
17. Schmitz, 20 p. ; 17. D'Angelo, 20 p. ; 21. Albertal J..
10 p. : 21. Parent E., 10 p. ; 23. Geubelle, 3 p.

La remise des prix de la Coupe de la Meuse
LE Royal Moto Club Liégeois a procédé, dans la salle

des fétes du journal La Meuse a la remise des prix

aux lauréats de la derniére coupe de la Meuse.
soirée, qui avait réuni une belle affluence, était. pre-
sidée par MM. Martin Fagard et Gustave Marcellis.
Elle débuta par la projection d'un film intéressant, ayant
trait aux grandes éprcuves automobiles de la saison 1933,
arcellis rappela ensuite le mécanisme et la haute
signification de la grandecour se du doyen des clubs belges

ouis M. Janssen donna lecture du palmares.

Le grand triomphateur Poncin, de méme que le junior
Siret, furent chaleureusement congratulés. Mariette,
vainqueur de la catégorie side-cars, fut également associé
3 ce concert d'éloges.

Les prix étaient d'importance et chacun recut un ex-
-ellent dédommagement de ses efforts et de ses peines,

Epreuve d'hiver
LA premiére épreuve d'hiver de I'Auto Moto Club de

Forest se disputera le 14 janvier sur le parcours
Forest-Wavre-Louvain-Malines-Forest.

A bon compte ;

L: 13 janvier, chez Jovite, Place du Sablon, I"Auto Moto

Club de Wavre offrira un banquet & des prix .dé-
mocratiques.

“G.D.

LA MOTOPHOBIE, COMME LA FIEVRE PALUDEENNE CONNAIT DES PERIODES DE RECRUDESCENCE, IL SIED DE LA DEPISTER




nhos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . .. .. . 10 Frs
Une bonification de 20 %, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur s'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 %4 sur 13 %€ ;
2° Ecrire sur la largeur en haut: la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix ‘ours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit a 6 lignes
gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.

service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’a
la vente de la machine. Ne
mangquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

Visibles au Service des Occasions de
LTty | QGCASIONS ™ Ghome ET RHONE
Rectification des Cylindres MARQUES gg{ d?r::rr::ee]a(lai:taengces_(:::ar:;s:s ais';ol:fl‘ness

TOUS MODELES DE PISTONS

VOYEZ

LATSCHA ...

qui ne vend que de fa MOTO

NOUVEL ATELIER

au-dessus des magasins
avec Stock Pieces détachées

F.N. - GILLET-HERSTAL

Side Précision
F.N.-B.M.W.-B.S.A.

GNOME ET RHONE
ZUNDAPP - Saroléa

Terrot - Motobécane

24, Avenue du Roule
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE
Té. Maillot 55-55 et 00-93

MOTOS A VENDRE

Peuzeot P. 108 écl. bon état..... 1.200
Gillet Herstal 500 2 tubes 1933,

comme neuve ..
Gnome V2. tte équip. tr. belle. ..
Terrot 350 lat. équip. impeccable. 1.900
Train 350 culbt. presque pas roul.. 2.200
Soyer 350 Jap. écl. batterie ..... 1.600
Monet 250 Villiers, écl. dble volant 1
Gnome 306 lat. bloc moteur 1932, 1.900
Jack Sport 350 L. M. P, culb. éclg. 1.
René Gillet 350 avec side sport... 3.500
et 25 autres machines A des prix extraor-
dinaires. P. Brissonnet, 2 et 4, r. Charles
Renouvier, Paris 20°. T¢l. Rogq. : 07-67.

Motobécane B. 44 culb. équip.
1938 s sl io et o8 o v'e wsterts s wee's =
Bloc moteur 350 lat. équipée.... 2.200
Side-car Bernardet standard .... 750
1 lot machines 350 ct 250 lat. & partir de
1.000 fr. Agence Monet-Goyon 14, rue

Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON

est le spécialiste des piéces
moteurs, réparations,
soupapes, axes, efc....

DRESCH - MOTOS

Danton, Levallois.
Occasions : suite inventaire : Jonghi 350 MONET'GOYON PIE
culb. ;; 'E-ﬂ]nveh:“WHN':‘R“(]“CSSOO T Toutes en magasins - QdEls détao?ées
Mai 33, Gillet Herstal 350 et 500 écl xpédition par retour
Bo::h nve, B‘ZCOO lr.ArT‘?vvo( 350 lat. et ::Ig CREDIT Vente, Echange. Occasions Garanties

6, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvert de 8 h. & 1) h. 30 et dim. matin

MOTO AGENCY Pamis’ ooy
PARIS (20°)
Achéte, Vend, Répare, Echange
F.M, Terrot, Peageot, Moto-Confort, Soyer, etc,
Stocks en neuf et ocecasion.
Ecole d2 Motos - Permis gratuit  tout acheteur

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1934 & D’OCCASION
3-5-7-11 CV. - Piéces origine - Réparations

Agence officielle 22z Pz

méme prix qu’au comptant

OCCASIONS

garanties 6 mois
ACHAT -roi:
motos
STOCK
AMAC - Gurtner-NOVI

16, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES
a 150 métres de la gare d’Asniéres
(Cuvert Dim, et Fétes Jusqu'a 20 hzares
Téléphone : Grésillons {7-93

éclg. 33. 2,500 er 4.200 fr. Motocontr:
250 tat. et 500 lat. 33 éclg. 1950 et 2.950 ir.
Gnome 500 culb. D4. équip. 1.950 fr., etc...
Rémy. 21 rue Tlemcen. Paris-20°. Reprices
échanges. achat motos, voitures.

F. N. type M. 90 500 !at. compt., selle
EN. cme nve, sortie mai 1933 4.500 fr
Latscha, 16, r. Auguste Bailly. Asniéres

Sarolea 500 ét. nf. dble, tubes culb. éq
£cl. klaxon, compt. réelle occ. New Impéria!
500 iat. tr. peu roul. équip. éclg compt.
klaxon, bas prix. Garreau, 289, r. Vaugirard

Rochester 175-2 CV. 2 vit. b. ét. march
400 fr. Robillard, 36, r. Moliére, Montreuil.

A.J. S. 350 arb. came en téte ent. ét. nf
éclg. Lucas. Garreau, 289, r. Vaugirard.

Vendez : votre moto ou voit. chez Rémy,
argent de suite, 21, r. Tlemcen, Par’s-20°.
Tél. : Ménil. 76-39.

Royal Enfield 500 cmc. 1934,

N. S. U. 500 arbre came 1934.

Norton, 500 Internationals 1934 Gar
reau, 287, rue de Vaugirard. Paris. "

New Map parf. état mécanique e rue des:Graviers
présentation en 175-350 L., 350 culh. NEUILLY-sur-SEINE
2 équipages 750 Mag. en parfait éi. Frotey -

12, r. J. Nicot, Paris. -

Tel, : o
DOCKS DU PNEU | [y Eevissements FAURNE  Gopyice de
Tous les pneus, auto, moto, vélo o, : V
bottes, sabots, tuyaux, tapis, etc. ente
a Crédit

Quelques Prix:
600x 55 C Tringle 2¢ ch. 32,00

Demandez
1os conditions

€600x 55 C talon » » 36.00
650X 50 C talon » » 20.00
Bottes au genou depuis £4.00
Sabots Caoutchouc »  28.00
DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE Groupe <

VAYSSE - 387, rue de Vaugirard Teurisme WM Catalogue franco.

PARIS-XVe® - Tél Vaugirard 41-42 Luxe

HARLEY- .. 3

Piéces détachées pour Motos

DAVIDSON ¢
Etabl* H. FILLIAT
8, r. Victor-Hugo, Levallois, Tél. Péreire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Gratuits

PIECES DETACHEES

pour DRESCH - Mlag., Bielles
Axes de volants, Pistons,
soupapes, pignons chaine
et boite, Pipes et siéges,
Soupapes, Ressorts, Ga-
lets et cages, Arbres,
Carters boite, Pédales et
secteurs kick, etc., etc.

ETABLts CHAPIS
112, rue Marius-Aufan - LEVALLOIS

La plus
rapide des
350 cmo.

AGENCE GENERALE
POUR LA FRANCE :

9, Rue Haxo, PARIS-XXe
Téléphone : Ménil 45-28

AVANT APRES

CL""QUE oes CADRES

Un cadre réparé chez MARCHAND
est un cadre neuf.
Tél. :Péreire 20-68

MARCHAND Fréres - 16, rue Danton, Levallois

e B e s TS U]
IERROI

Tous les modeles en magasin
Toutes pidces détachées
Nombreuses occasions révisées
Reprend toutes Terrot
Atelier de Réparation
Mise au point des compétitions
William RODIER, 26, rue Ernest-~Renan

En face la gare St*-Denis
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ECOLE o: MOTOS G aucovat

AGENCE DES GRANDES MARQUES ATELIER o REPARATIONS 8. Avenue Dorian - PARIS-XII®

(Quvert le Dimanche, fermé le Mardi) 37 bis, rue de Montreuil (face rue Roubo) (Face Métro Nation)

Le tricyclecar

BROOKLYN

est vraiment le véhicule
automobile, le meilleur

marché, le plus économi-
que, le plus stable et le plus robuste au monde.

TRACTION AVANT -Suspension par 3 roues
indépendantes - Bloc-moteur SACHS 2vitesses,
débrayage lancement a main, 2 1. 1, aux 100 km.
55 km. a I’heure - Avee carrossene tourisme ou livraison :

2.990 FRraNcS ! Caltlwrpe

BROOKLYN - 106, r.de la Jarry, VINCENNES gk (o g

MOTOCYCLISTES!

Par la chaleur magnétique de la fourrure
du CHAT SAUVAGE, en portant notre
double Plastron spécial a épaulidres
vous n'avez plus froid aux épaules. Vous
braverez impunémen* toutes les intempé-
ries, Grace a nos genoulliéres fourrées,
vos genoux agréablement et chaudement
enveloppés se moqguent de I'hydarthrose.

Cemandez I'envoi franco du Catalogue n®11
Au CHAT DES ALPES a Voiron (Isere)

Le merveilleux tricyclecar BROOKLYN Distributeurs : SR TR \EEN
Les vélomoteurs et motos en tole emboutie | | Et20l,N: LAURENT, 140 Rue des Chamettes, ROU

Agent & Paris : GRANDE- ARMEE MOTOS, 2., Av. Grande-Armée
BROOKLYN
sont visibles chez P- ROUGE

. LOUIS BARDET
21, Avenue d’ltalie - PARIS (Métro Porte d’ltalic) ﬁﬁq AGENT \ '?ol%k?’?
21, Boulevard Soult - PARIS (Métro Porte Dorée) ' E

DER j MONNET.GOYON
DAX
ECHANGES - REPRISES - CREDIT
ATELIER DE REPARATIONS
STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES DOLLAR ET CHAISE
PARIS-19° '— 7, Rue du Pré-Saint-Gervais, 7 —  PARIS -13-
Cuvert Dimanches st Féles - Métrg ; Place: aes Fétes - Tél. : Nord 53-48

GRANDES MARQUES

Des vraies occasions...

80 MOTOS DIVERSES EN SOLDE

VENDUES APRES ESSAIS AVEC GARANTIE X
J)lua grand choix de : moteurs, boites cadres earburos, st'c“R|STOPHE Sllfle fﬂdlatem' Ull gal'dﬁ-
boue, réservoirs en selle, moyeux, magnétos. sidecars, »
pignons, chaines, éclairages, accessoires.. & =% houe yous prgtggera Sur la fuute |

{Envoi des larifs A. M. conire un franc en Ixmbres-nnsl(-)
On!'obtient gratuitement | Adresse de mon garagise

SERVICE REPARATIONS — PIECES DETACHEES

Dépositaire des Segments Grenier
Ces prix spéeiaux seront consentis a MM. les Agents patentés

E BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

Maison fondée en 1909 Ouvert Samedi Dimanche
Achat comptant de toutes motos modernes

LES COINS POI”ONHEUX

.ne sont pas G votre s,
Dor'tcf Un side-car
flier vous
serait bien utile (§
Gtabl* Buftlier
31Cours E.Zola LYON

Agent 4 PARIS:
M. PONCE, 137, Av. Jean-Jaurés, 19¢

des Huiles Spéciales | i

“SPEEDWELL”| M=

26, rue dela Pépiniére - PARIS

Voir article dans ce Numéro

REPARATIONS| | Maurice BOULLIER

MOTEUR GONFLE -PISTONSPECIALY | 39 ug ouis-Blanc - COURBEVOIE (eine)
> BRIQU Er Surbaissera votre side PEUPLE 70 frs
spécialiste depuis 10 .ns

® Retransformera complétement 700 frs
24, r. Henri-Poincaré, Paris-20¢ Vous fournira un side complet 1600 frs

B 0 R G LES PISTONS DES RECORDS
RECTIFICATION DES CYLINDRES
Tous Modéles 32 et 34, Avenue du Roule, NEUILLY-SUR-SEINE

| CULOTTE .~ PANTALON
FRANCE-CU aa
' bis Ru AINT-MAUR PARIS.X1®
gxlver san?edsz, et cimanche matin_
NoussommesFABRlCANTS L.lasse Echantillon,. |80 Iao
. Visitez nos Ateliers Gratuit sur demande
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MOTOS ET VELOMOTEURS

D E P R E AGENCE DES GRANDES MARQUES

PEUGEOT - TERROT - F.N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET
MOTOCONFORT - MOTOBECANE, etc...
DEPANNAGE - ATELIER de REPARATIONS - STOCK de PIECES
OCCASIONS REVISEES ACHAT — ECHANGE 187his, r. Armand-Silvestre, Courbavole
nEPREZ prés gare d’Asnidres, Tél. Défense 07-02

Visitez notre magasin de Cou
GARANTIES Toutes Notos
vole, "'“"’“50'""‘““'“"""‘ PRIX SPECIAUX AU COMPTANT AParis. 7 r. Meslay (Place République)
Ouvert Dimanches et Fatas toute la journ3a

6 mois Liste détaillée adressée 2 loutes demandes
Apprend & conduire dans endroit closgratuitemen CREDIT 1/4 a4 la commande

VII

F.N. visible a4 Paris

LE SIDE-CAR
SPEED

LE BONHEUR des DAMES

mod

avec la grande
arriére genre

LE PLUS BEAU DES SIDE-CARS SPORT
. luxe teinte au choix
Chéassis sans SOUDUREI.SOO

Son nouveau modéle type “Tour du Monde”

coque 1.620

Son bi-place grand luxe : 1 " 8 50

OUVERT TOUS LES DIMANCHES

SPEED, 4, R.CHARLES-RENOUVIER, PARIS

H g
Tour verdre, acheter, échangir consultez d'abord
A. DUBOIS, recordman du Bol d°0r §75 cc
56, rue Arlst-Brizcd LEV ¢ LLOIS - Wag. 51-59

GYROFLEX

Brevets francais
Licence pour la France

ET* A. BRIDIER
7. Rue du Bac-SURESNES (Seine)

Tout PEqu

ipement Sportif

Fabrication Spéciale pour les
MOTOCYCLISTES
a des prix exceptionnels.

Spécialité de Vétements de Cuir

AVIATION -AUTO-MOTO- CYCLISME
PECHE - CHASSE - CAMPING, ETC...
Une visite dans nos magasins s’'impose
Catalogue adressé gratuitement

GALERIES DE L'EST

58, Boul. de Strasbourg, PARBIS
Tél. Botzaris 34-31 Métro Gare de I'Est et Chit au-d'Fau
CADEAU - A tout acheteur se recommandant

de Moto-Revue, il sera offert un Chapeau
Suroit Américain imperméable.

F. N. Les plus belles occasions se
trouvent chez Briquet, le vrai spécialiste
24, rue Henri Poincaré. Paris-20°. Métro
Saint-Fargeau. Tél. : Ménilmontant 49-43.

Terrotistes ! pour acheter, vendre ou
faire réparer au mieux votre Terrot, adres-
sez-vous de confiance a Moto-Agency,
24, boul. de Charonne, Paris.

Disponible,

toutes fin 1933,
toutes 1000 a 3000
toutes sous garantie usines :
Gillet-Herstal 2 tub. 500 cmc.,

2 cuves, DOUT .sgeissasnessss 4.700

Terrot 350 eme. Deleo, ress. centr.

Bosch, chromé, compt., s. AR. 2.900
Dax culbt. 4 CV Bosch, finition

fantaisie avec Bernardet. . 3.600
en 8010 sans Sld(— ............... 2-6m

Gnome-Rhéne Bernardet culbt.
équipt. Marchal.............. 3.600
5 motos Terrot Durandal, Ariel, & partir

de 1.700 fr. payable 10 mois égaux a crédit.

Eden Garage, 24, boulev. de Reims,

Paris-17¢. Tél. Péreire 07-03.

SIDECARS

Un lot de sidecars occasion, dep. 609.
Encore quv|quv.s Specd et Bernardet neufs
en S(lld(’ BrlSSOnnP‘ “ T. ChsrlCS‘RCﬂou-
vier, Paris-20°. Tél. Roq. 07-67.

Gillet-Herstal 1932, éq. compl..4.000 fr,
Eer. Bonimond, 125, boul. Masséna (13%).

1.200 fr. side LV t. L..34, roulé 13 km.
Archambaud, fact., La Bachellerie (Dord.).

Side Mo!ccunfort 350 eme. tout équip.,
mot. Balck, éclg. Novi, pn. ét. nf., prix
2.500 fr. Albert, 12, r. du Loos, Paris-10°.

Particulier vend sidecar New Impérial
ex. état méc. éch. ctre voiture. S'adresser

Faive, 67, rue de Chabrol, Paris.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Gr. Sport C.G.S. Amilc, surb. 4.950
Gr. Sport C.G.S. Amilcar, carros.

aluminitm o veeccosrcocacsass 5.250
Renault Monasix 6 pl., état parf. 2.500
Peug. 190. s. cabr. tr. bien, pn. nfs  2.950

Rosengart Grand Sport surb. car-
yOSs. lllum‘nl“m ............... 8 5

Dclagc D s C l 7 pl lmpeccablc ‘7 500
Morgan Etoile de France 1933, fr.

AV. écl. cap., p.-brise, com. nf. 4.500
Morgan 9 CV, cclg pns ballon . 1.200
Morgan 6 CV, éclg. pns nfs ..... 1.400
Sima Violet 4 CV ent. rev., écl... 1.800

PIE
s HARLEY
Catalogue cratis - Prix sans concurrence
Bougie spéciale “SPLITDORE” Prix:251r,
Etablissements Plerre PSALTY
271, Boulevard Perere - PARIS

Tél. Froile 55-52 Mét. Maillot.

e ACCUS ™=

Toutes marques AUTOS et MOTOS
échange - standard
LATRASSE, 28, rue Cousin, CLICHY (Seine)
Tél. : Péreire 18-46

eur

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGZ A L’ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE
D’EXPLOSION ET ASSURE
LA VITALITE DU MOTEUR
Augmente le Rendement du

Motenr et en diminue ainsi
la d’

Facilite les départs - Con.

serve la compression - Evite

ie grippage - Diminue les

résistances - Supprime la

calamine - Abaisse la tempé-
rature. Augmente le kilométrage.

FIREZONE est st délicate
gu'elle peut servir a lubrifier
les pendules, et si pure, qu'elle
pewt éire prisc comme laxatit.

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRANCE

TH. LEQUIME
7. Rue Labrouste - PARIS - 5¢
— Té. : Vaugirard 2007 —

ROYAL-ENFIELD
motos - pidces détachées _d’origine
Comptant - Crédit - Echange
Agence Générale Franca : Etabl, Pierre PSALTY

1 Boul. Péreire - PARIS
Tél. Etolle 55~52 Meétro : Mm“o

Brissonnet, 2, 4, . Charles-R vier,
Paris-20¢. Tél. Roq. 07-67.

Darmont Etoile France roul.5.000 km..
éq. luxe, 5.300 a déb. Bernois, 55, bd
Péreire.

Unique Mathis P.Y.C. luxe 1932, cond.
int. 4 pl., freins hydr. « Lockeed 7, i

impec.
Miot, 16, r. Ch.-Perin, Soissons (Aisne).

ON DESIRE ACHETER

Cherche sidecar droite chassis ou compl.
Biza Maurice, 23, r. Chaudron (10°).
On désire acheter vélomoteur. Ligny,
98, boul. Jean-Jaures, Boulogne-sur-Seine.
Som. achet. plus. motos Dresch en bon
ét. ou accid. si b. prix, mod. cardan 500 cme
aussi acht. t. piéces détachées p. Dresch si
réel. occas., aussi tous acces. modernes.
Pour offres détail av. pr. motos. Pierre
Aimar, St-Roch, prés Ecole, & Nice.
Achat comptant au maximum motos et
voitures modernes, argent immédiat. Ver-
chére, 21, rue Tlcmcen, Paris-20°.
]achétc au mieux motos modernes,

Moto-Agency, 24, bd de Charonne, Parie,

. A
Si vous n'éles

pas abonnés !

Moto - Revue

peut vous
manquer !

ABONNEZ - VOUS
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F. N. Suis acheteur de toute moto F. N. Bas prix | tans. r!f. I p. rep.-p. Cerret
Briquet,. 28, r. Henri-Poincaré, Paris. Tél. col. Moto Rev. Hennion, 8, r. Severo (14°).
Meénil, 49-43. E

T'achéte toutes motos de 4 3 9 CV. La 3
Moto Pour Tous, 3, r. Aumont, Paris-13°.

s || ASSUREZ

P. 107 lat. p. ét. tr. p. roul., éclg. Marcha!
ctre 500 lat. mono. M. 32.33 etsid. p.S.

S'abs. Faire off. p. conditions. Ann. valable
| mois. Jouineau, 19, place Félix-Faure,
Rambouillet (S.-et-0.). Tél. 112

Mathis MY. 7 CV, cabr. 5 CV Citroén
4 pl. c.moto 350 % 500. Gros,33, r.Gergovie.

< 2 Part. vend ou éch. moto 500, 2 cyl. a
Les gants a crispin indis- cardan av. soulte ctre Amilear C4.CGS. ou
pensables 1'hiver. Super-huile Firezone L. Prés. Damace, 18, r. des Gravilliers (3°). -
...... pour le graissage des
|

parties hautes du mo- DIVERS

teur. Valeur : 10 fr. Revision ttes motos, émaillage, chrom.,
Abonnés : 7 fr. travail soigné et garanti. Pidce détachée
Lecteurs : 8 fr. 50. toute n:‘larquc et ;\‘t)aur rgafchi&e angl:ise.
Port : 2 fr. Lot guidons sport 30 et 25 fr. Garde-boue,
E’?urrre, rcposc-pi\e]ds. pns;te; dimensions. Pour tous Renseignements
arreau, 289, r. Vaugirard, Paris. H > .
DlTéécu]pourJB.S.A. scl l;rrilunl;p Armée. et Tarits s'adresser :
albiac, |, r. Jardins-St-Paul, Paris-4¢.

Crevaisons impossibles avec pare-clous 12! Rue de Clé"y
A. D. se fix. en 2 minutes, 10 fr. la paire :
{ranco. A. Dormoy, Vatry (Marne). e

Abonnements UN AN 6 mois 3 mois

52 numéres 26 numéros 13 numéros

,» Lustrolac ” incom- . .
arshlondA M France et Colonies: 45fr.  23fr. 141

I'entretien et la pro- Union Postale : 66 fr. 34fr. ~ 20fr.

tection de VOB, oarros- Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulparie, Canada, Congo Beige,
series. Espeagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-3as,

Chaud imperméable, slégant Valeur : 22 francs. Pologne, Portugal, Roumanie. Serbie, Suisss. Tchécoslovaguie, Russie.
ce serre téte. Abonnés : 9 — Autres ays : 841r 431r 25 fr

Valeur . 25fr. Lecteurs. 20 fr.| Lecteurs : 11  — S G ¥ g .

Abonnés.15 — Port .... 3—| Port : 1 ir. 75. Militaires : 25fr. 12 fr. 8 fr.

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnée de deux
bons portant des numéros d'ordre différents et d'un timbre a 0 fr. 50

Nowus prions nos abonnés, pour nsus permettre de leur répondre IMMEDIATEMENT, de joindre toutes les fais qume celz leur
sera possible, une bande d’envoi de leur numéro portant leur ldreﬁ?h CCIctta petite formalité nous fora gagmer du temps...
et a vous aussi, .

GRAND CONCOURS DE PHOTOGRAPHIES

organisé par MOTO-REVUE et les Etablissements TERROT de Dijon
BULLETIN DE REPONSE

a remetitre sans aucun, commentaire au Service des Concours de MOTO REVUE, la Maison de la Moto,
12, Rue de Cléry.

I. CLASSEMENT des TROIS MEILLEURES PHOTOGRAPHIES

1) La meilleure photographie porte le Numéro __
2) Celle que je préféere ensuite porte le Numéro
3) Celle que je préfére aprés porte le Numéro

Il. Question Subsidiaire.
MOTO~REVUE recevra cl nis conformes au Clazsement-Type

IIl. Nom et Adresse

ABONNE ou LECTEUR (rayer la mention inutile)

Imprimerie spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢) Le Gérant: C. LACOME

Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS
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POUR VOUS
INITIER

POUR VOUS
PERFECTIONNER

LE VADE
MECUM

MOTOCYCLISTE

250 Pages
400
CROQUIS
- TRAITE
PRATIQUE
EN
PREPAR ATION

Notre 6° édition est actuel-

lement totalement épuisée;

une 7° édition est a 'impres-
= L

sion pour sortir courant

février.



	img121
	img122
	img123
	img124
	img125
	img126
	img127
	img128
	img129
	img130
	img131
	img132
	img133
	img134
	img135
	img136
	img137
	img138
	img139
	img140
	img141
	img142
	img143
	img144
	img145
	img146
	img147
	img148
	img149
	img150
	img151
	img152
	img153
	img154
	img155
	img156

