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Un moyen infaillible
de démolir votre moteur

Un autre moyen certain
et sans fatigue pourvous:

Employer une huile
soi-disant bon marché.
&
Si au contraire vous désirez
conserver votre moteur, alors
employez I'huile




WQW Deux nouveaux modeles
Uniques en qualité

La Motocyclette de Grand Luxe Incomparables en Elégance

Sa nouvelle 200 4 temps - Moteur JAP d’origine Type JTS2

(Exclusivité pour la France)
ECONOMIQUE - Son moteur 4 temps, de cylindrée moyenne- consommant moins de 2 litres aux 100 kms

En 3 vitesses

2.780 fr.

En 4 vitesses

2.980 fr. fi

DESCRIPTION : Cadre semi berceau, Armature centrale, Raccord de direction monobloc, Fourche 4 amort. avec
ressort & compression, Freins & tambour A.V. et A.R., Pneus ballon 25x3; Réservoir en laiton chromé, Selle
TERROT, Moteur 4 temps JAP d'origine, Boite a vitesses type inversé, Emaillage et présentation de luxe, Nickel
chromé, etc., Tringle A.R, sportavec porte-bagages amovible, Sacoches triang. cuir et téle de grande capacité.

Supplément pour Eclairage Electrique ALTERNO avec plaque AR lumineuse 360 fr.

Sa nouvelle 250, Moteur NEW -MAP T1ype B 25

2\

2.980 fr. 2.980 fr.

]

Boite 3 vitesses - Mémes caractéristiques que la JTS 2

Supplément pour Eclairage électrique ALTERNO avec plaque AR lumineuse 360 fr.

VENTE a CREDIT, 1/3 2 la commande, solde en 10 mois

Usines et Administration : 122-124, Avenue Lacassagne. LYON — Téléphone : VILLEURBANNE 98-38
R. C. Lyon A. 37.241

STOCK PARIS et NORD

Catalogues et Renseignements sur demande :
Motos NEW-MAP, 122-124, av. Lacassagne E. FROTE'Y \
12, rue Jean-Nicot, Paris

LYON Ségur 20-09
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MOTOCYCLISTES -

N’ACHETEZ PAS
VOTRE MOTO OU
VOTRE VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE

AUTOMOBILISTES

LES STANDS DU

PALAIS

de Ia

NOOVENUT

&| VENTE DES GRANDES MARQUES
| NEUVES OU D'OCCASION
a CREDIT
au méme p'rlx

qu’au comptant

>

.1 MOTOR:

TENTE Guinéa

depuis 99 fr. <=

POPOTE 24 fr.

MATELAS PNEU-
MATIC 105 fr.

CANOES PLIANTS B5iia

e MOTORI>\ W

= 41, AVENUE

des TERNES
28, rue des
Acacias

CUIR 3/4 150 fr.

BOTTES DE CUIR
13 "
e M 0 T 0 R | S T article solide
§A v lms |2 pour 110 fr, 29 fr.
i ﬁizzl- CASQUES | 1°7 choix
1 doublé moi» PROTEC-  renforcé
BaR  on o | 125 tr.
5 3
Ca, Serre - Téte calottes BLOUSON
LG e ‘sl'g DE CUIR
12 ot 15 fr. 3 i &A105 fr
SEATLESS : _ | CUISSARD _ TISSUS . BLOUSON
Pan:z f’: SIMPLE 20 fr. TOILE
\ Articl ir, gra-
gotto&mnss;ﬁzg ni:u?rc:l:niné 1 59 fl‘.
Sa falt engrani- 39 fr. SACOCHES
cuir. Article & f'crmc— de CUIR
79 fr., T Q35 fr.

CADEAU. Il est offert aux
avec les catalogues complets :

lecteurs UN CANIF expédié franco
300 grammes, 50 pages, contre

5 Fr. entimbres-poste rembour-~
sable par UN BOK DE REMISE

1

25, Rue Duret et 2, Avenue Alphand
PARIS - 16

Vous offre:

1° Quelques machines neuves, fin
de série,

20 Un choix incomparable de ma-
chines d’occasion révisées,

a des prix trés intéressants.

N.B. ~ Le Service aprés vente offert par
les Etablissements B.S. A. est tel que tout
acheteur d'une B. S. A. reste définitivement
attaché a la marque.
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FABRIQUE PAR LES USINES
DU REPUTE MOYEU TORPEDO

[ExicEZ DU

VELOMOTEUR

les memes' avantages'
que ceuxdune moio
Débrayage
poinf morf,
2 vitesses,
Eclairage
¢lecfrique
NOTICE
ET
LISTE
. DES CONSTRUCTEURS

Renseignementsef WILLIAM DUMONT
Pibces defachées : 12, Av¥ClaudeVellefaux,PARIS-I0:

RN e \\*@l\\ﬁ i

« VELO
POURJ .« VELOMOTEUR
s MOTO

LES EQUIPEMENTS EE——
ELECTRIQUES NOV'
S’IMPOSENT...
Equipements  complets & partir de

80 ™™ nour vélos
115 "™ pour Vélomoteurs

280 ™  pour Motos

Chez tous les bons Agents el a

® 1216, Chemin des Vignes
o V l PANTIN (Seine)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivani aux nnonceurs
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LIEGE-CHAMONIX-LIEGE

2290 Kilométres en UNE seule étape,
comprenant tous les principaux cols alpins

2000 Kms. d’ALLEMAGNE

21-22 Juillet

GILLET HERSTA

devant la suppression des 2 plus grandes épreuves francaises de Tourisme 1934
PARIS - LES PYRENEES - PARIS et TOUR DE FRANCE................
va conquérir de nouveaux lauriers, et non des moindres,
dans les épreuves Internationales ................

justifiant ainsi sa réputation de MOTO des GRANDS RAIDS

gagnant de la

COUPE de FRANCE

1934. Cat. 750 cmc.

er du Classement Général
M. GILTAY, sur Racing 500 cmc.
3¢ et 4¢ des Soli sur TOUR du MONDE 350 cmc., 2 temys. 4 vitesse:
3 Motos au départ - 3 Motos a I'arrivée
3 MEDAILLES D'OR

(les plus hautes récompenses)

Catalogue et conditions de vente @ crédit en 9, 13, 19 mensualités

50 % MOINS CHERS
QUALITE SUPERIEURE

PNEUS "FULGOR”

Renforcés - Gomme 1€ qualité - Qualité impeccable

Les pneus ‘ FULGOR" sont absolument garantis
tous pneus ou chambres présentant un défaut quel-
conque ou une usure anormale sont immédiatement
échangés sans discussions. Faites un essai, n'é-
coutez pas ceux qui ont intérét a ne pas vendre le
pneu “FULGO R". Exigez le rigoureusement.
Nos pneus sont aussi résistants et durent beaucoup
plus longtemps que n'importe quelle autre fabrication.

Vous réaliserez une économie d'au moins
509 en utilisant le pneu “FULGOR".

Apercu de quelques prix :

26%3.50 pneu.. .. 60. » | 27x4.00 pneu.. .. 69.»

26%3.50 chambre 11.50 | 27x4.00 chambre 12. »

25%3.00 pneu.. .. 47.50 | 24x2%, pneu.. .. 34.»

95%3:00 chambre 10.75 | 24x2%, chambre 6.75
4

DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS POUR TOUTE LA FRANCE

TOUT POUR MOTD * e

Franco d’emballage - Port dd - C. C. Postaux 162-96

EN VENTE chez tous les bons MOTORISTES

ATTENTION. — Nous sommes débordés par les commandes
considérables que nous avons recues. Commandez dés maintenant
si vcus voulez étre livrés.

38, Rue des Bas-Rogers
" PUTEAUX (Seine)

LE NOUVEL AVERTISSEUR °f éveé " M

CHROME: comporte deux perfectionnements sensationnels *
1° Le réglage du son (brevet exclusif)

20 Le démontage instantané de la mem-
brane pour le nettoyage.

La technique de sa fabrication a été
encore améliorée et son fonctionnement
' est im-

peccable

89"-

Val, réelle :
P 185 fr.
,‘2?—-‘.’

s GARANTI 2 ANS
Marchant sur la dépression du moteur. Ne fatigue pas vos accus.
PUISSANCE STUPEFIANTE: porte a 3 Kilométres
Fonctionnement constant & toutes les allures grace au pot de
dépression, qui atténue également les variations de dépression
existant dans la tuyauterie d’admission d'un moteur monocy-
lindrique. Livré complet prét & poser, avec pot. Se monte en
une 1/2 heure. Ne fonctionne que sur 4 temps comme tous les
averiisseurs a4 dépression. Méfiez-vous des imitations que I’on

veut vous vendre a la place.
EXIGER RIGOUREUSEMENT LA MARQUE ffgvé’’

LE PLUS PUISSANT DES
AVERTISSEURS A DEPRESSION

ABSOLUMENT INDEREGLABLE
EN VENTE CHEZ TOUS LES BONS MOTORISTES

, TOUT PUUR M["'u 55, Place de la Répu-

blique - LYON
Emballage gratuit - Port d0 - Compte de Chéque Postaux 162-96

2 Ay
h)q;"
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Une des plus anciennes Maisons Frangaises

a construil pour les vrais amateurs, le type Caleb permeltant e

paysage, les marines, le sous-bois, l'intéricur, les vues sportives, elc. ..

Types a films, pellicules et plaques
formats 6x9 .6'/;,x11 -6'/; X9 et 9%12

., GROSRABAISANOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

Renseignements & nos bureaux
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Trépidations, cahots, heurts, |
sans effets sur votre batterie FUL
MOTO, en bac verre.

A cette sécurité de résistance, vous
ajouterez I'agrémentd'un contrdle facile
du niveau de ['électrolyte et la certitude
d'une. étanchéité absolue grace au
systéme spécial d'obturation breveté
S.G.D.G.

. Partout en France, dans tous les bons
garages vous frouverez la batterie en
bac verre FULMEN-MOTO.

_ CLICHY (Seine)
SR . -

FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

/ 4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

3\

La 500 cme. - Supersport

UN JOLI DEBUT DE SAISON :

PARIS-NICE 1934 - RICHARD sur FN 500 cc 1" ex-zquo

GRAND PRIX DE FLAMENNE (Belgique)

Catég. 500 cc internat. MILHOUX  1er
Catég. 600 cc side-car EDISON er

GRAND PRIX d'entre SAMBRE -et - MEUSE (Belgique)

Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er

- - NOIR 20
Catég. 500 cc. seniors COLLETTE 1fer
Catég. 600 cc side-car EDISON i g

GRAND PRIX DU SUD (MAROC)
800 km a 60 de moy. GIEURE 1er ex-z2quo

GRAND PRIX INTERNATIONAL des FRONTIERES (Belgique)

Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er

- - NOIR 2°
Catég. 500 cc seniors TACHENY fer
Catég. 600 cc side-car EDISON fer

GRAND PRIX INTERNATIONAL DE FLOREFFE (Belgique)

Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er
- - NOIR 2e
Catég. 600 cc side-car EDISON fer

CHAMPIONNAT DE BELGIQUE (Vitesse)

Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er
- - MILHOUX 29
- - NOIR 3°
Catég. 500 cc seniors TACHENY fer

GRAND PRIX D’EUROPE 1934 (Assen - Hollande)

Catég. 500 cc . DEMEUTER 1er
- NOIR a8

et enfin

RECORD DU MONDE du kilométre lance

en 500 cc
battu de prés de 10 km par M{LHOUX

A 224 Kms 019 A L'HEURE
TOUS SUR F N
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TOUT POUR LE MOTOCYCLISTE

2 l a Tous outils ‘

Cornet Torpédo
pT réparations

nickelé l5- chromé |7.75 . =

SERRE-TETE en popeline 18 Lo[méng en gabardine 18
. coton blanc......... .

NOUVEAUTE - Avertisseur électrique
pour Vélomoteurs ou petites motos, fone-
poche. 30fr.

tionne avec une pile de
Prix.....

mercerisée champagne ......

— Tous modéles Grand choix

R de casques X de culottes,
TENOR “ CICCA ” pour en cuir. S blousons, etc...
motos, le plus puis- 220 fr. 2 SIEGE ARRIERE. Elasticité
sant des avertisseurs parfaite. Amortisseurs 5 3 fr.
a l'arriére ........e.00
Table
2 couverts

spéciale pour mo-
tocyclistes, seule:

I 40 fr.

La méme avec
2 chaises :

Réchaud a essence
pour pique-nique en

boite de 18x11 ¢/m.
fr.
“LA MOTOREINE TTE?” bicyclette & moteur, 2 temps a
bouteilles isolantes débrayage, freins sur tambours, fourches élastiques a parallélo- | .
tous modéles, 1/2 lfit. gramme, transmission par chaine, pneus de 600x55. Piéces Modele gﬂ'ml :
r. blanches chromées fr.  Autres modéles fr. r.
de ”.50 a 90 PriX.iaen I.495 depuiS.cescocione |.200 2.’0
. |
CATALOGUES :
CYCLES — VELOMOTEURS — MOTOS

* GENIAL - LUCIFER " [
ACCESSOIRES ET PIECES DETACHEES |
pour vélos et motos
ENVOI FRANCO SUR DEMANDE

LE MEILLEUR
EST TOUJOURS
LE MOINS CHER

UNE BELLE VICTOIRE FRANGAISE au

GRAND PRIX e CARCASSONNE

(5 Aodt 1934)

TRIOMPHE BRILLAMMENT
1 BARTHE
battant le record du tour, sur 250 cc. MAGNAT-DEBON type M.O.C.P.

Cette victoire, remportée devant un lot international de premier ordre, met en valeur
les qualités de la construction MAGNAT-DEBON ”, strictement francaise.

Catégorie 250 cc. :

Envoi franco du calalogue sur demande adressée Q :

ETABLISSEMENTS MAGNAT-DEBON - 69, Cours Jean-Jaurées - GRENOBLE

Agents dans toute la France et a PARIS M. ROUGES - 21, Boulevard Soult
M. DAVIS & MILLIEN -1, rue Marius-Aufan - LEVALLOIS-PERRET
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REDACTION]
ADMINISTRATION
PUBLICITE : |

‘12, Rue de Cléry i
{\ PARIS (2¢ arrt)

(:::> ]I <:::> |
%
i o}
i RENSEIGNEMENTS.
{ ET.ABONNEMENTS
i A LA DERNIERE PAGE

REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE

FONDEE EN 1913

. "
TELEPHONE
CENTRAL 03.81

08.24
C. C. POSTAL 29.737

SAMEDI

DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME

IL FAUT COURIR -

ES autres pays européens producteurs de motocyclettes
ont compris ['intérét des courses, aussi indispensable
aux progrés techniques qu aux succés commerciaux.

Si I'Angleterre a pu. développer ses exportations aprés
la guerre, c'est que les machines de course anglaises alors
imbattables, avaient fondé le dogme de la supériorité
britannique. Ce dogme, on y croit encore, mais on commence
toutefois, a se rendre compte que cette suprématie anglaise
peut étre menacée. Les quelques marques qui défendent

de la patience, de la persévérance. On accumule au début
les déceptions. On se heurte sans cesse a des problémes
bien compliqués. Ainsi dans les épreuves de cetle année,
une marque aligne deux bicylindres, un de 350, ['autre
de 500 cmc. A part la cylindrée, les deux moteurs étaient
identiques : ['un encrassait ses bougies, I'autre les grillait !
La course nous signale. donc des points obscurs, des
détails d'une grande importance qui, sans elle, passeraient
inapercus. Elle permet a créer entre.toutes les parties d'un

le prestige britannique peuvent aprés de nombreuses années
de succes trouver sur le continent des rivales. Naus voyons

['Italie, la Belgique, la Suéde et I' Alle-
magne, se lancer dans les luttes interna-
lionales et avec quel caeur. Certes, gar-
dons-nous bien de croire que les Anglais
vont se laisser dominer. Ils ont une énorme
expérience (nous parlons des marques
qui courent) et si certaines machines
continentales sont plus rapides que les
meilleures machines anglaises, elles
semblent légérement inférieures comme
tenue de route. Reconnaissons également
que les coureurs continentaux, bien
qu'en progrés constants, n'ont pas
atteint tout a fait la classe des grands
champions anglais. Entratnement moins
complet tout simplement et non infé-
riorité intrinséque. Enfin [industrie
anglaise a connu la défaite. Elle ne
s’y résignera pas et nous devons

QU= 0 1V, 1.V 1. § 23 S—
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moteur, et méme d'une machine, cette harmonie qui /ait
la machine de grande classe. Il faut donc courir et i

ne
ne suffit pas de copier des machines de
course. Et seule la course peut permetire
d'éprouver et de mettre au point des
essins nouveaux. Ni essais au banc,
ni essais individuels ne valent la coursg.

Intérét commercial, intérét technique
justifient la course. C'est sur elle que
s'établit le prestige d'un pays. Et cer-
tains gouvernements étrangers le com-
prennent et viennent matériellement en
aide aux marques qui les représentent
dans les compétitions internationales.
Chez nous personne ne s'intéresse a la
motocyclette. Vous représentez-vous un
de nos hommes d'Etat a motocyclette ?
Il croirait déchoir. Il n'en est pas de
méme a ['étranger. Les pouvoirs spor-
tifs eux-mémes traitent la moto en
parente pauvre. L'U.M.F. est traitée

attendre pour l'an prochain une réac-
tion énergique. Que, sera-t-elle > Nous

avec dédain par les trés hauts et
puissants. seigneurs de I'A.C.F. Et

ne pouvons le dire. Il ne serait pas
impossible qu'on s'oriente vers le polycylindre.

Peut-étre aussi les récents succés de D. K. W. avec une
deux cylindres deux temps a compresseur attireront-ils a
nouveau ['attention sur le deux temps.

Croire que 'on triomphera aisément des constructeurs et

es coureurs anglais serait une illusion. Ils restent d’admi-
rables mécaniciens et beaucoup plus hardis que le pré-
tendent certains. Et encore unz fois les marques qui courent
ont acquis une précieuse expérience. Quant aux marques
qui ne courent pas, et qui un beau jour s avisent de rentrer
en course, il est rare qu'elles fassent une figure brillante.
Elles établissent de bonnes machines de série, peuvent tirer
parti des lecons de la course, mais & moins d une chance
exceptionnelle, elles ne peuvent menacer les spécialistes de
la course. La part du hasard n’est pas-aussi grande qu'on
le dit parfois. Il faut pour mettre au point une machine de
course non seulement une grande habileté technique mais

'U.M.F. a son tour se soucie bien peu
de la motocyclette, pour se consacrer uniquement a ses
petites combinaisons. 5

Nos constructeurs sont donc livrés a eux-mémes et doivent
lutter tout seuls. Toutefois, nous devons regretter que ['effort
frangais soit inférieur a [effort étranger. Evidemment, les
courses cofitent cher. Peut-étre leur intérét commercial
n'est-il pas considérable, si on ne considére que [intérét
individuel des marques concurrentes, mais il en est tout
autrement si on tient compte de [l'intérét général. Une
industrie doit maintenir son prestige et manifester sa vita-
lité et son amour de la lutte. Nous avons les éléments
nécessaires pour faire bonne figure dans les compétitions
internationales. Affrontons donc la compétition avec
confiance et énergie. Il faut réagir et lutter si nous
voulons étre appréciés a ['étranger. Nous pourrons. ainsi
augmenter nos exportations et donner un nouvel essor a
notre industrie.

UN BON MOTOCYCLISTE A DE L’EXPERIENCE : AVANT LES CINQ MILLE PREMIERS KILOMETRES, MOTO ET PILOTE SONT EN RODAGE
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A ROMOS DE ...

SURALIMENTAT.| ON

NOTRE confrére Nitor, dans Moforcycle
publie Popinion de M. Pomeroy
un des spécialistes de la suralimentation.

M. Pomeroy estime qu’on ne peut
suralimenter un monocylindre pour une
course comme le T.T. parce que si la
tubulure d’admission convient pour un
régime elle ne convient pas pour les
autres. On doit donc donner son attention
aux polycylindres. Le flat-twin (c’est.
Popinion de M. Pomeroy) est difficile a
loger dans un cadre convenant a la course

sur route. Avec le bicylindre en V il n’est-

pas aisé de trouver la place du compres-
seur. Aussi, il semble a M. Pomeroy
que le moteur qui, sur une moto, convient
le mieux au compresseur, c'est le deux
cylindres cdte a cote (la Triumph bicy-
lindrique & compresseur Zoller donne,
parait-il,’ d’excellents résultats). Quant
au quatre:cylindres, M. Pomeroy redoute
les difficultés de refroidissement (c’est,
a notre avis la cause des ennuis de joints
de culasse d’une quatre cylindres, équi-
pée d’un compresseur. Ces ennuis sont
inconnus avec les moteurs de série non
suralimentés ; mais avec la. suralimen-

L

ration nécessaire pour reprendre l’allure
normale représentent au moins trente
secondes. Mais cela n’est pas ce quil y a
de plus grave. Simpson estime qu’avec
les 50 CV qu’on peut tirer d’un 500 cmec.
suralimenté, on pourrait effectuer le tour
du circuit du T.T. a une allure moyenne
de 86 milles (138 km. 374), mais il se
demande si le pneu arriére pourrait
résister a un tel effort. Dans une voiture,
il y a deux pneus pour transmettre une
centaine de chevaux et ces pneus sont
d’une section beaucoup plus grande.
Avec de gros pneus, on peut craindre que
la tenue de route de la machine laisse a
désirer. Dans les courses continentales

.ol les circuits en général triangulaires

comportent - des lignes droites assez
longues, une machine suralimentée doit
étre a. son avantage.

‘" 'BRONZE AU PLOMB

L;-: bronze au plomb devient 4 la mode
sur les moteurs d’aviation pour les
paliers “et coussinets. Ce n’est pas une
nouveauté' puisqu’il y a un certain

‘nombre d’années Citroén et Bugatti ont

essayé cet alliage. Mais, comme toujours.

(&

———
——

Montage d'un compresseur Zoller sur une Triumph bicylindre céte a céte. L’entraine-
ment se fait par pignon fixé sur le carter du moteur. Une tdéle, que l'on voit a
.gauche, empéche les projections de la roue d’entrer dans le carburateur.

.,

tation, la température de fonctionnement
est plus élevée et la distorsion déforme
la*calasse). Si on veut employer un quatre
cylindres suralimenté, il faut recourir a
un.refroidissement par eau.

D’autre part, M. Pomeroy eut l'occa-
sion d’étudier la question avec Jimmy
Simpson, au point de vue de la course.
L’emploi du compresseur se traduit par
une augmentation de la consommation,
ce qui, dans le T.T. se traduirait par
un arrét de ravitaillement supplémen-
taire. Il faut compter pour le ravitaille-
ment lui-méme 18 a 20 secondesy Le
ralentissement avant l'arrét et l'accélé-

il a fallu qu’il allat faire un tour en Amé¢-
rique avant d’étre apprécié chez.nous.
Il est d’un.emploi courant. et pour, ainsi
dire classique sur les moteurs d’avion. -

Il y a toute une variété de bronzes au
plomb (par-exemple 18 % de plomb,8 %
d’étain, le reste de cuivre — 24 % de
plomb, .8".9% d’étain, le reste de cuivre).

La grosse difficulté c’est de faire adhé-
rer le bronze au plomb surles piéces.
Sur les piéces en alliage léger, c’est actuel-
lement impossible parce qu’il faut faire
pénétrer le bronze. au plomb dans le
métal support et que cela nécessite une
température assez €levée.

‘carbone et d’hydrogéne. Un

Le bronze au plomb supporte une
charge double de celle acceptée par le
régule. L’échauffement du palier est
moindre par suite de la bonne conductibi-
lit¢ thermique du bronze. Aucun risque
d’arrachement. Alors que le régule devient
sec et cassant a 2300, le cuivre au plomb
tient jusqu’a 5000, Il n’y a pas de grip-
page soudain.

L’usure est moins rapide qu’avec le
régule. Mais le graissage doit étre effectué
avec de I'huile trés propre. Le régule est
un peu poreux et les impuretés se logent
dans les pores alors qu’elles ne peuvent
le faire dans le bronze au plomb.

Bien que le bronze au plomb n’ait pas
le méme coefficient de dilatation que
’acier, cela n’a pas une grande impor-
tace par suite de la trés faible €paisseur
de la couche de bronze et de sa liaison
intime avec l’acier.

Verrons-nous employer sur les motos
des tétes de bielles garnies de bronze
au plomb ? Nous ne le pensons pas, tant
que -nous resterons fideles..au monocy-
lindre ou au bicylindre en V. La seule
condition qui interviendrait serait de
réduire le poids de la téte de bielle. Avec
des polycylindres autres que le bicylindre
en V il peut en étre autfement, surtout
si on emploie un graissage par circulation
sous pression analogue a celui des moteurs
de voiture. ]

ANALYSE
DES GAZ D’ECHAPPEMENT

lI. ne nous est guére possible de savoir
exactement ce qui se passe pendant
I’explosion. Nous devons apprécier le
fonctionnement du moteur d’aprés des
indications extérieures, cliquetis, échauf-
fement, etc. Mais c’est Panalyse des gaz
d’échappement qui peut nous donner
pour la mise au point de notre moteur
les indications les plus utiles.

L’essence est une combinaison de
gramme
d’essence nécessite théoriquement pour
sa combustion 15 grammes d’air. Si on
cherche le maximum de puissance la
proportion sera de 13 grammes d’air
pour 1 gramme d’essence. Il semble tres
simple a premiére vue de régler un car-
burateur pour obtenir cette proportion.
Mais en réalité rien n’est plus délicat. Il
est trés difficile de mesurer le débit de
air, et méme si on y parvient, il faut
de nouveaux calculs pour déterminer la
densité de cet air. Aussi est-il préférable
d’analyser les gaz a leur sortie du cylindre.
Mais cela n’est possible qu’au laboratoire.

Un nouvel instrument, le Cambridge
Exhaust Gas Tester vient de faire son
apparition. Il est reli¢ par un simple
tube a la tubulure d’échappement.; Peu
encombrant il peut fort bien étre monté
sur la machine sous les yeux du conduc-
teur, pendant la'durée de Pessai.

La partie essentielle est un Katha-
rométre. Le IKatharometre comporte
4 spirales de fil de platine, Elles sont
chauffées par une pile séche. Deux de

ces spirales sont exposées aux. gaz
d’échappement, deux ‘sont enfermces

.dans des chambres ¢tanches. La tempé-

rature et par conséquent la résistance
¢lectrique des deux spirales exposées
aux gaz dépend de la composition des
gaz ‘qui les “entourent. Un galvanomeétre
porte une fléche qui se déplace sur un
cadran gradué en lecture directe.

Si le chiffre indiqué est de 13 nous
gurons le meilleur compromis.

Est-il utile d’insister sur la commodité
of Putilité de cet ingénieux appareil ?

MELLIER

UN BON MOTOCYCLISTE NE DOUBLE NI DANS UNE COTE, NI DANS UN VIRAGE : CELA ATTIRE L’ACCIDENT ET SUREMENT LA CONTRAVENTiON




INFORMATIONS

Le Code de la route est modifié 4 nouveau

EUREUSEMENT ce n'est pas pour nous!
H Mais par décret-loi, en date du 30 juin
1934, les gabarits, poids et modalités de
croisement des poids lourds ont été modifiés.

Au 1¢f janvier 1939 aucun poids lourds
ne pourra dépasser 2 m. 35 de large, 10 métres
de long (12 métres s’il y a une remorque) et
15 tonnes de poids.

Par contre, et dés maintenant, pour les
croisements et dépassements sur les voies
de moins de 5 métres de largeur de chaussée,
les véhicules dont le gabarit ou le charge-
ment dépasse 2 métres de largeur ou 8 métres
de longueur, remorques comprises, doivent
ralentir leur vitesse et, au besoin, s’arréter
pour se garer et laisser le passage aux véhi-
cules de dimensions inférieures.

Mesure heureuse et qui he peut manquer
d’étre approuvée par tous les usagers de la
route.

ASSYRE

i la Compagnie de votre choix, les plus fortes
réductions vous seront consenties par la :
Ligue Nationale Motoriste
déclarée & la Préfecture de Police
Sidge social
La Maison de la Moto
12, rue de Cléry, 12.

Immeuble Métro Sentier

oicrt quel les de tarifs ob a
des i r sé-
rieuses :

Assurance voifure promenade pour une ga-
rantie de 100.000 francs par sinistre contre les
accidents corporels et dégits matériels, causés
aux tiers :

5CV:300fr. :8CV:490fr. ; 10CV : 565 fr..
etc,

Pour les motos et garantie de 100.000 francs
pour Paris, promenade, les tarifs sont :

Ccv

: 146 fr.: 3 CV : 175 fr.; 4 CV :
203 francs.
Pour la province, ces primes sont encore
réduites.

N'hésitez plﬁs : Assurez-vous !

Pas d’équipe francaise
aux Six Jours Internationaux
LA précipitation soudaine de 1'U. M. F.
s'apercevant, deux jours avant la cléture
des engagements & droits simples, qu’il
fallait peut-étre faire quelque chose pour
les Six jours Internationaux, met une fois
de plus, a I'ordre du jour, le vers du bon
Lafontaine :
Rien ne sert de courir, il faut partir 2 point.
Personne n’a voulu s’engager in-extremis
d’autant que les crédits alloués par I’U. M. F.
étaient insuffisants.

MoeT® REVUE
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A,

Lors de la féte mo-

tocycliste de Nurem-
beérg, on admira
articuliérement

cette acrobatie pré-

sentée par des mem-

bres ' des Sections
d'Assaut.

Dans notre page
sportive, mnous reve-
nons surcette situation
vraiment déplorable,
qui finira par persua-
der intimement tous
les sportifs de notre
infériorité.

I1 faut courir, dit
notre Editorial. Pour
courir, il faut des
homimes, des machines
et des organisateurs.
Nous avons les pre-
miers, nous pouvons
facilement avoir les
secondes. Les troi-
siemes, hélas! se si-
gnalent surtout a4 notre
attention par une
carence constante. La
preuve en est fournie
par la sévére apprécia-
tion portée a ce sujet
dans notre confrére
'Auto :

On regrettera une décision
semblable qui laisse entendre
que la construction francaise
pourrait ne pas étre & hauteur
de la tiche imposée. Evidem-
ment, nous sommes bien convaincus que tel n'est pas le cas,
mais on efit aimé que la preuve fit faite publiquement.

Quand donc I'U. M. F. comprendra-t-elle ?
La crise du motocyclisme francais, commencée
avec I’abracadabrante interdiction de Paris-
Les Pyrénées-Paris, continue...

Quelques précisions sur le parcours
des Six Jours Internationaux

ous avons recueilli de différentes voix
autorisées quelques préeisions sur le par-
cours des Six Jours Internationaux et elles
ne sont pas particulierement réjouissantes.
Il faut dire que, I’an dernier, les concur-
rents étrangers criérent au guet-apens lors-
qu’ils furent mis en présence des difficultés
amoncelées par les Britanniques aux envi-
rons de Llandrindod Wells. Aussi les Alle-
mands, détenteurs de la victoire et par suite
de l'organisation des Six Jours 1934, déci-
dérent-ils de se venger. Et ils ont bien préparé
leur revanche.
Certaines portions de routes sont telles que
les pavés de Belin, chers (?) aux coureurs de
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Paris-les Pyrénées-Paris, ressemblent & une
autostrade a coOté d’elles. D’autres, sentines
montagneuses ont des pentes extra-dange-
atterrissage dans des ruisseaux
glaiseux ol I'embourbement est de rigueur.

De I'avis de tous, des machines assez spé-
ciales sont nécessaires. Moleurs hauts dans
le cadre, roue arriére munie de pneus a profils
spéciaux, cadres et fourches a trés haute
résistance, boites et embrayages particulie-

ieuses avec

rement étudiés pour un tel usage.
Nécrologie
Nots apprenons avec tristesse
du bon dcrobate

tifs sous le nom de Celmar.

Ancien éleve d’Abbins, Celmar, dont la
froide audace émerveillait les spectateurs,
s’est tué accidentellement au vélodrome de
la Roche-sur-Yon. Les obséques ont eu lieu
Saint-Séverin.
Moto
Revue présente I’expression de ses condo-

mercredi dernier a

I’église
A la famille

d’André Bougault,

léances émues.

Il y a plus de 35 ans! Le départ d'une course d'amateurs sur tricycles a pétrole,

M. Petit qui,

avec le méme véhicule, obtint il n'y a guére le deuxiéme Prix
dans la Capitale comme le montre notre cliché de

a Cosne en 1897. Tout a fait a gauche
au Rallye des Vieux du Volant, défilant
droite.

VIDANGEZ FREQUEMMENT, RINCEZ SOIGNEUSEMENT. VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT

le déces
motocycliste André
Bougault, plus connu dans les milieux spor-
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iNsI que le démontre la lettre
publiée par Moto Revue

dans son numéro 594 p. 562,

tous ses lecteurs ne sont

pas essentiellement « Moto-

cyclistes » et dans beaucoup

de motocyclistes il y a sou-

vent un cyclecariste qui

sommeille, la distance qui
les sépare n’ayant pour limite que le
budget de chacun.

La question du cyclecar n’est pas
nouvelle, elle est presque aussi vieille
que l'automobile elle-méme, a ce point
que j'ai encore dans mes archives une
critique” de Lavigne a la « Vie Automo-
bile » vers 1905, et intitulée Le Probléme
de la petite voiture a bon marché.

En 1920, Moto Revue organisa (tout
en son honneur) une véritable polémique
de réalisation. Quantité de lettres ou la
question y était traitée en tous sens,
furent publiées.

L’an dernier M. Violet traita ici le
sujet d’une facon magistrale. Aujourd’hui
avec I'impdt sur D'essence la question
redevient pendante et M. Cycar s’est
réhabilité a l’endroit des cyclecaristes,
reconnaissant enfin dans ses récents
articles que le cyclecar gagnerait a &tre
vulgarisé.

On retrouve donc encore comme par
le passé cette clientele (les 100.000 clients
du docteur D. dans Moto Revue du
15 novembre 1920) dont le budget peut
dépasser la motocyclette mais ne peut
atteindre celui de la voiture méme
d’occasion, qui, - quelques temps aprés
achat revient d’autant plus chére qu’elle
a été achetée bon marché.

Le Cyclecar utilitaire
est-il réalisable ? ?...

A cette question posée en 1920, quinze
ans aprés je réponds oui.

Copier la voiture, au compas réducteur
fut la premitre idée. Depuis, I’expérience
s’est avérée -indiscutable, la majeure
partie de ceux qui l'ont essayée ont
abandonné, d’autres revenus au compas
intégral ont adopté la voiture plus ou
moins importante. Conclusions : Nécessité
d’avoir recours a de nouvelles conceptions.

En automobile, comme ailleurs, la
fonction doit créer l'organe, et ce...
véhicule ne peut étre qu'un « Mulet »
engin hybride issu du Motocycle et de
la voiture car il doit avoir la sobriété,

NMoT® REVUE

...DE LA COUPE

AUX LEVRES...

(OPINIONS D’UN AMATEUR)

le prix, et le nerf de l'un, le confort et
I'allure de l’autre.

Rien ou presque du classique ne peut
étre utilisé, les sentiers sont trop battus
pour espérer encore y glaner quelque
¢hose, d’olt nécessité de tout pondre,
et, 14 commencent les rudes étapes...

Avant d’avoir concu, calculé, dessiné
tous les organes d’un tel spécimen bien
des nuits se seront écoulées sans sommeil ;
en supposant qu’on ait la bonne fortune
d’avoir trouvé la solution il n’en reste
pas moins la réalisation et c’est ici que se
place ce vieil adage: «Celui qui peut ne
sait... et celui qui sait ne peut pas...»

La machine réalisée par le signataire de
ces lignes, vue de 1’avant.

Si 'on veut se mettre a l'ceuvre il
faut étre un « Ancien », avoir science,
patience et volonté qui ne sont pas
monnaie courante aujourd’hui. Comme le
plus souvent il faudra tout faire a la
main, de nouveau, bien des mois se
seront écoulés si nous n’avons pas tout
« laissé tomber » avant d’avoir atteint
le but.

Pour celui que le résultat des efforts
aura conduit sur la route tout n’est pas
encore fini; a4 ce vrai banc d’essai il
serait miracle que quelques solutions,
malgré les calculs les plus serrés, ne se
réveélent insuffisants.

Reprendre les des-

sins, corriger et re-

n faire ne serait qu'un
contre-temps si au
moment de I’adapta-
tion de la nouvelle
piece celle-ci n’étant
pas venue a l'origine,

UE §

Cettevuede 3/4donne
une idée de 1'allure
générale de la Voitu-
r'Elle. Il s’agit, bien
entendu, d'un proto-
type fait entiérement
a la main, sans souci
de finition.

I’harmonie et
nombre, voire

ne compromette toute
procure des tracas sans
méme une impasse.

De ce véritable calvaire c’est a cette
station que nait parfois une impulsion
égale au carré de la somme de patience
développée, et pour peu qu’on s’oublie
elle vous conduirait & prendre un de ces
gros marteaux qu’au début on maniait
avec tant de prudence, pour, avec la
rapidité de I’éclair, envoyer... tout ce que
des années d’un labeur opinidtre ont pu
créer ; j'en appelle a tous ceux qui ont
fait quelque chose qui sort de 'ordinaire.

Donc en tenant compte du présent
exposé et du nombre de deniers néces-
saires, on comprendra aisément pourquoi
le cyclecar est si long a naitre. Si quel-
quun doutait encore, les chiffres qui
suivent sont assez éloquents pour en
établir la preuve.

Qu’il suffise de savoir que deux ans
de dessins, trois ans dé construction,
cing ans d’épreuves sur routes ont été
nécessaires pour établir un exemplaire
se rapprochant du prototype formule
« Moto-Voiture » baptisée « Voitur’Elle ».

Tracer ici quelques-unes de ces for-
mules complétera ce modeste exposé et
évitera de laisser le lecteur sceptique.
J’hésite a le faire car elles auront par
leur sens paradoxal le don de déchainer
les foudres des inerédules, d’ott polémique
qui ne sera pas sans empiéter sur mes
courtes heures de sommeil.

Comme j’ai pour regle de fournir la

preuve de ce que j'avance, je dirais
simplement, qu’il s’agit d’'un quatre

roues, deux places avant trés confortables
et’ une place arriére, ou des bagages,
dimensions (50 x 50 x 70 em.) Pas de
transmission entre les passagers et
cependant le dessus des coussins est a
0 m. 50 du sol d’out centre de gravité
trés bas.

Chassis souple faisant amortisseur
malgré son faible poids 300 kilos & vide,
avec un vieux moteur 4 cylindres de
quadrilette Peugeot pesant 20 Kkilos de
plus que le moteur désiré et que je ne
trouve pas. (Deux cylindres en ligne &
eau, 4 temps, 360 degrés, 600 a 700 cme.).

Direction directe tout en étant démul-
tipliée et irréversible: deux ou trois
vitesses avant avec possibilité de marche
arriére tout en prises directes y compris
la marche arri¢ére et sans friction.

L’essieuarriére tout en n’ayvant que deux
roulements & billes traverse les deux
roues et chacune de ses extrémités est
filetée et porte un écrou qui assujettit sa
roue respective. Mais, ou le principe se
corse quelque peu, c’est que cet essieu
n’est pas coupé, qu’il entraine les deux
roues en marche avant comme en marche
arriere et leur laisse la faculté de faire
différentiel aussi mathématiquement que
n’importe quel différentiel classique.

Enfin n’ayvant pas un engrenage, pas
une boite a graisse, pas un joint de car-
dan, tout usinage délicat ou onéreux
éliminé, il en résulte un prix de revient
et d’entretien trés bas.

Je crois en avoir assez dit pour prouver
a4 la fois les difficultés a wvaincre, les
efforts fournis et les résultats obtenus
et procuré en méme temps aux cher-
cheurs 'occasion d’exercer leur sagacité.

Philippe EsTIVAL.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE




EFIEZ=vous des utopies, ou de
ce qui peut longtemps en-
core, ne pas prendre une
forme pratique. Que de fois
on a annoncé l'apparition
de I'accumulateur léger qui

rendrait possible 1'emploi
de la traction ¢lectrique
pour le grand tourisme

rapide !

Nous avons vu apparaitre un

certain nombre de nouveaux systémes
d’accumulateurs mais tous, a capacité

égale, sont plus lourds
mulateurs aux scl- de
avantage a cons. ¢
résistance meilleur - a
de détérioration. |
ne convient donc

que les
plomb, et leur
surtout en une
toutes les causes
traction électrique
tuellement qu’a des
applications spéciz. 5. Quant a la trans-
mission de 1’énerg dans l'espace elle
n'est encore qu’un réve d’avenir. Nous
aurons encore longtemps sans doute a
recourir 4 des moteurs thermiques pour
la propulsion de nos machines.

Les moteurs & huile lourde fonction-
nant sur le cycle Diesel (qui serait appelé
plus justement le cycle capitaine) peuvent
fort bien étre réalisés dans de petites
cylindrées. Ee Coventry Victor & huile
lourde, déja utilisé avec succes sur des
véhicules de livraison démontre que cela
est possible. Le poids, considéré long-
temps comme un obstacle insurmontable
a pu ¢tre suffisamment réduit pour
qu’on réalise des Diesel d’aviation. Mais
le Diesel doit-il étre, dés maintenant,
considéré, sur nos motocyclettes comme
un rival redoutable pour nos moteurs ?
I1 faut tout d’abord que le Diesel a
régime rapide fonctionne selon un cycle
assez différent des gros Diesel en usage
dans V'industrie et dans la marine et que

accu-

Les pompes d'in-
jection d'huile
lourde sont des
appareils assez
onéreux étant
donné la grande
précision avec la-
quelle ils doivent
étre usinés qui est
de 1'ordre de quel-
ques microns (milliémes de millimétre).

la combustion s’effectue avec une rapi-
dité extréme dans des conditions trés
voisine de I’explosion. La réalisation
d’un Diesel de petite cylindrée présente
toutefois de grosses difficultés. La lége-
reté ne peut étre obtenue qu’'aux prix
d’artifices extrémement codteux (par
exemple la fixation des cylindres sur un
biati d’acier dans le moteur Packard).
Une pompe d’alimentation de Diesel
est un appareil d'une extréme précision.

Hlolontf de’
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Le Diesel demande beaucoup de soins et
d’entretien. Le gazoil est un des produits
les plus désagréables a manipuler et les
plus sales qu’on puisse imaginer. Les
réparations sont trés délicates. Les or-
ganes sont soumis a des pressions consi-
dérables et doivent étre établis en consé-
quence, c’est ainsi que des pistons doivent
avoir une grande hauteur pour étre bien
guidés et ne pas exercer une pression
unitaire trop forte sur les parois du
cylindre. Le Diesel est encombrant et a
moins de recourir a& des solutions treés

‘ \\\W\@

|

Les chemises lou-
voyantes ou rotatives

2 ont 1'avantage de
= découvrir des es-
% paces relativement
= grands et non ob-

3 strués par lacoupelle

d'une soupape. Par

contre, le graissage

peut présenter quel-
ques difficultés.

onéreuses, il est lourd. Son rendement
volumétrique par- suite de son régime
relativement peu élevé, est assez faible
(son rendement thermique est, par contre,
excellent).

En somme, il ne semble pas que le
Diesel puisse actuellement concurrencer
dans des conditions semblables de poids,
d’encombrement, de prix et de puissance
spécifique le moteur de motocyclette a
explosion. Cela peut changer plus tard
et il ne faut pas oublier que le Diesel
rapide a singulierement évolué depuis
dix ans et qu’il connait sans cesse des
perfectionnements importants. Les
pompes a injection deviennent de plus
en plus robustes et I’extréme précision
avec laquelle elles sont établies peut étre
obtenue par I'amélioration des procédés
d’usinage a un prix abordable. Le propre
de Vindustrie moderne est d’associer la
précision et les faibles prix de revient.
La précision est, nous l'avons signalé
bien des fois, la condition essentielle de
la construction économique en grande
série. On cherche a réduire les prix. par
la simplification, I’épuration des dessins,
la réduction du nombre des opérations

d’usinage, non par un sacrifice de la
précision qui colterait, en fait, trés

cher. Il ne faut donc pas affirmer que le
prix du Diesel est un obstacle. Il peut
I’étre actuellement, mais rien ne nous
permet de dire qu’il ne sera de méme
dans quelques années. Le Diesel de moto-
cyclette est une possibilité de demain et
dont il serait imprudent de ne pas_tenir
compte. Si on en jugeait par les Diesel
actuels il y aurait quelque chose a
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craindre, c’est que les routes par suite de

I’émission de fumées acres et fuligi-
neuses, fussent rendues impraticables.

Mais cela n’est pas absolument inévi-
table. Trop de Diesels sont mal réglés ou
réglés avec une alimentation trop riche
dans le but d’obtenir une plus grande
puissance en employant plus de combus-
tible. La quantité d’air étant insuffisante
pour la combustion du gazoil injecté, il
reste de la suie et des fumées, résultat
d’une combustion incompléte. Peut-étre
aussi certaines défectuosités de dessin
peuvent-elles provoquer des combustions
incomplétes. Mais rien de cela n’est
irrémédiable.

Occupons-nous toutefois du moteur a
explosion dont la carriere n’est pas
achevée. Malgré trois quarts de siecle
d’existence (et méme un siecle si on tient
compte du moteur des fréres Niepce et
des moteurs 4 gaz de Hugon et autres
inventeurs de la premiére heure), le
moteur a explosion est encore susceptible
de perfectionnement. Et on peut affirmer
que son souvenir reste brillant méme si
d’autres moteurs viennent le concur-
rencer. N’avons-nous pas dans d’autres
domaines des locomotives a vapeur alors
que la traction électrique est si sédui-
sante. N’est-il pas troublant de constater
que l'avion de 1934 est, dans ses dispo-
sitions générales, le frére de celui de
1910, ete... Le cycle Beau de Rochas sera
longtemps utilisé, aussi longtemps que
nous aurons a notre disposition des car-
burants volatils, essences ou alcools,
naturels ou synthétiques. Le cycle Beau
de Rochas permet une détente occupant
tout une course du piston (au moins, en
pratique, jusqu’a l'ouverture anticipée
de la soupape d’échappement). C’est
donc un cycle trés avantageux au point
de vue thermique.

.I1 existe des moteurs ou les soupapes

“sont rappelées par trois ressorts con-

centriques qui lgur infligent un traite-
ment assez violent.

UN BON MOTOCYCLISTE EST PRUDENT : LA PRUDENCE FAIT PERDRE MOINS DE TEMP3 QUE L’ACCIDENT



On peut se demander toutefois si le
moteur a4 explosion ne se modifiera pas.
La encore sovons trés prudents. Ouvrons
des collections de journaux techniques.
1l n’y a pas une solution révolutionnaire
que nous n’y trouvions et la plupart de
ces solutions n’ont pas ¢été seulement
brevetées, mais réalisées, expérimentées,
éprouvées. Si nous prenons des solutions
courantes comme les soupapes en tétes
avec commande par culbuteurs et par
tiges, nous les trouvons dés l’origine,
T’arbre a cames en téte n’est pas tout
jeune lui non plus et les soupapes laté-
rales ne font nullement figure d’ancétres
par rapport aux soupapes en téte. Mais
combien d’autres solutions sur les-

Les cylindres toriques sont en quelgque

sorte des cylindres cintrés, ce qui permet

d’'en disposer plusieurs sur une méme
circonférence.

quelles on fondait les plus grands espoirs
n’ont pas abouti, en particulier les sys-
témes a tiroir, par suite des difficultés
d’assurer le graissage et I’étanchéité, et
pourtant un des premiers moteurs a
explosion le Lenoir, qui fut trés populaire
sous le Second Empire, avait une distri-
bution a tiroir. Il est vrai que ce moteur
empruntait les organes de la machine a
vapeur, ¢tait a double effet et que son
cycle de fonctionnement ne comportait
pas de temps de compression. On réussit
cependant a le faire marcher a l'essence.
11 était d’ailleurs d’une incroyable vora-
cité et pompait le gaz d’éclairage a un
débit inquiétant. Disons en passant qu’il
possédait un allumage électrique par
ile et bobine. Mais les moteurs modernes
tiroirs rotatifs ou alternatifs logés dans
la culasse n’ont eu jusqu’a présent aucun
succes. Nous verrons plus loin que cette
situation pourrait changer. Une variété
de tiroirs qui a maintenu son succes
initial, c’est la distribution Knight a
double fourreau. On peut croire que si
des marques aussi glorieuses, aussi sires
d’elles-mémes, aussi prudentes dans leurs
conceptions que Panhard-Levassor, Voi-
sin, Minerva, Mercédes, Willys, sont
depuis de longues années restées fidéles
au moteur sans soupapes, ce n’est pas a
la légére. Et pourtant ce moteur s’est
installé d’'une manieére trés solide a coté
du moteur a4 soupapes mais sans se
substituer a lui. Plus délicat et plus
couteux a construire c’est possible et
cela explique qu’on ne peut le ren-
contrer- sur des voitures bon marché.
Mais malgré les qualités que tous Ilui
reconnaissent et en particulier son
silence, sa souplesse et son rendement, il
n’a pas supplanté le moteur a soupapes
sur des marques qui ne pratiquent cer-
tainement pas une politique de bon
marché, comme Hispano et Rolls-Royce
par exemple.

Une autre distribution est fort inté-
ressante et éprouvée par plusieurs-années
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d’expérience, elle a justifié tous les espoirs
qu’ont fondés sur elle ses inventeurs.
Nous voulons parler des tiroirs encastrés
de I’Imperia. Et pourtant seule la grande
marque belge en fait usage sur des voi-
tures extrémement appréciées. Le prin-
cipe est excellent et cependant il n’a pas
séduit d’autres marques. L’achat de
licences de construction ne constitue
pourtant pas un obstacle insurmontable.
Nous assistons fréquemment a ces ces-
sions de licence en ce qui concerne la
traction avant ou les suspensions. C’est
ainsi, pour ne prendre qu’un cxemeple
récent, qu’une grande marque ameri-
caine a acheté les brevets Dubonnet dont
la suspension arriére avait en 1932
retenu 1’attention de tous les techni-
ciens. De nombreux changements de
vitesses sont également construits sous
licence. Par conséquent, nous ne pou-
vons croire que la nécessité d’acquérir
des licences de construction constitue un
obstacle insurmontable. Un autre type
de distribution fort intéressant c’est
le fourreau louvoyant Mac Collum et qui
mérite de retenir particuliérement I’atten-
tion des -motocyclistes puisqu’il a été
employé sur les moteurs Barr et Stroud.
Encore un systéme qui a donné toute
satisfaction et qui a été abandonné pour
des raisons complétement indépendantes
de sa valeur. Il y a, c’est incontestable
chez les constructeurs, et plus encore
chez le public un attachement a la tra-
dition. C’est une attitude qui peut se
justifier car le succés commercial ne
peut étre négligé, et il est rarement
fonction de la wvaleur technique des
inventions. Toute nouveauté nécessite
une longue mise au point ce qui coute
fort cher, et I’accueil du public ne répond
pas toujours a l'effort fourni.

Que peut-on reprocher aux soupapes?
CE n’est pas d’hier que l'on critique

nos distributions par soupapes. Il
semble tout d’abord que les rappeler
sur leur siége par un ressort constitue
un procédé un peu barbare.

A cause de l'inertie de la soupape et
de la distribution, il faut un ressort trés
puissant qui la plaque violemment sur
son siége, qui. exerce sur la coupelle, le
clavetage et la tige de la soupape un
effort énorme. Quant a la fermeture, elle
s’effectue, aux régimes élevés, d’une
maniére trés imprécise. Aussi avons-nous
vu il y a quelques années, une véritable
floraison de commandes de distribution
desmodromiques mais dont les avan-

Un slant est constitué par un plﬁte{:u ne toan:;m pai
mais oscillant, et ce sont ses oscillations qui priment . . o
un mouvement de rotation a 1'axe par l'intermédiaire d'un été un succés. Quant

roulement.

tages ne sont pas apparus assez nettement
pour qu’on continuat a les employer. Un
autre inconvénient des soupapes c’est
de laminer les gaz, de n’offrir qu’'une
section de passage assez réduite, de pro-
voquer par leur présence des perturba-

Dans tous les moteurs a slant, les cylin-

dres sont trés voisins, 1’ensemble est

plus compact, et la distribution est de
ce fait simplifiéa.

tions dans la marche des gaz. Certes,
tous ces inconvénients quels qu’ils soient,
ont été atténués, mais on- peut penser
que d’autres distributions pourraient
offrir des avantages. Nous avons signalé
une distribution a tiroir rotatif, la dis-
tribution Cross qui pourrait bien faire
parler d’elle et qui intéresserait, a ce
qu’on dit, un des plus gros construc-
teurs anglais. La distribution Cross, en
effet, a surmonté, grice a une chemise
de bronze a lévres minces et élastiques,
la principale difficulté qui avait jusqu’a
présent arrété les inventeurs : nous vou-
lons parler de I’étanchéité. Les résultats
obtenus sont remarquables et, ‘en parti-
culier, on a pu avec I’essence-benzol
atteindre un taux de compression de 11
a4 1, ce qui se traduit a la fois par une
augmentation du rendement et wune
économie de carburant. Une moto équi-
pée de cette distribution a réalisé des
performances stupéfiantes. Nous pen-
sons que l’avantage est si net que la
distribution Cross n’ira pas a I’armoire
aux oublis et qu’elle prendra une place
importante. Le moteur peut tourner
aussi vite que le permettent les efforts
auquel est soumis I’équipage alternatif.
Ce peut étre une véritable révolution et
nous espérons que ce systéme recevra
I’accueil qu’il mérite incontestablement.
C’est peut-étre la distribution de 1’avenir.

Transformation du mouvement
'EsT a la transformation du mouve-
ment alternatif en mouvement rota-
tif que nous devons une
bonne partie de nos dif-
ficultés, équilibrage, ef-
forts anormaux suppor-
tés par les organes, etc...
La turbine serait plus
séduisante si on était
parvenu a construire
une turbine qui remplit
les conditions voulues.
Nous en sommes bien
loin a4 I’heure actuelle.
I y a bien quelques
turbines a gaz de grande
puissance, mais il ne
semble pas qu’elles aient

aux turbines de faible

puissance, elles ont pu
tourner mais il ne semble pas que I’on soit
parvenu a les mettre au point. Il serait
téméraire d’affirmer ’avenir de turbines
qui ne constituent que des appareils
d’expérience et dont la réalisation pra-
tique n’a pas été jusqu’a présent pos-

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD. VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN




sible. Nous devons donc nous en tenir
aux moteurs a pistons. On a dans cer-
tains moteurs utilisé des cylindres to-
riques et certains poursuivent leurs
essais. Mais la encore une trés longue
expérience sera nécessaire pour se pro-
noncer sur leur valeur et nous ne pou-
vons présumer de ’avenir. En admettant
que les résultats répondent aux espoirs
de leurs inventeurs, il s’écoulera un
nombre important d’années avant que
nous les trouvions sur les autos et les
motos. On commencera certainement par
les moteurs industriels pour lesquels on
n’est pas limité par le poids et par les
moteurs d’aviations pour lesquels on
n’est pas limité par le prix.

Nous assistons également a I’apparition
périodique de moteurs a transmission
par plateau. Un plateau incliné sur
I’arbre est attaqué par les tiges de pis-
tons. C’est le systéme qui fut utilisé par
Salmson sur les moteurs Canton-Unné.
Ces moteurs avec leurs cylindres disposés
comme les cartouches dans un barillet
de révolver ont 'avantage de constituer
des polycylindres de faible encombre-
ment.

La bielle
du moteur
Premier est

fixe et
actionne le
vilebrequin
- par l'inter-
- médiaire
d’'unchemin
horizontal.

Autre mode de transformation de
mouvement. La tige du piston rigide
porte une glissiere horizontale dans
laquelle se déplace le manchon du vile-
brequin. Ce systéme a été employé sur
quelques machines de marine et aussi sur
une moto, la Premier, une deux cylindres
deux temps. La tige du piston traversait
un presse-étoupe et la partie inférieure
du cylindre, isolée du carter, servait de
pompe d’alimentation. La glissiére était
guidée a ses extrémités dans des chemins
obliques et avait ainsi un mouvement
louvoyant. Le piston en tournant faisait
office de distributeur. Cette machine
qui avait un bloc-moteur (avec une
transmission finale par courroie) a
possédé un des premiers cadres 4 double
berceau. Le moteur était un bicylindre
deux temps.

Dans le moteur Laage destiné a I’avia-
tion le va-et-vient des pistons était pro-
voqué par un chemin de roulement de
profil voulu. Les cylindres disposés en
deux barillets se trouvaient de part et
d’autre du chemin de roulement. Celui-ci
était établi de telle sorte que la course
de détente fut plus longue que les
autres. Divers moteurs ont également
permis d’obtenir une course de détente
prolongée par des combinaisons soit de
bielle, soit d’engrenages. Ce sont la des
tentatives trés intéressantes mais qui,
dans des moteurs a régime tres élevé,
peuvent provoquer des difficultés d’équi-
librage. Il n’en reste pas moins qu’au
point de vue du rendement thermique,
le prolongement de la course de détente
est souhaitable au plus haut point.
Remarquons qu’a I’heure actuelle, au
moment ol la taxe a la cylindrée (ou la
puissance fiscale en fait est fonction de
la cylindrée) est remplacée par une sur-
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super-hypertaxe sur l’essence, une autre
solution plus simple est possible : celle
de moteurs sous-alimentés et a taux de
compression trés élevé dont nous allons
dire. I1 est, en effet, un artifice pour
accroitre la course de détente sans aucune
complication mécanique. C’est, d’une
part, de réduire la charge admise, et,
d’autre part, d’adopter un taux volumé-
trique de compression trés élevé. En
effet, si nous voulons que le taux réel de
compression soit suffisant pour obtenir
une marche économique, il faut tenir
compte de ce qu’en fin d’admission la
dépression n’est pas comblée et que, par
conséquent, une certaine partie du temps
de compression sera utilisée pour ramener
la charge a la pression atmosphérique.
La partie de la course servant a com-
primer la charge & une pression supérieure
a la pression atmosphérique se trouvera
donc réduite. Pour obtenir une com-
pression suffisante nous devons donc
prévoir un taux volumétrique trés élevé.
Tout se passe comme si nous avions une
course d’admission et une course de
compression plus faibles. Par contre,
nous aurons pour la détente et pour
I’échappement les courses completes. Il
faut reconnaitre toutefois que cette solu-
tion présente des inconvénients. Il nous
faudra pour briler une méme charge de
mélange, carburé, une cylindrée plus
forte ce qui entraine indirectement une
augmentation du poids, des organes et
de '’encombrement du moteur. De plus,
un tel moteur ne peut étre suffisamment
alimenté aux régimes rapides. Ce sera
done un moteur a régime relativement
lent, ce qui nous conduit encore a une
forte cylindrée. Le régime lent a égale-
ment comme résultat d’accroitre les
pertes par les parois. Mais tout compte
fait, ce systéme peut donner des résultats
intéressants si on I’applique avec quelque
discrétion.
Les polycylindres

LE moteur de l'avenir est-il le poly-

cylindre ? C’est loin d’étre siir. Nous
ne mettons pas en doute les avantages
du polyeylindre, plus souple et plus
silencieux que le monocylindre, mais il
ne faut pas nous bercer de chiméres. Le
polycylindre a un grave défaut et c’est
tout simplement son prix, et il est peu
vraisemblable qu’on puisse établir un
polycylindre au méme prix qu'un mono-
cylindre de méme classe. Les voitures

Dans le moteur Laage, les pistons,

accouplés deux a deux par des bielles

fixes, entrainent l'arbre moteur au

moyen d'un chemin de roulement qui

permet d'obtenir une explosion par tour
et par cylindre.

599

ont toutes des polycylindres, mais voi-
tures et motos ne doivent pas étre com-
parées. Une voiture monocylindrique est
difficilement - réalisable, quand ce ne
serait qu’a cause de sa cylindrée, des
organes de transmission plus lourds, etc.
Ne comparons done pas le monocylindre

Les quatre cylindres sont d'une souplesse
merveilleuse, leur disposition en quin-
conce donne un encombrement trés
réduit et un refroidissement que 1'expé-
rience a montré trés satisfaisant.

de moto aux quatre cylindres de la voi-
ture populaire. Le polycylindre de moto
est un luxe, le polycylindre de voiture
une nécessité. On pourrait dire que dans
la construction motocycliste, le mono-
cylindre est au polyceylindre ce que, dans
la construction automobile, le quatre
cylindres est aux 6,8 et 12 cylindres, des
types de luxe. Méfions-nous des jugements
téméraires. On nous laissait entendre
que sur les automobiles les jours du

quatre cylindres étaient comptés. Les
reproches qu’on lui adressait ressem-

blaient fort a ceux dont on veut accabler
chez nous le monocylindre. On lui repro-
chait son équilibre imparfait (et nous qui
sommes tentés de considérer le quatre
cylindres comme une merveille d’équi-
librage !), son manque de souplesse, son
fonctionnement bruyant, ses accéléra-
tions un peu molles, etc... Le quatre
cylindres a bien pris sa revanche. On
s’est apercu que les défauts qu’on impu-
tait au quatre cylindres résultaient de sa
réalisation défectueuse, que le souplesse
dépendait plus du rapport de poids a
puissance que du nombre des cy-
lindres, etc. On a aussi constaté que le
six ou le huit cylindres ont un moins
bon rendement thermique, bref que,
sans contester la supériorité des six et des
huit cylindres, le quatre cylindres faisait
fort bien Iaffaire de [I’automobiliste
moyen. Nous pouvons dire la méme
chose de nos monocylindres qui, sans
avoir une marche aussi douce ni aussi
silencieuse que les polycylindres, ne sont
ni trop brutaux, ni trop bruyants et
sont simples, rustiques, robustes, éco-
nomiques. Le monocylindre n’est pas
pres de disparaitre.

Nous ne prévoyons pas non plus que
de grands changements se produisent
dans les types de polycylindres. Sur le
papier. il est évident que le flat-twin, par
sa perfection d’équilibrage, par 1’espace-
ment régulier de ses temps moteurs est
le bicylindre le plus séduisant pour le
cycle quatre temps, mais il est assez

UN BON MOTOCYCLISTE EST PRUDENT : IL EST ASSURE ET IL PORTE UN CASQUE
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Dans le moteur Andreau,
la course est variable grace
a 1'utilisation de lieux géo-
métriques complexes ; on
\ peut ainsi aveoir un échap-

& 2

~ pement a fond de course

non découvert lors de 1'ad-

mission : cette disposition

T\ o ' nécessite
)

trois bielles
en trefle
déformable
Unmnouveau
type a été
réalisé
d’une facon
beaucoup
plus simple
avec une
seule bielle
montée sur
un excen-
trique a
position
variable.

encombrant. Le
comme sur la B. M. W, la Gnome et

montage transversal

Rhone, la Zundapp a P’avantage de
réduire I’encombrement en longueur et
de permettre le refroidissement égal des
deux-cylindres. Nous avons souvent
entendu exprimer la crainte que les
cylindres ainsi exposés soient vulné-
rables (cette crainte n’est pas fondée).
Examinez une des machines équipées de
ces moteurs et vous verrez que le moteur
ne peut toucher lesol au cours d’une chute.

Le moteur le plus facile a loger, c’est
le deux cylindres en V (angle 45° & 60°).
Il est extrémement compact. Les inéga-
lités de graissage ou de refroidissement
n’existent plus. L’équilibrage est excel-
lent. Les difficultés de carburation ne
sont pas a craindre. Si on cherche une
alimentation parfaite pour obtenir le
maximum de rendement, il faudra recou-
rir 4 un carburateur 4 double corps ou a
deux carburateurs, mais pour des utili-
sations courantes cela n’'est pas néces-
saire. Avec un angle assez ouvert, par
contre la magnéto unique n’assure pas
un allumage treés égal et il sera préférable
d’employer une magnéto par cylindre ou
de recourir 4 I’allumage par batterie.

Si quelque chose doit nous engager a
nous méfier des spéculations théoriques,
c’est I'adoption par une grande marque
anglaise d’un type de moteur, qu’on serait
tenté d’écarter a priori, le deux-cylindres
cote a cote qui, avec les manetons 4 180,a
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un rythme boiteux,
et avec les mane-
tons & 360 n’est
pas mieux équilibré
qu’un monocylindre.
Ce type de moteur
n’est pas apparu avec
la derniére lune puis-
que nous en avons
vu sur les tricycles
A pétroles et qu’aun
cours_de I'histoire du
motocyclisme nous
I’avons vu chez Wer-
ner, Peugeot, Blériot,
Viratelle et combien
d’autres. Le Triumph
ales manetons calés
4 360°. Tous ceux qui
ont essayé cette ma-
chine sont unanimes
4 en reconnaitre non
seulement sa dou-
ceur de marche, mais
I’absence complete
de vibration. Un tel moteur est treés
compact et le refroidissement est parfait.
Nous ne croyons  pas beaucoup a
I’avenir du trois cylindres quatre temps
malgré son parfait équilibrage. Un quatre
cylindres est plus aisément réalisable.
Ce ne sont pas les quatre cylindres
qui font défaut sur le marché mondial,
mais le fait qu’ils n’ont conquis qu’une
place assez réduite doit nous incliner &
une certaine prudence, et dans cet article
ol nous essayons de nous faire une idée
non théorique, mais pratique des possi-

1 2 3 3

Avec un embiellage normal, on peut
réaliser un moteur a longue détente
avec des cames étudiées spécialement :
au temps d'admission, 1a soupape s’ouvre
un court instant et le cylindre ne se rem-
plit qu'a demi, la compression est plus
grande pour compresser suifisamment
le peu de gaz, la détente est alors plus
longue par rapport a la quantité de gaz
admis ; 1’échappement est normal.

L'un des représentants du quatre cylin-

dres en France dispose ceux-ci en quin-

conce et les monte a volonté avec une

turbine qui assure le refroidissement

pour la marche en ville et le ralenti
a l'arrét. -

bilités des divers types de moteurs dans
I’avenir, nous ne devons pas oublier les
lecons du passé. Ce n’est pas d’ailleurs
que nous méconnaissions un seul instant
les qualités des quatre cylindres, mais
nous devons reconnaitre que le quatre
cylindres ne convient qu’a des cylindrées
assez fortes dépassant 600 cme., alors
que la grande majorité des motocyclettes
en service n’atteint pas cette cylindrée
et c¢’est une des raisons du pourcentage
assez faible de quatre cylindres. Et d’autre
part, sans atteindre un prix prohibitif, le
quatre cylindres coute plus cher que le
mono.Dans le domaine limité du quatre
cylindres quel type de moteur peut s’im-
poser? Il y en a quatre principaux : le
quatre cylindres en ligne suivant d’assez
prés la technique automobile (Motobé-
cane. Train, Nimbus, Henderson, In-
dian etc...): le quatre cylindres en v
-(Matchless, Chaise): le quatre cylindres
en diagonale a4 deux vilebrequins ac-
couplés par engrenages (Ariel); le flat-four
(Zundapp). Nous examinerons ces mo-
teurs dans la suite de cet article.

(& suivre) H. P. BORESTROKE.

ESIRANT Se meltre absolument & la page

et suivre de trés prés le progrés dans
tous les domaines, des maisons spécia-
lisées, sont maintenant a méme de fournir
des chemises de couleurs variées pour
eylindres, suivan! la demande et U'opinion
politique de chaque motocycliste.

*

#* Kk

Ar-'m de bien démontrer son aulorilé, sa

perspicacilé, son opporlunilé el Uespril
d’a-propos dont il a loujours fail preuve,
nous croyons savoir que M. Pérouse va
prendre la ferme el héroique résolution
d’interdire le Grand Prix de 'U. M. F.,
déja supprimé.

Chacun appréciera comme il convient
cetle détermination qui, une fois de plus,
mel en relief toute indomplable aclivilé
de nos pouvoirs dirigeants.

Toutefois, pour lUannée prochaine, le
Grand Prix de U'U.M.F. aurait lieu, mais
son réglement serait quelque peu modifié.
L’épreuve se disputerail dans les salons
de 'A.C.F., place de la Concorde, suivant
les conventions inlernationales de la ma-
nille coinchée. Tenue de soirée de rigueur.
Le port du casque est facultatif.

Déja Uentrainement se poursuil active-
ment dans les bars des environs de la Ma-
deleine. .

Etant donné celle nouvelle formule ori-
ginale, la Commission Sportive de U'U.M.
F. comple fermement sur une grande af-
fluence d’engagés el sur une lulle sévére.

*
N

Ox frémil en pensant & la fagon dont
PU.M.F. pourra employer sa bouil-
lante aclivilé le jour ot il ne restera plus
d’épreuves a supprimer. Que faire ? A
quoi M. Pérouse emploira-l-il ses loisirs ?
A moins que UU.M.F. ne se supprime
elle-méme...
1-**

O.\: parle en attendant de supprimer les

arbres.

Quand il s’agit de suppressions, on
pense immédialement que ¢a vient de
M. Pérouse.

Les arbres, parail-il, sont des obstacles
(si on peut dire!) malenconireux pour
les automobilistes el les motocyclistes.

Mais soyons jusles, cetle idée n’esl cer-
tainement pas de M. Pérouse. Car M. Pé-
rouse, lui, serail plutdl pour la suppression
des molocyclistes...

SiL.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS SUR SES GARDES : IMAGINEZ QUE LES AUTRES CONDUISENT MAL, VOUS CONDUIREZ BIEN
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NOTIONS ELEMENTAIRES SUR LA MOTO

I. Motocyclette
Cycle (voiture &4 2 roues) mu par un moteur a essence.
II. Difiérentes parties d’'une moto
Moteur. — Ensemble mécanique destiné a transformer en
effort moteur I'énergie contenue dans le carburant
employé.
Carburaleur : pulvérise I'essence le plus finement possible,

2¢ temps. Compression. — Le piston monte, les 2 soupapes
sont fermees, le mélange gazeux est comprimé.
En fin de compression : allumage et explosion.
3¢ temps. Détente. — Les soupapes sont fermées.
Chassé par les gaz qui se détendent le piston descend.

4¢ temps. Echappement. — Soupape d’admission fermée. Sou-
pape d’échappement ouverte, les gaz brilés s’échappent.

dose I'air et I'essence pulvérisée pour
constituer un mélange explosif.
Magnélo: fournit le courant électrique
qui provoquera I’étincelle 4 la bougie.
Bougie : donne 1'étincelle nécessaire
pour enflammer le mélange air-
essence.
Soupapes : permettent I’admission des

gaz frais et I'échappement des gaz
brulés.

Cylindre : sorte de tube fermé a la

partie supérieure par la culasse.

Piston : piece métallique qui se déplace
dans le cylindre sous ’action de la
combustion du mélange gazeux.

Vilebrequin : constitue 1’arbre moteur.

Bielle : transforme le mouvement rec-
tiligne du piston en rotation continue.

Volant : régularise le mouvement
rotatif.

Transmission comprend les organes
chargés de transmettre a la roue
motrice Ta puissance développée par
le moteur.

Moyens de {transmission
chaine, engrenages.
Embrayage : permet de relier ou de
séparer a volonté le moteur du

mécanisme de transmission.

Boile & vilesses : permet sans changer
le régime du moteur (nombre de
tours) de modifier la vitesse de rota-
tion de la roue arri¢re, joue le role
de changement de multiplication ;
se commande a ]Ja main ou au pied.

Kick-starler : sorte de pédale permet-
tant le lancement du moteur a 1’aide
du pied.

Partie cycle : a peu prés semblable a celle
d’un vélo ordinaire.

Cadre: charpente de Ia moto, générale-
ment de forme tubulaire.

Roues : presque toujours a rayons,
munies de freins.

Freins : généralement a tambour —

courroie,

IV. Théorie du moteur a deux temps.
ler femps : le piston monte, les gaz
sont comprimés dans le cylindre en
méme temps des gaz frais sont
aspirés dans le carter en fin de
course ascendante du piston : allu-
mage et explosion des gaz.

2¢ femps : détente dans le cylindre,
le piston descend.

Expulsion des gaz brilés par leur
pression et celle des gaz frais, com-
pression des gaz frais qui passent
dans le cylindre par le canal de
transfert.

Graissage du deux lemps: huile mélan-
gée a l'essence dans la proportion de
5 a 10 9. Dans les moteurs a deux
temps, pas de soupapes.

V. Classification des motos.
fondée sur leur puissance qui, elle-
méme, est fonction de la -cyvlindrée
du moteur.

Cylindrée : volume engendré par le
déplacement du piston.

(rayon du piston)? x 3,1416 X course
du piston.

THEORIE DU MOTEUR
A QUATRE TEMPS
De gauche a droite et de bas. en haut :
1°7 temps, le piston vient de terminer la
course d’aspiration ; 2° temps, il va enta-
mer la course montante de compression ;
3° temps, la compression terminée, ’explo~
sion se poursuit et le piston entame la
course de détente, c’est le temps moteur ;
4¢ temps, le piston vient de terminer la
course montante d’échappement.

Cylindrée: (‘__‘\Ic;agc

VI. Principaux accessoires de motos.
.a) prévus par la loi : appareil averlisseur
audible a 100 m. au moins, corne,
klaxon, avertisseur a dépression.
Appareil d’éclairage. Classe A. Phare
éclairant la route a 100 m. Classe B.
Appareil non ¢blouissant éclairant
a 25 m., feu arriére éclairant la plaque
lisible a 25 m.
Rélroviseur : permet de voir la route
derri¢re soi sans se retourner.

b) facullatifs, compleur : indique 4 tout
instant la vitesse de la moto et le
nombre de kilomeétres faits.

Montre, fixée au tableau de bord donne
T’heure & tout instant.

)' % 3,1416 x course.

un a 'avant — un a arric¢re. 3

Pneus el chambres & air : assurent le confort et la souplesse
de la machine.

Guidon : organe directeur.

IIT. Théorie du moteur a quatre temps.
1er temps. Admission. — Le piston descend, la soupape d’aspi-

ration est ouverte, la soupape d’échappement fermde,
aspiration des gaz frais.

LA PRIORITE APPARTIENT

s Ampéremétre : indique le débit de la
dynamo et la consommation du phare.
Trousse d’oulillage : clés diverses, tournevis, clé anglaise
dérive-chaine, nécessaire de réparation.
Boile a chambre « air : permet de transporter une chambre,
Divers : porte-bidon d’huile, porte bougies, porte-carte, etc.
Tan-sad : permet de porter un passager sur le porteibagages.
ToLouv.

TOUTOURS AU BON SENS
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Ci-dessus le 250 Terrot a culbuteurs concu sur
les données les plus modernes. Queues de soupapes
graissées par tubulures. Echappement monotube,

ailettes de culasse plus hautes autour de l'échappe-

ment, carburateur incliné, tubulures souples... Montant

trés rapidement en régime, il est idéal avec la boite
4 vitesses a sélecteur.

P

Nous présentons |
d'album quelques-iu
productions de nos
font honneur a nafi
nale et montrent @
progrés de la tech
“pour leur 1

Ce crevé divulgue jusqu¥
les détails mécaniques i
voit que la doyenne i
recherche toujours les
plus grande sécurité d
au rendement et a la
disposition ingénieuse i
le piston a racleur, leS g
le tout relié par de g&
minium. Complété p&
et la suspension arriés,
quable motewt

En haut, le moteur New-Map double échappe-
ment ; la culbuterie est enfermée, magnéto et
moteur sont entrainés par pignons, le réservoir
d'huile en aluminium est aménagé dans le pro-
longement du carter et évite les tubulures et
pompes extérieures. Echappement par double tube.

Ci-dessus le bloc-moteur Ultima, d'une conception

et d'une netteté merveilleuses. La magnéto et la

dynamo font partie intégrante de l'ensemble, la

transmission acaténe permet trés facilement

Y'adjonction d'un relai qui double le nombre des

vitesses et permet de rouler en solo ou en side
sans changer de pignons.

A gauche, le 350 Alcyon dont la longue course et

les soupapes latérales de trés grand diameétre

rappelées par double ressort assurent une grande

puissance, beaucoup de régime et une large sécurité

de marche, Le pignon-moteur est muni d'un amor-
tisseur a encliquetage hélicoidal.

serae ee setes neieesanree.

UN BON MOTOCYCLISTE EST RESPECTUEUX DES LOIS, DES RZ(€
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| dans cette page
8 des plus belf;s
ehstructeurs. Elles
industrie natio-
tous les récents
e sont ulilisés
lisation.

Au-dessus, a gauche, le bloc-moteur de la CV 2 Gnome-
Rhoéne, dont 1'éloge n’est plusa faire, posséde culbuteurs
enfermés et graissés, carburateur a starter, magnéto-
dynamo, transmission acaténe. L'ensemble forme un
tout imposant ol régne l'aluminium. Le carter inférieur
d'huile porte des ailettes de refroidissement.

Ci-dessus, le nouveau bloc de la 500 Motobécane dont
la netteté est absolue. Double échappement par larges
tubes, débrayage mixte a la main ou a pied, allumage
[Wlutions assurant la par magnéto, carhuratau;' dowq—d?aught, condensateur
onctionnement jointe A de brouillards d'huile qui rend infime la consommation
& _—— ;. sps
lndre usure. Noter la ’ % 2 i de lubrifiant.
ailettes de culasse, i
Wiles interchangeables,
fux carters en alu-
boite quatre vitesses
ll réalise un remar-
fourisme.

S moinures secrets
pit 500 René Gillet. On
marques francaises

Ci-dessus. Le bloc-moteur de la nouvelle « 517 »
Peugeot. Son aspect imposant est dia a la dis-
position moteur - boite - réservoir d'huile a la file.
La grande surface du tout, et les ailettes qui
le recouvrent assurent un trés efficace refroi-
dissement de 1'huile. Dynamo et accus sont fixés
sur le bloc et 1'allumage se fait par bobine. Noter
la générosité et le profil des ailettes de la culasse.

A gauche le moteur de la KLS 4 Koehler-Escoffier
qui est légérement incliné dans le cadre. Il y est
fixé par des flasques comrnuns au moteur et a la
boite, assurant ainsi le parfait alignement. La
magnéto est fixée sur le carter, en arriére du
moteur, et la dynamo en avant du cadre. Les axes
de culbuteurs sont maintenus par deux flasques.
Double échappement.

A droite, le nouveau bloc-moteur de la Dax, trés

net et trés concis, posséde deux échappements, sou-

papes paralléles culbutées. Dynamo entrainée par

pignons et allumage par bobine. On voit le rupteur

sur le carter de distribution. Le fond du bloc, déta-

chable et muni d’ailettefl, constitue le réservoir
d’huile.

S. ET DE L’AUTORITE. CELA VAUT MIEUX QU'UNE CONTRAVENTION
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Le casque Bayard

OUS avons eu & enregistrer derniérement les attesta-
tions de plusieurs lecteurs qui, & la suite d"une chute,
ont eu la vie sauve grice a leur casque. Parmi ces références
le casque Bayard a été maintes fois signalé et son efficacité
ne fait désormais plus de doute pour personne. Quelles
sont les raisons qui font de ce casque une coiffure a Ia
fois seyante et protectrice ; pour ceux qui ne connaissent
pas encore le ¢« Bayard » (ils ne doivent pas étre bien
nombreux), donnons-en & nouveau une description
technique:

A, triple calotte en liége.

B, plaque de caoutchouc mousse.
C, espace vide.

D, triple courroie.

E, protége-oreilles Acuston.

Son efficacité est due & une triple protection

1° Trois courroies rivées enserrant le dessus de
téte.

2° Une plaque épaisse de caoutchouc mousse. A noter
que cette pluquc n'entre en contact avec la téte qu'nprus
arrachement des courroies ; le choc est donc fortement
atténué A ce moment.

39 Une épaisse calotte de litgge de 10 mm. recouverte
de cuir.

Enfin, il est muni du protége-oreilles Acuston, autre
sécurité, puisque ce dispositif assure |'audition parfaite
des moindres bruits,

La sortie de 1'Amicale Motocycliste Agenaise dans les gorges de 1’Aveyron. Un groupe au pied de la grotte des

PETINE., |
CﬂR/IIMIIJAICE

Carbohyd n'm fait jamais d'autres

JE profite de ce courier, pour te souligner un geste
charmant, qui méite attention. Il s'agit de ** Car-
bohyd ". Ayant, grice & toi, bien entendu, acquis et
essayé sur plus de 3000 kilométres de ces fameuses
tablettes (ma machine est une D4 Gnome-Rhéne),
j'avais écrit ma satisfaction, mon émerveillement devrais-
je dire, 3 * Carbohyd” en lui adressant 6 francs etle
priant de m'en renvoyer une dose pour 50 litres. Eh bien,
aujourd'hui, précédé d'une lettre sympathique, si 1'on
peut dire de M. Ch. Boisseau (de chez ** Carbohyd *),
je recois, devinez ma surprise, non pas une, mais quatre
doses représentant une valeur de 24 francs et cela franco,
et recommandé, le tout pour 6 francs. Je crois que cela
valait la peine de t'étre signalé. En ces temps durs, c'est
vraiment admirable.

Quan! aux pcrformanuu. cela de’pnsse, tout ce qu'on
peut escompter. Au bout de 3.000 kilométres, culasse
et piston, nets, simplement, une légére suie. Machine
plus souple. Je ne dirais pas plus rapide, car une D4
«s'en va déja de la s, Soupapes toujours grasses, méme
et surtout |'admission qui en temps ordinaire, c'est-a-
dire avant l'emploi de ** Carbohyd ", était toujours
seche. En un mot, machine méconnaissable au point
de vue fonctionnement.

Une parenthése en passant, pour faire écho a ce que
d'autres avant moi ont dit de la D4. Excellente machine,
a tous points de vue et que beaucoup d'anciens posses-
seurs regrettent (j'en suis sir) quand ils y pensent. Pas
de cotes, reprises et démarrages a la onneret », et
bien qu'elle ait 4 ans, chaque dimanche, plus d'une ¢ mé-
canique » voit son feu rouge, Un léger reproche, peut-
étre. Pour le snlo. elle est un peu Iongue, et il ne faut pas
se laisser embarquer aux virages & grands rayons, surtout
s'ils sont relevés a l'envers, comme il y en a. N'empéche
qu'avec, je n'ai biiché que deux fois : une, sur le verglas
cet hiver, I'autre, ce printemps, sur du goudron liquide,
épais de 5 centimétres au moins. Comme aux deux fois,
vu la nature du terrain, je ne gazais pas, il n'y avait pas
de « bobo ». Repose-pieds un peu tordus, guidon, idem,
garde-boue avant, éraflé. Je n'étais méme pas désarconné.

Et pourtant, parfois, je gaze. Exemple : Tours-Paris
en 3 h. 1/4, (Départ au petit jour. Point essentiel) et pas
aux fétes, bien stir. Eh bien, il ne faut pas s'amuser, et
surtout bien connaitre la route.

Il faut que je m'arréte sur ce chapitre, car je pourrais
ramener la fameuse question des Moyennes.

J. Renou, abonné.

Eloges et blame mérités

Patron, agent Motobécane d'Orléans, a droit &
bien des félicitations. Si son age lui interdit le
sport, cela ne I'empéche pas de I'encourager.

Au moment du Circuit il s’est débrouillé pour. que
Rous figure dans la course et mercredi dernier il a donné
le moyen & mes camarades Fallou et Rous de mener a
bien la petite randonnée Orléans-Bordeaux-Orléans.
Voila un exemple a suvivre pour . les motoristes.

. Prenez-en également de la graine M. le lecteur passionné et

susceptible du « Motard déchainé », vous, qui avec vos colle-
gues, avez su si bien annuler une des plus rudes et belles
épreuves de notre sport motocycliste. ‘C'est aussi un
spectacle que perdent les sportifs de notre ville d'Orléans
oll cette course passait.

| g

Un agent complaisan:

AYANT eu le 18 juillet de graves dégits causés & nos
Terrot HM.A. et HM.D. par un emboutissage
réciproque avec mon compagnon de route, je me fais
un plaisir: de signaler & Moto Revue, la complaisance de
M. Jalibert, agent de Terrot a Périgueux, qui a tout
fait pour nous rendre service.
P. pE LATOUR, @ Nantes

Bufflier est chic

ous m'obligeriez en portant a la Tonnaissance des

abonnés de votre journal, I'amabilité et la conscience
professionnelle des établissements Bufflier. Ayant com-
mandé un' side-car, certaines piéces faisant partie des
attaches, par suite d'un réglage défectueux m'incombant
se sont brisées. Je les ai fait réparer sur place, mais n'étant
qu'a demi rassuré sur leur solidité, j'en ai commandé
d'autres a la maison Bufflier, qui s'est empressée de me
les envoyer gratuitement.

" G. DfraiN, a la Rochelle.

Satisfait ? Evidemment..

E tiendrais en outre, & ce que tu lransmettes par
J l'organe de ton journal ma satisfaction compléte aux
Etablissements Terrot.

En effet aprés avoir été possesseur de huit machines,
dont ma quatriéme Terrot, je viens d'accomplir plus
de 6.000 km. en moins de 3 mois, sans la moindre avarie,
le plus léger « pépin... » et chose dont je suis extrémement
surpris, avec une consommation de 3 |. 100 aux 100 km.
bien que pour mon dernier voyage & Nice, j'aie emprunté
la route des Alpes, et cn accomplissant cette randonnée
de 676 km. en une seule étape et en 11 h. 40. Ma machine
est du type H.R. 350 cme. Cela se passe de commentaires,
quant & la valeur des machines de la grande firme dijon-
naise, dont 'éloge n'est plus a {iire.

M. Lamsert, @ Is-sur-Tille.,

Capucins.

SOYEZ PRUDENTS ! UN VIRAGE MASOUE EST UN DANGER CACHE
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v milieu d’une céle, doublé et empoisonné par de
majestueux aulocars qui ne lui laissaienl que la
bande caillouleuse ot son vélo semblail prét d
chavirer, un jeune gargon, les jambes lasses el le
sang a la téte, pédalait misérablement. Ah ! que
n’aurail-il donné pour chevaucher une de ces
rapides motocycleltes pour lesquelles la cdle n’est
qu'une vague qui force & lever la [éle et apreés
laquelle elle piquera du nez dans un gracieux

balancement? Il faul absolument, ce soir, pensa nolre jeune

Francois, lenler la derniére discussion auprés de ma mere el

déja rassembler les arguments les plus frappants.

Frangois avail 16 ans toul jusle el il connaissail el aimail la
molocycleite, accompagnant souvenl, lors des derniéres années,
son frére Jean, acluellement au Maroc pour son service el donl
la molo élait restée & la maison. Posséder une moto aurait été
pour lui un gain de lemps ¢énorme. Il lui jallail chaque jour
pour ses éludes aller & la ville distanle de 15 kilomélres el en
revenir le soir. L’aulocar ne passail pas loujours & ['heure
commode el la bicycletle qu’il employail & la belle saison, lui
causait urne efforl physique trop violent car le pays sans élre
monlagneux possédail des coles assez raides. Frangois n’élail
pas un sporlif, non qu’il fit mou et douillel mais parce que ses
gotlts élaient plutdt  intellectuels : il (ravaillail beaucoup el
avec courage lisail des ouvrages judicieusemenl choisis pour
agrandir ses connaissances el bricolail de préférence a _ses
momentls perdus ; habilué & étre seul la pluparl du temps il ne
connaissail pas le sporl d’équipe el il n’avail méme pas idée
d’un enlrainement solitaire. 1l souffrail donc de perdre chaque
jour des heures qui auraienl pu lui élre précieuses, mais sa
mére qui connaissail son plus cher désir s’y étail loujours refusce.
Comme elle ¢lait veuve, loule son affection se reporlail sur ses
fils et comme il arrive souvent, Frangois malgré ses 16 ans
restail « le pelil ». Trompée du resle par ses apparences physiques,
elle n’avail pas suivi le développemenl de son caractére el le lenail
pour inconséquent el léger, ne voyanl pas au conlraire ses qualilés
de’ réflexion et de prudence. Elle avail surloul peur pour sa
santé el, ce soir-la, comme bien d’aulres, U'échec de Frangois
fut complet: « Tu es lrop jeune, {rop délical, la molo est bien
{rop lourde pour toi. — Mals il en existe de lrés légéres, beaucoup
plus peliles que celle de Jean. — Oui, mais il y a loujours un
moteur qu’il faut manceuvrer el {u n’as pas les réflexes néces-
saires. — Evidemment les réflexes ne sonl pas innés, il faut les
acquérir el comment sinon par Uhabitude? — Et puis la moto-
eyclette reste loujours difficile a lenir, lourner esl un probléme,
un rien la fail tomber. — Cela, je le prie de croire que ¢’esl faux,
tu ne pourrais en juger sans lavoir fail loi-méme. — Bon,
admettons ! n’empéche que la moto resle pelile sur la roule el
aucun gros camion ne se dérange pour elle, el il y a loujours les
fautes des aulres. — La molo élant pelile se lire bien souvend
d’embarras ld oti une voilure ne passerail pas; ensuile, c’esl
le véhicule qui freine le mieux el accélére le plus vite vue sa faible
inertie, done celui avec lequel il est le plus facile d’éviler U'acci-

dent. — Ecoule, Frangois, maintenani c’est assez, je sais ce
que je fais, je ne veux plus rien enlendre, tu es trop jeune, j’ai
trop peur qu’il ne Carrive quelque chose. »

La morl dans I’dme, Frangois baissa la téle el renon¢a a ses
projels... immédiats. Les murs de sa chambre restaienl garnis de
dessins el dans ses liroirs s’enlassaient les calalogues les plus
variés. La molo lui élait défendue, mais devenail son obsession :
ses cahiers étaient remplis de coupes de moleur ou de silhouelles
motocyclistes les plus exlravagantes. Bien des fois il eul envie
de faire une escapade, mais il se borna & meltre le moleur en
marche el & manipuler les vilesses, la machine restant loujours
sur sa béquille. Malgré tout il n’avail jamais roulé, une biche
Paltendait peul-élre ¢ son premier essai. Biliche sans gravilé
probablemenl, mais qui pourrail risquer de gdler toul Uavenir.
1l fallail donc se résigner momentanément.

***

P.\R celle froide nuit de décembre, Frangois ful réveillé par

les quinles de toux de sa mére. Il se leva el (rouva la_pauvre
femme dans un élal pitoyable : secouée par un mal qui Uavait
prise dans la journée, elle ne pouvail resler allongée, mais devait
se dresser & moili¢ pour respirer un peu. Son élal avail subile-
ment empiré. Son fils lui prépara loules les boissons el drogues
gu'elle lui indiqua puis comme elle ne voulait pas Uempécher
de dormir, elle lui demanda simplement de partir plus tét le
lendemain malin pour prévenir le médecin qui, seul, pourrait
la soulager un peu. Francois rentra dans sa chambre, mais
Uagitation extréme de sa mére, sa respiration halelanle, Uexpec-
tative de neuf heures datlente avanl Uarrivée du médecin le
firent réfléchir. Soudain il finil de s’habiller, endossa une
mullitude de iricols, choisil le plus chaud de ses manleaux et
descendit résolument au garage. Le cceur batlant, il descendil la
lourde maehine de sa béquille el faillit en tomber, n’élant pas
accoutumé & manier Uengin. Il gagna ensuite la grand’roufe.
Cel instant si ardemment désiré, oil il pourrail démarrer, allait
se réaliser : un coup de pied rendrail la vie au monstre endormi,
mais quelle serail la réaction de ce guidon myslérieux qu’il
tenait de ses fréles poignets? Cerles, il connaissail mentalement
toules les manceuvres. Combien de fois n’avail-il pas parcouru
en imagination la roule qui le séparait de la ville, en esquissant
de ses mains les gestes nécessaires? Mais la réalilé brutale le
serrail & la gorge par cetle froide nuil sans lune. Comme aprés
le 5° coup de kick, rien n’élail venu, Frangois commenga @
§’énerver ; méme aprés avoir bouché Uair, noyé le carburateur
el poussé de loules ses forces sur la pédale, il compril que le
moleur élail trop froid el lrop gommé. Que faire? Pousser la ma-
chine en premiére el sauler dessus ou essayer de débrayer ? Il n’osa
essayer. Il perdit alors tout espoir, mais la perspeclive de rentrer
sans profiter d’une occasion inespérée, lui rendil loul son courage.
Il pensa a la descente proche de 700 mélres el qu’il fallail gagner
par une rude montée, mais au sommel de laquelle il élail sar de
pouvoir partir. Mais il ne [ui fallul pas moins de 25 minules
pour parcourir celte étape. Courbé sur le guidon qui lui venail

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE
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aux épaules, il lui fallait veiller & Uéquilibre et gagner. pas par
pas et centimétre par centimétre la hauleur de la céte. Il dut
s’arréler souvent. Anéanli, mais victorieux, il pul enfin enfour-
cher la machine que la pente atlirait déja. Trempé de sueur
dans la grande épaisseur de laine de ses habits, fouellé par le
vent, les doigls gourds malgré le cuir des ganis, il embraye dans
un gesle brusque_qui doit mellre fin a ses pénibles hésitations et
ason appréhension morlelle. Sifflement aigu du pneu, freinage
brusque qui le jelle en avant, hurlement déchainé de I'échappe-
ment, zig-zags d’'un fossé a Uautre puis soudain la marche
redevient rectiligne. Une sueur [roide perla aux tempes de
Frangois el un godl salé lui vint a la langue tandis que ses
jambes molissaient. Mais a présent, il venail toul d’'un coup de
mellre ses tenlalives d’équilibrage en résonance avec la machine
et, plememenl rassuré, il passa en (roisiéme avec une précision
qui Uétonna. Il prit ensuite plaisir a augmenter la vitesse jusqu’a
ce que la vision subile d’une charelle, toute proche el non éclairée,
suivie d’'une longue embardée et d’un freinage tardif, le rappela
a la plus élémentaire prudence. Il fil alors des mancuvres
d’arréts inslantanés et sir de lui continua & percer 'obscurité

la premiére fois a pu parvenir chez vous? — Comment, il condui-
sait pour la premiére fois? Est-ce possible? A le voir pendant
le retour prendre si exaclemenl ses virages, élre si prudenl aux
carrefours, tenir la route avec lant de précision & grande allure,
je pensais que depuis longlemps il ne faisail que cela! N’est-ce
pas mon jeune ami? » Frangois resla sans réponse: écroulé
sur une chaise, grelottant de fiévre il entendail a peine. Sa
course dans Uair glacé aprés Ueffort musculaire qu’il avail
fourni, avait été largement suffisant pour qu’il attrapat un refroi-
dissement et sur'lui a son tour, le médecin se pencha longuement.

t*t
SUR une belle route nationale au goudron ramolli par le
soleil radieux de juillet, un garcon chaudement couvert et
la poitrine protégée malgré la saison, met en marche d’un léger
coup de kick une élincelante 250, équipée de grandes valises.
Un démarrage précis, un dernier signe de léte amical a la

personne debout au bord de la route el bientdt la machine empor-
tant son cavalier pour un beau voyage, ne forme plus qu’un

de son long pinceau sautillant.

*
* %

ERcI, Docteur, vos soins immédials m’ont lirée d’embarras.
Dites-moi maintenant comment mon fils conduisant pour

gros point noir a Uhorizon.

Pierre HEBRARD.

(Conte primé a notre Grand Concours)

Moto Revue n'est pas responsable des opinions
émises dans la rubrique : « Petite Correspondance »
opinions qu'elle ne partage pas nécessairement
d'ailleurs mais que son impartialité lui oblige de
publier,

Leeseaseesenstsetsens,

I’essieu arriére. Jeantaud avait montré que pour que ces
conditions soient réalisées il fallait que les biellettes
qui joignent les roues & la barre d’accouplement aient
une inclinaison telle que leurs prolongements se rejoi-
gnent sur |'essieu arriére.

Or, sur le Darmont les sont rigour
paralléles, ce qui fait que les roues avant restant cons-
paralleles ont beaucoup de peine a s'inscrire

biell

Beauté et confort ? mais oui ..

J'AI lu vos articles concernant la beauté des machines
et conclus que de trés louables efforts sont produxts
pour nous fournir meilleur, plus beau et plus pratique.
Un constructeur vient dlmugmcr de lozcr la boite
A outils sur le garde-boue avant. Serait-ce un endroit
pratique — serait-ce beau ? Il est certain que ce procédé
est en contradiction avec un principe qui ne se discute
pas, et pour lequel le constructeur d'automobiles a un
respect certain : « Le confort est d'autant meilleur que
le poids non-suspendu sera réduit et que le poids sus-
pendu sera lourd. ». Cela veut donc dire que chaque
outil que vous déposerez dans la boite ainsi disposée,
diminuera votre confort. Un kilogramme d'outils doit
donner une diminution du confort déja trés scnslble.
La pratique peut démentir la théorie, mais je reste
sceptique.
pE RiDEAUX, abonné.

IL v a longtemps que MM. Guiguet, les constructeurs
de la célébre M. .G. C. ont placé la boite & outils sur
le garde-boue avant.
Croyez-vous qu'elle soit plus mal que sur la roue arriére ?
De toutes les facons, nous avons eu récemment ['occasion
d'essayer toute la gamme de la production M. G. C. (nous
le relaterons un de ces jours) el n'avons rien eu @ reprocher
a loriginale trousse a outils profilée placée sur le garde-
boue avant de ces belles motocyclettes.
(N. D. L. R)

Pour les possesseurs de Darmont

E pense rcndre service A tous les possesseurs de
Darmont qui sont, comme moi, de tes fidéles lecteurs

en leur faisant part, par ton organe, d'une de mes petites
expériences.

Fervent amateur de cette mécanique j'ai pourtant
trouvé qu'elle ne virait pas comme elle devrait étant donné
son poids et sa forme, j'ai donc examiné la direction de
plus prés e!) ai fait les constatations suivantes :

out le monde sait que }cunlaud 'inventeur de la
direction par fusée tournante avait réalisé. une épure de
direction qui permettait aux quatre roucs d'un véhicule
de décrire un virage en tournant sensiblement autour
d'un méme point. Il fallait pour cela que les roues avant
ne braquent pas de la méme quantité (la roue intérieure
au virage brnquam plus que l'autre) de facon que leurs
rlyons de vlrnuon se crolsenl en un méme poml et que ce
point soit situé sur le pr g e

dans un virage (on entend d'ailleurs pnrfanernent les
pneus rlper qull’ld on mancuvre ll Vol‘urg a IA ms]n

i posé la modification s'impose comme suit.
Infléchir les biellettes de fagon que leurs prolongements
se croisent sur |'essieu arriére, ce qui correspond a un
raccourcissement de la barre d’accouplement de 45 mm.
(les roues devant rester rigoureusement paralléles dans
la position de marche en ligne droite). Raccourcir aussi
la commande de direction de 22 mm. de fagon que le
doigt de direction reste vertical dans la position de
marche en ligne droite.

S possesscurs de! Darmont ne reconnaitront
plus leur machine qui tournera comme ¢ au bout d'une

ficelle » et ce, sans aucune réaction, !
1

Meaux (Seine-et-Marne)

Hétel du Centre, 58, rue Saint-Nicolas. On peut y
aller en toute confiance. Bonne cuisine. Prix trés moyens.
(M. Guiéze, abonné.) -

Fontainebleau (Seine-et-Marne)

Hétel du Petit Moret, 10, rue du Parc. Le bon hétel
moyen. Excellents déjeuners & prix doux. (M. Guiéze,
abonné.)

Provins (Seine-et-Marne)

Hate' du Cogq a la Poule, place Saint-Ayoul. Maison

de confiance. Bonne chére. Bas prix. (M. Guiéze,

abonné.)
Fayl-Billot (Haute~Marne)

Hétel du Cheval Blanc. Le vieux relais de poste qu
a conservé tout son charme passé. Excellente cuisine.
Chambres paysannes mais propres. Une bonne étape de
vacances. (M. de Saint-Méry, abonné.)

Angoulins-sur-Mer (Charente~Inférieure)

Hétel-restaurant des Charentes. Sur une petite plnqe,

un trés bon hétel aux meillevrs prix. (Abonné 10.49%.)
Malesherbes (Loiret)

Halcl de I.ECU d: FrﬂnCE. Bﬂnnc adressc ol ]e! mo-
tocycliste seront particuliérement bien recus.

Le patron, Michel « de Bayonne », est un véritable
bon vivant ami de la jeunesse et du sport. Le M.-C. de
Paris n'a eu qu'a se louer de son accueil. (M. F. Rou-
quette, Président touristique du M. C. Paris.)

Le Puy (Haute-Loire)

Hétel Vellave, 37, boulevard ‘Maréchal-Fayolle. Une
bonne chambre, trés confortable pour deux personnes,
15 francs. Trés copieux et excellents repas pour 12 francs,
vin compris, (M. Willoux, abonné.)

MECANICIENS-GARAGISTES
Puyrnvault (Vendée)

Dépanne aimablement,

Il n'est pas inutile de signaler qu'il est
1aliat;

M. Bel

et & des prix désintéressés les moto-

nécessaire de s'adresser pour ce travail 2 un

de la soudure autogéne et je ne saurai trop dire I'habileté
avec laquelle M. Lessinne, 2 Nanterre, a réalisé la trans-
formation de ma Darmont pour une somme extrémement
modique.

UN AMATEUR.

A%

ﬂe}mm

—

HOTELS-RESTAURANTS
Le Poge-au~Faou (Finistére)
Restaurant impeccable. Bonne chére aux prix les plus
doux. (M. H. Laurent, abonné.)
Bracieux (Loir-et-Cher)

Restaurant Tetrat, ruve Caudy. Un bon repas avec
café et pousse-café pour 10 francs. (M Dupont, abonné.)
Vendéme (Loir~et-Cher)

Café-Restaurant du Chéleau; V. Tesleaux, plnce da
Chateau. Chambres confortables et propres pour 12 francs.
Repas copieux pour 9 francs. (M. Dupont, abonné.)

Saumur (Maine-et-Loire)

Hétel de la Croix-Verte. Albert Chantenu, 6], rue de
Rouen. Une bonne chambre pour 12 francs. Excellents
repas a 10 francs. (M. Dupont, abonné.)

cyclls!:s car c'est un sportif. (M. Bossar, abenné.)

Is-sur-Tille (Céte~-d'Or)
M. Gussiau, mécanicien, agent Gnomc-Rhorc. rue
Domlmquc Ancenot. Bon accueil, travaille vite et bien
aux prix les plus bas. (M. Gardien, @ Brienne-le-Chd-

teau.)
Grenoble (Isére)

M. Soulier, agent Peugeot et B.S.A.| rue Lesdiguiéres.
Trés aimable, travaille consciencieusement. Toutes
pieces en stock. Les meilleurs prix. (M. de Saint-Méry,
abonné.)

Souillac (Lot)

M. Bria, agent-mécanicien. Entrcprend victoricuse-
ment et rapidement les réparations les plus délicates.
Accueil courtois. Prix modérés. (M. Pradeau, abonné.)

Saint-Amant Tallende (Puy-de-Déme)

M. Faure, mécanicien, place de 1'Hatel-de-Ville.
Travail parfait, exécuté a des prix plus que raisonnables.
(M. Guiéze, abonné.)

Marrakech (Maroc)

M. Juncas, agent Monet et Goyon. Bon accueil.
Réparations rapides et & bas prix. (M. Magne, abonné.)
Alfortville (Seine)

M. Alzy, IZ, rue de Villeneuve. Excellent metteur au
point. Maison de confiance ot les prix doux sont de ri-
gueur. (M. Gosson, abonné.)

Belléme (Orne)

M. LHcrmnc, 25, rue de Paris. Agent mécanicien
des plus prerlmcntes N'hésite pas a confectionner lui-
méme les plcccs nécessaites. Prix trés trés modérés,
Dépanne méme la nuit. Comp'aisance inépuisable
(M. Coquereau, abonné)

UN BON MOTOCYCLISTE A 10UJOURS LES FREINS BIEN REGLES : VERIFIEZ LES VOTRE>




moteur alternatif est le
moins apte aux grandes
vitesses de rotation. Les
équipages alternatifs dont
le sens de marche et la
vitesse changent sans cesse,
sont soumis a des efforts
anormaux.

Certes, on est arrivé a atteindre en
service courant des régimes de 4.000 tours
et certains moteurs de course tournent
a plus de 6.000 tours. Et cela au prix de
quelles études! En course d’ailleurs les
ennuis ne sont pas rares. On s’explique
donc toutes les recherches entreprises

Le moteur dont une moitié du carter a été retirée montre
T'un des volants et les trois obturateurs. Sur le carter emleve €Xcellent rendement

on apercoit les roulements a billes.

pour réaliser une turbine a explosions.
Mais la difficulté est ici de tout autre
ordre que pour la turbine a vapeur, et
si des turbines a explosion ont été réali-
sées et ont donné des résultats pratiques
il s’agit de grosses turbines industrielles
a régime relativement lent. La turbine
a4 explosion sera probablement réalisée
dans I’avenir mais actuellement les diffi-
cultés sont insurmontables. Aussi divers
inventeurs ont-ils porté leurs efforts sur
des moteurs dont le cycle de fonctionne-
ment s’apparente a celui des moteurs
alternatifs mais qui au lieu d’organes
alternatifs comportent des piéces ani-
mées d'un mouvement continu et uni-
forme.

Dans les circonstances les plus favo-
rables un moteur alternatif & explosion
n’atteint pas. un rendement thermique
supérieur a 25 ou 27 9%,. Cela est di, pour
une part, aux pertes par les parois, mais
pour une part plus importante a ce que,
dans les moteurs classiques, la détente
des gaz n’est pas poussée assez loin.
Ajoutons que dans les moteurs a soupapes
on ne peut dépasser sans détonation un
taux de compression voisin de 6 a 1.
Aussi on s’est efforcé dans certains mo-
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LE MOTEUR DURIS

TANGENTIEL ROTATIF

teurs, comme le moteur Andreau, d’ob-
tenir un prolongement de la détente,
mais au moyen de complications méca-
niques. On a aussi pu, comme dans le
systtme Darche, prolonger la détente
par un artifice (moteur sous alimenté et
de compression volumétrique élevée), mais
si on améliore le rendement thermique,
c’est dans ce cas en recourant a des
cylindrées plus fortes, en sacrifiant la
puissance spécifique au rendement ther-
mique. La recherche d’une détente pro-
longée n’a donc’ pu étre obtenue qu’au
prix de complications mécaniques ou au
détriment de la puissance spécifique.
Le moteur Duris
qui est actuellement
réalisé et en cours
d’essais, a été établi:
1° pour supprimer
les organes alterna-
tifs et leur substituer
des organes animés
d’un mouvement uni-
forme (a part, bien
entendu les périodes
d’accélération posi-
tive ou négative) ;
2° pour prolonger la
détente. Ainsi se
combinerait un équi-
librage parfait, et un

thermique. On verra
que ce double idéal
a pu étre atteint sans complication.

Le moteur dont nous allons donner
une description rapide est le premier
modele construit par les établissements
Artigau. Depuis, quelques modifications
ont été apportées a cette premiére réa-
lisation, en particulier aux dispositifs
d’étanchéité. Mais cela ce sont des ques-
tions de mise au point et mous n’avons
a4 nous occuper ici que du principe de
fonctionnement.

Le .moteur Duris est un moteur tan-
gentiel rotatif. Il comporte trois groupes
d’organes : 1° un groupe rotatif qui aspire
el comprime les gaz ; 2° une partie fixe
contenant les chambres d’explosion qui
sont fixes ; 3° un groupe rotatif dans
lequel les gaz se détendent puis s’échap-
pent dans I’atmosphére.

1° Groupe aspiration-compression
Ux volant porte deux pales qui se

déplacent dans un logement circu-
laire faisant partie du bati du moteur.
Nous remarquons que le logement circu-
laire est divisé en trois compartiments
par trois corps cylindriques rotatifs dits
obturateurs. Ces obturateurs sont en-
trainés par des engrenages qui sont en

prise avec une grande couronne dentée
montée _sur le volant. Ces obturateurs
tournent dans des logements cylindriques.
Leur vitesse périphérique est égale a celle

Ensemble du jeu de pignons qui régle

meécaniquement la rotation des obtura-

teurs et la fait concorder avec celle du

volant pour l'engagement des pales dans
les encoches.

du volant auquel ils sont tangents. Leurs
pignons d’entrainement ont des rayons
égaux a Ja moitié de celui de la cou-
ronne dentée.

Un artifice trés simple permet le pas-
sage des pales, elles s’engagent simple-
ment dans une échancrure du tambour
comme une dent d’engrenage dans le
creux d’un pignon. Elles glissent dans
I’échancrure et toutes dispositions sont
prises pour assurer I’étanchéité du sys-
téme.

Chaque obturateur porte une encoche de
forme spécialement étudiée pour per-
mettre le passage de la pale sans jeu et
avec le maximum d'étanchéité ; d'ail-
leurs, sur les pales sont prévus des
dispositifs assurant leur contact étroit
et permanent avec les parois de 1'encoche,

JN COUP DE FREIN LAISSE TOUJOURS UN PEU D’ARGENT SUR LA ROUTE
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Faisons tourner cet ensemble. A chaque
tour de I’arbre moteur les deux pales
passent dans chacun des obturateurs
de sorte que nous avons six ltemps de

Chacun des volants rotors porte des
pales qui sont décalées de 45° les unes
par rapport a celles de 1'autre. La partie
fixe (stator) porte des aménagements
pour les obturateurs et comporte des
ouvertures susceptibles d'étre décou-
vertes par des disques solidaires des
obturateurs.

compression, tout comme si nous avions
un 12 cylindres & quatre temps. La face
arriere des pales aspire continuellement
P’air qui arrive par des orifices convena-
blement placés et constamment ouverts.
La face avant comprime I'air aspiré par
la pale précédente. Cet air est refoulé
dans la chambre d’explosion.

20 Groupe détente échappement

ous trouvons des organes identiques

avec cette différence que les pales ont
un décalage angulaire de 45° avec celles
de l'autre groupe. Le groupe détente
est ainsi en retard sur le groupe compres-
sion. Quand la pale a franchi le point
neutre griace & un mécanisme de distribu-
tion (nous en verrons tout-a-1"heure le fonc-
tionnement) les gaz passent de la chambre
d’explosion dans la chambre de détente
comprise entre l’obturateur, le volant,

L'ensemble vu coté arrivée de carburant.

Les rayons des volants sont formés par

des ailettes assurant le passage de 1l'air

a travers l'ensemble et ainsi son refroi-

dissement. Des trous percés a travers la

cloison centrale permettent a cet air de
passer librement.

la face arri¢re de la pale et le bloc-moteur.
I1 v a six détentes par tour. Quand la
pale arrive & l'obturateur suivant, les
gaz détendus peuvent s’échapper par une
ouverture qui se trouve découverte a
ce moment et ils sont balayés par la
face avant de la pale suivante. L’obtu-
rateur a une forme particuliére que telle
facon que les gaz sous pression puissent
passer sans interruption de I’échancrure
qui tourne et est en communication directe
avec la chambre d’explosion et la cham-
bre de détente.

MoOT® REVUE

3° Chambres d’explosion

L v a trois chambres d’explosion qui

communiquent alternativement avec
le coté, compression et le coté détente.
Elles sont de trés petit volume, le taux
de compression prévu dépassant 13 a 1.

Les distributeurs (un du cdté compres-
sion, I'autre du coté détente) comportent
chacun deux disques. Un de ces deux
disques tourne avec le volant. Il s’ap-
plique sur l'autre disque qui est fixe.
La surface de frottement est en bronze
et huilée. La communication s’¢établit
quand les trous du disque mobile viennent
en présence des trous du disque fixe. Du
c6té compression I'ouverture est plus
courte, car la compression peut com-
mencer dans l’espace annulaire balayé¢
par les pales et 'introduction de I’air dans
la chambre d’explosion se fait ensuite
trés. rapidement. Quand la pale passe
au point neulre la compression est ter-
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Dispositif d'introduction du carburant
dans les gaz comprimés : dans le plateau
tournant P est une alvéole C qui se pré-
sente successivement devant A ou est le
carburant sous pression, puis devant S
qui correspond a la chambre d’'explosion,
enfin devant .R qui correspond avec
1'air, pour décomprimer 1'alvéole.

minée et le disque distributeur ferme
Iorifice d’acces.

Le disque situé du coté détente est
muni d’une alvéole qui s’est trouvée un
instant en présence d'un orifice d’arrivée
de carburant (essence, pétrole, etc.) Cette
alvéole s’est remplie plus ou moins de
liquide suivant la pression qui pousse
celui-ci. Deés qu’'elle a dépassé Dorifice
d’arrivée, elle passe devant l'ouverture
circulaire du disque d’étanchéité et elle
disperse dans V’air comprimé, le liquide
dont elle vient de se charger. Si le taux
de compression est assez élevé le liquide
s’enflamme automatiquement. Puis cetle
alvéole passe devant un orifice en com-
munication avec l’atmosphére; la pres-
sion dans I’alvéole tombe et devient égale
A celle de I'atmosphére et elle pourra se
charger a nouveau de liquide sans qu’'une
grande pression soit nécessaire.

Lorsque la chambre d’explosion est
fermée du coté compression, la combus-
tion commence aussitot. ‘Par suite du
décalage du volant de détente (45°) la
chambre de combustion restera fermée
pendant le temps correspondant, jus-
qu’au moment ol la pale arrivant au
point neutre le disque distributeur lais-
sera passer les gaz du coté du groupe
détente. On peut forl bien prévoir un

.

volant de détente plus large que celui de
compression, ce qui a le méme effet qu’une
détente prolongce.

Dans les moteurs classiques les gaz
d’échappement ont encore une pression
de 5 a 6 kg. En adoptant dans le moteur
Duris pour la largeur des volants un
rapport de 2 a 3, on ramenerait la pres-
sion des gaz a 2 kg. 2 environ. A demi
régime, les gaz scraienlt rejetés a une
pression & peine supéricure a la pression
atmosphérique.

On remarquera que ce moteur n’a pas
besoin de carburateur. I1 suffit pour faire
varier la quantité de liquide de faire
varier la pression exercée sur celui-ci.
Cela pourrait étre réalisé, a I'aide d’une
sorte de turbine actionnée par une déri-
vation de l'air de compression.

Tous les axes sont montés sur billes, les
surfaces des obturateurs peuvent étre
trés aisément lubrifiées. La réserve d’huile
entoure les chambres de combustion et
cette huile circule entre le bloc-moteur et
le carter extérieur en aluminium. Elle
participe donc au refroidissement. La
circulation est assurée par les engrenages
des deux faces sans aucune pompe. La
partie centrale est traversée par des tubes
dans lesquels de 1'air est envoyé par les
rayons des volants, et la partie interne
des bandeaux des volants est soumise a
I'action de I'air.

L’allumage se fait automatiquement
sans bougies et sans magnéto.

A cause du taux é¢levé de compression,
une question se pose : celle de la mise en
marche. Aussi un des organes d’étanchéité
ne remplit son role que sollicité par la
force centrifuge. La détente, méme sans
combustion, récupére Ieffort fourni pen-
dant la compression.

Ce moteur doit étre trés économique
puisque le taux de compression ne varie
pas, contrairement au moteur classique

GROUPE
ASPIRATION
COMPRESSION

t ASPIRATION
PALE

COMPRESSTIOD

BNCOCHR
A'ENSAGBMENT

DRTRNTS D2 LA PALR
Schéma expliquant les différentes phases
de fonctionnement. A droite, partie ali-
mentation, on voit le trou d'entrée d'air
et les gaz compressés entre une pale et
un obturateur. A gauche, partie motrice,
on voit lors de la détente, les gaz pres-
sant la pale et les gaz brilés chassés
devant elle. On remarque que les pales
motrices sont en retard de 45° sur celles

d'alimentation.

dont le taux diminue quand on réduit
I’admission. D’autre part, il semble éga-
lement avantageux sous le rapport du
poids. Son inventeur estime qu’un moteur
développant 150 CV a 3.000 t.-m. ne
péserait guére que 50 kilogs.

Le moteur Duris présente done, a tous
égards, une invention du plus haut inté-
rét. Espérons que nos industriels feront
preuve d’assez d’initiative pour encou-
rager ce bel effort.

MeLLIER

UN BON MOTOCYCLISTE PAIE PEU D’IMPOTS : IL DETESTE LES COUTEUSES POINTES DE VITESSE




ehé Chide

M.C. PARIS
Au M.C. Paris chaque dimanche une sortie

A sortie sur le village troglodyte de Haute-Isles a
réuni une trentaine de participants. Le déjeuner
pique-nique eut lieu, comme toujours, sous le signe de la
plus franche gaité. Le plus grand nombre dina sur I'herbe,
et ce fut |'occasion d'un agréable retour ¢ a la fraiche ».
Pour les fétes du 15 aofit trois sorties sont organisées :
1° du 12 au 15 : le Portel et Boulogne-sur-Mer, départ
Porte de la Chapelle le 12 a 7 heures (face I'octroi).
2° le 12 : Picquigny, départ avec le groupe se rendant au
Portel ; le 15 : la Forét de Compiégne, Béthisy-Saint-
Pierre. Visite des Catacombes et des Ruines Gallo-
Romaines. Départ Porte de la Villette a 7 h. 30. Cette
sortie sera faite en pique-nique.
Pour tous renseignements et adhésions : au sidge, 5, ave-
nue Victoria, le mercredi & 21 heures et tous les jours &

la Permanence, 19, rue Charles V. Archives 87-51.
M.C.CFF.

£s nomades, comme disent les aborigénes, ont campé
les 4, 5 et 6 aofit sur le bord de 1'Oise, prés de
Pontoise.

Le camp fut en particulier, d'une extréme gaité;
malgré le temps maussade de samedi, ce qui retarda
quclques camarades de partir plus tot. Nous efimes en
compensation un dimanche radieux.

Aprés déjeuner, de nouveaux adeptes se sont joints a
nos rangs, ol ils purent remarquer |'exemple de cama-
raderie et de bonne humcur. régnant au M.C.C.F

L'aprés-midi s'est continué par des jeux, sport,
baigm\dc, etc... ensuite nous nous ¢tendimes de |ongucs
heures au soleil, pour achever notre cure de désintoxi-
cation hebdomadaire.

Enfin, tard dans la soirée 'animation régnait au camp ;
certains se firent entendre dans lcur répertoire, dont,
les applaudissements crépitaient et qu'un écho indiscret
répétait dans le lointain.

Voyez que la joie du Camping produit les plus heureux
effets.

Nous rappelons que nous invitons cordialement a nos
camps tous les isolés ; ceux désireux de fum: du camping
nous les aiguillerons sur la meilleure voie.

Les 11 et 12 aofit camp au Rocher Angénes, bois des
Rapiéres. foret de Rambouillet.

Itinéraire : Prendre Route Nationale N° 10, a I'entrée
de Rambouillet ; tourner & droite par la Nationale 836;
Suivre pendant 3 km. 500, tourner a gauche, prendre
G. C. 107. A partir de cet endroit le camp sera fléché.
1l est recommandé de rouler a allure modérée, de fagon
que les fléches 'ne passent inapercues.

Notre camp & la presqu'ile de Giens a eu son succés
érité : nos camarades se dirigent sur Cavaliére.

Le départ des camarades partant pour les Pyrénées est

¢ au 18 aofif, retour an 7 sepumbrc

Nous faire connaitre ceux qui désireraient se joindre
a eux.

Pour tous renseignements s'adresser au président du

M.C.C.F. Maison de la Moto.

M. C. DIONYSIEN
RE:LLTATS du Cotwours de Pholograph\e ayant eu lieu

au cours de la sortie touristique sur Dreux :

. Noize ; 2. Jacquet ; 3. Lamorlette ; 4. ex equo :
Yvonne Gros et Paris ; 6. André Gros ; 7. Badoureau ;
8. Robert Gros ; 9. Boisard.

Calendrier touristique pour le mois d'aoit.

12 Aoiit : Sortie sur Boran-s.-Oise, 64 km. Capitaine
de route : Jacquet. Rassemblement au siége & 8 h. 1
Départ & 8 h. 30. Baignade a Boran. Déjeuner et jeux
dans la forét.

19 Aoiit : Sortie sur Imncrmrc du circuit de Paris
(épreuve organisée par le M.C. D) Capitaine de route :

c7rn;rson Rassemblement au siége & 7 heures. Départ
a7h 15

MOT® REVUE

M. Barboni, le brillant
vainqueur de Metz-
Paris-Metz, accumu-
lant les coupes dont
celle de Moto Revue,
photographié aprés sa
victoire avec Madame
Barboni et son fidele
loulou blanc, qui fu-
rent aussi de la grande
épreuve de la Fédeé-
ration motocycliste de
'Est.

Pour tous rc.m:.u ires, s'adresser
au siege du M.C.D., 31, rue du Chcmln-de-Fer a Saint-

Denis (Seine).
A. M. AGENAISE

SDRTIE du 14 et 15 juillet dans les gorges de I'Aveyron.

Partis de bon matin d'Agen, car un motocycliste
se léve tét, aprés avoir traversé Valence, Moissac, La
Francaise, Montauban, pas encore complétement éveillée,
avec arrét duns cette derniére ville pour casser la crofite
d'une fagon ré taire ; puis Serfond et
un dernier arrét avant d'arriver & Saint-Antonin, & Pech
d'Aix d'ott le point de vue sur le cirque de Bouc est
merveilleux.

Arrivée a Saint-Antonin, tour de la ville. Déjeuner et
I'aprés-midi, visite de la Grotte du Capucin et concours
de péche. C'est ainsi que la soirée de cette premiére
journée se termina.

Le lendemain matin, sortie sur la cdte de Sainte-Sabine
pour assister au passage du critérium du Midi. Visite
du magnifique chiteau de Penne d'Albigeois, des dolmen;
de Saint-Michel de Vax et retour pour le déjeuner de
midi.

Vers les 14 heures, un dernier ravitaillement, cavaliers
et montures reprenaient le chemin du retour par Caylus
ol aprés un petit arrét la caravane arrivait & Agen avant
la nuit.

Nous ajoutons que ce voyage de prés de 350 km. a été
effectué dans la plus franche gaité.

.M.A. organise tous les dimanches des sorties.
Rallye Ballon. Circuit de Régularité, etc.

Motocyclistes de la région, venez en nombre & |'Amicale

Motocycliste Agenaise.

M. C. CHATILLONNAIS
LF Moto-Club Chatillonnais organise pour le dimanche

12 aofit 1934, une sortie trés intéressante prés
d'Orléans. Cette promenade, des plus touristiques, aura
lieu sur Olivet (|75 kilométres) olt nos camarades pour-
ront gofiter aux joies' de la péche et du canotage, trés
répandues dans cette contrée. D'autre part, un déjeuner
trés succulent nous sera servi dans les salons du Pavillon
Bleu trés renommé dans la région. Nous invitons trés
amicalement les camarades isolés de la région a se joindre
4 nous au cours de cette excursion oti le meilleur accueil
leur sera réservé. Voici les heures de départ fixés au
Sitge social : 41, rue Béranger, Chatillon-Bagneux
1° Samedi 11, a 16 heures ; 2° dimanche 12, 4 4 h. 30,

M.C.D'ALSACE ET DE LORRAINE

£ Moto Club d'Alsace Lorraine vient d'étre dure-
ment touché par la perte d'un de ses membres les
plus fideles, M. Wagner Joseph, 24 ans, de Strasbourg,
qui avait fait dimanche passé au kilométre lancé une
chute qui ne laissait pas prévoir une issue aussi fatale.
L'excellent motocycliste bien connu en Alsace avait
glnnc de nombreuses victoires dans notre région et
s'était distingué 1'année derniére aux Grands Prix de
France ot il avait pris une place de quatriéme chez les

Une belle sortie de vélomoteurs organisée récemment avec succés par M. Lariche,
agent Terrot a Nevers.
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amateurs. Il a succombé & une fracture de la base du
crine. Nous adressons & sa famille et & son club nos
bien sincéres condoléances.

M.C. TROIS FRONTIERES
VOICI les résultats des coureurs du M.C.T.F. dans la

belle épreuve Metz-Paris-Metz:

1. Barboni Basile, de Longwy. 3. Beaeuf Charles, de
Longwy. 4. Carloni Pascal, de Hayange. 6. Auburtin
Marcel, de Trieux. 8. Portal Pierre, de Longwy. 9.
Massenet Emile, de Longwy.

Challenge Le Lorrain au M.C.T.F., de Longwy attribué
pour un an. Le vase de Sévres du Président de la Répu-
blique a2 Barboni, de Longwy. Le challenge A. Barthé-
lemy & Barboni. La coupe Moto Revue & Barboni. La
coupe Toneline 3 Beeuf, de Longwy.

Ceci sur 50 partants et 44 arrivants ; sur 6 engagés du

.C.T.F. et 6 arrivants.

Beau résultat pour un Club ayant 7 mois d'existence!

TOR'LA

Le Sporting Motoball de Cannes a I'honneur

ous avons publié en son temps les résultats du Grand
Prix des motos a Hyéres, épreuve disputée le 1°7 juil-
let.

Il est cependant intéressant de faire remarquer, en
soulignant d'un grand trait, les belles performances des
concurrents Cannois. Ce club, complétement rénové sous
I'impulsion de I"actif président M. Zappa et de son non
moins dévoué secrétaire é a
occasion d'une réelle sportivité,

Les performances réellement remarquables de Datto,
Peirano et Scottoassurent la garde du merveilleux challenge
de notre confrére Le Matin, détenu précédemment par le
M. C. de Marseille. Louise Datto, qui s'alignait comme
amateur se classe & une minute derriére le pro(essionnel
Onda, ce dernier qui fournissait d'ailleurs le vainqueur
de la journée. La brillante reeulante de Peirano, et le
courageux Scotto qui termina honorablement malgré
les ennuis mécaniques. r&

Sous forme de rallye les membres se groupérent pour
Hyéres et voici que |'un de ceux-ci, M. Poirier, se classe
2° sur prés de deux mille concurrents, tandis que M.Zappa
prend la 5° place. De nombreux autres par le tirage
de la tombola enlevérent des prix intéressants.

Au Club des.... martyrs ! I !
LE sympathique membre du S. M. C. de Cannes,
M. Mimi Demarchi, convolera trés prochainement en
mariage avec Mlle Jeanne Laserre.

Voila la confrérie qui s'agrandit, aussi nous ne pouvons

que lui souhaiter bonheur en cette circonstance.

Une belle excursion sur la Céte d'Azur

A période des vacances attire le touriste motocycliste
vers des centres pittoresques.

A ce point de vue, et pour ceux qui s'acheminent vers
la Céte d'Azur, qul dans son cnscmblc offre aux yeux
tant d'agrément, je préconiserais une excursion, belle
entre toutes. Je veux parler de Saint- Martm-Vesublc.
a 60 km. de Nice. Cette jolie station est située dans la
haute vallée de la Vésubie. En quittant Nice, prendre la
route Na‘lﬂnﬂlc N 205 pour Suivre lﬂ Vﬂuce du Val‘
jusqu'au plan du Var ; emprunter ensuite la route dépar-
tementale N° 19, trés roulante d'ailleurs, qui longe la
Vallée par les gorges pour atteindre Roquebilliére d'oit
I'on atteint Saint-Martin-Vésubie. A titre de renseigne-
ment : |'Hétel Mignon assure un gite conforlnblc pour
dix francs et e repas copieux, en plein air, est servi au
méme prix. NoEL.

UN BON MOTOCYCLISTE N’EST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION
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W APORT

{ I’U. M. F. ET LE SPORT

I1 faut faire une place plus grande
aux constructeurs.

¥
Co.'u: nous le disions dans un précédent

1;g\ilorial. I'U. M. F. en levant la sus-
ension ‘de M. Verdy, a pris une mesure
eurelise, si on la considére comme un cas
isolé. En’ tous cas, nous ne serons pas privés
d’une épreuve intéressanle au moment oit
tant de courses sonl supprimées. Si nous
examinons les voles favorables a la levée de
la suspension de M. Verdy, nous voyons que
les trois représentants de nos plus importantes
marques, MM. Dion, Plus el Goll ont été
partisans de donner satisfaction aux clubs
de 'U. M. R. de la Céte d’'Azur. Les cons-
tructeurs en. effet se rendent compte du tort
ue fait non seulement au sport, mais a I'in-
guslrie motocycliste, la politique incohérente
jantasque et partiale de I'U. M. F. Nous pou-
vons donc, par cel exemple, combien il est
nécessaire que les consirucleurs soient repré-
sentés a 'U. M. F., et quelle influence heureuse
ils pourraient exercer s’ils figuraient en plus
rand nombre au Comité de Direction de
'U. M. F. C’est un vweu que nous avons sou-
vent formulé parce que nous estimons que les
constructeurs qui fjont les frais des courses,
qui élablissent les machines, qui paient les
coureurs ont bien le droit de participer a
Porganisation des épreuves. Que craint-on ?
Des combinaisons occultes ? Quelle erreur.
La concurrence commerciale est parjaitement
honnéte et loyale. On cherche a gagner mais
sans recourir a des jraudes. N'y a-t-il pas une
Chambre syndicale des Constructeurs et fous
ne s’unissent-ils pas pour prendre les mesures
utiles a la prospérité commune ? Craint-on
ue les constructeurs s’efforcent de maintenir
les épreuves faciles ot tout le monde est sir
de décrocher sa médaille d’or ? Autre erreur,
Les constructeurs s’engagent en nombre dans
les épreuves dures parce qu'elles seules cons-
tituent une démonstration indiscutable des
qualités de leurs machines. Quanl a_Uesprit
?orlil des constructeurs il ne peul éfre nié.
1 suffit pour s’en rendre comptle, de conslater
le nombre d'épreuves qu’ils disputent. Nous
pensons donc que les constructeurs qui orlxt des
données techniques de premier ordre, qui con-
naissent admirablement le public, qui ont
bien des jois monlré leur esprit sportij et leur
désintéressement, sont beaucoup plus qualijiés
pour participer a la direction du_sport moto-
cycliste que certaines personnalités qui ne

MoT® REVUE

Cora, la révéla-
tion de l'année,
qui vient de ga-
gner brillam-
ment le Grand
Prix de Carcas-
sonne avec sa

500 Saroléa.

voient dans leurs fonctions officielles qu’'un

moyen de se livrer a d’avantageuses combi-

naisons.

Pourquoi les épreuves de 1'U. M. F.
ne réussissent pas?

'U. M. F., c'est du moins Uexcuse qu’elle

invogue, n’organise pas son Grand Prix
sous prélexte qu’elle n’a pas réuni les vingt
engagements qu’'elle estime nécessaires. Cela
semble étrange quand on voit le succés consi-
dérable remporté par toules les épreuves inter-
nationales organisées a [Iétranger, el plus
élrange encore quand on voit le Grand Prix
de Carcassonne grouper un nombre considé-
rable d’engagements a partir du moment
précis o I'U. M. F. a renoncé a I'organisation
de son Grand Prix. L'U.M.F. prétend
qu'elle n'a pas eu d’engagements en nombre
suffisant parce que des équipes étrangéres,
qu’elle ne nomme pas d'ailleurs ont réclamé,
pour leur participation, des indemnités consi-
dérables. Si cela. étail vrai, ce ne serait déja
pas flatteur pour I'U. M. F. Ce serait en effet
la preuve que le Grand Prix est consideéré
comme une épreuve sans aucune portée, sans
aucune répercussion commerciale el qui ne
justifierait pas les sacrifices que feraient
les construcleurs pour y participer. Mais
il ne semble pas que de ftelles exigences aient
été jormulées. C’est du moins ce qui résulle
d’'une communication de M. E. G. Collignon,
président de I' Association des Coureurs moto-
cyclistes de la Fédération Motocycliste de
Belgique. M. Collignon a recu les réglements
du G. P. le 1¢F juin et les a immédiatement

Fumagalli, vainqueur du difficile circuit du Lario, sur 500 Bianchi.

communiqués aux iniéressés. Il en a accusé
réception le 6 juin et dans celte méme lettre
il demandait si les organisaleurs seraient
d’accord pour une intervention dans les frais
de déplacement. Cela était assez légitime étant
donné I’éloignement de Cuarcassonne. Mais
cette lettre demeura sans réponse. De plus, il
ne semble pas que I’'U. M. F. ail fait la moindre
démarche auprés des Douanes ou des Com-
pagnies de Chemin de Fer pour oblenir, en
faveur des coureurs étrangers, des facilités de
passage en douane ou de transport. On dirait
vraiment que I'U. M. F. ne néglige rien pour
fuire avorter les épreuves qu’elle prétend orga-
niser el qu’elle se canlonne dans un role négatif :
celui de paralyser les efforts de ceux qui ont
encore la foi et veulent faire quelque chose.
Elle n’a ni esprit d’initiative, ni énergie.
Tous ceux qui ‘organisent des épreuves
savent quels efforts sont nécessaires pour réussir.
1l faut d’abord faire la publicité de I'épreuve
el y intéresser le public. Il ne s’agil nullement
de baltage, de tam tam, de réclame pompeuse,
mais il faul multiplier les informations, pro-
filer du concours bénévole de la presse. L' U. M.F
déleste la presse qui ne I'encense pas, el systé-
matiquement elle néglige ses avis, ainsi d’ail-
leurs que ceux des constructeurs. Elle n’écoute
que les petils copains et se moque du reste.
Et pourtant, la presse est assez sportive pour
ne pas lenir compte de ses dissentiments avec
P'U. M. F. chaque fois qu’il s’agit d’une épreuve
qui permet aux constructeurs de démontrer
la valeur de leurs machines, aux concurrents
de praliquer leur sport, an motocyclisme de
se Jaire connailre et de gagner des adeptes.
Pour notre part, nous avons toujours été dis-
posés a donner aux épreuves de I'U. M. F.
une publicité aussi large que possible el d'une
maniére absolument desinléressée. Mais voyez
comment I'U. M. F. jait sa propagande.
Pour les championnals de France elle envoie
un seul riglement au mois de février puis elle
laisse toul tomber, et elle s’élonnera que les
championnats de France passenl @ peu prés
inaper¢us el que presque aucun molocycliste
ne soit capable de dire en quoi ils consistent.

Elle est toujours derriére...

l 'U. M. F. a la mauvaise habitude de ne
— jamais se décider qu’a la derniére minute.
C’est toujours la vieille dame qui hésite avant
de lraverser la rue, qui s’élance alors qu’il
est trop tard et se fait écraser. Dés le mois de
mai, nous signalions la grande importance
qu’avaient les Six Jours Inlernalionaux et
leur inlérét (réserve faile de cerlaines parties
de litinéraire). Nous avons, pour les épreuves
de régularité et de lourisme, des machines et
des hommes capables de lutler a égalité avec
les étrangers. Une occasion s'offrait donc a
nous faire voir sous un jour assez favorable,
et de jaire rendre justice a notre industrie.
L’U. M. F. société d’encouragement, ne
devait pas laisser passer une felle occasion.
Disposant d’une caisse assez bien garnie -elle
pouvait aider, par des subventions, nos construc-
teurs. Or, au lieu de s’occuper aussitGt de cette
affaire, elle ne s’est réveillee que deux ou ftrois
jours avant la cliture des engagements pour
of frir une subvention vraiment insuffisante. Elle
a bien fait faire en loute derniére heure, des
démarches auprés des constructeurs. Mais

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE : IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE »




il était trop tard. Et c’est pourquoi aprés avoir
été absents des grandes compétitions de viltesses,
aprés avoir vu supprimer le G. P.de I'U. M. Fos

nous semblons decliner la lutte dans les épreuves
de tourisme elles-mémes el nous disparaissons,
pour ainsi dire, du plan international.

*
* %
ETTE wtuulmn lamentable. durera tant que

'U. M. F. n’aura.pas’‘su se débarrasser de -

ceux qui I'cnlminen.l a’.sa perte, tant qu’elle
persistera a ignorer les 'constructeurs et Ia
presse, sans lesquels elle ne peut rien, tant qu’d
sa politique (!arbxlralrc el d’inlrigue, elle
n’aura pas substitué Uéquité, Uesprit sportit
et I'énergie.

CHAMPIONNATS DE FRANCE
LA liste des engagés aux champi ts de France

motocyclistes que nous avions publiée dans notre
dernier numéro n'a subi aucun changement.
ll Yy aura donc :

En 175 cme. : 2 Terrot (Coulon, Braccini).
GEn 250 emc. : 2 Terrot (Beetsch, Martin) et 2 Monet

0YyOl

En 350 cme. : 2 Terrot (Coulon, Braccini), 2 Monet-
Goyon et 3 Alcyon

En 500 cme. : 2 Terrot (Beetsch, Martin) et 2 Monet-
Goyon.

Les pilotes officiels n'ont pas encore été désignés par
Alcyon et Monet-Goyon
“‘
PDL‘R les cyclecars, 4 engagements ont été recueillis
3 Darmont (un 500, un 750 et un 1.100 cme. pilotés
par Larrogue, Binoche et Dhome) et un Trelba 500 cme
avec Albert au volant.
- ‘
PRE\!IERE vue, les pronostlcs peuvent se faire sur I
papier de la facon suivante :

Terrot, trois fois champion de France (175 cmc.,
250 cme. et 500 cmec.), Monet-Goyon, champion de
Frﬂnce en 350 cmc.

Albert, chumplon de France des cyclecars 500 cmc.

Et sans risquer de se tromper, car la marche des engins
sera facile a régler pour que les moyennes soient conve-
nables, Darmont sera chnmpmn de France des cyclecars
750 et 1.100 cmc., par walk-over.

ﬁdﬂﬁw
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Le départ de la ca-
tégorie 500 cme. au

OII

Circuit du Lario (le
48 est Fumagalli, le
vainqueur).

350 eme. (ZO tours : 178 km.
200). — Poncin (Saroléa),
sy 15", moyenne :
115 km. 763 ; 2. Nuudon (Vc-
locette), -1 h. s !
Loyer (Vc'occne) 1 h. 35
4. Nazzaro (Aquila), 3 un
tour ; 5. Lestrade, 2 2 tours.

Record du tour a Willing
(Velocette), a 119 km. 107 de
moyenne.

Les 250 et 500 cme.
26 CONCURRENTS - sur la
ligne de - départ. En
250 eme., Gobetti et Nazzaro
(Aquila), Barthe (Magnat-
Debon), Boulanger (Terrot),

Piscaglia (Guzzi) et en
cme. : Poncin, Massal et
Cora (Saroléa), Loyer, Boura
et Vidal (Norton), Brunello
(Rudge) sont trés remarqués.

Das le départ, l'as lyonnais
Cora prcnd la téte. Loyer est
second suivi de Brunello. En
250 emec., Gobetti est leader,
cuivi par Boulanger. Barthe
ct Nazzaro.

Poncin remonte et passe
Loyer au troisitme tour, L'as
liégeois attaque Cora qui se
défend superbement. Le cou-
reur local Soubie mal parti fait
une course splendide. Il réussit
a se placer 4% au septiéme tour.
Coup de théatre : Poncin aban-
donne... Gobetti est toujours
en téte des 175, mais Barthe
le talonne. Clest un beau
mﬂ!Ch entre ,rEs deux hommes.

En 500 cmec., la course est terminée. Cora est en téte
suivi par Loyer et Boura.

Aprés une belle bagarre, Barthe réussit a surclasser
Gobett,l assurant ainsi une superbe victoire a la firme

GRAND PRIX DE CARCASSONNE

Double victoire de Saroléa, en 350 et 500 cme.
avec Poncin et Cora. Magnat-Debon a I'honneur
en 250 cmc. avec Barthe. Gobetti vainqueur en
175 cmc. sur Aquila.

(De notre envoyé spécial.)

CARCASSOI\VE le 5 aoiit. Allons, malgré la carence de
I'u. . le Grand Prix de Carcassonne connaitra
un beau_succds |

Nous I'avons bien vu & |'entrai) 0 des
records ont été établies. Songez que |ns belge Ponci
fait un peu plus de 125 au tour avec sa Saroléa...

Les Anglais seront au départ quoique Clarke ait fait
une chute. De méme, tous les Italiens avec des hommes
comme Gobetti, Nazzaro et les Espagnols (les Vidal et
Simo) comptent bien participer a la lutte.

Toute la matinée, |'entrainement a eu lieu par un
temps splendide. Il fera chaud cet aprés-midi...

Les 175 et 350 cme.

A 14 h. 30, les concurrents de la premiére course son:
sur la ligne de départ. On remarque particuliérement
en 175 eme. : Yvan Goor (Benelli), Clarke (Jap) Bergallo.
(Terrot), T:nql (M. M.), Gobetti (Aqu| a), Boulanger
(Terrot), Camon (Terrot) et en 350 cme. : Poncin (Saro-
léa), Willing (Velocette), Loyer (Veloceue) Naudon
(Velocette), Boura (Norton), Nazzarro (Aquila), en tout
24 concurrents.

Deés le début, Gobetti et Poncin prennent la téte de
leur catégorie et ne la_quitteront plus. Poncin repasse
au premier tour avec 20 secondes d'avance sur le reste
du lot.

Derriére, c'est la lutte pour la seconde place entre
Willing, Naudon et Loyer. Willing est longtcmps second
aprés un beau mntch avec Loyer, mais il tombe au
18¢ tour, sans mal heur Il devra aband ;
Loyer est passé par Naudon et la course est jouée.

En 175 cme. Yvan Goor, dont la foule avait fait son
favori, bataille avec son moteur et abandonne au second
tour. Grosse supériorité de Gobetti qui gagne sans étre

nquiété,

Classement :

175 cmc (15 tours : 133 km 650) — l Gobetti (Aquila),
1 h. 20' 17", moyenne : 99 km. 771 ; 2. Terigi (M.M.),
1 h. 26" 6" ; 3. Boulanger (Terrot), iun tour ; 4. Bergallo

(Terrot), & 2 tours ; 5. Camon (T

errot).

gr

La fin arrive par le classement suivant :

250 eme. (15 tours : 133 km. 650). — 1. Barthe (Magnat-
Debon), 1 h. 15" 32 s. 4/5, moyenne : 106 km. 029 :
2 Gobetti (Aquila), 1 h. 16'5™; 3. Nazzarro (Aquila) :
4. Piscaglia (Guzzi) ; 5. Boulanger (Terrot).

500 eme. (20 tours : 178 km. 200). — 1. Cora (Saroléa),

1h.26'35 ", moyenne : 123 km. 330 ; 2. Loycr (Norton),
1 h. 28 20" 3. Boura (Norton), | h. 30 27" : 4. Massal
(Saroléa), & un tour 5. Brunello, & un tour : 6. Capede-
pont, & un tou

Record du tour a Cora (Saroléa), a 127 km. 649.
-
H.-P. BouRjADE.

.7_{; %

ALl E\RL‘U\IE «LARIC

!‘.

COURSE DE COTE DU KLAUSEN

Belle victoire frangaise. Amort sur sidecar Ber-
nardet fait le meilleur temps des sidecars. Haenni
assure la meilleure performance a Motosacoche.

(De notre correspondant particulier)

oict les résultats complets de la Course de coie du

Klausen qui fut disputéc par un temps mnussade.
sur une route détrempée par la pluie qui ne cessa de
tomber pendant trois jours.

Rappelons que la route du Klausen a 21 km. 500 de
long avec une différence d'altitude de 1273 maétres et un
pourcentage maximum de 8,5 %. A mi-course, & |'Urner-
boden, le parcours comprend une ligne droite de 1 kilo-
métre environ avec moins de | % de pente.

Le sidecariste francais Amort réalisa une merveilleuse
performance avec son sidecar ‘Bernardet, Le champion
helvétique Haenny a fait le meilleur temps ‘des: matos

U et i
@. P : i
- . i ¢

e . ; i

Moritz va prendre le départ au kilométre lancé de Strasbourg.

UN BON MOTOCYCLISTE EST ASSURE PAR « MOTO REVUE » A LA COMPAGNIE DE SON CHOIX AUX PRIX LES PLUS BAS



Amort, sur side
Bernardet fait le
meilleur temps
des sidecars tou-
tes catégories, a
la course de céte
internationale du
Klausen.

solos accomplissant les 21 km. 500 en 17° 2" 8/10 avec
sa 500 Motosacoche.

Voici les résultats *

175 ecme. — 1. M. Bourquin (Allegro), 25" 54" 4. Gisel
n'ést pas arrivé ayant été victime d’ une chute.

50 eme. — 1. W. Winkler (D. W.). 18" 54" :
2. H. Winkler (D. K. W) 19 37" 4 3. llllchmann
(Rudge), 19°44" 8 ; 4. Mellors (Ncw Impenal) 20" 22" 6;
5. Haussler (Rudge) 21" : 6. Bohmann (Bohmann
pécul) 21"

350 eme. —l lschy (Motosacoche) 18" 18" 6; 2. Ge_u:
(@D. K. W.), 18' 32" 8; 3. Loich ll (Norton), 19° 074 :

4. Hubmann (Vélocette) 19" 16

500 eme.— 1. Haenny (Motosacoche) 172" 8, mel_!Inn
temps des motos ; 2. Rosemeyer (D. K. W.), 17° 10" 2;
3. Cordey (Norton). 17° 12" 4; 4. A. Binz (Norlon)
17° 38" 2 ; 5. Moretti (Guzzi), 17 42" 6 ; 6. Untermar-
zoner (Sunbeam) 18" 9" 6 ; 7. Luthi (Nonon) 18" 11",
Le Suisse Ziber a abandonné.

750 eme. — 1. A. Bizzorero (Douglas), 17° 45" 6
2. Runtsch (N. S. U.), 17° 59" ; 3. Ruttchen (N. S. )
18'2" 6:'4. Bodmer (Norton), 18°9" : 5. Soenius (N. SU)
18' 16". Les pilotes allemands Bauhofer et Reheis sont
tombés ; Bauhofer est blessé.

Sides 350 cmc. — Kohler (Motosacoche) 22" 9" 4,
record. "

Sides 600 cme. — 1. H. Starkle (N. S. U.), 19" 19" 2;
2 Aubert (Norton) 20" 5" 6.

Sides 1000 cmc. — 1. Amort (Bernardet-Jap), 19' 1‘3
meilleur temps des sidecars ; 2. Kirsch (Universal), 19'34 2

A noter qu'Amort avait équipé son moteur avec les
nouveaux segments Bi-ra sur lesquels nous reviendrons
dans notre prochain numéro.

LE CIRCUIT DU LARIO

(de notre correspondant particulier)

PLUS de 40.000 spectateurs ont assisté avec enthou-
siasme, par un temps magnifique, au XII® circuit
du Lario.

26 partants sur la ligne de départ, 5 en 175 cmec.,
8 en 250 cmc., 4 en 350 cmc., et 9 en 500 cme. Clest
peu, mais la qualltc y était. Deux as britanniques Tyrell
Smith et Mellors contre toute la meute des champions
transalpins dont la victoire fut cornplelc

La course fut ifique. Q id sans
gravité. Des virages spectaculaires. Tous les records
sauf un furent descendus. Sur les 26 partants, 16 se
retrouvérent a l'arrivée, c'est assez dire la difficulté
de 'épreuve.

Triomphe de Fumagalli sur 500 Bianchi a la moyenne
de 75 km. a I'heure. Le tour de plus rapide fut accompli
par Pigorini sur 350 Rudge 2 plus de 76 de moyenne.
En 350, victoire de Girott> (Norton) ; en 250 Prini et

MOT® REVUE

FELIIIII'II A
VENIR

CIRCUIT DU CAMP DU DRAP D'OR
Une course par cylindrée

£ 7¢ Circuit du Camp du Drap d'Or, organisé par
le Calais Moto-Club et « Le Phare », qui se disputera
prés de Calais, le 12 aofit prochain, sera cette année
particulidrement intéressant en raison de la participation
des meilleurs motocyclistes anglais, belges et francais.
Les organisations de cette épreuve de vitesse pure,
qui se déroule sur un circuit routier de 6 km. 164, en
parfait état, autour duquel sont établis tribunes, pelouses
et buffets ont déja recu plus de trente engagements,
parmi lesquels nous relevons les noms suivants :

Participants britanniques : Fernihough, champion du

monde, 1°" des Grands Prix de France 1930, 31, 32, 33;
d'Europe, de Belgique, d'Allemagne, de Suéde, etc., a
Brookland en 250 cme. 1934, etc.: J.- H. White, le

rccordman de Dieppe ; J.-K. Anderson, L.-N. Gregory,
qui représentérent |'Angleterre aux Grands Prix d'Alle-
magne et d’ Espagnc 1934 ; Dimmock, I'as de chez New-
Impérial, etec..

Parlicipanis belges : Schouppe, vainqueur des Grands
Prix de Dinant et de Sambre-et-Meuse o il battit le
champion d'Europe Yvan Goor, 2¢ au Grand Prix de
Belgique ; Van Geert, également sur 175 cmc...

Participants francais : Monneret, l'as si connu partout,
sur Saroléa ; Passet, un concurrent au Bol d'Or ; Occrum ;
Wech, premier des « Petites Motos » ; Deveaux, Leroy,
Jullien, Gys et de nombreux engagés par les clubs
pour le Challenge Amateur Brampton.

1l est rare de voir une épreuve rassembler un tel "ot
de vedettes internaticnales.

Nul doute que le record du tour, détenu par Fer-
nihough et Coulon, atteint en 1933 a 116 km. 180 de
moyenne, sera a nouveau ﬂmellore en rllson dcs trans-
formations heureuses apportées 2 la piste, ce qui fournira
pour les nombreux sportifs venant & Calais dimanche
prochain, un spectacle de premier choix.

Moyens de communications

PObR se rendre au Circuit du Camp du Drap d'Or
(Tribunes et pelouses des ¢ 5-Chemins »)

Suivre la route de Guines qui, partant de Calais, longe
le canal, traverser le Pont de Coulogne, la Planche-Tour-
noire, |'Ecluse-Carrée, le Banc-Valois et Guines. Prendre
a gauche la rue de la Basse-Ville jusqu'a la place des
Poilus, I'avenue Auguste-Boulanger et le boulevard de
I'Egalité.

Autobus spéciaux en partance du Grand Théitre de
Calais (retour assuré).

LE GRAND PRIX DE NICE

(De notre correspondant particulier)

_L'ANN)‘.E ]?34 a été quelquc peu sevrée d'épreuves

Brusi sur Guzzi, enlévent les 2 premiéres places
Rossetti et Alberti sur Benelli en 175 cme.

Le vainqueur moral est Pigorini qui domina tout le
lot avec sa 350 Rudgc battant de facon éblouissante le
record du tour, mais qui dut abandonner peu avant la
fin, ayant cassé sa boite de vitesses. Il avait & ce moment
I m. 12 s. d'avance sur le leader des 500 cme.

Organisation impeccable tout a I'honneur des diri-
geants italiens qui savent donner & la moto, la place
qu'elle est en droit d'occuper dans la vie d'un pays.

CIRCUIT DU HAUT-JURA

o c'est ce qui accuse un engouement
farouche a trouver au Grand Prix de Nice, les meilleurs
pilu!es du moment. uatre nations en effet y seront
représentées, tant au point de vue constructeur, que celui
de conducteur.

Aussi les organisateurs, en l'occurrengg, le Moto-Club
de Nice, sont a l'ouvrage pour obtenir le maximum de
régularité et naturellement de succés. Les spectateurs se
retrouveront avec plaisir, par 'absence d'un soleil ardent,
dans une fraicheur id¢ale, attendu que cette manifes-
tation se déroulera en nocturne a partir de 20 heures.

En 1932, nous avons assisté a la victoire du jeune
Brunello, réa‘:llsanl pour sa premiére course en circuit

C'BT par un temps superbe que s'est di di h
29 juillet, le Circuit de régularité organisé par la
section motocycliste de I'A.C.H.J.

Le départ fut donné a Saint- Claude A une vmgtame de
:oncurrents La premxere boucle qm comportmt notam-
ment la montée du col de la Faucille (1.323 maétres)
avait comme itinéraire Saint-Claude-Nantua-Gex-Morez-
Saint-Claude, soit 179 kilométres.

Dans la 2¢ boucle : Saint-Claude-Morez-Ch 1

une remnrqunblc performance.
L'an demlcr Brooke inscrivit & son tour son nom au
palmarés. Cette année, il serait mal aisé d'établir un
pronostic.

Les vainqueurs précités seront & nouveau ¢ dans le
bain », mais ils devront compter avec un Boetsch qui
achéve une mmuticuse mise au point. Le représentant
géneull de N Franco:s G gues, grand

Lons-le-Saulnier-Clairvaux-Saint-Claude (158 km.) ; la
rude cote de Cinquétral et les monts de Révigny consti-
tuaient les principales difficultés de cette demi-étape.
Classement des amateurs : 1° Jeantet (3 p. de pénali-
sation) ; 2° Dalloz (4 p.) ; 3° Millet (5 p.); 4° ex aequo
Girod et Odobez (7 p.) ; 6° Grégis (12 p.) ; 7° Mercier

(|8 p) 8° Antonini.
t des profe Is : 1° Gauthier (Magnat-

Debon) 2° Kradolfer (Jonghi); 3° Robert (Gillet
d'Hersml) ; 4° Schmidt (Jonghi).

Classement par catégorie:

Amateurs: 250 cme. Dalloz, Millet, Antonini.— 350 eme
Octobez et Girod, Grégis, Mercier. — 500 cme. Jeantet,

Professionnels : 350 - cme. Kradolfer (Jonghi) ;
Schmit (Jonghi). — 500 cme. Gauthier (Magnat-Debon).

— Side 600 cmc. Robert (Gillet d"Herstal).

Challenge du « Petit Parisien » : Equipe de Pratz.

Coupe de I'A.C.H.]J. : Equipe de Mulhouse.

des épreuves en circuit sera également de la
g-st;]. ainsi que le grand as belge, Milhoux de la firme

Des pourparlers trds avancés nous permettent de
croire a la présence en lice de Monneret. Cora, le vain-
queur de Bourges et de Carcassonse, sera de la féte.

Quant & Onda, depuis que la gu gre I'a abandonné, il
pourrait cependant fournir le grand vainqueur si l'on
tient compte des nombreuses victoires remportées cette
saison.

Le public pourra assister & peu de frais & cette soirée
« du carburant » attendu que le prix des tribunes est fixé
a 10 francs seulcment et le pourtour & 5 francs. Ajoutons
que les clubs qui ont annoncé leur présence pourront
bénéficier de 50 % de réduction sur ces prix.

Voici pour l'instant une premiére liste d'engagés.

175 e¢me. — Inicarb, Marriane, Braccini (J.), De
Castello, Miss Bella.

250 eme. — Boetsch, Onda, Inicarb, Cora, Braccini (1)
Gaussorgues, De Castel o.
00 cme. — Gaussorgues, Milhoux, Brooke, Boetsch,
Onda, Guasco, Dotto, Debray, Brunello, Pcrrogln
OEL.

GRAND PRIX DU COMMINGES
Ce soir, cloture des engagements
'Union Motocycliste du Midi, avec le concours de

I'Automobile Club du Midi et du Syndicat d'Ini-
tiation du Comminges organisent pour le dimanche
26 aoit, A Saint-Gaudens, le Grand Prix Motocycliste
du Comminges, course de vitesse internationale sur
circuit fermé. y

Quatre classes sont prévues : 175, 250, 350 et 500 cme.
Participation des amateurs et des proftsslonneh sous
les réglements de IU.M.F. et de la F.1.C.M

cux départs : 175 et 350 eme. a 8 h. 30 250 et 500
cme. vers 10 h. 30, Distances a couvrir : ||0 kms pour
les 175 et 250 eme., 120 kms pour les 350 et 500 cmc.
Seul carburant autorisé : 50 % essence, 50 % benzol.

Plus de 20.000 francs de prix en espéces sont réservés
aux vaingueurs.

Engagements : 100 francs (50 pour les membres de
I'U.M. Midi) & envoyer avant ce soir minuit a I'U.M.
Midi, 17 Allées Jean Jaures, Toulouse. -

U. M. CHALONNAIS
Circuit de régularité

£ circuit Chalon-Chagny-Chalon était couru dimanche
5 courant avec une formule nouvelle, laissant libres

les concurrents de choisir leur moyenne, 30 engagés
prirent le départ devant de nombreux spectateurs.
Aucun incident, organisation parfaite, prix superbes.

Classement des 10 premiers : 1. Royer (U.M. Dijon);
2. Tana (U.M. Chalon) ; 3. Thoral ; 4. Jarrot ; 5. Chatry ;
6. Sordet (tous de I'U.M. Chalon) ; 7. Viard (U.M.
Déle) ; 8. Devillard (U.M. Blanzy) ; 9. Petit (U.M.
Blanzy) ; 10. Buguet (U.M.C.).

Meilleures moyennes : 500 cme. :
85 km. 500; 350 cmec. : 1. Deville (Monet-Goyon),
74 km. 500 ; 250 cmc. : . Royer (Dollar), 43 km.

La Coupe Toneline est attribuée a I'U.M. Chalon.

LA FLECHE, M.C. VINCENNES
Les résultats
du « Circuit de la Fléche »

es résultats du ¢ Circuit de la Fleche » qui s'est
couru dimanche 5 aofit sur un parcours - de
228 km. 500 ont été les suivants :

1. Doll (Lutéce M.C.) ; 2. Bourgine (M.C. Corbeil):
3. Potin (La Fléche) ; 4. Bourquin (M.C. Corbeil) ;
5. Debee (Lutéce M.C.); 6. Brunot (Indépendant);
7. Ausseray (M.C. Corbeil) ; 8. Chamaillard (M.C.Cor-
beil) ; 9. Auger (Lutéce M.C.) ; 10. Jarossay (M.C. Cor-
beil) ; 11. Caels (La Fléche) ; 12. Demerson (La Fléche) ;
13. Micouin (M.C. Perreux) ; 14. Givernaud (La Fléche) ;
15. Dermont (Lutéce M.C.) ; 16. Lecherf (La Fléche) ;
17. Legros (La Fleche) ; 18. Alagia*(M.C. Perreux) ;
19. Parrain (M.C. Longueville) ; 20. Quaghebeur (M.C.
L'Hay) ; 21. Dambielle (M.C. La Fléche) ; 22. Turrin
(La Fleche) : 23. Croizard (M.C. XIII®); 24. Prost
(M.C. XIII*®).

La coupe du Matin et le challenge de la Ville de
Vincennes ont été remportés tous deux par le Moto-
Club de Corbeil-Essonnes, devant le Lutéce-Moto-
Club et « La Fleche ».

La coupe Celor a été gagnée par Doll, du Lutéce-

Moto-Club.
U. A. C. SARTHE
Rallye des Quatre Froissard
(De notre correspondant)

1. Jarrot (Saroléa),

UARANTE-NELF concurrents participérent a ce rallyer
dimanche dernier. Les départs étaient donnés au
Siége social de 1'Union Auto Cycliste de la Sarthe, &
partir de 14 heures, et de minute en minute. Cette jour-
née yemporta un brillant succés. Voici les résultats :
Conducteurs : 1. Compain ; 2. Froissard (R.) ; 3. Blan-
chet ; 4. Fauchard ; 5. Lucon ; 6. Robert ; 7. Trouvé ;
8. Lhermenier ; 9. Brosse ; 10. Jambie ; 11. Froissard

Germain ; 12. Froissard Gaston ; 13. Daniau ; 14. Frois-
sard (M.); 15. Nicolas; 16. Monnier ; 17. Bresson;
18. Corbron ; 19. Esnault ; 20. Bouteloup ; 21. Jouvin;

22. Charlot ; 23. Maudet ; 24. Christophe ; 25. Napoléon ;

26. Heurteloup ; 27. Fresnaie (A.): 28. Cosnier;
29. Fillol.
Passagers : Mme J. Froissard ; 2. Mme Maudet ;

3. Francois ; 4. Mmc Froissard (R.) ; 5 Allais : 6. Anfrny.

7. Fresnaie (D.); 8. Mme Corbron. 9. Mme Cos-

nier ; 10. Mme Rubert; 11. Hautreux ; 12. Brosse;

13. Mme Compain.

Le cnn(role était exercé par les membres du Comité
H. B.

de I'U

UN BON MOTOCYCLISTE A TOUJOURS UNE MOTO BIEN ENTRETENUE : LE BON ENTRETIEN EVITE L’ACCIDENT
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Le Moteur d'une B. IVI. A. est soumis & un régime sévere et nécessite un refroidissement étudié tout spécialement
Questions primordiales que vous ne devez pas perdre de vue 4 'achat d’un vélomoteur

Cos s v s« JY{0ReR,, Jubler & [Junne
el + il ! i

a cylindre Aluminium chemisé acier trempé
Ss.s Qualités Exceptionnelles d’endurance et de robustesse, vous permettront’
d’accomplir sans encombre la longue randonnée que vous lui imposerez

Envoi lranco du Manuel détalle et Liste des Constructeurs qui les montent sur leurs machines, sur demande adrassee -

Mizzm:)quﬁiem ﬂwme e

LE SELECTEUR
STANDARD
POUR TOUTES MOTOS

est adaptable facilement et rapidement a toutes les
boites de vitesses et tous les blocs-moteurs de toutes

///, \ | les marques.
Etablivocernents - > =
M»&:&" WS ) g, AVEC LE

37 Couro Cmile Zola . Vi -
AGENT A PARIS : M. PONCE, 137, Aveme Jean-awis| | Sélecteur

“VITEX"

vous augmenterez votre
ceefficient de sécurité en
méme temps que vos

moyennes.
Dl . ¢ PRIX de
OUVERT s:ME ‘“““ TOILE 60F I’appareil complet
= Les FABRICANTS NI\ | SUEDINE 98F | - 250 fr. MONTAGE SUR TERROT

emsds nd ATELIERS« -
wisibez tillon, Demandez tous renseignements et notices a 'a Sté des Motocyclettes
Liasse gchan d m DAX

demande 6, impasse des Cailloux - CLICHY (Seine)

Faites nous Imprimer :

Vos Letires, vos Enveloppes, vos Factures, vos Imprimés, vos Prospectus, vos Catalogues

Quelques-uns de nos Prix (livraisons Paris) :

PAPIER A LETTRES ENVELOPPES COMMERCIALES FACTURES PROSPECTUS

1n-40 Coq. : 21x27 .Bu"e 145%x11 In-4, Coq.: 21X27 ’& CATALOGUES
Le mille....... =55, » Le mille ........ 35.
Supplément pour Grise 14,5X 11 Rathe T milla e 1 BB Envayez nouNpcolet
tirage encre de Le mille..... ... 40. » .
couleur, le mille. 8.» Supplément pour S - 78, et vous recevrez devis
Supplément pour tirage encre de BEIOEaTE0 e 3 sous 48 heures,
composition im couleur. par mille 8 »
po-tante, (quelle Enveloppes blanches, Supplément pour Donnez toutes indications
que soif la quan- vitrifiees, etc (Demandez nous tirage encre 'de ’
Gité) L. e 10. » nos prix en envoyant modéles). couleur, par mille B, » utiles.

UTILISEZ NOTRE SERVICE DE DESSINS ET NOTRE ATELIER DE PHOTOGRAVURE

(Nos prix ci-dessus s'entendent par commande ce 2.000 e'xemplaire:.'

Auto-Impressions Publicitaires, 12, Rue de Cléry.
Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs V11



nos petites annonces

service permanent
des occasions
Nos

abonnés, moyennant le

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . .. .. 10 Frs versement de 10 francs, peuvent
; obtenir une feuille du Service

Une bonification de 20 %, a prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées Per des i
(15 pour nos lecteurs). Cette
AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont iriformés que doré réel, ne ée pour erreur 3'ils fiche reste en permanence dans

ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercul de Zl % sur 13% ;

2° Ecrire syr la largeur en haut: la mbnque et le numéro dans lequel elle doit passer; 3° Dessous, |annonoe trés lulble,
de préférence en carnctéres d'i Impnmene avec nom et adresse. Sl I’ doit passer pl s fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : ré ne sera ptée si n'est pas conforme aux indications ci-dessus, Toute

nos bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la. machine. Ne
manquez pas de nous informer de

annonce non parvenue dix ‘ours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit & 6 lignes

LES PISTONS
DES RECORDS

BORG

Rectification es Cylindres
TOUS MODELES DE PISTONS

34, Avenue du Rouie
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

Téléphone : Maillot 55-55

(2 lignes groupées)

MOTOS A VENDRE

Palais de la Moto
une moto neuve
Vendue a crédit sans aucune majoration
une moto d'occasion
Révisée 4 nos ateliers, garantie sur facture
vendue & crédit
Une voituré neuve ou d’occasion
avec crédit unique
Faire un échange sans aucun comptant
oir stock et conditions
82, av. des Ternes, angle bd Péreire, Paris.

AlS. 3 CV culb., écl. Lucas, 2.500 fr.
Decq, 11, rue Rochechouart, Paris-9°.

A.1S. 350 culb. tr. rap. entidr. équip.,
1.200 fr. Pellé, 10, r. St-Placide, Paris.

Cause non emploi 350 Armor luxe sous
garantie non immatric., 2.950 fr. Mme Vve
Raquidel, 3, square Leibnitz, Paris-18°.

Autometo 250 Jap, parf. ét., 1.500 fi
G. Marie, 16, r. Voltaire, La Garenne.

De nombreuses occasidns vous sont
offertes par le spécialiste Dupont. Pour
vos réparations, confiez-vous a lui, son
travail est soigné. Dupont, 56, r. Sedaine,
Paris. Tél. Roquette 39-51.

Cause déces B.M.A. Aubier-Dune neuf,
700 fr. Rémondin, Créchy (Allier).

B.S.A. 500 culb. 1934. Et. Bleue nve,
4.400 km. encore s. garant. 3 mois, 4 vit. au
pied, 135 & I'h., éq. Lucas, stop, compt.
Bitot, réserv. 13 L. r. a broche, belle occas.,
cse santé. Le soir, sam. apr.-midi, dlm
Rohmer, 24, r. Paris, Rosny-s.-Bois (Seine).

Dax 350 culb. mod. 1934 lux. écl. Bosch,
éq. cpl. de 2 a 7 h. Radio, 95, bd Charonne.

Dollar 350 susp. AR. chrom., nve, éq.
cpl. & v. cse chom. 9, r. André-Del-Sarte.

Dresch 350 équip., b. ét. dép. régiment.
Vis. Gar., 12, rue Dagorno, 1.000 fr.

Gnome V.2 exc. ét. dépt colon., 4.500fr.
éq. cpl. Bessonneau, 46, r. Milliaux,
Auxerre.

V.2 Gnome-Rhéne 5 CV srt. Aoiit:1933
écl. compt. com. nve, essai a vol., 3.500 fr,
Sam. ou a part. 18 h. Frémy, 1, rue Petite-
Faucille, Vitry-sur-Seine.

Les plus belles occ. dép. 700 fr. Crédit,
Terrot, Saro, F.N. Ach. cpt., 47, av. Répub.
Gnome 4 CV lat. sort. Jnnv 34, tte éq.,
pr. intér. Maurice, 15, r. Francois-1°F (8°).
Jonghi 350 culb. 34. Rémy, Ag. Génér.,
21, r. Tlemcen, Paris-20°. B.M.W. 750 spt
R. 16, écl. Bosch, garant., 6.950 fr. New-
Map 350 Mag 2 tub., éclg., 3.000 fr. Moto-
conf. 2 CV chrom. 34 nve, 1.200 fr. Sidecar

nf, grd touris. & droite, 1.250 fr., etc...

Prester 175 Aubier-Dunne, vainqueur
du Bol d'Or 1934, écl. nouv. mod. Bila,
r. Anatole-France, Rantigny (Oise).

VITEX

LE SELECTEUR STANDARD

Examinez-le en téte de ce numéro, page: VII

gratuites remboursant au dela de son prix d'abo

J. A.

TRIUMPH

PIECES
POUR

B.S. A.

Expéditions province, demandez tarif

149, Boul. Jean-Jaurés, CLICHY (Seine) - Tél.

F. TOUTIN,

Péreire 10-41

nnement.

P.
- DOUGLAS

DEPUIS........

LATSCHA l o BELGIAN |

Concesslonnmre exclusit I 10 MODELES ' 350 FHS

payable 100 fr. par mois

GII.lET HERSTAl

JONGHI
MOTOBECANE - GNOME - TERROT

Prix spéciaux au comptant
CREDIT 1/4 4 la commande

OCCASIONS

parfaitement revisées

REPRISE moTo:

MOTOS
ATELIER SPECIALISE
16. rue Auguste-Bailly, 16 - ASNIERES

Téléphone : Grésillons 17-93
NE PAS CONFONDRE

| 62, rue Rochechouart, PARIS-IX® |

Des vraies occasions...

80 MOTOS DIVERSES EN SOLDE

VENDUES APRES ESSAIS AVEC GARANTIE

Le plus grand choix de - moteurs, boites cadres carburos,
rarde-boue, réservoirs en selle, moyeux, magnétos, sidecars,
pignons, chaines, éclairages, accessoires...

(Enpoi des flarifs A, M, contre un iranc en fimbres- poste)

SERVICE REPARATIONS PIECES DETACHEES
Dépositaire des Segments Grenier
des prix spéciaux seront consentis 2 MM. les Agents patentés

E: BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

Maison fondée en 1909 Ouvert Samedi Dimanche
Achat comptant de toutes motos modernes

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1934 & D’OCCASION
3-5-7-11 CV, - Piéces origine - Réparations

Agence officielle %o ices

PEAN P Ex-champ. moto,
Agence officlalle “PEUGEOT’
16, r. Eichemberger, PUTEAUX-Longch, 08-80
Mparallon toutes marques-Spéciallste de Peageot
Occasions superbes, Reprises. Pléces détac
Peugeot. - Vente toutes Marques sur demande,

HUILE DE RICIN Pure raffinée

"- MOTORICIN
= le litre (par 10 litres) Franco toutes gares.
Mandat ou virement : compte postal : 113-33 Bordeaux

G. JUTARD, 21, rue Foy, Bordeaux

la réalisation de’ la vente, afin
que votre seit retirée.
24,
MDTD AGENCY 5izis'aoo |
Achéte, Vend, Répare, Echange
F.N, Terrot, Peageot, Moto-Confort, Sem. ele,

Stocks en neuf et ocecaslon.
Ecole de Motos - Permis gratuit 3 tout achetear

ROYAL-ENFIELD
motos - pléces_détachées _d'origine

Comptant - Crédit - Lchange
Agence GénéraleFrance: Etabl, Plerre PSALTY

1. Boul, Péreire - PARIS
Tél, Etolle 55-52 Métro : Maillot

Piéces détachées pour Motos

HARLEY- . .

Etabl® H. FILLIAT
8, r. Victor-Hugo, Levallois, Tél, Péreire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Gratuits

ALGY
Agence Gnome-&-Rhdne, Motoconfort
Reprise - Réparations - Mise au point toutes gre®
marques : Terrot, etc.- Stock A.M.A.C.- Piston et
Réalésage - 10 ans d'expérience motos belges.
12, r. de Villeneuve, ALFORTVILLE
(Ent, 18-40) - Ouvert tous les jours Dim. et Fétes

| UN SEUL
PARTOUT
et pour
TOUS

| Le Casque
“GENO”
métallique ]
6, fg St-Honoré, Paris“

DRESCH - MOTOS
PIECES détachées
Expédition par retour
Vente, Echange. Occasions Garanties
6, Boul. RIchard-Lenolr (BASTILLE)
Ouvert de8 h. a 17 h. 30 et dim, matin

PIECES

s HARLEY

CGatalogue cratls --Prix sans concurrence
Bougle spéciale“SPLITDORF” Prix:251r,
Etablissements Pierre PSALTY
271, Boulevard Pérene - PARIS

Tél. Froile 55-52 Mét. Maillot.

MOTO-HALL

78, Av. des Ternes, PARIS
toile 13-70
TERROT
Gillet d’Herstal
SOYER-STURMEY, MOTOBECANE
MOTOCONFORT et foutes Marques
SIDECARS
Dépét Maglum - Altonavox
Accus S.G.A., Carb. Longuemare
Réparations - Dépannages
Crédit - Echange
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Majestic 500 luxe tte éq., parf. état,
3.500 f. Liberge, 174 r. La Jarry, Vincenncs

Mare 350 2 tps. LMP. Staub dble berc.,
compteur, 27 % 4 nfs, t.-sad, 2 coffr., peint.
nickel neufs, trés basse, 300 km. depuis
révision, état pnrfalt cause maladie,
1.250 fr. Eerire : Bernier, membre M.C.P.,
22, boulev. Carnot, Saint-Denis.

Motosacoche 250 Mag. culb. bte Stur-
mey, b. ét., pns nfs. Cicca, assur. 1.800 fr.,
cse dble empl. Lacoste, 10, r. Cauchois (18¢).

New-Map 500 Jap culb., b. ét., écl. sou.,

b. px. Beaudoin, 5. r. d. Bols Clichy.

René Gillet 350 CG. tr. bon état,
t.-sad, compt. éclg., sacoches. 1.800 fr.
Cléris, Coetquidam (Morbihan).

Soyer 500 arb. 2 cam en téte, 2 échap.
écl. accus, klax., t.-sad, poign. tourn., sacoc.
caval., ét. nf, 3.500 fr. ou éch, ctre moins
rap. Tellier, menuisier, Cepoy (Loiret).

Terrot 680 V2, lat. racing Jap, écl. Mar-
chal luxe, compt., t.-sad, tr. b. ét., 3.000 fr.
Heidmann Allezard, 92, av. de Choisy (13¢).

Terrot 350 Jap lat., pns nfs 27 x4, t.-s.
EN., tr. b. ét. gén., 1.200 fr. fac. de paiem.
Debruéres L., 33, r. d. Paris, Brie-Cte-Rob.

Particulier v. Terrot 3 CV M. 34, roul.
2.800 km:, 2.500. Diabas, 15, av. de Breteuil

Terrot 350 culb. ent. éq., t.-s. EN., com.
nve, 3.100 fr. Bois, 29, r. du Pressoir (20°).

Dollar 4 CV peu roulée, gar. d'usine

5, RUE DES BRUYERES, 5

categone side-cars 1000 cc.

1* AMORT sur 1000 BERNARDET (_‘e‘g

en 19 minutes 13 secondes

MEILLEUR TEMPS TOUTES CATEGORIES SIDE-CARS

)BERNARDET F™

BOURG-LA-REINE

COURSE de COTE du KLAUSEN

Ollon?

ETES-VOUS VRAI MOTOCYCLISTE
OlIl... vous lisez ““MOTO-REVUE”’

mettez donc chaque jour

1 fr.

dans une tirelire
vous fera connaitre
a cette place dans

WA
M uaprochainnuméro

un accessoire indispensable
Bon marché ~ Créé pour vous

e Al oo L i

(SEINE

Beau side Belgian tte éq., px intér.,
170, av. Présid.-Wilson, Montreuil-s.-Bois.
Palais de la Moto, sides neufs, occas.,
82, av. des Ternes, angle bd Péreire, Paris.
B.M.W. 750 RII 1932 av. side Bernardet
touris., tte équip., parf. ét., aff. de conf.,
6.500 fr. net. Guillot, 5, r. Myrtille, Berr.-
St-Ouen. Vis. t. les jours sauf le dim.
Moto side tr. b. ét. Indian trois boules,
1.000 fr. S'adr. 107, r. Croix-Nivert (15¢).
A vend. sidecar Indian 9 CV bi-pl., état
nf, px 2.000 fr. David, 17, r. Cambronne.
R. Gillet et chas. side, t. acces., occ. trés
intér., 3.000 fr. Bone, 5, r. du Clos (20°).

CYCLECARS ET VOITURETTES

Palais de la Moto, cyclecars et voitur.,
82, av. des Ternes, angle bd Pereire, Paris.

Aff.int. B. 14 G. cond. int., tr. b. ét. mot.
compl ref. & neuf, px 4.500 fr. Vis. t. les
soirs de 84 8 h et sam. apr.-midi. Chambrey
1, r. du P&#it-Champigny, & Champig.-s.-S.

Bugatti 11 CV faux cabr., 4 pl., ét. nf,
vend 4.000 fr. ou éch. ctre moto rnpidc.
Cornet, Ferriére-la-Petite (Nord).

Besoin arg. Pcugeul 5 CV sport, b. ét.,
3.000 fr. Malot, quai d'Alfort, Alfort (S)

ON DESIRE ACHETER

Sap,2 cyl. 7 CV., bone anglaise Burmann,

moto spéciale, sérieuse garantie Essais

samedi. Flouret, 100, bd Kellermann.

SIDECARS

Plusieurs chissis et carrosser. ayant
fait “exposition 2 solder au prix de 900 fr.
Montage gratuit. V. W., 5, rue Franklin
Pré-Saint-Gervais.

LE PARE=FIGURE

JEFCO

VOUS PROTEGERA

Palais de la Moto achéte le plus cher.
82, av. des Ternes, angle bd Pereire, Paris.
Cherc. vilebrequin DKV. sic 118 cm.
occas. Malhomme, PTT, Le-Puy-en-Velay.

ECHANGES

Palais de la Moto échange motos et

La Nouvelle Harley 1.200 cmc., side sp., - ¢ 7 CON TRE voitures. 82, av. des Ternes, angle boulev.
b:pl chés. surb., 4 freins, compl équipé, Pereire, Paris.
;i:xRtr mtlcr (\:/l:s t. ldmul;snpaBl: 120 h(SD)e LA PLUIE - LE VENT LA NEIGE ]?iésgge éch. Dollar 350, type R.3,
osa, 10, Chaus.-du-Pont, Boulog. (S.). mod. 33, roul. 6.000 km. ctre 500 Dollar
Ariel 500 culb. side Bernardet grd sport LE SOLEIL - LES PHARES - L'ACCIDENT de prék., aff, thute cont. ctve side E. Godi,

ent. éq., 4.800 fr. Boulet, 108, r. de Turenne

EDMOND KAHN, 9, Rue Bélidor, PARIS (17°)

Bailleul-Sardiniéres (S.-1.).

e NEO-CULOT-EG

‘Breveté S. G. D. G.

Sur n’importe que! moteur, avec n’importe quelle bougie,
vous ne connaitrez plus le néfaste auto-allumage et I'en-
nuyeux encrassement grice au NEO-CULOT-EQG.
Ne fait pas saillie & Pintérieur du cylindre. Pour un prix
modique, le NEO-CULOT-EG est un précieux acces-
soire que tout automobiliste ou motocyclist d’adopt

se doit d
Réclamez-le sans tarder & votre Fournisseur ou a
la Société du C.A.C.IVI. -13, Rue Desaix, PARIS (15¢) ~Tél. Séqur 36-72

qui vous I'enverra contre remboursement de 11 Francs
— Piéces détachées pour Bugatti —

4%? LOUIS BARDET .
AGENT DOLLAR
DES \. TERROT

MONNET-GOYON

GRANDES MARQUES |/ L TV AN

ECHANGES - REPRISES -  CREDIT
ATELIER DE REPARATIONS
STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES DOLLAR ET CHAISE
PARIS-19* — 7, Rue du.Pré-Saint-Gervais, 7 — PARIS - 18-
Cuvert Dimanches st Fetes - Métr : Place des Fétes - Tél. : Nord 33-48

ENLEVEZ coveses

sur mains el visages POUSSIERES

SERVIETTE MAIN BLANCHE

MONNERET.& WECH
ENLEVE TouT PAR SIMPLE FROTTEMENT

TOUS AGENTS GARAGES

ENVENTE: <24 RUE DE LIEGE .PARIS

Calthorpe

LA MOTO ANGLAISE
VENDUE

A UN PRIX FRANGAIS 7
&

Distributeurs :

Etabl®* N. LAURENT, 140 ‘Rue des Charrettes, ROUEN
Agent & Paris : GRANDE- ARMéE MOTOS, 2. Av. Grande-Armég
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vMOTOS

SAROLEA

d’HERSTAL

Champion de Belgique
de vitesse 1931-1932-1933

CREDIT

méme prix qu'au comptant

COMPTANT

conditions spgciales

Reprise de toutes Motos

ATELIER Spécial
de réparations

MAGASINdeVENTE
et piéces détachées :

62, Rue Rochechouart, 62

PAR I s_l xe Téléphone :

TRUDAINE 15-95

»J. THEVENON
127-129, Av. Parmentier
PARIS

(SN
FAIT AU PLUS JUSTE PR4X TOUTES|
LUNETTES A VERRE SIMPLES OU
“BLINDES FLAMBOQ"’, pour L’ECOLE, le
BUREAU, L’ATELIER, le SPECTACLE,

la VILLE, le STADE, 'AIR & |aROUTE

LA TABLETTE

foit d'un carburant un SUPER-CARBURANT, et les
résultals suivants, garantis par les meilleures
références, sont protiquement cbtenus ¢

12 Suppression de la Calamine,

22 Economie d'essence 10 a 20 %,

32 Economie d’huile 20 a 40%,.

4 Départsinstantanés méme par temps froid.
5° Reprises extraordinaires.

6° Moteur plus souple et chauffant moins.

i AugmmlalianJe) uissance, surtout encote
8 Suppression du cliquetage.

9; Huilage des hauts de cylindres.

MERVEILLEUX POUR LES MOTOS
les Tablettes CARBOHYD

ne contiennent aucun produit nocif pour
le moteur. Se dissolvent complétement
dans |'essence.

(Procés-verbal : Arts et Méfiers N* 70.984)
Ne coltentrien, I'économie d'essence seule
réalisée est supérieure ou prix d'achat.
BON-PRIME N* 61. == Envoyez & frs en
timbres ou mandat (C. C. P. Paris 1862-40) &
CARBOHYD, 111, 8¢ Magenta, PARIS-10*
vous recevrez 2 tubes d'essol pour 100 lit. d'essence.

=

TR T T TR

BT T

HENRY . DRESCH

expose
ses

MOTOS -
1934

116, Boul. de Grenelle (La Motte-Piquet) - SUFFREN 47-91

Seule firme officielle des Pieces détachées DRESCH d'origine

La 500 supersport culbuteurs 1934
toute bauinte 130 R s rheure 34900 fr.

DES PRIX SENSATIONNELS :
350 cm3, cardan, toute équipée 2.200 fr, - 500 cm3, cardan latérale, toute équipée 2.600 fr,

E LR R T TR TR TR T

S P E B

liquide 100 carrosseries de side

car adaptables aux chéssis 450 fr.

les plus courants depuis :
PEINTURE AU CHOIX

Hmm

4, RUE CHARLES-RENOUVIER, PARIS-20¢

N T T

ELTT

=
=

PIECES ARMEE rous
B. S. A
TRIUMPH

Catalogue illustré franco
Expéditions Province
F. DELAUNAY
62, ' Rochechouart ,PARIS-9¢

SOUDURE D'ALUMINIUM

L AL

ATELIER DE PARIS
25 bis, RUE GARNIER
NEUILLY - sur- SEINE

Particul. vend B.N.C. grd sport ou
éch. ctre moto 5 CV Saroléa Racing. Hugot,
110, rue de Montreuil, Paris-11¢.

D.F.R. 500 2 cyl., cardan culb. V. ou
éch. voit. Boussard, 51, r. Champs-Phi-
ippe, La Garenne.

Renault 6 CV cabr. éch. c. moto 35 %500
Café Pierre, 43, bd Victor-Hugo, Clichy.

Echange Terrot 350 ét. nf ctre Morgan
»u voituret. Cassez, 16, r. de la Cométe (7¢).

C.4 Amilc. cabr. b. ét, px int. rep. moto.
Poinard, 2, r. Larochelle (14¢). Dan. 68-77.
Peugeot 5 CV cabr. 190 5.4 pl ou 5 CV.

Citroén ctre moto. Max, |, r. Decrés (14%).

DIVERS

Palais de !a Moto échange, différ. a
créd., 82, av. des Ternes, angle bd Pereire.
Cse d. emp' tente Guinéa perfect. avec
tapis sol et acces. Daul, 77, fg St-Martin.
Tenor Cicca parf. ét. S'adr. Concierge,
10, r. Charles-Nodier. Pré-St-Gervais.
Gentil pied-a-terre, 7 kil. Chateaudun,
vallée de la Conie. Construction refaite
a neuf, cse décés a vend. 6.000 fr. Facilité.
Photo c. 0.50. Flouret, 100, bd Kellermann.

DERNIERE HEURE

5 CV Citroén, 2 places, bon état de
marche, 2300 fr. Garage de Juillet,
16, rue du 14 juillet, Pré-Saint-Gervais.

Echange Peugeot 350, contre vélo-
moteur av. soulte. Lefevre, 18, rue Char-
pentier, Bois-Colombes (Seine).

Gnome et Rhone, CM2, 350, culb.,
équip., luxe, compl. ach., févr. 1934, roul.
3.500 km., parf. ét. mécan. sous gar., aff.
tte conf. 3.800 fr., urgent, cse ach, auto.
Delaine, Frignicourt (Marne).

Tenor Cicca, parf. ét. Garage, 16, rue
du 14 juillet, Pré-Saint-Gervais (Seine).

vendre ou & échanger 250 Guzzi,
150 km., essence Benzol et 500 Rudge T.T.
spéciale. Balsa, 11, place d'ltalie, Paris-13¢.

Cause changt de siége, occas. except.
chez Villard, fourg., torpédos” et voit.
de sport, prix trds intér. S'adresser chez
Villard, nouvelle adresse, 16, rue de
Rouvray, a Neuil'y, métro Champerret.

Tél. Maillot 68-81.

MOTO-CHA PELLE
65, r. de Ia Chapelle, PARIS, Kord 86-53
AGENCE des GRANDES MARQUES

Réparations - Mise au point
SERVICE DE DEPANNAGE
Nombreuses occasions, tous access., piéces détach,

(omobile

HEBDOMADAIRE
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DEPREZ

PRIX SPECIAUX AU COMPTANT . CREDIT 14 A LA COMMANDE
STOCK DE PIECES — TOUS ACCESSOIRES

8, visibles & notre Hall de Courbevoie, vendues aprés essais et garanties 8 mois
tre (Téléph. : Défense 07-02) - Succursale d Paris : 7, rue Meslay (métro République) Tél. : Archives 04-28
Apprend a conduire dans endroit clos gratuitement

ATELIER DE REPARATION —
Flus de 100 MOTOS d’OCCASIONS REVISEE

A Courbevoie-Asniéres (Gare d’Asniéres) 187, rue Armand-Sylves
Ouvert Dimanches et Fétes -

MOTOCONFORT - MOTOBECANE, etc...
VENTE — ACHAT — ECHANGE

F. N. visible a Paris

Avec la malle

G. Frémont

plus d'ennuis
| vour les bagages
| légére, stable, résis-
|| tante, imperméable.
B3 Demandez notice et
renselgnements aux
Etablissements
Frémont

86, Faubg. Saint-Denis - PARIS (10e)

CLINIQUE oes CADRES

Un cacre réparé chez MARCHAND
est un cadre neuf.
Tél, Péreire 20-68

MARCHAKD Fréres ~ {6, rue Danton, Levallois

NEUVES etﬂOEEASIONS
CREDIT-UNIQUE

3, ketbcv, | achaine ou d cardan équipée compl.
bat. et culb. | 1900-2000-2200-2600-3900
SIDE-CAR sport touriste neuf 3 120 fr., par mois
Toutes marques ctc:t:asions.I
z a la commande 300 fr.
CREDIT g et.6, 10 ou 2 rhois.
Terrot - Monet-Qoyon - F. N.
Liste occasions contre | fr. timbre-poste.

i Expédition province
R. Danvignes g g Richrd-Lenor ars-xie

e
PATE HERCULE”
ROTHAU (Bas-Rhin)
Vulcanisation a Froid pour toutes
réparations caoutchouc
Grand tube 1109 1r, - Ch, Post, Strashg 231,28

Notice gratuite sur demande

S| VOUS ETES SOUCIEUX DE
SECURITE i

NE PORTEZ QU’UN
CASQUE e MARQUE

BAYARD

EST LA PREMIERE
MARQUE FRANCAISE

Casque Bayard muni dq
protége-oreilles

“ACUSTON "

Modeéle Sport ou Compétition :
129 frs franco domicile

VOTRE

Brechure explicative N° 7 franco sur demande aux
Etts DUPUY-CHAUTARD - 28, r. de Chateau-Landon, PARIS-10¢

VISITEZ SON HALL de la MOTO

Toutes les Grandes MARQUES en Stock
PEUGEOT - TERROT - F.N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET

HARLEY-DAVIDSON
NOUVEAUX MODELES et OCCASIONS
Cadres - Chassis surbaissés - Fourche et g.-boue
trés larges - Réservoir en selle - Frelns spéciaux
Echange, photo timbre 0,50 - Piéce solde

FLOURET, 100, Bm;lj“ﬁesllermann

12755

Side Grand Sport

Pneu et montage compris
— 10 Modéles —
Sport et Touriste

E. RICHARD
184, Avenue de Choisy, 184, PARIS
Gob, 54-23 - Métro: Place d’Italle

CHROMAGE

NICKELAGE
— E. CALMELS —
9 rue Marius-Aufan, PARIS-17° (Champerret)
Téléphone : Péreire 02-85

I;. SOURIAU, Constructeur
de

VOLANTS MAGNET'IDUES
ECHANGE tous
Volants de Vélomoteurs
Motos (jusque 250 cc.)
Moteurs fixes - Bateaux

Quelle qu’en soit
la Marque

BILLANCOURT

e

P. SOURIAU
13, rue Galliéni

Tari/ franco sur demande

L0

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

recordman du Bol d'Or 175 cc.

56, rue Afistide-Briand, LEVALLOIS
Tél. : Wagram 51-59

ACCUMULATEURS

Motos, Autos, etc...
Echangés immédiatement contre accus neufs
Prix imbattables - Demandez tarif

Etts LATRASSE, 23, rue Cousin, CLICHY

@)

2 rV.
d\

PHOTOGRAVURE-MOTO-REVUE

MOTO-PHOTOGRAVURE EXPRESS

QUALITE. RAPIDITE. PRIX IMBATTABLES
SERVICES RAPIDES PROVINCE

O i\t(’ O$
W& Mok %
N Y'\\ 8] \5%\, 0% \A% o\ V\(/ \<<,
O ¥ 0N o8 @) QR &
LN S et ¢5PeS RO AN
L AV O’\\ QPRI GS C}O «© Q,O QV' 12 rue de qéry. 12
RO AT 0O P2 YA
Q (J\>CJ\I\<€—) \e\o\o Q%\QI\,\\V ¥ Téléphone +
<P Q< o5 T o S et

4 ligne: GUTENB §6-57
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"ECOLE o:c MOTOS G aucGovat

AGENCE DES GRANDES MARQUES
(Ouvert le Dimanche, fermé le Mardi)

ATELIER pE REPARATIONS 8. Avenue

37 bis, rue de Montreuil (face rue Roubo,

(Face Métro Nation)

Dorian - PARIS-XIIe

HENRI IV AUTOMOBILE
ECOLE

Tl

TOUT ACHETEUR

vente & Crédit - AUTO-MOTO
Meétro Bastille Arch. 74-17
43 bis, boul. Henri IV - PARIS

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, vélo

boties, sabots, tuyaux, tapis, etc.
Quelques Prix

25%3.00 2=* Choix . . 47.00
26x3.50 « « 59.00
27x4.00 « « 65.00
Bottes au genou 84.00
Sabotsy o o o dies 20.00

DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE
VAYSSE - 387, rue de Vaugirard
PARIS-XV* - Tél. Vaugirard 41-42

SIDE-CARS FERNAND RICHARD
139, AVENDE D'ITALIE — PARIS {2°
POUR LE SPORT et LE
TOURISME

NOMBREUX
MOD!

A TOUS PRIX
UNE VISITE NE
COUTE RIEN
Catalogue contre 0.50 en timbres poste

Métro : Porte d’ltalie
Tél. ; GOBELINS 25-00

HALL DE LA MOTO

20, rue Rébéval - Botz. 17-77

VISITEZ SON STAND
Agent des marques :

TERROT - PEUGEOT
MOTOCONFORT
BERNARDET - V. W
Réparation - Dépannage
CREDIT - ECHANGE
Ouvert le Dimanche matin
Métro : BELLEVILLE

Visibles au Service des Occasions de

OCCASIONS ™ cNomE ET RHON!

TOUTES 49, Avenue Grande-Armée - PARIS"
MARQUES surdemandelaliste desoccasions disponibles .

ACcu
o 88
rue “u Graviers
NEUILLY-tur-SEINC

Huitric

Abonnements %A & mols 3 mess
France et Colonies: 46fr.  23fr.  14fr.
Union Postale’: - 661r. 34fr. . 201r.

Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, Canada, Congo Belgse,
Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-Bas,

Pologne, Portugal. Roumanie. Serbie, Suisse. Tchécoslovaqule, Russie.
Autres pays 84 fr. 431r. 25 fr.
Militaires 25 fr. 12 fr. 8 fr.

DAX - TERROT - PEUGEOT

motos neuves et d’occasion
12 et 18 mois de crédit
GARANTIES 6 MOIS - Achat

Reprise de toutes motos
Ouvert méme le Dimanche

VOLTAIRE - MOTOS

26, Rue Voltaire, PARIS-XI®
Téléphone : Roquette 86-37

L L L T T T T O R T T TR R

NOS PRIMES HEBDOM

= Lustrolac " incomparable pour la
boauté, V'entretien et la protection
de vos carrosseries.
Valeur : 22 fraucs.
Abonnés : 9
Lectours : 11
Port 1 2

Contréleur de pression EDCO en
pochette cuir.
Valeur : 30 fr.

Abonnés: 16 fr
Lecteurs : 22 fr.
Frais d'envoi : 2 fr

..

-

Lo Stylauto porte-mine combiné avec
un vér a

Valeur -: 10 Ir. Abonunés : 7 tr.
__Lecteurs : 9 tr. Port :1 Ir. 50.

PORTE-CARTE D'IDENTITE
’
Pour tous vos papiers

" Valeur : 18 fr.
Abonnés : 10 fr.

Voltmétre de poche per- -
mettant de wvirifier Ia
tension des asccus
Valeur : 35 Ir.
Abonnés : 20 tr
Lecteurs : 30 fr

2ir

L'ECLAIR '™ 14
deésullate, régénére,
conserve et prolonge
les batteries
d'accumulateurs
Le 1/2 litre.
Valeur : 10 Ir,
Abonnés: 7 fr.
‘Lecteurs : 8 Ir. 50
Pris & nos bureaux

Lecteurs : 12 Ir,
Frais d'envoi.: 2 Ir

Frais d'envoi

Super-buile Firezone

Lampe électriques de poche sans pile,
fonctionnant par un petit alternateur

ADAITRES

La véritable blague
ECLAIR s'ouvre ot se
lerme instantanément.

our o graissage des Les jrais d’envot en pro-  Placé & 1 P
parties hautes du mo=
teur Veleur 3]1[0 fr. vince s'élévent & 7 [r. 75 Valeur :55 fr.
Abonnés : r Abonnés : 35 fr.
Lecteurs : 8 fr. 50. pour un flacon et G 8 Ir 75 <80 %
Port : 2 fr. Lectaurs :

pour 2 [lacons.

L+r choix.

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnée de
deux bons portant des numéros d'ordre différents et d'un timbre a 0 fr.50.

Nous prions nos abonnés, pour nous permettre de leur répondre IMMEDIATEMENT de joindre toutes les fois que cela leur
sera possible, une bande d’envoi de leur numéro portant leur adresse. Cette petite formalité nous fera gagner du temps...

et a vous aussi. MERCL

Imprimerie spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢)

Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Géran!: ANDREZEL.




LA/E




En vente a MOTO-REVUE
Par poste : ajouter 1 fr. 75 pour la France
et 4 fr. 50 pour 'Eiranger.

LE VADE
MECUM

MOTOCYCLISTE
La
Nouvelle
édition 1934
complétement

remise a jour

VIENT DE
PARAITRE
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