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Une machine étudiée pour tirer le maximum de profit
de la nouvelle loi fiscale.

C'est une 250 cmc. 4 temps, munie du fameux bloe-
moteur 3 vitesses @ haut rendement, facile d'entretien,
robuste, moderne et économique,

Sa consommation n'excéde pas 2 litres 8 d'essence et
40 grammes d’hvile aux 100 kilométres. Graissage par
pompe noyée, l'huile toujours récupérée et parfaitement
refroidie par la grande surface du bloc.

Puissante, rapide et nerveuse, la 210 est gussi luxueuse
que les autres modéles de la gamme : pneus confort de
grandes dimensions, large selle, freins puissants.

C'est avec une 210 qu'ont été réalisées les fameuses
ascensions du Montenvers et du Brévent par Monsieur
Antoine Peugeot.

BEAULIEU-VALENTIGNEY

CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE

210 S.

250 ¢m3 - Bloc-moteur 4 temps - 3 vitesses — Soupapes laté-
rales — Alésage 60°. — Course 88% — Puissance fiscale 3 CcV ~
Groissage outomolique par pompe noyée graissant le moteur, la
distribution et lo boile de vitesses — Réservoir d'huile dans le
Carter motewr — Embroyage por disques FERRODO — Magnéto &
ovance réglable — Cadre trnongulé — Fourche en acier & parallé-
fogromme & 2 ressorts de traction jumelés — Guidon réglable &
pinces e? frein de airection — Freins & tambours AV et AR de grande
puisance — Pneus de 26 x 3,5 — Pignon AR amortisseur — Chaine
large — Garde-boue trés enveloppants — Ré voir cont

8 lisres. avec genouilléres — Béquilles AV et AR — Porte-bagages
= Coffra & outils et outilloge — Silencieux »
émaillé, extrémité nickelés ... ... ... .

210 L. Présentation de Luxe.

M&me description que 210 S. mais avec «
Carburateur & double de — Guid.
chromé, décons assortis — Garde-boue 172
chromés ~ Silencieux chromé ... ... ...

chromé < Réservoir

@00 >

(DOUBS)




_
—

heurts, st
sans effets sur vofre batterie FULME
| MOTO, en bac verre.

A cette sécurité de résistance, vous
ajeuterez 'agrément d'un controle facile
du niveau de ['électrolyte et la certfitude
d'une étanchéité absolue gréce au
! systéme spécial d'obturation breveté

S.G.D.G

Trépidations, cahots,

: Partout en France, dans tous les bons
garages vous trouverez la batterie en
bac verre FULMEN-MOTO.

|
|

: _

, i
FABRIQUE NATIONALE

D’HERSTAL (Belgique)
/ 4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

La 500 cmec. - Supersport

UN JOLI DEBUT DE SAISON :

PARIS-NICE 1934 - RICHARD sur FN 500 cc 1" ex-aquo

GRAND PRIX DE FLAMENNE (Belgique)

Catég. 500 cc internat. MILHOUX = 1fer
Catég. 600 cc side-car EDISON fer

GRAND PRIX d'entre SAMBRE -et - MEOSE (Belgique)
Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er

- - NOIR 20

Catég. 500 cc. seniors COLLETTE fer
Catég. 600 cc side-car EDISON 1

GRAND PRIX DU SUD (MAROC)
800 km a 60 de moy. GIEURE 1er ex-aquo

GRAND PRIX INTERNATIONAL des FRONTIERES (Belgique)
Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er

- - NOIR 28

Catég. 500 cc seniors TACHENY fer
Catég. 600 cc side-car EDISON fer

GRAND PRIX INTERNATIONAL DE FLOREFFE (Belgique)

Catég. 500 cc internat. DEMEUTER 1er
g 3 NOIR 20
Catég. 600 cc side-car EDISON 1

CHAMPIONNAT DE BELGIQUE (Vitesse)

Catég. 500 cc internat. DEMEUTER fer
- - MILHOUX 2
- - NOIR 3
Catég. 500 cc seniors TACHENY fer

GRAND PRIX D'EUROPE 1934 (Assen - Hollande)

Catég. 500 cc DEMEUTER 1er
- NOIR 20

et enfin

RECORD DU MONDE du kilométre lancé

en 500 cc
Dattu do prés de 10 km par M HOUX

A 224 Kms 019 A LU'HEURE
TOUS SUR F N

Mentionnez . toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




Le Moteor d'mne B3. IVI. A. est soumis & un régime sévére et nécessite un refroidissement étudié tout spécialement
Questions primordiales que vous ne devez pas perdre de vue a l'achat d'un vélomoteur

o v von e (Wfoteutr;, Jlubier & [Janne

Ses Qualités Exceptionnelles d’endurance et de robustesse, vous permettront
d’accomplir sans encombre la longue randonnée que vous lui imposerez

Ervoi franco du Manuel détaillé et Liste des Constructeurs qui les montent sur leurs machines, sur demande adressée 2

Mieun;‘quﬁiem ﬂzmne

& cylindre Aluminium chemisé acier trempé

St-Amand-les-Eaux
(Nord)

Vétements CHAUDS

oonlé 7Y Canadien. fourrées
L

Cuirs en ts-genres

41, AV. des TERNES, 28 Rue des Acacias Gants de CUIR

GILET CANADIENNE | CASQUE GUETRES
“ALASKA” q1o5Fn protecteur DE DAMES
: Jersey
EVITEZ N renforcé 5
Tols Arlticlf @ depuis Q{L‘f)eézz,fﬁs
iRt sogne ) 3 59 Fr. 25 T
LA =
LB cripee @ 145 | GANTSDECUIR Forgt ey
Gilet fourrure Er HAV?‘OT,E”QS . 1°T CHOIX
2rec01r1‘vert toile ¥ depuis |\ La paire
e
(s 99 ) CUIR 3/4 apF | 25 ™
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CULOTTES DE MOT0 | ——8 ———
— en Drill |Sacoches  Anglaises BOTTES SEAT}\EOSNS
fal américain Doublé tt cuir A‘Satem‘ %%N.:IIOL'I'O
£} dopis 35 In.| R NEUVES Huia Protection
i ¥ Bédf%rd g La lhlr': ;e%j‘g” Absolucf
or! 3
depuis QO fr. 35 99f’~ Depuis 59 '

CADEAU. il est offert aux lectesrs UN CANIF acier
expédier franco avec le catal. complet 300 gr. 50 p. contre

Fr. en timbres-poste rembour-
sables par UN BON DE REMISE

5

LOUIS BARDET

,;/ﬁq AGENT | DOLLAR

DES TERROT
/ MONNET-GOYON
DAX

CREDIT

GRANDES MARQUES

ECHANGES -

ATELIER DE REPARATIONS p
STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES DOLLAR ET CHAISE
PARIS-19° — 7, Rue du Pré-Saint-Gervais, 7 — - PARIS -13-
Cuvert Dimanches et Fétes-- Métro ; Place ags Fétes - Tél. : Nord 53-48

REPRISES

LA 4 cv ARDEX

§ 3 types de carrosseries :
SPORTS - TOURISTE - COMMERCIAL
75 kmh., - 41.1/2 aux 100 km.

Modéle sport a 5.950 fr.
Demandez notice et bon d’essai

Etablts: ARDEX, 54, r. de St-Germain NANTERRE (Seine)

31 CAURS EMILE-ZOLA
LY ON -VILLEURBANNE

-

\
M. PONCE, 137, av. Jean-Jaurés

Agent a PARIS :

II

PHOTOGRAVURE-MOTO-REVUE

MOTO-PHOTOGRAVURE EXPRESS
QUALITE. RAPIDITE. PRIX IMBATTABLES

SERVICES RAPIDES PROVINCE

W NSN3 >
Q
NS R IO I e O QJ NG
ARSI RS Q@ 3 ‘AQ $ B
¥ O\\ ,\Q}‘ A\ PR C} C; «© g(/ Q 12. rue de ciéry. 12
(S S 0 <O v
. 5 \3\ O CJ \ \> % $ PAnls u)
& S0 ‘I\@ QQ\O»\O '\{(/ Q?\ Téléphone +
A AT » N 20T i as

4* ligne: GUTENB S$6-87

Mentionnez toujours « VIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




MOTOCYCLISTES- AUTOMOBILISTES

N'ACHETEZ PAS
VOTRE MOTO OU

VOTRE VOITURE LES STANDS DU
AVANT D’AVQIR VISITE

PALAIS

de Ia

s NOUVEAT

a CREDIT

au méme prix

qu'au comptant

14, RUE DE CLIGNANCOURT, PARIS - nORD 37-56 et 37-51

« VELO
POURJ .« VELOMOTEUR
u MOTO

LES EQUIPEMENTS —awr-H

ELECTRIQUES N OV |
S’IMPOSENT...

Equipements complets = partir de:

80 " pour vélos
115 "™  pour Vélomoteurs

280 ™  pour Motos

Chez tous les bons Agenis el a
* 12116, Chemin des Vignes
o v | PANTIN (Seine)

Vientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs III

25, Rue Duret et 2, Avenue Alphand
PARIS- 16

Vous offre :

l° Quelques machines neuves, fin
de série,

2° Un choix incomparable de ma-
chines d’occasion révisées,

4 des prix trés intéressants.

N.B. - Le Service aprés vente offert par
les Etablissements B.S. A. est tel que tout
acheteur d'une B. S. A. reste définitivement
attaché a la marque.




GRAND PRIX de CARCASSONNE

Cat. 350 c.c. : 1 PONCIN

Cat. 500 c.c. : 1 CORA battant le record du tour et réalisant
la plus grande vitesse de la journée.

CIRCUIT DU CAMP DU DRAP DOR

Cat. 500 c.c. : 1 MONNERET battant le record du tour.
TOUS SUR “ MONOTUBE ” DE SERIE

Quelques-uns de nos agents: (Sous réserve d’homologation)

F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS HOT & PRUNIER, 10-12, Place duvcomznﬁeéﬁg'nues
E. MARCHAND, 33, Quai Gailleton, LYON k i :
H. LOUIS, Central-Moto, 74, Rue Stanislas, NANCY M. VERCHERE, Moto-Hall, 33, Quai Lamartine, MACON

; i E. DANCETE, Garage-Moderne, Rond-Point du Palais,

G. HODAPP, 1, R. de la Charmlllek%LRlGAgﬁgggE(i‘- g PRIVAS (Ardéche)

A. FAIVRE, Moto-Comptoir, 5, Avenue Jean-Jaurés, L. PORET, 44, Boul. Jean-Jaurés, CAUDRY (Nord)
R .

EIMS H. RIOU, Motos-Comptoir, Place du Marché,
3 BOURG-DE-PEAGE (Dréme)

A. MONCET, 39, Av. St-Saéns, BEZIERS (Hérault)-

LE NOUVEL AVERTISSEUR ** V€& ** MOTO0

CHROME: comporte deux perfectionnements sensationnels * LE

1c Le réglage du son (brevet exclusif) NOUVEAU

20 Le démontage instantané de la mem- GUIDON
brane pour le nettoyage.

< = G oSere por

La technique de sa fabrication a été
encore améliorée et son fonctionnement
est im-

peccable

Val, réelle :

,;!. E i 1 185
' y
S GARANTI 2 ANS

C

Marchant sur la dépression du moteur. Ne fatigue pas vos accus.
PUISSANCE STUPEFIANTE: porte a 3 Kilométres
Fonctionnement constant a toutes les allures grice au pot de
dépression, qui atténue également les variations de dépression

existant dans la tuyauterie d’admission d’un moteur monocy- M

lindrique. Livré complet prét & poser, avec pot. Se monte en
une 1/2 heure. Ne fonctionne que sur 4 temps comme tous les
avertisseurs a dépression. Méfiez-vous des imitations que I'on
veut vous vendre a la place.
EXIGER RIGOUREUSEMENT LA MARQUE ¢fgyé”’
LE PLUS PUISSANT DES
AVERTISSEURS A DEPRESSION

ABSOLUNENT INDEREGLABLE
EN VENTE CHEZ TOUS LES BONS MOTORISTES
TOUT POUR MOTO igaece <58

Emballage gratuit - Port d0 - Compte de Chéques Postaux 162-96

ensemble
strictement meéeanique
dun fonetionnement et
dun aspeet irréprochables

pMA( vous échangera vorre

ancien guidon conkre
son nouveau modeéle’, frés moderne

pour un prix modique.
Demandez les conditio's & vofre garagiste ou d la

Ste Ame AMAC, 40, Rue de Villiers - LEVALLOIS (Pereire 06-02)
Dépdt 8 Pans : Ets R. MUNRO, 198, Bd Pereire (Etoile 10-14)

PuB. GIANOU & VRLENTIN

v Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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REDACTION
ADMINISTRATION
PUBLICITE

12, Rue de Cléry
PARIS (2¢ arrt)
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TELEPHONE :

CENTRAL 03.81

08.24

C. C. POSTAL 29.737
®

RENSEIGNEMENTS

ET ABONNEMENTS

REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI

FONDEE

DIRECTEUR-FONDATEUR :

EN 1913

CAMILLE LACOME

UN EVENEMENT IMPORTANT

N 1928, Lacey sur une machine monocylindrique de
E 500 cmc., était le premier coureur & parcourir en
une heure plus de 100 milles sur la piste de ['auto-
drome de Brooklands. Il gagnait la coupe offerte par
notre confrére anglais Motorcycle. C’est alors que Motor-
cycle offrit une seconde coupe pour la machine polycy-
lindrique d'une cylindrée de 500 cmc. qui, la premiére,
couvrirait 100 milles dans ['heure, sur [ autodrome de
Brooklands. Il a fallu attendre 6 ans pour que cet exploit
ait été réalisé. Pendant quelques années, il est vrai, on
n'a pas eu l'impression que la compétition fiit bien ardente.
Il n'y avait guére de constructeurs
faisant des polycylindres. 1l y avait
bien Scott et Douglas, mais ces deux
marques ont eu a surmonter des diffi-
cultés financiéres qui les empéchaient
d'assumer les frais considérables né-
cessités par la préparation d'un record.
Coventry Victor fait bien des flat
twins depuis longtemps mais ne sin-
téresse pas aux courses. Des quatre
cylindres comme la Matchless et I’ Ariel
avaient fait leur apparition, mais Les modéles

Informations .....
Ce qui importe, par LEMARE 640
La Distribution,
BORESTROKE ...
Camping, par G. CHAUTEAU... 644
Du Comminges au plateau de
Lannemezan, par
Déception, par M. de Ripeavx 647
René Gillet

S. Wood (ne pas confondre ce coureur avec notre vieille
connaissance Stanley Woods qu'une grave blessure a la
main empéche momentanément de courir). La distance
couverte par Wood a été de 102.27 milles dans [’ heure. Il
est juste de dire qu'il a di ravitailler. Dans la premiére
emi-heure il avait couvert plus de 105 milles et on a
chronométré un tour a 107.80 milles. Par la suite, ayant
une avance sensible, il ralentit un peu pbur ménager.sa
machine. Il n'avait aucun intérét a dépasser de loin les
100 milles dans ['heure. La machine est celle du T.T.
C’est une bicylindre en V de 62.5 d'alésage et de 80 de

course. On peut dire que chaque

................. SOMMAIRE, s, cylindre, a part le fait que. tous deux

N- 598
25 Aont 1934

travaillent sur le méme maneton, est

une unité indépendante, chacun a son
:

carburateur. Il n'y a pas de com-

---------- 638 presseur. Les culasses sont en bronze.
par H. P Pour le record on employait un car-
........... 641 burant a base d’alcool et le taux de

compression avait été élevé.

Le succés de Wood ne doit pas nous
empécher de rendre hommage & ses
concurrents malheureux. Quelques jours

I. Torou 645

! T ASRE=SENL . 1 W T i 648 . .
leurs excellentes machines étaient sur- “,m"; 315 PEdites 650 de plus et il est possible que la coupe
; _ettres & I'Editeur.......... ; : : ) :
tout congues comme des machines Questions et réponses........ 652 soit allée dans d’autres mains. Peut-
de luxe, souples et rapides, mais non Follsionn nr FSeliy o6 étre au point de vue technique cer-
. SIBOFUE v i o sl o d® va o h o8 o DO« . . ’ . . ,
comme ’des machines de record. La Potiiah ouvelles (ol o et taines machines étaient plus intéres-
cylindrée de la Maichless est d'ailleurs vraies), PAr SIL.c..oeesevass 654 santes ' encore. Bickell semble étre
; ; CIEDIS: 55700010 Al S 06 o o o 'ste s Tarole s 55 3 {
de 598 cmc. et ['Ariel 4 cylindres, 65 parvenu a mettre au point sa quatre
. . A . . HOIE % o 7t aarrersle s SoT5 o 3 sroms vieisis 656 . D [ \ II 1yt
de 500 cmc., voyait bientét sa cylindrée e e S AR T s cylindres Driel a compresseur. Il a été

portée a 600 cmc. On peut dire que
ce sont les performances d'Husqvarna

Trues pratiques

cette fois victime de pneus trop petits.
La Triumph a deux cylindres céte a

qui ont suscité des ['année derniére
un intérét nouveau en faveur des polycylindres de cylindrée
moyenne. Nous avons vu apparaitre parmi les machines
de tourisme la 500 cmc. B.S.A. bicylindrique et la Triumph
de 600 cmc. a deux cylindres céte a céte, et parmi les
racers, la New Imperial. Cet intérét qu'on porte main-
tenant en Angleterre aux polycylindres de moyenne cylin-
drée ont a nouveau attiré [’ attention sur la coupe de Motor-
cycle et de nombreuses tentatives ont été effectuées, une
trentaine environ, depuis I'année derniére. Le nombre de
ces tentatives prouvent la difficulté de la performance a
accomplir. Il faut considérer d'ailleurs que le record de
"heure avait été porté a 110.80 milles par Lacey sur une
Norton et qu'ainsi au point de vue de la puissance spéci-
fique le monocylindre est encore. en avance.

C'est la New Imperial qui 'a emporté et & qui revient
lhonneur d'étre la premiére polycylindre 500 cme. a
dépasser les 100 milles dans U'heure. Elle était pilotée par

céte et a compresseur tournait régu-
licrement a plus de 105. Et il ne faut pas oublier les essais
de Atkins sur une Douglas. Disons enfin qu'une machine
équipée d'un 4 cylindres a refroidissement par eau allait
elle aussi s'attaquer au record.

Il semble que gréce a tous ces efforts le polycylindre de
moyenne cylindrée ait fait un sérieux pas en avant. Il s'est
rapproché du monocylindre, et pour la puissance spécifique
et pour la régularité de marche. On commence a s'intéresser
au polycylindre suralimenté. Certes il est peu probable
que la polycylindre suralimentée soit jamais une machine
de grande série, mais elle peut faire apparaitre des types
nouveaux et améliorer encore ceux que nous trouvons sur
le marché.

Cela est fort intéressant pour ['ensemble des moto-
cyclistes car le polycylindre, par sa souplesse et son silence,
ne peut que gagner de nouveaux adeptes a notre
sport.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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DE L’ESSENCE QUI VIENDRAIT
DE LA MER?

N mécanicien de Rouen, M. Saheurs, ayant
remarqué qu’a proximité de tout gise-
ment de pétrole, se trouvait une nappe d'eau
salée, a eu l'idée que cette eau salée était
I’élément constitutif initial du pétrole. Aussi,
est-il arrivé, parait-il, a4 tirer de I'essence de
I’'eau de mer ou de toute eau,salée & un degré
convenable.

M. Saheurs fait passer cette eau dans des
filtres et récipients spéciaux ou elle est suc-
cessivement décomposée et traitée par 1'élec-
tricité et par un produit dont, naturellement,
il garde jalousement le secret. L’essence ainsi
obtenue reviendrait a trois centimes le litre !

On congoit I'importance formidable de cette
découverte si les résultats annoncés sont réels.

Quoiqu’il en soit, nous portons cette infor-
mation a la connaissance de nos lecteurs sous
toutes réserves.

POUR LES CAMPEURS

oxsiEUR E. Goubersville, proprié¢taire de

I'Hotel de la Plage, 4 Benerville, par
Blonville (Calvados), se fait un plaisir de
recevoir sur son terrain en bordure de mer,
les campeurs de toutes sortes, lesquels trou-
veront chez lui, non seulement un accueil
cordial, mais également un tas d’avantages
qu’ils apprécieront.

ET CA FAIT PASSER DES PERMIS !

ExTn.-\l'r du journal La Dépéche du jeudi,
2 aout 1934 et soumis a l'attention de
M. P.-E. Flandin, ministre des Ira\aux Pu-
blies et des dirigeants de 'U.N.A.T.
« Vers midi, sur le boulevard Bloaaac, une
automobile fai.mnt une marche AR, heurta
el brisa un banc situé en face I’hétel de ville.
Le conducteur ne s'arréta pas et partit en
direction de la rue Georges Clemenceau.
« Les agents du commissariat sifflérent I'au-
tomobiliste qui ne s’arréta pas, mais rele-
vérent le numnéro.
« L’enquéle permit d'établir que cet automo-
biliste n'était autre que M. Mazelier Joseph,
commandant du 109¢ R.A.L.A. de Poitiers,
en relraile, mainfenant inspecteur pour
l'examen des permis de conduire, domi-
cilié a Poitiers, 54, roule de Paris. M. Maze-
lier devra faire rcmpluccr le banc qu’il a
brisé. »
Quand on pense que ce piétre conducteur,
non seulement, incapable de faire une marche
arriére, mais encore coupable du délit de fuite,
fait.passer I’examen du permis de conduire,
on se demande un peu la valeur de ceux qu’il
a délivrés ou refusés...

mnoAw R

ARAARA AR
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INFORMATION

UNE RUDE ASCENSION

Bonris Joltanovsky, agent de Terrot,

* Tunis, vient de réaliser un exploit peu

banal. Nous ne pouvons faire mmn que de
publier la leltre qu’il nous envoie :

Je vous communique ci-joint le compte
rendu de mon ascension du Djebel Zaghouan.

J'étais trés content d’avoir réussi a escala-
der la montagne jusqu’a son sommet avec
ma 4 CV Terrot, type H.S.T. Aux dires de
tout le monde c’était chose impossible. Une
moto était le premier véhicule (je dis bien
véhicule) qui ait pu accéder au Poste optique
de cette montagne ; comme vous voyez ol
peut passer un ane peut passer une moto.

Je vous prie d’agréer mes respects les plus
profonds.

JOLTANOVSKY,

Ce que dit la presse locale :

L’ascension du Poste optique
du Djebel Zaghouan
a motocyclette

Pox R ceux qui ont escaladé le Djebel Zuqhouan

jusqu'a son somumel, c'est-a-dire, jusqu’au
poste optique, 'ascension de cette monlaqnc sur
motocyclette paraitra incroyable, Il fallait un
de nos as en matiére sportive molocycliste.

Boris Jollanovsky, bien connu dans les
milieux sportifs pour sa volonté de réalisation,
son dédain du danger et son amour du sport a
réalisé celte ascension malgré les conseils de
prudence de tous ses amis.

Vendredi soir, 15 avril, son phare signalail
du sommet de la montagne, heureux aboutis-
sement de son projet.

Tous nos compliments a Joltanovsky.

Modernisation de la Verus de Samo-
thrace. La pointe arriére du Sandford
remplace la proue du vaisseau.

LES GRANDS PRIX DE FRANCE
A MONTHLERY
De notre conirére anglais « Motocycle ».

IL a maintenant été décidé de tenir un

Girand Prix de France, a Monthléry, le
9 Septembre. L’organisateur sera le Motocycle
Club de France. Les Championnats de France
qui sont des épreuves interclubs, seront dispu-
tés au cours de la méme réunion,

On croirait, 4 lire cetle annonce que les
Grands Prix de France du M.C.F. remplacent
le Grand Prix de I'U.ALF. qui devrait étre,
lui, le Grand Prix de France. Quant aux
Championnats de France, ils font pauvre
figure et il n’est nnllomont question de
ru M.F. Pauvre U.M.E.

DES NOUVELLES D'ARANDA

E sympathique petit champion espagnol

Aranda qui avait été assez gravement
blessé dans ce Grand Prix d’Allemagne o
Noir et Demeuter trouvérent la mort, va
maintenant beaucoup mieux. Aux derniéres
nouvelles, il annonce quil espére pouvoir
quitter prochainement I’hdpital. Néanmoins,
nous n'aurons pas le plaisir de le revoir en
compétition avant la saison prochaine.

Par ou passe l'ane, 1a moto peut passer,
Deux vues duDjebel Zaghouan que M. Jol-
tanovsky, sur sa 4 CV Terrot, a vaincu.

LA ROUTE LA PLUS LONGUE
DU MONDE

EI.I.H est au Canada ol sa construction
est actuellement en voie d’achévement,
On compte qu'elle sera entiérement livrée
a la circulation des véhicules vers la fin de
cet été. Elle aura en tout 6.436 kilomeétres de
longueur.

UN BON MOTOCYCLISTE EST RESPECTUEUX DES LOIS, DES REGLEMENTS ET DE L’AUTORITE, CELA VAUT MIEUX QU'UNE CONTRAVENTION




a la Compagnie de votre choix, les plus fortes
réductions vous seront consenties par la-
Ligue Nationale Motoriste
déclarée & la Préfecture de Police
Sidge social
La Maison de la Moto
12, rue de Cléry, 12

Immeuble Métro Sentier

VOXCI quelques exemples de tarifs obtenus a
des ¢ nies T sé-
rieuses :

Assurance voiture promenade pour une ga-
rantie de 100.000 francs par sinistre contre les
accidents corporels et dégits matériels, causés
aux tiers :

5CV:300fr. :8CV: 4904r. : 10CV : 565 fr.,
etc.

Pour les motos et garantie de 100.000 francs
pour Paris, promenade, les tarifs sont :

2CV: 146 fr.; 3CV : 175 fr.: 4 CV
203 francs.

Pour la orovince, ces primes sont encore
réduites.

N'hésitez plus : Assurez-vous !

La composition de 1'Elcosine

Lz-: Journal Officiel du Royaume d'Italie
vient de publier un décret, grace auquel

nous pouvons donner quelques précisions
sur le carburant Elecosine.
Celui-ci  pourra étre préparé d’apres

I'une des deux formules suivantes (en poids) :
a) Benzol ou produits simi-
Igires. ot i seasses Mae43 A
Alcool éthylique de 950
a 9996 .

de 18 & 50 9,

Ether sulfurique ......... de 2a 7 9
b) Essence légére ou simi-

T R g . del5 485 %
Benzol ou produits simi-

laires ...... vono de” 2435 9

Alcool élhyli(fl;(; “de 950
APPIB LT R anas
Ether sulfurique .... ., de' W 7%
Dans ces formules, [I’alcool éthylique
peut étre remplacé par de 1'alcool méthy-

de 18 4 35 9

lique jusqu’a 50 9 de la quantité fixée.
Comme, d'autre part, l'acétone est
comprise dans les s.iccédanés du benzol,

nos apprentis coureurs n'ont qu’a se mettre
dans leur laboratoire pour essayer de recons-
tituer I'idéale Elcosine. Gageons qu’ils
auront du travail...

UN BON MOT OCYCLISTE A TOUJOURS

NMoTo REVUE

Porteurs motocyclistes

O est habitué, dans Paris, & voir les
porteurs de journaux véhiculant leur
papier dans les rues, a bicyclette, a grand

renfort -d’acrobaties entre les voitures
Cet été sur les plages, nombreux. étaient
les porteurs de journaux -qui utilisaient la
moto, a4 la grande satislaction de ceux qui,
villégiaturant sur ces plages, attendaient
chaque jour avec impatience les journaux
de Paris. Ainsi ils les avaient une bonne
heure avant ceux distribués par ["autocar.

On demande un compagnon de raid

LN de nos lecteurs se proposant d*accomplir
en moto, la liaison Belgique-Congo
Belge et retour désirerait trouver un cama-
rade possesseur d'une moto rapide et sire
et jouissant d’une santé robuste pour I'accom-
pagner dans son voyage. Les frais seraient
de 10.000 franes environ tout compris
(essence, - huile, pneus, nourriture, ete...).
Notre ami partira de Paris entre les 5
et 7 octobre prochain et le voyage durera
a4 peu prés six mois.
Les motocyclistes que ce raid intéresse
peuvent écrire 4 Moto Revue qui transmettra.

Une route jusqu’a la mer glaciale arctique
Lr. Gouvernement norvégien projette ac-

tuellement la construction d'une route
allant jusqu’a la mer glaciale arctique. Ce
ne serait pas autre chose que la continuation
de la route qui existe déja entre Oslo et
Elsfjord.

On congoit I'importance de cette route
pour les touristes visitant ce pays, car les
régions situées au nord d’Elsfjord ne sont
actuellement accessibles que par eau.

Cette route traversera les régions les plus
pittoresques de la Norveége, entre autres le

fjord Varanger.

-
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Télégrammes portés par motocyclistes
lVﬂ ALHEUREUSEMENT ce 1}'0.\'( pas en France...

En Angleterre, le Directeur général des
Postes fut récemment interwievé au sujet
d’une expérience qui fut tentée de faire.porter
les télégrammes par des agents des postes
en moto. Sir Kingsley Wood répondit que
les résultats de I'expérience avaient été on ne
peul plus probants et que I’extension de ce
systéme  était sérieusement envisagé pour
illes de Londres, Nottingham et Dundee
ainsi que leurs banlieues.

Vitesse limite...

ERNIEREMENT dans

les comtés de Mou-
monthshire et de Here-
fordshire, un plébiscite
a été ouvert parmi la
population concernant
une vitesse limite de
16 kilométres a 1’heure
a imposer aux véhi-
cules traversant la ré-
gion, Tl n’y eut person=
ne pour se prononcer
en faveur de cette
vitesse limite.

Nos quelques édiles
communaux, qui bri-
ment encore les au-
tomobilistes et moto-
cyclistes en leur impo-
sant un ridicule 8 ou
12 a I'heure feraient
bien de s’inspirer de

ce qui précede !

Nos agents motocy-
clistes sont de véri-
tables acrobates.
Nos deux photos, les
montrent au milieu
des rues de Paris,
faisant de la Haute
Ecole sur leurs René
Gillet.

UNE NOUVELLE MARQUE

"EST la Fagan, qui est construite & Dublin,

par I’'Omnium des Constructeurs irlandais,
D’aprés ce que nous en savons, c'est une
machine trés classique, équipée d'un moteur
Villiers 147 cme.

A Freeport (Long Island), le jeune sports-

man_ suisse Adrian Iselin s’est tué au
cours d'une épreuve motocyceliste. Moto
Revue adresse ses sincéres condoléances a
la famille du jeune disparu.

ey

DRKIN

COURSE DE COTE DU SALBERT

E Comité de L’Amicale Motocycliste Bel-

fortaine a I'honneur de porter a la
ance des concurrents déji engagés
it encore s’engager, aux personnes
qui aient bien voulu lui confier de la
ublicité a diffuser par haut-parleur, a ses
Membres, et au nombreux public sportif
intéressé par I'épreuve Motocycliste de Cote
du Salbert, que cette compétition, pour des
raisons indépendantes de sa bonne volonté,
sera reportée & une date ultérieure.

Une force majeure, la question de 1’assu-
rance de l'épreuve, est le seul motif qui
oblige le Comité de I'A.M.B. a agir ainsi,
car &4 tous points de vue, les dirigeants
veulent que rien ne soit lgissé au hasard,
ils ne veulent pas une demi-sécurité, mais
une sécurité entiére et absolue.

Dés cette question primordiale résolue,
nous aviserons de la date exacte tous les
intéressés.

LES FREINS BIEN REGLES: VERIFIEZ LES VOTRES

e
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" 1. Tout motocycliste doit étre porteur de la Carte Grise
et du Permis de conduire.

Carte Grise ou récépissé de déclaration de mise en circu-

‘ lation d’une moto.

Obtention. — Demande sur papier timbré a 4 francs, adressée
au Préfet du département indiquant :
a) Nom et adresse du propriétaire : b) le nom et adresse
du constructeur ;
¢) le type de machine et le No d’ordre dans la série de
ce type. Faire légaliser la signature par le maire.

Joindre :
a) la copie du proceés-verbal de réception du véhicule
délivré par le constructeur ou pour une moto d’occasion
I’ancienne carte grise ;
b) un mandat de 4 francs pour le timbre a apposer sur
la carte grise ;
¢) un timbre de 0 fr. 50 pour 'envoi de la carte.

- Duplicata., — En cas de perte de la Carte Grise en demander

au Préfet un duplicata en lui adressant :
une demande sur papier timbré a4 4 francs rappelant le
numéro d’immatriculation de la moto ;
une quittance de 20 francs délivrée par un percepteur
du département ;
un mandat-poste de 4 francs pour timbre du duplicata ;
une enveloppe affranchie a 0 fr. 50 pour envoi du duplicata.

Dispense. — Sont dispensés de la Carte Grise, les vélo-
moteurs dont le poids est inférieur & 30 kgs et dont la
vitesse ne dépasse pas 30 km. a I’heure.

Sanctions. — L’infraction est imputable au propriétaire
qui est passible d’une amende de 1 & 5 francs.

En cas de récidive : 3 jours de prison au plus (articles 471 et
474 .du Code Pénal).

L'obtention du permis de conduire exige le passage avec

succés d'un superficiel examen sur le code de la route, au

cours duquel le patient est parfois contraint de répondre

a des guestions dont le point de vue pratique est abso-
lument nul.

La Carte Grise porte le numéro qui doit figurer sur la plaque
d’'immatriculation.
Permis de conduire délivré par le Préfel aprés examen subi
devant un expert désigné par U.N.A.T.

Age : 16 ans au moins pour la conduite d’une moto solo et
18 ans pour la conduite d’un side-car. .
Obtention, — Adresser au Préfet une demande sur papier

timbré a 4 francs. Y joindre :

1°¢ Un certificat de domicile délivré par le maire sur
papier timbré a 4 franes et muni en outre, d’un timbre
mobile de ,5 francs ;

20 Une piéce justificative d’identité donnant I’état-civil;
3° Trois photos non collées (3 X 4 cm.) portant au
verso le nom du :sndidat :

4° Une quittance délivrée par un percepteur constatant le

versement des droits
de brevet (50 francs)
et d’examen (15 fr.);
5° Un mandat poste
de 4 francs destiné
au paiement du tim-
bre du permis ;

6° Un timbre de
0 fr. 50 pour affran-
chissement de la con-
vocation.

Examen pratiqgue : exécuter les manceuvres demandées
par ’examinateur.

Oral : répondre aux questions techniques sur les principaux
organes de la machine, sur le Code de la Route et sur les
réglements de Police concernant la circulation.

Examen non satisfaisant., — La carte remise au candidat
porte la mention «insuffisance». Faire au Préfet une
nouvelle demande sur papier timbré a 4 francs. Y joindre

le recu d’un
versement de
15 franes
(droit d’exa-
men).

Delai d’ajour-

' nement, —

En cas d’é-
chee, le can-
didat doit
attendre 8
jours apres
le premier
échec. 1 mois
apres le deu-

Xiéme,
Pour conduire un sidecar, le permis de mois apreés
moto est suffisant, mais il est en outre le troisiéme.

nécessaire d'avoir dix-huit ans révolus
ainsi que mention en est faite sur la
carte méme du permis.

Duplicata du
permis.—En
cas de perte,
faire au Préfet, demande d’un duplicata. rédigée sur
papier timbré a 4 francs. Y joindre :

1 recu d’un versement de 20 francs a un percepteur ;
1 déclaration de perte établie par le maire de la commune
ou le commissaire de police ;

3 photos d’identité (3 X 4 cm.) non collées ;

1 timbre de 0 fr. 50 pour I’envoi du duplicata.

Sanctions. Déjaul de permis de conduire. — Contravention
au code de la route (amende). Carte grise saisie, moto
mise dans un garage.

Suspension et annulation du permis. pour homicide ou bles-
sure par imprudence, délit de fuite ou simple infraction
au code de la route.

II. Tout motocycliste doit munir sa machine
des plaques suivantes :

Plaque d’identité, — Plaque métalliquée fixée sur la machine
d’une facon apparente. Doit porter les nom, prénoms et
adresse du propriétaire.

Plagues d’immatriculation. — Portant le numéro matricule
désigné sur la carte grise, une a I’avant, une & l'arriére.
La nuit, celle de derriére doit pouvoir se lire a 25 métres
(éclairée). Chiffres et lettres peints en blanc sur fond noir.

III. Autres formalités: Recensement militaire.

Déclaration : déclarer a la mairie du 1 au 16 janvier,
tous les ans, la possession d’une moto ou d’un side-car.
Conserver le recu délivré par le maire.

Déclaration de perte : A faire a la mairie pour toute machine
vendue ou détruite, la remettre au maire dans un délai
de 30 jours. Conserver le recu délivré par le maire.

Certificat d’inaptitude : remis par I'autorité militaire pour
les motos inaptes au service de I’armée. Dispense de la
déclaration annuelle.

Sanctions., — Manque de déclaration : amende de 75 a
3.000 francs. Fausse déclaration : 150 a 6.000 francs.

Récidive : 300 a 12,000 francs.

LEMAITRE.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE




1 nous faisions la statistique
des pannes qui surviennent
en course, nous trouverions
sans doute en téte, les défail-
lances de 1’allumage et sur-
tout desbougies,puis, aussitot
apres, les ennuis de distribu-
tion. Sans parler des soupapes

qui se brisent ou qui grippent. les rup-
tures de culbuteurs ont été fréquentes,
et elles ne sont pas inconnues. Il faut
bien qu’en course il y ait de la casse.
- C’est la raison méme ‘de la course. Une
course ou il n’y a pas de nombreux
concurrents éliminés ne signifie rien.
n’apporte aucun progrés. Nous parlons
bien entendu des éliminations par pannes
mécaniques et non celles dues a des
accidents. Encore ces accidents ne sont
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I;es soupapes latérales enfermées et
graissées par brouillard d’huile sont plus

silencieuses, plus propres, et plus
durables:
pas absolument inutiles et sont-ils

souvent le résultat d’une stabilité défec-
tueuses des machines. Ils obligent donc
a étudier des questions comme celles de
la répartition du poids, de la direction.
du freinage, etc. Si nous avons sur nos
machines des distributions qui tiennent,
nous en sommes redevables a la course.
Nous avons eu, il y a maintenant un
nombre respectable d’années, des motéurs
a culbuteurs. Sans parler des ennuis de
soupapes, il fallait sans cesse régler ces
culbuteurs, presque a chaque sortie. Il
fallait graisser fréquemment les axes de
culbuteurs qui oscillaient sur des roule-
ments lisses. On' perdait de temps
aautre une tige de culbuteur. Ces tiges
insuffisamment rigides se faussaient et
se courbaient. Si on les redressait, elles
ne tardaient pas a se fausser de nouveau.
Aujourd’hui les distributions ne donnent
aucun ennui, elles se graissent automa-

MoTo REVUE

L’orsque Pon remonte une distribution,
surtout si Uon a da remplacer des piéces
il y a cerlaines précautions & prendre, car
une distribution mal remontée est une
source d’ennuis sans fins, parfois fort
graves, Dans ce qui suit, nos lecteurs trou-
veront une étude sur différents lypes
employés couramment

tiquement. Quant aux réglages, ils sont
rarement nécessaires.

Une bonne distribution a soupapes
latérales est plus aisée a réaliser a cause
de son extréme simplicité. Dans beaucoup
de moteurs modernes la came attaque
directement le platean d’'un poussoir,
sans balancier et sans linguet. I n’y a
donc qu’un minimum d’organes et par
suite du poids réduit de 1’ensemble, il
suffit de faibles ressorts de rappel, d’au-
tant que les régimes atteints sont rela-
tivement peu élevés. 11 est, d’autre part,
extrémement facile d’enclore les sou-
papes et de les lubrifier. I1 n’est done pas
étonnant que les distributions par sou-
papes latérales soient silencieuses et
pratiquement indéréglables. A cause des
ressorts assez faibles la fatigue imposée
a la distribution est minime et on est a
I'abri des ruptures et de I’usure. On
semble avoir renoncé, a quelques rares
exceptions prés, au moteur a haut rende-
ment avec distribution par soupapes
latérales. Ce n’'est pas qu’on ne puisse
faire des moteurs de ce type. Peut-étre
méme pourrait-on approcher d’assez
pres le rendement des moteurs 4 soupapes
en téte. Mais le probléme est complexe.
La forme de la culasse nécessite une
étude minutieuse et, de plus, une alimen-
tation correcte est plus difficile a4 assurer
par suite du trajet sinueux décrit par les
gaz avant leur entrée et apreés leur sortie.
Mais en ce qui concerne la distribution
elle-méme, elle est, sans aucun doute,
plus facile a réaliser. I1 y a néanmoins
de sérieux problémes concernant le
refroidissement.

Indépendamment de la moindre inertie
de la distribution par soupapes latérales,
il y a un autre avantage. C'est que le
poussoir attaque la soupape parfaitement
d’aplomb, sans aucun glissement, sans
aucune réaction latérale. Cela est précieux

LIl

1

Les soupapes d’admission sont parfois

plus grandes que celles d’échappement.

Parfois aussi leurs siéges n’ont pas le
méme angle.
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et évite le bruit de I’attaque et I'usure
des guides de soupapes. Le poussoir lui,
s’il est attaqué directement subit une

réaction latérale quand la came le
souléve. Mais il est facile de bien le

guider. Les soupapes latérales sont donc
excellentes chaque fois que 1’on cherche &
obtenir une distribution peu bruyante
et résistant bien a I'usure. Mais pour
d’autres raisons;, un moteur
a soupapes latérales a grand
rendement est plus difficile
a établir et il convient sur-
tout quand on se contente
d’un  rendement moyven.
C’estle moteur de la machine
de service et de tourisme. Il
est peu encombrant, silen-
cieux et facile a entretenir.

Malgré toutes les qualités
du moteur'a soupapes laté-
rales, il semble moins
répandu que Ile moteur a
soupapes en téte. C'est que
la clientéle motocycliste est
éprise de vitesse, et que la
plupart des motocyclistes
veulent des machines treés
rapides. Avec les soupapes
en téte, on peut obtenir une

o e | E———— 1)

chambre de combustion Aé‘;?g’;"
presque parfaite. L’entrée
et la sortie des gaz se font ?bﬂ;ruifl:‘:;

dans de meilleures condi- gnéreuse et
tions. Mais nous n’avons ici peu légere.
a nous occuper que de la Nouvelle

distribution, et nous allons tige, légére
voir que I’on a dil surmonter e;;:on émiazt'-
pas mal de difficultés avant cpa’rf:l:ei %
d’arriver aux distributions ment a 1la
actuelles. torsion.

Tiges de commande

DAxs la plupart des cas, les tiges de
culbuteurs sont tubulaires. et ‘sou-
vent elles sont renflées vers le milieu.
Elles sont en acier ou en duralumin et
elles portent & leur base une rotule et a
leur partie supérieure une cuvette. De
cette maniére, le brouillard d’huile se
dépose dans la cuvette qui est bien
lubrifiée. Ce n’est pas toujours le cas et
on trouvera parfois de la rouille parce
que de la vapeur d’eau s’est également
déposée.

La forme en barillet est des plus
heureuse, mais elle est coliteuse par suite
de la plus grande difficulté d’usinage.
C’est dommage car c’est la forme qui,
pour le minimum de poids offre le maxi-
mum de rigidité. 11 faut, en effet, partir
d’un tube assez épais et qu’on usine. Au
contraire avec les tiges simplement tubu-
laires il suffit de les couper a la longueur
voulue. Quant aux tiges pleines il faut
pour (u’elles soient assez rigides sans
étre lourdes, recourir a des aciers cofiteux.
De plus, avec la forme tubulaire, cuvette
et rotules sont simplement enfoncées dans
le tube. Avec la tige pleine, elles doivent
étre vissées ou bien prises dans la masse,
ce qui est loin d’étre économique.” De
plus, pour réduire le poids dans toute la
mesure du possible, les tiges pleines
doivent étre de faible section et on doit
avoir recours a des aciers spéciaux. Les
tiges pleines ne sont guére employées que
si elles sont trés courtes. Dans I'exemple
auquel nous pensons, la rotule et la
cuvette sont usinées dans la tige elle-
méme.

Si nous étudions le mouvement d’une
tige, nous voyons qu’elle oscille 1égére-
ment. Prenons le cas ol cette tige est
attaquée directement par le balancier de
la distribution ou par un linguet. En se

SOYEZ PRUDENTS ! UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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soulevant, ces organes idcrivent un arc
de eercle et la tige se trouve déplacée
latéralement. Il en est de méme a sa
partie supérieure par suite du mouvement
du culbuteur. Ces déplacements latéraux
sont loin d’étre négligeables et tendent
4 courber la tige. Et comme elle doit
également fournir un effort vertical pour
soulever la soupape, si 2 ce moment elle
fléchit par suite de ses déplacement
latéraux, elle se courbera. Si elle s’incurve
d’une quantité minime, son élasticité
lui permettra de revenir a sa forme primi-
tive (les vibrations qu’elle subira ne
seront d’ailleurs pas sans inconvénient
et pourront modifier la structure du
métal. De plus ces vibrations se feront
sentir aux articulations qui ont un léger
jeu. Sous linfluence de ce marteélement
les surfaces cémentées s’écailleront). Si
la tige se cintre exagérément, elle ne
pourra plus reprendre sa forme et nous
constaterons qu’il faut a chaque instant
régler le jeu entre le culbuteur et la tige
de soupape. Soyons persuadés qu'avec
un bon moteur moderne, le réglage d’une
distribution par culbuteurs n’a pas
besoin d’étre fréquent. Certes, quand on
a réglé une distribution, il se produit
comme un léger tassement, a la longue,
il v a de I'usure, mais si des réglages
trop fréquents étaient nécessaires et
won constatait un jeu anormal, il fau-

ait soupgonner les tiges de culbuteurs.
Il ne faut pas essayer de les fedresser car
elles reviendront presque aussitot a leur
forme incurvée. Changez-les sans hési-
tation. Signalons également que d’autres
causes peuvent fausser une tige. Une
soupape a pu gripper. Dans ce cas, il
faut que quelque chose liche. Ce peut
étre le culbuteur qui casse, ce peut étre

Divers systémes de réglages de soupapes;

Vis et contre-écrou sur le basculeur :

réglage par le poussoir; tige a longueur

réglable; réglage par pastilles d’épais-

seurs différentes placées dans le fond du

chapeau G coiffant la queue de soupape
(dans moteurs A. C. T.)

la tige qui fléchit. Il est évident que le
mal est bien moindre dans le second cas.
Aussi, tout en ayant la rigidité nécessaire
pour le fonctionnement normal, la tige
ne doit pas étre trop rigide et elle doit
fléchir quand elle rencontre une résistance
anormale. Nous avons eu une panne de
ce genre, avec un moteur de voiture. Une
des soupapes avait ¢été remontée, aprés
un décalaminage, avec un ressort neuf.
Ce ressort étant d’origine (mais destiné
a4 un moteur plus récent), le motoriste
n’avait pas vérifié. Départ, puis presque
aussitét le moteur faisait entendre des
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ratés. Vérification de I'allumage, du
carburateur. Pas d’eau dans l’essence.
Bonne compression sur les quatre cylin-
dres. Enfin, par acquit de conscience,
vérification de la distribution. Une
soupape semblait s’ouvrir moins que les
autres. C’était la coupable. Une spire de
moins au ressort, redressement sommaire
de la lige de culbuteur et nous étions

Soupape grippée a la position fermée
(gauche); 'effort de la came provoquera
la rupture du culbuteur ou plus souvent la
torsion (flambage) de la tige.
Soupape grippée a la position ouverte
(droite), la tige n’étant plus maintenue
par 1'effort du ressort de soupape risque
fort de s’échapper des cuvettes.

repartis La morale, c’est qu'il faut
toujours s’assurer que la soupape étant
complétement levée les spires ne se
touchent pas.

Il y a intérét a avoir des tiges courtes
bien ~que leurs déplacements latéraux
soient plus grands. I est plus facile de
leur donner la légéreté nécessaire. C’est
dire que les arbres a cames doivent étre
aussi hauts que possible. C’est une
tendance que I’on peut constater sur des
moteurs récents. On emploie simplement
des pignons de grand diametre.

Distributions en téte

£ succes de I'arbre 4 cames en téte

n’est pas encore a I’heure actuelle
aussi net qu’on aurait pu le supposer.
Pourtant nous le trouvons sur des
machines au palmarés aussi brillant que
Norton, Velocette et Guzzi, pour ne
prendre que trois exemples connus de
tous. A quoi cela est-il dit ? Sans doute
a I'impression qu’on a eu, au début, que
les moteurs de distribution par arbres a
cames en téte avaient de moins bonnes
accélérations que les autres. Etant donné
la large part d’empirisme qu’il y a dans
I’établissement des moteurs a. explosion,
on a tendance & accepter les faits sans
en chercher l'explication et de ce que
certains moteurs a4 arbre a cames en
dessus avaient des accélérations moins
nettes que des moteurs 4 commande par
tringles et culbuteurs, on en conclut a
un défaut inhérent a ce type de moteur.
(Vest 14 une grosse erreur et si les accélé-
rations étaient moins bonnes, ce n’était
pas au systéme de distribution qu’il
fallait s’en prendre. On commence a s’en
rendre compte, mais malgré tout, des
moteurs trés récemment construits ont
conservé la transmission par tiges et
culbuteurs. I1 est donc extrémement
difficile de se faire une opinion. Il n’est
pas possible de considérer une distribu-
tion indépendamment du moteur qu’elle

équipe. Ce qui est vraiment important,
¢’est la forme de la chambre d’explosion
et I’étude des tubulures. Si les soupapes
s’ouvrent exactement au moment voulu,
si elles ne rebondissent pas, le mode de
commande n’est que secondaire. Quand
on annoncait pour I’avenir le triomphe
de P’arbre 4 cames en téte, on se féndait
sur la moindre inertie de cette distribu-
tion. En fait, on a tellement allégé les
organes des distributions par tiges et
culbuteurs, que ce désavantage est plus
théorique que pratique, et que la supé-
riorité de l’arbre a cames en téte est
discutable.

Plusieurs systémes sont possibles. La
commande de I’arbre & cames par chaine
est trés simple, mais pendant longtemps
s’est posé le délicat probléme de la
tension de la chaine, car si la chaine
flotte, il se produit des décalages qui,
avec les cames 4 levée rapide, entrainent
un déréglage complet de la distribution.

On peut employer un pignon tendeur. -

mais la chaine n’ayant pas un méme
allongement sur toute sa longueur, le
réglage est bien -difficile. Fort heureuse-

ment un dispositif excellent est apparu.

(’est simplement un ressort  plat en
forme d’arc tendu par “un ressort &
spires. Comme il y a plusieurs années
que ce systéme est employé, on doit
reconnaitre qu’il a amplement fait ses
preuves. Il élimine toutes les difficultés
résultant par exemple de 1’allongement
du cylindre sous 'influence de la chaleur.

Un autre systéme fort intéressant :
ce sont les cames horizontales sous
lesquelles portent les culbuteurs. Ce
systéme malheureusement convient sur-
tout aux soupapes verticales.

L’arbre ou les arbres a cames peuvent
étre entrainés par un train de plusieurs
engrenages droits ou encore par deux
couples coniques. Il est bien difficile
de choisir.

Ajoutons 2a cette liste la curieuse
distribution Train a balanciers. Ceux-ci
en alliage d’aluminium, malgré leur appa-
rence de grande robustesse, sont trés
1égers.

L’A. C. T. commandé par chaine rend la
distribution simple et silencieuse. La
chaine est tendue par une lame et un
ressort. On trouve cette distribution sur
T’A. J. S., la Levis et la nouvelle F. N.

Culbuteurs

s culbuteurs doivent étre trés légers

car on ne doit rien négliger pour
réduire le poids des organes de la distri-
bution, ce qui du méme coup permet
d’utiliser des ressorts de soupapes plus
faibles. Mais les culbuteurs doivent étre
trés rigides. S’ils fléchissaient, en effet,

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT < MOTO REVUE

.




la commande de la distribution serait
complétement déréglée. Réduire le poids
d’un organe a un double et heureux
effet : diminution des efforts d’inertie,
diminution de la force des ressorts. Si la
soupape est plus Jégére, le ressort plus
faible, le culbuteur moins lourd, on peut
utiliser des tiges plus légéres, ete... 11 ya
interét a Pallegement de tous les orga-
nes en limitant ainsiles fatigues que la
distribution doit supporter.
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Si vous avez 4 changer une soupape ou un

ressort, veillez a ce qu'il reste un espace

suffisant entre les spires du ressort, la
soupape étant 4 la position de repos.

Les culbuteurs oscillent, bien que ces
oscillations soient de faible amplitude,
on emploie des roulements a galets et
surtout des roulements a aiguilles beau-
coup moins encombrants et capables de
résister encore mieux a de lourdes
charges.

On peut distinguer deux sortes d’efforts
s’exercant sur les culbuteurs : 1° les
deux bras sont soumis a un effort de
flexion et le centre a un effort de torsion;
20 si les paliers du culbuteur sont trés
écartés, la partie centrale peut également
étre soumise a un effort de flexion. La
meilleure forme pour les culbuteurs, ¢’est
une section en H se raccordant avec une
partie centrale ronde. On devra prévoir
des congés suffisants pour éliminer les
risques de rupture.

Avec les arbres a cames en
téte, le culbuteur peut avoir ses
deux hras dans le prolongement
I'un de Pautre. I n’y a alors
pas d’effort de torsion. On peut
fort bien dans ce cas, employer
comme roulement une simple
bague de bronze.

+ Avec la commande par trin-
gle on rencontre parfois des
culbuteurs qui n’ont qu’un seul
roulement entre les deux bras
du culbuteur. Si les deux bras
ont la méme longueur et que le
roulement soit bien au milieu,
le roulement lui-méme travaille
normalement mais le culbuteur
doit étre lui-méme trés rigide.

On a beaucoup utilisé les cul-
‘buteurs en alliages légers mais
on semble en étre quelque peu
revenu.

Quelques détails
L faut limiter autant que
possible le frottement de la
touche du culbuteur sur la tige
de soupape. Cela est obtenu si
le culbuteur est long: mais
on est limité par la place et

Le moteur
Soyer A. C. <
T, a ses soupapes
poussées par des
basculeurs commandés -
directement par des cames horizontales placées
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aussi par le poids du culbuteur: en effet,
ce dernier doit étre d’autant plus ren-
forcé qu’il est plus long.

En donnant a la touche une forme
arrondie, elle roule sur la tige de soupape
et on limite les réactions latérales. De
plus, il est essenticl que lorsque la
soupape est 4 moitié¢ levée, le culbuteur
soit perpendiculaire 4 la soupape ou
plus exactement qu’une ligne allant de
I’axe du culbuteur a la partie de la
touche en contact avec la soupape, soit
perpendiculaire & cette derniére. Au
repos, le culbuteur est donc légérement
relevé. 11 serait utile que les supports de
culbuteurs puissent étre réglés. Quand
on change une soupape, on prendra une
queue un peu trop longue et qu’on
meulera jusqu’a la hauteur voulue. Sur
certains moteurs, les queues de soupapes
sont coiffées de grains d’orge cémentés.
C’est un systéme excellent. Mais ces
grains d’orge doivent étre trés exacte-
ment ajustés et il faut que la queue de la
soupape ait au-dessus de la coupelle une
hauteur telle que le grain d’orge ne porte
pas sur les clavettes.

Le réglage - peut
s'opérer de diverses
maniéres.Un systéme
primitif peut consis-
ter 4 avoir un grain
d’orge dans lequel on
introduit des cales de
faible  épaisseur. Le
réglage est ennuyeux
et assez compliqué a
faire. On  préfére
done, soit avoir des
poussoirs  réglables
en dessous des tiges,
soit disposer un sys-
téme de réglage par
écrou et contre-écrou
a la partie supérieure
des tiges, soit visser a
Iextrémité du culbuteur une
réglable. I1 n’est guére possible d’accorder
la préférence a I'un de ces systémes.

Les roulements a bague de bronze, ou
méme sans bague donnent satisfaction
et sont trés durables s’ils sont bien réglés.
Si on emploie des galets, ils ne doivent
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pas étre de gros diameétre sinon ils
s'aplatissent et forment des ressatts
dans le chemin de roulement. Des petits
galets roulent davantage et ces inconvé
nients sont moins a craindre. Le succés
des roulements a aiguilles montre qu'ils
constituent la meilleure solution.

Avec les soupapes en téte les guides
sont courts et ils s'usent assez rapide
ment si on ne les graisse pas. Sur presque
tous les moteurs a grand rendement il v
a des canalisations spéciales de graissage
aboutissant aux guides. L’introduction
d’huile spéciale dans I’essence est égale-
ment fort utile.

Ressorts de soupapes
LES ressorts jouent un réle extréme-
ment important et aux premiers
essais d’un moteur nouveau ils donnent
presque touj=urs des ennuis.

Le moteur Guzzi, qui a déja largement
fait ses preuves, posséde un A. C, T.
commandeé par arbre paralléle au
cylindre et deux renvois d'angle. Les
soupapes sont rappelées par des ressorts
S en épingles a cheveux.
- Noter I'arrivée et le
retour d’huile
de graissage
d’A. C. T.

Les ruptures de ressorts proviennent
généralement d’une vibration des spires
centrales. I1 faut donec, et c’est une
question d’expérience, choisir des res-
sorts pour lesquels ces vibrations se
produisent en deca ou au deld du régime
normal du moteur, au dela si c’est un
moteur de service, en deca si c’est un
moteur de course.

Une autre difficulté a surmonter, c’est'
ie rebondissement de la soupape qui
dépend de la période de vibration du
ressort et surtout des extrémités du
ressort. On y remédie en employant deux
ou trois ressorts concentriques avant des
périodes de vibrations différentes. Les
ressorts qu’on emploie sur les moteurs de
course sont trés durs, une cinquantaine
de kilos environ. Les ressorts en épingle
4 cheveux sont de plus en plus employés.

Distributions
complétement enfermées

ENDANT longtemps on n’a pas osé

enfermer les soupapes ou recouvrir
la culasse d’'un couvercle. Cela se fait
depuis longtemps sur les voitures, mais
A cause du refroidissement par eau, le
probléme est assez différent. Actuelle-
ment, il ¥ a quelques machines a sou-
papes en téte complétement protégées.
Le systéme donne entiére satisfaction.
Le brouillard d’huile refroidit fort bien
la distribution. Avec des parois épaisses,
il est possible d’évacuer la chaleur vers
le couvercle. Nous.K croyons que cette
solution est appelée a se répandre au
moins pour les machines de service. Il
est, en effet, peu logique de faire tra-
vailler les soupapes dans la poussiére.

H.-P. BORESTROKE.

UN BON MOTOCYCLISTE A DE L’EXPERIENCE: AVANT LES CINQ MILLE PREMIERS KILOMETRES, MOTO ET PILOTE SONT EN RODAGE
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~NE bonne moto de 500 et au-
dessus de cylindrée. Un
bon chassis side-car, une
remorque légere — celle-ci
construite en tube vélo —
moyeux triporteur — jantes
pour pneu vélomoteur —

ressorts a pincettes 100/120

kilos.

_Ces tubes latéraux assemblés a I'auto-
géne a 60 cm. d'écartement par trois
tubes cintrés 4 distances égales, 'avant
se terminant par deux barres en T,
arrivant en pointe a une rotule qui
s’engagera a distance voulue a l'attache
fixée au chdssis du side-car par des
brides, 4 position ad hoc suivant la con-
formation de la caisse, pour que la
remorque puisse virer sans freinage
dans les deux sens.

Le matériel sera maintenu dessus par
des bandes de toile tressées, employées
par les tapissiers en meuble, disposées
en longueur et en largeur, cousues entre
elles, et sur Jes deux tubes latéraux. De
plus 4 fortes courroies fixées au moyen
de pattes soudées a l'autogéne comple-
teront larrimage du chargement; le
serrage devra étre intercalé pour main-
tenir la charge sur son axe.

Une plaque de contréle amovible a
collier se fixant a son arriére en arceau
avec lanterne, et un feu de position sur
le coté droit fixé par collier, 1’éclairage
branché sur I’équipement initial de
facon différente, si vous voulez la nuit.

Un pied en Y pour soulever la remorque
pour réparer en cas de crevaisons.

Le poids total de la remorque, 25 a
30 kilos maximum, vide. Les roues
vélo-moteur sont absolument nécessaires
pour éviter le voilage et maintenir
I’'adhérence au sol a la vitesse de
35/40 kilométres, en palier, et pour ne
pas chasser dans les virages.

La toile, de trés bonne qualité cons-
truction commerciale, doit avoir pour
deux personnes : 4 X 2 X 1,80, pour ne
pas étre une niche a chiens. Le double
toit n’est pas indispensable suivant
I’endroit du montage, le tapis du sol
facultatif, offre certains inconvénients,
lorsqu’on ne couche pas a méme le sol.
Les mats préconisés pour éviter la casse
par forts coups de vent sont des tubes
de vélo en acier, 1¢r choix, a emman-
chement genre baionnette, pour étre
plus transportables. La partie supérieure
comporte la tige la maintenant a la toile
avec large collerette en caoutchouc
(chambre a air) pour éviter le filtrage de
la. pluie le long des mats. Le tube sera
percé dans sa partie supérieure, d’un
ou deux trous, pour permettre de fixer
des agrafes, pour besoins ultérieurs.

Les piquets en fréne sont les plus ration-

¢ls et supportent le mieux s’ils sont
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Quelques trucs pratiques et conseils éclairés
d’'un fervent campeur, Monsiecur G. Chauteau

renforcés avec deux bandes métal, vissés
a la pointe et goudronnés. Les piquets
en metal cassent dans un sol résistant a
I'enfoncement. Les cordages trés solides
doivent étre goudronnés ou passés 2
I'huile de lin, pour le long séjour a I'air
et a la pluie, et éviter la traction et le
relaichement dd a. I’hydratation de
I’atmosphére, 4 certaines heures de la
journée, et de la nuit. On.trouve actuelle-
ment des pieds de mats amortisseurs
dans le commerce qui compensent par
un ressort ce relachement. Les 'lits
pliants, dits américains, quoique encom-
brants sont, au point de vue hygiéne,
plus rationnels que les matelas pneu-
matiques pour un long séjour, surtout
si un matelas kapok cloisonné, avec
oreillers, sac de couchage duveté et
couverture de laine le complétent.

Une armoire pliante toile vous per-
mettra de ranger votre linge et menus
objets sur ses étagéres; elle sera sus-
pendue au mat intérieur a une agrafe.

Une pile séche grande capacité 4/6 V.
T. S. F., vous permeitra avec quelques
notions d’électricité élémentaires, I’éclai-
rage de votre toile; de plus, avec un
interrupteur a portée de la main, vous
pourrez si vous n’étes pas suffisamment

Plan d'une tente « La Hutte » suffisante
pour abriter 2 campeurs confortablement
et méme trois campeurs a l'occasion.
Prix de la tente variant entre 220 francs
et 250 francs nue
Longueur de la tente, 2 meétres, lar-
geur 1 m. 50, hauteur au centre 1 m. 20,
hauteur des murs 0 m. 30, toit débordant
tout autour de 0 m. 10.

fatigués, le soir, faire la lecture dans
votre lit.

Un réchaud « catalytique » est néces-
saire si votre camping se poursuit jusqu'a
mi-octobre, car les nuits sont fraiches
et celui-ci vous maintient la toile a
température modérée.

Une toile, dite feuillée carrée, peut
étre adjointe pour vous permettre de
prendre votre douche, si vous ¢étes
possesseur d'un seau douche toile. Une
table pliante en duralumin, commerciale,
tres pratique, deux tabourets métal
pliants, peu encombrants:

O]

Plans de la
remorque.

Une marmite camping, contenant en
son intérieur tous les articles de ménage
et cuisine a4 votre usage. Cette marmite
pent étre montée a son gout personnel.
Un réservoir d’eau de 20 litres avec
robinet, une cantine toéle émaillée pour
vos réserves alimentaires. Un fourneau-
camping a 1 ou 2 feux a essence tourisme,
formant mallette, aprés usage.

Si vous étes pécheur ou amateur de
canotage le commerce livre actuellement
des canots pliants de moins en moins
encombrants.

Tout le matériel énoncé prend place
sur volre remorque si elle est construite
aux dimensions données et installée avec
méthode, comme l'intérieur d’une valise.
Votre linge et menus autres objets
prendront place dans votre caisse, et
vous pourrez aller porter vos pénates a
plusieurs centaines de kilométres.

SOYEZ PRUDENTS: UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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DU COMMINGES...

Un pittoresque coin de la vallée de la
Neste qui invite le motocycliste a
X s’arréter pour se reposer et pour

<, savourer un délicieux repaschampétre

DE LANNEMEZAN

A la veille du Grand Prix du Comminges, voici une intéressante étude de cette région si pittoresque.

AINT-GAUDENS, agréable petite cité, située au milieu
une région particuliérement pittoresque, se révéle
comme un admirable centre touristique d'otr rayon-
nent de belles routes conduisant I'excursionniste
dans différentes directions. Aussi cette riante ville,
dtie sur une sorte de fterrasse dominant la plaine
de la Garonne, constitue un remarquable point de
départ pour les nombreuses excursions que l'on peut
organiser dans cette contrée pyrénéenne infiniment varide. si
riche en sites merveilleux et en curiosités naturelles. Placé a peu
prés exactement au centre de la ligne des Pyrénées, assez loin
des montagnes pour permettre une vue densemble, assez loin
cependant pour en noter tous les détails, Saint-Gaudens est un
admirable belvédére, d'oi; la vue sétend depuis le majestueux
pic du Midi de Bigorre jusqu’ aux pittoresques sommets ariégeois en
passant par le Cagire austére et trapu.

Parmi les nombreux itinéraires ayant Saint-Gaudens comme
point de départ, il en est un particuliérement agréable et charmant
que l'on fait et que I'on refait avec plaisir : c'est celui qui permet,
en passant par Barbazan, Saint-Bertrand, Capuern, Lannemezan
et Montréjeau, de visiter en méme temps le Comminges verdoyant
et riche et ['austére plateau de Lannemezan. dénudé et mélancolique.
Avant de quitter Saint-Gaudens pour effectuer cette belle ran-
donnée de 130 hilométres environ, le touriste ne doit pas oublier
de visiter ['église collégiale batie au centre méme de la ville dans
la premiére moitié du Xi® siccle. C'est un édifice de style roman
toulousain possédant un beau portail gothique et un élégant clocher
fortifié. La sacristie, d'une architecture hardie et remarquable a
voir, servait autrefois de salle capitulaire aux anciens chanoines.
Au sud de I'église, se trouve le boulevard du Midi qui constitue un
admirable belvédére d'oir la vue est trés belle sur les Pyrénées
Ariégeoises, les Monts-Maudits et les montagnes de la frontiére
franco-espagnole.

On quitte Saint-Gaudens par I'avenue de Luchon ef on emprunte
la pittoresque route qui conduit a Barbazan, en traversan la fertile
et verdoyante plaine de la Garonne bordée & droite par de hautes
collines boisées, aux pieds desquelles se blotissent de coquets villages
aux toits de tuiles rouges et aux clochers élancés. Aprés avoir franchi
la Garonne a Valentine, on peut remarquer au centre de 'agslo-
mération la maison paternelle du Maréchal Foch sur la facade
de-laquelle est apposée une plaque de marbre. Avant d'atteindre

arbazan, situé au fond d'une sorte de cuvetle, on cloitfranc/u'r
le petit Col de Hounteréde (477 m.), d'ot: la vue s étend, magni-
fique sur toute la plaine environnante parsemée de champs fertiles
et de grasses prairies. Barbazan, qui est une station thermale
jouissant d'une situation privilégide, posséde un remarquable
chateau du xvi® siécle et un superbe lac, provenant d'un barrage
morainique déposé par le glacier pendant un de ses longs arréts.

Aprés avoir franchi la Garonne toute proche, on traverse avant
d'atteindre Saint-Bertrand-de-Comminges juché sur une colline
isolée dominant la vallée, le coquet village de Valcabrére qui
posséde de nombreux fragements d'architecture romane et du
Moyen Age. Au milieu de son cimetitre doté d'une porte romane
du X11® siécle, se dresse I'éslise Saint- Just qui fut d'abord cathé-
drale du Comminges puis, plus tard, collégiale. On y remarque
un cheur remontant a I'époque carolingienne et une porte latérale
du xu® siécle. A deux kilométres de Valcabrére s'éléve sur un
rocher élevé, entouré de remparts, Saint-Bertrand de Comminges,
ancienne ville d'origine romaine fondée par Pompée. Cette cité
appelée « Lugdunum Convenerum » fut pendant les quatre pre-
miers siécles particuliérement puissante et riche : sa population
atteignait alors 50.000 habitants. De cette splendeur antique il
reste quelques vestiges, tels que le Théatre Antique et la Basilique
Constantinienne que des fouilles récentes ont permis de reconstituer
partiellement, Détruite par les Vandales en 408, la cité des
Conuvénes le fut également en 586 par les soldats de Gontran, roi

SURVEILLEZ LE NIVEAU D’HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE QU L’ENCRASSEMENT
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de Bourgogne, qui tuérent Gondebaud, fils déshérité de Clotaire
et le précipitérent dans ['abime du haut du rocher nommé Matacan.

Au xu€ siecle, U'évéque Bertrand de Ulsle réussit, par son
dévouement a ramener une population nouvelle dans les ruines et
la ville retrouva en partie son ancienne prospérité. Il entreprit
également la construction de la cathédrale qui domine, de sa masse
imposante, toute la cité. Cet édifice mi-roman, mi-gothique,
achevé de construire par les évéques Hugues de Chétillon et Jean de
Mauléon, renferme de magnifiques boiseries finement sculptées
(buffet d'orgue, chaire, jubé, maitre-autel et 66 stalles) datant de
la Renaissance et exécutées vers 1525. On y remarque également
les beaux tombeaux de Hugues de Chatillon et de Bertrand de
Miramont, de superbes vitraux du xvI° siécle, des tableaux anciens
et des tapisseries. Attenant a la cathédrale,se trouve un trés beau

clotre en partie des X1° et X11® siécles avec de curieux sarcophages.

Quand on a ainsi ‘visité la cathédrale et la cité et qu'on est
monté sur les remparts, du haut desquels la vue s étend sur un vaste
panorama, on redescend dans la ville basse pour prendre la route
qui conduit aux grottes de Gargas situées a cing kilométres dans
la commune d' Aventignan. La visite de ces grottes est trés intéres-
sante. On remarque sur les parois des empreintes laissées par les
hommes de la préhistoire et on a retrouvé dans ces vastes cavernes,
qui servirent longtemps d'habitat, des ossements et des outils qui
sont conservés au Musée de Toulouse. Ces grottes comprennent
plusieurs salles inférieures ; trés riches en concrétions naturelles
et une salle supérieure par ot se fait la sortie et dont la voiite est
hérissée d'innombrables stalactites.

Aprés avoir visité ces curieuses grotles datant de Uépoque
quaternaire, on reprend la route qui, en traversant une région
particulierement pittoresque et agréable, conduit @ Capvern dans
les Hautes-Pyréndes. Tracée au pied des contreforts pyrénéens,
dans un cadre merveilleux de verdure et de fraicheur, cette route
relie de gracieux villages blottis dans les arbres auprés de la Neste,
aux eaux limpides et poissonneuses. Capvern qui occupe le fond
d'un vallon est une station thermale et estivale trés fréquentée.
Ses eaux sulfatées et magnésiennes étaient déja connues au temps
des Romains. Les deux sources principales : La Hount-Caoule
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(Fontaine Chaude) et le Bouridé jaillissent de deux échancrures
du plateau et s'en vont grossir I' Arros, affluent de I' Adour, apreés
avoir alimenté les deux établissements thermaux batis chacun sur
les flancs ensoleillés de deux vallons voisins.

Le retour & Saint-Gaudens s'effectue par la belle route nationale,
large et trés bien entretenue, qui relie Bayonne a Toulouse. Avant
d'atteindre Lannemezan, coquette petite ville de 2.000 habitants
située non loin de la source du Gers, on traverse une partie du
vaste plateau qui porte son nom. Triste et nu, surfout dans sa
partie élevée olt ne poussent que quelques bruyéres, ce plateau,
véritable « chateau d'eau » de la Gascogne, donne une impression
de profonde mélancolie. Aux environs de Pinas, le sol plus fertile
se couvre de beaux champs et de vertes prairies mais les villages
en bordure de la route sont encore rares : sur les onze kilométres
qui séparent Pinas de Montréjeau on n'en rencontre pas un seul.

Montréjeau béti sur un belvédére naturel qui domine la riche
plaine de la Garonne, est une ancienne bastide fondée au x111® siécle
4 la suite d'un paréage conclu entre le roi et le seigneur terrien
Arnaud d Espagne, que ['on suppose étre le vicomie de Conserans.
Beaumarches édifia ensuite la nouvelle bastide au nom de Philippe-
le-Hardi et lui donna le nom de Mont-Régalis, désignée ensuite
sous le nom de Montréal de Riviére. Au touriste de passage,
Montréjeau offre ses belles halles a piliers du xvi® siecle, I'église
Saint-Jean des xv® et XVI© siécles et enfin le magnifique panorama
sur les Pyrénées dont on jouit du Champ-de-Foire. De Montréjeau
part la belle chaussée, large et unie, qui méne a Saint-Gaudens
et sur laquelle les concurrents du Grand Prix Automobile du
Comminges rivalisent tous les ans de vitesse et d’endurance. En
bordure de la céte de la Garenne s'élévent d'immenses tribunes
pouvant recevoir des milliers de spectateurs. De ces tribunes,
baties en gradins, on a une vue magnifique sur la fertile plaine de la
Garonne et sur la majestueuse chaine des Pyrénées qui déroule a
I'horizon sa longue suite de pics neigeux. Revenu dans la capitale
du Comminges d'ott il était parti, le touriste a pu ainsi, grdce a sa
fidele moto effectuer agréablement une magnifique randonnée a
travers une région extrémement pittoresque peuplée de sites admi-
rables et de curiosités remarquables.

I. Tovrov,

L.a belle route nationale qui relie Bayonne & Toulouse est bordée a l'entrée de St-Gaudens par les immenses tribunes de la
Garenne d'ou la vue s'étend sur toute la chaine des Pyrénées

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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J’énrs alors possesseur d’'une moto essoufflée, vieille de cing
années, el fatiguée de quelque cinquanfe mille kilométres
parcourus.

Chaque soirée j’avais & bricoler a cetle vieille mécanique,
mais je ne me lassais pas @ passer de longues heures au garage,
prés d’elle.

Je cherchais en vain le moyen de lui rendre des nerfs et de la
puissance ; les organes élaient usés el pour les régénérer il
aurait fallu remplacer le loul.

Le dimanche matin, lorsque le ronflement des moleurs de
quelque club motocycliste altirail ma curiosité sportive, je regret-
tais amérement de ne pouvoir les accompagner dans de
longues randonnées sans crainle de panne.

J’avais déja mainles fois manifesté le désir d’obtenir une
nouvelle machine, mais mes parenls (rouvaien! toujours mille
molifs pour me faire patienler
encore, el me contenter enlire
temps de ce que j'avais...

Je n’insislais pas lrop,
mais j'espérais fermement dans
Uintervention de mon oncle Jules,
un grand sportif, qui venail
justement de rentrer du Congo
pour passer ses vacances prés des
siens. R

Il nous en réservail une quin-
zdine de jours, car il adorail
guelter el lirer le gibier a la
carabine. Son adresse m’amusail
el les lapins sont nombreux chez
nous.

Mais voild queé le jour: que
nous Uatlendions, je {(rouvais
dans la bolle aux lelires une cor-
respondance. écrile de sa main :

« Il ne viendra pas, élail’ ma
premiére réflexion... » el je
regretlais déja lous les beaux
contes qu’il allail nous faire de ce pays sauvage et loinlain
qu’est le Congo. L

Je décachetais la leffre : En effet, il s’excusail de deveir
relarder sa visite de quelques jours. ]

« J’ai apporté de la-bas un cadeau pour ‘chacun, écrivait-i, et
connaissan! U'amour du sporl de mon neveu, je lui ai acheté i
Anwvers, en débarquant, une merveilleuse F.N.; il en sera (rés
satisfail car ce merveilleux engin esl du type employé dans les
championnals; surloul, conseillait ce brave oncle Jules, beaucoup
de prudence avant d’élre enliérement familiarisé avec celle nou-
velle mécanique. »

Je pouvais  peine croire mes yeux et j’élais au comble de la
joie.

L’Oncle du Congo était un intrépide chasseur.

- DRAPION

— (Conte primé & notre concours)

— Tu vois, s’exclamail ma mére, que j’ai eu raison de ‘le
faire atlendre.

Je savais que mon oncle élait généreux el que lexpatriation
Pavait enrichi mais je ne m’atlendais nullement & recevoir ainsi
une nouvelle molo, el ¢’était une merveille que I’'on me promettail
aussi inopinément.

Depuis ce moment j'élais heureux el impalienl; un peu
inquiel, car je me suis demandé de nombreuses fois si une
machine de champion pouvait réellement étre pratique sur route ;
mes camarades, & qui j’avais confi¢ mon avenlture, me (ranquilli-
saient a ce sujel, el chacun d’eux me proposail déji de belles
excursions ; nous causions souvent des mille délails de méca-
nique de la belle machine allendue. L’un d’eux me précisail que
j'allais recevoir le méme type qui figurail au dernier salon de
Paris, qui a servi  de forl belles el récenles performances. Evi-
demment, je (rouvais dans ces conditions, lrés logique de conseiller
des débuls prudents.

Les jours passaient el la machine n’arrivait pas. Je trouvais
nécessaire d’exhiber la fameuse letire pour que les amis restent
a croire ; pas un n’a pensé un seul instant a la confusion de ce
texte, qui allail me provoquer une si profonde désillusion.

Quelques jours aprés, vers midi, un ouvrier du service des
remises a domicile du chemin de fer se présentail chez moi :
je sentais le cceur [aiblir d’émotion...

— Un colis pour vous, Monsieur !

Je m’effor¢ais de garder une cerlaine conlenance; signais le
sbullelin a Uendroit qu’il m’indiquail, el me hdtais vers la rue.

Un aulre ouvrier se {tenail
deboul dans un camion.

— Rien de cassé?

— Non, Monsieur.

Sur ces mots il me tendait un
pelit colis qui pouvail @ peine
représenter le volume d’un gui-
don de motocycletle. .

— Voyons, il y a erreur!

— C’est bien le n° 78, hein
Pierre?

— Oui, oui, 78.

Ces ouvriers me regardaien!
d’'un air pew complaisant ;
J'acceplais le paquel.

Rentré chez moi jexaminais
Uadresse : ce colis m’élail pour-
lant desliné, il élail bien énvoyé
par mon oncle Jules. Le cadeau
pour quelqu’un des miens sans
doule ; il me l'envoie pour gque
je fasse la surprise!

Je m’empressais de débualler :
une magnifique carabine!... sans doule pour mon pére, me rai-
sonnais-je. Mais, brusquement mes yeux s’arrélaient sur la marque
F.N. frappée dans le canon ; une appréhension soudaine secouait
toutes mes belles illusions, mais j’espérais encore! J’examinais
de plus prés: Uarme m’élail envoyde d’Anvers. Je fouillais
frénéltiquement mes poches pour relrouver celle fameuse lellre,
mais la lecture du (lexle qui me donnail tan! de. bonheur
quelques jours avanl, anéanlissail mainlenanl d’un seul coup
lous les beaux projels amoncelés dans mon imaginalion.

Mon oncle est un tireur @ la carabine el son neveu es! molo-
cycliste.

Marcel pE RIipEAUX.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON : LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE



648 % g\ y

RENE GILI]

e

Le réservoir et le
tableau de bord des
modéles 750 et 1.000
cme.

1 asi E — Il y a lieu d’at-

A fabrication René Gillet est toujours tirer tout spécialement
fidele a sa formule universellement J’attention et d'insister
connue : robustesse, puissance, économie, sur l'interchangeabilité

confort. des roues des René Gillet

— La suspension arriére dlastique  Utilisées en solo ou en
procure ce confort que tous les usagers sidecar avec le chassis
apprécient. Elle a fait ses preuves depuis René Gillet. Dans ce
plusieurs années et son principe donne
toute sécurité.

— René Gillet construit des 350 emc.,

500 eme., 750 cme. et 1.000 emec., qui |
en réalité font huit modéles différents,
du fait de la suspension arriére.

— La boite 4 vitesses René Gillet qui .o L eronnenatany
se monte a la demande sur tous les mode- de la bicylindre et la
les permet toutes les possibilités sur des fourche avant, au
routes les plus accidentées et malgré la principe si séduisant
charge transportée. pour le sidecar.

— Les cylindres des moleurs a tres
iarges ailettes sont a culasses détacha-

bles et le profil des ailettes des culasses W
a été étudié pour faciliter le refroidisse-
ment. { /A

CE TABLEAU DONNE LES CARACTERIST

ez o - ewommee E——— =
w w 7 .
w
. © a Qu | x| & B (& 4| 43 TAUX DE
TYPES g = <5 |Z42 | S5S5 | 282 | Za | tcLarace L MISE EN | pypys | BLOCOU| coMpres-
z ] ag | FoZ | Buwg |Fen | 59 BRAYAGE | MARCHE BOITE
& - L2 12812 8|2 5] Fs SEPAREE SION
O & O
4 disques
H 350 cm. 4 cv. 1 70X90 1 CH.CH |dynamo et accus ondulés kick starter 27 X4 B. S. 4931
b acier - bronze
:
2
M 500 cm. 4 5 cwv. 1 80X97.7 o~ CH.CH de do do do B. S. 49 a1
&
€
£
N 500 cm. 4 5 cv. 1 B80X97,7 !a CH.CH ds do do do B. S. 49 a1
3
3
a :
G’1 750 cm. 4 7 cv. 2 70%97.7 = CH.CH de do do do B. S. 49 a1
£
>
| 2
K 750 cm.| 4 7 e 2 70X97.7 3 CH.CH de do do do B. S. 4941
= | 0
1000 H
J 5% 4 9 cwv. 2 B0X97.7 K CH.CH do do do do B. S. 49 a1
3
g
- -
L 1co"(|)0 4 Qi 2 80X97.7 CH.CH de do de do B. S. 49 a1
e —————— ——— ——
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dernier cas, une roue de secours
donne toutes facilités en cas de
crevaison en cours de route.

— La fourche avant de la
motocyelette composée d’unc
partie rigide et d'une partie
élastique, absorbe tous les chocs
de-la route et par sa robus-
tesse et sa construction donne
toute sécurité.

— Le chassis du sidecar René
Gillet "a ‘roue suspendue est le
complément logique de la
suspension arriére de la motocyclette.

— La 350 e¢me. avec ou sans suspen-
sion *arriére, boite 3 ou 4 vitesses est
spéciale pour le solo.

— La-500 ecme. avec ou sans suspen-
sion arriére boite 3 ou 4 vitesses est spé-
ciale pour le solo, mais peut étre utilisée
avec un sidecar.

— La 750 eme. avec ou sans suspen-

' sion arriére, boite 3 ou 4 vitesses s’utilise

en solo ou en sidecar, chassis René

“"Gillet, carrosserie monoplace ou biplace.

— La 1.000 ¢me. avec ou sans sus-
pension arriére, boite 3 ou 4 vitesses,
posséde une réserve de puissance et
s’emploie surtout avec sidecar, chassis
René Gillet, carrosseric monoplace ou
biplace.

Bien que les modéles René Gillet que
nous décrivons ici, trés sommairement,
soient .connus, des améliorations cons-
tantes sont portées dans la fabrication
des usines de Montrouge. M. René Gillet,

Le chassis René Gillet a roue
suspendue suivant le méme
principe que la suspension arriére des motos,

selon sa bonne méthode, surveille lui-
méme tous les détails de cette fabrica-
tion, rien ne lui échappe car il veut que
tous ses clients soient satisfaits.

Les usagers des René Gillet parcou-
rent en ce moment toute la France a
I'occasion de leurs vacances. Ils font de
la propagande efficace pour le sport
motocycliste.

La belle démonstration que vient de
faire Francart, pilote du sidecar officiel
du Tour de France cycliste 1934, est une
confirmation de la valeur des René
Gillet. Le rude travail qu’il a fait avec
sa 750 cme., 4 vitesses, équipée avec
le chissis de sidecar René Gillet et car-
rosserie Bernardet ne 1’'a pas empéché
de rentrer 4 Paris sans le moindre incident
malgré les 5.500 kilometres qu’il avait
parcourus.

Voila une bonne référence de plus a
Pactif de la doyenne de nos marques
francaises.

. LA CORRECTION EST LA CONFIRMAYION O L’HABILETE

: REGLAGE
n=wun
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FRATERNITE ROUTIERE

OUVEAU venu i la motocyclette et possédant depuis peu une
fine 250 culbutée, j’ai fait 'autre dimanche, et bien involontai-

rement, une expérience qui m’a rempli d’aise : A quelques Kkilo-
métres de Villefranche-sur-Saone, je tombai en panne, ayant perdu
le maillon de jonction de ma chaine. Je passai immédiatement 1'ins-
pection de mes sacoches et je m'aper¢us que, par fortune, il s’y trou-
vait un maillon de rechange que je me mis en devoir de remonter.

Pendant mon arrét, sept motocyclistes sont passés sur la route.
Sur les sept, six se sont arrétés pour s’enquérir s’ils pouvaient m’étre
utiles a quelque chose, le septiéme a nettement ralenti et se rendant
sans doute compte que je pouvais réparer moi-méme a redonné des
Az,
B Eh bien, Messieurs, ceci m'a fait plaisir, car j’ai pu constater
qu’un certain « espril de corps » unissait les motocyclistes entr’eux.

J'ai fait pas mal de voiture avee des amis, nous sommes restés
quelquefois « en carafe ».. jamais aucun automobiliste ne s’est
arrété pour nous venir en aide.

TraisoUT, ¢ Lyon

A PROPOS DU REFROIDISSEMENT...

PRES maintes hésitations, je me décide, si Moto Revue daigne

publier ma lettre, &4 exposer une thése qui va peut-étre faire
hurler, et au sujet de laquelle je serais heureux de connaitre I'avis
de mes confréres motocyclistes. Voici, je suis possesseur d’une
350 culbuteurs avec laquelle je roule presque toute la journée dans
Paris, et quoique je [asse, malgré un graissage surabondant
qui me vaut du reste d'encrasser pas mal de bougies, mon moteur
a une tendance effroyable i chauffer, surtout par les chaudes journdes
d’été, dans le centre de la capitale ot il tourne les trois quarts du
temps a 'arrét et en attendant le geste libérateur du traditionnel
baton blane. Comme il doit envier, mon pauvre moteur, ses aros
fréres, qui, bien qu’enfermés dans les capots des voitures, béné-
ficient d’une température relativement fraiche entretenue par un
bienfaisant courant d’eau.

J'en viens & mon idée. Pourquoi les constructeurs de motocy-
clettes ne dotent-ils pas leurs machines d’'un refroidissement par
eau ?

Je vois d’ici I'objection, les objections plutot : Et le prix de revient !
Et le poids! Pour la premiére, elle est évidemment 2 prendre en
considération. Cependant I'augmentation du prix ne serait pas
énorme et je sais que pour ma part, j'accepterais volontiers de payer
700 ou 800 franes de plus (il me semble que ’augmentation de prix
ne dépasserait pas ce chiffre), une machine qui ne me donnerait
pas 'impression, a I'arrét, lorsque le moteur tourne, d’avoir une
rotissoire entre les jambes. Dautre [ty cetle dépense initiale,

M@vﬂv@ REVUE -
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Eglise fortitiée de Desnaudes — Ch. Inf.
(envoi de M. Bonnel a Ecully)

Etant une tribune libre, nous insérerons dans ceite page,
qui leur est réservée, toutes les letires présentant un intérél
quelconque, toutes les suggestions, communications ou
doléances de nos abonnés ou lecteurs au numéro. Nos
lecteurs peuvent communiquer entre-eux par [intermé-
diaire de nos colonnes. Moto Revue est non seulement le
journal technique et sportif du motocycliste, mais encore
le trait d'union entre tous ceux qui pratiquent la moto ou
le cyclecar sous quelque forme que ce soit. 5

Notre but est : Rendre service.

serait compensée a I'usage, par 'économie de lubrifiant et de bougies
que procurerait un moteur refroidi par I’eau. :

Quant au poids, je crois que cette objection éventuelle n’est pas
a prendre en considération, car ce n’est pas une dizaine ou une
quinzaine de kilos au maximum que pourraient peser le radiateur
et son contenu (il n’est pas question de ventilateur) qui seraient
bien génants. Combien y a-t-il de motocyelistes sur cent qui, au
moment d’acheter une machine s’enquitrent de son poids ? Bien.
peu je pense.

Mais voila, la routine régne en maitresse, et o part quelques
machines étrangéres, 4 refroidissement par eau, dont le prix est
absolument prohibitif en raison des frais de douane, ce n'est pas:
de sitot que je trouverai sur le marché, la moto qui constituerait
mon idéal.

Dovrac, a Paris.

PROPRETE

HAB!T.\NT la banlieue et, obligé pour me rendre & I’administration

ol je travaille, de prendre journellement train et métro, trou-
vant cela fastidieux et long, je me suis décidé, sur les conseils d'un
de mes amis, 4 acheter une moto. Cette machine est une 4 GV a
soupapes latérales, de bonne marque, pas trop vieille puisqu’elle
ne date que de 1927. Ah bien ouiche ! Moi qui me faisais une joie
de pouvoir venir 4 mon travail tous les jours, en moitié moins de
temps et en respirant I'air pur... En un mois, mon complet a déja
été deux fois au teinturier tant le bas du pantalon est maculé de
I'huile qui suinte on ne sait d’oir. Si bien que, dégonté, je reprends
train et métro et je songe 2 revendre ma machine, et cependant,
ce moyen de transport, nouveau pour moi, m'eut beaucoup plu
s’il avait été plus propre. Je ne sais vraiment que faire

E. DaveiaN, & Chessy.

N.D.L.R. De grdce, cher lecteur, ne revende= pas volre machine,
failes rejaire les joints de votre moteur, el pour une somme lrés m inime,
vos pantalons ne seront plus exposés d la souillure de I"huile de graissage,

LA MACHINE « UTILITAIRE : !

J’AI.\!EIL\TS te donner mon opinion sur le choix d’une machine
pour usage courant, en ville particulierement ; je voudrais bien
aussi connaitre 'avis de motocyelistes avertis.

Mes occupations nécessitent pour moi d’aller de Neuilly-sur-Seine
4 Charenton deux ou quatre fois par jour, sans compter les courses
et démarches pour lesquelles j'utilise également Ia moto. Je ne parle
pas du martyre qu’imposent plusieurs heures par jour dans les trans-
ports en commun qui, & cause des [réquents arréts, freinages et dé-
marrages trés mous, tiennent des moyennes particulicrement basses
(12-15 kms environ). Done pour faire de la ville, et surtout du Paris
et aller assez vite, le seul engin possible est la moto qui se faufile dans
les encombrements, démarre et aceélére rapidement, freine efficace-
ment, posséde les caractéristiques qui suivent :

Accélération rapide, il faut pour cela un moteur susceptible de
monter en régime et des rapports de boite assez rapprochés, mais
alors il faut 4 vitesses car Ia premicre serait trop multipliée. De plus,
4 vitesses commandées 2 la main sont un exercice assez pénible en
ville, j'en ai gouté. Done nécessité du sélecteur.

L’embrayage doit bien dégager 2 I’arrét ce qui ne s’obtient guére
qu'avee des disques secs. R

Je préfere les transmissions par cha’ne ear eves dernidres s'usent

UN BON MOTOCYCLISTF N’EST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION
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en ville et il est plus facile et moins onéreux de changer une chaine
qu'un train d’engrenages.

Quant au moteur, il lui faut du régime, done des soupapes en
téte 5 il chauffe asscz, done un généreux araissage a carter sec et si
possible fonctionnement au ricin qui garde mieux sa viscosilé.

Le réservoir doit avoir une grande contenance car, tout au moins
a Paris, les distributeurs d’essence sont rares.

Le freinage doit ¢tre absolument parfait, les freinages étant fré-
quents, des ailettes sur les tambours les refroidiront mieux. Le
cadre, lors d'un coup de frein, ne doit pas se tortiller et il ne faut
pas que la’ machine se mette en travers.

La poignée tournante est un accessoire dont il est impossible de
se passer en ville.

L’éclairage servira peu et il suffit, d’étre strictement en regle sur
ce point. !

Une béquille centrale suffit car je n'ai pas crevé dans Paris depuis
troisans.

Un avertisseur 2 dépression compléte la machine et fait la place,
pendant qu'une solide assurance donne la tranquillité !

Mais réfléchissons deux minutes, qu’elle est celte machine que
je viens de décrire ? Une vraie machine de compétition ?... Oui
et non, dirai-je sans étre Norfmand, la machine de course est gonflée,
celle dont j'ai besoin ne doit pas I'étre. La machine de course est
d’une robustesse formidable, mais c’est d’étre trop gonflée qu’elle
devient délicate et fragile. On-peut facilement conclure qu'une
machine de compétition non gonflée ou dégonflée fera la meilleure
et la plus solide des machines de ville, ce ¢ ui ne I'empéchera pas
d’accomplir en toute sécurité de marche de longues randonnées
touristiques.

Voici mon avis, suscité par plusieurs années de parcours en ville,
toujours rapidement, sans pannes, et je n’ai jamais seulement éraflé
I'aile de voiture ou I’épiderme d’un Parisien.

Olivier Rosert (abonné), a Neuilly-sur-Seine.
.. Hum, pour I'utilité.
ARRETES MUNICIPAUX

ROL‘LA.\'T presque journellement de mon village & la ville voisine

qui est distante d’environ 15 kilometres, je ne reviendrai pas
sur I'économie que me procure I'usage de ma 250 Terrot
2 temps par rapport aux autobus ; c'est bien moins fatigant qu’a
vélo, et aussi moins dangereux, car la route est trés fréquentée et
les cyclistes sont trop souvent acerochés par les autos.

Mais je vous écris surloul pour vous signaler que j'ai remarqué
que les jours de [éte en particulier deux gendarmes venaient se
poster & ’entrée ou au milieu du pays et arrétaient nombre d’autos
et ‘motos pour exces de vitesse. Certains le méritaient : 70, 80,
100 & I'heure, c'est trop. Mais le pays que jhabite coopére i ce
scandale inoui qu’est I'existence, & I'entrée de la plupart des com-
munes, de panneaux (que les gers de la route devraient détruire),
ordonnant aux véhicules de réaliser des vilesses allant de 30 a
I’heure jusqu'a 20, 15, 10 et méme 8 i I'heure: ce qui est ridicule.
Nous, nous avons un modeste : « Autos, 20 a I'heure, motos 15 &
I’heure » (Je n'ai pas encore compris la nuance). Pour en revenir
4 nos gendarmes, ils arrétent des machines faisant 50 a I'heure ce

i est tres raisonnable si 'on considére que la roule est droite
g:ns le pays, ¢’est-d-dire sur un kilometre, que sa largeur est grande,
que deux rangées d'arbres Iisolent des bas cotés qui sont chacun
aussi large qu'elle, de plus, aucun croisement.

Il v a des abus formels de la part des municipalités et de la maré-
chaussée. .

Mais il ¥ a mieux : les contredanses pour rétros insuffisants,
défaut de plaques d’identité, ete., pleuvent, mais lorsque ces mémes
gsendarmes voient une voiture tripler, virer 4 gauche, s’engager
Eans une rue a sa gauche sans faire signe & une autre qui va doubler
ou croiser, ils ne disent rien : Qu'importe !... du moment qu’ils sont
en régle. Ce.qu’il leur manque, c’est le sens de la route.
“Heureusement il y a de nombreuses exceplions : des gendarmes
motocyclistes qui savent comprendre.

Quant aux panneaux de vitesse réglementaire, on ne saurait trop
lutier contre la stupidilé de leurs indications.

L. BLaNFUIER, a Marolles.

ACCESSIBILITE

£ me demande pourquoi sur beaucoup trop de machines, 'accessi-

bilité est si peu recherchée. Il ne devrait pas y avoir de machines
4 culbuteurs dont le démontage de la culasse ou du eylindre exige
de sortir le moteur du cadre; de moteurs dont le desserrage des
éerous d’embase de cylindre soit rendu im possible par la magnéto
et son carter de chaine ; de bougies (ue seule une clé a tube (parfois
spéciale) puisse atteindre ; de bouchons de réservoir d’huile inacces-
sibles ; de gardes-boue dont le rebloquage des boulons nécessite
d’enlever les roues ; de soupapes dont les ¢erous de réglage sont
génés par des tubulures ou tuyaux d’échappement ; de graisseurs
pour I'utilisation desquels on soit obligé de défaire le frein de direc-
tion, 6ter le phare, ou se livrer & des prodiges de patience et d’adresse ;
d’éerous divers que seuls des clés de profil, forme et prix... spéciaux
puissent atteindre utilement ; de robinets d’huile difficiles a
atteindre, tout au moins sans se noireir les mains ; de kick-starters
qu’une attache de side-car rend quasi inutilisables ; de vis de réglage
pour la tension des cables (en particulier celui d’embrayage des
boites séparées) trés difficile a régler ; de chaines secondaires qu’il
soit trés délicat de remettre sur le pignon de boite sans enlever les
carters ; de roues arriéres qui obligent, pour les enlever, de coucher
la machine (quitte & perdre de I'huile par le reniflard et de I'essence
par le bouchon, parfois torde le repose-pied)...

Je pourrais citer bien d’autres cas.

1l n’est pas un motard, j'en suis sur, qui ne trouve dans cette
énumeération, quelques points ne concernant sa machine. J'ai
réfléchi sur ces cas, rares sont ceux que les constructeurs ne pour-
raient éviter a peu de frais, mais il faut qu'ils sen donnent la peine,
bravo pour ceux qui le feront ou I’ont fait, fi des autres,

André Poirar. a Loisy (H.-A1)

N. B. — Rétro

AU SUJET DES COMPETITIONS AUX CARBURANTS
SPECIAUX

JE trouve la suggestion ‘d’un de vos lecteurs excellente ; en effet,
pourquoi faire risquer leur vie & des hommes dans des épreuves
qui n'ont pour but que de faire maitre des machines phénomeénes
qui, malgré ce qu'on en’ dit n'ont que de trés lointains rapports
avee les machines de série. 11 me semble que I’essence pure imposée
comme carburant de compétition dans les courses de vilesse nous
amenerait des machines beaucoup plus semblables du prototype
et de ce fait encore micux au point.

D’autre part, il me semble que dans des compétitions, telles que
le Bol d’Or, ou tous les concurrents marchent ensemble, il serait
trés intéressant pour la bonne compréhension de I'épreuve que
chaque coureur ait un dossart se rapportant 2 sa catégorie : soit
le rouge pour les 500 c¢me., le bleu pour les 350 eme., le vert pour
les 250 eme., le jaune pour les 175 cme., et 1¢ blanc pour les 125 eme.,
ainsi les épreuves deviendraient attrayantes, méme pour les pro-
fanes qui pourraient apprécier a leur juste valeur les luttes entre
concurrents de mémes couieurs. .

LUMSTEIN, abonné.

A PROPOS DE PNEUS

J A1 une 350 eme., latérale, d’un modéle assez récent dont la tenue
de route avait toujours laissé i désirer. A deux dessus tout était
parfait, je pouvais pousser a fond sur n'importe quelle route, sans
ue la machine bouge d’un cenfimetre. Mais, lorsque j'étais seul
essus, alors ¢'élait une autre histoire; dés que la route était tant
soit peu bosselée ou ondulée, impossible de tenir, la machine flottait
et amorcait de dangereuses oscillations latérales, 2 tel point que
{'o craignais &t chaque instant d’étre projeté & terre. Je devais réduire
a vitesse dans ce notables proportions. Et derniérement je me suis
luxé I’épaule 2 la suite d’un « coup de ciseau » de premicre grandeur.

Mon mécanicien me conseilla alors de mettre carrément au rancart
les pneus 27 x4 & basse pression qui équipaient  mes roues et de
monter des haute pression de 26 x 3,25, ce que je {is.

Depuis ma moto est iittéralement transformée, je puis la pousser
autant que je veux aussi bien seul qu'avec un passager en tansad.
Et la différence de confort que je craignais devoir étre appréciable
est 4 peu prés nulle aux basses allures, perfaitement insensible dés
que je roule un peu vite. It je me sens tellement plus stur de moi,
ma direction est tellement plus précise !

Aussi je me pose la question suivante : Comment se fait-il que
certains motoeyclistes qui ne sont pas des débutants, acceptent
ggcoac ‘(’]u'on leur livre des machines neuves équipés de gros
27 x4 ?

Je serais curieux de savoir s'il y a des camarades qui se sont
trouvés dans mon cas et qui ont fuit la méme expérience que moi.

F. Louis, a Paris.
DES CYCLECARS POUR LES BORDELAIS

Voici la réponse & la question que posait M. Berly dans notre n°
du 28 juillet, page 562

A Monsieur Berly (a Beégles),

E connaissant votre adresse exacte, j’ai recours 4 la complaisance
que Molo Revue met toujours & la disposition de ses nombreux
lecteur:

Essentiellement motocycliste, parce que jeune, le cyclecar ne
m’intéresse pas pour le moment, ma fidéle Terrot 350 cme. & culbu-
teurs y suffit amplement.

Toutefois, je croirais manquer @ un devoir en ne vous signalant
pas un cyclecar d'un genre spécial 4 4 roues qui semble étre la
véritable solution.

Je le vois trés souvent entrer et sortir d’une usine, 24, Cours Saint-
Médard (Bordeaux) et renseignements pris il appartient 4 Monsieur
le Chef de fabrication de cette usine.

Etant sur place, il vous est treés facile de le voir.

André PascuaL, a@ Talence.

Devant 1'entrée du parc des Expositions a Grenoble; dans le
fond, la montagne du Saint Eynard.

UN BON MOTOCYCLISTE A TOUJOURS UNE MOTO BIEN ENTRETENUE : LE BON ENTRETIEN EVITE L’ACCIDENT
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MoTe rREVUE

beponses/

Un choix de questions d'intérét général reques de nos lecteurs et leurs réponses.

Toutes les questions doivent étre adressées a I'éditeur, Moto Revue, 12, rue deCléry, Paris (2%) et,
destinées ou non i étre publiées, doivent étre accompagnées d'un timbre ¢

50 centimes pour la réponse.

BAC FELE
Lecteur assidu de votre si intéres-
sant journal, je viens vous demander
s’il vous serait possible de me
donner un petit renseignement,
batterie d’accumulateurs de
ma 500 eme. Dollar a probablement recu
un choe sans que je m’en apercoive et
est certainement fendue, car I'acide suinte
tout au long du bac ef ceci depuis peu.
De plus, il faut le remplir tous les trois
ou quatre jours car, a ce régime-la,
elle se vide rapidement, Et puis, jai
déja un pantalon qui a été brolé, Y
a-t-il un moyen de remédier a cela, et
existe-t-il un produit qui_puisse boucher
la fente ? Sil Y en a, veuillez me donner
Padresse du Tabricant ou les endroits
oll on peut se le procurer,
J. Rivaxior, & Essonnes,

Nous n’avons Pas connaissance de pro-
duits susceptibles d’obturer une fente
au bae d’une batterje d’accus.

La seule solution possible consiste &4 vous
adresser a I'usine d’oin vient votre batterie,
et de demander si le remplacement du bac
est possible,

VIEILLE HISTOIRE |

Vieux motocycliste, mais jeune
marié, désirant faire parcourir a
ma mnouvelle compazne les belles
routes que j'ai sillonnées en soli-
taire, une question s'est tout a
coup posée a4 mon esprit : Tan-sad ou
sidecar ? Pour Ia machine, ia question
ne se pose pas, il v a des che ‘aux en
réserve (750 B.M.W. culbuteurs), elle
tirerait donc allegrement cet exceédent
de poids. Mais laquelle des deux solutions
est réellement la plus confortable ? Et
puis le plus modeste sidecar conte au
moins cing fois le prix du meilleur des
tan-sads. C'est pourquoi je serais heureux
d’avoir, par I'intermédiaire de mon jour-
nal favori, I'avis de vieux tan-sadistes
et de sidecaristes endurcis... Ainsi que
celui de Moto Revue sj elle veut me le
donner.

B. QuiNeT, Toulouse.

Un bon tan-sad, vraiment souple, es:

parfaitement confortable, mais il ne

peut pas étre comparé au sidecar ;
en effet, dans celui-ci, presque pas de secous-
ses, protection absolue pour peu qu’il com-
porte un pare brise et |a moindre capote
et Euis, on est mieux assis sur un coussin
qu’'a califourchon sur un siége arriére, Bref,
c’est une petite voiture accrochée au flane
de la moto. Le seul reproche & lui faire
une légére perte de vite: se, mais votre machine
peut se permettre cela,

SIDE DEMULTIPLICATION

Pourriez vous avoir la gentillesse
de me donner le renseignement
suivant :

J'ai monté depuis peu sur ma
500 New Map, un sidecar Bernar-

det, grand touriste. Or, maintenant,
si je donne un peu brusquement les
gaz, et surtout en cote, mon moteur

cliquette et cogne et de plus, il est long
& reprendre. Et puis, il faut que je change
de vitesse beaucoup plus souvent.

On m’avait conseillé de mettre un
pignon plus petit a mon moteur, mais
de combien plus petit le faut-il, Celui
qui y est actuellement a 21 dents.

J'espére que vous me tirerez d’embar-
ras au plus tot, car je ne sais que faire,
n'ayant personne de compétent qui
puisse me conseiller,

A. LAVANCEAU, & Gien.

Ep effet, il faut que vous mettiez un

pignon plus petit, c'est indispensable,

Si le votre a 21 dents, essayez 19,
cela doit convenir. Vous perdrez quelques
kilomeétres a ’heure en palier,mais votre mo-
teur retrouvera son brio et sa souplesse,

L'ALLUMAGE PROBABLEMENT

Je viens de faire I'achat, pour
un prix trés modique, d'une moto
qui a été construite par un amateur
et qui est munie d'un moteur
175 eme. Meser a culbuteurs, culasse
hémisphérique, mais soupapes paralléles,
Cette machine marche remarquablement
bien et va trés vite, environ 85 a I'heure,
mais & la moindre cote un peu dure,
a la moindre reprise, le moteur cliquette
atrocement. Dés que je suis sur le plat,
il s’envole et tourne comme une horloge,
4 condition que je donne les gaz tros
progressivement.

Je vous serais tres reconnaissant si
vous pouviez me dire d’oir cela provient.
J. Devror, @ Pantin,

D’aprés ce que vous nous dites, vos

ennuis proviennent certainement de

I'allumage. Le moteur a di étre démonté,

et, au remontage, la magnéto a été calée
avec avance exagérée,

Pour la recaler correctement, la manette

€tant en plein retard, I’étincelle doit se

produire deux millimeétres avant le point
mort haut,
Motocyclistes qui avez construit votre '

machine vous-méme, envoyez-nous en de belles
photos sous divers aspects, ainsi que des expli-
cations techniques la concernant. Nous publie-
rons les meilleures d'entre ces photos ainsi que
les lettres explicatiives qui les accompagneront.

WteeeRseteitesetneatans,

ECHAUFFEMENT

Je suis possesseur d'une 350 eme
munie d'un moteur M.A.G. 4 cul-
buteurs, j'ai acheté d'occasion cette
machine qui date de 1929, L’ayant
payée un prix fort bas, je ‘n’ai
pas hésité a faire dessus toutes los répa-
rations et remises en état qui s’impo-
saient : réalésage avee piston neuf, frai-
sage des siéges de soupapes, changements
des soupapes ainsi que de leur guides
et ressorts. Brel, tout ce qui en avait
besoin a été remplace.

Quand je suis monté sur ma machine,
jai été ent 1ousiasmé, les aceélérations
sont merveilleus , et elle me semble
aller trés vite, Mais des que j'ai un peu
roulé, le moteur chauffe d’une facon
anormale, &4 tel point que si je m’arréte,
j’entends des petits craguements dans

le eylindre, Cela m’étonne et me tracassc
beaucoup, car je ne marche jamais sans
avance et je graisse abondamment.
Pouvez-vous me dire d’on cet échauf-
fement provient ?
P. Jomor, & La Garennes-Bezan,

Quatre raisons peuvent donner Iexpli-
cation de vos ennuis, en mettant le

graissage o part puisque vous dites
graisser abondamment,
1° Avez-vous rodé suffisamment votre

eylindre et volre/ piston ? Vous n'ignorez
pas qu’il faut un bon millier de kilomeétres.

2° Avez-vous bien remis toutes les cales
ou joints qui 'pouvaient se trouver éventuel-
lement sous I'embrase du cylindre ou sous
la culasse. Sinon, le taux de compression
se trouve augmenté et, bien entendu, dela
fait chauffer votre moteur. Pour vous en
rendre compte, essayez de marcher a I"Esso
pour voir si I’échauffement sera moindre.

3° Votre gicleur est peut-étre trop faible,
essayez progressivement un numéro ou deux.
plus gros.

40 Etes-vous sir d’avoir calé volre magnéto
avec suffisamment d'avance ? Il doit v
avoir un millimétre d’avance, manette au
plein retard. Nous supposons, bien entendu,
que la bougie montée sur votre moteur
est celle qui convient et que d’autre part,

tous les organes en mouvement ont été
convenablement remontés,
CALAGE _
En tant qu'abonné 4 votre *

revue, vous serait-il possible de
me tirer d’embarras en me donnant
le calage exact de la distribution
et de I'allumage sur une 250 cme.
M.A.G. & soupapes opposées,

Je I'avais démontée entiérement et,
étourdiment je n’avais méme pas pensé
a4 regarder §'il existait des repéres.
Manque de chance, ceux-ci n’existent
pas et me voila bien dans le pétrin, ne

sachant oii m’adresser pour avoir ce
renseignement. y
Vous seul, pouvez me tirer de Ia,

et jattends votre réponse avec anxiété,
LoUBEYRE, a Ahun.

Voici le réglage demandé :

Avance ouverture admission. . . > 0

Retard fermeture admission ..., 14 e
Retard ouverture échappement .,..., 12 ;- <1
Retard fermeture échappement ... .. 9
Avance a 'allumage 2 Zm- manette au plein
retard.

SIDECAR ET MOYENNE

Je désire adjoindre un sidecar
4 ma Magnat-Debon 500 & culbu-
teurs. M j’ai bien peur que ma
moyenne s'en ressente fortement.
On m'a bien parlé de moyennes
formidables accomplies au Bol d’Or,
mais j'avoue que je n'y crois qu’a moitié,
Pourriez-vous me diré combien de kilo-
meétres a couvert le gagnant des sidecars ?

R. Tuoyas, & Herblay.

Francoise sur 500 Norton, sidecar Ber-

nardet, a couvert 1.705 km. 440 dans

les 24 heures, soit a la moyenne de
71 km. 060. .

TOUT EST NORMAL

Aprés environ cing ans de moto-
evelisme sur différentes deux temps
et latérales, je viens d’acheter
une 250 a culbuteurs, It je vou-
drais bien savoir quelle est la facon
correcte de la conduire. Ma derniere
moto était une grosse latérale, et main-
tenant il. me semble qu'en  premiére
et méme en seconde, mon moteur tourne
a une allure folle. Par contre, quand
Je marche un peu doucement en qualriéme
mon moteur cogne. Je crois que cela
vient de ma facon de conduire, car ma’
machine est neuve, et par conséquent,
doit étre bien réglée.

R. Rousseau, au Hapre.

Un petit moteur a culbuteurs tourne

naturellement beaucoup plus vite qu’un
gros latérales. S’il est un peu nerveux,

il faut malgré tout éviter de Pemballer
au dela des limites raisonnables, tout en

changeant de vitesse chaque fois que cela
est nécessaire, ce qui évitera 4 votre moteur
de cogner en empéchant le régime de
tomber trop bas.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT




or.A  bien, direz-vous,
un sujet d’article ;
c'est plutét un
bouche-trou !

Vous crovez ?

Suivez-moi.

La selle est des-
tinée a4 nous fournir a la fois du
confort et de la stabilité. Les deux sont
trés étroitement liés — bien qu’ayant
une tendance a s’exclure mutuellement
—- surtout sur nos machines a arriére
rigide. Toutefois la séeurité par la tenue
de route semble devoir I'emporter.

D’ailleurs remarquez que si la selle dans
laquelle le confort est sacrifi¢ a la stabi-
lité — comme c¢’est le cas trop souvent —
vous permettra de vous tirer d’embarras
dans une situation difficile en faisant de
vous et de votre machine un ensemble
rigide et équilibré, vous pourrez fort bien
trouver — sans en bien connaitre la
raison — la moto fatigante sur longs
parcours et votre médecin pourrait
méme la trouver, plus tard, massa-
crante ! De toute nécessité, il faut allier
les deux et je suis étonné que les études
trés poussées faites sur les fourches
avant n’aient pas influencé le perfec-
tionnement de la selle, car les problemes
sont trés voisins.

A probléme mécanique —et tout dans la
moto est mécanique —solution mécanique.

Or, examinez une selle actuelle. Trois
points de suspension:un a P'avant (axe
horizontal) et deux autres a ’arri¢re cons-
titués par des ressorts, quelquefois fort
bons et trés souples, d'autres fois par
une espéce ‘de fil de fer luxueusement
tortillé deux ou trois fois en spirale
pour donner Iillusion que c'est un
ressort... Ca se voit méme sur de splen-
dides machines de sport. Il va sans dire
que P’articulation avant ne saurait donner
4 la selle la rigidité voulue car elle est
trop réduite et d’une portée insuffisante.
La plupart du temps I'écrou qui la lra-
verse n’est pas exactement de dimen-
sion voulue et la selle elle-méme a des
trous d’une troisieme dimension et dont
I’axe de forage n’a rien de commun avec
la perpendiculaire en plan de la moto.

Les selles indépendantes du cadre
ont l’avantage de pouvoir étre mises a
: l'inclinaison désirée.

NOT® REVUE

Ajoutez a ce tableau que le chassis
de selle n’a évidemment pas apres
usage, démontages et remontages
ses flasques paralleles, ce qui a pour-
effet de déformer les extrémités
de la portée usinée sur le cadre.
Voyez d’ici I’assise vacillante que cela
donne. D’ailleurs, méme quand le cons-
tructeur exécute ce montage sérieu-
sement, il voit ses efforts annihilés au
bout de quelques milliers de kilomeétres,

On pourrait mon-
terl’'axe delaselle
trésen avant sous
le réservoir etles
ressorts en un
point quelconque
des bras de la
selle.

car qu’'il léeve le doigt le molard qui
graisse régulitrement son articulation de
selle, comme celles de sa fourche. .Je ne
parle pas des selles dont le propriétaire,
pour remédier aux défauts dont je vais
parler, bloque I'articulation avec une
telle énergie que sculs peuvent fonction-
ner les ressorts d’assise horizontaux...
et I'élasticité du cuir ou que casse I’écrou
de P’axe avant. Une selle en mauvais état
vous enléeve tout le charme que vous
pourriez retirer d'une bonne machine,
bien construite et bien équilibrée. Quelle
tenue de route pouvez-vous obtenir si
votre selle gauchit tantot a droite, tantot
a gauche. L’équilibre de l’ensemble est
modifié & chaque secousse, suivant que
le poids du cavalier se porte plus ou
moins sur 'un ou l'autre ressort et on
observe ce phénoméne étonnant que sur
route trés bonne la moto marche droit,
guidon laché; mais sur route défectueuse
chaque secousse imprime a la machine
un balancement latéral. Les chocs répétés
dus au sol, joints 4 la tendance de la
moto de revenir a4 la verticale lui impri-
ment une série d’oscillations qui sont
toujours trés désagréables, surtout en
vitesse, car elles font perdre confiance en
la machine et elles sont parfois fort
dangereuses sur terrain glissant. De plus,
le corps du pilote se met a osciller et
involontairement il transmet son dandi-
nement personnel & son guidon : d’ol
zig-zags et tendance au déséquilibre bien
sentie par le conducteur ; c’est ce qui se
produit dans les motos ol la marche
rectiligne sur mauvaises routes demande
qu’on ne tienne le guidon q&'avec deux
doigts.

Le méme phénomene se produit avec
une selle dont les ressorts ne sont pas
tarés également. Si le réglage des ressorts
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est possible tout est pour le mieux, a une
condition ¢ependant, que la selle soit
horizontale lorsque les ressorts fone-
tionneront sous des charges égales ; car
il se produirait en plus du dandinement
cet autre phénomeéne : la moto tirelége-
rement soit a droite, soit a gauche et elle
donne limpression de pencher conti-
nuellement du coté ou elle tire, tout en
étant en parfait état par ailleurs. La
moto peut trés bien ne pas s’incliner,
mais le pilote recherchant la position
verticale pour lui-méme sent que la moto
et lui ne sont pas dans le méme plan
quand il est bien assis sur la selle et il se
figure volontiers que sa moto est mal
équilibrée et qu’elle ne demande qu’a
devier ou a déraper. Cette impression est
pénible surtout si la selle a Je ressort
gauche plus fort que le ressort droit : la
selle s’incline & droite. la moto penche a
gauche si la selle est horizontale. Le
pilote croit que sa moto va déraper
Torsqu’il marche sur la droite d’une route
bombée d’ott appréhension, raidisse-
ment, pertes des facultés de bonne
conduite et souvent chute pour un rien.
Le défaut que je signale pour la selle est
d’ailleurs celui qui a causé 1'abandon
des fourches a ressorts latéraux.

Chaque motard peut corriger lui-méme
ces petits défauts en réglant ses ressorts
d’abord, puis en rectifiant, si possible,

En course une solution élégante est celle
de la selle se continuant en siége arriére
le tout en mousse de caoutchouec.

son articulation avant et en tordant son
chassis de selle a la force de ses muscles
(peu commode !...) Il pourra obtenir
satisfaction au moins comme stabilité.
11 devra se juger satisfait lorsque sous
son poids la selle restera horizontale, les
ressorts assurant chacun la suspension
de la moili¢ du poids total et lorsque

UN COUP DE FREIN LAISSE TOUJOURS UN PEU D’ARGENT SUR LA ROUTE
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Particulation sera en assez bon état pour
assurer la rigidité latérale sans exiger le
serrage exageré de I'écrou. (est aussi le
remeéde au bris, fréquent sur les mémes
machines, d’écrou d’articulation.

Lorsque vous vous sentirez fier des
résultats obtenus, essayez de joindre a
votre stabilité un confort 4 en faire palir
les «cages vitrées» les mieux super-
suspendues. Si vos ressorts n’ont de
ressort que le nom du catalogue, mettez-
les en conserve (en vue de la revente de
votre machine, si vous étes « roublard »)
munissez-vous de votre porte-monnaie,
du ticket de la derniére bascule auto.
matique oil vous vous étes pesé, de votre
flair... et ayez confiance aux nouveaux
acquis. S’ils sont bons ce qui est la
presque totalité des cas et si vous pesez
autant que votre 500 cme, n’y touchez
pas... ou doublez-les. Si vous vous sentez
trop léger pour utiliser au mieux Ia
puissance de vos ressorts, adjoignez-leur
des ressorts compensateurs  travaillant
en sens inverse des ressorts de suspen-
sion (genre fourche Norton, Guzzi).
Choisissez-les assez faibles et trés souples,
vous obtiendrez ainsi un confort satis-
faisant a condition que dans son dé-
battement votre selle ne heurte ni garde-
boue arriére, ni réservoir, ni tout autre
partie de la moto, accus, réservoir
d’huile, etec., auquel cas vous auriez a
vous débrouiller en modifiant la position
du garde-boue, en ajustant, réglant,
limant, etc.

MoTe rREVUE

Si g10s constructeurs — combien vV en
a-t-il?.— non seulement usaient de leurs
machines, mais les usaient eux-mémes
(dans certains cas il v en aurait pour uh
moment) le probléme serait vite solu-

Sur beaucoup de machines la selle est
trop inclinée, soit en avant, soit em
arriére. Un réglage serait fort utile et
facilement réalisable en faisant passer
le bout du ressort dans un boulon perceé
placé dans un cmillet soudé, ce qui per-
metirait le serrage a la position voulue.

ous recepons le communiqué
suivant  qui pourrait bien,
apres tout, étre vrai :
I'éunion a I'Union Motocy-
cliste de IFrance :
La_ scéance est ouverte par

M. Leroux a 16 h. 18 m. 3/5.

Interdictions et suppres-
sions.  Le Comité constate avec
amerlume qu’un grand nombre

d’épreuves  se  supprimant d’elles-mémes,
PU.M.F, a ainsi de moins en moins Uoccasion
de manifester son autorité et son actinité.

La chaleur étant accablante, trés sportivement,
le président propose faute de mieux ‘la suppres-
sion du faux-col et de la cravate pendant les
séances, proposilion qui est immédiatement
adoptée.

La manille coinchée du vendredi est main-
tenue a I'unanimité,

w5

Organisation d'une épreuve de tourisme
en 19 9. — Voulant démontrer de quoi il est
capable el afin de confondre ses pdles détrac-
teurs le Comilé décide de poursuivre courageu-
sement U'étude d’une épreuve de lourisme pour
1935. Il compte, en travaillant d’arrache-pied
et sans défaillance, réussir @ metire au point
celte épreuve pour 1939 avee la participation
assurée de trois concurrents au départ.

i
Six Jours Internationaux. —. Ayant fait
rapidement la quéte, M. Pérouse réussit a
réunir la somme de 4 jr. 75 destinée & subven-

tionner I'équipe francaise prenant part a celte
compétition. Cette somme ayant loutefois été

tionné surtout s’ils remplacaient . quel-
quefois leur table de logarithmes par
leurs réflexions personnelles. Ca viendra
certainement. Nous aurons alors des
selles articulées a4 I’avant sur un axe
réalisé avec autant de soin et de généro-
sité qu'un axe de fourche avant. ‘Des
amortisseurs réglables ne scront “pas a
dédaigner. Cet axe sera situé, on pas
sous la selle, mais bien dessous et.au
milicu du réservoir, bien prés de.l’avant
du cadre. La selle, dans ces condigi’o‘ps,
ne sera- plus agitée, a chaque secousse,
d’un drolatique pivotement, mais ‘elle
oscillera tout en conservant-sensiblemént
son {)]an primitif et avec une amplitude
notable ; d’ou position meilleure. De plus,
I'équilibre ne sera pas modifié, quelque
soit le point d’application du poids du
pilote sur la selle, car les deux ressorts
disparaitront de Parriére pour étre rem-
placés par un ressort unique — comme
pour la fourche — situé sous le réservoir,
lequel suivant le dessin a la._mode en
crosse de pistolet pourrait méme dissi-
muler ce mécanisme.

Les motos iront plus vite et les mo-
tards plus loin, car 1a plupart des routes
de notre doulce France n’ont rien de
commun avec le ciment de Linas. Quel
est le constructeur qui donnera — sans
complication — a ses machines.la répu-
tation d’étre plus confortables que les
autres?...

PauL Josuk.

TELLOL AT ATTERTTTRTANAAN

jugée trop considérable a été réduite ¢ 2 fr. 25,
a lissue d’un vote @ mains levées.

***

Autorité. Répressions et suspensions. —
Désirant plus que jamais diriger avec autorité
et énergie le sport motocycliste francais, le
Comité ~ décide, pour I'exemple, d’infliger a
M. Verdy la levée de sa suspension de frois
ans.

M. Verdy est done atlendu a la prochaine
séance pour la tournde générale et voudra bien
cetle fois ne pas se faire excuser,

La séance est levée a 16 h. 22 m. 2/5. La
prochaine réunion est repartée a I'annce pro-
chaine, les membres du comité ayant decideé
de prendre un repos bien meérité apres le
Iravail écrasant auquel ils viennent de se livrer.

“t

Complélons encore une information : Dans
certaines villes les agents de la circulation
sont munis d'un casque blanc, ce qui est
particuliérement réconfortant quand il y a du
soleil, mais vexant par temps de pluie. A
Lille, les agents ont de magnifiques mancheties
blanches ; cela a son utilité pour diriger la
circulation et puis ¢a peut aussi servir a noter
les contraventions.

Quand a Bordeaux, les agents ont liltérale-
ment adopté la raquette de ping-pong pour
endiguer le flot des véhicules...

*
® =

Nous sommes en mesure d’annoncer la pro-
chaine mise en vente dans les magasins a

prix uniques d’'une molocyclette @ moins de
quinze francs.

D’ores et déja nous en pouvons donner
quelques détails " :

Bouton du clackson et bouchon du réservoir
(inséparables) 6 fr. 50. .

I essort du décompresseur 2 francs.

Fétiche porte-bonheur et poignée de frein
(inséparables) 5 francs. .

La plupart des autres piéces seront vendues
par deux, ce qui fait qu'en fin de compte
Uheureux et avisé motocycliste aura théorique-
menl pour quinze francs deux moltocyclettes
au lieu d’une.

Cetle intéressante initiative ne mangquera
pas de combler d’aise tous nos lecteurs qui
révent d’'une moto a un prix veéritablement
abordable.

*
* %

Un grave probléme se pose a Uheure actuelle
a tous les techniciens spécialisés : Le port du
casque est-il @ recommander pour les ira-
vailleurs du chapeau ? '

N’y a-t-il pas inconvénient porter cetle
coiffure pour tous ceux qui autrement it
lravaillent du couvercle ou ondulent- de la
loiture ? .

Et enfin, si nous nous plagons exclusivement
au point de vue exemple el sécurité, M. Pérouse
ne devrait-il pas présider les séances de
P'U.MLF. en portant un casque sur la téte, a
seule fin de se garantir efficacement contre
quelque projectile inattendu, lancé d’une main
stre par quelque délégué voulant exprimer
clairement son opinion?

*
* 2

Plutit que de continuer ¢ se confenter de
solutions provisoires el inconfortables, certains
champions motocyclistes ont décidé de s'adresser
désormais a une maison de lilerie pour éguiper
leurs bolides. Le coureur motocycliste étant
maintenant couché sur sa machine il etuit
logique de s'adresser ¢ un spécialiste pour
avoir le maximum de conforl. Nous estimons
quant @ nous qu'un coureur qui s’engage dans
le Bol d'Or par exemple, plus que lout autre,
doit surveiller le choix de ses coussins, voire
méme se munir a occasion d'un matlelas, e
couvertures et d'un bon oreiller...

S,

LA PRIORITE APPARTIENT TOUJOURS AU BON SENS
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Sortie du 15 aofiit du M. C. Palaisien dans la vallée de la Seine

- hid ChUBS -

Au M. C. Paris, chaque dimanche une sortie

LA sortie pique-nique sur I'Abbaye de Chézy-sur-
4 Marne, a, malgré la période des vacances, réuni
une trentaine de participants. Bal champétre donné par
les musiciens du Club, baignade et divertissements divers.
En un mot une journée fort agréable et qui se termina
fort avant dans la soirée.

Dimanche prochain, sortie sur le Moulin de Chérizy
(Pique-nique). Rendez-vous. Porte Maillot 7 h. 45,
départ : 8 heures.

[tinéraires et renseignements au siége, 5, avenue
Victoria le mercredi & 2] heures et tous les jours a la
Permanence, 19, rue Charles V. Archives 87-50.

Touristes qui voulez faire de bonnes sorties en cama-
rades, adhérez au M. C. Paris. Sportifs qui voulez faire
du sport désintéressé venez au M. C. Paris, le Club des
«Bons Amis *

M. C.CF

£ camp hebdomadaire organisé par le Moto Camping
Club de France, dimanche dernier a Trilport, a
obtenu un succés bien mérité et ce, malgré la présence
sur la Céte d'Azur et dans les Vallées Andorrannes d'une
partie de ses membres.

En effet, rarement un camp a réuni ainsi tous les
agré ts du » celui de Trilport : il
est refenu el nous y reviendrons.

Situé entre la Marne et le canal, mais plutét & proxi-
mité de ce dernier dans un charmant petit bois, il nous a
permis de bénéficier du soleil, d'une tranquilité un peu
sauvage que nous n'espérions pas trouver si prés de Paris,
de la baignade et d'un ravitaillement facile en produits de
ferme et d'élevage.

Des jeux divers ont terminé cette belle journée.

Comme toujours certains de nos camarades sont partis
le dimanche soir, mais la plupart ont voulu profiter
jusqu'au bout et n'ont emballé leur matériel que le lundi
& différentes heures de la journée.

Que nos camarades qui ne viennent pas d'ordinaire
a nos camps, que les isolés, se joignent & nous une fois,
et ils reviendront.

Samedi soir, 25 courant, rendez-vous a Gif, dans le
bois face a la Mairie. Le parcours sera fléché.

Pour tous renseignements s'adresser ou écrire au
Président du M. C. C. F., Maison de la Moto, 12, rue
de Cléry. Permanence le jeudi de 17 heures a 18 h. 1/2.

Sortie du 15 aodt du M. C. Palaisien

LA sortie prévue par le M. C. Palaisien pour le 15 aofit,
sur la vallée de la Seine, a eu, grice au temps qui dés
le matin s'annoncait superbe, un bon succés. Partis dés
7 heures, nos motocyclistes purent profiter du bon air
matinal et aprés avoir flané de ci, de la, fixérent leur
halte pour déjeuner & La Roche-Guyon, charmante
Jocalité, baignée par la Seine.

Aprés un bon repas, le retour s'effectua, coupé d'arréts
dans les bois afin ‘de ramasser de bons champignons.

.-Sans aucuns incidents, une arrivée en trés bon ordre a

Palaiseau pour le diner.

Charmante journée en somme, ot chacun a pu admirer
le superbe panorama qu'est la vallée de la Seine, Mantes,
sa cathédrale et nombre de localités au charme reposant.

A propos de la mort de Guy-~Moll
Lls mermbres du Moto Club d'Alger ont été doulou-

reusement émus & l'annonce de la mort de Guy
Moll, leur champion bien-aimé. Le célébre coureur
était membre d'honneur du Club et avait été cordiale-

ment fété par ses anciens camarades lors de sa visit
au printemps dernier. Il avait débuté comme coureur
motocycliste au stade Saint-Eugéne et il aimait a le
rappeler avec une charmante simplicité. Au nom des
motocyclistes algériens, le président, M. Laffargue,
adresse aux malheureux parents, ses respectucuses
condoléances.

Communiqué Officiel
Réunion de la Commission de Moto Ball
du 17 aodit 1934
Championnats de Moto Ball de I'U. M. F.

U cours de sa réunion du 17 aoit, la C
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LES RALLIES A VENIR
26 Aoiit
Challenge Romanetti (Union Motocycliste Ne-

mourienne).
! 2 Septembre
Circuit Motocycliste de Paris (Moto Club
Dionysien, avec le concours de Moto Revue).
9 Seplcmbrc
Rallye de concentration du Moto-Club Picard.

de quart c.le finale, afin que la rencontre du Club qualifié
avec I 'Umon Motocycliste de I'Aube (2¢ équipe) puisse
avoir lieu le 2 septembre au plus tard.

Vive le moto ball

: Voici quelques extraits d'une lettre d'un vieux pra-
tiquant de moto ball, suggérée par notre article du
n° du 4 aoit.

ous avez lu, comme moi, avec plaisir I'excellent article
du n® 596. Il semblera inutile qu'on tente d'ajoutér
quelque chose @ cet exposé ; mais les partisans convaincus
de ce jeu, pardonneront a d'autres dont je suis, qui sont
moins éminents et moins autorisés, de venir a la rescousse.
Nous avons pratiqué dans nolre région jurassienne le
Moto Ball de trés bonne heure, il y a huit ans il me semble,
et il n'est pas trop tard puisque I'occasion s'en présente
de dire tout le bien que nous pensons de cet exercice.
Quand nous avons débuté, le nom Moto Ball n'était pas
connu, dc‘nau: tout au moins, et les régles étaient assez
vagues. Nous nous rappelons encore les cris enthousiastes
dg la foule qui nous parvenaient, dominant les bruits
d'éch lors de d. ou de charges folles.
Nous avions de suite compris I'utilité de ces manifesta-
tions qui avaient conquis le public. Tel spectateur occasionnel
la premiére fois revenail bientét, et s'intéressait @ nos
ma'chim:s.

1 D un tat non averti qui voit deux
machines foncer I'une sur l'auire a plein gaz; jugeant le
choc inévitable, il voit avec stupéfaction les engins stopper
a quelques centimértes 'un de l'autre, virer, démarrer a
nouvean et charger. Si ce spectaleur n'a pas immédiate-
menl compris que la moto est le plus maniable et le plus
docile des véhicules, c'est qu'il est vraiment réfractaire.
IARD,

-
Bl
-
-

de Moto Ball a examiné la réclamation qui lui a été
adressée par I'Auto Moto Club de Carpentras relative-
ment au classement des équipes a la suite des matches
régionaux de Moto

Etant donné que 1'Union Motocycliste Provence-
Languedoc avait décidé a tort que les matches régionaux
pourraient avoir lieu jusqu'au 12 aoiit, contraitement &
I'article 9 du régl t des Champi et a la circu-
laire du 18 juillet confirmant la date limite du 31 juillet
prévue par le réglement ; que dans ces conditions I'Auto
Moto Club de Carpentras n'a pas joué au 31 juillet tous
les matches pour lesquels il était inscrit ; la Commission
de Moto Ball, tenant compte de sa réclamation, appuyée
par la Commission de Moto
Ball de I'Union Motocycliste
Provence Languedoc, décide
que le gagnant du match
de barrage Moto Sport Club
d'Avignon contre Auto
Moto Club Aubagnais devra
rencontrer, au plus tard le
dimanche 26 aoit, I'équipe
de I'Auto Moto Club de
Carpentras et que c'est le
gagnant de ce second match
de barrage qui sera qualifié
pour disputer le match de
quart de finale avec |'Union
Motocycliste de 1'Aube (2¢
équipe).

Il est, en outre, décidé de
prolonger de deux jours le
délai réglementaire fixé au
3] aofit pour les matches

Alvés, champion du

M.C. Rabat, vain-

queur du dernier

Grand Prix du Maroc

a 110 km. moyenne,

en promenade avec
sa femme.

- \Y
)\ \ j I
L'UM. de I'Aube gagne un match
'UnioN Moto de I'Aube a battu, au cours d'un
match, disputé a Chester, le Chester Moto Club,
par 3 buts a 0.
Deux buts furent marqués par Deweigber et un par
nst.
Le jeu de I'équipe francaise a toujours été trés supérieur
a celui de son antagoniste britannique.
- Rappelons" a cette occasion, que le jeudi précédent,
I'U.M. de I'Aube avait déja battu a Coventry, I'équipe
locale de cette ville, par 5 buts a 1.

LE GRIPPAGE EST TQUJOURS LE RESULTAT D’UNE ABSENCE D’HUILE

.
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Nous rappelons a M.
les secrétaires que nous
ne pouvons faire passer
dans le numéro suivant
que les communiqués
ou photos regues aux
bureaux avant le lundi
midi.

MOT® REVUE

bk APORT

Les communiqués doi-
vent étre écrits sur un
seul co6té de chaque
feuille. Les écrire de
préférence a 1a machine.
Les manuscrits insérés
ou non ne sont jamais
rendus.

Le III* Grand Prix de Nice
L! Moto Club de Nice a fait disputer le 15 aofit son

troisitme grand prix de vitesse sur le circuit de
la promenade des Anglais, et pour la premiére fois en
nocturne.

Bien avant I'heure du départ les tribunes étaient
occupées par une assistance extrémement nombreuse
et & mesure qu'approchait I'heure du départ, tout le
pourtour se garnissait. C'est en effet un trés brillant
sucecés qu'a remporté l'organisation du M.C.N. sous les
directives de son nouveau président M. Verdy.

Ajoutons en outre que la température idéale favori-
sait les et les irs. Sans ¢ cette
manifestation fait rebondir la vitalité de la moto et cette
propagande est d'un sérieux appoint pour les construc-
teurs.

La régularité des épreuves était assurée par les chro-

nométeurs officiels de I'A.C.F. MM. Mathieu et Gal-
land.

Ce que furent les épreuves :

M. de Joncy ayant fermé le circuit, la ronde
infernale débutait par les 175 cme. Dans chacune des
catégories les concurrents avaient a boucler 25 fois
2585 m. formant un total de 64 km. 625. Innicarb
prenait immédiatement la téte, suivit de |'amateur Bec
et de Bergallo. Miss Bella fermait le peleton de 9 partants.
Au 4° tour Bergallo saute Bec devant les tribunes et au
9¢ tour, Innicarb; un duel farouche s'engage entre ces
deux ©as > A mi-course il ne restait plus que quatre
concurrents. Bergallo abandonnait peu aprés par suite

'ennuis mécaniques.Une lutte sévére se jouait entre le
professionnel et I'amateur. Ce dernier, d'un allant mer-
veilleux, tint la dragée haute forcant son adversaire &
augmenter l'allure. Une chute au dernier tour, et Bec
tournait régulitrement. Miss Bella maichant a la vitesse
d'une bicyclette enfantine, se trouvait & huit tours de re-
tard.

Classement : 1. Bec (amateur) en 48'24" 2/5. M. 80 km.
100 ; 2. Miss Bella (amateur) & 8 tours.

En 350 cme. 12 pilotes sont au départ. Innicarb, mal-
chanceux dans la précédente catégorie, se trouvait dés
le départ en difficulté avec son allumage et partait avec
1 tour de retard. La ronde était entamée par Onda suivit
de Boetsch. Ce dernier abandonna au premier tour et

nda demeurait cavalier seul pendant que les suivants,
Perrin et Pasne faisaient un chassé-croisé continuel.
Au 11¢ tour Innicarb abandonne n'ayant pu remonter
ses adversaires et la mi-course ne nous laissait que 7 con-
currents. Onda se jouant littérallement vivait sur son
avance et la fin se termine par le classement suivant :

1. Onda (Magnat Debon), en 42" 15" 2/5. M. 91. 760 ;
2, Perrin (Monet Goyon), en 42" 35" ; 3. Pharamon
Terrot & | tour ; 4. Brunier amateur a 2 tours; 5. Paste
amateur & 3 tours ; 6. Revelli B. S. A. 4 6 tours.

En 250 emc. nous enregistrons 7 partants et Onda 2
nouveau prenait la téte du lot. Au 2¢ tour Bellagamba,
amateur lui ravit sa place, tandis que Douglas faisait
connaissance des balles de paille. Liautaud, a la suite
de I'abandon de Onda, active l'allure et un duel s'engage
avec Bellagamba qui, au 5¢ tour, donne un net avantage
au Marseillais. A mizcourse trois hommes tournent régu-
ligrement. | s'établit suit :

1. Liautaud (Monet Goyon) en 44° 02 1/5, M. 88 km. 050 ;
2. Douglas (Magnat Debon), a 3 tours'; 3. Ottolenghi

amateur & 3 tours.

26 Aot
Belgigue : Course de cote 2 Wayre.
27 Aoiit au 1°T Septembre
XVIe Six Jours Internationaux en Allemagne.
2 Septembre

Course de Céte de Lectoure (A.C. du Midi et
UM. du Midi).

Espagne : Grand Prix de Bilbao (Paxy Moto-
rista Vizcaya).

Tchécoslovaquie Casque d'Or Tchéoue
(course sur prairie a I'Hippodrome de Parduhice,
en Bohéme).

Suéde : Grand Prix de Suéde @ Malmoé

Septembre

Championnats de Frarce mofocyclistes et

cyclecaristes @ Montlhéry (U.M.F.).
spagne : Tourist-Tropmy Espagnol, circuit de
Bilbao (Send Motorista Vizcaya).

La catégorie 500 cme. avec 16 partants, cloturait cette
brillante soirée sportive. Dés le départ Boetsch file en
téte suivit de Onda, aussitét une lutte s'engage entre ces
deux merveilleux pilotes. Perrin et Brunello se livrent
également & un duel farouche. Au 7¢ tour, Onda ayant
serré doit laisser la course et dans l'intervalle Perrin aug-

En haut Paul Boe-

tsch sur Terrot,

vainqueur de Ila

catégorie 500 cmec.

du Grand Prix de
Nice.

En bas Onda, sur
Magnat-Debon,
vainqueur en 350
cmece. dans laméme
épreuve, prend une
courbe dans un
style trésclassique

mentait rudement son avance. A mi-course il nie restait

que ‘9 concurrents. Boetsch effectuait le meilleur tour

en 1" 31", soit & une moyenne de 102 km. 265 et la plus

grande allure effectuée sur ce circuit en moto. Jusqu'au

24¢ tour aucune modification no se produisit, mais au 25¢

Brunello fit une jolie embardée qui le forcait & I'abandon,
assement :

I Boctsch (Terrot) en 39'21"" M. 98 km. 530 ;2 Perrin
(Monet Goyon), 40°' 7" ; 3. Brooke (Norton), 41" 1™ ; 4.
Réva (Norton), a | tour; 5. Guasco (Saroléa), & 1 tour ; 6.

zzo (amateur) & 4 tours.

NoEL.

4
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Course de céte
du Larmont i Pontarlier

CETI‘E course fut un succds pour le Comité du M. C.

5 du' Doubs qui organisait. Un public nombreux
suivit I'épreuve avec intérét. Le service d'ordre trés hien
compris et assuré par de nombreux gendarmes facilita la
montée des coureurs. De nombreux_partants prirent le
départ.

Classement :

Catégorie Sport : 100 cme. 1. Hymett. — 250° cme.
l. Vivet. — 350 cme. I. Taillaud ‘MCD, 2. Bernoux.
3. Dormand. — 500 cme. 1. Inglin 2" 58" 2/5, 2. Méroni,
3. Meyland. — Side 500 cme. |. Henri.

Catégorie Course : 100 cme. 1. Courbet MCD, 2. Cris-
toni. — 125 cme. 1. Dumont. — 175 eme. 1. Bourguin
MCD. — 250 cme. |. Mathiot CD. — 350 eme. 1. Dié-
trich MCD, 2" 54" 2/55. — 500 cme. 1. Vermot, 2'53" 1/5
meilleur temps.

Le Challenge est gagné par le M.C. du Doubs.

EPRESVES A
VENIR

La course de cote de Lectoure

LE 2 septembre se courra la course de céte de Lec-

toure organisée par I'A.C. du Midi et |'Union mo-
tocycliste du Midi.

course se courra sur la route nationale N° 21, od
aura lieu le départ & la borne kilométrique 20 km. 500
et sur la route départementale 7 ol aura lieu 'arrivée
dans la ville méme de Lectoure. La distance & parcourir
est de | km. 800. Départ arrété, Arrivée lancée.

Les Grands Prix de France
LE 9 septembre se courront & Monthléry les Grands

Prix de France.

Cette épreuve se court par catégories, c'est-a-dire que
des courses sp(-cinlcs sont réservées aux motos 175 cme.,
250 cmc., 350 cme. et 500 emec. ; aux sidecars 350 et
600 cme. (qui courront ensemble), aux cyclecars et voi-
tures de 750 cmc., jusqu'd cylindrées libres, réunies par
groupes de performances analogues.

Pour les motos et side-cars, le carburant est un mélange
de 50 % d'essence du commerce et de benzol ; gour
les cyclecars et voitures, le carburant est libre.

s distances & parcourir sont ainsi fixées pour chacune
des catégories :

175 eme. : 14 tours du circuit de 5 km. (70 km.) ;
250 eme..: 15 tours (75 km.) ; 350 cme. : 16 tours (80
km.) ; 500 cmec. : 18 tours (90 km.).

Sidecars 350 et 600 cme. : 14 “ours (70 km.).

Cyclecars et voitures 750 cme. & compresseur et 1,100
cme. sans compresseur : |4 tours (70 km.).

Cyclecars et voitures de 1.100 cmc. & compresseur et
1.500 cme. sans compresseur : 16 tours (80 km.).

Voitures 1.500 cme. a4 compresseur et au-dessus : I8
tours (90 km.).

Le Championnat interclubs

Ce championnat, qui, jusqu'ici, a été gagné quatre

{ois non consécutives par le M.C. de Marseille, une fois

par le M.C. Aubagnais et, I'an dernier, par le M.C.D.F.,

sera comme d'habitude, incorporé & 'épreuve.

La course de cote du mont Ventoux
16 septembre
"esT le 16 septembre qu'sura lieu la classique coursé de
cote du Mont Vcntoux. organisée par I'AC. du
Rhéne et 1I'A.C. Vauclusien.

Cette importante épreuve est trés bien dotée. Voici

UN BON MOTOCYCLISTE EST PRUDENT : IL EST ASSURE ET IL PORTE UN CASQUE




d'ailleurs la liste des prix. Pour le classement général :
1¥* 1.000 francs; 2¢ 500 francs: 3° 300 francs.

Ces prix sont cumulables avec les prix: spéciaux
affectés aux premiers des catégories et qui sont de 500 fr.
pour chacune d'elles. f

s inscriptions, closes le ‘8 septembre, sont regues.

soit & I'A.C. du Rhéne, 4, rue Grolée, 2 Lyon, scit a
I'A.C. Vauclusien, soit au bureau sportif de Motc
Revue qui transmettra aux organisateurs.

Club Motocycliste Nantais
LE 16 septembre le Club Motleycliste Nantais organi-

sera 4 Nantes sa course annuelle des Six Heures
Motocyclistes qui sera pour la premiére fois complétée
par un Grand Prix des Sidecars et cyclecars qui se courra

en trois heures.

Le ifi circuit tri laire du Pont du Cens
situé & la porte méme de la ville a un développement
de 7 km. 700.

Une ligne droite de 2 km. 500 sur une route nationale,
permet d'atteindre les grandes vitesses, une jolie route
sinueuse, et un chemin moins rapide ferment le circuit,
mettant ainsi & 'épreuve toutes les qualités des pilotes
¢t des machines.

Les concurrents sont assurés de ramener de
beaux prix, et Mofo Revue offre deux jolies coupes qui
seront attribuées aux vainqueurs du Grand Prix des
sidecars et des cyclccars

Clest la premiére année que cette épreuve est ouverte
aux professionnels, mais ils ont déja répondu nombreux a
'appel du C. M. N. et plusieurs as du = Bol » se sont fait
nscrire.

Pour tous r. s'adresser a
R. Gallo, commusmre gémml du C M. N., 99, rue des
Hauts-Pavés, Nantes, ou au bureaun spomf de Moto

Rwue qui lrnns;ncurn aux urgnnisalcurs.

On prépare la journée du kilométre
'INTERESSANTE épreuve prévue pour le 14 octobre
prochain sur la base kilométrique de I'Autodrome de
Monthléry, par I'A. M: C. F. et I'A. C: L. F., est en voie
d'organisation et les réglements soumis bientét a I'homo-
logation de I'A. C. F. et de I'U. M. F., vont permettre
'ouverture des inscriptions.

Rappelons que cette intéressante course,qui remplacera
cette année Gomez-le-Chatel, qui ne peut avoir lieu a
cause de I'état de la route, est en plus d'une course de
véhicules 01 chaque catégotie aura son classement
respectif, une épreuve technique qui permet |'établisse-
ment de performances contrélées et éventuellement les
records nationaux et internationaux et mondiaux, le
chronométrage électrique étant assuré par I'A. C. F.,
permettra d'établir le temps moyen du kilométre parcouru
dans les deux sens, les départs ayant lieu ¢ Arrété ».

Les organisateurs ont |'intention de prévoir la possi-
bilité & chacun d'&ffectuer plusieurs tentatives, la meilleure
performnncc comptant seule pour le classement.

L'épreuve sera ouverte aux : motos, sidecars, cyclecars
et voitures toutes classes et catégories.

Remarquons que. cette course du kilométre départ
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arrété amvée lancée, est la seule compétition ouverte de
I'année qui permettra dans le genre |'établissement de
T(Cord‘ (l”lClLls.

Renseignements chez M. Mauve, directeur de I
course, 87, boulevard de Reims, Paris (17°).

APRES LE - CAMP DU DRAP D'OR"
Je courrai les Championnats de France
pour Koehler-Escoffier, nous dit Georges Monnere

ous avons regu la visite du grand vainqueur a Calais,
Cccrecs Monneret. Le voyant boiter, nous nous.
iriquiétons... Une biiche ? ¢ J'ai bien manqué ne pas
méme terminer au * Drap d'Or ». nous dit-il, tout le
monde a mis mon mauvais début de course sur la diffi-
culté que j'ai eue au départ. Et bien non, voici la vérité:

J'avais oublié d'ouvrir mes robinets de réservoir et
5itdt sur ma machine, le moteur commence & bafouiller.
Le temps de réparer mon oubli, et mes adversaires
¢étaient & 200 métres devant. De beaucoup le plus rapide,
je passais en téte devant Withe, mon hevreux adversaire
de Dieppe, au -premier virage. Au second, ma deuxiéme
mal enclanchée lache et, étant au point mort, mon
moteur s'arréte. Ayant une confiance aveugle dnns la
tenue de route extrzordinaire de ma Saroléa, j'ai fait
une guffc monumentale. Etant encore fortement couché
dans la courbe, je redonnais un coup de pied sur le
sélecteur, pour repasser en seconde ; hélas, le moteur
était sur la comprusmn ! La roue arriére se hloquant ce
fut la culbute, je roulais sur moi- -méme, loin de Ia
machine... et Withe, qui me sunnll, me passa sur I epaule.
Sur le coup, ne souffrant pas trop, et uynn( constaté
que, & part un guidon tordu, ma machine n'avait rien,
je remis en marche et courrais a la poursullc des hommes
de téte. Reprenant réguliérement 5™ par tour au leader,
je fis méme un tour & 119 de moyenne, temps qui fut
annoncé I:"x-bns, et dont je ne trouvais trace dans aucun
compte rendu officiel ? Withe ayant di régler son
embrayage, je passais en téte ; la pluie tombant, je crois
que je fus le seul & ne pas baisser de vitesse, alors que
I'Anglais, sans doute géné par ses lunettes de myope,
était complétement désemparé, se faisant méme passer
par Jullien.

Ce fut enfin 'arrivée. Depuis deux tours, la douleur
au genou unuche était insupportable et sitét descendu
de machine, je m'écroulais. Je ne pourrais sans doute pas
pqrtlr au Commm[cs. luancultL maynnt ordonné trois
semaines de repos.

— Et les dmmpionmts de France ?

— Je dois partir en 250 et 350 pour le compte de
Kehler-Escoffier, et faire les Grands prix de France
pour Saroléa.

Le kilométre lancé de Strasbourg (U.M.F.)
On nous prie d'insérer :

N qualité de spectateur au * Kilométre lancé» du

M.C.A.L. du 29-7-34, quatre sporiifs de Strasbourg
se. permettent d'attirer 'attention de ¢ France Moto »
sur les faits suivants :

Le motocycliste Wagner, membre du M.C.A.L. a fait
une chute _grave, sa machine dcrapant sur la route. Cette
chute n'a pas eu lieu sur le vrai « Kilométre », mais & la
sortie ot Wagner, dont la machine aprés la chute conti-
nuait & glisser sur la route, fut lancée contre un arbre et
cela & toute proximité de nous, rapporteurs de cet article.
Il n'y a rien & dire contre le service sanitaire qui fonc-
tionnait normalement. Ambulance et médecin étaient
bient6t sur place’ pour organiser le transfert du blessé
dans une clinique.
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Par contre, le lendemain, l'article ¢ Des Dernidres
Nouvelles #, sur la réunion, mentionne & peine cet acci-
dent. On dit que la course s'est bien ‘passée, sauf une
chute insignifiante du coureur Wagner. D'autres nou-
velles sur l'accident et ['état du coureur mangquaient
complétement, malgré qu'il résultit d'une source privée,
que les bl(qutes de W, agner étaient bien graves et qu'il
n'avait pas repris connaissance lundi soir.

Les ¢ Derniéres Nouvelles [llustrées » de jeudi pu-
bliaient une graphie en menti la chute du
coureur et le peu de gravité de ses blessures. Ceci en
méme temps oll nous lisons dans ¢ Les Derniéres Nou-
velles * que le coureur Wagner tombé a la réunion du

Kilométre lancé » a succombé a ses blessures.

Avec cette nouvelle, le cas Wagner :emblnl étre

liquidé, car a partir de ce moment, on en n'entendit plus
rarler. Aucune annonce, aucun fnlre-pnrt du M.CA.L.,
donc impossibilité pour tout ami et témoin de 1'accident
d'assister aux obséques du malheureux coureur.

Non seulement les témoins de l'accident, mais méme
des personnes tout a fait étrangéres au sport de la moto,
expriment leur indignation sur la fagon dont fut liquidé
le cas du coureur Wagner. A noter que M. Wagner était,
d'aprés nos renseignements, depuis de longues nnnéel
membre du M.C.A.L. pour les intéréts duquel il s'exposa
maintes fois, de qui devait lui cofiter la vie ce jour-la.

Loin de nous de critiquer le M.C.A.L., nous n'avons
énuméré que les faits, mais nous sommes persuadés et
avec nous bien d'autres encore, que le public s'intéresse
a l'issue d'un cas pareil et que les convenances les plus
¢lémentaires auraient exigé d'nnnoncer la mort du
mnlhcurtux coureur d une autre m!nl!fc pour Ihonﬂtll‘
et lui conserver l'estime générale qu'il mérite bien.
Nous ne croyons pas que ce systéme employé encourage
notre sport et en relatant ces tristes faits, nous pensons
éviter qu ‘ils se répétent a I'avenir.

Quatre témoins de l'accident Wagner.

Suivent les 4 signatures.

(Lettre authentique a la F. M. E.)

Aprés le Grand Prix du Maroc

M Alvés, le vainqueur du dernier Grand Prix Maro-
cain (sur 500 Norton) me faisait part de son
étonnement.

Dans le dernier article de Mofo Revue N° 595, la
conclusion laisserait & supposer que ce coureur a fait
une course d’attente, ce qui n'est pas exact. Il est facile
de s'en rendre compte par ce qui suit (et qui n'enléve rien
a la valeur des autres concurrents).

Au 1°7 tour, départ donné arrété. Alvés passe pre-
mier réalisant la moyenne de 116 (avec départ arrété),

An 2¢ tour, Alvis s'arréte a son stand, durant 3’ 14",
pour régler son embrayage. Tous ses concurrents l'ont
doublé lorsqu'il repart.

Au 5° tour, il est redevenu 2% du classement général et
continue & remonter ses adversaires d'une maniére qui
doit étre assez bonne, puisqu'au 8% tour il a repris le
commandement.

Du 8¢ au 18¢ tour, il restera en téte et remportera ainsi
'a victoire.

A noter qu'un arrét pour le ravitaillement au 11* tour
ne lui fit pas perdre la premiére place.

D'autre part, ce méme coureur vient de se classer
premier en 500 cme. au premier concours organisé par
le M. C. R. au retour de la sortie du 15 aofit sur Mazagan.
220 km. Moyenne : 80 km. (traversée des villes de Maza-
gan, Casablanca et arrivée en ville 2 Rabat).

M.

Les records ont été battus dans toutes les catégories au Grand Prix de. 1'Ulster qui fut gag'né par Walter Rush. Notro
photo représente, dans un nuage de fumée, les concurrents prenant - le 'départ.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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LA COURSE DE COTE A WAVRE

'AuTo-MoTo-CLUB de Wavre organise, le dimanche

— 26 aofit, & partir de 13 heures, son épreuve de céte
dénommée Grand Prix Robert de Broux et ouverte
aux motocyclistes, sidecaristes et automobilistes.

course consiste & escalader en vitesse la céte, sur
une distance de 2.500 métres. Le départ sera donné
arrété, moteur en marche. Seuls, les sidecaristes pourront
se faire aider de leur passager.

catégories et classes suivantes seront admises :
175 eme., 250 eme., 350 cme., 500 cmc., 750 cme.,
1.000 eme. et 1.350 cmc.

Seniores : 185 eme., 250 cme., 350 eme., 500 cme. et

cme.

Internationaux : 350 cme., 500 cme. et 750 cme.

Sidecars Juniores : 350 emc., 600 eme., 1.000 cme. et
1.350 cme. Seniores : 350 cmc. et 600 cmc.

Autos : jusque 750 cme., 1.000 cme., 1.500 cme.,
2, 3, 4 et 5 litres et au-dela de 5 litres.

carburant sera libre pour tous les concurrents qui
auront droit ch deux & tées. La d té
sera facultative. Le meilleur temps réalisé au cours des
eux montées éventuelles sera retenu en vue du classe-
ment.

Les motos et sidecars devront étre munis des trois
disques régl ires reprodui: le numéro
de licence de leur conducteur respectif.

course aura lieu, quel que soit le temps. Les départs
seront donnés de minute en minute.

Tous les véhicules devront étre tenus 4 I'entiére dis-
position des organisateurs, jusqu'a la proclamation des
ésultats,

Les essais seront autorisés le dimanche 26 aodt, de
11 & 12 heures.

Inscriptions et renseignements chez M. Raymond
Hubin, secrétaire de I'Auto-Moto-Club de Wavre,
10, rue Constant de Raedt, 2 Wavre.

G. D.

GRAND PRIX DE SUEDE
2 septembre 1934

Engagés
500 cmec.

Ragnar Sunnquist (Suéde), Husqvarna ; Einar Nilson
(Suéde), Norton ; Rolf Gulich (Suide), Norton: Karl
-Erik Kihlskog (Suéde), Norton ; Carl Bagenholm (Suede),
Saroléa; Otto Brandt Jr (Finlande), Rudge ; Raine
Lampinen (Finlande), Rudge; K. G. Granberg (Fin-
lande), Saroléa; Knud E. Mogensen (Danemark),
B.S.A.; Einar Knudsen (Danemark), Triumph ; Holm
Madsen (Danemark), Husqvarna; Henry Jorgensen
(Danemark), A.J.S. ; Hugo Kohlus (Allemagne), Rudge ;
W. J. Rusk (Irlande), Velocette ; E. A. Mellors (Angle-~
terre), Norton ; S. ,, Ginger " Wood (Angleterre), New
Imperial ; Michael Gayer (Autriche), Saroléa ; Friedrich
Cerny (Autriche), A.].S.

350 cme.

Erik Mansson (Sudde), Velocette : Gosta A. Bjorkman
(Suede), Velocette ; Stig Andersson (Suede), Grindlay-
Peerless (Python) ; Arthur Olsson (Suéde), Husgvarna ;
Helge Carlsson (Suéde), Husgvarna: Arme Anttila
(Finlande), Husqvarna; K. Stenij (Finlande), Rudge;
Sejer Dybbre (Danemark), Norton ; Chr. Carlsen (Da~
nemark), Norton: Bruno Ahlswede (Allemagne), Ve-
'ocette ; Hans Richnow (Allemagne), Rudge ; Ernst
Loof (Allemagne), Imperia-Python ; Otto-Schanz (Alle-
magne), Imperia-Python; Mita Vychodil (Tchécoslo-
vaquie), Norton ; E. G. Nott (Anfgleterre), Husqvarna ;
Alex Mitchell (Angleterre), Velocette; G. L. Emery
(Angleterre), Velocette,
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Sten Edlund (Suéde), Husqvarna; Ove Lambert-
Meuller (Suéde), Husqvarna ; Holger Andersson (Suéde),
Sunb@lm: Rudo]v JO"SSO“ (Suédc). l'lu!qvﬂrnﬂ M Svcnd'
Aage Sorensen (Danemark), Br. Excelsior ; E. Fernihough
(Angleterre), Br. Excelsior ; Leo H. Davenport (Angle-
terre), New Imperial ; Sydney Gleave (Angleterre), Br.
Excelsior ; H. G. Tyrell Smith (irlande), Rudge ; Charlie
Manders (Irlande), New Imperial.

EN_HONGRIE ==

A Budapest

SUR la piste de Millenaris, une épreuve de vitesse
a eu lieu, qui a donné les résultats suivants :
1. Baranyai (Puch) ; 2. Kiso (Puch) ; 3. Kespar (Rudge).
Au cours de la méme réunion, Klotzl battit Driel
dans le match poursuite, organisé par le K.A. Club.
Ce match avait réuni 23 concurrents.

Rosemayer passerait a Auto~Union

ON annonce en Allemagne que le coureur moloc‘yclistc
allemand Rosemayer passerait comme bien d'autres
a I'automobile, et courrait I'an prochain pour le compte

d’Auto-Union.
Pilz accidenté
A la course de céte de Luckendorf, en Saxe, le coureur

Pilz, de B. M. W., a fait une chute grave avec
fracture du crine. On espére cependent le sauver.

ANGLETERRE] |

LA NEW IMPERIAL BICYLINDRE EN V
S'ATTRIBUE LA COUPE DU POLYCYLINDRE
DE MOTOR-CYCLE

-

NOTRE confrére britannique The Motor Cycle avait mis

en compétition une coupe qui devait étre attribuée a
la premiére motocyclette polycylindrique de 500 eme.
maximum qui couvrirait dans une heure la distance de
cent milles, c'est-a-dire 160 kms. 900. Jusqu'ici,

quoique plusieurs tentatives aient été effectuées, la
malchance semblait poursuivre les prétendants a cette
coupe, ce qui démontre bien combien la tiche était
ardue et rehausse d'autant plus I'éclat de la performance
accomplie par la New Impérial et son pilote S. Ginger
Wood.

Clest par un matin frais et brameux que Wood effectua
sa victorieuse tentative. Le vent était violent et de Jourds
nuages noirs faisaient craindre que la pluie ne vint inter-
rompre la performance. Néanmoins, la machine fut
amenée sur la piste et aprés un galop d'essai de deux
tours, Wood décida d'effectuer une tentative officielle.
Il se mit sur la ligne de départ et démarra au coup de
pistolet du starter : M. Reynolds. Anxieusement un
petit groupe de spectateurs privilégiés chronométraient
e premier tour. De ['autre cété de la piste le rugissement
continu du moteur nous parvenait, amplifié¢ semble-t-il
par l'humidité de l'atmosphére, tandis que le bolide
faisait sa trouée dans le brouillard.

Un tour a prés de 172 1...

APRB avoir couvert le premier tour, Wood apparut
au début du second déja complitement a plat sur
son réservoir, ce second tour fut couvert a 169,463. A la
fin du troisieme tour, peut-étre & cause de la moindre
violence du vent, il porta sa vitesse a 171,948 & I'heure |
Mais, craignant sans doute que le moteur ne tint pas
I'heure & ce train d'enfer, ceux qui dirigeaient la tenta-
tive lui firent signe de ralentir et il continua & tourner
réguliérement & une allure variant entre 165 et 167 km.
a 'heure. Et. tour aprés tour, la tentative se poursuivait,
monotone. i
Au dix-huitiéme tour, on lui fit signe de s'arréter au
prochain pour ravitailler en carburant. 1l avait dés ce
moment gagné 1'30™ sur son tableau de marche et sa
moyenne était de plus de 167 a |'heure.

A mi-distance
Al' bout d'une demi heure, Wood, siir de lui mainte-

nant, ralentit légérement, ménageant son moteur,

et continuant & tourner juste au-dessus de Ja vitesse
minima, c'est-A-dire entre 160 et 162. L'heure écoulée,
il avait couvert 163 km. 224.
O 1. dé 31 + hns sur l. ‘L'

U point de vue purement technique,la New Impérial

de Wood est extrémement intéressante. Pratique-
ment, ce sont deux cylindres semblables & ceux qui
équipaient les 250 eme. du Tourist Trophy qui ont été
accouplés sur un carter de maniére a former un 500 eme,
bicylindre en

L'alésage est 62,5 et la course de 80. Les cu'asses sont
en alliage a base de bronze & un seul échappement dirigé
vers |'avant. Chaque cylindre a son carburateur propre,
la pipe d'admission étant inclinée a 13 degrés vers le bas.

Le moteur étant réglé pour la tentative, pour la marche
avec un mélange d'alcool et un taux de compression adé-
quat était employé. Naturellement, comme il est de ragle
a l'autodrome de Brookland un silencieux de forte
capacité avait été monté.

boite de vitesses & quatre combinaisons' avait les
mémes rapports que ceux employés au Tourist-Trophy,

La fourche est une Webb et les carburateurs des
Amal & corps horizontaux.

Nos lecteurs pourront se rendre comgte par le desein,
ci-dessous. que cette machine n'est pas une super-allégée
hormis I'absence de frein et de garde-boue avants, et
qu'elle posséde toutes les caractéristiques d'une moto
de circuit.

La New-Imperial bicylindre qui a gagné la coupe du Motor Cygle en couvrant plus
de 100 milles dans une heure

VIDANGEZ FREQU EMMENT, RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT




A ROYOS DE ..

... notre article du 4 aoiit :.

LE CYLECAR
DE PETITE CYLINDREE

’EST avec un grand plaisir que j’ai lu

dans le n° du 4 aout de Moto Revue
un article, fort intéressant du reste, au
sujet de cyclecars de petite cylindrée.

C’est au sujet du dessin de la page 583
que je vous écris cette lettre. Le plan de ce
petit cyclecar est évidemment bien sé-
duisant, et sa réalisation doit étre extré-
mement économique, mais tel qu’il est,
il ne componte que deux places, et beau-

Voici, vu en plan, le cyclecar dont il était
question ici, tel que le congoit M. Pom-
pallier.

coup de motocyclistes viennent au
cyvelecar, contraints et forcés parce que,
outre leur propre personne, ils en ont
‘deux autres a transporter, ce qui est
mon cas.

Prenons donc ledit croquis, et, au lieu
que la roue motrice soit a I'avant, met-
tons la a Varriére. Cela nous permetira
une simplification mécanique puisque,
du méme coup, nous aurons une direc-
tion normale et que nous supprimerons
les joints de cardan et autres articulations
inhérentes a4 une roue avant motrice et
directrice a la fois.

En outre, et c’est cela surtout qui
m’intéresse et, je le répéte en intéresse
beaucoup, nous allons' pouvoir disposer
deux places cOte a cdle a P'avant, bien
confortables,et une autre place également
bien spacieuse a I’arriére et située, comme
men petit croquis 'indique, au milieu de
la carrosserie. Et puis enfin, derriére
cette troisieme place un moteur a refroi-
dissement par air, gridce a4 un courant
d’air dirigé¢ par des crevés sur le coté
de la carrosscrie.

POMPALLIER.
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Leessesssavasninstnns,

Tou! fruc inséré vaudra une bougie a son auleur,

Nous prions instamment nos lecleurs de ne nous envo,
pratiques qu’ils ont réalisé e! non qu'ils peuvent aveir imaginé, mais n'onl pas

Pour étre inséré, tout truc doit obligatoirement étre accompagné d’un croquis.

yer que de wvéritables trucs

Porte-mallette arriére
Fig. 1

Csux qui préférent les bagages a Parriére

peuvent confectionner eux-mémes un
porte-mallette économique qu’ils pourront
enlever le cas échéant, grace a des écrous a
oreilles. Le croquis indique comment le mon-
tage doit étre effectué. Ce porte-bagages est
construit en fer plat, dont les éléments sont
soudés ou rivés,

Plancq, Romainville.

Fuites d’essence
Fig. 2

E bouchon du réservoir fuit... Nous avons
déja_publié nombre de moyens d'y re-
meédier. En voici un nouveau :

Un disque en tdle soudé autour du réservoir
dans le genre de la solution N° 1, et garni
d’étoupe qui s’imbibe d’essence. Ajoutez un
disque de feutre entre la calotte du bouchon
et I'embase fixée au réservoir.

La solution N° 2 est sensiblement identique
Le disque, au lieu d’étre soudé, tient par
pression sur les parois de I'embase.

Gribaut, Meaux.

.
Deux pare-jambes
Fig. 3 et 4

E premier (Fig. 3) est pour une machine 4

réservoir « entre tubes » Une plaque de
métal ou de bois est fixée au tube supérieur
par un collier et deux boulons, Une autre
plaque se trouve sur le tube descendant au
moteur. Confectionnez ensuite un « habillage »
comme il est indiqué sur la figure, en toile
imperméable, toile huilée, toile cirée, molest
kine ou cuir. La protection ainsi assurée es-
trés efficace el les panneaux latéraux em-
péchent votre vétement de toucher au moteur.

Fauvin, Besangon.

e second (Fig. 4) est moins enveloppant,

mais peut s’adapter a toutes les motos.
Deux placquettes de fer sont [ixées également
par un collier et deux boulons chacune, au
tube allant au moteur.

Deux panneaux de contreplaqué ou de todle
les relient, formant une légeére fléche dans le
plan vertical. Ce pare-jambes a I’avantage
d’étre trés simple et peut s’exécuter trés
rapidement a peu de frais.

Escoffier, Courbevoie.

Echappement par dépression
Fig. 5

Scu-:z le tube d’échappement comme il est

indiqué sur le croquis, en ayant soin que
T'ouverture se trouve a un endroit ou le tube
est déja dirigé vers l’arriére, pour éviter une
contre-pression. Une bague coulissante, com-
mandée par un bodwen et rappelée automa-
tiquement par un ressort, viendra obturer
I'ouverture lorsque vous roulerez lentement
dans une agglomération.

Laurent, Jarnj.

Fig. 2

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN

B B
AR .

Souctire

Fig. 3

Paasesssnnsenasennanet




nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 letires, signes ou espaces . . . . . . . . . . 10 Frs
Une bonification de 20 %, a prendre en lignes, est accordée 2 partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, récl ion ne sera ée pour erreur s'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13%
* 2° Ecrire sur la largeur en haut: la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, |'annonce trés lisible,
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : récl ion ne sera ée si I'a n'esl pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit a 6 lignes

gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.
DHG LES PISTONS = J.A.P.
B DES RECORDS
Rectification ges Cylindres

, = DOUGLAS
TOUS MODELES DE PISTONS

Expéditions province, demandez tarif

., 149, Boul. Jean-Jaurés, CLICHY (Seine) - Tél. Péreire 10-41

34, Avenue du Roule

ii5im | ATELIER
NEUILLY-SUR-SEINE LA TABLETTE

Téléphone : Maillot 55-55
(2 lignes groupées)

MOTOS A VENDRE
Automoto 500 cmc., arbr. &4 came, en

ACHAT.....MOTOS

fait d'un carburant un SUPER-CARBURANT, et les
e 2 échup. 0 et Lavon tanails argent de suite résultols suivants, garantis par les meillsures

¢ 2 2 références, sont pratiquement obtenus )
E.N., 2 ph. sacoches caval. bon ét. 3.200 fr. 1o Suppression de la Calamine.

Autret, 3, rue de la Liberté, Bagnolet O H 2¢ Economie d’essence 10 & 2
(Seine). CCaSIONS § | & s
4 - * Départsinstantanés méme par t id.
Palais de la Mato garanties 6 mois 5° Reprises extraordinaires. |- P 0"
une moto neuve,

6° Moteur plus souple et chauffant moins.
e

service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de |0 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqn'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

MOTO AGENCY 2zaie oo
PARIS (20%)
Achéte, Vend, Répare, Echnge
E.M, Terrot, Peugeot, Moto-Confort, Soyer, etc,
Stocks en neuf et .oceasion,
Ecole de Motos - Permis gratuit i tout achetear

ROYAL-ENFIELD
motos - piéces datachsas  d’origing
Comptant - Crédit - i“chanze
Ageace GénéraleFranca: Etabi, Pierrs PSALTY
271. Boul. Péreire - PARIS
Tél, Etolle B5-52 Miten - Muili»

Piéces détachées pour Motos

HAR .
DAVIDSON ¢
Etabl* H, FILLIAT
8, r, Victor-Hugo, Levallois, Tél, Péreire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Gratuits

GNOME-&-RHONE - MOTOCONFORT

Mise 2upomt toutes marques - Stock A, M. A.C.
_ Piston et Réalésage

10 années d'expérience dan$ les motos belges

12, r. de Villeneuve, ALFORTVILLE

(Ent. 18-40)- Ouvert tous les jours Dim, et Ftes

s
PATE HERCULE”
ROTHAU (Bas-Rhin)
Vulcanisation a Froid pour toutes
réparations caoutchouc

Grand tube fro9fr. - Ch. Post, Strashg 231.28

Notice gratuite sur demande

Vendue a crédit sans aucune majoration 7° Augmentation de puissance, surtout en cdte
une moto d'occasion CREDIT 9 ‘:l"ff "‘:”j;‘" ;’" o i“ll“"’"‘f'-
Révisée a nos ateliers, garantic sur facture méme prix qu'au comptant S SWEOge o8 fiahis de eyUndres,
5 ; vendue a crédictr ) COM PTANT IMER¥EIL|.|EUX POUR LES MOTOS
ne voiture neuve ou d occasion % es Tablettes CA
avec ciédit uniqtie, Conditions spéciales 2 2 dR'Bo'_;'YD
Faire un échange sans aucun comptant le mofeur. Se dissolvant Pt i
Voir stock a conditions, I A | S‘ H A dans I'essence, i
82, av. des Ternes, angle boul. Péreire. (Procés-verbal : Arts et Méfiers N* 70.984)
B.S.A., 500 cmc., bon état,, cse besoin . & Ne coltentrien, I'économie d'essence seule
argent. 96, rue des Entrepreneurs, Paris- 16, R. (AS‘;g'I‘B"CI’IYn AS)NIERES reguee est supérieure au prix d'achat.
) ule adresse BON-PRIME N° 61. == envoye: 6 frs en
Dollar 350 cmc., fin 33, chrom. équip. NE PAS CONFONDRE timbres ou mandat (C. C. P. Paris 1662-40)'a
compl. susp. A.R., bel. mach. au plus CARBOHYD, 111,8¢m PARIS-10
offr. 9, rue André-Del-Sarte, Paris. 3 150 m. de la gare d'Asnidres vous recevrez 2 tubes d'essai pour 100 lir. d'essence.

Les plus belles occasions, depuis 700 fr. Téléph. : Grésillons 17.93
Derr. Saro. F.N., achat compt., 47, avenue
de la République.

Gnome et Rhone CV 2, cme nve,
5.000 km., tte équip. 5.600 fr., Massart,
4, passage David-Belugon, Montpellier.

Terrot 350 cme., équip. prix 1.600. Visibles au Service des Occasions de
Jap 350 eme., équip. 1.900, culb. 175 eme., ﬂccAs'oNs
tr. bon ét. 950 fr., 21, avenue de la Porte GNOME ET BHONE

d'ltalic. TOUTES 49 avenue Grands-Armée - PARIS

L o T 1
]-uﬁ:’:uﬁ ?:jge g:;%ocr{r:cv:::é Ecvm: MARQUES Surdemandelaliste des occasions disponibles
Savy, Maisons-Alfort.

onet-Goyon, 175 c¢mec., Villiers,
3 vit. et nf gar. 1.200 fr. Renaudin, 29,

12T&"™

Side Grand Sport
Pneu et montage compris

— 10 MViodéles —
Sport et Touriste

E. RICHARD
184, Avenue de Choisy, 184, PARIS
Gob, 54-23 - Métro: Piace d’ltalie

rue des Panoyaux, Paris-20°.

Motobécane 500 cmc., mot. Black-
burne, culb. bte Burman, cse départ,
1.500 fr. Pavillon Lorraine, 12, boulevard
Général-Galliéni, Argenteuil (S.-et-O.).
Gillet-Herstal 500 cmc., Coupe de
France, 1.700 fr. Garreau, 289, rue de
Vaugirard, Paris. "
Motoconfort bloc. 350 cmec. lat. écl. <

accus, b. équip. 2.000 fr., Gontier, 18,

" éiomotens Ravat, 550 1 e, acce, | AVEZ-VOUS DEJA REFLECH! ®

parfait état. 2, boulevard de Versailles, ala panne d’essence a 5 kilm.

Suresnes.
Sans premier versement et reprise, d’une pompe 2
méme de votre moto, etc. Fourn. moto
de votre choix et voiturette. Conditions , Aux l‘eproches de votre
spéciales pour le neuf. La Transaction, 7 X
5, rue Emile-Allez, Paris-17¢. Métro 7 passagere.

Champerret.

500 A.C.T. Soyer parf, ét. 110 a I'heure,
essai & volonté, 2.500 av. Bernardet, frein
grd sport, 1.300 contre 2.500 ensemble ou
sépar. Potier, 8, rue Oberkampf (11%).

o  HARLEY

ogue ratls - Prix sans concurrence
spéciale“SPLITDORF” Prix:251r,
Etablissements Plerre PSALTY
271, Boulevard Péreire - PARIS
Tél. Ftoile 55-52 Mét. Maillow.

A la journée gachée.

OM * v
: =4I a vous
et vous le prouvera

prochainement
PPPPPP22?%°

CHROMAGE

NICKELAGE
— E. CALMELS —
9, rue Marius-Aufan, PARIS-17° (Champerret)
Téléphone : Péreire 02-85

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord -

A. DUBOIS

recordman du Bol d'O- 175 cc.

56. rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. - Wagram 51-59

“I
J THEVENON 127-129, Av.

. Parmentier PARIS
Fait au plus juste prix toutes lunet-
tes & verres simples ou * Blindés
Flambo™ pour PEcole, P’Atelier, le
Bureau, la Ville, le - .
Spectacle, le Stade, (¥
’Air et la Route.
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Etoile bleue, 5 CV,

tr. b. équip. cme

nve. B.S.A., |, rue des Acacias, Paris.
F.N., 350 cmec., 1930 sac. t.-sad, p.b.
sp. -300 fr., soir 7 heures. Perrin, 37,

boulevard Pasteur.

Piéces pour machines anglaises Norton,
Rudge, etc., zaranl. d'origine. Garreau,
289, rue de Vaugirard.

Terrot 350 cmc., lat. tte équip. 3.000 fr.
Serra, 9, rue Réaumur, Paris-3¢.

Terrot 350 supersport équip. tr. bon
ét., prix & débat. S'adresser a partir de 6 h.
Conu:.ru 10, rue du Clos (20°).

Norton 500 cme., arbre & came, 500 eme.
4.500 fr., type C.M.L, N.S.U. 1934. 500
arbre came, équip. nve. réel. occasion.
Garreau, 289, rue de Vaugirard.

Terrot 500 jap. culb., 2 tubes bon
état, 2.100. Osmont, 9, sentier Saint-
Denis, a la Dhuys Montreuil.

Norton 350 cme., international. Mai 34
Culasse bronze garantie 7.000 fr. Belle
B.M.W., 750 cmec., sport 33, équip. 6.950.
Gillet-Herstal 500 comp. écl., 3.500.
Styl'son 250 cme., Jap culb. Lcl 2.500,
etc.- Side grand Tourisme a droite, neuf,
1.250 fr. Rémy. 21, rue de Tlemcen,

Paris-20¢.
SIDECARS

Part. vend splend. side. 500 Gnome
Bernardet et 350 Peugeot ent. équip. b.
prix. Voir av. 17 heures, Perny, 16, rue
des Saules (18%). Cse wvoit.

Motos 250 et 500 avec side,
reprises. Prix intéressants. Villard,
rue Rouvray, Neuilly.

René Gillet, chis. susp. r. sec. écl. élec.
Conf. réel. occ. Bone, 5, rue du Clos.

Side parf. ét. 700 fr. Jouilleau,
place Félix-Faure, Rambouillet.

5 CV culb. side Belgian, bien
équip. parf. état. |, rue des Acacias.

Monet et Goyon 5 CV av. side sort.

prov.

16,

19,

usine 1933, écl.' Marchal, 1.900 fr. Biga,
5, rue Emile-Allez, Paris-17°. Métro
Champerret.

Palais de la Moto, sides neufs, occa-
sions. 82, avenue des Ternes, angle bou-
levard Péreire.

Plusieurs chissis et carrosseries ayant
fait exposition a solder au prix de 900 fr.
Montage gratuit. V. et W., 5, rue Fran-
klin, Pré Saint-Gervais.

CYCLECARS ET VOITURETTES

5 CV Citroén tr. bon ét. pont. banjo
2.600 fr. F.L. Verriére, 7, rue Crussol,

Paris.

RECTIFIES

LES SIGNES DE
LA DISTINCTION
ET DU CONFORT

5, Rue des Bruyéres -

16
Records du
MONDE

P. SOURIAU, Constructeur
de

VOLANTS MAGNETIQUES 4 - :

ECHANGE tous

Volants de Vélomoteurs

Motos (jusqu'a 250 cc.)
Moteurs fixes - Bateaux

Quelle qu’en soit
la Marque

BILLANCOURT

P. SOURIAU
13, rue Galliéni

MOTOCYCLISTES, VOTRE VIE VAUT ELLE
129 F RS?

oul ?
ALORS MUNISSEZ-VOUS
SANS TARDER D'UN
CASQUE BAYARD

NON?
ALORS ACHETEZ

AU RABAIS UN
CASQUE ( UELCONQUE

Tarif franco sur demande

Brochure N° 7 franco sur demande

EttsDUPUY-CHAUTARD - 28, r. de Chateau-Landon, PARIS-10¢

BERNARDET F™

BOURG-LA-REINE (Seine)

MOTO HALL

78, Av. des Ternes, PARIS
Etoile 13-70
TERROT
Gillet d’Herstal
SOYER-STURMEY, MOTOBECANE
MOTOCONFORT ef loutes Margues

SIDECARS
Dépét Maglum -  Altonavox
Accus S.G.A., Carb. Longuemare
Réparations - Dépannages
Crédit - Echange

DAX - TERROT - PEUGEOT

motos neuves et d’occasion
12 et 18 mois de crédit
GARANTIES 6 MOIS - Achat

Reprise de toutes motos
Cuvert méme le Dimanche

VOLTAIRE - MOTOS

26, Rue Voltaire, PARIS-XI*
Téléphone : Roquette 86-37

DRESCH - MOTOS
PIECES détachées
Expédmon par retour
Venve, Fchange, Occasions Garanties
6, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouver& de8h,a 17 h, 30 et dim. matin

HALL DE LA MOTO

20, rue Rébéval - Botz, 17-77

VISITEZ SON STAND

Agent des marques :
TERROT - PEUGEOT
MOTOCONFORT
BERNARDET - V. W.
Réparation - Dépanna

CREDIT - ECHAN
Ouvert le Dimanche mntln
Métro : BELLEVILLE

SEGMENTS . H. GRENIER

Stock en toutes dimensions le plus_important d'Europe.

6.000

dimensions en segments rectifiés

S5.000

dim. en segments traités **

4.000.000

de segments d'étanchéité et raclo~graissours

R. E. X. et R. T. N.

Vincent PRIOTTI, 17, Rue Carnot
Tél. Péreire 13-14 et 20-13 LEVALLOIS (Seine)

MOTO-CHAPELLE [pE
AN P., Ex-champ. moto
65, r. de la Chapelle, PARIS, Hord 86-53 Agence officislle “PEUGEQT”
AGENCE des GRANDES MARQUES 16, r. Eichemberger, PUTEAUX-Loagch. 03-80
Réparations - Mise au point Reparmouonles marques-Spécialiste de Peugeot
SERVICE DE DEPANNAGE Occasions superbes. Reprises. Pidces détachées
Nombreuses occasions, tous access., pléces détach, Peugeot, - Vente toutes Marques sur demande,

Noirs®™

| o -
TRAITES "NOIRS"
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Une des plus anciennes Maisons Francaises

a construil pour les vrais amateurs, le type Caleb permeltant le

paysage, les marines, le sous-bois, l'intérieur, les vues sportives, elc...

Types a films, pellicules et plaques
formats 6x9 - 6'/,x11 -6'/, X9 et 9%12

. GROSRABAISANOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

i unlﬂ;‘\

i ';\'\‘\: !

4,1\\m'\ ‘\‘
AL
W

Renseignements & nos bureaux

Vous trouverez a la

“MAISON DE LA MOTO"

otmnen P (et 3 des conditions fort intéressantes)
oVitré ! Flt-éoteaugunv -
ateauf ' on el
.:“9;: : sg;l ?fgire S
S "Chinon “FiEE i OVierzon

k g‘ ‘V’ “‘g E; Lyreux o
p X B § Alencon Chy Melun B

P S i S‘B‘l 5 % ° artres & o ‘
Awevg £ uim ?r:&‘ U¢ " Rennes 60 ° p' olreyes
o Aurillac Poya YN o, oleMans roncangis N

Bordesur oA B Montitin : Vannes Orleans © | ., CAuxerce
+ 63Angers] o5 84 {°

4 Saulieuo |9

e oChinon
: I o Bourges oNevers

les Sables o B8Chateauroux 69 Chalo
T Poitiers  Montlugon ®Moulins |oh
| Guéreto | Vichy
C_ognnc72 elimoges 73
°| oAngouldme | Clermant Fd
oTylle  StEuenne

75 76 leRy]

&tﬁorden:ux Figeas; CAurillae Trwas Pl

| Rodes "Mende || Moncélimar

Mogtautsn® " 80 | [vgoon BIVIE

PMde’darsan Alby Nimes©] Nice/

acho 82 OTD(';“O]U“ 83 “Monty
S

o ,Qmmt.z f“” Jarbe arcussonne
o, l 1 2
tas ~

=)

=
Perigueux 9Grenoblg

Xalence 72
P

Toutes les Cartes
et tous les Guides
86 B

MICHELIN .

Envoi par poste, sans frais (aucun envoi contre remboursement)

l\qz:nz9

Faites nous Imprimer :
Vos Letires, vos Enveloppes, vos Factures, vos Imprimés, vos Prospectus, vos Catalogues

Quelgues-uns de nos Prix (livraisons Paris) :

PAPIER A LETTRES
1n-4° Coq. : 21 x27
Le mille....... . 95, =

Supplément pour -

tirage encre de

couleur, le mille. 8. »
Supplément pour
composition  im-
po-tante, (quells

que soif la quan- .

[ RS MR [« T

ENVELOPPES COMMERCIALES
Bulle 145x 11

Le 1] TR S R 35. »
Grise 145X 11

Le mille. .. .. ... 40.»

Supplément pour

tirage encre de

couleur. par mille 8 =»

Enveloppes blanches,

vitrifiees, etc . (Demandez nous
nos prix en envoyant modéles).

UTILISEZ NOTRE SERVICE DE DESSINS

(Nos prix ci-dessus s'entendent par commande de 2.000 exemplaires)

FACTURES PROSPECTUS

In4, Coq. : 21X27 & CATALOGUES

Recto, le mille... 55. » Envoyez nous projet,
et vous recevrez devis
Recto-verso lem. 78. » .
sous 48 heures,
S.Uppléme"! Pt ™ Donnez toutes indications
tirage encre de
couleur, par mille 8. » utiles.

ET NOTRE ATELIER DE PHOTOGRAVURE

Auto-Impressions Publicitaires, 12, Rue de Cléry.
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VII

1

DEPREZ

- TERROT -

PEUGEOT

PRIX SPECIAUX AU COMPTANT . CREDIT

ATELIER DE REPARATION

. Flus de 100 l\_fIOTOS d'O(_.':cASIONS REVISEES, visibles & notre Hall de Courbevoie, vendues aprés essais et garanties 6 mois
A Courbevoie-Asniéres (Gare d'Asniéres) 187, rue Armand-Sylvestre (Téléph, : Défense 07-02)
Ouvert Dimanches et Fétes

Peugeot 201 cond. int. bon ét. de
march. Imbernotte, 1, rue des Acacias.

Sans premier versement et reprise,
méme moto ou voiture. Fourn. voiture de

votre choix 201 Rosengart, Ford, etc.,

" matériel garant. conditions pour le neuf.
Transaction, 5, rue Emile-Allez,

Paris-17°. Métro Champerret.

5 CV Citroén, 2 pl. bon ét. de marche ;
2300 fr. Garage de Juillet, 16, rue du
14 Juillet, Pré Saint-Gervais.

Sandford Rub. culb. a vendre ou a

« éch. contre bon torpédo, 4 pl. Gitroén
Grattepanche, 6, rue de Paradis, Argen-
teuil (Seine-et-Oise).

Besoin arg., Peugeot 5 CV sport, bon

., ét. 3.000 fr. Malo, 32, quai d'Alfort,
Alfort (Seine).

Torp. Villard 3 pl. 1.800 fr., écl
élcc!r.. compt. montre, tr. bon état.

Billet, 5, avenue Villemain (14°).

Garage Soult, 21, boul. Soult, Métro
Porte Dorée. chrcnd toutes motos ou
autos, Nos occasions :

5 HP Citroén p. b. 3 pl. 6 HP Renault,
cabriolet spider. 7 HP Donnet C. L. 4 vit.
C.6 comme neuve, 7.800 fr.

Palais de la Moto, cyclecars et voi-
turettes. 82, avenur des' Ternes, angle
bauleyard Péreire.

D'Yrsan Ruby, bon ét. marche et cam.
Rosengart 4 CV. 1.500 fr. chaque. Ecr.
pour: rendez-vous, Lanjol, 3, rue Mou-
chettes,

Meudon (Seinet-et-Oise).

)

F. N. - GNOME-RHONE -
MOTOCONFORT - MOTOBECANE, etc...
VENTE ACHAT ECHANGE

STOCK DE PIECES

- Aprrend a conduire dans endroit clos g
F. N, visible a Paris

Supprime les remonlées
d'huile .

Augmenle le rendemenl.
Diminue la consommalion.
Huile:90% « Essence: 20%

P o

Z\ 722,

\

1/4 A LA COMMANDE
TOUS ACCESSOIRES

~ Succursale a Paris : 7, rue Meslay (métro Républiue) Tél. : Archives 04-28

Nolice Wiz Sidecareste

@ <. > . F Lo
‘\ L ranco NTS BE-RA
mj’/ 5 . A\iNEusGog‘lsmmmu ~VALREAS - Vi¢

RENE GILLET

ratuitement

boulevard Péreire.
DIVERS
prix. Delos, 5, rue 1'Olive, a Paris-18°.

modéle pour vélomoteurs, 60 fr.
_ soleil, 9, rue Saint-Sabin, Paris.

3 céder pour 100 fr. Ecrire Dubouis,
Saint-Désiré, Allier.

angle boulevard Péreire.
Accessoires toutes marques,

Calthorpe

LA MOTO ANGLAISE |
VENDUE XL
A UN PRIX FRANGAIS 1 [, ,Q}%A )
S /o ———t =
" ~SSIB Y
Distributeurs : oy

Etabl' N. LAURENT, 140, Rue des Charrettes, ROUEN
Agent & Paris . GRANDE-ARVMEE MOTOS, 25, Av. Grande-Armée

Garreau, 289, rue de Vaugirard.
Toutes les chaines,

Dalbiac, 1,
Paris-4°.
DEMANDE D'EMPLOI

bureau
collaboration.

situation  industrie,
banc d'essai ou

(Aube).

" DERNIERE HEURE

LA MAISON DE LA SOUDURE D'ALUMINIUM

LA /=

25" puUe GARNIER - NEUILLY s/SEINE .. TEL. MAILLOT 46-92

Mo AL

Montreuil (Seine).

VISITEZ SON HALL de la MOTO

Toutes les Grandes MARQUES en Stock
MONET-GOYON -

Palais de la Moto, échange motos et
voitures. 82, avenue des Ternes, angle

Batterie Huitric 6 CV. 24 A.H. bas

Carburateurs neufs complets, dernier
Beau-

Tenor Cicca et. neuf, valeur 220 fr.,

a

Palais de la Moto, échange diffé-

rence i crédit, 82, avenue des Ternes,

tansad
Meérat, repose-pieds, sélecteurs tous mo-
deles 3 et 4 vitesses, pose immédiate.

tous les pneus,
spécialiste pour René Gillet et Morgan,
rue des Jardins Saint-Paul,

Dessinateur bté mécanique, cherche
d'études,
Roger
Souverain, 38 bis, rue des Parots, Troyes

250 cmc. Guzzi, course, écrire a Ca-
pellano, 56, avenue du Président«Wilson.

'Qﬁm

Torpédo 5 CV Peugeot, 3 pl., mot. nf
2.500. Ecr. Renouvel, 66, rte de Montrouge,
Malakoff.

ON DESIRE ACHETER

Gnome et Rhéne 3 CV Junior nve
ou tr. bonne occas. et -b. prix. Fossat
René, Concoules (Gard).

Je suis acheteur vélomoteur. Baron, 9.
rue de la Plaine, Croissy. Tél. : 21-56.

Palais de la Moto achéte le plus cher.
82, avenue des Ternes, angle boulevard

* Péreire.
ECHANGES

Echange ma 5 CV Rosengart contre
moto 4 ou 5 CV avec petite soulte. Gabi,
5, rue Emile-Allez, Paris-17°.

Vends 5 CV Torp. Citroén contre moto
350 ou 500. Marchand, 77, avenue Champs-
Elysées, Le Perreux.

Ma Peugeot P. 105, 350 cmec., culb.
avec side alum. | pl. 1/2 contre Citroén
5.CV. tréf. Delarue, 15, rue République,
Saint-Mandé.

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1934 & D’OCCASION
. 8-5-7-11 CV. - Piéces origine - Réparations

Agence officielle *7meFices |

| ECOLE o: MOTOS a

AGENCE DES GRANDES MARQUES
(Ouvert le Dimanche, fermé le Mardi)

+——rd LA SEULE SOUDURE D'ALUMINIUM SCIENTIFIQUE ET PARFAITE

HU'LE DE RICIN Pure raffinée

7"_ MOTORICIN

Pour vos Achats de Motos
Echanges e: Réparations

ADRESSEZ-VOUS A

R. LAVERGNE

le litre (par 10 litres) Franco toutes gares.
Mandat ou virement : compte postal : 113-33 Bordeaux
G. JUTARD, 21, rue Foy, Bordeaux
Des vraies occasions...
VENDUES.APRES ESSAIS AVEC GARANTI=
Le plus grand choix de moteurs, boites cadres carburos,

garde-boue, réservoirs en selle, moyeux, magnétos, sidecars,
pignons, chaines, éclairages, accessoires..,

(Envoi des tarifs A, M. contre un firanc en fimbres- posie)

SERVICE REPARATIONS PIECES DETACHEES
Dépositaire des Segments Grenier
des prix spéciaux seront consentis a4 MM, les Agents patentés

E< BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

Maison iondée en 1909 Ouvert Samedi Dimanche
Achat comptant de toutes motos modernes

Mécanicien - Spécialiste

5, Rue Félix-Faure, 5 - VINCENNES
prés Gare Marchandises. Tél. Daumesnil 00-32
Terrot - Gillet-Herstal
Monet-Goyon - Motoconfor!
Soyer - Prester
Stock Amac - Piéces pour Jap
Dépannage rapide -~ Soudure Autogéne

AVANT APRES

CLINIQUE oes CADRES

Un cecrc réparé chez MARCHAND
est un cadre neuf.
Tél. Péreire 20-63

MARCHAND Fréres ~ 16, rue Danton, Levallois

ATELIER pE REPARATIONS

37 bis, rue de Montreuil (face rue Roubo)

AUGOYAT

8, Avenue Dorian - PARIS-XIIe

(Face Métro Nation)
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PETITES ANNONCES

ACCu
- 2% -
rve ' Qraviers
NEUILLY. ser-SEINE

Huitric

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, véio
bottes, sabots, tuyaux, tapis, etc.
Quelques Prix

25%83.00 2=¢ Choix . . 47.00
26x3.50 « €. '569.00
27x4.00 « « 65.00
Bottes au genou 84.00

Sabots . ...... 20.00
DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE
VAYSSE - 387, rue de Vaugirard
PARIS-XV* - Tél. Vaugirard 41-42

I

s ST IR )

LT

LT

|

a

TOILE 69F
SUEDINE 98

qui vous l'enverra contre

Le NEO-CULOT-EG

Breveté S. G. D. G.
Sur n'importe que: moteur, avec n’importe guelle bougie,
vous ne connaitrez plus le néfaste auto-allumage et Pen-
nuyeux encrassement grice au
Ne fait pas saillic & Pintérieur du cylindre. Pour un prix
modique, le NEO-CULOT-EG est un précieux acces-
soire que tout automobiliste o motocycliste se doit d’adopter.
Réclamez-le sans tarder & votre Fournisseur ou a
la Société du C.A.C.IV1. - 13, Rue Desaix, PARIS (15€) -Tél. Séqur 36-72

remboursement
— Pléces détachées pour Bugatti —

NEO-CULOT-EG.

de 11 Francs

Comment on devient ajusteur et

z s s e | pra-
tique pour apprendre seul et sans maitre
‘e dessin industriel, les mesures, le tracage
et la vérification des pidces mécaniques
I'aj le dé e de
des Erunsmissiom

e X
machines et I'installation
de mouvement, par R.

QL T e T T T L L et

=

_ | FABRICATION FRANCAISE D.L.M. PARIS
LT T

SIDE-CARS 4
I R

Abonnements

France et Col_onies:'
Union Postale :

Autres pays :
Militaires :

NOTRE BIBLIOTHEQUE

| vol. in-16 br., de 102 pages avec 43 fig
1930 fr. 5(

(franco 11 fr. 75).

mécanicien, | vol. in-8 br. de 266 pages
avec 295 figures 1930: 27 fr. (franc:
29 fr.).

Géométrie et dessin idustriel. Les outin
et leurs emplois (marteaux outils & frapper
étaux ef clefs). Les limes et 'art de limer
ajustage & la meuale, sciage des métaux,
percage et alésage des trous. taraudage el
filetage, citatllage, rabotage +f mortaisage,
Exécution des travaux (affiitage des outils
ajustage. rodage, rivets, vis, Foulons: et
soujons, clavettes el goupilles d'entraine-
ment, montage et démontage, repéres, aius-
tage des paliers et coussinets, montage des
roulements @ billes. fonctions de fuyaux,
oints, nettoyage. polissage, peinture, mise
n place des machines et moleurs, Irans-
mission du mouvement et de la puissance
molrice, graissage de machines lubrifiants).

Manuel du tournenr mécanicien. —
tormules et procédés pratiques d'usinage
'filetage, tournage, fraisage), par I.-P.
Adam. 9° édition. revue et augmentée

Essais, réglage et mise au point
des moteurs d'automobiles et d'avia-
tion par R. Bardin, ingénieur, directeur
de I'Ecole technique d'aéronautique et de
construction automobile, | vol. gr. in-8 br
de 91 pages avec 50 figures 1930.. 18 fr
tfranco 19 fr. 75).

Essais de moteurs. Apparerls de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation.
Rézglage et mise au point des motears. Essais

les chdssis automobiles.

Traité pratique sur le fonctionne-
mcent du moteur a explosions. — Mo-
teurs 4 quatre ‘emps et 4 deux temp..
Principe, fonctionnement. Réglage, entre-
tien. Pannes, par René Bardin, directeur
de I'Ecole nautique d'aéronautique et de
construction automobile, ?* édition revue
et augmentée, | vol. gr. in-8 br., de
153 pages avec 94 fig. 1931... 27 fr.
(franco 29 fr.).

Le moteur Etude dynamique dv motew
Organes du moteur Distribution. Carbu-

ration. Allumage Graissace  Refroidisse-

ment. Echappement. Régulation. Mise en
marche. Réglage du moteur. Considération«
générales sur la marche des.moteurs. Entre-
tien des -motewrs. . Principales causes du
mauvais fonctionnement el pannes. :

'
IIIIIlIIIIIIIIIIIIllIlIIIIIIIlIIIIIIIlIIIlIIIllIIIIIIIIlIllIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIlIIIlIIIIllIIIIIII!

:FERNAND RICHARD

139, AVENUE D'ITALIE — PARIS-{2¢

UN AN 6 mois'3 mois
52 numéros 26 numéros

ETUHHTTHTHE]

POUR LE SPORT et LE
TOURISME

NOMBREUX '
MODELES
“ A ‘TOUS PRIX

UNE' VISITE NE
COUTE " RIEN
* Catalogue contre 0.50 ‘en timbres pdste -
Métro : Porte d’ltalie
Tél :» GOBELINS 25-00

13- numéres “

AllemnuneA'Aruentine.‘ Autriche, Belgique, Bulgarie, Chnuda, Congo Belgs,
Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-Bas,
Pologne, . Portugal. _Roumanie. _ Serble, Suisse. Tchécoslovaqule, Russie.

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types, réglage, pannes, par R. Bardin,
ingénieur-électricien dip'émé de |'Ecole

cupérieure  d'aéronautique, 5% édition,
revue et augmentée. | wvol. in-8 br. de
112 pages avec 55 fig. 1929...... 9 fr.

(franco 10 fr. 50).

Problémes de carhuration. Différents tupes
de carburd¥eurs. Emploi de divers carburants.
Réservoir et alimentation d'essence. Mon-
tage du carburateur. Réglage ‘des carbura-
teurs. Insuccés et pannes de carburation.

La magnéto a la portée de tout le
monde. — Fonctionnement, divers types
réglage, pannes, par R. Bardin, ingénieur-
électricien diplémé de 1'Ecole supérieure
d'aéronautique, 10® édition, revue, aug-
mentée d'un chapitre sur les magnétos
modernes (Voltex, Alco-Phi, etc.). | vol.
n-8 br., 95 pages 53 fig. 1930... ¢ [r

“franco 10 {r. £0)

45 fr.
66 fr.

23 fr. . M4 fr.:
dfr.  20fr,

84 fr.
25 fr.

431r.
12 fr.

25 fr.
8 fr

Le courant électrique. But, description
orincipe ef foncti de la
}aute tension. Notions sur avances, l'allumage
dans les cylindres. Différents upes de magnéic
dans les cylindres. - Différents types de ma-
enétos. Vitesse de la magnéto par rappor!
au moteur. Calage. Réglage. Entretien de
magnétos. Pannes d'allumage.

Les petits trucs du chauffeur en
panne, par R. Champly, 4° édition, reyue
ct augmentée, | vol. in-16 br. de 143 pages
avec 80 fig. 1927 10 fr
(franco 11 fr. 50).

Ce qu'un chauffewr prévoyant doit em
rorter. Comment prévenir les pannes. La
crande panne irréparable. Roue brisée ou
tordue. Panne du moteur. Petits accident
et leurs remédes. Fosse improvisée. Pannes
d+ courroies. - Pannes d'emballages & cones.
Embrayages i -sesments cxtenstbles. Panpes
A'cinbrayages & disques.” Arbres de trans-
mission. Changement-de vitesse. 'Remplacer
une -ou- plusieurs - dents' d'un” pignon. Billes
brisées. Pannes de pneumatiques. Ressorts
de suspension cassés. Amortisseurs de suspen-
sion. Petits trucs mécaniques. ' Pénines .d'allu-
mage. Essuie-glace et anli-bu'e'e.‘ Secour:
contre l'incendic. Entretien de’ la goiture.
Démarrage, éclairage et allumage électriques
Eau stérilisée. Accidents aux personnes.

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnée de

deux bons portant des numéros d’ordre différents et d'un timbre & 0 fr.50,

Nous prions nos abonnés, pour nous permettre de leur ré
sowa possible, une bande d’envoi de lear numéro portant

leur adresse.

et & vous aussi. MERC

pondre IMMEDIATEMENT de joindre toutes les fois que cela leur
Cftte petite formalité nous fera gagner du temps...

imyprimerie spéciale de Moto-Revue, 30, rue du Poteau Paris (18e)
Adressez toute la correspon:ance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Geéran : C. LACOMF

\




Un moyen infail’lible
de démolir votre moteur

Un autre moyen certain
et sans fatigue pourvous:
Employer une huile

soi-disant bon marché.

®
Si au contraire vous désirez
conserver votre moteur, alors
employez I'huile




(g L]

En vente 2 MOTO-REVUE
Par poste : ajouter 1 fr. 75 pour la France
et 4 fr. 50 pour I'Etranger.

LE VADE
MECUM

MOTOCYCLISTE

La
Nouvelle
édition 1934
complétement
remise a jour

VIENT DE
*  PARAITRE
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