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AUTOMOBILISTES
MOTOCYCLISTES

N’ACHETEZ PAS VOTRE
MOTOouvorre VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE

L’EXPOSITION
PERMANENTE

DUFAYEL-AUTOS

PALAIS P NOUVEAUTE

24, Rue de Clignancourt - PARIS
_. TELEPHONE : NORD 37-50

VENTE DES' GRANDES MARQUES

NEUVES ou D’OCCASION

A CREDIT
CONDITIONS. EXCEPTIONNELLES

PN FABRIQUE  NATIONALE
4, Rue Pierret - mﬁﬁfﬁ?&t’-’sma
B

NOUVELLES SERIES

ET NOUVEAUX PRIX

La 500 cmc. - Supersport

UNE GARANTIE DE PREMIER ORDRE
POUR L’ACHETEUR:

DETIENT A L'HEURE ACTUELLE

F.N.
79 RECORDS

DU MONDE

Rene GILLET

DONT
LA PRESENTATION
AU SALON A ETE
TRES ADMIREE

VOUS INVITE A DEMANDER
SON CATALOGUE GENERAL
1936

RENE GILLET & C*

126 bis, Route d’Orléans - MONTROUGE (Seine)

AGENCES: -

aLYON :1,Quai Claude-Bernard
a ALGER : 5, Villa des Crétes, LA REDOUTE

Faites un ESSAI et achetez
I'Incomparable SIDE CAR

PRECISION

Le NORMANDIE

de la route

chez votre fournisseur habitue

Side cars PRECISION, 56, Bd de Clichy, PARIS

Une Nouveauté !
Projecteur profilé aérodynamique
pour vélomoteurs m

— — Fabrication sans égale — —

Entiérement en lai-
= ton chromé, diam.
130 7. Commuta-
teur breveté, pour

e\ o» éclairage route et
. %3 lampe veilleuse.
3 Za )
-

]

Livré avec colliers
pour guidon ou
tubes de fourches.
Prix de vente imposé : (sans ampoules) 45 frs

TRAIZET & C'-fabricants, 32, rue de Cambrai - PARIS-19®

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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LANFILLEURE BOUGIE DUMONDE

W Ennemi des ** Suppléments "

livre tous ses sidecars complets et en ordre de marche. Point n’est besoin
aprés I'achat, d’acquérir a prix d’or, les accessoires indispensables sous
prétexte qu’ils sont calalogués dans le chapitre des * suppléments ”.

Chaque sidecar BUFFLIER de série comporte normalement :

Un pare-brise chromé trés efficace.

Une main-courante généreuse.

Deux accoudoirs.

Une poignée de garde-boue.

Des serrures de coffre.

Des baguettes enjoliveuses.

Une gazelle-fétiche, symbole de la marque.

L’émaillage cellulosique vitrifié.

Le franco de port et d’emballage pour toute
la France.

ET!s BUFFLIER - 31, COURS EMILE-ZOLA - VILLEURBANKNE

Catalogues franco sur demande.

AGENT A PARIS :
DEPREZ 187 bis, rue Armand-Sylvestre, COURBEVOIE (Seine)
y prés la Gare d'Asniéres et 7, Rue Meslay, PARIS

OB 0 > & AN 2D

A chacun sa spécialité

A PERTUISOT

les piéces détachées de Motos et Cyclecars

Les meilleurs réalésages avec pistons
Les Reéfections d'Embiellages qui ne se discutent pas
Revétement au chrome de toutes portées de
vilebrequins, de cames et bielles, signifie :
RENDEMENT - SECURITE - GARANTIE

PERTUISOT
23, Rue des Acacias, 23, a PARIS
Tél. : Etoile 12-46 Métro : Obligado-Mnillol

Q8RS0 2 A0 2D

@ 2e0 28 ) 2N 0 &

g o0 /8 mfb'\ewg

AUX 5.000 PNEUS

AUTO & MOTO - BAISSE DE PRIX
GRAND CROIX - TOUTES DIMENSIONS - Nous consulter avant tout achat - Expédition en province
Quelques noms, pris au hasard, des lauréats du concours :

MM. Pécunia a Thiais MM. Morin a Bar-le-Duc
Cousin a Draveil Allezard a Créteil
Ropars a Pisciatello Privet 2 Marnaval
Sudre a Ruelle Baret a Bobigny
Marcant & Rouen etc., etc...

Les gaguants seront avisés directement par lettre ~ Pour tous les participants, réduction de 15%
sur lewr prochain achat de preumatiques.

REGNIER, 16, Av. Porte-Clignancourt - Tél. Mont, 99-25 (Guvert le Dimanche)

Vétements CHAUDS
¢ Canadien. fourrées
Cuirs en ts genres
41. AV. des TERNES, 28, Rue des Acacias Gants de CUIR

SEATLESS| CANADIENNE | CASQUE |CULOTTES DE MoTo|
PANTALON 15 Fr. protecteur enél.'_)rll_l
DE MOTO = renforcé d‘:"} "“'f;'
Proction | (B st @ depuis |78 “Bedtora
Depais 59 ™ “‘f“ 59 Fr. cmffe,'g fr.
Sacoches Anglaises 15 BTTES | o 1SSARDS
Doublé tout cuir |88 Aviateur IMPERMEABLES
o i Fr. RUSSIA L 1°T CHOIX
&9 Ll CUIR 3/4 londsg:lnll;cs La paire
& 35| 150 Fr. 99 . 20F .

CADEAU. Il est offert aux lecteurs UN CANIF acier Fr. en timbres-poste rembour~

expédlé franco avec le atal. complet 300 gr. 50 p. contre sables par UN BON DE REMISE

1l Mientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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FRANCE & COLONIES

45fr, 23 fr. 141,
UNION POSTALE
20 fi

HEBEDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI
FONDEE EN 1913
DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME
REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE | Té, GUT. 73-32 ¢t lig. gr)
12, Rue de Cléry - PARIS (2¢)

ABONNEMENTS

UN AN 6 MOIS 3 MOIS

66 fr, 34 fr. e
Allemagne,  Argentine, Autriche
Bulgarie, Canada,Belgique, Coago
Belge, Espagne, Hongrie, Luxembonrg
Maroc, Mexique, Pays-Bas. Pologne,
Portugal, Roumanie, Serbie, Salsse,
Tchécoslovaquie, Rassie,

AUTRES PAYS
ir. 43 fr. 25 fr.

MILITAIRES
25 fr. 12 fr. 8 fr.

C. C. Postal 297-37

OREILLE

L est évident que tous nos sens nous servent pour la
I conduite de notre machine. L'impression de vitesse
nous est procurée non seulement par la vue des objets
environnants, mais aussi par ['air qui nous fouette et c est
une impression beaucoup plus vive, beaucoup plus saine et
beaucoup plus agréable que celle ressentie dans la carrosserie
fermée d'une voiture. Le bruit de I'échappement lui-méme,
si a tant d autres égards il est indésirable, contribue a
nous donner la sensation que notre moteur développe son
maximum de puissance.
Les sensations auditives sont loin

moyenne en souffrira sans aucun doute, mais sa sécurité
y gagnera.

‘oreille joue un réle essentiel dans la conduite de la
machine. A défaut d'un compte-tours qui serait d ailleurs
un accessoire utile, le son du moteur nous renseigne sur
son régime et nous permet d'engager nos vitesses exacte-
ment au moment voulu. C'est également par Uoreille que
nous percevons la détresse d'un moteur qui cogne ou qui
cliquette. Le rdclement de la chaine conire de protége-
chaine nous avertit qu'elle a besoin d'éire tendue. Avec

de la pratique, loreille nous permte

d'avoir la précision des sensations vi- . SOMMAIRE, ey de découvrir toutes les irrégularités de

suelles. Il est extrémement difficile de lo-

caliser un son. Quand onentend un avion, N 662 ;
16 NOVEMBRE 1935 pted ou d'une téte de bielle. Une car-

il faut le chercher longtemps dans le ciel,
et quand il est a de grandes altitudes
par une atmosphére peu transparente, on

fonctionnement depuis une distribution
qui a trop de jeu jusqu'a l'usure d’un

buration trop riche ou trop pauvre, une
A 5
avance a [ allumage mal réglée se tra-

5 Sty : I JONBREE 6l uh e £ oie )3 ; e
doit recourir ¢ des appareils de repé- | aTigicicii 0 108 | duisent par une modification du son de
rage. Cette difficulté de localisation du Le Tri 100 cme. New-Map .. 1032 I'échappement. Avec quelque expérience

son a pour nous des inconvénients sé-

Le sport motocyeliste au Japon 1033
Décalaminage et entretien d’un

on identifie les ratés dus a la carbura-

rieux. Nous arrivons @ un carrefour, oS s, . dr By, tion ou a l'allumage. Et un expert n'a
i . 1. AYMOND:csoeocosssses 5 . .
nous entendons le son d'un avertisseur, Contrattnms of Dabvicante . 1037 nul besoin de se livrer a une recherche
mais si le carrefour est bordé de mai- Thibune HBPESs siole Ve shio 0 ne 1038 systématique de la panne, il la trouve
o 1L L’intérét des hautes compres- ot d dv. .
sons, nous ne savons pas si [ autre véhi- HonST paAT O MBREAD ... 1040 pour ainsi dire d'instinct.
. \ . 1 . > i . . < Y = oy « ’ .
cule arrive a droite ou a gauche. Si nous Nouveautés étrangeres ...... 1042 Ce n'est pourtant pas toujours un
] S d . Matériaux constructifs....... 1045 Toisi d- . [v 7e .
roulons sur une route d grande circu- Ortestibns et SREponses. - . | . - 1046 plaisir que d avoir l'ouie trop fine ou
lation, et que I'autre conducteur arrive }_uy?ui’li bleus, par Plr?"\'l' .. 1048 trop avertie, et on envie parfois le novice
. . . . al 1a un reve, ar . MOL~- . Y. .y . . .
par un chemin secondaire, il ne devrait il ey St 1030 qui ne s inqui¢te jamais de rien tant que
y avoir aucun danger si notre aver- ke C&“:llri‘s de la IF.ILC.M.... %gé}; sa machine roule, ou le conducteur
. A - . . es MUDS cocevvsccccsasnonse D . op s
tissement a pu étre percu. Mais il el Grtibarde HAsmiatice ... o 1054 dont les nerfs ne sont pas irrités par le

se peut que lancé en méme temps par
!
nous et par [autre conducteur, nous .

bruit de ferraille que fait sa machine,

ayons confondu les deux sons en un

seul. Trop de conducteurs estiment que dés qu'ils ont
actionné leur avertisseur la route est libre, et c'est la
cause de trés nombreux accidents. En fait, le conducteur
qui arrivant par une route secondaire va sengager sur
une route a grande circulation ne devrait pas actionner
son avertisseur mais marquer l'arrét. Quant a celui qui
roule sur la route a grande circulation, il doit avertir,
mais ne pas croire que cela empéchera un obstacle de surgir.
Le troupeau de vaches n'en interrompra pas sa marche
lente et stupide. N'en accusons pas trop le bouvier, il fait
le plus souvent ce qu'il peut, mais sa tdche n'est pas facile.
Bref le droit de passage est plutét théorique que pratique.
Il faut donc la encore ne pas croire qu'un impérieux coup
d'avertisseur efface le danger. Le bon conducteur doit
conduire comme s'il n'avait ni avertisseur ni freins. Sa

F  oupar le grincement des engrenages quand

il passe une vitesse. Il est vrai qu'ils
ignorent le merveilleux plaisir que donne une machine par-
faitement au point et l'agréable sensation qu'on éprouve
a la bien conduire, @ ménager son moteur, a la sentir par-
faitement en main.

L’ouie comme tous nos organes se développe et s affine
par U'éducation. Le débutant tout fier d avoir sous lui une
machine qui roule seule et lui obéit, absorbé de plus par la
surveillance de la roule, inquiet des manewuvres qu'il lui
faudra faire, ne donne pas assez d'attention aux bruits

ivers que fait sa machine. Tout comme celle de la vision,
I'éducation de ['ouie dépend de [attention, de [esprit
d'observation. L’apprentissage doit étre patient et pro-
gressif. Il faut mentalement prendre note de tout, et ne
plus [ oublier. Il faut, indépendamment méme de la sécurité,
rouler lentement au début, sans se soucier d'étre dépassé,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON: LES :NSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QU. ONT TOR4



1030

HACHE-VIANDE
ET MOTOS DE COURSE

ES ultra-rapides Husqvarna sont mainte-

nant universellement connues... el re-
doutées des grandes firmes habituées des
Lpreuves internationales. Ce que lon sait
moins c¢’est que la firme suédoise tire le plus
clair de ses revenus non, comme on pourrait
le croire de la hbncah(m des motocycles,
mais de celles de hache-viande, moulins a cafe
et autres ustensiles ménagers.

L'ANGLETERRE EN TETE

*APRES les derniéres statistiques du dépar-

tement officiel des industries cyclistes et
motocyclistes de Grande-Bretagne, c’est
I’Angleterre qui tient la téle sur le marché
de 1" exportation. Sur 2.913.181 motos en
service dans le monde en 1934, I’Angleterre
en possédait 548.461 et en avait exporté
16.807. C’est I’Amérique — qui I’ett cru ? —
qui tenait la seconde place pour I'exportation
avec 3.566 machines.

PRIX D'USINAGE

L'USINAGE d’un moteur d'une voiture popu-
laire bien connue ne représente que
3 9% du prix total de la voiture. L’usinage du
bloc d’une autre n’atteint pas 800 francs.
Il ressort de ces chiffres que la plus grande
partie du prix est représentée par les ma-
tieres premiéres. Nous ne pourrions done
espérer une réduction des prix que d'un
abaissement du prix des matiéres premiéres,
ce qui n'est guere possible, et surtout d'un
dégréevement fiscal de la production, ce que
les plus optimistes ne peuvent attendre
d'un Etat dont I'autophobie ne s’est jamais
démentie.

FAITES L’ESSAI DE L’AERONERF

ANS un récent numéro de Molo Revue nous
parlions del’Aéronerf, catalyseuf pour les
carburants & base d’alcool. Aujourd’hui,
le fabricant de ce pxodmt nous prie de faire
part & nos lecteurs d’une heureuse nouvelle.
C’est qu’il tient a leur disposition des flacons
d’essai a4 2 fr. 50. Prolitez-en.

1oto Tevue

Le monument aux
morts de laville de
Metz quifut récem-
ment inauguré en
présence de M. Al-
bert Lebrun, Prési-
dent de la Répu-
blique. Photo de
M. Haas a Clouange.

NOS ASSURANCES

Nous informons nos abonnés qu’ils
peuven!l bénéficier par intermédiaire
de notre service d’assurance, de larifs
intéressants, aux grandes Compagnies
de premier ordre, telles que :

L’Union, !’Urbaine, Le
les Lloyds de Londres, elc.,

En outre, notre \ervwv Assurance
élend ses op:.rallom d’Assurances a
toules les branches : Incendie. Indivi-
duelles, Responsabililé civile, Acci-
dents du Travail, Maladie, Vol, Bris
de Glaces, Dégats des eaux, ete...

Un service spécial complémenlaire
a été créé a l’intention des abonnés qui
ne pourraient se déplacer. Un repré-
senlant se rendra a domicile sur
demande. Ecrire a nolre « Service des
Assurances ».

Secours,

A LA

MAISON °: MOTD

...Est exposé un important groupe de
machines utilitaires autres que le vélomo-
teur, entre autres :

Dazx. — Bloc 175 cme., 2 temps, 3 vitesses.

D.K.W.—Bloc 100 eme., 2 temps,3 vitesses.

Dollar. — Bloc 250 cme. a culb., 3 vit.

F.N. — Bloc 200 cme., 2 temps, 2 vitesses.

Gnome-Rhéne — Junior, bloc 250 cme.
- temps.

Magnat-Debon, — 250 emc. latérales, 3 vit.

Monet-Goyon. — 250 cme., 4 temps, 3 vit.

M.R. — Moto 100 cmec., bloc Sachs, 2 vit.

Prester. — 175 cmec., 2 temps, moteur Vog,
v vitesses.

Terrol. — 350 cmec. utilitaire, 4 temps,

vitesses.

Ultima. — Bloc 175 cme. 2 temps, 3 vit.

Ultima. — 250 latérales, 3 vitesses.

Motosacoche.— 250 cme. soupapes opposées.
New Map Jap. — 200 cme. latérales.

_autres !

16 NOVEMBRE 1935

£ 5
e

LES CHAMPIONS D'ALLEMAGNE

Es titres de champions d’Allemagne pour

~ Jesquels comptlaient les circuits de

Schleiz, de Hockenheim et de I’Eilenriede,
ont été donnés ainsi qu’il suit :

250 eme. — I).K.\\'. avec le pilote Geiss.

350 cme. — N.S.U. avec le pilote Steinbach.

5 . avec le pilote Steinbach.

600 sxdecare — N.S.U. avec le pilote
Schumann,

1.000 sidecars. — Horex avec le pilote
Braun,

MOTO VOLEE

ERROT 350 cme. latérales, type H.D.
Moteur ne° 207.291, série du type 200.719,
immatriculée 7.959-KJ 3.
. Cette machine volég a Reims, appartient
a M. Amaury Leleu, 4, rue de Soissons,
Reims.
C’EST TOUJOURS NOUS!

M. Guérin de Vaugrente nous écrit: -
lx-: ne peux m'empécher de vous demander

de faire part a mes camarades moto-
cyclistes d’un petit article que j’extrais de
I’Eclaireur de Nice el du Sud-Est du 15 sep-
tembre.

Les Motos et le Bruit

On est en train de réprimer I'affreux bruil
que produil la pétarade d’un echappement
libre soigneusement entretenu sur une moto-
cyclette. (est trés bien. Ces efforts sont louables
et j'espére, avec quelques aulres « bruités s,
qu’ils aboultiront.
Pourtant si I’on veut — el on doit le vouloir

511])pr|l)10r celle mepunablc source de
bruil qu’ ’est une moto a échappement libre,
c’est a l'origine qu’il faut remonter.

A UDorigine, c’est-a-dire a ['usine. Qu’on
légijére que les fabricants ne peuvent lancer
sur le marché que des molocycleltes munies
d’un silencieux efficace, et on aura fail un
grand pas.

On en fera un second en ajoutant a la loi
en cause que toul motocycliste ayan! modifié
ce disposilif silencieux sur son engin sera
puni d’une peine de huit jours de prison au
moins.

Et ’on verra!

Alors, on pourra Ss’occuper des jeunes
épateurs qui, a bord d’une voiture type course,
sillonnent la ville a toute allure et d tout tapage.

ProrT.

Aprés avoir Ju cet article qui n’est pas
extraordinaire dans un journal motophobe
comme |’Eclaireur de Nice, je me suis de-
mandé comment le ridicule et I'odieux de
celui-ci n’étaient pas apparus aux yeux de
son rédacteur. Laissons de coté le fait que
« Plott » ignore le premier mot des regle-
ments régissant la mise en circulation des
véhicules 4 moteur, pour en venir a lu suite.

Grace a quelques petits « papiers » dans
le genre de celui-ci on en vient 4 ne plus
envisager comme sources de bruits dans
une ville, autre chose que les motos. Vraiment
on leur en met un peu trop sur le dos, et
c’est bien mal reconnaitre les efforis de la
généralité des constructeurs.

Mais puisqu’on nous I’affirme, persuadons-
nous ue le fracas de centaines de camions a
bandages pleins, roulant plein gaz, d’autobus
en échappement libre, et de quinze mille
autos abusant de leurs multiples sirénes,
n’est rien 4 coté de celui des motos. J'ai de
la peine néanmoins a le croire !

Quant a la eréation d’une pénalité minimum
de huit jours de prison & ceux qui seront
convaincus d’avoir modifié leur échappement,
je me demande si vraiment un rédacteur

peut écrire cela sérieusement sans faire
preuve d’un ramollissement cérébral.

En attendant, le résultat de la «campagne
du silence » est négatif, les grands « bruiteurs »
4 la mode, camions, autobus, T.S.F.!! se
sont esquivé, et les petits motocyclistes qui
n’ont pas une 12 cylindres paieront pour les
Jusqu’a la prochaine fois..

GUERIN DE VAUGRENTE, d V lllelranclxe-s.-Ala.

UN BON MOTOCYCLISTE N’EST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION
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A femme el moi, possédons
chacun un vélomoleur a deux
vilesses qui nous a permis
de faire le voyage dont voici
Uitinéraire : Paris, Orléans,
Poitiers, Royan, La Ro-
chelle, Nantes, Angers,
Chartres, Paris.

Comme bagages, ma femme avail un
matelas en kapok sur son porle-bagage
et moi une lente de camping el dans un sac
tyrolien, lous les accessoires nécessaires,
y compris un appareil de photo.

Nous partons un lundi matin pour
Orléans. Aprés quelques kilométres, je
m’apercois que mon décompresseur fuil a
perdre haleine. A Etampes, je le fais roder,
ce qui nous retarde un peu mais la route
étant plate, nous forgons un peu l'allure et
nous arrivons a Orléans vers midi. Aprés
avoir visité la cathédrale, nous déjeunons
el nous partons pour Tours, sur une belle
route, longeant la Loire ‘qui, asséchée,
laissait voir de grands bancs de sable.
A 7 heures du soir, nous arrivons a Tours
ot nous campons sur le bord de la Loire.
Nous avons fail aujourd’hui 230 km.

Le lendemain malin de bonne heure,
nous bouclons nos colis el nous partons
vers Poitiers aprés ravilaillement d’essence.
A 11 heures, nos vélomoleurs grimpent
allégrement la route qui monte en serpen-
tant vers le centre de la ville. Aprés avoir
déjeuné, nous faisons le tour de la ville
el nous partons pour Royan. Nous nous
arrétons a Saint - Jean - d’Angely pour
visiter celle charmante petite ville. Nous
admirons une curieuse salle des féles en
style gothique ainsi que la Porte de I’Hor-
loge.

En enirant dans Royan, un écrileau
averlil le tourisle : « Automobilistes, moto-
cyclistes, silence dans la ville! » Nous met-
tons nos molos au garage et nous cherchons
un coin pour dresser la lenle. Nous le
trouvons aprés le parc de Royan dans la
forél el presque au bord de la plage. Un
coin de paradis, dans un air embaumé par
les pins et la mer!

Aujourd’hui, nous avons fait 269 km.
Nous restons a Royan six jours. Pendant
ces six jours, nous visitons tout ce qu’il
faut voir dans Royan el ses environs; la
grande cile et ses charmantes peliles plages
encastrées dans les rochers, plus loin les
dunes el le phare de la Coubre. Aprés cela,

Au bord de la mer, a Pontaillac,
prés de Royan.

102010 e

acances a’
'lelomoteur ;

Apres le récit de Mlle Jacque-
line Dauban, voici un compte-
rendu de vacances qui prouve,
une fois de plus, que le vélo-
moteur n'est pas nécessaire-
ment un véhicule & rayon
d’action limité.

nous faisons une excursion en baleau a&
Uile d’Oléron. Aprés 3 heures de lraversée,
nous abordons Sainl-Trajean el Uair de la
mer, remplag¢ant avantageusement la Quin-
tonine nous f[ait déjeuner avec appélil.
Aprés avoir visité Uile embaumée par les
pins et d’ott Uon apercoil le fort de Chapus,
nous regagnons le bord, cerlains avec
appréhension, car le capitaine n’est pas
rassuranl ; il a le mal de mer au moins
une fois par an et voila dix-huil ans que

. ¢a dure!

Les jours suivanls, nous péchons el
dégustons des huilres, moules el creveltes ;
baignades.

Hélas! un malin, il fallut bien quitler
ce paradis lerresire. Quelques kilométres
aprés Royan, nous nous (rouvons en pleins
marais salants et un peu avani Rochefort,
nous passons la Charenle sur un. pont
transbordeur. Vers 5 heures du soir, nous
visitons La Rochelle et nous dégustons des
huitres fraichement cueillies. Nous repar-
tons doucement el campons @ Lugon. Le
lendemain de bonne heure, nous parlons
pour les Sables-d’Olonne. C’est jour de
féte, aussi les Sablaises ont-elles mis leurs
plus beaux atours el leurs jupes courles
laissent voir des jambes fines gaindes de
bas noirs. Sur la plage, nous récollons des
étoiles de mer, ce qui nous fail un nouveau
bagage. Nous les faisons sécher au soleil
pendant le déjeuner. Nous quillons les
Sables @ 3 heures pour élre a Nanles le
soir. Jusqu’ici, nous avons eu de Irés
bonnes roules, et des villes et villages dont
les rues élaient bien pavées. Quelle surprise
a Nantes! Des rues pavées au temps de
Charlemagne stirement, tanl les (rous sont
énormes. Aussi, le lendemain nous visitons
en vilesse les chantiers de la cathédrale el
fuyons vers Angers, sur une belle route
qui cotoie la Loire. Nous avons quelques

Camping prés de Tours.

une vieille maison

pittoresque.

Angers

belles cétes qui permeltent, au sommet de
découvrir de superbes points de vue.

A Angers, nous dégustons de I’Anjou
et visitons la belle cathédrale, de vieilles
maisons. La ville nous apparail charmante
(et bien pavie!). Nous roulons tloule
Uaprés-midi pour coucher au Mans. Nous
ne sommes plus loin du bul & présent, mais
quelques ennuis; peu graves heureusement,
manguent de nous relarder: ma roue
arriére créve deux fois, el la chaine de la
machine de ma femme saule. Arrivée @
Chartres vers 5 heures. Nous forcons pour
arriver avant la nuit @ Paris. Prés du but,
des pavés abominables nous relardent
encore. Enfin, la porle dOrléans est
atteinle @ 7 h. 1/2. Nos machines ont bien
marché. ¢

Pendant le trajel Paris- Royan-Paris,
nous nous sommes ravitaillés en essence
six fois, ce qui fait 30 litres pour nous deux
el le plein au déparl: 4 I. chacun: 8 L.,
cela fail donc 3R I. d’essence pour deux et
pour 1.200 km. Cela fail 96 francs (super-
carburanlts) de frais de voyage, ce n’est
vraimenl pas cher! el que de souvenirs
nous a procuré celle randonnée !

Ce voyage prouve que le vélomoleur n’'est
pas seulemenl un engin jait pour rouler en
ville, mais qu’il peul [rés bien tenir la
roule.

Max KAUFFER.

Royan : Le port.

LE GRIPPAGE EST TOJJOURS LE RESULTAT D’UNE ABSENCE D’HUILE
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LE TRI-PORTEUR NEW-MAP 100 cmc.

ous avons, ¢ maintes el mainles reprises

été inlerrogés sur des véhicules de
petite capacilé, de pelile cylindrée el de
Jaible consommation, destinées a assurer un
service suivi de livraison. C’est pourquoi
nous n’hésilons pas aujourd’hui & pré-
senter le nouveau (ri & moteur New-Map.
Quoique cetle formule n’inléresse pas
a priori la lofalilé des motocyclistes, I'efforl
de New-Map el les résullals oblenus nous
ont paru digne d’élre menlionnés. Avec son
iri, New-Map, non seulemen! monltre les
hautes possibililés d’un pelil moteur, allesle
sa vilalité et son souci de rendre service au
plus grand nombre, mais, & notre avis, il
apporte a ses agenls un nouveau champ
d’aclivilé, car nombreuses sonl les régions
de France ot le (ri-porleur el les services
énormes qu'il peul rendre sonl choses
méconnues. Nous avons lenu a conlréler

les possibilités de ce pelit véhicule présenlé
ci-dessous par notre essayeur Max End.
(N.d.LR.).

N tri-porteur 100 cme... tout le
monde aurait pris ca, il y a
quelques années, pour une
bonne rigolade, pour une de
ces bonnes blagues du « Mo-
tard déchainé»... Aujour-
d’hui, une semblable an-
nonce est considérée peut-
étre avec une toute petite

pointe de surprise, mais sans scepticisme

absolu. Apreés tout, pourquoi pas ? Les
performances du 100 eme., lorsqu’il n’est
plus freiné comme sur les vélomoteurs,
par les Pouvoirs Publics (le meilleur frein),
sont si élevées, les records établis dans
cette catégorie, tant en vitesse qu’'en
durée sont si éloquents, les formidables
kilométrages parcourus par les vélo-
moteurs sont si probants qu’on ne prend
plus pour une utopie, ou une aimable
fantaisie, 1’idée de propulser un tri-porteur
avec un moteur de 100 cme. C’est une
simple question de démultiplication et de
refroidissement qui peutent rendre désor-
mais la chose possible.

Quand, donc, sur le stand New-Map, il
fut donné d’apercevoir, d’ailleurs remar-
quablement présenté,un petit tri 100 eme.,

il n’y eut pas de haussements d’épaules
parmi les visiteurs, mais au contraire une
manifestation générale d’intérét.

Un tri de petites dimensions et de petite
cylindrée répond en effet aux besoins
d’une importante clienteéle. A quoi bon
un gros engin, un gros moteur quand il
n’est besoin de transporter qu’un léger
bagage, de faible encombrement a la
vitesse normale de la circulation urbaine ?
100 kg. de charge, 30 km. de vitesse, sont
hors des possibilités d’un tri a pédales,
sans compter le facteur humanité, peu de
mise actuellement, quand il s’agit de ren-
dement ; seules comptent, I’économie et
la rapidité de livraisons.

Toute question sentimentale mise a
part, il s’agit donc de savoir si New-
Map, en réalisant ce petit véhicule utili-
taire, a mis sur le marché un engin sus-
ceptible de faire pour
une dépense non supé-
rieure, un travail supé-
rieur a celui du tri a
pédales. Un simple essai
et quelques points de
comparaison entre ces
deux types de véhicules
vont mettre les choses

au point :

Tout d’abord quel-
ques lignes descriptives
s’imposent pour pré

sentation de cette for-
mule vraiment nouvel-
le :

Le tri-porteur New-
Map a été réalisé pour
des commercants
n’ayant a effectuer que des livraisons
de faible poids et de faible encom-
brement, et pour lesquels un gros tri
de 350 ou 500 serait un meuble a la
fois encombrant et onéreux. Ainsi
qu’il a été dit plus haut, il est prévu pour
transporter oulre le conducteur, a une
vitesse réelle de 30 a I’heure une centaine
de kg., dans un coffre assez spacieux,
dont les cotes sont les suivantes : hauteur
40 c¢m., longueur 80 cm., largeur 60 cm.

Ce coffre est fixée sur un chdssis tubu-
laire renforcé par une judicieuse triangu-
lation. Le pivot central a billes, réglable,
relie ’avant-train au cadre en double
berceau, dans lequel est monté le moteur ;
celui-ci est le fameux bloc Sachs & 2 vites-
ses, point mort et débrayage, moteur
avantageusement connu non seulement
pour sa robustesse et son silence, mais
aussi pour sa puissance attestée par un
éloquent palmares et quelques retentis-
santes victoires au Bol d’Or. Avec la
démultiplication prévue et pour la vitesse
de 30 a I’heure, la consommation a pleine
charge est de 3 litres aux 100 km.

Le tri est monté sur pneus ballons ren-
forcés de 600 %55, chacune des 3 roues
étant munie d’un moyeu a frein interne
assurant un freinage des plus énergiques,
en cas de besoin. Pour ceux qui appré-
hendent toujours la panne possible, signa-
lons que le moteur mis au point mort, le
véhicule peut fonctionner avec le seul
secours des pédales.

#‘t

Si nous prenons une charge moyenne
de 75 kg., transportée méme a une vitesse
de 25 a I’heure, nous trouvons que le tri
New-Map remplace aisément comme
champ d’action, deux tri-porteurs a pé-
dales. Son prix étant de 2.500 fr., il y a
déja une économie de plus de 500 fr.,
par rapport a P’achat de deux engins a
pédales. Une économie plus grande est
réalisée par la réduction a un seul livreur;
réduction également sur le local destiné a
servir de garage : les cotes d’encombre-
ment du New-Map sont étudiées de telle
sorte qu’il puisse passer par la plupart
des portes de magasins et étre, le soir,
mis & i’abri chez le commer¢ant lui-méme.

D’autre part, la rapidité des livraisons,
les plus longs parcours autorisés en don-
nant au commerg¢ant la possibilité d’éten-
dre son rayon d’action et de satisfaire
plus rapidement la clientéle, ajoutent a
ces ¢économies une source de bénéfices
commerciaux supplémentaires qui mé-
ritent considération.

NE DEBRAYEZ IAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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Je vois trés bien aussi ce méme véhi-
cule économique au service de toute une
corporation de petits marchands forains
ou spécialistes des marchés, au service
également de tous ceux qui pilotant a la
force du poignet une poussette cahotante
et  remplie des marchandises les
plus diverses (café, pates, mercerie,
cirages, ete...) vont, dans certaines cam-
pagnes et de porte en porte, ravitailler les
fermes isolées. Avec un tel véhicule, ces
petits marchands pourraient, pour la plu-
part tripler leurs affaires.

Le tri-porteur est trop méconnu en
province ; les agents devraient s’en occu-
per. Pourquoi ne l'ont-ils pas fait ? les
constructeurs ont-ils jusqu’ici dédaigné
leur incontestable influence ? Si oui, ils
ont eu tort et il faut savoir gré a M. Martin
d’avoir envisagé la collaboration de ces
agents régionaux en leur donnant tous les
éléments utiles pour se consacrer avec
ardeur au lancement dans leur secteur
d’un mode de livraison a I’heure actuelle
sans concurrence.

t‘#

Je n’aurais pas pris la responsabilité de
présenter ici le trimoteur. New-Map et
de souligner tout I'intérét de cette for-
mule nouvelle, si je ne I’avais vu a I’ceuvre
et si je n’avais moi-méme, contrdlé son
rendement.

Le parcours choisi pour 1’essai, partait
de chez M. Frotey, ’agent de la marque,
pour aboutir au milieu de la rue de Cli-
gnancourt, a Dufayel-Autos ou ce tri
devait étre exposé ; le trajet s’effectua par
le pont de I"Alma, le Trocadéro, ses
petites rues a fortes cétes, 1'Etoile, ’ave-
nue de Clichy, redoutable pour ses encom-
brements et la rue de Clignancourt qui
joint a I’agrément de sa pente, celui d’un
embouteillage presque permanent.

La charge prévue dépassait 60 kg..
compte non tenu du conducteur; au
Trocadéro, M. Frotey, allant au devant
de mes désirs, fit évoluer la machine au
long du boulevard Delessert avec départs
arrétés en pleine cOte, puis au long des
petits raidillons qui flanquent ce monu-
ment dont bientdt il ne sera plus ques-
tion. Les départs en rampe normale
s’effectuent sans un coup de pédale, la
seconde vitesse est aisément passée et
conservée jusqu’au sommet avec allé-
gresse. Quelques livreurs en Lournée
s’arrétent fort intéressés par la démons-
tration, les plus audacieux demandent des
catalogues et escomptent par avance le
soulagement que leur procurerait un tel
engin. D’aulres promeneurs qui jamais de
leur existence n’ont envisagé 1'effort
nécessité par-le tri a pédales, regardent
aussi avec sympathie ce minuscule véhi-
cule de livraison dont on ne saurait nier
1’élégance et la robuste finesse ; peut-étre
sont-ils surpris du silence de son fonction-
nement et qu’un aussi petit moteur puisse
aussi alléegrement se rire des difficultés.
A noter que le Sachs est encore en pleine
période de rodage ; je ne le ménagerai pas
pour si peu. Sans lui laisser le temps de
se reposer, lancons-le, pour une livraison
effective, dans les rues encombrées, sur le
trajet plus haut indiqué. En vingt-cing
minutes le trajet Trocadéro-Dufayel était
effectué et l’essai se terminait par un
départ arrété au plein milieu de la rue de
Clignancourt.

Je laisse 4 ceux qui ne trouveraient pas
éloquente cette démonstration, le soin de
se procurer un tri 4 pédales, d’y loger la
méme charge et passant par les mémes
rues, d’effectuer un temps meilleur. La

uestion d’ailleurs n’est pas 1a ; il fallait
tablir les avantages du tri a moteur

102010 Tevue

New-Map' sur un mode de livraison qui
humainement et méme économiquement
devrait depuis longtemps étre aban-
donné.

M. Martin, V'entreprenant construc-
teur s’est ingénié a4 combler une lacune
avec sa nouvelle production New-Map.
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J’ai le sentiment qu’il a fait ceuvre utile
et je crois que ses agents auront, tout
comme M. Frotey, conviction et foi pour
lancer ce petit véhicule, susceptible de
rendre de grands services a toute une
clientéle nouvelle.

Max E~Nbp.

LE SPORT

IL s’est produit pour le sport, au pays

du Soleil Levant, le méme fait
exactement que pour I’agriculture, 1’in-
dustrie, les arts ou les sciences. Pendant
des siécles 'Empire est resté farouche-
ment attaché a ses traditions ancestrales.
Puis brusquement, au milieu du xx¢ siécle
un redressement prodigieux a dirigé le
Japon vers une voie nouvelle. Le Japon
s’est imprégné, petit a petit, des choses
d’occident, sans. pour cela rien abdiquer
de son glorieux passé.

Ceci ne veut pourtant pas dire, comme
on le croit encore trop souvent en Europe,
que ’Empire des Mikados vient de décou-
vrir le sport. Depuis une soixantaine
d’années, en effet, la pratique de 1’équi-
tation, de l'escrime ou du Jiu-Jitsu,
dont la vogue remonte au xi1i¢ siécle,
époque du féodalisme, est obligatoire
dans les écoles et lycées en plus de la
gymnastique. Les jeunes filles tirent a
I’arc et apprennent a manier la naghinata,
sorte de javelot ancien.

Soigneusement préparés physiquement,
done mirs pour la spécialisation sportive,
les japonais devaient fatalement subir
Iinfluence de I’Amérique du Nord et de
I’Angleterre, pays dans lesquels le sport
motocycliste est roi. comme le cyclisme
I’est encore en France et en Belgique.

Ce sont les courses de vitesse pure, les
épreuves de régularité et d’endurance
qui ont obtenues jusqu’alors la grande
faveur. Les circuits sont maintenant
assez nombreux et sur celui de Haneda
plusieurs meetings sont disputés, chaque
année, avec la participation de concur-
rents étrangers. Les coureurs japonais
traversent, eux aussi, le Pacifique pour
aller chercher d’utiles lecons aux Etats-
Unis. Les nippons sont des hommes d’une
grande adresse, d’une agilité étonnante ;
ils sont aussi fort appliqués au travail. Le
silence qui entoure encore leurs prouesses

NOTRE SERVICE DES RECOURS
se charge pour fous nos lecleurs sans aucuns frais
préalables, de récupérer @ ["amiable ou par deugru

toutes les juridictions étentes, toutes ind:
o ives @ des accidents corporels ou dégdts
matériels dont ils ient pd étre victi

Consultations gratuites.

MOTOCYCLISTE
AU JAPON

sportives est di pour beaucoup a la
modestie naturelle de leur caractére.

On aurait pu croire que la fameuse
alliance anglo-japonaise et les relations
trés suivies entre les deux pays, le voi-
sinage aussi de 1’Australie, contribue-
raient a introduire dans les iles nipponnes
le dirt-track, -si cher aux anglais. En
réalité, il n’y a pas obtenu un succeés
beaucoup plus grand qu’en France. Et
je crains fort que la tentative faite par ce
sportsman australien connu, pour implan-
ter le moto-ball ne connaisse le méme
demi-échec.

C’est toute une éducation en profon-
deur qui manque, la masse est encore trop
peu familiarisée avec la conception el la
possession d’un véhicule a moteur. Et
puis, presque toutes les machines sont de
fabrication étrangeére car le Japon n’a
encore qu’un industrie motocycliste trés
insuffisante. La production est estimée de
250 a 300 motos, par an, toutes du type
utilitaire, fabriquées dans L(rois aleliers
différents. Les modéles de sport, importés
et montés sur place, atteignent des prix
tels que seuls quelques rares privilégiés
peuvent en faire l’acquisition. Ce sont
d’ailleurs eux qui forment le noyau
sportif auquel incombe le soin de préparer
I’avenir.

La motocyclette est, en somme, la
derniére conquéte de la femme, de la
femme japonaise, s’entend, car il y a belle
lurette que ses sceurs d’Angleterre ou
d’Amérique, de France méme, se servent-
de la moto non sellement comme instru-
ment de sport, mais comme moyen de
locomotion.

Je wvous apprendrai qu’au Japon,
nombre de toutes jeunes filles ulilisent
maintenant treés couramment la petite
moto dans leurs déplacements ; elles sont

en général expertes dans l’art de conduire

et de réparer. Les étudiantes notamment,
imitant en cela celles d’Occident, usent
volontiers de la moto pour se rendre de la
ville au ‘collége, et réciproquement.

A premiére wvue, cts jeunes femmes,
gentilles, habillées comme des misses
américaines sportives. sont fieres de
leur monture, mais derriére ces petits
fronts qu’y a-t-il ?... Sinon une mentalité
tout a fait asiatique, assez perspicace
pour saisir tout I’intérél qu’on peut
trouver a jouir de la civilisation occiden-
tale sans perdre son originalité propre ?

A Haneda, on peut voir les mémes
petites mousmées venir, en costume
national, remettre aux champions de
I’Empire, que rien ne différencie des
ndtres, le bouquet de la victoire.

Le contraste est intéressant ; il montre
que le Japon est toujours attaché a ses
traditions nationales et que, l1a plus que
partout ailleurs, il ne faut pas trop juger
sur l’apparence.

Henri HENNON.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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DECALAMINAGE

ET REVISION
D'UN MOTEUR A CULBUTEURS

ous voici en pleine saison de
revision ; les mauvais jours
s’approchent maintenant a
grands pas, et chacun veut
que sa monture soit fin
préte pour les randonnées
printaniéres. D’autre part,
les machines 4 soupapes en

' téte s’accommodent mal
d’un réglage défectueux et d’un
calaminage excessif. Enfin, leurs

heureux propriétaires sont généralement
des motocyclistes amoureux de belle
mécanique et qui aiment « fignoler leur
moulin » selon I’expression consacrée.
Ces trois faits nous ont conduit a étudier
cette question pour faciliter le travail
des mécaniciens amateurs.

Au remontage des soupapes bien

faire prendre leur place aux demi-

lunes, d'un petit coup sec sur le
bout de la queue.

Deux grands principes doivent do-
miner pendant toute la durée de la
réalisation I’ordre et la propreté.

Avant de commencer tout travail, il
est indispensable de savoir ce que l'on
va faire. Si le moteur est en bon état
et qu’il n’a besoin que d’un décalaminage,
il est inutile de le retirer du cadre, mais,
soit que I’embiellage ait du jeu, soit que
Pon désire polir l'intérieur, il est préfé-
rable d’enlever le moteur entier.

Le travail préliminaire consiste a
revétir une combinaison, s’armer d’un
solide pinceau, d’un bac contenant de
I’essence, et a nettoyer secigneusement
le moteur et ses abords immédiats.
Nous ne rappelons que pour mémoire
les avantages d’un tel mode opératoire :
on voit ce que I'on fait, les outils, propres,
ne glissent pas entre les mains, et 1’on
ne peut introduire du sable dans les
pieces que l’on démonte.

Ceci fait, et, bien entendu, étant en
possession de ’outillage nécessaire et de
caisses pour ranger les pitces, on com-
mence le démontage.

Libérez d’abord le moteur.de tout
accessoire. Enlevez les tubes d’échappe-
ment, le carburateur (en retirant Ila
tuyauterie d’essence et les boisseaux
d’air et gaz qui resteront apreés les cibles),
le cable du léve-soupape, les tubulures

de graissage, les couvercles de distri-
bution, de chaine primaire, etc.

Enlevez le Dboitier des culbuteurs
puis desserrez de deux tours les .écrous
de la culasse ; quelques coups de kick
et elle est décollée. Enlevez-la compléte-
tement en faisant bien attention au
joint. Retirez les écrous d’embase de
cylindre, et penchez-le d’avant en arriére
et vice-versa pour le décoller. Surtout
n’exercez pas de pesées latérales, ce
serait un procédé infaillible pour fausser
la bielle. Si, par extraordinaire,le cylindre
ne venait pas, frappez-le avec une masse
en bois dans le sens indiqué plus haul.
Une fois décollé, amenez le piston au
point mort bas par rotation du’ volant
ou du pignon de chaine, et tirez le
cyiindre en maintenant le piston au
point mort bas.

Le piston peut étre fixé de trois facons :
axe flottant maintenu par des pastilles
en métal anti-friction, axe flottant
maintenu par des jonecs (petits ressorts
en fil d’acier), axe solidaire de la bielle,

- cette derniére comportant wun collier

de serrage. Dans le premier cas, les
pastilles s’enlévent sans difficulté. Dans
le second, retirer les joncs avec une pince
4 becs effilés. Dans le troisi¢éme cas,
dévisser de quelques tours le boulon de
serrage du pied de bielle, 4 1’aide d’une
clé a tube.

I’axe de piston doit sortir a la main,
sans effort, mais souvent, par déforma-
tion de I’axe ou des bossages du piston
(a la suite d’un grippage du moteur par
exemple) il est trés difficile a sortir.
Prenez un petit marteau et un jet de
bronze un peu plus petit que 1’axe.
Avec la paume de la main gauche,
maintenez le piston, et avec deux doigts
de la méme main, le jet de bronze, puis
frappez de trés petits coups secs avec le
marteau. L’axe vient alors sans aucune
difficulté.

Pour enlever les segments, dégagez les
fentes, et écartez-les en soulevant avec
les ongles des pouces. Il existe des

Pour décalaminer un piston d’alu-~
minium, éviter l'emploi d’outils
trop tranchants, tels que; couteaux,

tournevis. Employer si possible
un outil de buis.
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Le moteur étant encore fixé dans
le cadre, avant de commencer a

desserrer les boulons, démontez
d’abord : les tuyaux. d’échappe-
ment, le carburateur, la chaine
primaire s’ily en a une, les cables
du léve-soupape et de l'avance a
T’'allumage, ainsi que celui du
débrayage, dans le cas d'un bloc-
moteur.

pinces spéciales qui facilitent beaucoup
ce travail.

Vous pouvez maintenant vous rendre
compte d’une facon précise de l’état de
votre embiellage. Il est normal que la
bielle ait un certain jeu latéral, mais le
jeu vertical ne doit pas se sentir, aprés
avoir versé de l’huile & moteur froide
sur la téte de bielle. Sinon, I’embiellage
est 4 réparer.

Pour sentir 1’usure des roulements de
vilebrequin, prendre le pignon de chaine
en main et faire effort de bas en haut,
puis de gauche a droite, aprés avoir
huilé comme ci-dessus. La réparation
est nécessaire si le jeu est sensible a la
main dans ces conditions.

Supposons l’embiellage en bon état.
Bouchez soigneusement 1’orifice du carter
avec un chiffon bien propre et démontez
le couvercle du carter de distribution
(généralement il est nécessaire d’enlever
d’abord la pompe a huile qui est montée
dessus). Avant de toucher aux pignons,
assurez-vous si ces derniers sont répérés.
Dans le cas contraire, repérez-les avec
des traits de peinture. Méme précaution
si la magnéto est commandée par pignon.
Avec la commande par chaine, il n’y a
aucune crainte a avoir, un décalage
d’une dent produisant une erreur par
trop importante pour échapper au
montage.

Il est rare que le pignon de distribu-
tion soit claveté. Par conséquent, si I’on
procéde au démontage du carter il est
nécessaire de l’enlever et, partant, de
dérégler la distribution. Malgré tout,
repérer le pignon par rapport a l’axe
afin de permettre un réglage grossier au
remontage. Bien entendu, il ne faudra
pas s’en contenter.

Avec un arrache-moyeu, le pignon de
distribution s’enléve sans difficultés.
I1 est bien plus délicat d’opérer sans.

SURVEILLEZ LE NIVEAU D’HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE OU L’ENCRASSEMENT
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QUELQUES PRECAUTIONS
ESSENTIELLES

Aprés avoir mis le segment a sa

place en le posant sur le fond du

piston, s'assurer a l'aide d'une jau-

ge d’épaisseur que le jeu a 1a coupe

est correct, c'est-a-dire ne dépasse
pas 0,2 mm.

Si l'axe de piston est ireiné par
des joncs, bien engager ceux-ci
dans leurs gorges, S'ils en sor-

taient, ils rayeraient cylindre
et piston, qui seraient par la suite
inutilisables.

Sil’axe de piston est freiné par des
pastilles, celles-ci doivent y péné-
trer a frottement dur, mais sans
étre obligé de frapper. Sinon on
risque de faire éclater 1l'axe. Elles
ne doivent non plus avoir aucun jeu.

Seieeiseiesieeiseies seine naianiatinrinninnat,

Aprés avoir huilé le

roulement de téte de
bielle, s’assurer qu'il
n'y a aucun jeu ver-
tical sensible a 1la
main. Un certain jeu
latéral est normal.

Au remontage, on doit faire treés
attention a ce qu'aucune impureté
ne vienne obstruer les trous de
passage d’'huile du vilebrequin.
Le moindre corps étranger pou-
véritable

vant provoquer une

catastrophe.

Dans le cas assez rare
d'un axe de piston serré
dans le pied de bielle,
bloguer énergiquement
le boulon et le freiner a
l'aide d'une rondelle
rabattue sur une des faces du six pans.
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Dans ce cas, débloquez la vis du pignon
de trois tours, soulevez le moteur par
le pignon et avec une masse en bronze
frappez sec sur la vis.

Le pignon enlevé, retirez le carter
moteur du cadre, et enlevez les dernicrs
boulons ‘qui le maintiennent assemblé.
Surtout, gardez-vous bien de chercher
a introduire une lJame de tournevis entre
les deux moitiés du carter, ce serait un
excellent moyen de provoquer ultérieure-
ment une fuite d’huile chronique. Opérez
comme pour le démontage du pignon de
distribution, c’est-a-dire soulevez I’en-
semble par la moitié supérieure du carter
et frappez avec la masse sur 'extrémité
de la soie du vilebrequin le carter
s’ouvre alors sans difficulté.

Voici donc votre moteur entiérement
démonté a deux exceptions prés : I'em-
biellage et la magnéto. Ne cherchez pas
a les « travailler ». Ces piéces vitales ne
supportent pas la moindre erreur, et
feraient payer cher tout démontage
intempestif. Si votre embiellage a besoin
d’étre réparé, envoyez-le 4 un spécialiste
qui vous le retournera prét a étre re-
monté. Quant A la magnéto, si vous
doutez de la perfection de son état, un
autre spécialiste se chargera de 1la
vérifier.

Dans les moteurs a4 graissage par bar-
botage, il est utile de polir le bandeau des
volants et la portion de téte de bielle
qui dépasse au point mort bas. Grice
a cette précaution, le volant est moins
freiné par I’huile principalement aux
grands régimes, et le moteur gagne
quelques fractions de cheval. Avec des
volants bruts de fonderie, il est préfé-
rable de commencer le polissage par un
dégrossissage 4 la lime. Continuez avee la
grosse toile émeri, puis la fine, et ter-
minez par la pdte a polir.

Passez a4 l’examen du piston et du
cylindre. Un piston uniformément gris,
des segments idem, sont des signes
infaillibles de bonne santé mécanique.

I1 est trés facile de mesurer I'usure des
segments en les plagant dans le cylindre.
Le piston retourné serl a les pousser de
haut en bas, tout en les guidant parfaite-
ment. A I’endroit o les bees de segment
sont les plus rapprochés, 1’écartement ne
doit pas dépasser deux a trois dixiémes.

Un ¢écartement supérieur nécessite le
remplacement.

L’ajustage des segments neufs ne
présente aucune difficulté. L’essentiel

est de limer les becs avec un parallélisme
absolu. Vérifiez-les dans le cylindre
comme ci-dessus, et amenez les becs a
un écartement de deux dixiémes au plus.
Pour décalaminer le piston, utilisez un
grattoir en cuivre, et polissez avec de
la toile émeri fine.

Si le piston est noir d’un coté et blanc
de l'autre (gauché¢ ou droite) c’est que
la bielle est faussée, ou que le forage de
I’axe de piston n’est pas d’équerre.

Le plus souvent, le piston est noir
soit en avant, soit en arriére. C’est le
signe certain de l'ovalisation. En effet,
dans un moteur neuf, la pression latérale
du piston lors de 'explosion est répartie
sur une grande surface. De plus, le
piston est « juste » dans le cylindre, et
P’huile ne remonte pas. Aprés un trés
fort kilométrage, piston et cylindre sont
ovalisés et I’huile remonte derriére le
piston, c’est-a-dire a l'opposé du coté
ou s’exerce la pression latérale de l'ex-
plosion. D’autre part, les gaz filtrent,
ce qui explique a la fois le manque de
compression du moteur et la couche de
calamine sur ’arriére du piston.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Pour vous rendre compte du jeu du
pied de bielle, utilisez le méme procédé
que pour la téte de bielle et les roule-
ments de vilebrequin. Tout jeu vertical
perceptible aprés huilage nécessite le
remplacement de I’axe et le réalésage
de la bielle.

Un méecanicien bien outillé est seul a

.méme de mesurer de facon précise

Vovalisation et 1’usure du cylindre. Le
remede est, & votre choix, le remplace-
ment ou le réalésage avec fourniture
d’un piston adaptable.

Voyez ensuite la distribution.

II est trés rare que les pie¢ces de distri-
bution (pignons, roulements, cames,

oussoirs) s’usent au point de nécessiler
eur remplacement. Les détériorations
les plus fréquentes proviennent d’un
manque de graissage ou d’une rupture
de dent entrainant des dégits décisifs.

Par contre, les poussoirs et les guides
n’ont pas la vie aussi dure ; leur remplace-
ment est nécessaire quand le jeu atteint
une certaine importance, car un guide
s’use d’autant plus vite que ’ovalisation
est plus accentuée.

Les pompes a huile a engrenage
(graissage a carter sec) sont des organes
inusables et indéréglables. Il n’en est
pas de méme des pompes 2 huile perdue.
Les piéces les plus sujettes 4 usure sont :
le tournevis d’entrainement, la vis sans
fin, le piston (denture et came) et la
came fixe. Il arrive, lorsque la pompe est
trés usée, que la vis sans fin n’entraine
plus le piston. Vous voyez les consé-
quences que cela peut avoir ! Sans aller
si loin, l'usure des cames modifie la
course du piston et, partant, le débit
d’huile, qui se trouve diminué.

Au remontage de la pompe, faites
bien attention au ressort de rappel du
piston qui doit se trouver a I’opposé de
la came.

Voyez enfin la culasse et la culbuterie.
Les embouts des tiges s’usent parfois,
ainsi que la touche en cuvette des bascu-
leurs. Ces derniers sont montés de diverses
maniéres : acier sur acier, acier sur fonte,
acier sur bronze, sur billes, galets ou
aiguilles. Dans tous les cas d’usure
sensible, rattrapez le jeu soit par rempla-
cement des piéces ou de la bague, ou
par montage de galets plus gros, aprés
réalésage et rectification des parties
usées.

Décalaminez la culasse avec un grat-
toir courbe, en évitant de faire des rayu-
res profondes. Passez ensuite de la toile
émeri moyenne, en faisant bien attention
aux siéges de soupapes. Terminez le
polissage avec des tampons de laine
métallique. 11 est avantageux de polir
la culasse, sur une surface polie la cala-
mine adhérant mal.

Examinez attentivement les portées et
siéges de soupapes : s’ils sont gris mat,
c’est que la soupape porte parfaitement.
Aucune retouche n’est alors nécessaire.
Un rodage a la potée fine suffit pour de
légéres piqlres. Pour des piqlres plus
importante utilisez de la grosse potée,
et terminez avec la fine. Enfin, si la sou-
pape et son siége sont trop abimés pour
étre ajustés au rodage, la culasse devra
étre fraisée et la soupape rectifiée par un
spécialiste.

-Aprés 20.000 km. de parcours, une
bonne précaution consiste a changer les
soupapes, méme si elles sont en parfait
état. De nombreux constructeurs le
préconisent d’ailleurs.

Les guides de soupapes sont des piéces
qui s’usent assez rapidement, principale-
ment a I’admission, ou I’essence alcoolisée
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est Ie seul lubrifiant sauf, si les soupapes
sont graissées. Comme nous 'avons dil
plus haut, une piéce coulissante soumise
a des réactions latérales s’use d’autant
plus vite que ’ovalisation est plus grande.
Done, dés que la soupape possede un
certain jeu dans son guide, il faul changer
ce dernier.

Il est préférable d’accompagner tout
remplacement de guide d’un fraisage
des sitges.

La révision de votre moteur est virtuel-
lement terminée. Avant d’entreprendre le
remontage, nous allons vous indiquer les
grandes lignes d’un travail bien connu
en course et qui convient aux amateurs
de parfaite mise au point : C’est la recti-
fication et le polissage de la culasse et
des tubulures, principalement de I’admis-
sion. Ce mot de rectification mérite une
explication.

Nombre de moteurs, surtout s’ils ont
quelques années, ont leur culasse brute
de fonderie. Dans certains cas. le travail
est bien fait ; si les tubulures sont quelque
peu granuleuses, le profil d’ensemble est
net. Par contre, on trouve des culasses
ou, par suite de défauts de fonderie, d’im-
portants ressauts de fonte viennent
entraver 14 marche des gaz. Nous avons
vu une culasse ou, sous le si¢ge de sou-
pape d’admission, dépassait un bourrelet
circulaire de 5 mm.

Avec un petit burin afftité en biseau
faites sauter ces défauts et bavures, en
frappant des coups secs avec un petit
marteau.

Aplanissez les surfaces burinées avec
un rifloir, lime courbe passant dans tous
les recoins, ou mieux avec une lime
boule montée en bout d’un flexible.
Terminez par une passe de toile émeri
moyenne. -

Si vous recherchez le « fin du fin »

vous pouvez aérodynamiser vos

guides de soupapes, comme indi-
qué ci-dessus.

1l est inutile de chercher & obtenir un
poli, méme grossier. Le principal travail,
le secul qui puisse faire gagner quelques
kilometres, c’est de bien « déboucher »
I’intérieur des tubulures. Un polissage
méme soigné nc produirait qu’une amé-
lioration insensible.

Vous pouvez également profiler la
partie des guides dépassant a ’intérieur,
dans le sens de la marche des gaz, c¢’est-a-
dire la partie arrondie, face au courant
gazeux. Toutefois, il ne faut pas trop
affaiblir .le guide.

Il ne vous restc plus qu’a remonter
votre moteur. Nettoyez soigncusement
toutes les picces a ’essence et essuyez-les
avec un chiffon propre.

Assemblez le carter en huilant les
portées du vilebrequin et en montant un
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Joint de papier enduit d’'Hermetic 1égére
ment séché (une dizaine de minutes).

Il arrive que les deux carters sont durs
a rentrer. Ne les frappez jamais avec un
marteau, méme pas avec une masse en
bronze ou en plomb. Servez vous d’un
maillet, et frappez réguliérement sur
toute 1a périphérie.

Ne bloquez pas les écrous un a un,
mais serrez les réguliérement par frac-
tions de tour. Remontez ensuile la dis-
tribution, et la magnéto, soit d’aprés les
repéres que vous avez fait, soit d’aprés
le calage donné par le constructeur.

Le couvercle de distribution doit étre
muni d’un joint en papier enduit d’Her-
métic. Attention au feutre d’étanchéité
de la magnéto, un feutre usé ou détérioré
est une porte ouverte a 1’huile.

Mettez en place le piston, en huilant
I’axe et les portées. Veillez au bon état
des jones d’arrét ; une fois en place, ils ne
doivent pas jouer dans leur gorge. Si
votre piston est monté avec un axe
solidaire de la bielle (bielle a collier),
freinez le boulon, soit par une languette
de tdle prise sous la téte et rabattue
autour, soit en percant la téte du boulon
et en le lagant avec du fil de laiton.

Des petites languettes de clinquant
rendent trés facile la pose des segments.
Lubrifiez I’'intérieur du cylindre, le piston
et les segments préalablement tiercés,
c’cst-a-dire les becs equidistants les uns
des autres.

Le montage du cylindre exige beaucoup
d’attention. Placez d’abord le  joint
d’embase enduit d’Hermétic sur le carter.

Posez le cylindre bien verticalement
sur le piston placé au point mort bas,
et maintenez le avec la main gauche.
Avec la droite, comprimez le premier
segment et faites descendre doucement
le cylindre. Répétez l'opération pour
les autres segments, en évitant de tourner
le cylindre sur lui-méme et de le pencher
de gauche a droite. Serrez réguliérement
en diagonale les écrous de fixation du
cylindre, puis bloquez-les.

Au remontage de la culasse, veillez
4 la bonne mise en place du joint. Le
mieux est de le coller avec de I’Hermétic.

Sur beaucoup de.moteurs, les soupapes
sont différentes, tant pour le diamétre
que pour l’acier employé. Ne les inter-
tissez pas, vous risqueriez une catastro-

he.

Montez la culbuterie, les tiges de distri-
bution, réglez les soupapes, grossiérement,
puisqu’il faudra les régler a chaud, mon-
tez les tubes d’échappement, le carbura-
teur, les tubulures d’huile et d’essence.

Vous étes prét a faire les essais.

N’emballez pas le moteur dés le début.

Laissez-le tourner quelques minutes
au ralenti, a vide, pour que I’huile ait
le temps d’arriver, et que la dilatation
puisse mettre les différentes piéces en
place. Arrétez-le quand il est normale-
ment chaud, bloquez la culasse et réglez
vos culbuteurs.

Si par extraordinaire vous ne parve-
niez pas a mettre le moteur en route,
vérifiez le fonctionnement et le calage
de la magnélo, puis de la distribution.

Certains étourdis oublient ni plus
ni moins que de monter les tiges de culbu-
teurs, bloquer le pignon de distribution
qui tourne fou, etc.

Pour éviter de telles.....bétises, vérifiez
toujours ce que vous venez de faire,
avant de passer au-montage de la piece
suivante.

H. RayMOND

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON, LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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DU CARBOHYD A MOTO-HALL

oMBRE de lecteurs nous demandent oit

ils peuvent, au quartier Maillot, se
procurer du Carbohyd. Nous avons le plaisir
de les informer que Moto-Hall, le magasin
bien connu de I’avenue des Ternes, est désor-
mais dépositaire de ce produit.

DEUX NOUVEAUTES CHEZ JAP

Moro-(‘.o.\mmm, I’agence générale de Jap

en France, présente un nouveau Jap,
100 cme., deux temps, pour vélomoleur :
cylindre étoffé, belle présentation et cer-
tainement qualité garantie par la réputation
des autres moteurs de cette marque. Egale-
ment de fabrication Jap, un pédalier de
vélomoteur comportant un débrayage situé
sous carter contre la grande couronne. Ce
pédalier est adaptable & tous vélomoteurs,
soit en se plagant dans la boile de pédalier
existante, soit a I'aide des plaquettes qui
sont prévues. Fait {rés intéressant ce
dispositif permet de metire le moteur en
route au point fixe, tout comme avec un
kick sur une moto.

CONCOURS REGNIER

Régrier, I'actif directeur des établisse-

* ments « Aux 5.000 Pneus » nous prie

de remercier les innombrables lecteurs qui
ont eu I’amabilité de répondre & son concours.

On trouvera d’autre part quelques noms
de lauréats.

Toutefois M. Régnier dans le but d’étre
agréable a chacun, a décidé de faire bénéficier
tous les participants d’une réduction de
15 “% sur leur prochain achat de pneumati-
ques.

Les « 5.000 Pneus » méritent d’étre remer-
ciés pour leur contribution contre la crise,
au profit de nos lecleurs.

M. LEYRIS, A MARSEILLE
JE viens demander I'hospitalité de
colonnes pour faire connailre a
tence de M. Leyris & Marseille.

De passage dans cette ville avec encore
100 kilométres & faire pour rentrer chez
moi, subilement le moulin de ma moto
s'arréta 4 8 heures du soir, Aprés avoir fait
les vérifications d'usage, bougie, arrivée
d’essence, gicleur, sans résultat, je me rendis

==
i
i

Bt

chez I’'agent de Motobécane qui était prét
pour le spectacle.

Apreés avoir cherché un peu il renfila son
bleu avec bonne humeur et tomba le moulin
pour recentrer les volants qui s’étaient dé-
bloqués sacrifiant ainsi sa soirée pour le
prix de 2 heures de travail, ce qui m’a permis
de rentrer chez moi dans la soirée. S’il lit
Moto Revue qu’il veuille y trouver mes
remerciements,

F. PerniN, au Thorouel.

#

. -

vos ' &
con mes
camarades motards ["amabilité et la compé-

Au Stand Favor, on remarquait

cette 350 latérales dont le cadre

posséde un tube avant double et
fortement entretoisée.

B.S.A. sort cette année, ainsi que nous !’avons annoncée une nouvelle série d’Etoiles
Bleues, encore perfectionnées, sous la désignation d' « Empire Star ». Voici la 500cmec.

UN AS AU PARC SAINT-MAUR

René Boura

ES motoleyclistes du Pare Saint-Maur et

de la région peuvent se vanter de possé-
der un agent mécanicien dont la compétence
est établie par de véritables el retentissants
succes sportifs. Il s’agit, ceux qui sont a la
page ’ont deviné, de Boura le recordman de
deux Bols d’Or pour ne citer que deux de

7 ses victoires marquantes parmi tant d’autres,

reraportées tant en vilesse qu’en Lourismie.
Boura joint & des qualités indéniables, une

| modestie trop grande, ¢’est pourquoi, il nous

est agréable d’en faire 1'éloge mérité. Agent
de Motobécane et de Motoconfort, Boura
sera en outre d’un grand secours pour tous
les motocyclistes de la région qui auront
besoin de réparations ou de mise au point.
Ne demandant qu'a rendre service, on peut
assurer qu’il ne fera pas payer son renom a
ceux qui lui feront confiance.

Nul doute qu'avec ses qualités, il ne prenne
bientdt dans son secteur une place prépondé-
rante ; nous le lui souhaitons de grand cceur

b M. NICQUE
A LA FERTE-SOUS-JOUARRE

E viens vous demander asile pour vous
J signaler un brave homme secourable
aux motocyclistes.

Partant en vacances avec ma femme, en
sidecar, je me suis jeté au fossé & un coude
de la route en réparation a 4 km. de La
Ferté-sous-Jouarre, en direction de Chateau-
Thierry. Bilan : ma femme rien, moi le poignet
droit cassé. Je suis parti 4 pied 4 La Ferté
oll Je premier garagiste rencontré, quoique
ne s'occupant pas de moto est allé, toute
affaire cessante, chercher mon sidecar et
ma femme, dans le fossé.

J'y suis retourné plusieurs fois depuis
pour réparation et retour de la machine et &
aucun moment ce brave homme n’a voulu
accepter de rétribution. Voici son nom :

M. Nicoug, mécanicien,
La Ferté-sous-Jouarre.
(Seine-et-Marne).

CHEMINS DE FER DE L'ETAT

La nuit... des lits -toilette avec draps ou des couchettes
vous permettent de voyager confortablement sux prix
suivants :

Ensemble du Réseau

Lits-toilette : Du 6 octobre au 30 juin . 55 francs.
Du 1#7 juillet au 5 octobre : 75 francs,

Couchettes : Du 6 octobre au 30 juin : 1™ classe
25 francs. 2¢ classe : 25 francs. 3° classe : 20 francs.

Du 1°7 juillet au 5 octobre : 17 classe : 30 franes. 2¢ classe:
30 francs. 3° classe : 25 francs.

De Paris-Saint-Lazare & Dieppe et vice-versa (cou-
chettes seulement). Toute 'année : 17 classe : 25 francs.
2° classe : 18 fr. 25. 3 classe : 13 fr. 75. Les couchettes
des 1°7 et 2¢ classes sont munies d'oreillers. Renseignez-
vous dans les gares du réseau de |'Etat.

LE SELECTEUR DECUPLE L'AGREMENT DE CONDUITE
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NOTRE CONCOURS DE PHOTOGRAPHIES. — Dans le col du Tourmalet. Photo de M. Vialle, a Paris, classé 9.

TRIBUNE LIBRE

sttt R ROTDr "D NICLLY o esoribrmmmspieion

Etant une tribune libre, nous insérerons dans cette page,
sans prendre parti, toutes les lettres présentant un intérét
quelconque, toutes les suggestions, communications au
doléances de nos abonnés ou lecteurs au numéro. Nos
lecteurs peuvent communiquer entre-eux par ['intermé-
diaire de nos colonnes. Moto Revue est non seulement le
journal technique et sportif du motocycliste, mais encore
le trait d'union entre tous ceux qui pratiquent la moto ou
le cyclecar sous quelque forme que ce soit.

Notre but est : Rendre service

A propos de casque

AR pitié n’invitons pas le Gouvernement a s’occuper de cette
question. Certains députés seraient tentés de demander le
monopole de la vente des casques.

De telles imprudences nous ont déja valu une réglementation
ridicule du nomP)re de personnes a transporter sur les motos et sidecar
(sans tenir compte de la différence entre une 2 CV et une 11 CV).
Il ne manquerait plus maintenant que le casque obligatoire.

Oblige-t-on les automobilistes a avoir des glaces de sécurité ?
Et puisqu’on veut sauver les gens malgré eux, pourquoi ne pas
empécher de rouler avee des pneus en mauvais état, par exemple.

Le casque obligatoire..., mais alors il faut des modéles agréés avec
estampille. A moins que [’aspect extérieur seul soit jugé suffisant.
Ce serait alors une question de mode et non de sécurité, Faudra-t-il
aussi un casque pour faire du vélomoteur ? Y

Que ceux qui jugent le casque indispensable essayent de convertir
les autres, mais qu’ils n’essayent pas de leur faire imposer leur facon
de voir, par décret ou circulaire ministérielle avec la perspective de
contraventions... au nouveau tarif.

En outre que ceux qui choisissent des exemples a I’appui de leur
theése, les choisissent bien : Le soldat du sidecar du 3¢ escadron
d’automitrailleuses qui a été accidenté prés de Villeparisis en se
rendant au camp de Mourmelon était vraisemblablement en tenue
de campagne avec le casque réglementaire de I’armée. Ce n’est dons
pas faule de casque, qu’il a été blessé.

Un bon conseil pour terminer : Mélons 1’Etat le moins possible
a nos affaires. La liberté de chacun ne doit s’arréter que 1a oi elle
devient génante pour les concitoyens. L’absence de casque ne nuit
pas aux concitoyens, done liberté absolue. Des conseils, pas d’ordres.

J. LarRORDERIE d La Fére.

N.D.L.R. — Absolument de voltre avis, cher lecteur, on nous em...

béle déja bien assez comme cela.

.. Et de rétroviseur

RES bien le conte de O. Mureau dans le N° 655 ; mais pourquoj

prendre toujours a partie ce malheureux rétroviseur.

Ceux qui en disent du mal, ne veulent pas, ou ne savent pas s’en
Servir.

Un rétroviseur bien congu et bien placé est un auxiliaire précieux,
indispensable méme. Un coup d’ceil au rétroviseur prend dix fois
moins de temps que de se retourner, on y gagne en sécurité,

Mercredi dernier mon support de rétroviseur s’est cassé ; et j’ai da
pour la fin de la promenade placer cet accessoire dans ma sacoche,
place non prévue par la réglementation en vigueur. Pendant toute
la promenade j’ai été géné par son absence. Chaque vois qué je voulais
tourner a4 gauche, ou appuyer a4 gauche pour doubler, je cherchai
vainement des yeux mon rétroviseur ; je me retournai alors a regret.

Achetez un bon rétroviseur. Placez le bien. Astreignez-vous a
I"utiliser. Au bout de peu de temps vous y serez habitué et vous
trouverez en lui un fidéle compagnon toujours prét a rendre service.
Il est trop facile de le monter 4 un endroit ot il est inutilisable, et de
dire qu’il ne sert & rien. Un essai doit étre loyal et prolongé. Le mien
a duré 10 ans et a été fait spontanément sans parti pris, 4 une époque
ol le rétroviseur n’était pas obligatoire.

J. LaBorDERIE d La Fére.

N.D.L.R. — Pour le coup, cher lecteur, notre avis est diamétralement
"opposé du vitre.

A M. L. Capron, A Versailles

JE crois que les camarades qui vous ont « mis en boite s, selon
votre propre expression, ne sont pas bien au courant des possi-
bilités d’endurance de la moto. Ou alors, ce sont de joyeux drilles
qui ont voulu vous faire « marcher » Je puis vous assurer qu’avec
mon simple petit vélomoteur Prester-Aubier-Dunne, je fais cou-
ramment le trajet de Montmorency, ma résidence, aux Champs-
Elysées a4 Paris ou je travaille. Ceci représente bien 30 kilomeétres
par jour, et je vous prie de croire que je ne m’endors pas en route.
De plus, je me sers fréquemment de ma machine en dehors de ce
trajet. Mon moteur totalise maintenant a4 peu prés 10.000 kilométres,
Je roule depuis neuf mois et n’ai jamais eu ’ombre d’une panne.
Je ne crois pas étre le seul dans mon cas. Je rencontre tous les
jours une infinité de motocyclistes, dont certains habitent encore
plus loin que moi, et il y en a qui font le double de trajet, puisqu’ils
viennent a midi prendre leur repas chez eux.

Quant a la question des réparations, il est impossible qu’une
moto soit arrétée pendant trois mois au cours de 1'année,

Il est vrai que vos camarades avaient peut-étre acheté leurs
machines au marché aux Puces. Alors, c¢’est différent.

M. Marg, 4 Montmorency.,

L’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE..... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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Réponse a M. R. Koechlin

Rri:s bien M. Keechlin vous étes de premiere force et ¢a ne peut
étre qu'apres un long et sérieux entrainement:que vous pouvez
maintenant envisager sans crainte une « biiche » & cent et, si vous
étes sincére, je vous félicite' non moins sincérement... seulement
voila, j’ai bien peur que vous soyez un peu de Marseille ou que votre
compteur, si encore vous en possédez un; démarre 4 40 ou 50.

Voici exposées, bien franchement, les réflexions que m’a suggérées
votre article : C’est peut-¢étre par mesure d’économie que vous ne
possédez pas de casque, mais croyez-moi, celi est un bien mauvais
placement. Je ne me fais pas d’illusion quant a I’utilité de ce conseil,
car il faut que vous soyez exirémement « buté » pour oser exposer
des arguments aussi convaincants... pour des profanes bien entendu.

M. Kcechlin, vous savez que Moto Revne est beaucouplue, mais
vous ne savez peut étre pas que beaucoup de débutants y cherchent
des conseils avec une confiance aveugle, pourquoi les tromper ? En
leur inculquant ces principes absurdes, vous les envoyez peut étre
a ]la mort et vous desservez siirement la cause motocycliste.

R. RAFFALE, @ Thaon-les-Vosges.

Réponse a M. Blanchard

]'Al lu votre entrefilet sur I’ineptie du permis de conduire ;
J comme cette question m’intéresse pas mal et que par curiosité
je vais assez souvent contempler les ébats des candidats, je me
crois en mesure de dire que pour qu'un candidat ¢ colle : sur le
code de la route, il ne faut vraiment pas qu’il soit bien malin. Que
I’on soit recalé une fois, passe — il est quelquefois des examinateurs
comme partout qui ont des idées saugrenues — mais deux fois, non !
Quant & vous dire que parce que votre protégé fait du vélo depuis
quinze ans, il connait forcément le code de la route, ¢a c’est une
autre affaire ! Il n’y a pas lieu d’en ¢tre persuadé quand, roulant
la nuit, on voit la quantité formidable de ces réfractaires qui roulent
sans le moindre phare, ni feu rouge au risque non seulement de
leur vie, mais, ce qui est encore plus grave, de celle des autres.
J. REINy, & Paris.

Assez, assez... de pessimisme

oro REVUE avec juste raison s’est fait une reégle de toujours
donner de bons conseils & ses lecteurs et abonnés. Parm.-ceux ci,
figure la recommandation de porter un casque.

Le conseil est bon, mais les arguments employés par certains
sont mauvais et aussi dangereux que 1’absence de casque. L’article
de M. Tranchant (N° 659, page 969) est certainement ce qui se fait
de mieux comme arguments pour les motophobes : La moto est un
engin de mort, qu’on ne peut pratiquer qu'avec un casque (Aspirants
motocyclistes, ne laissez pas vos parents le lire ; sinon pas de moto).

Assez, assez de pessimisme. On peut étre impressionné par unc
chute, et par la mort accidentelle d’un camarade, mais voyons Ia
situation plus sainement.

Depuis douze ans je fais de la moto. J’ai chevauché du vélometeur
ala grosse Harley 1.200 cme., en passant par la Monotrace carrossée;
j'ai roulé avec ou sans sidecar par tous les temps et en tous lieux.
Je suis obligé a i’armée de monter sur le siége arriére de motos
conduiles en lous terrains, par des chauffeurs plus ou moins expéri-
mentés. J'ai ramassé un certain nombre de biches. Jamais je n’ai
6té blessé, jamais ma téte n’a heurté un obstacle. Méme remarque
pour mes passagers et pour mes conducteurs.

Le danger existe, mais ’accident est heureusement rare. Ce qui ne
veut pas dire qu'il ne soit pas bon de mettre un casque. On n’est
jamais trop prudent. (Faites ce que je dis et non pas ce que je fais,
car personnellement je n’ai pas de casque).

Porter un casque, oui, comme on adopte les glaces de sécurité en
voiture, mais ne présentons pas la moto comme un engn de mort.
Jaissons ccla aux journalistes motophobes & la recherche d’article.

G. LABOKDERIE a Avon.

NOTRE BIBLIOTHEQUE
Quelques livres aux données techniques et pratiques

“L’ART D’ACHETER UNE VOITURE D’OCCASION”
édité par I’Actualité Automobile.
Prix 15 fr., pour nos abonnés, 13 fr. franco, 1.50 en sus.
* COMMENT ON DEVIENT AJUSTEUR ET MON-
TEUR MECANICIEN”
Par R. Champly, ingénieur-mécanicien.
Prix 27 fr. Franco 29 fr.
ESSAIS, REGLAGE ET MISE AU POINT DES
MOTEURS ”
Par R. Bardin, ingénieur. Prix 18 fr. Franco 19 ir. 75
“ TRAITE PRATIQUE SUR LE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR A EXPLOSIONS ”
Par R. Bardin. Prix 27 fr. Franco 29 tr.
* LE CARBURATEUR ”
Par R. Bardin. Prix g fr. Franco 1o fr. 50
LA MAGNETO A LA PORTEE DE TOUT LE
MONDE ”
Par R. Bardin. Prix g fr. Franco 10 fr. 50
¢ LES PETITS TRUCS DU CHAUFFEUR EN
PANNE ”

Par R. Champly. Prix 10 {r. Franco 11 ir. 50
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A propos de la 1200 «Harley Davidson»

JE ne veux point faire ici I’éloge de cette machine formidable
au point de vue confort, économie et sireté absolue de marche,
éloge fait précédemment de facon parfaite dans un article substantiel
et dénotant une vraie ime de motocycliste ,dont nous gratific trop
rarement le capitaine Laborderie mais je tiens simplement & faire
connaitre la sportivité et I’amabilité de ’agence parisiennc Durand
et Vigneau qui, quoique n’ayant pas acheté cette machine 1934
chez eux n’ont pas hésité a répondre & ma volumineuse corres-
pondance. Ne parlons pas des pi¢ces détachées. Possédant un stock
complet lorsque, chose rare, une piéce leur est demandé vingt-quatre
heures aprés on la recoit et & un prix étonnant. Je profite de cette
rubrique merveilleux trait d’union entre motocyclistes pour deman-
der aux possesseurs de 1.200 de cette marque de m’écrire pour me
« tuyauter » au sujet des sidecars montés sur leur machine (marque
et impressions). A I’avance je les remercie me tenant moi-méme a
leur disposition et espérant que ma demande sera apergue.
F. Arosticuy, a Tarbes.,

Pas de casque, pas d’équipement !

*arTicLE de M. Kceechlin® paru dans la « Tribune libre » du

21 écoulé, se rapprochant tellement de mon point de vue, je
serais heureux tel il le demande, de lui faire savoir que je partage
la majeure partie de ses idées. 3

11 me semble, comme & M. Kcechlin, qu'un équipement de cuir
des picds @ la téte, si bien soit-il, nous déguise peu élégamment.

Nous ne sommes pas déja si bien vus de toutes les populations,
qu’il faille en outre nous affubler de facon & nous faire reconnaitre
alors que I’on a besoin d’entrer dans un quelconque établissement.

Sans étre un élégant, un peu d’amour-propre m’interdit de me
présenter ainsi, craignant trop la confusion en me trouvant face &
des gens, dont la tenue contrastant trop avec la mienne, pourrait
jeur faire voir, qu’il est vraiment compliqué de rouler sur nos engins.

Ce n’est pas pour contester les services que ces équipements nous
rendent, mais pour vous faire convenir qu’ils sont en méme temps
que disgracieux, génants pour faire des courses en ville.

Pour ma part, je préfére au ridicule « n’est-il pas un peu indécent
d’enfiler des jambiéres en pleine rue » les notes de nettoyage, & moins
qu’il pleuve vraiment et que je n’ai & m’arréter nulle part.

Et puis, comme le dit si bien M. Kcechlin, pourquoi nous vanter
la propreté et la sécurité de la moto, etc..., en méme temps, que vous
nous conseillez de nous préserver de I'une et de I’autre ; le bruit,
le costume, v compris le casque, ne nous font-ils pas prendre pour
un épouvantail.

Je ne nie pas non plus I’utilité d’un casque ; mais a I’encontre de
votre facon d’affirmer sur papier que la moto n’est pas dangereuse,
ie me véts de faconap prochant le plus la normale pour ne pas faire
penser 2 ceux qui me voient,quelle que soit la vitesse ou le lieu,qu’il
soit nécessaire d’étre dissemblable de son prochain ; ¢’est peut-étre
risquer, mais ¢’est peut-étre aussi donner une preuve que la différence
de moto & voiture réside seulement dans le nombre de roues, quoique
nous sachions bien qu’il en est autrement, mais ceci nous aménerait
trop loin.

11 est bien un moyen efficace : les pare-jambes, mais quiconque a
une machine sport, hésite & faire cet assemblabe qui nuit & I’esthé-
tique, en amplifiant en méme temps les bruits si... ferraille que font
bien des motos.

« Je ne puis,en passant, m’empécher de rire, quand je pense qu’il
arrive de lire sur Moto Revue, que les motos ne sont pas plus bruyan-
tes que les voitures », il ne faut pas généraliser. Une chose compte
pourtant ; I’opinion publique, si ce n'est impartialement les services
publics ; il faut convenir qu’ils n’ont pas tous les torts.

11 suffit de quelques-uns d’entre nous, pour que noire presse ne
soit pas 4 notre avantage. Quelques contraventions ferait peut-étre
plus que les plaintes que 1’on ne veut admettre.

Revenant & M. Kcechlin, au sujet de ses buches en vitesse, je ne
puis que le féliciter de sa chance ; on ne réussit pas toujours aussi
bien, et conclu en disant que la vitesse est bien belle — elle est pour
moi une grande joie — mais que la part des risques doit étre acceptée
a I’avance, en n’oubliant pas que la prudence plaidera mieux en
notre faveur que la vue de nos silhoucttes scaphandriesques, dont
certains aiment se parer, se croyant peut-étre avantagés, ou pour
micux faire grand touriste, coureur, que sais-je, alors que souvent
pilotes et machines, bien astiqués, s’aventurent, s’il fait beau,
jusqu’aux alentours de Picardie, quand ce n’est le Bois de Boulogne,

A. pe Givey, a Neuilly.

Encourageons les amateurs

NCOURAGER les amateurs ! Voici une phrase souvent répétée

mais pas souvent mise # exécution. Quel est le club ou le
journal sportif (genre Moto Revue) qui, le premier, mettrait mon
projet a exécution. Voici ce que j’ai pensé : Ouvrir une souscription
parmi les nombreux motocyclistes et sympathisants, et, avec le
produit, organiser une épreuve réservée aux amateurs et indépen-
dants a I’exclusion des professionnels. Cette course aurait lieu
naturellement a Monthléry et rassemblerait certainement un
nombre imposant de participants dans les catégories ordinaires :
175, 250, 350 et 500 pour les solos ; 350, 600 et 1.000 pour les side-
cars ; 350, 500, 750 et 1,100 pour les cyclecars et voiturettes.

Je suis certain que les motocyclistes seraient nombreux i verser
leur ohole el, de ce fait, les prix seraient assez importants pour
encourager nos amateurs qui ne demandent qu’a bien faire mais
ne peuvent briller faute d’épreuves réservées pour eux.

Les frais d’organisation seraient aussi payés par le produit de
la souscription et le prix des entrées qu 1’on réduirait le plus pos-
sible pour que le public puisse assister nombreux a de magnifiques
luttes et a I’éclosion de futurs champions.

Jean SPILLEMAECKER, 4 Bouiogne-sur-Mer

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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‘1L estun probléme qui doive relenir nolre
atlenlion, aujourd’hui, c’est bien celui
de la sobriété des moteurs. On prélendra,
peul-éire que ce sujel n’acquiert d’impor-

tance qu’appliqué & Uaulomobile. Mais
J’observerai qu’on aurait tort de ne se baser
que sur des chiffres absolus de consomma-
tion. El si le propriélaire d’une voiture
appartient a un degré social qui en per-
melle 'emplol sans déséquilibre de budgel,
il faul convenir qu’en général la molocy-
clelle est plus particulirement répandue
ehez 'ouvrier qui Uulilise a des fins pro-
fessionnelles, ou pour lequel, elle conslilue
simplement un luxe la possibilité de
salisfaire son goil légilime de tourisme.

1l y a donc une certaine opportunité a
envisager la question sous cet angle.

L’emploi de Uessence élail grevé d’impils
{rés lourds, plus qu’en aucun aulre pays,
et @ un point qui décida les disiributeurs
a mentionner dans le prix de venle la pro-
portion de droils qui frappail ce produit.
C’élail déja une erreur puisque Uulilisalion
de l’essence condilionne acluellement toute
Iéconomie el Uactivité sociale.

Combien d’induslries relévent de celle-
la! Or, quand on supprima la laxe de
circulation, dans le seul but de pouvoir
Paugmenter malgré le principe d’une
répartition plus jusle, on lui subslilua
un nouveau droit de 0 fr. 50 par litre.
Le résultat ne s’est pas fail altendre : Alors
que lous les pays d’Europe enregistraient
une augmenltalion de la consommation
d’essence, cel emploi esl en régression
marquée chez nous. Les possibililés élaient
dépassées. El les gribouilles du parlement,
une fois de plus, avaien! bien (ravaillé
pour la France.

Cependant la suppression de I'impdl &
la ceylindrée peul nous permellre, si elle
se stabilise, d’orienter la lechnique dans
une vole que je crois étre celle de !'avenir.

Un véhicule quelconque doil disposer
d’un certain nombre de chevaux délerminée
par le poids el par la vilesse prévue.
Quand pour des raisons d’imposition, nous
élions contraints de limiler le volume des
moleurs, il élail naturel de se préoccuper
de ce qu’on désigne sous le lerme de ren-
demenl spécifiqgue ou wvolumélrique. C’esl-
a-dire que, d’une ecylindrée donnde, il
fallait tirer le maximum de chevaux. (’est
encore la formule qui régne en compélilion.
Elle a amené des rendements remarguables,
de lordre de cenl chevaux el plus au lilre
méme en grosse cylindrée el sans gomage.
Nous lui devons de grands progrés méca-
niques sous le rapporl de 'équilibre lher-
mique el de la résistance de Uhuile de
graissage ainsi que celle des malériaux :

1l fallut augmenler la charge de chaque
aspiralion, la valeur de chaque pression
sur le piston el le nombre dc pressions ou
régime. Celle nécessilé des hauls régimes

exigeait une forte avance & Uouverlure
de I’échappement. C’élail réduire la délente
el limiler Uécarl des lempératures de
combustion (il ne peul s’agir d’explosion)
el de décompression. L’ulilisalion calori-
[ique élail médiocre : de 2.000° environ
pour une compression de 6 a 1 & l'essence,
les gaz d’échappemen! au momenl de

L'essence payait de lourds impéts.

Uouverture de la soupape, ne passaien!
qu’a 8000,

Si Uon tient comple des autres parties,
la proportion de calories ulilisées ne dé-
passail pas 30 %. C’esl-a-dire que plus
des 2/3 de I'essence achelée ne servait qu’a
chauffer Pair ambiant. Sur un bidon,
nécessaire pour accomplir 100 kilométres,
a beaucoup de 500 cme., 1 lilre el demi seul
servait @ la propulsion. El la molo devenail
un calorifére inulile et perdant, pour cenl
kilométres, une somme de 8 @ 9 francs (1).

Nous ne pouvons pas prélendre récupérer
toule celle chaleur perdue (méme en hiver)
el qui ne devienl pas du lravail. Mais
il esl possible d’amener le rendement (her-
mique a 50 9. El c’est déja (rés beau.
La solution n’est pas nouvelle : elle a élé
employée avec succés, voici longlemps sur
des voitures. Elle serail aujourd’hui bien
accueillie par lous ceux qui s'imposenl
un kilométrage annuel.

Elle consisle & adopler un moleur d’un
gros cube, par exemple un 500 cme., en
molo, qui fournirail la puissance d’un
acluel 350 avee la consommalion d’un 175.
Ou, plus explicilement, il serail possible
par Uaugmenlaltion du rapport de compres-
sion el la réduction de la charge, de dispo-

(1) Nous avons roulé plusieurs inois
sur une 500 cme. réglée pour l'essence-
benzol et qui développait 32 CV a 5.800
tours. Mais, elle absorbait avec son
gicleur de 300, 8 I. 5 aux cent km.
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des hautes compressions

(Par 0. MUREAU)

ser de 12 & 13 CV pour une dépense de
2 litres 112 ( pleine admission. La lempé-
ralure de compression, la seule qui importe
pour la délermination de la souplesse,
ne subirail aucun accroissement. El le
poids d’une molo 500 cme. ne dépasse que
de quelques kilos celui d’une 175, si on
Uétablil en vue d'une vilesse de 100 km.-h.
permise par les 12 CV. C’est-a-dire qu’une
lelle machine, pourrail en sécurité el sans
recourir @ des mélaux onéreux, descendre
a 100 kgs. Il faut d'atlleurs considérer
qu’une lelle moto roulerail encore & Uallure
normale de 80 km.-h. avec 2 lilres. A celle
vilesse, la lenue de route est compalible
avec un semblable poids.

*
* %

Je connais un jeune mécanicien d’auto-
mobile qui n'esl pas animé, & U'égard des
théoriciens, d’une admiralion sans bornes.
Soyons juslte. La mécanique repose sur
le concours simullané des équalions el de
U'expérience. Marchand renforcail des
soupapes en les allégeant. Il y a beaucoup
de paradoxe la-dedans. El il faut se défier
un peu de U'omniscience du calcul.

Au demeurant, je ne suis pas [héoricien.
El je n’éeris cel article qu’apreés des essais
personnels minulieux. En depil des progrés
des sciences exacles, le fonclionnement d’un
moleur n’esl justiciable que de l'empirisme.
Le calcul el la mélhode nous fournissenl
bien des données. Par exemple aucun
homme un peu cullivé ne prélendrail
chercher une lempéralure de — 274° centi-
grades, atlendu qu’d 273° la pression des

Et les gribouilles du Parlement,
une fois de plus, avaient bien tra.-
vaillé pour la France.

corps el leur activité éleclronique son!
nulles, ce qui revienl & formuler U'anéan-
tissement de la maliére. Mais comme un
moleur représenle un ensemble o il a
jallu synthéliser des conditions difficile-
menl conciliables ; comme, d’aulre part,
la combustion des hydrocarbures se refuse
& un contrile précis, en raison de I'inertie
des appareils de mesure el de la rapidilé
du phénoméne ; comune le lravail inlra-
alomique de ce phénoméne ne reléve pas
d’'un mode d’investigiaiion lel que le slro

LE SERECTEUR ECONOMISE ESSENCE ET MECANIQUE
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loscope, nous ne pouvons nous référer qu’d
Cexpérimentalion.

C’est a quoi nous nous conformons. Un
exemple : Uexamen d’une bougie renseigne
mieux sur le compromis avance allumage
— carburalion — caractéristigue, que
P’élude, d’une part:

Vitesse de propagation de la flamme
pour une chambre de dimensions données.
D’aulre part :

Densité de lair pour une lempéralure
el un élal hygromélrique donné, el compo-
silion chimique d’un cerlain carburant.

L’essai que nous avons lenlé, Ua ¢lé a
filre puremenl expérimental. Nous le
déconseillons formellemenl pdrce qu'une
machine n’esl jamais prévue pour recevoir
des modifications importanles. C’esl uni-
quemen! Uinlérél que nous portons a la
meécanique qui nous y a engayé ; el afin de
baser sur des fails indisculables les consi-
déralions lechniques que nous publions.
Par ses caractéristiques le véhicule qui a
servi @ lexpérience n’appelail pas une
recherche de cel ordre. Mais ce qui esl vrai
dans ce cas parliculier, Uesl, @ forliori,
pour des engins affligés d’une gourmandise
invélérée.

Livrons le résullal ; Carburanl binaire
en alcool. Ind. oclanes 85 ; 100 km.
Consommation, 1 litre 25 (1). Vilesse
générale, 45-50. Puissunce cffeclive approx.
pour celte allure en palier el pour un poids
tolalde115 kg. ; 3C V. El par C VH, environ
120 gr. de carburant.

Moteur alpax, 150 cmc., deux lemps.
Chambre de combuslion, 15 em3. Rapport,
11 a 1, bougie K1.G. K S5, en relrail d’un
cenlimélre. Avance, 5 mm. 5. Quverlure
carburaleur 1/10, réglage exact (héorique,
18 a 1.

Ici une parenthése. Amac indique comme
régime de moindre consommalion les deux
tiers du maximum. Dans un moleur ordi-
naire el en palier, si la multiplication est
normale, ce régime des deux liers corres-
pond aux deux liers de Uouverlure des gaz.
Au dessus, la consommalion est plus
forle ; au-dessous, elle est moindre, mais...
superieure relativement @ la puissance déve-
loppée. Ce qui explique qu’avec une ouver-
turel/8 ou 1/10 el un taux de compression
élevé, on puisse oblenir les deux liers du
régime. Dans un deux-lemps, celle ques-
tion de régime mérile une altenlion spé-
ciale. En ['occurrence, les deux liers du
régime représentaien!  2.800 (.-m.  Or,
au-dessus le cycle es! (roublé. El il semble
qu’entre 2.500 el 3.000 t.-m., le déflecteur
présenle quelque cfficacilé. Enfin, a celle
allure de 45, la résistance de Uair est
qualre fois moindre qu’d 90. Trois chevaux
sonl amplement suffisants dans la position
verlicale.

Dans une machine lous les éléments sont
solidaires : la modificalion de Uun eniraine
une perlurbalion dans les aulres. Ainsi l&
valeur de l'avance n’a élé délerminde que
parce que [l'admission élail reslreinle,
comme la lempéralure de compression. La
place el la nalure de la bougie ont influé
également sur ce choix: On ne craignai!
pas d’allumage anlicipé par Uisolant.

Il importail d’éviler les poinls chauds
qui ont une priorité de délerminisme dans la
détonalion. En oulre, le deux-lemps ne sc¢
refroidil pas par le carler. 1l imporle aussi
d’évacuer vile la chaleur inierne. Ces
nécessilés comporlenl comme conséquence

(1) L’itinéraire emprunté en vue de
cet essai présentait un relief assez pro-
noncé. Nous avons la conviction qu'un
parcours plat permettirait de descendre
a 1 litre.
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la proprelé générale du moleur. Surtoul pas
de calamine,

Considérations sur la carburalion dans
ces condilions délerminédes : Plus un-moleur
esl a la limite de rendemenl thermique, plus
le processus de combustion normale doit
élre rapide. On doil pouvoir uliiiser le
moins d’avance possible el obvier a lout

Un véhicule quelconque a besoin
d'un nombre de chevaux détermi-
né par le poids et la vitesse.

relardement. 1l est vrai qu’augmenter le
rapporl de compression, c’est réaliser le
méme effel sur la course de délenle el amélio-
rer le refroidissement.

La combustion est d’autanl plus par-
laite que la lempéralure de compression est
normalemen! élevée el que le dosage es!
correcl.

Malheureusemen(, ’homogénéilé est con-
leslable dans un deux-lemps: Gaz frais,
gaz résiduels, huile.

A propos de I’huile, nolons que le rende-
menl thermique demandail un accroisse-
men! de la proporlion mélangée. Afin de ne
pas l[roubler exagirément la carburation,
nous nous sommes lenus a 7 %. C’élail
insuffisant, car cela représenlail 25 gr.
a Uheure pour 150.000 rolations, ce qui
ferail un moleur «dur » el chauffant.
Nous avons recouru ¢ un arlifice. Comme
il s’agil d’un bloc-moleur, en élevant le
niveau de lubrifianl dans la beile, nous
avons permis a Uhuile de passer par le
palier situé entre le vilebrequin el le pignon
démulliplicaleur. L'usinage étanl au cen-
(iéme, nous fermions lrés normalement.

Il est ulile de disposer d’un correcleur
d’air. Dans une déclivité ou avec ven!
arriére, le régime esl rapide, Uaspiration
élevée. L’essence - passe sans - saccade,
aspirée a chaque lour. Mais dans celle
ouverlture du volel, Uair n’agil qu’a 'extré-
milé de sa course. Si le moleur lourne vite a
faible charge, il supporle un mélange un
peu pauvre. L’essai [ul effeclué en plein
élé. Si les haules compressions s’accom-
moden! mieux de Uhiver ol la lempéralure
iniliale esl basse, on ne gagne rien en
économie puisqu’il faul enrichir.

On pourrail croire que la formule pre-
conisde s’oppose ¢ une qualilé primordiale :
la souplesse de conduile. Qu’on veuille bien
considérer que nous conseillons une cylin-
drée de 500 cme. .

Le rapport est plus avanlageux que dans
Uexpérience. D’une parl, nous avons
2 ¢me. 5 par kg. De l'aulre 1 ecme. 3 par
&q. El la dépense n’esl que le double, pour
une vilesse également double : 90 km.-h.,
2 . 1/2. Et comme loul se lienl dans un
ensemble mécunique, la démulliplicalion se
répercule sur la marche.

A la limile de lempérature, le piston ne
peul éprouver de grosse résislance.

Une marche économique exige de nom-
breux rapports.

Nous croyons que la solulion qualre
vilesses par selecleur doil s’imposer. ;

J'ai commencé cel article sur Uintérét
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des hautes compressions. Dans le cas oil
{'on ne viendrail pas a la formule qui en
Jait Uobjet, il ne faudrail pas, pour autant,
les négliger.

Nous achelons Uessence, mais nos [oréls
coloniales peuvent produire assez d’alcool
pour nolre consommation. C’esl, de plus,
la seule solulion du moleur propre. Il serail
possible de parlir a Uessence el de marcher
a Ualcool. De toute fagcon et par la richesse
réctamée par le seul carburant conlenant de
Poxygéne, il faul se lourner vers les com-
pressions élevées. Le progrés des moleurs
@ combustion inlerne ne peut se chercher
ailleurs : c¢’esl vers le rendement lhermique
qu’il faut tendre.

Je crois que la cause est entendue el
lexpérience probanle. Il faul que la molo
soil a la portée de loul le monde, le bienfail
social a droil a la vulgarisalion. -

O. MuUREAU.

MONSTRES AMERICAINS

Jous ne désignons pas par ce nom, les
excellentes motocyclettes américaines
dont personne ne conteste les qualités de
puissance, de souplesse, de silence, de
confort ou d’endurance. Nous ne pensons
qu'a quelques tentatives isolées. Nous avons
récemment dit quelques mots d’un de ces
monstres construits par I’Américain Luther,
coureur bien connu de I’autre coté de I’Atlan-
tique. Voici quelques détails complémentaires.
On sait que le moteur est un Plymouth six
cylindres. Le poids total de la machine est
de 700 kg. environ. L’empattement est de
2 m. 15 environ. Le cadre employé est celui
d’une IHenderson qui a été allongé et renforcé
par des tubes et des plaquetles. Quant a Ja
direction, tenez-vous bien ! A cause de la
longueur de la machine, elle n’est pas directe
et le mouvement du guidon est transmis
a la fourche par deux pignons et une chaine !
Le radiateur est horizontal. Des beches
articulées et commandées par un levier
permet a la machine de rester d’aplomb aux
petites allures. ‘Cette machine a roulé, elle a
méme atteint, en seconde, le 220 a I’heure.
Luther espére, quand la mise au point sera
achevée, dépasser le 400 a I’heure. Jusqu’a
présent la construction de ce mastodonte a
dépassé 3.000 dollars !

La moto carrossée semble intéresser
également beaucoup d’amateurs ameéricains.
Souvent ce ne sont que des projets en 1'air
tels qu'on en voit dans toutes les revues
motocyclistes du monde, croquis hitivement
crayonnés et qu’on aurait bien du mal a
réaliser. Mais il y a d’heureuses exceptions.
C’est le cas d’une machine trés séduisante qui
a 6té construite par Raymond Courtney de
Lausing, Michigan. et qui est la réalisation
d’un idéal souvent évoqué dans les concours
de modeles. C’est indiscutablement un succes.
Le carénage est d’un aspect extrémement
plaisant. Cette machine a couté 400 dollars
pour les matériaux, sans compter le temps
passé et I’'usinage. Le moteur est un 4 cylindres
Henderson. Les roues de petil diamétre ont
des pneus d’aviation. La roue arriére est
montée sur une suspension hydraulique. La
carrosserie comporte des soutes a bagages.
Points a remarquer, le poids et I’encombre-
ment sont approximativement ceux d’une
grosse 2 cylindres, et le carénage aura la
vitesse de plus de 30 km. Ce sont la des résul-
tats remarquables. La question est de savoir
si le prix de revient ne serait pas trop élevé,
au cas oll on construirait une telle machine
en série.

Un autre dessin intéressant el qui est
également réalisé, ¢’est un cyclecar mono-
place a 2 roues. Il rappelle d’ailleurs dans ses
grandes lignes certains modéles bien connus
et qui n’ont d’ailleurs pas réussi 4 s’imposer.
11 comporte &£ petiles roues latérales et
relevables. Le chassis cst tubulaire et les
yanneaux de la carrosserie sont en simili-cuir.
&uspcnskm a ressorts réglables. Direction
par fourche & pivot. Transmission acaténe. Le
moteur est un 2 cylindres 2 lem})s‘ pouvant
marcher avec tous les carburants. 11 developpe
30 CV. La consommation est d’environ
5 litres aux 100

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON. LA CORRECT!ON EST LA CONF.RMAT.ON DZ L’HABILETZ
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NOUVEAUTES

Nous avons groupé dans les trois pages suivantes quel-

ques unes des nouvea'‘tés anglaises et italiennes les plus

marquantes qui ont été présentées par « Moto Revue »
depuis un an.

-

eenanee

Lrogz
T

Ci-dessus, le « Supermotore» Farina
250 cmc. Arbre a cames en téte, sou-
papes, basculeurs et ressorts entié-
rement enfermés dans un couvercle
étanche. Cylindre aluminium chemisé
venu de fonderie avec la partie supérieure
du carter. Description dans le n° 617
de « Moto Revue ».
Ci-contre, le Villiers 250 cmc. deux
temps a quatre transferts et piston
plat. Culasse en alliage léger, deux
échappements orientables vers l'avant
ou l'arriére. Description dans le n° 611
de « Moto Revue ».

Ci-dessous, la fameuse 500 cmc. quatre
cylindres a compresseur italienne Ron-
dine a suspension arriére,qui fit quelgques
performances trahscendantes cette sai-
son. Description dans le n° 632 de « Moto

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUIOUR> CORRECT AU
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ETRANGERES

(Cliché Motor Cycling)

Ci-dessus, le moteur Cross 250 cmc.
deux cylindres deux temps a distributeur
rotatif et compresseur, & cylindres en
alliage léger non chemisés. Description
dans le n° 628 de « Moto Revue ».

(Cliehé
Motor Cycling)

Ci-dessus, le cylindre en alliage léger
non chemisé du 500 cmc. Cross a distri-
buteur rotatif et refroidissement par
huile, qui participa au T.T., y fit trés
bonne figure et ne fut éliminé que par
le bris de la pipe d'admission. Descrip-
tion dans le n° 626 de « Moto Revue ».

La Scott deux temps trois cylindres
qui existe en 600 et 1.000 cmc. et est
vendue pour atteindre 145 en 600 et
160 en 1.000 cmc. Description dans le
n° 613 de « Moto Revue ».

|

Ci-contre, la Rudge
équipée du 500
Cross a distributeur
rotatif qui courut
le Tourist Trophy
Senior.

(Cliché Molor Cycling)

N: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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La 500 cmc. de course
Bianchi « Fléche d'Or ». On
remarquera les nervures
du réservoir d'huile.

Le moteur Gilera 500 cmc.
arbre a cames en téte que
cette firme italienne a mis aun
point dans le courant de la
saison écoulée.

Ci-dessus, la 250 cmc. de course Benelli
double arbre a cames en téte qui est
actuellement une des achines de cir-
cuit les plus rapides dans cette catégorie.
Le volant du moteur est enfermé dans
un carter étanche. C’est ce modéle qui
profilé et spécialement mis au point,
détient a prés de 182, le record du kilo-
metre lancé de sa classe.

Ci~contre, le 350 bicylindre double arbre
4 cames en téte, construit par le capi-
taine Azzariti. Ce moteur est construit
avec deux cylindres de 175 Benelli et
la - cascade de pignons qui entraine
les arbres 4 cames est aussi de fabri-
cation Benelli. Il comporte deux magné-
tos, deux bougies par cylindre et un
carburateur pour chaque cylindre. Des-
cription dans le n° 612 de « Motd Revue ».
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MATERIAUX CONSTRUCTIFS

VEzZ-vous jamais réfléchi aux
malériaux qui entrent dans
la construction de votre
machine ?

Certainement non, et mé-
me & premicre vue, allez

\ vous croire qu’il n’y a pas
\\ la sujet a article.

Voici, classés par ordre de poids décrois-
sant, les matériaux utilisés dans la fabri-
cation d’une moto. Bien entendu, ce
classement est approximatif, puisque
variable pour les différentes marques :

Fer (fonte, aciers), caoutchouc, alumi-
nium, textiles, plomb, soufre, cuivre
(bronzes), verre, cellulose, brai, crin,

”y ?55%

amiante, mica, porcelaine, gomme laque.

bois, tale, cire, carbone, cuir, fibre, liege,
papier. cadmium, zine, tungsténe, pla-
tine.

C’est coquet... et certainement il en
manque.

Le fer et ses dérivés occupent la place
la plus importante (environ 70 9% du
poids de la machine). Le caoutchouc
vient ensuite avec 10 9. Puis 'alumi-
nium (8 9%), les textiles (3 9,), le plomb
(3 %), le cuivre et dérivés (2 %). Tout le
reste représente environ 4 9.

Fer et dérivés

Le fer pur est trés peu employé (masses
polaires d’induits de dynamos et magné-
tos).

L’acier (fer additionné d’une certaine
proportion de carbone) est utilisé pour
toute la construction courante, selon sa
nuance (dureté). L’acier doux est le
plus employé : cadres, fourches, réser-

voirs, etc. Les aciers spéciaux (aciers a | .
grande dureté ou 4 caractéristiques méca- :;
niques spéciales) sont ulilisés pour les

soupapes, culbuteurs, tiges, arbres, pi-
gnons, cames, poussoirs, bielles, vilebre-
quins, etc... Selon les cas, ils sont addi-
tionnés de chrome, silicium, wvanadium,
nickel, tungsténe, etc.

Caoutchouc
Est utilisé pour les pneus, les poignées
de guidon, les repose-pieds, les canalisa-
tions électriques, les tubulures d’essence
et d’huile (durite) les grippe-genoux, etc.
Entre dans la composition de I’ébonite.
Aluminium
Méme remarque que pour le fer. L’alu-
minium est surtout utilisé sous forme
d’alliages, ceux-ci sont a4 base de bronze,
silice, etc. Ces alliages sont de plus en plus
utilisés dans la technique moderne :
culasses, eylindres, carters, bielles, boites
de vitesses, jantes, réservoirs (en course
seulement), carburateurs, magnétos,
klaxons, etec., etc...

Textiles
Lin, chanvre, colon, soie.
Se trouvent dans les pneus, tapis de
selle, canalisations électriques, induils de
magnétos et dynamos.

Plomb (étain)
Accumulateurs, soudures de réservoirs,
tuyauteries, fils électriques. étamage des
réservoirs en tdle.

Soufre
Est employé dans les pneus, chambres
a air, et objets en caoutchoue, pour la
vulcanisation. Il entre pour une forte
proportion dans la composilion de 1’ébo-
nite.

Cuivre et dérivés

Le cuivre pur n’est guére utilisé que
pour les canalisations électriques; Ie
revétement électrolytique de piéces dont
une seule partie doit étre cémentée (cul-
buteurs) ou nickelées et chromées (guidon,
jantes, réservoirs, etc.). .

Le bronze est composé d’un alliage
cuivre, - élain, zinc,

Le bronze phosphoreux comprend en
plus du phosphore qui donne a I’alliage
une plus grande dureté et une meilleure
résistance au choc.

Ces alliages sont employés pour les
roulements lisses ou les guides.

Le laiton (2/3 de cuivre, 1/3 de zinc),
entre dans la composition des garnitures
de freins.

Verre

Glaces de phares et de feux rouges,
de rétroviseurs, bacs d’accumulateurs,
ampoules d’éclairages, matiére insonore
des silencieux Burgess et dérivés (laine de
verre).

Participez a la vie

de votre journal préféré
devenez nos

Collaborateurs-Correspondants
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A NOS AMIS

Si vous avez des suggestions don!
profiteront nos camarades molocy-
clistes,

Faites-nous en part.

Si vous avez des idées personnelles
sur des cas spéciaux el que vous
recherchiez des critiques,

Faites-nous en part.

Si vous pensez qu'un article dont
vous avez mari les lignes principales
est susceptible d’intéresser nos cama-
rades,

Faites-nous en part.

N’hésitez pas, car si vous étes plus
pratiquant que littérateur, notre rédac-
tion modifiera volre lexte, de méme
que nos dessinateurs reprendron! vos
croquis sommaires,

Faites-nous en part
Et vous receurezgnolre carte de colla-

boraileur-corresp

De la discussion jaillit la lumidra

Cellulose
Principal composant de la peinture
cellulosique.
Est également utilisée comme isolant
dans certains cas,
Brai
Accumulateurs.

Crin
Selles, siéges arritre.

Amiante
Joints, garnitures de freins.
Mica
Bougies, condensateurs, collecteurs de
dynamos.
Porcelaine
Bougies. -
Gomme laque
Vernissage des induits, des cibles élec-
triques.

Bois
Accus (plaques isolantes), amortisseurs
de fourches et freins de direction.

Talc (Silicate hydraté de Magnésie)
Pneus et chambres a air.

Cire

Isolant utilisé dans certains cas (pour
noyer les vis d’induits ou d’interrupteurs
d’eclairage).

Carbone

Indépendamment de son utilisation
dans les aciers, le carbone est employé
plus ou moins pur, dans la construction
des balais (magnétos, dynamos, alterna-
teurs) et des filaments de lampes.

Cuir )
Selles, siéges arriére, sacoches. bou-
chons de réservoirs. .
Fibre
Freins de direction, amortisseurs de
fourche, isolant.
Liege
Bouchons de réservoirs, garnilure
d’étanchéité des robinets a tirette.

Feutre
Garniture de selles, joints de sorties
d’arbres (vilebrequins, magnétos, etc.).

Papier
Joints divers (moteurs, boites, phares,
avertisseurs, etc.).
Cadmium
Revétement des boulons, tringleries,
pédales, rayons, etc.
Zinc
Un alliage & forte teneur en zinc est
utilisé pour la fabrication de piéces néces-
sitant une grande précision de fonderie,
cet alliage permet de couler des pie¢ces
filetées avec une précision suffisante pour
ne nécessiter aucune opération de filetage.
Frincipaux emplois : pompes 2 huile.
carburateur, corps de conjoncteurs, batis
d’avertisseurs, etc.

Tungsténe

Nous avons vu que le tungsténe est
utilisé dans la construction des aciers
spéciaux (principalement des soupapes).
Son emploi & I'état pur se borne aux
filaments de lampes et aux vis_des rup-
teurs.

Platine

Electrodes de bougies et vis platinécs.

Dans la construction d’une motocy-
clette, il entre donc des métaux, des ming-
raux, des produils végétaux et des pro-
duits animaux (soie, fibre, sang séché,
cuir, crin).

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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UEESTIONS
TREPONIES

assressessereany

Un choix de questions d'intérét général recues de nos lecteurs et leurs réponses.
Toutes les questions doivent étre adressées a I'éditeur, Moto Reoue, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
destinées ou non 2 étre publiées, doivent étre accompagnées d'un timbre a 50 centimes pour la réponse.

Je vous ai demandé voila environ
quinze jours, quelques renseigne-
# | ments. Je n’ai recu aucune réponse
et en suis toul étonné. Dans le cas
ol ma leftre se serait perdue, je
renouvelle mes questions.
1° Quelle est la vitesse maximum
d’une Automoto 250 cme. A 12, le moteur
tournant &4 plein régime.
2¢ Cette moto marche trés bien, mais
dés que le régime est un peu élevé,
Pallumage « cafouille ». Un mécanicien
consulté accuse la faiblesse d’un ressort
de soupape. Qu’en pensez-vous.
3¢ J'ai I'intention d’utiliser une bougie
d’avion, aurai-je un meilleur rendement ?
4° Pouvez-vous me dire pourquoi les
piéces de rechange chez Automoto sont
hors de prix. Quelques-unes atteignent
le double et méme le triple des piéces
semblables fournies par Terrot, Gnome
et Rhone, ete. Il ¥ 4 la une anomalie
que je ne comprends pas.
R. PRADEAU, & Sarlandes.

1° La vitesse maximum réalisée avec un
moteur A.12 est 78 km. avec le réglage
du carburateur suivant :
Soit carburateur Amac 30 MDYV : Gicleur
de 32. Aiguille au cran du milieu. Volet No 4.
Soit carburateur Amal 4/022 : Gicleur de 80.
Aiguille 3¢ cran. Volet Ne¢ 5.
2° Vous devriez vérifier P’allumage, le
condensateur de la machine doit étre certai-
nement abimé,
3° En ce qui concerne les piéces détachées.
la moto A.12 date de 1929. La maison Aulo-
molo ne fait plus de picces détachées en série
el c’est pour cette raison que leur prix vou-
semble exagéré.
‘.‘
Etant lecteur assidu de Moto Revue
et trouvant trés intéressante votre
rubrique « Questions et Réponses»
je vous serais trés reconnaissant s’il
vous ¢était possible de me donner
quelques renseignements. Je suis pos-
sesseur d’une moto Favir, 2 chevaux.
Type 6, deux-temps. Je voudrais connai-
tre le réglage du moteur, réglage avance
allumage. De bien vouloir me dire quel
numéro de gicleur convient pour un
carburateur Gurtner, simple manelle.
De bien vouloir me dire pourquoi elle
marche sur quatre-temps et en descente,
elle ne peut pas marcher en deux-temps.
Et aussi pourquoi au départ elle fait
des ratés et s’arréle pendant cing a six
minutes.
M. TERNY, & Poitiers.

La marche en quatre-temps de votre

moteur provient certainement d’une

carburation trop riche, c’est-a-dire qu’il

¥ aurait probablement lieu de diminuer le
gicleur.

*'l

Je suis lecteur de votre revue depuis

? I’année ol vous parliez des machines

des stocks, en 1925, si je me souviens

bien et en cette qualité, je viens vous

demander le renseignement suivant,

1i par surcroit peut intéresser pas mal

e lecteurs qui ont de ces grosses machines.

J’ai fait I’acquisition d’une machine

OTE

Nous prions instammen! nos lec-
feurs, de nous donner, dans leurs
consultations lechniques, le plus de
détails précis possible. Par exemple
lorsqu’il s’agit d’un moteur - marque,
cylindrée, distribution (deux temps,
latérales, culbuteurs ou a.c.t.) fype et
année de construction.

Lorsqu’il s'agit d’un carburateur, I
fype de *celui-ci. (L'Amac le porte
inscrit sur la pipe de passage des gaz,
prés du collier ou de la bride de fixa-
tion selon les types, le Gurtner, sur I~
cuve.)

Lorsqu'il s’agit de bougies, indiquer
'e carburant généralement utilisé (es-
sence fourisme, poids lourd ou super-
carburants commerciaux, el méme
éventuellement essence benzo! ou alcool)
et le type de bougie actuel.

Employez le moins possible de jor-
mules de politesse et c{:zssez vos ques
tions distinctemen! par numéros (1°
20, 30, elc.)

Ngus I gagnerons du temps... el vou-
aussi,

D'autre part, devant le nombre
sans cesse croissant des demandes
de renseignements émanant de
lecteurs au numéro nous nous
voyons dans I'OBLIGATION MO-
MENTANEE de réserver ces
renseignements par correspon-
dance a nos abonnés a qui nous les
“devons et & qui nous répondrons

toujours avec plaisir

dont la carte grise est perdue. C'est une
Réading-Standard.

1° A quelle nationalité appartient-elle.

2° Viltesse, avec et sans side

3° Réglage des soupapes e! calage
magnéto, celle-ci étant une Dixie.

4° A quel degré est cette magnéto sur
cetle machine.

5° Combien de chevaux

“. BEN

fait-clle ?
EAU. & DBicélr

1° Cette machine est américaine.
2° 90 a I’heure en solo et 75 en sidecar.
3¢ Les pignons de distribution sont tous
repérés.
4° Caler ia magnéto au poinl mort hau’
avec tout le retard.
5° La puissance de ce moteur i [reins es'
de 12 CV environ.
“‘
Veuillez avoir I'obligeance de me dire
si un éclairage acétyléne avec feu
rouge arricre est réglementaire sur
moto Terrot 2 HP.
Recevez Monsieur mes sincére
salutations. E. MoiNeau, & Lagny.

L’éclairage acétyléne ne peut étre rég.e-
mentaire du fait qu’il est impossible
d’obtenir avec I’éclairage Code.

16 NOVEMBRE 1935

je me permets de vous demander
les renseignements suivants :
Je suis possesseur d’une moto
Terrot, type H.D., année 1935,
350 cme. latérales, numéro dans la série
du type 199.195, numéro du moteur
206.181.

l En qualité d’abonné a votre journal
.

1° Maximum d’avance a
en millimétres ?

2° Réglage du carburateur (Gurtner
lype {M.22.D), avec le supercarburant
« Azur » ? Le réglage est-il le méme avec
I’essence tourisme ?

3° Consommation en essence (Azur) et
huile aux 100 km. ?

4° Débit de la pompe 4 huile Mikro-
Gurtner au ralenti ?

l:'>° Vitesse maximum de la moto en
solo

I’allumage

A. GEANNE, & Dijon.

1° Avance maximum A I"allumage 12,68
millimétres.
2° Réglage du carburateur Gicleur 39,
Aiguille au cran central.
Le réglage est le méme pour
carburants commerciaux.
3° Consommation essence : 3 litres 1, aux
100 km. Huile : 1.200 a4 1.500 grammes aux
100 km.

tous les

4° Débit de .a pompe au ralent: Une
quinzaine de gouttes 4 la minute.
5° Vitesse maximum de la machine

85 km. a4 I’heure environ.

Etant propriétaire d’une Motobé-

cane 3 CV, type B.33C. bloc-moteur

culbuteur, 2 tuyaux d’échappement

Modéle 1934, carburateur Gurtner

Quand je mets & moitié gaz le
moteur a des éternuements (Pfft, pffi.),
je roule 100 meétres (PIft. pfft.). D’ou
cela vient-il ?

J'avais un gicleur 32, je I’ai changé, jai
mis un 35, c’est la méme chose. Je vou-
irai savoir :

1° Numéro du gicleur ?

2° Réglage du carburateur ? Type
M. 22.D.

3° Quelle est la meilleure huile pour
ce type ?

4° Combien péul fair
a I’heure. ?

cettc moto

E. HecHT, @t Hellocour!

Il est probable que les élernuements que

vous avez remarqué prloviennent du

manque d’élanchéité de votre soupape
d’admission. Il y aurait lieu de la roder

J’ai recours a votre obligeance pour
les renseignements suivants :

Moto 350, latérale Terrot 1929
(type HD, je crois), cyvlindre non
déculassable.

1° Peut-on remplacer le cylindre par
un déculassable ?

2° Peut-on le remplacer par un cylindre
avec soupapes en téte (Par exemple celui
de la H.S.S.G.) ?

3¢ Telle quelle est, quelle vitesse peut-
elle atteindre en palier, en solo, avec un
passager ? .

4" J'aivuplusieurs fois dans Moto Revue
2n réponse aux questions de lecteurs que
la 350 Aleyon latérale pouvait faire
80 km.-h.... ¢’esl peu. J'en connais une
qui fait du 90 (chronometré !) et sans
aucun lruquage, a4 I'essence touriste.
Malheureusement passé¢ 80, la lenue de
route est déplorable, du moins en solo.

P. JouNeau, & Nantes.

1° et 2° Les deux transformations don

vous parlez sont trés faisables.

3° La vitesse que I'on peut atteindre en
palier oscille entre 85 et 90 km. & 'heure.

4° En ce qui concerne la 350 latérale dont

vous parlez, si nous indiquons une vitesse
aussi réduite, c’est précisément i cause de
Pinconvénient que vous avez constiaté au-
dessus de celte vilesse,

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTQO REVUE»
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Lecteur assidu, j’ai le plaisir de vous
demander un renseignement concer-
nant ma moto, ayant une Rudge,
modele 32, 500 Ulster, cette
machine est réglée 50 9% benzol-
essence, bon rendement, mais pour trou-
ver le benzol sur la route, c’est un pro-
bléme. Aussi je vous demande conseil
pour le carburant (autre que benzol).
Je me suis laissé dire qu’avee du poids
lourd (machine a régler), j’aurai un meil-
leur résultat qu’a 'essence pure. N’y
a-t-il pas inconvénient j’espére que vous
pourrez me documenter sur ce point.
M. BioRreT, a Bagneux.

Il est certain qu’en remplacement du

mélange essence-benzol, c’est le carbu-

rant poids lourds qui vous donnera les
meilleurs résultats.

Vous pourrez I’additionner de tablettes
Carbohyd dans la proportion de 2 pastilles
pour 5 litres et vous obtiendrez au point de
vue antidétonant un carburant a peu prés
équivalent & I’essence-benzol 50 %.

*
* %

Type A. Numéro d’ordre dans la
série du type 25679. Numéro du
moteur 32.766.

Simple tube, graissage par circula-
tion. Toneline R. Carburateur Amac.
licence Amal, 57/012. Carburant Esso.
bougie KLG. N° 583. Magnéto ML.
Pneus 27 x2,75.

Demandes :

1° Numéro de gicleur.

20 L’exposé de M. Piel (Moto Revue,
Ne° 654. « Le poids lourd supercarburant
méconnu »), est-il un article étudié et
conviendrait-il & ma mécanique. Si oui,
indiquez réglage carburateur et numéro
de bougie.

3° L’huile Toneline R, convient-elle
ayant I’habitude de rouler vite ?

4° Bougie KLD 583 convient-elle ?

5° Calage distribution et allumage en
degrés et millimeétres.

6° Réglage des culbuteurs.

7° Pression de gonflage des pneu.
27 X2,75 a I’avant et a I’arriére.

8¢ Vitesse, machine en parfait état
mécanique.

? Moto Norton 500 cme. culbuteurs.

L. JONVELLE, & Déle.

Nous ne connaissons pas bien la Tone-
line R, mais pour ce modéle I"huile-
recommandée est la Castrol XXL.
Quant & la bougie 583 KLG eclle convient bien.

Calage. Soupapes en balance.

Les culbuteurs doivent étre réglés juste a
froid.

Pression des pneus entre 1,5 et 2 (?).

Quant & la vitesse impossible de vous indi-
quer quelque chose de ferme, car trop de
facteurs entrent en jeu. Un tel modéle en état
de neuf, doit faire 130 & I’heure.

Quant a la question que vous posez au
sujet de I’article surle carburant poids lonurds
elle est superflue. Vous devez savoir que lors-
que Moto Revue publie un article d’un de ses
collaborateurs attaché & la maison, c’est
toujours un article trés étudié. Moto Revue
ne se permet pas d’induire ses lecteurs en
erreur.

i“

Lecteur assidu de Moto Revue et
ayant l'intention de monter sur un
vélocar un moteur de moto, je vous
serais reconnaissant de bien vouloir
m’indiquer de quelle fagon et dans
quelles conditions ce montage est possible.
Espérant que vous voudrez bien me
donner quelques renseignements , soit
par I'intermédiaire du journal, soit per-
sonnellement, je vous prie d’agréer,
Monsieur, I'assurance de ma considéra-
tion distinguée, ainsi que mes remercie-
ments les plus vifs.
M. PERRIER, a Paris.

Nous vous déconseillons formellement de

monter un moteur de moto sur le véhi-

cule en question. Il n’est en effet, pas
établi pour cela et vous risqueriez d’avoir
de graves mécomptes.

10oto Rowue

j Ayant lu dans un de vos numéros
? gue vous vous feriez un plaisir d’in-
i iquer a vos lec-eur :¢ réglage de
leur machine, je me permets de vous
questionner au sujet de la mienne.
C’est une 500 cme. Rudge, 4 soupapes,
4 vitesses qui doit avoir environ 4 ans,
elle fait plus de 6 litres en ne dépassant
pas le 110. Pourriez vous me donner le ré-
glage du carburaleur, le numéro du gi-
cleur, le cran ou il faut mettre I’aiguille.
J’ai un carburateur Amac avec I’air sur
le coté droit.
Voici les caractéristiques de la moto :
Rudge-White Woth. Numéro d’ordie
5. .a série du type 27.187. Numéro
du moteur 48233. Je n’ai pas pu trouver
de numéro au carburateur.
P. BorNEs, & Islres.

Si ¢’est un moteur spécial Model. Gicleur
150.

Modele Ulster. Gicleur 180.
Aiguille au cran du milieu.
“t
Moto Terrot, type H.S.T. N° séric
? 421416.Moteur Jap. 350 cmec. a
e | culbuteurs.
Taux de compression ?
Avance allumage maximum ?
Réglage complet de la distribution ?
20 Moto Prester-Jonghi 1935, 350 cme.
a culbuteurs.
Taux de compression ?
Avance allumage maximum ?
Réglage complet de la distribution ?
3° Quel est le taux de compression
maximum & employer avec : 1° Les super-
carburants (Esso, Azur, Pégase). 2° Avec
le carburant poids lourds additionné
d’Autliéne ?
R. DEenNizor, & Colombes.

Taux de compression : 4, 54 1.
Avance a I'allumage : 10 ou 11 mm.
Calage de la distribution :
Admission : Ouverture : Avant PMH 0,56.
Fermeture : Aprés PMB 13,58.
Echappement : Ouverture : Avant PMB.
18,02. IFermeture : Aprés PMH. 3,35.

l‘t

Je viens vous demander les ren-
seignements suivants :
Moto Magnat Debon 350 cme.

latérales, numéro d’ordre dans [a
série du type 504.64, indication
du type HM.

PLUS
QUE QUELQUES NUMEROS

OTRE -numeéro-album du Salon
a obtenu son succés habituel.
Aussi ne nous en resle-t-il que
quelques exemplaires et ceux qui
voudraient se les assurer onf {toul
inlérét a se hdler de les commander.
Voici un extrail succinct de ce
qu’on y trouve, outre les descriptions
et photos des différenles machines
el sidecars qui y élaient exposées :
Tendances acluelles par H.-P.
Borestroke. Considérations sur le
molocyclisme  anglais, allemand,
italien, norvégien, suisse, marocain,
par nos correspondants particu-
liers ; Ce que nous devons a la
machine de course ; La popularité
du sidecar ; Le vrai grand tourisme
a moto, par Alexis : Malbrough
motocyclisle, fantaisie en vers, par
René Mollard ; A travers I’ A.O.F.,
par J. Soubrier.
Indépendamment de cela on peut
i trouver les adresses des meilleurs
agents el motoristes de France,
des spécialisles, elc... Cel album
est vendu 6 francs a nos lecleurs et
4 francs @ nos abonnés. Porl en sus.
France el Colonies, 0 fr. 75 ; Union
Postale, 3 fr.50; Aulres pays, 5 fr.50
N’oubliez pas si vous éles abonné
de joindre volre bande d’abonnement.
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Numéro du moteur 53.213.

1° Réglage complet du carburateur
Gurtner & deux manettes. Le carburateur
n’a pas de numéro ni de lettres.

2° Réglage des soupapes, jen des
POUSSOirs.

3° Avance a I’allumage en mm.

4° Au départ, la machine a des ratés
en 17¢ et en 2¢; le gicleur qu’il y a sur
la machine est un 34. Pourriez-vous me
dire s’il n'y a pas d’inconvénients que
je me serve du poids lourd ? Je vous
dirais que ma 2¢ vitesse saule, quelle
piece faut-il changer ?

L. GRECEN, & Alés.

Réglage des soupapes. — Le jeu des

poussoirs ne doit pas dépasser 2/10 a

I’échappement et 1/10 & I’admission.
On peut méme régler sans jeu une fois le
moteur chaud pourvu qu’il soit possible de
tourner librement les poussoirs entre les
doigts. <

Avance & P'allumage. — 10 mm. environ.

Ratées. — Assurez-vous que I’essence
arrive bien et que la magnéto fonctionne
normalement. Utilisez une bougie Gilar-
doni 100 ou mieux une Lodge HI. Vérifiez
ou faites vérifier également le calage de la
distribution.

Carburants. — Ces moteurs sont prévus
pour [l'utilisation de I’essence ordinaire.
Vous pouvez cependant employer le poids
lourd sans inconvénient. Pour obtenir une
amélioration du rendement en utilisant ce
carburant, il faut augmenter le taux de
compression ce qui n’est pas a4 conseiller
dans les moteurs 2 soupapes latérales.

Notez d’autre part qu’il faut remplacer
le gicleur normal par un autre d’un numéro
plus fort.

La moto en question est sortie des usines
Magnat-Debon en mai 1927.

t"
Etant abonné soyez assez aimable
de me donner quelques renseigne-
ments sur B.S.A. J.35-12. Réglage
du carburateur pour le meilleur ren-
dement, avec [liltre ou sans filtre
a_ air.
Carburant convenant le mieux.
Bougies résistantes a4 vitesse élevée.
PaARrADIS, & Paris.

Réglage du carburaleur : Sans épurateur
Gicleur 80.
Volet 4/4.
Aiguille : 2¢ position du haut.
Carburants recommandés : Esso, Azur oa
2o0ids lourd.
Bougie résistante a vitesse élevée : KLG,
KS5.
"‘

Lecteur de Motfo Revue je viens vous
? demander quelques renseignements
pour ma moto.
Moto Ravat. Modéle 1925, type
1800 T.2, 175 cmc. deux-temps.
Magnéto France AOOR. Bougie KLG-
KS5. Carburateur Zenith 15-HK-446.
Gicleur 65 Essence tourisme du commerce
10 %. Huile demi-fluide. Je roule avec
ma femme en tansad 75 kg. +55 kg, Je
désirerai connaitre : 1° Réglage de I’avan-
ce en millimétres (avance fixe). 2° Quelle
bougie employer. 3° Quel gicleur. 4° A
quoi sert la vis de c¢6té du carburateur et
comment la régler. 5° Quelle doit étre
la consommation moyenne et la vitesse
dans de telles conditions d’utilisatwon,
Excusez toutes ces questions de motard
débutant. Remerciements.
Respectueuses salutations.
E. RmmBavuLrT, & Cosne.

Réglage de ’avance : 3 mm. 5.
Bougie : Employez une bougie Gilardoni
220.

Gicleur de 70 ou 75.

Vis de carburateur : Il s’agit de la vis de
réglage du ralenti. Pour régler le ralenti il
suffit :

1° De serrer & fond la vis de ralenti.

20 De fermer le plus possible la manette
des gaz le moteur étant en marche.

3° De dévisser la vis petit & petit jusqu’a
ce que 'on obtienne le meilleur ralenti.

Consommation La consommation doit
étre de 3 litres % a 4 litres.

Vitesse : La vitesse approximative doit
¢tre de 50 kilomeétres a I’heure.

SURVEILLEZ LE NIVEAU D’HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE OU DE L’ENCRASSEMENT

s
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TUYAUX BLEUS

PAUVRES motocyclistes qui roulez avec

des machines dont Iles tuyaux
d’échappement revétent a Ia sortie du
cylindre des teintes variant du bleu au
violet et rappelant la gorge de certains
oisezux ! Si vous saviez ce que pensent
en voyant cela ceux d’entre nous qui ont
quelque compétence en Ia matiére, vous
rougiriez jusqu’aux oreilles, puis prenant
Vos tuyaux dans les bras et vos jambes a
Votre cou, vous courriez chez le chromeur
le plus proche afin de faire disparaitre
toute trace du désastre. Enfin. toujours
courant, vous vous précipiteriez 4 Molo
Revue ot vous demanderiez d’ou provient
le phénomene, s’il est dangereux et com-
ment y remédier. Voici ce qu’on vous
répondrait :

Tout d’abord., n’incriminez pas le
constructeur dont le chrome est certai-
nement excellent. Le bleuissement des
tuyaux d’échappement a toujours pour
cause une combustion imparfaite du
mélange durant le temps ou il se trouve
dans Ia chambre d’explosion. Brualant
incomplétement toute sa masse n’est pas

JEU ENTRE LES
CONTACTS ¥10a%
/\

Si 'avance a 'allumage est insuf-

fisante, le meélange bralera mal

et continuera a braler dans les

tuyaux d’échappement qui bleui-
ront.

comburée pendant le court espace de
temps de son séjour dans le cylindre et il
continue &4 se consumer dans le tuyau
qu’il porte au rouge sombre — la nuit,
cela est visible — et le résultat est que le
chrome (ou le nickel) bleuit.

CAUSES
DE MAUVAISE COMBUSTION
DU MELANGE

ANs les quatre-vingt-dix-neuf pour

cent des cas les deux causes de
mauvaise combustion du mélange sont,
soit une insuffisance d’avance a I’allu.
mage, soit pauvreté du mélange.

Insuffisance d’avance a T'allumage.
— Je ne vous ferai pas I’injure de suppo-
ser un seul instant que sous conduisez
toute avance coupée. Je n’envisagerai
done que les causes accidentelles d’insuf-
fisance d’avance. Sur Ia plupart des
moteurs, le pignon d’entrainement de la
magnéto porte un trou conique dans
lequel est enfoncé et bloqué & I’aide d’un
écrou le cone mile qui entraine le rotor
de la magnéto. Il se peut que lors d’un
précédent remontage, cet écrou ait été
insuffisamment serré et que le cone mal

Lorsque les tuyaux d’échappement

sont bleus, c'est loujours un signe de

-mauvaise combustion. Dans ce qui suit

Piel étudie quelques-unes des causes
e combustion défectueuse.

Sveesassestcentnnnntrrrtes,
LTI TTTPTTTT e

maintenu ait tourné, Ia magnéto se

décale et prend soit plus d’avance, soit-

plus de retard qu’il n’en faudrait. Seul, ce
second cas nous intéresse, puisque c’est
lui qui provoquera le manque d’avance
cité plus haut. I1 est possible aussi que
lors d’un démontage de la magnélo, le
calage ail été mal fait, soit que le rotor
ail {ourné par rapport au pignon, soit
que par inadvertance, celui qui a effectué
le travail ait opéré le calage manette
incomplétement poussée a la position
«pleine avance »,

Dans d’autres cas, mais trés rares, le
calage de Ja magnéto s’effectue au moyen
d’un Vernier (sur certaines A.J.S., par
exemple). Le pignon d’entrainement de
la magnéto porte aux environs de sa
Périphérie un nombre de trous déterminé
— 20 par exemple —, un plateau soli-
daire du rotor de la magnéto porte, lui,
un trou de plus. Une portée, parfaitement
centrée pénétre en s’y ajustant dans le
trou central du pignon d’entrainement, et,
entre ces deux parties se trouve une ron-
delle portant de part et d’autre deux
tétons s’engageant dans un des trous du
pignon et dans un des trous du plateau.

On peut ainsi déplacer le plateau soli-
daire du rotor d’une infime fraction de
tour par rapport au pignon. Il va sans
dire que dans le cas d’un semblable Sys-
téme de réglage, un décalage en marche
est absolument impossible et que si
Pavance manque, c’est au réglage qu’on
€n a pas mis assez,

MANQUE D’AVANCE
DE L’ALLUMAGE PAR BATTERIE

L'E systéme de réglage de I’avance avec

I'allumage par dynamo et batterie
est un peu différent de celui d’une
magnéto. Ici, dans toutes les marques
que nous connaissons, le rupteur est
fixe et son marteau est attaqué par une
came qui le fait lever au moment ou la
rupture doit se produire. Cette came" est
bloquée sur son axe par un assemblage
conique. A moins d’un défaut de mon-
tage, méme si elle n’est que légérement
serrée, il est impossible que cette came se
décale en marche, étant donnée la trés
grande longueur de portée et la faible
pente qu’il est possible de donner au
cone. La pitéce qui peut se desserrer est
Péquerre portant la vis platinée [ixe,
Cette équerre porte a sa partie la plus
basse un trou allongé horizontal, dans
lequel vient s’engager la téte d’une vis
excentrée. En faisant tourner cetie vis,
on imprime a P’équerre un déplacement
vertical qui augmente ou diminue 1’écar-
tement des vis platinées au moment de
la rupture. Le tout, une fois le réglage
obtenu, est bloqué par une autre vis pas-
sant dans une rainure verticale, pratiquée
dans I’équerre. Comme c’est au moyen du
déplacement de cette vis platinée fixe
que I’on effectue la mise au point défini-
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tive de I’allumage (un tel systéme sup-
porlant des différences d’écartement con-
sidérables) une fois que grosso-modo la
came a été amende a la position voulue, il
est facile de comprendre que si la vis de
blocage, mal serrée, se desserre et permet
aux vis platinées de se rapprocher, le
moment de la rupture se trouvera retardé.

FAIBLESSE DE L’ETINCELLE

AYA.\‘T passé en revue toutes les causes

provoquant un retard effectif a I’allu-
mage, c’est-a-dire une production trop
tardive de I’étincelle, il est indispensable
pour épuiser complétement le sujet qui
nous occupe, d’examiner celles qui, tout
en ayant les mémes effets, ne sont pas
dultlzs a cet éclatement tardif de I’étin-
celle.

C’est le cas d’une étincelle trop faible.

Lorsque I’étincelle manque de vigueur,
elle a beau arriver 4 point nomme, elle
nenflamme pas aussi vite le mélange
qu’'une étincelle normale et le résullat
est le méme que si elle se produisail trop
tard : combustion lente du mélange qui
continue a briler dans le tuyau d’échap-
pement.

Une bougie encrassée ou présentant des
[uites a la masse peut étre une cause de
faiblesse d’étincelle. Dans le premier cas,
I’étincelle a du mal a franchir I’espace
séparant les électrodes. Dans le second, le
courant qui prend toujours Ie chemin de
moindre résistance s’infiltre entre I’élec-
trode centrale et le culot a travers I’iso-
lant. Remeédes : 1° nettoyer la bougie :
2¢ la remplacer.

Si I'allumage se fait par magnéto, une
magnéto, désaimantée, un rupteur ou un
condensateur en mauvais état, sont des
causes de faiblesse du courant, donc de
’étincelle. S’il se fait par dynamo et
batterie, les causes de faiblesse du courant
non imputables 4 la bougie, peuvent étre
de deux sortes : batlerie détériorée ne
lenant plus la charge, dynamo-en mau-
vais état ne chargeant plus la batterie,
qui, petit & petit, restitue tout le courant
qu’elle avait emmagasiné, sans en rece-
voir de nouveau en échange.

I

Principe d'un carburateur a

aiguille. En remontant V'aiguille

on admet d’autant plus d’essence

que le volet laisse passer plus

d'air. Si elle est trop basse,

Vessence manque et le meélange
brile lentement.

PAUVRETE DU MELANGE

INSI que je le disais plus haut, Ia

pauvreté du mélange air-essence est
une cause fréquente de mauvaise com-
bustion — ou plus exactement, de com-
bustion trop lente— donc de bleuissement
des "tuyaux d’échappement. Cette pau-
vreté du mélange peut elle-méme avoir
plusicurs causes déterminantes, Nous
allons les étudier.

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTOQ REVUE»
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GICLEUR TROP FAIBLE

La premi¢re de toutes les causes pro-
voquant un mélange insuffisamment
riche, la plus courante lorsque tout le
reste du carburateur est en bon état,
c’est un gicleur de trop petites dimensions.
Beaucoup de motocyclistes s’imaginent
— bien a tort — qu’en diminuant le
gicleur, on diminue ab ipso facto la
consommation. La vérité est qu'on I'aug-
mente bien inutilement en montant un
gicleur plus gros qu’il ne faudrait et
bien entendu, si aprés cela on le diminue
pour le ramener & la normale, la consom-
mation diminue ‘et devient, elle aussi,
normale. Par contre, si partant du gicleur
convenable, on en monte un plus petit,
la consommation ne diminue nullement,
car le moteur chauffant, le carburateur
trop chaud fait vaporiser l’essence qui
se Llrouve ainsi dissipée en pure perte.

AIGUILLE TROP BAISSEE

Dans les carburateurs a aiguille, 1’ai-
guille qui dose le mélange d’apreés ’ou-
verture du volet des gaz dont elle est
solidaire porte, chacun le sait, plusieurs
crans. Bien que jouant son réle jusqu’aux
trois quarts environ de l'ouverture du
volet — puisqu’apres cela elle dégage
entiérement le puits et que le débil du
gicleur seul entre en ligne de compte —
il se peut qu’en I’abaissant par trop on
arrive malgré tout a appauvrir le mélange
dans de telles proportions que la combus-
tion arrive a en étre irop lente, tout au
moins a certains régimes.

VOLET TROP ECHANCRE

Lr-:s volets de gaz portent a leur partie
arriere une échancrure qui peut étre
plus ou moins profonde, c¢’est la dimension
de cette échancrure qu’indique le numéro
du volet. Elle est déterminée aux essais
par le constructeur et le meilleur conseil
que je puisse vous donner est de ne pas
la modifier. Il se peut, malgré tloul,
qu’ayant adapté un nouveau carburaleur
a votre machine, le volet se trouve étre
trop échancré. A ce moment, si vous
avez le gicleur qui devrait normalement
convenir, la quantité d’air admise se
trouve trop importante et le mélange est
appauvri, surtoul que par la méme occa-
sion, Ja succion étant moins puissante,
le gicleur ne débite plus ce qu’il devrait.
Si pour rétablir la proportion d’essence
convenable, vous augmentez le gicleur,
vous arrivez a admettre une trop grande
quantité de mélange, ce qui augmentera
sans aucun doute, la consommation d’une
fagon trés importante.

ENTREES d’AIR ACCIDENTELLES

Nous venons de voir quelques-unes des
causes pouvant sur un carburateur et un
moteur en bon état, provoquer ’appau-
vrissement du mélange. Mais & c6té de ces
causes dues uniquement a un mauvais
réglage, il y en a que je qualifierai d’acci-
dentelles, celles qui proviennent de
I’usure de différents organes ou de remon-
tages défectueux. Dans le carburateur,
nous avons deux piéces perpétuellement
en mouvement alternatif, ce sont le volet
des gaz et 'aiguille. Il ne sera évidemment
pas question de I’aiguille dont I'usure ne
peut pas appauvrir le mélange. Par contre
il est loin d’en @tre de mgme en ce qui
concerne le volet. Dans son mouvement
de va-et-vient vertical, il frotte sur les
parois internes du corps de carburateur et
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- Les tuyaux bleuissent
parce que...
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.. Le volet des gaz est trop
échancré. Le volume d'air est trop
important par rapport a celui
d'essence. Monter un volet d'un
numéro au-dessous.
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... Le volet des gaz est usé et de
1T'air s'infiltre, appauvrissant exa-
gérément le mélange. I1 faut le
changer et quelquefois aussi met-
tre un corps de carburateur neuf.

.. Des impuretés obstruent la
tuyauterie d’arrivée d'essence :
Montez un bon filtre et cela ne se
reproduira plus. Le filtre ci-des-
sus, par son large tamis laisse
passer suffisamment d'essence,
méme 8'il se trouve partiellement
obstrusé.
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finit par s’user. Cette usure produit un
jeu laissant P'entrée libre 4 un volume
d’air dont le moteur se passerail volon-
tiers.

Un carburateur dont le joint est défec-
tueux ou la bride mal dressée laisse aussi
passer de I'air. S’il est a collier, il importe
qu’il soit trés juste sur la pipe, c’est-i-
dire qu’il y entre a frottement assez dur.

Une entrée d’air additionnelle intem-
pestive peut aussi étre provoquée par le
Jeu du guide de la soupape d’admission,
dans ce cas, il est urgent de le remplacer
par un neuf, ainsi du reste que la sou-
pape si sa queue est usée, car ceci a
outre ’entrée d’air d’autres graves incon-
vénients. Mais ceci sort du cadre de cet
arlicle.

Enfin une entrée d’air peut se pro-
duire a un endroit auquel on ne pense
générdlement pas, a l’endroit ou les
cables pénétrent dans le carburateur, s’il
n’y a pas d’« arrét de gaine ».

La plupart du temps on trouve dans le
commerce des transmissions de carbura-
teurs toutes prétes : cables, gaines,
embouts. Mais si ’on est amené a changer
le cable seul, ne jamais oublier I’arrét de
gaine.

Bien entendu, I’écron moleté qui main-
tient le chapeau du carburateur doit étre
toujours bien serré, mais je suppose ne
pas avoir besoin d’insister sur ce point.

Voici donc exposées succinctement les
causes qui provoquent le bleuissement.
J’en ai omis volontairement une, c¢’est le
cas d’un tuyau mal chromé, mais il est
si rare qu’il n’y a pas lieu d’en [aire
mention,

REPARATION RECORD

Vmux lecteur de Mofo Revue, je vous

serais trés reconnaissant de signaler a
nos colléegues motocyeclistes, 'amabilité de la
maison « Tout pour Moto ». Ayant depuis 1 an
un avertisseur Evé et ce dernier ne fonction-

- nant plus, cette maison m’en a effectué la

réparation gratuitement et ce dans un délai
record Paris-Lyon-Paris en 3 iours.
Briavcourt, a Villepinfe.

REMERCIEMENTS
AU SELECTEUR VITEX

E tiens & adresser a Vitex tous mes compli-

ments pour la qualité de ses sélecteurs.
Voici bientdt six mois que j’en ai un sur ma
machine (Motobécane 500 cme. 4 soupapes)
et il n’a jamais eu besoin de révision ni de
réglage, et pourtant il a mancuvré un
certain nombre de fois tant par beau temps
que par la pluie et la boue. J’en suis si content
que je 1’ai recommandé & plusieurs de mes
amis qui en ont muni leur machine et s’en
déclarent fort satisfaits.

J. HUBERT, a@ Angers,

M. GIBORY A SAINTE- GAUBURGE

icriMe d'une stupide panne en partici-
pant au circuit Aiglon (épingle de

nourrice fixant l'itinéraire se détachant, pas-
sant dans le carburateur et venant se coincer
sous la soupape d’échappement), un garagiste
de Sainte-Gauburge distant de 4 km. est
venu voir, est reparti chercher ses outils, a
déculassé et reculassé (517 Peugeot) et n'a
voulu accepter que 4 francs.

Ceci & midi, il déjeunait et s’est interrompu
pour me dépanner.

Ce monsieur est agent de Peugeot a
Sainte-Gauburge, Monsieur Gibory : une
bonne adresse !

UN BON MOTOCYCLISTE N’EST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION



UL.. un joli réve, mais hélas,
O bien trop beau pour élre
vrai.

C’¢lait a une époque, qu’il ne me
fut pas possible de déterminer q
mon réveil ; le monde en ce lemps
inconnu était sous Uemprise d’un
mal terrible, inéxorable. Un microbe
d’une grande puissance de conlami-
‘nation sévissait d’une fagon lente,
mais stdre. Les savanis les plus
illustres s’intéressérent a la queslion,
et on lui donna un nom (qui comme
tous les noms de microbes élait long
et difficile a prononcer) carburogi-
clomotodrum........ ?

Tous et loules en élaient atteints 3
bébé sur sa patinette @ moteur faisait
des virages élonnants pour son dge.
Maman qui Pemmenail avec elle
[aire ses courses, elle, en vélomoteur
lui en patinette, disail aux autres
commeéres : « Voyez comme il est
déja adroit, il est champion de
vilesse a U'école maternelle ; mon plus
grand, qui a sept ans, est second en
gymilchana ».

Sous un ciel d’azur, grand-papa
faisail son pelil tour de ville, com-
modément installé dans un tricycle
@ moleur qu’il conduisait allégrement
en fumant sa pipe.

Sur une grande route, des jeunes
gens fongaient pleine sauce, sous
l’eeil bienveillant de nombreux agenls
d’une police routiére montée sur de
rapides molos, gardant les croi-
sements, el obligeant chacun a tenir
sa droite (oh, le beau réve).

Le microbe avait fail son appa-
rition partout, celui de la paperasserie,
moins puissant, avail succombé sous
les allaques du carburogiclomolo-
drum, el l'on avail supprimé les
permis de conduire, les papiers
obligatoires pour rouler sans attirer
les foudres de la police.

Les fabricants ne savaient plus
oir donner de la léle, le chémage
n'existail plus ; on vendail de la
molo ; on roulail en molo el aulres
dérivés. Les aulos avaient été sup-
primées, et on avait de ce fait, de la
place sur les routes, seuls les engins
a deux ou lrois roues circulaient.
On ne reconnaissail plus les riches
des pauvres, les machines élant
loules de méme série, car on -était
arrivé a un point de perfection
mécanique qu’il élail impossible de
dépasser ?
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Fantaisie par
René “Mollard

Au point de vue social, c¢’élail
parfait ; le riche n’éblouissait plus
le pauvre avec ses 40 CV et tout le
monde roulail heureux. Les phares,
les klaxons avaient également disparu,
la police se chargeait partoul de la
circulation et les agents postés
partout ot il élail nécessaire qu’ils
solent. La lumiére artificielle élait
installée jusque dans les moindres
villages les plus reculés, el la nuil,
on wvoyail comme en plein jour.
D’immenses panncaux indiquuient

Les meéres racon-
taient fiérement les
exploits motocy-
clistes de leurs
rejetons.

les directions avec le nombre de
kiloméires juste. La nuil, ses pan-
carles étaient lumineuses.

Les motos, les sidecars, les (ri-

cycles, les patinetles élaient {fous
Des jeunes gens
filaient « a plein

tube » sur la route.

montés avec des moteurs qualre cy-

lindres et 1009, silencieuses. Les
conducleurs ne s’enguirlandaient plus,
n’en ayant.plus Poccasion.

La vie était belle, el on en profitait.
Oh, oui, cerles, la vie élail belle,
je pilotais une superbe machine, sans
bruit, sans heurt, mon sidecar sem-
blait voler sur la roule avec un léger
ronronnement aussi lénu que celui
d’une mouche. La priorité n’existait
pour personne, seuls les policiers

Je pilotais, sans
heurt, un superbe — __
sidecar qui semblait
voler sur la route
avec un ronronne-
ment aussi léger que J
celui d'une mouche.

16 NOVEIIBRE 1935

vous la donnaient, ot vous linter-
dissaient, suivanl les circonslances.

Les journaux politiques avaient
disparu, et seul Molo Revue parais-
sail, on ne lisail plus au bas des
pages les recommandations qu’elle ne
cessail de répéler en 1935, plus de
mécaniques plus ou moins belles,
plus de publicité, seuls des comples
rendus de promenades inléressantes
en faisaient les frais. Que beau réve....
Les molocyeclistes ne prenaient plus
celle Dbelle revue comme champ de
balailles, et ne brisaient plus la
lance dans ses colonnes sur des sujels
plus ou moins variés, vilessg ou
non, port du casque ou non, elc., ele.,
lout le monde élait d’accord.

J’en étais la de mon réve, lorsqu’un
bruit lerrible, infernal. un trem-
blement formidable me réveillail en
sursaut.  Mon Dieu, que c'élail-il
passé ? un {remblement de {erre...
Non, méme pas, petit a peti, je
reprenais mes esprits, el je constatais
qu'un poids lourd, dans un fracas
de lous les diables, démarrail sous
mes fenélres; il étail 7 heures du
matin el je prenais mon (ravail a
7 heures 15.

D’un bond, jélais ¢ has de mon
lit, el machinalement, je jelais les
yeux sur ma lable, le journal du
jour élalail en gros litres ; Conflit
Ilalo-Ethiopien, graves accidenls de
molos : un morl, un blessé grave.
La T.S.F. donnait des nouvelles
loules fraiches : une auto entre dans
un passage a niveau, quatre morts,
elc. s elt...

Quel dommage d’étre réveillé, mon
réve étail si beau.

Pour éire a Uheure & mon travail,
Je prenais mon sidecar, et le bruit de
mon moleur m’effraya ? Celui que
Javais en réve étail si souple, silen-
cieux. Je partais en vilesse, lorsqu’un
coup de sifflel strident arrétait mon
élan ; un brave gendarme monté sur
un bon vieux vélomoteur m’intimait
Uordre d’aller doucement, et de Fla-
xonner. De rage de voir mon beau
réve rappelé si brutalemeni a la

réalité, j’accélérai bien vite semant
le représentant de la loi...

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Pourquoi avais-je fait cela ? Moi
si respectueux de I’aulorité ; je n’aurai
su le dire. Mais mon pauvre policier
faisait tellement conlraste avec ses
cheveux gris et ses longues jambes
maigres qui dépassaient son réservoir
de vélomoteur, (trop petit pour lui),
avec ceux que j'avais vu celfe nuil
ou j’avais eu la naiveté de croire que
le carburogiclomotodrum avail fail
son ceuvre.

Car, si le nom m’ést venu en réve,
il existe ce microbe, il est contagieux,
les gamins avec leurs palinettes
imitent le bruit de la molo en pro-
voquant un son éfrange avec leur
bouche. Ceux qui ont des vélos
meltent un morceau de carton a la
fourche arriére, de facon qu’en frap-
pant les rayons, ils aient I'impression
d’avoir un moteur enire les jambes,
ce n’est qu’une impression, mais
comme cela veul bien dire a quoi
aspirent tous ces jeunes molards en
herbes ; ils attendent I’dge d’avoir
une molo, de passer ce permis
stupide qui fait hésiter ceux qui
désirenl acheter une molo.

Tout cet argeni a verser, ces

questions oiseuses comume pour um-

examen scolaire, ces colles idiotes
qui vous font hésiter avant de répondre
une bétise, ce qui fait que [lexami-
nateur vous dit d’un petil air arro-

De nombreux agents d'une police

routiére montée sur de rapides

motos gardaient les croisements

et obligeaient chacun a tenir sa
droite.

gant ; « Vous repasserez, la pro-

-chaine fois wvous apprendrez votre

code de la roufe. (Car il ne faut pas
confondre route nationale avec chemin
de grande communication), il ne faut
pas s’arréter devant une porte cochére
(comme si on' n’étail pas assez in-
telligent pour sortir une molo, au cas
ot1 elle-ci géne).

Le carburogiclomotodrum fait son
ceuvre lentement, mais stirement.;
les statistiques de Moto Revue du
7 septembre 1935 disent que certains

pays, U'Allemagne en particulier,
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onl presque doublé leur production
en lant que molo..

Ce microbe contamine lenfement
les foules, on le coniracle surfout
aux Grands Prix, aux circuits de
régqularité, aux courses de céles, elc...
elc... en un mot dans toufes les compé-
litions motocyclistes.

Allons, amis lecteurs, j’avais fait
un réve, mais mon Dieu, en y ré-
fléchissant, il n’y aurait pas tellement
a faire pour en faire une réalité,
fout au moins sur cerlains points;
police de la route, éclairage, pan-
neaux indicateurs, elc... efc...

Alors, pourquoi rester au point de
vue organisation, a [époque des
chars a beeufs ? La moto existe, elle
existe méme 100 9, confortable,
maniable, elle est a la page, pourquoit
le reste n’y est-il pas ?

Par négligence, par parti pris,
ce sont les seules raisons qui font
que nous vivons dans un état de
choses qui doit disparaitre. Assez de
négligence, assez de parti pris, les
molocyclistes ont pris leurs respon-
sabilités, aux Pouvoirs Publics de
prendre les leurs. On paie assez cher
pour cela, et quand on paie bien, on
peul exiger d’étre bien servi.

René MOLLARD,
collaborateur correspondant.

LE CONGRES DE LA F.I.C. M.

Réunion de la Commission Sportive Internationale

LA Commission Sportive Internationale
s’est réunie le 5 novembre a 1’Automobile
Club de France, sous la présidence de M. le
baron Nothomb.

Assistaient a cette réunion les délégués de
I’Allemagne, la Belgique, le Danemark,
1I’Espagne, la France, la Grande-Bretagne, la
Hollande, I’Irlande, 1'Italie, la Pologne, la
Suéde et la Suisse.

La C. S. 1. a approuvé le procés-verbal de

la 32¢ réunion tenue & Berlin, le 27 mai 1935. -

Le Secrétaire général indique e 1’ordre
du jour appelle le renouvellement du bureau.
La C.S.I. décide par acclamations de renouve-
ler le bureau actuel en nommant pour 1936-
1937-1938 : Président, M. le baron Nothomb ;
vice-président, M. A. Pérouse; secrétaire
général, M. Loughborough.

Grand Prix d’Europe 1935

Les commissaires de la F.I.C.M. qui ont
assisté a cette manifestation font 4 la Com-
mission un rapport favorable sur cette orga-
nisation et les résultats du Grand Prix d'Eu-
rope 1935 sont homologués.

Six Jours Internationaux 1935

Le délégué de 1I’O.N.S.  donne lecture de
son rapport sur les Six Jours Internationaux
1935 qui ont eu lieu en Allemagne. Aprés avoir
entendu cette lecture, le Président ajoute que
le Concours a ¢été disputé dans des conditions
trés réguliéres et indique qu’aucune réclama-
tion n’a été recue ; il propose en conséquence
d’homologuer les résultats. Cette proposition
est adoptée i 1’unanimité.
Mesures de sécurité dans les courses

ouvertes internationales

Aprés avoir entendu les délégués du Luxem-
bourg et de la Iollande, la C.S.I. décide de
rappeler aux Unions motocyclistes nationales

du 5 Novembre 1934

les prescriptions de I’Annexe H au Réglement
des manifestations sportives, qui sont appli-
cables a partir de 1936.

En ce qui concerne les casques, il est décidé
qu’avant le 31 décembre prochain, chaque
U.M.N. devra soumettre un ou plusieurs
modeles de casques, en vue de les faire
approuver par la Commission technique de la
F.I.C.M. Ces casques porteront une marque
de contrdle de I'U.M.N. et leur emploi sera
obligatoire dans toutes les courses ouvertes
internationales, 4 partir du 1°f mars 1936.

Carburant

La proposition du Reale Moto-Club d’Italia
concernant la suppression des restrictions de
carburant dans les courses ouvertes interna-
tionales est repoussée.

Records

La proposition de 1’0.N.S. concernant la
modification de 1’appellation des records est
également repoussée.

Classement des conducteurs

Aprés avoir examiné la réglementation
adoptée par certains pays pour la classifica-
tion des coureurs (amateurs, juniors, experts,
seniors), la C.S.I. décide que dans le cas oil
un conducteur qualifié « amateur» par une
U.M.N. désirerait participer & une compéti-
tion sportive, il devra étre muni d’une autori-
sation délivrée par son U.M.N. spécifiant les
conditions auxquelles il est soumis, conditions
qui devront étre respectées par le Club orga-
nisateur.

Modification du Réglement international
et de I’Annexe G

Sur la proposition de I’Union Motocycliste
de France, la C.S.I. décide de modifier les

articles 20 et 21 du réglement international
des manifestations sportives et d’ajouter un
article 21 bis.

Elle décide également de modifier le texte
de I’annexe G.

ARrT. 20. — Manifestation sportive inter-
nationale : Une manifestation sportive est
internationale quand elle est accessible &4 des
concurrents ou a des conducteurs apparte-
nant & des pays différents.

ART. 21. — Manifestation sportive natio-
nale : Une manifestation sportive est natio-
nale quand elle est accessible seulement aux
concurrents et aux conducteurs du pays ol
elle est organisée.

ART. 21 bis. — Une manifestation sportive
quelconque (internationale ou nationale) est
dite « ouverte» lorsqu’elle est accessible a
toute personne physique ou morale munie
d’une licence de la F.I.C.M.

Annexe G
Calendrier Sportif International
Etablissement du calendrier. — Chaque

année, en principe au cours de son Congrés
d’automne, la F.I.C.M. établira le calendrier
des manifestations sportives internationales
organisées dans les différents pays soumis a
sa éuridiction.
haque U.M.N. aura le droit d’inscrire par
priorité au calendrier international une mani-
festation sportive sous réserve qu’il n’y ait
pas chevauchement de dates.
Seront inscrites avant toutes autres les
« grandes épreuves » énumérées plus loin au
nota 4. Lorsqu’une premiére ossature du
calendrier sportif international aura été ainsi
constituée, chaque U.M.N. pourra obtenir que
d’autres épreuves internationales la concer-

SOIGNEz VOTRE MOTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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nant soient inscrites au calendrier internatio-
nal sous la double condjtion

A. 8u'elles soient, organisées directement
par I'U.M.N. ou bien qu’elles soient recom-
mandées par I'U.M.N. et qu’elles aient été
précédemment organisées au moins une fois ;

B. Que les dates de ces épreuves ne pré-
senitent pas de chevauchement ou que ce
chevauchement soit accepté par les délégués
des U.M.N, réunis au Congrés du calendrier.

Toute demande d’inscription-d’une épreuve
au calendrier sportif international doit étre
accompagnée d’une caution de 100 francs or
par épreuve, dont 50 % remboursables si la
manifestation sportive a eu lieu, ou si elle
n’a pu étre organisée pour cas de force
majeure,

Respect du calendrier, — Apres la fixation

calendrier sportif international :

1° Aucune nouvelle inscription ne pourra
étre faite au calendrier de I’année en cours.

2° Une U.M.N. ne devra pPas autoriser dans
Son pays une manifestation sportive interna-
tionale pour une date qui chevaucherait sur
une autre date réservée pour une autre mani-
festation sporlive, inscrite au calendrier inter-
national, sauf a4 obtenir par I’intermédiaire de
la F.I.C.M. I’accord des organisateurs de la
ou des manifestations sportives internatio-
nales donnant lieu 4 chevauchement avec la
dite manifestation sportive.

Toute U.M.N.n’ayant pas répondu ala F.I.
C.M. dans un délai de dix jours a dater de
I’envoi de la lettre de la F.I.C.M., sera consi-
dérée comme donnant son autorisation.

3° Toute épreuve inscrite au calendrier
sportif international qui, pour une raison
quelconque, n’aurait pas lieu a la date prévue,
lle pourra pas étre organisée 4 une autre date
si les obligations visées au Pparagraphe ci-des-
Sus ne sont pas remplies.

Nolta 1. — La reégle énoncée ci-dessus ne
devra pas empécher une U.M.N. d’autoriser,
pour des dates figurant au calendrier, des
manifestations sportives réservées unique-
ment & ces licenciés, ¢’est-a-dire & des concur-
rents ou conducteurs titulaires de licences
délivrées par cette U.M.N.

Nola 2. — Les dates de deux manifestations
sportives ne seront considérées comme che-
vauchant I’une sur I’autre, que si les véhicules
engagés dans les deux épreuves sont de la
méme classe.

Nota 3. — Pour qu’il n’y ait pas « chevau-
chement s il devra y avoir un intervalle d’au
moins huit jours entre les dates des grandes
épreuves et d’au moins cing jours entre les
dates des autres manifestations internatio-
nales.

Nota 4. — Sont considérées comme grandes
épreuves :

Le Grand Prix d’Europe de la F.L.C.M.

Les « International Auto-Cycle Tourisl Tro-
phy Races »,

Les Grands Prix de I’U.M.F. (France).

Le Grand Prix de Belgique.

Les Six Jours Internafionaux.

Le Grand Prix des Nations (Italie).

Le Grand Prix d’Allemagne.

Le Tourist Trophy Hollandais.

Le Grand Prix de'I'Ulster.

Le Grand Prix de Suéde.

Aucune addition ne sera faite avant 1937.

Nota 5. — Lorsque le titre « Grand Prix »
ou « T.T.» sera employé pour désigner une
course, un nom sera ajouté (excepté dans le
cas du T.T. organisé par I’A.C.U.) pour diffé-
rencier les Grands Prix ou T.T. les uns des
autres « T.T. Hollandais», « Grand Prix de
I’U.M.F., etc...

Nota 6. — Le titre « Grand Prix d’Europe »
est réservé pour le Grand Prix de la F.I.C.M.
Aucun titre d’un caractére international ne
geut étre employé sans I’autorisation de la

.LC.N

Proposition d’une limite de poids
pour les conducteurs
Aprés avoir entendu les explications du
président sur la rédaction du réglement
actuel, le délégué de la Suisse déclare retirer
sa proposition.

Nomination de chronométreurs
internationaux
Sur la proposition des U.M.N.
la C.S.I. nomme chronométreurs
naux de la F.I.C.M. :

intéressces,
internatio-

v
MM. Calr Sjoberg (Suéde); A. Galland

(France) ; P. Legrain (France) ; A. Matabon
(France) ; H. Mathieu (France).

Calendrier Sportif 1936
La C.S.I. examine le projet de ealendrier
sportif pour 1936, qui sera soumis pour
approbation au Congrés de la F.I.C.M. au
cours de sa réunion du 6 novembre.
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Forfaits non motivés

En vue de réprimer certains abus qui Ini
ont ¢L¢ signalés, la C.S.1. décide de compléter
I"article 304 du Reéglement international des
manifestations sportives par I’alinéa suivant :

Tout concurrent, - régulicrement engagé
dans une manifestation sportive, et qui n’y
aurait pas participé, sans excuse valable, sera
pPénalisé par son U.M.N.

Réunion du Conseil des Délégués
6 Novembre 1934 '

Lx Conseil des délégués s’est réuni a I’Au-

tomobile-Club de France, le 6 novembre

4 14 h. 30, sous la présidence du comte
Bonacossa.

Les pays suivants étaient représentés :

Allemagne, Belgique, Danemark, Espagne,
Finlande, France, Grande-Bretagne, IHol-

lande, Irlande, 1talie, Luxembourg, Norvege,
Pologne, Suéde, Suisse.

Avant d’ouvrir la séance, le comte Bona-
cossa rappelle la perte douloureuse éprouvée
par la F.I.C.M. en la personne de son président
d’honneur, M. Jules Neher. .

Les délégués présents s’associent aux regrets
exprimés par leur président et la séance est
suspendue pendant une minute en signe de
deuil. F

Le procés-verbal de la réunion tenue a
Berlin, le 28 mai 1935 est approuvé.

Situation en Suéde

Un accord est intervenu entre le K.A.K. et
le S.M.K. et les représentants de ces deux
Associations signent une convention relative
au gouvernement du sport motocycliste en
Suéde.

Situation en Argentine
Aucune proposition définitive n’étant par-
venue au Bureau de la F.I.C.M. depuis le
dernier Congrés, I’étude de cette question est
remise a la prochaine réunion.

Convention entre ’A.I.A.C.R,
et la F.I.C.M.

A I'unanimité, le Congres accepte la propo-
sition de I’A.LLA.C.R. de soumelire # un
Comité de conciliation tout différend qui
pourrait survenir entre les clubs apparienant
aux deux Associations,

Il estime toutefois que certaines modifica-
tions de détail doivent étre apportées au texte
de la convention pour le mettire en pleine
harmonie avec les statuts de la F.1.C.M. et
charge, en _conséquence, un sous-comité com-
posé de MM. comte de Bonacossa, E. Kroth,
M. Haecker, barcn Nothomb, A. Pérouse,
Nortier et Loughborough de présenter une
rédaction définitive a I’approbation de I’A.I.

.C.R.

Election du Bureau

Le bureau de la F.I.C.M. pour 1936-1937-
1938 est comgosé comme suit :

Président : Comte Bonacossa.

Vice-présidents :MM. M. Haecker, E.Kroth,
Dr Lamborelle, A.-W. Lofstrom, Prof. A.M.
Low, A. Pérouse. \

Trésorier : M. Marians,

Secrétaire général : T.-W., Loughborough.

Rapport de la 33¢ réunion de la C.S.I1.

Le Congrés approuve Ie rapport de Ia
réunion de la C.S.I. qui a eu lieu le 5 novembre
ainsi que le calendrier international de 1936
qui est fixé ainsi qu’il suit :

CALENDRIER
INTERNATIONAL
1936

Mars. — 29 : Internationales Eilenriede-
rennes (Allemagne).

Avril. — 26 : Grand Prix International de
Barcelone (Espagne).

Mai. — 2 : The Leinster 200 (Irlande) ;
3 : Grand Prix Maurice Defoin (Belgique) ;
3 : Grand Prix de Berne (Suisse) ; 9 : The
North West 200 (Irlande); 10 : Ve Grande
Course sur piste sablonneuse, au Stade de
Prague (Tchécoslovaquie) ; 10 : Grand Prix de

I’Entre Sambre-et-Meuse (Belgique); 17
Internationales Solitude Rennen (Allemagne);
17 : Coupe d’Or de Tehécoslovaquie, Opava
course sur piste gazonnée (Tchécos]n\'nqule);
21 : Grand Prix de Floreffe (Belgique) ; 24 :
T.T. Suédois (Suede) ; 31 : Grand Prix des
Frontiéres (Belgique) ; 31 : XII[e Grand Con-
cours de Tourisme de I’Autoklub Republiky
Ceskoslovenske ('l'chécoslm'uquic).

Juin. —1 : Grand Prix de Geneve (Suisse) 3
7 : Championnat de Tourisme (Belgique) ;14 :
Grand Prix Royal de Rome (Italie); 14 ; Ve
Memorial de C. Ch. Lobkowicz, Pardubice,
course sur piste de cendrée (Tehécoslovaquie);
15-17-19 : International Auto-Cycle Tourist
Trophy Races (Grande-lirclugne) ; 20-21
IVe Tour International des Cols Autrichiens
(Autriche) ; 28 : Grand Prix de Belgique
(Belgique) .

Juillel. — 5 : Grand Prix d’Europe de la
F.I.C.M. (Allemagne) ; 5 : Grand Prix Moto-
cyliste de Carcassonne (France) ; 11 : Grand
Prix de Hollande (Hollande) ; 12 : Circuit de
vitesse de I’Albigeois (France); 19 : IJe
Course de cote du Grossglockner (Autriche) ;
27 : Circuit de Livourne (Italie) ; 30 : Interna-
tionale Stersfahrt zur X1 Olympiade, Berlin
1936 (II° Rallye de Ia F.L.C.M.,) (Allemagne).

Aoil. — 9 : Grands Prix de 1’Union Moto~
cycliste de France ;3 16 ou 23 : Grand Prix de
Suéde ; 22 ou 29 : Granq Prix de I'Ulster
(Irlande) ; 30 : Grand Prix d’Allemagne.

Septembre. — ¢ ; Trophée International de
Vitesse (Italie); 6 et 8 - Ve T.T. Espagnol,
Bilbao (Espagne) 5 6 : Internationales Schlei-
zer Dreieclksrennen !Allemagne) ; 13 : VIIIe
Casque d'Or, course sur piste gazonnée
(Tchécoslm’uquio); 17-22 : Concours Inter-
national des Six Jours (Allemagne) ; 20 :
Championnat International sur piste sablon-
beuse au Stade de Prague (Tchécoslo\’nquie) s
27 : Grand Prix d’Autriche.

Rapport sur la ITIe réunion dela C.I.T.IM.

Le rapport sur la III¢ réunion de la C.I.

I. est approuvé a Punanimité par le
Congres,

Rapports financiers

Le Congres approuve ¢galement les rap-
ports financiers pour les douze meis terminés
le 30 septembre 1934 et pour les neuf mois
terminés le 30 juin 1935.

Prochain Congrés

Le Congres acceple la proposition du délé-
gué de I’Lspagne et décide que le prochain
Congreés, qui doit avoir lieu au printemps
de 1936, se tiendra en Espagne, huit jours
avant le Congres de I’A.1.A.C.R. qui aura lieu
a Lisbonne,

Si vous avez besoin d'un
renseignement sur une

épreuve.
De consulter un regle-
ment.
De connaitre une per-
formance.

Venez ou écrivez a
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« LA FLECHE » M. C.
DE VINCENNES

INSI que nous ’avons annoncé dans un
de nos précédents numéros, le Moto-
Club « La Fléche » a procédé, au cours de
son assemblée générale annuelle du 6 courant,
au renouvellement de son comité de direction
pour 1936.
Celui-ci se composera ainsi :
Président : Marcel Garnier, Vice-président :

Louis Fontaine. Secrétaire géneral Emile
Le Masson. Trésorier Pierre Charron.
Commissions louristique el sportive : Beauce,

Joncoux, Teissier, Chauvet, Moteau.

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN

Dimanche 17 novembre, sortie d'aprés-
midi sur Bures-sur-Yvette. Rendez-vous
13 h. 30, Porte d’Orléans apres la Croix-de-
Berny, a droite, Palaiseau, Orsay,
Arrét au Robinson de la Vallée,

Isolés amicalement invités.

Renseignements tous les mercredis au
Siege Social, 14, rue Vitruve et tous les jours
a la permanence, 46, rue des Orteaux,
Paris (20¢). Tél. Roq. 17-13.

Bures..

1otn Tovue

akd CLUES

AMICALE MOTOCYCLISTE
DE FRANCE

IMANCHE 17 novembre commencera la
série des pelites sorties d’apres-midi.

La sortie se déroulera sur Paris-Noisiel
(banlieue Est). Arrivés a destination, une

Samedi 16 novembre, aura lieu, salle
« Iitienne-Marcel » 1, place de 1’Hotel-de-
Ville, le compte-rendu des délégués des Clubs
sur les diverses démarches accomplies et les
lettres de sympathie et d’appui de nombreux
groupes de conseillers généraux au sujet de
la campagne sur les décrets préfectoraux.
Cette réunion se tiendra & 21 heures précises.
Tous les présidents de Clubs ont été avertis
par lettre.

M. C. PALAISIEN

LE banquet du Moto-Club Palaisien aura
lieu le samedi 30 novembre 1935 au
siege, Hotel des Nations, 155, rue de Paris,
Palaiseau. a

Le Bureau sortant a été réélu a la majorité
des membres présents et est composé comme
suit :

Président : Lacour E,

Trésorier : Faure M.

Secrétaire : Emin R.

RACING MOTO CLUB

oMpANT une [ois par mois & son habitude
qui est comme chacun le sait de [aire
pendant la mauvaisc saison des sorties
d’aprés midi le Racing & fait une sortie de
la journée dont le but était Pont Sainle-
Maxence aprés avoir copieusement déjeuné.
Dimanche 17 novembre 1935, sortie sur
Tournan. Rendez-vous 13 h. 45 porte Dorée.
Départ 14 heures porte Dorée.
Renseignement el itinéraires 209, boule-
vard Davoult ; 135, boulevard Diderot tous
les jours, au siége social 10 Avenue du Trone,
tous les mercredis soir & 21 heures. Isolés
cordialement invités.

M.C. DE VILLEURBANNE
Bal de la moto

our la neuvieme fois le public lggnnais,

viendra assister le samedi 7 décembre,
a 21 heures, au bal de la Moto, organisé par
le Moto-Club de Villeurbanne, dans les
somptueux salons du Palais d’Hiver.

C’est le bal de tous les sportifs qui attire
chaque année le grand public.

Au cours de cetle soirée de nombreuses
surprises seront distribuées aux danseurs
et aussi de nombreuses attractions enrichi-
ront le programme.

Tout souscripteur de la somme de 2 francs
participera @ la distribution par voie du
sort de 10 motos et 10 vélos et plusieurs
autres centaines de lots de valeur.

MOTO REVUE BELGE
L’ASSEMBLEE GENERALE DE LA

DES ADMINISTRATEURS
QUITTENT LA SALLE

N raison des incidents que nous avons
trées objectivement rapportés dans ces
colonnes, on s’atlendait & ce que 'assemblée
générale de la Fédération se déroule dans une
atmosphére mouvementée.

Ce ne fut malheureusement pas une pré-
somption, car les débats se déroulérent immé-
diatement sur la note haute et atteignirent
une intensité qui traduisait les sentiments et
les passions des partis en présence.

Bornons nous a relater objectivement les
faits. .

Aprés I'appel des délégués des clubs qui
représentaient 7.535 voix et 1'approbation
rapide des rapports des présidents de Com-
missions le débat s’éléeve de ton. M. Charles
Thonet, du Sporting-Motor Liégeois propose
ia motion d’ordre & savoir : de communiquer
a I’assemblée le proceés verbal de la derniére
réunion du Comité ; procés-verbal qui ren-
ferme les deux ordres du jour que nous avons
wubliés et qui situent la position du Conseil
@énéral de la Fédération vis-a-vis de la
démission du  secrétaire général et de sa
demande de constitution d’un jury d’honneur,

Apreés lecture de ces documents, il est
donné acte de la démission de M. Bonfils
(trésorier et administrateur) et de celle de
M. Eugéne Collignon, sous condition.

M. Gérard, président de 1’Union-Motor de
Dinant, prie le baron Nothomb de revenir
sur la déecision d’abandonner la présidence
de la F.M.B. L’orateur rend un vibrant
hommage a la compétence et aux qualités de
bon sens et de pondération du baron Nothomb
et réclame le vote de confiance suivant :

« L’assemblée générale approuve 1’attitude
du Président au cours des incidents qui se
sont produits et le prie de rester a la téte de
;a Fédération »,

Un membre réclame .e vote secret, puis
M. Bouchet, leader de I’opposition, inter-
vient vigoureusement pour justifier son
attitude. Il adresse des reproches au président
Nothomb et ne votera pas la confiance. Le
président laisse passer Javalanche et main-
tient sa démission.

M. Laurent-Neuprez, président de 1'Union
Motoriste Liégeoise fait un appel au sang-
froid et a la conciliation. M. Sirubbe de
Bruges fait valoir avec habilelé I'avis de son
club, puis M. Thonet mel ’assemblée en

garde contre le danger d’apporter des bou-
leversements trop profonds au sein de la
direction de la F.M.B
Pressé par ses nombreux amis, le baron
Nothomb accepte de revenir sur sa décision
si M. Bouchet retire les propos « enflammés »
qu’il lui a adressés. M. Groetaers estime qu’il
v a des choses qui doivent étre dites et
appuie, quant au fond, I’attitude de M. Bou-
chet, En présence de 1'attitude irréductible
des interpellateurs, le Président n’insiste pas
et poursuit I’examen de l'ordre du jour.
L’éternelle question du Bulletin officiel est
remise en discussion et la cotisation fédérale
est portée a dix francs.
“‘
Des incidents

Le calme est de courte durée. Certaines
candidatures provoquent un colloque violent
entre MM. Bouchet, Groetaers et Marcellés.
M. Hubin pose une question de principe
relative au nombre de postes vacants au
Conseil d’administration. Mais la révocation
du secrétaire-général rallume le feu de la
discussion et des passions. M. Jacquemin
estime qu’on ne doit exclure personne sans
I"entendre. M. Laurent-Neuprez propose qu’il
soit pourvu au remplacement de tous les
sieges disponibles. Mais M. Bouchet et
Groetaers sont irréductibles.

Le débat dégénére et M. Gérard tient téte
a 1’opposition déchainée.

M. Léon Gillet soutient la thése de la cons-
titution du jury d’honneur et M. Laurent-
Neuprez lui emboite le pas,

M. R. -L. Constant reprend en détail toute
la procédure suivie au Conseil d’administra-
tion pour cette affaire. Il affirme que le

secrétaire général aurait déclaré que : ¢« son
mandat ne relevait que de [’assemblée

générale ». Vingt administrateurs sur vingt-
deux ont volé I'ordre du jour désavouant
I’attitude du secrélaire général !

Le président Nothomb propose de se pro-
noncer sur la révocation
de désigner un jury d’honneur.

M. Bouchet n’admet pas cette procédure.
11 se leve et avec fougue apporte toute la
« lumiére » sur le débat. Les attaques sont
droites et précises. Les administrateurs
protestent, abandonnent leur fauteuil et
quittent la salle.

M. Bouchet poursuit

son réquisitoire

LE SELECTEUR DOUBLE LA SECURITE

e M. Collignon ou -

FEDERATION

implacable. M. Constant suggére la désigna
tion d’un bureau provisoire pour épuiser
Jordre du jour. 5

M. Esser est invité a prendre la présidence
en sa qualité d’administrateur le plus agé.
Un rapide pointage permet d’établir qu’une
grosse majorité des délégués sont restés en
séance. 1ls représentent 5.825 voix.

Ch. Thonet propose l’ordre du jour
suivant, qui est adopté :

« L’assemblée, en présence du départ
regrettable d’une partie de son bureau, en
cours de séance, constitue un nouveau bureau
.sous la présidence de 1’administrateur le
plus Agé, M. Esser : a4 défaut de vice-
président, vérifie 4 nouveau les pouvoirs
des clubs et constate que 5.850 voix sont
encore représentées sur 7.535 suffrages rele-
vés au début de la séance, décide :

« 1) De surseoir a la discussion relative
& la démission de M. Collignon ;

« 2) De surseoir & 1’élection du président,
du vice-président et du secrétaire général,
dans un but d’apaisement ; ’

« 3) De procéder a 1’élection des adminis-
trateurs régulierement présentés pour neuf
mandats ;

« Affirme sa volonté de ne se laisser
impressionner, ni par les menaces, ni par les
désertions ; de faire appel a la conciliation
et de continuer a travailler dans le calme en
s’inspirant uniquement des intéréts du sport
et du tourisme motocyclistes. »

L’alerte est passée. Les moments ont été
chauds.

Les élections statutaires se déroulent dans
un calme relatif, sont élus : MM. Hubin,
5.260 voix ; Constant 5.945 ; Esser 4.580 ;
Rops 4.545, Reyners 4.430 ; Marcellis (Menin)
4.210 ; Lamisse 3.945 : Goris 3.635 et Debré
3.500 voix.

MM. Poppe et Claes ont été maintenus
comme vérificateurs de comptes et I’assem-
blée se sépara aprés avoir longuement applau-
di M. Bouchet.

On ne peut cacher que .a situation est
grave au sein de la F.M.B. Certains parlent
d’une scission inutile. Nous les metitons en
garde. Le motocyclisme belge traverse une
crise suflisamment aigué pour qu’on Jui
¢épargne une telle aventure.

Espérons que tout finira par s’arranger.
Rien n’est perdu encore...

Georges DETAILLE.
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Richardson, sur Terrot poursuit la

série de ses succés et termine pre-

mier des 175 cmec. apres une course
superbe.

LUNDI dernier s’est disputée sur 250 km.
— de chemins divers et généralement
affreux la classique Coupe de I’Armistice.
Le grand vainqueur fut R. Pahin, sur
Peugeot qui dans toutes les parties du
parcours, se montra trés supérieur. Et
cela aussi bien dans les chemins ou la
roue enfonce de 20 e¢m. dans la glaise
que dans les routes de terre défoncées
aux trous pleins d’eau ou sur les tros
rares portions de routes acceptables ou
il fallait pousser au maximum afin de
rester dans les temps. Pahin fit le meilleur
temps dans le parcours chronométré et
gagna la médaille d’or, la plus haute
récompense.

Richardson, sur  Terrot, malgré
quelques petits ennuis, fit preuve une fois
de plus de ses qualités coutumicres de
brio et d’adresse et terminant sans péna-
lisation, prit le meilleur sur Cazenave.

Enfin' en sidecars 600 cme., Adnet,
sur Motobécane-Bernardet fit une exhi.
bition qui prouve bien la robustesse et
la maniabilité de son ensemble, battant
de peu I’amateur Tassard.

#**

Evidemment, cette Coupe de I’Armis-
tice fut une épreuve pénible, trés pénible
mémie, ol le coefficient pilote jouaun réle
trés important quoique le coefficient ma-
chine ait aussi son influence. On peut
étre certain qu’une moto ou un sidecar
qui se tirent sans dommage d’un sem-
blable circuit, passeront partout.

Le parcours comportait tout ce qu’il
faut, pour démolir une machine et décou-
rager un homme : pavés ignobles, cheinins
défoncés, sous-bois glissants, traversée
de  gués, etc. Intercalés entre ces
divers écueils, quelques troncons de
routes normales ou, pour se remettre,
les concurrents devaient foncer le plus
vite possible afin d’essayer de réaliser
la moyenne imposée par le réglement.
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PAHIN ‘est le grand vainqueur de la

COUPE DE L’ARMISTICE

_En catégories, victoires de Richardson sur 175,
Terrot et Adnet sur Sidecar 600 Motobécane

Disons de suite du reste que dans cer-
taines portions du parcours -les écarts
de moyennes entre les différentes caté.
gories étaient nettement insuffisants et
les concurrents en 175 devaient fatale-
ment commettre des imprudences pour
éviter la  pénalisation. Si.l’on ajoute 3
cela la signalisation déficiente  on se
rendra compte que rien ne fut fait pour
faciliter la tiche des concurrents. On
sent que ne pouvant trouver dans le
domaine de l'utilisation normale de la
motocyclette, une formule ‘d’épreuve
assez dure' pour provoquer une é€élimi-
nation, on a cherché a ce qu’elle se fasse,
cette élimination, par : accidents causés
aux machines du fait de la nature méme
de certaines portions du parcours. I est
des endroits ou telle ou telle motocy-
clette normale qui ferait merveille en
utilisation courante, méme en service
trés poussé ou dans les:chemins les plus
atroces que I'on puisse réver, ne peut
matériellement pas passer. Je -vous de-
mande un peu si un motocycliste nor-
malement équilibré au point de vue
mental, comme vous ou moi, va aller
s’amuser A traverser un gué o il y a
50 cm. d’eau, ou plus ? Certes non.
Méme s’il posséde une machine dont
la conception 1le permettrait, il fera
quelques kilométres de plus et prendra
le pont. 3

Est-ce qu’il s’amusera a s’embourber
dans les orniéres d’une sente vaseuse ou
ne passent que les tombereaux des bette-
raviers, alors que la-belle route lisse et
sans cahots lui tend les bras ? Clest de
semblables exagérations que sont nés,
pour ne citer qu’un exemple, les tuyaux
d’échappement relevés, si préjudiciables
au rendement, et que nos constructeurs
furent contraints de prévoir sur Ia
demande de certains clients, trop pressés
de vouloir singer, sans discrimination

de bien ou de mal, tout ce qui nous vient
de I’étranger.

Certes on peut quand on a vu cela
affirmer que la moto passe partout, que
rien ne 'arréte — quand son pilote I'y
aide — Mais cela nous le savions déja,
I'infernale épreuve des Six Jours Inter.
nationaux ne nous ’avait-elle pas, tout
récemment encore, prouvé une fois de
plus apreés les innombrables cross-country
motocyclistes si chers a nos amis les
Anglais, les « hill climbs » des américains
et autres acrobaties du méme. tonneau
qui n’ont qu'un rapport trés lointain
avec le but dans lequel est construit une
motocyclette.

Ceci est notre point de vue. Toutefois,
on ne répétera jamais assez que la ma-
chine qui triomphe ‘de semblable enfer
est certainement une mécanique hors
de pair... qui peut le plus peut le moins.
Quant a I’homme, jil lui faut un cran,
une énergie et des qualités que ne pos-
sédent certes pas un motocycliste sur
cent. Trempé par I'eau, glacé par la
froide bise, aspergé de boue, épuisé par
les secousses et les efforts qu’il fait pour
maintenir sa monture, il faut qu’il
tienne. Des hommes de classe, des
coureurs de vitesse“réputés ne purent
y réussir, ne sachant doser leur effort et
emportés par une fougue qui aurait été
plus de mise a Montlhéry, ils s’en furent
dans les décors. D’autres insuffisamment
préparés furent €liminés par des avaries.
Ce fut Tastet qui cassa son fil de magnéto
et ne put le remettre, Roulac qui marchait
trés fort et se trouvait en téte devant
tout le monde et dont le tuyau d’échap-
pement fut arrach¢ par un pavé, d’autres
encore dont le courage n’eut pas la récom-
pense qu’il méritait. Et quand nous
disons courage, le mot est encore bien
faible, nous en savons quelque chose,
car pour notre part, le signataire de ces

e ST —d

R. Pahin, sur Peugeot, 500 cmec., qui fut le meilleur durant tout le parcours,
fit le meilleur temps dans 1'épreuve chronométrée, et gagna la médaille d'or.

LE SELECTEUR AUGMENTE LA VALEUR D’UNE MACHINE




16 NOVEMBRE 1935

lignes fit une partie du parcours en
sidecar et y laissa quelques plumes.
PiEL.
Classement

Motos 175 eme. — 1. R. Richardson
(Terrot), sans pénalisations ; 2. M. Caze-
nave (amat.), 18 pts.

500 ecme. — 1. R. Pahin (Peugeot),
s. pénal ; 2. M. Pahin (Peugeot), s.
pénal ; 3. C. Narcy (Peugeot), 2 pts.
4, E. Péchard (amat.), 4 points; 5
F. Maison (M.C.A. Abbeville), 46 pts.

Sidecars 600 cme. — 1. R. Adnet
(Motobécane), 2 pts; 2. M. Tassard
(amat.), 8 pts.

Coupe-challenge interclubs (amat.). —
Attribuée pour 1935 a I’équipe du M.C.F.,
avec M. Cazenave (moto 175 cmec),
18 pts; E. Péchard (moto 500 cme.),
-’é points : M. Tassard (sidecar 600 cmec.),

pts.
3¢ Coupe J.-P. Zambeaux. — Attribuée
en toute propriété a M. Cazenave, amat.
M.C.F. (175 cme.), 18 pts.

e -

Coupe Rousselet (challenge). — Attri-
buée pour 1935 A la maison Peugeot, avec
’équipe R. Pahin (Peugeot 500 cmec.),
s. pénal. ; M. Pahin (Peugeot 500 eme.),
s. pénal : (. Narcy (reugeot 500 cmec.),
2 points.

QUELQUES MINUTES
AVEC PAHIN

AU lendemain de sa belle victoire nous
avons été rendre visile au champion
de Peugeol, au magasin de U’Avenue de
la Grande Armée. Modesle comme {oujours,
et ~assez peu prolixe, voici ce qu’il nous a
dit devant un malinal café créme :

« Tout d’abord, laissez moi vous dire
que je suis d’autant plus heureux du succeés
que je viens de remporter car il prouve que,
contrairement « ce que cerlaines personnes
ont insinué, ce n’est pas par piston que
je fus désigné pour défendre nos couleurs
aux Six Jours Internalionaux. Voici
deux épreuves trés spéciales que je termine,
Pune dans d’excellentes conditions, Uaulre
en vainqueur. »

— Mais que pensez-vous de ce genre
d’épreuves 7 Trouvez-vous quelles aient
une quelconque utilité ?

« Au point de vue perfectionnement de
la moto normale de tourisme, péut-élre
pas. Malgré tout, le construcleur qui sail
comprendre peut y puiser cerlains ensei-
gnements, dont peuvenl bénéficier par la
suile les machines de clients. Le malheur,

Péchard aborde le virage sous kois avant St Vrain, il teﬁninera 4e des 500 cmc.

est que, du fail, qu’il n’y a qu'un vain-
queur par calégorie — personnellement,
je serais mal venu de m’en plaindre —
le gros public, celui qui ne connail les
résullats, que par la lecture des journauz,
peul se trouver induil en erreur. Incapable
qu’il est de savoir & quel point le pilote
est mis & contribution, il peut s’imaginer,
que les machines qui ne gagnent pas sont

M. Pahin qui se:'nhle‘voﬁi—oir"mai'éhe—; sur les gloi-ieu_s-es traces de son frére
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Adnet sur sidecar 600 cmc. Motobécane~
Bernardet fit montre de belles qualités
et termine premier de cette classe. Il
vire ici dans les bois avant St Vrain.

inférieures aux aulres, alors que, par
simple malchance elles peuvent se trouver
délériorées par des causes lout & fait élran-
géres a leur mécanique, lelles que chutes,
immobilisalion dans un gué, elc. Un autre
point a déplorer est qu’a la fin d’une sem-
blable épreuve nous arrivons tous crottés
comme des barbets, méconnaissables et
que ceci ne conslilue pas une excellente
propagande pour la mofo. Par exemple,
une chose que 'on ne peul nier, c’est que
toul au long du parcours, pour le pilote,
c’est du sport | Dans les mauvaises roufes,
il faut cramponner le « gouvernail » lant
que ¢a peut el dans la glaise, relever une
500, n’esl pas un jeu d’enfanl, croyez-le.
A ce propos, il esl cerlain qu'il est un
homme qui mérilail la médaille d'or,
c’est Richardson. Si son débrayage ne
s’était pas l(rouvé coincé par la boue,
dans Uépreuve chronomélrée.... j'aurais
peut-élre eu chaud ! »

— Ne diles pas cela Pahin, vous éles
trop modeste, seul le résullal comple.

«  Evidemment... mais quand méme
tous les hommes, loules les machines qui
terminérent, ont droit aux mémes éloges
que moi. »

El vidant son « créme » d’un ftrait, le
sympathique gar¢on se précipita vers le
magasin... des clients élaient déja la !

et termina second des 500. sur Peugeot.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES



nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres,
Une bonification de 20 ©

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune récla
ne se conforment pas aux indications suivantes : ° Utiliser une feuille de
2° Ecrire sur la largeur en haut:
de préférence en caractéres d'im'primcric avec nom et adresse. Si

0y

de feuilles séparées : ré

annonce non parvenue dix ‘ours avant |a parution, passera dans le num

ion ne sera ée si l'a

signes ou espaces . . . . . . . . X
a prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes

I"anuonce doit passer pl

Agent Général

pour la France

Agent Exclusif

F. N.
GILLET - HERSTAL
B.S.A.

Sides PRECISION
BERNARDET

REPRISE
TOUTES
MOTOS

CREDIT UNIQUE
Occasions

véritablement revisées

Ouvert les Dimanches
jusqu'a 16 heures

16, Rue Auguste-Bailly, 16
a ASNIERES
a 250 metres de la gare
Téléph. : Grésillons 17-93

LES DOCKS
DU PNEU

R

387, Rue de Vaugirard, 387
VAUG. 4142 PARIS-XV"

a 150 meétres
de la porte de
Versailles,
vousrappellent

’ que leurs prix
sont toujours
frés  avanta-
geux.

Prneus moto 25x3,00. 47 frs,
Pneus moto 26x3,50. 59 frs.
Poeus vélo 27x4,00. 65 frs.
Pneus vélo. ... ..... 10 frs.
19,50
Bottes g7 pompler, la paire 35 frs.

DEMANDEZ
nos TARIFS

MOTOS A VENDRE

BS.A. Spécial, ét. nf, 500 cmec. 4.500 fr,
Parizot, 6, r. Auguste-Beau, Courbevoie,

Gnome-Rhéne CMI 350 cmc., super-
sport dble échap., &el, t.-sad, avert. Altona
compt. de tte bté, 2.500 fr, André Hémery,
50, r. des Alliés, Epinay-sur-Seine. Tél.137.

Gnome-Rhéne 500 cmc., type CV2,
c. nve, 4.500 km., tte &q., gar. conf., px int.
Ecr. p. voir, Charbonnel, 31, Cour de
France, Juvisy (Seine-et-Oise).

Helyett 350 culb. tte bté, ét, abs. de n
ent. éq. Vins, 31, r. du Pressoir (20°).

Monet-Goyon 175, mot. Villiers, type
champ. de France, mot. réalésé, écl. parf.,
excel. ét. marche. 1.000. Tél. Pascault,
Passy 94.41.

Motoconfort black, comp. 500 culb.,
sélec., res. ess., 151., parf. ét., px int. Fron-
tier, 11, r. J.-Siegfried (20°).

Peugeot 115, Gd Sp., chr., ét. nt. sdl.,
trés rap., rodée au graphite. Mot. rév., cse
dble empl., aff. de conf. 4.000. V. t.l.j. Gar.,
68,av de Breteuil ou tél. prrens.Ség. 53.08

Terrot 350 1932, ¢q., cse dép. 1.650 fr.
Gros, 33, rue Gergovie (14°),

Peugeot 5 CV, type 517, chromée, écl.,
roul. 3.000 km., tr, pressé. 3.800 fr, 19,
rue Charles-V (4¢),

B.M.W. 2 sup. 750 & vend. R. 16 culb.,
5.000. R. 11 lat. tte nve, 4.500. Saroléa, 500,
Racing 34, ¢&q., gar. 4 vit,, sélec., 3.850.
R. Gillet, 500, 4 vit., 35, nve. éq., 4.000.
Douglas, 600, 2 carbur. 34, gar., 3.500,
B.S.A. 250 .at. 600. Reprise motos, voi-
tures. Garage Rémy, S.AR.L., 21
Tlemeen (20°).

rue

SIDECARS

Gnome-Rhéne V2, side gd sp. Ber-
nardet ¢. nf. Nico, 7, r.du Col-Oudot (12¢).

Gnome-Rhéne V2 Bernardet luxe,
1 pl. %, céte a cote, ét. méc. parf., ent. éq.,
occ. rare, t.lj., 18 h. Beaudoin, 62, route
de Chatillon, Malakoff (Seine).

Jack sp. tr. beau, side Roy LMP, 500 c.
Ecr. : Marchal, pn. nf, 3.000, 3, r. Fondary.

René Gillet 1.000 cme., side bi-pl., tour.
Vannot, acc rev.,. 4.000. Vis. dim. 8 h. a

12 h. Mario, 8 r. Amiral-Mouchez (14¢),

“LES PISTONS

B 0 HG ‘DES RECORDS

Rectification ges Cylindres
TOUS MODELES DE PISTONS

34, Avenue du Roui:

Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

Téléphone  Maillot 55-55
(2lignes groupées)

GRANDE-ARMEE- MOTOS

A. PREVOST

Maison fondée en 1897

J AGENT DIRECT- des GRANDES MARQUES mm
N Occasions revisées, Ateller de réparations N
I Fourches et Cadres. STOCKISTE OFFICIEL
I des pldces détachées MOTOBECANE
NOVI - SOUBITEZ - GURTNER - AMAc M
Ciaine RENOLD - BRAMPTON ~ Acc, V. W, M
B Fournlture de tontes pléces détachées of
accessoires sulvant modéles. Réalésages M
™ VENTE AU DETAIL ET AUX MoTORISTES I
™ ET AGENTS |
i EXPEDITION PROVINCE ET ETRANGER :

26, Avenue Grande-Armee - PARIS
* Métro : OBLIGADO Teleph. : ET0.54-81
Compte Chéque postal : Paris 1597-79

BOURA

2 fols recordman du Bol d'0r toutes catégories
Agence exclusive
Motobécane Motoconfort
Accessoires - Pigces détachées
Crédit, Neuf et Occasion
Reprises tontes marques ~ Occasions garanties
Réparations ~ Mise au point
Occasions disponibles :

Ma Vélocette K. T.T. 145 km. essence Benzol
Prix : 4,000 frs
Motobécane B. 3 250 Bloc, prix 1 .500 frs
Motobécane 308, graissage mécanique : 1,200
- tontes équipées ~
Side Belgian, entiérement neuf : 1.400 frs
avec tous accessoires

BOURA, 16, Avenue de I'Etoile
(prés du square de I'Echo - Autobus 109)

Le Parc-St-Maur (Seine)
Téléphone : Gravelle 08-84

10 Frs

insérées

mation ne sera acceptée pour erreur s'ils
papier de format commercial de 2| % sur 13%
la rubrigue et le numéro dans !squel elle doit passer : 3° Dessous, I'annonce tres lisible,
usieurs fois, la recopier sur autant
n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
éro suivant. Tout abonné d'un
gratuites remb

B.M.W. - ZUNDAPP

Stock complet des piéces détachées depuis 1927
CATALOGUES ENVOYES SUR DEMANDE

LATSCHA

Toute
an a droit 2 6 lignes
sant au dela de son prix d'shonnement.

service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, i la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de ld machine. Ne
manguez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

VOITURES ET CYCLECARS

Cab. 5 CV. Citrogn, 2.500, repr. moto
4 temps. Bidois, 9 bis, rue Lalontaine,
Nogent-sur-Marne.

Darmont, é. de France 6 CV, air roulé
9.000 km., mont. compt., écl. acc. klax., ét.
de nf, 6 litres aux 100 a I'heure, 100 km., &
vendre ou éch. ctre moto 4 temps, Terrot
ou Gnome, b. ét. Vincent Ch. r. Notre-~

ame-Sézanne (Marne).

Darmont spécial, bon ét. 1.100 ce. 15,
r. Parmentier, Mentreuil-s.-Seine, 3.800 fr.

Sandford|.100 cc. culb., al. surb, compl,
b. ét. Raoul, 73, r. Turgis, Ojssel (S.-1.).

Sandford 4 cyl. Ruby, bas prix. Re-
nisux, 68, rue Barrault, Paris-13¢.

C 6 F 31 Familiale grand tourisme, tte
g_quipéc. trés bon état. Toute confiance.
7 places face route. Pouvant faire usage :
v?i!urc de muitre, taxi, voiture commer-
ciale. Revendeurs s'abstenir. S'adresser au
Bar de la Mairie, 70, rue du Mont-Cenis.
Paris (18¢),

A vendre suite décds, Donnet 7 CV,
cabriolet décap., état mée. parf. 4 places,
Prix a débattre. Mangin. 22, rue Arago,
Saint-Ouen (Seine).

D.K.W.
5 Motocyclettes livrées compltes, du modéle
Salon 1935 exposé 12, Rue de Cléry & Paris,
sont @ vendre au prix publicitaire (e
2,475 Frs
Agents en France : LECOUTEY Fréres - CAEN

ON DESIRE ACHETER

.. Cyclecar 3 CV, dynamo Vélauto Saus-
Sine, 10, r. Gévelot, Sevres (S.-et-0.).

Achat comptant, motos et voitures mo-
dernes. méme accidentées. Société Garage
Rémy, 21, r. Tlemcen (20%). Tél.
Meéail. 76-39.

ECHANGES

Dollar 250 culb. vend 1.800 fr. ou éch,
ctre voit. 5 a 7 CV p. soulte. Caménisch, 4,
place Notre-Dame. Royan (Ch.-Inf.).

B.S.A. 500 culb., ét. bleue, tte bté, 4 vit.
ent. éq. rep. moto plus faible. Caf., 31,
rue du Pressoir (20°).

Ruby 7 CV sport, faux cabr., rep. moto
side récent ou 3 roues. Pigeon, 8, rue
Stanislas-Meunier (20¢).

B.14 G., faux cabriolet, 4 pl. tte beauté,
éch. ctre belle moto ou side. Max, |, rue

Decres (14¢).

OCCASIONS

TOUTES
MARQUES g

Visibles au Service des Occasions de

GNOME ET RHONE

9, Avenue Grands-Armée - PARIS

TOUTES ies PiEces pe CA
MAC 17 'Y

IIA

SONT EXPEDIEES

13

JOUR

MEME PAR

ur demande la liste des occasions disponibles

RBURATEURS D'ORIGINE

74" GURTNER'-.

CHARLEVILLE (ARDENNES)

CATALOGUE FRANCO




PETITES ANNONCES

v

VISITEZ NOTRE HALL :

Quvert Dimanche toute la journée

PEUGEOT ~ TERROT
% GNOME-RHONE - AUTOMOTO
RENE-GILLET ~ MONET-GOYON

DEPREZ

187 bis, rue Armand-Sylvestre - COURBEVOIE-ASNIERES (prés gare Asniéres)

MOTOCONFORT et toutes marques
Grande Exposition
des Sidecars:
BUFFLIER ~ BERNARDET - VANNOD
Tous les modéles en stock
P'rix spéciaux d'hiver
CREDIT 1/4 & la commande
ACHAT toutes Motos - ECHANGES
ATELIER de REPARATIONS
0CCASIONS révisées garanties 6 mois

PROTEGEZ i i

/N
3 /// vos jambes et vos mains contre
/7, la boue, la pluie et le froid.
Les accessoires V et W sont en
vente dans tous les magasins de
cycles et motos. Catalogue franco

Et'* Vet W, 5, Rue Franklin - Le Pré-St-Gervais

i
A

= AGENCE GENE RALE  REPARATIONS Youtes Pldos
5y LR g
Service DEPANNAGE -N; 70 CIALIS -
ACHAT - ECHANGE - REVISION - REWISE A NEUF 12, rue Jean-Nicot, PARIS 7° " gans Ia réparation MAG - CHAISE
ECHANGE-STANDARD de toutes piéces cadre et fourche S€gur 20-09 - Métro : Invalides de tous moteurs Bte BURMAN

Tél. : Défense 07-02

STOCK piéces détachées : Pneuma-

tiques, Accessoires, Casques, Gants,
Cuissards, etc.

Faites réparer vos motos
I"hiver

Garage gratuit pendant
6 mois

Apprend a conduire dans
endroit clos, GRATUITEMENT
SUCCURSALES :
PARIS, 7, rue Meslay - 3¢
Asniéres, 34, Av. de la Marne
ila gare méme
Ouvert Dimanches et Fétes
toute la journée

DIVERS

Tan-sad Récréo, état neu’, 90 {r. Dau!,
77, faubourg Saint-Martin.

1 dynamo Radios, | accus Filmen 6 v.
pour moto, 3 pneus 26-3,5, 2 saccoches
cavalerie. Un redresseur Tungar. Gayet,
6 pl. A.-Lenglet, Arras.

DERNIERE HEURE

Quad Peugeot 161, b. ét., 650 ir. Bobier
Vert-en-Drouais, par Dreux (E.-et-L.).

Agrand photographique, tarif franco.
P. Billot, Levroux (Indre).

Aleyon 175 Zurcher supersp., dble tub..
écl. élec., poig. tour. parf. ét. Montvoisin
7 bis, r. Saisset, Montrouge (Seine).

Darmont, 6 CV, ref. p. air., cap.,"pare-
br., compt. écl. élec. ex. ét., vis. t. . i., 25,
r. du Banguier (139).

Rudge 500 tt. Replica, 4 vit., ét. nf., ra-
pide, 3.000 fr., & déb. Leblond, 44, r.
Fessart, (19°), vis. sam., dim.

A vendre B.S.A., ét. bleue 350, tte nve
1935, tte nve, rlé 4.000 km. Px. int., cse
dép. Lenardon, 93, r. des Bas, Asniéres.

DRESCH-MOoTOS
PIECES détachées
Expédition par retour
Vente, Echange, Occasions Garanties
6, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvert de 8 h, 19 h. 30 et dim, matin.

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1535 & D’0CCASION
8-5-7-11 CV. - Piéces originé ~ Réparations

Agence officielle®xmie e as

f ] AVANT i iAPREb

CLINIQUE pes CADRES
Réservoirs et Roues
Téléphone : Péreire 20-68

MARCHAND Fréres ~ 16, rue Danton, Levallois

Ne pas confondre, bien noter n° 16

pour
vélomoteur
Pose facile
Adaptable sur tous vélomoteurs
Indiquer votre marque - Prix : 40 Fr,

ALGY - 12, rue de Villeneave, ALFORTVILLE
Téléphone : Entrepdt 19-23  (Saine)
Agence des Grandes Marques

ROYAL-ENFIELD
motos - pidces détachées d’origine
Comptant - Crédit - Echange
Agence générale France :
Etablis. Pierre PSALTY
80, Avenue des Ternes, 80 - PARIS

Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON

esl le spécialiste des pidces
moteurs, réparations

!”t 15 1r. @ 25% ot 33%

! 8yec tous ses raccords
! ET SON MONTE-CHAINE
RS 5 fr. Franco 5.95

v >

205, B,

Olong g, sam

{ COURBEVOIE

présente sa
TUBULURE SOUPLE STAKDARD

TUBOTOM

soupapes, axes, efc...

Tl

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

ex-Chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 cmc.
56, rue Aristide~Briand, LEVALLOIS
Tél. : Wagram 51-59

Tl s- Fl
SUPERS 5 LAMPES
485 frs
ALPHA, 11, rue St-Augustin, Paris-2¢

~= MOTOBECANE™

Nouveaux modéles “ SUPER-CLUB™ en magasin

PIECES DETACHEES -~ CREDIT - REPRISES
LEYRIS, 97, rue de Tilsitt - Agent régional

e MARSEILLE__

Une des plus anciennes Maisons Francaises

a construil pour les vrais amaleurs, le type Caleb permetlant le

paysage, les marines, le sous-bois, l'intéricur, les oues sportives, elc...

Types a films, pellicules et plaques
formats 6xX9 .6'/;%X11 -6"'/;,X9 et 9%12

., GROSRABAISANOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

Renseignements & nos bureaux




v PETITES ANNONCES

Vous trouverez a la

“MAISON DE LA MOTO"

(et a des conditions fort intéressantes)

Alencon Chartres Melun iﬁla'h:[)uce—I
‘60 ° 6]  olrgyes !

annes Orleans ©

. Belfo
Angers 4 o
637 q__ Tours 6 6{5 ; ke 6(;;
T oChunon
Bourges oNevers [ Beaune
gobles| o OBChittaurdn 69 Chalones 7
Niort Potiers M""{-.J”W" °Moulins |,Macon g

Guéreto oVich =
(;cl,g,.,c72 nLirnoglcs 213 Y llyon 74
°|_oAngouléme | Clermon. F¢

|$ﬂgugul °Tulle  SEuenne ©Grenobl|

75 76 °lePuyl Valence 7
Bordeaux a Auillac ﬁ.w;“yo‘é Gep

Toutes les Cartes

79 R “Mende |1 Montalimar = &
Agena Mom.nul:nngde, 80 Avng:n"g’l"o'grﬁ
H PMdeMarsan VAT Nimes®
et tous Ies Guldes doarsa Alb: mes

| __Ascho 2 oToulopse “Montpellier
iarrits f‘“nlarh s Carcy

MICHELIN

Envoi par poste,

Sontrdleur de pression EDCO en

pochiette cuir, Super-huile Firssome
s alour: N ur (e graissage des
** Lustrolac “ incomparable pour la v “3::- ::.rua: hautes du mo-
boauté, V'entretien ot la Pprotoction ud:‘:' S 22 : teur 'Iul:\u- 7 1[0 fr.
H tr, Abonnss : r
de vos carrosseries, Frais d'onvoi: 2 fp Lecteurs : 8 fr, 50,
Valour : 22 francs. Portai2'te,

Abonnés: 9
Lectours: 11

B. D A. savon liquide enlevant

Port 1 2 - #ntonnolr portatit Ente-
rapidement, sans eau, toutes les mon, p::u-;.&u etre .u;c.o
wimporte of, par ses di-
taches. mensions rédultes. Tris
utlie pour les ravitallle.
Valeur : 6 fr,

ments en essence et évi.
tant d'en répandre un pew
partout at d'en perdre.
Valear : 20 fr.

Le port avec
Jn vérdicateur instantané d'allumage
Yalour-: 10 fr. Abonnés : 7 tr,
Ldcteurs : 9 tr. Port : 1 fr. 50.

Abonnés : 3 fr,
Lecteurs : 5 fr.
Port : 2 fr,

L'ECLAIR
désuliate, régénéro,
conserve et prolonge

les batteries

N A 6 meis 3 mois

Abonnements PUMros 26 numbros 13 e
France et Colonies: 45 fr. 23 fr. 14 fr.

Union Postale : 86 ir. 34 ir. 20 fr.

Allemagne, Argentine, Autriche, Beiglque, Buigarle, Canada, Cengo Beige,
Espagne, Hongrle, Luxembourg, Mareo (zone espagnole), Mexigue, Pays-Bas,

2C

d'accumulateurs

Le 1/2 litre.

Valeur : 10 fr,
Abonnés: 7 fr,
Lecteurs : 8 fr. 50

Pris & nos bureaux . w® 1:‘:; Pologne, Portugal. Roumanle. Serble, Sulsse. Tohécosiovagule, Russie.
Les frats denvor en pro- LANTERNE AMO Autres pays : 84ir. 43fr. 2514,
vince s'élévent & 7 fr. 75 Valeur : 25 fr.

Abonnés : 13 fr, 5)
Lecteurs : 18fr.
pour 2 flacons, Port : 1fr. 75

Militaires : 25%. 12 fr. 8 fr.

pourun flacon et 4 9 fr

Imprimerie speciale de Moto-Revue, 30, rue du Poteaun, Paris (18¢) Le Gérunt: C. LACOME
Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS




il faut Pavolr Iu le

VADE-MECUM
MOTOCYCLISTE

Prix : 10 frs

12, Rue de Cléry
PARI|S-2°

pour bien connaitre le
fonctionnement de la Moto
el en apprécier le charme

Enxvol frameo 27 fr. ¥5



vient de pardaitre...

L'art d'acheter
une voiture
d'occasion

QUINZE Frs

un profane apreés lecture
€n connailt autant guw’un
T Tranco 1o e 75 professionnel




	img669
	img670
	img671
	img672
	img673
	img674
	img675
	img676
	img677
	img678
	img679
	img680
	img681
	img682
	img683
	img684
	img685
	img686
	img687
	img688
	img689
	img690
	img691
	img692
	img693
	img694
	img695
	img696
	img697
	img698
	img699
	img700
	img701
	img702
	img703
	img704

