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REFECTIONS
D’'EMBIELLAGES

REALESAGES
DE CYLINDRES

TRAVAUX GARANTIS
EXECUTES
PAR  SPECIALISTES

FOURNITURE
DE TOUTES PIECES
DETACHEES

PISTONS COMPLETS
ACCESSOIRES

i Agent général
BOITES' DE VITESSES
et PIECES DETACHEES

STAUB
PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23
PARIS-17¢ Tél. ETO. 12-46

T
T

Y TPy

. Agent en Belgique :

Voyagez dorénavant

sans fatigue, tout en

améliorant votre
moyenne

RIGIDITE ABSOLUE

PROTECTION COMPLETE

Modele. Special peur TAHI

H DELANNET 43-45 r. de la Roquette
4 PARIS. tél. ROQ. 85-22

1 ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos -~ Moteurs
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

pour les différents types SAFI dans les délais
- les plus réduits
Service Réparation e
Société-
d'Applications et de Fabrications Industrielles
21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAUX
Téléphone : LON. 09-10 — 09-11
Mponsieur Charles ADAMS
154, rue de leourne — BRUXELLES (Belgique)
Agem‘. en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)
R A i i o

y

Echange Standard

83 Avenue de la grande Armeée, 83
— PARIS — (16™) ]
: Tél: PASSY 46-25-46-45-46- 70 - 46~ 79 i
i |clegmmmo‘; LEKAVE PARIS

b ol

Le Casqu& GENO

calotte en métal léger a
haute résistance,
Imperforable aux chocs
AGREE EN COMPETITION
pour tous pays affiliés a lo

F.LC.M.

yrorree
}
:
¢
|
i Type Compétition
§
:

modeéle adopté par
« MOTO-REVUE »
pour son
CASQUE D'HONNEUR
|

ail oaros “
3 Fl, C:JENFAU
6. Fbg St-Honoré, PARIS

B A ot T

Menticnnez foujours « MOTO.REVUE » cn ecrivant gqux annoneeurs
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C'est la 156 PEUGEOT
qui a « bouclé » le tour
de’ SUISSE en moins de -
24 heures’ et qui a fait
I'admiration de Monsieur
BRETSCHER, Commis-
saire Sportif de Iax

FEDERATION MOTO-
CYCLISTE SUISSE

SOCIETE
DES
CYCLES

Beaulieu

Valentigney

Fub.J.Bozosine




' une 125, C'EST BIEN POUR 2 PERSONNES

MAIS UNE 175, CEST ENCORE MIEUX !

Les Nouvelles GUILLER 2’ cv.

SONT EQUIPEES DU FAMEUX NOUVEAU MOTEUR

A.M.C. 175 cc. 2 cv. culbuteurs
v arzances ;- 100 Kmh.
LIVRABLES DE SUITE
A PARTIR DE 125.000 Frs.

TOUS MODELES FOURCHE TELESC. ET SUSPENSION AR
10.000 A LA COMMANDE

CRED“‘ 36.500 A LA LIVRAISON

ET 6 MOIS DE 15.090 Frs
STOCK PIECES A.M.C.

DISPONIBLES 108 cc. 125 cc. 150 cc. 175 cc.

MOTO-BASTILLE

6, Boul. Richard-Lenocir — PARIS - BASTILLE
Timbre-réponse : 30 frs

3S534N03

83

10 & 35 km. en paller
motite les cdtes sans pédaler

SOUPLE - PUISSANT:
ECONOMIQU

s'adepte en | he
sur tout cyclé:
homme ou daitfe

Moteur 49 em3, 2 ténjps
I litre 1/2 aux 100 ¥ms
Dihrnyu:- et embrayage
la main

Essayez, vous adopterez
le groupe propulseur &
grande réserve
de pulssance

78, Rue Danton - LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Tél. PER 43-74
Egalement livrable monlé sur bicyclette mixte

1* Arrivage de Munich
et de Nuremberg depuis 1939

B.M.W.

Type : R 51/2 - Sport - 2 cylindres - culbuteurs - cardan

fourche télescopique - suspension arriere - 2 carbu- : g
rateurs - sélecleur - 4 vitesses - vilesse 140 lkmh. - 162, Bd Henri-Sellier

Modéle 1950 - 500 cme. . Prix 350,000 frs SURESNES (Seine)
Type : R24 - Monocylindre - culbuteurs . cardan - !

25 é . ge 4 y - 25 A ;
et e e MONET-GOYON PEUGEOT

‘ ZUNDAl I Pour vos..

: EMBIELLAGES
T s S REALESAGES _
Type : D.B, 200 - fourche télescopique - 4 vitesses - PIECES DETACHEES

célecteur - modele 1950 - 200 cme, - livraison mai - : : :
prix connu fin mars Marques francaises et étrangéres

STOCK IMPORTANT
D.K-W. - BM.W. - ZUNDAPP - N.5.U: - SACHS
LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly 16 — ASNIERES GARAGE DU STADE

a 300 métres de la gare Tél. GRE. 17-93 55, Boulevard St-Symphorien, 55 — METZ
Tél. : 35-73

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

Mentionnez foujours « MOTO-REV.UE » en écrivant gux annonceurs

gamme de 4 modéles
tous éprouvés et lous bien au point
TERROT
appliquera en 1950 la résultat de 40 années de recherches inces-
santes sur I‘amélioration de la suspension. Confort augmenté par la générali-
sation de la selle d grand débatfement. Meilleure suspension avant et encore plus parfaife
tenve de route grdce d une nouvelle fourche télescopique sur ces 4 modéles et suspension
arriere sur la 500 cm3.

| Qe _cernplele Eeebt, COortfoet seavrfiet 'zot




[Velomoteurs G UIL L E R™ Motocyclettes

GUILLER FRERES,

BLOC - MOTEUR 2 TEMPS
100 et 125 cmec.
3 et 4 vitesses

BLOC - MOTEUR 4 TEMPS
i 123 - 125 - 150 eme.
DE LA NOUVELLE 175 cmc.

3 et 4 vitesses,
avec sélecteur au pied

Sélecteur au pied
ou & main

NOTRE ALBUM ILLUSTRE 1950' EST PARU, IL EST ADRESSE GHRATUITEMEN: SUR DEMANDE
1, Place Puy-la-Vau

ACCU SEC INSULFATABLE

DARY

PRINCIPATUX DEPOSITAIRES :

¥
PARIS DEKTEREFF, 88, avenue des Ternes (17%) l
REVIL, 82, avenue des Ternes (17°)

KERSA, 43, 1. Voltaire (Levallois Perret)

VELMOTO, 6, rue. de Lunéville (19°)

F PIECES DETACHEES POUR MOTOS

MARSEILLE MILLET, 92, cours Lieutaud
TAVAN, 4, bd Théophile Turner,
LYON DOUCET. 61, avenue de Saxe ;
. TOUT POUR AUTO, 9, quai J. Courmont
BORDEAUX RISAM, 48, rue du Pas St Georges
NANTES MOTO-ACCESSOIRES, 4, r. de 1a Biclerle
LILLE BOUHIN, 23, rue de Paris
ST-ETIENNE SAGNES et SOUBEYRAN, 35, avenue de
la Libération
STRASBOURG MECANAUTO, 29, Faubourg de Saverne
NANCY ANDRE, 1 bis, rue Notre-Dame
CLERMONT- DUMAS et COLINOT, 27, rue More] La-
FERRAND deuil ;
MAURIANGE, 9 bis, rue Haute St-André
ROUEN AUTOMOBILIA, 49, avenue Victor-Hugo
DI1JON VAVASSEUR, 15, rue Ernest Messner -
AMIENS S.M.A.G.. 10, :&v. dlg la lRé;o15]:&{!{111.14:,‘ﬂfalbert PEUGEOT-TERRQT- MOTOBECANE . ZURCHER
place du Maréchal Joffre, Amiens —
BREST AUTO 'GARAGE BRESTOIS, place du AUBIER - MONET-GOYON
Geénéral Leclere
PERPIGNAN  BERTHET, 12, rue Gustave Flaubert ACCESSOIRES 4
%EEI??ANS Cg{.i’;%SSFéAU. 82@ 1ue Bannier Y PORTE-BAGAGES TAN SAD . REPOSE PIEDS . ETC,
e TREIZE.LOR Jruel Pasteur ! PORTE BIDON.CLES A4 BOUGIE INOX
BEZIERS GAST. 5, rue des Poétes -
3’?‘)‘?\#3%?3 y  SWMONIN. 1, rue Lghﬂrr'ff Fourrier w i PIECES POUR BOITE G.Ad,
. PAGES, 09, rue capelle -
2%&&;&& DUFOUR, 45, nvcnu%p de Toulouse UNE MAISON QUI GROUPE TOUTES YOS COMMANDES 1 ‘
NNE CARMINATI, 6, rue Royale
CHARTRES LE CACUTCHOUC BEAUCERON, 9. rue FOURNITURE EXCLUSIVE AUX AGENTS
LE PUY AdRLll\I(G[rE)ndUE;aubgurg ille ‘Aiguilhe) L
JLD, Usine de Bonneville ‘ Aiguilhe ~ - .
EVREUX BRIDIER, 19, place Dupont de I'Eure || AGENTS ET REPARATEURS EXCLUSIFS
i’zggﬁaﬂucx gEFSIH%I% B}‘}"’E 10 v Demandez notre Calalogue Geénercl N® 4 de piéces deta-
ARIC. 17, rue Michele s : 5
ORAN MUNOZ, 1, rue du Citoyen Bézy chées adaplables pour Mcntos et Velomoteufs de‘ 1ou'la.s s
CONSTANTINE GAGET, 20, rue Rohault de Fleury mcrques, comprenant les prix de remise en élat d'embiel- 3
e e ores a0 sione
C £ J , 1, rue Capitaine Beaux MTRT TS - =
TUNIS PONCET, 40 bis, rue Thiers DISPONIBLES Cylindres PEUGEOT P, 105-107-108-110. P4
DAKAR DARWICHE, 67, rue Vincens Culasse AUTOMOTO A-12, efc... b
P S e s e a sy > T P.,"'.

e,

PISTONS D'ORIG )
DESORMAIS DISPONIBLES POUR i
BMW. - DEW. - NSU.
PUCH - ZUNDAPP f

o L2 renovgue narcioe F YL G YR v iyt

pour MOTOCYCLETTES
MODELE M 50: i ¥ i :
pour V.M. et Den;&: montés en serie pur les construcleuis
- DOCUMENTATION W A —
DEMANDE EN RETOUR: M W M H L E 16 ter, RUE ETIENNE-MARCEL
POCIALATRRES SN - ¢« RECORDDUMONUE PANT -— NORD 33-40
Bl F* T41LIANDIER 61 rucdols PREYOYANCE VINCENNES SEINE JULY 0 VITESSE A MOTO » IN 3 5

Mentionnez foujours « MOTOREVUE » en écrivant qux annonceurs

A EROPLANTES V 01 SI N
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Le 29 Septembre 1949
Gustave BERNARD sur un

GNOME . RHONE
1250 R4

® Cette performance a été officiellement contrélée par la F.F. M.
@ Le rapide PARIS-MADRID effectue le trajet en 25 h. 30.

@ En 1931, Gustave BERNARD sur une 500™ GNOME ET RHONE -
avait couvert la distance en 23 h, 5D.

a accompli le trajet
PARIS-MADRID en 23 h. 15

Service vente et magasin d'exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée — Paris (16") — Kléber 90-56 -
Service piéces détachées et réparations : 16, Rue Félicien-David — Paris (16") — Auteuil 08-90°

De la minutie dans le détail...

Tel est le meilleur témoignage de la QUALITE TOTALE que ’on
rencontre dans la nouvelle PU CH 250 cmc. 4 vit. mpdéle 1950

Il faut voir f i

La 125 cmc.

aussi g Sport est
la 125 cmc. 7 équipée de 2
Tourisme. carburateurs.
- 80 lamh. 100 kmh. -

AGEEIN G ERRCIEINSE R AN
FRANCE et COLONIES

Ets P. HUMBLOT

72-79-81, rue du Fg St-Jacques
PARIS-14° GOB. 24-32

Menlionnez foujours « MOTO.REVUE » en écrivant cux annonceurs

|
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¢ rosovone 38" ;n_;mm: — 18 MARS 1950, — N° 973. 5 Le Numéro : 25 francs
Enﬁn G55 ‘ A , HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS = - v
D14 e : France
4 ABONNEMENTS : 24 No» 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr.

? L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéelaux (No= du Salon, Nodl, ete.), 1'abonné
économise plus de 160 frs sur l'ensemble des m:- de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de wmptu} s
MOTO-REVUE 207-37 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractires d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
I’'abonnement nouveau. d?&é:mu s'll s’agit d'un réabonne-
ment. Le talon du e ueuumnt de regu, éviter le
ue bancatre
@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICIIE :
12, RUE DE PARIS (2°)

CLERY, 12 —
(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphone : GUT. 7332 — (4 lignes groupées/

LADEVEZE

gt he | eV(ie

&'«-
LES SPLENDIDES VELOMOTEURS 4 i H.EVUE “TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS

ik REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
73
IMME R. 100

AVEC

LES CASIERS METALLIQUES

Fondée en 1913. DirecteurFondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

-

“W”"‘M-

ENSEMBLES
15 - 20 - 25 - 30 cuses

/4 COMBINAISONS

Cole-d-gole, dos- d dos, en hauteur

c]

notice 11 sur demande

ETABLISSEMENTS DUVAL
 BUREAUX DE VENTE :
76. AVENUE DAUMESNIL, PARIS
Té&l, - DORian 54-08 :

Les Ets BONNET

LA PLUS ANCIENNE ORGANISATION DE VENTE A CREDIT
LIVRENT A TRES BREF DELAI
AVEC GRANDES FACILITES DE PAIEMENT
LONG CREDIT — PETITS VERSEMENTS

les vélomoteurs et motos
DES PLUS GRANDES MARQUES

MOTOBECANE 175 et 350 cmec.
GNOME-RHONE sél. fourche tél.
JONGHI 125 cmec. sélecteur

GUILLER 125 - 150 et 175 cmec.
avec le lomeux moteur A.M.C. culbuleurs

Sélecteur 4 vitesses, levier remise ou point mort.
TERROT 100 cmc. fourche télesc.
et qutres modéles de cette marque
@
STCOOTER A.GF. - Sidecars BERNARDET

Montage et réparations des fourches
et suspensions GRAZZINI.
[ ]

Renselgnomenis contre 30 froncs en timbres
romboursés a tout acheteur

[ )
80, Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillant)
BILLANCOURT Tél. : MOL. 15-46

AGENCE VELOSOLEX

Menticnnez fomjours « MOTO.REVUE »

[V POTTS

Agent Général pour la Framce

Hevétement au carburateur, empéchant les projections

d’huile — Suspension AR — Compteur KMS dans le phare

Anti-Vol — Avertlsseur électrique — 3 vitesses par poignée

Polds : 65 kgs — 2 L ocux 100 kms — Vitesse : 75 kmh.
Roues & broches

moitié aqu comptant

CRED|T le reste en 6 mois

EXPEDITION FRANCE, COLONIES et SARRE

Nous demandons Agents dans toutes
les grandes villes et Sarre

TOUS NOS AGENTS [N\IM i

seront d'office agents

60 Vélomoteurs neufs et Motos d'occasion 3

Segments Amedee Bolléee

pour I"Automobile
& pour la Mofo

CFABRICATION )

ap

COMPAGNIE
A AY

1S5IONS MECANIQU
Nt Bs - ISERF

en écrivant qux annonceurs

_selon

¢ CONSEQUENCE HEUREUSE
DE LA LIBERTE
DE L'ESSENCE
L'ESSENCE LIBRE
ECONOMISE
111 MILLONS DE FRS

La mise en vente libre de
l'essence a. non seulement sa-
tisfait la grande majorité des
usagers, mais permis de notables
économies « administratives ».

Le ministre de 1'Industrie et
du Commerce a indiqué qu’a
la suite de la mise en vigueur
du décret du 3 décembre 1849,
relatif & l'achat et 4 la vente
sans titre de répartition des es-
sences de pétrole, ont été sup-
primés :

a) Le service de répartition
du FPétrcle,

b) La Caisse Centrale d'émis-
sion des titres de répartition.

Le nombre des emplois sup-
primés est de ce fait de 175.

Par ailleurs, de nombreux
locaux seront repris par des
services qui avaient besoin
d’étre logés.

Quant =aux crédits affectés

* aux services de la répartition

des essences de pétrole, ils
s'élevalent 4 68.965.300 fr=. pour
les dépenses du personnel et a
42,658.000 frs pour les dépenses
de matériel. C'est donc une
économie globale de 111.623.000
frs qui a pu étre réalisé dans
le budget du ministére de 1'In-
dustrie et du Commerce pour

C’'est 1a, on le voit, une
somme non négligeable, sur-
tout en face d'un budget si
difficile & équilibrer,

4 DELIVRANCE' DE
BONS D'ESSENCE
AUX AUTOMOBILISTES
ETRANGERS
EN AUTRICHE

Nous apprenons que les bons
d'essence délivrés depuis le 15
décembre 1949 en.Autriche res-
tent en vigueur jusqu'a nouvel
ordre, c'est-d-dire au-deld de
fin 1949 ; ils sont acceptés par
les postes d'essence. Par contre,
les bons d’essence délivrés an-
térieurement A cette date sont
périmés.

Lors de la'prochaine émis-
sion de bons d'essence, les dé-
lais et les dates de valldité, se-
ront modifiés en conséquence

de 1'essence est main-
tenant de schillings 1,50 & schil-
lings 2.— le litre, Alnsi il est
tenu compte de la dévaluation
du schilling autrichien non pas
les changes courants,
mals selon le change officiel
ia]l de la Banque Nationale
Autrichienne.

‘¢ MOTO-REVUE ’’

. TOUS LES SAMEDIS

Enfin, les mots « PROVISOIREMENT TRIMES-
TRIEL » disparaissent de notre titre. Et c'est
donc comme il v a 10 ans (déja) que nous
reprenons la cadence de parution hebdoma-
daire. Les Abonnements partent du 1 ou 3°
! numéro du mois au choix de l'abonné. Tous

3 les samedis matin, vous devez trouver votre

4 revue chez les marchands.

UNE REMARQUABLE
CORPORATION

'EST celle des motoristes et des motocistes.
Que de lettres nous parviennent d’automo-
bilistes et de motocyclistes qui vantent I’obli-

geance, le dévouement et le désintéressement e
professionnels qui, méme le dimanche et méme la
nuit, se sont dévoués pour effectuer une réparation
urgente et qui, loin d'abuser de la situation, ne de-
mandent pour leur peine qu’un prix trés modéré,
bien inférieur & ce qu'ils pourraient raisonnablement
demander, Méme dans les garages importants c'est
I'esprit artisanal gui continue A4 dominer, au moins
dans la majorité des cas. Que, par ci par 1a, on
rencontre un pratiquant du coup de fusil, est pos-
sible, mais cela est extrémement rare. On ne man-
que pas de hurler dans ce cas et d'adresser & la
presse spécliale des lettres véhémentes. Mais trop
souvent, quand on a été bien traité, on néglige de
le faire savoir. Aussi le nombre élevé de lettres re-
connaissantes que nous recevons ne représente
gqu'une fraction de celles que nous aurions pu rece-
voir. Il faut donc conclure que les professionnels
de l'automobile et de la moto constituent une cor-
paration d’élite passionnée pour son métier. Et com-
bien de fois nous sommes surpris de trouver chez un
petit artisan, en plus de son habileté professionnelle,
des connaissances techniques étendues et méme un
outillage important. Et par surcroit, quand on con-
nait le prix des matériaux, la valeur du temps, les
charges énormes qu’imposent une fiscalité excessive
et les lois sociales, on est surpris par la modicité des
factures, Il y a certes un tarif syndical mais qui
n'a qu'une valeur toute relative car un ouvrier ha-
bile, bien outillé et. consciencieux effectuera son
travail beaucoup plus rapidement qu'un autre et
son travail précis garantira une réparation durable
{ et en conséquence économique. Félicitons-nous de
} la haute conscience professionnelle et du haut stan-
; dard technique de nos mécaniciens.

2

s

y
y
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¢ LES CARBURANTS
POUR AUTOMOBILISTES
ETRANGERS
EN ALLEMAGNE
OCCIDENTALE (TRIZONE)

Contre la présentation de
leur Carnet de contrble de de-
vises de leur tryptique ou car-
net de passages en douane, de
leur permis de conduire et de
leur certificat de circulation,
les automobilistes étrangers re-
coivent une allocation de 200
litres d'essence au prix de 0,60
DM le litre. Le prix de l'es-
sence au marché libre est de
1 DM. 4 1,10 DM, le litre. Ie’
mélange essence-benzol n'est
pas en vente pour le moment.

Le prix moyen de l'huile est
de 1,40— 2,40 DM, le litre.

Quant aux droits de douane
sur l'essence, ils s'élévent a 21
DM, par 100 kgs et sur l'huile
a4 24 DM, par 100 kgs.

Ajoutons que le rationnement
de l'essence, ainsi que le gon-
trole du prix des carburants,
ont été supprimés a partir du
ler février 1950,

¢ IDEE FIXE

L'idée fixe des Anglais est de
reconquérir le record du
monde de vitesse, détenu de-
puis 1937 par 1'Allemand Hen-
ne sur une 483 cmec. B.M.W.
4 compresseur (machine pro-
filée et carrossée avec laquelle
il atteignit presque le 280 a
l'heure. Ce n'est, évidemment,
qu'une gquestion de prestige
national, mais 1'idée les tra-
vaille, Les uns pensent gu’avec
un 1000 cme. & compresseur, la
chose serait possible ; d’autres,
vraiment ¢ fair-play », préten-
dent que ce record doit étre re-
conquis sur une 500, tel qu’il
a été établi | Quelle sera la
firme qui, dans la période
« d’aust rity » actuelle, tentera
l'opération, par allleurs trés
onéreuse et peu rentable ? En
Allemagne, en 1937, rien ne
cofitait tro eher pour la pro-
pagande, R n'en est pas de
méme en 1949 ou en 1950 Outre-
Manche et les constructeurs
s'attachent avant tout a sortir

de belles machines commercia- -

les pour l'exportation.

¢ EST-CE VOUS ?

..le motocycliste qui, traver-
sant  Saint-Cloud, a laissé
tomber un sac ?

Il -a été ramassé par un
sympathique commercant qui
la tlent ﬁ !a d.lsposition de
son propriétaire,

Se renseigner & Moto-Revue.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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Moto-Revue

¢ DE BEAUX EFFECTIFS

Presque un million de plus de véhicules
automobiles en circulation sur les routes
britanniques par rapport & 1939, Le nom-
bre total atteint 4.016.000, un record ja-
mais égalé. Dans les derniers jours de
la guerre, en 1845, il n'y avait que 124.000
motos en usage et ce nombre est passé

. & 616,000 en aolit 1949, soit cing fois plus

en 4 ans.

Le plus fort pourcentage de véhicules
au mile (1 . 600) appartient en ce
moment 4 la Grande Bretagne avec 15,3.
Viennent ensuite la Suisse (13,9), la Bel-
gique (13,8), les Etats-Unis (13,3), la Hol-
lande (10,3) et I'Egypte (8,2). La plus fai-
ble densité de circulation appartient au
Japon avec 0,2 véhicule au mile.

¢ 300 CV AU LITRE !

Actuellement se poursuivent les. essais
d'une nouvelle voiture de course anglaise
1500 cme, 4 compresseur et nous sommes
persuadés que nos lecteurs motocyclistes
se trouveront intéressés par cette réali-
sation a laguelle ont contribué les indus-
triels anglais, comme Rolls, et I'Etat.
Le grand animateur a été le cou-
;Eur britannique bien connu Raymond

ays. ;

Le moteur est constitué par deux 8
‘cylindres en V, juxtaposés et qui par des
engrenages attagquent un arbre de trans-
mlusionw%.lque. Sleésage 49,53 mm et
course 48,26 mm, UX soupapes par cy-
lindre, 4 arbres & cames. Le régime maxi-
mum atteint 12.000 t.-m. avec une puis-

tourne 4 la demi-vitess
Double compresscur centliiregeet
a4 3 fois la vitesse du moteur. Lcs carbu-
rateurs 5.U. seront ultéricurement rem-
placés par des injecleurs. Allumage par
batterie, Double pompe & eau. Graissage
d carter sec.

Boite & 5 vitesses fixée sur le chéssis.
Transmission aux roues par arbres oscil-
lants systéme de Dion.

Chéssis tubulaire. Suspension type
Porsche. Amortisseurs oléo pneumatiques
Lockheed. Direction Burman e
écrou, Freins Lockheed. Tambours bi-
métal. Pneus 5,25x17 & l'avant et 7,00x16
a l'arriére.

Empattement 2475 mm. Voie AV 1314,
AR 1,29 Hauteur 0 m B6. Poids en ordre
de marche avec le pilote 920 kgs. On
1révoit une vitesse supérieure & 320 kmh.

POUR DEVENIR AGENT MOTOCYCLSTE

Plusieurs lecteurs nous ayant demandé
3uelle.s sont les formalités et les condi-

ons & remplir pour devenir agent moto-
cyciiste, Voici ces renseignements, de
source officielle, en date du 14-2-1950,
valables pour la section motocycliste de
la Préfecture de Police, dont la compé-
tence s’étend A Paris et le département
de la Seine.

1o Passer l'examen de gardien de la
paix de la Ville de Paris,

Conditions : avoir au moins 1 m. 70,
étre titulaire du permis de conduire auto,
étre 4gé de 21 A 30 ans, étre du service
armé, étre en possession d'un certificat
de bonne conduite du régiment.

Examen : instruction du niveau du bre-
vet élémentaire, dictée, composition fran-
caise, probléme d'arithmétique. Examen
d'aptitude physique : 100 m., 800 m.;

Connaissez-vous la courbe de Gauss,
appelée également courbe en Cloche ?

Tout ce qui est cloche étant mien,
je la connais parfaitement. Elle est
connue aussi, et pour d'autres raisons,
de tous les amateurs de statistiques.

La courbe de Gauss s'inscrit auto-
matiquement sur un graphigque cha-
que fols qu'on porte en abscisse une
grandeur quelconque qui augmente
progressivement, pour revenir non
moins progressivement au point de
départ; et en ordonnée, un facteur
de comparaison.

Hum ! pas bien clair, ma définition.
Prenons un exemple : Placez en or-
donnée les tailles possibles de chaque
individu composant un groupe, et en
abscisse le nombre d'individus mesu-
rant chacune de ces tailles, vous ob-

_tiendrez une courbe en cloche,

Un autre exemple ? Placez en or-
donnée les années pendant lesquelles
nous venons de vivre cet espéce de
cauchemar qui fera le régal des his-
toriens durant les siécles a venir. En
ordonnée, compiez pour chaque annége
le nombre de choses utiles qui nous
ant mangué,

En 1939, la courbe commence a se
détacher du point zéro et jusqu'en 44-
45, elle grimpera crescendo vers son
Zénith, en direction de l'infinj.

Aprés 45, avec la réapparition du
chewing - gum, ca redescend.. de
moins en moins vite, hélas ! et — c'est
1 que je voulais en venir — le point
“éro est rejoint aux dires de certains
amateurs, du moeins, sur la ligne indi-
quant l'annce 1950,

— « Mais — me direz-vous — de
quels amateurs voulez-vous parler ? »
—- Eh bien voild, j'y arrive : Il sagit
des amateurs de BM.W. et Zundapp,
sevrés depuis 1939, et comblés 4 partir
de 1950,

C'est comme j'ai I'nonneur de vous
le dire : Si vous désirez une BM.W,.
R 51 2 type sport, une Mottle 1950
500 eme., une Zundapp K.S. 600 culbu-
tée 1940 ou DB 200, fourche télesco-
pique 1850, aiiez en pélerinage chez
Latscha ; il vieat de recevoir de Mu-
nich et Nurenberg son premier arri-
vage depuis 1939.

Avouez que depuis cette année fati-
dique, on n'était pas habitué a rece-
voir d'aussi bonnes nouvelles de ces
patelins-la,

Latcha signale que son magasin est
gitué a 300 meétres de la gare d'As-
niéres; cette précision n'a d'intérét
que pour le voyage aller, car au re-
tour, vous prendrez la route

Surtout, n'éerivez pas & Latscha, il
n'a pas le tcmps de répondre a tous.
Mais soyez sans crainte, dés qu'il sera
prét, il vous préviendra price a
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Nous avons remarqué a la porte

des ateliers de R.B. Grazzini, ce pe-

tit scooter qui venail de se f{aire

équiper d'une fourche télascopique.

II' s'agirait d'un prolotype réalisé

par un ancien coureur cycliste
italien.

saut en hauteur, saut en longueur, grim-
per & la corde, lancer du poids,

2¢ Conditions pour accéder a l'emploi
dc_gardien de la paix motocycliste :
Etre en possession des permis de con-
duire auto et moto; avoir fait un stage
minimum de deux ans comme gardien
e la paix; avoir 32 ans au maximum ;
Ereuve de pilotage sur terrain plat (avee
chicanes) ; épreuve de pilotage sur ter-
rain varié; épreuve de.freinage ; épreuve
mécanique élémentaire (orale) ; rapport
de service (avec plan) tenant lieu de
dictée ; épreuve écrite sur un itinéraire
dans Paris et département de la Seine :
les épreuves de pilotage sont &limina-
toires (une note minimum étant exigée).

¢ AU MAROC

Bonne nouvelle pour les amateurs dg
belles motos, la célébre Puch vient d'ar-
river au Maroc, et en voici les agences :

Casablanca : Flahaut, 1'ex-champion de
Saroléa, 40, boulevard de la Gironde.

Rabat : le sympathique motoriste S.
Benabou, 1, rue Hugo d'Herville.

Meknés chez Martinez, le coureur
bien connu, 30, avenue Mermoz.

A belles motos... bons agents,

RESULTATS
DE NOS
MOTS CROISES
DU N 972

m
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HORIZONTALEMENT

1. Ralentissements. — 2. Ne se gonfle pas svee
de l'air. — 3. 3 lettres de miroir. — Un mirair
In refléte. — 4. Qui & nuire. — 5. Do
de benzol. — Deux consonnes. — 6. Epoque —
Conjonction. — 7. Falt commettre blen des cri-
mes. — Ancienne monnaje de cuivre. — 8. Arti-
cle. — Début de I'estime. — Artiele contracté, —
9. Bur une lettre. — Tomber dessus équiveut 2
une biche. — Va A l'aventure. — 10. Riviére de
France. — Anciennes monnales.

VERTICALEMENT

I. Danses provengales. — II. Viscére. — Songen.
III. Bolitaire — IV. Génisse -— Prénom masculin.
V. Initicies pleuses. — 11 faut que le frein le
fuag en cas de surprise. — VI. Dans stigmati-
serat. —
disait que c'était lul., — Lettre groogque. —
IX. Département. — Epals, touffu. — K. Rends

UNE MOTOCYCLEITE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT

VII. Espiégleries. — VIII. Louls XIV*
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MAGCNETOS A AIMANTS
"TOURNANTS

La « Magnélo France » blindée, a
aimant tournant, est des plus reus-
sies.

La bonne vieille magnéto telle
qu'elle a été créée au début du siécle
par Bosch a connu une brillante car-
riere. Elle a été améliorée et en par-
ticulier on l'a rendue étanche. Qui
nous aurait dit alors que nous verrions
un jour renaitre l'allumage par batte-
rie ? Quoi qu'il en soit, la magnéto
moderne a induit tournant, quand elle
est construite avec soin, fonctionne
parfaitement dans des conditiong nor-
males et l'mpparition des aciers au
cobalt ont permis de réaliser des ai-
mants beaucoup plus puissants et*d'ob-
tenir un allumage trés vigoureux.
Néanmoins, on vit également apparaitre
des magnétos dans lesquelles l'm_dmt
était fixe et l'aimant tournant. C’était
le cas des Splittdorf montées sur les
Powerples Indian de jadis et de la
remarquable Scintilla, trés employée
sur les voitures de course. Quant au
volant magnétique, il est lui aussi une
magneéto a aimants tournants, d'un
type un peu particulier puisque les ai-
mants tournent autour de l'induit et
non # l'intérieur de celui-ci, de nom-

breux articles lui ont été consacrés
et nous n'y ne reviendrons pas.
Que reproche-t-on a la magneto
classique ? C'est surtout que des bo-
binages sont soumis a la force cen-
trifuge et que de plus, il est difficile
de les équilibrer rigoureusement. Sur
nos moteurs monos et bicylindrigues
a quatre temps on n'a que rarement
des ennuis car l'induit ne tourne qu'a
la moitié du régime du moteur. Si un
moteur tourne a 7 ou 8.000 t.-m., la
magnéto ne tourne qu'a 3.500 ou 4.000
t.-m. Mais avec un deux temps tour-
nant a 6.000 t-m., la magnéto devra
tourner a4 ce régime et il est impos-
sible que l'induit, sous l'effet de la
force centrifuge se décole et vienne
en contact avec les masses polaires
et c’est le désastre. Avec des quatre
cylindres quatre temps tournant a
8.000 t.-m. et plus, alors que la ma-
gnéto doit tourner a la vitesse du mo-
teur, l'induit claguera presque a coup
siir. Ce sera encore pire avec un six
cylindres ol la magnéto tourne une
fois et demie plus vite que le moteur.
Mais I'induit n'est pas seul en cause.
Le rupteur lui aussi, est soumis a la
force centrifuge et la vjolence du
choe du marteau contre la came s'en
trouve accrue. On ne peut donner a
la came un profil progressif, car la
rupture doit étre aussi brusque que
possible. En somme la magnéto classi-
que si elle convient, dans la majorité
des cas aux monos et aux bicylindres
quatre temps, est soumise a trop
lourde épreuve sur les deux temps a
régime rapide et sur les quatre temps
de course, qu’il s'agisse de l'expansion

Ci-dessus : une vue
en « perspective de
démontage » d'une
magnéio & aimants
tournants, permei de
juger ce la robus-
tesse de construction
et la simplicité de
mentage.

du bobinage, du déséquilibre de l'in-
duit, de la fatigue imposée au rup-
teur et par suite du puissant courant
primaire, du clagquage du condensa-
teur.

Dans la magnéto a induit rotatif,
seuls, les aimants et la came du rup-
teur tournent. Nous pouvons donner
au bobinage, qui est fixe, la dimension
que nous voulons, ainsi qu'au conden-
sateur. Nous n’avons plus besoin d'un
collecteur de courant avec le charbon
qui peut étre une cause d'ennuis sur-
tout aux régimes rapides, Du bobinage,
un simple fil ar énera le courant soit
a la bougie, soit au distributeur. Les
aimants actuels au cobalt, sont a vo-
lume égal, 7 ou 8 fois plus puissants
que les anciens aimants en sorte que

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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.Ci-dessous : l'aspect extérieur des magnétos mo-
dernes, élimine les risques d'infiliration d'eau ou
de poussiére et conservent upe accessibilité trés
grande. Voici en dessous le méme modele ai- =

— 140 —

avec une démultiplication de 2 a 1,
nous pourrons l'utiliser pour un deux
cylindres cote a ciéte avec manetons
calés a4 3600. Mais elle n'est pas ici
avantageuse puisqu'un distributeur est
nécessaire ef, ce qui est moins grave,
une came & double bossage. En tout
état de cause pour les monocylindres
et les bicylindres & quatre temps, il
ne semble pas qu'il ¥ ait intérét a
abandonner notre vieille amie, la
magnéto classique.

Notons qu'on pourrait, au moins
théoriquement, employer pour un mo-
nocylindre une came & double bossage
et un distributeur et ne faire tourner
la magnéto 3 aimants tournants qu’au
quart de la vitesse du moteur. On
pourrait dans ce cas redouter ume
difficulté de mise en marche, mais
il ne faut pas oublier que grice a la
puissance des aimants au colbat, nous
pouvons, pour un régime deux fois
moindre, obtenir une étincelle beau-
coup plus vigoureuse qu'avec les vieux
aimants au tungsténe. Nous croyons

manté. On volt que le rupteur est de méme cons-
titution que celui d'une voiture et ne nécessite

pas de clefs spéciales pour son réglage,

notre rotor n'aura qu'une dimension
trés raisonnable et que méme en cal-
-culant largement toutes les piéces de
la magnéto, elle sera moins encom-
brante encore qu'une magnéto classi-
que. Nous pouvons sans aucune diffi-
culté rendre trés accessibles et facile-
ment démontables et interchangeables
et le bobinage et le condensateur.

Supposons le cas d'un quatre temps
monocylindrique. Nous n’avons besoin
que d'une étincelle tous les deux tours.
Nous ferons donc tourner la magnéto
4 la demi vitesse du moteur et nous
aurons un rupteur qui ne fonetionnera
qu;tine fois a chaque tour de la ma-
gnéto.

Mais la magnéto a4 aimants tournants
peut, comme la magnéto classique don-
ner deux étincelles par tour en sorte
quavec un distributeur et toujours

toutefois que la magnéto classique res-
tant, pour un monocylindre & quatre
temps au-dessous de la limite critique,
est parfaitement suffisante. Et il en
est de méme pour les deux cylindres
quatre temps flat-twin ou cylindres
cote-a-cote Quant aux deux cylindres
en V a quatre temps, il est absolu-
ment impossible d’obtenir un allumage
rigoureusement égal .et on ne peut
envisager que dux solutions : l'allu-
mage par batterie ou deux magnétos.
Si on veut tirer un plein parti de ces
deux cylindres en V, il faut traiter
chague cylindre comme une indivi-
dualité et utiliser deux carburateurs
t deux magnétos. Sinon, il faut re-
courir & des compromis plus ou moins
heureux. Dans ce cas, a notre avis
et pour des moteurs & carctéristiques
moyennes, l'allumage par batterie et
bobine, comme sur les machines amé-
ricaines, nous semble préférable. Opi-
nion toute personnelle bien entendu.

Pour les deux cylindres deux temps
avec manetons calég a 180c (et non
pour les hbicylindres en U:d chambre
d'explosion commune) la magnéto
doit tourner a la vitesse du moteur
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et elle est en conséquence soumise a
des efforts beaucoup plus considéra-
bles. Aucune difficulté tant que nous
tournons & 3 et méme 4.000 t-m. Nous
restons en deca des possibilités de®la
magnéto classique. Nous avons eu des
quatre cylindres dépassant légérement
un régime maximum de 4.000 t.-m. ct
dont la magnéto ne nous a jamais don-
né le moindre ennui. I1 n’en eut sans
doute pas été de méme & 6, 8, ou
10.000 t-m. D'autre part, l'allumage
par batterie suffisant pour des mo-
teurs tournant a 4.000 t-m. et qui a
I'avantage de donner une étincelle trés
chaude pour la mise en marche, dé-
cline aux régimes trés élevéa. Clest
pourquoi on a, dans le passé, employé
le double zllumage pour essayer de

SEEN
%o ]
(i)

Ci-dessous : Schéma du réglage de
I'écartement des vis platinées sun
une « Magnéto France ». Ce ré-
glage est trés simple et s'opére a
I'aide d'un seul tournevis.

i

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE

Moto-Revue

combiner les avantages des deux sys-
témes : facilité de départ et étincelle
vigoureuse au ralenti pour l'allumage
batterie bobine, et d'autre part un
allumage de plus en plus vigoureux
au fur et & mesure que le régime aug-
mente, pour la magnéto. On a trouvé
ce double allumage sur des voitures
de sport ou de luxe Mais il est coli-
teux et nécessite deux bougies par cy-
lindre. I1 ne semble plus gu’aujour-
d'hui le .double allumage soit néces-
saire. En effet pour les moteurs de
série, l'allumage par batterie et bo-
bine est amplement suffisant quand
on ne dépasse pas 4 et méme 5.000
t.-m. Et d’autre part, griace a la puis-
sance des aimants au cobalt, on peut
obtenir des étincelles vigoureuses pour
ia mise en marche et les faibleg ré-
gimes. Llallumage par batterie sera
donc réservé aux voitures de série
et l'allumage par magnéto aux voi-
tures de course. On pourrait fort bien
monter une magnéto sur les moteurs
de série, mais il est nettement plus
cofiteux et c’est la raison de son aban-
don & peu prés complet. C'est peut
étre dommage, car nous sommes a la
merci de la batterie.

.UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE

Un ggnre particulier de mugnéo a aimanls tournanis : les volants ma-
gnéliques. Celui représenté est construit par la maison Villiers.

Une magnéto a aimants tournants
peut comporter quatre aimants dis-
posés en croix et donner quatre étin-
celles par tour. Dans le cas d'un deux
temps bicylindrique & chambres d'ex-
plosion séparées ou d'un quatre cylin-
dres quatre temps en ligne, nous n'au-

rons donc & faire tourner la magnéto -

qu'a la demi vitesse du moteur. Ce
dernier pourra tourner a 10.000 tours
et nous n'aurons aucune difficulté
avec linducteur tournant qui ne dé-

passera pas 5.000 t.-m. I1 pése moins
de 400 gn. et il est trés facile & équi-
librer. Nous n'avons rien a craindre
des rupteurs & ce régime. D’autre
part, grice a la puissance des nou-
veaux aimants, il n'y aura aucune dif-
ficulté, ni pour la mise en marche,
ni pour le ralenti.

En somme, pour le deux monocylin-
drique (ou en U), le volant magné-
tiqgue nous offre les avantages de la
magnéto a aimants tournants, il est
applicable aux quatre temps, bien
qu'une étincelle jaillisse inutilement
en fin de course d'échappement. Pour
les monocylindres quatre temps, la
magnéto classique reste suffisante ain-
si que pour le flat-twin et les deux
cylindres jumelés avec manchons a
3600. D’autre part, jusqu'a 4 et 5.000
t-m. l'allumage par batterie suffit
pour les 4 cylindrés, Mais pour des
moteurs de ce type dépassant 5 ou
6.000 t.-m. la magnéto & aimants tour-
nants devient indispensable. e

A gauche : Une magnéto destinée

" @ un usage un peu particulier, la
Morel Verticale remplace avanta-
geusement les disiributeurs Delco
de voitures, Ci-dessous : La der-
niére magnéto Lucas est également

+ 4 aimants tournanis et avance aqu-

tomatique.

N'APPELLE PAS UNE DISPUTE




Un essai

os lecteurs se souviennent des essais

effectués début 1947 et début 49, au

guidon des Vincent ¢ Rapid » et
¢ Black Shadow ».

Sans profondes modifications apportées
4 ces modeéles, une fourche d'une con-
ception bien personnelle fut réalisée par
les constructeurs, alliant les avantages de
la < télescopique » et de la ¢ parallélo-
gEramme ».

La .GIRDRAULIC (c'est le nom de
cette fourche) est du type a parallélo-
gramme déformable; les 2 éléments
principaux sont en ‘meétal 1éger ; des biel-
lettes classigues assurent les articulations.
Mais 1'emplacement prévu habituellement
pour le ressort est occupé par un amor-
tisseur hydraulique,

Les ressorts (doubles), trés longs, sont
logés dans deux tubes télescopiques, re-
liant les pattes de fourche au T inférieur
de direction,

La longueur de ces ressorts est donc
environ trois fois plus importante que
dans le cas d'une fourche classigue,

C’est cette grande dimension des res-
sorts gui assure leur souplesse aux four-
ches telescopiques; et on retrouve cette
qualité, pour la méme raison, sur la GIR-
DRAULIC,

de la fourche

sur un 1000 cmc.
VINCENT
“Black Shadow ”’

La tenue en virage serré (comme
le raccordement de l'autoroute), est
excellente.

Nous voyons parfaitement (@ gou-

che) le systéme de palonnien com-

pensant le tirage de la poignée sur
les 2 fteins avant jumelés.

GIRDRAULIC

Notons que par rotation de la piéce de
fixation (cette piéce est excentrée)  des
biellettes inférieures au T de direction,
on peut diminuer linclinaison de la
fourche (ce qui augmente la chasse) pour
1'usage en sidecar.

Nous n'avons pas l'intention de refaire
un nouvel essai complet de la VINCENT.
Quelguea esprits chagrins, peu intéressés
par de tels bolides, pourraient y trouver
a redire.

Pourtant, l'intérét de cette fourche
bien particuliére est telle que nous avons
tenu a refaire, sur le méme sol, les deux
essais précédents, afin de pouvoir com-
g?ﬁf}' confort, tenue de route, et mania-

é.

Le test de confort est donné par le
passage entre la porte de Versailles et la
Seine, sur les abominables pavés du bou-
levard Lefévre; bien que les pneus, de
faible section pour une machine de ce
poids (3 & l'avant, 3,25 & l'arriére) aient
été ponflés en vue de l'essai sur l'auto-
route, les secousses dues aux trous et aux
bosses du sol sont parfaitement amorties.

En prenant le virage des quais, sur un
sol aussi mauvais, aucune sensation de
décollage ni de rebond des pneus, ne
géne la Erecision de la conduite,

Jusqu'a l'autoroute, plusieurs encom-
brements et feux rouges permettent
d'apprécier la souplesse (relative, mais
pourtant remarguable pour un moteur
sport), la maniabilité, suffisante pour la
ville (n'oublions pas que nous parlons
d'une 1000 eme, !) et les accélérations ex-
traordinaires, bien que faites avec 1le
plus de diserétion possible, car le rugis-
sement du moteur a4 plein gaz pourrait
nous attirer l'attention séveére des gar-
diens de la paix.

En présence de l'agent général de Vin-
cent en France, Clément Garreau, et du
recordman du Bol d'Or, Gustave Lefévre,
nous avons fait plusieurs passages dans
les deux sens ,sans pourtant étre chrono-
métré, nous fiant simplement au. comp-
teur, qui s'était révélé juste dans les es-
sais preédents, et lors du rodage & Mont-
Ihéry par « Tatave ».

Ayant choisi la portion de l'autoroute,
apres le pont de Rocguencourt, nous bé-
néficions d'une ligne droite dans un sens
et d'une série de courbes dans l'autre,
car la route du retour, & ce point, n'est
pas paralléle & celle de l'aller.

Mise en marche, départ, et.c'est 4 al-
lure réduite (un bon 120..) que nous at-
teignons le raccordement; voici les cour-
bes; la premiére & gauche monte, la
suivante & gauche également descené. la
troisiém# remonte vers la droite.

En position & plat, utilisant les repose-
pleds de passager, nous prenons 150
environ les 3 courbes, avec la plus grande
facilité,

La tenue est extraordinairement sire,
malgré le frein de direction peu serré.

Alors que, dans le précédent essai de
la « Black Shadow », nous disions com-
bien la tenue de route aux hautes allures
était satisfaisante, avec la fourche clas-

A gauche, notre essayeur en
pleine vitesse sur la lHgne droite
de l'autoroute.

A droite, voici la «Black Shadow

équipée - de la GIRDRAULIC. La

ligne reste classique, et n'est que

peu changée. Mais quelle amélio-

ution frisomt la perfection pour la

¢nue de route en ligne droite et
en virage |

Nous voyons bien ci-

contre la longueur dos S

ressorts latéraqux sous

tubes télescopiques, ot

les portées importantos

des biellettes inférieuros
et supérieures.

sans l'atteindre. Quelles sont les impres-
slons du pilote & ces vitesses ? Formi-
dable sensation de puissance et de rapi-
dité, sécurité entiére grice A une direc-
tion tellement précise que les roues pas-
sent exactement ol 'on veut, aucun choc
désagréable, toutes les inégalités de la
route (d'ailleurs excellente) sont complé-
tement absorbées par la Girdraulic et la
suspension arriére,

Ayant atteint & nouveau le raccorde-
ment, et connaissant le comportement de ]
la Vincent dans les courbes, nous pou-
vons attaguer cette portion de route a
plat, et les gaz ouverts en grand.

Nous distinguons, entre les deux der-
niéres courbes, notre photographe qui
nous guette, et, au sommet, Garreau et
Lefévre au bord de la route,

Un coup d’ceil au compteur nous mon-
tre l'aiguille dans les environs de 190 ;
tout 4 l'heure, « Tatave» nous donnera
son impression : « Ca allait vite au der-
nier passage dans la troisidme courbe ;
nous entendions le moteur & plein régi-
me depuis le raccordement et nous at-
tendions un peu gue vous coupiez ; mais
quelle impression de sfireté pour le spec-
tateur | On dirait que la 1.000 est mon-
tée sur rails ! ».

Notre confiance en la tenue de route
et la possibilité de freinage de la Vincent
est telle que nous n'hésitons pas a faire
faire un petit tour au photographe, assis
4 la place arriére de la selle biplace,

A deux, en position de tourisme, nous
montons le compteur 4 150, mais la pre-
sion du vent sur la téte dont le volume
est augmenté du « Geno » est assez dé-
sagréable.

Mais toujours cette parfaite tenue de
T Méme les vi

me les virages sur place, pour pas-
ser de la vole montante g, la voie descen-
dante sont pris facilement & deux, en lere
sans faire patiner l'embrayage... atten-
tion pourtant & ne pas remettre trop vi-
te les gaz, quand la machine est encore
fortement inclinée

A droits, départ a la
poussetie, sous l'ceil
de « Tatave » Lefé-
vre, Garreau, agent
général de Vincent
et Couleau, secrétaire
de l'agénce.

sique, te dernier essai nous force A re-
connaitre un progrés certain.

Il nous semblait normal d’avoir i exer-
cer un effort pour coucher la machine
a4 l'entrée de la courbe; mais cette at-
tagque est faite maintenant avec la plus
zrﬁ-mde facilité, sans traction latérale du
pilote.

Au retour, sur l'autre portion de route,
laquelle est en ligne droite, et absolu-
ment plate, nous avons le temps de nous
lancer, ~bien couché, les coudes serrant
le réservoir. L'aiguille dv compteur
monte, et s'approche du chifivs 210, malis



Cette vue de la mnouvelle fourche

monire bien l'excentrique sous le-

quel est monté la biellette inférieure

et ol s'accroche el tube télescopi-
que du ressort latéral.

Il nous faut terminer cet essali ; re-
?renuns comme conclusion l'avis de Le-
évre : ..« montée sur rails | »,

niel REBOUR.
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LES IMPRESSIONS DU PHOTOGAPHE

OUR la premiére fols, sans entraine-

ment spécial, j'ai roulé d 150 km. é

heure @ bord d'une des motocyclet-
tes les plus ra s qui soient.

Voila une affirmation qui rencontrera
sans doute Uincrédulité des usagers de
la motocyclette, surtout losqu'ils sauront
que je me permetteis d’admirer le poy-
sage un peu monotone de l'autoroute de
'Quest,

Beaucoup auront deviné que Tnous

tions deux sur la machine et la condui-
te de la Vincent type Black-Shadow
préoccupait davantage le pilote que l'exa-
men de la nature.

Mais laissez-moi vous dire comment
j'en vins @ m'installer sur la selle bipla-
ce de cette machine.

Etant mabilisé comme photographe
pour les essais de la mouvelle fourche
Girdraulic, j’étais sur la route d Uheure
convenue. Le temps semblait pew propice
d cause du froid assez vif, Garreau et son
directeur commercial étaient ld, devisant
auprés de la camionnette qui les await
amenés.

Rebour, essayeur une fois de plus, pho-
tographiait paisiblement sous tous les
angles les détails la Vincent aimablement
orétée par Gustave Lefévre,

La température s'adoucissait sensible-
ment, les essais commenceérent.

Ici sicetch amusant entre le propriétaire
de ld machine et lUessayeur : Rebour in-
sistant pour partir & la poussette, T'atave
assurant qu'un départ au kick serait
plus aisé.

Un court élan suivi d'un saut en ama-
zone et la Black Shadow met tout le
monde d'accord par ses rTugissements. Un
tour s'effectue d allure réduite, histoire
d’échauffer le moteur. A ce régime le
rythme des explosions surprend umn peu
par son manque de cadence, caractéris-
tique de tous les moteurs en V.

Derniére recommandation de Garreau
au conducteur coiffé de la casserole de
compétition. La premiére vitesse enclan-
chée, la madchine est déjd loin quand nos
poitrines résonnent encore auw bruit de
I"échappement.

Nous passons vivement de loutre cdté
de la route en attendant le passage du
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bolide qui vire @ un km. environ.

La route incurvée nous cache encore
la machine, maids un grondement sourd
nous prévient,

Couché sur sa moto, Uessayeur fait un
passage dont j'ai peine d évoluer la vi-
tesse, occupé ¢ centrer le bolide dans le
viseur du 9x12,

Retour dans l'autre sens d une allure
encore plus vive, le pilote presqu’invisi-
ble derriére le gros compteur et nouveau
Passdge dans les S encore plus. rapide
que le précédent. Garreau gwummt peu
prolixe se penche vers Lefevre, je per-
¢ois vaguement les échos d'une conver-
sation oi il est question de tenue de
route et de virages pris sans couper.les

gaz.

Mais la Vincent se transforme en ma-
chine de tourisme pour s'arréter 4 nos
pieds, i

Un signe du pilote et me voici enjam-
bant la fameuse selle. La position est
bonne, mes pieds trouvent naturellement
leurs supports. Mon coeur semble battre
un peu vite, mais cela n'est pas percep-
tible 4 l'extérieur, c’est le principal.

Désinvolte j'atirape les épaules du con-
ducteur : démarrage rapide et je me re-
trouve le ceinturant étroitement, sécurité
d'gbord, m'est-ce pas ?

La dewriéme et la troisiéme sorit pas-
sées promptement, un temps d’arrét,
coup de poignée, le moteur est en e.
Rebour ocuvre lentement le robinet. Je
commence d regretter d’avoir laissé mes
lunettes d la maison, car le vent qui
souffle en tempéle me retourne les pau-
piéres chaque fois que ma téte dépasse
V'abri de son dos.

Ma curiosité étant la plus forte, j'ob-
serve le compteur, L'aiguille est a 150, je
me fals petit de nouveaw. A toute allure
nous doublons une grosse voiture améri-
caine, Vespace d'un éclair g"a{ le temps
d’apercevoir le visage effaré du conduc-
teur crispé au volant, et qui cuparavant
se croyait le roi de la route. La grande
courbe d cette vitesse nous fait leffet
d’un angle droit. Instinctivement ma main
cherche une manette imaginaire et ce
n'est que longtemps aprés que le pilote
réduit un peu les gaz. L’essai en tandem
est terminé, et le retour s’effectue en
tourisme, BARON

Notre pouvoir général d’achat, en
rapport du prix de revient élevé, reste
modique et sur les vélomoteurs ou pe-
tites motos 175 cme., ol les solutions
les plus rationnelles sont adoptées,
comme sur les machines anglaises,
telles que Norton, New-Impérial, B.S.A.
Triumph, Royal-Enfield, Brough Su-
périor, Douglas a suspension AR, la
chaine est employée. En Allemagne,
la BM.W. reste un des modéles & ar-
bre de transmission, mais & un prix
assez élevé, ceci convient particuliére-
ment, comme c'est le cas, & un flat-
twin a4 couple moteur régulier. Pour
une monocylindre a petit ou moyen
cube, la chaine procure une transmis-
sion souple et si elle est de dimensions
suffisantes comme c’est le cas mainte-
nant et de bonne qualité, elle ne donne
aucun déboire, Pour citer les machines

francaises qui en sont munies, il fau-
- drait les citer toutes.

Pour l'entrainement de magnéto ou
de magnéto-dynamo, elle est aussi le
moyen simple et silencieux.

Une machine munie de 3 chaines,
. 'une primaire intérieure ou non au
bloe, une secondaire et une sous car-
ter pour la magnéto forme un ensem-
ble homogéne souple et silencieux en
transmission. Les pignons traités sui-
vant les procédés thermiques modernes
tiennent et la chaine elle-méme de qua-
lité excellente dans certaines marques,
ne denne gu'un allongement minime
aprés les réglages nécessaires au dé-

CHAINE

OU

CARDAN

4

but et ceux-ci ne sont pas fastidieux.
Il suffit de la retendre une fois ou
deux aprés les premiéres étapes par-
courues par la machine en rodage, en
méme temps que la vérification de ser-
rage des écrous, comme il est recom-
mandé. ’

On reproche a la chaine d'étre sale,
mais en général, la primaire est sous
carter, étanche ou non, d'ailleurs, on
a peu & y toucher, la secondaire est
protégée au-dessus par un carter ayant
une aile verticale, souvent un carter
inférieur existe. Le carter total de
secondaire a l'inconvénient, en cas
d’avarie, de permettre a la chaine de
bourrer et de bloguer la machine, pour
la sortir ensuite de cette posture. c'est
délicat. Aussi, en raison du prix de
revient et de ces considérations, un

seul carter protége en. général, des
projections de la roue, le brin supe-
rieur de chaine.

Pour remonter la roue arriére, on
peut, aprés avoir desserré les tendeurs
et les écrous de roue, la faire sauter
du pignon sur une portion suffisante
pour descendre la roue, sans pour cela
avoir besoin d’enlever 'attache rapide :
descendre la roue a terre, la moto
étant sur béquille, l'enlever du pi-
gnon et l'accrocher de biais sur la

patte inférieure alors libre de l'axe.

La chaine ne traine donc pas par terre.
Pour remonter, opération inverse. Il
n'y a done pas lieu de prendre la chai-
ne a pleines mains.

Pour les machines munies de pattes
renversées a l'arriére, les construc-
teurs pourraient prévoir un petit cro-
chet a l'arriére du cadre permettant de
mettre la chaine quand la roue est re-
montée, Il est possible a l'amateur
d’'en réaliser un tenu par un petit
collier au tube inférieur du cadre a
I'arriére proche de la patte. 4

Pour les machines de course, qui
sont le banc d’essai, dont les motos tou-
risme bénéficient des solutions qui
tiennent dans ces épreuves, la chaine
est et reste la transmission usitée,
aussi bien dans 1'lle de Man, que dans
les épreuves nationales ou ecross, ol
il faut pour notre engin, souvent mo-
nocylindrique, une transmission sou-

ple et sire.
J. PIVOIN
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Ci-dessous : Etat du parcours : a) 300 m. trés mauvais ;
b) 700 m moyen; c) 1.500 m. bon. - Machipes : 1) 750
avec fourche a parallélogramme, solo, poids 280 kgs:
2) 500 avec fourche a parallélogramme, soo, peids 170
kgs; 3) La méme, mais avec passager; 4) 500 avec four-
a parallélogramme et suspension AR, poids 170 kgs;
5) la méme avec passager; 6) Voiture mutomobile 1.100
ce., poids 730 kgs; 7) Vélomoteur 60 cc., poids 39 kgs.
Vitesses : N 1 @ 6 : a) 25 kmh.; b) et c) 50 kmh.;
n® 7 : al a c) 25 kmh. x

‘analyse scientifigque et la mesure méthatique des qualités
de route d'un véhicule apparait comme un domaine jus-
21.1'1::1 trés négligé. Disons méme qu'on manque encore
de definition convenable. Plus encore, dans le cadre de ces
études, la moto fait particuliérement figure de parent pauvre.

En effet, sur une moto, les conditions d'expérimentation
sont bien plus délicates gue sur une voiture et d'autre part
le conducteur constitue tant par sa personne physique que
par son étre psychologique une partie essentielle de la ma-
chine. Ce dernier point devrait justement — a c¢6té de beau-
coup d'autres — inciter 4 1'élude objective de la question,
car une telle étude serait riche d'enseignements et permet-
trait Jd’éclaircir les nombreux problémes relatifs aux grandes
vitesses et restés jusqu'ici sans réponse,

Les mesures et essals fait récefnment sur trois motocy-
clettes des usines Triumph de Nuremberg ont permis d'étu-
dier d'une fagon approfondie le comportement de la suspen-
aignlet de determiner son influence sur la machine en gé-
néral,

Pour connaitre 4 quel point le motocycliste est affecté par
les secousses, on avait décidé de fixer les appareils de me-
sure sur le dos, l'avant-bras ou la poitrine du pilote, Par la
méme occasion, on a pu en déduire quelle était la position
assise la plus avantageuse.

figure 1 nous donne les valeurs obtenues par un es-
sayeur portant les instruments au dos, valeurs relatives a
plusieurs machines différentes et & un parcours d'essal divisé
en trois trongons, L'appareil sensible était un oscillateur
pouvant se débattre dans le sens des secousses et possédant
une période propre bien déterminée; 4 chague battement il
actionnait un compteur électrique.

Les chiffres parlent d'eux-mémes. L'influence d'un passa-
ger jouant le role de « charge utile » est mise en évidence,
de méme que la possibilité d’atteindre avec une bonne ma-
chine la qualité de suspension de nos petites voitures.

Un seul et unique oscillateur monté sur différentes ma-
chines pourrait naturellement, suivant la fréguence des se-
cousses, ne pas étre fidéle et ne pas donner toujours des ré-
sultats trés exacts. Voulant poursuivre ces expériences en
¢éliminant toute cause d'erreur, on a donc mis au point un
appareil comportant cing oscillateurs ayant tous des périodes
propres et des amortisseurs différents, ge plus lent était muni

L

70 60 50 40 30 20 1

+———

d'un amortisseur hydrauligue et les autres d’'amortisseurs a
friction. Lors de secousses bréves et brutales, tous répon-
daient, mais pour un mouvement relativement lent, seul 1'os-
cillateur 4 amortisseur hydraulique fonctionnait,

Cet appareil était fixé sur la poitrine du conducteur, de
tagon 4 en faciliter I'cbservation et la lecture. Pour com-
pleter ces mesures, on a jugé intéressant de fixer aussi un
autre oscillateur 4 l'avant-bras du pilote, de facon a bien
mettre en évidence les chocs et secousses sur le guidon.

C'est ainsi au’on pu, sur la route de Nurenberg & Erlen~-
gesten, faire une comparaison instructive entre la nouvelle
Triumph BDG 250 équipée d'une fourche télescopique et la
fameuse 500 Guzzi ¢« Alce » réputée pour son extraordinaire
tenue de route, Les résultats sont matérialisés par la figure 3,

On pourra voir que sur la Guzzi le conducteur est soumis
4 des chocs moins importants dans le sens vertical; par
contre, il st davantage exposé aux secousses de petite am-
plitude. L'oscillateur le plus sensible indigquait en effet un
chiffre trols fois supérieur, tandis qu'au bras i1 atteignait
plgse du é:loublc;.

- méme furent essayées et comparées deux tites
Triumph 125 eme, expérimentales, dont l'une était éggipée
d'une fourche télescopique et l'autre d'une fourche A paral-
lélogramme classique. Pour obtenir des résultats aussi exacts
que possible, lorsqu'on passait d'une machine a l'autre, on
avait soin d'y transporter A la fois selle et ressorts de selle.

Ensuite furent faits des essais au cours desquels l'essayeur

18 L g M
oo

i i e
It I' :
12 3
10

8 I 2
6
4 I
2
0 IR 0

I I I v Y  Ausmas

5 OSCILLATEURS

10 20 30 40 50 %

e —

BD.G. 250 MEILLEUR —¢ GUZZI MEILLEUR

I

I

mm
= il a4

[ BHAS

Cidessus : Comptage des chocs avec les cing oscillateurs et
fixé qu bras : Comparaison de la Triumph BDG 250 qvec la
Guzzi « Alce ». Triumph BDG : fourche télescopique, selle
suspendue, pas de suspension AR. - Guzzi « Alce » : fourche
a parallélogramme, selle avec ressorts iravaillant & la com-
pression, suspension AR par fourche oscillante. - Appareil 1 :
balancement modéré; II : chocs légers; III : chocs moyens;
IV : chocs importants; V : chocs trés brefs.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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.CONFORT et TENUE de ROUTE
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. Diminution des chocs obtenus en utillsant la fourche
télescopique & la place de la fourche & parallé-
logramme sur la 125 Triumph. Le nombre de chocs sur

la machine équipée d'une fourche a parallélogramme -

est donné pour 100 % ; les parties noires montrent com-
bian on évite de chocs en employdnt la fourche téles-

copique, Les parties claires donnent le nombre de chocs

restant. A 50 ou 60 kmh., les secousses deviennent si
breves que l'oscillateur V luiméme ne népond plus.
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eut le soucl de régler au mieux, a la fols la dureté des amor-
tisseurs A friction sur la fourche & parallélogramme, et la
pression des pneus, Les chiffres obtenus avec l'appareil a
cing oscillateurs sont une preuve de la nette amélioration
obtenue avec la fourche télescopique (fig. 4). I1 convient a
cette occasion d'insister sur le fait que non seulement des
chocs brefs et durs sont en grande partie éliminés (par
exemple, a 50 kmh., il n’en subsiste que 25 %), mais que le
« balancement » lent s'en trouve également bien diminué, Ce
dernier point est en effet & éviter, car il est trés nuisibie,
surtout avec les fourches & grand débattement, Sans nous
étendre sur ce sujet, disons simplement que le travail d'une
fourche & grand débattement produit un échauffement su-
érieur A4 celul d'une fourche & faible course et que cet
chauffement a pour effet de ¢ durcir » la meijlleure sus-
pension. Or par ailleurs, sur les deux machines soumises sur
la méme route, aux mémes choecs, on a pu constater que
c'était la fourche télescopique qui s'échauffait le moins,
tout en étant la plus efficace,

L’explication est simple : tandis que les roues arriére des
deux machines sont affectées pareillement par le mauvais
état de la route, on cherche & réduire au minimum la réac-
tion des choes sur la roue avant, sans gue pour autant 1'a-
mortissement de l'ensemble n'en soit amoindri. Pour ce faire,
il convient de diminuer l'amortissement de la roue vers le
haut et de l'augmenter vers le bas, Mais on ne peut pas
dller trés loin dans cette voie, car on aboutirait vite &3 un
effet opposé de celui recherché : la machine continuerait a
osciller, alors que les choes de la route auraient depuis
longtemps disparu. Un amortissement important vers le bas
est cependant nécessaire pour que la roue ne reprenne que
lentement sa position primitive: le fin du fin consiste jus-
tement 4 déterminer le degré diamortissement convenable.

C'est lors des mesures faites sur l'avant-bras du pilote
que les avantages de la fourche télescopique ressortent le
plus nettement. L'appareil indigue une proportion de choces
d B8 a4 25 % sur la 125 cmec. ‘et 8 & 13 % sur la 250 cme.
Certes, il ne fait pas de doute gue ces quelques essais sont
loin d’épuiser le sujet, par lui-méme trés vaste, que consti-
tue l'étude des oualités de suspension d'une machine, Mais
la mesure des chocs faite sur la personne du conducteur
lui-méme, apparait comme le procédé le plus apte & donner
une idée du confort et des qualités routiéres. Il faut pourtant
reconnaitre qu'elle n'indique nullement de quelle partie de
la machine proviennen{ les chocs. Pour cela des appareils
enregistreurs sont nécessaires, qui mesuralent en différents
points les accélérations verticales et inscriraient sur un dia-
gramme le débattement des ressorts de suspension, Enre-
Bistrer ces valeurs 4 grande vitesse est certes chose assez
cu?zpuquée; pourtant cela a été réalisé récemment sur une
voiture.

Il ¥y a une vingtaine d'années on ne
voulait que des moteurs A longue course.
On leur prétait toutes sortes de qualités.
On, prétendait qu'en cote ils « s'accro-
chaient » beaucoup mieux que les mo-
teurs a4 gaible course. On prétendait que
la circonférence des segments était
moindre, les fuites se trouvaient ipso
facto réduites, que la moindre angula-
rité des bielles réduisait la pression la-
térale du piston sur le ecylindre. Aujour-
d’huj au contraire, on note, surtout dans
la construction automobile, une tendance
contraire et souvent l'alésage est su-
périeur & la course. Cela s'explique
pour les flat-twin en vue de réduire
l'encombrement, mais pour des polycy-
lindres en ligne des voitures pour les-
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section plus importante et une rigidité
accrue, Comme la surface de contact du
piston est plus grande, la pression uni-

&

lui sont imposés, On peu donc, sans in-
convénient, lui donner une plus grande
longueur, ;

11 est donc beaucoup plus facile d'a-
dapter, 4 cylindrée égale, un rapport alé-
sage-course plus élevé, Il y a divers
avantages : réduction de la longueur des
bielles auxguelles on peut donner une

taire n'est pas plus élevée. Le piston pé-
gera sans doute “quelgues grammes de
plus ef i1 faudra prévoir, en vue de la
dilatation, un jeu légérement plus grand,
mais pour les cylindrées unitaires jus-
qu'a 500 cme., cela n'a rien de grave.

quelles on peut disposer d'une plus les cylindres médians ne recevaient pas Il ¥ a par contre de sérieux avantages :

grande latitude dans le choix du rap-

port de l'alésage a la course, on constate,
dans bien des cas, une tendance a uti-
liser, pour une cylindrée déterminée, un
alésage important et une course réduite.

Prenons donc le cas d'un quatre ey-
lindres en ligne. LA nous adoptons une
longue course et un faible alésage. L'en-
combrement longitudinal sera moindre et
nous pourrons utiliser un vilebrequin
plus court et plus rapide. Trés souvent le
vilebrequin ne reposait aue sur deux pa-
liers extrémes et il était trés important
de limiter sa longueur. I1 était au sur-
plus d'un usinage plus faclle. Par con-
tre les tétes de bielles médianes étaient
plus difficiles & graisser, surtout quand
les tétes des bielles extrémes avaient
pris du jeu et permettaient & la plus
grande partie de 1'huile de s'échapper.
Les bielles extrémes étaient parfaitement
graissées et .les cylindres extrémes re-

montalent 1'huile, alors que les bielles et

le lubrifiant qui était nécessaire. Mais
il ¥ avait d’autres inconvénients. I1 fal-
lait des bielles longues auxquelles on ne
pouvait, sans atteindre un poids exces-
sif, donner une section suffisante pour
atteindre les régimes élevés indispensa-
bles pour une grande puissance spécifi-
que, les vitesses linéaires des pistons
étalent excessives, d'ol difficulté de
gralssage, usure rapide et accroissement
des forces d'inertie. Le moteur a longue
course ne peut, surtout pour les grosses
cylindrées, étre un moteur a régime trop
rapide, Ces inconvénients sont moins
sensibles pour les petites cylindrées, car
la vitesse linéaire du piston pour un
méme rapport de course i alésage, et A
régime égal, est évidemment beaucoup
plus faible.

Dans la plupart des moteurs polycylin-
drigues actuels le vilebreguin repose non

. seulement sur des paliers extrémes, mais

sur des paliers intermédiaires et il ré-

‘ siste ainsi, sans fléchir aux efforts gui

c’est en particulier le grand diamétre de
la culasse qui permet d’augmenter la sur-
face de refroidissement et d'utiliser des
soupapes de plus grand diameétre. Le mo-
teur respire mieux et on peut utiliser des
réglages de distribution plus normaux,
d’oll une souplesse plus grande,

Au fond il ¥ a un élément essentiel,
c'est la vitesse linéaire du piston qui
doit se situer entre 10 et 15 m.-s., ce
second chiffre constituant un maximum
pour des moteurs & haut régime, le pre-
mier convenant & des moteurs d'utilisa-
tion normale. On s'explique done gque
d'une part on ait tendance, dés qu'on
atteint une certaine cylindrée unitaire a
adopter un alésage plus élevé par rap-
port & la course, et que pour les grosses
cylindrées il y ait intérét a fractionner la
cylindrée, une cylindrée unitaire de 6 a
800 cme. constituant un maximum pour
les plus gros moteurs a4 explosion et &
régime rapide.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTEE ECHAPPEMENT
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F M.C. CHATILLONNAIS. — Le samed! 11 mars
e M.C. Chitlllonnais a tenu sa 1l° soirée an-
nuelle avec son éclat coutumler. Parmi les trés
nombreuses personnalités présentes, nous avons
remarqué M. Edouard Depreux, député de la
Beine, M. Marcel Chrisostome, Mafire de Chi-
tillon et nos amis Beauvais, Collot, Lefévre, Kié-
né et Perrin, ainsl que M R. Bouvet, président
de la L.M. de I'Ile de France Garreau, etc...

Au cours de cette soirfe, la Médaille d'honneur
de l'Education Physique  été remise & 3 diri-
geants du M.C.C. : MM. Boulet, trésorier, La-
fosse, secrétaire, et Dourlans, vice-président.

La soirée s'est terminée par un bal qui a duré
Jusqu'd 1'aube.

m LE VELOMOTEUR-CLUE PARISIEN (les Petits
Cubes), a tenu sa premiére réunion le mardl
7 mars, a4 son siége social, 8, rue Saint-Denls,
Paris-3°, su cours de laquelle le Comité de Di-
rection de l'année 1950 a été ainsi constitué :
Président : Gabriel Cantalice. Vice-Président :
in. Bec::hlre gén.
e 3

. : Brung. Trésorier adj. : Kirchener.
Cette soclété est ouverte i tous les vélomo-
toristes domiciliés A Paris et dans la région pa-

e,
Lo calendrier touristique du mols d'avril a été
fizé ainsl qu'll %t : 2 avril : sortle sur l'au-

10 heures. 9-10 avril : sortie Vallée de Che-
vreuse, 17 avril. : forét de Fontalnebleau. 23
avril : sortie sur Beauvais (Olse).

Les heures de départ et lieu de rendez-vous
de ces sorties seront fixés & Ia réunion du 4 avril.
Pour tous renseignements, s'adresser a4 M. J.
?B thgn;om. 16, av. des Courlis, Le Vésinet
~et-0.).

m MOTO-CLUB ROCHELAIE. — Au cours de
son assemblée générale du 2 mars, le M.C. Ro-
chelais a procédé a 1'élection de son Comité de
Direction pour 1850.

Président d'honneur : M. le Dr Duge de Ber-
nonville. Président actif : Guyot Louis. Vice-
Présidents : Avril-Neveux-Pinson. Becrétaire gé-
néral : Margie. Becrétaires adjoints : Clraud, M.
Vallet. Trésorler : D. Vallet. Trésorier adjoint :
Girard. — Commission sportive : Durand La-
relle, Renaud, Fromiga. — Commission des Féles:
Mme Revranche, Gurin. Section de Surgéres
Moreau, Molz, Priester, Gllbert, Bergent, Trous-

seau

Le calendrier 1950 est abondant et comporte
en sus des sortles touristiques deux grandes
épreuves inscrites au calendrier national : le
7 mal un Moto-Cross & Surgéres et le 30 julllet
le Premier Circult de Vitesse Motocycliste Roche-
lals. Les réunions du M.CR. ont lieu tous les
premiers jeudis du mols au siége soclal ¢ Débit
Parislen », 6, rue Thiers.

m M.C. CORBEIL-ESSONNES. — Volcl Ia com-
position du bureau 1850 :

Président : M. Marcel Baitre, 51, rue Bt-Spire,
Corbell (8.-et-0.). Vice-Président : M. Bourquin
et Boulchotzer. Becrétaire : M. Pénot Gérard,
Becrétaire mdjoint : M. Balcaen. Trésorier : M.

A la table d'honneur, au banquet
du M.C. de Chatillon, bien des re-
présentants notables de notre sport
et de notre industrie étaient pré-
sents : On reconnait de gauche -
droite : Collot, Lefévre, le représen-
fant de « Moto-Revue », Garreau,
M. Berthiot, Mme Perrin, Bequvais,
Mme Ladeveze, Kiéné et Perrin.

Valdevit Francols. Assesseurs : M. Jarpssay et
Huck. Conseiller technique : M. E. Corbonnols.
@ M.C. DU BEARN. — Nous rmppelons que
c'est le § avril gue sera disputé le Circuit In-
ternational de Vitesse de Pau. A cette occasion,
le M.CB. organise une Grande Concentration
Motocycliste réservée i tous les membres d'un
club possesseur d'une moto, side, ou vélomoteur.

Pour tous renselgnements s'adresser au siége
social : 3, bd d'Aragon, Pau (B.P.).

m MOTO-CLUB SAINT-CHAMONAIS. — A l'oc-
casion de son 16¢ anniversaire, le M.C.B.C. falt
part du renouvellement de son bureau.

Président honoraire : M. Chavanne, Président
actif : M. Jubin. Vice-Président : P. Malaure.
Becrétaire général : G. Myon. Becrétaire ad-
joint : A. Martinon. Trésorier : E. Courtet. Ad-
ministrateurs ; MM. Joannez, Dimlier, .
EPREUVE DE VITESSE POUR 100 et 125 eme.

Le M.C. Balnt-Chamonais organise le 14 mal
1050, ume épreuve de vitesse pour petites cylin-
drées, catégories 100 et 125, Amateurs et Pro-
fessionnels (épreuve inscrite au calendrier na-
tional de la F.F M.). Pour tous renseignements,
écrire au Becrétalre : G. Myon, 4, rue de la
Haute-Garonne, Izleux (Loire).

eh

CALENDRIER DU MOIS DE MARS :
190 Cilrcuit de Vitesse (M.C Marseille).
19 Rallye de Printemps (A .M. Nicoise).

19 Moto-Cross de Printemps (M.C. Clodoaldien).

22 Moto-Ball Cynodrome de Courbevoie, France-
Sélection Nord contre France-Sélection Sud,

26 Eourse de CoOte de Charbonniéres (M C. de
yon )

26 Moto-Cross du Buffalo-Moto-Club.

26 Moto-Cross du M.C. Toulousain.

UNE 50 CMC. DUCATI
(MOTEUR CUCCIOLO)
ETABLIT 12 RECORDS DU MONDE

L'Autodrome de Monza vient de volr 12 nou-
veaux records du monde établis sur son circuit
par le coureur Ugo Camarozzi, pilotant une 50 ce

10 kms : 62 km. 717 ; 650 kms : 64 km. 539 ;
100 kms : 65 km. 224.

10 miles : 65 km. 729 ; 50 miles : 65 km. 041 ;
100 miles : 66 km. 002,

1 heure : 64 km. 857 ; 2 heures : 65 km. 538 :
7 heures : 65 km. 261; 4 heures : 64 kmh. :
5 heures : 65 km. 010; 6 heures : 85 km. 548,

Jean Léonce (a4 gauche) et Pierre

QOliva (& droite), vainqueur des ca- '

tegaries 125 ce. et 250 ce. dans le

Moto-Cross de Chéteau - Gombert
(Marseille).
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CHAMPIONS DU MONDE ET DE FR ANCE VR e e s cil aT et e g e

LA FFM. DESIGNE LES PILOTES
QUALIFIES POUR LES CHAMPIONNATS
DU MONDE

Le Comité de la F.F.M. réuni{ le 8 mars 1950
sous la présidence de M. A. Pérouse a prononcé
I'affiliation des clubs sulvants :

M.C de Montmorency. - M.C. Sardalais. - M.C.
Bondevillals. = M.C de Toulon ; et sous réserve
de compléter leur dossler : Athlétic Club de
Boblgny - A.M. Maconnalse. - Club Sportif de
Men.ux

En qui concerne les Championnats du
Monde 1!50 le Comité a arrété ainsi qu'il suit
la liste des conducteurs qui seront qualifiés pour
participer au classement des Championnats du
Monde 1950 :

Classe 125 cc. : MM. Bordan, Burgraff, Donini,
Gaury, Maucourant, Nougier, Pahin Marcel, Re-
mondini A, Rivoira et Vagque.

Classe 350 et 500 cc. : MM. Barthe, Beauvals,
Behra Jean, Cherrier, Collignon, Collot, Gambl,
Guérin René, Houel, G. Lefévre, Loyer, G. Mon-
neret, P. Monneret et Perrin.

Congrés de la F.ILM. — M. Pérouse ' président,
M. Violet, vice-président et M. Fragnaud, mem-
br.du Comité, seront les délégués de la F.F.M.
au Congrés de Printemps dea la F.IM. qul aura
lieu & Madrid du § au 12 mal prochain.

Commission de Moto-Cross. — Le Comité
nomme MM. Baule et Jean Robbe, pour faire
mrtle de la Commission de Moto-Cross de la

PM.
Le Comité charge la Commission de Moto-Cross
d'étudler un projet de Championnat de Moto-

Cross en 1950 et éventuellement d'arréter le ré-
glement de Champlonnat.

Concentration Motocycliste. — Le Comité dé-
cide, d'accord avec la Chambre Syndieale Na-
tionale du Cycle et du Motocycle de mettre a
1'étude l'organisation d’une Concentration Moto-
cycliste en 1950 Une. sous-commission qu! com-=-

prendra des délégués de la Chambre Syndicale
et des Délégués de la P.F.M. se réunira prochaf-
nement & cet effet. MM. Mauve et Violet ont
été désignés pour faire partie de cette sous-
commission comme représentants de la FP.M.

Prochaine réunion du Comité le jeudi 27 avril
& 37 heures,

CHAMPIONNAT DES CONDUCTEURS
FRANCAIS 1850

La P.F.M. met en compétition en 1950 le
Championnat des Conducteurs Francals de Mo-
tocyclettes pour les classes sulvantes : Motos 125
cc, 350 cc. et 500 cc.

Ce Champlonnat est ouvert aux conducteurs
de nationalité Francaise, détenteurs d'une licence
de la PP.M. pour 1950. Le classement sera établi
en f{in d'année, par addition de points corres-
pondant aux places obtenues par chaque conduc-
teur dans les 4 mellleures courses, étudiées parmi
les épreuves sulvantes :

10) pour la classe 125 cme

30 avril : Clreuit de Vitesse de Paris. 18 mal :
Circuit de Vitesse de Tarare. 3-4 juin : 22¢ Bol
d'Or. 2 julllet : Cleuit de Vitesse de I'A M'S.
6 nofit : Grand Prix de France. 8 octobre :

lon.
20) pour les c.luses 350 et 500 cmec.

30 avril : Circuit de Vitesse de Paris- T mal :
Cireuit de Vitesse du Cin quantenaire 4 Roubalx.
18 mal : Circult de Vltam de Tarare. 3-4 Juin :
22 Bol d'Or. 2 ,ll.llllet : Clrenit de Vitesse de
IAMBS. 16 julllet : Circuit d'Albl. 6 aolit :

Grand Prix de France. 8 octobre : Coupe du
Salon.

BRASSARDS DE VITESSE
AMATEURS 1950

Pour la saison 1950, la F.F.M. met en compé-
tition les Brassards ¢ Amateurs » pour les caté-
gories sulvantes :

Motos : classes 125, 175, 250, 350, 500 cc.

Sides ;: classes 350, 6000, 1000 cme.

Les DBrassards ¢ amateurs » sont ouverts
aux conducteurs de nationalité francaise, déten-
teurs de la licence « amateurs » 1050 de Ia FFM.

Le classement final sera établi en fin d'année
par addition des points obtenus Pour ce classe-
ment, 8 courses sont retenues :

avril . Courses qualificatives au Bol d'Or
(AMCF). 14 mal : Circuit de Chiteauroux (MC
Centre). 21 mal : Circult d'Orléans (AMC Or-
léanais). 28 mal : Circuit de Vitesse Amateurs
(MC Bourgogne). 4 juin : Circuit de Moulins
(MC Moulins). 11 juin : Circuit de Bourges (MC
du Berry). 18 juin : Circuit de Vitesse Ama-
teurs (MC Auverme). 2 juillet : Circuit de Vi-
tesse Amateurs (MC Touraine). 30 juillet : Cir-
cult de Vitesse (AM Nigol

Bur ces courses, les 4 meilleures seules entre-
ront en ligne de compte et dans chaque classe,
le conducteur ayant totalisé le maximum de
points sera détenteur du Brassard Amateur 1950.

LE BOL D'OR!
S hoickgi L

AU XXIrr BOL D'OR

Rappelons que c'est le dimanche 2 avril pro-
chain & l’Autodrome de Monthléry, que se dé-
rouleront les Courses de Vitesse de Trols Heures,
les populaires épreuvu qualificatives au <« Bol
d'Or » de juln 1950.

Cette année elles revétiront une importance ex-
ceptionnelle. Les clubs de Paris et de province
¥ présentent leurs meilleurs délégués s listes
et animateurs des courses de vitesse en clrcuit,

Les demandes parvenues aux Organisateurs
font blen augurer du succés de cette journée mo-
torisée et l'on peut prévolr un sérieux accro-
chage sportif entre nos mellleurs ¢« As Ama-
teurs » de la moto et du sidecar.

EPREUVES DE QUALIFICATION
M Mauve, blen connu de tous les motards, a
repris 1'an passé l'organisation de sa célébre
épreuve d'end et I

tré un franc suc-

Les éliminatoires qul auront lieu le 2 avril
sur le eircuit de 6 kms 283 de Montlhéry (par-
cours du Bol d'Or) constitueront en outre l'ou-
verture de Ja saison 1950 en France

Il ¥y aura deux courses llmult.lnéea de trols
heures chacu : ls premidre réservée aux
motocyclettes 250 115 125 cme. et les sides 1000,
600 et 350 cmc.; la seconde se disputant une
heure aprés groupera les motos 500 et 350 cmc.

Les coureurs titulaires de la licence ¢« ama-
teur » de la P.MM. pourront ainsi démontrer
leurs qualités el se qmlmer automatiquement
pour le Bol d'Or des 3 et 4 juin.

PREMIERE EPREUVE DES BRASSARDS

DE VITESSE AMATEURS 1850

La Pédération Prancaise de Motocyclisme,
vent de mettre en compétition pour 1950, Les
Brassards de Vitesse Amateur. Ces courses de
Trois heures sur le rapide circuit de 6 kms 283,
de l'autodrome, sera la premidre épreuve comp-
tant pour le ciassement de ce champlonnat offi-
clel de la Fédération. Ce sera la seule épreuve
de la réglon de I'lle de France, bénéficlant de
1'attribution de points & nos mellleurs < cracks »

Il & été créé des Brassards de Vitesse pour
toutes les catégories de motos et de sidecars,
soulignons ce fait important : cette épreuve de
qualification su ¢ Bol d'Or » comporte toutes
ces catégories, c’est ‘4 dire : Motos 125 175, 250,
350, 500 cme ; les sidecars 350, 600 et 1000 cmec.
Les - concurrents classés seront donc dés le 2
avril au seoir titulaires d'un nombre de points
qui les avantageront dans les classements fu-
turs,

COUPE D'OR DES RACERS 500 CMC.

A la fin de la premiére epreuve de 3 heures
des éliminatoires pour le Bol d'Or, aura lleu le
départ de la premlére épreuve de vitesse pour
les racers 500 crganisée en France.

i -LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUIE :

L’épreuve qualificative

du XXII Bol d’Or
LE 2 AVRIL

Le circult spécial comportera : départ devant
les tribunes, courbe relevée non utilisée norma-
lement sur le circult de 6 kms 283, épingle &
cheveux pour reprendre la piste routiére en di-
rection du Faye, virage aux Deux Ponts et retour
vers les tribunes devant lesquelies une nouvelle
épingle 4 cheveux établie sur toute la largeur
devant le ravitaillement raméne au départ.

L'épreuve se déroulera en courtes manches et
finale, et l'on compte d'ores et déja sur une
importante participation des amateurs qul mon-
tent un peu partout des ¢ spéclales ».

Renselgnements . A.CI.F. B8, place Venddme,
Paris, ou M. Mauve, 29, bd Charles de Gaulle,
Colombes.

ATTENTION A LA CLOTURE
DES ENGAGEMENTS

C'est le vendredl 24 mars 1850, que sera pro-
noncée la cléture des inscriptions pour cette im-
portante compétition motocycliste ot les concur-
rents ont intérét, les inscriptions étant relative-
ment limitées, & rérulul.:er rapidement leur no-
tmuunn au départ

- Le réglement officiel et tous renselgnements se-
tunt fournis par I'AM.C.F., M. E. Mauve, Di-
recteur des Courses, 29, bd Ch de Gaulle, Co-
lombes (Seine).

COURSE DE VITESSE DE MARSEILLE

La saison des Courses Motocyclistes spuyrira
cette année 4 Marseille 4 I'occasion du Circuit
International de Vitesse organisé par le Moto-
Club de Marsellle.

La Commission Sportive du Club a réussi a
meltre sur pied deux épreuves qui seront dis-
pu pour les 350 cmc. le samedi 18 mars
aprés-midl sur B0 kms, et pour les 600 cmec. le
;nmsncha 19 mars sur 100 kms l'aprés-midi éga-
ement. z
Le circuit utilise les allfes du Parc Borély et
la route de !'Hippodrome du méme nom. Le sol
solgneusement refalt offre une surface impec-
cable. Le tracé en forme de huil, doit permettire
une vitesse de l'ordre de 115 au tour et mettra
machines et pllotes a4 1'épreuve, puisque sur ce

parcours le freinage, la maniabilité, et la tenue
de route compteront plus que la vitesse pure et
les chevaux.

Parmi les !:nnzéa signalans pour les 500 coc. :
Pagani (Gllera 4 cyl. et Lorenzetti (Guzai blcy-
lindre) rmi les Itallens; les Anglals Tommy
Wood (Norton ¢ double arbre »). Anderson (Guzzl
« Gambalunga ») ; les Francais Collot pour ses
débuts chez Gilera, Houel (Gilera « Saturno »),
Perrin (Norton) et de nombreux régionaux.

Pour les 350 cc. : Lorenzett! (Guzzl) et en-
core Houel, Anderson et Collol (A J.8.), Wood,
Perrin, Salasc Berllé (Veloceite) st Paganl sur
la nouvelie Plrﬂll.

un mot : Du grand sport en perspective.

COURSE DE COTE DE CHARBONNIERES
DU 26 MARS 1950, ORGANISEE PAR LE
MOTO-CLUB DE LYON ET DU RHONE

EXTRAITS DES REGLEMENTS

Le M C.L. organise le 26 mars 1950 une course
de cote pour motocyclettes et sidecars.

La course aura lieu sur la route privée du
Casino de Charbonniéres, prta d: Lyon, dans la
montée du tir aux 4 par
rir est d'environ 1000 m r.m

Seront seuls admis A participer & la course les
membres des clubs motocyclistes nationaux mu-
nis d'une licence pour conducteurs.

Il y aura deux catégories :

— Une catégorie motocyclettes et sidecars de
cgurse répondant aux caractéristiques de la P.F.
M. Lemploi du compresseur est Interdit. 1’.-0 ur-
burant est 1
pour%uo d’alcool présentant un indlce d'm:una

— Une catégorie motocyclettes et sidecars de
wport ou de tourisme. Dans cette di caté-
jorie seront seuls admis A concourir, les véhi-
cules qul répondront aux conditions sulvantes :

1o Etre d’un type de série réguliirement fabri-
qué par le constructeur

20 Etre muni d'un dhpot!l.l.l d’éclairage gqul ne
sera pas une improvisation.

3o Fonctlonner & I'essence de tourisme

Dnér:s chaque catégorie, volcl les cylindrées ac-
cept

10 — Cy]!ndrée mlximum 125 eme.

20

230 cme.
30 ) s 350 un:
40 500 cm
50 Bldmra cyllndréo mxlm:m 600 cmc.
6o » 1000 cmc.

Les démru seront dnnnéu srrités, moteur en
marche, l'arrivée sera prise lancée.

CLASSEMENT ET FRIX

n y aura un clmment catégorie course et un
et sport.
Lu prix seront lel sulvants :

¢ Catégorie Course @
ler

2e
Motos 125 eme. : 3.500 1.000
250 cmc. : 31.500 1.000
350 cme. : 3.500 1.000
500 cmec. : 4.000 1.500
Sidecars 600 cme. : 4.000 1500
1000 eme. : 4.000 1500

REDOUBLEZ DE PRUDENCE

250 cme. : 2.000
350 eme. : 2.000 :
500 cme. : 2500 >
Sidecars aoo cme. : 2.500 »
0 cme. .500 »

~ ‘;r"rlxi au meuteur temps de la catégorie course :
Prix au meilleur temps de la catégorie tourlsme
et sport : 2.000 fr.

Tous ces prix sont cumulables.

Les engagements seront regus A& partir du 25
février 1950, au Siége du Motocycle-Club de Lyon,
7, place des Terreaux, jusqu’au 20 mars & mi-
nuit. Ils devront étre accompagnés d'un bulletin
d'engagement entiérement rempli.

MOTO -BALL

Le dimanche 26 mars auront lieu deux grands
matches de Moto-Ball au Cynodrome de Cour-
bevole, Stade Municipal. Les équipes en présence
seront : Bélection frangalse Nord contre Sud,
et M.B.C. Orly-Thiais contre Courbevole-Sport

Transports : Trains St-Lazare, descendre 2
Courbevole-Sport.

Autobus : 175, 163 et 164 4 la Porte Cham-
perret.

COURSES DE 350 ET 500 CMC.,

A ROUBAIX

A l'oceasion du Grand Prix Automoblle du
Cinquantenaire qul sera organisé par I'A.C. du
Nord le 7 mal, auront lieu, le méme Jour, deux
courses de motos.

La premiére réservée aux 350 cmec. compor-
tera 42 tours du ecircuit, soit 124 kms B60 et
la seconde pour les 500 cme. se disputera sur
47 tours, soit 139 kms 7T24.

rents est llmtté pour chaque épreuve & 18.

Renselgnements au MC. du Nord, 42, rue

du Mal Foch, Roubaix.

RALLYE LIEGE-MILAN-LIEGE

La Royal Motor Unlon de Lidge remet sur pled
pour la premiére fols depuis 1838, ses deux cé-
itbres championnats d’endurance ot de grand

tourisme : Liége-Rome-Lidge (4 650

kms) pour
les automoblles et Liége-Milan-Lidge (2.500

kms) pour lIes motocyclistes (en 1 étape).

Inscrite aux calendriers Internationaux de Ia
FPIA. et de Ia F.IM., ces importantes mani-
festations sportives comutuent de véritables cri-
tériums de la route suscitant un immense inté-
rét dans le monde des sportifs comme des cons-

tructeurs.

Les réglements et les Iitinéraires de ces 20¢
grands champlonnats qui se dérouleront du 16

au 20 aofit 1950 paraitront prochainement.

Pour tous renseignements, s'adresser au BSe-
crétariat permanent du Royal Motor Unlon, 38,

boulevard de la BSauveniére, Liége.

RACERS 500

La premiére épreuve francalse de Racers 500
I. escomptalent faire

que I'A.CIF. at 'A.G.A.C

disputer le 19 mars sur le circult de Bagatelle ou
4 Montlhéry, n'aura pas lieu.

Les pouvoirs publics n'ayant pas donné 4 temps
les autorisations nécessaires, les organisateurs
ont reporté l'épreuve en lever de rideau du 3e
Grand Prix de Paris Automoblle, le 30 avril pro-
chain, & Montlhéry.

Au départ d'une des manches du G. P. de Printemps : de gauche & droite,
Prieur, Newcombe, Lusseyrand, Van Elsen, Blat, Ray Bob, ' Libouton,
Verrechia et Puttemans.

OUVERTURE DE LA SAISON PARISIENNE
DE MOTO-CROSS INTERNATIONALE AVEC LE

GRAND PRIX DE PRINTEMPS

VICTOIRES DU BELGE CAREME ET DE G. BRASSINE
SUR UN PARCOURS HRENDU DANGEREUX PAR LA PLUIE

Grosse affluence A Montreull malgré un
temps maussade pour la premiére grande réunion
internationale de moto-cross organisée par- I'A.

La lutte fut trés vive & ln grande jole des spec-
tateurs. Le terrain, rendu malheureusement glis-
sant par la plule, devalt provoquer quelques ac-
cidents : Perlin s'est cassé la jambe au cours
d'une épreuve, Prieur une cdte, Lemoine, dans
I’épreuve des 250 cc. < Nationaux », se fit une
enwru 4 un genou. Ne parions pas des chutes

uences graves gul furent nombreuses
et nhllzér:nt les organisateurs A arréter — pré-
ma ut:;émeut mais fort sagement ... la finale au
10¢ tour.

Volel les résultats :

Juniors (250, 350 et 500 eme.) : 1. Desmoulins
) ; 2. Charrier (AMS); 3. mnmer Mo-
tor Club) ; 4. Gautler (Meaux). s

clfal;:h F;ur.co Belge. — lﬂué:i:m : 1. Van
appelen ; 2. Tilmant ; 3. Loril ; 4. Mart!
5. Théveney ; 6. G. Bralé. -

2e élim. : 1. Legrand ; 2. Cardme; 3. Mou-
chet ; 4. Boellens ; 5. Tisserand ; 6. L. Briilé.

Finale : E. Caréme (MV Wavréen) ; 2. Le-
E“nd (AMS) ; 3. Boellens (MVW) ; 4. Tilmant

VW) ; 5. L. Brllé (AMS); 6. Van Cappelen
(MVW), nta. |

250 cmc. Nationauxr : 1. Mouchez (Orléans): 2.
?&:ﬁgl)l (AMS); 3. Laurent (AMS); 4. Sombardier

Grand Priz de Printemps. — Imemunnmx H

che
(F); 2. Ray Bob (A); 3. LIbaubnn (BJ S
Péntun(um (B) ; 5. Verrechia (F): 6. P. Lade-

2¢ manche : 1. G. Brassine ; 2. Libouton ;
Van Elsen; 4 Lusseyrand ; 5. Puttemans ; s.
P. Ladevéze.

Classement nml ,(par addition de pts) : 1.
Brassine ; 2

Gilbert Brossine, vainqueur du G,
P. de Printemps & Montreuil,

la premiére manmche du maich
Franco-Belge.

R. Moury (Orléans), vainqueur de
I'épreuve des 250 cmc. Nationqux.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

Le belge Van Cappelen, gagnant




Moto-Revue — M5} = 18 Mars 1958

Une nouveauté :

LE SCOOTER
27 GUZZI

Au Salon de Ge-
neve, on pourra
voir cette toute
nouvelle produc-
tion de la grande
marque italienne:
le protoltype du
Scocter de 150 ce,
le « GALETTC ».
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|
CARACTERISTIQUES :
Moteur : & 4 temps, soupapes

en téte,

Culasse : en alliage léger, com-
mande des soupapes encloses
dans un carter a bain d'huile.

Cylindre : en alllage léger avec
chemise en fonte spéciale.

Alésage : 60 mm.

Course : 53 mm,

Cylindrée : 150 cme.

Commande des soupapes : a
poussoirs et culbuteurs.

Rapport de compression : 6 4 1.

Puissance effective : 6,4 CV a
5.200 tours.

Changement de vitesse : a4 3
rapports de démultiplication :

1re, 1:292; 2¢, 1:1,80; 3¢, 1:1.

Commande du changement de
vitesse : A pédale (ou A main,
sur demande).

Lubrification : sous pression,
réservoir séparé, -

Contenance du réservoir d'hui-
le : env. 3 litres.

Contenance du réservoir d'es-
sence : 2 litres avec réserve
de 1 litre environ.

Consommation d’essence : 2 l-
tres 3/4 aux 100 kms.

Autonomie : environ 245 kms,

Allumage : par volant-magné-
to-alternateur, avec rupteur
séparé sur l'arbre 4 cames.

Embrayage : disques métalli-
ques & sec.

Transmission : par chaine &
rouleaux, :

Cadre : avec suspension AR
élastique par bras oscillant
avec ressorts en spirale en-
fermés au-dessus du moteur.

Amortisseur arriére : réglable

a friction.

Fourche : télescopigue avec
bras oscillants inférieurs,

Roues interchangeables : a

rayons avec jantes 17x 2 1/4
roue de rechange.

Pneus : AV 2,50x17; AR 2,75x17.

Freins : en alliap: ilzer; l'a-
vant commanc: a4 main, 1'ar-
riére a4 pédaie,

Mise en marche : par kick.

Empattement : env. 1,287 m.

Poids : env. 107 kgs,

Vitesse max. : env. 80 kmh,

Installation électrique : avec
volant, magnéto, alternateur,
batterie, phare avant, lampe
arriére, avertisseur électrique,

L

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUE EBELLE ENCORE




NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ...... 0 fr
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr

Pour I'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant votre texte @ paraitre. Joignez toujours le montant
correspondant cu nombre de lignes désiré. 5i le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieur, sans aucune responsabilité de notre part.
Les lettres majuscules comptent pour deuz lettres minuscules ; n’oubliez pas de décompter les

ponctuations (les espaces comptent pour une lettre).

Eerivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la patution.
Il n'est pas accepté d'annonces relatives & des demundes d'cchats d'épaves < avec papiers ».

[ e e
MOTOS A VENDRE
P.!.‘UlGEOT_m cc P, 112 &t

-]
(=

Pare, Athis-Mons (8 et Oise)
MAGNIF., Harley 750 gd luxe
€. nf. PFACI Cluzet,
Tue Cajard, Agen (L. et G.).

ACHETEURS ~at P

00000. Vincent 30 rue du | —

SUNBEAM 500 culb. side sport' TERROT 350 t. b. ét. type H
parf. é¢t. 3 pns nfs ETAMAGE L
39 r. Pnpln)l:ourt. (8 & 18 h.

sauf samedi

DKW SB 200 mot. p. nf impec.

|compt. t.sad ROGER Bot 59-47 ‘55w

156 Peugeot 49 5000 kms et
side léger & susp. téles. 110,
TRUMEAU M. Provins 8.-M.

de motos allem. ne soyez
lnql.uata pour avoir les ple
de rechange CRUPDA vous les
fournira. 21, rue Monge, Pu-
teaux - Lon. 02-63.

FN 500 culb. side Bufflier av.
cap. parf. état pns neufs.
2. , 30 r. de Patay 13
JONGHI 350 culb. c. nve fer
rep. gar. 18 r. Justice Paris.
125 ce GR R3 pf ét. sél. Vitex
etc. MARKOVITCH Lou 77-12

MATCHLESS t. civ. nve P 165.
YVON 72 r. Faidherbe Drancy

.G. vis. dim. Catalave 11 bis
rue .de Cadix, Paris-15e.

SOYER 350 Jap bon état.
Coltfeur 74 r. Cambronne-15¢

CYCLECAR Ruby 6 cv rev. vis,
sam 16 av. Joinville, Nogent.

Gn-Rh. 500 D4 ét. g. imp. 80
Misou 19, r. Voltalre Arcueil

.DI-.'W 500 NZ 2 cyl. 5. ar.
4 vit. s. impec. t. origine, MO-
NACO 29 r. Hérideaux, Lyon.

198 Zundapp mot. pns 3000 k.
LONGEOT Qré. 35-10 post.129

Véu t. Terrot 100c. 25000

125 PEUG. 56 4 vit. compt.
evertis. ét. nf 85. Eur. 44-63
PLUSIEURS motos 4 et 5 cv
ites marqg. & liquid. & part. de
35.000 fr. B8idecar Bernardet
grd touris. nf 40000 fr. 85 r
Jul. Lacroix-20e. MEN. 74-80
MOTOCONFORT grand sport
C 46 C, 1850, 0 kms, double
emplol 215000° fr. 1BS.
place de la Préfecture, Mende
(Lozére) .

M. DEBON demn, mod, FT BA
nves dispon. DELABRE Motos
I. Faure Belon St Etienne.

'PONEY Motoconiort 50 ¢ 50 cc ét.
neuf s'sdr. Conclerge, 28 rue
de la Volte, Paris-12e.

BSA 500 WM20 pns nfs p.
roulé, BOUTET rue Michelet,
Thouars (Deux Bévres).

AJS 350 culb. sél. 120.000,
dim. matin, COUPAB 8 pl. des
Marronniers, Saint-Maur.

DKW 600 cc bicy. sus.ar. orig.
1re main imp. px 140.
RECAUX 11 r. Dutertre Calais

DEMA-'

CLOSSET 4 r. Abbesses 18¢

Motocons. 350 nve 2000 k 1850
Parmentier Collége, Josselln.
ZUNDAPP 250 ou ¢, Bimeas
FENVERNE 17 r. Brunel 17¢
MATCHLESS 350 paral. sél.
120. GODIN 0 r. Noble Arras
Vincent <Rapides 1ua ét. nf.
amélior., mée. mod. Gui-
bert 47 av. Opéra Oﬂé 37-08
ARIEL 350 culb. ét. nf. Tél,
avant 13 hru Bot. 46-41
M. GOYON 500 cc. soup. lat.
av. side Bernardet 125000 RA-
BILIER 18 r Marius Aufan
Levallols, Bégur 10-60,
Vélom. & rev. TERROT 3 vit.
PEUGEOT P54 MONET3v. p.
18 BACHS 2v. P22 HERCULE
125 ARDIE 135. 64 pl.Réunion

TR. BEL ens. DEW 500 SB
Précision mot. rech. GAU-
THIER 22 r Carnot Deull 5.0.

350 culb. Gn-Rh., bon ét.
B0 000 VISENTIN 68 rue des
Carriéres Groslay (8.0.)

BMIY RT3 tte origine _neuve

NSU 200 4 vit. im bl
BARONE. Tél. TRU. ?f?i?l:!

SIDE Puch Bernardet impec.
ALISSE Vau. 26-41 Poste 276

VELOCAR 125 cc carros. acier
ét. nf 85000. JORRANDON 1 r.

de la Poterle Suresnes.

ut Velocette EKTT cul.
kmh. GUILLEMO 3 rue
Dévérh 20e

DEW 198 or. pf ét. RIVIERE
15, r. Pt Parc lebouulet.

BEL. Gn.-Rh. 350 culb. sélect.
8 Impasse Montbrun-14e.

MATCHLESS 350 f. tal.
CORNET B r. du Ch. -Vert u-
SIDE 500 M.-Debon 1948 imp.
VRE 1068 av. V.-Hugo,
Aubervilliers (Seine).

TERROT 250 Iat. bon état.
BOUSSION 12 r. de Vanves,
Clamart soir 18 h. et samed].

ALCYON 175 cc. b, 6t pns nfs
26.000. 23 r. G. Pitard-15¢

TANDEM mot. Roussey BLAN-
GY 27 r Eug Lumeau umeau 5t-Ouen
350 llt Terrot I.ype H-D 1047
:él. vit. 4 cv compt. t.-sad

b. é¢ JOYE 15 rue Chevet-
Eua. Mézy par Meulan (8.-0.)
TRIUMPH sp. ‘win sus. ar.
nve BSA 150 (
Matchless 350 tél.
BENEQUE 46, r. Ls La Boétie-g¢

M_-GUYON side 500 lat imp.
gar. PRENEY 24 r. Pigalle-fe
Tél. Pig. 60-35 (160.000 Irs).

PONEY 60 cc équ. mot rod. 35
Urg. MARTIN § r.Be:ryer-lo
TERROT 100 3 vit, b. ét. IN-
CLAIR 223 r. Diderot Vin-
cennes,

MOTO side 46 impec. 500 culb.
sélect, 4 vit. roue sec px 135,
20, r. Lecluse Mar. 49-26.
500 BSA av. side Bernardet
B! ARD 111 r. M. Dam-
plerre St-Ouen L'AuEnne B.O.
TRES bon occas 125 cc P.55
Pauneot. équ 65.000 BENZI,
Talll 8 du Cambodge,
20¢ (np -midl de 15 4 180 h.).
PART. vd DKW 350 NZ 4 vit.
sélec. c. nve 125000 ALLAIN
8 rue de Prague Paris 12e,
INDIAN 350 culb, ét. et équ.
f 75.000 vis. dim. MIGNERET |5
26 r. du Ruisseau Aulnay-S-B.
DKW 500 2 cyl. 3 v. imp. f.
t6l. 185.000 av ou sans side.
BMW cals. boul. sge molesk,
45 000 PERRIN C. tél Lec 51-35

ZUNDAPP K 800 side Bernard
et. méc. parf. VALLEE 15 rue
de Marseille Paris-10v,

SIDE Gnome 350 tr. bon état
Arc. 50-52 aprés 19 heures.

NORTON €600 ét. abs. nf. side
GR préc. 135 side seul,
25 DUPON‘I‘ 163 bd Murat-16¢

DKW 350 NZ 44 ét. parf. pn.
nf pr. int. NORY Lab. 85-33

TERROT 125 culb. sél. 4 vit.
éq. nf. SDDOk dble emp. 85. 12
h. 4 13 h. ou 19 h. dim. mat.
MEYNIEL 11 r Plerre-Curie-6

M.-GOYON Villfers 250 b ét.
de march, 36. JEZEQUEL 34r
V. Hugo Levallols (Beine).

TERROT 4 cv. tr. b. ét. pns
nfs sélect. LEGOUZOU 41 rue
des Roslers Ruell (8.-0.).

TERROT 500 RGAS nve av
side NBU 250 sup. cul. 4 vit.
sél. p. nve. Triumph angl. 350
sup. cul. 4 vit. nve SAISON
11 av Emile Blanchet VIRY-
CHATILLON (8 -et-0.).

‘| pled susp. ar.

TERROT 350 culb. sél. pf. ét.
85.000 GUIBERT 13 r. Eug.
Pottier Montreutl-s-Bols.

TERROT 250 parfait état, 45.
26 bis, avenue Limites, ?lllu-
monble (fond cour).

BSA 500 Etolle Empire parf.
état. SALIOU 14 rue de Fon-
tenay, Chétillon (Seine).

500 G.-Rh, D3 b, ét. méc.pns
nfs 55. 12 rue Cassini-14¢

Cse d. emploi R.-Gillet-Bern.
000 kms ROUSTIT ¥ fg St-

=3

is.

RSS 500 cul. 4 v. sélec. tte
équip. tr belle, état nf 120.
16 r. Monsieur, BUF. 43-75.

SIDE BMW RI12 rlé 6000 kms

impec. vis. dim. mat. LEMOI-
NE, 13 rue Dantzig, 15e.

VELOCAR susceptible tranf,

SCOOTER AGF 00 Mail 32-58.
PEUGEOT 350 1948 ét. nf. 85

Temorg. camp. 1 roue 10 Con-|int.

clerge” 2 qual de Gévres-4e.

500 DEW BB ét. nf NOLLI §
T. A. Bruant-18¢ Mon 70-45.
SOYER 4 cy ACT imp. 50.000
HAGNTEN 50 r. Compans-19¢,

H Norton Bern. nf 180 K8|PENET

or. nf. 115. - 198 DKW BON-
80 rue Fleury Clamart.

FART. v. Norton 16 H ou fer. de Ia

repr. ctre vélom. Ecr. PRUVOT (37570
60 r. Heurtault Aubervilliers.
NORTON side Petigeot 350.|D
Café 42 r. Alsace Levallols.
NORTON 16 H luxe équipée,

impec. 4.000 k. RIBERT 356 r.
Veugirard, Vau 01-80 (150000)
MOTOB. 350 culb. sél. 4 vit.
nve 3000 k t-sad compt. Ecr.
LENDORMY Route de Versail-
les, Essonnes (8.-0.).

auxiliaire: STREIT,
ALE. 40-47.

TERROT 175 2 t b. et. prix
Her. pr. r. w. ARD

30 r. Maurepas Tmalu. Salne

SIDE Terrot Bernardet sport
5 CV sup. cul. c. nve px int.
PAREIN 11 av. Laumiére-19¢

SIDE Carplo sport t. b. éta
16 bd Picpus (apr.18h.)
CYCLECAR mot. 500 ACT 3v.
m. 8. pns nfs mag. dynamo ét.
marche 35000, PEGOT 139 r.
e la République Romainville
MOTOBECANE 125 cc 18 mois
dexut tr. b. ét. access. |

LATTE 31 r. Dlnwu. Pré
Bllnt Gervals (Seine).

e e
GNOME type D4 ét. nf 85000

chissis Précision nf, bottes p.
42, s'sdr. 2 rue de 1’Abreuvoir
Clichy (Beine).

HARLEY D. 750 WLC ét. nf
P lvolre av. freln s. side pns
nfs 250000. URIER 70 T.
Chiteaubriant, Rueil (BO).

AUTOMOTO 3 cv culb. + side

® |vélomot. t. b, ét. CHEYPE 11
r. Gde Fontaine, Ecouen (80) |28

NSU 600cc. sup. cul. ét. nf.
av. side tour. Boulangerie
rue Ramey Paris 18«

350 DKW NZ bon état. ISNER
0 bd de la Marne, La Va-
renne (Seine).

DARMONT 6 cv Et. de France
bon état. DROUILLOT 53 av.
Hortenslas Montfermell (80).
TRIUMPH Tiger 100 neuf &
¥. 270000. RIFFAUD Bhrrﬂ.z

BMW RI12 750 'lat. cardan f.
télesc. état neuf. COTILLARD
mp. Chevreul, Nanterre.

V. moto Terrot 500 culb. av.
5. Bern. vis, sam. dim. Mour-
gues 3 r. Rigonde, Bagnolet.
FN 3 et 5 CV roues tirées
76 bd Champigny, St Maur.
350 culb. P 135 Peug. 1047,
side Bernardet spl. occ. ét
neuf, prix int. TETREL 55 r.
des Hales, Paris-20¢

ARIEL 350 ét. nf. Guyard 1
Gl Clavery, Le Vésinet !S-’II

TERROT 4 cv b. ét. 65. BER~

NARD 7 r. Cdt Guilbaud-16¢

TANDEM m Hemy 48 cc neuf
&4 vdre. NICOLAS 38 av. Jean
Bouin Cholsy le Rol (Selne)

5000 M. GOYON 1950 sélect.
4 vit. exc. état mot. neuf,
side Précision canadien. luxe
neuf 120000, urgent. MATHE,
103, rue Manin, 19¢

Triumph Angl. 350 culb, 4 vit.
c. nve NONIN. Ely. 94-03
HARLEY 750 MP. 110. reprise
CHOQUART 2 cité Avenir L1e
NSU 250 culb, sup. cul. Thion
vl txs V&_mirennne CGob. 36-T1
500 NORTON 16 H 80000 Cafe
r. Couronnes Mén. 63-30
V. BMW R73 CMR ét. nf emb
nf 500 DEW 43 r. Jacob-8¢
TERROT 125 culb. sél. tte éq.
10 &4 12 h. 88 r. Crimée 1pe

A remonter TRIUMPH all. et
Angl. 200-250-350 et 500 cc.
et ttes plée. dét K500 A
remonti av. 1 lot piéc. ZUND.
Moto-Prévoyance 16 r. Pré-
voyance Vincennes Dau 21-50

FN 350 culb. 4 vit. sélecteur
| ble. Tél. Mol. 71-50

GNOME Junior 3 CV 39 70000
J50 PEUGEOT culb. sél. au
2 pns nfs, ét.
méc. impec. 9000 kms px intér.
Godard 8 bls av. N. Gillet vis.
sam. 15 h. Colombes (Seine).
V. moto FN 13 350 B v. Duret
44 r. L. Blanc, Courbevole.
FN 350 M70 ent. or. méc. gar
px int. Teinturerie 99 av. de
Parls, St Mandé (Tourelles)

NSU 250 sup. cul. 44 4 v. sél.
c. nve pns nfs 3 lit. 1250000.
Carion 6r. St Plerre, Mouvaux
GIMA 150 cuib. 4 v. sél imp.

k. access. luxe 150000,
Clmul. Tri. 03-26 (hes repas)
MOTOBEC. 100 et 125 b. état
BEAU. Tél. ROB. 03-19.
SPLEND '.l‘errnt 176 2 tps rés.
jant, éch. chrom. t. éq.
c. neuve 80. TEXIER, Tribu-
nal, & Guéret (Creuse).

e:

DEP, col. vends Eund. Russie
ent. orig. méc nve. Nurmbg
side civ. sur mesure 4 pns
nfs pare-br. tts rech. assu. af.
excep. mini. 250. Eer. CUQ SP
99094 bpm 507, vis Strasb.

V. Matchless 350 G3L neuve
1644 1. tél. équ. lux, DUCHE-
MIN 128 av. Bry, Le Perreux
G. HERST, 500 cul  side Bern.,
px & déb, b ét. Vincent Ga-
briel 5 r. Maur, Berteaux-20e

250 NSU OBL 4 vit. sél. imp:
€éma pns nfs fer.
rep. 125 2 t.pu b. é¢ DMB 14
r. Bellanger, Levallols.

FN 350 1. b. ét. pns nfs et
tandem équ. ANDRIS 25 r. des
Laitiéres, Vincennes

0,
tat | Monet 500, R. Gillet 750, etc.

BMW side Bern roue sec. pf.
ét. vis. 8 & 18 h. 71 av.
Bizot-12¢ sf sam. ap. m. dim.

BMW RT3 neuve, LAMBOROT
12 r. Germain David, Lyon

SARO superculas, 4 v. sélec.
5 cv équipée 150, reprise. LE-
CLERC 56 r. Max Dormoy-18¢

B R et L L A8
SIDE Précl:lnn sport ent. nf

ROVIN 3 cv tr. b. ét. all. bat
pns nfs bs px. REVERCHON
6 _av. Joséphine, Argenteuill

V. ou éch. Terrot de course
250 cc. {. télesc. susp ar. nou-
veau grals. 130000, tr. b. ét.
gén. nbx acces. Raudet 151 r.
Jean Baffier, Bourges (Cher)

NSU /250 supc. sél. peu roulé
cause dble empl. Demougeot,
Nuits Bt Georges (C. d'Or).

GIMA NEUVE SALON, 125

‘eme, sous gar. vendue partic

{. tél sél. aver. compt. phare
tan-sad, outil. access. div. px
trés Intéres. Cause arg vis.
LE FLOHIC, 33 bis rue Be-
zout-14¢. Métro ALEsia.

500 GNOME type D5 4 vit.
impec, b. équip. SIGOT rue de
Beine, Ris Orangis, Tél. 73.

PEUG. 250 tr. b. ét. RIBEAU
34 r. Morinval, Argenteull.

ZUNDAPP K 800 4 cyl. side
Précision, pléc:s rechange

P e ekl L
PEUGEOT P55 peu rlé tr.bn
ét. tél. de 16 4 21. Eto. 42-28

M. GOYON 100, Terrot 100 et,
nf px int. Motobécane 250 b.
¢L. bas prix. RONCONI 36 av.
V__Hugo. Fontenay sous Bols.
MOTOBECANE 125 lat. sélec.
compt. klaxon t. sad px Int.
DELMAS Tél. Ober. 38-86
MOTO side Terrot RGAS 500
culb. 5000 kms, impeccable.
Tél. pr rend. vous Nord 86-51.
BMW 750 cul. Dan. 49-27, 14h.
NORTON 500 ACT 115.000
Royal-Enfield 500 4 t 90.000.
Dresch 500 45.000. Motobé-
cane 350 culbut. 70.000. Mo-
net-Goyon Villlers 250, 45.000.
Terrot 350 lat. 55.000. BOYER
92 rue Rochechouart, fe.
BEL ens 500 Terrot 4 v. sél.
pf ét. bs pns bs px. MALON
h. b. Klé.90-40, 6r. Rennequin
GN.-RHONE Junfor 250 imp.
MERLE 12 imp. Durun,_arcueﬁ
VDS ou éch. 750 BMW culb.
contre plus falble. CAGNEAU,
42 rue Betellle Toulouse.
350 VELOCETTE KTT préte
pour Elilminateires Bol d'Or,
180000. AIMO 174 rue des
Chlmptruns. Colonibes (Belne)
250 M. DEBON P.M. 40 b. ét.
méc.60.Adriou  50r.Mouraud-20¢
MOTO 250 culb compl. équip.
50000. Panouillot 181 rue B8t-

. | Martin, Paris-3e.

60000. MBAZET, Chitel- L!bnlrls. 82 r. de Bagnolet,|500 DOLLAR culb. side Bern.
Guyon tP d. D) Allo 122.  Parls KERIEG 11 r. BSaussure-17e.
MOTOS _ révisées  garanties, | ENS. Harley WLA 750 cc side| BMW 750 R12 civile impec.
Norton Terrot, Peugeot, Mo-
et, Gnome, Ind ete..
Motos & réviser et épaves

Gnome-Rhone 350, 75

Sidecars seuls oceaslon. FAU-
EIE, 8, av. de Baint-Ouen-18¢
350 DKW NZ trés belles. 250
BSA sél. cme nve, quelquu

bas
Saussure (métro vtlllzn)
VELOMOT. Peugeot 3 vit. 100

cc b. ét. BRIOT 20 rue Michel
Ange Vanves (Beine).

350 lat. TERROT impecc. GI-
RARD Motos, Sancoins (Cher)
R. ENFIELD 250 culb. supcul.
4 vit. sél. IRAND 21 rue
SBimart-18¢ (aprés 19 heures).

B 500 TRIUMPH télesc. i enlev.

.|d’orig. occas. unique.

T. Baussure (Mo Villlers).

Berpardet lkaki et

niq Ateller |57
BANDFORD 31 rue Greffulhe,
Levallois (Selne). Eto. 43-19.
VELOSOLEX (oct. 49) abs, nf
béquil. base., px Int, Ateller
SANDFORD 31 rue Greffulhe
Levallois (Beine). Eto. 43-10.

125 PEUQG. imp. 43.000 Peters

3. r. P. Béguin - BSt-Denis

Tue| Mofo side ®. ENFIELD 500c

culb, sup. cul. sélect. 4 vit
ét. impec. 155. Por 24-T0

BMW 1750 culb. c.nve tte équ.
urg. PICHOT 1 avy. Bellevue
Bourg la Reine Rob. 06-34
Side Arfel 500 culb. ét. nf
130.000. Urgent. PABLARD,
Pont-Yblond, Dugny (Selne).

chrome BOL

US 5 r. Péle Nord-18c.
NEUF side Motoconfort 500
culb. 4 v. sél. Buffller, roue
& br. AULIAC 22 bis allée de
Bellevue, Le Perreux dim. mat.
MOTOBEC. 500 culb. sup. cul.
1946 parf. ét. exc. oc. peu
rlé cse dble empl. BEMELET
2 rue Fque Barcey, Mo Passy
12 h. 30 4 14 h. 30 et & 18 h.
V. Calsse Embal. moto 700 fr.
Peunot 1 cv ét. nf 40. Ponce
r. Tombe Issoire-14e.
NEW-HAP 500 cul. side mot.
# roder 130. vis. le mardi.
LEMEUR 9 r de Belleville.

MOBYCLUB 125 4 ts culb. 4 v.

sélect. susp. ar. CHARONNE-
MOTO 144 r. Charonne-11¢.

Matchless abs. orig. fourche
télese. peu roulé Imp. 6,
V Duruy 15¢ Tél. Cen. 55-41

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux cnmonceurs

ENS. side 500 Terrot RGAB

r.|48 ét. nf Chaillloux 52 r. de

Ia Reine, Boulogne (BSeine).

MOTOBECANE 6 cv sup. cul.
side Impérial. FPOUG

11 r. des Taulmaun. 1le,
TAN-SAD mot- nf 3000, side
Roy roue sus, bn ét. 35 BON-

SENS 37 av. Rénuhllqua Vitry | €V

TERROT 500 cul. mod. 1949,

Bolsguerin 41 av, P, llant
Cougl“ﬂer. Arcuell (sgumv.il.

PEUGEOT 125 cc mot. rev. px
50000, ét. nf. FAINGOLD, 61
r. Charlot-3e, aprés-midi.

PART. v. Motoconfort 350 lat.
1039 exc. état. DEGUIN,
pour rend. vous Per. 08-09.
CHAS. side lég. av. pn. 11000
Ioue amér. av. pneu 5000, GO-

DIN 22 r. Entrepdts, St Ouen|g

NORTON 16 H parf. ét. 100000
ROBIN 14 av. du Gal Leclerc
Boulogne s. 8. aprés 19 hres.

oy 1000 ARIEL 1950

PART. v. Terrot 175 cc 4 vit.
sél. impec, Mme HARDOUIN
avant 10 heures. PRO. 25-85.

Nurtnn|v BMNCHI 500 sus. ar. 90.

‘(A REVISER secvéev b

Panther buu.

DWK 108 350 NSU 250 500

nda) 198 750 Terrot 175 5
& nggn Clnnme Bmp;slde In-
dian 500 dep. com|
85. BMW R75 Inmtﬁnp Bumlart

- Marcelin, Bonniéres, 8O
BSA WM20 état méc. parf. px
00000. Perrez §7 route d'Har-
court, Fleury (Calvados) T. 34
PART. v. side R. Glllet 750
4 vit. ét. impec. gamntie, 80
rue d'H 19e,

500 Monet 350 500

517 av. side Harley 43 WLC
av. side scooter américaln,
cadres Triumph Peugeot BMW

Gnome, etc., moteurs Harley|27

Gnome 750 800 BSA 600
‘E&UCAU 64 place Réunion-20¢
" neuve,
cause santé. Pléces 600 cmec.
Norton, Ariel 500 cmc., Gno-
me et Rhéne 350 cmec., 760 ecc,
00 cc. LEFRANCQ, 10, rue
Berthelot Béthune (P -de-C).
URGENT dép. Enfield 4 CV,
prix & débattre. BATAIL
e Véron, Alfortville

PEUGEOT 515" 4 v. sél. susp.

parf. &, side . routier
B:rn&rdet pns ac. nis. RANTZ
av. Centrale, Viroflay ou
Ver. 45-11 pour rendez-vous

SIMCA contre Ogar Pu
COLIN 19 cité Muette Drancy

ch. | BMW 326 grd sport 11 cv et

G. Irat mot. Ruby. SCEAUX
mm | 204 rue de Belleville- :o«.

ON DESIRE .Km

ACHETE toutes piéces BHW
R4, R35. REINBOLD, 1, bd
Maurice Berteaux, & Sannols

| (Belne et Olse).

ACHAT COMPLET
toutes motos et vélomoteurs.
Gros 4 imp. Gaité Dan. 55-43

URG. Motoconf. 350 imp. 70000
TESSORE 62 av. J. Jaurés-19e

JONGHI 1 cv 3 vit. sélect.
VEZOLLE 90 bd St Marcel-5¢

' d5.000 Crclaur Ardez 100 cc

DEWULF e-17¢
SIDE Bemlrdet sport, BI-
MONNOT 20 r. Butte aux
Callles-13¢ (16 & 20 h).
VELOMOT. Peugeot P56 4 vit.
t. sad bat. klaxon oct.’
état neuf 85000. GABLER M.,
13 rue Emile Lepeu-1le.

DARMONT tr. b. ét. 3 vit. m
ar. cap. bat. Tournler 214 r. de
Neuilly Rosny 5. Bols (Seine)

MOTOCONF. 3 cv b. ét. 40000
Ecr. p_rend. vs POULOT 13r.
Cam. Desmoulins, Paris-11e,

ALCYON 350 cul. impec. BE-
LORGET 37 rue de Meaux,
Vaujours (Seine et Oise)

49 |CYCLOMOT. Derny

50 cc 2 vit. susp. AR ét
HERVOUET 2 bis qual des Cé-

VENDS Poney neuf prix intér,
Bougerie § rue Jonquoy-l4e

CH. 750 R. Gillet Gl, Ecrire
Duvillard 14 r. Fécamp, 2e.

J'ACHETE ttes pléces détach.

ou ens. de motos de marques
étrangéres. AMP 21 rue Monge

DOLLAR Chaise 350 culb. 4
CV t. b, ét. pns nfs 85. Bour-
din 2 r. Guynemer, Vincennes

108 | TERROT 4 cv parf. ét. gén.

tr. b. pn. av. bat. c. n. px T0.
LEGE 61r. Lucienne, Courneuve
FEUGEOT 3 CV lux. pns nfs
parf. état samedi. ROUANET,
20 place Marceau, Drancy.
V. HARLEY M.P, NSU
Ardie 200 parf. état. Recher-
che couple conique R2 ou R35
PERARD 68 rue de Cernay,
Reims (Marne).
MAGNAT-DEBON 500 culb
neuve type CGSE, prix i dé-
battre MULLER

TIGER 100 47 ét. imp. 1. tél.
px 250 DOMELA, Gam. 11-17
SIDE Bernardet 18000 tous
1. jours sf dim. 15 & 19 h.
BAUDSON 189 fg Polssonniére

VELOMOT. Peugeot b. ét. vis.
P. Denis 40 r. Damesme-13°
PEUGEOT 125 sél. 4 vit. juin
49, parf. ét. Torvel. Wag 57-20

250 ce. 2 t. 4 v. b. ét. 60000,
68 av. Ch. Telller, Houilles.

36 r. Pouchet-17¢. MAR.21-63

VELOM. Peug. P56 125 cc tél.
le matin, TRI. 78-86.

PART. vend NSU 5 CV culb.
4 vitesses, sélecteur, parfalt
état. COULOMBE 81 bd Re-
thel, Caen (Calvados).

lestin-4e, ARC. 40-67. T P., 21, rue
4 " EWY.

150 b ﬂ’é«?ﬁmom ?“P: Ere——————y
v. 36l p ulp compl. =

int. Reprendr. volt. Guillard, ECHANGES

V. ou éch. ctre moto 350 cab
déc. 6 ov culb. 4 vit. vis. 20h.
ou éder. p. r. v. LHERMUS-
EIER 47 r. Mal Foch Versailles

Puteaux. LON 02-63.

CHASSIS ou side Précision
droit b. ét. DORNOIE G., &
Carritres sur Seine. T. 19.

CH. moto 350 cc Ronyx preéf.
nioteur Jap mauv. ét. ou épav.
HERELLE 16 r. Crespin du
Cast, Paris, 1lle.

CH. vol. mag p. Monet Goyon

2504 cv type MG 1935 ser. T78.

Ecr. Boutin 251r. Marcadet-18¢

ACH. 350 cul. Terrol ou Peug.
méme & rementer, BERTHET,
Charmanviller (Doubs).

CH. Triumph all. 198 cc. dble
berceau i remonter. ICARD, 26
rue Hoches, Arles (B d R.).

ACH. BMW RS1 bon état sl

prix raison. MONSEGU a Pont
de la Maye (Gironde).

CH. épave pléc. Ardie 125. L
Panlzzoll, Montbard (C d'Or)

.I.CHAT tnutu pléc. angl. et
tout état pour

ECH. sup. 5 cabr. déc. ctre
moto 350 t. bn ét. Eer. JAN
12 av. Lutéce, Villejulf.

la pléca mnzvm 50 rue
Brunel, Paris, 17e.

t suxiliaire vélo

SCOOTER Bernardet nf 38 k

Gar. des Chantiers 21 r. Etats|34 rue

Généraux, Versailles T. 04-97
ARIEL 500 culb. 4 soup. trés
bon état, moteur neuf, prix
int. GUEROIS Arcachon (Gde)
800 G R ét. parf. bl. mét. et|—="
chr, ou ss side. BOUYS-
BON Vlllemm (E.-et-L.).

DERNY solo am neut 55000
GUILLAUME Ia =
berté, Le Perreux (Belne)

SPLEND. Matchless 350 civ.
tél. piéc. dét. et 1 fourche
tél. Matchless nve.

TURIGNY
52 r. de Ia Goutle d’Or-18°.

PASSEZ COMMANDE DES MODELES 1950
M NORTON - Dominator, ES 2, Inter, Manx, Moto-Cross

TERROT 125 culb. 4 vit. sél.
7000 kms exc. état. ALBERT,
tél. PER. 37-82.

BMW R23 imp. roder Robert
du Bois Boulogne,
Neuilly. Bab. 77—81 (ap 19 h.)

RENE GILLET 750 cc. 4 vit.
trés belle mécanique Iimpec.

Moto Baint Proget, 9, rue du(gire

Don, Bordeaux.

S.ERTUH .'mo nve 4 vit. sus.

repr. pl. pet. urg.

et el Frisnt-14e.

ZUNDAPP xgpoo ent. orig.

rlé cause d int. Cll!- 120 b. 2
" 237 |b. ét DEL 14 1. Pavée-de,

GELLEE GT 510, Laon T.

COND. int. Berliet 8 cv culb.
sp conf.
Harley, Zundapp, BLANCHON
Mesnil Bevin, Damplerre (BO)
Ech, 350 culb. sél. 4 v. bn ét.
contre 125, ou 175 bn ét. ou
raplde. PEGOT 139 rue de Ia
ublique, Romainville
BEL. Traction Chenard 12 CI
BMW RI12 KB6. écr. Bruas
52 r. Benoit Malon, Bicétre.
ECH. New-Map 150 cc c. nve
ctre 350 side parf. éi. PAGE,
48, r. Hoche, Bagnolet (Seine)

SUF. accordéon 5 rangs 3
reg. c. moto

BEAU side :Bulm:r cap. p.
Y 64 B

lett.a Bucr en Brie (B-QI-O.)

CABR. 4 pl. Lancia 7 cv état
nf contre moto side.
56 rue

VINCENT - Rapid et Black-Shadow
EXCELSIOR - 197 et 250 bicylindre

SCOTT

chz GARREAU
MONTLHERY

Systeme nouveau breveté
& graissage permament par bain d'huile
ADAPTATION TRES RAPIDE
sur toute moto ou vélomoteur
MODELE SPECIAL POUR TOUS TYPES

D.K.W.

Par simple échange des éléments mriéres du cadre

R. LAMBOROT
12, 1. Germain-David, LYON - tél. Moncey 12-18

Toutes piéces D.K.W.
Chaines primaires — Pistons MAHLE. etc...
Réparations - Echanges stondard —="

Suspension Arriere

c. moto 8 ecv ou 750|R.

d.
BONNETAY, TI, rue de
la Mare, Paris, 20e.

ACH. BMW RI11. Ecr. LAENE

16 r. Blanche Aulpay (8.0.)

7 CV AMILCAR déc 4 pl. ét.

nf reprend. vélom ou
moto récents, 85 rue Julien
Lacroix-20c. MEN. 74-89

G. IRAT 5 cv bon état. R.
DUCRETOT

26 rue Rouquier,

Levallois (Seine).

5 cv DANVIGNES roadst. mot.
neuf, 5§ rue Simonet, 13-

DE CONF. part. v. T- AV 17
cv parf. état. BALA 33 rue de
Reullly, 12¢ (aprés 16 hres).
R e R

DIVERS
C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
loisPerret  (

. t6l. Per.
09-13. Disponible : oyl
Peugeot P 110, P 105, P 107,
eto chnuc et ttes les bielles
culas-
ses Aut-umnt-o Al2, ete...
INDIAN 1200 CAV 500 GDA

piéc,es orig. emblell. pistons
axes, segments, soupapes, gul-
dal. culas., p

disques embray, chis-
sis lide, sacoches d ori: nves,
00 compl. TA "
50, rue Octave Mirbeau, 17e.
3 pms 26x350 Hutchinson renf.
Avon et firest. usag. Guibert
46 av. de 1'Opéra. Opé. 37-08
STOCK complet pléces motos
ch, achat, ge, 16 rue
Bolférino, Bllhneuurt
V. mot. 'I‘A Citroén b. ét. 18.
Lajudi 6 r. E. Renan, Issy Mx

A V. cad. fche res, NSU 198
20 av. Foy, Amlens (B ).
V. réserv. nf Motob. (R 44 C)
360 SP-CL, Central 46-40

ACH. Cucclolo seul ou monté.
NETCH, Bix Fours (Var).

s
VOITU'RES A VENDRE

roues Morgan 4 ql
Pnru 3 vit. m. ar dgmr

pare br. roues Intér. Meller
SANDFORD 231 r. Gr!ﬂtllha,
Levallois (Beine), Eto. 43-19.

-1 V. casque culr nf 56. Labrousse

790 rue Bt Mandé, Montreuil.
REVIL (Ets) 82 av. des Ternes
ETO. 15-53, seul spéclal

15-53, iste

tous équipta et access,

motos, cycles, autos, s,

s, casques, gants, lu-

nettes, vestes, -

sad, polgnées tournantes, des-
caouf

V. mnuur d'avien AVA 4 cyl.
nf bis rue de la Gare,
Chltulon 5. B. Bagneux. Alé-
sin 11-21

POUR racer ou volt sport
chés. comp. Bim. 5 mot. BMW
Gulllemau 3, rue Deveria-20°

|

- 600 bicylindre Flying Squirrel /

LE SPECIALISTE
DES MOTOS RAPIDES

SPECIALISTE :

22, 1. Robert-Lindet, Paris-15¢ - VAU: 07-08

V. pléces nves CV 2 éelalr,
Lucas. VINCENT 39r. Alemen-
det Bourg-Argental (Loire).

Dormoy-18e, :B’?‘Jcrlmx u?“gi.n:uﬂvm;“ eﬁﬁ‘mﬂ’“ ll;:::;
| LIVRAISON
/ RAPIDE

dans l'ordre
de ['inscription
des commandes

~ Sté CENTRALE
DE

PIECES MOTO

44, RUE DE LA CONDAMINE —

Téléphone : MAR, 45-75

PIECES DETACHEES ANCIENS ET NOUVEAUX MODELES

ORIGINE ET ADAPTABLES, CHAINES, ROUES, CARTERS

MOTEURS ET BOITES DE VITESSES

REDRESSAGE CADRES ET FOURCHES

EMBIELLAGES ET REALESAGES

REMISE EN ETAT VOLANTS MAGNETIQUES et MAGNETOS
ECHANGE STANDARD CYLINDRES ET EMBIELLAGES
STOCK GURTNER REMISE A NEUF MOTEURS

ET BOITES DE VITESSES, efc...
REMISE A TOUS LES REPARATEURS

PARIS-17

_ Mentionnez® toujours « MOTQ-HEVUE » en cerivanl onx annoncewss

_—s 0 =0 Ce rm A

tous
les

& o rm == Cn




LEVALLOIS-MOTOS

A. DUBOIS

Recordman du Boi d'0: — C“lé?"ﬂe 175 cc. MOTOBECANE

Exchef du Service réparction Moncl-Goyon

MOTOS ET VELOMOTEURS

TERROT
LIVRAISON RAPIDE

NEUF — PIECES DETACHEES — OCCASION
EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE

VENTE A R ED I T

58, rue Aristide Briand — LEVALLOIS-PERRET — Tél.: PER. 19-73

(P
LEGFR A DOUBLE SUSPENSiuN g%
ETUDIE POUR CHAQUE CYLINDREE

modeéle V 35.000 - M 38.000 - R 42.000 - T 43.000
36, r. de Bordeaux - Maisons Alfort - ENT 26-71

JAWA 20 oo

Fourche avant télescopique
Sélecteur au pied - Débrayage automatique
Suspension Arriére

DISPONIBLES IMMEDIATEMENT
STOCK PIECES DETACHEES

reatesaGe MOTOS emsrELLAGE
FOURNITURES GENERALES

Toutes = Tous
Agent général pour la France et 1'Algérie R IC A s
Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Seine > f ‘ g
Tél. : SAB, 6170 détachées accessoires

SOCIETE NOUVELLE A.RL. CAPITAL .'.SUD.DUU FRS
5, av. du Général de Gaulle (Pont de Neuilly)

PUTEAUX (Seine)

STATION SERVICE SPECIALISEE-

Pieces Detachees Origine
NIEL GARAGE . 8, rus Fourcray - PARIS (17°) WAG.: 52-62 Tél. : LON. 16-89

L- j EANNIN 9 fois recordmon du mende
Ex-courens JOMGHI, Grand Prix ' d'Curope 1932 VAINQUEUR du B?l' D'OR
VENTE - ECHANGE - REPARATIONS 1949 - Catégorie 175
Représentamt de loules marques Francaises (tecord battu}
el des molos TAWA, OGAR (Statior vice)
11, Avenue de la Porte do lz Plaine -- PARIS (15) M A Rc EL
Métro : Porte de Versailles Tel. : LEC. BO-B2 P A H ' "
A L'RGENCE GENERALE PARISIENNE
Agence : MENDEL- MOTOS : —r-
RENE-GILLET 0 By e T AUTomoTo
MAGNAT-DEBON ERMONT (S.etO.) TéL 412 vous conseillerg sur la cheix de volre mole H

REPARATIONS MISES AU POINT
8Si volre Publicité était ICIH
elle serait LUE !...

b % = VENTE A CREDIT !
62, Avenue de la GRANDE - ARMEE., 62
(PARIS-PORTE MAILLOT) Tel. GAL, 5795

Mentionnez toujours « MOTO-RE{!U‘E » en ecrivant gux annonceurs

b o e

1 Pour toutés piéces de motos
B.M.W. — ZUNDAPP

adressez-vous-vous a la Seciete

C.E.M.E.C.

RUE DES PRES, & BIEVRES (S.-et- 0Q.)
ECRIRE OU SE RENDRE A CETTE ADRESSE
Envol de piéces contre remboursement.
Téléphone : MANSARD 67-22
DISPONIBLE IMMEDIATEMENT :

TOUTES PIECES B.M.W. - Fourches, roues et pneus 25 x 3,50
paricit état. — Lot de cylindres Puch et Pistons

CONSULTEZNOUS POUR™ NOS NOUVELLES MACHINES
" TYPE 47 - 750 CMC.

A AVEC LE MERVEILLEUX

DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

Tél. DiDerot 76.01 PARIS (XII)

Z ELYSEES 77-74 3 POIGNEE COMMUTATRICE
GASTINNE RENETTE |
¥ b
. hoeille!
39, avenue Franklin D. Roosevelt — PARIS-8' | s M
4 (LT, v v
=- MOTOBECANE | | = <2
VELOMOTEURS B CANE ]
oy VENTES. REPARATIONS. PIECES DETACHEES $
a5t . .
Rgtenun v AGENCE ET STATION-SERVICE L e
Dl E M 1 ELECTRIQUES DANS LA MAIN
e VELOSOLEX { |saxen Levacios
28:30, RUE PU BORREGO - PARIS.20° i PSSP H
MENIL. 43-37 - \ CASQUES il EQUIPEN[ENTS heaaa s s o)
MOTOS DRESCH D F.R. : ; M 0 N N E R E T
DRESCHMOTOR & Tous 125 VELowOTEURS
; T 3 MAGASINS A PARIS :
Piéces detachees d'origine . SUD : 106, avenue Aristide-Briand - Montrouge - ALE. 21.71
7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et- O:..e) CENTHE : 7 et 9, Boul. Bequmarchals (Bastille) TUR. 96-5¢ 3
- Folephone : FTAMPES 457 NORD : 138, rue de Tocqueville -— (Porte d'Asniéres) i
T CHROME- CUIR & mi' } ]
= 38, RUE. DU CHATEAU.D'EAU, 38 S MOTO - RECORD g
PARISIO® ! Tél. : Nord 08-09 i ; G. BONNARDEL - ]. MURIT
ol TR vaLE } § 151 rue Marcadet, PARIS-18' — MON, 2440
Exiger la marque « CHROME-CUIR » chez™ § : E ! Toutes Marques Francaises et Etrangéres
voire fournisseur habituel. S Nl M SPECIALISTE B.M.W. $
Yoroes Cataloguo gratull sur demande peseeesssssess.srensd L - - e e PR
LA SELLE SOUPLE ! 60° Année  MOTOS DEPREZ CYCLES
. 187, r. Armand Sylvestre, COURBEVOIE - DEF. 0701 . 070
= suspension Agence VELOSOLEX Stafion Service
SANDOW Dépositaire Peugeot. Motobécane, Gnome-Rhéne, Monet-Goyon
Scooter AGF, Sidecar Bulfflier,. Remorques. eic...
VENTE A CREDIT
...TELLEM'ENT WEUX _ Dépannagss Réparations Pigces delachees

ASSURANCES IMMEDIATES |

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol - Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

r

lmprtm en ance le l'" 3' et 4 uendrach du moisg, pur I'rf rim., -.Aum Imprcssrcm.-; Puht:mtazre 12, 1. de (I(.rn‘ ] -
Nv 973 1950 — Le Directeur-Gérant : C. LACOME, — Dépbt 1égal, 1% tr Iu 603



ARARTAGLE SUR S GFEUARES @ BlHEY ==y

MARQUE DEPOSEE

LICENCE STELLWAGEN

BABY-STAR
b plus s

CAR IL COMPORTE
LES DERNIERS
PERFECTIONNEMENTS |

ELEGANCE =S\ 1

LA SYMETRIE DU BABY-STAR
ET SONCAPOT AERODYNAMIQUE
ASSURE UNE ELEGANCE INCOMPARABLE

|
|
LE SILENCIEUX DE GRANDE CAPACITE |
ASSURE LE PARFAIT REFROIDISSEMENT DES ‘
GAZ et un SILENCE *MACHINE A COUDRE"" |

= 1

PRATIQUE
EMBRAYAGE & DEBRAYAGE AUTOMATIQUE |
ECLAIRAGE INTENSE.UN FREIN AVANT
PUISSANT EST LIVRE AVEC LE MOTEUR

ALLUMAGE

PAR GROS VOLANT MAGNETIQUE ASSURE
DES DEPARTS FACILES, ALLUMAGES AUX
FAIBLES ALLURES_ET RALENTI PARFAIT

TETE ET PIED DE BIELLE SUR AIGUILLES
CHEMISE FONTE CENTRIFUGEE
ENTRAINEMENT SILENCIEUX PAR GALET |

1L. Y2 aux 100 kms, VITESSE LIMITEE 4 35 kms
3 L'HEURE, COTES SANS PEDALER jusqu'a 72/s

el 5 b

RENSEIGNEMENTS S. E. T. A. M.

ETAeTCE 13. Rue E (l:ozn itrsu;|:~liuc;‘3 i
SUR DEMANDE et i e -OUEN (Seine)

TEL. €LI 00.02

BABY+STAR...

EST MONTE D'ORIGINE PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS FRANGAIS
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