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Gie [NDUSTRIELLE ET COMMERCIALE DU GYGLE & de LAUTOMOBILE

Moteur Auxiliaire AVERTISSEURS
« VELOREVE »
PUISSANTS
A ENTRAINEMENT POUR VELOMOTEURS
SUR LA ROUE AVANT ET MOTOCYCLETTES
ET DEBRAYABLE A DEUX PAVILLONS
EN MARCHE ACCORDES

153, rue de Noisy-le-Sec - LES LILAS (Seine)
Tél. : BOTzaris 67-24

STATION SERVICE : 19, av: de la Porte des Ternes
PARIS-17¢ - Tél. : ETOile 23-40
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z 4 calotte en métal léger a
haute résistance,
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pour tous pays a!ﬂhés ala

Type Competitinn
modeéle adopté par
« MOTO-REVUE »
pour son
CASQUE DHONNEUI‘

83 Avenue de la grunde Armee 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Telegrqmmes DEKAVE PARIS

Vente en gros : '

Ets GUENEAU
6. Fbg St-Honoré, PARIS
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Livraison rapide Motos, Vélomoteurs
MOTOBECANE - GNOME-RHONE - TERROT

MONET-GOYON - JONGHI - etc... R E N E G I L L E T

chez ¢ MOTOS — SIDECARS — VELOMOTEURS

m a rc el p @ rr I n 126 bis, 128, avenue Arfistide-Briand,

MONT — Tél. : . 40- -4
RECORDMAN DU MONDE ROUGE (S.) Tél : ALE. 40-40 et 40-41

50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne (Seine)
Métro Pte de St-Cloud MOL. 29-62
« MOBYLETTE » MOTOBECANE
Vente & crédit -— Expéditions en province

QUVERT LE LUNDI APRES-MIDI
TOUJOURS DU DISPONIBLE EN MAGASIN

i Motos 750 cc et 1000 cc - 4 temps - 4 vit.
Vélomoteurs 125 cc. - 2 temps - 4 vit. [
Chassis sidecar « RENE GILLET » b

Fournisseurs de I'Armée, de la Police, Sapeurs-Pompiers, etc.
LVnAISON RAPIDE
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Mentionnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux annonceurs

| LEVALLOIS-MOTOS

JFOIRE DE TOULOUSE S

Le scooter des records

[Jambretla

-. sera exposé du 18 mars au 2 avril 1950
AU PAVILLOND’ITALIE
; Les professionnels du cycle et du motocycle sont cordialement invités a visiter le stand

;‘ B F.AS. 12, av. de la Porte Champerret - PARIS-I7° -5 W

ALM,

. 9 hls. RUE GABRIEL-PERI - CLERMONT-FERRAND

G SECURITE
\ PUISSANCE

CONFORT

VELOMOTEURS type YT 125 cmec., et type YS & suspension arriére.
MOTOCYCLE'I\TE type MC2 - suspension AR. Moyeux & broche

| LIVRAISON RAPIDE

AGENCES DANS TOUTE LA FRANCE

A. DUBOIS
Eiiie: Beriokiieei Ssseanered MOTOBECANE

MOTOS ET VELOMOTEURS

TerroT

NEUF — PIECES DETACHEES — OCCASION
EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE

VENTE A CREDIT

58, rue Aristide Briand — LEVALLOIS-PERRET — Tél.: PER. 19-73

Mentionnez loujours « MOTO-BEVUE » en écrivant qux annonceurs




e AGEN CES DIRECTES

MOTOBECANE - GNOME -RHONE
KELLER-ESCOFFIER - JONGHI
GUILLER - M.R.

Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36.000 francs.

SA FDURCHE 10

TELESCUPIQUE l 'v'(.
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- ADAPT.;BLES suavtous VELOMOTEURS SPECIALITES :
B L At A e REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS

PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE ;e v

ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUITE : 13.500 francs

—— REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES ——

REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS
SPECIALITE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Eurcpe de Dirt-Track

88, Avenue Paul-Doumer, PARIS-16° - AUT. 18-42

JAWA 5 05

Fourche avant télescopique
Sélecteur au pied - Débrayage automatique
Suspension Arriére

DISPONIBLES IMMEDIATEMENT
STOCK PIECES DETACHEES

Agent général pour la France et 1'Algérie
Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Semne
Tel. : SAB. 61-70 i
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T et SUTES
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Les tentes portant le label SITES sont vendues exclusivement
par les détaillants spécialistes en articles de sport et de NIEL GARAGE . 8, rue Fourcroy « PARIS (17°) WAG.: 52-62
camping, et dans les rayons spécialisés des Grands Magasins,

STATION SERVICE SPECIALISEE

Pieces Detachées Origine

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annronceurs

St PAUL MOTOS s ans

Agent des grandes marques o
MOTOCONFORT -
TERROT -
MONET-GOYON
GNOME-RHONE AN
- TRIUMPH - Nl
ORIGAN - M. R. EQUIPEMENT
GILLET-HERSTAL  pyitgrip FULMEN
RENE GILLET HuilecAsTROL
OGAR-JAWA  (asque FN
ALCYON - DERNY
Scooter A.G.F.
Scooter VALLEE
MOTO -GUZZI
MOSQUITO
LE SEUL MAGASIN OUVERT TOUTE LA SEMAINE JUSQU’A 19 H. ET LE DIMANCHE MATIN

175 Origan-Guille
et 250 Gillet-Herstal

LADEVEZE

{ 50, r. Brunel - PARIS-17- . 22,

AGENT GENERAL FBANGE ET SARRE

EXIGEZ LES ACCESSOIRES

i

m—rty

En vente
chez tous les
spécialistes

Vélomoteur IMME, 100 cc. fout équipé : batterie,
klaxon. compleur, anti-vol, suspension AR. roues
a broche, 3 vitesses, kick. .

covnnr aven. 117.600 fr.

4 Agents demandés toutes grandes villes.
Commandez dés cujourdhui votre vélomotenr IMME et
quelques motos neuves cmglaises. b
‘ARIEL 4 cyl twin mono civile - molo<cross 4
PANTHER : 250, 350, 600 cmc. — O.EC, 125 ot 196 cmc. §
livrables en France sans licence.
LIVRABLE DE SUITE : Scooter A.G.F.
Vélomoteur ALMA 125 cmc.
RAPIDEMENT : 175 GUILLER - ALMA et 60 Vélomoteurs et
Motos neuves. Etat neuf et occasions garanties,

EXPEDITION FRANCE ET COLONIES
CREDIT - ACHAT - REPRISE - ECHANGE

STATION SERVICE- AMAC

l!i 21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

I

Menfionnez loulours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



Les Ets BONNET

80, Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillant)
BILLANCOURT Tél. : MOL. 15-46

PRESENTENT DANS LEURS MAGASINS
ET LIVRENT SANS DELAI

pour la France de

—— UNDECES 5 MODELES
' CONVIENT
- AVOTRE MACHINE

Le choix d'une batterie
e ERULIRTRRI R E S
est le garant d'une bat-
terie plus durable, plus
étanche qui ajoutera TN
a l'élégance de votre

o MONTLHERY

LA NOUVELLE 175 GUILLER
& bloc-moteur A.M.C. — 100 kms & l'heure
LIVRAISON RAPIDE DES AUTRES MODELES

GUILLER - JONGHI - GNOME-RHONE
TERROT - MOTOBECANE...

..el auires grandes marques.

délai
VENTE A CREDIT ,.iersements

RENSEYGNEMENTS : 30 francs en fimbres poste

CATALOGUE : 50 francs en (limbres posle.
Hemboursés a tout acheleur

VIENT DE BATTRE

ACCUMULATEUR 21 RECORDS du MONDE

. @ o
Hult rlc BOL D'OR 1949 : I*" LEFEVRE

couvrant 2,384 kms en 24 h. soil prées de 100 kmh, de
J.B moyenne sur 500 NORTON mise cu point par GARREAU,

e S .k

1 Arrivage de Munich Passez vos commandes des modéles 1950

Al i ‘
- ““‘" (¢) et de Nuremberg depuis 1939 NORTON - Dominator ES2 - Inter-Cross

i’

R \ VINCENT HRD - Rapide - Black-Shadow
~‘§,,,,,‘,....-.— § B. ° ® EXCELSIOR - 197 cmc. et 250 2° cylindres

\$ o § SCOTT - 600 Flying Squirrel ‘

N/ S N Type : R 51/2 - Sport - 2 cylindres - culbuteurs - cardan i :
V _( \\'\\ io‘:;pr:he téla/;copi::: - :uc:p:naio:: ?:!riir:u.nz c::rhu- LIVRAISONS MP]%EESS gg“s L'ORDRE D'INSCRIPTION
-&l \\\‘ rateurs - selecleur - 4 vitesses . vilesse 140 kmh. - . MMANDES
o~ S % ,\\\‘\‘ ; M°:5l= 15:‘: : SDL:M :;: et fﬂd NOUS POUVONS FOURNIR TOUS LES PNEUS*
= i S o : R24 - - uteurs - rdan -
N : .‘\ & \ ic‘n:;.!:':he !élescopiq::o-ciélac‘l:ur - 4 vitesses - ;c;II cmc, COURSE - SPECIAUX CROSS = TOURISME
&)

pour jantes de 19, 20 et 21
EN PNEUS NEUFS ANGLAIS

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE :

NORTON — VINCENT HRD, — EXCELSIOR — INDIAN
BS.A. — ARIEL — HOYALENFIELD — MATCHLESS
RUDGE, etc...

AGENCE : TERROT —— MOTOBECANE — MONET-GOYON

SACOCHES CUIR CHROME
Luxe - la paire : 6.000 fr. {

N\

W

| OGN |
S I ZUNDAPP |

(/]
Tre ve fo.. S e
Vo volre mo e K803 clpas - b i
Type : D.B, 200 - fourche {élescopique - 4 vilesses -

~ nry ° I .
a I abrl dU VOI avec célecleur - modele 1950 - 200 cme, - livraison mai -

TANTIVOLNEIMAN s

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE
qui bloque la direction LATSCHA
Nos ontivals de vélometeurs et motes sent mantés en'série: en FRANCE por: AUTOMOTO, AIGLON,

GNOME-&-RHONE, GRIFFON, METEORE, PEUGEOQT, TERROT, TROPHEE- DE-FRANCE. ' i — ASNIERES
A PETRANGER por: ANKER, B.M.W., D.K.W., F.N., HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN- 16, Rue Auguste-Bailly 16
DARD ollemande, STANDARD suisse, TERNAX, TRIUMPH, U.T., VICTORIA, ZUNDAPP. ) e e T e TéL GRE. 17.93

Prix 220.000 frs i

Standard - la peire : 4.900 fr. {
Défraichies - Tachées, la paire : 3.900 lr?;%—

Solde - trés lachées - la paire : de 2.500 ﬂj—%

a 1500 #r. e
PRIX PAR QUANTITES S

Il ne sera répondu qu'aux letires contenant timbre pour réponmse

ATTENTION : FERME LE LUNDI

22, 1. Robert-Lindet, Paris-15¢ - VAU. 07-09

51, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-s/SEINE - TEL. MAILLOT 64.88

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux annonceurs

Mentiennez toujours « MOTO-REVUE »

LA COURSE.. LA ROUTE..
MEMES PROBLEMES... MEMES SOLUTIONS !

Nos succés en Course sont

votre garantie pour votre

moto ou votre voiture de
tourisme.

¢ BRETOCYL
GRAPHITE

Le « Superlubrifiant des - Champions »

et le « Champion des Superlubrifiants »

Précieux dans’l'essence Tourisme,
il est indispensable dans le Supercarburant !
Il assure le graissage parfait des hauts de
cylindres et la protection totale des soupapes.

SOUPLESSE
PUISSANCE
SECURITE

Fn vente dans tous les garages, 5%

Stations-Services, Motoristes ou J

BRET-OIL qui vous expédieray

franca son coffret de propagande

de 15 flacons doses, correspondant

a 150 litres d'essence, pour lo
prix de 695 francs.

Société BRET-OIL . -
4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAU ¥
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

Guidon seérie 300
tube 22 eu 25

S -
T Manetie

Poignee 1v:|_l-|l!’lCIl'l|E Derive.chaira
populaire universel

en écrivant gux anunonceurs




Georges MONNERET

La compéience qu’'on ne discufe pas...
97 fois recordman du monde — 7 fois champion de France

Agence générale pour la France :

AJ.S. SERTUM M.V.

Griffon - Peugeot - Motobécane - Terrot - Monet-Goyon
Gnéome-Rhéne - Jonghi - René Gillet, ete...

Vous présente...

SES EXCLUSIVITES

dont la concurrence reconnait la supériorité :

LE CYCLOMOTEUR A TRACTION AVANT
OLYMPIA

GARANTI 6 MOIS
48 cmc. - ELEGANCE, CONFORT. PROPRETE, MANIABILITE : 38.000 FR.
SES VELOMOTEURS 125 CMC.

SPECIAL MONNERET
125 cc. moteur Ydral 2 temps, 4 vit. sélect.
PRIX : 91.000 fr. tout équipé. :

125 cc. AM.C. 4 temps, soupapes en téte.
PRIX : 121.000 fr.

175 cc. moteur AM.C. (110 kms & I'heure).
PRIX : 143.000 fr.

LES PUCH 2 TEMPS
LA MARQUE LA PLUS MODERNE

125 2 temps, type tourisme.

125 2 temps type Sport, 100 kmh, garantis.
la plus rapide dans cette cylindrée

250 2 temps, 2 cylindres, idéale pour le
grand tourisme & deux.

Tous ces modéles livrables de suite

en son magasin : 138, r. de Tocqueville-PARIS-NORD (o538 1E

. *ne « PARIS-CENTRE : 7-9, Boul. Beaumarchais
2 autres magasins . PARIS-SUD:106, Av. A.-Briand -Montrouge

“

13 ANNEE,

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en 1913. DirecteunFondatour :
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

25 MARS 1950. — N© 974,
HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

Le Numéro : 25 fruncg

ment. Le

Camille LACOME

ABONNEMENTS :

L’abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéclaux (Nos du Balon, Noél, ete.), I’abonné
économlise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
, Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE

50 Nos 950 fr.  1.200 fr.

207-37 PARIS-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
Moto I'abonnement nouvesu. Spécifiez s'fl s'agit d'un réabonne-

talon du chéque servant de regu; éviter le

chique bancaire.

@ Changem, adresse 15 f, tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PJ}RIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER £
Téléphone : GUT. 7332 — (4 lignes groupées)

® EXPORTATIONS
FRANCAISES

Dans les 10 premiers mois de
1948, l'industrie francaise de
la motocyclette a exporté 9.641
machines, Il est intéressant
d’'en connaitre la destination :
1023 en Indochine, 833 en Al-
gérie, 687 au Maroc, 488 en
AOF., 217 & Madagascar et B3
en Tunisie (remarquons, en
passant, la place tenue par nos
marchés impériaux), 198 en
Suisse, 58 en Belgique, 2 en
Suéde et 1.002 dans différents
autres pays.

En valeur, les exportations
représentent 65,593,000 francs,
ce qui, malgré la progression
constatée sur 1948, est un fai-
ble chiffre en regard des
1.356.957.000 francs, montant des
113.586 bicyclettes exportées
dans le méme {emps.

¢ AMPOULES JAUNES
OELIGATOIRES A PARTIR
DU 1°" AVRIL

Le Ministére des Travaux
Publics, des Transports et du
Tourisme rappelle que les am-
poules jaunes dolvent “quiper
les phares d'automobiles et de
motos, la tolérance relative a
I'emploi des ampoules blanches
expirant avant le ler avril

¢ FILMS DE COURSES

Le ¢ Daily Mail » Challenge
Trophy vient d'étre décerné a
11.15:4 Hfﬂm sur le Tourist Trophy

L'Institut des cinéastes ama-
teurs avait ouvert un concours
4 tous les adeptes c': petit
format, amateurs de sports au-
tos ou motocyclistes,

Déplorons qu'en France, &
part un court métrage sur les
courses tournées avec le con-
cours de J, P. Wimille, rien
n'existe et que personne n'ait
encouragé pareille réalisation.

¢ MACHINES
RECONSTRUITES

On ne peut manquer d'étre
surpris par le nombre consi-
dérable de machines étrange-
Tres, germaniques en particulier,
que l'on rencontre sur nos
routes depuis la Libération,
Salt-on que depuis la fin des
hostilités, les Domaines ont
vendu 16.000 épaves de motos
allemandes es différentes
marques, Reconstruites par bon
nombre de spécialistes, ces
machines sont d'ailleurs {irés
cotées, bien que l'approvision-
nement en - pléces détachées
solt quelque peu délicat powur
certaines marques.
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CITES MODERNES

OTRE vieux monde ruiné ne se refera pas en
N un jour et il ne peut étre guestion de raser

nos cités antiques. Le monde actuel agité par
des idéologies diverses est plus disposé & engager
des dépenses énormes pour créer des moyens de
destruction. Mais il est un fait indiscutable, c'est
que lorganisation urbaine ne correspond plus aux
nécessités économiques, qu’il s’agisse de lindustrie,
de l'administration ou des transports.

Evadons-nous du présent et essayons de nous
imaginer ce que sera le monde dans quelques dé-
cades.

Nous croyons que nous vivons a-Il'envers. Déja
les grandes cités montrent une tendance trés nette
4 grouper dans un moyau central toutes les entre-
prises administratives et commerciales et dans les
faubourgs les usines. Quant & la population, de plus
en plus elle se retire vers la banlieue oi elle trouve
un espace habitable. Et il est probable qu'a I'avenir
nous constaterons, si nous sommes encore en vie,
une méme tendance pour des villes moins impor-
tantes. Qu’en résultera-t-il au point de vue des
iransports ? Nous pensons gue dans le centre de.
Ia cité tout le trafic se fera par des trottoirs rou-
lants et A I'intérieur des immeubles par des ascen-
seurs, dans la zone des usines par un réseau de
chemins de fer circulaires et axiaux. Quant aux tra-
vailleurs des usines et employés des organisations
centrales, ils trouveront & la périphérie de la zdne
des usines de vastes garages oil ils pourront laisser
leurs voitures, leurs motos et peut-8tre méme leurs
hélicoptéres.

Utopies dira-t-on ! Mais VFévolution du monde
moderne se précipite et s'accélére, et il faut tou-
jours voir grand. Quand en a recomstruit Londres
aprés la peste et I'incendie, quand Haussman a 0sé,
au prix de quels sacrifices financier, ouvrir de
larges avenues dans Paris, on a cru que c'était folie,
Mais oli en serions-nous sans ces initiatives !

Nos engins modernes permettent de longs trajets
sans fatigue et sans perte de temps ; mais encore
faut-il rendre leur utilisation possible par de larges
voies et des dégagements suffisants aux portes de
Ia cité.

:

Enfin, les mots « PROVISOIREMENT TRIMESTRIEL » dispa- §
raissent de notre titre. Et c’est donc comme il y o 10 ans
(déja) que nous reprenons la cadence de parution hebdo- |
madaite, Les Abonnements partent du 1°7 ou 3° numéro bd
du mois au choix de l'cbonné. Tous les samedis matin, |

vous devez trouver volre revue chez les marchands, 4

¢ SCOOTERS ITALIENS
EN AUSTRALIE

Les Italiens organisent mé-
thodiquement les ventes sur
les marchés extérieurs, C'est
ainsi qu’'en Australie la de-
mande pour les ¢ Cucciolo »
de Ducati dépasse largement
pour linstant les possibilités
d’approvisionnement. Il est in-
téressant de constater que
dans ce pays, véritable chasse
gardée britannique, les machi-
nes italiennes arrivent i s'im-
poser par suite de leurs prix
inférieurs.

¢ DECLIN DU SIDECAR
EN GRANDE-BRETAGNE

Les derniéres statistiques
laissent constater une nette ré-
gression du sidecar par rap-
port 2 l'avant-guerre.

En 1938, sur les 462.000 mo-
tocyciettes en ecirculation, on
en comptait 106000 munies
d'un side. En 1948 les chiffres
correspondants n'étaient plus
que de 87.000 sides, sur 559.000
motocyclettes, soit une dimi-
nution de 20.000 sides. Deux
explications possibles : ou bien
les industries travaillant uni-
quement pour l'exportation
sacrifient les sides, ou bien la
concurrence des petites voi-
tures économiques se fait de
plus en plus sentir. E

¢ LA MOTO. DE DEMAIN
VUE PAR LES ANGLAIS

D'aprés notre confrére an-
glais ¢« Motor Cycle », 1'évo-
lution de la moto se fera dans
le sens suivant '@ succés de la
500 « twin » scellant définiti-
vement le déclin de la 600 cc.
et plus; retour au cadre en
acier embouti ; adoption géné-
ralisée de la suspension ar-
riére et de pneus plus gros,

La production actuelle dé-
montre amplement la popula-
rité du 500 <« twin » dont les
possibilités rendent inutile l'a-
doption de cylindrées plus
Brosses.

Coté transmission : la solu-
tion actuelle, boite & 4 vitesses
et chaine, reste retenue en at-
tendant des transmission hy-
drauliques au point pour la
moto,

Enfin le confort devra étre
amélioré par I'emploi de selles
mieux suspendues, de ma-
nettes plus accessibles, plus
souples, plus progressives.

Quant & d'autres modes de
propulsions comme la turbine,
il faudra encore attendre quel-
ques années,

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX




Moto-Revue

¢ VOYAGE D'AFFAIRES

M, Gilbert Smith, directeur de la mai-
son Norton, a entrepris récemment un
voyage d'affaire qui doit durer prés de
neuf semaines et au cours duquel il sera
appelé A parcourir environ 52.000 kms.

programme de ses visites comprend
les villes du Caire, de Calcutta, de Dakar,
I'Australie, la Nouvelle-Zélande et les
Etats-Unis. Voyage qui confirme une fois
de plus le slogan actuel: ¢ Des dollars » |

¢ N.S.U. VA CONSTRUIRE
LE SCOOTER LAMBRETTA

Nous apprenons que la maison N.S.U.,
agrés étude approfondie de tous les mo-
déles construits actuellement, a porté son
choix sur le Lambretta, le fameux scoo-
ter aux 46 records du monde, Pour accé-
lérer le démarrage ed la fabrication, les
usines Volkswagen travailleront en colla-
boration avec N.S.U. en tant que four-
nisseurs,

Ajoutons que des sondages lrgs précis
effectués récemment ont prbuvé que le
scooter, loin d'étre un concurrent pour la
moto classique, s'adresse 4 une clientéle
bien plus vaste et en partie différente.

% LA NOUVELLE FOURCHE DUNLOP

La nouvelle fourche Dunlop & caout-
choue éguipera bient6t couramment les
motos anglaises, James. Trois mille unités
ont déja été fabriquées, ces fourches
avant étant d'ailleurs réservées a l'expor-
tation. Leur aspect extérieur est tout a
fait celui d'une fourche télescopique or-

dinaire, la différence résidant dans l'em-

ploi d’éléments en caoutchouc A la place
de ressorts en acier.

— 154 —

Cicontre Deux
charmantes éléves
de la Scooter-Ecole de
Hambocurg., On re-
marquera le « frein
de secours » a l'u-
sage du personnel.
Au bas de la page :
La foule. qui se
presse aux portes
semble confirmer le
succes de cette inno-
vation,

25 Mars 1950

MOTS CROISES

Une erreur matérielle dont nous nous
excusons vivement nous a fait intervertir
les définitions des mots croisés de ce
présent numéro et le précédent. Les exi-
gences de la mise en page ne nous ayant
de faire & temps les rectifications
nécessaire, nous vous donnons cl-dessous
les définitions correspondant & la grille
de la page 155. Les définitions portées sous
cette %qrislle correspondent 4 celle du nu-

. méro

HORIZONTALEMENT

1. Pour le confort de la moto. 2. Trols person-
nes. Fit preuve d'sudace. — 3. Dans le II verti-
cal. Sur les routes de France on en voit de jolis
points. — 4 Administre. II peuple les plages. —
5. Tout le monde ne fait pas le grand Amour
espagnol. — 6. Dans une fable. Qui aime avec
passion. — 7. Paresseux. Dans la Pleardie. — B.
Sorte de chausson de basane. — 9. Voyelle dou-
blée. Effective — 10. Lune d'une agréable dou-
ceur. — Pour le radiateur.

VERTICALEMENT

I. Volture américalne. — II. Eruption désagréa-
ble. — III. Beooter. — IV. Fleuve d'Italie. Mau-
valse conseillére. — V. Phonétiquement : Ne pas
se développer. Anagramme de Mire. — VI. Pour
I'écoulement des eaux. Marque de moto. — VII.
Cardinaux. Dans amandier. — VIII. Affirmation
étrangére. Compagne inversée. Personnel — v
Diminutif{ masculin. Note. — X. La campagne
l'est au printemps, Dans la Seine-Inférieure,

SCOOTER-ECOLE

Ceci se passe & Hambourg, oll un spé-
cialiste des idées nouvelles lance une
« scooter-école », si l'on veut adopter ce
néologisme,

Avant la guerre, il avait déjad organisé
une piste couverte ol pour quelques
« pfennigs » l'on pouvait pilloter une
vieille Opel (nous avons connu sembla-
bles réalisations, quoiqu’en plus petit, a
Luna-Park).

Désormais c'est au scooter que l'orga-

nisateur a fait appel, en l'occurence un

engin de sa propre conception, et adapté
entiérement au service qu'il est appelé a
accomplir : protection accrue du pilote,
remplacement des tbles de capotage du
moteur par un grillage pour faciliter le
refroidissement aux faibles vitesses at-
teintes, enfin poignée de frein (visible
sur nos photographies) extérieure per-
mettant au personnel préposé d'arréter
les clients qui omettraient de débrayer...
Le succés remporté par ce « scooter-
drome » est, parait-il, éclatant, et T'on
rapporte qu'en un seul aprés-midi un
jeune fanatique se paya 123 tours consé-
cutifs, ce qui A raison de 50 pfennig
l'unité (40 fr. environ) est le signe indis-
cutable d'une vocation qui s'affirme...

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN

" '

TROUVERA BIEN
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¢ APERCU SUR LE MARCHE
MOTOCYCLISTE BRESILIEN

Les marqyes de motocyclettes qui tien-
nent le haut du pavé au Brésil sont d'a-
bord anglaises ou américaines : Norton,
Matchless, Martley, Indian et Ariel,

Au point de vue sportif, Norton prend
de plus en plus les faveurs des connais-
seurs,

En dehors des 500 eme., une autre mar-
que anglaise fait de gros efforts pour se
placer : Velocette, et a cet effort, répon-
dent de bons résultats commerciaux,

En motos plus légéres, I'industrie tché-
coslovaque avec Jawa, et autrichienne
avec Puch, ont su trouver une clientdle
nombreuse et intéressante.

Aprés ces ¢ marques de téte » BSA,
Ogar, CZ, Royal-Enfleld, AJS et Guzzi
ont Jeurs partisans, ainsi d'ailleurs que
HRD qul court également, mais de moins
en moins en compétitions,

Quant aux marques francaises...

Il semble que les Maisons se sont dé-
sintéressés du Brésil., depuis la guerre.
Nous ne connaissons qu'une seule Peu-
geot circulant encore, et il s'agit d'une
250, modele 1930...

Motobécane a envoyé quelques piéces,
mals ne se voit pas...

Or, avee l'amélioration constante des
rues et des routes, de plus en plus se-
raient acceptées des motos de cylindrée
plus faible, Chaque jour s'ouvre le mar-
ché pour des bicyclettes 4 moteur ou des
vélomoteurs, et certaines maisons ont
méme ces temps derniers envoyé des
acheteurs en France pour essayer d’obte-
nir des représentations de cet article.

Une seule critique est faite aux mo-
teurs francais leur faiblesse en tant
que puissance et en tant que cylindrée.
Au point de vue moteur, on n'admet ici
que les moteurs verticaux, et le person-
nel mécanicien ne prise guére les subti-
lités de montage,

Ces réflexions faites, il n’en reste pas
moins vrai que la moto francgaise pourrait
trouver iei un excellent débouché, et ses
constructeurs s'attachaient 4 comprendre
la clientéle brésilienne,

Les jours, les mois et les années pas-
sent. Toutes les fabrications mondiales
sont présentes, méme allemandes, méme
autrichiennes, et on oublie de plus en
plus qu'il existe des motos francaises...

¢ UNE NOUVELLE IMMF

La Imme, de construction si particu-
liére, sera aussi construite maintenant
avec une présentation bplus luxueuse,
pour l'exportation. Elle se différencie du
modéle standard par un chromage plus
abondant et un compteur kilométrique
incorporé dans le phare. De plus toutes
les Imme seront désormais pourvues d’un
dispositif anti-vol.

¢ PNEUS INUSABLES

Le kilométrage gue peuvent parcourir
des pneus est extrémement variable, Sol,
chaleur, maniére de conduire, vitesse, de
nombreux facteurs interviennent, Il ¥y
avait déja avant la guerre de trés bons
pneus, et sur une grosse volture de sport
nous avions des pneus garantis ur

45.000 kms, Auparavant sur une voiture .

de 1.600 cme., dont le maximum était
d'environ 105 kmh., des pneus de grosse
section avalent duré 60.000 kms avant la
disparition des sculptures. Il est un peu
Cirange que sur une moto, considérable-
ment flus légére, ces chiffres ne solent
que treés rarement atteints, tout au moins
@ l'arriére; cela est di en grande partie
au rebondissement de la roue. Une bonne
suspension arriére doit diminuer trés sen-
siblement l'usure du pneu arritre. Les
deux engins qui nous ont consommé le
plus de pneus furent un gros sidecar
américain vers 1820, et un cyclecar trois
roues (cela s'entend seulement pour la
roue motrice), I n'était pas rare, si on
roulait vite, 1ue le pneu £t mort en 2
ou 3.000 kms (c’était des pneus a talons),
Sur un guatre roues sans différentiel, les
pneus A talons 710x90 dépassalent rare-
ment 5 ou 6.000 kms.

— 1585 —

Les fabriques de pneus ont fait, depuis
la Libération, d'énormes progrés. Finis
Ces pneus sur les flancs desquels figurait
un avertissement de ne pas dépasser le
70 a l'heure, finies les gommes synthéti-
ques de qualité douteuse, et les mau-
valses rayonnes. Comme nous l'avons dit
. blen des fois, des gommes synthétiques et
des rayonnes de qualité pourraient per-
mettre d'établir des pneus extrémement
résistants. Les laboratoires travaillent. On
nous annonce l'apparition imminente de
pneus pratiquement inusables et qui fe-
ront leur apparition sur le marché dans
un avenir rapproché, Mais bien entendu
aucun des secrets de fabrication ne peut
encore étre divulgué, Il existe dés A pré-
sent des pneus increvables sans chambre
A air, lintérieur du pneu étant tapissé
d'une couche de caoutchouc plastique.
Lindustrie du pneu est en pleine évolu-
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tion. Nous sommes actuellement dans une
période de transition, qu'il s'agisse de la
technique des machines ou de celle des
bneus et des accessoires.

¢ ERRATUM

Dans notre numéro du 3 février, sous le
titre « Les DK.W. », une erreur maté-
rielle nous a fait sous-titrer une photo
de la « 198 KS » comme étant une 200 SB,
Nos lecteurs auront rcetifié d'eux-mémes,

¢ LECTEURS PHOTOGRAPHES
ATTENTION !

Les beaux jours arrivent et avec eux
les sorties de plus en plus nombreuses.
Envoyez-nous vos photos, les meilleures
passeront en couverture et seront récom-
pensées,

Juel dge croyez-vous que j'ai ? Je
me tiens A mi-chemin entre les
a.i\'iiel.;x » et les « jeunes », Vous voyez

s

Pour mes pareils, j'ai un autre point
de repére, figurez-vous gque je me
rappelle avoir vu.. la <« Grande
Roue »... ¢a ne nous rajeuni pas !
Oh ! c'est trés vague et encare, quand
je l'aj vue, elle était en cours de dé-
molition... et ¢a me chagrinait beau-
coup,
$ Je me suis consolé ce matin, car
j'en ai vu une. Oui mes amis.. une
grande roue.

Heu | comparée & lattraction de
1900, ce n'est qu'une maquette... mais
comparée a Il'instrument mécanique
¢ qui sert & entrainer nos bécanes ;
Pour une grande roue, c'est une
grande roue, Elle était tellement
Erande, aux yeux vigilants de la ma-
{ réchaussée parisienne (elle dépassait
la bordure du trottoir), gqu'il a fallu

e NPT PP,

prendre des disposiitons pour en ca-
mouffler une partie.

Supprimer un morceau & une roue
sans nuire a sa rotondité n'est pas
chose facile. Heureusement qu'a l'en-
droit ot elle se trouve, débouche un
passage. Done, le propriétaire de l'en-
gin sus-nommé n'a eu qu'a la con-
wraindre o gpérer un netit recul stra-
tégique, 4

Ca n'a pourtant pas été tres facile,
car, comme me l'a fait remarquer un
Jeune arpéte occupé A serrer des
rayons a laide d'une dréle de ma- ¢
chine éleetrique a4 commande flexi-
ble, « une roue Naville,. ca file »,

A propos.. vous pensiez peut-étre
que je faisais allusion & ce nouveau
cabaret 1900 portant le nom de 1'6-
norme jante aérienne.., 3 moins qu'il
ne s'agisse d'une soucoupe volante,

Pas du tout : la roue en question
sert d'enseigne a la maison Naville
F‘rérqs qui, depuis 35 ans, ¢n fabrique,
en repare et en transforme de toutes
tailles.

Pas mal, l'enseigne : Elle rappelle
le systéme en honneur au moyen age,
chez les artisans (attention & mon
dge : ca, je ne l'ai pas vu),

Et comme la Maison Naville Fréres
est, en dépit de son outillage trés mo-
derne, une entreprise artisanale, tout
est pour le mieux dans le meilleur
des mondes... Et roule la bécane !
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HORIZONTALEMENT

1. Pour éclairer des piétons (plur.). — 2. 2 let-
tres d'Equerre. Oublliée. — 3. La meilleure facon
de mettre des pléces sur une ..iambre i air, —
4. Canard du Nord. Négation. — 5. Révérend-
Pére. Début d'itinéralre. Volean. — 6. Voyelles
doublées. Souvent aprés une chute grave. — Avec
un O il vous prédira le temps qu'il fera. Début
et fin de danger. Démonstratif. — 8. 5 lettres de
scories. Marque de ear t. — 9. Greffée. In-

connu. — 10. Abréviation d’'une unifon commer-
ciale. Article. Souverain.
VERTICALEMENT
I Mouvements du corps pour saluer, — Par

mauvais temps un bon est indispensable. — IIT.
2 consonnes. Enlevé. — IV. Environner d'un mur.
V. Réseau de circulation interne, — VI. Agréa-
ble. — VII. Balill
VIII. Les premiéres de Bébé
rents. — IX. Cardinaux. Sur la rose des vents.
X. Peintre et architecte Italien qui construisit I

‘Iacade de Saint-Sulpice

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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LE MOTEUR A DEUX TEMPS :
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LONGUEUR DES TUBULURES

'opinion autrefois généralement admise et selon laquelle
Ig balayage aurait une influence décisive & la fois sur
la consommation et Ietrendeme};lt 1clu mutteur tigaux temps,

doit étre tenue maintenant pour absolument certaine.
Mathématiquement parlant, on doit s'efforcer d'obtenir un
degré d'efficacité du balayage n = Vn/Vs g aussi rapproché
que possible du rapport idéal Vn/Vs = 1 (c’est-d-dire gue la
quantité de gaz frais VI introduite soit égale & la quantité de
gaz balayés Vs), Cette valeur-limite laisse supposer un ba-
layage parfait qui affecterait le cylindre dans toute sa sec-
tion, qui permettrait de repousser les gaz brillés sans tour-
billonnement et sans mélange jusqu’'au moment précis ol
les lumiéres d'échappement sont fermées; de plus jl con-
viendrait que ce processus soit totalement indépendant de
la vitesse de rotation du moteur, Or il est connu que le
balayage se fait en réalité avec beaucoup de turbulence. Les
gaz frais se mélangent aux gaz brilés pendant la période

Comportement
des gaz
dans le pot
d'échappement.

"écha; des gaz et ces derniers, du fait de la forte détente
gxlstax;::g gu.x hauts régimes, pénétrent méme dans le transfert

Je carter.
etIl subsistera done dans le cylindre des tuurl'JilJons non ba-
layés et des traces de gaz briilés, alors que d'autre part une

tite partie des gaz frais se trouve entrainée par les gaz
riilés et s'échappe avec eux. Cette anomalie se constate
surtout lorsqu'on a affaire & un balayage par déflecteur,
arce qu'ici non seulement la surface de contact entre gaz
?rais et gaz brhlés est considérable, mais encore ce que
le courant de balayage et les gaz brillés ont des vitesses trés
différentes et des directlons en partie opposées. De toute
évidence il convient de donner une longue course aux mo-
teurs gqu'on pourrait appeler a4 « balayage par échange de cou-
rant » contrairement aux moteurs & « balayage par équicou-
rant ». Un régime rapide, une bonne régularité, la forme avan-
tageuse de la chambre de combustion, une hauteur des lu-
miéres correcte pour assurer un balayage satisfaisant, sont
autant d'exigences contradictoires et l'on se voit conduit,
aprés de nombreux tdtonnements, 4 adopter des solutions de
compromis. (

d’admission et du tube d’échappement

Si l'on considére les moteurs actuels 4 balayage par
échange de courant. dont les variantes sont les balayages
obliques, en croix, rotatifs, tournants par retour et tous leurs
dérivés et combinaisons, on peut voir gue la tendance est
moins 4 augmenter le remplissage, qu'd obtenir de grandes
vitesses de rotation et 6000 t.-m, apparaissent aujourd’hui
comme un régime utilisable de fagon normale. Pour larﬂver a
un échange convenable des gaz, il est nécessaire d'agir non
seulement sur le balayage lui-méme, mais aussi sur les or-
ganes du moteur. Il ne faut pas non plus oublier qu'un haut

ndement se traduit par une diminution de la souplesse aux
geas régimes. g 3

En vue d'acquérir des connaissances plus précises en ma-
tiére deehalaygge. on s'est adressé a l'observation visuelle de
ces phénomeénes sur un modéle de laboratoire. Ces nouvelles
méthodes d'investigation ont atteint récemment toute leur
perfection et ont permis d'étudier avec beaucoup de préci-
sion le comportement des divers courants dans le cylindre,
tant du point de vue de leur direction aue de leur vitesse.
Ils sont pour le technicien un moyen extrémement précieux
pour connaitre l'incidence des dimensions données aux di-
verses piéces sur le cours du balagage lui-méme. Cependant,
du fait que le balayage est un phénoméne de natu're volu-
métrique, il n'est pas possible de déterminer par l'observa-
tion visuelle seule, la proportion exacte des gaz frais perdus
ou celle des gaz brQllés non évacués, Etant donné également

ue le rendement d'une part et la consommation d'autre part
aépendent en dernier lieu de ces deux facteurs, il apparait
absolument nécessaire de compléter cette observation par
une analyse fant qualitative que quantitative des produits
de la combustion,

Comme nous l'avons dit, le rendement du deux temps est
conditionné en premier lieu par la quantité de gaz frais in-
troduite dans le cylindre. Sur un moteur donné, cette guantite
sera d'autant plus grande que la pression et la densité de
l'air seront élevées et aue la température de l'air aspiré sera
faible (la carburation étant toutefois supposée se faire par-
faitement). Mais nous devrons considérer ici ces deux élé-
ments comme des consiantes, car leur étude sortirait du
cadre de notre exposé. Par contre il est extrémement inté-
ressant de diminuer le plus possible la température des gaz
& leur entrée dans le cylindre et cela pour améliorer la com-
piession; on y parviendra soit par un refraldisseme'nt in-
térieur énergique, soit par l'emploi de mélanges a l'alcool,
soit encore par injection d'eau, Ces deux procédés ont des
inconvénients majeurs : d'une part ils font perdre du car-
burant,et d'autre part le danger de corrosion “est fort a
craindre, corrosion qui ne peut qu'entrainer un accroisse-
ment d'usure. Leur emploji n'est donc intéressant que dans
certains cas particuliers. Pratiquement nous devrons donc
nous résigner a agir sur le rendement et la consommation
de l'extérieur seulement, ou par action sur le carburateur
ou par l'allumage.

oyen efficace pour agir de l'extérieur sur le cours
duU%aigygg'el nous est donné par l'utilisation ratjm:melle de
I'énergie cinétique d'une colonne de gaz animé_e d'un mou-
vement oscillant (alternatif) : or le balayage et I'échappement
sont des phénoménes éminement périodiques, de méme que
I'admission des gaz frais.
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Influence du reglage du carbura-
teur sur le rendement et la consom-
mation.

‘LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

Influence du point d'allumage sur
le rendement el la consommation.

Etat des pressions dans le cylindre

d'ure DK.W. E300 pendant Ic

péricde de balayage. (mesure faite

& l'oide d'un condensateur micro-
phone).

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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La figure 3 montre le régime des pressions A l'intérieur du
cylindre pendant la période de balayage. On remarguera
qu'au début du cycle la pression tombe a une valeur assez
basse, L'état des pressions pendant les temps d'admission et
d'échappement varie constamment selon le moment ot elles
apparaissent, elles peuvent influer favorablement sur le ba-
layage ou lui étre néfaste. Si done nous réussissons a faire
en sorte gque les phénomeénes périodiques mentionnés plus haut
contribuent 4 un meilleur remplissage en gaz frais, nous
aurons trouvé la un procédé a la fois simple et efficace pour
augmenter le rendement de notre moteur, Le premier moyen
4 notre disposition consiste a déterminer quelles sont les
longueurs convenant le mieux pour les tubulures d'admis-
sion et d'échappement. Ces deux valeurs peuvent &tre cal-
culées a l'avance avec une précision, suffisante; mais une
détermination exacte nécessitera des expériences minutieuses
au banc d’essai.

Nous obtiendrons la, longueur recommandée pour le
tube d’échappement' (I en métres) A partir de la formule :

L L=7.8(3\P5+lpa) )

— 187 —
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le balayage & la fin de sa période, & cause de la baisse subite
de pression, devient légérement instable (tendance a se mettre
en court-circuit) et conduisait malgré tout a une consommation
trop élevée sans qu'on ait pour autant un accroissement de
puissance motrice. Les moteurs deux temps réclament méme
une légére contre-pression a 'échappement si l'on veut avoir
une marge du balayage correcte.

Trés simplement on peut enfin déterminer la longueur de
la tubulure d'admission correspondant au meilleur remplissage
pour un régime donné, Ici la détermination par le calcul est
suffisamment exacte, avantage inappréciable, étant donné les
difficultés rencontrfes dans la détermination du degré de
remplissage au banec d'essai. Nous obtenons ainsi :

312 p et
=T ( 4.

— d) (2)
n? : Vk
oll nous avons L = Longueur de la tubulure d'admission en

- tm, n = nombre de tours-min, Vk = Volume du carter en

cm. cubes lorsque le piston se trouve au point mort haut.
Fa = section moyenne de la tubulure d’admission (cm32)
et d = diamétre de la lumiére d'admssiion en em. Comme
la lumiére d'admission est le plus souvent de forme carrée,

n
ol Yset ya sont les temps d'ouverture des lumiéres d’ad-
mission et d'échappement calculés en grades (en fonction de
la rotation du vilebrequin et n = nombre de tours-minute. La
valeur de cet angle peut s'obfenir, soit par le calcul, soit gra-
phiquement. Lorsqu'on procéde gra; hiquement, on fait un
schéma représentant le mouvement du vilebrequin, ainsi que
les hauteurs des lumiéres d'admission et d’échappement me-
surées au préalable et la longueur de la bielle (mesurée du
ces données, il est pos-
sible de déduire directement l'angle correspondant a I'ouver-

centre d'un axe A l'autre). A partir de
ture des lumiéres.

Il est & remarquer que lors des expériences faites ensuite
au banc d'essai, la nécessité se fait souvent sentir de diminuer
la longueur du tube d’échappement déterminée auparavant,
11 apparait en effet que, surtout avec les moteurs a piston plat,

d'échappement.

tance,

on pourra prendr
de la lumiére (fe)

Pour calculer I'an,
mission (¢ e) on pr

e pour valeur correspondant & la surface

d = 1,13 Vfe
gle correspondant A l'ouverture de l'ad-

océdera de la méme fagon que pour celle

Les relations gue nous avons établies permettent de rendre
synchrones ou asy

nchrones les oscillations d'admission et
d'échappement et

par 1a d'agir ainsi depuls l'extérieur effi-
cacement sur le comportement du moteur,

Ajoutons pour terminer que I'encrassement progressif des
orifices d'échappement modifie l'angle d’ouverture a, ce
qui fait varier quelque peu la fréguence propre des pulsa-
tions a I'échappement. Cependant, étant donn la nature de
notre formule (1), ce dernier fait n'a pas beaucoup d'impor-

NOUS sommes aussi passionnés de

photo que de moto, et notre cas
n'est pas isolé, comme le monirent les
récits de voyages qui paraissent dans
« Moto-Revue », et qui, a l'intérét du
texte, ajoutent celui d'excellentes
ipreuves.

Sans vouloir piétiner les plates-ban-
des de nos excellents confréres photo-
graphes, permettez-nous de donner
ici quelques conseils.

Les grands formats directs 13 x i3
et 18x24 sont pratiqguement morts a
cause du prix des plaques ou des por-
traits-films et du poids des appareils.
Nous avons longtemps utilisé un ré-
flex 13x18, puis des foldings 9x12. Mais
entre temps, les agrandisseurs verti-
caux ont fait leur apparition et rendu
I'agrandissement aussi facile que le ti-
rge direct. Nous avons alors pataugé
(tout comme 1les fabricants d’appa-
reils). Un 3x4 de prix modique ne
nous a pas donné beaucoup de satis-
factions, pas plus qu'un 45x6 a pelli-
cule Puis, nous avons acheté deux
6x6 de grande classe. Merveilleux ap
pareils, avec leur mise au point suc
dépoli. Et aprés 15 ans, nous les utili-
sons réguliérement Comme tous les
reflex, ils conviennent mal & la photo
sportive par suite de l'inversion laté-
rale de l'image, et le cliché 6x6 a 1'in-
convénient d'étre carré et un peu pe-
tit pour étre assez lisible. A 1'agran-
dissement, on découpe une bande 1,5
x6 et avec un rapport assez faible on
obtient des épreuves 13x18. Mais on
est toujours curieux d’expériences
nouvelles, et & notre tour nous avons
été conquis par le petit format 24x36
mm, Mais attention, c’est un animal de
Tace et un peu délicat. Pour la prise
de vue, il est dune exiraordinaire
souplesse et c’est sans doute I'appareil
qui permet le plus de fantaisies. Gran-
de profondeur de champ, une mise au
peint exacte grice au télémeétre, ob-
jectif merveilleux et surface sensible
dont on ne trouve pas ailleurs I'équi-
valent Mais le développement doit
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étre rigoureusement conduit a4 une
température déterminée. I1 y a d’ail-
leurs des révélateurs et des - cuves
pour cela. Cé n'est affaire que d'un
peu de soin. L'agrandissement est
obligatoire et le rapport est nécessai-
rement un peu élevé, au moins 5 a 1
On peut d'ailleurs avec des pellicules
a grain fin, développer dans des réva-
lateur spéciaux et aller beaucoup plus
lein. Mais si on ne veut pas dépenser
trop d’argent, il faut tout faire par
soi-méme et acquérir un matériel re-
lativement coliteux. Un Leica ou un
Contax représentent un petit capital,
ainsi que tels appareils suisses ou ita-
liens. Fort heureusement nous trou-
vons a bien meilleur compte chez nous
des appareils de premier ordre et 4ui
donnent des résultats au moins équi-
valents. D’autres appareils, meilleur
marché, sans télémeétre et a obtura-
teurs simples peuvent ‘étre vendus a
un prix trés inférieur et permettent
d’obtenir de trés bons résultats. Mais
toujours, si vous faites du petit format,
il vous faudra compléter I'appareil par
une cuve de développement et un
agrandisseur et tout faire par wvous
méme, d'autant tgu'eweu: le petit for-
mat on est tenté de ¢ mitrailler »
et d'accumuler un grand nombre de
clichés, Si vous faites faire vos tra-
vaux, cela sera fatalement -cofiteux.

On s’explique done que le 6 x 9 reste
trés populaire. Beaucoup d'entre nous

n'ont ni le temps, ni le goiit de dé-
velopper leurs clichés ou de tirer des
epreuves et alors le nombre limité de
poses qui oblige a ne pas prendre in-
considérément des clichés, le tirage
des épreuves beaucoup plus écono-
mique que des agrandissements, le
formac suffisamment lisible, militent
en faveur du 6x9 Nous vcus conseil-
lons d'acheter d'emblée un bon appa-
reil ear un « box », c'est une moto sans
changement de vitesses. Malgré toute
la souplesse des émulsions sensibles
on ne peut parvenir A obtenir des
clichés suffisants que dans des condi-
ticns restreintes.

Quel que soit le type d'appareil, ne
vous laissez pas séduire par les tres
grandes ouvertures qui ne sont que
trés exceptionnellement utiles et gque
pratiquement vous n'emploierez que
bien rarement. Ces photos que vous
admirez dans les expositions ont éte
en grande partie prises entre 6 et 11 a
1. L'emploi de grandes cuvertures est
extrémement délicat. Des ouvertures
de 35 a4 1 pour le 24 x 36 ou le 6 < 6
et de 4,5 pour le 6 x 9, sont des maxi-
ma qu’'un photographe averti n’uti-
lise que rarement.

Un bon sac en cuir est indispensable
et nous préférons un sac ordinaire
aux sacs tout préts C'est évidemment
dans nos poches que l'appareil (et son
sac) seront le mieux protégés, & moins
que nous ne les logions dans notre sac
tyrolien, mais nous aurons la flemme
de l'en extirper et nous manquerons
beaucoup de clichés intéressants, On
peut aussi, avec une courroie assez
courte, porter 1'appareil en bandou-
liére et T'abriter sous le cuir, Autre
solution, une boucle sur le sac et une
ceinture, mais par mauvais temps, I'ap-
pareil est mal protégé. On tend ac-
tuellement, & réaliser des appareils de
tout petit format utilisant le film de
16 mm. Ce sera peut-étre la for-
mule de l'avenir, mais leur utilisation
souléve encore des problémes délicats

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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La silhouette ‘de la « Dominator »
offre une belle impression d'équi-
libre et de puissance.

I L existe bien des catégories de
motocyclettes, depuis le 100 cmec.
- 2 temps économique, jusqu’a la 1.000
cme. polyeylindre ; chaque usager
peut choisir ce qui convient aux tra-
jets qu'il désire accomplir et, hélas, a
son portefeuille. Suivant le modéle
choisi, on est en droit de s'attendre a
une .certaine somme de satisfactions.

Le motocycliste qui a pu prendre
la 500 Twin <« Dominator » est en droit
d'en exiger le maximum, et il ne sau-
rait étre décu.

Naturellement, comme nous n'avons
pas l'habitude de porter un jugement
sur l'affirmation de catalogue ou pu-
blicité, toujours et forcément élogieux,
nous avons tenu a faire l'essai du der-
nier modeéle de la grande marque an-
glaise,

Arrivée matinale chez Garreau,
l'agent général de Norton en France,
ol nous savons trouver une ¢« Domi-
nator » tout juste rodée; essence (or-
dinaire), vérification de l'huile et de
la pression des pneus, et départ au
kick, aprés avoir fermé l'air et réduit
I'avance.

Un petit tour avant de prendre le
chemin de l'autoroute, pour se mettre
en main la 500 ¢« twin ». Tout de sui-
te, et sans faire monter le régime, le
moteur froid, nous nous rendons
compte de ses accélérations surpuis-
santes tout en restant progressives, et
de sa souplesse.

Pourtant, le frein avant semble fai-
ble et nous en faisons la remargue
4 ¢ Tatave » Lefévre, celui-ci, en 10 se-
condes, effectue le réglage nécessaire,
et cet inconvénient disparait.

Enfin, départ pour l'autoroute, par
notre chemin habituel, déja utilisé
il ¥y a guelques jours avec la Vincent
=z Black Shadow ».

Ce petit parcours dans Paris donne
un certificat incontestable de souplesse
‘et de maniabilité ; bien gue le moteur

encore trop froid, ne puisse donner
son meilleur ralenti, nous pouvons ap-
précier l'agrément en ville d'une ma-
chine docile, souple et capable des
plus brillantes accélérations,

Donnons comme exemple le fait sui-
vant : Lefévre, faisant le trajet avec
nous, mais monté sur sa 1.000 Vincent,
accélére brusgquement aprés la Porte
de Versailles, sur les mauvais pavés.
Nous ouvrons en grand et la grosse
bicylindre fait jeu égal avec la Do-
minator, tout au moins jusqu'a ce que
nous passions la prise ; voila qui en
dit long, pour celui qui connait les
possibilités de la Black-Shadow !

La souplesse de la Norton est gran-
de, il est possible, méme & l'essence
ordinaire, de descendre en prise a 20
a l'heure, et d'augmenter l'allure pro-
gressivement, sans changer de vitesse ;
évidemment l'accélération ne saurait
étre franche, et il convient alors de
passer en 3, et méme en 2% Il est

Le bloc de la <« tWin »
vu du coté droit. Noter
la position bien étudiee
de la pédale du sélec-
teur, facile & manceu-
vrer sans que le talon
quitte le repcse-pieds.

1950 SUR LA ROUTE

d'ailleurs extrémement facile de chan-
ger de rapport griace a la boite Norton
et a son sélecteur si aisé & manceuvrer
avec le bout de la chaussure, aussi
bien en appuyant pour monter la gam-
me qu'en levant pour rétrograder, et
ceci sans que le talon quitte le repo-
se-pieds,

A 50 a l'heure, l'accélération est
parfaite en 3°, et en prise, a partir de
70, la Dominator « bondit » franche-
ment si on ouvre les gaz ! Grice &
son excellent refroidissement et a l'a-
vance automatique, nous n'avons cons-
taté aucune tendance au cliquetis.

Sur l'autoroute de I'Ouest, la vitesse
réalisable est certes supérieure de
beaucoup a celle que peut faire la
< twin », mais & c6té des voitures ra-
pides qui circulent, accélérateur au
plancher, la Dominator semble un bo-
lide avec son bon 140 obtenu en posi-
tion touriste ; nous n'avons pas dépas-
sé cette vitesse, car, sans coussin ar-

L’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX

——
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riére, il nous était impossible de nous
mettre a plat, condition nécessaire a
I'obtention de la vitesse maximum.

La tenue de route et le confort sont
parfaits a toutes les allures, bien su-
périeures 4 ce que l'on rencontre sur
les autres modéles de la margue. Aussi
bien en ligne droite qu'en virage ou
en courbe, sur bon terrain ou dans les
trous, aucune réaction ne se fait sen-
tir dans la direction, bien que, suivant
notre habitude, le frein de direction
soit complétement desserré.

La position a certainement été étu-
dtée avec le plus grand soin,:car, sen-
siblement différente de celle standar-
disée actuellement (guidon demi-rele-
vé et selle assez en avant), elle assure
une parfaite tenue, aussi bien en ville
qu'en route. ,

En lisant la description technigue,
vous pourrez vous rendre compte que
les rapports 2°-3°-4* sont trés serrés, et
cela procure une grande {facilité de
conduite rapide sur route, l'écart fai-
ble entre lez vitesses ne rendant pas
le rétrogradage en cote fastidieux,
mais au contraire permet de conser-
ver au moteur un régime économique
et puissant, tout en gardant une vitesse
remarquable. A
Coté suspension, les ressorts, aussi
bien a l'avant qu'a l'arriére sont assez
durs, et, & faible vitesse sur mauvaise
route, l'on rebondit franchement mais
a vitesse de route, la suspension re-
trouve son aisance et les irrégularités
du sol sont absorbées sans effort et
sans gue la tenue de route s'en ressen-
te le moins du monde. :

Guidon, repose-pieds sont bien étu-
diés, la garde au sol suffisante pour
prendre les courbes au maximum d'in-
clinaison, L'allure générale est nette,
élégante et toujours trés caractéristi-
gue de la célébre marque anglaise.

Pour conclure, une des plus brillan-
tes montures que nous ayons essayees,
aussi agréable en ville gu'en tourisme,
au flaneur qu'au sportif aimant la

vitesse.
Daniel REBOUR

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE
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CARACTERISTIQUES

Moteur 497 eme. (66x72,6) deux
cylindres cote a cote, culbuteurs, sou-
papes en téte, distribution totalement
enclose, par arbre a cames unigue
Paliers de bielles lisses, roulement a
rouleaux c¢Oté transmission, a billes
coté distribution. Compression 6,75-1.
Graissage par carter sec. Contenance
du réservoir d'huile : 3,5 1. Contenan-
ce du réservoir d'essence : 18 1. env.

Carburateur : Amal, commande par
poignée tournante, Air sur le guidon.

Allumage et égquipement électrique:
Magnéto BTH ou Lucas 45 w. Phare
de 18 cm_ de diamétre.

Transmission : Boite de vitesse Nor-
ton 4 rapports, commande a sélecteur :
1° : 14,9-1. 2¢ : B,85-1. 3* : 6.05-1. 4 : 5-1.
Embrayage a disques multiples, garni-
tures Ferodo. Chaine primaire enclose
dans bain d'huile, sous carter en acier
embouti. Chaine secondaire de 15x9.
Vitesse a 48 kmh : 1.940 tm.

Freins : diamétre :. 17 cm.

Cidessus : la béquille

latérale, d'un maniement

aisé. Ci-contre : suivant

la nouvelle tendamce, un

large coffre ¢ owils est

prévu sur le coté droit
de la machine.

25 Mars 1950

Ci-dessus : la nouvelle fourche te-

lescopique « Roadholder » s'impose

aqu premier regard par la nefteté

de sa ligne et la robustesse de
l'ensemble.

Ci-dessous tableau de bord bien en

vue, nouveau dessin du guidon et clas-

sique réservoir gris argent ol de larges

ganouilliéres assurent le confort pendant
les longue étapes.

: UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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Suspension : Fourche télescopique
Norton « Roadholder », amortisseur
h'ydraulilque incorporé. Suspension AR
télescopique avec ressorts compres-
slon et contre-ressorts.

Empattement : 1,40. Garde au sol :
13 em. a vide.

Selle : Lycett.
Poids : 180 k. équipée, sans carburant
Performances : Vitesse maxima : en
premiere : 55 kmh. En deuxiéme : 98
kmh, En troisiéme : 136 kmh, En qua-
triéme : 150 kmh.

At;%élérations ¥

a 50 kmh. 32 a 65 50 a

gn é" %,2 sec. i o
n 2° 3,8 sec. 3 sec 3,2 sec.
En 3* 8,8 sec. 6,4 sec. 4.8 sec.
En 4 sec, 8,8 sec. 6,6 sec
Vitesse atteinte aprés 400 m. départ
arrété : 128 kmh. Temps au 400 m
départ arrété : 17 sec. 4. ;

Freinage : a 50 kmh. : arrét en 10
meétres (macadam sec).

Rayon de braguage : 4,8 m.

Vitesse minimum en prise ; 4,8 m.

Rapport Poids-cylindrée 380 grs
au centimétre cube, 2

T e

‘Farreau et Lefévre sont stirs &

25 Mars 1950

I'avance des resulials de notre essai.

Les motos, telles qu’elles sont livrées
par les constructeurs, sont certes dans
l'ensemble, prés de la perfection, compte
tenu de la technique actuelle,

Cependant, si 'on considére les détails,
bien des choses peuvent étre améliorées,
solt pour augmenter le confort, ou la sé-
gl‘ﬁ'étE, ou encore l'agrément de la con-

-3

Nombre de ces améliorations sont réa-
lisables par l'adjonction d’'accessoires du
commerce, mais il en est d'autres qui né-
cessitent certaing travaux, d’ailleurs fa-
cilement .réa.lisables par tout amateur dis-
posant d'un outillage réduit et ayant du
godt pour la mécanigue.

Nous nous proposons de passer en re-
vue, dans une série d'articles, tout ce
?nlfz ux; ua::l;tit;g npteut réallselr par lui-mé-

) recours, le moins sou-
vent possible, & un spécialiste dans le
cas, par exemple, de soudure autogéne
ou de travaux de tour.

Nous commencerons par le rétroviseur.
Cet accessoire obligatoire et d'ailleurs

p—

COMMENT HONTER
SON RETROVISEUR

trés utile, est rarement bien placé pour
remplir son office, qui est de renseigner
sur ce qui se passe: sur la route derriére
s0l. On le monte un peu au petit bon-
heur la chance, 1a ou les poignées, ma-
nettes, commutateurs, bouton de kiaxon,
ete,, laissent une place pour loger le col-
lger livré avec cet accessoire. Mais ce que
l'on peut voir de la route dans ces con-
ditions est nettement insuffisant pour as-
surer sa sécurité, quand toutefols la vue
n'est pas complétement houchée par le
bras ou le corps | La seule position lo-
gique du rétroviseur est en bout du gui-
don, c6té gauche: malheureusement, il
se trouve ainsi exposé A recevoir des
choes qui ont vite fait de mettre le mi-
roir hors d'usage,

Un moyen efficace d'éviter ceci est de
le monter sur une articulation, de ma-
niére a ce qu'il s'efface automatiquement
en venant en contact avec un obstacle.
Au garage ou a l'arrét, on le replie com-
plétement et il est alors abrité par le
guidon lui-méme. Les croquis ci-contre
gggtt;egnt S?rgg;gnt on peil.;t réaliser le

e § on ordinaire et -
don 3 leviers inversés. e

(A) est un bouchon en dural, maintenu

dans le guidon par une petite vis en

Deux montages possibles d'un ré-

troviseur, en haut de guidon selon

que l'on dispose les poignees _de

commandes (& droite) ou inversées
(@ gauche).

e e

acier (E). L'extrémité du bouchon est li-
mée 4 la forme indiquée et percée pour
recevoir la tige du rétroviseur, dont le
filetage aura té prolongé pour permettre
de visser l'écrou (B) formant butée. (C)
est une rondelle élastique (Grower double,
dont les arétes ont été abattues a la
meule),. maintenue par I'écrou (D) goupillé
girérregle le serx]'zag‘e1 do.;e celui-ci de ma-
e ce que le pivotement
soit ferme sans étre trop dur, e i

Dans le cas du guidon 3 leviers inver-
sés, on remplacera l'axe du levier de dé-
brayage par la piéce tournée, en acler
(F), qui est percée pour recevoir la tige
gu {étroviseur. comme dans le cas précé-

ent.

I1 y a intérét & choisir un miroir d'as-
sez grand diamétre ef légérement bombé;
un coup d'eeil dans celui-ci permet alors
d'observer toute la route en arriére de
sol sans avoir & bouger ni la téte, ni le
bras, ni le corps.

BIG-TWIN

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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— REPARLONS D’EQUIPEMENT ———

N.DLR. — L'artic nous avons publié récemment sous
signature de M. C tel, Rous a valu un volumineuxr
courrier, ce Qui prouve abondamment Que le prob

vital pour le motoriste — de l'équipement n'est résolu.
Nous publions ci-dessous différentes suggestions
teurs qui, espérons-le, décideront les fabricants @ nous sortir
:?t jour prochain U'équipement spécialement

endons.

proposition de M. Cherpitel, je m'empresse pour mon
compte perscnnel de vous donner mon _avis,

Tout d'abord, pas d'extérieur en tissus ! Non vraiment, pas
cela, et je m'étonne gque M. Cherpitel, qui semble un homme
plein d'expérience, ait pu avoir cette idée; voyons, une sai-
son sur la route et notre manteau, cui cofitera sans doute
fort cher, grice a son titre de « spécial pour motocyclistes »
n'aura plus de couleur, nous connaissons cela avec les cana-
diennes.

L’extérieur en cuir est indiscutablement de beaucoup su-
pértl'lieur a tout, et si durable quand on a soin de bien l'entre-
tenir.

Le manteau anglais dont vous parlez me semble ¢« com-
plet » et il serait heureux, si cela était possible, qu'il soit fa-
briqué en France, j'yv ajouterai juste trois choses, 1° cuir de
couleur, nous n'aimons pas, en général je crois, le noir;
20 un col en fourrure amovible comme j'en ai un sur mon
euir actuel., Je suis un grand frileux et l'apprécie fort et je
ne crois pas étre le seul; 3° une fermeture éclair généreuse
de chaque c6té des hanches pour fouiller facilement dans
les poches du pantalon ou veston, car tous ceux qui roulent
connaissent comme moli le désagrément d’avoir a fouiller
« les dessous » guand on est emmitouflé dans son cuir,

A d'autres de vous donner leur avis, je souhaite de tout
cceur gu'ils m’épaulent et voir une deuxiéme décision défi-
nitive sur ce sujet dans ¢ Moto-Revue ».

M. MORIN, Le Perreux (S.)

P uisque vous demandez l'avis des lecteurs au sujet de la

g, fi
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L'ensemble proposé par M.

Vagne : pantalon, veste,

capuchon et sncw-boot, as-

surant une protection com-

plete contre vent, pluie et
froid.

ea s ot 2

rés intéressé par votre article relatif au vétement du

motocycliste, vieux motard, j'ai fait mes premiéres armes

en 1809 sur une F.N. 4 cyl. et je continue aujourd’hui
sur une 600 sport Monet-Goyon, j'ai toujours déploré de ne
pas avoir trouvé de vétement convenable pour la moto, rien
que des adaptations plus ou moins malheureuses.

Modéle « Cherpitel » : Trés bien. Jupe trés ample sur la-
quelle on peut s’'asseoir en boutonnant 3 l'intérieur les deux
pans du devant pour enfermer les genoux jusgu'a mi-jambe.
Un risque & courir : gue le vent s'engouffre a l'intérieur.
Mais ce doit étre une question de serrage plus au moins fort
autour de la jambe,

Poche a gauche, avec ouverture contre le col pour ¥ prendre
de la main droite le porte-feuille contenant papiers de la
moto, permis de conduire et quelgu'argent pour les ravi-
taillements.

lEa_rm le stormgard anglais, 1'ouverture de la poche est mal
placée,

Votre fermeture éclair m'inguiéte pour pratique gu'elle soit,
théoriquement. 5

Empiécement sur le dos et les épaules : j'en ai vu sur des
vétements de chasse portés par des motards : en marche,
cela se souléve, flotte a tous vents et fait un effet absolument
déplorable. I1 nous faut une ligne nette et aussi peu « Bi-
bendum » que possible.

Grosse question pour le fabricant : la longueur des manches:
Il les faut longues pour ceux qui ont des bras courts, et
super-longues pour ceux gui ont des bras trés longs (c'est
mon cas), Pour arriver & ce résultat, je propose que les
poignets solent & parements, en sorte que <« les bras courts »
porteront le parement replié en deux, et « les bras longs »
le parement dédoublé,

Poches : Pas d’accord sur l'importance que vous y attachez.
J'ai 3 petits coffres & outils d'origine sur ma moto et c'est
amplement suffisant. En plus j'ai deux sacoches cuir pour ¥y
loger casse-crofite et bouteille thermos, etc.. Evitons la
silhouette « Bibendum », le poids et la graisse des outils
dans les poches !

Tissus : Sans hésitation je préconise un tissu trés solide,
mais caoutchouté extérieurement, de maniére a4 ce qu'il soit
lavable, pour enlever la boue et les taches d'huile par un
simple lavage extérieur a la brosse et au savon, (Pour mon
usage j’al un ample trench-coat en toile imperméable. A cha-
.que promenade il est taché et tous les 15 jours je suis as-
treint & un dégraissage de 350 fr. ou & un lavage avec un
savon liquide quelconque qui me prend 1 heure .1/2. Caout-
chouté extérieurement, il me faudrait 20 minutes).

Couleur : j'aime assez « sable » qui est gai et s’harmonise
avec les différentes couleurs des motos.

Cuir : Tout & fait opposé au cuir qui est lourd, prend l'eau
et se déforme au séchage,

Doublure chaude : ad libitum pourvu que le croisement
sur la poitrine protége bien et que le col soit bien adapté
sur le foulard indispensable,

A titre indicatif, les motocyclistes allemands avaient des
sortes de manteaux-redingotes trés longs, de jupe trés ample,
dont les pans de devant se boutonnaient en arriére au-dessus
de leurs bottes, et ils avaient grande allure.

La Préfecture de Police a aussi de beaux modéles, quoigue
4 mon avis un peu trop collants.

Autre chose : dans votre article vous dites ne pas étre
d'accord sur certains points avec votre fabricant éventuel,
Pourquoi ne pas soumettre ce débat aux lecteurs de « Moto-
Revue » en leur demandant leur avis ?

P. VOILLAUME, Paris

SURVETEMENTS IMPERMEABLES
ous avez demandé l'avis des motocyclistes au sujet de
V l'équipement idéal. Dans votre dernlier numéro de
« Moto-Revue », vous présentez des vétements peut-
&tre bien étudiés, mais je trouve qu'ils ne sont pas trés pra-
tiques, Ce qui je crois est intéressant pour le motocycliste,
c'est de pouvoir étre habillé correctement, et se présenter
en tenue de ville quand il le désire et cela malgré la plule,
qui est 'ennemie n° 1, car elle engendre la boue et la saleté.

Le meilleur vétement a4 mon avis serait en caoutchouc ou
nylon trés fin, souple, et un peu élastique, dans le genre des
imperméables féminins transparents ou teintés,

L’égquipement se composerait de
1 pantalon, 1 veste, 1 capuchon, 1 paire de moufles, 1 paire
de sortes de snow-bot (voir dessin). Le tout se pliant trés
facilement et occupant peu de place, peut éire toujours sur
la moto.

On part habillé en tenue de ville, chaudement s'il fait
froid, vienne un peu de piuie ou un froid trop vif, on arréte,
on enfile le pantalon, la veste, le capuchon, les sortes d'étuis
a souliers, les moufles et nous voila pdré, pas une goutte d'eau
de nous mouillera, l'air froid ne pourra pénétrer nulle part.
Arrivé a destination, en 1 minute on enléve le tout, le range
dans une sacoche et on est impeccable. C'est 1a je crois
1'idéal. Celui qui présenterait un équipement semblable en
vendrait je crois des quantités.

La couleur de l'équipement n'a pour ma part aucune im-

portance,
R. VAGNE, Besangon (Doubs)

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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‘article paru dans votre dernier N° et signé Cherpitel a été

lu certainement avec grand intérét par tous vos lecteurs,

du moins par ceux qui circulent & moto hiver comme
été. En ce qui me concerne, je le considére comme un des
plus intéressants et des plus positifs qui alent figuré dans
vos colonnes au sujet de cette question importante : le sur-
vétement du motocyeliste,

Une redite peut-étre, mais je ne veux pas non plus laisser
passer l'occasion de déplorer le manque d'intérét des fabri-
cants de vétements imperméables a4 I'égard de la recherche
du rationnel et de l'efficacité, Méme le piéton a sujet de
se montrer mécontent de ce qu'il peut porter, dont la pré-
tention est d'étre imperméable : soit que la pluie traverse,
soit que le col (surtout le col !) ferme mal. Que dire alors
du motocycliste !

Il ne lui reste plus qu'a se tourner vers les surplus améri-
cains, seule solution pratique, il faut bien le dire, et, pour
s'en convaincre, il n'est que de regarder passer sous la pluie...

Solution incompléte cependant : si l'on veut conserver un
tant soit peu d'élégance ou tout simplement de style citadin,
on peut trouver dans ces surplus de quoi se vétir chaudement
et efficacement : imperméables en popeline de coton ou de
nylon avec doublure intérieure ou bien sortes d'anoraks avec
capuchon et croisant bien, Cependant ce ne sont 1a que des
vétements dont l'imperméabilité est grande lorsqu'ils sont
neufs, mais qui se laissent vite pénétrer deés qu'ils ont été
nettoyés. Et, au risque de contredire I'un de vos lecteurs
qui a développé quelques idées sur la méme question, j'af-
firme que méme une dizaine de kilométres sous pluie
moyenne nécessite un vétement A I'épreuve absolue !

L’alternative indigque alors d'avoir recours a la deuxidéme
catégorie des vétements de surplus, Ld encore on a égale-
ment le choix (cependant plus restreint maintenant), mais
sl l'efficacité est entiére, on ne peut pas dire, par contre,
que les vétements en toile huilée soient tres esthétiques ni trés
pratiques pour celuj qui ne passe pas 24 heures sur 24 au
guidon d'une moto, qui a des confacts avec ses semblables
et qui a aussi besoin d'atteindre parfois ses poches inté-
rieures et méme ses poches extérieures !

Mais, comme la critique n'est pas suffisante et que, par
ailleurs, les stocks américains s’amenuisent, il faut fournir
son point de vue constructif. Chacun parmi ceux qui s'inté-
Tessent A la question doit donner ses idées, apporter ses con-
ceptions, tel est le mot d'ordre lancé par M. Cherpitel, et je
suis de son avis.

Néanmoins, ol mon avis différe, c'est lorsqu'il s'agit de
classer les ennemis des motards. Ennemis atmosphériques,
bien entendu, Je considére comme ennemi ne 1 la pluie,
le froid n'intervenant qu'en deuxiéme position, En effet, un
vétement parfaitement imperméable A l'eau le sera aussi,
en principe, vis-d-vis du froid. Pour nous mettre d'accord,
cest simple, il suffit de résoudre simultanément les deux
problémes et de plus les motards seront bien protégés |

De quelle facon ? Je rejoins a nouveau les idées lancées
par M. Cherpitel gui, on le voit, a di sfirement rouler pas
mal & moto et par tous les temps, et aqui soumet aux lec-
teurs de « Moto-Revue » deux croquis dont les conceptions
respectives, une fois réunies, devraient, 4 mon sens, donner
une synthése parfaite : .

En partant du principe de la double protection contre le
froid et contre la pluie, I'adoption de la doublure en lainage
amovible s'impose en ce qui concerne le premier. Contre
la seconde, nul doute qu'il faille utiliser le tissu traité. Si ce
dernier a l'inconvénient majeur d'dtre raide, comparative-
ment au caoutchouc qui constitue les imperméables du com-
merce, il n'en posséde pas les désagréments, et de plus il
garde infiniment plus longtemps son imperméabilité.

Le survétement ainsi obtenu peut étre adopté sous son état

brut ou bien peut étre doté d'un habillement en popeline, _

laquelle a également la qualité d'étre elle-m@me en grande
partie imperméable 4 l'eau et de toute fagon de faire obs-
tacle au froid. Popeline de coton par exemple, analogue a

celle qui constitue les impermcables fagon américaine que
l'on trouve dans le commerce, et qui n'est autre Qque le tissu
des sacs de couchage de l'armée alliée.

Mais ce costume n'est pas tout, et chacun sait que, pour
rouler l'hiver et se préserver du froid, de la plule et de la
boue, le tablier est un accessoire absolument indispensable.
Pour ma part, n'ayagt pas trouvé dans le commerce de mo-
déle 4 ma convenance (faute d'avoir été étudié a fond,
comme le reste !), je m'en suis confectionné un qui a l'avan-
tage de ne pas « battre des ailes » et de me protéger aussi
bien lintérieur des jambes que I'extérieur, Quoi qu'il en
soit, tablier et imperméable ne suffisent pas, car ils ne sup-
priment pas complétement, par temps pluvieux, l'impression
fort désagréable qu'on éprouve en ressentant des infiltrations
le long des cuisses ! Elles sont dues au ruissellement de la
pluie sur l'imperméable (si celui-ci est digne de ce mnom)
Jusqu’au niveau du tablier que celui-ci ne peut arréter puis-
que dirigé vers le haut du corps. Il faut done envisager de
pouvoir raccorder ce tablier au vétement imperméable a
l'aide d'un recouvrement en bavette disposée sur l'imper-
meéable, 4 hauteur de la ceinture par exemple. Il serait a
transformation en fonction de Jla coupe du vétement, afin de
ne pas donner une allure hétéroclite par sa présence,

En résumé, et pour en revenir au survétement lui-méme, le
dessin proposé par M. Cherpitel me semble répondre tant au
souci du confortable gu'a celui de 1'élégance. Une double
objection cependant : fermeture éclair a rejeter et poignets
4 revoir. La premiére résiste en général trés mal & l'eau. Les
seconds, ne sont pas hermétigues : mieux vaut le systéme
de manches serrées aux poignets par une patte dont l'action
plus ou moins prononeée dépend de 2 boutons placés plus
ou moins loin.

Quant 4 la couleur, le kaki est ce gu'il Y a A préconiser :
peu salissant et formant un ensemble agréable avec le cuir
du casque, des bottes et des gants.
. A, C,, Paris

otre collaborateur Cherpitel, dans son article sur l'équi-
pement inséré dans votre n® 971 du 24 février demande
des suggestions, voici mes idées

D’accord sur le vent comme ennemi n* 1 et la pluie comme
ennemie ne 2.

Le survétement a étudier doit étre confortable et pratique
avant d'étre élégant, sans pour cela étre grotesque,
lL’gm;ermeable type anglais me parait peut-étre un peu
our

Ce qui est indispensable, c'est un vétement long, descendant
plus bas que la moiti¢ des jambes (j'ai 1 m. 71 et Je pos-
séde un caoutchouc qui descend & 0 m. 30 du sol, ce qui
me donne satisfaction sur ce point précis) et dont les pans
puissent s'enrouler et se fixer autour des jambes ; avec une
ou deux doublures chaudes amovibles, et un ecol montant
a.ivec au besoin serrage par un cordonnet a la partie supé-
rieure.

Il me semble que l'idée serait une synthése des deux mo-
déles : légéreté du vétement Cherpitel, épaules renforcées
avec croisement complet sur la poitrine du vétement anglais,
fixation autour des jambes avec soufflet fagon Cherpitel.

J'estime le soufflet, parce que, peut-étre vais-je faire sou-
rire, ledit soufflet protége le moteur et surtout le carbura-
teur ‘d'une forte pluie.

Par contre, tous ceux qui étudient le vétement idéal, Cher-
pitel en premier, semblent ignorer que par pluie avee un
casque, l'eau s'écoule dans le cou, sensation désagréable
méme par temps chaud,

Il me semble indispensable de compléter le vétement type
en lui adjoignant un capuchon détachable avec fixation sous
le col, se remontant sur la téte méme casquée; de forme ar-
rondie, se serrant autour de la face par un cordonnet.

Je terminerai en félicitant Cherpitel de s'occuper active-
ment de cette question, car il est évident que rien de bien
n'existe dans ce domaine,

PONT, Montreuil sous Bois

_L'HUMOUR A L’ETRANGER

de nofre confrére hollandais « Motor -

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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La nouvelle 125 Puch &L

AIRE 560 kms a l'aller et 525 au re-

tour (c'est plus court par la Fau-

cille, mais quelle explication dans la
neige et la glace !) pour visiter le Sa-
lon de Genéve, cela peut sembler exces-
sif.

Pourtant, notre mentalité de motocy-
clisie moyen... et fervent ne regrette pas
ce petit voyage, Si le Salon de Genéve
occupe un emplacement plus réduit que
notre Grand Palais, nous y trouvons bien
des marques absentes de l'exposition pa-
risienne, ainsi 1ue plusieurs nouveautés,

Le point de départ du circuit que nous
pouvons faire ensemble sera évidemment
le vaste stand de ¢« Moto-Revue », ol les
nombreux motards trouvent le numéro
spécial du Salon de Genéve, les tableaux
muraux sur les moteurs démontés, et les
livres techniques : < Vade Mecum »,
¢« I'Ateller du Motocycliste », « 1I'Art de
conduire », ete...

Précisons tout de suite que cycles et
motos occupent un balcon ceinturant le
hall olt sont exposées les voitures.

Le premier stand est celui de B.M.W.
oll nous admirons la nouvelle R.51-2,
dont la culasse rappelle celle de la 750
<« Russie ».

A cOté, chez Bianchi, bien gqu'un mo-
déle plus fort soit présenté, nous sommes
surtout attirés par la petite 125 bleu ciel
et rouge.

Peugeot expose la P.55, 1a derniére 156
dont la culasse modifiée assure un par-
fgit reti'oldlssement et la 175 a fourche
télescopique,

Aucune moto chez MOTOSACOCHE, ol
nous ne-voyons que de nombreuses bi-
cyclettes.

Nous arrivons au stand LAMBRETTA :
3 scooters du nouveau modéle, avec la
fourche 4 roue tirée et le cadre mono-
tube de gros diamétre; un 3 roues utili-
taire 4 cailsse fermée compléte la gam-
me exposée,

Trois 125 DK.W., & 'émalil triste, mais
A la réputation solide voisinent avec les
ROYAL-ENFIELD, brillantes de leurs
chromes et de leurs réservoirs clairs,

GNOME-RHONE | Plus de R3, mais
la nouvelle R4, dont la derniére perfor-
mance avec Bernard fait encore couler
tellement d'enere |

Au centre, le banc d'essai démontrant
l'efficacité de la fourche télescopique sur
la_suspension intégrale de la machine.

La vedette chez F.N. est le modéle
« cross » dont la ligne dégage une for-
mldable impression de puissance; ne dé-
crivons pas les autres modéles, bien con-
nus de tous les motards, mais notons l'a-
doption de 1a fourche télescopique
Gncﬂzzrgtljzzr 1 1 d'h t

ez , la place onneur es
réservée & la toute récente GALLETTO
{traduisez ¢ Petit Coq ») qui n'est pas 2

- O
LE SALON DE

IMPRESSIONS D’UN TOURISTE

GENEVE

FRANCAIS

“FIN=350_équipée de la fourchg ™
" télescopique “ Grazzini.

wa  équipée de i admission
" par, air forcé j.F.
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proprement parler un scooter, mais s'a
parente davantage i la LE VELOCE ‘
nous la connaissons d'ailleurs grfice a la
présentation faite dans le N¢ §73 de « Mo-
to-Hevue »,

Au stand Walther, voici les télescopi-
ques JAWA et CZ; cette derniére mar-
que présente une nouvelle 150 & carbu-
rateur dissimulé sous un carter, derriére
le cylindre.

Nous trouvons aussi I'EXCELSIOR 2
temps & sélecteur 122 ce. et la 125 HUSQ-
VARNA Suédoise, fille utilitaire des fa-
meux bolides de course vus en 1934 et
disparus depuis.., 3

MOTOBECANE présente deux 1756 der-
nier modéle, fourche télescopique, sus-
pension arriére et soupape en téte, et
deux MOBYLETTE; nous .connaissons
ces machines,

Toutes les grosses TRIUMPH Anglaises
sont 14, et un banc de démonstration
renseigne sur l'efficacité de la fourche
et du moyeu suspendu.

ZUNDAPP nous offre son nouveau mo-
déle; on croirait que le moteur bien
connu a été monté dans un cadre BM.W.;
le résultat est pourtant heureux, chéssis
émaillé en noir, et gros réservoir arrondi
de teinte kakie.

« Chez MATCHLESS, c’est naturellement
la TWIN A selle biplace qui attire les
amateurs,

ALLEGRO _ ViG20L-Hae

-
:
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SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Les deux scociers présentés par AGUS-
TA sont bien sympathiques, un & moteur
visible, l'autre entidrement carrossé.

Les grosses SUNBEAM, tourisme et
sport, sont toujours trés prisées des ama-
teurs de confort rapide et forment un
vif contraste avec les petites JAMES 98
et 125 du stand voisin.

VAP donne deux exemples des possi-
bilités de montage de son moteur auxi-
liaire, & I'arriére sur un cycle classique et
anonyme et sous le pédalier, avge le cy-
clomoteur ;

Voici le seul Américain, le groupe

VIS, avec montage sur le pneu avant
ou sur le pneu arriére, par galet en
corindon.

Nous n'avons pas vu la petite GILLET
HERESTAL au stand, le constructeur es-
timant qu'une 100 est bien petite pour
les :nontagnes suisses, Mais les 250 2 et
4 temps et surtout la grosse bicylindre 2
temps sont remarqguées.

Un vélomoteur 2 temps a sélecteur, le
FRANCIS-BARNETT voisine avec les pe-
tits CASEYS A& moteur SACHS ou VIL-
\LIERS, et ses cycles & moteurs CUCCIO-
L0 et POULAIN.

Deux attractions chez PUCH... La nou-
velle supersport luxe S.L. A suspension

arriére par fourche horizontale et cadre,

profilé, et la « Compétition » A refroi-
dissement par liquide, victorieuse de plu-
sleurs cricuits en 1849,

Sur la travée réservée aux accessoi-
ristes, la marque suisse ALLEGRO, et ses
2 motos sont prés des modéles allemands
MAICO, 2 temps robustes, les 150 cme, a
cylindres alu et les 125 A cylindres fonte.

Le stand MOSQUITO ‘est occupé par
3 de ses mateurs montés sur des machines
de présentation, et un moteur en coupe,
tuurm;nt entrainé par la roue (juste re-
tour...).

A cOté, la GILERA 125 A soupapes en
téte a un air {rés sport. avec son beau
bloc lisse et profilé,

Deux HOFFMANN 125 cmec., sport et
travail, sont trés caractéristiques de 1l'ef-
fort actuel allemand.

Chez MONDIAL, nous avons surtout
remarqué la compétition malheureuse-
ment étiquetée 4500 frs... suisses (mul-
tipliez par 82 |). Mais la 125 tourisme .et
la 200 sport sont trés prisées des visiteurs.

Au stand CUCCIOLO, 5§ petits 50 eme.,
dont deux sont plus intéressants : le mo-
déle luxe, avec fourche télescopique et
suspension arriére, et celui dont le mo-
teur est entiérement enfermé dans un
capot en tlle; au méme stand, 2 DU-
CATI 65 cme. classi 3

AMSLER, marque allemande, a 2 vé-
lomoteurs SACHS, 1 a cadre classique,
T'autre avec cadre ouvert.

De la plus grosse 4 la plus tite :
CONDOR, avec sa bicylindre dotée d'une
suspension arriére, la ONDORETTE
équipée du VILLIERS et 2 cyclomoteurs
dotés du BERINI sur roue avant occupe
un vaste stand.

600 Zundapp
‘dont le cadre rap-

Ciconlre : Lo
nouvelle B.S.A.
¢ twin set cides-
sous la nouvelle

pelle curieuse-
ment la BMW.

A 512

I i R

Son Hvoisin est BSA. : évidemment

c'est la « twin » qui est la plus admirée,
gieir; qge le 125 modéle luxe soit blen sé-
uisant.

En face, les curieux scooters AMI, de
volume ultra réduit, et qui permet pour-
tant une position normale, méme pour un
pilote de grande taille.

Le moteur francais CYCLEX est adopté
par VAN LEIS sur ses cyclomoteurs.

ChezéVESPAl, :.;r scoote;ts det 2l:m 3 roues
carrossé pour le transpo e 2 personnes
cbte & cbte (plus le pilote).

Le stand VELOSO est des plus im-
portants, puisqu'il groupe 24 machines,
un bane d'essal, une coupe du moteur
présenté en fonctionnement, .

Parmi{ les' nom-
breux cyclo-mo-
teurs exposés
voicl, & droite, le
nouveau « Viclo-
ria » et a gau-
che, 1! «Alpino »
dont la transmis-
sion s'effectue
. dci par chaine.

ya L e - M
DOUGLAS expose ses flat-twin sport
et tourisme et SAROLEA ses modéles
présentés au Salon de Bruxelles, de la
bicylindre a la 125; & ce stand, on voit
également le moteur auxiliaire anglais
TROJAN sur l'arriére d'une bicyclette.
RIEDEL-IMME que nos lecteurs

conaissent parfaitement, est ici 4 2 exem-
plaires, dont un monté sur rouleaux a
came, donne une intéressante démonstra-
tion de la suspension particuliére de cette
conception assez révolutionnaire.

BERNARDET a 2 modéles 125, luxe et
standard, et sa 250 2 cylindres déja vue
au Grand Palais.

a
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Le VELOREVE de CICCA équipe plu-
sieurs cycles régionaux HISPA, alors que
les BARNOUD sont motorisés par 1'AL-
PINO, un A entrainement par galet sur
le pneu, l'autre par chaine directement
au moyeu arriére.

N.SU, nous offre 2 Vélomoteurs, le
luxe, avec moteur 4 temps, et le « popu-
laire », trés bon marché, lequel est un
2 temps.

VICTORIA, qui fabrique des moteurs
de toutes cylindrées, a une belle gamme,
de la robuste « sport » aux tubes suréle-
vés, au cyclomoteur de livraison,

Nous terminons notre ecircuit par le
stand UNIVERSAL, dont les grosses flat-
twin, bien alignées, donnent une belle
impression de force; un sidecar & chés-
gis tubulaire entourant la caisse compléte
cette présentation,

Par cette rapide énumération, nous es-
pérons que l'envie vous viendra de pren-
dre avec nous, l'an prochain, la route
bleue vers la Suisse, Genéve et le Salon
de Plainpalais,

LE MOTARD-TOURISTE

+tE3 6 JOURS A CYCLOMOTEUR

Monneret pére et fils font dans Paris
une démonstration du cyclomoteur Olym-
pia pendant 6 jours et 6 nuits sans autre
arrét que pour les ravitaillements.

Notre .premier pilote national et ses
deux fils, afin de démontrer les possibi-
lités des cyclomoteurs frangais parcoure-
ront les boulevards extérieurs autour de
Paris, pendant 144 heures consécutives,
avec contrdles aux points .suivants a
chaque tour ;

106, avenue Aristide-Briand, Montrouge
(Magasin Monneret Paris-Sud) :

138, rue de Tocqueville, & Paris (17¢)
(Magasin Monneret Paris-Nord).

7 et 9, boulevard Beaumarchais a Paris
(4°) (Magasin Monneret Paris-Centre),

Le départ a été donné rue de Tocque-
ville, le mardi 21 4 14 h. 30.

Arrivée le lundi 27 A la Bastille 2 14 h.,
30 environ (passage dimanche au Vélo-
drome du Parc des Princes).

Le rald a lieu sous le contréle de la
Fédération Motocyeliste ; toutes les pié-
ces t.des machines seront plombées au dé-
part.

Félicitons notre Champion de France
pour cette originale propagande pour le
cyclomoteur francals,” aprés sa belle dé-
monstration de 1948 a4 vélomoteur, effec-
tuées dans le but de démontrer les qua-
lités des réalisations motocyclistes na-
tionales,

SUFERCARBURANT ET
SUPERLUBRIFIANT

Dans un récent écho concernant l'em-
ploi des supercarburants nous avions si-
gnalé aue ceux-ci contiennent du benzol
dont le pouvoir desséchant est préjudi-
ciable 4 1a bonne marche du moteur.

Nous avons eu l'occasion d'exécuter
un essai d'une machine anglaise absolu-
ment neuve (350 cme.). Son rodage a
consisté en le voyage de Paris a Mont-
lhéry et un tour de piste, aprés quoi
nous avons pu faire un deuxiéme tour
4 la moyenne de 128 kmh.

Nous avions employé un supercarbu-
rant, mais nous l'avions évidemment ad-
ditionné d'un superlubrifiant graphité, Et
nous avons pu apprécier le parfait grais-
sage du haut de cylindre et par consé-
quent, la protection des soupapes et du
piston.

La Société Bret-Oil nous demande de
signaler - ce fait, en rappelant que le
« Bretocyl Graphité » donnera a votre
machine souplesse, puissance et sécurité.

Cicontre : Le curieux scooter AMI
qui, malgre sa {aille réduite, per-
met une position mnormale.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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| M.C. DE TOURAINE. — Résultat du Moto-
Cross de Tours du 5-3-50 ;

1re catégorie (Jusqu'd 250 cc.). Classement gé-
néral : 1. Moury, 28 pts; 2. Barat, 25 pts; 3.
Julgné, 25 pts ; 4. Klym, 18 pts ; 5. Vial, 16 pts;
€. Pronget, 16 pts; 7. Couratier, 15 pts; 3.
FPournin, 10 pts ; 9. Reneaume, 3 pts,

2¢ catégorle (jusqu'd 600 cc.). Classement gé-
néral : 1. Klym Robert, 35 pts ; 2. Barat 33 pts;
3. Julgné ; 4. Vial, 25 pts; 5, Jean G., 23 pts ;
6. Moury, 21 pts; 7. Coulon, 20 pts.

r M.C. DE PARIS. — Le 26 mars, sortie en
orét d'Armainvillers. Le mercredi 29, réunion
exceptionnelel aux Armes de la Ville, 66, rue de
Rivoll, inscriptions pour la sortie de Plques sur
St-Algnan sur Cher. Dernléres instructions pour
les Eliminatolires du Bol,

Les membres sont Instamment priés d’stre pré-
sents A cette réunion.

Renselgnements : 40, rue St Paul, 4e.

W M.C. NARBONNAIS. — Le M.C. Narbonnais
organise en date du 2 avril prochain sous les
réglements de la FFM. et le concours de la
Ligue Réglonale Languedoc-Roussilion, une grande
épreuve de Moto-Cross avev la participation as-
Surée de Verrechin et Paul Ladevéze. L'équipe
- Toulousalne au grand complet avec lse Matéos,

H. Rouy et Guy, stc. donnerm la réplique
aux professionnels parisiens

Plusieurs amateurs réglonaux de Perpignan,
Bézlers, Narbonne, Séte, Montpellier Lézignan,
particlperont & cette épreuve.

= M.C. CHATILLONNAIS (Tourisme-Sport-Cam-
ping). — Les réunions bi-mensuelles reprendront
4 compter du mols d'avril, elles auront lleu le
premier et le troisiéme jeudis de chaque mols
4 21 h. Les prochaines réunions auront lieu les
Jeudis 6 et 20 avril.

Le calendrier tourlstique et sportif du mols
da'avril est ainsl fixé

Dimanche 2 : Bortie sur l'nutodrome de Mont-
Inéry pour assister aux Eliminatoires du Bol d'Or.
8-0-10 (PAques) : Bortie mixte camping et tou-
risme 4 Jeufosse (8 O ) prés Bonniéres. 16 avril -
Pour les sportifs, participation au Circult de ré-
gularité de I'U.S.M.T. (engagements & la réunlon
du 2 avril). 23 avril : Bortie-concentration de la
Ligue Motocycliste de 1lle de France & Beauvals
(Oise).. 30 avril : Sortle Muguet dont le lleu serm
4 éu au cours de la réunion bi-mensuelle du 20
avril.

FRenselgnements 4 la Permanence du Siége, Café
gunlmd. 47, rue Gabriel Pérl, Chétillons-sous-
Bgneux,

= _VELOMOTEUR-CLUB DE VILLEMONBLE. —

Une section Moto est ouverte auprés du Vélo-
Mato-Club.

Les réunlons ont lleu tous les jeudis au Café
des Bports, boulevard Carnot, & Villemonble (prés
gare Raincy-Villemonble) A4 21 heures, La pre=-
miére sortie est prévue pour PlAques. Pour tous
Tenselgnements : M. Roland Vanvacas, 5, rue
du Chéteau, 4 Villemonble.

W MC. ALGERIEN. — Le M.C. Algérien réuni
en assemblée générale le samed! 28 janvier, a
désigné son nouveau bureau dont volei la com-
position 3

Président d'honneur : M. Bohére. Président
actlf : Guy de St Ceon Vice-Président : M De-
nis. Secrélaire ;" M. Texler. Secrétaire adjoint :
A. Travef. Trésorier : A. Comte. Administrateurs
(4) : P. Masson, M. Vol, R. Texier, M. Meige.
Délé%u? sport et tourisme : P. Masson. Adjoint :
M ol.

m U. M. DES ARDENNES, — Calendrier Sportif
et Tourlstique pour I'année 1950, — 2 avrll -
Sortle touristique sur Le Tremblols (visite au
président). Vallée de La Misére, Revin, Charle-
ville. 16 nvril : Epreuve de manlabilité. Mols de
mal : Course sur piste. 28 mal : Sortie touristi-
que. Circult de Chimay (Belg.). 4 juin : Bortie
tourlstlque. Moto-Cross de Verdun. 11 juin :
Sortle touristique. Moto-Cross de Relms 18 Juin :
Course de Cote de BSaint-Laurent. 25 juin -
Sertle touristique. Circult de Gedinne (Belg.).
2 Julllet : Bortle touristique. Circuit de Gueux.
23 Juille : Epreuve de régularité. 30 fuillet -
Sortle touristique sur Givet, Dinant.

Epreuves sportives et touristiques nutorisées
sux membres du club. Blége : 50, place Ducale,
Charleville.

m AMICALE-MOTO-CLUB DE LA CITE. — L'A.
M.C. Cité (Lyon) vient d'organlser une sortie
dans les Monts d'Or le dimanche 5 mars, sur le
parcours : Lyon, Limonest, le Mont Verdun, le
Mont Thou, Poleymieux, Neuville, et rentrée sur
Lyon dans la jole générale provoquée par une
magnifique promenade favorisée par le temps.

' modifications sont apportées :

— W

Behra, 3° en caté-

gorie 500 et pre-

mier des Frangais
a Marseille.

AMICALE MOTO-.CLUB DE LA CITE
CALENDRIER TOURISTIQUE

ET SPORTIF POUR 1950

4 Juin . Concentration Moto (Clochers) A.M.
C.C. 11 Juin : Participation ecircuit Grand Bols
St-Etienne. 17-18 Juin : Participation St-Etienne
Paris St-Etienne par le S.M. Forézien. 18 Juin -
Circult de vitesse toutes cylindrées A.M C.C.
2 Juillet : Participation circuit de régularité de
la LMR. 9 Juillet Participation course de
cOte Mt Ventoux 14 Juillet : Participation course
de cite de Laffrey. 16 Juillet : Participation au
Rallye International de Castellazzo Bormida (Ita-
lie). 23 Juillet : Course de cbte de La Baraque.

ASSOCIATION MOTO.CYCLECARISTE

DE FRANCE

L'assemblée générale de 1'Association Sportive
se tlendra le vendredi 31 mars 1950 & 20 h. 45
au ¢ Royal Villiers », 4, place de la Porte Cham-
Perret, Paris (17¢), salle du sous-sol. Tous les
sociétaires sont convoqués.

RDRE DU JOUR :

10 Allocution du Président. Compte rendu de
Unctivité de I'Association mu cours de I'exercice
précédent.

20 Compte rendu financier de l'exercice pré-
cédent

30 Exposé du programme d'activité 1050.

40 Election du Bureau du Comité Directeur et
nomination des Membres des Commissions SBpor-
tive Touristique et de Propagande.

59 Questions diverses.

Nota important : L'entrée de ln salle de séance
sera réservée mux soclétaires porteurs de la carte
officlelle 1940 ou 1950 du eclub délivrée par la
trésorerie et contrblée sur le registre répertolre.

m M.C. AIGLON (LAIGLE)., — Le 21 mal pro-
chain <« Le Rallye Aiglon » reprendra aprés 10
ans d’interruption, avec la particlpation de nom-
breux champions et clubs amateurs,

Les concurrents auront & effectuer un Parcours
de 300 kms non sans difficultés, et une épreuve
¢ Blalom » amalgame d'sccélération, de frelnage
et _maniabilité départagera les ex-mquos.

Prix, coupes, etc..., récompenseront les vain-
queurs.

Epreuves ouvertes aux Motos, Sldecars et Scoo-
ters. Pour tous renselgnements adresser correc-
pondance A Jean Lesueur Lalgle (Orne), tél, 35.

M -BALL

Aprés l'assemblée générale da 1'Union Frangaise
des Clubs de Moto-Ball, la Fédératlon Francaise
de Motocyclisme a mis au point son Champion-
nat 1950.

Les deux divisions en Equipe Nationale et en
Equipe d'Excellence sont maintenues pour l'an-
née prochaine, avec attribution du titre de
Champlon pour chacune d'elles. Toutefols, des
ZOne Nord
comprendra en Division Nationale : Orly, 8.U.
M.A. de Troyes, Versailles, M.C. Mulhotse et
Chhlons-sur-Marne. La Zéne Sud comprendra en
Division Nationale : Avignon I, Alx-en-Provence,
Carpentras, Villefrance en Beaujolals, Camaret ef
Racer-Moto-Ball Ondalne. Aprés classement du
Groupe Nord et du Groupe Sud une Poule finale
comprenant les quatre meilleures équipes du Nord
et les quatre mellleures équipes du Sud sern dis-
putée en septembre et octobre. En classement
d’Excellence, la formule sera un peu différente.
Les équipes Nord comprendront les formations
de Houlgatte, M B.C. Paris, Racer Mulhouse,
Gennevilliers, Colombeiles at Vitry-le-Francois.
En Zone Sud sont classées équipes d'Excellence :
Marignane, M B.E. Forézien, Avignon 2, Cavafl-
lon, Monteux et La BSene (Toulon), La Poule
finale ne comprendra qu'un match aller-retour
entre l'équipe la meilleure placée en zdne Sud
opposée & la premidre de zéne Nord,

Dans un prochain communigué nous publierons
le Calendrier de la Coupe de France et du Cham-
plonnat de Moto-Ball dont les principales ren-
contres se dérouleront au Stade Grouchy & St-
Etlenne et nu Stade de la Pourratte au Cham-
bon-Feugerolles.

25 Mars 1950

GRAND PRIX DE MARSEILLE

Malgré une plule battante, le G. P. de Marseille
vit une lutte acharnée se dérouler dans les al-
lées du Parc Bonely.

En 500 cmc., les résultats furent les sulvants :
1. Anderson (Ang.) (Guzzl), 41 tours, soit 100
km h. 1' 20" 7/10 (moy. 87 kmh. 846);
2. Clementi (It) (Gilera), 1 h. 2' 30" 5/10 :
3. Behra (Fr.) (Guszi) & 4 tours ; 4. Houel (Fr.)
é(}tllen) i 6 tours ; 5. Barhe (Fr.) (Norton), &

OUrs,

Le samedl une épreuve réservée aux 125 cmec.
amateurs fut gagnée par Caeste, tandls qu'en 350
une chute privait Anderson d'un posiible doublé,
Le classement s'établit ainsi -

350 ce. : 1. Wood (Ang) (Velocette), 30 tours,
solt 73 kms 200 en 42' 5 7/10 (moy. 104 kmh.
294); 2. Lorenzett! (It.) (Guzzi), 42° 18" ;3.
Collot (Fr.) (Velocette, 42' 55';: 4. Anderson
(Ang.) (AJS), & 2 tours ; 5. Salasc (Fr.) )Velo-
cette), 4 3 tours; 6. Berlie (Fr.) (Veloceite) a
5 tours ; 7. Platl (Fr.) (Saroléa) & 6 tours.

LE XX BOL D'OR
60 ENGAGES AUX ELIMINATOIRES
DU 2 AVRIL A MONTLHERY

Nous recevons une premiére liste des partants
aux Eliminateires du Bol d'Or.

Cette épreuve préliminaire, réservée aux ama-
teurs, laisse présager d'une sévére lutte, car une
seconde liste de nouveaux inscrits est A 1'impres-
sion.

Alnsl nos meilleurs amateurs dans chaque ca-
lindrée montreront leurs grandes qualités sur le
raplde circult de l'autodrome.

MOTOS 125 cMC

Saint-Giron (GSIF). Moser (GSIF). Roze (AM
CF). Faucheraux (AMCF). Schombs (AMCPF).
Marset (MC Parls).

MOTOS 175 CMC.
Tessler (AMC Orléanais).

MOTOS 250 CMC.
Roos (AMC Orléanals). Julgne (MC Touraine).
MOTOS 350 CMC.
Fromont (MC Provinols). Coplnet (MC Provi-
nois). Judas (MC Provinols) Boucher (GMAC
Vosglen). Tsl (AMCF). Riche (AMCF). Bourgeois

(BEMC Bens). Dedleu (AMC Orléanais). Juigne
(MC Touraine).

MOTOS 500 CMC.

Blayon (MC Moulins). Pellu (MC Paris). Thi-
bault (MC Paris). Lenglet J. (MC Parls). Lenglet
R. (MC Paris). Faucheraux (AMCF).

SIDECARS 1000 CMC,
Fournier (MC Parls). Lenglet P. (MC Paris).
'ourde

Tourde (X...).
MOTO-BALL

Le 26 mars au Cynodrome de Courbevole le
programme de moto-ball sétablit comme suit -
14 h. 30, cérémonie au monument Paul Péan :
15 h., Coupe Paul Péan entre Orly-Thials et
Courbevole-Sport ; 16 h. 45, Grand Match sélec-
tion francalse Nord contre Bud. Volel la com-
position des équipes : Nord : Deviergner (Troyes),
Thevenaux (Troyes), Mullot (Troyes) Bouguin
Orly), Peltler (Versailles), Vikia pére et fils
Versallles). Sud : Prades (Avignon), Ventur!
Alx), Bellon (Avignon), Hennequin (Avignon),
Darmain  (Carpentras), Blanchard (Avignon),
Cassinl (Alx). »

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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e e T t t. HIVART (V. 3 Terrot moto-ball. Ecr.
MOTOS A VENDRE 1 ﬂ?“#f.&'}nf"m. Y LAFOND 17 pl. du Pont, Lyon.

SIDE Gn. Rhone 4 cv 5 pneus |INDIAN GDA 500 cc exe, état

. MOTOSACOCHE Mag Jubllé|gpog0 TAURENT St Maur, 69 (av. side gd tourieme 1 pl_ 1/2

: . CARLI 37 rue : . GRA. 33-32. |neuf. MOREAU y 5. Beine
Qe Chatouna " Pasiiite: I;N;:’x"‘m:‘éh_qm 505 a5 | B G. Usbain tél. Ita. 11-68.

20 ay. ou 55 side g. I.|pygpr tion Bicétre |500 AJS et Tiger 100 entié-
Tote suap.  ympse.” SINETY 87, | E L2 “‘:‘“‘; o B png|rement orig. RIVALIN, route
av. Foch, Conflans (5.-0.). _|Motobec. 138 Iat Boidh. B PhS | 4o Cliason, Vertou (L.'1.)
ol e L T T au}: CYCLECAR sans mot. 20000 k. |FN 4 cv side 5. £ lgug‘ﬁm%g“
5635“1“:"'{‘3’.{'9%17’}?“?“{'“ 6 r. Malnou Noisy le Gd (S0) |ZE 48 r. des Arts, s

PRESTER JONGHI 100 cc bn
ét. vis. samedl. LONG 9 bd A.
France, Aubervilliers.

J50 MOTOBCE. lat. sél. trés
bon état général 100000. DE
VOET & Itteville (80.).

SCOOTER AGF Ydml selle
bipl. Jouffriaud 14 r. Miche-
let, Viroflay (8.0.) (3500 k.)

600 NORTON 1946 c, nve 130.
Lajudi 6 r. E. Renan Issy-MXx

TRIUMPH angl 3 cv 4 v. sél.
Epicerie 44 r. des Boulangers

VELOMOT, Peugsot 125 ét. nf
RUC 12 r. Hégé Moreau-18e,

Jonght 4 cv culb. f. tél susp.
ar. parf. ét. px B80. Ség.79-19
R. ENFIELD 350 nve f. télesc.
d. mod. 226000. PUECHON 50
rue des Bernardins, 5¢

PEUGEOT P 515 side Bernar=
det g. r. t. b. ét. MAIGNE 21

r. Amiral Mouchez Paris-13+ |1

M. GOYON 350 culb. t. b. ét.
side Bufflier ét. nf. Lagneau
6b. r. E.Landrin Boulogne s/S.

500 DRESCH b. ét. sél. 50000
A HUCEK, Essonnes (8.-et-0.)
PART. v. G. R. § cv D4 side
Bern. sp. tr- b ét méc. mot.
rev. b. chaus, Pourchet 11 pl.
Malesherbes-17¢ av. 19h. Wag.
30-83.
GN. RH. 500 culb. D4 side
Bernardet b. ét. Doucet 56 rue
Chiteaudun-g¢, sf{ sam. dim.
TON av. side Bernardet
ﬁoﬁ ét. 130.000 fr. FAY, 5,
rue Saint Didier, Paris-16e.

rue Chemin Vert, Paris-lle. fufﬂ T:éun:&hp .?:;r 5321:&’1? fih’éﬁi;?ﬂgg? nt::w:-?-? st:-.
PUCH 250 2 tps 4 v. b. ét. av.|{. . et . . | et e G
moteur rech. AUGIRON 74 :; Motob. ou 175. VIAUD 26 rue mhd

rs 209 Bt Germain, tél
de Verdun Groupe B. Dhavernas, Amlens ( )|, 81-74, samedi dim. 22

champ, |500 RGST Terrot EATAntio | rue' de Vanyes, Clamart.
g’ffcf iggswi’cm% 43 n?a Pavillon Danols, Cité Univer- ZUNDAPP 350 3 ips 6tat mf
de Ian Pelouse, Neuilly Plai-|sitaire, Paris, 14e. e e e
LT L e, DKW 350 NZ 4 v sél. 8% OU|Paris-15e. Tél LEC. 84-0.

. side orig. T. —
gNémggiﬂI?:Tr&atl:zp?vbgﬁ %uum de 1'Isle Adam2(e. 500 BSA 2 cyl, V parf

40. NORD 59-97 mprés 10 h.
Café 20 r. Wattignles-130.  |775 tal. 4 oy ¢ nve 165000 |~ et L
TRIUMPH Angl. 350 culb. 4 v.|¥VO 72 r. Faidherbe Drancy |JAWA 250 cc. Ecrire

PNTH ugirard-15e
56l. équip 120. PER. 27-89. |RUDGE 250 4 soupapes Giard (139 b. r. de "'de ot
TERROT 175 ce b. & 38000(103 r. la Boslie, Paris-ge. | BMW Rl d. mod. 15 750 cc c
Duran 40 av. Pt d’Asnibres-17¢ |'S75F Tmpérial d. mod. com. échal B Temnie
T CV G. RHONE pat{, ét. prix |neuf. RENEQON 21 bis r. St|SIDE Zundapp T rd
fatires CALLUAUD B0 b. Tue|Maur Maisons Alfort, ap. 19h.|lux. nf Imbert 140 r. D)
Gmmnin. Bols Colombes. (FGSA Terro
Feial. | v. smc. 76. matin. BOISSEAU, [imp. févr. 49 1l .4 1.
f.ffa’.get.ﬁ"i";’."ﬁfi Mo 7s et | 128 T dutPberda Temple-10¢ | intere. ¢ -sad n{;ﬂ.fﬁﬁn 38 x.
L + PUC;{! !bl“l'éza wt’t bgpu'(;f' BMWJ cv cardan ¢. nve photo
DKW 3 . Ba-|b. ét. blen éq. tr. . GI- :
A L é’-}x:tioffeu!;:‘ Parts | RAUD 33 ¢ Carnot Rum;lnvl..’ll]: 3 dem, 138 e:. 4éb. Hannotin
3 rf. | DARMONT 3 r. 2 vit. air. -
S IR R AR T B
150 (Coiffeur), VAU. =44, 51 ot
: A 350 1950 urg. BOUR-|M. G. 4 cv b, ét. pna nis 50.
Eyssaea L A B t):éuaéib 54 ﬁﬂ.’u 24 r. Rambuteau Paris|St-Plerre 32r,Ménilmontant-20e

caractéristiques des

6Y. 144"

électrique.
6Y.7A%

PEUGEOT 125 P56 mal 49 4|ENS, side 500 RGSA Terrot

350 R. GILLET ét. nf. Célys
1Sg av. P. Doumer Arcueil.

SIDE NSU 600 4 vit. b. ét.
Zell 25 r. G. Robin Chatenay
Term. Sceaux Robinson & 19h.
sam. ap. midi dim. mat. 200
m. métro.

BSA 250 lat. impec. 60000. | gc]

Ecr. Févre 47bis av. Clichy-17e

PART. v. BMW RSl ¢ nve 1.
tél. susp. ar, 260. Jama 23 r.
de Crétell Jolnville le Pont.
MOTOB. 125 lat. ét, nf 5000 k.
DORES 137 b. Carnot, Vésinet
80, gare Le Pecq, vis. t 1. jrs

ARDIE 250 2 tps 4 vit. excel.
¢t. nomb. pléces rech. B85

DOLICQUE 3 bd Henri Ruel,
Fontenay sous Bols (Seine),

BMW RS51 R66 RT1 R765 RI12
ayv. side 360 Ariel 250 Excel-
sior course KB 600 Zundapp,
350 Matchless, etc... MOTO-
RECORD 151 r. Marcadet-18¢,
DKW 350 impec. av. ou sans
side Précision moto 130000,
side 42000, vis. le solr et sa-
medi. TAVERNE 33, rue Mar-

rentes marques. Un modéle
spécial est prévu pour les
vélomoteurs qui ont ainsi
éclairage et avertisseur

Fulmen-moto-

cadet, Paris-18¢,

e

Fulmen met & votre dispo-

sition une gamme compléte
de Batteries répondant aux

diffé-

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant cux annonceurs

350 BSA 4 vit. sél. parf. ét.
DHOEDT 30r. de la Jonquiére

JONGHI 125 et Terrot 125 ET
PC Kerestedjlan, TAI. T71-30

INDIAN moto side 1200 aff.
excep. px 4 déb. PRO. 26-85.
R. ENFIELD 5 cv 5él. a. ou BS
side Bufflier 1940. POREE 42
r. Cl. Vellefaux, Paris-10¢.
MOTOBECANE 350 B4C état
neuf bs pns. SCHOUVEILER,
203 av. J. Jaurés, Argenteuil.
BMW 750 cc R73 nve en cais-
se 4 mont. d’or. police mot. et
bolte mont. 210. 2 r. Bossuet
Montrouge tous les aprés-midi
4 V. ou éch. ctre moto Bugat-
ti 17 cv cond. int. parf. éi.
PAGEDET 15 r. Ardennes-19e
VELOCAR 175 B8taub 3 vit.
. alt. access. mis. marche
int. cap. frein pled-main parf,
état gen. px A déb. BORD 6
av. Maria, Argenteull (8.-0.).
MOTOSACOCHE 500 culb. et
side Précision canad. ens. ou
sépar. Le Raincy 26-31

NSU 500 cul. sél. 4 v. PINGA-
NAUD 3 r. Pescatore La Celle

000. | Bt Cloud, tél. Bougival 334.

BMW 750 culb. luxe 2 carb,
280. DESPRES B3 rue de Cha-
renton-12¢. Tél. DID. 62-24.

Lec. 72-82 (8ce Technique).

350 TERROT lat. t. bn état
60. 4 débattre. ITA. 25-01.

TERROT 350 48 HD Jacqmin
185 r. Vaugirard. Bég. 78-27.

MAGNIF. BMW R73 6000 kms
BUCHY 57 rue Meslay, ar

K. ESCOFFIER 100 Couteillou



SIDE Bernardet grd tourisme
25000. SACHET 191 rue Col-
bert, Colombes. CHA. 23-09

BMW RT71 entlére. orig. état
nf. R. BAJARD 19 r. Soufflat
5o, Tél. ODEon 63-00.

BSA M20 ay. ou ss side. Lepe-
tit 41 r. M. Boudet, Chaville.

350 MOTOB. B4 tan-sad mot.
4 roder 700000 Dan. 69-50.
Vermande 1 r. Joseph Bara.
SPLENDIDE Norton 500 culb.
luxe 4000 kms impec. 180. FA-
CILITES, Schaefer 7 pl. Ga-
ribaldi, Moulins, tél. 80.

MOTOCONF. 350 culb. état
impec. pns nfs 90. FAIDEAU
22 qu. Voltaire Bezons (80)

TRI Peugeot méc. parf. FOR-
BIN 2 r. du Sommerard-5°.

TANDEM Derny ét. nf Moutte
69 r. de Troyes, Guignes (SM)

PART. v. Indian 9 cv gd luxe
¢ét. impec. DELAPORTE rue P.
Semar, Montélimar (Drome)

PEUGEOT élect. vis. 9 1. JAC-
QUEMONT Paris-17e. P. 50000
SIDE 500 Terrot sup. cul.
6.500 k. impec. 150.000 vis sem.
18 h. sam. t. jour. SBEGLASB,
79 r. N Pulseux, Argenteuil.

ZUNDAPP 750 type Russie ts|p
terr. side tracté Idéal pour
camping. Contant 11 rue Abbé
Pouchard St Mandé 18 & 20 h.

NSU 350 cul. 4 vit. aélecteur
impec. 120. BERTINARIA
av. J. Jaurés, Suresnes.
PRESTER 100 2 vit, ref. nf
40. LAMBERT 656 rue Suresnes
Nanterre (aprés 18 h.).
RUDGE 500 Ulster 1500 kms
8. Bern. rec. du monde. LE-
MERLE 62 r. Kléber Levallois

INDIAN side 1200 CAV étst
imp. bleu v. ou éch,

voit. 6 ou 7 CV. MOURGE 58
av. Wilson, Blols (L.-et-Ch.)
MOTOBEC. 350 super club.
état neuf. CLARO, Cité des
Ateliers, Péronne (Somme).
TRIUMPH all. 350 4 vit. sél.
p. état. MORISSE 25 r. Eug.
Rensult, Alfort (Seine).
BMW 400 culb. card. ent. orig
t. b. ét. s’adres. Conclerge, 5
T. Garanciére Paris, Ge.
ZUNDAPP KB 600 side luxe
imp. p. off. BIDAULT 0 r. C.
Monet St Ouen. MON 48-32.
C. mal. v. ou éch. 750 R. Gil-
let Bernardet 9000 k. impec
ctre voiture. Brunissen 1 r.
Bel Ecu, Gentilly (Seine).

500 MOTOB, S5C gr. sp. et si-
de Buffller, 350 Terrot J8S
sup. cul. tr. rap side seul,

2|chiiss. R. Gillet car, Simard.

CLUZEL Coulanges les Nevers

TERROT RGASB 500 culb. réy.
sér. av. ou 5 side Bernard. re-
peint 4 nf. LENORMAND 23
r. des Batellers, Clichy.

TERROT 500 culb. RGAS 4000
kms av. side Bernardet ca-
pote ouvr x coff. impeccable
GRUSS r. des Hanots,
Mrmtx'euu (d!m 10 & 12 h)

Zund. KBS 600 side Bern. Feull-
lye bd Fayolle, Le Puy (H. L)
750 BMW R12 165. 750 BMW
R12 140., 750 BMW RT3 265,

500 Norton 16 H 105, 350|BIN

DKW NZ 110., 350 DEW NZ
85., 125 Gn.-Rh. R3, etc. Voi-
ture BMW 329/ 4 pl. décap
voit.  Volswagep Amphible.
Achats. . Reprises, Echanges.
TRANSACT'MOTOS 104 rue
Haxo Paris-20°. tél. Mén 99-86

BMW 750 cc. lat. f. télesco-
ique - susp. arriére, sac. ocul
g vendre bon état. S'adresser
GATINAIS 4 rue Bainte Vic-
tolre, Versailles. Tél. 01-85
(heures bureau).

H

TAND. b. ét. mot. Cyclorex
nf 42. LEGARLANTEZEC 13 1.
H. Barbusse, Clichy (Seine).

500 TERROT RGAB parf. état
FOUSSE 40 bd E Augier-16e.
GN.-RH. 126 R3 ét, nf, Foussé
40 bd Em. Augler. OPE. 94-70
MOTOBEC. 500 culb. side Roy
FPERRET 1 r. Bt Maur Paris.

00 ALL. culb. 4 v. sél. 45000.
A remonter. PER. 27-89.

M. GOYON 175 Villlers grd
spt 3 vit. parf. ét. 50000, 16
av. Paul Adam, Paris-17e.

SIDE Gs Bernardet 40 d. mod.
& at. p. 16H Norton. Pavagau
89 A. Dantzig, Combault (8 M)
BMW 750 culb. RT3 11000 k. f.
tél. susp, ar. t.-sad sac. cuir
Cleea stop, VINCENT 85 rue
Gide Levallols. PER. 03-77.
MOTOB. 125 lat. susp. ar. fé-
vrier 60 ent. éq. dble emplol.
Meller 21 Fg du Temple-10e.

SUP. Motobéc. 500 culb. 46,
supc. sél. 10000 k. Gob. 06-31
PART. v side Bernardet MCC
abs. complet prét & étre at-
telé parf. ét. vis. 19 h. COUR-
, 54, bd Bt Marcel-5e.

1000 cc. 4 vit. R. Gillet side
Beérnardet tour. t. sad. px int
FRIBA 22 r Al Mmmbez. 140
500 4 vit. R. Glllet side Ber-
nardet sus. ar. px int. FRISA
22 rue Amiral Mouchez, l4e.

BMW R20 exc. ét. ent. orig
Floirac 6 pass. Courtols-11e.
NORTON 16 H mot. ent. orig.
4 roder 125000. LEON 137 r.
Lamarck, Paris (19-21 h.).

DKW 350 NZ ptét, Gn.-Rhéne
500 D5 pf é. B. DELEHELLE
CGrandcamps les Bains (Calyv.).
TRES belle 350 culb. P. 135
chromé 1re main 10000 kms,
125000. JURY 90 rue de la
Jonqulére. Paris, 1Be.

PART. v. M. Debon 350 culb.
spt chromé t.-sad vis 19 &
21 h. B'adres. MAHUT 45 rue
Paul Bert Puteaux (Beine).

SPL. BMW R73 5000 £k CONB-
TANTIEUX 25 r. St Denis,
Boulogne s. Seine. Mol. 10-20

MOTOCONF. 125 c. nve 1949
t -sad compt. LACLAU 21 Villa
Marguerite, Issy-Moullineaux.

TERROT 500 av. side orig.
pns et mot. nfs 110. CHAIL-
LOT 38 av., Gobelins-13e, 1i5h.

MOTOBEC. 125 culb. susp. ar.
Dr MABSIE 5 r. Seine Ivry
NORTON 480 cc. 16 H 1940 tr.
h ét. gén 05000. MINIER 144

de Marquette, La Made-
t:lne Lille (Nord).

UNE CUILLERE A CAFE DE “ BRENNUS”

DANS 5 LITRES D’ESSENCE

Et vous ne reconnaitrez plus votre moteur
(Demandez au S.V., 31, rue Chévre, Angers, attestations
ct preuves contrdlables des effets du < Brennus » sur
Tcndement, entretien, consommation, — Echantillons gra-

tuits auxr dirigeants de Clubs).

i o o o e o S

PENDANT LE RAID DES 6 JOURS

MONNERET Pére et Fils sur bicyclette & moteur Olympia

les magasins resteront

106, avenue Aristide-Briand & MONTROUGE

ouverts nuits et jours :

138, rue de Tocqueville & PARIS-17.

7 et 9, Bouleva'rd

LT SRR P

Beaumurchuis

PARIS-11°

René BONNET |

La Plus Puissante Organisation de- Vente
LIVRE DE SUITE. FACILITES DE PAIEMENT

Concessionnaire des Grandes Margues

GNOME-RHONE — TERROT - JONGHI
MOTOBECANE — GUILLER — MALTERRE
SIDECAR
SCcooTER BERNARDET

ATTENTION !
28, rue Ernest-Renan - ISSY-les-MOULINEAUX

Métro : Corentin-Celton ou Porte de Versailles
Catalogue ctre 30 fr. timb. — Tél. : MIC. 03-72

Mentionnez toujours _« MOTO-REVUE » en

UNE SEULE ADRESSE :

VOUS AUREZ

82, avenue des

PARIS-17¢

VAP 4 12000 k. sur tandem.
Durifort écl. compt. 6 vl.t. 3
ir. ét. mée. gar. BORD av.
Maria, Argenteuil (SO).

175 MOTOBEC. mot. nf 40000.
‘Tél. Mén. 98-56 (apr. 19 h.)
PAR. vd vélomot. Peugeot P
56 125 cc. 4 vit. sél. ét. nr

bd Emile Augier, § h. a 1 h

SOYER 500 culb. imp. prl.t
int. GAUTIER & Vallet (L.L.)

ECHANGES

ECH. Terrot 100 cc. 3 v. im
ctre 350 ou 500 télép. Man.
96-74 LHOPITALIER sf sam.

ECH. frigidaire I3 ctre

V. ou éch, cabr. sport G Im
MDU 6 cv trac. av. 1837 b.

moto en rod. px Inf. & Argus
ou ¢éch. contre cabr. Renault
Celtaquatre. GILBERT 15 cité
Marie-Loulse, Saintes (Ch.M )
CABR. roadster 2/4 pl. 6 cv
Peugeot 201 mot. & roder 165.
ou . contre moto. LECLER

-156 rue Max Dormoy, 18e.

T
DIVERS

VDS pign. bte NSU 600 compl.

P. 1t -sad Mérat nf, DESCHAT 96

rte de la Reine, Boulogne.
MOTEUR 198 DEW. Per.27-89

cyclo. ou vélomot. Bourreau,
141 r. A. Briand, Levallols.
ECH. av. piéc. moteur R. Gill.
750 cc. ctre 1000 ec. POUMOT
4 Marigny L’Eglise (Niévre).

ECH. 1. tél. BMW ctre {. Mat-
chless, vds roue ar. DEW roue
Paris, Villiers s, Marne (80)

R T T —
ON DESIRE ACHEIER |poo

SOMMES achet. motos BMW
et pléc. BMW. Moto-Record,
161 r Marcadet-18¢. Mon.24-40
CHERCHE Saro. ou G. Herstal
4 tps susp. arriére 350 ou
500 cc. LEBASTARD, avenue
Aguesse, Nantes (L. Inf).
ACHAT toutes piléc. angl. et
motocyclettes tout état pour
la pléce. LADEVEZE, 50, rue
Brunel, Parils, 17e,

ACH. Harley ou autre moto
600 & 1200, prix raisonnable
avec pu sans side. JEANNEAU
fils, Les Herblers (Vendée).

Ermrr—r———
VOITURES A VENDRE

AMILCAR 5 cv CI tdlée 3 pl
Repr, éch. moto. JAULT, 3,
rue Grottus BSuresnes.
ROSENGART sup. tract. 9 cv
dern. mod. moto BMW 750 cc.
triporteur Peugeot, 63, rue
Letort, Paris-18e,

PANHARD 14 cv CI fam. t.b.
ét. px int. repr. moto v. mot
Jouanneau PTT, Andilly (BO)

Méfiez-vous

Aucun agent ne peut vous livrer votre

MOTOBECANE

PLUS VITE QUE

= G, MONNERET

LA COMPETENCE QU'ON NE DISCUTE PAS
97 fols recordman du monde - 7 fols champion de France

| LIVRAISON ASSUREE EN 6 MOIS

V. pléc. dét. Zundapp 750 t.
Russle. THETIO 19 av. Divi-
sion Leclerc, Antony (Seine).

LIQUIDE piéc. allem. moteur
cyl. btes, pign, fourches,
roues, compt. dyn. etc. Bour-
geols, 2, r. Neufchatel, Relms

REVIL (Ets) 82 .u‘i des Ternes

sus de selle cacutchouc, accus,

sélec., pare-brise, etc...

INDIAN 1200 CAV 500 GDA

piéces orig. emblell. pistons

axes, segments, soupapes, gui-

des, joints, culas., pignons,
’

50, rue Octave Mirbeau, 17e.

C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Iavnl-
loisPerret (Belne), tél. Per.
09-13. Diapunibla i3 cyltndru
Peugeot P 110, P 105, 107,
etc. Chalse et ttes les blalles
montées av. manetons, culas-
ses Automoto All, ete..:

EQUIPEMENTS électriques
DEW, BMW Zundapp et ttes
motos xélulatuur de charge
Réparations, transformations,
Dépannage des  régulateurs
et dynamos. ELECTRO DE-
PANNAGE, 81, bd Victor-

Hugo, Saint-Ouen (Seine).

138, Rue de Tocqueville, 138
2 autres magasjns + 79, Boul. Beaumarchais . PARIS

* 106, av. Arislide-Briand, Montrouge

écrivant gux cmnonceurs

en trouvant & tout moment
tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

- PARIS-17¢

d’'économiser
temps et argent

oul. Péreire

ETO. :.15-58

| MEMBRES DE CLUBS, }AiITES-VOUS CONNAITRE

Tél. : NORD 44-26

A. CHARRIER

2 aa Dm{ﬁus: Métro : Hoche et
4,1 ;vj'; Ei;?.-i'vlu;qai Champion de France Vitesse 1936 Porte de la Villette

TOUS LES MODELES DE TOUTES GRANDES MARQUES FRANGAISES EN MAGASIN-

TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE
GUILLER - MONET-GOYON - BERNARDET - M.R. - DERNY

Essai et démonstration de la

MOBYLETTE

CREDIT NEUF & OCCASIONS

‘ Solde 4-5-6 mois

REPARATIONS STOCK TOUTES PIECES

VENTE a

Réponse conire timbre 1/3 comptant -

HOTOCYCLISTEY/
m— e EME N

TOUS VETEMENTS
CUIR & TOILE - GANTS

‘Moteurs *“ STAINLESS

9 nouveaux modeéles de 125 cme. a 2 temps
4 pour vélomoteurs et motos légéres

Semi-Bloc Sport

Semi-Bloc com- :
SBS 3 a 3 vi-

pétition SBS 4

.o tesses par § | MOUFLES - SERRE-TETE :
levier:  § | | AMBIERES-COMBINAISONS
eur.

| ET TOUS VETEMENTS
: DE TRAVAIL
[ ]

VENTE DIRECTE
DE L’USINE

Ets ]. GARDETIE et Fils, 2, r. Pierre Berthier
VILLEFRANCHE (Rhéne) - Tél. : 4-12

M.G. ULMO, 35, rue Danton, 35 i
[
[

MANUFACTURE PARISIENNE DE PROTECTION

Dépositaire :
PRE-St-GERVAIS (Seine) - Tél

- EMBIELLAGES

Remise en Etat - Tou'res\Murques Frangaises ou Etrangeres

spEciALISTE MOTO SURESNES TRAVAIL GARANTI

23, Route de Charles X - SURESNES (Seine) - LON. 06-64
Pour les embiellages qui semblent irréparables, consultez-nous

: ViLlette 17-05 82-1 8_

5, RUE SAULNIER, PARIS-9° — TAI

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant qux annoncenrs



SACOCH ES

cntiérement
bordées
Renforcées
GRAND LUXE

la paire 5 850

‘% aur membres de clubz

an par quantités

BRAUN

Artisan

~~_1" Choi
g0

ADAPTABLES < C
SUR TOUTES MOTOS

89, rue de la Glaciére - PARIS-13¢

- Fabricant

MAA A d A s e s e o s s o

ROBUSTE

ELEGANTE

Ets. TALON

Agent pour PARIS :

RAPIDE

6. rue du Bois-Bourgeois - Montbeliard (Doubs)

Agent genéral : R. ARTAGNAN, 33, r. H. Barbusse, Gagny
Ets EMERIAU, 63, rue de Lyon. 53

AUTOMOTO

162, Bd Henri-Sellier
SURESNES

(Seine)

MONET-GOYON PEUGEOT

ELYSEES 77-74

GASTINNE RENETTE

39, avenue Franklin D. Roosevelt — PARIS-8°

VELOMOTEURS MOTOBECANE

VENTES. REPARATIONS. PIECES DETACHEES
AGENCE ET STATION-SERVICE

VELOSOLEX

F P

y

PARIS-NORD MOTOS |

Agences : p
GNOME et RHONE !
MOTOBECANE TERROT PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques —— Accessoires modernes
Appareillage le,trlqu:, francais et étranger - Piéces §-
détachées : origine, adaptables, sur modéles
Réfection ('embiellage - Réalésage - Chemisage
EMAILLAGE — CHROMAGE - P()LISSA(J ]
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES
EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

ATELIER' ET MAGASIN :
3, RUE ERNESTD\TE — PARIS-18° §

POIGNEES TOURNANTES
pour MOTOS ¢ VELOMOTEURS =™

DROITE ou GAUCHE en220u25 %
IPRIX AU DETAIL 335 Fas ;

P. MONGINET —seeciaise
Agent Blreut Uﬁmel dasMuteurs AM.C.

125 emc, 4
el 150 cmec. &
LIVRAISON DU SU‘[TE

et 175 cme,

MOTOCONFORT MONET - GOYON
Scooter A.G.E. Moteur MOSQUITO

9, BOULEVARD MURAT, 9 — PARIS-16°
iPorie d'Auteuil)

125 cme,-3

LIVRAISON RAPIDE

CONSTRUCTION
TRANSFORMATION
REPARATION
DE ROUES

\ Motos - Auios -. Canoes

BANDAGES OU PN'EUMH.TIQUIS
k.|| |ROUES POUR TOUS CHARIOTS
35 ons d'expérience
25, rue Bezout - PARIS-14
GOB. 72-98 Métro Alésia

EXPEDITION EN PROVINCE

‘“ LA CLINIQUE DE LA ROUE”
A. VIMONT. 33, rue Kilford, Courbevoie (S.)
VENTE - REPARATIONS
de toutes ROUES A RAYONS pour
CYCLES - MOTOS . VELOCARS - REMORQUES
TOUS LES MOYEUX EN STOCK

LIVRAISON EN 48 HEURES

i POSSESSEURS DE D.E.W. (type S.B.)

De la dynamo au carburateur d'crigine... vous

¢ trouverez toutes\ piéces pour ces motos répu-

tées, sur la liste des pieéces disponibles, que
vous adressera sur demande :

; PERSIN, 92, av. de Rigny, Bry-s-Mame (Seine)

sy

SPECIALISTE DU MOTEUR HORS BORD
AETILERTIN 7 mod. de 1. & 50 CV.

"’IUNJER

ATELIER LE VAINDUEUR
DE REPARATION DU COLORADD |-
ey CANOTS
9ck22cv, PNEUMATIQUES
YOUYOU PLIANT
9 MODELES DONT Dinghies moteur
1PUITSoe DERIVE et voile etc-..
VETEMENTS SPORTS
Péche sous marine

SALON NAUTIQUE erpu CAMPING

29.Avde la Grande Armeée .p.AaRIS. PAS, 8640

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivant qux annenceurs

POIGNEE COMMUTATRICE

me)waf&'

BREVH’EE S5GDG

TOUTES LES COMMANDES
ELECTRIQUES DANS LA MAIN

SAKER LEVALLOIS

A Auxgus

LA PROVIDENCE DU MOTARD

ACTUAL-SPORTS

Marcel FARAUS
Spécialiste du Vélomoteur et de la Moto

25, rue Notre-Dame de Nazareth - PARIS-3:

; AGENT .
MOTOCONFORT — MONET-GOYON
RENE GILLET — ROUSSEY — M.R. — VAP

TOUTES REPARATIONS...
REMISES A NEUF...

Centre de récupération
et d'usinage de pidces
détachées
D.EW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH -t‘V'ICTORIA
ete...

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

Atelier de réparations et
mise au point de moteurs
de marques allemandes

. “CRUPDA

|21, 1. Monge. Puteaux
'Tél, : LON. 02-63

DEPANNAGES...

.60 Annee MOTOS DEPREZ CYCLES

187, r. Armand Sylvestre, COURBEVOIE - DEF. 0701 - 07-02
Agence VELOSOLEX — Station Service
Dépositaire Peugeol, Motobécane, Gnome-Rhéne, Monet-Goyon
Scooter AGF, Sidecar Bufflier, Remorques, etc..
VENTE A CREDIT

Dépannages , Reparalions Pieces delachées

CHROME - CUIR
38, RUE DU CHATEAU-D'EAU, 38
PARIS-10¢ ‘Tel, : Nord 08-08
TOUS VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLE
Exiger la marque « CHROME-CUIR » chez
volre fournisseur habituel.

SILENCIEUX WILMAN

FORME TROMBLON

a spirale démontable
3, rue d’Evreux, 3 — COURBEVOIE (Seine)

Catalogue gratuit sur demandew

MOTOS DRESCH D.F.R.

DRESCH MOTOR

Pieces delachees dlorigine

7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Téléphone : ETAMPES 497

LA SELLE SOUPLE

REYDEL

..TELLEMENT MIEUX

suspension

SANDOW

—

MOTO RECORD
G. BONNARDEL - J. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18° — MON, 24-4( 1}
Toutes Marques Francaises et Etrangéres
SPECIALISTE B.M.W.

ASSURANCES IMMEDIA TES ]

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

Imprimé en Frcmce mu.g les samedis,

No 074 1950 — Le Directeur Gérant :

par Imprim.- Auto-Impressions Publicitaires, 12, tiue de Cléry, Parig-2°. —

C. LACOME. — Dépbt légal. 1°r tr. N° 003



NVEW-MAR ——

La motocyclette de grand luxe LES PLUS BEAUX
‘ VELOMOTEURS

Modéles 4 temps
125 cc. & culbuteurs

Suspension AR

Modéles 2 temps

125 cme.

3 et 4 \vitesses

sélecteur au pied réglable et breveté

supériorités
incontestées

UNE CONSTRUCTION SOIGNEE - DES MOTEURS DE QUALITE - UNE PRESENTATION RAGEE

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

MOTOCYCLETTES NEW-MAP PARIS : 30, rue de Charenton - Tél. : DID. 73-83
: d BAVIGNON : 145, rue Carreterie - Tél. . 3-53
Burequx et Usines :

NANCY : 3, rue Léopold-Lallement - Té&l. : 54-60
122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

MARSEILLE : 17, rue de Village - Tél. : LY 71-91

.

..............................

J5SI1NDD

184

VOUS CONSEILLE D'ESSAYER
LE NOUVEAU CARBURATEUR

24 IN

SPECIALEMENT ETUDIE

" pour moteurs de pelites cylindrées
(4 CV Renault - Simca 6 - etc.)

10 & 35 km. en palier
monte les ctes sans pédaler

ECONOMIQU

s'adapte en | h
sur tout cycl
homme ou da
Moteur 49 cm3, 2 1§
I litre 1/2 aux 100 %m

Déhruyugelﬂa:n:{;\bruyn

Essayez, vous adopterez *
le groupe propulseur &
grgad. réserve CONSULTEZ VOTRE
de pulissance GARAGISTE
an *
4 CARBURATEUR
ZENITH

26 a 32, rue de Villiers
LEVALLOIS-PERRET
39 @ 51, Chemin Feuillat

78, Rue Danton - LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Tél. PER 43-74
Egalement livrable monié sur bicyclelte mixie
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