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.llet
bien en mains

Moteur 49 cc, 2 temps.
Consommation | I, 1/2 aux

/‘ingan/. :

10a 35 Kmh en palier
Monte les cotes sans pédaler 100 km. Débrayage a la
main en cas de marche
sans moteur. Allumage

par volant magnétique

Souple bl L L D
e PUISSANT
Economique Essayez...

vous adopterez

N

Le groupe propulseur
a grande réserve de puissance

S'adopte en | heurg/sur
tout cycle, homme ou Ao
sans aucune modifiga

7B, RUE DANTON - I.EVALI.OIS-PNERRET (SEINE) TELEPHONE PER 4374
Egalement livrable monté sur bicyclette mixte
PRIX DU GROUPE PROPULSEUR COMPLET : 19.500 ir.

L. SIMARD

1E SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, r. Anatole-Primat - VILLEURBANE (Rhéne)

Vous présente une gamme unique de prix :

32.300 - 36.800 - 47.500 - 49.500 Voyagez dorénavant
51.000 - 56.000 - 58,000 - 60.000 - 62.000 sans. flcrlhgue. ttt:ut iin
amellorant voire

En vente libre, livrés avec pneus et chambres moyenne

RIGIDITE ABSOLUE
FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE e

Pose immédiate sur

AGENT GENERAL POUR LA SEINE : RIS e

MOTO-DANTO N. 14, rue Danton EXPEDITIONS
Tél. : PER, 19-11 LEVALLOIS Modéle Special pour TRI L i s

LA QUALITE LA MEILLEURE H DELANNET 43-45 r. de la Roquette
10.000 FRANCS MOINS CHER i PARIS. tél, ROQ. 85-22

Menticnnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux annonceurs

L] . [ ] I _—_'—__-l
Premiére participation de Scooters aux eéepreuves 1950

PARIS-NICE EN UNE SEULE ETAPE : 985 KMS.
s BERNARDET : 552

CLASSEMENT
I I ers ex-cequo PIERRE BERNARD

». »  PECHON GEORGES LN
» » PECHON MARCEL RO

Cette équipe enléve la coupe REDEX

Iers a la course de cote de La Turbie
(par addition de temps)

104, avenue de la République

Ets BERNARDET Freres cumion - - scwtx

Pneus DUNLOP — Chaine BRAMPTON — Carburateur GURTNER — Moteur YDRAL
Volant SAFI — Bougies G.M.D. — Moteur traité au REDEX

kL Dupuy

volta |

ne mailson de C&Illpaqlle IGQEIE S0 ld Collfo tab
U ' l e_\: I ]e,

que l'on installe partout & I'on veut ;

Voila le cadeany = Pas banal”

: ’ qui enchantera Jes Jjeunes marijés

Mais choisissez bien! Exi
HIMALAYR oo on, Bxi

2 & <<= 72/ DU Mo

En vente chez tous les détaillants spécialistes en articles de sport
et de camping, et dans les rayons spécialisés des Grands Magasins.

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivani gux annonceurs
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ACCU SEC INSULFATABLE

=DARY,

MOTO

TOUJOURS SANS PENALISATION !
DEJA VICTORIEUX...
dans le GRAND PRIX DES PETITES MOTOS
DANS NICE-PARIS — AU BOL D'OR
LE MERVEILEUX

DERNY

avec son moteur de 98 cmc, de cylindrée, pilolé par
Pierre Mabillat

TRIOMPHE DANS

PARIS-NICE

1er SANS PENALISATION
CATEGORIE 125 CMC.

équipé avec les réputées specialités
Pneus HUTCHINSON — Carburateur AMAC — Bougie
FLOQUET — Jantes RIGIDA — Tubes DE CHEVILLON
Moyeux « IDEAL » — Chaine YELLOREX — Dérailleur
CYCLO — Manivelles DURAX — Pédales LYOTARD —
Selle IDEALE — Guidon LUX — Poignées LEFOL — Email
COULON — Gardeboue REINARD ET CHAPUISET —

Roue libre ]. MOYNE
Pédalez sans effort. vite et loin... avec DERNY
la nouvelle formule de la bicyclette et du tandem

~ DERNY-MOTOR
49, avenue de Saint-Mandé - PARIS-12¢
Tél. : DIDerot 76-01

irrenversable

40 RUE VICTOR' HUGO COURBEVOIE SEINE DEF 23:37

D14

AVEC

LES CASIERS METALLIQUES
6 vagoud mulloles

ENSEMBLES
15 - 20 - 25 - 30 cuses

/- COMBINAISONS

3 Colr-a-gole, dos- a dos, en hauteur

notice 141  sur demande l'j_r@

ETABLISSEMENTS DUVAL

BUREAUX DE VENTE :
76, AVENUE DAUMESNIL, PARIS
Tél. : DORian 54-08

PARIS-NICE

a donné aux

Motos JAWA

I'occasion de prouver brillamment
leur supériorité incontestable.
CATEGORIE 250 cmec.

ers ex-cequo : A. CHANDON (Jawa)
M. RENE (Jawa)
A. GUIGE (Jawa)
M. BREGANI (Jawa)
G. PIEMARTIN (Jawa)

TRIOMPHE DE LA REGULARITE

DISPONIBLES IMMEDIATEMENT

Agent général pour la France et 1'Algérie
Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Seine
Tél. : SAB, 61-70

STATION SERVICE SPECIALISEE

Pieces Detachées Origine
NIEL GARAGE . 8, rue Fourcroy . PARIS (17°) waG.: 52-62

Mentionnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux anmonceurs

LA COMPETENCE...
..QU'ON NE DISCUTE PAS !

AGENT de toutes les grandes
marques mondiales :
GRIFFON — PEUGEOT — GNOME-RHONE

JONGHI — GUILLER — MOTOBECANE
MONET-GOYON, efc... etc...

Agent exclusif pour la France A.J.S.

vous annonce larrivée...
...de ses nouveaux modeles

AVANT DE FIXER
VOTRE CHOIX

UNE VISITE A L°UN DE SES

3 MAGASINS
SIMPOSE !

PARIS-NORD

138, rue de Tocqueville 170 - WAG. 95-59

PARIS-CENTRE

7-9, Boulevard Beaumarchas 11¢ - TUR. 96-56

PARIS-SUD

106, av. Arnstide-Briand, Montrouge - ALE. 21-71

y 21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. U6-02

Equipement vestimentaire
AVION — AUTO — MOTO

LEMERCIER - AVIATION

LE GRAND SPECIALISTE DU CUIR

Fournisseur de 1I'Armeée de.lAir; de la Marine Nationale,

des Clubs d'Aviation, Police’ molorisée, Pompiers, elc...

32, rue Leningrad - PARIS-8¢ — EUR. 45-80

(pres " de la Place Clichy)
Ouvert Lundi - Fermé Samedi

CUIR SOUPLE PUR CHROME
TOILE IMPERMEABLE OU NON

en blanc - beige - azur . marine

bis - marron - cachou

MANTEAU
VESTE 3/4
PANTALONS
— GANTS —
BLOUSONS
CANADIENNE

{83!  SERRE-TETE

,fj;’lz‘;ijOMBINAISONS

.4;" Conditions spéciales ocux
membres des Clubs

% L AMA

En vente
chez tous les
spécialistes




“CYCLOLUX?”

TRACTION AVANT

-~ CYCLOMOTEUR
= & fourche
élastique
double frein
MOTEUR tambour
inversé FERODO
assurant Toutes les
une propreté & cotes sans
absolue. pédaler.
49 cc. - 2 temps f Poids : 24 kg.
11 1/2 aux 100.} Vitesse
Allumage A 35 kmbh.
et éclairage Puissance
par volant Economie
magnétique. (] [ oS Coniort
Poids : 7 kg. 300 Y / (Al Elégance
Immédiatement adaptable sur tout vélo "
MAGASINS D'EXPOSITION ET BUREAUX :
B, rue de Richelieu - PARIS-1'" — RIC. 18-30

pour vous assurer l'exclusivité
régionale, consultez-nous !

U DECES § MODELES
CONVIENT

Le choix d'une batterie
e GIRUIRIBTRRS [F G
est le garant d'une bat-
terie plus durable, plus
étanche qui adjoutera
a l'élégance de votre
mofo

ACCUMULATEUR

Huitric

J.H

Vous pouvez acheter une moto anglaise
LINCOMPARABLE EXCELSIOR 197 cmec.
fourche télescopique, suspension AR, sélecteur,
éclairage accus. compteur lumineux.
au prix de 155.000 framncs

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE
vouUs présente aussi

La 500 NORTON « DOMINATOR » 2 cylindres
LIVRAISON RAPIDE — CREDIT
Toutes les grandes marques Francaises
50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine

Métro : Porte de St-Cloud MOL. 29-62
OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI ‘eeee——ro

POUR VELOMOTEUBS ET'MOTOS... "
LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET INSTANTANEE - TOUTES CYLINDREES

Pour 125 34 kgs
& 250 cme. seulement
| n

USINE : 54, rue Etienne-Dolet - CACHAN. (S.)
Tél. - ALE. 34-41

‘“ STAINLESS ”

y

y

y

y
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} 2 nouveaux modeles de 125 cmc. & 2 temps
4 pour vélomoteurs et motos légéres
.
y
y
y
y
y
d

Moteurs

Semi-Bloc Tou-

riste SBS 3 & 8

% viteses par
levier.

Semi-Bloc Sport
SBS 4 & 4 vi-
tesses par
sélecteur.

Ets ]. GARDETIE et Fils, 2, r. Pierre Berthier
VILLEFRANCHE (Rhéne) - Tél. : 4-12

Dépositaire : M.G. ULMO, 35, rue Danton, 35
PRE-St-GERVAIS (Seine) - Tél, : VilLlette 17-05

PV P W g

PGPS DE LSS

IMentionnez toujours « MOTO.-REVUE = en écrivant aux annonceic: |
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machines au départ.

machines a l'arrivée.

Société des Aéroplanes Voisin

- PARIS-NICE

REMPORTENT LA COUPE DRAGO
S sur

GNOME « RHONE

125 cme. - type R 4

ers LAURENT
RION
€X-  saunEr

8equo TEXIER

Service Piéces détachées et Réparations :

Les Ets BONNET

80, Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillant)
BILLANCOURT Tél. : MOL. 15-46

PRESENTENT DANS LEURS MAGASINS
ET LIVRENT SANS DELAI

LA NOUVELLE 175 GUILLER

W8
1

1" ex-cequo dans PARIS-NICE
& bloc-moteur A.M.C. — 100 kms & I'heure
LIVRAISON RAPIDE DES AUTRES MODELES

GUILLER - JONGHI - GNOME-RHONE
TERROT - MOTOBECANE...
..et culres grandes marques.

3 s
VENTE A CREDIT .00 crsements
RENSEIGNEMENTS : 30 frs en timbres-posie ou mandat.

CATALOGUE : 50 francs en mandat-poste au comple
C.C.P. 714146 - Paris — Remboursés a tout achefeur.

Service Vente et Magasin dExposition : 49, av. de la GRANDE-ARMEE, PARIS — KLE. 90-56
16, rue FELICIEN-DAVID - PARIS — AUT. 08-90

Apreés Paris-Nice,

& la Course de Céte de

LA TURBIE

LES 3 SCOOTERS 125 CMC.

VALLEE

pilotés par
GOUIRAND, LUCAS ‘et TABARDEL
. oni moniré leurs gqualilés de

Grimpeurs

I°* ex-a&quUO

BATTANT LES AUTRES CONCURRENTS

par 5% Kkmh. de moyenne

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




—NEW-MAR-

La motocyclette de grand luxe LES PLUS BEAUX
VELOMOTEURS

Modéles 2 temps
125 cmc.

3 et 4 vitesses

Modeéles 4 temps
125 cc. @ culbuteurs
Suspension AR

sélecteur au pied réglable et brevets

supériorités
incontestées

UNE CONSTRUGTION SOIBNEE - DES MOTEURS DE QUALITE - UNE PRESENTATION RACEE Ill

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

MOTOCYCLETTES NEW-MAP
Bureaux et Usines :

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

AVIGNON : 145, rue Carreterie - Tél. : 3-53
NANCY : 3, rue Léopold-Lallement - Tél. - 54-60
MARSEILLE : 17, rue de Village - Tél. : LY 71-91

MONNERET

DANS PARIS-NICE

prouve la supériorite de ses exclusivités :

CATEGORIE 125
DAUGE sur Spécial-MONNERET

PARIS : 30, rue de Charenton - TéL. : DID. 73-83 I

ers ex-cequo :
I » » Jean MONNERET sur PUCH
» » Georges MONNERET sur PUCH

CATEGORIE 175
1 Pierre MONNERET sur SPECIAL-MONNERET

Course de céte de La Turbie
1= Pierre MONNERET sur SPECIAL-MONNERET 175

SOUS 15 JOURS
1 PARIS-SUD - 106, av. Aristide-Briand - MONTROUGE

Machines garanties strictement de série
PARIS-NORD - 138, rue de Tocqueville - 17¢
“

C R E D | LIVRAISON GARANTIE :
PARIS-CENTRE - 7-9, Boulevard Bequmarchais - 11°
Mentionnez foujours « MOTOREVUE » en écrivanl aux annonceurs

38° ANNEE, —- 15 AVRIL 1850, — N¢ 877.
HEEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

- M

SUPERCARBURANT

Les chiffres relatifs a la con-
sommation du supercarburant
mis en vente le 15 février 1950
permettent d’arriver & la con-
clusion suivante : moins de 4
litres de supercarburant ont éte
vendus pour 100 litres de car-
burant standard. C’est 134 une
consommation bien faible, si on

la rapproche de celle de l'es-

sence ordinaire, et l'on peut se
demander combien il faudra de
temps pour écouler les 600,000
hectolitres d'alcool mis a la
disposition de la Direction des
Carburants au titre du premier
trimestre 1950. I1 est vrai que
la faveur du nouveau super-
carburant peut encore s'affir-
mer dans les mois & venir...

% TOUJOURS L'ESSENCE

Depuis que la vente de l'es-
sence a été rendue libre en
France, la consommation n'a
pas augmenté comme certains
pouvaient le croire. Au con-
traire, c'est au mois de décem-
bre, premier mois de liberté,
que la vente a été la plus fai-
ble de toute l'année 1948. Du-
rant cette année, les pompistes
ont livré & la clientéle 2.602.681
m3 de carburant, soit 72 % en-
. viron de la consommation de
1938. Conclusion ; l'essence est
trop chére |
D’aprés les projets et réali-
sations en cours concernant
1'éguipement de nos raffineries,
on estime que ces derniéres se-
ront en mesure, en 19853, de
traiter 18 millions 775.000 ton-
nes de pétrole brut et de sa-
tisfaire ainsi complétement la
consommation de la Métropaole,
de 1'Afrique du Nord et des
territoires francais d'outre-
mer, estimée & environ 17 mil-
lions de tonnes de produits pé-
troliers.

% CHANGEMENTS
DE VTESSES

Les dispositifs automatiques
d'embrayage et de démutipli-
cation hydrauliques sont a l'or-
dre du jour.

M. Simon Pinard, pupille de
1'Assistance Publique, 4gé de 18
ans, éléve au collége technique
de Cluny (Sabne-et-Loire),
travaille actuellement a un
changement de vitesse progres-
sif qui supprimerait le classi-
3ue embrayage avec la boite

e vitesses. Le jeune inventeur
étudie également un systéme de
direction hydraulique.

On signale d’'autre part qu'un
garagiste de Lens, M. Marcel
Legrand, a mis au point un
changement de vitesse analo-

gue.

Cette boite supprimerait tout
dispositif d’embrayage et sim-
plifierait le démarrage.

et

TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en 1913. DirecteunFondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 25 francs

France Etranger
600 fr

ABONNEMENTS : 2¢ N°* 480 fr.

50 Nos 950 fr.  1.200 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice

es numéros spéelaux (Nos du Balon, No#l, etc.), l'abonné

économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Non de série.

- @ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulalres de comptes) :

207-37 PARIB-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-

MOTO-REVUE
i e\/ue :
MO[‘O I'abonnement nouveau. EBpéeifiez s'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de regu, éviter le

merie, son adresse compléte, avec le ne de départ de

chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER) :
Téléphone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)
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CAMARADERIE
DE LA ROUTE

NOUS vivons dans des temps difficiles et nous

sommes enclins au pessimisme. D’autre part,

grice aux progrés mécaniques réalisés, les
pannes sont presque inconnues et quand nous
voyons un confrére arrété sur la route, nous pen-
sons que s'il avait pris la peine de donner & sa
machine les soins nécessaires, il ne serait pas im-
mobilisé sur la route. Nous avons Souvent i cou-
vrir de longues distances et si nous perdons du
temps, notre horaire est bouleversé. Et souvent que
pouvons nous faire ? 8'il s'agit d'une panne sans
gravité, une bougie encrassée ou d'une crevaison,
nous estimons que le moins prévoyant doit avoir
ce qu'il faut pour réparer. Si la panne est grave,
un garagiste bien outillé peut seul la réparer. Au
temps oQ1 rouler sur la route était une aventure et
olt on ne rencontrait que de loin en loin un moto-
cycliste ou un automobiliste, on ne savait pas trop
bien si on était soi-méme stir d'arriver a4 destina-
tion. Les garagistes étaient rares, et on n’hésitait
pas a s'arréter spontanément pour offrir son aide.

Les conditions actuelles sont bien différentes et
on ne s'arréte plus de soi-méme si on constate au
passage qu'il n'y a rien de grave. Mais on reste
toujours prét & venir en aide dés qu’'gn nous fait
signe et soit a préter notre concours personnel, soit
& préter des outils, soit A prévenir le garage le plus
proche. L’esprit de camaraderie n'est donc pas mort,

Avec les vacances, nous allons & nouveau
nous lancer sur les routes avec des milliers
d'autres motoristes et automobilistes. Belle occasion
pour appliquer les régles d'entraide et de camara-
derie, sportive. Par camaraderie sportive, nous en-
tendons ce « fair play » qui fait que, lorsqu’une
machine plus rapide (ou roulant plus vite ce qui
est laa méme chose) veut nous dépasser, nous n’'ou-
vrions pas en grand la poignée tournante par un
amour propre stupide.

Si nous roulons & 80, pourquoi accélérer subite-
ment pour me pas étre « gratté » par le conduc-
teur qui, lui, roule & 90 ? Il est plus sport et plus
sage de se ranger et méme de soulager un peu les
gaz. Nous ne sommes pas sur un circuit gardé et
le souvenir de quelques fous qui roulaient cote-a-
cite pendant des centaines de métres en se lancant
des regards furieux, doit mous faire souvenir du
ridicule spectacle offert. Qul plus est, ici le ridicule

E tue parfois.
y
Wmmmm

4 PLAIE D'ARGENT
MORTELLE

L'établissement de voitures
de course est terriblement cofi-
teux. Nous avons connu en
France la lamentable aventure
de I'Arsenal, pourtant établie
par un ingénieur de grande
classe. L'Arsenal est un bel en-
gin de course, mais dont la
mise au point n'a pas été pos-
sible faute de temps, et surtout
d’'argent, Il semble malheureu-
sement que'le sort de la voi-
ture de course anglaise soit lui
aussi compromis, et 12 encore
faute d’argent. Il est lamenta-
ble que les gouvernements an-
glais et frangais qui,. l'un et
T'autre, dépensent tant d'argent

our d'autres activités, ne
comprennent pas quelle in-
fluence les victoires remportées
en course jouent dans la po-
pularité de leurs industries sur
le marché international.

¢ COMITE TECHNIQUE
D'IMPORTATION

Un arrété en date du 11 mars
a créé un Comité "T'echnique
d'Importation de 1'Automobile
et du Cycle comprenant en
qualité de membres titulaires :
MM. le baron Petiet, président
de la Chambre syndicale des
Constructeurs d'automobiles ;
Jean Donnay, automobiles
Chenard et Walcker; Société
des Usines Chausson; Jarry,
résident de la Société Talbot;
ge Pianelli, secrétaire général
de la Société Delahaye ; Girar-
det, président de la Chambre
Syndicale du Cycle; Cuny,

ce-président délégué du syn-
dicat des Fabricants d'éguipe-
ments ; Dujardin, président,
Rousseau et Dalche, vice-pré-
sidents de la Chambre Syndi-
cale des Négociants importa-
teurs d'automobiles et Fernand
Descamp, directeur général de
la Société industrielle francaise
de transports automobiles; en
qualitét de membres sup-
pléants : MM, Scellier, de la
Fédération Nationale de 1'Auto-
mobile; Langlois Meurinne,
secrétaire général de 1Ia
Chambre syndicale des Cons-
tructeurs d’automobiles; Haardt
et Join-Lambert, de la Cham-
bre Syndicale des Construc-
teurs d'automobiles; Bardin-
vice-président de la Chambre
Syndicale du Motocycle; Sa-
velli, secrétaire général du
groupe Cycles du Syndicat des
Fabricants d'éguipements; Du-
miny, président, et Tarot, se-
crétaire général de la Cham-
bre Syndicale des Négociants
importateurs d’automobiles ;
de Saint-Georges, directeur de
la Société B.B.C., et Mouthon,
président directeur général de
la Société Générale Automobile
Parisienne,

USEZ DISCRETEMENT DE VOTHE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT




Devq;;ui;_;}aduc de” Guraﬁii
(M. Jourdain, Bellevue (S.-et-O.)

¢ L'HISTOIRE DE PUCH

C'est en 1899 que Puch, de maniére trés
modeste, a commencé 4 construire des
motos & Graz, en Autriche. Le fondateur
de cette marque était Johan Puch, né en
1862, C’était un serrurier qui s'intéressa
a4 la fabrication des bicyclettes et s'ins-
talla en 18889 dans un vieux moulin a eau,
qui lui permettait de disposer d'une
soixantaine de chevaux., C'était un cy-
cliste convaincu et il remporta quelques
victoires locales. Esprit trés ouvert, il en-
visagea bient6t la construction en série.
C'est en 1901 qu'il construisit son premier
motocycle, un tricycle a pétrole, puis en
1903 une lourde voiture monocylindrique.
En 1906 une de ses voitures gagna la
Coupe Gordon Bennett, L'affaire se dé-
veloppa et en 1914 T'usine employait 1.000
ouvriers. Puch mourut en 1914. I1 avait
également réallsé un avion en 1812,

Aprés la premiére guerre mondiale en
1924, les établissements Puch furent ab-
sarbés par Austro Daimler, C'est en 1923
g;l'apparurent les premiers deux temps

122 eme, a deux pistons, Puis vinrent
en 1923 la 125 cme. et le 220 cme. De
1934 & 1938 le moteur & deux cylindres et
4 balayage en équicourant remporta un
énorme succeés, puisqu'en 1938, sur les
37.000 motos en circulation en Autriche,
il n'y avait pas moins de 32.000 Puch. En
1937, il ¥ eut un modéle & cadre en acier
embouti. Aprés 1945, l1a fabrication de bi-
cyclettes et de moyeux a4 roue libre fut
reprise et en 1946 sortait & nouveau une
moto, malgré toutes les difficultés qu'il
fallut surmonter,

De nouveaux modéles furent étudiés et
d'emblée la 125 cme. de tourisme et le
modéle sport dont le moteur développe
7,5 CV remportérent un vif succés (plus
de 10.000 machings vendues). On prépara
également une 250 cme. (puissance effec-
tive 12,6 CV). L'usine emploie actuelle-
ment 8.000 ouvriers. Signalons parmi les
derniéres nouveautés une 125 de course a
refroidissement par eau.

¢ L'ANGLETERRE ET LES GROUPES
AUXILIAIRES

Nos amis d'outre Manche n'avaient
guére attaché d'intérét aux cylindrées
inférieures & 100 ce, et les machines de
cette classe n’étaient que des motocycles
4 pédalier et sans changement de vi-
tesse. Mais voici qu'un nouveau mouve-
ment s'amorce en faveur des cyclomo-
teurs de la formule Solex et des Eroupes
moteurs auxiliaires adaptables aux bicy-
clettes et d'une cylindrée variant de 40 &
50 ecme. Ou bien on construit sous licence
comme pour le Minimotor, ou bien eon
réalise, en toute indépendance, un mo-
déle nouveau. C'est le cas du Cymeta.
Certes, il n'y a dans ce groupe rien de
trés original. Le moteur est un monocy-
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lindre deux temps de 40 cc, (38x40 mm),
culasse en alliage léger, cylindre fonte.
Allumage par volant magnétique assu-
rant en méme temps 1'éclairage. La
transmission consiste en un galet dont
la gorge est garnie d'un produit 3 base
d'émeri, Ce groupe est monté entre deux
plaquettes d’acier embouti. L'ensemble

peut pivoter pour dégager le galet du
« pfieu. D'autre part la pression du galet

sur le pneu est augmentée par des res-
sorts. L'ensemble est complété par un
réservoir et par un capot ajouré dont
fait partie la coquille du phare. Une bat-
terie“séehe est prévue pour I'éclairage &
T'arrét.

Une seule commande au guidon.

L'extréme ralenti correspond a4 8 &

l'heuge et I'allure maximum est de 1'or-
e P i

De méme que je n'avais pas assez
d'yeux pour tout voir, mon appareil
photo n'avait pas assez d'obj
pour tout enregistrer.

Imaginez une fagade débordante de
machines et d'accessoires, au bord
d'un trottoir surchargé de bécanes de
tout poil, cachant un magasin bourré
de tout : motos, vélos, moteurs auxi-
liaires, pléces détachées, équipement,
articles de sport... Bref | une débau-
che motocycliste, une corne d'abon-
dance mécanique, un Maelstrom spor-

.. Tel m'est apparu le magasin de
mon Charrier, connu partout, et ho-
noré i Pantin,

Charrier, vous savez bien : le cou-
reur motocycliste..., le Vice-Président
gu M]:oto-cmb de Paris..., vous y étes ?

on

Done, a?rés m'étre annoncé d'un
sonore « Jour, M'sieurs Dames », je
serrais la main du patron.

i grendre un air de circonstance, je tra-
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¢ GUZZII EN ESPAGNE

L'industrie italienne a remporté un
brillant succés au cours de la premiére
compétition motoeycliste dans la pénin:
sule ibérique. En effet, le populaire cou-
reur Fernando Aranda, pilotant une 250
Guzzi, a nettement dominé le groupe des
autres concurrents au Grand Prix d’Ali-
cante qui s'est déroulé le 5 février. Cette
course importante est par ailleurs déci-
sive pour le Championnat d’Espagne.

% NOUVEAU GISEMENT DE PETROLE

Dans la région de Bakou un nouveau
champ pétrolifére a été découvert ré-
cemment prés de Bousovny. Il ressort de
ces nouveaux sondages que l'avenir pé-
trolifére de ces régions promet d'étre
particuliérement brillant, La production
de ce gisement avoisinera 1.000.000 de
tonnes par an,

i '-- ol “

Mais malheur ! La main était bi-
zarre.. au bout d'un bras étrange !
Bien que je n'ai pas cru utile de

js sans doute une certaine émotion,
car mon interlocuteur me relata les
circonstances dans lesquelles il laissa
1'intégralité de son humérus droit sur
le champ d’honneur du motard pro-
fessionnel, c’est-a-dire sur la piste.

— « Alors... la moto... fini ? » Non,
la moto est encore possible, mais la
compétition, évidemment... c’est cuit !
Mais je miris actuellement un pro-
jet ». Puis on se proméne a travers le
magasin parmi les Peugeot, les Terrot,
les Motobécane, les Monet-Goyon... et
méme les Bernardet, les Derny, les
Vap... Vous savez, me dit Charrier,
« Je pratigue le crédit » — ¢ C'est
bien, M'sieur Charrier, mais pour vo-
tre projet ? » — ¢« Le crédit sur
les occasions aussi bien que sur le
neuf... » — <« Parfaitement, M'sieur
Charrier, mais votre projet ? » —
« Vous avez vu ce Derny ? Un bon
tandem... » — ¢ Oh oui, M'sieur Char-
rier, mais votre projet ? » — « Bon |
Voug voulez savoir ? Eh bien, je vais
bientdt recevoir un Racer 500, et puis-
que la moto m'est interdite, je ferai
de la compétition sur quatre roues ».
— ¢« Merei ! Voild un tuyau qui inté-
ressera mes lecteurs | Au revoir,
M'sieur Charrier ».

LE MOTOGRAPHE

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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¢ CONDUIRE EN GENTLEMAN

Nous aimons beaucoup cette expres-
sion de gentleman qui impligue
non pas tant une distinction sociale
sans valeur aujourd'hui, mais des
qualités d'esprit et de ceceur. On peut
étre un gentleman gu’on soit un clo-
chard ou un multimillionaire, Le gen-
tleman c'est celui qui emr toutes circons-
tances se conduit exactement comme il
faut et crée une atmosphére de sym-
pathie et de bien étre. Le berger qui ne
ménage pas ses efforts pour garer ses
ouailles sur le bord de la route est un
gentleman au- méme titre aue le con-
ducteur du véhicule automobile qui re-
nonce & ses droits de priorité pour lais-
ser passer un automobiliste ou un mo-
tocyciste et qui avant tout a le souci
de la sécurité commune, celui qui en
toutes circonstances falt passer l'intérét
général avant son propre intérét., Con-
duire en gentleman, c'est non seulement
étre correct, mais courtois, c'est laisser
aux autres le plus grande part de route
possible et ne jamais les metire le moins
du monde en danger. Ce n'est pas les
assourdir par un échappement tumul-
tueux ou par le hurlement d'un aver-
tisseur. Un gentleman ne cherche Fas a
épater les populations, mais i1 s'efforce
de passer inapercu. Un gentleman a une
machine propre, parfaitement entrete-
nue et il la conduit avec une fermeté
discréte et une souplesse disciplinée,
comme il aurait jadis, mené un pur-
sang.

¢ LA TECHNIQUE DES ROUTES

Il est blen loin le cantonnier qui sur
la route de Louviers cassait, d'aprés la
chansons, des cailloux pour mettre sur le
passage des roues. On ne voit plus, ou
bien rarement, boucher les nids de poules
avec des cailloux et un peu de terre.

Actuellement les routes sont refaites
d'une maniére scientifigue et industrielle
4 Tlaide de machines gigantesques qui
glochent, nivellent, tassent le terrain,
pandent de savants mélanges de gou-
dron, de gravillons et méme de caout-
chouc, Assurément ces machines repré-
sentent un capital énorme, mais elles tra-
vaillent si bien et si vite, avec un per-
sonnel réduit, et elles permettent de réa-
liser des routes si parfaites et si dura-
bles gue leur utilisation se traduit par
des économes considérables. Rares sont
maintenant les trongons de routes ol fi-
gurent des panneaux avec la mention :
<« Attention, route glissante par temps de
pluie ». Et ces routes antidérapantes sont
une bénédiction pour nous motocyclistes.
Il n'y a plus de ces ues d'eau ol
nous pataugions jadis, , i1 faudrait
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Voici les nouveaux
nimeros minéralogiques
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PANONCEAUX

RENCONTREZ DESORMAIS

SUR LES ROUTES

Les signaux trés importants vont étre
changés ; ce sont ceux gqui entrent dans
la « catégorie danger » et qu¥ devront
tre bordés de rouge au lieu de porter
une bordure de couleur bleue. Les si-
Bnaux <« danger » devront obligatoire-
ment étre {triangulaires — comme le
montrent ceux que nous reproduisons —
tandis que ceux appartenant a la ¢ ca-
tégorie indication » seront carrés, C'est
iinsi que le panneau < attention, école »
rasse de la seconde catégorie dans la
premiére ; que sont créés des panneaux
« chaussée rétrécie » et « croisement
avec une route sans priorité », ainsi que
quelques autres,

-des crédits plus importants, car les cou-

ches inférieures de beaucoup de routes
devraient étre refaites et l'entretien de la
surface ne suffit plus, mais il faut ren-
dre hommage aux Ponts et Chaussées qui,
loin de s’en tenir & la routine, adopte.ni

les méthodes les plus modernes.

@ BAISSE DE LESSENCE AUX US.A.

Plusieurs parmi les principales sociétés
pétroliféres Américaines viennent de di-
minuer d'un demi-cent le prix du gallon
d'ei:saenm: dans de nombreux états Améri-
cains,

Une telle décision a été prise consécu-
tivement & la récente tendance a la

Ce curieux en-
gin nous vient
du Japon. 11 s'agit
d'une pompe d'in-
cendie de pre-
mier secours qui
comprend ses
propres  pompes
de compression
actionnées par le
moteur.

baisse des prix et en raison de la vive
concturrence, qui se fait jour actuelle-
ment.

¢ LA CIRCULATION EN SUISSE

Le 30 septembre 1849 étaient immatri-
culés en Suisse 220,000 véhicules 3 mo-
teur, dont 162.000 automobiles (contre
140,000 en 1848) et 58.000 motocyclettes.
L'accroissement du nombre d’automo-
biles roulant en Suisse est particuliére-
ment remarquable : le parc automobile
est passé de '?B.IOOO en 1939, & 123,000 véhi-

cules en 1 ﬂ :
£

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT

)




Cidessus et ci-
contre : La nou-
velle 125 Rumi
avec son curieux
« twin » horizon-
ta, a Il'allure
d'une machine
grand sport.

SALON INTERNATIONAL DE TURIN

Le XXXII* Salon de Turin se dérou!:ra
du 4 au 14 mai 1950, avec 13 classes d'ex-

sants.
xmUn nouveau batiment de 4.000 m2 vien-
dra agrandir le Palais des Expositions.
Il abritera camions et autobus. Une sec-
tion nautique est envisagée.

Pour les reglements et les demandes
d’admission, s'adresser au : Comitato Or-
ganizzatore XXXII* Salone Internazionale
dell’ Automobile, Via Santa Teresa 23,
Torino (Italie).

PRIX

Malgré les affirmations des construc-
teurs, il est difficile, aprés une dévalua-
tion, de concevoir une baisse sur les vé-
lomoteurs et motos.

La répartition du constructeur au dé-
taillant ne donnant lieu qu'a une seule
opération, une compression des marges
bénéficiaires, déja réduites, semble im~

possible,

L'état n'est-il pas, en fin de compte, le
seul responsable : Sait-on que I'usa-
ger paye 40 % de taxes et impOts lors-
qu'il achéte une machine en Italie.

GUZZI

La direction de la grande mas}‘ue de
Mandello del Lario a informé la Fédéra-
tion Italienne qu'elle ne g'inscrirait pas
au nombre des concurrents pour la sal-
son 1850. Elle invoque pour cela son in-
tention d’accroitre la® production, 1la
E%lisatlon et l'essal de nouveaux mo-

es,

I1 serait question rue les coureurs de
la marque passen: pour la saison dans
I'équipe suisss Jde Santini...

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN

o g
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NOUVEAUTES
ITALIENNES

UNE REUSSITE : LA NOUVELLE
98 cmc. PARILLA

Etant donné les remarquables réussites
de la Maison Parilla en matiére de com-~
pétition, 'la nouvelle 98 cc. était atten-
due avec intérét. Cette attente n'a pas
etéd de gear la nou\lrieglle venue qui, tant
au point vue < ne » que perfor-
mances, est digne de ses alnées,

Le but recherché était d'alller de
réelles qualités de rendement et de tenue
de route & une grande économie de ma-
tiére premiére et de main-d’ccuvre —
done de prix — pour atteindre de larges
couches de la population.

Une étude trés serrée des différents
facteurs de la production, l'adoption d'un
moteur deux temps, -t permis de résou-
dre le probléme et, .omme la photo le
prouve, l'aspect général n'‘en a pas
souffert, bien au coniraire. .

Les caractéristiques générales gue nous
reproduisons ci-dessous, démontrent am-

plement d'autre part que le rendement ;

obtenu égale aisément celui de mgaeh
plus puissantes et plus cofiteuse

CARACTERISTIQUES GENERALES

Moteur : monocylindrigue, deux temps,
trois lumiéres. Cylindrée 98 ce. (50x50).
Compression : 6/1. Puissance : 45 CV a
6.6.000 t.-m. Pression moyenne effective :
34 kg/cm2, Vitesse moyenne du piston :
10 m/sec.

Carburateur Dell'Orto, allumage par
volant magnétique San Giorgio. ir
d’essence : 8 litres. Graissage par incor-
poration dhuile a 1'essence (5 %).

Boite : bloe & trois rapports : 21,6/1 -
13,6/1 - 8/1, Rapport transmission =
35/72 : 35/72 - condaire : 17/65. -
brayage & disques multiples.

Cadre : ouvert, en tul d'acier. Sus-
pension avant télescopigque, arriére
fourche oscillante.

Pneus : 24x2 1/4.

g‘tam.bours de frein de 1256 mm de dia-
métre.

Poids & vide : 65 kgs. Polds au che-
val 14,5 kgs.

Consommation : 2 lit. 1/4 aux 100 kms.

Vitesse maximum : 75 kmh.

La mouvelle Pa-
rilla 98 cme. est
traitée en grosse
molo : vasie cu-
lasse, suspension
intégrale, freins
de grand diame-
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Vespa a l’assaut des records
établis & Montlhéry en classe 125 cc.

— 205 —

Documents exclusifs de notre service

reporiage. Reproduction Interdite soms
mention d'origine.

Derniére mise au point.

A gauche :

sion différe

'utilisction

voit nettement le
montage en por-
fe-afqux du mo-
teur (non suspen-
du). La suspen-

type normal par
caoufchouec . tro-

vaillant & la com-
pression.
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Ci-dessus : Ce dessin montre nette-
ment le carénage trés poussé et le
soin apporté & l'aérodynumisme
rappelant que le Vespa est fabri-
qué par une usine d'aéronautique.

Ci-dessous : Le moteur avec son
énorme carburateur Dell'Orto et le
tromblon trés court. Notez que la
soufflante de refroidissement a été
conservée;
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Parmi la foule des raisons suscep-
tibles de vous faire acheter une moto,
la mienne fut le désir de m’affran-
chir de I'emprise de la S.N.C.F. Seuls,
les gens qui se rendent quotidienne-
ment a leur travail savent a quoi s'en
tenir sur ce mode de transport assez
inconfortable, et aux horaires fantai-
sistes (il n'est pas rare de voir affi-
cher deux trains & 3 minutes l'un de
l'autre, et le suivant une demi-heure
apres !). Pour essayer de faire appré-
cier les joies réservées aux < trans-
portés » par cette célébre société, il
est nécessaire de se mettre a la place
du voyageur moyen qui, en général,
est 12 parce gu'il ne peut vraiment
faire autrement.

Prenons le cas du voyageur cons-
cient et organisé qui posséde déja son
billet (obtenu au bout d'un quart
d'heure d'attente au seul guichet ou-
vert sur les 4 prévus & cet usage).

Les péripéties du voyageur sans bil-
let nous entraineraient trop loin pour
que l'on puisse prendre ce cas en con-
sidération. Voila done notre voyageur
arrivant en vue de la gare. Le voisi-
nage sombre du mur qui borde les
voles commence & influencer défavo-
rablement ses pensées, et aussitot la
premiére idée qui lui vient a I'es-
prit (pluté6t un mouvement instinctif)
est de consulter sa montre bracelet, il
se ravise aussitét d’ailleurs en se rap-
pelant que 1'heure de 1'Observatoire ne
lui apprendra rien, attendu qu'il ne
sait pas I'heure & laquelle doit partir
« son » train. Il entre dans la gare
(par une porte & double battant qu'il
recoif énergiquement dans Il'avant-
bras), parcourt un couloir balayé par
un courant d'air et encombré de gens
pas du tout pressés qui l'obstruent en-
tierement parce qu'ils sont trois et
qu'ils discutent. Il s'apercoit au g‘ui-
chet que grice a une astuce déja
vieille d'ailleurs, la pendule sur le
quai avance de 2 minutes sur celle du
hall d'entrée, et que « son » train lui
montre aimablement une lanterne
rouge hilare. Sur le quai les trois
banes sont occupés et il faut marcher

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE

~ UN ESSAI PLACE SOUS
LE SIGNE DE L'USAGER

de long en large pendant 20 minutes.
Enfin voild le train, il s'arréte tout
doucement, et l'on se trouve exacte-
ment au milieu des 2 wagons de se-
conde classe, évidemment vides a cette
heure, par compensation les 3° classe
ne le sont pas et le dernier arrivé
occupe une position plutét peu bril-
lante sur le marchepied, d’ot il doit
g'efforcer de comprimer la masse de
ses compagnons d'infortune, puis (ce
n'est pas tout), il faut ensuite refer-
mer les portes 4 charnidres et je vous
assure que si l'endroit s’y prétait
quelque peu, il y aurait a cette occa-
sion des choses sensationnelles a pho-
tographier.

Pour compléter cette impression
premiére, il faut vous informer que ce
divertissement cofite (tout se paye ici
bas) environ 70 fr. de l'heure, nette-
ment plus cher que le cinéma, et pour
parler clair aux environs de 350 fr.

ar semaine pour une carte de travail

tarif « réduit ». C’est d'ailleurs ce
tarif réduit qui est directement respon-
sable de l'achat de ma machine.

C’est une 125 Puch du type « Sport»
& deux carburateurs. J'ai jugé treés
heureuse l'adoption des deux carbura-
teurs, solution excellente au double
point de vue du rendement et de 1'é-
conomie. Avoir une 125, c'est trés éco-
nomique d’entretien, surtout un deux
temps, mais il faut aussi que ce « 125 »
guisse soutenir une allure raisonna-

le avec deux personnes, pour ne pas
étre continuellement jeté dans le bas-
cOté de la route par les voitures qui ne
se soucient guére des « moustiques a
pétarades » gui sQrement, & leur avis,
ne sont que des empécheurs de dou-
bler correctement.

L‘utilisation normale et d'ailleurs
prévue de cette machine est le trajet
quotidien de chez moi au bureau, c’est-
a-dire environ 25 ms. Ce trajet effec-
tué 5 jours de la semaine avec une
passagére devient un attrait, doublé
d'une opération financiére du plus
haut intérét.

Le départ matinal a lieu environ
1/2 heure plus tard qu'auparavant, du
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fait de la suppression des 2 kms 500 de
marche pour se rendre a la gare. Pré-
cautions & prendre : 1 paire de gants
et un cache-col pour le matin. Vérifi-
cation du plein d’'essence et c’est tout.
Contact, on appelle I'essence et le dé-
part est obtenu au premier coup du
kick placé & gauche, ce qui au début
dérangera quelque peu mes habitudes
motocyclistes...

La premiére est en bas, une pres-
sion du haut du pied et l'on s'en va.
Aussitét une impression de douceur
mécanique, alliée & une souplesse
étonnante, un petit tiers de tour a la
poignée tournante et le ronronnement
trés agréable du ralenti est couvert
par le crépitement de I'échappement,
le moteur monte trés rapidement en
régime et donne une accélération plus
qu’acceptable, car il est bien entendu
que le second carburateur n'est pas
encore entré en action. La deuxiéme
est obtenue vers le haut, 'accélération
est encore trés sensible et 1'on peut
passer la 3° trés rapidement. Jusqu'a
environ 45 kmh. au compteur, le se-
cond carburateur est toujours fermé et
la consommation est plus basse que
celle d'une machine ordinaire,

L'entrée en service du second car-
burateur n'est presque pas perceptible,
et il ma fallu longtemps pour détermi-
ner le moment auquel son action se
fait sentir. A ce moment, l'accéléra-

tion n'est pas trés vigoureuse, le mo- *

teur ayant plutdt tendance & se lancer
pour monter en régime d'une facon
continue et 'on se demande jusqu’ou
il peut monter de cette fagon. La route
nationale 7 empruntée chague jour
n'est pag trés propice pour un rensei-
gnement de ce genre, le 80 soutenu
étant une allure & ne pas dépasser. Par
contre, les freins peuvent aisément
étre controlés et ceux-ci s'avérent

Pn route pour le iravail..

L

!‘ :
|
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d’'un comportement parfait et d'une
puissance rarement rencontrée sur les
petites cylindrées.

Les pneus 25x3 renforcés a denture
triple pavés sont évidemment associés
a ce petit succés. Il est de méme ex-
cessivement facile de juger deTa tenue
de route lors de ces freinages, la ma-
chine s'appuie parfaitement au sol,
dans les cas extrémes, la fourche té-
lescopique s’enfonce comme si elle
voulait s’ancrer dans le sol, mais ja-
mais aucune tendance & dévier, ni a
chasser de l'arriére.

C'est en définitive une excellente
machine, qui s'accroche formidable-
ment en cote (il ne faut pas oublier
quelle est construite dans un pays de
montagne), mais qui, je crois, aurait
intérét & posséder une quatrieme vi-
tesse. ‘

C’est, a mon avis, le séul grief que
T'on puisse formuler & son égard, et M.
Pierre Humblot, qui m'a vendu cette
magnifique machine, ne peut arriver
a satisfaire sa clientéle faute d'arri-
vages suffisants. )

Voici pour les amateurs de mécani-
que les caractéristiques des 125 Puch
« Sport » : :

Moteur : 2 temps en U, double pis-
ton, bielle maitresse et biellette. Cour-
se 55 mm x 2, alésage 38 mm, com-
pression 7, a 1. 7 CV a 5.500 t.-m. Le
moteur tourne a 'envers, transmission
primaire par chaine sous carter ‘étan-
che, embrayage disques liége dans
T'huile, boite 3 vitesses, sortie opposée
a l'embrayage et inversion du mouve-
ment moteur.

Commande par sélecteur a gauche,
descente des vitesses vers le bas, in-
dicateur de vitesse extérieur au bloc.

Allumage par batterie-bobine avec
dynamo-rupteur en bout d'aile, bobine
inversée sous la selle, contact sur le
boltier de dynamo avec voyant lumi-
neux. Prise de compteur sur pignon
de sortie de boite.

Réservoir 8 1. 5 de mélange a 4 pour
100 % d'huile, réserve de 1 1. 8. Pour
une vitesse de route constante de 50
kmh., la consommation doit avoisiner

2 1. 3 aux 100 kms.
J. CLUTCH

ANy

_E

AVIS CONCERNANT LE NOUVEAU
MODELE SL DU SALON DE GENEVE

A la suite de mombreuses demandes de
7nos lecteurs concernant le nouveaw 125
Puch d suspension arriére et cadre tdle
emboutle présenté @ Genéve, nous tenons
@ préciser qu’il s'agit uniquement d'un
prototype que les Autrichiens ont voulu
présenter par amour-propre national,
mais qui ne sera ni construit en série,
ni vendu aur usagers avant 1951,

Pendant ce temps assez long, nous de-
vong nous contenter des excellentes 125
sport et tourisme, en vente sur le marché
francais.

_———

Cicontre : Le bloc-moteur-boite &

Wallure  caragtéristique  d'Outre

Rhin. Le sélecteur placé a gauche
déroute un peu au deébut.
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A gauche Une vue
montrant le palonnier de
commande des carbura-

teurs. Le contact sur le

couvercle de la dynamo
et, la prise du compteur
de vilesse en hout du

pignon de sortie.

Ci-dessous La selle
tres bien suspendue,
abrite la bobine. Le car-
burateur  de ®© gauche,
seul, posséde un réglage
d'air, celul de droite,
n'intervenant qu'aux
grands régimes. En bas
de la page & droite :La
fourche avant est exces-
sivement souple.
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LE PROBLEME DE I’INJECTION

(SUITE DE NOTRE NUMERO 976)

En 1940/41, alors que le monde ne
pensait guére qu'a des armes destruc-
trices, I'équipe de course de la firme
des moteurs hors bord Kcenig, trouvait
le temps et les moyens pour terminer
ses études entreprises sur l'application
de l'injection d'essence & ce genre de
moteurs.

Elle construisit sa propre pompe
d’'injection mécanique, a faible course
et de petit diamétre, destinée a son
3 cylindres 500 cmc, en étoile. Rgglé
pour la course, ce moteur donnait déja
38 chevaux a 6.000 t.-m. avec carbu-
rateur et admission par distributeur
rotatif. Du premier coup, l'injection
donna 26 chevaux a 4.000 t-m., tandis
que la consommation passait de 150
grammes par cheval-heure a 310.
11 est & considérer que la puissance de
38 chevaux du moteur de course n'a-
vait été obtenue qu'aprés de longues
années d'expériences, alors qu'avec
I'injection les 26 chevaux s'obtinrent
par hasard, sans que les expérm_mnta-
teurs aient pu vérifier le fonctionne-
ment des trois pompes et sans mise
au point soigneuse préalable.

Certes, les conditions du mélange

air-carburant dans le cylindre de-
vaient étre favorables pour obtenir
une aussi bonne performance. Méme
avec lallumage par bougie (nor-
male), il n'y avait point de difficulté
de mise en marche : méme si, par suite
de la mise au point bhative, les injec-
teurs débitaient trop, le moteur dé-
marrait immédiatement. Ce fut une
expérience particuliérement heureuse
et remarquable.
Chacun des trois ecylindres, notons-le,
avait une capacité de 165 cc., et cons-
tituait certainement la plus petite uni-
té qui ait jamais fonctionné avec une
pompe a injection.

Mais, par la suite, on alla plus loin
encore | En effet, Heise construisait
un moteur 125 deux temps avec des

piéces fort diverses : un bloc ¢D.K.W.»
100 cme., cylindres cote & cote (genre
Puch), a refroidissement par eau, une
culasse 125 provenant d'une « Puch »
125 ce., et le compresseur d'une vieille
¢ Bekamo » (voir la figure). La
bielle fut montée sur le vilebrequin
légérement modifié de la « DEW. »
et commandait une pompe d'injection
mécanique dont les piéces essentielles
avlaitlant été prises sur un moteur Die-
se

Ce moteur n'était muni d'une pompe
auxiliaire que pour assurer un meil-
leur balayage. Ainsi seulement s'ex-
pligue le fait gue ce moteur pouvait
tourner avec une capacité effective de
225 cme. Résultat : 340 grammes de

Reservaoir
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carburant par cheval-heure. Au banc
d'essai, 6 chevaux furent obtenus a
3.500 tours, ee qui est remarquable. On
peut objecter que ces résultats n'ont
rien d'extraordinaire, puisqu'il est
maintenant possible d'acheter des pe-
tits deux temps fabriqués en série,
ayant une consommation de 350-400
grammes/CV/heure, mais ce moteur,
concu‘pour la course, avait été muni
de trék grandes lumiéres d’échappe-
ment ‘et de transfert. Equipé d'un car-
burateur, il avait donné 5.500 tours,
et une consommation atteignant 720
grammes par cheval-heure. M. Heise
n'avait construit son moteur gue pour
prouver gqu'une injection mécanique
était possible dans un petit deux

temps, 2 condition de monter égale-

ment une pompe auxiliaire,

Si I'on désire obtenir une prépara-
tion encore plus homogéne du mélange
carburé, donnant ainsi une consomma-
tion extrémement faible, il faut que la
proportion entre la capacité de
pesfpe auxiliaire (100 cc.) et celle du
cylindre (125 cc.) soit encore supé-
rieure a 1:1,2.
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Cicontre : Le 3 cy-
lindres Kcenig pour
hors-bord. Ci-des-
sous : Le Puch type
« Helse » avec pom
pe auxilicire e, en
bas @ gauche, le
Dunet avec piston &
double alésage pour
le balayage.

Tous ces essais permettent d'affir-
mer qu'une injection purement méca-
nique pour moteur & deux temps muni
d'une pompe d'alimentation est réali-
sable, méme avec une cylindrée uni-
taire aussi faible de 200 ce. Cette
pompe de suralimentation pourrait
également travailler séparément com-
le montre la figure et servirait égale-
ment & équilibrer les masses en mou-
vement des pistons moteurs et des
bielles. La pompe pourrait aussi étre
concue comme piston & double alésage
(cf. fig), dans le genre de la moto
anglaise « Dunelt » des années 1929 a
32 (il ¥ en eut méme un modéle 500
cme. monocylindrique).

L’injection directe sera peut-étre
perfectionnée un jour dans le genre
des ¢ Junker » Diesel & balayage en
équicourant. Ce deux temps a deux

istons o és dont I'un contrble les
Fumiéres e transfert et l'autre celles
d'échappement, posséde des lumiéres
de transfert tangentielles tout autour
de la circonférence du cylindre. Cette
disposition provogue un tourbillonne-
ment de l'air frais, trés favorable a la
préparation du mélan au contact
avec le jet. Le schéma reproduit
montre un petit moteur de ce genre
réalisé en 85 cc. Ce moteur a servi
plus tard pour un autre essai, celui
de linjection pneumatique, procédé
connu sous le terme ¢ injection pneu-
matique Jalbert », mais appliqué au
quatre temps (cf. fig.).

Ici, au piston normal s'oppose un au-
tre piston plus petit dont le vilebre-
quin est commandé par chaine a la
fagon d'un ¢ arbre 2 cames en téte ».
A son PM.H, le petit piston aspire le
mélange riche d'un trés petit carbu-
rateur, en descendant vers le <« grand »
piston, il chasse le mélange a travers
une soupape automatique, le complé-
ment d'air se faisant par voie normale.
Le refoulement de l'air et de I'essence
3 travers la soupape provogue une
pulvérisation extrémement fine dans
1a chambre de combustion. Ce moteur
ainsi équipé tournait de facon satis-
faisante jusqu’a 3.000 tours-minute. -

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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de manjére
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Cidessus : Le moteur a injection

mueumatique Jalbert avec son pe-

tit piston injecteur commandé par
un vilebrequin en téte.

e
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INJECTEUR « FUSCALDO »

1) Aiguille de linjecteur.

2) Orifice de l'injecteur.

3) Ressort de retour.

4) Bobine.

6) Arrivéee de l'essence.

12) Levier de réglage.

8) Noyau.

9) Plaque depulvérisaﬂon.

17) Labyrinthe d'étanchéité.

16) Vis de fin - course.

LE MOTEUR « ILO »
Outre-Rhin I'injection est en train

de devenir technique courante pour -

le deux temps. Aprés des essais faits
récemment par la maison Bosch, es-
sais qui portaient sur des moteurs
« Ilo » (fig. 14) et qui ont subi I'é-
preuve de l'endurance. La firme ILO
— seule concurrente de Fitchel et
Sachs pour les bloc-moteurs 2 temps
— s'est décidée a équiper ses moteurs
a4 2 temps pour les tricars de livraison
(500 cc.) avec injection d’essence.
Pour l'instant seuls les clients qui en
font la demande et ont une certaine
connaissance de la mécanique, regoi-
vent ce modéle, Ces moteurs a « injec-
tion» sont livrés & présent an méme
prix que les moteurs de Il'ancienne
série avec carburateur, tout ce que
T'on demande aux clients, c'est de
communiquer les résultats de marche,
de consommation, et toutes observa-

) s

tions utiles & la maison Ilo. Ainsi toute
la clientéle collabore au développe-
ment de la nouvele technique.

Le moteur est un monocylindre 500
cme. classique a trois lumiéres de 90
mm d'alésage et 80 mm de course,
dont la pompe est enirainée par une
came située sur le vilebrequin. En
comparaison avec le méme moteur a
carburateur, l'abaissement de la con-
sommation spécifique est considérable
% %t?int a grand régime de 30 a

Les causes de perte de puissance
d'un deux temps ont été citées plus
haut. En particulier les pertes de car-
burant dans l'échappement, sont tota-
lement évitées par llinjection. Il est
ainsi possible de marcher avec un
mélange moins riche que d’habitude et
malgré un <« refroidissement inté-
rieur » diminué, la température du
piston n'augmente pas plus que dans
le cas de marche avec carburateur.
Ainsi se présente un net avantage sans
courir le risque d’augmenter la con-
sommation, on peut désormais aug-
menter la charge de l'air dans le cy-
lindre et par conséquent la pression
effective moyenne.. modification qui
se réalise — comme le savent les ama-
teurs du « gonflage » des deux temps
— en diimnuant I'espace mort dans le

18
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carter. Partant d'un balayage plus ef-
ticace, l'injection aboutit & une dimi-
nution considérable de la consomma-
tion et une performance améliorée.

La pompe d'injection du ILO est
basée sur l'expérience acquise au
cours de la construction des pompes
Diesel. Elle est petite : son carter
forme bloe avec le couvercle de la
soufflante de refroidissement. Le ré-
glage se fdit en tournant le piston a
bordure oblique, & l'aide d’une cré-
maillére (voir fig. 2 et 3), comme dans
les pompes Diesel. Pgssédant seule-
ment une soupape de pression dans la
courte tuyauterie aboutissant a I'in-
jecteur, le systéme parait trés simple,
si_on considére que la pompe assure
méme l'injection des petites quantités
nécessaires au ralenti, Le réglage de
la crémaillére est relié au boisseau
d’entrée de l'air.

A cOté se trouve la magnéto (type
course). Le systéme de refroidissement
comprend une soufflante logée sur le
vilebrequin. La réalisation Ilo ne
tient pas compte du fait indiqué plus
haut, quil faudrait un balayage extré-
mement efficace pour atteindre les
chiffres de consommation dun quatre
temps culbuté, On sest contenté d'a-
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baisser la consommation & pleine gom-
me, tout en conservant d'autre part la
simplicité du deux temps & trois lu-
miéres. .
LE QUATRE TEMPS
ET L'INJECTION

Des essais d'injection d’essence dans
les moteurs & quatre temps faits sur
une vaste échelle dans l'aviation, ont
montré que la position de l'injecteur,
le moment du commencement de l'in-
jection, ainsi que sa durée, n'ont au-
cune importance. I.e meilleur rende-
ment pourtant sera atteint avec une
injection contraire, au sens de Técou-
lement d'air, et avec un commence-
ment d'injection situé entre 60° et 90°
aprés le P.M.H, et d'une durée de 40°
a4 80° de vilebrequin (cycle d'aspira-
tion). Des modifications dans la pres-
sion d'injection n’ont pas abouti a des
modifications notables de la puissance.

Une chambre de combustion provo-
quant un fort tourbillonnement de
I'air de balayage est & désirer au point
ge ‘érue de l'efficacité du mélange car-
ure. 4

Le gain de performance est au fort
dans le cas de l'injection directe dans
le cylindre. Quant a4 la consommation
minimum, elle reste la méme, que l'es-
sence soit injectée dans le cylindre, ou
dans le tube d'aspiration, ou bien que
I'on se serve d'un carburateur (If).
Etant donné que la performance reste
la méme, & égalité de refroidissement,
les températures du cylindre restent
semblables.

SY¥STEME ELECTRO - MAGNETIQUE
APPLIQUE AU 4 TEMPS

La firme qui s'était occupée la pre-
miére de l'injection dans un quatre
temps avec un succés considérable,
c’est Guzzi (voir ¢ Moto-Revue » du
7-7-39). Elle essaya en 1938-39 deux
systémes électriques « Fuscaldo » et
¢« Atlas ». La pompe Fuscaldo équipa
une moto de course ¢« Guzzi » 250 ce.
4 compresseur, qui prit part notam-
ment a l'épreuve d'endurance Milan-

Le 500 cme. 2 temps ¢ injection Ho.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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Tarente (plus de 1.000 kms !) (cf. fig.)
Dans les deux systémes, le carburant
est conduit par une pompe a engre-
nages a4 une pression relativement
basse (6 a4 6 kg/cm2) a linjecteur
(commandé  électriquement) placé
dans le canal d’admission. Dans le sys-
téme « Fuscaldo », le carburant bai-
gnait une aig‘uille ui se soulevait sous
Taction d'un électro-aimant, laissant
ainsi ouvert le passage vers I'injecteur
par ol s'écoulait le carburant. La fer-
meture s'opérait a l'aide d'un ressort
de rappel. d

Le plus gros avantage de cette com-
mande électro-mggnéthue est de ren-
dre de hauts régimes possibles, car
Iinjecteur peut atteindre 100 injec-
tions 4 la seconde, soit 12.000 tours-
minute avec un quatre temps, et 6.000

t-m. avec un deux temps. Le temps
d'injection pouvait étre réglé de 1/1000
a 0 seconde. Le dosage de la quantité
de carburant s'effectuait ainsi : la du-
rée dexcitation de Iélectro-aimant
restail constante, mais le déplacement
de I' ille de l'injecteur pouvait étre
limité a volonté par un levier de com-
mande.

Le dosage de la guantité était tout
autre avec le systéme < Atlass, (voir
fig.). Le bobinage de l'électro-aimant
entourait 2 colonnettes concentriques
portant 12 petites plaquettes, les unes

—
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Schéma de l'injecteur élec-
trique, Atlas

D1 et D 2 : Injecteur.

V : Distributeur.

C : Condensateur.

B : Bobine de self.

R : Reésistance réglable.

Entre 3 et R ; La batterie,
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faites d'une matiére magnétique, les
autres d'une matiére non magnétique,
montées alternativement.

Dans la position de repos de lai-
guille, une plaguette non magnétique
se trouve en face d'une plagquette ma-
gnétique. quand le courant passe, les
plaquettes d'acier doux se placent a la
file et soulévent ainsi l'aiguille de

B

Schema d'injection d'un injecteur
sur un moteur & coOmpresseur.
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l'injecteur, Elles 1a soulévent plus ou
moins fort, suivant l'intensité du cou-
rant, passant par un condensateur, et

Deux vues du Guezzi
a injection, mis au
point en 1939 pour
la Coupe Mussolini.

" A gauche : La prise
d'air du compresseur
et son dispositif de
commande. A droite:
Le moteur wvu du
coté de la pompe &
injection,

Schéma de montage du systéme

Caprani Fuscaldo : 1, 2, 3, 4, injec-

teurs ; 5, interrupteur rotatif ; B8,
pompe et 9 réservoir.

dont la force peut étre modifiée par
une résistance. Una « astuce » dans

le systéme électrique assurait un char-

gement « lent » du condensateur, et
empéchait une trop rapide décharge.

Quels avantages l'injection a-t-elle
procuré a la moto de course de Guzzi ?

L'adoption de linjection d’essence
(sur la Guzzi on monta linjecteur
avant la soupape d’'admission dans la
direction de l'entrée d’air), permit
d'avoir des tuyauteries d'admission
d'air avant le compresseur atteignant
les dimensions: d'un tuyau de poéle !
Or, normalement, méme avec le plus
fort diamétre possible du carburateur,
un effet de réduction d'entrée d'air se
produit. Le compresseur peut, alors,
dans un temps donné, amener plus
d'air dans le cylindre qu'un systeme
a4 carburateur., Aprés cela, y envoyer
la quantité convenable de ecarburant
ne présente aucune difficulté.

Il est”vraisemblable gue ce systéme
d’'injection électrigue pourra étre dé-
veloppé au point d’atteindre une endu-
rance a toute épreuve et il y aura la
des possibilités énormes, tout spécia-
lement pour les deux temps de 300 a
500 cme.

Cependant, il parait que <« I'injec-
tion électrique » ne fut jamais appli-
que au moteur deux temps de moto.
C'est donc <« l'injecteur mécanique >
du type Ilo qui a prévalu en fm de
compte.

Quant aux motos de course, ces di-
vers systémes ne présenteront d’inté-
rét pour elles qu'avec la création (pré-
conisée par le comte Lurani) d'une
catégorie & compresseur, quitte a im-
poser des consommations maxima.

CH2
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Le Cuct

.

jolo 50 avec suspension integrale.

La CZ 150,

nouveau modele.
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Un moteur 200 cmc. Villiers sur la Condor

Suspension AR

de la nouvelle GilletHerstal 500 bicylindre

Fourche spéciale de la ma-
chine de Duc, vaingueur en
250 cme. avec moteur N.S.U.

Ciconire et ci-dessous : ‘2
vues du moteur' de la Be-
neli de Bouhey. Culasse
speciale en dural ; distri-
bution d'origine par pi-
gnons ; radiateur d'huile &
l'avant. Carburateur Cozette
a cuve séparée. Le moteur
a atteint 10.000 t-m. sur les
rapports  intermeédiaires.
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MOTO-REVUE aux ELIMINATOIRES

du BOL D’OR

Documents exclusils de notre
service reporfage. Reproduction
interdite sans mention d'origine.

Cicontre : Nou-
velle culasse éia-
blie par Gnome-
et Rhéne, sur un moteur
mis au point par Mau-
courant pour Dupont qui
fut privé d'une premiére
place par une chiite
malericontreuse.

La machine de Guérin posse-
dait une alimeniation par in-
jecteur et pompe &_membrane.
Notez la manette réglée pour
l'admission de 1'air.
W e
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AVEC LES CONCURRENTS
DU XXVe PARIS-NICE,

ECHOS RECUEILLIS SUR LA ROUTE

...our leur premiére participation aux
épreuves de 125 cc, en France, les scoo-
ters Bernardet ont prouvé leur valeur
routiére, puisque les trois maChmes_pth
gentes au départ, se retrouvent a l'arri-
vée sans aucune pénalisation.

Dans I'épreuve de qualification de la
Turbie, les scooters enlevérent également
la premiére place par addition des temps
des 3 machines engagées.

11 faut noter que ces machines étaient
strictement de série, équipées de saco-
ches de tourisme, et les pilotes en tenue
de ville, sans déguisements polaires.

A l'arrivée, ces 3 scooters se perml_rent
encore le luxe d’enlever la Coupe d'Elé-
gance Redex (qui avait traité avant le
départ, moteur et carburant, suivant leur
procédé désormais bien connu..

i F R EE

..Un mot aussi de la Jawa 250 cc.,
belle machine au ﬂm. impeecabiz,‘ et
qui tient largement & l'usage ce qu'elle
promet 4 la voir. Il est vral que Jawa a
I'habitude des épreuves de longue -
leine, pulsqu'une 350 attelée
a suivi avec succés le Rally de Monte-
Carlo au début de l'année...

Cirdessus Mile Morel, 1*7" ex-
aequo sur F.N. (250) ;. Au-dessous :
l'équipe Magnat-Debon ou l'on re-
connait Maisonneuve,

De haut en bas : Le dé-
part de l'équipe Jawa
composée entre aulres
de (au-dessous) Guige,
Brégani, Prémartin; En-
fin, Dumont sur Allégro
(250 cmc.).

Ne 65, Le Berquier, 1°**
ex-aequo en 250 eme. sur
Puch,
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a sa Terrot ont failli ne pas
gngx?:rhr: I.:l:. camion obstruant la rout?-.
il n'a dft son salut — et la victoire — qu'a
un moto-cross téméraire qui 1'a conduit a
passer derriére un des arbres bordant la
route... °

...Son ;nd Braccini a eu moins de
chance : un camion ne l'a pas raté. To-
tal, blessures au torse et abandon..

..Georges Monneret a failli, par excés
de vnasrfe. dépasser l'arrivée : un com-
ble ! 11 est vrai que sa Puch a deux car-
burateurs est une machine terriblement
« vite » pour un petit cube...

o

it ne porta conseil ni aux poids
laurlaas I:J,lllut abupsgrent de la loi du' plus
fort, ni aux militaires, victimes d'accu-
mulateurs un peu fatigués...

..Les supporters enthousiastes de Ché-
lon faillirent également priver MElle Mo-
rel de sa victoire, L'un d'eux s'en tira
avec une jambe cassée. Profitons-en pour
rappeler les admirateurs a la prudence.
Souvenons-nous de Wimille..,

..40 kmh. sur Paris-Nice en Derny, tel
est l'incroyable exploit de Mabillat, qui
cependant ne pouvait compter sur de
nombreux chevaux, mais profita de son
endurance et de son ¢ coup de pédale »

pour forcer lc succeés. x
[ )
..Quant aux scooters Vallée (Sicraf),

uverent leurs remarquables quali-
&.s DJ: - rs en escaladant la cote

mﬁ: MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, BODEZLA SAGEMENT

de la Turbie & 1'étonnante moyenne de

e e s e —— v
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PAGANI ENLEVE
LE GRAND PRIX DE PAU

Course splendide o une fois de plus
(de méme que le lendemain en voitures),
la technique italienne affirma sa nette
supériorite.

és le départ, en effet, Masetti (Gi-
lera * A7, ' Pagani (Gilera SAT Ban-
dirola (Gilera S 4T | et Behra (Gamba-
lunga) partaient en fléche, et le record
du tour, détenu depuis 12 ans par Ca-
racciola sur Mercédés & 93 kmh. de
moyenne, était attagué et battu r Pa-
gani a 94041 kmh. de moyenne, (Le len-
demain, Fangio, sur sa Maserati, devait
le porter a 96,687 kmh.).

EBlentdt, cependant, Bandirola devait
abandonner et Behra perdait un peu de
terrain, tandis que Masetti menait, suivi
dans sa roue par Pagani.

Deux tours avant la fin, Pagani rebat-
tait le record du tour, passait son coe-
quipier et franchissait en vainqueur la
ligne d'arrivée au'il avait déja 2 fois
franchi en 1947 et 1948 au volant d'une
1.500 Maserati,

Quand aux Anglais Wood, Briggs et
Heath, ils ne purent rien contre les Ita-
liens, de méme que Houel, qui avait
perdu au départ un temps qu'il ne put
rattraper. .

CLASSEMENTS

Motos 500 cme. : 1. Pagani (Gilera), 40
tours, soit 110 kms 760 en 1 h. 13° 28"
(moy. 90 kmh. 457) ; 2. Masetti (Gilera),
40 tours, 1 h. 13' 28" 4/10 ; 3. J, Behra
(Guzzi), 40 tours, 1 h. 14’ 32" 4/10 ; 4.
Wood (Norton), 39 tours, 1 h. 14' 16"
7/10 : 5. Clemencigh (Gilera), 30 tours,
1 h, 18' 3" 3/10 ; 6. Briggs (Norton), 38
tours, 1 h, 14’ 44" 6/10 ; 7. Goffin (Nor-
ton), 38 tours,'1 h. 17" 25" 7/10 ; 8. Houel
(Gilera), 37 tours, 1 h. 14’ 41” 1/10 ; 9.
Heath (Norton), 1 h. 15' 5" 1/10 ; 10, La-
gflrdach (Velocette), 35 tours, 1 h, 14" 18"

On abandonné : Bandirola (9¢ tour) ;
Collot (10° tour) ; Armstrong (15¢ tour) ;
Ortueta (27¢ tour).
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54 kmh, | Décidément, le scooter, en
France comme en Italie, est en train de
se tailler la part du lion en 125 ce.

_Aprés la course, M. Vallée (qui est
¢galement propriétaire de 1' « Ecurie
France »), a recu la presse nigoise dans
les salons de I'HOtel Negresco et, aprés
l'avoir remerciée de l'accueil excessive-
ment chaleureux de la Cbte d'Azur, lui
a présenté les champions qui ont mené
sa marque a la vietoire : Lucas, Tabardel
¢t Gouirand..,
e

..toutes ces épreuves réclamérent des
moteurs des efforts rudes et soutenus.
Partout les ecarburateurs AMAC se sont
trouvés 1a pour aider les vaingueurs.
1)25 cme., — 1. ex-mquo : Mabillat (Der-
ny). v
) 1)75 cme. — 1. ex-mquo : Valeyre (Guil-
er).

350" eme. — 1, ex-m:quo P, Martin
(Royal Enfield).

500 cme. — 1, ex-smquo : J. Behra et
Houel (Terrot),

750 cnie. — 1. ex-zequo : Plel (Cemec
type L-T).

Sidecars 600 cme, — 1. Hordelalay (Mo-
tobécane Impérial).

Scooters 125 cme. — 1. ex-mquo ; J,
Lucas et Gouiraud (Vallée).

Tous ces champions avaient confié a

Amac le soin d'alimenter au maximum
leurs machines.

B i i e e o ] A a e s N

Ci-dessus : Pahin (175 cme. Auto-

molo), Valeyne (175 cme. Guiller),

Moschetto (175 cme. Griffon) qu deé-

part de Monigeron. A gauche

Degryse (Terrct) 1°T ex-wequo en
500 cmec,

Au moment de la mise en page, nous
apprenons que l'adjudant A, Martin, cou-
rant sur 350 Royal-Enfield, n’a pas aban-
donné.

Une heure aprés le départ de sa caté-
gorie, ce militaire g'est blessé griévement
a la suite d'une chute et est décédé le
lendemain matin & I'hopital de Monte-
reau, a la suite de ses blessures,

Sidecars 600 cme. : 1. Haldemann (Nor-
ton), 30 tours, soit 83 kms 070 en 1 h,
9 19" 8/10 ; 2. Betemps (Triumph), 30
tours, 1 h, 10’ 7" ; 3. Verd (Norton), 29
tours, 1 h, 8' 23" ; 4. Masuy (BMW), 29
tours, 1 h. 9' 38" ; 5. Vervroegen (FN),
28 tours, 1 h. 9 50" 1/10 ; 6. Sceaux (Gi-
lera), 28 tours, 1 h. 11' 17" 2/10 ; 7. Murit
(BMW), 26 tours, 1 h. 11' 26" 9/10.

Ont abandonné : Beauvais (5°® tour) ;
Combes (20° tour).

Record du tour : Motos 500 cme. : 1°
46", moy. 94 kmh, 041, par Pagani. —
Sidecars 600 cme. ; 2' 12" 2/10 ; moyenne
756 kmh. 403 par Haldemann,

LE VEEPA CONTINUE..

L'équipe de Vespa : Mazzonceinl, Romano et
Castiglioni, s'est attaquée jeudi dernier aux re-
cords jusqu'a 12 heures. (Auparavant ils avalent
abattu les records de une et deux heures A plus
de 134 kmh de moyenne).

Devant l'amélioration du temps annoneé par
I'O.N.M, les ingénieurs Casini et Carbonaro dé-
cidérent de démarrer & 15 heures, malgré 1'in-
convénient d'avolr 4 rouler de nuit.

Voici les nouveaux records :

3 heures : 377 kms 138, moy. 125 kmh. 713
(anclen record, 321 kms 942, soit une moyenne
de 107 kmh. 314).

4 heures : 403 kma 506, moy. 123 kmh. 376
(ancien record, 433 kms 219, moy. 108 kmh. 304).

500 kms : en 4 h. 2’ 59" 22/100, moy. 123 kmh
463 (anclen record 4 h. 36" 21'" 53/100, moy.
108 kmh. 554).

Les § h., 630 kms 328, moy. : 124 kmh. 065
(gncien record ; 530 kms 284, moy. : 107 kmh,
856)

6) .

Les 6 h., 747 kms B20 Moy. : 124 kmh 636
(%é:):l:n record ; 647 kms 852, Moy. : 107 kmh.
975).

Les 500 miles, en 6 h. 29' 368 9/10. Moy. :
123 kms 919 (anclen record : 7 h. 30' 26" 52/100
Moy. : 107 kmh. 184).

Les 7 h 868 kms 392, Moy. : 124 kmh. 056
(7564 kms 723. Moy. : 107 kmh. 817).

Les 8 h,, 994 kms 198 Moy. : 124 kmh. 274
(B58 kms 763 Moy. : 107 kmh. 946).

Les 1.000 kms : 8 h 2' 40" 60/100. Moy. :
124 kmh. 306 (9 h. 17’ 40" 68/100. Moy. : 107
kmh. 588).

Ces temps ont ¢été donnés sous réserve d'ho- |

mologation par la Fédération Francalse de Mo-
tocyclisme.

MOTO.CROSS NARBONNA'S

Devant une foule de 6.000 personnes s'est dé-
roulé le Moto-Cross organisé par le Moto-Club
Narbonnais qul a obtenu un brillant succés. Il
se courait au Terrler Coudonne et a vu au dé-
part tous nos as francals.

Volcl les résultats des finales :

Catég. 125 cc. :,1. Dublanc devant Coll.

Catég. 175 cc. : 1. Dublane devant Coll.

Cat. 250 cc. : 1. Matéos devant Barat et Castel.

Cat. 350 cc. : 1. Barat devant Baldelon et
Granger.

Cat. 500 cc : 1. Ladevéze ; 2. Verrechia battu
de quelques métres ; 3. Darrouy.

S o NE ca s

APRES L'EPREUVE QUALIFICATIVE

AU XXII' BOL D'OR

La Coupe de ¢ Moto-Revue » est enlevée par
QGuérin (Motor-Club), en moto 500 cmec., qui to-
talise le meilleur kilométrage de In journée avec :
335 kms 719, moyenne horalre 111 kmh. 906
{nouveau record geénéral).

Les Coupes « Terrot », de par leur place de
premier dans chaque catégorie, sont attribuées
respectivement 4 ‘Tano (M.C. Chatillonnais),
Chancel (AMCF), Duc (Motor-Club), Lamon-
tagne (Bidecar-Club de France), Fournler (MC
de Parls), Guérin (Motor-Club), Méry (Sidecar-
Club de France) /

La bicyclette offerte par ¢ Terrot » pour le
concurrent ayant acquis le meilleur indice de
performance par rappert & celle de 1949, est ga-
gnée par Guérin (Motor-Club), devant Tano, pas
trés loin. .

L'AM.C.F, offre également une Plaquette-Sou-
venlr en bronze 4 Tano, Chancel, Duc, Lamon-
fagne, Guérin Méry et Fournler, pour Ileurs
belles courses.

L'AM.C.F. remettra un diplome officiel de
performance & tous les concurrents classés dans
ces trois heures de vitesse.

Un classement des clubs en présence sera in-
digué aprés compulsion des feullles de chrono-
inét{ng)u (certains clubs se tenant trés prés l'un de
‘autre).

Les conducteurs sulvants sont automatiquement
qualifiés pour prendre le départ dans la popu-
laire course des 3 et 4 juin prochain :

0 cme. : Guérin, Blayon, R. Lenglet.

350 cmec. : Lamontagne, Foulon, Hersant.

250 cme. : Due, Roos.

175 eme. : Chancel, Lacour.

Bidecars 600 cme. : Méry, Michel.

De plus I'A.M.C.F., prononcera sous peu d’'au-
tres qualifications en tenant comple des perfor-




Moto-Revue

mances et de la tenue de certains pllotes qul
todrome.

se sont distingués le 2 avril & 1l'aul

MOTO-.CROSS DE CASSEL
L.

CLABSEMENT
Cat. 250 cme. : 1re série : 1, Decoster 3 2e

série : 1. Bazelis.
Finale : 1. Bazells :
Cat. 500 éme. : 1ro série :

nain ; 20 série
Finale : E. Descoster ; 2.

2. Decoster.

nain.
Différentes coupes étalent mises en campétition,

qui ont été ainsi attribuées :

Coupe de I'AC du Nord (section d'Hazebrouck):

André Bazelis

Coupe du Mont Cassel : Charles Boucher.

Coupe du MC Nord (groupe Dunkerque) et
NFA :

Coupc de la Commission Sportive du MC!
Decoster.
MOTO-BALL

A Avignon, en match comptant pour lg Cham-
plonnat de France, Avignon et Carpentras ont
falt match nul 1 but & 1.

CALENDRIER  SPORTIF
(Les épreuves en caractéres italiques
sont internationales)

AVRIL :

.16 : (France) Course sur gazon
Champ de Course de Rochefort (M.
C. Rochefortais).

16 : (Espagne) Gramd Prix 4 Barce-

1. Decoster :'3. Le-
: 1. Struyne an Francols ainé.
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GRAND PRIX INTERNATIONAL

DE SAN-REMO

Le Grand Prix de Ban Remo s¢ déroulera sur
le ciroult -d'Ospédaletti. A cette occasion il est
fort question de la nouvelle 500 MV 4 cyiindres,
congue par !'ingénleur Rémor, transfuge de Gl-
lera. Cette nouvelle machine, i transmission
ancaténe, sera probablement le clou de la com-
pétition qui offrira certainement anux spectateurs
une lutte passionnante entre la 4 cylindres G-
lera et la quaire cylindres MV.

Le champlon du monde Graham (A.J B.),
et Doran, vainqueur du G.P. de Belgique 1949,
participeront certalnement i cette épreuve, ainsi
que les anglais Wood, Anderson et Withworth
les sulsses Musy et Ksauffman, les itallens Lo-

renzett! et Ruffo, et les ;mncnla Behra et Houel.

m AMCF — Au cours de 1'Assemblée Générale
du 31 mars 1850, I'A.M.C.F. a procédé 4 1'élec-
tion de son Conseil. — Président : Mauve Eu-
geéne. Vice-Présidents : Ulmer F., Lesne R., Jar-
ry J., Mienée G. Becrétaire général : Leput M.
Secrétaire adjoint : Truchot Trésorier Général :
Castagne M Trésorier Adjoint : Robert A. Admi-
nistrateurs : Doux D., Vimont M., Rossignel.

Membres des Commissions Sportive, Touristique
et de Propagande : Mauve, Ulmer, Leput, Lesne,
Jarry, Doux, Grimault, Castagne. Robert L., Bar-
thélemy, Vimont Robert A., Beaume, Massiot,
Chauvignon,” J. Enders, Huet, Truchot, Rossi-
gnol P., Rossignol G., Le Mehaute, Cadiou, Pain-

" chault, Mienée, Saint-Denis, Bodin, Galet E,
Bolot.

s M.C. SALON. — Le M.C Salon informe qu’'a

Marseille oli se disputalent diverses épreuves ré-

servées aux petites cylindrées, les membres de

ce club se sont particuliérement distingués.
OICI LES RESULTATS

100 eme. : 1. Bonnet, de I'A.C.M.P., section de
Salon ; 2 Gacha.

125 eme. : 1 Ascencio; 2. Serano.
175 cme. @ 1. Gache, Avignon; 2. Dalmasso,
La Ciotat

250 cme. : 1. Enrico; 2. Bayol.

15 Avyril 1950

Souhaltons donc’ longue vie et prospérité au
Lille Moto-Club, qui, né depuls un mols compte
dfyd A1 licenciés) et prés de 200 membres.

m AMICALE MOTOCYCLISTE FLERIENNE. —
A l'assemblée générale, le bureau pour 1950 a
¢té ainsi constitué : Président d'honneur : MM.
L. Charles et . Collard. Président actif : M. Bi-

. dault. Vice-Président : M. Champlon. Secrétaire

général : A. Henouf. Trésorier général et délé-
gué i la Ligue : . Hamel. Secrétaire-Trésorler
adjoint : A. Forget. Directeur sportif : M. Lamy.
Commissaire sportif : G. Bolsgontler Membres :
8. Blin, H. Foulon et M. Baulard.

Volcl le calendrier 1850 16 avril Bortle
et réunion Ferté - Macé. 21 mal : Par-
ticipation au rallye Aiglon. 4 juin Concours
d'élégance autos, motos et scooters 4 la Folre-Ex-
position de Flers. 11 juin : Grande concentration
et festlval motocyeliste 4 Flers. 24-25 juin : Dé-
placement aux 24 heures du Mans. 9 juillet :
Grand match de Moto-Ball & Flers.

Renseignements : Amicale Motocycliste Flé-
rienne, Hotel de la Poste, 15 rue Natlonale, &
Flers-de-1'Orne.

s M.C. D’ALGER. — Le moto-cross organisé le
50 par le M.C.D.A. a éié Aprement disputé
et s'est terminé sur les résultats suivants :
Finale des 125 cc. : E. Visclano, 12’ 41', moy.
e amel ; 3. Fracés.
Finale des 350-500 eme. @ 1. X. 11’ 57'', moy.
. 183 ; 2. Mitchell, 12' 01’ ; 3. Pétrus.
Finale toules catégories :@ 1. Mitchell, 7" 11",
moy. 39 kmh. 080 ; 2. Pétrus, 7' 17"'; 3. Aguir.
D'autres épreuves de vitesse organisées A 1'oc-
casion du Tour cycliste d’Afrique remportérent
un franc succés qui laisse bien présager du sport
motocycliste en Alger pour 1950,

6-3-

pw M.C. NORMANDIE. — Nous rectifions trois
erreurs qui se sonit glissées dans notre dernier
communiqué : la date du elrcuit est le 30 avril
et non 30 aalt
Le slége social est 57, rue d'Amiens, & Rouen.
Les cylindrées sont admises au-dessous de 175
et non a partir comme indiqué.

m A.CL. VERDUN. — Le Groupement Motocy-
cliste de I'A.C.L. de Verdun informe que sa

lone.
16 : (France) Moto-Cross Motor-Club.
23 : (France) Moto-Cross de I'AM.S.
23 : (France) Moto-Cross ou prairie
Association Cyclecariste et Moto-

cliste de Picardie).

ey
24 : (Italie) Trophée International de

San~-Remo, -
24 : (Ulster) Course de
29-30 : (Suisse) Circuit
de Schaffouse.

30 : (France) Prir de Paris.

30 : (Belgique) Circuit

29-30 : (France) Concours de Régu-

: (France) Circuit

d'Oloron (M.C. Béarn)

: (France) Prix Motocycliste de

la Sarre-St-Wendel (U.M. Sarroise).

30 : (France) XIVe Circuit d'Endu-

rance et de Régularité de Haute
Normandie (M.C. Normandie).

: (France) . Moto-Cross du M.C.

16 avril,

'A.C.U.
International

Motocycliste

. mm M.C. LILLE.

Dalle,

m VELOMOTEUR CLUB PARISIEN — Les réu-
nions bi-mensuelles reprendront & compter du
mois d’'avril et auront lieu le premier et le troi-
sléme mardl de chague mois a 21 heures 4 notre
siége social, 8, rue Saint-Denis, Paris,

Le calendrier touristi
d’'avril est ainsl constitus
Vallée de Chevreuse. 23 avril, sortle
sur Beauvais 30 avril, sortie Muguet, Forét d'Er-
menonville.

Pour tous renseignements s'adresser J. L. Gau-
mont, 16, avenus des Courlis, Le Vésinet.

M.C. DRANCY. — Président : M.
de Mettet. Brétaire : M, Ranchin Yvon Trésorier :
ger. Vice-Président : M. Gautheron.

Prochaine réunion le vendredi 14 avril
— Le 25 mars 18950 a eu leu
le banquet du Lille Moto-Club, en
de son affiliation 4 la F.FM

Ce banquet était présidé
de Lille et Président d'Honneur du Lille Moto-
Club. Y assistalent également MM Sergeant et
Vice-Présidents d’honneur,
Président actif Gautheron, Vice-Président actif,

zue et sportit du mols

par M. Gaifie, maire

Alain Huet,

grande épreuve annuelle, le 3¢ Moto-Cross de la

Citadelle se courra le dimanche 4 juin.
Diverses manifestations auront lieu & cetle

époque, qul améneront la grande foule et dont

ler. ne peuvent que bénéficler les organisateurs de

MAC.L., 34, rue
D'autre part,

Plat. Se-
M. Ber-

la réunion motocycliste.
Renselgnements & M. Labriet, secrétaire du G.

de R4, & Verdun. Les régle-

ments seront communiqués dés leur impression.
les motocyclistes Verdunols ont
appris avec une douloureuse surprise la mort de
leur camarade sulsse
Lausanne le 22 mars dernler.

Tous les membres du Groupement se jolgnent

Bchweizer survenue &

& leur Président pour présenter 4 Mme Schwelzer

1'honneur

« TIM. Monaco

et &4 sa famille, leurs vives condoléances, et 1'as-
surent de leur sympathie.

m M.C. MONACO. — Le M.C.M. informe que —
pour des raisons indépendantes de sa volonté —
le Rallye Motocycliste Internationa! de Monaco
prend désormais 1l'appellation de : Trophée In-
ternationa! Motocycliste de Monaco, en abrégé

Dauthieu, Secrétaire, Desramaux, Trésorier, Cette épreuve sers disputée les 23, 24 et 25
Banileue Nord. o bt Sy Francols, Baselis, Bouhin, Sohier, Levoye, Pou- juin 1950 comme prévu au Calendrier Sportif In-
> lard, membres du Comité Directeur. ternational.

ZUNDAPP 350 3 tps card. ét. BSA 500 culb. Etolle, roue
OS PETITES ANN N nf aff. de conf. LENFANT 33|broche impece. 150000. THO-

r. des Bols-19¢ A part. 19h.30 | MAB Ség. 16-40. Poste 730
VINCENT 100C cc 48 mixte b.| MOTOBEC. 500 culb. sup. cul.
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU"ESPACES ...... 150 fr impec. s'adr. SIMONET Marcel

PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum

5 lignes) LA LIGNE 250 {r

Pour l'envoi par courrier de vos Petites Annonces,
paiement par mandat poste, accompagnant votre texte
correspondant au nombre de lignes
tezte sera abrigé et des mots supprimés, i
Les lettres majuscules comptent pour deuz lettres minuscules . n
ponctuations (les espaces comptent pour une lettre.

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au

Il n'est pas accepté d'annonces relatives @ des d

¢ paraitre. &Iéolrnez ltaufom;s Ite ot Ie'
ésird. le nombre de lignes dépasse le montan 3
st 1151.: mieuz, sans aucune responsabilité de notre WIL CHAUD

pour ne pas subir de retard, cdoptez le

Bchadow b. m:hl‘.nln{ tt pléc.
alcoo! A gagn. km lancé An-

8 r. des Rosiers, Paris-{e.

vers A 208 kmh. 60000 fr. belg.
BORIB av. R.Gobert Bruxelles

pas de d ter les|

'guoifr:). Envoyez 10 jours avant la parution.
emandes d'achats d'épaves « avec papiers ».

SIDE Carplo 1 pl. 1/2 b. ét.
RON 10 r. Odéon-6e.
500 BSA M20 imp. ART 50 r.
Ménilmontant. MEN. 63-30.
PEUG. 350 culb. 1847 ét. nf
Drossart 7 r. Pasteur, Clichy.

e
MOTOS A VENDRE

BSA M320 bn ét. René CARLET
67 rue Pasteur, Groslay (B.0.)
samed! et dimanche matin.

ACHETEURS et Possesseurs
de motos

pas inquicts pour avolr les

b2
les fournira. 21, rue Monge,
Puteaux. LON. 02-63.

BM.W. RI2 vis. tous les
jours. DECRIAND 10 rue Vil-
lo, La Courneuve.

HEVENEY v. 500 Matchless
péec. cross. type 47 237 av.
Jaurds, Clamart (Belpe)

S OLEX 'nf. DELIO 39 bd. 5¢-
Muaakel-13¢ (2peas 18 k)

BMW 350 culb. impecc. 100000

Tél. GAL. 47-73.

350 TRIUMPH angl. culb. 4 v.
sél. 110. 40 av. Pte d'Asniéres
350 MOTOBEC. culb. sél. 85000
15 rue V. Hugo, Levallols.

500 GNOME. RH. CV 2 side
Bernardet b. ét. 125000. Vour-
don, 12 r. Berthelot, Le Ples-
sis Bouchard (8.-0.).

V. side dr. bs px. Nor. B6-1T

BMW RT1 susp. AR 750 cc nve
MARECHAL 140 r. du Temple.
BELLE Mercédés 10 cv C. I.
gar. IMBERT 140 r. Temple

175 ec 3 vit. méc. imp. & rem.
20000. Per. 27-89 (184 18h.)
500 INDIAN ét. nf av. ou ss
side ou éch. ctre volture. JU=-
PEAU 61 rte Cholsy, IvIy.

JONGHI 134 cc 49 ét. nf apr.
17 h. SFAE, 49 bd Chapelle
MOTOBEC, 125 lat. ayril 47
trés peu roulé. Le Breton.
TUR, 69-26, 10 h. & 12 h.

SIDE Zundapp 750 8 vit. grd
lux. nf. IMBERT 140r. Temple
WECAR pet. mod. parf. état
j0LX0 Cape. 11r. Lord Byron-g¢

INDIAN moto side 1200 occ.
except.- px & déb. Pro. 26-95
TERROT 500 culb. 46 c, nve
LAJUDI 6 r. E.Renan Isay-Mx

URG. Zundapp K500 2 cyl. 4 v.
b. ét. pns neufs. PENET 16 bd
Plepus ap. 18 h. ou dim. mat.
M. GOYON side 500 lat. gar,
imp. av. acces. roue px & dé-
bat. PRENEY 24 r. Plgalle-0¢
SIDE BMW R12 6000 kms imp
side Bernard. pns nfs gd rou-
tier. Lemoine 13 r. Dantzig-16¢

MOTOB. 1 cv bs px. Chevalier
34 av. Wilson Romalnville (8)
BMW 7 cv lat. R11 av. side
b. ét. RODRIGUEZ 11 impas.
Delaunay, métro Charonne.

BMW R66 ét. méc. imp. 280000
TISSIER, 148 rue A. Briand,
Levallols (Belne).

V. Poney pns nfs 26. COPET
22 av. A. Jedor Drancy Seine

BMW 1750 cc R73 nve en cals-
se A& mont. d'or. police mot.
et bolte mont. 3 r. Bossuet,
Montrouge, tous les ap. midl.
CHAS. side Zundapp tour. side
Précis. av. cals. nfs 2 r. BOS-
SUET Montrouge t. apr. mid.
VEL. Peug. 3 vit. aolt 46 pI.
ét. px int. GUILBAUD, 54 vil-
la Faucheur, Paris-200.

175 MOTOBECANE 800 k. De-
lange 201b. r. R.Losserand-l4°

BMW RS état général imnec.
Guillot 131 r. Championnet-18¢

P e e
PART. v. Ariel 500 cul. 18 h.

NORTON 600 sél. 4 vit. t. éq.
chrom. état neuf 135. DU-
PONT 163 bd Murat-169.

NORTON 16 H luxe état neuf
6000 kms, compteur, tan-sad.
SENTENAC 6 bd St-Denis-10e

DKW _ 500 SB av. side Bern.
BIDAL 18 vil. Fleury, Bondy

P et B Lo L
ENS. BMW R12 ét. nf. COT 4

HUNOT 20 r. E. Lepeu-lle.

r. Sambre et Meuse Paris-17

HARLEY lux. mot. gar. & ro-
der. Merle 1 r. d'Ulm Paris-6¢
SIDE Bernardet mod. 48. Lio-
tard 2 r. Fernand Labori-18¢.
PART. v. Gn. Rhone 500 2 cyl.
card. side Carplo parf. état
100. HERYENA 27 r. Michelet
Sevran (BO), vis. t. 1. jours.

V. ou éch. c. pet. voit. 750 R.
Gillet side Bernardet, c. nf.
Ecrire ROUX 40 rue Durantin
BMW R71 entiér. orig.- état
neuf. R. BAJARD 19 r. Bouf-
flot-5¢. Tél. Odéon 63-00.

V. ou_éch. 500 MG 4 v. sél.
sus. AR + frigid. val. Dlsu. ctre

BMW R66 ét. indif. DELFAU
177 av. Capelette, Marseille.
NORTON 16 H luxe impec. vie
ou éch. voit. CAR. 00-47.

TRIUMPH 350 cul. f. tél, ét.
nf, Roq. 54-563, 10 r. Charonne

Particulier v. BSA 500 Twin
neuve f. tél. Jama, 23 rue
Crétell, Joinville le Pons.

MALADIE v. Norton 5 V side
Bern bas prix. BONNEL, 11
r. St Pierre, Charenton.

SIDE léger 20000 b. état. BL-
CE 290 r. de Belleville-20e.

NORTON 500 ACT Lucas sup.
DE BRINON 14r. St-Didler-16¢

M. GOYON 350 4 t. Iat. 4 v.
sél. mod 49 nf t. b. éq. Legull-
loux 16 r. Lebrun. Vau. 38-71

NORTON 16H sél. 4 v. t. sad
parf. ét. LADOUAS 71 r. Guy
Moquet-172, ap. 18 h. 120000.

150 PEUGEOT 3000 kms tsad
Mérat. LECORRE 3 bls r. Sa-
di Carnot, Aubervilliers.

BMW RI17. Prieur 26r.Perceval

NSU 250 sup. culasse sélect.
60, rue de BSaintonge-3e.

BMW R75 ou Norton 16H. Dal-
gnaux, Le Désert Beny-Bocage
(Calv.), tél: soir 9 Montchamp
BMW R11 2700 kms tr. b. ét.
155. s’adr. ou éer. MORISSE
8 av. Védrines, Blanc-Mesnil

VENDS ou éch BMW R24 sup.
rod. contre auto déc. mécan.
impec. ROBERT, SAB. 77-81.
TRIUMPH 350 culb. ét. nf av.
équip. compl. cuir. Ecr. ou vis.
dim. matin 110000. BRUCK-
MANS Bretteville/Odon (Cal)
MATCHLESS tel. 4 CV comme
neuve, B8, rue Victor-Hugo,
Bihorel.

PONEY 60 cm ent. rev. b. pns
pxint. Conc. 49 a. J Jaurés-19¢

HARLEY-DAVIDSON 42 WLA
tte beauté dquipée luxe 220.
LAMY 28 r. F. David-16e.

V. urg. cse dép. NSU 500 ACT
tr.b. ét. éq. px Int. BH 143 T,
G.Pérl, Carriére 5. Seine (80)

DERNY tand. tr. b. ét. CAU-
VIN. Opéra 87-37 (hres trav.)

VELOMOT. Terrot parf. ét.
vis. & part, 19 h. Peycker 62
r. Lelbnitz, Pavillon 5, 1B8¢.

M. DEBON 3 cv Iat. impec
Porte 45r. du Département-18¢

5 CV NORTON 16 H luxe lat.
équipée impecc. 4000 kms. RI-
BET, Vaugirard 01-80.

DKW 250 SB tr. b. ét. Guérin
47 rue Félix, Colombes (8).

K. ESCOFFIER 100 cc b. ét.
35. 174 bd Charonne, Roq.Jh-08

TRIUMPH 250 sélect. 95000.
Alcyon 250, 45000. Obé. 58-12.
350 MOTOBECANE. Bomelle 3
r. Riquet, Achéres (8.-0.)

VDS Gnome AX2 800 av. side
parf: ét. 150, BRIEND rue
Vinchon, Laon (Alsne) urgent

125 Peugeot T.55 nve 4000 k
102 r. de la Joncquiére. Mer-
cerle § h. 21 sauf lundi,

MATCHLESS 350 tél. Moy L.
R. MOREL, 26 r. Cl. Miviére
Bois Colombes (Seine).

FN 500 parf. ¢t side Bernar-
det, bas prix. MARCAULT,
BAL. 59-20, 18 h. 4 20 h.

TRIUMPH Spd Twin ref neuf
piéc. orig. garantie 225000.
ABBADIE 80 r. des Axrchlves.
MOTOBEC. 100 cc tr. b. ét.
3500, vis. apr. 189 o 20,
Descamps § r. Art. Briére-17e
DKW trés bel. 350 NZ parf.
ét. mée, prix int. PERNELET
33 r. Robesplerre, Montreuil
Métro Robesplerre.

NSU 500 culb. 4 vit. sél. side
Bernardet sport ens. ou sép.
bn ét. px 130000. MEMIN coif.
feur 6 r. Maublane, Vaug.86-44
TANDEM L=~y nf px A déb.
Lemoine 40 r. Tiquetonne-2e.

PART. v. A part. moto sidecar
1200 cc Indian Jjolie § & 14 h.
Teroy 22 r. des Tourelles, 20¢

NORTON 16H & enlever bs px
Pougnet r. Chale, Rambouillet
PART. v. DKW 350 SB t. b.
ét. 120.000. PERRIN 11 r. Au-
guste Beau, Courbevoie.
PART. v. DKW 500 8B im-
pec. 150000, PERRIN 11 rue
Auguste Beau, Courbevoie.
NSU 125 cm 2 temps Delco
sélec. 3 vit. état impec. prix
75000. CEN. 71-60 ap. midi
MONET-GOYON 125 c. type
B4J sél. comme neuve, roulé
1000 kms, équipée px  65000.
CEN. T1-60, aprés midi.

S. cor Zundapp Rus. parf. ét.
BENSA 46 1. 5t Georges Paris
Dollar 4 cv bn ét. mot. Chaise
40. Barbier 103 r. Blomet=15¢
GN. RH. 100 exc. ét. 36000.
CARL 10 r. Camou-7¢ ap. 18h.

DARMONT 3 r. 3 v. m. AR
5000 kms pns neufs équ. luxe
calandre capote dir. dému.
Jacot 12 B. Lemenc Chambéry
V. BSA luxe. Cornuel 9 rue St
Martin, Aire 5. la Lys (Pd C.)

HARLEY 750 av. side imp. Le~
clercqg 9 r. Alésia Aulpay (80)

V. 100 cmc. Terrot moteur et
pneus gar. neufs, groupe élec-
trogéne état de neuf. l'ensem-
ble 02.000, ou échange contre
150 cmc. Peugeot 4 vitesses
dernier modéle 5 DEA
59 rue A. Coquillet, Montargis
(Lolret).

PEUGEOT vélomoteur P 656
luxe absol. neuf, 4 vit, par
sél, volr MOTO-REVUE

SCOOTER Bernardet luxe ét.|

nf. Godeux 3 r. E. Gouln-17¢
TERROT RGAS 500 culb. av.
side orig. bon état. GUIN,
Premery (Niévre). Tél. 89.

AUTOMOTO 3 CV 55000. BEI-
GNEUR, r. Souflet Arpajon BO
PART. v. Zundapp KB00 tr.
bon état. VAU. 26-23 (19a21h.)

PEUG. 250 mot. réy. pn. bat.
chaine nfs. Lecardonnel 9 pl.

SCOOTER Bernardet nf vends
ou ¢change. MOL. 35-85 aprés

Ad). Vincenot-20e (ler ét. dr.)

20 heures.

60.000 fr.

PREST,-JONGHI 100 réy. tot.
gar. s. fact. 50000. Vélosolex
25000. MAX 42 av. Gobelins.

DKW 350 4 vit. sél. b. ét.
110000. LEGOURD, Gendarme
& Mayenne.

HARLEY 750 nve sort. mont.
noire lvolre chrome trompes
3 phares sel. sac clou. p. brise
r.475/16 photo 260. COUVERT
17 r. Paul Adam, Relms.

500 MOTOB. supercul. impec.
Plgeac 166 r. de Slilly, Bou-
logne. Métro Billancourt.

H. DAVIDSON 750 type clvil
ét. nf px 150. Aupert 2r. Chil-
ly, Longjumeau (S0) Tél. 32.

NEW-MAP luxe 150 culb. nve
rod. m. AMC 4 t. 4 v. sél.
Moreau 48 r. Charenton-12¢.

5 CV BSA Etolle d'Argent
cul. 4 vit. ent. équip. c. nve
2 Saroléa 5 cv cul. 4 vit. av.
gide t. b. ét. 3 cv. NSU sup.
culasse et plus. t. bel. occas.
ALGY, 64 r. Balnt-Mandé,
Saint Maurice. ENT. 10-23.

TERROT 500 latér luxe bien
équipée, sidecar 1 pl. 1
pare-brise, capote 140000. 85,
T. Julien Lacrolx, . 20e,

40 MOTOS vélomot. sides
dispon. BALDET, 30, rue
d’Armagnac, Toulouse (H. G.)
SIDE Terrot 500 1949, 4000 k.
d roues t. sad cap. CAPIFALI
$a-nAThlersiNogent-17:800-08
ROYAL ENFIELD 350 cul. sup.
cul. 4 cv 1. v. sél. état neuf.
LAMBERT, 8, r. Louls-Thull-
lier Paris. DAN. 81-07

CAUSE dép. v Ariel 1000 cc

4 cyl. mod. 1950 expos. dern.|LOT

salon mot. et cul. alu. Ir.
télé. sus. ar. dédouan. acces

u |RIVIERA A 15 1. Verdl Nice

J50 culb, AXA mot Mag prix

/2| intéressant. CHA. 34-T8

MOTOBEC. 350 Iat. bloc. b.
Ecr. pr r-vs. DUVERGER 42
_l_'.__St Bernard, Paris-=1le,
DWK 500 BB side 1 pl. 1/2
et side p. 350 bicy. fill. le
tout impec. 14, r. Cormelile
Vélizy, aprés 18 heures.
BMW RT3 side 49 ét. npeuf
é,uip. unique 300. reprise. LE-
CLER 56 r. Max Dormoy-18¢
PEUGEOT 350 P112 t. b. état
complétem. équipée sac culr,
compt. porte-mal. 85 RIGOL-
Balzac 32-70.

350 TRIUMPH All ctre 5 CV
Amilear. G. MAUSSET, La
Créche (Deux-Bévres).

]
VOITURES A VENDRE

DARMONT Etolle de France
rev. pns nfs imp. 70000. Fou-
gére, Chapelle Moche (Orne).

V. Amphibie 6 cv 4 rem 40000
ou éch. ctre vélomot. Malkl
143 av. d'Italie Paris-13e.

MORGAN & eau carross. spéc.
éch. ctrg moto ou vélom. BSr.
Julien TLdcroix Paris, 20e.

JOL. pt voit. Motocar 2 pl
ex, é. Ecr. pr r. vs LUG,
36 r. L. Frot, Paris-lle.

AUSTIN anglaise 5 cv décap.
4 pl. trés bon état 280 LES-
CA, dentiste, 37, rue du Jar-
din Public, Bordeaux (Gde).

DIVERS

VELO Motobécane état absol.
neuf 3 vitesses, éclairage, bas
prix, velr MOTO-REVUE.

A VENDRE phare BMW avec
compteur et piéces moteur
Motobécane B33 et B34 d'o-
rig. Ecr. Rubanbleu 111 bd
Sémart, Baint-Cloud (8 0.).

INDIAN 1200 CAV 500 GDA
piée. orig. emblell. pistons,
axes, segments, soupapes,
guides, joints, culas. pignons,
boite, disques embray. chissis
side, sacoches d'origines, mo-
teurs 1200 complets. TAURY,
50 rue Octave Mirbeau-17¢
C.P.D.M. 47 rue Chaptal, Le-
vallois - Perret  (Seine), tél.
Per. 09-13. Disponible : cyl.
Peugeot P 110 P 105, P 107,
etc... Chaise et ttes les bielles
montées avec manetons, culas-
ses Automoto A 12, ete...
CAMERA Zelss Tkon 35 mm.
obj, Zeiss 19 P 60 cm &
moteur et main. 4 magasins
25 m ét. nf. Ecr. Motfo-Revue

e
ON DESIRE ACHETER

NORTON 16H Impec. 100000.
Quelavolne, GOB. 45-85. Poste
52-12.

SIDE Bern. gd tour. 1 pl. 1/2
trés propre, 15000. PETIT 33
r. E. Vaillant, Villejuif.
GN.-RH. 350 culb. side ét. nf
Kcehler Quart Rohmer Sainte
Marie aux Mines.

ACH. couple 9/52 pr GN CV2
b. 3 v. Plot 25 r. E. Piot Dijon
ACH. vélomot. DKW 97 cc m
mauv.ét. Malki 143av.Italle-13c

A V. bas prix bloc G. Hers-
tal, s'adr. CEYRAT Clermont
R. P. (P. de D.)-

REVIL (Ets) 82 av. des Ternes
‘Eto. 15-53, seul spécialiste pr
tous équipements et accessolres

J'ACHETE ttes piéces détach.
ou ens. de motos de marques
étrangéres. AMP 21 r. Monge
Puteaux. Lon. 02-63.

BELLE 500 Terrot culb. av.
side 120000, vis ap. 19h. Lévy
26 av. St Joseph, Asniéres.

350 TRIUMPH ang- 44 impec.
CHARLES, Donville (Manch

ECHANGES

V. LEICA III ob. 25 45000 ét
n. IMBERT 140 r. du Temple

V. bottes cuir nves, Gob. 90-36
V. triporteur Juery 4 CV 2

— tps 300 kgs b, ét. méc. 45000

LARIBLE 165 qual Valmy-10e

ECH. Norton 16 H ét. neuf
t chrom. c. volt, décap. 5 @
9 cv b. état. CAZAUD 34 av

) | Priedland. Wag.B8-55. Poste 22

DKW 350 BB ét. nf, pléces

orig. suspens. arridre, roues

chromées. LIT. 07-05.

Jacques
Agent de Fabrigques

97, rue de Richelieu, PARIS
a sélectionné pour vous
quelques articles INEDITS
et INDISPENSABLES pour
AUTOS - MOTOS et CYCLES
Demandez catalogue général

BEGLIER 5 gPour toute correspon- §

dance avec «

pas
timbre pour
ponse,

REVUE », n'
de joindre wun |

MOTO-
omettez

: TOUTES
la ré- ET

GN. RH. V2 imp. 100000 ou

éch. ctre Simea-5, 38, b( ét. | D

Bartelemie Tabae, Berck (PC)

DRESCHMOTO

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
TOUS REALESAGES ET PISTONS —

MARQUES
QUALITE

MOTOS
RAPIDITE

MOTEUR BV assemblés avec
cadre nu GR AX2 é n. side
Bernardet bon état. LEDOS-
SEUR, Chateaulin (Finist.).
MOTEUR Aubier Dune 100 ty.
¢t. nf, faire offre Grand-
Voinnet Font St Pierre (Eure)

Motos DRESCH
DFR., —

EMBIELLAGES
MEILLEURS PRIX
DE LIVRAISON

7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-0.) - Tél. : 497

SCOOTER
BERNARDET

125 et 250 cmec.

Rallye de PARIS-NICE
3 scooters au départ,
3 scooters & l'arrivée.
(sans pénalisation)

CONCESSIONNAIRE :
G.S.M. 8 r. des Ecoles
ODE. 50-91

Payable en 12 mois

PARIS-5°

62. Avenue de la
(PARIS.PORTE MAILLOT)

9 fois recordmon du monde
VAINQUEUR du BOL D'OR

MARCEL

1949 - . Categorie 175
(record battu)

AUTOMOTO

REPARATIONS

vous conseillera 'sur la choix de volre mola
MISES AU POINT

VENTE A CREDIT

GRANDE - ARMEE, 62

Tel. GAL, 57.95

Mentionnez loujours « MOTOREVUE » en écrivanl qux annonceurs



MOTEUR de grande classe.

FABRICATION osée, étudiée autcmt
que soignée. .

PRESENTATION unique par l'emploi
au maximum d'alliages légers
inoxydables.

C’est ce que vous présente les

Ets. TALON & Cie

6, r. du Bois-Bourgeois, MONTBELIARD - Doubs |

" Sté CENTRALE
DE ;
PIECES MOTO

44, RUE DE LA CONDAMINE — PARIS-17°
; Téléphone : MAR, 45-75
PIECES DETACHEES ANCIENS ET NOUVEAUX MODELES
ORIGINE ET ADAPTABLES, CHAINES, ROUES, CARTERS
MOTEURS ET BOITES DE VITESSES
SPECIALISTE : REDRESSAGE CADRES ET FOURCHES
; EMBIELLAGES ET REALESAGES
REMISE EN ETAT VOLANTS MAGNETIQUES et MAGNETOS
ECHANGE STANDARD CYLINDRES ET EMBIELLAGES
STOCK GURTNER REMISE A NEUF MOTEURS

ET BOITES DE VITESSES, elc...
REMISE A TOUS LES REPARATEURS

¢ ¢ '
Gine Zlme /

g
AU DERNIER CONCOURS

DE SILENCIEUX DU T.C.F.
SUR ONE TRENTAINE OE GONCURRENTS

SILENCIEUX
\ ; \

[}

A
NN 8N A
Y N
NNRRNR NN \\\\&\\\\\\\“\\\\\ \
SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

AUGMENTATION
DE PLISSANCE o o fm
MEILLEURES REPRISES (S

ECONOMIE DESSENCE -
SILENCE PARFALT
POUR 4 TEMPS 250 A 1000 ¢m}

“TROMBLON"
MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR
21 ET 4 TEMPS

SILENCIEUX

TORPILLE
POUR MOTOS ¥
LET 4 TEMPS

SILENCIEUX A SORTIE CINTREE §
= J - POUR 100 & 125 cni g

IS ERTARARRTREN MERES

MOL, 21-29 - A 200 m. de l'autoroute de 1'Ouest
Peut vous livrer dans un délai d'un mois :

Une 750 cc. « B.M.W. » fourche télesc. et cardan
bicylindre neuve. Garantie 6 mois.
Présentation luxueuse.

Réparations - Occasions - Spécialiste B.M.W.
AGENT DE TOUTES MARQUES FRANCAISES

Disposons B.M.W. R-71 - R-73 - R-35
D.E.W. 500 susp. AR NZ - Occcxswns revisées ;

4
b3
1 21, RUE D'ORLEANS - St-CLOUD — (S.-et-O.)

A CREE POUR VOUS LE—
VELOSERWA V.S. 50

A FOURCHE TELESCOPIGUE

Moteur 4 t, culbuté, 1 CV Culasse
aluminium chemisec, Vilesse 45
kmh. 1 L. 4 qux 100 kms, Tenue
de ' route impeccable, Permet de
gravir, sans pedaler, les cotes

muqunl‘Jj;
i) qu

S.F.M.P.D.

.23, Rue de Bagnolet, 23
PARIS-20° 4
Tél. : MEN. 23-87, 23-8§

AGENCES DISPONIB

reatesace MOTOS EmBELLAGE
FOURNITURES GENERALES

Toutes

Tous
piéces | ‘ A les
détachées JIccessoires

SOCIETE NOUVELLE AR.L. CAPITAL 300.000 FRS
5, av. du Général de Gaulle (Pont de Neuilly)

I. : LON. 16-89 PUTEAUX (Seine)

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant cux annonceurs

P

g’ Le Casque GENO
3

haute résistance.
Imperforable aux chocs
AGREE EN (‘ﬂ‘\II‘lTITIUN
pour tous pa}cs affiliés a la

Type Competitinn
modéle atopté par
« MOTO-REVUE »
pour son
CASQUE D'HONNEUR
I

Vente en gros :

Ets GUENEAU
6. Fbg St HonorE:. PARIS

e e Ll s S B S o

ELYSEES 77-74

GASTINNE RENETTE

¢ 39, avenue Franklin D. Roosevelt — PARIS-8°

| VELOMOTEURS MOTOBECANE

VENTES. REPARATIONS. PIECES DETACHEES
AGENCE ET STATION-SERVICE

VELOSOLEX

’M".." res =~

LA SELLE SOUPLE

REYDEL

..TELLEMENT MIEUX

suspension

SANDOW

A. VIMONT. 33, rue Kilford. Courbevoie (S.)
VENTE - REPARATIONS DEF. 10-24
s de toutes ROUES A RAYONS pour
CYCLES - MOTOS - VELOCARS - REMORQUES
TOUS LES MOYEUX EN STOCK

} “ LA CLINIQUE DE LA ROUE”
‘ LIVRAISON EN 48 HEURES

UNE RELIURE POUR VOTRE COLLECTION DE « MOTO-REVUE » i

La 1°r mai, nous'tiendrons a la disposition de nos lecteurs et abonnés une belle
reliure destinée a leurs numéros de « Moto-Revue » de I'année,

Les numéros sont fixés au dos de cette rellure par un dlsposit!f d’agrafes métalliques
-qui fixent les fascicules solidement sur une couverture élégante en carton dos et coins
pégamoid, peuvent étre lus et £eu111etes comme un livre dont cette reliure a l'aspect et
le maniement. — Prix a nos bureaux : 250 fr. — Par poste : 325 fr, Versement & notre
: MOTO-REVUE 207-37 Paris, 1

Commandez dés maintenant pour éire servi les premlers. <

SS URANCES IMMEDIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2%)

Compte Courant Postal

83 Avenue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)

Tél: PASSY 46-25- 46_—45-‘}6-70-46-79 ’
Telegrammes DEKAVE-F‘ARIS

PARIS-NORD MOTOS

Agences :

GNOME et RHONE
MOTOBECANE TERROT - PEUGEOT
VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques — Accessoires modernes
$ Appareillage électrique francais et étranger - Piéces

y détachées : origine, adaptables, sur modéles

Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage

EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES

: EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

b ATELIER ET MAGASIN :
3. RUE ERNESTINE — PARIS-18° 1

mvmmm
! CHROME - CUIR

38, RUE DU CHATEAU.D'EAU, 38
H PARIS-10° Tél : Nord 08-09
TOUS VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLE
$ Exiger la marque « CHROME-CUIR » chez
votre fournisseur habituel. \ fn oA
iw Catalogue gratul! sur demande peeeeesssesressiarsod

y o

Agence : MENDEL- MOTOS
RENE-GILLET 3 bis, rue M, Berlequx
MAGNAT-DEBON ERMONT (8.et0,) Tél. 412

NP N s

Si votre Pllbliclté était l(]l .
elle seralt LUE ?!...

NS - b S o e o

R

e e

Ilrzpfr:me en Frame mus les sa,medzs par Imprim.- Auto-Impressions Pubhcltmres, 12, Tue de Cléry, Paris-2». —

Nv 977 1850. — Le Directeur Gérant :

-

. LACOME, — Dépbt légal. 2¢ tr. N° 003




Votre réeve... une

GARANTIE: | AN

100

Agents
a votre
S service

2 SUNBEAM '

Vous pouvez le réaliser avant les beaux jours
NOUVEAUX MODELES 1950 DISPONIBLES
Gamme compléte jusqu'a 650 cmec.

La margue la plus importamnte,
C R E D I T : la plus conmnnue,

la plus appréciée,
JUSQU'A 12 MOIS LA MOINS CHERE.

Demandez catalogues, tarifs et liste des agents de pfovince.
M ov E A Importateur exclusit p. la France
B.S.A.-Sunbeam-New-Hudson

79, Avenue de la Grande Armée, 79 - PARIS-16° - COPernic 27-23
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