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MOTOCYCLETTES NEW-MAP. 424 AVENUE LACASSAGNE - LYON

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

I DE LA REGION PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10*
Tél. : NORd 07-59¢ Métro Gare du Nord

Vous livre immédiatement

JONGHI — TERROT — MONET-GOYON
GNOME-RHONE — ALCYON — GUILLER
D.S. MALTERRE

et les célébres vélos & moteur auxiliaire
ALCYON — MOTOBLOC — MOSQUITO

ET TOUTES LES GRANDES MARQUES DE N 7 P U

MOTOS ETRANGERES A o\ CONSTRUCTEUR

VELOCETTE — ROYAL-ENFIELD — IMME & s
ARIEL — N.S.U. — JAMES

USINES a .EEN'DN' [Vienng)
Catalogue contre 50 francs en timbres T

LICEMCE
OwucaT

Buroav: eommerciaun : 38", Av. de 'Opera, PARIS, Ope 08 96




La Societe Nouvelle des Motocyclettes et Velomoteurs.
@

86, rue de Saint-Denis — LA COURNEUVE

vous présente

SES MODELES 1952

VELOMOTEUR 125 cmc. - 2 temps

‘ VELOMOTEUR 125 cmc. - 4 temps (Arbre a Cames en Téte)

MOTOCYCLETTE 250 cmc. - 2 temps

GALLETTO-GUZZI

DE RENOMMEE MONDIALE
Pour les affaires — Pour la promenade a 2
C’EST UN SCOOTER AVEC TOUS

LES AVANTAGES DE LA MOTO
2 CV. - Culbuteurs -}pnuble suspension

PROPRE — SUR — MARCHE IMPECCABLE

Complet comptant : 189.348 fr. Taxes comprises

disponible de suite

12.000 a la commande
30,000 a la livraison
' 9 mensualités de 12.365

MOTO-BASTILLE * ™easssin ™=

Tél. : ROQ. 29-28 — Tarif 3C frs timb. poste

Credit )
net

MONTE -‘EN SERIE
par les constructeurs
6 Alliages différents:
: adaptés a chaque
i=3 conception de moteunr

& LEGERS
PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS  DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

PRODUCTION
DE LA PLUS IMPORTANTE
USINE DE PISTONS D'EUROPE

Distributeur exclusif pour la France

“A. CHARDONNET éiz*?{m”?sfi‘;?’“ Mcall_ Y Tiochis

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




- TOUS LES MODELES EN

MOTOB CANE Entre la Gare du Nord et la Gare de I'Est

94, Bd Magenta - 3 au 1], rue de St-Quentin - PARIS
STOCK PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES
RAPIDE dé tous les modéles - VENTE A CREDIT - NORd 65-25

S

GAITE-MOTOS-
MONTPARNASSE

4, impasse de la Gaité
Tél. : DAN. 55-43

Ouvert de 9 h. & 20 h. 30 NIEG;

sans interruption
Fermé le Dimanche

Modéle « EMBASSY »

Fourche télescopigque - Comipteur de vitesse - Eclairage
par batterie - Avertisseur électrique :

PRIX : 161.600 frs plus taxes

Mudele « SUPREME » avec suspension arriere
PRIX : 181.000 frs. pius taxes

Agent général

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE., 166 — PARIS-10°
Tél. - NORd 07-59 Métro Gare du Nord

LA PLUS PUISSSANTE ORGANISATION DE
CREDIT 3:isitan:

PARISIENNE
'.1.F. : Distributeur pour la France — 16, rue Pasteur
EREMLIN-BICETRE fﬁeine}

GUILLER

on = e

‘HM %""‘ GIMA
| W Wp/" TERROT
MONET-GOYON

'J %
“ 0 WA ""T)(:f') | D.S. MALTERRE

0 we g Neuves Dispénibles

des machines neuves et

RED’T d’occasion  disponibles.

eontre 50 frs en timbres

A 0 Demandez-nous -la liste
O&c’ DU VRAI

TOUTES LES GRANDES MARQUES _ SCOOTERS
VELOMOTEURS — MOTOS — SCOOTERS 5

VENTE A CREDIT
SANS MAJORATION

PARIS - SEINE - SEINE-et-OISE
R&ne BONNE Iqsy r]-‘“lﬁe-s ]-Er;Iﬁ:hﬁ::ﬁ:

La Plus Puissante Organisation de Vente
Tél - MIC: 03-72 — Métro : Pite de versmlles

&9 BERNARDET

ESSAIS
LIQIHD

IMPER!AL GARAGE
M@ Villiers - 23, Bd de Courcelles - LAB. 77-4C

MOTOBECANE — GNOME-RHONE — TERPOT — JONGHI — MONET-GOYON — AUTOMOTO

sont disponibles chez Raﬂnrdman du Monde
50, Av. Edouard-Valllant BOULOGNE  (Seine)
Meétro : Pte de St-Cloud MOL, 29-62

Agence des marques étrangéres : TRIUMPH — VELOCETTE — ROYAL-ENFIELD — HOREX

et des Scooters BERNARDET — LAMBRETTA — MOTOBECANE — TERROT

LIVRAISON EN PROVINCE CREDIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



S'ESSAIE ET S’ACHETE

aux Ets. BONNET

80, avenue Général Leclerc -— BILLANCOURT
Tél. : MOL. 15-46 Métro Billancourt

Directaur-Gérant : N. ANGELI

Réponse 30 fr. timbres - Documentation 50 sssseed

o

et R
.

e, e TR T

POUR

SCOOTERS
VELOQMOTEURS
MOTOCYCLETTES

2 TEMPS

BOL D'OR vainqueurs | SOCIETE FRANCAISE DES PETROLES SERCO
- 1959 - : en 175 cme, 20, rue Washington - PARIS-8° — Tél : BAL. 43-21
IARBRMAGE - ECLAIRAGE e — - . —- .

RN omoteurs et Motos:
WNGIEN-c  guxiliaires i
TR Cliicoles et marins
Moteurs dustriels 2 ik

PROFITEZ- DES CONDITIONS
EXCEPTIONNELLES ACTUELLES

de CREDIT et de COMPTANT }

qui vous sont offertes par

les Ets BONNET

Directeur-Géront : N. ANGELY

80, av. Général Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
Tél, : MOL. 15-46

pour l'acquisition des modéles

TOUT R I2e = RECHANGE
Pour leg@-HHESEN types . SAF]
dans les el tCENGCEElus - rédulls

SERVICE REPARATI®)N .
- ECHA®AANDARD

Société d’Applicate4ts
et de Fabrications Indusi{gl:lles

21-23. RUE PARMENTIER - - PUTEFAIX
Telephone : LON. 08-10 — 09-11

Agent en  Belgigue 2o . Monsleur  Charles ADAMS

154, rue de ‘Livourne — BRUXELLES i{Beiglgue)

Agent en Algérie ;- Monsleur Fernand BEYFRIED
61, rue de Lyon et rue-de Mefz - ALGER (Algtriel

~ MOTOCYCLISTES

RIGIDITE ABSOLUE
PROTECTION COMPLETE

ALCYON — BS.A. — GUILLER — GIMA
GNOME-RHONE — JONGHI — MALTERRE
'MOTOBECANE — TERROT — Galletto GUZZI

Renseignements : 30 frs en timbres-poste
Documentation 50 frs

1. DELANNET

43-45 rue de la Roquette
PARIS - TélL : ROQ. 85-272

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




En vente

chez votre \

fournisseur habituel

LABORATOIRES

NEO - PROGRES

8, r. Auguste-Barbier
PARIS (XI)

1, rue de Hivoli - PARIS-4:
Métro : Saint-Paul

ARC. 71-46

Le Salon permanent
|  de la Motocyclette

Renseignements

Expédition
contre D. K- W- FRANCE
30 fr.

timbres poste

JAWA EGLE;IIE_ﬁJ
TRIUMPH

TERROT — MOTOCONFORT

-MONET-GOYON - GNOME-RHONE - ALCYON
GUILLER - RAVAT - RADIOR - R. GILLET
GILLET D’HERSTAL — VALLEE — JONGHI
M.R. - HUIN - A.G.F. - DERNY - MOSQUITO

et la obylelfe
Mobylette

CREDIT

Magasin jouvert tous les jours sauf Dimanche,
de 9 h. &2 12 h. 30 et de-14 h. a 19 h. 30

83 D KW '33|

33 Avenue de la grunde Armeée, 83

— PARIS — (16™)
PASSY 46-25.46-45-46-70

-46-79
DEKAVE-PARIS

Tél:

Télégrammes:

Economisez votre essence !...

MOTOCYCLISTES.,
Brétocylez votre essence
ou voire mélange avec

BRE’TOCYL
~ GRAPHITE

« Le Superlubrifiant des Champions »
qui vous permet d’'augmenter votre avance et de
parcourir ainsi un plus grand kilométrage avec la
m2me quantité d'essence,

BRETOCYL GRAPHITE procure
PUISSANCE SOUPLESSE SECURITE

PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES
BRETOCYL GRAPHITE facilite vos départs par
temps froids, en vous assurant un graissage imme-
diat des hauts de cylindres dés les premiers tours.

Et naturellement, dans votre moteur :

L'HUILE BRET-OIL

« I'Huile de compétition au service du tourisme »
Et dans votre deux temps :

L'HUILE BRET-OIL « SPECIALE 2 TEMPS »

En vente dans tous les Garages, Stations-Service, Motlo-

ristes, ot vous trouverez mos Huiles BRET-0OIL en bidons

plombés et mnoire BRETOCYL GRAPHITE présenté en

coffrets de 15 flacons-doses, correspondant a 150 litres
d'essence, pour le priz de 890 franes.

BRET-OIL - 4, rue J.-d’Arc. Issy-les-Moul.Z (Seine)
MIC. 18-30 (Lignes groupées)

=T e

= =

Segments Amedee Bollee

pour I’Automobile
& pour Iu Molo

| Le casgue GENO

Modéle: Sport .
ad bourrelet

A calotte métal léger
@ haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Prix imposé : 3.500 fr.

Vente en gros :

| Ets GEN

6. Fuubnu t-Hnnnré
ANJ. 12-38

PARIS-8°

—_—
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

4% SALON DE PARIS

Le Comité d'Organisation du
Salon de 1'Automobile et du
Cycle vient de décider que le
39¢ Salon International de 1'Au-
tomobile et du Cycle aura lieu

) N
’l

"‘3. -

éguipements, ainsi gue pour les

Le Numéro : 25 francs

- France Etranger
ABONNEMENTS 24 INos o40 fr. 780 fr.
50 Nes 1.050 fr. 1.500 fr.
@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (Noz du Salon, Noél, ete.), 1'abonné
economise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compie postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-37T PARIS-20,
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d"impri-
merie, soi adresse compléte, avec le no de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il =z'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chégue servant de regu, éviter le
chéque bancaire.
@ Changem. adresse 15 f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 —— PARIS (29)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Telephone : GUT.*TS*:SE -- (4 lignes groupees)

=

¢ DEUX VIEUX
MAITRES
SE RETIRENT

Deux fois vainqueur au TT

et Champion du Monde 1950
en 350 cme., Bob Foster se

a4 Paris, du 2 au 12 octobre ' AL - Lo retire de la course. Il courut
1952 _ ‘&“ﬁtdm 1 mﬂh uﬁém -ﬁ% FM% G et obtint des succés sur Guzzl,

— Au Grand Palais, pour les 3!}’@5’31% l'ﬂilfﬁ‘l'iﬂml pﬂﬁﬁqllg ; Triumph, New-Impérial, AJS et
Femenits BOUT AUYAmoBIleES & _ présentalt la réalisation rapide i molms] Velocee ct avec Harold Do

— et au Parc des Expositions _ deuh autoroutes 'EGES’“ Paris. 'é.s;-ff '12% %'3‘;'?Fz,ﬁ-ﬁélff.':é:_.‘-'.l.EE-;. le seul coureur anglais de
de la Porte de Versailles, pour Il est temps {E@‘ﬁwr Ia ﬂﬂnﬁ &ﬁ@ﬁ*f_ 28 classe d'avant-guerre, a4 parti-
les cycles, motocycles el leurs sﬂut.armﬁiers‘ sous Paris, _aucune des jections g ciper glorieusement aux com-

cars et véhicules industriels. ont pu &tr Elﬁ?é&& Hﬁf‘fﬂ’lﬂﬂﬁﬂ %d’

‘atmneﬂtﬂh&& A ‘%ﬂh
¢ PAGANI EN VOYAGE a) ﬂmmmhremahi ﬂms‘bﬂmsqlﬁm
S A exact que le métro, I's cémp
cllo aganil, e coureur v
motocyecliste bien connu, cham- e ﬂhﬂrﬂffﬂggﬁ ﬂ‘r‘ﬁain igﬁ A
pion d'Italie en 500 cme, sur mais il est 3- rﬁmarquqz ‘ﬁﬂﬂ e&j~, et el Bk T
Gilera, est parti pour une tour- té’ut Eﬂpﬂﬂiﬁlﬂ] Or, pgu{ les ﬁﬂ‘bﬂ!}gﬂuﬁéﬂ « ne

née en Ameérique du Sud, ou il pﬂﬁ&rﬂﬂt {EHE.'- {“i"li:‘ﬂ nﬂmhre héﬁ Ii]‘.tlifé ﬁ{

pétitions d'apreées-guerre.

Un autre pilote de Velocette,
Ernie Thomas, bien connu en
France, se retire lul aussl de
la course, aprés avoir connu
de nombreux - succés avant-
guerre et aprés 1946.

¢ PRODUCTION EN
GRANDE-BRETAGNE

participera 4 de nombreuses i =
courses automobiles. I1 emméne “*Emﬁéﬂhﬂ ﬂﬁ ’Té&lfﬁﬁl‘ Hﬂ ﬁ\ﬂuﬂé mﬁ!ﬂl ‘E.._ nL 1en- qunesam:a[:_?r d? 5 ré;ggé?fﬂt?égtisgn
également deux motos et a le -‘cn]nhmmﬂnt gupegmeigl ﬁ_ﬂ sﬂ‘ﬁgﬁrgol s e " ; Angleterre, les catégories de
ETI?;E Eﬁﬁnlﬁpﬁﬁwﬁgmﬁﬂiﬁﬁ by {lifﬁﬂuft”ﬁs de T&alfhat!ﬂnw Ces ;ﬂﬁﬁ’mﬁwﬁﬁ% 250 a4 600 cmc. accusent ung
clistes. wéell&s mais ’pas ins&rmnnta-bies“ E:‘t ,l L 1 >chni Ff;;ﬁ%edepx&t&&a&r rggﬂﬂ;\lﬂﬁﬂ
_ ““’lf‘mf‘!ﬁ" affirment que la constructi oﬂ%" 'S machines furent construites
¢ L'EQUIPE B.S.A. routes Eﬁﬂﬂt&rrﬂlniﬁ peut Eérfeﬁsea;ug&ﬁ ?.I}i' . Enﬁacﬁins;ptiﬁbg%ptgﬁgg
EOUR: 1952 gea, _beaus Pk“ﬁ iﬂ%«gs% s @B T 1951. Les sacheteurs semblent
Les pilotes de BSA pour les Eﬂnﬁiﬂmtlp& déﬁ tﬂllﬂ ; 5"}“5 la g'étre orientés vers les machi-
« trials », cross, etc..., et les ‘bra.li;a,r. et f o "Iaé:n“" m = ﬂ::'nad rc:té&fa}}hiﬁg Eécgglﬂnﬁlj}éllfgscyé
6 Jours Internationaux ont e E’HMK ; L] €S L1
ete designeés officiellement ﬁ} guﬂf .Eie,s ;ﬂ “% f- l'achat el a 1'utilisation.
pour 1952. Ce sont : (catégorie {?BE = "ﬂr““m ﬁ@iﬁ L S : :
solo) Bill Nicholson, David Tye Ie. chiffre ﬂml;& mil] nﬂ%n~- -_ : 4+ UNE NOUVELLE
et Tom Ellis. TozZer courrait !:m ¥ i RIXE
comme en 1951,  en catégorie c&;tﬁrg %“t;é\sn' E%EE défii‘l‘ : = _
el - tes de ﬁM i‘;,e Bisierad, qul montalt Jusqnia
' rou e u kil ; e :
présent des ILO en 125 et des
¢ LE DERNIER 53"“““ “ﬂi&dﬁ”ﬂ Mﬁﬁg Sachs en 150 cmc,, présente un
T u:!f 731] "' ILO. Ce moteur, qui développe

La Triumph Engineering
Co. L.td construit maintenant
une 500 . latérales réservée a
1'usage militaire. Le moteur est
un bicylindre de 63x80 mm a
soupapes latérales et éqguipé du
nouveau carburateur S.U. Boite
a 4 vitesses avec les rapports
suivants : 12,2 ; 845 ; 595 et
5 4 1. La suspension avant est
assurée par la fourche télesco-
pique Triumph, mais la ma-
chine est déepourvue de suspen-
sion arriére. Le poids de la
machine avec les sacoches mi-
litaires et 4 1. 5 d'essence est
de 156 kgs environ.

Pour terminer cet apercu,
voici les vitesses maxima obte-
nues sur chaque rapport, ainsi
gue le régime du moteur a ces
allures.

1tre - §9 kmh. a 6.000 t.-m.

20 :- 88 kmh. a 5.800 t.-m.

3  :104 Emh. 4 4.850 t.-m.

4c¢  : 116 kmh. a 4.500 t.-m.

10,5 CV a 4.500 t.-min., con-
somme 2 1. 9 aux 100 kms et la
vitesse maximum de cette ma-
chine, qui est munie d'une sus-
pension AR Jurisch, est de 100
kmih.

4 RAPPROCHEMENT
F.I.M.-F.F.C. ?

Les Présidents de la Fédé-
ration Francaise de Motocy-
clisme et de la. Fedération
Francaise de Cyclisme, MDM.
Pérouse et Joinard se sont
rencontrés le 19 décembre
1951, en un dejeuner amical,
et ont décidé de constituer un
Comité restreint chargé d'étu-
dier les modalités d'une en-
tente gui permettrait, dans un
avenir trés prochain, l'orga-
nisation en commun d'épreu—
ves réservées aux cyclomoteurs
et bicyclettes a moteur auxi-
liaire.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Lors d’'une récente visite aux Ets Rene Gillet,
- MOus avons remdarqué sur un protoiype de
250 cme. la suspension arriére définitive qui
équipera, dés le mois de mai, fous les mo-
deles de série. Notez la suspension de selle
avec ressort enfermé ainsi que la double
commande de frein arriére, 'une par iringle
depuis la pédale, Vautre par cible depuis le
levier de commande du frein avant avec le-
quel le frein arriére est synchromnisé.

¢ TUN « TRIAL » POUR
JOURNALISTES ANGLAIS

B. Tourisme.

¢ PRODUCTION FRANCAISE
DE VELOMOTEURS
ET BICYCLETTES
A MOTEUR AUXILIAIRE

A1l cours de ces derniéres années, la
production francaise de vélomoteurs, mo-
tos et bleyclettes a4 moteur auxiliaire
s'est accrue de fagon considéerable. Il er
résulte que la circulation routiére de
ces vwéhicules s'est intensifiée dans les

Les voyageurs a destination de la Bel-
gigue, de 1'Italle, du Portugal et de la

-Buisse, qui ne sont pas en possession

d'une attestation établie par, une Cham-
bre de Commerce ou par le Centre Natio-
nal du Commerce Extérieur, ne peuvent
obtenir directement, auprés des Intermé-
diaires agréés, sans en référer a 1'Office
des Changes, guune seule allocation -au
cours de 1l'année civile (1¢r janvier-31 dé-
cembre) dans la limite des montants
fixés par l'instruction n® 426, soit la con-
trevaleur en devises du pays de destina-
tion de 50.000 frs francais.

(Instruction de 1'Office des Changes n°
475 abrogeant l'Instruction n° 452).

Ayl cours dhun Trial exclusivement
couru par des journalistes anglais, nos
confréres de « Motor Cyecling » gt ¢ The
Motor Cycle » se sont particuliéerement
distingués, de méme que les directeurs
de ces deux revues.

Le grand valngueur fut Rob Davis, de
« Motor Cycling », au guidon d'une 500
AJS, devant Denis Jenkinson, de <« Mo-
tor Sport » Harry Louis, directeur de
& Motor Cyele », Cyril Quantill, Ber-
nal Osbhorne, Denis Hardurich, Bob Holi-
day (Motor Crycling), Eevin Gover (Mo-
tor Cycle) et encore blen d'autres repreé-
sentants de la presse anglaise.

mémes proportions et qu’'il devient de
plus en plus indispensable gque le réseau
routier de notre pays s'adapte & cette si-
tuation par un élargissement des voles
utilisées & la fois par ces véhicules, les
automobiles et camions.

Le 27 Novembre, la 10.000¢° Sunbeam sorfaif de la chaine d'assemblage
des Usines Sunbeam Reddiich. Cette pholographie représente M. G. G.
Savage, Directeur des Ventes, et M. Alan Jones, Directeur des Fabri-

Production cations, observant la machine qui va quitier le banc d’assemblage.

Francalse 1948 1949 1950 1951

Vélomoteurs :
et motos 55.000 T9.000 120.000 188.000

Blcyclettes
4 moteur
auxiliaire 37.000 51.000 100.000 280.000

92,000 130.000 220.000 468.000
Automobi-
les et ca=
mions 199.000 288.000 358.000 440.000

¢ CHANGE

1 Devises accordées pour se rendre en
Belgigque, Italie, Portugal et Suissa.

La délivrance de moyens de paiement
aux voyageurs gul se rendent en Belgl-
que, en Italie, au Portugal et en Suisse
est modifiée comme suit en ce qui con-
cerne les montants susceptibles d’étre al-
loués aux intéressés.

A. — Voyages d'affaires.

Les frais inhérents aux voyages d'af-
falres doivent normalement étre couverts
par prélévement sur les comptes EF.A.C.

A défaut de cette possibilité, les inter-
meédiaires agréés sont autorisés a déli-
vrer, sans en référer & 1'Office des Chan-
ges, aux voyageurs en possession d'une
attestation etablie par une Chambre de
Commerce ou par le Centre National du
Commerce Extérieur, les montants maxi-
ma suivants pour un méme voyvage :

Pays de Montant de 1'allocation
destination par journée Allocation
de séjour totale
Belgique 500 frs belges 1.500 frs belges
Italie 6.000 lires ital. 42.000 lires ital.
Portugal 250 écus port.  1.750 écus port.
Slisse 35 frs sulsses 105 frs sulsses

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRI VER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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A construction de motocyclettes n’est pas la prin-
cipale activité des Etablissements Satam-Jonghi.
En effet, 'essentiel consiste en la fabrication de

: distributeurs d’essence électriques, distributeurs
dont le mécanisme nécessite un outillage moderne et
surtout trés précis et des procédes de contrble rigoureux.

L’intérét pour nous, motocyclistes, est que la fabrica-
tion des moteurs et cadres Jonghi profite automatique-
ment de tous ces facteurs de précision.

Lors d'une assez longue visite, durant laquelle j'ai éte
guidé, tour & tour par chacun des chefs d’atelier, il m’a
6té donné de voir tous les différents stades de la fabri-
cation. :

Dans l'atelier de mécanique, a coté de toutes les ma-
chines classiques : tours, fraiseuses, perceuses, quelgques
fraiseuses et tours automatiques tres modernes, dont un
3 quatre broches permet le montage d'une douzaine
d’outils au moins. :

A la tblerie, de nombreuses choses sont 4 voir. Une
méthode extrémement rapide et spectaculaire pour fron-
conner les tubes & longueur, consiste & les pousser jus-
qu’a une butée @ une meule, 4 disque fin, vient, dans
une gerbe d’étincelles, couper net le tube 4 la dimension
voulue. Le travail est accompli en un instant, trés net,
sans échauffer le tube, avec juste une trés fine bavure
qui, souvent, tombe d'elle-méme.

Dans un autre coin de l'immense atelier, une machine
a grand plateau tournant sert 4 couder les tubes a froid.
A la suite dun réglage préalable, tenant compte des dif-
férences d'élasticité des aciers employés pour les divers
tubes, ces derniers sont coudés sur la longueur voulue
et suivant le rayon désiré. Certains tubes, tels ceux d'é-
chappement, doivent passer deux ou trois fois sur la ma-
chine, le cintre comportant des courbures de deux ou
trois rayons différents. Si parfois, il arrive que le tube,
54 lintérieur de la courbure, sort avec de légéres ondula-
tions, l'amplitude de celles-ci est suffisamment minime
pour qu’elles puissent facilement et sans aucun danger,
étre supprimées a la meule.

“Enfin, dans ce méme aftelier, se fait le montage des
cadres. Sur un marbre d’assez grandes dimensions, est
disposée toute une série de cales de montage entre les-
quelles les bouts de tubes coupés a longueur, échancres,
percés quand il le faut, sont placés et serrés. Il ne reste
plus qua les souder et le cadre sort tout monté. I1 pas-
sera ericore sur un autre marbre ou s'opéreront les re-
dressages nécessaires. Méme opeération pour la fourche
évidemmendt.

Trés vaste, I'atelier de peinture et émaillage. Les garde-
boue, cadres, réservoirs, aprés décapage, regcoivent un
apprét, puis sont peints et émaillés au pistolet et envoyes
au four. Ils n’auront plus qu'a recevoir le décalque de
la marque, ainsi que les filets or qu'un jeune ouvrier, ar-
tiste a4 ses heures, trace avec maestria. Le réservoir, au
préalable, a vu ses parois intérieures enduites d'un pro-

De haut en bas @ dans une magnifique gerbe d’étin-
celles un tube est sectionné, tres proprement el
sans échauffement, @ lUaide d'une meule @ disque
fin. - La machine @ couder les tubes comporte un
grand plateau tournant. On peut voir le serrage
du tube entre deux mors. - Tous les différents tubes
“ayant été disposés entre les cales de montage et
serrés, Uouvrier m'a vlus gqu'a effectuer ses. sou-
dures et Pon obtiendra le cadre de la moto.

-

UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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duit préservant le meétal de
toute corrosion et par la-
méme, empéchant lessence
de se charger d’impuretés.
Et cet enduit est tel gu’un
réservoir ainsi traité, apres
un bain de trois jours dans
un décapant spécial parti-
culierement énergique (qui,
en quelques heures, vous en-
leve un émail cuit au four),
sort absolument intact.

Les services de contréle
des piéces occupent une
place importante et utili-
sent des instruments de
haute précision qui servent
aussi bien pour les motos
que pour les distributeurs
d’essence. J'ai pu particu-
lierement voir en action un
micrometre pneumatique
Solex qui servait aux veéri-
fications des cotes d’alésage
des cylindres. Le principe de
fonctionnement est le sui-
vant : par de petits orifices
percés dans un manchon de
diametre trés précisément
¢tabli, que I'on enfile dans le
cylindre, sort de l'air com-
prime a une pression connue.
Ces petits jets d’air, rencon-
trant immeédiatement les pa-
rois intérieures du cylindre,
subissent ‘de ce fait, une
confre-pression qui sera
d'autant plus grande que la
parol sera plus proche du
manchon. Cette contre-pres-
sion est immeédiatement lisi-
ble sur un grand manomeétre
a liquide et il suffira que ce
liguide dans son tube reste
entre deux niveaux détermi-
nes a l'avance pour que les
cotes d’alésage du cylindre
solent a lintérieur des li-
mites de tolérance.

Un autre petit appareil
sert a mesurer la dureté des
aclers et metaux utilisés
avec une table de conver-
sion en dureté Brinelll Sur
un petit plateau on place
I’'échantillon a essayer. Au-
dessus, montée sur une tige
filetee mobile, est une bille
en acler exfrémement dur.
On visse la tige de telle
sorte que la bille s'enfonce
un peu dans le metal, on
blogue immeédiatement et on
fait une premiére lecture
sur un cadran gradué ; puis
sans deévisser, on débloque.
Le meétal, a cause de son
élasticité, a tendance a re-
prendre sa place. Quand ce
retour est fait, on effectue
une deuxieme lecture. La
différence des deux valeurs
obtenues permet de connai-
tre la durete du métal. Les
lectures sur le cadran rap-
pellent un peu celles effec-
tuees par un meédecin pre-
nant la tension artérielle

semble ne pas étre beaucoup
utilisé, je n'insisterai pas
sur lui.

Dans un atelier trés clair,
mais maintenant trop petit
pour la production actuelle
des usines (des agrandisse-
ments et ameénagements des
locaux sont prévus et seront
-entrepris incessamment)
s'effectue le montage. Assez
nettement séparés, d'une
part, celui des moteurs, un
soin plus particulier encore
étant . apporté a IACT.,
d’autre part, celui de la par-
tie cycle avec installation du
bloc dans le cadre.

Avant son nontage dans
le cadre, le moteur est évi-
demment porté au banc d’es-
§ sal, piéce indispensable dans
toute construction motocy-
cliste sérieuse. Ce banc d’es-
sal permef aussi un premier
rodage.

La moco, une fois finie,
subira eévidemment encore
un essal routier avec les
.derniers réglages nécessaires.

Que dire encore de cette
visite, sinon l'impression
d'ensemble gu'elle m'a lais-
sée, impression de place,
d'espace, de soins et de con-
trole.

A la fin de la visite, j'ai
fait une rencontre qui effec-
tivement était & prévoir chez
Jonghi, celle du coureur Mi-
chel qui est aussi, évidem-
ment, concessionnaire de la
margue. Discussion un peu
a4 batons rcmpus sur la. com-
pétition, la saison passée,
les projets d’'avenir, dont ce-
lui d'un éventuel double ar-
bre, la compétence de l'in-
génieur Reémondini, ete..
Interrogé sur l'éventualite
d'une eécurie Jonghi dont
Michel prendrait la déte,
ce dernier a été réserve,
non pas que l'idée lui en dé-
plaise, bien loin de la, mais
cecl n'étant plus de son res-
sort, mais bienr celui de la
maison elle-méme, actuelle-
menty trés occupée par la
sortie de son A.C.T. et sur-
tout de sa nouvelle 250, dont
plusieurs prototypes tour-
naient a Montlhéry lors de
ma visite.

Monsieur Papin, directeur
«les Etablissement, était
malheureusement trés occu-
pe au moment de mon pas-
sage dans les bureaux, aussi
il m’a été impossible de re-
prendre avec lui la ctonver-
safion amorceée avec Michel,
Mais malgré cela, nous
avons bon espoir a ¢« Moto-
Revue », apres les résultats

S 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 00 0 0000000860000 008 880
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de son pa_,tlent. obtenus cette année par la
Non loin de cet appareil, De haut en bas : un ouvrier monte la pignonnerie 126 A.C.T. de Michel, de voir

on ftrouve un mouton-pen- de distribution de la 125 A.C.T. - Le tracé a la bientdét une écurie Jonghi

dule de Charpy qui sert & muain des filets du garde-boue. - Fization d’'un bloc qui saura tenir sa .place

déterminer l'énergie néces- 125 cme. deux temps ddans le cadre. - Un 125 A.C.T. meéme ‘sur l'aréne interna-

sailre pour provoquer la rup- tourne au banc d’essai : les mesures sont prises tionale.

ture d'une barre. Vu qu'il au pignon de sortie de boite. & B

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



Pour gu'une bougie fonctionne conve-
nablement et assure un allumage par-
fait des gaz, la température de la bougie
doit se maintenir entre deux limites. Si
la limite maximum est dépassée, il ¥ a
auto-allumage, ¢'est-a-dire que le mélange
air-essence fourni par le carburateur s'al-
lume au contact de la bougle portée &
une température trop élevée et cela avant
que ne jaillisse 1'étincelle. I1 y a donc al-
lumage prématuré entrainant une dimi-
nution de puissance du moteur, l'aug-
mentation de consommation d'essence,
ainsli que certains troubles d'ordre méca-
nigque gui peuvent devenir trés graves.
Par contre, sila limite minimum n'est pas
atteinte, la température de la bougie n'est
pas suffisante pour briler le carbone et
1'huile qui s'y déposent, la bougle s'en-
crasse, et 1'étincelle ne jaillit pas.

Une bougie d’allumage fonctionne donc
convenablement entre ces deux limites
de température : température d'auto-
allumage (900° C environ) et température
d’encrassement (500¢ C environ). Entre
ces deux limites il n'y a ni auto-allu-
mage, nl encrassement.

I1 mn'existe pas de bougie universelle
convenant indistinctement 4 tous les
moteurs auels qu'en soient la marqgue, le
type, l'état et son wutilisation. La quan-
tité de chaleur & évacuer par unité de
temps varie suivant la wvitesse du mo-
teur, le taux de compression, l'état de ce
dernier, ete... Telle bougle dite « froide »
donnera toute satisfaction sur un mo-
teur tournant trés vite, fortement com-
primé, moteur en bon état, entrainant
un véhicule gue 1'on utilise surtout pour
de grandes randonnées a4 des vitesses éle-
vées. Cette méme bougle montée sur un
moteur de tourisme lent, Ifaiblement
comprimé ou remontant 1'huile par suite
de l'usure des cyvlindres ou des segments,
o1 bien montée sur un vehicule gque l'on
utilise surtout é&n ville avec des arréts
frégquents, s'encrassera trés rapidement.
Inversement une bougle ¢ chaude » as-
surerait 1'allumage parfait pendant des
dizaines de milliers de Kkilométres sur
une machine de tourisme, mails provo-
guerait - presqu'instantanément 1'auto-al-
lumage si elle était montée sur un mo-
teur sport, fortement comprimeé.

I1 faut donc choisir le type de bougie
convenant exactement a4 wvotre moteur,
¢'est-a-dire :

1* & ses caractéristiques ;

20 A son état ;

3° & son utilisation. &

51 la bougie montée sur votre moteur
provogue l'auto-allumage, c'est gu'elle ne
se refroidit pas assez vite — on dit que
la bougie est trop « chaude » pour votre
moteur.

iL'auto-allumage est trés souvent pro-
voqué par d'autres causes que la bougile,
par eXemple : soupapes Iermant mal et
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bougie chaude

qui de ce fait chauffent, trop d'avance
a lallumage, etec...).

31, par contre, la bougle montée sur
votre moteur s’encrasse facilement, c'est
gqu'elle se refroidit trop vite — cette bou-
gie est trop <« froide » pour voire moteur.

L'encrassement de la bougie peut pro-
venir aussi des remontées d’huile dans
des cylindres usés (encrassement par
1'huile), carburation réglée trop riche ou
usage exagéré du starter (encrassement
par la carburation).

On wvoit trés netlie-
ment, sur ces dessins,
le plus grand itrajet
qu'a @ effectuer le flux
de chaleur dans une
chaude que
dans une

froide.

Les guides d'allumage de tous les Ifa-
bricants de bougies indiguent le modéle
de bougie approprié a chaque type de
moteur en bon état et pour son utilisa-
tion normale & condition que les carac-
téristigues d'origine de ce moteur n'afent
pas été modifiées. Si votre moteur donne
des signes d'usure ou de fatigue et gue la
consommation augmente dans de fortes
proportions, de méme que si vous ne cir-
culez qu'en ville a faible vitesse avec ar-
réts fréguents, utilisez des bougles d'un

modéle plus chaud que celul préconise

par le guide d'allumage.
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bougie froide

Par contre, si votre moteur a été «gon-
flé» (culasse rabotée, montage d'une su-
per-culasse, etc.), si vous utllisez votre
véhicule pour des grands parcours ou en
montagne par grande chaleur, utilisez des
bougles plus froides que celles indiquées
dans le guide d'allumage.

EXAMEN DE LA BOUGIE

La face de la bougie, c'est-a-dire les
parties de la bougie pénétrant dans la
chambre & combustion, surtout 1'aspect

De gauche a droite @ aspect normal de bougie, isolant brun chocolat avec légére
couche d’huile brillée. - Bougie encrassée (carburant mal briilé) avec un deépot
noir charbonneuxr (frop froide). - Bougie encrassée avec un dépot noir brillant
di auxr décheis d’huile non brilés (bougie trop froide). - Electrodes rongées
petites perles grises ou blanches sont signes d’une bougie surchauffée, donc
tron chaude.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRI VER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Marque et type

AJ.S.
SV
QHYV et OHC
Springtwin
ALCYON (Zurcher)
125 2 temps

AMC
125 OHV
150 et 175 OHV

ARDIE
2 temps
200 cme.

ARIEL

‘Red Hunter
Twin

1000 4 cylindres
Autres OHV

AUBIER-DUNNE
125

BENELLI
250 et 500 tourisme
sport

BIANCHI
250 et 500 tourisme
sport

BLACKBURNE
=AY
OHV

B.M.W.
R 12 -23 -61-T1 -5
R & - 51 - 66
?’} 24 - 25 - H1/2 - B1/3

B.S.A.
SV : D1 -C 10 - M 20
M 21
OHV : C 11 - B 31, 32,
33, 34 - N 33
AT-A10
Star Twin
Gold Star B 32

CONDOR
A 580 SV

CUCCIOLO
DEERNY

DK.W.
RT 125
RT 200 et 250
NZ 250 et 350

DOLLAR
DOUGLAS
Mark V
-+ 80
F.N.
GIiLERA
250 et 500 tourisme

Nettuno, Saturno
Saturno S

= = —

Degré

. thermigque

145
175
175

200

175-200
225

175
225

175
145
175
175

175

175
229

175
225

140
175

175
225

240

145

175
175
240
260

175
175
175

175
225
225

145

175
225

175

175
225
240
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Marque et type

GNOME-RHONE
SV
OHV
R3 - R4

GUZZI , :
Airone, GTV, Guzzina
GTW, Alce, Condor, Al-
batros

HARLEY
SV
OHV

HOREX
S 35
SB 35 - Regina

JAFP
125 - 2 f{emps
SV
OHV

JAWA
100, 125, 150, 250
350 Ogar

J.L.O,
FM 100 - MG 125 F -
MG 175
MG 125 E

JONGH!
2 temps

LAMBRETTA
LE POULAIN

MAG
SV
OHV
MATCHLESS
SV
OHV
Super-Sport

MINIMOTOR
MONET-GOYON

MOSQUITO

MOTOBECANE

Mobylette et Poney
SV
OHV

NEW-MAP

NORTON
16 H
18 - ES 2
Inter
Manxman

N.S.U.
201 OSL - Fox et 125
ZDB

OSL : 251, 351 - Quick

Degré
thermigque

145
175
225

175
225

145
175

175
225

145
125
175

175
145

175
225

175
225
145

145
175-200

175
240
260

145
175
145

175
145
175

175

85
175
175
350

225
175

Quelle bougie employer ? ]ﬂ

Degxé
Margue et type thermique
PEUGEQOT
2 temps 175
OHV 145
PUCH
" 120 et 260 TF 225
RADIOR (Nervor) 175
RENE GILLET
Bicylindres 145
125 cmece. 1%
ROYAL-ENFIELD
125 - 2 temps 145
SV 145
OHV 175
RUDGE 175
Modeles Sport 225
SACHS 145
SAROLEA
SV 145
OHV 175
SERTUM 229
SUNBEAM
ST - 58 175
TERROT
125 175
350 SV 145
500 OHV 175
TRIUMPH
350 3 T 145
Speed Twin et 650 175-200
Tiger 100 240
TWN
BDG 125 et 250 175
250 Hérisson 2;35
VAP , 175
VELOCETTE
KSs - KTS 175-200
VELOSOLEX 145
VESPA 225
VICTORIA
FN 38 95
V 99 - ER 25 175
VILLIERS
100 eme. 240
125 cmec. 15
200 eme. 240
VINCENT HRD
500 et 1.000 cmec. 175
ZUNDAPP
200 - 2 temps 175
DS 350 225
KS 500, 600 et 601 225
CYCLOMOTEURS 145-175
225

SCOOTERS

Les degrés thermiques indiqués sont la valeur moyenne. Pour une utilisation intensive ou par forte chaleur,
monter la bougie immédiatement plus froide. En hiver, et pour utilisation en ville, monler une bougie immédia-
tement plus chaude.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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du bec d'isolant, démontre, aprés une
certaine duréde de fonctionnement, si Ia
o - | @ Te] - | c3 hougle donne un bon rendement. Ains’
o™ m | ™ 0 o EE s son aspect attire l'attention sur les dé-
™ [eyadew he e | 0 P g | | fauts qul peuvent provoguer des pertur-
E D D | B O O 10O bations.
Face normale de la bougie : Bec d'iso-
E lant de couleur brune-claire et brune-
E é grise. Culot de bougie sec ayant un 'léger
: 0O i : encrassement de charbon et calamine et
ﬁ- 3 . T E un dépdt de plomb, couleur grisétre.
' ] i w5 e Bougie calaminée : Bec d’isolant et
s s M O m n, ps culot couverts d'une couche de charbon
- ] - = = J noire-foncée, veloutée (dépdt de carbu-
Z g v [ & M 2 rant incomplétement briilé).
9 < = E?—'ﬁ Ha . — Bougie encrassée d'huile : Bec d'iso-
LLJ o FT - ! lant et culot couverts d'une couche de
I
o < @] é s calamine et charbon noire, brillante-hu-
P ™ = aH mide (dépdt de carburant et d’huile in-
complétement brilés).
I-I-l ﬂ i Bougie surchauffeée : Bec d'isolant et
T culot couverts sur diverses parties d'une
L:) ; o fr; O @) 0 couche ayant l'aspect d'une péite cuite
o @ H 3 b brune (dépdt d'alliage de plomb prove-
: E o =) . O nant du ecarburant). Bec d’'isolant et cu-
& & - lot clairs ou blancs-mats (conséguence
O 5 ' o O de carburant non éthylé). L’assemblage
m (@] I des électrodes est fortement attagué (cor-
g :j 0 rodé).
Lid M O é Dans le tableau des degrés thermiques
de bougie recommandés, nous avons don-
ﬂ né la valeur movenne.
o ! i Lors de l'emploi intensif de la machine,
: % == = ~ 4 grande vitesse, en montagne, sur cir-
&M 3 ) cuit difficile ou par temps chaud, il fau-
il % : E: ] dra monter une bougie plus froide, par
g l & exemple 175 au lieu de 145.
: : < laibe 1 = Par contre, par temps froid, pour par-
o™ | ™ a0 :,E- = o™ cours limités, & petite vitesse, ou pour
9 ] 1 = S = o le service urbain avec de frequentes re-
m g = | H 2, E LnE E T-hE mises en marche, il est conseillé de mon-
! sl L ter, au contraire, une bougie plus chaude.
< Une petite remarque au sujet du ta-
BIAORID = — ~ = bleau de concordance des bougies : com-
z ; - e o= oo bien il serait agréable que les spécifica-
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LES MOTEURS

BLAGKBURNE

(1926-1930)

Les mgteurs anglais Blackburne
furent jadlis parmi les plus utilisés
et les plus appréciés.

Ils avaient la réputation d’étre trés
nerveux et les moteurs de compétition
& longue course en particulier pas-
salent pour étre ¢« une arme redouta-
ble ». De nos jours on voit encore
circuler bon nombre de machines
équipées de tels moteurs (tourisme
et sport) qui fonctionnent toujours
sans défaillance malgré leur Age.

La question cruciale, en ce 'qui con-
cerne les Blackburne, c’est l'impossi-
bilite presque absolue de trouver des
piéces .détachées. Une chance subsis-
te pourtant : elle réside dans le fait
que le carfer, les volants et la bielle
sont restés identiques pendant de
nombreuses séries. Quant au taux de
compression, nous n’avons pu metire
la main sur les différentes wvaleurs,
- mais il est bon de savoir que ces mo-
teurs sont en général trés comprimsés.
-Les « ancilennes versions » ont été
abandonnées souvent vers le milieu
d'une série.

REGLAGE
DE LA DISTRIBUTION

On se souviendra que l'admission
commence peu avant le point mort
haut et que Téchappement se ter-
mine peu apres le point mort bas.

Ci-dessus

EN MARGE DU COURRIER TECHNIQUE

_ s le 260 latérales a volant exté-
rieur qui se reévela particulierement souple.
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1. Tourner le moteur jusqu’a ce que
le piston parvienne au P.M.H.

2. Placer la roue dentée d’entraine-
ment avec le pignon d’arbre & cames
de maniére que la soupape d’admis-
s'ouvrir 2,5 mm.

sion commence 3
avant le P.M.H.

Une des mombreuses machines
équipées du 500 Blackburne
longue course.
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La Stylson montait aussi
un Blackburne 500 cme,
g oulbvécurs,

3. Tourner le moteur (sens normal de
marche) jusqu'a ce que l'échappe-
ment commence a se fermer.

4, Mesurer le retard de fermeture de
l'échappement aprés le point mort
bas en mm. et calculer le croisement
25 mm. + x mm.

5. Le réglage définitif doit se faire
de telle sorte que l'avance a l'ouver-
ture de Jladmission (A.O.A.) repré-
sente les 2/5 du croisement, ce qui
donnera donc un retard a la ferme-
ture de l'échappement (R.F.E.) égal
aux 3/5 du croisement.

Ce résultatr peut étre obtenu
grossierement en changeant d’'une
dent la position du pignon d’arbre a
cames ou en le faisant tourner lége-
rement sur son cone lisse.

Pour plus de clarté, prenons un
exemple.

Si, aprés le réglage préalable don-
nant 2,5 mm. d’avance a l'ouverture
de l'admission, on trouve un retard
a4 la fermeture d’échappement égal,
par exemple a4 5 mm. le croisement
sera de : 25 mm. 4+ 5 mm. = 7,5 mm.

Pour le réglage définitif, il faudra
donce donner une A.Q.A. de :

2

— X 75 mm. = 3 mm.

5 (suite page )

Ci-conire : a droite, le 500 culbuté qui fut
monte sur de nombreuses machines de
course et courut méme au T.T.

C?-de_ssu.g . un 300 emc. latérales dont la
distribulion se faisait par vis sans fin avec
magnéto en bout d'arbre 4 cames.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DrS SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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D'oli, le RF.E, sera de
3

— x 75 mm. = 45 mm. ou bien

i1
encore : 75 — 3 = 45 mm,

6. Le jeu aux soupapes (& froid)
pour les modéles & soupapes latérales
jusqu’a 350 cme. est .

admission 0,1 mm.
échappement : 0,15 mm.
Au-dessus de 350 cme.
admission : 0,2 mm.
échappement : 0,3 mm.,

Pour les moteurs culbutés on indi-
que le réglage suivant :

admission : 0,03.
échappement : 0,05.

Faisons remarquer & propos de ces
jeux que ces données a l'usine ne
sont valables que lorsque les ‘organes
de distribution sont en parfait eétat
sinon on doit laisser un jeu supérieur.

Réglage de l'allumage . 1’'allumage
tout retard est au PMH. Ecartement
des vis platinées : 0,4 mm. ; bougie
de depré thermique 145 (moteurs a
soupapes latérales Jet 1756 (moteurs a
soupapes en - téte). Ecartement des
electrodes : 0,4 mm.

Réglage du carburateur :@ & l'épogque
ou sont sortis les Blackburne, n’exis-
taient pas encore de données de re-
glage comme c’est le cas de nos jours.
D’ailleurs ces données auralent a
I'heure actuelle perdu toute valeur en
raison 4 la fois de I'usure du moteur
et du carburateur.

Graissage : en été SAE 50 ; en hi-
ver : SAE 30. :

Régler le débit de la pompe & huile
a 1 litre aux 300 kms (aux 400 kms
pour les petits moteurs) pour une al-

lure normale.
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ayant acquit des 633 W Norlon el
n'étant stirement pas les seuls dans
ce cas, vous serait-il possible de nous
procurer les réglages de cetle machine ?

M. ROUVEAU, Clichy

qui a été construit jusgu'en 1939 et

a été remplacé par la 600 lat. Big
Four. Nous vous donnons les réglages de
la Big Four gui sont identiques.

AOA : 25 a4 30° ; RFE : 25 a 30°. Jeu
Aux soupapes (a4 froid) : Ech. 15/100 ;
Adm. 1/10. Carburateur Amal type 76/011.
Gicleur 160. Aiguille 3. Volet 6/5. Avance
a l'allumage 25° pleine avance. Taux de
compression 4,5.

Rapports de vitesses : solo : 145 - 3,65
592 - 4,89 ; side : 16,2 - 9,65 - 6,6 - 5,46.

&

R La 633 W est le modéle 1 Big Four

Je suis possesseur d'une 250 Puch
Q TF. Je voudrais rendre cetite ma-

chine plus rapide et je viens vous
cemander gquelques indications pour
augmenter le rendement du moleur.

M. ARNOULD a Pont-a-Moousson

Nous avons publié une série de 3
R articles sur le gonflage du moteur
deux temps («Moto-Revuer n°s 989,
990 et 995). Nous pouvons vOous envoyer

chacun d'eux contre la somme de 31 fr. .

le nUmMEro.

Nous tfenons a vous signaler guune
fols transformeée, votre 250 Puch sera a
peu preés impropre au tourisme.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’'HUILE

-
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GUZZI

La premiére 350 Guzzi date de prés de
trois ans et était tout simplement une
500 bicylindre chemisée 4 57 (au lieu de
68). Le poids de cetie machine ne per-
mettant pas un avenir trés intéressant a
ce prototype, ses rares apparitions furent
rapidement stoppees.

Au début de la saison 50 (plus speéciale-
ment pour le TT), une 350 entiérement
nouvelle (sauf le cadre du Gambalun-
ghino) fut engagée sur le circult de l'ile
de Man. Malheureusement son engage-
ment officiel n'étant pas parvenu a
temps, elle ne fut admise qu'a l'entrai-
nement. Ses caractéristiques étaient tres
intéressantes, notamment sur le circuit
anglais, 4 cause de la présence de 5 vi-
tesses, le moteur était un monocylindre
horizontal de 78x73 (348,8 c¢c.) donnant 30
CV & T7.000 t.-m. ce gul n'est pas exces-
sif (la 500 Gambalunga en développe 33),
g la distribution était effectuée au moyen
; La fourche téles- de 2 ACT disposés de fagon trés ration-
copique Velocette. nelle, mais qui actionnaient deux bas-

12 Janvier 1952

méme bien souvent cela étant devenu
une gquestion de prestige national, la
confrontation prend plus souvent une al-
lure de lutte pour affirmer les qualités
des « #écoles » de chague pays, c'est-a-
dire de la maniére de résoudre le pro-
bléme de la course, plus que pour prou-
ver les qualités d'une seule marque.

C'est pour cette raison. que les mono-
eylindres du monde entier sont solidai-
res de l'Angleterre, alors que les aspi-
rants en compétition se rallient a l'autre
eclution, qui consiste & employer 4 cylin-
dres et dont le porte-drapeau est 1'Italle.

Les deux solutions ont leurs cotés
avantageux, et l'ambition de chacun est
de prouver gu'avec la méme machine sur
des circuits totalement différents, la so-
lution choisie donne les meilleurs résul-
tats.

En définitive, les fagons de condulre
sont aussi différentes sur chacun de ces
modéles que ces modéles eux-mémes et le
degré d'habileté des pilotes a encore un
role trés important dans le classement
final. .

25 ane de Championnats
MACHINES EN PRESENCE

culeurs ! Les ressorts de soupapes dispo-
350 vELGCETTE {suite} sés au-dessus de l'attague du basculeur
Depuis trés longtemps, la boite de vi-

tesses est d'un modéle particulier, no-
tamment sous le rapport de l'embrayage

étalent en épingle et au nombre de qua-
tre par soupape.

De nouvelles sorties seralent effectuées.
l'année prochaine, mails cette fois la cu-

qul est placé entre la boite et le pignon lasse comporterait 4 soupapes.

de sortie, ce qui rend l'embrayage tres
étroit et délicat a4 régler. Nous ne savons
pas sl la maraue Velocette compte con-
tinuer longtemps la série de ses BLTL,
car certaines informations laissent pré-
voir la mise en chantier d'une 500 bicy-

lindre. e
PARILLA BT N
Quoique Parilla ne construise pas offi- k£ N

ciellement de 350, l'une de ses « quart
de litre » consciencieusement transfor-
mée par lallemand Schnell, prit part &a
diverses courses du championnat du
monde. Les caractéristiques principales
ont 6té conservées, mais le cadre subit
de nombreuses transformations, lusine
sulvant d'assez prés le développement de
cette machine. I1 ne semble pas d’ailleurs
quun second exemplaire soit envisagé,
tous les efforts actuels étant dirigés sur
la prochaine bicylindre double arbre de
a5l cme.

Ci-contre le cadre introduil
en 51 sur les Veloceilte d’usine.
La fization du réservoir a éte
modifiée ainsi gque la parilie ar-
riére qui comporte désormais
un réglage de suspension. A
gauche : le moteur de la « Boy
Racer ».

Les 500

La catégorie des « demi-litre » a tou-
jours été la plus disputée parce que
la plus spectaculaire, et partant celle
qui fait la plus grosse impression sur
le public. ©On comprend facllement
que les firmes engagées dans le Cham-
pionnat du Monde solent autant inté-
ressées par le classement par mar-
ques que par celul de leurs pllotes.
La  course représente la seule maniére
efficace de comparer les efforts de la
technigque de chaque grande usine, et

C'est 1la raison pour laguelle l'annee
derniére le pilote proclamé Champion du
Monde avait une 4-‘cylindres qui per-
mettait de moins bons résultats gque le
mono adverse et qu'en revanche le
champlon de cette année pilote ce meé-
me mono qgui est maintenant notable-
ment moins rapide gue la 4 cylindres.

Puisque depuis deux ans le Champion-
nat par marques donne la suprématie a
Norton, nous commencerons par celle-ci.

NORTON

L'éternel mono que l'on enterre toutes
les fins de saison se réveille plus’ « inap-
prochable » que jamals dans la grande
épreuve de début du motocyclisme
¢ son » TT. L'allure générale du moteur
lui-méme reste trés peu différente de ce
gu'elle était avant-guerre, et si les cotes
célébres « 79x100 » ont été changées de-
puis peu pour la machine d'usine seule-
ment), ce mono a vailllamment défendu la
marqgue pendant presgue un demi-siecle!
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du NMonde
CETTE ANNEE

(Suite dn N° 1065)

de compétition. Aprés étre passe en 350
par 82x94,3 de course-alésage, cette annee
l'alésage est passé 4 84 et la course est
devenue 90, dans le but de maintenir la
vitesse moyenne du piston dans une limite
de sécurité A [8.000 t.-m. maximum. Les
autres modifigations ne sont pas telle-
ment importantes, 4 part guelqgues ame-
liorations & la suspension.

La roue arriére s'est vue également
équipée de pneus de 3,50x18, mails sur les
circuits rapides les dimensions au-des-

''''''
- 5

Cti-dessous : le 350 Guzzi double

arbre ef cing vifesses dont la

boifte est particuliérement adap-
tée an T.T.

T
TG,

sus sont préférables. Le cadre a mainte-
nant des tubes plus légers et le réservoir
d’huile a légérement change de forme.
Le carénage de l'arriére de la selle a dis-
paru, ainsi que le petit réservoir a4 la
base de l'amortisseur arriére. ;

La puissance du 500 Norton qui & 7.100
t.-m. est & son meilleur régime d'utili-
sation, est d'environ 51 CV au vilebre-
quin (taux de compression 9 a4 1), ce qui
laisse 47-48 CV disponibles &4 la roue ar-
riére. La vitesse du piston est de 22,4 m.-
sec.

Ci-dessus : la der-
niere oprésentation
de la 350 Parilla.
Le réservoir est as-
sez particulier el
la culasse est éga-
lement lrés spé-
ciale. A gauche :
la version 52 de
Pl e -y

GILERA

La premiére & adopter le 4 cylindres
(puisque la C.N.A. «Rondine» est devenue
Gilera), la grande marque d'Arcore sem-
ble décidée a4 se servir de cette machine

- pour conquérir la supériorite technique

mondiale.

Depuis sa révision totale en 46, le mo-
teur n'a subi que peu de modifications,
la culasse est maintenant détachable et
la magnéto est placée horizontalement
pour permettre le passage des quatre
dell’Orto. Par contre le cadre a été entie-
rement modifié et la fourche est mainte-
nant télescopique. La suspension arriére
est toujours par fourche. oscillante,
mais les ressorts sont verticaux, &
la mode anglaise, et les amortisseurs
viennent d'étre renforcés. La derniére
course de l'année a vu une innovation
importante qui consiste en 1'adoption
d'un carénage partiel de la téte de four-
che et du réservoir.

La boite Burman de la 350 A.J.S. de compétition ins-
pire confiance aur plus difficiles. Notez le support

Le moteur est toujours un double ar-
bre de 494 cmec. de 52 d'alésage et 58 de
course, Le régime maximum est de 9.500
t.-m. et la pulssance est de 55 CV. La
vitesse maximum en circuit est de l'or-
dre de 210 kmh. Les pneus Pirelll em-
pilé:-yés sont des 300x20 et 3,25x20 & l'ar-
rlere.

Les modifications déja envisagées pour
la prochaine saison porteront d'une fa-
con générale, non pas & augmenter la
puissance en pointe, mais & travalller la
courbe de puissance pour avoir plus de
chevaux A4 bhas et moyen régimes, et
d'une maniére géneérale & rendre la con-
duite plus facile.

LA GILERA ¢« SATURNO »

Cette mono, reine des petits circuits
trés sinueux courus « autour des mai-
scns » n'est en réalité que la version al-
légée .et poussée de la machine de série.
La conformation générale du moteur est
idehtique 4 celle-ci. L'alésage est de 84
et la course 90. Le bloc, dont les carters
sont en magnésium, est du type a trans-
mission primaire par engrenages.

La magnéto est placée a l'avant du
bloc et entrainée par pignons. La distri-
bution est assurée par deux linguets et
des tiges de culbuteurs. Une methode
peu hanale pour gagner du poids consiste
4 ajourer tous les pignons, et surtout
ceux de la boite qui sont littéralement
criblés de trous. '

Le cadre est toujours interrompu, mais
maintenant équipé dune fourche téles-
copique, tandis que la suspension arriére
reste inchangée. Signalons enfin que la
saison prochaine verrait 1'adjonction
d'une Saturno ¢ usine » pour les petits
eircuits et éguipée d'un double arbre.

MOTO GUZZI

Depuis trés longtemps une dangereuse
rivale, la ¢ Bicilindrica » Guzzl, aprés un
début de saison prometteur, n'a pu tenir
ses adversaires au cours des rencontres.

Le moteur apparu en 1933 garde tou-

- jours ses dimensions de 68x68 qul sont

celles. de la 250. La cylindrée exacte est
de 494 cme., malis alors qu'en 1950 la
puissance était de 46-48 CV a T7.500 t.-m.,
la nouvelle machine de 1951 qul a en-
core un nouveau cadre dont le tube su-
périeur sert de réservoir d'huile (5 1.), dé-

.% des arbres sur double roulements a rouleaux.

S
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La Gilera 4 cylindres type 1951,

veloppe maintenant 50 CV a 8.000 t.-m.,
régime de puissance maximum. Toutefois
la limite de sécurité est fixée a 8.500 t.-
m., la vitesse en pointe approcherait 210
kmh.

La soufflerie de l'usine de Mandello a
permis la création d'un réservoir curieux,

mais trés réussi, notamment au double -

point de vue du confort du pilote et de
la pénétration a l'air. Sa contenance est
de 33 litres. La fourche est toujours a
balanciers, mais comporte des ftirants
d'ancrage qui évitent la réaction du frei-
nage. La suspension arriére est toujours
4 fourche oscillante, mais les triangles
habituels de la margue sont remplacés
par deux tubes de gros diameétre coupés
en biseau. Le ressort de suspension est
trés court et placé presgue verticalement
derriére le moteur (auparavant horizon-
talement sous le bloc).

Pour terminer disons gque ce modéle
gui n'a jamais été commercialisé et qui
constitue la « machine d'usine », a son
avenir sérieusement compromis, car ac-
tuellement tout le « Service course » de
l'usine travaille sur la nouvelle 4 cylin-
dres gui est déja préte a4 rouler pour les
premiers essais sur route.

D'aprés les traditions de la marque on
peut affirmer qu'elle sera pleine d'idéés
originales et efficaces et qu'elle subira
I'influence de la soufflerie. C'est ainsi
gque les 4 cylindres seront disposés non
en fravers comme pour les autres mar-
ques, mais en long ! Par contre le refroi-
dissement n'a pu étre résolu que par
1'ean. :

LA GUZZI « GAMBALUNGHA »

Le modéle dérivé de la production de
série et vendu aux coureurs privés porte
le nom de ¢« Jambe Longue » & cause
de sa grande course (par rapport aux au-
tres modéles de la marqgue), celle-ci n'é-
tant en effet que de 90 mm.

Par la suite le type Faénza garda le
nom de Gambalungha, mais revint aux
cotes de la « Dondolino », c'est-a-dire
88 d'alésage pour 82 de course. :

C'est le bloc gul depuis 1923 equipe

toutes les productions de la margue, meé-’

me le tricar de 1500 kgs et aussi celui
de 3 t. 5 (oul 3.500 kgs et benne bascu-
lante !). La transmission primaire est a
engrenages et tout le cHté gauche est oc-
cupé par un énorme volant extérieur.

A droite : la 4 cylin-
dres qui tourne a
175 kmh. de moyenne
sur le-circuit de Mon-
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L'embiellage est d'une extréme robus-
tesse. Le vilebrequin est matricé d'une
seule piéce et les contre-poids sont rap-
portés. Les portées du vilebrequin sont
montées sur de frés gros roulements 4
rouleaux. La distribution est effectuée
par tiges et culbuteurs. (Les basculeurs
sont sur bague bronze). Quant aux ca-
mes d'un diameétre peu courant, elles ac-
tionnent les tiges par leviers A rouleaux,
dune technigue guelgue peu désuéte.

Le poids de la machine d'environ 115-
120 kgs permet de tirer un partl intéres-
sant des 35 CV seulement du plein -ré-
gime (qui est d’ailleurs trés bas), mais
la courbe de puissance étant trés plate,
c'est surtout aux bas et moyens régimes
que ce modéle est particuliérement inté-
ressant. /

A.].S.

La 500 Porc-Epic de 1'Associated Motor-
Cyecle a recu beaucoup de changements
importants pour prendre pari aux gran-
des classigues du championnat.

Tout d'abord la salson 50 avait démon-
tré la nécessite d'alléger la machine, tout
en augmentant sa puissance. L'emplol de
nouvelles culasses, indépendantes l'une
de l'autre, dont les ailettes ont perdu
leurs formes sl caractéristiques, et sur-
tout o1 la bougle est juste au centre de

chague cyvlindre semble étre satisfal-
sant. Les carburateurs sont mainte-
nant coulés d'une seule pléce avec

une cuve unigue et centrale. Le déplace-

2a, est équipée de 4
carburateurs Dour
eégualiser Valimenta-
tion. Au-dessous @ un
crevé de la Saturno
montrant le distribu-
tion et lentrainement
de Ia magnéto,

ment sous le moteur du réservoir d'huile
permet la suppression d'une pompe et de
son entrainement (le débit est de 120 li-
tres & l'heure & 7.500 t.-m.) et le gain
total de poids quli porte aussl sur le
réservoir, le coussin et le garde-boue AR
est de l'ordre de 14 kgs.

Le moteur est carré de 68x68, et doit
de’velﬂpper environ 50 CV a 7.500 t.-m.

M.V.

Au cours de l'année, les déboires de la
MV furent commentés en leur temps et
1'on peut regreftter qu'une aussi belle
machine ne regoive pas toujours la pré-
paration nécessaire pour la faire s'impo-
ser deéfinitivement. ;

Quelques modifications extérieures sont
apparues, notamment la fourche telesco-
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plaue, les amortisseurs hydrauligues &
1'arriére, et certaines machines munies
de quatre carburateurs. Enfin en dernier
lleu & Monza, l'arriére du cadre a été
transformé et un semi-carénage en ma-
tiére plastique adapté & la fourche.

Le moteur guil ressemble beaucoup &
celui de la Gilera est en réalité trés dif-
férent, par le fait que course et alésage
sont tous deux de 54x54 et que l'échap-
pement est du type &4 mégaphones (et quli
n'a pas entendu une « MV 4 » ne sait
pas ce gu'est un mégaphone). Par con- "™
séquent les courbes carictéristiques des °
deux machines sont totalement différen-
tes, de méme que la maniére de les con- "
duire.

Le M.V. donne 52 CV & 9.500 t.-m., soit
un peu moins que la Gilera, mais sa te-
nue de route est plutdt précaire, a tel
point gue dans les accélérations on voit
nettement la machine serpenter. ¥ ' | =

Malgré la double fourche arriére desti- A T pongy = [ = 41 Tl i B i
née A résister 4 la torsion et 4 maintenir ' o Y s \ P RS - |
le pignon d'attague du couple cdnique
en position horizontale, les reéactions du
couple tortillent tellement 1'arriére du
cadre que la ¢ Mecanica Verghera » va
sirement le remplacer la* salson pro-
chaine par une transmission & chaine.

Dans le but de diminuer la trainée (par

Wl
1'1

.....

conséquent la résistance &4 l'avancement), Ci-dessus @ le bicylindre

. : Guzzi du coté distribu- :
Le 500 mono n'a guere tion. le dernier prototype avait les tubes d’'é-
changé depuis presque chappement des deux cylindres de droite
30 ans puisque le « Grand réunis en un seul, de méme que ceux

: ; de gauche. Il est difficile de savoir sl
P T§I %923 tE mef Edﬁ?ﬂ le : cette disposition est favorable ou non a
ROLTRL CLECRIERE, UES T Cds, = la vitesse des gaz d’échappement, car les
sorls en epmg:!e et EHE:E A g : deux explosions se suivent coup sur coup
entendu le cylindre hori- f et alternent aveec des périodes creuses.

TRIUMPH

Quoique n'ayant pas participé avec une
équipe officielle aux Championnats du
Monde, la Maison Triumph ¥ figure avec
nombre de machines aux mains de cou-
reurs privés.

La décision d'interrompre la fabrica-
tion de la ¢ Grand Prix » ne doit pas
étre considérée comme la suppression de-
finitive d’'un modéle permettant un clas-
sement honorable & un pilote privé
n'ayvant pas les possibilités de s'offrir
une « Replica 3 de la machine du Cham- :
- SRR ([ pion du Monde. |

et [ La « Tiger 100 » transformable qui

: P ] : vient de prendre sa place est du genre
modéle de sport poussé genre « Sa- .
turno » ou « Gambalunga », mals est :
d’'un poids notablement plus élevé que
celles=-Ci. Par contre sa puissance avec les
modifications <« . Racing » fournies par
l'usine est de l'ordre de 42 CV (contre 33
et 35 CV respectivement). I1 suffit de
pousser l'allégement au maximum, de
_ durcir un peu la- fourche pour espérer
= - des performances honnétes. Les rapports
: ) b, internes de la boite peuvent également
i ' étre modifiés, mals en général le rapport

La version 51 de la
bicylindre est en-
core +Dlus fouillis,
mais quand meéme
plus aérodynami-
gue gue celle de la
saison 50.




[

iy

Moto-Revue

final peut étre conservé. Le moteur est
plutét un longue course, car pour 63 d'a-
lésapge, la course est de 80 (498 cc.); avec
un taux de compression de 8,25, la puis-
sance devient 42 CV a 7.000 t.-m. Et meé-
me & ce régime, malgré une course rela-
tivement longue, la vitesse moyenne du

" piston est limitée & 18,7 m.-sec. Le poids
de la machine est de 150 kgs, mails peut
facilement é&tre abalssé en retirant le
kick, les garde-boue d'origine, le capo-
tage de phare, efc...

Les machines allemandes qui n'ont pas
participé aux Champlionnats, mais seule-
ment ¢ pris le vent » au Circuit de la
Solitude, wvont .faire leur rentrée l'an
prochain et il serait Intéressant de sa-
voir 4 quel polint leur préparation a été

poussée.
B.M.W.-

La plus méchante rivale des Norton et
Gillera d'avant-guerre s'est fait arracher
les crocs par l'interdiction du compres-
seur. Quoique depuis deux ans un mo-
déle atmosphérique » tourne sur les
circuits allemands, 1'établissement de ce
nouveau modele a été plus guidé par le
soucl de conserver en course les caracté-
ristiques essentielles des machines de
série, que de faire un prototype unique-
ment expérimental, tel gque la NSU par
exemple,. 3

Le cadre a été redessiné en gardant la
fourche ‘télescopigue et 1la suspension
coulissante. Le réservoir est considéra-
blement abaissé et le moteur surélevé.
Des ftriangulations démontables renfor-
cent l'arriéere du cadre dans le but de

limiter la torsion entre la fixation du
moteur et l'axe de la roue. Les carters
moteur sont plus étroits et plus rigides.
La boite a les axes montés sur rouleaux
et les cotes du moteur sont 66x72, ce qui

T
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Le moteur de la
500 M.V. guailre
cylindres. La com-
mandes des arbres
a cames est effec-
tuée par pignons
au miliew du bloc.
Les tubes d’échap-
nement sont réunis
deux par deuz.
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La M.V. du dé-
but 51 a four-
che  télescopi-

est assez différent de celles de série, puis-
gue celles-ci sont carrées (68x68). La puis-
sance est aux environs de 44 CV (d'aprés
ce gue l'usine veut bien dire) au régime
de 8.300 t.-m. (puissance utile).

N.S.U.

La marque N.S.U. fait un trés gros ef-
fort pour les courses (ou les records),
tout en les considérant malgré tout
comme un efficace moyen de publicite.
Aussl 1la création d'un modele spectacu-
laire comme sa 4 cylindres, puis presque
aussitdt le 125 double arbre dérivé de la
Fox ne sont pas autrement surprenants

de la part de cette grande usine.

Le cas du 125, d’'allleurs, est plus par-
ticulier, car il constitue le laboratoire
roulant indispensable & la mise au point
rapide de la 4 cylindres. Les systémes
trés compliqués de suspension de la 500
ne semblent pas d'un Iintérét excessif,
quoigue constituant une expérience pour
une solution peu employée, la roue tirée.

Le moteur lul-méme est nettement
inspiré de la technique qui a présidé &
la construction du vertical twin &4 com-
presseur, avec un carter aussl abondam-
ment alletté, d'énormes culasses touffues
carrées, mais aussl une largeur excessive
du bloc qui doit quelgque peu é&tre gé-
nante pour une machine devant un jour
atteindre quelgues 230 kmh. !

Malheureusement sa mise au point ne
sera srement pas assez poussée pour
qu'on la vole dans les grandes épreuves
internationales de 1l'an prochain. En at-
tendant, la bicylindre des records sera
démunie de compresseur et essaiera de
faire figure honorable en 52.

HOREX

La troisidme marqgue allemande ayant
manifesté sorr intention de participer a
la compétition, ne semble pas non plus
avoir une machine préte pour lutter a
armes égales avec les anglais et les ita-
liens. Le modéle « Impérator » gqui doit
servir de base a4 la future machine d'usi-
ne est déja commerclalisé dans sa ver-
sion sport, alors gue concurramment une
culbutée fut essayée sur des circuits na-
tionaux, et gu'une double arbre est ac-
tuellement en chantier. Attendons donc
son apparition, de méme que les produc-
tions des nombreuses autres margues
étrangéres qui paraissent toutes décidées
4 envahir les pistes. s
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le GRAND PRIX SERCO
de cross cyclomoteur de Ma_s
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AVEC LE MERVEILLEUX

ac e hlhf" fc les huiles
VELOLUB SERCO CX
( 2temps) (4 temps) :

Société Francaise des Pétroles SERCO DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé
20, rue Washington - PARIS Tél. DIDerot 76-01 PARIS (XII)
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G. BONNARDEL - J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18° - Tél. : MON. 24-40
LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN

ZUNDAPP s,

Dans votre intérét, confiez vos machines &4 un AGENT

SPECIALISTE, possédant outillage et piéces détachées

Q'ORIGINE., Nous prenons commandes des EKS 601, DE 202
et 202 H. Occasions — Tous types — Disponibles.

Lucien COLSON
11, rue Léon Giraud, 11 - PARIS-19

-

Clinigue des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16 rue Danton, LEVALLOIS
Ne pas confondre, bien no-
ter o 16, la maison n'a
pas de succursale.

Un moteur 2 temps, c'est trés simple l.. _
Mais précisément, cette simplicité mécaniqgue
P E U T o E T R E : requiert ;une trés grande précision.

Pour en connaitre & fond, sans abstraction mathématique, mais par la pratique et
I'exemple, les applications les plus modernes et les plus audacieuses, il faut lire :

LE MANUEL DU DEUX TEMPS : Motos, Scooters, Vélomoteurs
Un trés beau livre illustré : 3 MOTO-REVUE :485 fr. Franco Poste 535 fr. CCP Paris 297-37

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR
r. du Chiteau-d'Eau
| CH ROME-CUIR " " paris-io
gt NOR. 08-09
S, ‘ TOUS

vetementis

de cuir :
i % AUTOMOBILE
£ SPORT
VILLE
Exigez la
e margue
g " CHROME-
B CUIR

CATALOGUE
: GRATUIT
SUR DEMANDE

Sea'f -/ sawd nednessecwrn wi battence! ...
| 1’AVERTISSEUR

ARGO-RADIO

Alimenté directement par le VOLANT MAGNETIQUE

est adaptable sur tous

VELE}EDLEK VELDMGTEURS et - MOTOS LEGERES

P - ————

AGENT GENERAL rrance =~ Colonies - Bénélux

P. BONNET

78 av. Général Leclerc, BILLANCOURT — MOL. 60-93
VENTZ EN GROS EXCLUSIVEMENT

DEPARt M{}TCI-CYCLEE ADAPTABLES TOUTES LMQUEE

SOCIETE-INDUSTRIELLE GENERALE AUTO MOTOCYCLE
S.A.R.L. AU CAPITAL DE 250.000 FRANCS

5, RUE RIVAY - LEVALLOIS-PERRET (Seine) - PER. 33-13

MOTOBECANE
TERROT - PEUGEOT
MONET-GOYON
GNOME-REHONE

: GUILLER
Ag. exclusif ULTIMA
125 cc (2 modéles) et 175 cc
Sidecar IMPERIAL
LIVRABLES DE SUITE

Toutes piéces détachées
Expédition dans
toute la France
Remise auz patentés
Joindre timbre pr réponse

R. VOIVENEL
34, rue dde Charonne
PARIS-11° - ROQ. 17-13
VENTE A CREDIT

s $  Maison fondée en 1937

'COMPAGNIE PARISIENNE DE CREDIT

REPARATION, REBOBINAGE, REMISE a NEUF

MAGNETOS

VOLANTS MAGNETIQUES

DYNAMOS

8, rue Girardot
).BRIFFE ‘iads
. AVR. 29-58

Conditions spéciales aux professionnels

IMMOBILIER ET COMMERCIAL
Quverture de Crédit pour Maison,
Appartement. Ferme, Fonds de Commerce
Matériel, Auto, Moto
11, RUE DE PROVENCE - PARIS-9
(Métro : Richelieu-Drouot - Le Pelletier
Téléephone : TAltbout 62-89

Quels que soient vos projets votre intérét est
de nous consulter sans attendre davantage.
RENSEIGNEMENTS GRATUITS
ET CONFIDENTIELS

Joindre une enveloppe & votre adresse et 2 timbres

§ SES EMBIELLAGES SES PISTONS SUPER-SILI
Spécialitée de D.E.W. Toutes Marques Francaises
et ZUNDAPP et Eilrangeéres
GALETS SEGMENTS
MANNETONS BAXES
ki REALESAGES -

“"LES MEILLEURES CHAINES DE
MOTOS DANS LE MONDE ENTIER

,.-—-—.._—-—-.h.
(- o () (. ) rIT-Tl

. ¥ L | = M1
SN IR S

du 5 au 31 Janvier

SOLDES
DE NOS FINS DE SERIES

BOTTES MOTO box couleur

pour Messieurs 6.950
pour Dames 4.950
CHAUSSURES DE VILLE
semelle crépe en cuir 2.500
CHAUSSURES DE SKI
double lagage depuis 3.950

I et 3, Place de la Bourse

MARCY PARIS-2¢ - CEN. 83-11 et 12

Trois étages de vente

UNIQUE A PARIS s

60 ANNEE "Hrsres

DEPREZ

GREDIT
187, rue A. Sylvestre
COURBEVOIE -
Tél. : DEF. 07-01 et 02
MOBYLETTES
disponibles
MOTOBECANE
PEUGEOT
GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
ZUNDAPP
Réparations
Pieces détachées

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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FOURNISSEUR DE L'ARMEE
D'OCCUPATION EN ALLEMAGNE

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16. Rue Auguste-Bailly, 16 —
a 300 métres de la gare Tél

ASNIERES
GRE. 17-93

VOTRE BIBLIOTHEQUE

L'ATELIER
DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretien de toutes
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 fr.

NOTICE D’ENTRETIEN
MOTOBECANE
ou MOTOCONFORT

(125 lat.)

Description - Réglage - Démontage - En-
tretlen - Dépannage. A nos bureaux :
300 fr. (poste 345 fr.):

LE CARNET DE BORD
DU MOTOCYCLISTE

Alde - mémolre permettant de tenir une
comptabilité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifler le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 fr.)

L'ART DE CONDUIRE

Tourisme et compétitions, pour motos-
Sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. & nos
bureaux : 430 fr. (poste 475 fr.).

L'ART D'ACHETER
UNE VOITURE D'OCCASION

par C. LACOME. Tous les truecs, toutes les

- «ficelles» dévollés., Cet ouvrage vous per-
metira d’économiser de nombreux billets
de mlille. = 300 fr. (poste 345 fr.).

LA TRACTION AVANT
(9-11-15 cv.)

L'ouvrage technique et pratique indizspen-
sable & tout réparateur de Tractions, ains
qu'a tout possesseur. 480 fr. {poste 530 ir.)

EES D'ORIGINE =~~~

' ET QUALITE * ‘RAPIDITE
7. rue Braban ~ETAMPES (S.t.0.)

LA 4 CV RENAULT

TECHNIQUE — PRATIQUE
ENTRETIEN — REGLAGE
REPARATION

Le seul complet et rigourense-
ment mis & jour avec la collabo-
ration de la Régie RENAULT.

Un Hlvre cartonné 13,5x2]1_cm. abon-
damment illustré). Impression et cou-
verture 2 couleurs.

A nos bureaux

Ed. Standard 530 Ir. (par poste 575)
Edition Luxe 590 fr. (par poste 650)
C.C.P. PARIS 207.37

NOTICE D’ENTRETIEN
TERROT
et MAGNAT-DEBON

125 ecme TYPE ETD et M 4 TD
400 fr — Franco 445, fr.

MANUEL DU 2 TEMPS

Motos - Scooters - Vélomoteurs
483 frs. - Franco : 535

NOTICE D’ENTRETIEN
MOBYLETTE

MOTOBECANE OU MOTOCONFORT

Un trés beau volume de 64 pagestrés
documenté et largement illustré, sous
gouverture cartonnée.

Prizx : A nos bureaux : Frs 410
Franco poste : 455 - C.C.P. Paris 297.37

PPN T

PROFITEZ DE NOS MEILLEURES CONDITIONS
DE CREDIT POUR COMMANDER CE MOIS-CL...

| APRES VOUS ATTENDREZ ENCORE...

AGENCE

@ 3 JONGHI — TERROT — GIMA — GUILLER
5 RENE GILLET — B.S.A. — SUNBEAM

SCOOTERS

BséRBES -MOTO-CYCLES

. Rue Doudeauville —

PARIS (18°)
METRO CHATEAU-ROUGE

OUVERT DE 8h. 30 & 19 h. 30. FERME LE DIM ANCHE SEULEMENT

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes spéciales
fermettant l'ouverture complété de cha-
que numéro ou extraction dun . numeéro
sans toucher aux autres. Couverture &lé-
gante - Dos et coins pégamoid. A rnoe
bureaux : 350 {r. — Par poste : 425 fr

NOS TABLEAUX MURAUX
Planches murales 65 x 100

PEUGEOT P, 55
450 Francs

125 TERROT E.P, - E.T.P. - ET.P.C.

avec tous les réglages complets : 500 fr.

125 TERROT E.T.D.

500 Francs

TERROT 500 RGST 500 Franes
Le Moteur VELOSOLEX

330 Francs

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150

Ce bloc équipe Automoto, New-Map,

Aleyon, Guiller, Gima, D.S.. Malterre,
Huin, Radior, Favor, ete..,

500 Francs

Bloc-moteur YDRAL 125
450 Prancs

4 CV RENAULT
= . 300 Francs

Pour envol par poste des Tableaux M.
raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentairé

C.C.R. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS®

Motos DRESCH'

S UDERSS Tél : 497
LA S e éHEJ?UELTERéE
EMBIELLAGES C
LTS e MOTOS
e LEURS ““PRIX - VOITURETTES
_":DE _LIVRAISON = =" MODELES

s'-' A‘

de TOUTES °

DRESCHMOTOR

i, rue Braban - ETAMPES (S.-0.)
TDUE LES COUPLES CONIQUES
OUS LES PIGNONS A CHAINE
< SUR PLANS - SUR MODELES
LIVRAISON RAPIDE :
ANCIENS et MODERNES

MOTOCYCLETTES

e ——

ASSURANCES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie” .

IMMEDIATES

e ———
A

v
g

Tl . 3

e
i

Imprimé en France tous les samedis par I'mprim.-Auto-

Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Parig-2¢

N¢ 1.0687 1962. — Le Directeur-Gérant + C. LACOME. — Dépét légal, 1+ trim. N° 003




PARCE QU’ELLE EST:

LA PLUS POPULAIRE DU MONDE

. O & & B W

SUR TOUTES “tES ROUTES DU-MONDE

LESFRUII~DE 92 AhNE‘ES D'EXPERIENCE
LA FABRICATION LA PLUS IMPORTANTE

SERVIE EN FRANCE PAR 250 AGENTS QUALIFIES
LARGEMENT APF’ROVISIONNEE EN PIECES DETACHEES

LA PLUS ROBUSTE, LA PLUS ECONOMIQUE"

- . T T -
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