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QLIVIER

MOD'PLASTIA

2, RUE DU BUISSON-SAINT-LOUIS, PARIS-X* - BOLIVAR 75-98

‘BOL DOR 1950

Calegorie 350 s

Extrait de “ MOTO-REVUE
MNe 985 du 10/6/50

On avait I'mpression de voir
un simple touriste sur une
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arrét !

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9

o —-
> Ne crargnes ,a/:'a'

ET VOUS AUREZ
A VOLONTE

- . - . .

AVERTISSEUR
LANTERNE
PHARE

DIRECTION CODE USINES
GENERALE AVEC LE LA SONE

LA LI COMMUTATEUR LR DL
= ISERE - C. M. 45 — |_5£RE_ -

Motocyclistes!

Par tous les temps vous pourrez prendre
la route, en revétant la cqmbinuisnn

PLASTIA.
% en tissu huilé et doublée jusqu’a mi-
corps d'un molleton amovible.

EN VENTE CHEZ VOTRE MOTORISTE
DOCUMENTATION SUR DEMANDE A

)

AGENCE A& PARIS, 93, Rue AMPERE - Wagram 78-45

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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Scooters

Dous verrez tOUjoursd BERNARDET

125 et 250 eme. g
EXPOSES ET DISPONIBLES _ -/ €0
STOCK COMPLET PIECES DETACHEES

-— VENTE A CREDIT 6 A 9 MOIS - —-
T T T TR T

MOTO - BASTILLE
6, Bd Richard-Lenoir - PARIS-11¢ — ROQ. 29-28

R. DANVIGNES - Gérant Tarif crédit et catalogue :

30 frs ﬁmhres

" 1’.-# q-qﬂ HePm "Neui Ui | S ¥ 1.199 fr.

o Y _—

vous oflre la plus FORMIDABLE VENTE & CREDIT
L ADE avec la reprise de votré ancienne motocyclette
R e L L T R TR TR LR R 0O SR ACHAT COMPTANT et DEPOT VENTE — - =

30 Motocyclettes Francalses reuves toutes
marques : 38 cme., 125 cme., 175 cme.

Ezxpédition France et Colonies

S5 T A Accessoires, pléces détach. Selles biplaces
2k o | 7S S\ FERIDAX : 11.300 fr.

t%q- T *'ﬁ-"""f b SNy \ ‘1§ Lunettes IDEALES

ARIEL 600 V.B.
259.000 fr. Tous modéles

livrables.

DOUGLAS 350 co
295.000 fr.

PANTHER 350 cec. : 239.000.
livrable février

VICTORIA 230 cc
209.000. - Cyclom. 62.000.
-

S L,
Paul LADEVEZE

50, rue Brunel, PARIS-17°
léléphone : ETO. 24-66

Scooter SPEED :
121.500 fr.

VALLEE luie Lle éguipée suspension AR
125 ce. : 157.000 —~ 175 cc. : 171.000

Agent exclusif a PARIS

B

. L T

VELOSOLEX —TAMSRETTA”— MOTOBECANE — JoNGHI — TERROT
Cycles : G.R. - La Francaise Diamant - Slnger-Terrut

o
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Robert PIEL MOTOBECAN E VELOMOTE;JESM

162, rue Edouard Vaillont, 162 t
BEZONS S.-et-O, - ARG. 70-58 oA la /eﬂe
Exclusil LIVRAISON ma:EDIME |

'E

VENTE A CREDIT

Agent

NAVI LLE Freéres

CONSTRUCTION
TRANSFORMATION
REPARATION
DE ROUES

pour

Motos - Autos - Canoes
Bandages ou Pneumatiques
Roues pour ecyclomoteurs et e
pour tous chariots Aol M DOCUMENTATION .

85 ans d’expérience .':::: .’:ﬂ:'_' : W e . % _..:;_i'. GRATUWITE

. " 25, rue Bezout - PARIS.14* . .. .::_;; = : ! . g{M
i GOB. 72-98 Meétro Alésia NN e L =
EFPEDITIDN EN PROVINCE i

LICENCE
B uwucCaTti

Modéle Sport
a bourrelet

A calotte métal léger
a haute résistance
IMPERFORABLE

AUX CHOCS

Prix imposé : 3500 fr.
Vente en gros :

Fle GEND Lo e

g Scooters BERNARDET

125 et 250 cmec.
payvables en 9 mensualités
PRESENTATION

et

ESSAI

tous les jours

G.S.M.

Distributeur officiel

R s et VA A A N

: 8, rue des Ecoles - PARIS-5* -— ODE. 62-98

T R e ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées

Burcaux commerciaux : 36", Av. de | Opera. PARIS, Ope. 08.98 12, rue St-Séverin QDE. 50-91]

HARL_EY - DAVIDSON DES CADRES

Agence Officielle : 14, bd Soult - PARIS-12° ET RESERVOIRS MOTOS
— Stock piéces détachées - DOR.- 49-42 Travail - rapide et soigné %

. Echgnge  Standard  Complet Raymond BONNOT

REELESEGEH — EMEBRIFLLAGES 174, rue dé Romainville

REPARATIONS REVISIONS AVANT APRES MONTREUIL {Seine)

Expédition gare Vincennes - Fontenay AVR. 01-47

.MENTIDNNEEI TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Motocyclistes !...

passez rapidement commande de votre machine chez

A C H A Tél. : NORd 44-26
. Me¢ Hoche et Pte Villette

Autobus 170 et 130

28, Rue Davoust
43, Av. Ed. Vaillant
PANTIN (Seine)

Champion de France Vitesse 1936

TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE — ALCYON
MONET-GOYON — B.S.A. — SUNBEAM — JAWA
SCOOTERS TERROT et MOTOBECANE livrables DEBUT 52

Tous nos vélomoteurs sont livrables immédiatement ‘
ATELIER DE REPABRATIONS ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

CREDIT Toutes les machines livrées

sont traitées avee REDEX
30 PlL. DE“FERT*RU(HEREM.I PAIHS = ODE 31*9] Centre de récupération
: - 7 e ; et d'usinage de pieces
détachées

D.K.W. — B.MW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES ADAPTABLES

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos -— Epaves
Réalésage - Embiellage
Piéces 4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux
Tél. : LON. 02-63

Fenseignements
Réponse contre 40 fr. timb.

Jeunes !

un meétier passionnant
et bien rétribue
est a votre portée

¢ J'al maintenant un
mmetier passionnant et 1'es-
poir de devenir moi-méme
un jour Patron » nous écrit
I'un de nos Eléves, placé
PAr nNoOs s50ins.

Vous qui aimez la méca-
nigue et l'électricite auto-
mobile, faites comme lui.
Sans quitter votre emploi
actuel ou pendant vos loi-
sirs, vous pouvez, en guel-

sSSP G0 ANNEE  THferess

COURS TECHNIQUES

gues mois, apprendre un
mé'_t‘i:.iﬂ‘ gui wvous procurera DEPREZ
rapidement de bons gains et C R E D 1 T
assurera votre avenir par de
zénmb;uux hdébc-uchés dans COMMANDEZ 187, rue A. Sylvestre
es branches les plus di- :
e ; DES MAINTENANT... Tél -G%IEIIE‘BEG%}:{Eet 02
SR S votre moto ‘ou | votre SCOOTER MOBYLETTES
voyée GRATUITEMENT si votre wvélomoteur disponibles
votre n"fmantde ﬁde rensei- MOTOBECANE
gnements est adressée au-
jourd’hui méme aux : w . w GNEF;IUEGRE%NE
l ™
PUCH - SIDES

MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
ZUNDAPFPP
Réparations

E’ Pieces détachées
SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track
AGENCES DIRECTES SPECIALITES :
MOTOBECANE | o 2 %a " | FOURCHE TELESCOPIQUE
~ GNOME - RHONE o adaptable sur 125 et 175 cc.
KCELLER-ESCOFTIER - F.N. , REALESAGES
JONGHI - GUILLER - M.R. 7 f==" A EMBIELLAGES
EXCELSIOR — NORTON I FA - CHEMISAGES
et la fameuse MOBYLETTE | | | Q:,-______ MAGNETOS - DYNAMOS
Piéces détachées, anciens | ', . Révision de

et nouveaux modéles 5__ = VOLANTS MAGNETIQUES

ADAPTABLES ADAPTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS REVISION DE MOTEURS

SUR TOUTES MARQUES ET TOUS ACCESSOIRES : SUR DEVIS -

83, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-16° - AUT. 18-42

LIVRAISON RAPIDE

CREDIT 9 MOIS

ACCESSOIRES - EQUIPEMENTS . STATION-SERVICE

—_— ATUTO ——
Service : 11

Rue du Docteur-Cordicr
ST-QUENTIN (Aisne)

g o SR

5A FOURCHE

SOM EE EE EUR

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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| C’est toujours aux Ets BONNET :i.ikincourt
| QUE VOUS TROUVEREZ. avec le populaire cyclomoteur OA /eﬂ'e A CREDIT! ||

Le PLUS BEAU CHOIX des modéles de Motos et Scooters
des PLUS GRANDES MARQUES FRANCAISES et ETRANGERES :
ALCYON — BS.A. — GIMA — GNOME-RHONE — GUILLER — JONGHI — MOTOBECANE —
MOTQO GUZZI — TERROT

et le CREDIT le PLUS AVANTAGEUX, e ™ o

6 &¢ 12 mois

Y
[] 'r-'

sur toutes
machines
sans EICEpfinn "r.,::

Loy B

le rapide et brillant GALLETTO
« un essal sans engagement
et vous serez enthousiasmé » %

LIVRAISONS LES -
PLUS RAPIDES

Directeur-Gérant :
N. ANGELI

Tél. : MOL. 15-46

Métro : Billancourt

- -
oy '
-
T l
i,
s
et

\ suNEEAN )

|I

GAITE-MOTOS-

N

—— [ = MONTPARNASSE M2
S i« e 4, impasse de la Gaite FH II.\
P E | Tél. : DAN. 55-43 - = 1
: EC a ;,’.:‘?:_:?:i Ouvert de 9 h. & 20 h. 30 WYL 3 Ve
' S £ sans interruption W 2L
.if E Fermé le Dimanche - ‘d

GAUTIER
LM e

N Vv
: D.S. MALTERRE
“E] M "['fba/{-o,::ﬂi\! Neuves DiSpﬁﬂib]EE

Demandez-nous la liste

A otfb DU VRA! | des machines neuves et

disponibles.

d’ o1,
CREDIT | Vocmein, Sz

ROBINETS TIROR

toujours &\ J¥

etanches
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur

Camille LACOME

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

€ EXPORTATIONS
NS -

Ces exportations s'étendent
sur 52 pays, ¥ compris 1'Ameéri-
que du Nord qui s'inscrit pour
plusieurs millions de D.M.

La célébre usine du Wurtem-
berg a atteint son volume d'ex-
portations des meilleures an-
nées d'avant guerre.

Voiei les chiffres fournis par
le docteur Stieler von Heyde-
kampf au cours d'un bilan sur
la progression des exportations
de l'usine dont il est le direc-

teur. 1946 1951

Cyeles 6.000 120.000
Vélomoteurs 400 24.000
Motos 0 60.000

Le chef du service des cour-
ses, M. Germer, a confirme les
informations selon lesquelles
NSU participerait a4 toutes les
plus grandes eépreuves de la
salson 1952.

¢ UN « ESPOIR » DES
TRIALS ANGLAIS

La saison hivernale qui en
Angleterr& est celle des
«Trialss, a2 wvu la révélation
dun jeune pilote qui, sur les 20
courses ou il se présenta, en
gagna 15, ce gqui est un score
assez surprenant dans ce genre
d’épreuves.

B.W. Martin, gqul n'a pas
vingt ans, court sur une 132
cme. James.

¢ LE SPORTIF
DE L’ANNEE

Ainsi que nous l'avions an-
noncé, nous donnons les résul-
tats du référendum anglais
destiné a désigner le meilleur
sportif de l'année. C'est Geoff
Duke qui a remporté la palme
avec 40 % des votes. Randolph
Turpin, qui paraissait 1¢lu
tout désigné, a remporté 20 %
seulement des voix. Voila des
faits aqui situent admirable-
ment la place prise par le mo-
tocyelisme en Angleterre !

¢ UN « MONTLHERY »
ALLEMAND

Jusqu'ici l'anneau de vitesse
de Montlhéry est la seule piste
de vitesse européennne gui
puisse permettre de battre des
records internationaux sur lon-
gues distances 4 cause de sa
longueur et du grand rayon de
ses virages.

Mais devant le colt en de-
vises qu'entraine un tel depla-
cement, les allemands ont deé-
cidée de modifier un peu leur
circuit de Hockenheim, afin
d'avoir sur place une piste pou-
vant é&tre wutiliséF aux meémes
fins que Montlhéry.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON,

,;sﬁrpn&eﬁ et dans ‘?ﬂﬁ“"ps'ma

trouveront ph ﬂtns w&eﬁ ;--ﬂm;pﬁﬂng
modéles. e |

“I:-Ir.h m}uﬁ paxa*it htﬂn"*f ;
Au classissisme, em ﬁﬂ&lqug»
Bﬂlxvltﬁ:, Mi!aa i

Au Paiais ﬂﬂ

S -

cipalement commer

semble, peuvent s'c

ia confrontation de |

coins dn mahtie, m&t& &qu”mi:a P

des Fmtntw aux; Wﬁmﬁ n dont 1a

France Etranger
ABONNEMENTS -+ 24 Nos 540 fr. 780 fr.
50 Ne» 1,050 fr. 1.500 Ir.
L'abonnement comprend les réductions et le bénefice
es numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, etc.), 'abonné
économise plus de 150 frs sur I'ensemble  des Nos de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 287-37 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d’impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chégque servant de regu, éviter le
chéque bancaire.
@ Changem. adresse 301, timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE. :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

{IMMEUBLE METRO SENTIER) :
Téléphone : GUT. 73.32 -— (4 lignes groupées)

¢ SIX JOURS 1952

Il se confirme gque les 1.5.D.
T. auront lieu & Velden, Carin-
thie (Autriche). Les 21 et 22
juin aura lieu la Coupe Alpine
sur 1000 kms. Le parcours qgui
se fera surtout en montagne
rendra inutiles toutes selec-
tions subsidiaires. Les Alpes Ca-
rinthiennes seront seules juges!

¢ JUGERONS-NOUS LA
LA TECHNIQUE

AMERICAINE ?

Il serait question Outre-Man-
che d'inviter gquelgues coureurs
américains dans des épreuves
telles gque le TT .ou d'autres
moins importantes. Un élé-
ment de comparaison trés in-
téressant serait fourni par les
technigues de course Ameri-
caine et Européenne qui sont
totalement différentes. Le mo-
to-cross: bénéficierait aussi de
l'expérience des américains, car
les difficultés des <« enduros »
US sont semblables a celles de
nos épreuves, mais avec les dif-
férences de temperatures et de
terrains dues a la longueur des
courses (2 a 300 kms).

¢ UNE NOUVELLE
INDUSTRIE
NATIONALE ?

L'industrie Tilbrook dont on
connait déja les bricolages trés
réussis, est maintenant une fir-
me officielle qui construira des
motos légéres et aussi des side-
cars 4 suspension par bras
oscillant et amortisseur en
caoutchouc. Signalons gue cette
firme a son siége en Australie.

% RECOMPENSE DE

MOTO-CROSS

La maison NSU, par linter-
meédiaire de la DIF, vient de
remetire 4 René Klym un di-
plome et wune médaille d'or,
comme réecompense de ses nom-
breuses victoires en 1951 au
guidon d'une NSU 250.

¢ LE SALON
DE GENEVE

C'est du 20 au 30 mars pro-
chain, que se tiendra a Geneve
le 22 Salon International.

12 pays présenteront leur pro-
duction dans plus de 400
stands. _

Automobiles, véhicules in-
dustriels et de transports en
commun, motocyclettes, bicy-
clettes, bateaux et accessoires
sont au programme de cette
grande exposition.

LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT




30 MINUTES DE TRAVAIL
PAR MOIS

C'est peu, direz-vous.

Et pourtant, c'est ce gue vous col-
tent, en movenne, les guatre numeros
de <« Moto-Revue » qul paraissent
chaque mois.

Qu'est-ce que 25 francs a4 1'heure
actuelle pour une Revue objective, ne
subissant alciune contrainte exte-
rieure, et dont 1la reéedaction poursuit
une formule, qui depuis 40 ANS fait
de notre revue LA PREMIERE REVUE
motocyeliste francaise.

Grace a mnotre organisation, nous
réussissons a maintenir ce prix de
vente derisoire (lorsque l'on considére
le prix des autres revues et publica-
tions) depuis janvier 1949,

Cet effort, nous le poursuivrons le
plus longtemps possible, mais, amis
lecteurs, nous vous demandons votre
concours. Apportez-nous votre aide en
vous abonnant. Vous recevrez votre
1 numeéro le vendredi et bénéficierez de
nos numeéros spéciaux au prix des nu-
méros ordinaires. Songez-y ...

¢ PARLONS UN PEU

« ASSURANCES »

Voici ci-dessous les tarifs proposés par
plusieurs grandes compagnies parisiennes
d'assurances, entre autres la Cie L'Union
et L'Urbaine et la Seine, qui fonctionnant
sous le contrile de 1'état, offrent toutes
garanties guant a4 la liquidation et ré-
glements des accidents causés par leurs
clients (tarifs wvalables pour Paris et
banlisue).

II va sans dire gue certaines compa-
gnies de second ordre pratiquent des ta-
rifs inférieurs et notre service peut ob-
tenir une police pour ceux qui le deman-
dent expressément, et gui nous désignent
ces compagnies.

¢ UNE NOUVELLE 750

Comme chague
. année, @ nofre
stand du Salon
de Bruzxelles,
Nnous arons re-
lrouvé nos amis
Belges, de plus
en plus nom-
breuz.

R o
' ..’:-.. - .I
—. o e T '

HARLEY-DAVIDSON

Les modéles d'Outre-Atlantique se rap-
prochent de plus en plus de la concep-
tion Européenne de la moto, et c'est
ainsi qu'aprés l'apparition des 440 cmec,
et 220 cmc. chez Indian, Harley adopta
elle aussi 1a fourche télescopigque et tout
récemment le sélecteur pour ses « big
twins », tout en conservant sa si-
lhouette bien caractéristique. Mais le der-
nier twin dénommeé ¢ Modéle K » pré-
senté par Harley, s'écarte nettement de
ses preédecesseurs. Il est monte dans un
cadre avec fourche télescopique a l'avant
et suspension oscillante & l'arriére. Cette
derniere, gul est fixée a la moitie envi-
ron du bras oscillant, s'appule sous la
selle. Le moteur, 1ui aussi, a été modifié ;
le carter est trés net et la largeur des ai-
lettes est diminuée, la hauteur des cy-
lindres étant plus grande, la distribution
par soupapes latérales est conservée. Les
tubes de l'échappement sont raccordés
d'une facon un peu tourmentée ot les
garde-boue, le réservoir et la selle ont é&té
revus. Le sélecteur est & droite comme
sur les machines anglaises.

Le tout est completée par un guidon
¢« viens avec.papa » (comme disent les

30.000 fr. DE RECOMPENSE

...& toute personne qui fera retrouver
SIMCA volée le jeudi 24 janvier &
Neuilly (Seine) entre 12 H. 45 et 13 h.
et appartenant a M. Lacome, direc-
teur de « Moto-Revue ».

SIMCA-8-1200, berline noire 4 pla-
ces, siéges étoffe gris beige et moles-
kine grenat foncé, jantes de roues
jaunes. N©° -série 892149, Immatriculée
Seine 6419 S 75.

Particularité : 3 lamelles de la ca-
landre en alu étaient- cassées.

ASSURANCE AUX TIERS — GARAN TIE ILLIMITEE — USAGE AFFAIRES

sans tan-sad |avec tan-sad
personne
transportée
non garantie
Bicyclettes & pédales pourvues d'un moteur auxiliaire
n'excédant pas 125 cmec. 3.380
Vélomoteurs et scooters n'excédant pas 125 cme. 6.760 7.800
puissance fiscale 2 CV 9,100 10.400
motos sans side et scooters, 2T, 3 CV 11.700 13.520
— 4 CV 14.040 16.120
cylindrée supérieure R 5 OV 16.380 17.720
& 125 cme. . .
: - 6 CV 18.460 21.320
au-deld de 6 CV surprime par CV 1.820 2.080
Puissance fiscale 1 CV 9.100 10.400
sldecars et tricars, cylindrée — 2 CV 12.220 14.040
supérieure & 125 cmc. (¥ — 3 CV 16.640 19.240
compris la garantie de la — 4 CV 21.060 24.440 -
personne transportée dans — 3 CV 25.480 29.380
l» “side) — 6 CV 29.900 34.320
al-delda de 6 CV tarif voiture

(Impots et taxes en sus)
Tarifs réduits de 25 9% pour assurances ¢ Usage promenade »

R Fos

2 Février 1952

anglais) et le classique pare-chocs, ce
gqui donne un aspect nettement améri-
cain particuller & cette machine dont la
vue est un peu choguante pour nous,
eluropéens.

Description technigue
750 cmc. Cylindres en V. 69,85x94,700.
Refroidissement par air. Culasses en al-
liage léger détachables. Le carburateur
est un Linkert & double prise d'air. Bloc
moteur. Puissance 30 chevaux environ.
Graissage par pompe i huile. Débrayage

A

4 disgques secs avec poignéé au guidon.
Cadre double berceau.

Suspensioni avant par fourche télé-hy-
draulique. Suspension arriére par four-
che oscillante hydraulique montée sur
roulements Timken. :

Pneus 3,25x19. Freins de 25 mm de

' large et 203 mm de diamétre. Réservoir

d'’huile sous la selle falsant pendant a
la batterie et réservoir d'esserice de 18 li-
tres avec réserve.

HE Mlle YYONNE MYRIAM
N'EST PLUS

La fgrande fervente de randonnées mo-
tocyclistes, Yvonne Myriam, a trouvé la
mort, alors que assise sur le tan-sad
d'une machine pilotée par un ami, elle
circulait sur la route d'Orleans & Chatillon-
sous-Bagneux. Projetée sur le so0l dans
un virage, elle devait succomber quelques
heures plus tard & 1'hdpital Broussais.

Saluons en elle 14 mémoire d'une des
rares femmes motocyclistes de France qui
resta fidéle 4 la moto, malgré 1'anathéme
partiel gui semble étre jeté par les femmes
sur la moto en tant qu'engin sportif.

Une récente phofographie de Mlle
Myriam, lors de son Tour de France.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES




des biellettes logées dans des boitiers

Moto-Revue

AU

B

La 350 Parilla, la grande nouveauie . i _
italienne dans cetle cylindrée. :

E « Palazzo dell’Arte » de Miian, toujours trop petit pour l'exubérante floraison
italienne, était parfaitement rempli par les quelques 450 exposants, parmi les-
quels 1' « accessoire » sévit autant qu’ailleurs.

La physionomie assez particuliére de ce salon réside surtout dans la présence
d'innombrables machines légéres, ultra-légéres... et souvent construites a un seul
exemplaire par un petit artisan. La participation étrangére est peu importante, a
cause des conceptions trés différentes de machines et du pouveolr d'achat suffisam-
ment réduit des motocyclistes transalpins.

Une récente diminution des avantages concedés au point de vue fiscal aux cylin-
drées de 125 cme. et au-dessous, a totalement modifié l'orientation de la tendance
moyenne des ccnstructeurs sur la cylindrée du 'ﬁrémn}nt&ur, 4 tel point que presque
toutes les margues se servent de leurs anciens modeéles pour faire une 150 ou 160
quand le bloc le permet, ou alors construisent reésolument de nouvelies machines de
200 a 250 cmece.

Chose plus rare encore, deux margues sortent des machines nouvelles dans la
catégorie 350 cme., ce qui ne s'était pas encore v au Salon de Milan depuis la
guerre. La tendance générale est & une machine plus forte que la 125, trés légére
malgre tout, et aul permette d'atteindre 100 kEmh., chiffre réclamé par les utilisateurs
pour une cylindrée (et logiquement une consormmation) la plus petite possible, sans
nuire a la robustesse.

SALON DE
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MILAN...

Succes des petites
cylindrées

0U LESPRIT CREATEUR TRANS-
ALPIN TROUVE LIBRE COURS

En avancant dans les stands nous
trouvons l'ancienne marguese Bolognaise
MM qui présente encore cclie année ses
créations 51 presgue d'allure anglalse en
250 et 350 cme., arbre & cames en tete
et gui vont étre mises sur le marche dés
maintenant.

La marque Mondial, championne du
monde trols années de suite en 125, a fait
un gros effort pour présenter une gamme
plus étendue et s’adressant & une clien-
téle variée. Un scooter enticrement nou-
veau, moteur deux temps, fourche arriere
cscillante en alliage léger, moteur non
enfermé de 160 cmec. et démarreur elec-
trique !... Une moto legére de 160 cme.
également, une autre de 125 cmc., toutes
deux a4 deux temps; la 200 déja présentée
l'année passée n'a pas subi de modifica-
tions, mais une nouvelle 125 de compe-
tition « client » & simple arbre en téte
entrainé cette fols par cascade de pi-
gncons, est mise enfin en vente pour reé-
pondre aux demandes des coureurs privés.

Dans cette catégorie, une des mieux -
placées, semble la 150 Gilera dénommeée
¢ snort », certainement & cause de sa
fourche télescoplaue a4 l'image des 250 et
200, alurs que son bloc reste rigoureuse-
ment ordinaire et de destination utili-
taire. L.a puissance de 7,3 CV 4 la roue]
AR que lui confére ses 130 cmc. n'en est
que plus méritoire et la vitesse de 100
kmh. garantie n'est pas dangereuse,
grace 4 une suspension par bras oscillant N
contrdlé par un amortisseur hydrauligue. S
Le moveu AV 4 frein central est trés vo- o
lumineux. Jantes en dural. oA

Une autre nouveauté « Gilera » est le
motocarro 150 eme. qui a une caisse der- = =8
riére un avant-train de 150 cme. .

Egalement sur le stand, la nouvelle
version de la ¢« Saturno Compétition » a &
deux arbres en téte est en bonne place. 5
Les auires modéles ne comportent que
des modaifications de détail.

Une abhsence marquante, celle de Vespa,
laissait le champ libre 34 son concurrent
direct, qui, dans un stand entiere- %
ment illuminé par le mot « - Lam- ZiSESS
bietta », exposalt ses derniéres produc-
tivns dont les suspensions sont totale-
ment différentes des anciennes. Pour en
démontrer l'efficacité, une machine était
placée & Llintérieur d'un anneaun tour-
nant, d'un profil irrégulier, et qui soule-
vait tour & tour les roues de la machine.

IDans ces nouveaux modéles, la suspen-
sion avant est guelque peu modifiee.
Les ressorts sont maintenant logés dans
les bras de la fourche et actionnés par

———

étanches. La partie arriére se signale par
un nouveau carter de transmission qui -
est trés ressemblant & celul du premier @
maodeéle de la marque qui n'avait pas de
suspension. Toute la partie motrice os-
cille sur une articulation placée sous le
carter moteur, ce gqui augmente sensible-
ment la longueur du bras osclilant. Un
pet.t bras vertical monté sur unc barre
de torsion horizontale derriere.le moteur
est relié par une biellette ou carter oscll-
lant.

Le bicylindre horizontgl Benelli 200 cmce. n'est pas sans rappeler
un certain deux temps germdanique.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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Le cadre est identigue & celui de la
double arbre.

Une ancienne margque Taurus, rc-
prend du service avec une 160 cimc. qui
se distingue des machines similaires par
une ligne rigoureusement ideatique &
toutes les autres, mais spécifiquement
italienne.

La production de la Miller, en plus des
250 carénées et de la 2 temps 200 non
carénée, vient d'étre complétée par une
nouvelle 125 dont la partie motrice est
dissimulée, suivant le systéme si cher a
la margue.

Moretti construit maintenant effective-
ment son scooter (adopté en France par
Cuiller), mais éguipé dun 125 Puch dou-
ble piston. La Bici-Moto-Garelli continue
sa carriére de cyclomoteur parfait cote &
cote avec le Mosquito de 38 cme. si ré-
pandu dans le monde entier.

La 150 Guazzoni 4 fourche télescopique
est secondée par un nouveall modéle de
250 deux temps &4 suspension oscillante.
Vitesse 100 kmbh.

Au stand ne° 11, la grande industrie na-
tionale Guzzi procure deux heures de lec-

Le moteur du
scooter Ducati.

ture gratuite, par la reproduction de son
palmarés sportif, et montre malgré tout
si& production courante : la 250 du cham-
pion du monde, la 65 Guzzi qui inonde
1'Italie sous le nom de Guzzina, le Ga-
letto légérement modifié (pare-jambes et
roue de secours facultative) et une nou-
velle Alrone sport (14 CV) dont les ré-
servoirs ressemblent a ceux de la Falcone,
ce qul lui confére une ligne plus agréa-
ble et plus raccourcie. La Falcone elle-
meme et les modéles tourisme et utili-
taire restent inchangés. :

Un nouveau scooter : La ¢« Rondine »
{(Hirondelle) est un 4 temps culbuté, 3
vitesses, cadre en alliage léger et roues en
porte-a-faux. En passant devant un stand
on est un peu surpris par une grosse
machine de sport a distributeur rotatif
qui n’est autre gque la « Colombo » déja
décrite dans nos colonnes, et dque les
constructeurs déclarent préte & entamer
sa carriére sportive ou utilitaire.

La nouvelle culasse des 125 Ru-
mi Sport.

Passons en vitesse devant le stand de la
« Guia 125 », une nouvelle petite ma-
chine dont le cadre est en tdle emboutie
(solution gqui sévit particuliérement sur
les petites machines), pour nous rendre a
la grande attraction du Salon : le stand
Ducatl.

Les fréres Ducati sont bien connus
dans le monde motocycliste par la créa-
tion du désormais célébre Cuccliolo, de-
venu par la suite avec autant de bon-
heur le ¢« Ducati 60 » Leur derniére créa-
tion, si elle peut étre qualifiée de sensa-
tionnelle, ne recherche d'ailleurs pas au-
tre chose que de faire sensation. Afin de
montrer les connaissances technigues ac-
quises au service des ¢« deux roues s, ils
viennent de construire « le scooter gu'il
ne fallait pas faire ». Nous allons le pré-
senter brievement le moteur est un
monocylindre de 175 cme., dont le cy-
lindre est incliné du coété gauche de la
machine. Distribution par culbuteurs et
tiges. Mise en marche par démarreur. Le
moteur est fixé sur le chéssis, tandis que
toute la partie transmission formant bloc
est solidaire du mouvement de la roue.
C'est cette . partie transmission, drail-
leurs, gui, par ses dimensions inusitées,
fait deviner quelque choe de peu com-
mun. :

Défavorablement influencés par les
monstres de chez Chrysler, les « Fratelli
Ducatl » ont fait appel au carrossier
« Ghia », déja responsable des « sofas

La 150 Gilera ¢ fourche te-
La machine dé-
rive de la 125.

lescopique.
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350, tandis gu'une 250 reproduit fidéle-
qmﬁgnt les caractéristiques citées pour la

L'ancienne 250 deux temps a subi quel-
ques modification.

Toujours chez Parllla, une nouvelle 125
sport 4 vitesses serait vendue 4 la clien-
téle pour une vitesse de 115 kmh., ce qui
est pour le moins intéressant. Dans le
domaine sport, la 250 simple arbre déri-
vée de la machine compétition est tou-
jours au programme, ce qui fait 3 mo-
déles tout a fait différents en quart de
litre pour la clientéle. La machine offi-
cielle double arbre pour la saison 1952
est exposée avec ses six vitesses, ce qui
laisse supposer une plage de régime uti-
lisable assez restreinte.

Toutefois, toutes ces nouveautes, v

compris les deux types de trois roues uti-
lifaires de 125| et 250 cme., sont dominées

4 roulettes » (1) cités plus haut pour

leur dessiner un carénage fortement ins-

piré de la région du Michigan. Du méme

coup la roue de secours s'est vue enfer-
meée dans le coffre 4 bagages, le tableau
de bord prend une extension suspecte, et
il n'y manque méme pas la grille chro-
meée représentant le radiateur, servant
cette Ifois de conduit d'air au- eylindre.
Pour compléter le tout, emhravage et
boite de vitesses ont été supprimés et
remplacés par un volant fluide et un
doubla,convertisseur de couple ! Le tout
donnemn gros scooter appelé & Cruiser s,
qul, dans le fond, n'est pas déplaisant &
l'ceil (Monsieur Ghia connait son mé-
tier;., mais dont les constructeurs se re-
fusent & annoncer le prix pour les raisons
gue l'on devine.

Le second pdle d'attraction est const!i-
tue par une jeune marque qui vient d'en-
richir sa gamme de produits de valeur
Parilla.

La grosse pléce est une 350 cme. twin
dont le cadre rappelle dans ses grandes
lignes celui de la 125. Le bloc est exces-
s:vement net, et les cylindres séparés
sont- en fonte, surmontés de culasses en
alliage léger dont la particularité est
davoir leurs soupapes disposées perpen-
diculairement au sens habituel, deux
tromblons donnant une note sport que
vient gacher l'allure de la fourche avec
ses cache-poussiére caoutchouc. De méme
le réservoir qui reproduit celui de la nou-
velle 125 luxe est beaucoup trop rond
pour étre joli.

Un modéle luxe existe également en

(1) Nous tenons a préciser gue le terme
« Sofa @ roulettes » est emprunté ¢ un
confrére automobile américain appréciant
¢ sa maniére les productions de Détroit.

Bloe-moteur du scooter F.M.

par la mise sur le marché du ¢ Lé-
vriére » un joli scooter d'une ligne
sgréable, roues de 300x12 a4 rayons, four-
che télescopique ‘4 épaules et le moteur
du 125 trois vitesses A4 refroidissement
assuré par une canalisation partant du
tablier.

L'ancienne margue C.M. transforme sa
250 bicylindre deux temps par l'adjonc-
tion d'un deuxiéme carburateur, et sui-
vant la tendance générale & grossi son
modeéle 125 en 160 cme.

Chez la jeune margue ¢ Alpino », dont
le stand est aureéolé par le record du
kKilomeétre lancé d'une 75 de la marque
(128 kmh.), nous trouvons également
comme nouveauté une 125 4 roues sur-
balssées d'une allure sport, fourche té-
lescopique, coussin selle et gros réservoir,
malis qui en plus posséde une extension
du cadre formant pare-choc-marche-pieds
qui n'est pas du plus joli effet. La pro-
duction courante est toujours basée sur
les 750 cme. et le moteur auxiliaire de
48 cme.

{suite page 7E)
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a derniére course de la saison a
suffisamment montré la diffé-
rence de vitesse entre les 4
cylindres Gilera et les Norton

pour qu'on puisse se demander si le
mono pourra tenir encore longtemps.

On ne manquera pas de le voir, sur
les circuits sinueux, ou dans les cour-
bes prises aux régimes intermeédiaires,
faire figure plus qu’honorable 4 cause
de sa maniabilité et surtout de son
controle plus aisé, mais la ligne droite
I'obligera a se ranger pour laisser pas-
ser les grondements d'une Gilera ou
les miaulements d'une MV !

D’ailleurs le prix de revient et d’en-
tretien d'une « spéciale 4 cylindres »
laissera encore pendant longtemps
suffisamment de place, sur la ligne
de départ ,aux monos.

Voyons la question sous l'angle pu-
rement technique, le fractionnement
de la cylindrée promet beaucoup sur
le papier, mais en réalité les résultats
ne sont pas encore si brillants, et de-
puis un demi-siecle la technique au-
tomobile ne peut encore se vanter d'a-
voir résolu parfaitement des problé-
mes importants.

Le plus intéressant au point de vue
sportif est l'augmentation de puis-
sance au litre et au kilo. Au premier
abord, la théorie enseigne que deux
moteurs identiques de conception et
de cylindrée, mais d'un nombre de cy-
lindres différents, ont le méme ren-
dement thermodynamique, s’ils ont la
méme vitesse de piston.

1* CYLINDRE

Ci-dessus : la techni-
que automobile de la
carburation mise de-
puis longtemps en face
des mémes problémes
que les récenies pro-
ductions motocyclistes,
n'a pas encore trouvé
de solution oparfaite.
Au-dessous @ repré-
sentation graphique
des lemps et dépres-
sion d’admission sur
un 4 cylindres.

92 CYLINDRE

VOLUME ENGENDRE PAR LE PISTON
VOLUME ASPIRE P

LA CARBURATION
er
LE REFROIDISSEMENT

Mais pour garder la meéme vitesse
de piston sur un polycylindre, il faub
considérablement augmenter la vi-
tesse de rotation, puisque la course-
est plus petite.

Fractionnons en deux la cylindrée,
le volume de chacun des deux cylin-
dres sera de la moitié, et leur course
(si l'on conserve le méme rapport
course-alésage) se sera reduite, elle,
en, proportion de la racine cubique
de 1/2, soit :

3 1

—2-- = 0,8 environ

Puisque la course sera réduite 2
80 %, la vitesse linéaire du piston le
sera dans les méme proportions et
pour la remettre &4 sa valeur primitive,
il faudra augmenter de 20 tours tous
les 80, ce qui fait 25 %.

Ce qui revient & dire qu'un bicylin-
dre ayant la méme vitesse de rotation
qu'un mono, aura 25 % d'usure et de
friction en moins, ou s'il travaille a
la méme vitesse de piston, on pourra
en sortir 25 % de puissance supplé-
mentaire pour la meéme usure. D'une
maniére plus générale, on peut dire
que l'augmentation de puissance qu’il
est possible d'obtenir par la division
de la, cylindrée, est liee 4 la racine
cubique du nombre des cylindres, soit
pour un mono qui donne 50 CV (Nor-
ton) on aurait :

2¢yl. 50 X Y 2 = 63 CV environ
4 cyl. 50 x 3-;’ 4 =179,1 »
8 cyl. 50 x 3/ 8 = 100 9

Nous nous trouvons done & peine &
I'entrée d'une voie qui laisse une
grande marge aux progrés techniques.

11 = 12 A

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Le quatre cylindres alimenté par deuxr carburateurs (genre Gilera
et M.V.), avec l'ordre d’'allumage 1. 2. 4. 3 a nécessairement les
deux cylindres du milieu plus riches que ceur des erxiremites.

Il n’est absolument pas prouvé que
I'on pourra aller jusque la, mais il est
hors de doute que les monocylindres
de ces cylindrées intermédiaires (250,
125, ete.), s'en approchent de plus en
plus et n’en sont pas tellement éloi-
gnéiers. C'est ainsi que nous devrions
avoir :

en 62,5 cme 125 CV

en 125 cmec 19,75 CV

en 250 cmec = 31,5 CV
De telles puissances ne sont pas tel-
lement éloignées de celles des meil-
leures machines italiennes (28 en 250
et 15,5 en 125). Mais si I'on accouple
deux ou quatre de ces moteurs pour

L1

La méme disposition de carburateurs, mais Tordre d’allumage
différent (1. 3. 4. 2.) donne le résultat opposé qui peut éire en
partie atténué par un tube de communication.

-------------------

---------------------------------

.................................................................................................
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en faire un 500, la puissance finale
ne sera pas double ou quadruple de
celle d’origine. Ce qui revient dire

gue les cylindres se génent mutuelle-

ment.

Les difficultés les plus connues
viennent de la carburation. L'unifor-
mité d’alimentation a toujours été le
dada des ingénieurs de l’'automobile et
bien souvent ce probléme est résolu a
I’ « amiable » sur les moteurs o1 I'on
ne cherche pas un rendement excep-
tionnel, par un seul carburateur.

Sur une machine de course, le pro-
bléme est totalement différent, et me-
rite qu'on s’y intéresse de plus preés.

Chacun sait que dans un quatre cy-
lindres de wvoiture, quand les phases
d'aspiration se succédent (1,2,4,3), les
cylindres des extrémités sont toujours
trop pauvres, alors que ceux du milieu
sont trop riches. Ceci est dii au fait
que lorsque le premier cylindre aspire
dans une branche du collectrur, ol
le mélange reste immobile pendant un
tour entier, il doit l'accélérer et- le
mettre en mouvement, avant meme
d’aspirer de l'air 4 l'extérieur, tandis
que le deuxiéme aspire dans la méme
branche ot le mélange est déja en
mouvement, et sa force d’inertie, aug-
mentée de l'aspiration du cylindre,
soustrait méme une partie de la
charge du premier, quand les deux
soupapes sont ouvertes en méme
temps.

Cet inconvénient déja sérieux est en-
core aggravé quand on emploie deux
carburateurs séparés, car la dépres-
sion dans la tubulure est franchement
intermittente.

Dans le cas d'un monocylindre, la
premiére partie du mélange aspiré est
celle qui se trouve dans la tubulure,
puis ensuite, par suite de l'inertie de
I’'essence, seul de l’air arrive, et de
plus en plus l'essence commence &
jaillir du gicleur. Le mélange ainsi
aspiré 4 chaque tour est loin d’'étre
homogéne et il est indispensable de
le soumettre a une turbulence quel-
congque.

Mais ceci n’empéche pas de trouver
le meilleur réglage au prix d'une lé-
gére perte de carburant.

Le méme processus se produit sur
un bicylindre, car les deux aspirations
sont & égale distance, et nettement
détachées l'une de l'autre.

Sur un quatre cylindres, au con-
traire, le cas est le méme que sur un
moteur de voiture, avec 1*F et 4° cy-
lindres pauvres et 2° et 3¢ riches.

Si l'on regle la carburation jusfe
pour le premier cylindre, le second
sera nécessairement trop riche, et si
Ton fait le réglage sur le second, le
premier sera beaucoup trop pauvre.

Si lon s’en tient & un reglage
moyen, les deux inconvénients subsis-
teront, avec tous leurs dommages pour
les soupapes, bougies, etc.., avec perte
de puissance, incapacité d’effort pro-
longé et manque de régime.

La différence entre la qualité et la
quantité de meélange répartie a cha-
gue cylindre est représentée dans la
figure ci-contre par la petite bande
mouchetée. Le remeéde est facile, il
suffit de mettre un ecarburateur 2
chaque cylindre et réduire le proble-
me au cas typique du monocylindre :
mélange non homogéne, mais égal
pour tous.

Mais le méme résultat peut étre ob-
tenu par deux carburateurs seule-

...................................................................................................................................................................................................................
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ment, en tenant compte que les deux
cylindres des extrémités .et les deux
du milieu ont des phases d'aspiration
3, intervalles réguliers. =0T ;

De telles tubulures ont déja été rea-
lisées avec des résultats optima, mal-
gré la longueur plus importante des
tubulures et une plus grande masse
des gaz a mettre en mouvement a
chaque pulsation. Ces inconvénients
sont compensés par deux avantages :
I'augmentation de la force +d‘1ne;-rtrle
qui aide le remplissage en fin d'ad-
mission, permet de retarder un peu
la fermeture de la soupape, et un
temps plus grand est laissé a l'essence
pour se pulvériser et se mélanger 2a
I'air,

Avec la carburation interrompue et
quatre carburateurs, le manque d’ho-
mogénéité atteint son maximum, soit
par l'admission d’air pur au deébut de
I'aspiration ou bien parce que la fi-
nesse de pulvérisation dépend de la
dépression et qu’au commencement et
4 la fin de celle-ci les gouttelettes
¥ d’essence sont trés grosses et deman-
! dent pas mal de temps pour s'évapo-

rer.' Ces deux inconvénients peuvent
annuler ou réduire de beaucoup
I'avantage de la tubulure moins com-
pliguée.

La disposition la plus pratique pour
alimenter quatre cylindres avec deux
carburateurs seulement consiste a
réunir les guatre admissions par un
tube transversal et placer un carbu-
rateur 4 chaque bout de ce tube.

Ce tube collecteur est toujours en
dépression par le croisement des sou-
papes, et les deux diffuseurs permet-
tent d’obtenir un meilleur remplissa-
ge, de méme qu'un couple moteur et
une vitesse de roation plus élevés ;
de plus, on bénéficie d'une meilleure
inflammation d'un meélange plus ho-
mogéne. Par contre, quand la depres-
sion diminue, et elle peut méme deve-
nir insufisante 4 bas régime et & la
mise en marche, il devient necessaire
de fermer l'un des carburateurs.

Beaucoup moins rationnels sont les
collecteurs & double carburateurs si
employés en automobile. ;

Le collecteur remplit bien son role
d’empécher les interruptions de dé-
pression, mais distribue le melange
plus ou moins inégalement a chaque

Ak ._.",_,‘_-"‘"‘-

cylindre, et ce gui est plus grave,
- d’'une facon trés fantaisiste et discon-
; tinue, En définitive le meilleur com-

promis est Ilinstallation de quatre
carburateurs, méme si la synchronisa-
tion en est nlus délicate. 2

On ne veut, sur les bicylindres, evi-
ter la carburation pulsante par le fait
que les deux aspirations sont nette-
ment séparées par un intervalle d’i-
nactivité de pres d'un tiers de tour,
toutefois la répartition est correcte, et
I'on ne comprend pas toujours pour-
guoi les techniciens anglais mettent
un carburateur & double corps comme
sur I'AJS.

A propos de cette AJS, parlons un
peu de la technique anglaise du ver-
tical twin.

On sait aveec quel enthousiasme le
bicylindre fut adopté, la marque
Triumph ne construit plus autre
chose.

Il est un fait qui prouve que le
fractionnement de la cylindrée ne pro-
cure pas la division exacte de la puis-
sance, puisqu’un twin ne peut attein-

dre la puissance prévue théorique-
ment, qu’'en étant beaucoup plus pous-
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Deux carburateurs alimeniant
les cylindres calés a 360° se-
raient parfaits si les tubulures
étaient plus courtes et égales.
La solution au-dessus a donné
de bons résultats, mais ne per-
met pas les bas régimes.

Déformations typiques dues a
la dilatation sur un vertical-
tivin et un quatre cylindres.

sé, au point de vue taux de compres-
sion et diagramme de distribution.
Cela est surtout visible aux moyens
régimes ol l'accélération d'un twin
est nettement inférieure & celle d’'un
mono moins poussé et méme moins
puissant.

La raison i:rinci.pale réside dans le
croisement plus important de la dis-
tribution, reglée pour des vitesses, de
rotation plus élevées. La fermeture

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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de l'admission aux moyens régimes
%&L‘I_EE refouler une partie des gaz
rals.

Si I'on ne peut établir de comparai-
son avec un 500 mono, le twin devrait
étre exactement deux 250 poussés ac-
couplés. Nous avons vu que l'emploi
d'un carburateur par cylindre ne mo-
difie pas la carburation ; par consé-
quent, si le résultat n’est pas atteint,
u’il y a autre chose qui géne
considerablement le rendement d'un
vertical-twin.

On croit communément que le réle
des ailettes est de. maintenir le mo-
teur a une température satisfaisante
pour opérer un graissage efficace.
Mais ce n’est pas l'unique réle qui
leur est dévolu. En plus de cette fonc-
tion fondamentale, elles ont aussi
pour but de compenser les dilatations
de meétal qui provoquent la distorsion
du cylindre.

Un cylindre n’est vraiment cylindri-
gue que lersqu’il est froid. En fonc-
tionnement, la dilatation le {fait
ressembler (d’assez loin heureusement)
4 un pavillon de trompette, avec la
partie haute sensiblement plus large
qu'a froid. Cette différence influe
d’'une facon sensible sur l'étanchéité
des segments.

Si I'on coupe les ailettes sur un coté
du cylindre, il se déformera par suite
du refroidissement inégal des parois,
et si en plus on ajoute de ce mémie
coté un autre cylindre trés proche du
premier, et dans les mémes conditions,
il gardera en plus le peu de radiations
quil pouvait emettire. Pour completer
le chef-d'ceuvre, il suffit de fondre les
deux cylindres d'un seul bloec, pour que
la dilatation du meétal interposé les
aide & se déformer.

On peut facilement imaginer Iles
conséquences. Non seulement les seg-
ments ne retiennient plus la compres-
sion, mais le piston se met de biais et
laisse passer les gaz enflammeés, avec
tous les dommages, au piston et au
cylindre, que cela comporte.

De plus, les bielles prennent du jeu

et dans le cas des bielles lisses, lais-
sent passer l’huile, que les pistons ne
peuvent empécher de remonter.

En partant de ce principe, 'AJS bi-
cylindre devrait étre la plus puissante
machine, puisque les cylindres sont
séparés. Dans ce cas special, la géne
vient plutét de la prﬂximité des au-
tres organes, car il ne suffit pas que
la surface d’ailettes soit suffisante,
mais aussi que l'air atteigne ces ailet-
tes. D’gutre part, le cylindre de
droite est coincé le long du carter de
distribution, et surtout le double car-
ter des arbres & cames ne laisse que
peu d’air dépasser le niveau de la cu-
lasse.

En définitive, les progrés réalisés
sur les quatre cylindres sont encore
loin de ceux promis par la théorie,
mais les adversaires les plus dange-
reux sont les bicylindres, car les pro-
grés & faire sont plus limités, mais
plus rapidement accessibles, Et le
premier qui réussira & eéliminer ces
guelqu-:es défauts sera vraiment l'un

es plus meéchants des saisons pro-
chaines. :

(Adapté de mnotre confrére Italien
« La Moto »).

St |

Crée par Ginseppe Piyzocnt
VOICI LE CARBURATEUR

AURORA

Le carburateur <« Aurora ? est construit
par l'usine Abbate, d'Arcore. Il est le
fruit de longues études de l'ingénieur G.
Plzzocrl sur la carburation et la possibi-
lité d'obtenir un rendement maximum
d'une certaine guantité d'essence passant
dans un apparell &liminant toutes les
causes de pertes possibles.

En bref, 11 s'agit d'obtenir un meélange
air-essence extrémement pulvérisé (et
non en partle liquide), ¢ce qui assure un
excellent remplissage de la chambre de
combustion et une économie sensible.

Le carburateur Aurora posséde la par-
ticularité d'avoir trois gicleurs différents
gul entrent en fonction suivant le régime
d'utilisation du moteur..

Le premier entre en fonctionnement
pour la mise en marche de la machine, le
second deébite & réglme moven et le der-
nier aux vitesses plus élevées,

2 Février 1952

Le nouveau carburateur
Aurora d'une simplicité
trés agréable. La coupe,
@ gauche, montre claire-
ment les trois gicleurs et
leurs cloches de pulvéri-
sation ajourées. Nolez la
suppression du systéme
d’air.
(Ce carburateur n’'est pas
encore importé).

Ainsi, la quantité air-essence introduite

dans le moteur est proportionnelle au re-
gime de celui-ci.

Les avantages obtenus par cette réall-

me fournir les caractéristiques de
la Gnome-Rhéne E3 annéde 1929, Ces
renseignements wme permetiront peut-
dtre d'améliorer le rendement de cette
vieille machine qui malgré un réalésage
récent ne donne pas satisfaction.
M. JAMIN a4 Modane

Distribution : AOA : 35° ; RFA

85¢ : AOE : 65°* ; RFE : 35° Jeu

aux soupapes (4 frold) : échappe-
ment : 0,2 4 0,25 ; admission : 0,1 & 0,15.
Taux de compression : 4.8. Avance allu-
mage maximum : 30° ou 9 mm. Carbura-
teur- Amac-Amal type 22. Gicleur 80. Al-
guille 3¢ cran.

Pourriez-vous me faire connaitre le
calage et I'avance de la 250 Puch 2
temps d'avant-guerre type 54.

M. MUNI & La Baule

| Voudriez-vous avoir I'obligeance de

sation sont nettement compréhensibles :
augmentation de pulssance et pouvolr
anti-détonant augmenté du falt de la
meilleure pulvérisation obtenue.

Le rendement est excellent, pulsque le
moteur recolt exactement la quantité de
carburant qu'il lul faut &4 un moment
détermineé.

Ce carburateur a 6été déja essayé et
donne d'excellents résultats, tant au
point de vue rendement gue consomma-
tion.

250 Puch 2 temps 2 pistﬁns type 54:

Taux de compression 6,5. Carbura-
teur spécial Puch. Gicleur 124. Ai-
guille 2¢ cran. Gicleur de ralenti 10 mm.
Avance allumage 10 mm. Rapports de vi-

tesses

sance : 10 CV 5 a 4.300 t.-min.

RECOMMANDATION IMPORTANTE
Nombre de nos correspondants nous
demandant des renseignements tech-
nigques nous envolent souvent des let-
tres ne comportant pas l'adresse de

l'expéditeur et nous mettent ainsi
dans l'impossibilité de leur répondre,
Nous demandons & nos lecteurs de
faire figurer (de préférence en téte)
leur adresse COMPLETE, plus un
timbre pourla réponse.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES

13,79 - 8,88 - 62T - 4,53. Puis-

P o T
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INTRODUCTION du compte-rendu, que nous faisions il ¥ a un an a pareille épogue, au

lendemain du Salon de Bruxelles, pourrait étre reproduite presque mot &4 mot cette année

encore.

Le caractére du Salon de Eruxelles ne varle pas, blen que la saturation du marché
commence a se faire sentir, et gque 14 comme ailleurs, le pouvoir d’'achat du grand public n’aille

pas en croissant.

L'année 52 doit étre, selon l'avis de certains confréres Belges, l'année du cyclomoteur et du
scooter, deux catégories de véhicules économiques et utilitaires par définition, 1'ére oll chacun
pouvalt se commander sa voiture américaine ou sa vertical-twin semblant dépassée,

Le démarrage du cyclomoteur sera favorisé par une récente lol, qui autorise ces véhicules &

circuler sur les pistes cyclables. Aussi les stands des représentants francals en la catégorie
étaient-ils trés entourés, et nous regardions avec envie ces Solex et Mobylette présentés d'une
maniére plus attrayante, et émaillés de diverses couleurs, alors gue 1'acheteur francais doit
seé contenter d'un seul et unigque modéle standard.

Mais la concurrence est de taille.
De nombreuses marques belges sont la. On retrouve dans la conception de leurs cadres le

méme tAtonnement que ceiul constaté au Salon de

le moteur fixé au pédalier 'emporte nettement.
La présentation de ces cyclos est luxueuse, trop méme, car les modéles de série ne dolvent
certainement pas étre ausslt chromés.
Commencbns par les petits cubes, et analysons quelques réalisations intéressantes.

LES CYCLOMOTEURS

Il est hors de doute que sl dans les
BMA typigquement utilitaires, la France
semble é&tre bien placée, par contre pour
les réalisations plus luxueuses et se rap-
prcchant de la petite moto — ce qui a
notre avis n’'étalt pas Indispensable —
la participation italienne donne le ton.

Ainsi le Pirotta, qui au polnt de wue
technique est une magnifique réalisation,
a son prix de vente trop lourdement
grevé par une fourche télercopigue, sus-
pension arriére par barrez de torsion,
un bloe-moteur a démarrage par kick,
avec trois vitesses commmandées par poi-
gnée tournante, équipement électrique
complet, avec avertisseurs, etec...

De méme le Minimotor P.70, qui est en
passe d'étre construit sous licence en
Belgigque, a toutes les caractéristiques
d'une moto, suspension télescopique &
1'avant, oscillante & l'arriére, boite de vi-
tesses a4 deux rapports commandés du
guidon, ete...

Technigquement parlant, la conception
elle-méme se défend, mails le prix de
vente doit malheureusement é&tre trop
prés de celul d'un 100 eme.

Aussi, le responsable du Minimotor a-
t-il prévu le montage dans le méme ca-
dre, dun 73 cme., ce qui fait effectuer &
la vitesse maximum un hond de 50
(pour le 49 emec.) & 60 kmbh.

Paris, il v a un ou deux ans. Par contre,

Au stand Guzzi, & cdté de la Guzzina
bien connue, une réplique sport, avec
garde-boue arriére profilé, coussin-selle
de 10 cms de large, et emplacement pour
peindre les numéros de course !..

A ces différences avec la 65 ordinaire,
ajoutons une fourche télescopique, un
moyeu frein central & 1'avant unique-
ment, avec prise d'air, une suspension
arriére, complétée de l'amortisseur a fric-
tion, si cher & la marque (ce qui a en-
trainé une modification du cadre), un
sélecteur au pied, un petit guidon course
et un réservoir ovoide de plus grande
capacité. Malheureusement, bien que
gonflé, le moteur n'en est pas moins un

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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65 cmc., et la vitesse de pointe ne doit
pas trés bien cadrer avec l'allure sport
de la machine.

Pas trés loin du stand Guzzi, le Vie-
toria des records attirait la foule des ba-
dauds qui profitait de 1'occasion pour
faire constater 4 guel point la meécani-
que lui est étrangére.

Recueilli au hasard de nos arréts a ce
stand :

¢« Ca doit bien se taper le 120 avec un
fuselage comme ¢a L. ».

« @Quelle drile d'idée d'avoir mis de si
petits pneus ! 3.

¢ Je n'aimerai pas un guidon si étroit!»
s'exclame une dame d'un polds respec-
table.

En fait, la machine est remarquable
en ce sens que sans grosse modification
du cyclomoteur de série, et en carénant
le tout, la vitesse de 79 Emh. fut atteinte
avec un moteur de 38 cme. seulement dé-
veloppant 2,15 CV & 7.600 t.-m.

Outre les Vicky Vietoria, la participa-
tion allemande en cyclomoteurs é&tait
complétée par le Kreidler et le DMF,
propulsé par un nouveau JLO deux
temps a4 cylindre incliné vers l'avant.

Toujours équipé d'un NSU, mais cette
fois du 49 cme. & c¢ylindre horizontal,
voici 1'Ami Junior qui reste dans la tra-
dition du scooter 98 cme..

LES SCOOTERS

Comme dans les autres Salons Euro-
péens, les nouveaux scooters poussent
comme des champignons. Depuis le Piatti
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Ci-contre : le bloc
de la 350 EM.W.
n'est nas sans rop-
peler U'ancien K 4
de B.M.W. Ci-des-
sous ' deur erem-
ples de motos ca-
renees beloes : la
150 Socovel. & mo-
teur CZ et la 125
Saroléa en-dessous.
Le refroidissement
du moteur SUr

cette derniére,
semble un  peu
neaglige.
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lilliputien, jusqu'au bedonnant Malico
Mobil, la gamme est compléte.

Malis dans cette catégorie, comme dans
celle des cyclomoteurs, nous pouvons
prometire & certains constructeurs, des
¢« bliches » spectaculaires. II ne suffit
pas d'assembler des tubes n'importe com-
ment, de loger n'importe guel moteur ou
l'on peut, d'envelopper plus ou moins
solgneusement le tout dans de la tdle et
de servir bien chromé et peint de cou-
leur criarde, pour que l'utilisateur soit
satisfait.

La, comme partout ol la mécanique
trouve son application, une saine con-
ception, une réalisation soignée et sobre
assurent au point de wvue technique le
succés indispensable pour la grande dif-
fusion du modéle.

Aussi passerons-nous sousg, silence cer-
taines réalisations, qui souffrent trop de
leur jeunesse.

Dans le genre ¢ sérieux », pas de gros-
ses nouveautés., Le scooter Parilla, qul
figurait au Salon de Milan, ainsi que la
version 52 du Guzzl Galetto, trouvent
leur description dans notre compte-rendu
du Salon Italien.

Autres scooters italiens, déja connus
dans leur pays d'origine, mails que nous
navions jamais vu, le Rumi, au carénage
si personnel, et le curieux FM, a4 chissis
coque en alliage d'aluminium.

Parmi les scooters allemands qui échap-
pent au gigantisme qul sévit outre-Rhin,
notons la gamme Walba, dans laquelle
on trouve a cdHté de divers types utili-
taires, équipés de 120 ou 125 JLO, l& mo-
déle 175 Commeodore, muni notamment
4 l'avant comme & l'arriére de freins hy-
drauligues !

Influencés sans doute par 1’hablllage
des scooters, les motos partiellement ou
entiérement carénées font une nouvelle
apparition.

Chez Parilla, la 250 utilitaire se voit
gratifiée de deux pare-jambes en todle,
galbés, de maniére 4 rendre cet accesscire
ingrat, le plus esthétigque possible.

La méme protection du pilote se re-
trouve sur 1'Olseau Bleu de Saroléa,
qui profite de l'occasion pour prolonger
les marche-pieds wagons, Jjusqu’'au ni-
veau du moyeu arriére.

Chez Socovel, la grosse attraction est
la 150 cme. entiérement caréneée.

Cette margque montant principalement
des blocs tchécoslovaques, nous avons re-
trouvé sur ce modéle le 150 CZ bien
connu.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGIMENT
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LES MOTOS

-DE PETITES CYLINDREES

La premiere impression qui se dégage,
lorsgue l'on circule entre les stands du
Palals du Centenaire, est le retour of-
fensif de l'industrie allemande, qui, ou-
tre ses propres modéles, inonde la Bel-
gique de bloes Sachs et JLO, de suspen-
sions arriéres Jurisch, Z¢ fourches KPZ,
etc., ce qul donne, a4 toutes ces 125, 150 ou
175 belges, un petit air de famille, gue
nous connaissons en France également
aves toutes les machines éguipées de
blacs AMC ou Ydral, réservoirs Motuaz,
etc...

Dans cette catégorie, la France est évi-
demment bien représentée.

Peugeot vient en téte, et son agent
géneral pour la Belgigue (Vanderhul: t,
54, Tue d’'Arteis, Bruxelles) disposait sur
son stand toute la gamme de 125 et
175 eme.

Le grand constructeur belge s'intéres-
sant le plus aux petites cylindrées, est
incontestablement Gillet, qui présentait
des 100, 125 ou 150, traitées plus ou moins
luxueusement.

Chez Socovel le programme de fabrica-
tion prend de l'extension ; principale-
ment dans les faibles cylindrées. Nous
avons remargué les 100, 125 et 200 & mo-
Eegrs Villiers, ainsi que la .150 a bloc

Ainsi, de la 98 & la 350, Socovel est a
meme de satisfaire tous les acheteurs.

Vus le nombre élevé, et la similitude de
réa.isation, expliqué plus haut, nous ne
passerons pas en revue les nombreuses
firmes belges de second plan, dont les
margques Inattendues (Andalousia, Bole-
ro) nous ont laissé réveur.

Les Puch semi-carénées 125 et 150
étaient trés entourées et leurs lignes ul-
tra-modernes contrastaient avec celles
des Whizzer situés non loin du stand
Ereslau.

L'on reste confondu devant cette tech-
nigque américaine archaigue, et surtout
devant le succeés commercial rencontré
par la margue en Belgique.

Bien que « étudié et construit par les
specialistes de l'industrie automobile
américaine » — prospectus dixit — on
n'en comprend pas plus pour cela les
avantages des transmissions primaire et
secondaire a courroie, du cadre ol les
métres de tubes ne se comptent plus,
du tuyau souple métallique, qui fait of-
fice de tube d'échappement, et surtout
de la suspension arriére oscillante (sur

L .2 Février 1952

Suspension darriéere g

plus qgrosse,

moyeuxr-freins
centraux. selle bi-
place. sont les
principales nou-
veautés sur les
agrosses cuylindrées
Lion Rapide. Ci-
dessous : la nou-
velle 250 avec bloc
J.L.O. semble un
pew trop lourde
pour sa cylindrée.
En bas : la 250
Farilla Svort. bloc-

moteur deux

temms,

© 'h--.'-'h:' __-.""'."_*_-'\'E'.?\:..-

certains modeéles seulement) ol le point
d'articulation est fixé en avant du bloc-
moteur.

Ce dernier oscille avec l'imposante
Tourche et la roue arriére, si bien que
poids suspendu et non suspendu doi-
vent étre a4 peu prés égaux !

LES QUARTS DE LITRE

Outre les FN, Gillet, ete..., l'industrie
belge compte une nouvelle 250, de lignes
imposantes. Il s'agit de la Lion Rapide a
bloc-moteur bicylindre JLO. Si la concep-
tion du cadre est commune avec la 350,
la réalisation différe quelque peu, car ict
nous sommes en présence d'un simple
berceau. Moyeu freins centraux de grand
diametre, fourche télescopique, et sus-
pension arriére oscillante, avec ressorts
plus gros gue ceux de 1'an passé ; tout est
signé Lion Rapide.

La majeure partie des autres 250 expo-
sées avalt déja été présentée & l'occasion
des Salons de Londres, Paris, Francfort.

Toutefois, mentionnons la 250 deux
temps Parilla, qui, étant exposée en ver-
sion sport, se voit automatigquement
émalillée rouge.

La principale modification du moteur
reside dans la disposition plus classique
du carburateur, qui s'échappe du carter-
moteur, pour venir se fixer derriére le
cylindre.

Un accessoire qu'il est curieux de
trouver sur une 250 sport, une bouteille
d'air comprimé, munie d'un long raccord,
dont l'extrémité se fixe sur le cdté droit
du garde-bouge arriére, et qui rend évi-
demment le gonflage des pneus trés aisé,

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS



Moto-Revue

'%
S e
T “’E’--"%% s 2
e i i
Rt A R
-." :. o ¥
e
.
;

P O

L'Allemagne orientale était représeniée par plusieurs Marques et

notamment par E.M.W. qui

LES GROSSES CYLINDREES

Une des nouveautés du stand Gillet
d'Herstal é&tait la 300 & culbuteurs.

La machine est une fidéle copie de la
950 cme., seule la cylindrée augmentant.

L'industrie allemande Orientale était
également présente.

A cOté des 125 IFA Chemnitz & suspen-
sion intégrale, un seul! exemplaire de la
350 EMW.

Exceptées les suspensions avant et ar-
riére télescopiques et la commande des
vitesses par sélecteur au pied, le restant,
depuis le cadre en tdle emboutie, jus-
gu'au bloec-moteur, est une fidéle repro-
duction de la BMW R4, modéle... 1932-34.

La participation britannique, trés ho-
mogéne, ne comportait pas de nouveautés
dan . les cylindrées 350-500, le Salon de
Londres étant trop récent.

4insi, le clou du Salon de Bruxelles
était-i1 constitué par la nouvelle 500 FN.

présentait la 350 ci-dessus.

L'existence de la machine nous était

connue, puisque celle-cl vint, 11 y a quel-
ques semaines, tourner & Montlhéry.

Cette nouvelle FN dénommée type 20
reste bien dans la tradition de la marque,
et le dessin de son réservoir, entre autres,
nous rajeunit de quelgues années.

Parties motrice et cycle semblent ro-
bustes. Si la derniére citée est d'une
technigque classique, cadre monotubs &
l'avant et double berceau sous le moteur,
avec fourche télescopigque pour lg& roue
avant, et suspension arriére oscillante,
par contre, le moteur est bien personnel
a4 la marque.

Lc grande mouveauté du Salon

Belge : la 500 wvertical-turn

O.Hf{'. F.N. ci-dessous. Le mo-

teur, @ gauche, vu du colé dis-
bution.

e
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Le carter, trés carré et de généreuses
dimensions, rappelle fortement celul de
la 500 de cross.

Les deux cylindres, avec ailettes carrées,
sont dun seul bloc. Culasse d'un seul
morceau, d'un trés joli dessin, avec pas-
sage pour les deux brins de la chaine de
commande de distribution sur la gauche,
car la nouvelle FN est une arbre-a-cames
en téte ..

L'arbre-a-cames el,]atraine du cbté droit
le distributeur d'allumage.

Voiel les quelques indications que la
direction de la maison FN nous a don-
nées obligeamment :

Alésage 63, course 80, cylindrée 498.

Puissance a4 la roue arriére : 22 CV.

Arbre-a-cames en téte entrainé par
chaine.

Tendeur de. chaine de distribution, au-
:tiﬂlTﬂitiquE' variant sulvant la pression

‘huile.

Le noureay
moteur deurxr
temps Belge

Boite 4 vitesses, commandées par sélec-
teur. Rapports: 13,1 - 8,3 - 6,22 et 5,05 & 1.

A 5.800 t.-m. la vitesse de pointe est
de 140 EKmh.

Le poids de la machine est de 175 kgs.

Gralssage par carter sec.

En somme, une trés belle machine, qui
doit trouver en Belgigue, comme en de-
hors de ses frontiéres, un accueil favo-
rable. '

Ce coup d'eeil sur le 35¢ Salon de
Bruxelles, peut-étre bien rapide au gré
de certains, sera complété dans nos nu-
méros & venir, par de nombreuses pho-
tos et dessins.

o, B.

e, B 5 -
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LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Cette nouvelle rubrique complétera d'une maniere
utile nos essais. En effet, nous demandons a ious nos
abonnés de bien vouloir nous faire part des plaisirs
et des désagréments, des performances, des impres-
sions, ete... etc... qu'ils ont eu sur leur propre muchine.

Bien entendu, les opinions émises ici par mos lec-
teurs ne sauraient engager la responsabilité de
« Moto-Revue ». Toute lettre non signée, ou ?::’étant
pas d’une correction absolue, ne sera pas publice. En
outre, précisons que seront prises en considéralion, les
seules lettres ayant trait & des machines assez récentes
et fabriquées en série. Nous imvilons nos abonnés a
nous écrire rapidement afin de poursuivre cetle
rubrigue réguliérement.

PRES 10.000 kilomeétres parcourus par tous les temps, je
A vous donne mon opinion sur cette machine trés répandue
gn Suisse.

Moceur mono vertical 4 soupapes en téte commandees par
culbuteurs, course-alésage de-68x68, formant bloc avec la boite
4 gquatre vitesses commandées par sélecteur & gauche, suivant
la technique allemande. le¢re vitesse trés démultipliee 20 kmbh.,
2« 35 kmh., 3* 60 kmh., 4¢ 95-100 kKmh.

Transmission & cardan avec amortisseur caoutchouc 2 la
sortie de la boite. L’embrayage monodisque, & sec, posséde
également un amortisseur a4 ressort. Aprés trols mois, pas une
zoutte d'huile n'est venue tacher le sol du garage. "Suspen-
sions avant et arrlére télescopigues donnant une tenue de
route et un confort excellents, aussi bien en solo qu'a deux.

Equipement électrique avec allumage par batterie, avertisseur
trés pulssant, phare & trols feux : veilleuse, code et route. Ou-
tillage trés complet et fabrigué par la malson. Nettoyage fa-
cile, -pas d’entretien. Consommation : 3 litres aux 100 kms.

Inconvénients et défauts : béquille trop étroite, coffre a
outils (disposé sur le réservoir) pas totalement etanche.

Conclusion : machine excellente, slire et trés robuste,
convenant trés bien pour le grand tourisme.

H. REYMOND, Lausanne

125 TERROT E.T.D.

vous envole mes impressions sur cette machine aprés une

utilisation de 6.000 kms. Je travaille dans un garage depuis
deux ans, ol nous réalésons et travaillons sur des moteurs, ce
qui explique en partie mon esprit critique.

] e posséde une 125 cme. Terrot E.T.D. depuis juin 1851 et je
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Mes premliers ennuis me vinrent de la boite de vitesses dont
la troisiéme sautalt continuellement, mals depuls que j'al
dépassé les 3.000 kms, cet incident ne se reproduit plus. Mon
second ennui fut un écrou de la couronne d'entrainement
qui se deébloqua, tomba dans le tambour de frein et blogur
ma roue arriére, ce gqui a grande vitesse eut pu m'occasionnel
un grave accident. Cet accident (rétrospectif) pourrait trés bien
étre évité sl la maison Terrot placailt une rondelle de freinage
dont le prix n'est pas énorme. D'autre part, j'ai pu remarquer
l'excellent usinage des piéces du moteur, lequel est mieux fini
que celul de certaines machines allemandes. En général, 1'usure
des pieces est faible. Le cylindre & 3/100 d’'ovalisation. Le seg-
ment coup de feu avait un léger jeu latéral de 1/10 et je 1'al
changé. Par contre, le piston (un Borgo) était usé de 3/100, ce
qui était intolérable et surtout deésagréable & cause du clique-
tis produit. J'avoue que je suis un peu difficile ! En conclu-
sion une machine qui accomplit bien le travail gqu'on peut es-
pérer d'elle. Les performances sont celles promises par la mal-
son, c'est-ad-dire un bon 75-80 kmh. Sa ligne plaisante sou-
lignée par son coloris en fait, &4 mon avis, la meilleure 125
trancaise. J'ajoute aussl gqu'elle jouit dans le Haut-Rhin, avec
la Motobécane, d'une popularité supérieure & celle des ma-
chines d'ilmportation allemande et j'en suis content.

M. M. HEITZ, Kembs (Ht-Rhin)

 JAWA 350

impressions sur une moto récente dont je suis possesseur.

Il s'agit de la Jawa 350 cmec. 2 cylindres 2 temps bien con-
nue et.. appréciée en France. Je posséde ma 350 Jawa depu{s
mars 1951, elle a maintenant 13.000 kms ; en général elle m’a
toujours donné satisfaction au point de vue slOreté de mar-
che, souplesse, moteur, silence, consommation. "Le confort,
g'il n'est pas parfait, est cependant appréciable. Voici en
résumé ce gue j'al &4 dire sur cette machine.

Moteur : aspect trés net et plaisant, reste propre, sauf i
I'axe de sélecteur ol 1'huile du carter suinte trés légerement,
est silencieux & chaud, est trés souple en conduite, consominde
normelement (3 1.5 &4 65 & l'heure et prés de 5 1. &4 100 & .
I'heure avec passager) pour un deux temps deux cylindres !
Les vitesses passent bien. Toutefois le débrayage automati-
que n'était pas indispensable. A mon avis, ce bloc moteur est
une réussite au point de wvue esthétigue, robustesse, sQreté
de marche et accessibilité des organes. Toutefols, il lul man-
que 3 CV de plus et n'est pas assez puissante pour sa cylindrée.

Partie cyvcle : présentation soignée et parfaite, trés bon
chrome, tout est facile &4 nettoyer, tout est sobre. Les rayons
sont insuffisants &4 la roue arriére pour transport dun pas-
sager. L’éclairage est trés médiocre au point de wvue portée.
Toutes les commandes : freins, sélecteur, débrayage, poignée,
sont soignées et précises et tiennent le coup ! Le freinage
est trés bon, mals gagnerait 4 é&tre un peu plus progressif.
La tenue de route est bonne aux moyennes allures, mals lalsse
4 désirer au-dessus de 90-100 & 'heure.

Suspension télescopique :@ .4 l'avant elle est bonne, mails a
tendance a talonner sur mauvaise route. La suspension ar-
riére, sans étre idéale, est correcte, mais elle fait trop varier
la tension de cette pauvre martyre qu'est la chaine, cette der-
niére gagneralt & étre enfermé sous carter étanche et mobile,
car sl les échappements sont bien étudiés, c'est la graisse de
la chaine qui salit la jante et le pneu arriére.

J'al fait de grandes randonnées en solo et en duo avec ma
Jawa (et je marche toujours vite : 90-100 kmh.). J'aime faire
ronfler mon moteur et aime monter en régime sur les vi-
tesses intermédiaires, em un mot je conduis sport ! D’ail-
leurs, si 1'on veut tirer des CV de la Jawa, il faut conduire de
cette facon. Je dois dire gque j'al été décu, au point de vue
puissance & régime moyen et vitesse de pointe. Mals il est
vral que je suis un peu difficile, c'est pourquol je dis &4 mon
avis, qu'il faudrait 2 ou 3 CV de plus & ce moteur. Toutefois
telle qu'elle est, cette machine doit donner satisfaction a
tous ses possesseurs. Pas d'ennuis de bougie, calaminage trés
lent, propreté de tous les organes qui laissent généralement
4 deésirer, sur les machines de chez nous (carburateur, robi-
net, bouchon de réservoir). Par allleurs je dois signaler que
le graissage 4 9 préconisé par Jawa est Insuffisant, je mets
7 % de trés bonne huille assez fluide (40) et suis tranquille.

Autres lecteurs possesseurs de Jawa, étes-vous d'accord ? La
vitesse maxima chrono position touriste est de 105-110 kmh.

M. G. HUBERT, Neufchiteau (Vosges)

J e me permets de vous donner en toute objectivité mes

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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SALON DE MILAN

(Suite de la page 66)

%« Sterzi » n'a rien changé 4 sa produc-
tion de motos légéres, de meme Jue
« Mocchi » qui persévére dans son semi-
scooter transformable & grandes roues et
est beaucoup plus heureux avec son trois
roues de livraison qui est une véritable
camionnette,

Au stand 67-68 de la « Rumi », les 125
bicylindres deux temps si jolies ont tou-
jours des couleurs sensationnelles. Autre
attraction, la machine de course pour la
saison 52 qui a une fourche & balanclers,
un réservoir 4 la Guzzi et une selle
étroite et.longue. Le petit bicylindre a
une grosse culasse carrée et deux treés
courts mégaphones aussi impressionnants
que les deux carburateurs verticaux. L'al-
lure générale est trés « Grand Prix »,
de méme que les tambours de frein, gqul
sont pour le moins geénereux.

Comme la plupart des constructeurs,
Rumi met en vente un tricar équipé de
1'avant de la 129,

L.a « Rossi » dans ses trois vgrsiuns,
tourisme, sport et compeétition (a deux
carburateurs), cadre mixte en tubes et
tdle emboutie, est la commercialisation
du prototype qui, aux mains de Rossi
lui-méme, s'est brillamment comporte
aux Six Jours Internationaux. ;

Dans le domaine de 1'alliage coule, les
fréres Molteni ont créé le scooter FM
d'allure trés particuliére, avec son bloc-
fourche arriére oscillante et le cadre com-
posé d'un gros calsson coulé rejoignant
en ligne droite la direction a l'axe de
pivotement. Le réservoir est logé dans ce
calsson et la partie supérieure est fermee
par un couvercle en tole, de maniére a
servir de boite a outils.

Une petite machine du nom de Laverda
fait sa premiére apparition &4 un Salon,
aprés une salson sportive remarquee dans
la catégorie 75 emec.

Le cadre-poutre est formeé par deux co-
quilles de tble emboutie, ou le garde-
boue AR est compris en méme temps. Le
moteur est un guatre temps culbuté
monté en porte-a-faux, fourche parallé-
logramme en tole et réservoir en forme
de ballon de rugby fixé unigquement sur
1'avant et gui semble nettement deéplace.

Une nouvelle création dans le domaine
du 75 cmec. & cadre en itdle emboutie est
la « Capriolo » de Caproni, dont la four-
che teélescopigque est assez rudimentaire,
le cadre rappelle pour la partie AV les
constructions germaniques en grosse coy-
lindrée, toutefois l'arriére est suspendu
au moven d'une fourche oscillante en
tole également.

Le moteur est un 75 & soupapes en téte
enfermées, 4 vitesses, tournant a 6.000
tours-minute.

De la nouvelle « Guazzoni » 150 cme,,
nous ne pouvons donner comine caracte-
ristique essentielle gue la vitesse de 115
kmh. qui, & elle seule, doit combler bien
des veeux.

¢« Morini » monte des fourches téles-
copiques partout, ce gui n'ajoute rien 4

la ligne, ni aux performances de ces bel-
les machines, mais augmente seulement
le orix.

Un <« grand » transalpin, ¢« MV 3 pour
tout dire, présente également une 150 cc.

- avec comme recommandation 115 EKmh.

en pointe. La 500 guatre cylindres dou-
ble arbre ¢ Granturismo » n'a plus gu'un
phare, mais deux petits feux de ville. Les
trois scooters (ovungue, turismo et lusso)
sont maintenant gquatre, depuis que
I'Ovunque peut également recevoir un
moteur 160 cmec.

La Motom, distributrice des petits cy-
clomoteurs a cadre cruciforme, si appré-
ciés dans le monde entier, annonce gue
l'année 52 verra une éclosion de « Del-
fino » déja présentés l'année passee,
mais construits effectivement depuls peu.

Nous sommes obligés de terminer cette
revue des nouveautés 52 par les stands
des fréres Benelli, tous deux eétablis a
Pesaro, mais dont 1'un garde le nom ren-
du célébre par ls compétition. ‘

En dehors de l'unigue 250 du regrette
Ambrosini, le modeéle 125 cme. ¢« Leon-
cino », de construction courante, est en
bonne place (la machine ayant atteint le
cercle polaire aussi). Mais ce modele con-
nu et apprécié est éclipsé par la 250 Twin
de grand tourisme (16 CV, 120 kmbh.),
dont les deux cylindres formant bloc sont
surmontés d'un couvre-culbuteurs si haut
et nervuré gue l'on pourrait prendre .ce
moteur pour un deux temps. La fourche
télescopique est assez grosse et la sus-
pension arriére par bras oscillants et res-
corts verticaux est flanguée de deux cof-
fres de part et d'autre de la roue, l'un
pour les outils, l'autre étant le reéservoir
d'huile.

La scciété FAM, sous la direction de
I'ingénieur G. Benelli et la marque « B »
vient d’ajouter 4 sa 98 a distributeur ro-
tatif une 200 révolutionnaire, gqui, dans
les grandes lignes, rappelle le premier
modéle, mais dont les dimensions plus
importantes sont dues surtout au bloc-
moteur. Le principe d’alimentation rota-
tive & été conservé sur la « Springlas-
ting » (c'est le nom), quoique les deux
cylindres soient nettement séparés et de
forme covoide en profil et que le carbu-
rateur soit unique.

Le cadre est toujours formé d'un cais-
gson en tole, mais la suspension arriere
cscillante n'est plus a4 lames, mais a
ressorts enfermés verticaux.

En résumé, c'est 1e salon de la vitalité
des solutions hardies, de la petite cylin-
drée pour débutants et d'une machine
ultra-légére pour 100 kmh. {160 cc.) pour
ceux qui ont déja eu une 125 et en ap-
précient la maniabilité, mais se rendent
nettement compte de ses Ialblesses.

Le coté sportif ¢gui a toujours dom!né
le Salon de Milan n'étouffe pas le p~int
de vue pratique, puisgu'il ¥ avait plus de
15 margues différentes de véhiculss uti-
litaires ultra-économiques a4 base de mo-
tocyclettes et gue l'on ne trouve sure-
ment pas ailleurs.

BIALBERO

IIE,'"% e A

Le sélecteur VITEX

L'avantage du sélecteur au pied
est universellement connu. Mais
nombre d'anciennes ‘machines
toujours en circulation en sont
dépourvues. Pour les possesseurs
de celles-ci, le sélecteur VITEX
apporte la solution idéale. Mais
bien que rares, il ¥y a encore des
machines produiles actuelle-
menl sur lesquelles il manque
cette commande, notamment
sur la 125 Motobécane « laté-
rales ». Voici, @ gauche, le mon-
tage du sélecteur VITEX spé-
cialement étudie pour cette 125.
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am MOTO-CLUB PHOCEEN. — De la gaité pour
tous, de la joie pour les enfants, réunion fami-
liale réussie. Toutes nos félicitations &4 la Com-
mission des Fétes gui a su, a la satisfaction de
tous, organiser cet arbre de Noél.

Le Président du Moto-Club Phocéen, M. Tavan,
aprés aveir souhsaité la bienvenue aux nombreéux
membres présents, félicite la Commission des Fé-
tes nouvellement promue pour son heureuse réus-
gite, Un conecert anima les rires des rois et des
reines désignés par le giieau traditionnel.

Le Président de la Commission Sportive, M.
Oliva, procéda & la distribution des récompenses
aux membres du Club du &« Championnat du
Moto=-Club Phocéen » dans les différentes caté-
gories.

Catégorie Concentrations : 1. Tavan Jean ;
2. Giani Jean ; 3. Pergamenter Henry.

Classement féminin ; 1. Mlle Tavan Jeannine ;
2. Mme Deguillaume Jackie ; 3. Mme Bayol An-
drée ; 4.-Mile Bayvol Claude.

Classement de vitesse : Roman et Herrico.

Classement de Moto-Cross ; Ville et Dellavalle.

Le Président Jean Tavan, dans un gesteé spon-
tané, szuivi par les autres lauréats MM Gianix
et Pergamenter, offrirent 4 notre camarade Er-
nest Javier, gravemeni blessé dans la sortie du
Rallye International d2 la Madone des Centaures
en Italie, leurs médailles et leurs souhaits de
prompt rétablissement. .

Avec joie, mais aussi avee une emotion gqui
gagna L'assistance, Javier remercia ses généreux
amis, qui, par leur geste, venaient de prouver
que la solidarité sportive était la régle de con-
duite des memhbres du MC Phocéen

Un pére Notél inattendu, tout de rouge vétu et
givré 4 souhait, it brusquement son apparition
joyeusement accueilli par les enfants a qui il
distribua le contenu de 58 hotte pleine de jouets,
fajzant des heursux de tous les moins de 11 ans.

Le temps inexorable obligea les organisateurs
de clore cotte mémorable matinée et 1'on se sé-
parga & 20 heures avec regrets, en se donnant
rendez-vous a l'année prochaine.

M MOTO-CLUE DE NORMANDIE. — Composi-
tion du bureau pour 1952 : Président : J. Gres-
zent. Vice-Présidents : R. Bourel et H. Dumont.
Secrétaire : M. Laporte. Trésorier : J. Bellanger.
Le zeul membre nouveau est M. Jacques Bellan-
ger, demeurant 293, route de Darnétdl a Rouen.
Capitaines de routes Chérance, Giverny, De-
landre, Touin. Commission de contrdle : Giver-
ny., Colmard, Croutelle. Conseiller technique
Elondel.

m AMICALE MOTO-CLUB DE LA CITE. —
Coemposition du bureau 1952 : Président d'hon-
near : M. Pellet. Preésident actif : M. Merle.
Vice-Présidents : MM Garnier ot Daudon. Se-
crétaire général : M. Schmit. Secrétaires ad-
joints : MM. Salamand et Verdot ‘Trésorier :
M. Lenoble. Trésorier adjoint : Masson. Archi-
viste : M. Commercon. Conseiller8 : MM. Morga,
Maire, Crepet, Coullanges, Bernard et Joly. Com-
missaires aux comptes . MM. Garnier et Bolland.
Commission sportive et touristique : Président :
M. Mzire. Secrétaire : M Salamand. Membres :
MM. Petrault, Bolland, Gsllix, Massom, Fran-
chino, Commercon, Bernard, Coullanges

B MOTO-CLUB SEVRIEN. — Composition de
son bureau nour 'année 1952 : Président Fonda-
teur : M. Lengagne. Présidents d'Honneur : MM
Templier et Bardel. Président actif : M. Bouvet
Roger. Trésoriére : Mme Macadti. Secrétaire :
M. Camelle. Directeur Sportif Crgss : M. Macchi
Directeur Sportif Tourisme M. Bouvet Roberl.
Membres : ™M Perychoud Roger (propagance;.
M. Gadin (Conseiller technigque)

B MOTO-CLUE NOGENTAIS. — Notre club, né
le ler janvier de cette annee, invite tous les
motards de 18 région, duelle que sgit la cylindrée
de leur machine, a venir lui rendre visite et
prendre rang parmi ses adhérents.

Sections tourisme, rallye et probablement com-
pétition ;

FPour tous renseignements, s'adresser a notre
siége social, Café de I’Est, 65, Grande Rue, a
Nogent-sur-hMarne.

m MOTO-BALL CLUB CHATILLONNAIS. — En «

vue d'affronter la Division Nationgle, le MBCC
& constitué son bureau pour l'année 1852, afin
de ccmmencer, dans le plus bref délaif l'entrai-
nement de ses éguipiers.

Président : M. Fortin. Vice-Présidents : MM.
Grégoire et Roman. Vice-Présidents délégués
Astier et Vidal. Secrétaire : Léonard. Trésorier :
Galeron. Trésorier-Adjoint : Pezet. Délégués Mé-
canique : Goleto et Raure. Matériel : Casset.
Fresse @ Fortin et Casset. Directeur sportif :
Pezet Commissaires : Daniel, Thomme, DMestie,
Bergier, Camuel.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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i AMICALE MOTOCYCLISTE PARISIENNE. —
Malgré la mauvaise saison, I'AMP ne ralentit
pas son activité touristique.

. ro Sorties de février : le 3 : Forét d’Armainvil-
g g;-;wche : éﬂ’f" liers, chateau de Champs, départ 13 h. 30 porte
u lLirage des Rois de Vincennes. Le 17 : Mantes et la Vallée de
par le M.C. du Vaucouleurs. Départ 13 h. 30 porte de St-Cloud.

Isolés cordialement invités.

Pour renseigenments, adhésions, réunions les
ler et 3¢ vendredis de chaque mois 4 21 h. a
notre siége, Tabac Veltaire, 130, bd Voltaire-1lc,
ou s'adresser au Président M. Fleisse, 3, rue An-
toine Vollon-12¢, ou & notre permanence rive
gauche, Café Truchot, 10, rue Vesale-5e.

Touristes isolés, vous trouverez 4 ces adresses

Doubs, les concur-.
rents se rassem-
blent pour la pho-
to traditionnelle
autour de la ban-
derole de « Moto-

Revue ». Cé‘de_ﬂ', les feulllets <« itinéraires détaillés = de toutes

sous ! le Comité nos sorties. :

directeur du M. C.
Bas-Vivarais. M C.MSN. — Volel la composition du bureau
du Club Motocycliste de la Slreté Nationale pour
A = I'année 1952

S s A o : P|§sic!ent sﬁchéund- ‘I.-'ige-Prési&ﬂms Landry
: et Brugeat. Secrétaire Sral : -
m M.C. DU DOUBS — Tirage des Rois. — Eiant donnde l'importance de cette assemblée taire a%jnini, FunI:aini-neﬁ'ésﬂngmgééné%:%m

Voulant tirer les rois d'une maniére originale,
le Moto-Club du Doubs a organisé un < rallyve
au houx =». Il s'agissait de rapporter une branche
v de houx de 20 cms de long avec le plus grand
y nombre possible de Iruits rouges. Le lien de
rendez-vous était fixé devant le Café de la Ter-

Gassaud. Trésorier adjoint Fontaine. Déléguds
aux Epreuves Moto-Cross : Doré. Moto-Ball
et Acrobaties . Poitte et Dauge. Tourizsme : Ma-
billat. Endurance, Vitesse, Régularité Mabillat.-
Délégué aupis de la LMIF : Doré. Délégué au-
prés de 1"Union des Policiers de France et 4'Ou-

annuelle, nous recommandons instamment a2 tous
nos membres actifs de bien wvouleir étre présents
& cette séance qui aura beaucoup d4d'intérét pour
I'avenir du Moto-Club Chétillonnais. Nous
serons <également dans ['obligation d'ouvrir la
séance a4 1'heure prescrite, étant donné 'ordre

rasse, de Palente, & 16 iieures. Le vainqueur fut  qu jour ci-dessus qui est trés chargé et sérieux. MEE : Des T gt
Renaud, avec 76 pts, sulvi de Bruleport, puis De plus nos Sociétaires voudront bien noter  sign oy e i P Slggll.ﬁ}'" ﬁé‘:&’;‘““
Miellin, atc... : que notre 13¢ soirée annuelle comportant un

Ce jeu remporta un plein succés el se prolon- banquet qui sera suivi d'un bal de nuit privé
Bed par un bal, trés tard dans la soirde, et qui aura lieu le samedi 15 mars 1952 et non  gw MOTO-CLUB DE MONTMORENCY et ses en-

virens. — Résultats des Elections : Président
Rousseau Jean. Vice-Présidents : Glejzon, Carré,
Biscaye. Trésorier : Leblond Edmond. Secrétaire
générale Mlle Collesolle. Secrétaire adjoint
Couvin. Membres du bureau Zacharie, Alleau-
Descormiers, Chodorowicz, Seitz, Perret.

enfin le tirage des Rois

UNION FRANCAISE DES CLUEBS DE MOTO-
AL. — L'UFCME, au cours de sa grande réu-
nion générale au siége de I'ACF, a décidé de ne ] :
pas modifier la réglementation du Championnat lauréats des différents Championnats du MCC
et de la Coupe de France pour 1952. pour l'année 1951.

Ensuite différentes coupes furent remises au o
MEC Camaret, champion de la Division Natio-
nale, et 4 Courbevoie-Sports, champion de France
an Division Excellence. :
Toutes nos félicitations & ces deux clubs, et
notamment ag " dernier eité, qui & tout fait auy
cours de la saison “passée pour le développement
de ce sport e=n France.

m MOTO-CLUE CHATILLONNAIS. — HNos socié-
taires sont . informés que la réunion mensuelie
qui devait avoir lieu le jeudi 7 février, est an-
nulée et sera remplacée par la 20¢ Assemblée
Géndrale Annuelle oui aara lieu 1= dimanche 10
février 1952, &4 partir de 9 h. 30 du matin, au
sidge social, Café Moderne, .47, rue Gabriel
Péri, Chitillon-sous-Bagneux (Seine).

Pigurent i 1'ordre du jour

Allocution du Président sur "activité du MOCC
en 1951. Rapports moral et financier 1951. Re-
nouvellement des membres du Comité directeur
et des Commissions. Organisation de la XIIIe
soirée annuelle du MCC. du 15 mars 1952. Pro-
jets divers se rapportant & la saison sportive
et touristigue. Renouvellement des licences de
campeurs, de coureurs, commissaires. Prize des
cartes de l'année 1952 et paiement des cotisations.
Questions diverses.

m MOTOR-CLUB DE L'OISE. — Composition
du bureau 1952 : Président : M Varin Pierre.
Vice-Présidents : M. Monchiet Eugéne, M. Gam-
blin Roger. M. Péroche Charles. Secrétajre @ M.
Druet André., Secrétaire-Ajoint : Mme Druet Ma-
deleine. Trésorier M. Claveloux Maurice. Tré-
sorier-Adjoint : M. Bernard Jackie. Membres as- k

sesseurs : M Masset Marcel. M. Thomas Robert.

GN.-RH. 350 culb. parf. étatfSup. BMW RT5 tte nve av. ac.

- - Collet, Le Gibet Coigniéres|side 2 pl. unique vis. 5 allée
{(50). Tél. Mansart 80-30. Ed. Vaillant Pavillons s/B.

. 1. 3
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESFPACES ..... . 250 MTA D Br Mot Bearie 111478 500 oross X. bl Bl Ot

le 8 comme préva précédemment. Cette féte est
organisee pour féter joyveusement le 20¢ anniver-
zaire de la fondation du Moto-Club Chétillonnais,
le club gal, et -distribuer les récompenses aux

_',i'n-

T e
L !
S -
£

PETITES ANNONCES COMMERCIALES ..............

—

Pour U'envoi tar courrier de nos Annonces, pour ne ves subir de refard. adovotez le paiement
par mandal poste, accompognant volre terte. 8i le nombre de liones dépasse le montant verseé,
fe texte sera abrégé au mieur, sans responsabilité de netre part. Les letires maiuscules
n'oublic: pos de décomypler les poncluations (les
cspaces complani pour une letire). Lerivesz lisiblement (caractéres imprimerie au besain). Les
Annoneces doivent parvenir § jours tle VENDREDI) arvani la parution.

complent pour deux letlres minuscules

....... LA LIGNE 350 fr,

iminimum 2 lignes).

Hdrusnvm:u:a

MORGAN mot. imp. car. dural
11 r. Pologne, Conflans (S0)

150 PEUGEOT 1949 impecc.
LON. 14-60. M. Marchand.

K. GILLET 125 sél. 4 vitesses
¢état neuf, sacoches, tan-sad,
compt. klaxon tabli. 80.000.
Alloviche 5 pas. St-Paul (4e)

ALCYON passemontagne 2 t. 2
v. 1256 comp. pn. nf 22000 voir
Fortier 8 bis r. Labie-17e¢.

500 AJE 2 cewl. 1551,

500 Triumph télesc. 1947,
175 Motobécane juin 1951.
125 Peugeot enlidr. neuve.

Matchiless 350. Polgnand 126
r. Louis Rouquier, Levallois.

MOTEUR Ariel incomplet, un
pneu cross bétines 26x350,
selle biplace, dynamo double
débit. BALLU, 10 rue Victor
Méric, Clichy.

GUILLER 150 c¢ AMOC ét. nf
Tabau 1% r. Poissonniers 18e.

500 MOTOB. sup. cul. 4 v. 561
side cause maladie. Renaud 57
av. Edouard Vaillant,.  Pantin.

471 av. Couturier La Courneuve
u“
BSA Gold Flach impec. LE-

DUDAL, 111 bd de Champigny
Saint-Maur (Seine).

TERROT 500 imp. Lambinet
76 r. F. Rude, Drancy (S.)

ARIEL 350 culb. bon é&t. Cou-
yret 21 rue Gutenberg 15e.

INDIAN Chief 9 cv selle dou-
ble rouge et chrome trés
belle 160. MICHEL 19 bd Vil-
lette. BOT. 35-91.

DKW 125 ét. impec. orig. Rudi

TRIUMFPH T100 ent. rev. mod.

PEUGEOT 125 56 4 vit. t. sad | MOTORE. 175 mot. nf fin 50 HURNI a3 T Saussure=17+, 55 r. Chﬂl’lﬂ Hﬂgent 5 Marne |48, 235000. Per. 15-33 h. trav.
comp. klaxon parf. ét. 80000|130. vis. sam. 15 h. Poitrimol | KFMW R71. Navet 148 r J. Jau-| V. Vélom. 75 cc USA 4 t. Rep.|350 NSU culb, 4 v. sél. 100
M. PROIX 21 r. Maltebrun-20e!27 bd Solférino, Rueil (50). ! res ‘Maiﬂnn:a_ Alfort Eal. 11-87!p. evl. molo ou Mohy., Al&.0550140 av. Pt d’ﬂsnié:--c::-:i'fﬂ- ﬂ

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA

ROUTE, REDOUBLEZ

DE PRUDENCE



- e e 8 e

i e Y e

e

500 R. ENFIELD 1951 culb. 32 | MONET-GOYON 500 lat. b. ét.

r. Aviation-200, FPte Lilas. éq. 800000 QUENET 31 imp.
BMW RI12 750 2 carb, ires|chaudron, Plaine St-Denis.
bon état moteur, peinture.|JONGHI 125 mod. 51 bon et.

égq. 18 all. Marie Louise, Ma-
lakoff, prés de la gare. o=

COLONIAL wvend 500 Terrot
février 51. 13000 kms. 15 rue
Saint-Jacques.

SIDE 1750 Zundapp Précision
Lajudi 6 r. E. Renan, Issy-Mx

TERROT 125 ETD 3000 k. sep.

BLASCO 62 fg St-Denis-10¢.

1000 K. GILLET side 2 pl.
susp- AR magn. rech. pn. nf
px 130000. CORBAY R. 6 r.
des Bernardins, b5e.

ZUNDAPF K300 side Simard
pPX 200 BOLLE 55 rue des
Baconnets, Antony (Seine).

HARLEY 750 cmec, 120000 fr.lzqi 1 et i
GOBelins 06-51. oLt “mec. 46 x. @ Ulm _49e):
. ; - o | MOTOEBEC. 175 juin 51 ét. nf
e e DEWE Nz, 26l liginon 7§ r." Paris, - Led -Lilas
TERRQT 125 dern. mod ét.

DOLLAR 350 45000 Ir. Ecr. 3
CASARIL 53 r. Pouchet 17e. |DL_ 115, Urgent. ELY 17-65.
ZUNDAPP EKE 600 f. telesc.

NSU 500 cmec. sélec. cul. noir| .. 4000 k. GOURY 7 r. Ste
chrome mécanique impeceable. | Shie, Versailles,  Ver.  30-00
DEDOUANE Tel. DID. 24-28. - - &

BEMW Rs&l, RT3, RT75, RI12 a

MOTOBE. 125 culb, susp ﬂHIpart_ 140 ‘Peug. 56. R. Gillet

4009 k. 110.000 fr. Ecr. MON-
TY 20 rue Alibert-10+, 125 ce. D45 Motobée. R. Gillet

av. side 40000. 200 NSU, 200
150 PEUG. sé6l. 9000 k. ELE|Zundapp, etc. TRANSACT'-
T r.. Hotel Wille, Neuilly. MOTOS 104 r. Haxo Mén.99-86

T “VITEX’

Motos Francaises et
Prix depuis 8.000 frs.

“ BABY-VITEX"”
adaptable sur
MOTOBECANE D 45 -

PEUGEQOT P 55 -
Prix : 6.750 frs.

pour

LFN MS36 800 cc ét. imp. & déb.

VELOCETTE 350 course J.
PAQUET, Cerisiers (Yonne)

V. ou éch. BMW R75 b. é. Vi-
lar 5 sq. de Gascogne Paris20r

PEUG. Pl12, 350 acc. 55. Le-
menne J. 145 av. République
Chatillon s/Bagneux Aleé.03-13

CHAVIGNON 35 bd Valmy,

Colomhbes (Seine). E
TRIUMPH 500 twin side Bern.|
avipn 245 a déb. MULLER 22|
av. Claude WVellefaux, Paris.

ZUND. ES 600 imp. n. acc.
px & déb. Urg. LAJOIE rue
Gutenberg, Bourges (Cher).

SIDE Gn. Rh. CVZ mé ref.
pn. b. ét. 170. JOUVET 77 r.
Pasteur, Fontenay 5/Bois.

PUCH 250 TF ét. ni. Lauren-
ce, 8 r Galliéni, Poissy (50)

V. ou éch. 500 ACT ctre 250
350 Jawa. Dassaux. Thiers PD

ECHANGES

ACT a
bicy. av.
16H pari.
Répupli-

NORTON 500 culb.
remonter 4 FP110 -
mot. Lepoulain e.
état WITT 41 av.
que, Houilles (S0).

CABRIOLETS décap. 5 et 6 cv
repr. moto ou 125 récente.
Peux crédit. DELAIRE 4 imp.
de la Gaité, Danton 55-43.

ECH. 500 Terrot 1951, 1500 k.
ctre 350 Terrot 1951 p. rlé,
Rolan 7 r. Bara Romainville

ECKH. ou v, 180. Rolux &t. nf
contre Indian, Harley, BMW
ou Zundapp. LEMARECHAL,
Saint-Amand (Cher)

ON DESIRE ACHETER

MOTO 350 -+ lot pieces con-
tre petite voit. 5-8 CV. TOU-
LY 8 r. Thomas, Longwy.

SELECTEURS AU PIED 3 ET 4 VITESSES
Etrangeres :

GNOME-RHONE R 3
Moteurs A.M.C. 3 vitesses

Notice et tarif contre 30 frs en timbres-poste
AGENTS demandez nos conditions

125 GUILLER télesc. OPE.
26-86. VANDEVYVERE, 9al2

» vOus

8, RUE DES PLATRIERES — PARIS

MARC MARTIN, constructeur

(20°)

-—‘-——"' MANUFACOTURE DE VETEMENTS DE CUIR

DISPOSE 65000, Fajre offre
ROMANET 58 bd Batignolles

ACH. Zundapp 750 ou BMW FE
75 Russie. Ecr. J. Simon 24r.
Tintoret, Asn®res (Seine)

AUREZ

en trouvant ¢ tout moment
tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chezles
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL eTs

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire

PARIS-17: DbEcimur{eeluib gyl ETO. 15-53

. MEMBRES DF CLUBS. FAIT E5-VOUS CONNAITRE

'ACHETEUR Harl. David. mod.
1914-18 solo ou side méme
mauvais état. LANDRE 8 rue
Marceau, Levallois (Seine).

ACHAT COMPTANT

tous vélomoteurs, motos,
scooters,

DELAIRE
4 imp. de la Gaité Dan. 55-43

VOITURES A VENDRE

FPEUGEOT 190/5 5 cv mot. et
pns nfs. Jan 112 Chemin Vert

4 OV RENAULT 50, 1 imp. du
Pont Colbert, Versailles.

DIVERS

DECALCOMANIES pour résery.
motos. TARRIZO, Monaco.

FONDS DE COMMERCE

SUIS achet. gde banlieue ou
province afiaire CYCLES MO-
TOS bh. logé. Adresser renseig.
MONITEUR 106 r. Rivoli, Pa-
22=33.

ris. GUT.

d'économiser
temps et argent

~Motos DRESCH
DFR., —

EMBIELLAGES
PRIX

Clinigue des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres

16 rue Danton, LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien mno-

ter mo 16, le maison n'a
pas de succursale.

P

MOTO-RECORD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18° - Tél. : MON. 24-40

LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN

Www
Pour toute correspon-
donce avec « MOTO-
REVUE », n'omettez
pas de joindre un
timbre pour la ré-
ponse.

11, Avenue
Metro

VENTE

L. JEARNIN

Excoureur JONGHI, Grand Prix d'burep
REFAHATIONS
Représentant de toutes mcrgnes Frangaises
ot des motes JAWA, OGAR (Station-Service)

ECHANGE

de la Porte de la Ploine

Porte de Versailles

{93<

PARIS (15)
Tél. : LEC. 8062 i

38 r. du Chéteau-d'Eau RE . HM o o
| CHROME-CUIR " " paris-io DRESCH T
o 2 WL NOR. 08-09 : - PIECES DETACHEES D’'ORIGINE
- | W% TOUS TOUS REALESAGES ET PISTONS —
s N Aot TOUTES MARQUES MOTOS - MEILLEURS
o - ET QUALITE - RAPIDITE DE LIVRAISON
— EME:}L’;E ' 7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497
£ AUTOMOBILE 52 28
' SPORT '
VILLE $. A. DRESCHMOTOR
Exigez la Tél, : 497 7, rue Braban - ETAMPES (S.-0.)
LES COUPLES CONIQUES
: (}HRHE}EH%I{E %H‘E]?gsl_-TEEIEE EEL‘E’: LES PIGNONS A CHAINE
| MOTOS SUR PLANS - SUR MODELES
CUIR VOITURETTES = {.-I?R.ﬁ.IEDN RAFPIDE
CATALOGUE MODELES (C ANCIENS et MODERNES
SUERI%TLEE‘IDE de TOUTES MOTOCYCLETTES

. rue de la Prévoyance, Vincennes

MMENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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83 Avenue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)

Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

FOURNISSEUR DE L'ARMEE

D'OCCUPATION EN ALLEMAGNE
AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
Tél : GRE. 17-98

a 300 meétres de la gare

Deotre bibliotheque

OUVRAGES TECHNIQUES

L’'ATELIER DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plu od :
ge le plus moderne sur la mise au*.rau:-:. ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux

point, la réparation, l'entretien de toutes
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 fr.

MANUEL DU 2 TEMPS

Motos - Scooters - Vélomoteurs
485 frs. - Franco : 535.

L’ART DE CONDUIRE

Tourisme et compétitions, pour motos-
sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos
bureaux : 430 fr. (poste 475 fr.).

IL’ART D’ACHETER
UNE VOITURE D'OCCASION

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les
«ficellesy dévoilés. Cet ouvrage vous per-
metira d'économiser de nombreux billets
de mille. - 300 fr. (poste 345 fr.),

LA TRACTION AVANT (9-11-15)

L'ouvrage technigue et pratigue indispen-
sable & tout réparateur de Tractions, ainsi
qu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.)

LA 4 CV RENAULT

Technigque - Pratique - Entreﬁe-ﬁ
Réglage - Révparation

LE SEUL COMPLET ET RIGOUREUSE-
MENT MIS A JOUR AVEC LA COLLA-
BORATION DE LA REGIE RENAULT,
Un livre cartonné 13,5%21 e¢m. abondam-
ment illustré). Impression et couverture
2 couleurs.
Edition Standard 530 fr. (par poste 575)
Edition Luxe 590 fr. (par poste 650)

VOUS POURREZ OBTENIR
; avec notre

CREDIT SPECIAL EN §

PAYANT SUIVANT

VOS POSSIBILITES !

ENCORE DES
MACHINES
DISPONIBLES

EN MAGASIN

98, Rue Doudeauville, 98
PARIS 18¢ - Mo Chat.-Rouge

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 65 x 100

Pour envol par poste des Tableaux Mu-

100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentalire
C.C)P. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS

LIGHT 125
1.000 francs

PEUGEOT P. 55
450 francs

125 TERROT E.P. - ET.P, - ET.P.C.
avec tous les réglages complets : 500 fr.

125 TERROT E.T.D.
500 francs

TERROT 500 RGST
500 francs ;

Le Moteur VELOSOLEX
350 Francs

Bloe-Moteur A.M.C. 125 et 150

Ce bloc équipe : Automoto, New-Map,
Aleyon, Guliller, Gima, D.S. " Malterre,
Huin, Radior, Favor, ete... Prix 500 francs.

Biloe-Moteur YDRAL 125
450 francs

4 CV RENAULT
300 Francs

Nous ne faisons aucun envoi
contre remboursement.

C.C.P. : MOTO-REVUE
297-37T PARIS

DEPOT VENTE
Himn

Magasin ouvert de 8h. 30 &4 19 h. 30
Ouvert le lundi. Fermé le dimanche

Renseignements - Catalogues
contre 40 fr. timbres

Accessoires - Siéges - Sacoches

etc.

ope S ST L o 3V e oo

NOTICES D’ENTRETIEN

NOTICE D’ENTRETIEN

TERROT et MAGNAT-DEBON

125 cme. TYPE ETD et M 4 TD
400 fr. — Franco 445 fr,

NOTICE D’ENTRETIEN
MOBYLETTE

MOTOBECANE OU MOTOCONFORT

Un trés beau volume de 64 pages trés

documenté et largement illustré, sous
couverture cartonnée.

Prix : 410 fr. — Franco poste : 455 fr.

NOTICE D’ENTRETIEN

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT {

(125 lat.)

Description - Réglage - Démontage - En- §

tretien - Dépannage. 300 fr. Par poste 345.

DIVERS

LE CARNET DE BORD
DU MOTOCYXCLISTE
Alde - memolre permettant de tenir une

comptabilité scrupuleuse de votre con- §

sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 fr.)

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixstion des revues par agrafes spéclales
permettant l'ouverture compléte de cha-
gue numéro ou extraction d'un numéro
sans toucher aux autres. Couverture £&1é-
gante - Dos et coins pégamoid.

Prix : 350 fr. Par poste 425 fr.

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Puhii.-:-itairssé 12 r. de Cléry, Paris-2¢
("

Ne 1.070 1952. — Le Directeur-Gérant: C,LACOME. — D¥p

ldgal, 1er irim., N° 003
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250 - C 10 et C 11, 4 vitesses, suspension arriére
350 - B 31 e B 32 “GOLD STAR "

500-B33-M20-M33-A7
“STAR TWIN ”

600 - M 21
650 - “ GOLDEN FLASH "

-

a votre dservice
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