


ELECTRIQUE

JANOR

A HAUTE FREQUENCE
Breveté 5.G.D.G. g

LE SEUL

fonctionnant directement
sur le volant magnetique
SANS BATTERIE

grdace a son filtre qui re-
dresse et double la tension. ! ‘
APPEL SUR, INSTANTANE
SANS LACHER LE GUIDON

Notice sur demande
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USIMES a CENON [Vienne)
Bureaux commerciaus ; 36, Av, de-I'Cpera, PARIS, Ope. C8.96
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AU DERNIER CONCOURS
DE SILENCIEUX DU T.C.F,
& SR UNE TRENTAINE DE CONCURRENTS
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SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
AUGMENTATIONDES GAZ D'ECHAPPEMENT
DE PUISSANCE e .

MEILLEURES REPRISES /=mmmh
ECONOMIE 0 ESSENCE "D
SILENCE PARFAIT

POUR 4 TEMPS 150 A 1000 cm3

SILENCIEUX “TROMBLON?™"
& W9 W = /& MODELE A SPIRALE
: N=Z| DEMONTABLE POUR
2-ET 4" TEMPS

[SUPER SILENCIEUX

TORPILLE
POUR MOTOS

| Métro Gare du Nord

1 ET 4 TEMPS
SILENCIEUX A SORTIE CINTREE

=y WYY\ POUR 100 & 125 cm3

e

3, RUE D’EVREUX - COURBEVOIE (Seine)

N'ATTENDEZ PLUS :

Pour commander votre Vélomoteur ou Moto

LA
Sté MOTOCYCLE
166, Rue Lafayette - PARIS-10¢
Tél. : NORd 07-59 (|

Vous offre des conditions de

CREDIT

pour toute la France

Uy

LIVRAISON IMMEDIATE
TERROT — JONGHI — D.S. MALTERRE —

JAMES — ALCYON — GNOME-RHONE
MONET-GOYON — N.S.U. - AMBASSADOR
ARIEL -— VELOCETTE — RADIOR

BERNARDET — VESPA

Catalogue contre 50 francs en timbres poste

~{ENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE p EM ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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Type BABY : N % Concessionnaires :
64.900 fr. -

PARIS-5 G.S.M. - 8, rue des Ecoles

: ODE. 62-98.
PARIS-12¢ Garage P.L.M. - 24, Bd Diderot
DID. 95-01.
PARIS-15° GARDINIER - 52, rue d'Alleray
VAU. 33-61.

PARIS-16¢ STATION-SERVICE 83 - 83, av.
de la Gde-Armée - PAS. 49-25.
iL.A GARENNE-COLOMBES - 63, avenue du
Général de Gaulle - CHA. 45-25

Type AZUR
75.000 fr.

Moteur VAP
léger, rapide

Constructeur :

= e
=

MANUFACTURE FRANCAISE DU SCOOTER
s ARDENT 2 Moteur « Le Poulain »

47, rue G. Clémenceau CANNES - (A.M.) E Y - g Suspension totale - 2 vitesses

g esi toujours aux Ets BONNET 2.7 NCOURT

| QUE VOUS TROUVEREZ avec le populaire cyclomoteur 0 5( , eﬂ € A CREDIT!

Le PLUS BEAU CHOIX des modéles de Motos et Sccoters
des PLUS GRANDES MARQUES FRANCAISES et ETRANGERES :
ALCYON — BS.A. - GIMA — GNOME-RHONE — GUILLER — JONGHI — MOTOBECANE -—
o MOTO GUZZI — TERROT

6 & 12 mois
sur toutes
‘nachines

| sans exception

GIMA 175 Sport

N

LIVRAISONS LES
PLUS RAPIDES

Directeur-Gérant :
N. ANGELI

Tél. : MOL. 15-46
! Méiro : Billancourt
Documentation 50 fr.

“ le rapide et brillant GALLETTO

« un essal sans engagement

{l et vous serez enthousiasmé ».—g

Renseignements 30 fr. timb.

- —
—
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P‘ “-—-"::___-:ﬂ - 9, Boulevard Murat
MOSQUITO - MONET-GOYON Ts iﬂﬁﬂfﬂﬂ Sorory Auleal

SPECIALISTE MOTEURS A-M-C
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JEU“ES! i TN X

un meétier passionnant
et bien rétribué i
est a votre portée
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« J'al maintenant un
meétler passionnant et l'es-
poir de devenir moi-méme
un jour Patron » nous écrit
l'un de nos Eléves, placé
par nos soins.

Sans quitter votre emploi =
actuel ou pendant vos loi-
sirs, vous pouvez, en quel-
gques mols, apprendre un
metier gui wvous procurera
rapidement de bons gains et
assurera votre avenir par de
nombreux débouchés dans
des branches les plus di-
Verses.

Une intéressante docu-
mentation vous sera en-
voyée  GRATUITEMENT si
votre demande de rensei-
gnements est adressée au-
F jourd’hui méme aux :

=

COURS TECHNIQUES L -4y
A .";:}i:; S . | : .
AUTO —— _ *"n vl

Service : 11

~ NAVI

Vous qui”:?iimtm; 'ltﬂé méig- N "' GOB. 72-98 \ Metro Alésia
Eggialﬁ,ﬂral‘?e:ﬂ E::rcrtnneaului". EXPEDITION EN PH OVINCE | l

LLE Frives

CONSTRUCTION
TRANSFORMATION
REPARATION
DE ROUES

pour
Motos - Autos - Canoes
Bandages ou Pneumatiques
Roues pour cyclomoteurs et
pour tous chariots
39 ans d'expérience

25, rue Bezout - PARIS-14¢

.H;:rdéle _;.mur':. :
Motos M. 100

- Vélomoteurs M. 50
Cyclomoteurs V. 30

- Documentation gratuite sur
S o p—=deémande " -

SR TOUT

= TAVTATONMNEOR T |

Rue du Docteur-Cordier

i ST-QUENTIN  (Aisne) .

@ Etablissements TAILLANDIER |
61, Rue de la Prévoyance VINCENNES Tél. : DAU. 5177

DE LA PLUS PETITE
A LA PLUS GRANDE

@& MELANGE instan-
tané au carburant.

® STABLE ne dépose
pas au fond du ré-
Servoir.

@ PURE ne calamine
pas la bougie.

® POUVOIR DE
GRAISSAGE
ELEVE evite le
serrage des pistons.

EN VENTE : @Garagistes,

Motoristes, Stations-Services

ou Coffret de propagande

de 6 cones doses pour
30 lifres d’essence, Franco
630 frs.

SOMAG - Colombes

15, r. Thomas d'Orléans
COLOMBES
TéEl. : CHA. 19-88

(lignes groupées)

ACHAT VENTE REPRISE
Crédit immédiat sur neuf et occasion

Magenta-Motos

9, Bd Magenta - PARIS-10® - Tél. . NORd 11-60
(Métro République)

MOTOBECANE - TERROT - MONET-GOYON
GUILLER GNOME-RHONE JONGHI
A.G.F. — ARDENT — GRANDIERE
Pieces détachées A.M.C.
Accessoires - Equipements

—

et la MOBYLETTE

MOTOCYCLISTES ...

Le SIPECAR INCLINABLE

ultra léger (22 kgs complet avee capote ef : is * transporler
: € _pare-brise) specialement concu pour itransporier
rfg.:lfgrtsil._bllEntclw vos enfanfs, assis ou couchés, en toute séeurité, éguipera votre machine de
& 230 cmg. sans aucune modification mécanique. Inversable et instantanément démontable,

il vous émerveillera par sa stabilité et sa maniabilité. Un essai vous convainera ! '

SPORTS LOISIRS Distributeur
41. av. de Neuilly, NEUILLY-s-SEINE - Pte Maillot - MAL 90-40

DISTRIBUTEUR OFFICIEL

BERNARDET

Scooter 125 et 250

Agent :
FOLLIS - SACHS 98
JONGHI 125 et 250 |
. MONET-GOYON

T.W.N.

EQUIPEMENTS — ACCESSOIRES — CREDIIY
BERRUELLE

28, Av. du Bac - La Varenne (Seine) GRA. 47-31

L. VANNOD
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AGHETEZ A GREDIT

A e e e e e ey

En payant tous les mois votre moto ou vélomo-

teur de votre choix... Prenez vos précautions...

Pour certaines marques nous demandons de
trés longs délais...

Barhes - Moto- Gycles __

98, rue Doudeauville - PARIS-18:
Métro : Chiateau-Rouge Tél. : MON. 96-37

AGENCES OFFICIELLES

TERROT - GIMA - JONGHI
GUILLER - BSA - SUNBEAM

DEPOT VENTE

ACCESSOIRES — SIEGES FERIDAX - MERAT
SACOCHES — CASQUES

Ouvert tous les jours de 8 h. 30 & 19 h. 30
méme le Lundi — Fermé le Dimanche.

CYCLECAR

POINARD

AM.C. 175 cme.
4 temps - culbut.
5 vit. - 3 places
Puissance admi-
nistrative : 1 CV
Puissance effec-
tive : & CV.

¥ ?Z ;_‘_
65 kms a 'heure - AEEIII‘“&I‘IGL tarif réduit

POINARD PIERRE . (Constructeur)
54, rue Etienne Dolet CACHAN (Seine) ALE. 34-41

Four Documentation illustrée, joindre timbres.

Diirecteur

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Charles BELLISSENT. FEx-Champion d'Europe de Dirt-Track

St-PAUL-MOTOS

1, Rue de Rivoli - PARIS (4E
Métro Saint-Paul Tél. : ARC. 71-46

D.K. W T W JAWA

TERROT - MOTOCONFORT
MONET-GOYON - GNOME-RHONE - ALCYON
RAVAT - GUILLER - RADIOR - R. GILLET
GILLET D’HERSTAL - VALLEE - JONGHI - M.R.
A.G.F. - DERNY - MOSQUITO - VESPA - AMI

Tous les accesscires et I'Equipement

REPARATIONS PAR SPECIALISTES
Vente a erédit gpmas o

Magasin ouvert touvs les jours sauf Dimanche,
de 9 h. 4 12 h. 30 et de 14 h. 4 19 h. 30

Le casgue GENO

Modele Sport
ad bourrelet

A calotte métal léger
a haute résistance

IMPERFORABLE

AUX CHOCS

Prix imposé : 3.500 fr,
Vente en gros .

Ets GEN

8. Fuubuu Saint-Honoré
PARIS-8¢ —  AN]J. 12-38

AGENCES DIRECTES e
MOTOBECANE- | uescorou
GNOME - RHONE -
KCELLER-ESCOFFIER - F.N.
JONGHI - GUILLER - M.R.
EXCELSIOR — NORTON
et la fameuse MOBYLETTE
Piéces détachées, anciens
et nouveaux modéales —
ADAPTABLES ADA

SUR TOUTES MARQUES

:n- |

".I.'f{

PTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS

ET TOUS ACCESSOIRES

= SPECIALITES :
SA SUSPENSION FQURCHE TELESCQPIQUE

REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMOS
Révision de
VOLANTS MAGNETIQUES
REVISION DE MOTEURS
SUR DEVIS

88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-16° - AUT. |8-42

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

adaptable sur 125 et 175 cc.




Motocyclistes !... "ATTENTION ¥ TR
Il est prudent de retenir tout de suite les “BSA o LILLLILL

IER |

TR
N\
Champion de France Vitesse 1936

28, Rue Davoust Tél. : NORA 44-26
43, Av. Ed. Vaillant Mo Hoche et Pte Villette
PANTIN (Seine) Autobus 170 et 130

ATELIER DE REPARATIONS ET OUVRIERS
SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

CRED T
- Scooters BERNARDET

La plus grande représenta-
tion de motocyclettes et
scooters. SEUL LADEVEZE
fera la reprise de votre an-
clenne motocyclette, le reste
4 crédit, pour une motocy-

125 et 250 cmc.
payables en 9 mensualités-

clette neuve ou d'occasion. PRESENTETIGN
ARIEL - PANTHER Eses':m

O.E.C. - DOUGLAS

tous les jours

ARIEL VH susp. AR. SUN (Angleterre)
VICTORIA - UT. - G S M
251500 1x. RIXE (Allemagne) e Do e

UNIVERSAL (Suisse)

Distributeur officiel

Paul VALLEE 125 ce. : 157.000 fr. - 175 cc. : 176.000 8 des Eceles - PARIS.& v /ODE. 62-98
S Lan o0 s SEn0s0 Sr, - ONOMIIEOND ATELIERS.REPARATIONS et pidces détachées
125 cc. - ALMA 125 cec et 175 ce. - GUILLER 125 cce. e ; P a]
et 175 ce. - MONET-GOYON 100 cc. sélecteur, 12, rue St-Séverin ODE. 50-

125 et 200 cc.

J]
W ‘- CLEAR HOGTERS LTD

r GOt i

Scooter SPEED : 121.500 fr. - Scooter LOHNER :
140.000 fr. - SACHS (Francaises).

Grand choix d’oceasion.
EXPEDITION FRANCE ET COLONIES
Toutes motocyclettes neuves vendues : entretien
gratuit 6 mois.

ACHAT COMPTANT

(Importateur)

Enfin ! toute la gamme des fameux avertisseurs
anglais « CLEAR HOOTERS » (fonctionnant

sur pile et batterie) est maintenant DISPONIBLE
en France.

Agent Général : Pierre BONNET

78, av. du Général Leclerc - BILLANCOURT
Tél. : MOL. 60-99

VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

50, rue Brunel W 3
— PARIS-177 — P. VALLEE

toute équipée, susgensini? frﬂfé%ﬁt
i 125 ce. @ 50.000 et mo e Cr
Tél. : ETOILE 24-66 1‘?; gce. : 55.000 et 9 mois de crédit

Métro : ARGENTINE {idem pour toutes nos motos)

IR E R IIIIIIHIIIIIIIIIHIII!IIII’lIlIlIlIIill||||l||!|l||_||'1|IIIIIIIIHIIIHIIllllllltlllllll||IIHIIIIIiIIIIHIIlIliIIIIIIII|||III|II!IiIIIIIIIIIIIHHIIIIlllilililll E
= W%y DISTRIBUTEUR DES GRANDES MARQUESE
= ffoToD) Excelsiot orWAX y cunbs®® (UILER pyALLEE | \qqmr =
% LIVRAISON MONN'ER SPORTS %
= DE SUITE - 44, rue de Vouillé PARIS 15¢ = Tel, VAL meroiaie : J. DRION £
EIIIIHHIIIIIIIIIIlllllllllllllllll ' IiIIIIEHIIIII!IIIHIIIIIiIHI!‘-I'IIIIIIHIlIIIIIIIIIIIJIHEIIIIIIIIIII!IlIIIIIIi.IIII|IIIHI1IIIIIIIIIIII'HIIII|II|I|¥I!|II|I|Flill||||H1|[|IIIIIiIIiITIIII[I!IH]Il“IIﬁ

Robert PIEL _

162. rue Edouard Vaillemt, 162

VELOMOTEURS
ECANE  ‘iowmn

o la OBZE:’?

Exclusif LIVRAISON IATE

P = ==
BEZONS S.-et-O. - ARG. 70-58 aiﬂ;c@ lﬂi}‘i

VENTE A CREDIT : Agen

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




2%, r. Ernest-Lienan, Issy-les-Moulineaux (Seine)
Tél, ¢ MIChelet 03-72 Métro Pte de Versailles

L& Plus Puissante Orgemisation de Vente

TOUTES LES GRANDES MARQUES

TERROT  “FRTUIMPED /ONGH
GUILLER = e ALCYON
Rene GILLET @ AUTOMOTO
GNOME-RHONE D.S. MALTERRE
STATION SERVICE SCOOTERS

J[ambretla Bernardet

GRAND CHOIX  de CYCLOMOTEURS
STOCK COMPLET de PIECES DETACHEES
Réparations par OuvIlers spécialistes

VENTE a CREDIT

SANS MAJORATION

PARIS - SEINE - SEINE-et-0OISE
Catelogue contre 30 francs timbres

chez GURTNER

T L T

Les Ftablissements GURTNER attirent 'attention
de leur aimable clientéle et la mettent en
garde contre des imitations grossieres de leurs
piéces de carburateurs et de robinets, que des
négociants vendent au rabais qux usagers sous

le nom de piéces « GURTNER ».

Nous conseillons de bien exiger des pieces

d'origine afin d'éviter de nombreux déboires.

Le calibrage exact des piéces est extrémement

délicat, nécessitant des outillages de précision
et un controle severe.

Toutes les piéces GURTNER sont poinconnées
des 2 letires J-G entrelacées et sont absolument
garanties et si, malgré un controle sérieux, une
pidce s‘avére défectueuse, elle est échangée
sans discussion par nos dépositaires.

d'économiser
temps et argent §

en trouvant & tout moment
tous ACCESSOIRES et EQUIPEME‘.NTS_

i cux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL T8

!Fﬁ_ﬁfs_ﬂ §§§E FABRIEATIONS DEREEEE]
Robinets-essence [AM'E'.RO
Fléches clignotantes |ATTILA-LILLO

Accumulateurs |[BAROCLEM |
Accessoires [PLE}{*RURQRH
Sacoches cuir | BRAUN
Huile [BRET OIL
Silencieux |CARPIO
Vatements et Tabliers |CHROME-CUIR
Housses Moto CIEYAS
Batteries séches | DARY
Pare-brise |DELANNET
Casques cuir |F N
‘Remorques [FULGUR
Casques - Serre-Tétes |GENO
Carburcteurs |GU'RTNER_ %
Anoracks - combinaisons | HERMETIC-HELIOS|
Gants moto |LE
Pare-brise |LOMBARD '
Combinaisons | MACOMBYNN

Articles [MAGURA
Lunettes ARYSE-BASTIE
Siéges AR. - Selles | MERAT

| Avertisseurs l_I\_'ﬂ_X_O
Interrupteurs | MOREL|
Chaussures [PATAUGAS
Pare-figure anti-buee !PHREFLE}I
Activant-détergent |RED

Bottes
Sacoches
Spécialités
Avertisseurs
Coussins de selle |SE
Verseur | TUBVERSEUR
Batteries |[TUDOR

Sélecteur |VITEX|

REVIL ETs
82 avenue des Ternes - 225, Boul. Péreire

PARIS-17¢ ETO. 15-53
MEMBRES DE CLUBS, FAITES-VOUS CONNAITRE
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REVUE TECHNIQUE II'TDEPEI‘I'DAHTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TEGHN'IQUEE

M

¢ NOUVELLES
DE TUNISIE

Nous apprenons de Tunisie
que le permis de conduire est
obligatoire pour les plus de
50 cmec.

Simple mesure de securité
qui s’impose guand on voit le
comportement des indigénes
sur un engin motorisé quel
gu’il soit !
¢ PETMTROCLE EN

ALGERIE

Un nouveau puits de petrole
vient d'étre découvert em Alge-
riee & 100 kms au .sud d'Alger,
dans la réglon d’Aumale. Ce
puits du type éruptif produit
journellement 20.000 1. de pé-
trole. La masse estimée des
produits extrayables s'éleverait
a 600.000 tonnes environ.

@ UN « ENDURO »
CLASSIQUE

Le célébre « Big Bear Run »
ameéricain a été gagné par Del
Khun sur une A.J.S. mono.
1332 concurrents se présenteérent
sur la ligne de départ mais 118
seulement finirent la course,
ce qui donne une idée des dif-
ficultés de celle-ci. Les 15 pre-
miéres places sont remportées
par des machines britannigques
{cylindrées 350 et au dessus).
¢ INITIATIVE UTILE

Georges Monneret organise
des cours gratuits de moto,
an Vélodrome Buffalo a lin-
tenticon des débutants clients
ou non de ses établissements.
Se faire inscrire dans ses trois
magasins. Le premier de ces
cours a eu leu le samedi 8
IMAars.

¢ A L'OCCASION
- DU SALON

Le 22 Salon de Genéve est
prLLc:-..Lc 4 de nombreuses réu-
nions des associations et grou-
pements des usagers de la
route et 4 des manifestations
d'envergure.

En effet, du 22 au 30 mars,
se réuniront successivement a
Genéve les présidents et secré-
taires des groupements de
'Union Européenne de la Car-
rosserie, le Syndicat des Impor-
tateurs de Motocyclettes en
Suisse, la Fédération Suisse de
la Navlwatlﬂn Automobile et le
Comité Directeur de la Fédé-
ration Routiére Suisse.

Les motocyclistes participe-
rant au grand rallye national
mis sur pied par 1'Union Mo-
toeyeliste Genevoise, et un
rallye de vélomoteurs comblera
les amateurs de ce moyen de
locomotion.

15 MARS 1952. — No 1.076.
Le Numero
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" abondante do tion sur ems.

capital, nous m:ﬂ‘.rﬁ p?hmeiﬁifeﬁs de Mé‘ﬁﬁ“ %ﬁrﬁ*&“

ﬂuéot, et de ﬂéveiﬂlmﬁr%“ﬂbrminss@pamﬁﬁﬂﬂm jale-

;'mam%-f les projets pmamz sur les grands travaux.
Maﬁi&ureus&nmnt; s :;ujnumﬁﬁ;:% wg}r% ?Qu@
revenons sur cette décision du NQ@'

l;?e::taas p#a%pg% tl‘&ﬂﬂﬁn des q&

La chasse aux mﬂhards é1 |
pa.r le gouvernement, il était bien &
fois de plus Vusager de 1a route EBlﬁ ﬁg}ﬁﬁﬁiﬁ WW
-Eéqm-rmas pour une ‘bonne pani,% z,%r et o %

 Primitivement, les 22 9, des J.;a;:&g ,giii!; m W

:-'\-x.-\.'-':-_:_ bbb
W

,ram;ﬁ mut:grs qui eqnshmaiann le f

sement, étaient rép S comme suit : 1 Jes
routes natiena]es,lﬁ % pour ur les routes &ﬁ j;é r%-
tales et 2 % ‘pour les voies vﬁaﬁia&eﬁ;% s ﬁ‘;‘ﬂﬁ .
 Mais ‘*‘%Ifn guuvrrnemﬂnt wmasﬁaﬁ m gmn@gg
ffmsm une :‘é{lﬂﬂhﬂn de 10 %&swlaz part nt |
aux routes nationales, et voici gj anjourdhui 1 s
tualité méme du plan est compromise puisque Fon !
envisage son entrée en vigueur Wamﬁ% g::s@,(glg'-
%pi:emhrﬂr 1952 iﬁﬁﬂmﬁeﬂh m@a@@w . %'% %@_
De co fait, lo fonds routier st il!' '
~mét} une ﬂﬂﬂﬁhﬂl‘l ﬂﬂ- ﬁrédifﬁtgx%’la gg,
3‘}1 J{{']i _ﬁ-_ﬂ "& ﬁf_ :-u;~ xﬁ:_ E‘.% ‘3‘.@' i ,, ??ég% = 2
Edi pourt: ot gou
mis d’mar‘ﬂ % | .
‘sence de Eﬁmwﬁlﬁm aﬁg
ﬂ’equi;mmﬁm qui dev aii%

le M des. m ne s
: nnﬂiai:égst%m L ”’* - Jﬁ%% :

_ En outre, i étarit né’mﬁ&? Mimﬁe “’lﬁﬁﬁ Me ver
'mlt plus aucune hausse sur le prix *"‘ﬁeﬁ Mbl!t«ﬂﬂﬂin
Kn apparence, Si le gmnr_f l ~ 8es pro-
messes en n‘augmentant pas le prix de Pessend ce, par
L contre il uﬁﬁh&g% ﬂ*ﬁﬁ‘img hﬁﬁﬁﬁ%@ celles primitive-
ment prévues, les eﬁng fm ﬂém;amm yaﬁ
ALy a pettde telnps. ¢ - xﬁﬁ o ﬁhw,@% .

ABONNEMENTS

es numéros spécia
économise plus de 15

30 francs
France Etranger
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PUBLICITE :

& EN AMERIQUE
DU SUD

La Maison Dunlop a annonceé
la création dune nouvelle
usine en Amérigque du Sud,
dans 1'Etat de Minas. Cette
entreprise sera soutenue par la
Grande Bretagne qui enverra
pour 1 million de livres ster-
lings de machines et appareils.

¢ FAUT-IL LE
CROIRE *?

Les organisateurs de circuits
enn Suisse auraient eu des dif-
ficultés financiéres sérieuses
lors des derniéres épreuves et
en conségquence le calendrier
sportif national 1952 ne com-
porterait plus. ¢uune seule
course qui serait.courue le 15
Juin dans les environs de
Zurich. Ajoutons que le Grand
Prix de Suisse n'est pas atteint
par cette mesure.

Cette information de notre
confrére Hollandais « Motor »,
n'en semble pas moins in-
crovable.

Nous relevons dans la rubri-
qque réservée au courrier des
lecteurs de notre confrére an-
glais « The Motorcycle » 1'opi-
nion d'un lecteur qui n'est pas

du tout d'accord avec un des -

collaborateurs de ce journal, le-
quel avait qualifié Duke de
¢« meilleur conducteur du
Monde ». Il est d'avis au con-
traire que Stanley Woods qui
de 1923 a 1939 gagna par 10
fois le T.T. anglais, meérite bien
plus ce titre exceptmnne]

Quelque doué qgue puisse
paraitre Duke, ajoute ce sup-
porter de Woods, il serait bon
néanmoins d'attendre encore
quelques -annéess avant de le
proclamer le « meilleur de
tous ».

¢ ROUTES
CHAUFFEES

Des expériences viennent
d'étre faites, a Zurich (Suisse),
en vue d'empécher la forma-
tion de verglas sur les routes.
Le systéme consiste en une
résistance électrigue Iincorpo-
rée au revétement et se trou-
vant a 3 cms. de la surface.

¢ UN CLUB POUR LES
COUREURS DU T.T

Un nouveau club vient de se
constituer en Angleterre, dont
les membres sont - les pilotes
avant eu des places d’honneur
aux TT britannigues. Ce club
compte jusqu'a présent T4
membres, dont le président est
Freddie Frith et le .vice-prési-
dent Harold Daniell.

1.500 fr. —
L'asbonnement comprend les réductions et le bénéfice
ux (Nos du Salon, Neél, etc.), 1'abonné
0 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-3T PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chégque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec ie ne de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s 'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de regu, éviter le
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¢ REMISE DE RECOMPENSES
A LA FFM

La place de la Concorde fut, une fois
de plus, le lieu dune réunion amicale,
au cours de laquelle, Champions de vi-
tesse Internationaux et Nationaux, ainsi
que ‘les lauréats du Championnat de
Moto-Cross furent récompensés.

Jean EBehra (500) et Pierre Monneret
(330) s'étant excusés de ne pouvoir étre
a4 cette réunion, M. Pérouse, président de
la FFM, remit sa premiére meédaille d'or
4 Murit, Champion de France sidecariste.
Vinrent ensuite pour les médailles d'ar-
gent, Cherrier (500). Hug (350), Camus
(250) et Tessler (173).

Enfin & Brassine (500), Melioli (350) et
Klym (250) furent remises les plaguettes
d'argent destinées aux Champions de
Moto-Cross.

¢ QUELQUES CHIFFRES

Nous relevons dans la brochure « Efu-
des Automobiles » quelques statistigues
edifiantes.

C'est ainsi gqgue l'on apprend gqu'en
1928, la taxe sur les carburants représen-
tait moins de 33 % du prix de l'essence,
et la France conservalt a cette éepoque la
premiére place des pays européens pro-
ducteurs d'automobiles. :

A partir de 1932, la taxe sur les carbu-
rants passe a 60 9; du prix de l'essence,
la France rétrograde et en 1938 elle n'oc-
cupe plus gue la troisiéeme place des pays
producteurs.

Parallelement, de la premiére place des
pays européens exportateurs gu'elle occu-
pait en 1929, elle passe en 1938 & la 3¢
place !

Dans le prix de l'essence, il y avait, en
1925, 1 fr. 43 d’essence, 0 fr. 43 de taxes.

Au 31 decembre 1951, nous constatons
la proportion sulvante :

21 fr. 93 d'essence, 38 fr. 16 de taxes.

Ainsi, entre 1925 et 1951, le prix de
l'essence sans taxes a été multiplié par
15, et le montant des taxes par 86 l...

¢ LA HOLLANDE,
PAYS DU TOURISME

Nous apprenons que l'année derniére
au cours des trois mois d'été Juin, Juil-
let, AoGt, 7.284 véhicules é&trangers ont
franchi la frontiére des Pays-Bas. Le plus
gros contingent étalt fourni par les Sué-
dois (2.500 wvéhicules). Les autres pays
scandinaves étalent également fort bien
représentés (621 Danols et 273 Norvégiens).
Les Belges arrivérent en masse de leur
cot, mais se cantonnérent plutdét dans le
centre et le sud (996 uniteés). Quant aux
Francgais, ils firent également bonne fi-
gure (692) sulvis par les Suisses (575) et

SOYEZ CORERECT AU GUIDON, LES INJURES

Voici, groupés vour
notre photographe, les
trois champions de
France 1951 en molo-
cross. De gauche d
droife : Brassine (500)
Melioli (350) et Klym
(250).

les Anglais (540). Et venant d’'Italie, fu-
rent méme dénombrés 120 véhicules !

Ces chiffres sont trés encourageants et
marguent une nette progression par rap-
port 4 1950.

¢ VOYAGE AU SAHARA

Nous apprenons gu'il v est organisé
pour tous les possesseurs de grosses cylin-
drées un voyage randonnée-camping dans
le Sud Algérien d'une durée de 15 jours
environ, départ de Marseille le 15 juillet.

Pour tous renseignements, s'adresser &
M. Maheé, 7, rue du Plateau, Bicétre

¢ FOUR LA PREMIERE FOIS

DEFUIS LA GUERRE...

LOmn verra, le 13 Avril a4 Pau, des pi-
lotes allemands. En effet, les coureurs
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privés Fuss, Baltisberger, Thorn Prikker et
I'équipe side Noll-Cron ont é&té invités
par les organisateurs.

¢ H.P. MULLER SUR MONDIAL ?

H.P. Miiller, qui, ainsi que nous l'avons
déja annoncé, a terminé son contrat avec
D.E.W., continuerait 4 courir en 125 au
guidon d'une Mondial double ACT.

...GQue la maison espagnole ¢ Lube »
préparerait une double arbre & cames en
téte qgui fera son apparition au T.T.
pilotéee par Javier Ortueta et Fergus
Anderson...

LQue la margue anglaise EM.C. serait
présente au T.T. avec des 125 équipées
de moteurs Puch. L

LGue des bruits courent sur la nou-
velle Mondial d'usine gul serait munle
d'un distributeur rotatif.

WA

...Que NSU présenterait au TT ses 125
et 250. La premiére citée devrait, d'aprés
certaines opinions d'Outre-Rhin, donner
du mal aux 125 italiennes. Comme 1'a-
joute un confrére britannique, ¢ we shall
see ! o»,

..Que Frans Vanderschrick, gui courait
jusque 14 avec un ensemble Norton,
aurait une machine ¢ maison » en prépa-
ration, mais 11 garde encore le secreb
sur elle et promet seulement gue le ré-
sultat sera excellent...

..que Mick Featherstone courra encore
cette annee. Il aura une Norton en 200
et une « Boy Racer » en 350. Pour cette
derniére catégorie, il montera une Velo-
cette en attendant sa « TR ».

Ci-dessous : M.-:zgenm-ﬁfam, ot 'on trouve un grand choix de ma-
chines francaises vendues & crédit, se signalera bientot par Uouver-

ture d'une station-service VAP.

SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



La compagnie italienne « Isothermos »,
qui, durant la guerre, fabrigqua des appa-
reils frigorifiques, vit aprés celle-ci son
rythme d'activité ralentir, aussi déclda-t-
elle de se lancer dans une nouvelle
branche, et 4 l'exemple fourni par tant
dusines italiennes d'aprés-guerre, cette
branche fut celle de la motocyclette.

Le premier modéle qui sortit des ate-
. liers de Bresso, prés de Milan, fut un

scooter, 1'Iso, cqul n'était pas & propre-
ment parler un scooter, mais plutdt une
petite moto carénée avec toutefois un
tablier protecteur et de larges marche-
pieds qui faisaient vralment corps avec
I'ensemble et ne semblalent pas du tout
rajoutés aprés coup. En déshabliliant le
scooter et en modifiant le cadre, les in-
génieurs firent une petite moto d'une
silhouette trés particuliére.

Parlons un peu du moteur. C'est un 2
temps & Dbalayage en U par l'adop-
tion de deux pistons a4 chambre d'explo-
sion commune, cette disposition permet-
tant un meilleur remplissage des cylin-
dres. Ici, les lumiéres s'ouvrent et se fer-
mant ensemble. L‘embiellage avec con-
trepoids circulaires, comporte une bielle
malitresse et une bielle secondaire (pour
le piston arriére). Cette derniére bielle
s'articule prés de la téte de bielle prin-
cipale. L'arbre moteur tourne sur trois
roulements de 20x47x14 et la téte de
bielle tourne sur rouleaux. Les pistons,

—- 161 —

@  DITALIE

LE

ble. Notez Ila forme
trés enveloppante des
garde-boue.

légérement bombés, sont en alliage LO-
EX, le cylindre est en fonte au nickel
chrome, la culasse est en alliage léger.

Le moteur de 1'Iso est refroidi par une
turbine montée sur le volant magnéti-

Deux wvues du bloc-
moteur deuxr temps.
Remarquez, ce gui est
asse2 rare sur les
deuxr temps modernes,
la position du carbu-
rateur sur le colé
gauche du cylindre.

L’Iso tient un peu le
milien enire le scooter
et la moto carrossée.
Nous trouvons sur ce
modele une suspension
intégrale idenlique a .

celle de I'Isomoto. @

P

IL’allure générale as- y
sez  particuliére de
Isomoto jait que le
vehicule est assez jfa-
cilement reconnaissa-
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NOUS VIENT...

SCOOTER 150

T LISOMOTE

que fixé directement sur le vilebrequin.
Le refroidissement est proportionnel
au régime, donc & l'échauffement du mo-
teur.

Le cylindre a un alésage de 38 mm
pour une course de 55 mm. Taux de
compression : 6,5-1. Graissage par mé-
lange de 5 9% d'huile. Au régime maxi-
mum, ¢'est-a-dire 4 5.200 t.-m., le moteur
développe 6,7 CV.

Les rapports de la boite & 3 vitesses
sont les suivants .

Jere 17,5 i 24 Embh.
20 9,25 : 44 kmh.
3e 5,97 : 76 Ekmbh,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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5 Deuxr vues du moteur

montrant les princi-
pauxr organes et leur

montage.

i L) e
Le moteur de 1'Isomoto fournit 7 CV
& 5.200 t.-m. et avec les rapports cl-des-.

sE0OUSs 2
lers 18,25 : 27 kmbh.
2e 86 : 49 Ekmbh.
30 517 : 82 Ekmbh. :

Il est & noter que le polds de 1'Is0 est

%:? iﬂ kgs, alors que 1'Isomoto ne pése gue
EE-{-

La suspension arriére se fait par four-
che oscillante avec deux ressorts & ten-
slon réglable. La fourche avant est une
télescopique classigque avec cache-poussié-
res en caoutchouc. Les garde-boue .sont
suspendus. Le réservolr de 1'Iso fait 7 1. 5
et celul de 1l'Isomoto 11 1.

Les tambours de freins sont en dural,
ainsi que les roues qui sont interchan-
gea;bles et se démontent sans toucher aux
reins.

L'ACHAT et la VENTE des MOTOCYCLETTES

Voici les différentes formalités 4 rem-
plir pour l'achat d'une machine neuve :

Le vendeur doit fournir au client les
pléces suivantes, afin de permettre la dé-
livrance du certificat de mise en circula-
tion (carte grise).

~— Une copie du procés-verbal de récep-
Eﬁ:n du type établi par le Service des
nes.

— Un certificat du vendeur attestant
que le motocycle n'a pas subi de trans-
formation.

— Un certificat de conformité a ce
type délivré par le constructeur du véhi-
cule et indigquant les marque, type et
numerc dans la série du type, ainsi que
les nom, prénom, profession et domicile
de 1'acquéreur.

Volel le modéle de certificat de confor-
mité arrété par le Ministére des Travaux
Publics :

CERTIFICAT DE CONFORMITE

Nous, soussignés Consiructeur
(ou Concessionnaire, ou Importateur) cer-
tifions que le véhicule :

1. Genre :

4. N° dans la série du Type :

5. Source d'énergie :

6. Puissance administrative :

7. Carrosserie (ou équipement pour les

z ﬁémgt:me& 3pé§mm} h

. Nombre de places, compris sidecar :

9. Charge utile : Y o

10. Poids @ vide (véhicule en ordre de
marche) :

11. .!:aidi total autorisé en charge (iripor-
eur) :

Vendu ¢ M. :
est entiérement conforme au type
décrit plus haut.
Paris, le :
Signature !

N. B. — 8'il s’agit d'un véhicule de pro-
venance étrangére, la copie du procés-
verbal de réception visée au paragraphe
ci-dessus dolt étre revétu d'une mention
signée par le représentant de la firme
étrangére, accrédité, attestant que le mo-
tocycle est de fabrication étrangére. Et
un « certificat pour servir & Uimmatri-
culation en France d'un motocycle im-
porté de lUétranger » délivré par l'admi-
nistration des Douanes.

POUR L'ACHAT D'UNE MACHINE
D'OCCASION
Le motocycliste dolt demander au ven-
deur -
— Un certificat de vente avec signa-
ture légalisée.
— La carte grise,

VENTE D'UNE MACHINE DETRUITE
OU A DETRUIRE :

Le possesseur d'une machine détruite
ou & détruire do’t adresser une déclara-
tion de cette desiruction & la Préfecture
qui a délivré la carte grise. Celle-ci, et
le certificat de wvente émanant du titu-
laire (sl la machine n’'est pas encore
transférée au nom du nouveau proprié-
taire) doivent accompagner la déclaration
de destruction et ne peuvent étre resti-
tuées en saucun cas.

ACHAT SUR ORDRE
Un motociste chargé par un client de
l'achat d'une machine, aura intérét a
faire faire une attestation des conditions
(d'achat et de revente) dans lesquelles
l'opération doit é&tre réalisée.

CAS DU MOTOCYCLE ACQUIS
EN VUE DE LA REVENTE

Alnsi qu'll a été préclsé plus haut, la
modification du nom du propriétaire sur
la carte grise dolt avoir été faite.

.Cependant, 11 est malgré tout possible
de demander au vendeur, lors de l'acgqui-
sition du wéhicule, un certificat de vente
en blanc. Malheureusement dans ce cas, il
est parfois difficile d'obtenir la législa-
tion de la signature.

Le Motociste devra alors délivrer &4 son
client les piéces suivantes :
— Carte grise du véhicule.

— Un certificat de non-gage délivré par
la préfecture du département oli a été
immatriculé le véhicule,

— Un certificat de vente du modéle ci-
dessous -

Je soussigné ......... (nom et prénoms)
e vivan e DERGEUL

COMACEIE 0 s Cnin S e e e e e e
certifie avoir vendu ce jour mon ........
BEGPTRe: i et RIS e | T LR
Ne du Type ....... ees PHUISBATICE assnsss
Ne d'immatriculalion ......cie000s A
M. .... (nom et prénomes) acheteur ....
GeMEUSONE & . i e e

lequel s'est engagé @& faire transférer a
son mom la carte grise y afférente. Je
certifie que ce véhicule, vendu dans l'état
ou il se trouve et sans garantie, est restée
conforme & son état primitif et n'a subi
aucune transformation de nature & jus-
tifier sa nouvelle présentation au Service

des Mines, :
F s oyl P A - T e e

. Signature : («lu et approuvé »
et légalisée par le Commissaire de Police)

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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'‘EBAUCHE de pneu n'a pas encore
atteint le stade de la vulcani-
sation. Ce n'est qu'un anneau plat
qui doit étre arrondi dans une
presse spéclale, dont les machoires en
s'écartant wvont lui donner la courbure
désirée. Parfols l'air sous pression rem-
place le procédé mécanique. Puls on
insére dans le pneu un tube de caout-
chouc épals trés résistant 4 la cha-
leur, et qui se trouve sous pression de
vapeur surchauffée. Ce tube sert non seu-
lement & l'échauffement interne, mals
aussi 4 pousser de l'intérieur la gomme
du pneu encore molle dans les dessins du
moule pendant la vulcanisation A& 150°.

On coupe lés chambres a air de petites
dimensions dans un tube sans fin., Les
extrémités biseautées, superposées, sont
comprimées l'une sur l'autre pour la
vuleanisation. Les chambres 4 air chauf-
fées sous pression Interne servant en
méme temps au controle d'étanchéite
passent ensuite dans un bain d'eau.

JOINTS, GARNITURES DE
FREINS ET D’EMBRAYAGE

I1 n'existe point de différence essen-
tielle entre la fabricatilon des Jjoints
d'étanchéité et celle des garnitures d'em-
brayage et de frein, blen qu'a premiére
vue les conditions d'utilisation apparais-
sent fort dissemblables.

Jusqu'a présent, la matiére premiére la
plus employée est l'amiante, & cause de
sa grande résistance & 1'échauffement.

Par contre, sa propriété d’isoler de la
chaleur présente guelques inconvénients
pour les garnitures, qui doivent dissiper la
chaleur produite par le frottement, et pour
les joints, qul ont & assurer l'étanchéite,
et non A s'opposer aux variations de
température. Sa fragilité, sa faible consis-
tance rendent nécessaire son cuirassement
par des fils métalliques ou de la tdle ;
ceci améllore également la conductibi-
lité & la chaleur des joints et des gar-
nitures.

Ainsi, la recherche d'un materiau de
remplacement, tel que la lalne métalli-
que, a conduit a4 des perfectionnements
notables dans ce domaine, comme dans
tant d'autres...

L'amiante est une fibre métallique que
la nature a comprimée dans des pilerres
comme la serpentine, la hornblend, que
l'on écrase dans des broyeurs pour sepa-
rer la fibre de la plerraille.

La suite de la fabrication reléve de la
technique du textile. Pour qu'on puilsse
les filer, il faut mélanger les fibres de
3 cm de long a 1 % de coton. Puls vient
le tissage : parfols la chaine est consti-
tuée par des fils de coton ou de laiton,
ou méme de zine.

'Les garnitures de freins sont tissées en
bandes étroites, 4 arétes fermées et pre-
tes a4 étre employées, tandis que les dis-
ques d'embrayage sont coupés ou estam-
pés dans une large pléce.

Ce tissu d'amiante a été imprégné de
phénol et de résines spéciales, afin de
rendre plus grands sa durée, sa resis-
tance A& l'eau et a4 l'hulle, ainsl que son
coefficient de frottement.

.......

Les garnitures d'embrayage sont com-
primées a4 chaud a la presse hydraulique
et estampées. Cette méme opération est
souvent utilisée pour unir la garniture
aux plateaux d'embrayage.

TRAITEMENTS THERMIQUES
VERNISSAGE, CHROMAGE

Une fols terminés leur usinage, leur as-
semblage par soudure, blen des piéces de
motocyclettes, avant leur montage en
une machine compléte, doivent subir des
traltements superficiels destinés, non
seulement a les protéger contre la cOrro-
sion, mails aussi a les embellir, &4 les de-
corer, afin de rendre la moto plus at-
trayante.

Les alliages légers, eux, ne rouillent
pas ; il en est de méme pour la fonte
grise des cylindres, des culasses., La cou-
leur noire dont on les revét sert plutét &
l'ornement qu'a la protection, tout en
favorisant la dissipation de la chaleur.

Pour les autres pléces, leur vernissage
exige de grands soilns ! Et une surface
trés lisse ! La couche de vernls, fort
mince, ne peut couvrir méme les plus
petites aspérités, quil faut enlever a la
lime et & la meule.

Mais les usines modernes n'aiment guere
le travail & la main, et s'arrangent pour
qu’il y ait le moins possible de bavures,
coutures, etec...

Le procédé qui consiste a4 plonger les
piéces dans un bain de vernis épargne

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

T
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A droite
garnitures o1
recevoir uUn
métallique a
longer leur e
dessous : das
ge en grand,
sement des t
tout speciale:
tant dans le
cylindre avec

du travail et la coliteuse matiére colo-
rante. Toutefols, i1 ne devient rentable
qu'avec une grande quantité initiale de
vernis, et pour de grosses seéries.

Le revétement par couche galvanoplas-
tique, plus mince gue celle du vernis,
exige une surface encore plus lisse, son

brillant révélant les moindres inégalités.

Que ce soit pour le zingage prépara-
toire, le chromage, l'argenture (des ré-
Tlecteurs de phare), les piéces suspen-
dues dans des bains sont reliées avec le
pole négatif d'une dynamo & falble vol-
tage, mals produisant un courant de
forte intensité. A cdté de ces bains fixes,
il existe des bains automatigques onu les
pléces tournent montées sur une sorte de
carrousel ; d'autres o1 on les accroche &
une chaine qui les fait passer par les
divers récipients,

MONTAGE

Nous avons vu gue la production des
piéces était spécialisée. De méme, on a
divisé le montage des motocyclettes en
plusieurs groupes. Cadre, fourche, roues,
blocs moteurs sont assemblés dans des
lignes paralléles de fabrication. Les mo-
teurs se montent maintenant suivant le
principe de « l'écoulement continu »,
rendu possible par l'adaptation scrupu-
leuse des piléces qul doivent travailler
ensemble.

Le montage en grand permet de
« plonger dans le tas », alors qgu'une
calsse contenant les seules piéces énon-
cées dans la liste ne permet aucun choix.
Certes, ces piéces sont justes, interchan-
geables ! puisque les tolérances ont été
respectées... Mals le mot 4 lui seul indi-
que qu'au dedans de cette tolérance se
trouvent, évidemment, par exemple, de
plus petits ou de plus grands diamétres
d'arbres, des alésages plus larges et plus
étroits...

Sl dun cdété wvous assemblez le plus
gros axe avec l'alésage le plus étroit, de
I'autre le plus petit axe avec l'alésage le

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI

plus large, il est bien évident que les
deux assemblages auront un jeu tout dif-
ferent...

Avec le montage & la caisse, 11 faut se
contenter du résultat obtenu. Avec le
montage en grand, au contraire, on peut
choigir les piéces qui vont le mieux en-
semble, ce que l'on pourrait appeler le
rétrécissement des tolérances est tout
spéclalement important (et recommandé!)
dans le marlage du cylindre avec son
piston, et de l'axe de piston avec le pis-
ton... 81 le jeu du piston doit étre de
0.03 mm, il faut donner au cylindre une
largeur de 0,03 mm plus grande que celle
du piston. Quand la tolérance pour le
cylindre s'éléve & 0.05 mm, que par
exemple la mesure pour ce cylindre varie
entre 64,95 et 65 mm, et que, d'autre
part, une méme tolérance de 0,05 mm est
accordée pour le piston, seul un mon-
tage avec cholx des piéces peut donner
le jeu correct.

La loi des probablités wvalant pour la
Tabrication et des pistons .et des cy-
lindres, chagque cylindre peut trouver
le piston gqui s'ajuste exactement. Ce

A gauche ! la salle de chromage
des tubes d'échappement, gui-
dons, jantes, etc... Ci-dessus & la
fabrication en grande séric né-
cessite des piéces parfaitement
interchangeables el 'assemblage
doif se faire automatiguement.

systéme de montage au choix a été
etendu a d'autres pléces. Quand i1 y
8 gquelgque part trop ou pas assez de
jeu, on en essaye une autre. Si on
laissait assembler deux moteurs, l'un
par gquelque vieux spécialiste, 1'autre par
un manceuvre rapidement mis au cou-
rant des manipulations nécessaires, les
différences dans le silence mécanique et
les performances se reveleraient comme
trés sensibles, et dues au choix opéré
par le spécialiste... D'autre part, bien
entendu, l'habileté artisanale joue un
role important, le tact de 'homme exercé
gui assemble tout d'une maniére exacte-
ment concentrigue, et qui n'emploie qu'a
bon escient la force... et la violence...
Car le montage est un travail de préci-
sion et non point le simple rassemble-
ment de pieces qui doivent s'ajuster
toutes seules.

Les compagnons qui travaillent au
montage se sentent étroitement unis aux
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Touwjoutrs dans le but d’accroiire
la productivité, donc la cadence
de fabrication, le séchage des
piéces a lair libre s'avére beau-
coup trop long. Aussi de grands
fours de séchage soni-ils en pla-
ce dans les usihes modernes. A
droite : une série de janies ac-
crochées a une chaine, s'appréte
a entrer dans un séchoir geant.

productions de 1'usine gqui leurs sont
passées par les ryhaihs au cours des lon-
gues années... Ils en ont suivi le déve-
loppement, les ‘progrés réalisés, possédent
«leurs moteurs» dans le bout des doigts.
Ce n'est donc pas par hasard qu'on les
retrouve souvent plus tard, chez les gros
agents de la marque ou ils excellent dans
le <« service client ».

ASSEMBLAGE DES MOTEURS

La ou il n'v a pas de chaine de mon-
tage proprement dite, ou méme de cha-
riots, le moteur est maintenu dans un
chevalet qui lui sert de socle pendant les
différentes manipulations, et que l'on
peut faire osciller 4 droite ou & gauche
pour les faciliter.

Passant de compagnon a compagnon,
nous pouvons suivre pas, 4 pas le mon-
tage. Mais c'est assez bizarre ! Touf
d'abord il semble ne rien se passer du
tout. La premiére pléce gue l'on voit sur
le chariot de transport ou la table de
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LE DIMANCHE, TOUTES

montage, ¢'est une moitié de carter, un
compagnon y place un joint, l'autre un
roulement. En somme, ¢a e DProgresse
pas vite, on perd du temps ! Mais vous
remarquez le soin apporté & la plus sim-
ple téiche, et 1'outillage ingénieux dont
on se sert pour l'accomplir.

Cela saute aux yeux, pour la mise en
place du vilebrequin, et avec les 4 temps
pour le montage de la distribution.

Si 1a bielle est montée sur galets, tout
l'équipage arrive sans piston au mon-
tage. Comme les roulements a galets de
I'axe de vilebrequin doivent étre immo-
bilisés dans le carter en aluminium, il ne
faut pas les presser a frold, et encore
moins les mettre en place en tapant des-
sus !

Sur un chauffoir é&lectrique, on re-
chauffe les carters a 80°. Les roulements

restés froids se laissent alors sans peine

mettre en place et se trouvent serrés
quand les carters se refroidissent. La pose
du vilebrequin se régle d'aprés le genre
de sa construction. Si les galets portent
directement sur les bouts d'arbre, on
peut tout simplement le glisser en place.
Mais si les roulements, ou un seul tout

-4 frold ;
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au moins, sont fixés sur l'arbre, il faut
alors enfoncer l'arbre 4 la presse.

Une fols les moitiés de carters assem-
blées, vient le montage des pistons. Des
considérations de prix de revient ne per-
mettent pas d'observer dans leur fabri-
cation les étroites tolérances gqui con-
viendraient. Alors, suivant le systéme du
montage au choix, les axes-de pistons et
les pistons gui vont ensemble sont mar-
qgués d'un point de couleur. Dans la cons-
truction motocycliste, on n'emploie guére
pour les 4 temps que des axes flottants
qui se laissent facilement placer, méme
sur les deux temps, ou l'axe
relativement plus mince est monté avec
une moindre tolérance, on chauffe le pis-
ton. Bien entendu, au cours de ces mani-
pulations ont lieu divers conirdles, no-
tamment pour s'assurer que bielle et pis-
ton n'ont pas subl des torsions qui nui-
raient ultérieurement aux performances
du moteur.

Introduire les segments, poser le cy-
lindre, la culasse (avec les moteurs cul-
butés, les soupapes sont montées a4 part),
mettre en place le pignon primaire, 1'é-
quipement électrique, le carburateur, ac-
coler le changement de vitesses, régler
l'allumage, toutes ces taches constituent
des battements dans cette cadence qul
ameénc peu & peu le moteur au bout du
chemin de montage. :

Un magasin tampon regoit les moteurs
une fols terminés, mais ne les garde que
peu de temps, car ils vont passer a l'es-
sal.

ESSAIS

Entrant dans cette salle toute remplie
d'un sourd bourdonnement, on remargque
tout de suite gue l'équipe s’y affaire
sans cesse 4 monter et 4 démonter des
moteurs. Celd va vite, les berceaux ayant
un systéme trés pratique d'attaches a
longs leviers pour le blocage
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Les tuyaux d'échappement souples éva-
cuant les gaz & l'air libre aprés passage
dans une grande chambre de détente
sont vite accrochés, ainsi que les tuyau-
teries d'essence et d’huile venant d'un
grand réservoir central, et, éventuelle-
ment, le courant a 6 volts pour 1'allu-
mage par batterie.

Ce moteur ne va subir guun essal ra-
pide, car il ne peut étre question d'un
veéritable freinage, de le pousser a4 sa ii-
mite, et de prendre une courbe de la
puissance développée.

Il n'est pas non plus question de roder
le moteur (4 quol serviraient alors les fa-
meuses recommandations du manuel
d'entretien !}. Entre cet essal prélimi-
naire et un véritable freinage existe a
peu prés la méme différence qu'entré les
manceuvres et la guerre ! En somme il
s5'agit dune confirmation : le moteur
tourne-t-il d'une fagon convenable, sans
produire de bruits indécents ! L'usine a
construit un moteur ! elle veut savoir
maintenant si cet &tre métalligue est
ﬂpténdu mouvement (j'allais dire : de la
¥ie .

C'est pourquol, généralement, on n'em-

ploie pas un véritable banc d'essai de-

performance, mails de simples moulinets
pour un régime constant, et gqui servent
en méme temps & refroidir les moteurs.

Pour la puissance maximum que peut
développer le moteur, on se fie aux essais
effectués sur des spécimens pris dans la
série (qui comporte, souvent, plus de
10.000 unités 1.

A LA CHAINE

Dans le montage dit 4 la chaine, un
grand nombre de petits chariots sur rails
sont accroches (et 4 des intervalles soi-
%Feusement calculés) & une chaine sans

.
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Il existe des bains automuatigues

oil les piéces sont accrochées a

une chaine qui les fait passer
@ travers divers récipients.

Ces chariots supportent l'objet & mon-
ter, la motocyclette, gui se trouve pla-
cée a4 la hauteur convenable (70 tms du
sol) pour étre & portée de la main du
monteur, quand elle passera devant lul.

Un électromoteur entraine la chaine,
dont la vitesse peut étre réglée suivant
le type de moto et le nombre de travail-
leurs disponibles. La chaine sort tantot
ce type de machine, tantdt un autre,
mais i1 est possible d'insérer, disons par
exemple, 20 unités de motos 250 cme.
pour l'Argentine au milieu d'une série
de 350 cmc.

Le montage en grande série per-
met de plonger dans le « tas ».
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Le montage d'une moto commence par
la partie centrale du cadre ol viennent
s'attacher la téte de direction, la fourche
AV avec la suspension, la fourche AR.

Vient l'emplacement ou attendent les
blocs moteurs. En un clin d'eell un bloc
est mis en place dans le cadre, les bou-
lons de fixation sont enfilés par un com-
pagnon, un autre les serre a4 l'aide d'un
appareil électrigue.

D'un cité viennent les roues avant et
arriére. Pendant gue l'homme de droite
place le réservolr; l'homme de gauche
pose la chaine, en- haut on attache la
selle, en dessous on fixe le carter de
chaine.

Tandis gue 1un accroche les cibles
« Bowden », l'autre dispose les fils élec-
trigues. Porte-bagages, plagues de po-
lice vont é&tre vissés, la lampe arriére
mise en place, pendant qu'a l'autre bout
de la moto le phare a trouvé i se loger.

Le wvisiteur gqul a suivli pas a pas un
chariot ne s'est pas aper¢u a quel mo-
?}eént les garde-boue, le guidon, ont été
1XES,

La chaine semble marcher bien len-
tement, les hommes travalllent avec cal-
me, mals toutes leurs manipulations ont
été soigneusement calculées, ils ont &
portée de la main chague piéce, chaque
outil, préts a étre salsis.

Et toutes ces opérations se sont sl bien
f,-ngrenéEE les unes dans les autres, sans
a-coup, qu'on est tout étonné de se trou-
ver soudain a l'endroit ol1 une grue saisit
la motocyclette terminée. (Ailleurs wune
chaine l'entraine sur un plan incliné),
un homme l'attend, la saisit par les cor-
nes et l'emmeéne.

Que va-t-i1 1ul arriver maintenant ?
L’essence coule dans son réservoir. Et
cette machine quil était encore il v a
une demi-heure en piéces détachées ran-
gees dans un magasin ou sur les étageéres
du stockage, va étre mise en marche, va
parcourir, de sa propre force, les quel-
ques metres vers le stand ou on reglera
son phare, tandis gue sa roue arriére
tournera sur un rouleau et gue l'on véri-
fiera la point mort.

Un dernier regard scrutateur du con-
troleur, guelgues Iinscriptions sur la fi-
che de controle (livret militaire de la
machine !) et la voild partie &4 1'embal-
lage, puis 4 l'expédition. Vers quel pays ?
Quel pilote ? Quel destin ?

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN @: RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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Quelques réalisations

SOYEZ CORRECT AU GUIDON,

Jtaliennes

A gauche :@: le Gioiello est un deur
temps classigue de 48 cme. (39 x 40).
Le rapport de compression est de 5,8 i
1, et ¢ 4.000 t.-m. la puissance est de
0,8 CV. A droite ! le Tauma de 50 cmece.
(40 x 40) est Iui qussi un deur ftemps.
Notez l'aspect atirayant de ce deur
temps se montani sur la roue avant.

A gauche @ le cyclomoteur Taurea Ci-
cala posséde une partie cycle trés clas-
sique, qui ne se signale guére que par
la fourche a parallélogramme. Par
contre, 'Ardilo, @ droile, se signale par
un coadre assez original et par la puis-
sance assez élevée (1,6 cv) de son 49 cc.

La firme Olympia, @ coté de son 125 a
moteur B.S.A., produil un 49 cmce. avec
cadre suspendu intégralement. Le
bloc-moteur deux femps posséde un
embrayage et une boile de vilesses a
deuxr rapports. La vilesse annoncée est
de 55 kmh. A droite ; la firme Alpino,
qui depuis peu detient le record du ki-
lomeétre lancé classe 50 eme. a4 91
mh. 5, commercialise un 49 cmce. deux
temps, bloc-moteur @& tLrois wvilesses.
L'allure générale de la machine rap-
pelle nettement celle d’'une moto légére.

Le nombre des moteurs adgptables est
si grand en Italie que certains cons-
truclteurs se sont spécialisés dans la
seule fabrication des cadres. Ci-des-
sous ! le Casalini a suspension inté-
grale. Terminons en Ssignalant, afin
d’éviter tout courrier inutile, que les
cyclomoteurs, moteurs et cadres pre-
sentés dans celie page ne sont pas im-
portés en France,

e e Lk
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Cette nouvelle rubrique complétera d’'une maniére
utile nos essais. En effet, nous demandons ¢ tous nos

abonnés de bien vouloir nous faire part des plaisirs
et des désagréments, des performances, des impres-
sions, etc... ete... qu'ils ont eu sur leur propre machine.

Bien entendu, les opinions émises ici par mnos lec-
teurs mne sauraient engager la responsabiliteé de
« Moto-Revue ». Toute lettre non signée, ou n’étani
pas d’'une correction absolue, ne sera pas publiée. En
outre, précisons que seront prises en considération, les
seules lettres ayant trait a des machines assez recentes
et fabriquées en série. Nous invitons nos abonnés a
nous écrire rapidement afin de poursuivre cetle
rubrique réguliérement.

125 GNOME-RHONE R 4

] E me -permets de vous donner mes lmpressions sur ma

Gnome B4 munie d'une super-culasse Maucourant.
J'al acheté cette machine presque &4 contre-cceur le
16 mai dernier, ne pouvant obtenir le 125 cmec. culbuté gue
je désirais.

Je pris donc un R4 que je me mis & roder le mieux pos-
sible et Je partis le 17 julllet en congé avec ma Ifemme,
plus des bagages pour pouvoir passer 15 jours d'évasion en
Italie. La machine avait donc & transporter 180 kgs environ
et n'avalt au compteur que 1.180 Kms.

Nous quittdmes Montélimar le 18 juillet & 5 heures du
matin pour coucher le jour méme & Turin, ayant parcouru
environ 450 kms en ayant franchi 3 cols : col de Cabre, col
du Mont Genévre 1.416 m., et enfin col de Sestriéres 2.035 m.,
avec des rampes allant jusqu’'a 14 .

De plus je dois dire que Je n'al jamails -forcé ma machine,
le rodage n’étant pas entiérement terminé.

Je n'irali pas dire gue l'on avale toutes les cOtes en prise,
mals cette machine, qui demande & tourner constamment
vite, grimpe & peu pres partout en seconde et je ne me
suis servi de la premiére que dans les virages pour ne pas
laisser tomber le régime de mon moteur.

Cependant, 4 mon avis, cette machine supporteralt guatre
vitesses, car entre la 2®* et la 3¢ l'écart est un peu grand et
l'on s'en ressent en cdte, lorsgue 1'on roule a4 deux.

Je rappelle également que les freins sont &4 peu prés nuls
et 11 faudrait 4 mon avis, sur la- R4 qul est une des plus
rapides 125, des moyeux type cumpét-itiﬂn a4 freinage cen-
tral, qui, d'allleurs, ne feralent gu'embellir la machine en
faisant plus sport.

Du cobté bougie, je n'emploie que la Lodge HHI14, avec la-
quelle je n'al jamais eu d'ennuis.

Je diral que cette machine n'a guére de défauts et gque ses
performances sont extraordinaires : 95 kmh. en pointe, seul,
et 82 kmh. 4 deux d’aprés le compteur ¢« OS » qui est & peu
prés juste.

51 j'avals un autre vélomoteur & acheter, je reprendrai un
Gnome, car cette machine gui a £.665 kms aujourd'hul, ne
-ﬁ‘& pas décu et m'a donné beaucoup de joie au cours de

x}]gﬁ}plus, je roule tﬂujnurﬁ' a 10 %% d'huile (Castrol XL et

M. P. SAUTEL, Montelimar
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L a critique est-elle ouverte aux... jeunes filles aussi ? Si

oui, je me permets de donner mon avis sur l'article paru
dans « Moto-Revue » du 2-2-52, & propos de la Jawa 330.

J'al acheté la mienne en avril 51. Jusqu'a présent, le comp-
teur kilomeétrique a enregistré 18.000 kms, et elle m'a tou-
jours donné entiére satisfaction.

Sur tous vos points de vue, Monsieur G. Hubert de Neuif-
chéateau, je ne suis pas entiérement d'accord.

Je ne trouve pas que la puissance du moteur s0it faible
par rapport & sa cvlindrée. Vous me répondrez <« bilen sﬂ;',
pour une femme... » avec un petit sourire d’'indulgence. Mais
pour vous prouver gue la puissance ne me fait pas peur, je
vous diral que je pilote aussi une Triumph anglaise 500 cmec.
et vous assure gque je profite de sa puissance...

Donc, avec ma Jawa, j'al grimpé les plus hautes monta-
enes des Alpes en Suisse.. et méme gratté des 500 cme. Je
vais vous conter ma derniére ¢« expédition » en Suisse. Mul-
house, Béle, Zurich, Finsieldlen, Elausen (1.952 m.), Altdorf,
Wasen, Andermatt, Furka (2.431 m.), Andermatt, St-Gothard
(2.112 m.), Airolo, Bellinzona, Lugano, Locarno, Lac Majeur,
Domodossola, Genéve et retour. En somme 1.200 Ems en gquatre
jours avec un jour de repos 4 Lugano. Je crois conduire comme
vous en sport, surtout gque j'étais entrainée par un « mordu »
de la moto, un jeune homme gui posséde également une 350
Jawa. Une traction 11 légére nous accompagnait également.
Alors que nous faisions du 120 kmh. (j'insiste sur ce point), la
traction n’arrivait qu'a faire du 115. Voila done déja un point
sur lequel je ne suis pas d'accord avec vous. En roulant con-
tinuellement au maximum et en passant par les Alpes, ma
Jawa n'a jamais consommé plus de 4 litres et méme en duo
et bagages.

Les vitesses passent bien, mals les rayons sont trop faibles,
l'éclairage est épatant, le freinage est parfait. La fourche, a
mon avis, est parfaite aussi et ne talonne pas. La suspension
arriére est bonne aussi. Et &4 mon avis ce n'est pas la graisse
de la chaine, gui salit la jante et le pneu, mais bien l'huile
qui fuit des pots d'échappement. Mon camarade est arrivé
4 les rendre étanches avec de l'aspeste. J'al fait beaucoup de
tournées en Autriche et grimpé d'autres montagnes en Sulsse,
tels que le Burnig (1.011 m.), le Susten (2.262 m.) et n'al pas
eu d'ennuis de hougles. Une fols le condensateur a flanché.

En somme, c’est une machine sur laguelle on peut compter.

Je pense gque M. Hubert ne sera pas vexé d'avoir été contre-
dit par une jeune fille, mais entre collégues...

J'attends mol aussi des contre-critiques.

Mlle WEEBER,

Mulhouse (Ht-Rhin)

175 GUILLER SPORT

]' e suis possesseur d'une 175 Guiller Sport 32 depuis deux

mois et demi et j'en suis enchanté. J'al parcouru prés de
6.000 Ems avec et je n'al jamais eu d'ennuis d'aucune
sorte.

C'est une machine rapide, je suls monté a 110 au chrono,
seul. Le moteur est trés bien cong¢u, la consommation s'eta-
blit entre 2 1. 9 et 3 1. 300 ; le moulin tourne parfaltement,
sans aucune vibration, on sent gque son réglme normal se
ﬂigue autour de 85 kmh. Les vitesses sont trés bien échelon-
nées. .

Quant a la tenue de route, elle est tout simplement in-
croyable avec une machine légére comme celle-ci. La suspen-
sion arriére par cadre oscillant y est certainement pour quel-
que chose. Quelle différence avec la tenue de route d'une
machine &4 suspension par tubes verticaux ! Au contraire des
tubes verticaux qui diminuent la tenue de route lorsque l'on

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES

[ s me



Moto-Revue

freine, 4 cause de la roue arriére gui saute, le cadre oscil-
lant fait s’accrocher la machine & la route et le freinage de-
vient excellent. A 60 & 1'heure, & deux personnes, on sar-
réte en trés peu de métres, sans falre patiner aucune des
roues:

Art. 1er, — La Fédération Francalse de Motocyclisme met en
compétition en 1952 le Championnat de France de Moto-Cross.
Il v aura un Champion dans chacune des classes suivantes :

Motocyclettes : 250 cme. - 350 cme. - 500 cmc.

Art. 2. — Le Championnat de France de Moto-Cross est ou-
vert aux conducteurs détenteurs d'une licence de la Fédération
Francaise de Motocyclisme pour l'anneée 1952,

Art. 4. — Le classement du Championnat de France de Moto-
Cross sera établi en fin d’année par addition de points cor-
respondant aux 6 meilleures places obtenues par chague con-
ducteur dans les épreuves désignées i 1'article 6.

Au cas ol un coureur ne participerait pas &4 une ou plusieurs
épreuves, il compterait le nombre de points obtenus par le
dernier classé de l'épreuve plus un.

Art. 4. — Les épreuves comptant pour le Championnat de
France étant ouvertes &4 tous les licenciés de la FFM, les orga-
nisateurs devront composer autant de séries éliminatoires qu'il
sera nécessaire, compte tenu de la capacité du parcours.

Seuls les résultats de la finale seront pris en considération
pour le classement du Championnat.

Les organisateurs étant tenus de ne refuser l'engagement
d'aucun coureur, seuls les 15 premiers des éliminatoires se-
ront en droit de percevoir les primes de déplacement et de
séjour prévues par les réglements de la FFM, soit !

Remboursement des frais de voyage aller et retour en troi-
sléme classe pour le coureur et la moto.

Indemnité fixe de 1.000 francs pour frais d'essence et de
pneumatiques.

Indemnité journaliére de 1.500 francs pour frals de sejour
(minimum 2 jours).

Art. 5. — Dans chaque classe les points seront attribués de
la maniére suivante :
point au premier
points au deuxiéme
points au troisiéme
points au quatriéme
points au cinquiéme
points au sixieme
points au septiéme
points au huitiéme
peoints au neuviéme

10 points au dixiéme, etc...

Le classement sera é&tabli suivant le classement réel de la
course, les coureurs marguant le nombre de points correspon-
dant 4 la place effectivement acquise.
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En un mot, j'al une confiance absolue en cette machine
et aucune moto ne m'a jamais donné autant de satisfaction
que cette Guiller Sport 52.

M. J. BROSSIER, Argenteuil (5.-0.)

S

Ne compteront pas pour le classement du Championnat de
France les courses dans lesquelles le nombre de coureurs au
départ serait inférieur 4 :

5 en classe 250 cc. - 8 en classe 350 cc. - 10 en classe 500 cc.

En cas dex-seqguo les conducteurs ceront départagés en don-
nant l'avantage & celui ayant obtenu le plus de places de
premier, en cas d'égalité de places de premier, il sera tenu
compte des places de second, et ainsi de suite.

Art. 6. — Les courses retenues pour le classement du Cham-
pionnat de France 1952 de Moto-Cross sont :

25 mai : Moto-Cross 4 Vesoul (MC Haut-Saonois).

22 juin : Moto-Cross a Ivry (US Ivry).

6 juillet : Moto-Cross a Créteil (Racing Motor Club).

13 juillet : Moto-Cross 4 Longwy (GMAC Lorrain).

3 aoQit : Moto-Crdss &4 Cassel (MC du Nord).

7 septembre : Moto-Cross & Lyon (MC Lyon) (Date & confir-
mer, les Grands Prix de France de Moto-Cross se disputant le
meéme jour).

14 septembre : Moto-Cross a4 Rouen (MC Normandie).

21 septembre : Moto-Cross & Valentigney (VMC Valentigney.

Les clubs ayant retenu une épreuve de Championnat devront
verser 4 la FFM un droit de garantie de 20.000 francs rem-
boursable aprés 1'homologation de l'épreuve.

Sauf cas de force majeure reconnu par la Commission de
Moto-Cross, ce droit ne sera pas remboursé au club n’ayant
pas organisé 1'épreuve demandeée et de plus, il ne pourra orga-
niser un Championnat pour une durée d'un an au minimum.

Art. 7. — La Commission de Moto-Cross désignera pour cha-
cune des épreuves un délégué choisi parmi ses membrés chargé
d’assister & la compétition et de faire un rapport sur son
déroulement.

Les frais de voyvage et de séjour de ce délégué seront 4 la
charge du club organisateur. .

Art. 8 — Dans chaque classe le conducteur ayant totalisé
le minimum de points comme indigué &4 1'article 5 sera déclaré :
Champion de France de Moto-Cross 1952 de sa classe et rece-
vyra : Une médaille offerte par la F.F.M.

Un brassard de <« Champion de Moto-Cross 1952 ».
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A la cote Lapize

oy 1
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‘EST avec un plaisir manifeste que
tous les ¢ mordus » de la region
parisienne se sont retrouvés 4
Montlhéry dimanche dernier.

Chacun semble mettre un point d’hon-
neur 4a assister a4 la premiére épreuve
de vitesse du calendrier, et les coureurs
et meécanos trouvent dans ces 800 meétres
de cdHte un excellent banc d'essal pour
la machine préparée pendant 1l'hiver.

Le réglement prévoyait, comme par le
parsé, trois montées pour chague concur-
rent, le meilleur temps étant seul re-
tennu1 pour le classement,

Plus de 60 pilotes etant inscrits dans
la seule catégorie motocyclette (car la
Cote Laplze est également réservée aux
voitures) dés le matin les concurrents
s'élancérent sur un sol humide gui ne
semblait pas favoriser de bons « chro-
nos 3.

Les 175 étaient nombreuses et nous re-
trouvons dans cette catégorie les Pahin,
Camus, Michel, Sutra, Guignabodet, etc...
autant d'habitués du circuit routier.

Il1 faut reconnaitre qu'a la grande sur-
prise générale, nous trouvons en téte
Bouin, d4'Orléans, qui sur une 175 deux
temps, qui faisait & peu pres autant de
bruit gue la machine du commerce, es-
calade la cOte & plus de T8 Emh. de
moyenne établissant un nouveau record...

Derriére, un gros paquet d'ex-equo
avec Pahin, toujours aussi rapide en
courbe, Michel, sur son A.C.T. Jonghi et
Agache sur une... Ydral.

Cette derniére machine constitua l'un
des centres dattractions du parc. Grice
4 ses dimensions réduites (a 1'échelle de
son pilote)) et & son finl et émalillage
rouge impeccables.

Cette 175 représente pour la malison
Ydral un excellent et indispensable banc
d'essal pour ses moteurs et i1 ne faut

- pas voir dans cette réalisation de cadre,

une nouvelle branche d'activité de 1la
maison de Suresnes.

Camus, sur sa D.S. Malterre & allumage
magnéto, connut guelques débolres mé-
caniques, mais la machine semble néan-
moins puissante.

En 250, nous retrouvons Feuiltaine, que,
entre parenthéses, nous aimerions wvoir
plus souvent, car en excellent mécanicien,

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION

________

il prépare toujours de la mécanique qu’il

est agréable de voir.

Feuiltaine se spécialise dans les courses
de cite et connait de ce fait 1'importan-
ce des rapports de boite bien appropriés.

I fallait volr ses démarrages avec sa
vieille 250 Rudge !...

Le second est Faucheraux a 4/5 de se-
conde sur la 250 Guzzi que Houel pos-
sédait la saison derniére.

En haut :@ Pierre Monneret
s'élance vers la victoire. Ci-des-
sous © Sceaur, qui en side-car

200 devait faire jeu égal avec
Murit. Remarguez sur la ma-
chine le tout petit réservoir.
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En 350, peu d'engagés et Cherrier en-
léve la palme a4 85 kmh. 714 de moyenne.
Ce gul est & noter, c'est gue Cherrier
ne bat Feuiltaine que d'un cinguiéme de
seconde, bien gu'il v ait une différence
de 100 cmc. entre les cylindrées des deux
machines.

A la place de second, nous trouvons
Murit, qui cette année semble bien dé-
cider 4 défendre ses chances en solo.

En catégorie 500, nous avions plusieurs
belles machines en présence et les temps
etalent assez prés les uns des autres.
C'est finalement Insermini gui devait
triompher, Insermini, gui comme son
chef d'écurie Jean Murit, se produit aus-
si bien en solo qu'en side-car.

Feuiltaine, sur une Triumph a deux
carburateurs réalise 2/5 de plus et der-
riéere lui nous avons trois ex-zmguo
Plangue, Cherrier et Walter.

Lemaire se classe premier en 750, tan-
dis gqu'en 1.000 cme. la grosse attraction
eétait Plerre Monneret sur la bicylindre
Monet-Goyon.

Aprés quelgues difficultés a4 mettre en
route, Pierre devait réaliser le meilleur
temps de la journée et escalada la cdte

Lapize en 29" 3/5, ce qui correspond &
la moyenne horaire de 97 kmbh. 297,

Les sidecars devaient donner la note
spectaculaire guune bonne réunion mo-
tocycliste ne saurait négliger et ce fut
pour chacun l'agréable surprise de voir
a quel point ce sport se développe chez
nous, et surtout de constater gue nos
machines rapides font moins défaut que
I'an passé.

Jean Murit enleva la premiére place
dans les deux catégories ol il participait
{350 et 500), mais dans cette derniére
classe, i1 trouvait du « fil 4 retordre »
en la présence de Sceaux, gue nous som-
mes heureux de revoir cette année sur
une machine digne de lui, celui-ci devant
d’'ailleurs terminer en 500 ex-gequo avec
Murit. ,

En 750 side, Sceaux fait encore pre-
mier, mais chose curieuse, grimpe moins
vite gu'en 500.

Au cours de cette réunion organisée
par 'AM.C.F. et I'A.C.I.LF. guatre records
furent battus (175-250-750 et side-car 350)
et un record établi (side-car 500).

C.R.

RESULTATS

175 c¢c. : 1. Bouin (AMC Orléans), 36"
3/5, m. 78 km. 683, record battu (anc.
rec. Dorion 38" 2/5) ; 2. ex-squo Pahin
(Automoto), Agache (X..., ¥Ydral), Michel
{(Racing MC), 37" 3 ; 5. ex-szquo : Leluy,
Demuth (MC Chét.) ; 7. Camus (DS Mal-
ferre) ; 8. Tilllet ; 9. Tykozinski ; 10.
Demuth ; 11. Sutra (Puch) ; 12. Tessier ;
13. Delauné (Puch) ; 14. G. Guignabodet ;
15. Caultier.

250 eme. : 1. Feuiltaine (FS) 33" 4/5,
m. 85 km. 207, record battu ( anc. rec.
Feuiltaine 34" 1/5) ; 2. Faucheraux (Guz-
zi) 34" 3/5 ; 3. Robbes (Excelsior), 40"
2/3 ; 4 Rous (BSA). ; 5. Guérin R. ;
6. Guignabodet ; 7. Anquetil ; 8. ex-squo
Martine et Bernard (Rudge) ; 10. Hervy ;
11. Guiantin ; 12. Blandin : 13. Luault.

300 eme. : 1. Cherrler (Velocette), 33"
3/5, m. 85 km. 714 ; 2. Murit (Velocette),
34" 3/5 ; 3. Charlemagne ; 4. Villotte ;
5. Lizeroud. -

DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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500 eme. : 1. Insermini (Norton), 31" 2/5,
m. 91 km. 720 ; 2, Feuilletaine (FS), 31"
4/5 ; 3. ex-sguo : Plangue (Norton),
Cherrier (MNorton), Walter, 32" 2/5 ; 6.
Guérin ; 7. Faucheraux (Norton) ; 8. ex-
equo : Jeanne et Verrin ; 10. Gressent ;
11. Piffaut ; 12. Weber.

750 eme. : 1. Lemaire (SMC Sens), 357
2/5, m. 81 km. 356, record battu (anc. re-
cord Piel 39" 2/5) ; 2. Piel (CEMEC), 36"
1/5 ; 3. Loyeau, 37" 2/5.

1.000 cme. : 1. P. Monneret (Monet-
Goyon), 29" 3/5, m. 97 km. 297 ; 2. Do-
mela (Vincent HRD), 35" 3/5.

Sidecars 350 cme. : 1. Murit (Norton),
36" 1/5, m. 79 km. 558, record battu (anc.
rec. Feuiltaine, 34" 4/5).

500 eme. : 1, ex-zequo : Sceaux (Nor-
ton) et Murit (Norton), 35" 3/5, m. 80
Em. 899 ; 3. Insermini (Norton), 38" 1/5.

750 cme. : 1. Sceaux (Norton), 36" 1/3,
m. 79 km. 558 : 2. Lecomte, 42" 2/3.

A droite, en haut @ Agache, deuxiéme de la calégorie 175,
Remarquez le guidon réduil a sa¢ plus simple erpression.
Ci-dessous @ Pahin, sur Automoio 175, deuxieme exr-&quo
et @ droite, Insermini, photographié ici sur son ensemble
side-car 500, mais qui fit le meilleur temps des 500 soli.

Ci-dessous @ Cherrier 1°F

en 350 et a droite Feull-

taine, 1°7 en 250 et 2 en
500.
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Arrétée en date du 31 Décembre 1951

@#t‘égwu‘e 4 (Yehicalesr & deur noues)
Classe 550 eme.

1 km. : D L. 12/4/51, Ingolstadt, Herz (N3U), 13", 278 kmbh.

1 km. : D. A. 25/10/51, Ingolstadt, Herz (N3U), 24'"7, 146 Kmh.
5 kms : Record détenu par la classe 250 cme.

1 mile : D. L. 12/4/51, Ingolstadt, Herz (NSU), 208, 279 Emh.
1 mile : D. A. 25/10/51, Ingolstadt, Herz (NSU), 353, 164 kmh.
5 miles : Record détenu par la classe 250 cme.

10 kms : b b B . B b P

o) kms i b b ) b B
100 kms : B B B ® A |
500 kms : 27/10/49, Montlhéry, Belli, Duke, Oliver (Norton), 3 h. 24'29°, 163 kmh.
1.000 kms : 26/10/31, Montlhéry, Milhoux, Tacheny (F.N.), 7 h. 8 5, 140 kmbh.
2.000 kms : 23/3/33, Montlhéry, Jeannin, Perrin, Andreino (Jonghi) 16 h. 41°, 119 kmh. 9
3.000 kms : non établi
4.000 kms : non établi
5.000 kms : non établi
10 miles : Record détenu par la classe 250 cme.
50 miles : 3» B » W 3 Y
100 miles : » b B B B B .
500 miles : 27/10/49, Montlhéry, Bell, Duke, Oliver (Norton), 4 h. 58'41", 161 Emh.
1.000 miles : Record détenu par la classe 250 cme.
2.000 miles : non établi ;
3.000 miles : non établi
1 heure : Record détenu par la classe 250 cmc.
2 heures : 21/10/51, Montlhéry, Doran et Coleman (AJS), 176 kmh.
3 heures : 27/10/49, Montlhéry, Bell, Duke, Oliver (Norton), 163 Embh.
4 heures : 27/10/49, Montlhéry, Bell, Duke, Oliver (Norton), 161 EKmh.
5 heures : 27/10/49, Montlhéry, Bell, Duke, Oliver (Norton), 161 kmbh.
6 heures : 26/10/31, Montlhéry, Milhoux, Tacheny (FN), 141 kmbh.
T
8
9

heures : 26/10/31, Montlhéry, Milhoux, Tacheny (FN), 140 kmh.
heures : 26/10/31, Montlhéry, Milhoux, Tacheny (FN), 140 kmh.
heures : 26/10/31, Montlhéry, Milhoux, Tacheny (FN), 140 kmh.
10 heures : 26/10/31, Montlhéry, Milhoux, Tacheny (FN), 139 Kmh. 8
11 heures : Record détenu par la classe 250 cmec.
12 heures » ® B S B B
24 heures » B b ) b P
48 heures : non établi

e P R

Classe 500 eme.

1 km. ;D L. 12/4/51, Ingolstadt, Herz (NSU), 12"4, 280 kmh.
1 km. : D. A. 26/10/51, Ingolstadt, Herz (N3SU), 22", 164 kmh.
5 kms : 28/11/37, Francfort/M.-Darmstadt, Henne (BEMW), 1'6"1, 272 kmbh.
1 mile : D. L. 12/4/51, Ingolstadt, Herz (NSU), 20”8, 279 kmh.
1 mile : D. A. 26/10/55, Ingolstadt, Herz (NSU), 314, 184 kmh. .
5 miles : 28/11/37, Francfort/M.-Darmstadt, Henne (BMW), 1'52"2, 258 kmbh.
10 kms : 2/10/37, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 2'42"1, 222 Embh.
50 kms : 13/4/39, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 15'2”, 200 kmh.
100 kms : 1/4/39, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 29°48", 201 EKmbh.
500 kms : 20/11/50, Montlhéry, Doran, Fearthestone (AJS), 2 h. 42'1, 185 kmh. 1 i
1.000 kms : 11/10/35, Autostrade de Lucques, Milhoux, Charlier (FN), 6 h. 26’9, 155 k. 1 ﬁ%ﬁiﬁq'}ﬁﬂufﬁ‘é‘
2 000 kms : 26/6/37, Montlhéry, Monneret, etc... (Monet-Goyon), 14 h. 33', 137 kmh. 4 SRR

LR T et
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3.000 kms : 26/6/37, Montlhéry, Monneret, ete... (Monet-Goyon), 22 h. 21°, 134 kmh. 2 R
-~ 4,000 kms : non établi T}}_;-.ﬁ‘l S
5.000 kms : non établi e

10 miles : 2/10/37, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 4’30’9, 214 kmh.
50 miles : 13/4/39, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 23'28", 206 Ekmbh. 4
; 100 miles : 13/4/39, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 4722, 204 kmh.
/ / 500 miles : 12/11/48, Montlhéry, West, Graham, Monneret (AJS), 4 h. 40'3, 172 kmh. 2 _
1.000 miles : 26/6/37, Montlhéry, Monneret, ete... (Monet-Goyon), 11 h. 24', 141 kmh. 2
z 2.000 miles : 26/6/37, Montlhéry, Monneret, etc... (Monet-Goyon), 22 h. 58, 134 kmh. 3
3.000 miles : non établi x
1 heure : 13/4/39, Autostrade Brescia-Bergame, Taruffi (Gilera), 205 kmh.
2 heures : 20/11/50, Montlhéry, Doran, Fearthestone (AJS), 185 kmh.
3 heures : 12/11/48, Montlhéry, West, Graham, Monneret (AJS), 174 kmh. 7
4 heures : 12/11/48, Montlhéry, West, Graham, Monneret (AJS), 172 kmh. 9
5 heures : 12/11/48, Montlhéry, West, Graham, Monneret (AJS), 172 Emh. 4
6 heures @ 11/10/35, Autostrade de Lucques, Milhoux, Charlier (FN), 155 kmh. 7
7 heures : 11/10/35, Autostrade de Lucques, Milhoux, Charlier (FN), 147 kmh. 8
8 heures : 26/6/37, Montlhéry, Monneref, etc... (Monet-Goyon), 140 kmh. 8
9 heures : 26/6/37, Montlhéry, Monneret, etc... (Monet-Goyon), 141 kmh. 3
10 heures : 26/6/37, Montlhéry, Monneret, etc... (Monet-Goyon), 141 kmh. 4
11 heures : 26/6/37, Montihéry, Monneret, etc... (Monet-Goyon), 141 kmh. 2
12 heures : 26/6/37, Monthléry, Monnerei, etc... (Monet-Goyon), 141 kmh. 3
zﬁfﬁ,fg'?. I;-fl-:antlhér:.r. Monneret, ete.. (Monet-Goyon), 134 kmh. 3
non établi

24 heures :
48 heures :
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TERROT APPORTE SON
CONCOURS A ’EPREUVE
QUALIFICATIVE AU BOL D'OR
ET AU CHAMPIONNAT
DE FRANCE

La sportive firme de Dijon a fait savoir aux
organisateurs qu'elle dotait les deux courses de
2 heures du 23 mars prochain de eing coupes
Terrot et d'une bicvelette de leur marque desti-
nées 4 récompenser les vainqueurs des catégories
motos 175, 250, 250, 500 cme. et les sidecars.
Félicitons la grosse usine dijonnaise de sa spor-
tivité & 1'égard de nos motocyclistes.

CLOTURE DES INSCRIPTIONS, SAMEDI

C'est le samedi 15 mars que sera prononcée la
cléture des engagements de cette traditionnelle
épreuve de 3 heures de vitesse a l'autodrome de
Montlhéry sur le circuit de 6 kms 283. De nom-
breux champions ¢ Nationaux » ¥ prendront part
et la bataille sera intense. Il ¥ aura une grosse
émulation parmi les représentants des clubs pour
le Challenge ¢ Interclubs » mis en compétition.

Le courrier de lundi -sera accepté et la liste
des inscrits sera arrétée définitivement mardi 18
mMAars.

Tous renseignements, engagements et régle-
ments & la Direction de la Course, E. Mauve,
29 bd Charles de Gaulle, Colombes (Seine). Te-
léphone Charlebourg 15-61.

RESULTATS DU MOTO-CROSS
DE RABAT

Le deuxiéme moto-cross organisé a Rabat par
la section de Rabat du Moto-Club Marocain, &
remporté un suceds triomphal. En effet le chif-
fre de prés de 15.000 spectateurs a été enregis-
tré, Record battant méme celui de Casa |

Mais ce qu'il faut dire, c'est gqu'une quaran-
taine de concurrents é&tait au programme, la
plupart des as de la moto étalent présents, ve-
nus de toutes les villes du Maroe, Casa, Meknés,
Fés, Oudja méme, en la personne de Bourmance,
notre vieux motard.

Le matin a 'entrainement, nous avons rencoll-
tré toutes les figures sympathiques habituelles,
et bien des anciens de la moto, Flahaut, Daf-
flon, etec., pour n'en citer que quelques-uns.

Cette épreuve fut donc merveilleusement oIga-
niséa par I'actif président, Courtols, que l'on
rencontrait partout, flanqué de Buzenet, se dé-
menant tous deux comme des forcenés, aidés par
tous d'ailleurs, Benabou =t Vayssiére surveillant
leurs poulains, etc... Ajoutons que cette course
fut organisée sous la patronnage du journal :
I’Echo du Maroc, et qu'd la fin de la réunion,
M. Georges Hutin, secrétaire général du Protec-
torat, avait tenu a4 remettre lui-méme aux vain-
queurs les récompenses.

Les grands vainqueurs furent Albisser en 125
et 250 sur Jawa, talonné de trés prés par Bour-
mancé et Pyard, sur Puch, et Postigo en 350-300
sur Jawa.

g8 MOTO-CLUE DE TOURAINE. — A la suite
de son assemblée générale du 10 février, wvoicl
la formation du comité directeur pour 1952 :

Président Seigner Raoul. Vice-Présidents :
Hardouin Edmond, Barré Paul. Secrétaire : Ver-
melle Jacques. Secrétaire adjoint : Desforges Ju-
lien. Trésorier : André René, -Trésorier adjoints :
Le Dovarin Louils, Charnassé Pierre. Chronomé-
treur : Desforges André. Délégué au camping :
Martin Roland. Assistant au sport : Legrand
Daniel. Propagande : Boyer Renéd, Chainay Ro-
ger, Petiteolin Marcel. Conseiller technique cour-
¢ * Bourgeois Jacques. Délégué au matériel :
Théodet. Délégués & la Ligue : Seigner, Hardouin,
Barré, Vermelle.

g MOTO-CLUE DE MONTMORENCY et ses en-
virons. — Le Moto-Club de Montmorency eb zes
environs a invité ses membres honoraires et ac-
tifs & mssister le dimanche 24 février 1952 a 15

heures, 4 la Salle des Fétes de Montmorency, &

RESULTATS
125 eme. =— 1re manche : 1. Albisser ; 2.
Bourmancé ; 3. Piconco ; 4. Bour ; 5. Socquet ;

6. Coll.

2¢ manche : 1: Albisser ; 2. Bourmance ; 3.
Piconco : 4. Bour ; 5. Socquet ; 6. Coll.

3¢ manche : 1. Bourmarcé ; 2. Albisser ; 3.
Piconco ; 4. Bour : 5. Socquet ; 6. Coll.

Classement final : 1. Albisser (Jawa) 4 pis ;
2. Bourmancé (Puch) 5 pts ; 3. Plecongo 9 pts ;
4, Bour 12 pts ; 5. Sccquet 18 pts ; 6. Coll 43 p.

250 eme. — 1re manche : 1. Albisser (péna-
lisé 2 pts) ; 2. Pyard (Rabat) ; 3. Flahaut
(Casa) ; 4. Oncina ; 5. Courapied ; 6. Brand ;
7. Mollle : 8. Postigo ; 9. Picongo ; 10. Berte.

2¢ manche : 1. Albisser : 2. Postigo ; 3. Pi-
congo ; 4. Pyard ; 5. Flahaut ; 8. Berte ; 7.
Oncina : 8. Moille ; 9. Courapied ; 10. Brand.

3¢ manche : 1. Albisser ; 2. Pyard ; 3. Picongo;
4. Berte : 5. Flahaut : 6. Oncina ; 7. Pustigo ;
g. Brand : 9. Moille ; 10. Courapied.

Classement final : 1. Albisser (Jawa) 5 pts ;
2. Pyard (Jawa) 8 pts ; 3. Flahaut (Puch) 13
pts : 4. Onecina 19 pts ; 5. Picon¢o 23 pts ; 6.
Postigo 29 pts ; 7. Berte 34 pits ; 8. Courapied
et Moille 44 pts ; 10. Brand 45 pts.

A signaler la belle place du r'batl Pyard.

350-500 cme. — 1re manche : 1. Postigo ;
Scotto : 3. Caste ; 4. Larbi ; 5. Higueiro ;
YTafon ; 7. Mora a 1 tour ; §. Schneitzer a
tours : 9. Lapique &4 5 tours ; 10 Zolda & 5

2¢ manche : 1. Postigo : 2. Scotto ; 3. Hi-
gueiro : 4. Caste : 5. Larbi ; 6. Lapique ; 7.
Lafon : 8. Schneitzer ; 9. Mora & 1 tour ; 10.
ZToldan 4 3 tours.

3¢ manche : 1. Postigo ; 2. Larbi ; 3. Lapique ;
4. Coste ; 5. Schneitzer ; 6. Lafon.

7. Higueiro a4 1 tour ; 8. Zoldan & 2 tours ; 9.
Mora A 3 tours : 10. Scotto a4 4 tours.

Classement final @ 1. Postigo (Jawa) 3 pts ;
2. Lardl (Jawa) et Caste (Jawa) ,; 4. Higueiro
17 pts ; 5. Lafon 19 pts ; 6. Scotto 22 pts ; 7.
Lapique 28 pts ; & Schneitzer 31 pts ; 9. Mora
35 points.

A remarquer gque ce fut une Jawa d'un bout
4 l'autre . avec accompagnement musical.

CH. MAGNE.

VICTOIRES GILERA

Nello Pagani et Alfredo Milani qui étaient
partis au Brésil avee leurs Gilera ont brillam-
ment remporté ls Grand Prix d’Interlagos aux
moyennes respectives de 114 kmh. 862 et 112
Emh 500.

Le record du tour établi par Milani est de
118 kmh. 197.

2.
6.
5
£

PAS DE 250 A PERPIGNAN

La Fédération Fancaise de Motocyclisme infor-
me les intéressés que la classe 250 eme. est sup-
primée du Circuit Motocycliste de Perpignan du
25 mal 1852, épreuve comptant pour le Cham-
plonnat 1lere catégorie.

une matinée dansante et chantante organisée
avec le concours de I'orchestre des <« Joyeux
Troubadours du Chalet » et celui des chanteurs
et chanteuses de la ¢ Cerise de Montmorency .
L’entrée fut gratuite sur présentation des cartes
de membre actif ou honoraire.

MOTO-CLUE DE MARSEILLE. — L& diman-
che 16 mars, sortie sur Lourmarin. Visile du
Chateau. Départ 4 8 h. 30 précises des terrains
de la PBourse. Les personnes deésirant prendre
leur repas au restaurant sont prides de se falre
ingerire au Seerétariat du Moto-Club de Mar-
seille, 71, rue Paradis, téléphone Dr. 42-23 (de
14 h. 30 4 18 h. 30).

La Commission de Tourisme du Moto-Club de
Marseille prépare également une grande sortie
de printemps pour le 30 mars.

Un concours inédit permettra aux concurrents
dexercer le matin leurs dons d'observation et de
perspicacité, L'apr@z-midi un gymkana, nouvelle
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UN PETIT CALCUL

En 1951, le lecteur a payé pour ses 50
numéros achetés au kiosque :

1 Salon 150
2 —— 80
1 —_ a0
1 — &0
1 — 30
44 a 25 1.100
50 Nos 1470 francs

L'ahonné a versé en Jjanvier 51, la sommé
de 950 frnacs, il a donc réalisé une bhelle
économie.

u’attendez-vous pour souscrire un abonne-
ment, AUJOURD'HUI Vous étes sdr, au
prix de 1.050 fr. actuel, d’économiser, au
meins, sur 1’achat au kilosque, une somme
de 640 francs !!

TRES PROCHAINEMENT, nous aurons #
réajuster notre prix d'abonnement, et a le
majorer de 30 9% en raison des tarifs postaux.
Alors, abonnez-vous aujourd'hui méme. Votre
numéro, ¥ COMPRIS LES NUMEROS SPE-
CIATUX, vous coltera exactement 21 francs
et vous le recevrez 24 4 48 heures a l'avance.

Un motocycliste soutient SA revue.

formule, permettra & chacun de faire admirer
ses capacités de conducteur. Les dames ne seront
pas oubliées, et un concours surprise les attend 4
chaque contrjle.

[

s LE ¢ CADRE NOIR FLERIEN ». — Le Te-
groupement des membres du « Cadre Noir Flé-
riem » 8 donné lieu & I1"élection du buresu du
Moto-Sport Flérien dont wvoicl la composition

Présiden’ @ M. Venve. Vice-Président : M. Che-
neviére. Secrétaire : M. Martinet. Trésorier : M.
Aulair

Ie « Cadre Noir » est une section acrobatique
qui collectionne les succds depuis deux années
déja et se tient 4 la disposition des clubs orga-
nisant des réunions acrobatiques.

mg MOTO-CLUB DE PARIS. — BSorties d’avril :
Le § : Vineuil. Départ porte de la Chapelle 9 h.
et 13 h. 30. Les 12-13 et 14 : Sermizelles (Yonne).
Départ le 12 porte d'Italie 7 h. et 14 h. ; le 13
porte d'Italle 4 6 h. Le 20 : Etang-la-Ville sur
passage du Circuit Clodoaldien. Deépart : porle
Maillot 8 h 30 et 13 h. 30. Le 27 : St-Clair-
sur-Epte. Départ porte de St-Cloud 8 h.

Isolés cordialement invités. Jeunes sportifs, le
Moto-Club de Paris vous attend pour vos li-
cences de 1952,

Touristes qui étes avides de sorties domini-
cales et d'une franche camaraderie, adhérez au
MC de Paris. Pour tous renseignements, s'adres-

gser chez @ Lenglet ; Gob. 56-85 ; Favrier
Tur. 84=-53 : Boviére : Dan. 689=36.
[

m MOTO-CLUE DE MONTMORENCY. — Le MC
de Montmorency et ses environs organise, a la
date du 20 avril 1952, A partir de 14 heures, une
épreuve nationale de moto-cross sur le terrain
situéd rue St-Paul & Soisy-s/Montmorcency (S.-et-
0.) avec le concours des meilleurs crossmen.

Le MC Montmorcency invite tous les amateurs
du sport motoeyeliste &4 venir nombreux a4 cette
manifestation.

IL.eg séances d'entrainement auront liea le sa-
medi 10-4 de 14 & 18 heures et le dimanche 20
avril de 9 h. a4 12 h.

Les bulletins d'engagement doivent étre envoyés
4 Monsieur Zacharie Marcel, Président de la
Commission de Moto-Cross du MCM, 49 rue de
Paris, & Taverny (S.-et-0.).

m SIDECAR-CLUE DE FRANCE. — Le Sidecar-
Club de France, au cours de son assemblée géné-
rale, a procédé au renouvellement de soen bu-
rean. Sont élus

Président @ Jean Morin., Vice-Président : Plerre
Cherrier. Secrétaire général : Nubar Ohanian.
Secrétaire adjoint : Coudert. Trésorier : Surjon.
Directeur sportif : Florit. Directeur touristique :
Curandeau. Délégué prés la LMIF : Jean Morin.
Assesseurs @ Lamontagne, Duché, Benon.

Le Sidecar Club de France se doit de féliciter
les performances de ses champions de vitesse
au cours de la saison 1951, avec :

Pierre Cherrier, Champion de France « Natio-
nale 500 eme. » ; Fernand Francoise, vaingueur
du Bol 4'Or, catégorie 350 cme. ; Aimo, vain-
queur % PBagatelle, catégorie 350 cme. ; Lamon-
tagne, Foulon, Brunet pour leurs succés dans les
différentes épreuves auxquelles ils ont pris part.

Le Sidecar-Club de France porte bien son nom,
puisque ses sidecaristes : Mougin passager Cou-
dert,’ Méry passager Lamontagne-Brunet, Florit
passager Cherrier Junior, ont brillamment porté
les couleurs du club dans différentes compéti-
tions sportives.

Les réunions du Sidecar-Club de France ont
lien les premier et troisiéme mercredis de chague
mois au siége social, Café le Progrés, 54 rue
Damrémont, Paris-18¢. Tél. MON. 92-36.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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= CHAMPIONNAT DE FRANCE 1952¢

REGLEMENT

ART. 1¢r. — La Fédération Francaise de Motocyclisme met
en competition en 1952, les Championnats des Conducteurs
Francais de Motocyelettes.

lere Catégorie (Internationaux) — 2¢ Catégorie (Nationaux).

Il ¥ aura un Champion dans chacune des classes sulvantes :

. Motocyclettes 175 cme.
Motocyclettes 250 cme.
. Motocyclettes 350 cmec.
Motocyclettes 500 cme.
Sidecars 500 cme.

ART. 2. — Le Championnat des Conducteurs Francais de
Motocyclettes 1e¢r¢ Catégorie est ouvert aux conducteurs de
nationalité francgaise détenteurs d'une licence internationale
de la Fédération Francaise de Motocyelisme pour 1952.

Le Championnat des Conducteurs Francais de Motocyclettes
2¢ Catégorie est ouvert aux conducteurs de nationalité fran-
¢aise, détenteurs d'une licence nationale de la Fédération
Francaise de Motocyclisme pour 1952.

ART. 3. — Le classement des Championnats des Conduc-
teurs Francals sera établi en fin d'année, par addition de
points correspondant aux places obtenues par chague con-
Eiiui:tegrs dans quatre courses parmi celles désignées & 1'ar-

G E L ]

I1 est précisé que les points seront attribués aux seuls cou-
reurs classés,

ART. 4. — Sauf cas prévus a l'article 5, seules les quatre
mellleures performances réalisées dans une méme classe, se-
ront prises en considération pour chaque conducteur. Le ti-
ire ne sera pas decerné dans une classe ou il ne serait pas
disputé au moins quatre épreuves.

ART. 5. — Les points comptant pour le classement seront
attribués dans chaque classe d'aprés le classement réel de la
fagon indiquée au tableau ci-aprés :

partants
12 partants

Grand Prix
de France
Plus de 12
11 partants
10 partants
9 partants
8 partants
7 partants
6 partants
5 partants

au

au

al

au

au

au

au

au

au

au 10
aux autres
classés

S et
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De plus, dans le Championnat réservé aux licenciés Interna-
tionaux, 11 sera attribué a4 chaque coureur 1 point de bonifi-
cation par coureur de nationalité étrangére classé derriére lui.

Il sera en outre ajouté au total des points obtenus par cha-
gque conducteur (Internationaux ou Nationaux) pour ses gua-
tre meilleures performances une bonification calculée &4 raison
de 1 point pour chague course de Championnat & laquelle le
coureur aura participé. :

Au-dessous de cing partants dans une classe, les resultats
ne compteront pas pour les Championnats.

En cas d'ex-zquo les conducteurs seront départagés suivant
les résultats des cing meilleures performances et, en cas de
nouvel ex-gequo, l'avantage sera donné au conducteur ayant
obtenu le plus de places de premier dans les courses retenues
pour son claszement ; en cas d'égalité de places de premier,
;iil ser? tenu compte du nombre de places de second et ainsi

e suite.

ART. 6. — La Commission Sportive de la F.F.M. aprés exa-
men du circuit, fixera pour chaque course les distances mi-
nimum exigées.

ART. 7. — Sous réserve du minimum de parcours prévu 3
l'article 6, les courses retenues pour le classement des Cham-
pionnats des Conducteurs Francais 1952 sont :

CHAMPIONNAT RESERVE

AUX LICENCIES INTERNATIONAUX

13 avril : Circuit de Vitesse de Pau (MC Béarn), 250 et 500 cc.

26-2T7 avril : Circ. Vit. Marseille (MC Marseille) 350 et 500 cc.

20 mal : Circ. Vit. Perpignan (MC Roussillon) 175-250-350-500
c¢c. sidecars.

12 juin : Cire. Vit. Bergerac (MC Bergerac) 175-250-350-500 cc.
sidecars.

7-8 juin : 24* Bol d'Or (AMCF) 175-250-350-500 cc. sidecars.

22 juin : Cirec. Vit. Montauban (MC Montalb.) 350-500 sidecars.

29 juin : Circ. Vit. Tarare (Baldago's MC) 350-500 sidecars.

29 juin : Circ. Vit. Rochefort (MC Rochefortals) 250 cc.

13 juillet : Cire. Vit. Albi - Grand Prix de France (MCC Al-
bigeols) 175-250-350-500 cc. sidecars.

3 aolt : Cire. Vit. Vesoul (MC Haut-Saonois) 350-500 sidecars.

CHAMPIONNAT RESERVE

AUX LICENCIES NATIONATUX

23 mars : Courses qualificat. Bol d4'Or (AMCF) a4 Montlhéry
175-250-350-500 cc. et sidecars.

4 mal : Cire. Vit. Orléans (AMC Orléanais) 175-250-350-500 cc.
18 mai : Circ. Vit. de St Chamond (MC Furan) 175-250 cc.
2> mal : Circ. Vit. de Tours (MC Touraine) 175-250 cc.

1*r juin : Circ. Vit. de Moulins (MC Moulins) 350-500 sidecars.
7-8 juin : 24 Bol d'Or (AMCF) 175-250-350-500 cec. sidecars.
15 juin : Cire. Vit. du Rhin (MC Mulhouse) 175-250-350-500.

6 juillet : Circ. Vit. de Dijon (MC Bourgogne) 250-500 sides.

20 juillet : Circ. Vit. Narbonne (MC Narbonnais) 250-350-500
cc. sldecars.

10 aoQit : Cire. Vit. du Médoc (MC Médoc) 175-350-500 cc.

17 aolit : Cire. Vit. Villefranche de Rouergue (MC Roucrgat)
175-350-500 cc.

31 aout : Circ. Vit. de St Wendel (MSC St Wendel) 175-250-
350-300 cc sidecars.

ART. 8. — Les clubs ayant retenu une date pour l'organi-
sation d'une épreuve de Championnat devront verser a la
FFM une caution de 10.000 francs qgui sera remboursée aprés
homologation des résultats de l'épreuve.

Indépendamment de l'amende de 1.000 franes prévue pour
non transmission du rapport de cloture dans les 15 jours
suivant la course, une nouvelle amende de 100 francs par

jour de retard sera appliguée au club organisant un Cham -~z

plonnat qui n’aurait pas fait parvenir 4 la FFM le dit rap-

Cadres et Fourches { ['B LAMONTAGNE
SPECIALITE ' St

fourches télescopiques Agent exclusif

TRAVAIL SOIGNE
nombreuses .
références Répara T-.i ons
16, r. Louis-Rouquier z ; 4 :;3 ?E. Z?_ ?ﬂ g
HLLOIS 30, Rue Chéreau- I.unﬂ.nn
PER. 60-64 PARIS - XE

M.G. ¢ AUBERVILLIERS-MOTOS-CYCLES

REDRESSAGE 5. A. R. L. CAPITAL

b

m Tél : DEF. 07-01 et 02
*' “é"»’ﬂf) MOBYLETTES
o~ disponibles
S ' MOTOBECANE
PEUGEOT
GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
ZUNDAPFPP
Réparations
Piéces détachées
A el G S P A A

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N APPELLE PAS UNE DISPUTE

o

|

N

port dans les 15 jours suivant la course. _ T
o Eu- PLI“EI{EE T
DEPREZ
. GiRE LT
m' =08 000 : 18% rue A. Sylvestre
7 = COURBEVOIE
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NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES

275 1r.

MOTOBECANE 125 cc 4 1ps

bon état. FINCK Opé. 80-93
BSA 500 AT ét. abs. imp. cse
dép. vis. BONIN PER. 32-17
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POUR «cse dble empl. moto
New-Map moteur Saroléa 600
latér. boite Burman sélect.
parf. état 100000. BECART 39
r. Véron, Alfortville (Seine).

"""" PEUGECT 100 1943 bas prix| BSA 500 TWN 51. Lebeau 12
PETITES ANNONCES COMMERCIALES .........cccvees ... LA LIGNE 385 fr.| RicoU, h. b. POR. 00-27. r. Estienne d’Orves, Clichy.
Pour Jenvoi par courrier de nos Annonces, pour me pas subir de retard, adoptez le poiement| GNOME-RHONE 125 R3 bon| NSU 500 ACT sélect. parf.
mrﬂijnnrldat pufgz, accompagnant votre terte. i le mombre de lignes dépasse le montant versé, | état _sac. culr comti. L.-5&d,|état 90000 BOIDIN 17 rue
ie terte serm abrégé au mieux, sans responsabilité de notre part. Les lettres majuscules| ROTH 7 imp. de la Photo-| Spladier, Alfortville.
comptent pour deur lettres minuscules ; n'oublicz pas de décompter les poncluations (les graphie, Paris, b¢. SCOOTER Bernardet 125, ac-
espaces complant pour une leiire). Ecrivez lisiblement (caracléres imprimerie du bﬂi}mg’- Les| 3y GOYON 100 cc 51, 2500 k cessoires, bon état. ROUGET
Annonces doivent parvenir 8§ jours (le VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 lignes).| gy andré 68 rue Dulong-17¢% |rue de la Cloche, Crépy-en-

MOTOS A VENDRE

BMW R51-2 {lat-twin neuve
500 cme. 500 kms. Roger
EHRARD 46 rue Schweighau-
ser, Strasbourg (Bas-Rhin).

BS54 500 M20 noire chrom.
imp. 42 rue de Meaux, Bondy

ZUNDAPP 750 av. side or. imp.
mar. ar. nb. piec. Indian 1200
av. side tt orig. LEPETIT 41
r. M. Boudet, Chaville )S0O)

MOTORB. 500 cul. parf. ét. 80.
Fouret 112 r. Bercy Paris-12¢

350 MOTOB. der. mod. 8000 k. |
CAFE 3 r Berryer, Paris-Be|

G.-R. 126 . tél. imp. Jacquy
135 1. de Clighancourt-18c,

SC0O0T. Bern. 250. Gabriel B0
av. Gambetta, Mén.06-83 (150.)

TERROT 350 lat. 4 cv etat
neuf bh. px. CIRCAL 4 rue
Jean Mermoz, Rueil (S0)

GN.-RH. av. side B00 AXZ
méc. et pns nfs 160. GROUZET
3 r. de Tlemcen, Paris-20e,

BEMW RE 6 cv + side téléph.
418 2 Beaumont/Oise.

NSU 250 sup. cul. impec. ent
orig. 120. Thouard Fla. 10-45

R. ENFIELD 350 ét. nf vis.

|
1
i
1
|

| TERROT 500 1950 .ent. equip.

ZUNDAPP K8 150 side ét. nf|
83 rte Choisy, Ivry (Eeine).

photo 180. P. Cottereau 6 T
Léon "Marie, Sartrouville.

OGAR 5000 k. imp. Renaud &9
kis r. Romainville 19¢, soir.

TERROT 1 ecv 1951 5000 kms
f. tél. bat. kla. MIC. 26-51.

TWN BD 250 imp. toute équ.

samedi. BAZZARA Tl rue de| 25 MOTOEB. lat. 51 impecc. | ROUSSEAU 13 r. L. Berger,
Bezons, Courbevoie. 4000 kms ég. ODE. 57-50. Franconville (S0).
G. R. 100 .R2 b. ét. 45. Vélom. | TERROT 125 culb. exc. ét.| URGENT BMW RI12, 750 imp.

Ponthiae US 75 4 t. 39. MO-|

NACO 77 A. Laplace, Arcueil

ts les jours 19 h., BALGCHE
7T r. Cherche Midi, 6.

DARMONT spé. px intér. 11 r.
de Pologne, Conflans (S0).

350 TEREOT 60000 (ap. 19h.)
Miramond T1 r. du Temple=3¢

URG. Saroléa 600 culb. side
Bern. 51 . telesc. Brassine
boite 4 wvit. séle. b. ét. 13 rte
de Choisy, Ivry, sam. (ts 1Is
jrs) LOUO. T7-12, 13 h 14 h.

100 MONET- GOYON 3 vit.
prix 4 débat. 3 rue Coq Hé-
ron, Paris 13 h. 14 h.

PART. vds EMW RT1 imp. 215

ROVERE 139 bd Delambre,
Argenteuil. Tél. ARG. 02-40.
125 D45B parf. état. COUDY

44 rue Vieille du Temple-4e,

V. 200 e¢c Zundapp. Guillien
23 rue de Cléry, Paris.

J50 TERROT é&tat neuf. ME-
RIATUX 169 bd Haussman Paris

BMW RT1 &tat neuf. NAVET
148 r. J. Jauréds, Maisons=-
Alfort. Tél. ENT. 11-97.

125 PEUGEOT 55 AL bon ét.
px int. Roger 6 r. Augustin
Thierry Paris-19¢. BOT. 38-T1

/BSA M20 av. ou 55 side Pré-
cision canad. s5péc. camp 2
pl. Oury 22 r. des Roses-18¢

MOTOBECANE 100 bon ét. px
int MATONHIER 11 rue Cy-
rano de Bergerac, 18e¢.

MONET GOY. 51 100 3 v. sél.
b., &t. nbx acces. PETIT 21 r.
Annoneciation Jas. 3T-43 18 h

150 PEUGEOT bon état f. tél.
équip. GIRAULT 38 r. Ségo-
fin, Courbevoie.

NEU 600 side Bernardet G. R.
Borel 6 r. Tenine, Gentilly.

SIDECAR Bernardet Dollar 500
Chajse Soyver. 92t Rochechouart
DEW 350 cc. 2 £ 3 v. mec.

imp. px 120000. LIONNET 195
r. Loszserand, FParis-l1la09,

JONGH]I 125 cc 4000 k. px 30
Bosch 3B bis rae Vivienne.

350. MATCHLESS cul. ex. état

LEGUIRRIEC 2 v. des Cou-
ronnes, Courbevoie.

SIDE Monet 4 eov eulb. tr. b.
dtat, 120000, POINTE 3 s5q.
Anciens Combattants, Asniéres
(8.), le soir 5. et d.

BMW RT5 side tracté t. b.

ét. urg. cse dép. COUCHET 66
av. Stalingrad, Argenteuil.

MOTOCONFORT 500 culb. p.
ét. ace. LAMOUCHE 54 r- de
Bitehe, Courbevoie, matin.

SCOO0OTER Eernardet 250 cme.
¢tat neul. Ets AUTOPAC 23
mie des Envierges, 20e.

mmre were

| LAB. 88-00. Poste

MAJ. Gn. Rhine lat. 350 4 v.
pf. ét. px int. Guerreau T av.
du Square Blanc Mesnil samedi
AUTOMOTO 38 350 lat. 75000
Bénard 79 b. Besumarchais.

MOTOBECANE 125 culb. 33 r.
Wattignies, vis. sam. 16-18h.

Pitou 139 r de 1'Université-Te

350 cul. b. éat. BURTIN, Ca-
serne 2 place Fontenoy-Te.

B5A 250 Cl11 GL f. tél. 3 v.
b. ét. 150000. 13 av. Reille-14¢

SCOQTER Bernardet 3 cv état
nf tél. h. repas INV. 83-35

SPLEND. 200 DKW émail chr,
mot. pn. neéuf # roder faect.
v. t. 1. . PER. 40-13 h. bur.;

EMW RI12 av. ou ss side. Ron- |
deau 50 r V.Hugo Malis. Alfort

TERROT 350 lat. imp. B80.
EQLOT 86 r. Agueduc-10¢ ap.
18 h. ou s=sam. dim.

EMW 350 nombr. acc. équip.
t. b. é&t. MNor.46-04 13 et 18h.

TERROT 125 culb. 1851 état
neuf, prix intéressant. MOU-
NIER, MAI. 13-37.

FN 350 MT70 état parfait toute
équip. HOROUX 12 r. du Gd
Marché, Poissy (S0).

URG. R. Enfield 250 cul. f.
tél. b. 6t. 130. V. 18 1/4 Gam-
ba 15 rue Traverse St=-Denis.

PEUGEOT 125 55 GL 9000 k.
et. nbhx ace. 100. Ecr. Brison
r. de l'Avenir, Noisy le BSec.

EMW R 35 impec. équipée px
175. BAUSSANT 111 r. Hou-
dan, Sceaux (Me Robinson).

125 lat. Notoc. C45 vis. dim.
mat. LEGRAND 63 r. Vol=-

taire, Puteaux,” px int. ]

QEC - anglaise 198 cc ét. nf.|
Ferrando 120 r. Martre Clichy |

SIDE 350 motop Thomann t.r.i
b. é. px int. RETTIG 11 r.
du Viaduc, Joinville 18 h.

MATCHLESS 350 G340 super-
cul. Legrand 34 r. 3-Fréres,

V. cse dép. 16H Norton et
side Précision 1 pl. 1/2 capo-
te. Tél. TAI. T3-00.

TERROT 500 sup. cul. type
RGAS 4 v. sél. b. é. BRUN
162 av. Wilson Pl.- St-Denis.
ZUNDAPP K200 sél. 4 vit. av.
ou 53 side Précision 1 pl. 1/2
bon état. TRIBODET 6 rue
Noél Pons, Nanterre (Seine). |
86-32.

tél. impec
rue pu=

Baw 350 culb. 1.
150000 COUSIN 4
blique, Suresnes.

SUP. Gn. Rhone type X 'trés
bon état pns nfs 2 rechange
belle gcc. ese double empl. ts
Iz 5. LEGAL 11 r. Perrel 14¢

EMA Vap 4 b. ét. acces. 35000
TASTER 6 r Eugéne Gibez-15¢

SIDE Préeision état neuf prix
intér, ALASCIO 2 rue Mont
Ste Genevieve, Paris-5¢.

RENE GILLET 750 side luxe

2 places px 130000. MEUNIER
14 rme des Lilaz Paris-18¢

MOTOB. 125 culb. ét. nf éq.
s'adr. RISCHARD 100 r. J.
Jauis M. Alfort apr.

MAGNAT DEEON 350 4000 k.
&t. nf GE. Laurant C. Cité de
la Muette, Drancy (Seine).

IT h.|

STANDARD All. 500 ACT 1.
tél. sus. ar. FORCADET 26 I.
Vval d4'Or Suresnes, vis. sam.
9 a 17T heures, dim. matin.

MOTO 150 AMC é&t. nf éq. acc.
130000, BERNARD 93 r. Pain-
levé Villeneuve le Rol (S0)

ROY. ENFIELD- 350. ROYER
2 pl. de la Mairie Arpajon SO

i75 PEUGEOT T4 6500 k. ét.
nf t.-sad. allain O0BS. 11-14

INDIAN 500 ¢t. nf Heeberle
10 r. Trousseau-11¢ (154 1Th.) |

PUCH 125 TT 7000 kms état
neut, Equipement  complet,
125.000 fr. Cause double em-
ploi. IDA, 28 rue Seévigné,
Pariz. ARC. 7T0-94 (8 h. 30,
12-14-18 h. 30).

350 TRIUMPH 3 HW neuve,
BROHAN 0§06 rue Corvisart,
Faris, 13ie, OBS. 14-24.

GNOME AX2 cme neuve pet
prix., GUILLEMOT, Les Raba-
nidres, Saintes (Ch. Mme).

SIDE R. Gillet 750, 1947 bel

équipement. tél. TUR. 50-T4.
GROS side Bern. ex. ét. ou
éch. . side lég. 350 ce. Denis
8 Catulle Mendés 17Te (ap 18h.)
FN 350 cc culb. parf. ét. sél.
FILLON 18 b._r. Cécile, Mai-
sons-Alfort (Vis. samedi).

FN M86 500 cc side Bern. mot.
é¢t. neuf, 3 pns nfs. LEMERLE
62 rue Kléber, Levallois.

EMW RIl12 parf. état LATUER
JAB, Beauvais. Tél. 163.

NORTON 500 18H -parf. état
side Bern. Terrot 125 ETD ét.
nf. GARBARI, Duras (L. G.)

VDS 250 Jawa 51. LEBON-=|
NOIS rue J. Jauréds, Williers
sur Marne (8 -0.). !
A VENDRE 750 R. Crillef |

side PBernardet tan-sad, pro-
pre. PECAULT, 25 pl. Vosges
Paris, tous les jours.

DERNY tandem neuf. Mahieu
29ter r W. Rousseau Vitry s/S

Valols (Oise).

MOTO 500 mot. MAG parf. ét.
ROUCH, La Morville, Arpajon

GN.-RH. 750 culb. side 130000
facilités vis. dim. 140 Route
de Erie, Brunoy (5.-0.).

250 GN. RHONE parf. 6t acc.
B5000. Tél. ETO. 41-41.
it T R e by Ml L P a2 A L

ECHANGES

CABRIOLET décapot. 3 pl.
Bugatti bte Cotal pns nfs ctre
belle moto, belle prés. MOTO
82 av. Grende A-mee. 16c.

VOITURES A VENDRE

DARMONT 1100 car. genre
cabr. 3 vitesses, marche AR,
essals toutes distances, 120000,
LIBEAIRIE 2 r. du 4 Septem-
bre, Issy lez Mx. Mic. 26-T3

VOITURETTE sans permis, 3
yvit. 100. FOURNIER 26 rue
Eivay, Levallpis ler D.

DARMONT 1100 2 e¢v¥l. en V
6 ev 3 vit. m. ar. mot. nf %
rod. pns nfs cap. 130. Disquin
Tri 00-25 pr rendez-vous.

ARONDE, Austin, Rovin, Che=-
nard, 202 cond. intér. et déc.
Repr. toutes motos, LECLERC
56 r. Marx Dormoy, Paris-18¢

ON DESIRE ACHETER

Ach. BMW R25 ou Puch 250 TF
b. ét. Besson 188 r Tolbiac-13e
ACHETE COMPTANT
moto Angl 350 ou 500 mod.
indif. THIERY 19 r. des 2
Communes Montreuil (sam. slt)

TERROT 500 culb. der. mod
4600 t. ég. DAVID 2 av. Foch
Poissy (S0C) 4 part. de 18 h.

VEND ou échange ctre petite
voit. Peugeot 125 GL 4 rod.
ace. impec. paje diff. 8 a 11
hres, MON. 25-G

I M., GOYON b.é&t, 30000, 20
r. D, Casanova-2¢. Opé. 31-15

PEUG. 125 P55 ét. nf t.-s. sac
T0. Jolly 3 r Thierry V. d"Avray

ZUNDAPP 200 état neuf, tout
équ. DESVIGHNES 5 rue Par-
mentier, Montreuil.

CAUSE achat ani Peugeot
175 juin 51, 4000 kms téles-
cop. 4 vit. t. sad sacoches,
tablier 152000. BAUDIN 1 r.
Guynemer, Neuilly sur Marne

EMU R35 cme nve chrome
équip. 135000. Bessone, 4 pl.
Napoléon La Roche s/Yon Vdée
TRIUMPH allem. 350 B parf
2. pns nfs vis. sam. dim.
Boucher 2 rue Marronniers,
Champigny s/Marne (Seine).

350 K. Ezcoffier culb. 5. a.
4 tps tél, 12 h. MAL. 18-58.

TERROT 350 luxe 100 excel.
état. CADET 6 rue Parmen-
tier, Domont (50).

GUILLER 150 équip. gd tour.
b. é&t. 100000. DUPUY 12 r.
Madancourt, Beaumont (3O)

PEUGEOT Pl108 250 cmec. bon
état, 35000 MALEYHRAN 45,
rue Union, Bobigny.

MOTOEB, 175 6000 kms impec.
BODA 5 r. Palikao-20e¢, 135.

V. ou éc. 500 M -Govon 4 V.
av. slde ctre p. woit. 155.r.
du Perreux, Argenteuil (5.0)

GUILLER 175 culb. AMC 4600
nbx équ. f. téle. px .int. urg.
5 chaussée Pont Grenelle=16¢

TERROT 125 ETD tte équip.
parf. état. SIBINSEI 14 pas.
Deschamps P. 20e¢, 3= é&tage.

INDIAN 500 GDA bs px. Ba-
chou 2 r. Plerre Curie, Ivry

BEL ens. 500 Ter. cul. 4 v. sél.
gide Bern. tour. 160. Fla. 14-87

TERROT 3 cv b. ét. pn. nf px
45000, Guyot 43 Maronite 20¢

M. GOYON 500 lat. 4 v. bien
éq. pns nfs compt. t. sad tr.
b. ét. 85000. Hubert 35 r. de
I'Union, Aubervilliers (Seine).

VELOMOT. Vap 600 Ems clign.
dr. gaun. stop 5/ {Ireins. écl.
outil. 2 c¢h. 2 g- boue. Strubin
20 r. Lebrun. POR. 17-34.

PEUGEOT 100 t. b. ét. px
40000. Rousselle 40 r. Pergolése

MOTOB. Z2C équip. 140. Ro-
ques 18 r. de la Chine-20%,

PEUGEOT 150 f. tél. s6l. 4 v.
exc. état ent. équip. 105. T.S.
Thouron 72 av. Grande Armée

NEU 350 ecul. ét. neuf vis
dim. mat. et heures rep. BAR-
BRY 14 r. N. Charlet=15%.

BEL. 350 Motob. av. ou ss
side sp. routier. BERTRAND 18
Cité Poudrerie, Livry (8.-0.)

TERROT 500 lat. bon état
pneus neufs bas px. VIAL 48
rue des Arts, Colombes.

NEU B. E. 200 cc 3C 120000
Bezy 5 av Hirondelle Pierrefitte

BENELLI 500 cc av side 120.
Vessier 5 r. Julien, WVanves.

LUXMOTOCYCLES 29 r. Lan-
tiez, Paris (17¢). Réparations
toutes motos par spéc. Occas.
Indian, DEW, Dresch.

750 R, GILLET 1948, 10000
kms, d'orig. Hamel Cha. 17-44

125 PEUGEOT av. side lég.
état neuf 110. MON. 56-45.

M. DEBON 350 cul. t. b. état
CAVAROC 87 r. Fondary-1o¢
12 h. ou s&m. 5Ur r.-volis.

BSA 500 M20 120000. SEBOT
102 rue Javel, Paris-15e.

BMW RIS 750 cme. état neuf
side. GAILLOT 18 rue Yser,
Le Perreux. LON. 04-399.

350 TERROT 1948 1re main
rem. A& nf 80000. Vil.88-18 h.h.

SCOOTER Bernardet ét. nf 2
rod. exc. occas. urg. MERLET
Bg de Lomener (Morbihan)

TERROT 125 impec. 80000.
Confort Garage TRE. 14-1T7,
13, Reépublique Fontenay s/85.

CYCLO Poulain 1000 k. comp.
vit. sac. 50000. Ec. TOPENOT 5
r. J. Hachette Paris-15¢.

SIDE Précision tour. &erire
Louton 1 r. ‘Berule St-Mandé

ACH. side lég. Blain Bernard
Poilly les Gien (Loiret).

ACHETE COMPTANT

motes, vélom. méme & rév.
Baldet 30 r Armagnac Toulouse

LADEVEZE ACHAT
MOTOS COMPTANT

Dépot - Vente - Crédits et
repr. de votre ancienne moto-
cyclette, ETQ 24-66, Paris-17e,
o0, rue EBrunel.

ACH. ttes motos au comptant
FAURIE 8 av. St-Ouen Paris

ACHAT COMPTANT

tous vélomoteurs, motos,
scooters,

DELAIRE
4 imp. de la Gaité Dan. 55-43

MOTO NERACAR, acheteur
bon prix méme incompléte ou
accidentée Paris, 146 r. Mont-
marte, Paris-2¢.

ACH. 125 opu 250 Allem. en &t
ou épav. compl. FOURES 35 r.
de Solférino, Bordeaux.

5 CV culbh. Motob. aceld. ou m.
ét. éc. Lopez L. Navarrenx B.P.
T P T SR S A T ST

DIVERS

LECONS Francais, Anglais, Al-
lemand, Russe par dame expé-
rimentée., ODE. 65-02 (matin)

DERNY tandem neuf 4000 kEms
MAINFROI 44 r. Céline Robert

Vincennes, s*adr. aa- 19 h.
EMPLOIS

ON DEM. un jeune mécan. en
motos libéré de tte oblig. mil.
R CLERGE 67 av. Maine-14¢

REPRESENTANTS

R. GILLET .750 c¢ b. aff. av.
on 25 side Sabotier 94 r H.

Barbusse, Meudon. OBS. 18-81"

| Bouirassin

BMW R4 1. tél, parf. ét. meéc,
15 G. Clémenceau
Viroflay (80) sam. dim. mat.

BMW RSE1 imp. av. ou §3 rem.
Fulgur px int. vis. NICOLAS
23 r. de Merlan HNoisy-le-See |

DEM. Repr. pr vie pare-choc
Motos Provinee. Eerire: JPS
47 r. de la Vietoire, Paris

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT




EEE e o ———
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SAINT-DENIS (Seine) - Tél. : PLAine 01-09

Coffre ouvert
montrant la
B position de
notre capote
cabriolet esca-
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Venez visiter notre «e::p-::sc-n qui ne vous engage i rien
36. Rue de Bordeaux - MAISONS-ALFORT — ENT. : 29=T0

Catalogue contre 35 jfr. timbres

Wmm

BRENNUS HE” PERLES en MOINS
avec CHEVAUX en PLUS
Demandez Echantillon TR contre 165 francs timbres 4
Brennus Sce E, 31, r. Chévre, ANGERS (Cond. auz Revend.) i

SI VOUS N’ETES PAS SATISFAIT...

Vous serez remboursé sur simple réclamation cirﬂnnstanciée
Surpuissance — Economies — Agrément — Entretien

DRESCHMOTOR ™=
LIHDER. e

'~ pIECES DETACHEES D'ORIGINE == -~ -
TOUS REALESAGES ET : PISTONS - EMBIELL AGES

TOUTES MARQUES = MOTOS - MEILLEURS PRIX
ET ‘QUALITE - ‘RAPIDITE DE LIVRAISON .=

7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497

Centre de récupération
et d'usinage de pieéces
détachées

D.KW. — BM.W.

tél. PER. 20-68
MARCHAND Freéres
1€ rue Danton, LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter n* 16, la maison n'a
Pas de succursale.

Piéces a4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

MOTO=RECORD

G. BONNARDEL - ]J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18° - T¢€l. : MON. 24-40

NS0, — ZUNDAFP LES MEILLEURES MARQUES } Sccoter, moteus 4040 4, v
PUCH — VICTORIA SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modéles MOTOBECANE :
etc.

PIE{I' < ADAPTABLES VENTE — REPARATE[GN — ENTRETIEN 125 msihﬁshﬁllﬁ: culb.
de notre fabrication 125 ce, 3 vit.
'E"E,,-“_t{‘ L=, AGHHT sz E.E.U.

Motos -— Epaves Glhniqueaé des Pour toute correspon- 4 tonE modsles

Réalésage - Embiellage ik 2t s donce avec « MOTO- Efﬁg-ﬁg

1 antam

Muchines dlipnnlhles

LE PLUS MODERNE DES CASQUES

“BAYARD”

(modele déposé)

EN LIEGE NATUREL
CONTREPLAQUE

EXTRA LEGER
RESISTANT
ELEGANT
EFFICACE

Vente en gros :
Fis D.C. - 28, rue Chateau-Landon - PARIS-10°

Fournisseur exclusif des motards de la police

B M w ﬂence Génmle
@ ® e pour la France
LATSCHA

16, rue Aug.-Bailly, ASNIERES - GRE. 17-93

SPORTS-CHAMPERRET
8. rue Claude-Debussy - PARIS-17¢ - GAL. 47-73
Agent : Cyclomoteur CAZENAVE - Moteur
VAP 4 - Scooter AMI - Moteur SACHS 98

MR. 125 - 4 vitesses - Fourche télescopique
ACCESSOIRES -— REPARATIONS

DYNAMIC-SPORT

MONET-GOYON :
125 et 200 cc Shooting Star
GUILLER :

REVUE » n'omettez e Y ehunre
pas de joindre un 1/3 comptant. - 12 mois

timbre pour la ré- 6, rue Saint-Augustin
RIC. 75-28
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ATTACHE-FIL
A PINCE

SPECIALEMENT ETUDIES POUR ol (B BULAER (M Gl RN
Wdlents auritiaikes o Weolos Rl oGl — D> MO —efU~gaY (s

INARRACHABLES AUX TREPIDATIONS " e and
| | T A .
MONTAGE DEMONTAGE 5
FACILE ET PRATIQUE 33 Avenue l:l'E Iﬂ grundEmArmEE, 33
DEMANDEZ-LES A VOTRE — PARIS — (16™)
~ FOURNISSEUR HABITUEL Tél: PASSY 46.25-46-45-46-70-46-79
ETSCAILLAU.Fae® 6 Ruc BérangerBOULOGNE-BILLANCOURT Télégrammes: DEKAVE-PARIS

s MANUFACTTRE DE VETEMENTS DE CUIR

'y b ., 38 r. du Chéteau-d'Ean
CHRON.c-CUI PARIS-10° e
e | N\ TOUS S
i N vétements
de cuir : : Fonderie sous
S e MOTO & = Pression Méridionale
= AUTOMOBILE : T
VILLE &
Exigez la —a % BERAUD
S e : . _ ﬂ-ﬁ'dB_Ruu Ea'lﬂl'&
SRS A\
e CUIR
- CATALOGUE
i o GRATUIT
b T e e s SUR DEMANDE

otre biblio*héque | NOTICES D’ENTRETIEN
OUVRAGES TECHNIQUES TABLEAUX MURAUX R e ol R

Planches murales 65 x 100 125 cme. TYPE ETD et M4 TD
LATELIER DU MOTOCYCLISTE 400 fr. — Franco 445 fr,

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au | Pour envol par poste des Tableaux Mu- NOTICE D’ENTRETIEN
point, la réparation, l'entretien de toutes | raux, ajouter g0 fr. - Pour 2 tableaux MORBRYLETTE

les motocyclettes., 425 fr. Par poste 470 fr. | 100 fr. et 20 Ir. par tableau supplémentaire : 2
C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37T PARIS (64 pages) trés documentée et largement

z i tonnée,
MANUEL DU 72 TERLES LIGHT 125 O ol Sy i T NS
Motos - Scooters - Vélomoteurs 1.000 francs = - ~
485 fr. - Franco 535 fr. i a2 NOTICE D'ENTRETIEN
i PEUGEOT P. 55 MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
L’ART DE CONDUIRE 450 francs (125 lat.)

Tourlsme et compétitions, pour motos- | 125 TERROT EP - ET.P. - ET.P.C. Description - Réglage - Démontage - En-
sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos | avec tous les réglages complets : 500 Ir. | tretien - Dépannage. 300 fr. Par poste 345 }

bureaux : 430 fr. (poste 4¥5 fr.). 125 TERROT E.T.D. NOTICE D'ENTRETIEN
L’ART D'ACHETER 900 francs DES PEUGEOT
UNE VOITURE D’OCCASION TERR?{H}T fif:fw RGST P 55 - 56 - 155 - 156 et 176 o
: Un trés beau volume de 104 pages 8
e T o i Le Moteur VELOSOLEX documenté et largement illustré, sous
mettra d’économiser de nombreux billets 350 francs Pﬂxﬂ'ﬁ;&}?:ufi m&ﬂ?ﬁ b
Ho ity a0 e, (posle 345 1ri). Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150 ‘ ‘
LA TRACTION AVANT (9-11-15) |Ce Dbloc éguipe : Automoto, New-Map,
L'ouvrage technique et pratigue indispen- | fin Racior. Favor, 6te.. Prix 500 france DIVERS
sable & tout réparateur de Tractions, ainsi ; ; , =
§ qu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fir.) Blﬂﬂ’Mﬂt‘E‘;rf YERAL 125 LE CARNET DE BORD
rancs
LA 4 CV RENAULT 4 CV RENAULT DU MOTOCYCLISTE
Technigue - Pratique - Entretien { 300 francs ; Aide - mémolre permettant de tenir une

Réglage - Réparation comptabilité scrupuleuse de votre con-

sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
h%ﬂ%ﬂ%ﬁﬂihi?éﬁ; ETWEI?EUEEEEE: Nous ne faisons 3‘-“‘:3-““ envoi noter ttes les adresses. 60 fr. (poste %ﬂ fr.)
SDE&?TIGNmDE éLi&a EREEI:GIE RENAULT, contre remboursement. UNE BELLE RELIURE
n livre cartonn 921 em. abondam-
couleurs. o
Edition Standafd 530 fi. (par poste 575) 297-37 PARIS Couverture élégante. Dos et colns pggamuid

Prix : 350 fr. Par poste 425 Ir.

Edition Luxe 590 fr. (par poste 650)

Paris-2¢
par Imprim.-Auto-I'mpressions Publicitaires, 12 r. de ECIéf;.l, 5
Imprimé en France tmﬁa fﬁ' Eaca]gzﬁé:lhs . aﬂate r-Gérant : C. LACOME. — Dépdt légal, 1 trim. N° 003




Achetez une [APY personnelle et grice a
la meéthode express JAPY (livrée avec la
machune)., vous apprendrez [acilement &
laper

Volre courrier. vos comptes, vos rapports
faits plus rapidement seront parfaitement
hsibles et toujours en double

PARIS 7, Rve du Chiteav d’Eau (X

Tél: Botzaris 96-00

Gréce a sa suspension par barres
de torsion de longues portées.

Jamais de pannes, rien qui casse,
rien qui rouille, rien qui se des-
serre! C’est la moto sur laquelle
on peut toujours compter !

Kilométrages impressionnants,
parcourus sans réparation. C'est
la moto qu‘on n'use pas!

Le Nouveau CARBURATELR

AMA

POUR

CYCLOMOTEURS
£}

a4 SELF-STARTER
interne, breveté, qui

enrichit au départ
sans aucune commande
ni manceuvre supplémen-

taire.

Ne déborde plus par les

vibrations grace au

STABILISATEUR

DE NIVEAU
breveté

CONSOMMATION REDUITE S

PROPRETE, SILENCE -~ &=—

Modéles spéciaux pour :
MOBYLETTE (Sport et Tourisme)
Moteurs VAP, Le POULAIN, etc..

Demandez un essai
a votre Motociste !

) R, Ll o T gl T e ——

P




	MR_1076_01
	MR_1076_02
	MR_1076_03
	MR_1076_04
	MR_1076_05
	MR_1076_06
	MR_1076_07
	MR_1076_08
	MR_1076_09
	MR_1076_10
	MR_1076_11
	MR_1076_12
	MR_1076_13
	MR_1076_14
	MR_1076_15
	MR_1076_16
	MR_1076_17
	MR_1076_18
	MR_1076_19
	MR_1076_20
	MR_1076_21
	MR_1076_22
	MR_1076_23
	MR_1076_24
	MR_1076_25
	MR_1076_26
	MR_1076_27
	MR_1076_28

