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AISNE
Soissons : Thierry, 1, rue St-Martin
St-Quentin : Denis, 52, rue Emile Zola
ALGERIE
Alger : Seyfried, 61, rue de Lyon
ALLIER
Montlucon : Ets Le Rallye 1-3 fg St-Plerre
Vichy : Ets Bonnetot, 91, av. Victoria
ALPES MARITIMES
Mice : Riviera Automobile, 15, rue Verdl
Ets Baud, 66, rue de France
Ets Urago, 19, rue de la Républigue
ARDENNES
Charleville : Courtois, rue du Palais
AUEE
Troyes : Conrad, 104, faubourg Courcels
Romilly s/Seine : Boulégue, 11, rue Vve
Baulant Giroux
AVEYRON
Rodez : Ets Anglade, 13 rue A. Briand
BOUCHES DU RHONE
Marseille : Eits Gilly, 68, rue de Rome
Tavan, 4, bd Théodore Turner
Sohier, 180, rue de Rome
Alx-en-Provence . Ets Derbez, pl. J. d’Arc
Arles : Ets Gravier Sports 49 r. Républigue
CALVADOS
Baveux : Mercader, 1, rue St-Malo
CANTAL
Aurillac : Delort, 1, avenue Gambeita

PARTOUT
EN FRANCE

un de nos nombreux depo-
sitaires est @ votre dispo-

sition pour vous présenter

 MACOMBYNN le  survéte-

ment du motocycliste : le
seul de conception parfaite
et véritablement pratique.

CHARENTE MARITIME
La Rochelle : Behar, 17, qual Valin
Ets Pinson, 51, rue Tasdon
CHER
Salnt-Amand : Desdions, 18, av. J. Jaurés
Bourges : Rallye Sports 9, bd République
CORREZE
Brive : Ets Lestrade, pl. de la République
Tulle : Fernand Boue, 32, rue du Trech
COTE D'OR
Dijon : Ets Rion, place Grangler
COTES DU NORD
St-Brieuc : Chaufour, 14, rue de Gouédic
CREUSE
Guéret : Ets Cavert, place Bonnyaud
DORDOGNE
Périgueux : Ets Brizon, 4, Cours Fénelon
Bergerac : Ets Ségala 77 r. du Prof. Pozzl
DOURBS
Pontarlier ;: Dumont, 8, r. du Dr Grenler
Besancon : Aebischer 18 r. Gal Lecourbe
Monthéliard : Sol, 63, rue Clémenceau
Audincourt : Prenot, 38, Grande Rue
DROME
Valence : Ets Vignal, 85, r. Victor Hugo
Montélimar : Ets Vernet 35 r. Pler. Jullen
EURE
Evreux : Bourdon, place Clémenceau
Bernay : Lucas, 29, rue du Gal de Gaulle
Pont Audemer : Leclercq «Au Printempss,
16-18, rue Thiers
FINISTERE
Brest : Le Boul'h, 171, rue Jean-Jauréc
Morlaix : Despretz, Au Pont Eellec
Concarneau : Baszie, qual Carnot
GARD
Nimes : Ets Louis Tendil, 3 pl. des Arénes
GARONNE HAUTE
Toulouse : Ets Carriére, 33, rue des Rem-
parts. St-Etienne
GERS
Auch : Ets Desclauz, 16, r. Victor-Hugo
GIRONDE
Bordeaux : Bourbon Risam 19 r. V. Hugo
Ets David, 42, Cours Pasteur
La Teste : S. Cure, 11, rue Victor Hugo

SEINE (Paris)

4e grr. : Monneret 7-9 bd Beaumarchals

5¢ arr. : Souper, 14 r. Cardinal Lemoine

10 arr. : Chabrier, 94, bd Magenta

12e arr, : Fournet, 135, bd Diderot

14 arr. : R. Lala et fils, 194 av. Maine

15¢ arr. : Paris-Moto, 55-57, r. Brancion

15 arr. : Lechevallier, 57 bd de Grenelle

17 arr. : Fts Révil, 82, av. des Ternes

19* arr. : Biehler, 71, rue de Flandre,

20¢ arr. : Francois, 17, rue Le Bua.
Billancourt : Kiéné 73 gu. du Pt du Jour
Boulogne : M. Perrin, 50 av. Ed. Vaillant
Courbevole : Granet, 22 bis rue de Bezons
Gentilly : Migeon, 60, rue Frileuse
Gennevilliers : Floret, 40, r. Louis Castel
Les Lilas : Pinsard, 187 rue de Paris
Montrouge : Monneret, 106, av. Ar. Briand
Puteaux : Mais. du Cyele 24 bd R. Wallace
St-Denis : Roussez, 26 rue Ernest Renan
Villejuif : Deschazeauz, 10, av. de Paris

SEINE-et-MARNE
Fontalnebleau : Jauvart, 146, rue Grande
SEINE-et-QISE

Le Vésinet : Guyard, 16, r. Gén. Claverie
Mantes : Neplatz, 77, av. de la Republigue
St-Germain en Lave: Rousseau 21 r. Polssy
Bezons : Ets Piel, 162, rue Ed. Vaillant
Corbeil + St AMV, 43, rue St-Spire

N3

Grigny : Roman, 8, nié .ﬂu Port
QISE
Creill : Peborde, 85, rue de la République
HERAULT

Mons La Trivalle : Tarbouriech
Montpellier : Monip. Auto 5 r. Maguelone
ISERE
Grenoble: Fontanet Motos 15 bd Gambetta

Charriére, place de la Bastille
Beaurepalire : Voisin., 28. pl des Terreaux.
LANDES

Tartas ; Juzank, Motoriste
LOIR et CHER
Blols : Cosson, 60, rue Denls Papin
LOIRE
Roanne : Cote, 15, rue Bayard
St-Etlenne : Collard 42 r. Ch. de Gaulle
Ets Forez Sport, 2, r. de la République
LOIRE INFERIEURE
St Nazaire : Guibert Henri r. de Pornichet
LOT et GARONNE )
Agen : Ets Claverie, 42, rue Cornleres
MAINE et LOIRE
Saumur : Ceaillault, 59-61 rue d'Orléans
Angers : Guillemois, 152, av, Pasteur
MARNE
Relms : Boulanger, 5, rue Lundy
Légume, 134, rue de Vesle
Chéalons sur Marne : Velcke 14 r. J.-Jaurés
MARNE (HAUTE)
Chaumont : Ets Lamy-Brion, 14, r. Laloy
MAROC
Casablanca: Madras-Gillot 89 bd R. Monod
MEUKRTHE et MOSELLE
Longuyon : Klepper, 10 r. Louis Quinquet
Plerrepont : Chrétien, Cycles et Motos
Nancy : Ets Noirtin, 17 r. des Dominicains
MEUSE
Rar-le-Duc : Compt. Caout. 31 r du Bourg
MOSELLE
Sarrable : Radek, 6, rue Poincaré
Metz @ Moto Hall Messin, 21 r. Pasteur
NORD
Lille : Desramaur, 104, rue Nationale
Frangois, 8, rue Gantois
Roubaix : Pachy, rue du Gal Chemin

Maubeuge : Caillenxr G., 19 r. de France
Cambral : Pruvost, 22, rue d'Alger
Denain : Bruyez, 8, rue de Doual
Doual : Bourlard, 9, rue Morel

PAS DE CALAIS
Arras @ Baudrillart, 11, rue du Saumon
Calals : Guilbert, 134, bd Gambetta
Hénin Liétard: Martinage 42 r. Brossolette
Lens : Carpentier Sports, 60, bd Basly
Liévin : Ets Leblanec, 8, rue Jean-Jaurés

PUY DE DOME
Clermont-F. : Dessalle, 70, pl. Lamartine

PYRENEES (BASSES)
Pau : Sud Ouest Sport, 8 rue Gambetta
Ets Sarrailh, 14, rue Bernadotte
Ets Romano, 27, rue Mal Joffre
PYRENEES (HAUTES)
Tarbes : Ets Libaros, 46 bis av. Mal Foch
Hall des Afjaires, place Brauhaubau

RHIN (BAS)
Strashourg : Ets Werner 3 r. du Marché
Hagueneau : Ennesser, 21, r. Soufflenheim
Saverne : Ets Olh, 8-10 rue St Nicolas
RHIN (HAUT)
Mulhouse : Levrechon, Fg d'Altklrch
Ribeauville : Sterling, Cycles et Motos
Colmar : Geiswiller, 6 bd Champ de Mars
St-Louls : Misslin, 22, rue de Belfort
Altkich : Ackiermann, 27 r. d. Boulangers

CONNAIT UN .
SUCCES  MERITE

AISANCE - EFFICACITE
Sy PRATIQUE -

font que vous aussi allez.

~ maintenant 'adopter.

A la vue de notre affichette
transparente, entrez chez
le motoriste, et demandez
un essdi.. vous conclurez.

RHONE
Lyon: Lyon-France-Récup. 23 pl. Bellecour
Souchon, 36, cours Franklin Roosevelt
Ete Pithioud, 150, av. de Saxe
SAONE (HAUTE)
Vesoul : Collot, 66, bd de Eesangon
SAONE-et-LOIRE
Le Creusot: Galhuet La Mouillongue Bat.C3
SARRE
Sarrebruck :; Thirion, 19, Max Braustragse
Pfeifenberger, 2, Beethovenplatz
SARTHE
Le Mans @ R. Alline «Cyclo-Campings, 72
av. du Gal Leclerc
Les Quatre Froissard, 43-45 r. Gambetta
SAVOIE
Annecy : Ets Michaud, 4, rue du Lac
Ets Sport et Voyage, 22 rue Sommeiller
SAVOIE HAUTE
Le Fayet : Guillot
SEINE INFERIEURE
Rouen : Leberguier, 1 et 3 r. St-Jacques
Dieppe : Dahan, gqual Duquesne
Le Havre : Pointel. 65, rue Cas. Delavigne
SOMME
Amiens ; Passet, 162, Chaussée Jules Ferry
Darraz, rue Jules Barny
Abbeville : Hérisson, 27 r. des Telnturiers
Gamaches : Bordeuzr, Mécanicien
TARN
Albl : Els Bories, 6, rue Maries
TARN et GARONNE
Montauban : Ets Rey, 104, rue Lacapelle
TUNISIE
Tunis : J. Borg. 35. rue de Marseille
VAUCLUSE
Avignon : Ets Recordont, 4, rue Carnot
Ets Cuer, 1, rue de la République
Ets Vincensini, 25, rue Joseph Vernet
VIENNE
Poitlers : Chambragne 8 r. Chaudron 4'Or
VOSGES
Epinal : Epinal Moto, Prés du Musée
Etival : Hubert Antoine, Cycles et Motos
YONNE
Sens : Bernard, T4 rue de la République
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\ LA GUILLER SPORT 52

COMPLETE UNE NOUVELLE SERIE DE VELOMOTEURS ET MOTOS
LEGERES REPONDANT awt dédéne DES USAGERS

Demandez nos farifs Cycles, Cyclomoteurs, Vélomoteurs, Motos, Scooters,
ils vous seront adressés gracieusement (joindre timbre pour réponse).

GUILLER Fréres & FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

Type BABY
64.900 fr.

Concessionnaires :

PARIS-5 G.SM. - 8, rue des Ecoles
ODE. 62-98.

PARIS-12° Garage P.L.M. - 24, Bd Diderot
DID. 95-01.

PARIS-15° GARDINIER - 52, rue d'Alleray
VAU. 33-61.

PARIS-16¢ STATION-SERVICE 83 - 83, av.
de la Gde-Armée - PAS. 49-25.

LA GARENNE-COLOMBES - 63, avenue du
Général de Gaulle - CHA. 45-25

Type AZUR
75.000 fr.

Moteur VAP /d
léger, rapide

Constructeur :

MANUFACTURE FRANCAISE DU SCOOTER ~ 4F |7 N =y AT

« ARDENT » é % £%

47, rue G. Clémenceau CANNES - (A.M.)

Moteur « Le Poulain »
Suspension totale - 2 vitesses

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




Motocyclistes !...

passez rapidement commande de voire machine chez

sesemt, A, CHARRIER onassss
43, Av. Ed. lraﬂlant Mo Hoch :
PANTIN (Seine o Hoche et Pte Villette

Autobus 170 et 130
Champion de France Vitesse 1936

TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE — ALCYON
MONET-GOYON — B.S.A. — SUNBEAM — JAWA
SCOOTERS TERROT et MOTOBECANE livrables DEBUT 52

| | Tous nos vélcmnte*t;rs sont livrables immédiatement
ATELIER DE REPARATIONS ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

Renseignements Toutes les machines livrées
Reponse contre 40 fr. timb. ' R E D I T ‘ sont traitées avec REDEX
N'ATTENDEZ PAS POUR COMMANDER { ) s

aux Ets BONNET

380, avenue du Gal Leclerc - BILLANCOURT
Tél. : MOL. 15-46

UNE DE CES BELLES =
MOTOS FRANGCAISES

QUI FERA TRES BIEN VOTRE AFFAIRE

securite
dans la
vitesse
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depuis 20 ans, est fournisseur {wluqaf de

GENDARMERIE
FRANCAISE
GENDARMERIE
. - iz MARITIME

GIMA 175 Sport GENDARMERIE FRANCE

—

rapides, économiques, rnbu_stes, EI—HER?;SFI%GYGLHTF S
les GIMA, GUILLER, ALCYON. MALTERRE de TAIR et de la GUERRE
sont équipées du fameux moteur A.M.C. GENDAR'MERIFH & T
..inusable et sfr ! S Fl
LIVRAISONS RAPIDES - CREDIT 12 MOIS 6, Faubourg St-Honoré : ANJ. 12-38
on. 1 - i .
L e UN MODELE POUR CHAQUE SPORT

Comme l'an passé, PRIMAUX rallie PARIS &
NICE sans pénalisation sur Cyclomoteur

COINTOT freres

les plus anciens spécialistes du

CUCCIOLO

Réparations - Echange standard - Piéces
détachées - Motorisation de tandems
Cyclomoteurs - Motocycles CM 504

AGENTS DEMANDES '

STATION-SERVICE : 89, rue des Poissonniers
PARIS-18 — Tél. : ORN. 26-75

w "%‘ﬁ
LE MERVEILLEUX

*2) _GALLETTO

r-’.:*

S'ESSAIE ET S'ACHETE

aux Ets. BONNET

80, avenue Général Leclerc — BILLANCOURT
Tél. : MOL. 15-46 Métro Billancourt

Directeur-Gérant : N. ANGELI

- Réponse 30 fr. timbres - Docunrentation 50 seseess

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




PARIS-NICE (eyclomoteurs)

SENSATIONNELS RESULTATS

3 machines au départ

3 premiéres places

1" DAUDON
2t CIPOLAT - 3 LESAINT

grice a la supériorité techmigque de la construction

DAUDON

TR T R R R R i

« Le Grand Couturier du Cyclomoteur »
équipés avec MOTEURS CUCCIOLO

Freins Mafac - Poignées tournanfes Le Simplex -
Selle Terry - Compteur Jaeger - Pneus Hutchinson
Manivelles Stronglight - Moyeux i frein tambour
Maxi - Pédales Lyotard - Dynamo PYB - Jantes
§ Rigida - Garde-boue Robineau - Fourche Soupless
& DBougies Floquet - Sacoches Sable - Email Rich.

C. DAUDON

27. Bd Rochechouart - PARIS-9¢° — TRU. 99-75

La 175 cmc. GUILLER <« GRAND SPORT » |

QUE VOUS ALLEZ COMMANDER
POUR PASSER VOS VACANCES
HATEZ-VOUS l..,

Avec nos grandes facilités et notre ]ﬂng crédit

- ) Barhés - Moto- Gycles

98, rue Déudeauville - PARIS-18°
Métro : Chateau-Rouge

AGENCES
GIMA - GUILLER
RENE GILLET, etc.

TERROT -
JONGHI

Profitez des disponibles. Vous serez certain de §

ne pas subir de nouvelles hausses.

Ouvert tous les jours de 8 h. 30 a 19 h. 30
méme le Lundi — TFermé le. Dimanche.

Tél. : MON. 96-37

Rallye PARIS-Foire de NICE

CYCLOMOTEURS 1952

AU REGLEMENT OFFICIEL, une seule catégorie,
: 4 et 2 temps, dans laquelle
SEUL, le CUCCIOLO-ROCHER remporte
TOUTES LES COUPES (6) ATTRIBUEES

CLASSEMENT GENERAL (2 et 4 temps)

é' gﬁ;%?_iﬁ} | sur Cyclomoteurs
s ILHSAINT | DAUDON-CUCCIOLO

CLASSEMENT FEMININ (2 et 4 temps)

1. Mme BLANCHET ( sur Cyclomoteurs
2. Mme AUDENAERT | ERIAC-CUCCIOLO

COUPE du MEILLEUR MOTEUR (2 et 4 temps)
1. CUCCIOLO-ROCHER

COUPE des CONSTRUCTEURS (2 et 4 temps) ‘
1. Camille DAUDON - CUCCIOLO

COUPE du 1°¢ SCOOTER (2 et 4 temps)
1. PORCHER - BERNET - CUCCIOLO

JOUPE de L'AGENCE CONTINENTALE (ouverte aux

2 et 4 temps).

1. J.P.S. 3 coureurs, dont deux équipant des ma-
chines munies de CUCCIOLO-ROCHER

SEUL LE CUCCIOLO-ROCHER strictement de série,
enregistre : 32 arrivants sur 34 partants (addition-
nant un tour de la terre) ,;

27 classés sur 32 arrivants ;

1 femme et 6 classés dans les 10 premiers catég. 2 et

4 temps) ;

10 classés sur les 20 premiers (catég. 2 et 4 temps).
sEUL LE CUCCIOLO-ROCHER permit aux excellents

adguipages de DAUDON (avec DAUDON lui-méme et

CIPOLAT) et de ELAN (avec LIGAULT) la rigou-

reuse moyvenne de 30 kmh. dans la zdéne chronométrée

sur 5 kms du pénible col de la République.

SEUL, enfin, LE CUCCIOLO-ROCHER permettait a
deux femmes, les seules équipées de ce moteur sur
quatre parties de Paris, non seulement d’atteindre
NICE, mais de s’y classer fort honorablement la pre-
miére, devant 40 concurrents hommes.

LE SEUL A CHAINE UNIQUE, EMBRAYAGE, 8 VIT. .
Incorporées au moteur (1°™, 2° pédalage),

Services Commercicgux: Ope.
36bis, Avenue de 1'Opéra,Paris, 0340

MENTIONNEZ TOUJOURS « ,MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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28, r. Ernest-Renan, Issy-les-Moulineaux (Seine)
Tél, : MIChelet 03-72 Métro Pte de Versailles

La Plus Puissente Orgomisation de Vente

TOUTES LES GRANDES MARQUES
TERROT  “T'RIUMPED  ONGH!
RWUMPE 0
Rene GILLET

@ AUTOMOTO
GNOME-RHONE D.S. MALTERRE

STATION SERVICE SCOOTERS

[ambrella Bernardet

GRAND CHOIX de CYCLOMOTEURS
STOCK COMPLET de PIECES DETACHEES
~Réparations par ouvriers spécialistes

VENTE A CREDIT

SANS MAJORATION

FPARIS - SEINE - SEINE-et-OISE
Catalogue contre 50 francs timbres

o &

God 60 =

0L DOR 1950

Calegorie 350 a%s

Extrait de ** MOTO-REVUE *
MNe 985 du 10/ 6/50

On avait “I'mpression de voir
un simple touriste sur une
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arrét!

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9

! ' = E‘)":rl'-'."' [ ey
5 Q_‘__‘.’-’ ai -

PETITE DOSE... GRANDS EFFETS |

&, BRETOCYL
% ’f@ GRAPHITE

11
} « Le Superlubrifiant
des Champions »

AEESS TRIOMPHE A nouveau B
dans le

o
RALLYE PARIS-NICE CYCLOMOTEURS 1952
TOUS TROIS SUR

1H DA LDON CYCLOMOTEUR

A 2¢ CIPOLAT

VEC ¥ 3 LESAINT DAUDON - CUCCIOLO
Faltes comme eux ! Brétocylez votre essence ou votre

=

meélange avec

BRETOCYL GRAPHITE
PUISSANCE — SOUPLESSE — SECURITE

Graissage parfait des hauis de cylindres
Protection totale des soupapes

Et naturellement... dans votre moteur

BRET-OIL

¢:L'HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME:»
«BET DANS VOTRE MELANGE

BRET-OIL «Type SPECIAL 2 TEMPS» §

En vente dans tous les Garages, Stations-Serpvices, Moto-
ristes, oll vous trouverez nos huiles en bidons plombés et

. nnotre BRETOCYL GRAPHITE 'présenté en coffrets de 15

jlacons-doses correspondant & 150.litres d’essence pour le
priz de 890 francs.

BRET-0OIL - 4, rue J.-d’Arc. Issy-les-Moul. (Seine)
MIC. 18-30 (Lignes groupées)

-

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur

L}

Camille LACOME

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

¢ LA CIRCULATION EN
ALLEMAGNE

Au 1¢r janvier 1952, on dé-
nombrait en Allemagne occi-
dentale :

1.382.000 motos, T99.000 voi-
tures ; 465.500 poids lourds,
220.000 tracteurs, 37.000 cars et
divers.

De plus, on comptait 259.000
moteurs auxiliaires et cyclo-
moteurs.

On volt la place de premier
choix qgu'occupe la moto Ou-
tre-Rhin, puisque pour 100
voitures particuliéres, on
compte 173 motos. Par contre,
les moins de 50 cmec. ne sem-
blent vraiment pas jouir d'un
immense succés.

¢ UN CAS D'ESPECE

En Angleterre vient d’avoir
liem wun procés dont 1l'objet
était de décider s1 un jeune
garcon se servant d'une trot-
tinette sur la vole publigue de-
vait étre considéré comme un
piéton ou au contraire comme
conduisant un veéhicule. En
etfet, l'enfant avait eté ren-
versé par un autemobiliste. Le

juge en fin de compte se ral- -

lia a la thése suivant laquelle
la victime devalt.étre considéree
comme conduisant wun véhi-
cule, basant son jugement sur
le fait qu'un véhicule est un
engin qui permet le transport
de personnes ou de marchan-
dises. :

¢ ACCIDENTS DE LA
CIRCULATION

La ville de Nottingham (An-
gleterre) vient d'inaugurer un
nouveau systéme pour mettre
en garde les habitants contre
les accidents de la circulation.
Sur la place centrale de la
ville ont été placées deux gros-
ses lampes, une verte et une
rouge, la lampe verte seule en
permanence brille pour autant
quun accident de la circula-
tion ne se so0it pas produit sur
le terrain de la ¢ commune .
Dans le cas contraire, c'est la
lampe rouge gui est allumée
et qui le reste pour une jour-

née entiére. Les habit&nts'

semblent avolr pris ce dispo-
sitif trés au sérieux et ne
manguent pas d'en expliquer
le fonctionnement aux étran-
cers de passage. Précisons que
la lampe  rouge n'est que ra-
rement allumée.

Le Numéro : 30 francs

France Elranger
ABONNEMENTS - 24 Nos 540 fr. T80 fr.

50 Ne= 1050 fr. 1.500 fr.
? L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
e5 numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, ete.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-3T7 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres diimpri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s’'agit d'uf bonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu] éviter le
chéque bancaire.
@ Changem. adresse 30f. timbr. av, la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 —— PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Tolephone : GUT. 73.32 -— (4 lignes groupées)

¢ WINKLER ET LES
RECORDS

Le coureur privée Wilfried
Winkler prépare actuellement
une machine spéciale avec un
moteur DDE.W. 250 en vue de
s'attagquer &a plusieurs records
mondiaux de la catégorie 250
¢eme. Le terrain choisl pour c-.
tentatives seralt 1'autostrade
de Munich qui vit déja tant
de manifestations de ce genre.

¢ SALONS 1952

Voicl la liste des principaux
Salons motocyclistes qul au-
ront lieu au cours de l'année
1952 :

Turin : 23 avril - 4 mal.

Paris : 2 - 12 octobre.

Londres : 22 octobre - 1¢r

novembre. :

Le Salon de Francfort aura
lien du 19 au 29 mars 1953.

¢ POUR LES 6 JOURS

L'Afrique du Sud envisage-
rait sérieusement d’envoyer
officiellement une équive . aux
prochains 6 jours internatio-
naux qui doivent se courir en
Autriche.

¢ MV. EN ESPAGNE ~

La S.A. Avello di Gijon en
Espagne a commencé la cons--
truction de la M.V. 125 sous
licence. C'est avec la Guzzina
75, la deuxiéme machine ita-
lienne a étre construite en

Espagne.

¢ QUAND SORTIRA LA
NOUVELLE B.M.W.
RENNSPORT ?

L'usine B.M.W. recoit de la
part de nombreux particuliers
des demandes toujours plus
pressantes© portant sur Ia
production d'une petite série
de machines de la classe de la
« Rennsport » d'avant guerre.
L'usine est obligée de répondre
en demandant encore un peu
de patience, son département
& courses-» es5t en ce moment
trés occupé a la préparation
des machines pour la saison
4 venir et ne pe:! pas travall-
ler & la mis- Lu point de ma-
chines compétition destinées
au public. Mais dés que le
personnel specialisé deviendra
disponible, on peut é&tre as-
suré de la sortie d'une nouvelle
¢« Rennsport ». -

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT




TR RS LT bels

Moto-Revu
;I'

L’indusitrie espagnole motocyclis-
le, bien que jeune, n'en produit
pils mowmns des modéles at-
trayants. Voici les Sanglas 350
et 500, a¢ moteurs @& soupapes en
|\ .

......
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¢ UN ASPECT DE LA

CIRCULATION MODERNE

Suivant le Bureau Central des Statis-
tiques des Pays-Bas, 1.223.000 wvéhicules
ont emprunté en 1951 le fameux pont de
Hembrug, tandis que celul de Valsen at-
teignait le chiffre record de 1.280.000.
Inutile d’ajouter que le besoin de tunnels
doublant ces ouvrages se falt de plus en
plus sentir.

¢ ON NE LUTTE PAS
INDEFINIMENT CONTRE

On sait gu’il n'y a pas trés longtemps
encore, l'usage de la motocyclette étalt
interdit dans la colonie anglaise des Iles
Bermudes. Or un revirement complet
s'est produit en ce sens gue la police lo-
cale vient de prendre livralson d'une
douzaine de Triumph Speed Twin. Nous
comptons bien gue cet exemple va lalsser
réveur nombre de conducteurs d’ ¢« Auto-
cycles » (cyclomoteurs avec moteurs de
100 cc., cadres renforcés et pédales, seuls
véhicules autorisés jusqu'a présent) et les
‘hi'ﬁiter 4 se procurer de plus grosses ma-
chines. :

¢ SUCCES DES SCOOTERS
ITALIENS

Les fabricants italiens de scooters peu-
vent étre fiers de l'extension prise par
leurs petits engins. Des statistiques re-
levées dans les différents pays européens
indiquent en effet que 95 2, des scooters
circulant & I'heure actuelle sont des
Lambretta ou des Vespa et ceci en dépit
des nombreuses autres margues présentes
sur le marché (autres marques italiennes
également). C’est 14 un beau succés pour
ces deux fabricants.

En Belgique comme chez nous, le scoo-
ter est en traln de « prendre » Et le
mouvement n’en est qu'a son début...

¢ LE KM. LANCE

DE WOLVERTEN

Cette classique épreuve d'outre-Quié-
vrain a vu un nouveau record établi par
A, GoIfin sur une ¢« Featherbed » trans-
formée qul a atteint la vitesse de 246,575
kmh. ! La machine qui était alimentée
4 l'alecool, avalt subit des fransformations
telles que le remplacement du réservoir
d'origine, l'aménagement d'une plate-

29 Mars 1952

forme pour le pilote, et bien entendu, des
modifications dans l'intérieur du moteur.

De belles performances furent enregis-
trées dans les autres catégories, telles
celles de Marianne Weber gul fit 151
kmh., 387 sur une Guzzi 250 et de Ver-
roegen sur une Guzzi avec side gqui fit
116 kmh. 580.

I1 est &4 noter cependant guun fort
vent soufflait dans le dos des pilotes,
aide appréciable qui, dans certains cas,
donnait une augmentation de 20 Emh.
environ !

Néanmoins la performance de Goffin
est trés honorable quand on pense gu'il
était complétement couché sur sa ma-
chine, position qu’'il devait prendre une
fois la quatriéme passée solt &4.170 kmh.

"Aucun carénage guel gu'il soit ne venait

completer cette position si ¢« stream-
line ».

..cQue Behra, comme"' beaucoup d'autres.
champions motocyclistes, songe aux gua-
tre roues. Son engagement chez Gordini
gse confirme et dans ce cas, i1 est fort
probable que nous perdions notre cham-
plon de France 500 cmec.

Mais si finalement Behra restait fidéle
a4 ses premiéres amours, nous le verrions
cette année alternativement sur 175 Ter-
rot, 250 et 500 Guzzi.

...Que la puissance du nouveau 250 cmec.
Lambretta serait de 30 CV. La ‘disposi-
tion en V transversal du bicylindre ac-
croissant le maltre-couple, la puissance
requise par la transmission acaténe, ré-
duisent cette puissance & celle des 250
Guzzl et Benelll pour qui cette machine
de compétition devrait étre un concur-
rent fort sérieux.

LE VESPA-CLUB DE L’ILE DE FRANCE A ETE PRESENTE A LA PRESSE

Mardi -soir dans un grand restaurant des
Champs Elysées, la Presse était conviée par M.
grhauvel. Président du Vespa-Club Paris-Ile de

ance. ;

Grosse affluence de vedettes, Madeleine Robin-
son, Yorlek Royan, Maurice Reganney, Jerry
Mengo, et Janine Miller qui fut la passagére
de Monneret, lors de son récent raid Paris-Alpe
d’Huez ; Houel, Mme Georges Monneret, son fils
Pierre, etc..., des agents concessionnaires et une
excellente amblance, parmi lagquelle on remar-
qualit tout souriant de ce succés, le grand Etat
Mafor de la firme Vespa, de la rue de Tilsitt.

M. Chauvel rappela les -origines et développe-
ments des ¢« Vespa-Clubs » et dit notamment :

¢« Les Vespa-Clubs sont Ila démonstration pé-
remptoire de la faveur dont jouit le populaire
scooter Vespa parmi ses usagers gquotidiens.

Il est logigque, VItalie étant le berceau de la
Vespa, gque les Vespa-Clubs y aient trouvé leurs
premicéres impulsions.

A l'automne de 1946, un groupe de Jfervenis
utilisateurs de lg Vespa se réunirent sous la di-
rection du Comie Leopardi, neveu du poéie ita-
lien, et jetérent les premiéres bases d'un club
qui réuniragil tous les propriélaires de scoolers
Vespa en [ui permeltant d'organiser des ercur-
sions, tout en Dénéficiant d'une assistance tech-
nigque, paralléle @ celle qui éfait déjia fournie
par i‘nryaﬂisnticm du constructeur.

Cet exemple fut trés vite suivi dans les prin-
cipaur centres italiens. el chague annde dans la
péninsule se erdent de nouveaur Vespa-Clubs,
gqui se chiffrent & 106 actuellement.’

Ce sympathigue mouvement d’'usagers d'une
méme marque, ne se contenfa pas de parcourir
les routes de son pays el profita également de
sa création pour effectuer au-deld des jrontidres
des randonndes qui suscitérent. UVémulation dans
divers pays d'Europe.

C'est ainsi que Uon vit se grouper les vespistes
de Suisse, d’Allemagne, de Belgique, d’Angleterre
et par la suile de France. &

Un mouvemenlt aussi dynamigue et aussi im-
portant devait naturellement porter ses Jfruils et
permetire ['amelioration d’une- organisation qui
rendait plus aisée les rapports de club & club.

En 1948, se forme en Italie la premiére fédé-
ration des Vespa-Clubs qui prend le nom de
¢ Vespa-Club d’'lialie ». -

Les autres pays, poiur des raisons analogues, n'y
échappent pas non plus, et cela -permet sur le
plan des réalisations pratigues, la mise sur pied
de vastes rassemblements internationaur, comme
ceur, désormais classigques, gui se déroulent cha-
que année & Genéve, avec 1a participation des
Suisses, des Italiens, des Belges, des Allemands
et des Francais.

Notre Cbdie d'Azur vil en 1851 la concentra-
tion de plus de 400 machines venues de diffé-
rentes régions de France et d’'Italie.

Le sport, comme le tourisme, n'est pas absent
des préoccupations des Vespa-Clubs, et cetie an-
ndée encore se prépare en Italie ¢ L'Audar » des
1.000 kms vespistes, calqués sur les célébres Mille
Miles automobiles au deépart de Brescid.

Cette épreuve groupail Uannée derniére plus
de 350 participants parmi lesquels une équipe
francaise, E

A Poccasion du dernier Salon de I'Automobile,
Paris, qui, hélas, ne possedait pas encore son
club, re¢ut la visite du Vespa-Club allemand de
Dusseldor]. :

Malgré le diffusion rédente en France du scoo-
ter Vespa, depuis 18 mois, de nombreur clubs
se sont constitués et se constiluent chague jfour.

C'est ainsi qu'aprés les Vespa-Clubs de Nice
Céte d’Azur, de Marseille Provence, du Dauphiné,
nous espérons que notre Vespa-Club Paris Ile de
France prendra rapidement par' le nombre de
zes s%gs, la téte de ce mouvement. Ce qui
devrai 5 permettre, dans un brefl avenir,
atec nos camarades de Auvergne, du Béarn, du
Lyonnais, dés Cevennes, de Normandie, des Vos-
ges, de la Niévre, et nos ainés de la Colte d’Azur,
de créer @ notre tour en France une Fédération
des Vespa-Cilubs, sous le vocable de Vespa-Cludb
de France. o

Algrs il sera posgsible de constiluer le Vespa-
Club d’Europe qui, selon toute vrhisemblance,
aura son siége & Genévpe,

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX

L
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E qui frappe le plus lorsque l'on
arrive 4 Genéve pour la duree
du Salon, c’est la diversité des
véhicules 4 deux roues gque Il0S

yeux rencontrent.
Une jeune femme sur son SCOOLET,
un sportif sur sa twin, un soldat se

‘vendant a lexercice sur son 50 cmc,

voila un des cotés pittoresques de la
circulation suisse.

Petit pays certes, mais grand debou-
ché commercial il faut croire, si l'on
considére le nombre d’exposants etran-
cers (cette année il y avait 132 mar-
ques de cycles et motocycles).

L'Italie, pratiquement absente des
Salons européens autre que celui de
Milan, prend sa revanche a Genéve !...

Ci-dessous :@ le nouveau scooter Bernardet 125 se signale
par. un nouveau capotage du moteur. A droifle @ la ver-
sion” commerciale de la 4 cylindres M.V. une des ma-
chines les plus rapides, mise a la disposilion des sportifs.
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~ " CLOTURE MAGNIFIQUEMENT
" LA SAISON DES S

Ses scooters, ses 75 eme. et plus, se lan-
cent a loffensive avec succés, car bien
que la Suisse soit un pays montagneux,

il ¥ a une large clientéle pour la sim-

ple circulation urbaine & peu de frais.

Ce désir de vendre pousse les Ita-
liens (ou les agents Suisses repreésen-
tant leurs marques) a créer les stands
les plus attractifs.

Sol en gravier noirs et blancs chez
Gilera,jeune cogq (Galletto) dans sa ca-
e chez Guzzi, ou encore blancheur
immaculée du stand Motom, autant de

solutions qui retiennent l'ceil et finis-

ALONS
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sent par attirer le badaud, qui 1a,
comme dans les autres Salons, sévit
ern masse.

A cdté des Italiens, ceux qui font le
plus d’impression sont certainement
les Allemands. Leur redressement, il
faut l'avouer, est formidable, & fel
point méme, qu’ils commencent a po-
ser leurs conditions !.. Ne voii-on pas
en- automobile, un grand constructeur,
dont nous tairons le nom, refuser de
participer au Salon parce qu’il juge
son stand trop petit !..

Néanmoins, petites et moyennes cy-
lindrées germaniques affluent sur le
marché et leurs 500 concurrencent
dangereusement les Anglals, qui au-
raient peut-étre intérét a modifier, ne
serait-ce qu’extérieurement, leurs mo-
deles. Trop de gens sont passes, au
cours du dernier Salon, devant les
stands des grandes marques britanni-
ques, en prononcant & tort ou & rai-
son : « Ah ! ce sont les mémes ma-
chines que celles de l'an passé ! »..

Et nous, direz-vous ?

Et bien notre participation -etait
peut-étre plus brillante que celle de

X

I'an passé. Motobécane et Solex avec
leurs stands importants, Peugeot avec
sa Bima, et Terrot avec son scooter,
apportaient la preuve que notre pro-
duction se renouvelle. Encore mieux,
Radior avait profité de l'occasion pour
présenter son nouveau cyclomoteur, a
cadre simple berceau formé par un fu-
be de grosse section et mu par un
deux temps Vap. :
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Ci-dessus : voici la photographie
du scooter Puch, dont mnous
avions annoncé lg naissance il y
a quelgues temps déja. Remar-
cuez le carénage assez spécial du
aut de la fourche et du phare.
Le moteur est le 125 deux temps
bien eonnu, avec refroidissement
par air force.

Au stand A.B.G., iibus retrouvons
d’ailleurs quelques cyélomoteurs fran-
cais de marques différerites, mais tous
munis du Vap bien entéiidu.

31, sur le plan commercigl, Geneéve
est un succés (ne vVoit-=611 pas le Salori
s'agrandir d’année érn annhée ?) par
contre, sur le plan technique, nous
avons été décu. Rien de bien neuf a
vrai dire. Il est vrai qué la fréquence
des Salons ne laissent pas aux bureaux
d'études le temps niatériel d'innover
ou meéme de redessiner sérieusement
un modéale existant.

La, comme &4 Paris ou a Bruxelles,
floraison des moins de 50 ¢me., ou cer-

. tains constructeurs affichent un beau

meépris du prix de revient puilsqu’ils
dotent "leurs cyclomoteurs d’autant de
perfectionnements gqu’'une grosse moto.
Bianchi presentait une 125 sporf deux
temps sur laquelle nous aurons l'oc-
casion de revenir.

En catégorie scooter, la lutte est plus
acharnée il semble, que dans n’impor-
te quelle autre catégorie.

Du cdte francais, Terrot et Motobé-
cane presentaient des modéles exté-
rieurement identiques a ceux du Sa-
lon de Paris. Par contre, Bernardet
habille son 125 léger d’'un nouveau
capot moteur.

Du coté Italien, nous avons remar-
que le Vittoria, avee un 125 deux temps
N.S.U.,, tandis que Vespa et Lambretta
semblent conserver sur leurs confréres
italiens la méme avance.

M.V. fait cependant dans ce sens de
eros efforts. :

Dans les cylindrées supérieures, du
déja vu on presque.

Le représentant de Panther alignait
une 250 & suspension arriére coulis-

LE DIMANCHE, TOUTES LES
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sante - chez Horex nous avons remai-
qué une quart de litre identique exté-
rieurement & la Régina - beaucoup de
marques montent le bicylindre J.L.O.
250, dont Universal, etc. etc.

En 350 cmec. nouveaux cylindre et
culasse sur la Condor Racer, tandis que
dans les demi-litres, nous n’avons pu
admirer que « d’anciennes » nouveau-
tés : Horex Imperator ou M.V. quatre
cylindres tourisme. -

Le hasard nous ayant amené & rap-
procher les noms de Horex et de M.V,
signalons que cette derniére firme
transforme, a la mode italienne, et ce
pour le marche suisse, la 350 Regina,
qui dans cette nouvelle présentation
gris clair et rouge, est magnifique.

La note sport était donnée par la
000 N.S.U,, du record de vitesse absolu,
par le 38 cc. Victoria cdréné, par les
Manx et la TR, et aussi par cette re-
marquable 125 Rumi, dont un exem-
plaire sera cette année aux mains de
Pierre Monneret.

Pour résumer notre impression a l'is-
sue de cette. exposition, signalons la
parfaite organisation de cette grande
rencontre internationale due & M. De-
chevrens, commissaire général et ses
collaborateurs MM. Bischoff et Gudi-
chet, ce qui permet 4 la Suisse d’étre
fiére de son Salon.

Bien que le sensationnel n’ait pas
abondé, nous n’en avons pas moins
« tapé & tort et a travers » avec notre
24x36 et cette abondante moisson pho-
tographique que vous trouverez dans
les prochains numéros, vous permetira
de suivre le Salon de Genéve, comme
51 vous y aviez été.

C. R:

A gauche : chez Condor la 350 a
recu de nouvelles culasses ainsi
que des cylindres plus volumi-
neuxr. Ci-dessous @ Iensemble
motleur de la moto-scooter Mac-
chi. Bloc-moteur et roue arriére
sont solidaires, si bien que le mo-
feur oscille lors des débattements
de la roue.

VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Les essais faits, i1 ¥ a quelques années,
sur la R.24, avaient montré, surtout
pour une 250, une tenue de route insuf-
fisante et une conduite de la machine
assez difficile. :

Il v a environ deux ans, sortait le nou-
veau modéle, la R 25/1, & cadre en tubes
et suspension arriére coulissante quli, sur
les points signalés, marquait une trés
nette amélioration. Mals il s'est aveére
qu'aux mémes vitesses, la R.24 accélérait
plus fort que la R.25. De plus, cette der-
niére, 4 cause de sa suspension arriere,
de ses freins plus importants, ses pneus
plus gros, était un peu plus lourde.

Une soupape d'admission de 2 mm de
plus de diamétre et une légére modifica-
tlon des rapports finaux lui donnalent
méme puissance (12 CV utiles a 5.600-5.800
t.-m.) et méme vitesse de pointe. Le
couple maximum était aussi le méme, mais
€talt passé, 4 cause de la plus grande sou-
pape d'admission, d'un régime de 3.500
t.-m. & un régime de 4.300. I1 est 4 noter
qu'avec la petite soupape d'admission

(R.24), le moteur est plus souple, plus

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES

.....

LA 250 B.MW. R. 25-2

élastique et en prise, dans ces conditions,
la moto est meilleure grimpeuse.

Sur la R.25/2, la soupape d'admission a
6té ramenée au diameétre de celle d'é-
chappement, mais constituée d'un maté-
riau différent.

La répartition des masses a été changée
sur les culbmteurs, les vis de réglage du
jeu aux soupapes se trouvant maintenant
aux extrémités des tiges, comme sur les
flat-twins. Ceci ajouté au rapport des
bras de leviers de ces culbuteurs de 1:1,32,
entraine une considérable diminution de
l'amplitude des mouvements alternatifs,
donc aussi des forces d'inertie en décou-
lant. Les guides de poussoir possédent
des rainures de gralssage.

Plusieurs personnes ont pu s'étonner de
la puissance fournie par les moteurs
BMW, en jugeant du calage de la distri-
bution fourni par les notices d’'entretien
qui montre un trés modeste crolsement,
ou parfois méme pas de croisement du
tout : ainsi pour la R 51/3, le R.F.E. de-
vient une avance de 5 4 10° et par contre
1'A.Q.A. devient un retard de 4 a 9°. Malis

A gauche . la culasse
de la R 25/1, a droite
celle de la R 25/2. On
peut wvoir le change-
ment des supporis des

ares de bdsculeurs..
Mais la modificalion
essentielle porie sur le
fait que les iz de
réglage du jeu aux
soupapes ge trouvent

maintenant aur ex-
tréemités des tliges, ce
qui diminue Uinertie
du systéme de dis-
tribution.
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Vue coté distribution de la nou-
velle 250 culbutée des celebres
usines bavaroises, la R 23/2. On
notera la nouvelle selle oscil-
lante, le coffre & outils dans le
reserveir qui maintenant s'ouvre
en se rabattant. Sur le carter, {
droite des tiges encloses des
culbuteurs, on peul apercevoir
un petit bouchon en caouichouc
masquant un regard donnant sur
le volant sur lequel sonit repereés
les calages.

[ ]

BEMW, comme Jquelgues autres margques
étrangéres, donne le calage de la distri-
bution de ses moteurs avec un jeu de
2 mm aux soupapes, afin gue l'ouverture
de la soupape s'effectue non pas au dé-
but de la levée du poussoir, mais quand
celle-ci est accélérée au maximum. Cecl
permet un réglage notablement plus pré-
cis que juste aprés le passage du cercle
initial de la came (de 25 mm) & la par-
tie profilée. Une fols le jeu des soupapes
remis a sa valeur d'utilisation (de 1/10

de mm), l'A.0.A. est de 40* et le R.F.E.
de 80*, ce gqui assure un croisement de
120, De la méme maniére, nous avons
pour I'A.O.E. 40° et 80° pour le R.F.A.

Ces longs temps d'admission et d'échap-
pement, ainsi que le grand croisemenst,
permettent une levée des soupapes sans
trop grande accélération dans ce mouve-
ment, donc aussl des ressorts de rappel
des soupapes assez doux. Ces derniers
sont d’ailleurs progressifs et sur la R 25/2
sont tarés & 20 kegs pour le début de la
levée et passent progressivement a 43 kgs.
Cette progressivité est un des facteurs
qul rendent les moteurs BMW parmi les
moins bruyants. A noter aussi, sur le
nouveau modele, un piston prolongé de
6 mm vers le bas, ce qui diminue les cla-
gquements de la jupe.

Quelques autres ameliorations ont en-
core été amenédes, tel un guidon plus
étroit, de 71 cm (encore trop large de 5
cm pour le solo), un indicateur lumineux
de point mort, une béquille centrale plus
large, ainsi que d'autres petits détails de
fabrication.

e i

INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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VANT toute modification du ca-

iage de la distribution d’'une mo-
to, il est recommandé de bien re-

pérer sur les pignons le calage

d'origine, ce sera toujours une bonne -

précaution de garantie en cas d'in-
succes dans les essais effectués.

Une sérieuse mesure de calage doit
se faire en degrés et non en mm. Aus-
si est-il nécessaire de posséder un. dis-
que gradué (le point O correspondant
au PMH) qui permettra aussi de plus
faciles comparaisons avec le calage
d'origine. Notons iei qu'il faut faire

QUELQUES
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attention au fait suivant : un certain
nombre de constructeurs, dans leurs
notices de réglages et entretien, don-
nent un calage de la distribution, mais
avec un jeu aux soupapes beaucoup
plus important (2 mm.) gue celui qui
sera définitivement donné (10 4 15/100
de mm.). Les valeurs donnees pour le
calage seront donc tout a fait diffe-
rentes de celles que l'on aura en defi-
nitive, guand le jeu sera remis & 10
ou 15/100. Voici un -exemple, qui, s’il
ne porte que sur une bicylindre de
grand tourisme, n’en est pas moins dé-

i)

i“‘

a

monstratif : il s'agit de la 500 BMW ;
on lit sur la notice les valeurs suivan-
tes pour le calage de la distribution
avec 2 mm. de jeu aux soupapes :

ouverture admission : 4 a4 9° aprés
PMH ;

fermeture admission : 30 4 35° apreés
PMB ;

ouverture eéchappement : 31 & 35°
avant PMB ; )

fermeture échappement b a 10°
avant PMB. , '

A la lecture de ce tableau, il appa-
raitrait donc un croisement absolu-

Marque

Type

* échapp. libre
“* mégaphone

Cylind.

Rapport
course-alésage

CALAGES CARACTERISTIQUES

.Admissiﬁn Echappement "
; ! = ]
en degreés en degrés 55 =t E
ol Ko
Genre E’ ) it
< S W=
) OO S
< <

=

A.J.S. ohv 350 et 500
AJS. T R - ohe 350
BMW ohv 500
B.5.A. ohv Gold Star | 350 et 500
NORTON Inter ohe 350 er 500
NORTON Manx ohe ° 350 et 500
NORTON Manx ohec ** | 350 el 500
EXCELSIOR Manx ohc 250
TRIUMPH T. 100 ohv 200
TRIUMPH T. 100 ohyv 200
VELOCETTE | KTT 1931 ohc 350
VELOCETTE | KTT4et5ohe 350
VELOCETTE KTT 6 ohc 350
VELOCETTE KTT 8 ohe 350

TomE=

mono 1,345 et 1,125
mono 1,09
twin 1,00

mono 1,24 et 1,035

mono 1,24 et 1,26

mono 124 et 1,25

mono 1,24 et 1,25

mono
twin 1,27
twin 1,27
mono
mono
mono
mono 1,09

tourisme §20
course 68
tourisme {40

sport 35
sport 47
course §47
course 5T
COLrsE: 41
sport 27

course D2
course 43
course ol
course 56
course
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levées maxifna. C’est d’ailleurs l'occa-

sion de noter gue levée de soupape
et levée de la came ne sont pas obliga-
toirement identigques, le rapport des
bras de leviers des culbuteurs et lin-
guets n’étant pas toujours égal a 1.

b) Les angles pour lesquels chaque -

soupape atteint son maximum de le-
vée ainsi que la durée de cette pleine
cuverture, durée mesurée en degrés ;
donnons un exemple : si la soupape
d’admission ouvre complétement 40°
avant le PMH et commence a se
fermer 80° apreés le PMB, la durée to-
tale de pleine ouverture sera de 40° --
180° 4 80° = 300°, le décompte étant
le suivant : 40° depuis l'ouverture
jusqu’au PMH, 180° du PMH au PMEBE
et 80° du PMB jusqu’a la fermeture.

Le meilleur moyen de mesurer la le-
vee de la soupape consiste a utiliser
un comparateur que 1'on disposera face
au poussoir. Il sera alors facile de
tracer, sur du papier millimétre, le dia-
cramme de distribution en mesurant
la levée de 5° en 5°, en disposant les
degrés en abeisse (sur l'horizontale) et
les levées en ordonnée (sur la verti-
cale).

Il existe des réglages bien différents
selon les types de moteurs, les perfor-
mances exigées. Nous donnons (page
précédente) un tableau donnant le ca-
lage d'un certain nombre de machines
de différents types.

De l'étude de ce tableau, on peut
tirer guelques enseignements.

a) En comparant la Triumph Tiger
100 Standard et celle transformeée, a
I'aide des piéces d'origine, en modele
course « Grand Prix », on voit que
non seulement le croisement est accru,
mais aussi les durées d’ouverture des

Ci-dessus : la représentation de guelques-uns des calages de distri-
bution donnés dans le tableau de la page précédente : A.J.S. com-

pétition et tourisme ;

Deux Velocette compétition et les 200

Triumph Sport et compélition. Les hachures de droite & gauche
correspondent @ Uadmission ; celles de gauche a droite, a I'echap-

pement ; celles doubles au croisement. A droite

D une ancienne 230

Terrot de tourisme gonflée en vue de la compétition. Notez la dou-
ble pompe ¢ huile.

ment nul. En réalité, aprés remise du
jeu normal aux soupapes, On aura sen-
siblement : AOQA : 40°* - RFA : 80" -
AQOE : 80° - RFE : 40°, done un croise-
ment de 40° <+ 40° = 80°.

@uelle est la raison pour laquelle les

constructeurs prévoient leurs réglages

avec un si grand jeu aux soupapes ?
Parce que lors des premiers degrés qui
suivent le moment ou le profil de la
came,. guitte le cercle de base, la levee
est trop petite pour permettre d'avolr
des mesures precises. Or, en mettant
un jeu de 2 mm. aux soupapes, l'atta-
que de la came ne se produit que dans
la partie la plus abrupte du profil, ce
qui entraine une trés sensible levee
pour une variation d’angle trés mini-
me, d’on finalement trés grande preci-
sion pour la mise au point.

Une fois le disque gradué monte, il
faudra commencer par tracer Je dia-
gramme de la distribution d’origine, ce
gqui permettra des comparaisons plus
faciles pour les travaux ultérieurs.

Les valeurs a noter sont les sui-
vantes :
a) Les levées des soupapes, aux

points morts haut et bas, ainsi que les

S0Upapes, Ceci permet meilleurs rem-
plissage et échappement aux ragimes
plus éleves du type compeétition.

b) L'utilisation d'un meégaphone,
donec une modification de l'echappe-
ment, entraine la nécessité de changer
le calage de la distribution, et l'exem-
ple donné avec les deux Norton ManXx
montre que c'est. 'admission qui est
modifiée. Les cames restent les meé-
mes, mais cette admission est avan-
cée de 5°. Encore une fois, nous voyons

ici apparaire l'interaction admission-.

échappement.

c) Pour des raisons de vitesse de
piston, donc aussi de celles des gaz
trais et brulés, il apparait que pour
des mémes Lypes de moteurs, c¢’est celui
qui aurz la plus petite cylindrée uni-
taire qui aura des durees d’ouvertures
plus grandes (donc aussi un plus grand
croisement). Dans ce méme ordre
d’idées, plus le moteur sera carre, plus
aussi les durées d'ouvertures seront
grandes. Ainsi, la bicylindre BMW, au
moteur carré, ouvre beaucoup plus
longtemps que la 500 mono longue-
course A.J.S., et, maleré qu’il ne s'agis-
se que d'une machine de tourisme, ra-
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pide il est vrai, ces valeurs sont com-
parables 4 des machines sport (B.S.A.
Gold Star par exemple) longues-cour-
ses et de plus grandes cylindrées uni-
taires. De méme, les 350 A.J.S.,, B.S.A.
et Norton ont méme calage que les 500.

Sur des machines classigues 'A.O.A.
est légérement plus petite que le R.F.E.
(respectivement 20 et 28° pour les cul-
butées A.J.S.) ; mais plus le moteur est
poussé, plus la valeur de I'A.O.A. at-
teint et dépasse celle du RF.E. (68 et
50° pour I’'A.J.S. TR). Ceci tient au fait
que sur les machines classiques, on ne
cherche pas tellement une puissance de
pointe exceptionnelle, mais urie bonne
puissance dans les bas et moyens ré-
gimes et une certaine économie dans
la consommation.

Le remplacement des cames d'origine
par des cames de course ne permet-
tra un réel gain de puissance que si
le silencieux est supprimé ; mais alors,
dans ces conditions, les performances
dans les régimes inférieurs risquent de
diminuer. D’ailleurs, si cela n’était pas,
les fabricants de cames n'auraient plus
rien a faire, un type de came donnant
satisfaction & tous les régimes.

Le calage de la distribution est fa-
cilement modifiable, surtout en ce qui
concerne le croisement sur les machi-
nes ou cames d'admission et cames
’échappement sont séparées et auto-
nomes. Ceci peut étre realisé soit par
des arbres a cames sépares, chacun
d'eux commandant soit I'admission,
soit l'echappement (Triumph, Norton
Matchless, ete...), soif, sur les machines
a arbre a cames unique, par des cames
autonomes (O.M.B., Norton simple ar-
bre, A.J.S. TR, Velocette).

Il faut noter gue les valeurs don-
nées dans le tableau (dates d’ouver-
ture et de fermeture des soupapes,

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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ainsi que la durée totale des ouvertures
et le croisement) ne peuvent donner,«t
de loin, d’aussi bons renseignements
gu'un diagramme, ce dernier, dans son
tracé tenant, en plus, compte de la le-
vée et du profil de la came. Ef méme

ce diagramme doit, en fait, étre étu-

dié en tenant compte des cylindrees
unitaires, du rapport course-alésage.

Il1 est souvent possible d'utiliser les
cames d'un modéle de machine sur
un autre modéle de méme marque, et
ainsi de modifier assez simplement le
calage de la distribution. La plus gran-
de puissance relative d'une latérale,
aux bas régimes, tient en partie au
croisement moindre que celui normale-
ment utilisé sur les culbutées, mais
rien n'‘empéche d’y monter des cames
plus croisées et ainsi, durant de lon-
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on peut accroitre le régime maximum.
Pour une méme levée de soupape, sans
modification des durées d'ouverture,
il faut une tare de ressorts de 36 %
plus grande si le régime maximum
nasse de 6 a 7.000 t.-m. Mais si en mé-
me temps on accroit la durée d’ouver-
ture de 260 a 283 degreés, les ressorts
d’origine auront la tare convenable.
De méme, 'allégement des organes de
la distribution ((jusqu’a un certain
point a cause des limites de ruptures)
diminue leur inertie, donc aussi les
forces neécessaires pour leur entraine-
ment, ceci permet donc encore une
diminution de la tare des ressorts.
Malgré sa faible densité, 1'air pese et
présente donc une certaine inertie, ce
qui signifie gu'il oppose une certaine
résistance aux accélérations et qu'il
faut aussi une certaine force pour l'ar-
réter quand il est en mouvement. Ceci
est similaire & l'inertie des soupapes,
et dans les deux cas, cette inertie s'ac-
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croit avec la vitesse. Mais, par bon-
heur, l'extension de la période d'ou-
verture qui diminue la résistance de
la commande de distribution, permet
encore d’utiliser au mieux l'inertie des
gaz pour accroitre la puissance du
moteur.

A la fin du temps d'échappement,
les gaz brilés, grace & leur inertie,
continuent a4 s'échapper sensiblement
5 la méme vitesse malgré le ralentisse-
ment du piston. :

Pour peu que le systéme d'échappe-
ment (soupape, tubulure) ne presente
qu'une trés faible résistance, il suffira
d'une trés faible dépression dans le
tube d’échappement pour aspirer vers
l'extérieur une grande partie des gaz
brilés contenus dans la chambre d'ex-.
plosion. Afin de vider au mieux le cy-
lindre, on utilisera donec cette inertie
des gaz et 'aspiration du tube pour ne
fermer la soupape d’échappement que

Ci-dessus : Le calage de la distribution des 500 BMW. En haut :@: lors du re-
glage, avec un jeu de 2 mm. auxr soupapes ; en bas, avec le jeu normal. Ci-des-

sous .

diagramme de distribution de deux 500 Norion :

la 16 H latérale et

PACT. dusine d’avant-guerre. Au-dessus du diagramme sont dessinées a la
méme échelle, les diameétres des soupapes, ainsi que les rectangles dont les
surfaces sont proportionnelles auxr passages des gaz lors de la levée compléete
des soupapes, cette derniére étant, elle. proportionnelle & lo hauteur des rec-

{.a:

ECHAPPEMENT
L

tangles.

ADMISSION

- T

gues annees, il ¥ avait tout intérét de ' TOUREE L
remplacer les cames d’origine des S.V.
AJS. par celles de la « Big-Port »,
culbutée de la méme marque. Du fait !
que, pour des raisons de type de mo- '
teur, la compression est moindre sur i
les S.V. le remplissage des cylindres ¥
est, en général, trés mauvais aux hauts W
régimes. Aussi, est-il intéressant, sur
ce type de distribution, d'avoir une TR O N e e e FoH
soupape d'admission ouvrant un peu -rﬁ- B H e e R R R e I SsaE e : i
plus longtemps que sur une OHV. saapEEsasas: S R T R R e e S T HH !
Une modification du calage de la ST SEiaisassafzaipasssEsEnE: P FEE T i 3
distribution ne sert pas seulement & seazaassarsacss e S R e o e T
accroitre la puissance maximum dun B T SEHHEEESE 500 ACT COMPETITION oo =i
moteur, elle peut aussi en changer ses o T HT T I D R _}f_;__i fesizidais shndasadas]sjanss
caracteéristigues, ses plages d'utilisa- 15 st=ts et 500 LATERALE i ¢ Sexsnsbasiues n: daia ﬂ
tion. Ainsi si un moteur manifestait s{@hesan Ehsasis ,__f.:;+5%{¢£]-ﬁ$‘g}ﬁ+’£¥{‘+1_‘}ﬁfF*:. T o= L- T sgasa: saSEaghonn)
sa puissance entre 4.000 et 7.000 t.-m., ! H e e ESERSSEEshaRacaiolsatinnl A0 onnns, Sunses: s Ersed suues
un simple décalage d’ensemble de RS HHHH -'J“-H-Et!f.mi SREEmaiseagivisy bhelsuidsivs, ';_.’{F;;_‘;;j jadissespaigass
toutes les cames (donc aucune modi- 12 Ehea iniasakuad pannadl R e =asss twesnsas disssasssssssues, wenscessageEaansseERuEy
fication sur les durées d'ouverture ou %ﬁ:ﬂ: sifisaisids f=gsbes’ J8nstes i 4 g oeE: s sedad s E:E;;'_};-E_;“I HHE
le croisement) peut permettre d’obte- SRR Eeansatay JEeiemssasms. yeussassmesemy Sgsrsstises Wpssgasazecigmraapay:
nir des chevaux a partir de 3.000 .-m., g “.;_fl_ Hpen iy T Enkan z.}{-;.-; . 3R Eisnsaipgd. gandussyusdnansirues
mais un plus mauvais remplissage aux 9 Rt e T e e e reesaksass. Rpasben S Eaass:
gauts régimes (par suite du decalage EEZ' HE T FHHAT R AR RN NEI— S jL:-':
es ouvertures par rapport a la course BT BT ALON H N e T
du piston) limitera le régime maxi- i ECHAE PEMENT gg%}:;:..-_:- EE3szaaatant)
mum & 6.500 t.-m. Une telle modifica- 6 OSHEE BERr hidsne yRaEnigAE Siaiana temadidd o Li
tion peut, par exemple, étre intéres- L/ agEanaiuass’ dusw Avegnfuds galauy, adanisass “* F Ht
sante pour une machine de cross. % HHTHTT Hi ERiiszeazss. jhan, HT
Un des aspects intéressants des 3 e it R T NG axasases masar LA ase
orandes durees d'ouverture des sou- o) HHHHAES *J:“‘; :f_i;'“}sz‘_'jj{_'-‘a TR L ' HoE
papes sur un moteur de course est mwan iR siSBidiasiuisniibacts ieal ads Soe et daal O tiasasa=s
que l'accroissement de la durée dou- CHH R R Y i H e L :T-L?ﬂ"'"i' ;ﬁ_;ﬁﬁ;_;j- r -4‘;‘_-_-;_-{-
verture permet l’utilisation de res- L1 Sasaedsasbassedabalisehas : BaRREsRAAAEERUARRERERs R nE S 1
sorts plus faibles, ou bien, si l'on 120 60 P 120 60 PMH 60 120 PMB 60

jréfére, en gardant le méme ressort, ANGLE DE ROTATION DU VILEBREQUIN

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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45 & 50° aprés le PMH ; c'est le RFE,
retard a la fermeture de l'echappe-
ment.

Ces gaz brilés étant aspirés dans le
tube d’échappement, on peut, sans
daneger de les voir se tromper de che-
min, ouvrir la soupape d’admission
avant le PMH. C’est TAOA. La dépres-
sion régnant dans le tube d’échappe-
ment empéche tout refoulement des
gaz frais qui sont aspirés dans le cy-
lindre malgré que le piston soit encore
dans sa course ascendante. La soupape
d’admission pourra déja avoir une le-
vée de 3 mm. au PMH, la levée maxi-
mum . étant atteinte quand le piston
aura sa vitesse maximum lors de sa
course descendante, c'est-a-dire a en-
viron 90¢ aprés le PMH ; dans ces
conditions on aura aussi une moindre
résistance dans le systéme de distri-
bution que si la soupape levait plus
tard.

Quand le piston est a4 sa vilesse
maximum dans sa course descendante,
I'émulsion air-essence a une vitesse
d’environ 2,5 m./s., vitesse qu'elle tend
4 conserver grace a son inertie, jusqu’a
la remontée du piston. S'il y a un
mauvais rapport entre la soupape et
les tubulures d’admission, ou bien si
ces dernieres n'ont pas la forme opti-
mum au point de vue aérodynamique,
le cylindre ne sera pas completement
rempli quand le piston arrivera au
PME. Le prolongement du temps d'ad-
mission 60° au-dela du PMB (R.F.A. :
60°) donne la possibilité d'un meil-
leur remplissage. Mais méme dans ce
cas, le volume d'émulsion aspirée sera
moindre que la cylindrée geometrique
du moteur, le rendement volumétrigque
est inférieur a 1.

Si, par contre, soupape et systéme
d'admission sont en bonne relation en-
tre eux, si la tubulure est bien profilee,
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si lensemble du systéme est d’assez
egrandes dimensions, on aura, déja au
PM.B. un bien meilleur remplissage.
Malgré cela, on utilisera l'inertie des
gaz frais arrivant encore & grande vi-
tesse dans le cylindre pour fermer plus
tard la soupape d’admission ; on pour-
ra obtenir ainsi, tout du moins a cer-

- tains régimes, un <« effet de sur-

charge », petit il est vrai, mais nean-
moins trés appreéciable.

La longueur totale du systéme d'ad-
mission, depuis le siége de la soupape
jusqu’a l'embouchure (arrivée d’air)
du carburateur a une trés grosse im-
portance et, sur un moteur de course,
fait de 20 a 26 cm. donc bheaucoup
plus gue sur les culbutées ou les la-
térales, les 5.V. surtout ayant un s5ys-
téeme d'admission particulierement

court. .
LE CROISEMENT

Quand tous les facteurs assurant un
bon remplissage sont en bons rapports
entre eux, on peut envisager un grand
croisement, qui, d'une part, permet une
plus grande levée des soupapes sans
surcharger les ressorfs de rappel, et
d'autre part, assure un meilleur ren-
dement volumétrique. Les documents
publiés durant la guerre par Joe Craig,
chef du service des courses chez Nor-
ton.» montrent jusgqu’a quel point on
peut aller dans ce domaine. Les levées
pour la Norton compétition d'usine
sont de 11 mm. (échappement) et 12,2
mm. (admisison) contre, pour un mo-
teur tourisme, respectivement 7 et 6,3
mm. De méme, pour le diamétre des
soupapes, on trouvera dans le méme
ordre 42 et 46 mm. pour le moteur de

course : 36 et 41 mm. pour le moteur .

de tourisme. Dans ces conditions, le
pascage des gaz sera d'environ 83 %
supérieur pour le moteur competition
4 la soupape d’échappement et de
101 9% a l'admission. Les durées d'ou-

Tracé de la forme idéale de la tubulure d’admission. Les sections

marquées 4, B, C, D, E, F, G, ont été calculées et l'on peut voir au-

dessus de la tubulure la représentation de ces différenles seclions,

ce qui permet de juger de leur modification depuis le carburateur

jusquan siége de la soupape. On peut voir qussi la place occupee
par la queue et le guide de la soupape.
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Une soupape compléetement ou-
verte. Sa levée maximum doil
étre telle que le passage des gaz,
c’est-a-dire la surface latérale du
tronc de cone de genératrice L
soit égale & la seclion de lorifice
(surface du cercle de diaméilre
D moins celle du cercle de dia-
2 metre d).

verture sont aussi plus grandes, mails
ce qui est particuliérement caracté-
ristique, c’est le grand croisement de
plus de 115°, ainsi que la levée des
deux soupapes au PMH.

Un tel diagramme est ici rela-
tivement simple A obtenir a cause
du haut degré de rendement meé-
canique de la commande de la distri-
bution par double A.CT. On pourra
trouver presque la méme facilité avec...
des latérales 4 cause de la légéreté et
de "1la rigidité de la commaride des
soupapes. C'est dans ces deux types
de distribution que l'on trouvera le
moins de piéces enfre came et soupr=e,
le mouvement de la soupape suit donc
presque exactement le profil de la
came, profil fracé suivant le dessin
théorique optimum. Par contre, sur
une culbutée, le mouvement des sou-
papes s'éloigne de plus en plus du
mouvement théorique, au fur et 4
mesure de Yaugmentation du régime.

Mais des résultats excellents peuvent
étre obtenus avec des culbutees quand
on prend ce phénomeéne cite en con-
sidération par l'adoption de cames et
d'un calage adéquats. Pour palier au
retard pris par la soupape d'admis-
csion par rapport a la came, il suffit
de donner a celle-ci 5° de plus d’avan-
ce que la valeur prévue. Cetfe scolu-

tion a l'avantage de la simplicité et

entraine que tout decalage de l'ouver- -
ture se trouve reporté a la fermeture.
S1 'on aceroit 'AQA de 5°, on diminue
d'autant le RFA. De toute facon, un
moteur dont le calage de distribution
est : AOA 40"-RFA 80°-AOE 80°-RFE
40* marchera mieux aux grands régi-
mes si 'admission est avancée de 5° et
'on aurait ainsi :

AOA 45° - RFA 75" - AOE 80° - RFE
40" (croisement de 85° au lieu de 80?)
el I'amelioration est d’autant plus sen-
sible que le systéeme d’alimentation est
amelioré et le taux de compression
plus eleve.

(@& suivre)

DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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OUS habitons un pays "au climat

« tempéré », et ceci peut présenter

des avantages et des inconvénients.

Des avantages en c¢e sens que les
froids sibériens ou canadiens nous sont
inconnus, de méme que les étés torrides
et poussiéreux du Sud - Africain ou de
1'Australie, de meéme aussi que 1'humi-
dité chaude et la moisissure des tropi-
ques. Par contre, il v a un inconvénient,
c'est que le temps n'est jamais vraiment
sir et le motocycliste qui part pour
la journée, et a4 plus forte raison pour
un voyage de quelques- jours, serait bien
présomptueux en simaginant que les
circonstances atmosphériques ne chan-
geront pas pendant sa promengde ou sa
randonnde.

Dans une certaine mesure, on peut
donc dire qu'il est possible de faire de
la moto n'importe gquand, mais on
dolt toujours étre paré pour les pires cir-
constances, puisqu’elles sont susceptibles
de nous surprendre & l'improviste.

C'est l'imprévoyance .et I1'optimisme
béat des beaux matins qui ont fait que
bien des motoeyclistes sont rentrés trem-
pés chez eux aprés une journée gichée,
et qui ont fait que dans bien des mé-
nages, la femme a fini par étre dégoltée
des deux-roues. _

Or, s'il est 'indéniable que la pluie et
le froid n'ont jamais rien ajouté au char-
me de la moto, on peut guand méme
alfirmer gquun peu de bon sens et de
prevoyance” permettent de les vaincre.

D'ailleurs, bien des motocyclistes pro-
fessionnels le font quotidiennement, et
nos motards de la presse, pas plus que la
police routiére, ne restent enfermés
quand le barométre est défavorable.
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Je me souviens d'une sortie de club —
c'étalt avant cette guerre-ci — o011 nous
devions participer -4 un rallye-gymkhana
organisé par une station balnéaire. Un
de nos jeunes clubmen s'était présenté au
départ sur une éfincelante Super-Club ;
il avait arboré un magnifique complet
sport et, horreur ! n'avait riemn sur le
crine que ses cheveux soigneusement
gominés, car telle était la mode.

A l'aller, le soleil brillait, la route gou-
dronnée défilait joyeusement sous nos
roues, et, i1 faut bien le dire, notre élé-
gant avait meilleure allure que nous
autres, munis de cuirs et de hottes sous
le s0leil d'aolit.

Aprés une aprés-midi joyeuse et trés
réussie, nous avions pris le chemin du
retour quand- le ciel noircit soudain et
une véritable trombe s'abattit sur nous.
Les uns continuérent courageusement,
d'autres attendirent... en vain, car la Pi-
cardie a de la suite dans les idées, et
la pluie ne cessait de tomber a4 seaux !

Finalement, notre camarade rentra chez
Iui mouillé comme jamais, cheveux dans
la figure, et vétu, semblait-il, de serpil-
lieres (c'était l'aspect que présentait le
complet sport !).

Inutile de dire gue sa famille fit quel-
ques remarques desobligeantes pour le
sport motocycliste ! Et pourtant, la dé-
pense d'un équipement imperméable efit
été ' peu ‘importante, surtoyt en cette
heureuse époque ! '

Done, quelle gue soit la saison, quel-
que prometteur gue s'annonce le temps,
ayez toujours dans vos sacoches, ou roulé
sur votre réservoir, de quol vous garantir
d'une ondée intempestive.
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Deux types Dbien différents

d'équipements celui des cou-

reurs de « Trials » anglais et ce-

lui en cuir du pilote de com-
pétition.

(Je crois, incidemment, qu'il ¥y a un
saint spécialement chargé de veiller 4 la
santé des imprévoyants, car notre gaillard
s'en tira sans méme un rhume !).

Aujourd’hui, il y a chez les construc-
teurs un souci de la protection du pilote
trés louable ; les scooters ou les motos
munies ~de pare-jambes, Galletto, Velo-
cette, Peugeot, permettent plus facile-
ment qu'autrefois de s'équiper contre les
intempéries, mais le probléme de la pro-
tection totale est encore capable de dé-
router beaucoup de débutants.

Nous allons voir, ensemble, quelles so-
lutions sont présentées par les fabricants
de vétements spéciaux ou d’accessoires.

On peut diviser, en gros, les vétements
spéciaux en deux grandes catégories, se-
lon qu'il s'agisse de tenues «ajustéesy ou
de survétemnents, destinés 4 protéger une
tenue de ville.

Le premier type, constitué par 1'éguipe-
ment « coureur » adapté au tourisme,
comprendra : blouson ou petite veste de
cuir, culotte de cheval (ou en cuir) et
bottes.

Excellent pour les promenades, il donne :

a4 celui gui le porte une sensation d¢
netteté bien agréable (pas de pans d'im-
rermeéable gui volent !).

Suffisant pour une pluie légére ou de
courte durée, il présente un inconvénient:
¢'est qgue le motocycliste, s'il quitte. sa

-
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Pieds

Les endroits vulnérables du molocy-
cliste et les remeédes pare-jambes,
pare-brise, tablier et manchons.

machine, est un peu ¢ voyant ». Ceci
ne semble pas arréter beaucoup de mo-
tocyclistes sportifs, qui ont adopté cette
tenue en grand nombre.

Le controle de la machine, la protec-
tion en cas de chute, ne sont pas 4 ne-
gliger.

I1 est utile de prévoir toutefols une
paire de jambiéres imperméables, car les
genoux et le ventre sont sensibles 4 1'hu-
midité, et peu de culottes les protégent
vraiment, méme par pluie légére.

Il est 4 noter que ce genre d'éguipe-
ment, type « sport » est a peu pres in-
connu en Angleterre, ou pourtant les
motos rapides sont | légions.

Un reproche gque l'on peut faire au blou-
son ou a la veste de cuir, c'est le temps
nécessaire pour les sécher en cas de
forte ondée. En effet, si l'on wveut les
faire sécher prés du feu, le cuir se ra-
cornit wvite. D'autre part, la boue entre
dans les pores et est difficile a4 déloger
entiérement. Par contre, le confort réel
d'un bon blouson de cuir vaut bien pour
certains les soins assez.délicats d'un en-

- tretien meéticuleux. :

Mais, quand nous enfourchons nos mo-
tos, ce n'est pas toujours — hélas —
pour la promenade ! Il est souvent né-
cessaire d'étre en tenue de ville & l'arri-
vée, soit pour obligations professionnelles,
soit parce qu'on rend visite a4 des amis,
etc., etc...

Pendant longtemps, la gquestion de la
protection dans ce cas a été fort negli-
gée, du moins en France ; en Angleterre,
le ¢ Stormgard », le ¢ Belstaff » en
Allemagne le « Klepper @ permettaient
de résoudre la question.

Les anglais, en régle génerale, sont tou-
jours en tenue de ville sous leurs im-
perméables, et ¢'est ce qui frappe quand
on visite le Salon de la Moto a Londres.
Leurs manteaux sont de deux types, soit
en twill trés robuste, avec doublure hui-
lée, soit en tissu caoutchouté noir, éga-
lement trés épais. La coupe est extréme-
ment ample, il ¥ a une poche oblique
sur la poitrine (pour les cartes et les
papliers), les pans sont munis de bou-
tons pression ou de boucles permettant
de les immobiliser autour des jambes.
Celles-ci sont généralement protégees
par les fameux ¢ waders », les bottes
caoutchouc gu'on passe par dessus pan-
talons et chaussures de ville ¢t qui mon-
tent jusqu’'a la taille. La semelle est ro-
buste, le pied droit comporte un renfort
supérieur (pour la pédale du szélecteur !)

Ci-dessus : le « Klepper » alle-
mand posséde un double dos
pour Vaération. A droite : un pa-
re-figure classigue ; les « wa-
ders » anglais sont imbatiables
nour le confort ; le «Stromgards»
anglais possede un rabat proté-
geant le ventre du pilote.

et les jambes sont assez légéres ei am-
ples pour ne pas géner.

La fabrication de ces manfeaux anglais
est extrémement robuste et soignée, leur
prix actuel est d'une douzaine de livres ;
les waders, environ 3 livres. Le manteau
allemand (type Klepper), a été soumis &a
l'appréciation du publie francals par les
motocyclistes militaires de 40 &4 44 ; sa
coupe ¢ jupon » et son double dos sont
asses caractéristiques. Realise en tissu
vulcanisé résistant & 1'essence et &
1'huile, il est pratiguement indestructi-
ble. Les pans, dans ce cas encore, s'en-
roulent autour des jambes et se fixent
par’ boutons-pression.

Nous ignorons le prix actuel de ces
manteaux (qui semblent fort en faveur
chez les Suisses) ; il ¥ a deux modéles,

de coupe similaire, mais de poids diffe-

rent.
Avant guerre, le « poncho » était fort
populaire en Angleterre ; se passant par
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1a téte, i1 évitait évidemment toute fuite
intempestive par le devant ; certains mo-
déles s'ouvralent un peu, d’autres com-
portaient une encolure en caoutchouc
souple (Teuille anglaise) gui emboitait
étroitement le cou ; méme systéme aux
polgnets. C’était efficace, mais quelgque
peu frais ! D'autre part, l'aération était
défectueuse.

Chez nous, le « parapluie du chauf-
feur », sorte de poncho amélioré, s'adresse
& ceux qui veulent rouler loin et par
n'importe gquel temps. Enfilé par dessus
un trench-coat ordinaire, 1l procure un
confort exceptionnel (Hutchinson, etc.).

Aprés la guerre de 1914-1918, les combi-
naisons d'aviateur eurent un certain suc-
cés. Leur toile imperméabilisée et leurs
doublures les rendaient confortables par
temps froid ; par contre, le motocycliste
cuisait a l'étouffée si le soleil chauffait
gquelque peu. Ajoutons que ces combi-
naisons etalent AJdifficiles a enfiler, et
gue l'allure ¢ scaphandrier » qu’elles
confeéraient & leurs possesseurs n'était
pas unanimement appréciée.

Or, aujourd'’hul, on recommence a voir
des combinaisons sur le marché, mais
d'un type trés amélioré : on les trouve en
tissu «Metasol» (comme les tapis de sol des
tentes de camping), en toile imperméabili-
sée, souvent de couleurs vives; on trouve
surtout la fameuse <« Macombynn », qul
semble trés au point. Fabrigquée par une
vieille malison d'articles pour chasseurs,
doublée de «<«Plastylon» aux parties vulné-
rables, elle est déja adoptée par de nom-
breux motards professionnels. Elle s'en=-
file comme un pardessus, et ses Ferme-
tures Eclair semblent robustes & souhait.
Son prix est évidemment plus élevé que
celul des autres combinaisons plus légé-

res, mais reste néanmoins trés-—aborda-
ble.

En Italie, beaucoup de motocyclistes
portent la combinalson bleu-ciel aux
multiples fermetures Eclair ; elle sert
surtout de pare-poussiéere sur les routes
non goudronneées qui abondent chez nos

ol

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Auxr 6 Jours Internationaux, de
gauche & droite : UAllemand en
cuir noir, serre-téte blanc et bot-
tes souples ; U'Italien avec équi-
pement cuir « Racing » el cas-
que « dito.» et UAnglais en tenue
« Barbour » en toile huilée ou
caoutchoutée, casguetie 1925,
serviette éponge autour du cou
et musette.

vcisins ; elle est trés élégante, mais évi-
demment salissante. Par temps froid, les

Ataliens v ajoutent un gilet de cuir sans

manches. Le tout, avec un foulard de sole
et un serre-téte blanec, constitue un en-
semble gracieux, mails un peu... fragile a
notre goQt. Néanmoins, il ¥ a une idée a
retenir pour 1'été ou le Midi.

Ayvant maintenant passe en revue les
divers tvpes d'équipement, il nous reste
4 en voir les points faibles. En gros, on
peut dire gue les tissus offerts par les
fabricants comme <« Impermeéables » le
scnt généralement, mais que le froid et
I'humidité sont difficiles a4 vaincre aux
peignets, aux pleds, au ventre et au cou.

Nous pensons gu'il est nécessaire d'a-
voir des coupe-vent aux poignets, et aussi
gu'il faut pouvoir entrer les gants dans
les manches, avec serrage par dessus. Si-
non, en c¢as de plule, l'eau ruisselle le
lcng de nos bras et reftre dans les cris-
pins comme dans des entonnoirs.

De méme, les vastes cols d'impermea-
bles deivent pouvoir se serrer étroitement
autour du cou ; un petit col ¢ dolman »
est bien le plus efficace par temps de
plule. Sinon, au bout de quelque temps,
cn -sent l'eau couler le long de la co-
lonne vertébrale...

Pour empécher l'eau et le froid de pe-
nétrer sous le manteau, rien ne vaut évi-
demment cette magnifigue Iinvention
francaise l¢ tablier de réservoir. Les
premiers gque nous vimes (vers 1935 ?)
étaient en peau de mouton, avec la laine
a l'intérieur. Aujourd'’hui, on en ftrouve
d'excellents — et bon marché — chez
tous les accessoiristes.

Toutefols, méme un bon tablier n'em-
péche pas d'avoir un manteau qui pro-
tége efficacement.

En général, la coupe des pans n'est pas
assez large ; rien n'est plus ennuyeux a
la longue quun manteau dont les pans
s'envolent, et par temps de plule, c'est
désastreux.

Un motocycliste de notre connaissance
se servait dun « fond de jante » en
caoutchoue ; ce ¢ truc » est excellent
pour les grandes routes, tient bien les
pans et ne serre pas exagerement les
jambes. Le croguis joint expligque le sys-
téme.

Pour protéger les pleds, i1 faut avoir
évidemment ou des bottes cuir, ou des
« waders » avec leurs avantages diffeé-
rents. En hiver, les ¢ waders » sont beau-
coup plus chauds., et permettent de por-
ter des pantalons épais, alors que la
culotte qul va avec les bottes restreint
la circulation.du sang. Un ¢ tuyau » :
saupoudrer les chaussettes de farine de
moutarde si vous é€tes Ifrileux et qgue

vous devez faire une grande route en hi-
ver. g

Sur la téte, pas de discussion : nous
estimons le casque nécessaire. Un bon
casgque est léger et protége aussi bien du
froid que de la chaleur excessive. Pour
de longs parcours, un mouchoir plié pris
sous la mentonniére, évite toute irrita-
tion.

Les lunettes : nous préférons person-
nellement les lunettes d'une piece, avec
tour caocutchouc ; d'autres ne jurent que
par le « masque » fourré. Ce qui compte

surtout, c¢'est le champ de vision ; il faut

éviter le genre « ceilléres », qui empéche
de voir sur le cote. .

I1 existe actuellement des produits an-
ti-buée bien pratiques ; il ¥ a méme de
petits carnets de papier spécialement
préparés a cet effet gu'on trouve chez
tous les opticiens :; enfin, rappelons que
la surface bombée des lunettes en cellulo
ne retient pas la pluie, celle-ci étant
chassée par le vent de la vitesse ; per-
sonnellement, je crois que par temps de
pluie, rien ne vaut une de ces lunettes
« anti-gaz » qu'on achéte dans les sur-
plus ; elles ne durent pas longtemps,
mais leur prix est si bas !

En résumé, on voit donc qu'il y a plus
d'une solution au probléme de l'éqguipe-
ment. Notons toutefois que, si 1'on veut
vraiment rouler par tous les temps, il
est indispensable — et meilleur marché
— de commencer par équiper la moto :
protége-mains, pare-jambes, tablier de
réservoir.

I1 suffit alors d'un bon manteau ou
d'un cuir élégant si on ne fait gue des
kilométrages restreints, et dun imper-
meéable sur le tout si 1'on va loin.

Si on veut garder la ligne de la moto
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intacte, ou ne rouler gue par plalsir,
alors il faut choisir une tenue sport et
des vétements imperméables de secours.
N'importe quel magasin specialise vous
en proposera un choix. _ :

Mais de grace, si vous vous preparez -a
acheter une moto, réservez une somme
suffisante pour l'équipement du pilote...
et de la passagére ! Sinon, vous aurez
des surprises désagréables t0t ou tard, et
votre plaisir sera gfiché. Quant a 1'éle-
gance, on pourralt discuter a perte de
vue ; il n'y a pas de raison pour gu'un
motard soit plus disgracieux qu'un chas-
seur, par exemple, ou guun alpiniste !
Ce gui est adapté 4 une fonction n'est
jamais ridicule, et c¢’est pourquoi nous
considérons qgu'arrivés a4 1'étape, nous
devons pouvoir rouler le sur-éguipement
motocycliste et le” fourrer dans les saco-
ches, nous trouvant alors en tenue ordi-
naire.

Je me souviens dun Paris-Nice & l'ar-
rivée duguel Bernard et Naas avalent aus-
sitot quitté le parapluie du chauffeur et
les &« waders » ; ils eétalent en veston
sport et knickers et évoluaient a piled
parmi des spectateurs gqui avalent revétu
une tenue « course » en cuir pour venir
voir l'arrivee ! L'habit ne falisait pas le
moine, ni la veste de cuir le coureur.

Voici finalement le tableau des equi-
pements divers, avec avantages et incon-
vénients (selon 1l'auteur, mails tous les
golits sont permis...).

MATIERES :
oty élég&nt, relativement chaud et
imperméable, « passe-partout ». Colteux,
long a4 sécher, difficile & entretenir.

Caocutchowe (ou «cirés) assez bon
marché, absclument imperméable, peu
encembrant, facile & nettoyer (eponge).
Aération insuffisante. Assez fragile sauf
qualite lourde. !

Tissu (trench-coat) : coliteux, assez
long & seécher. Salissant (taches de grais-
se, poussiéres). Confortable si double,

trés sain.
COUPES : :

Blouson et culolte : pas de Dprise au
vent. Ne tiennent pas trop chaud en cas
d’ « usinage » au bord de la route. Im-
permeabilité limitée. Tenue trop «sports
a4 l'arrivée.

Combinaison . difficile a enfiler (sauf
quelgques modéles). Aération limitée. Dif-
ficulté d'avoir un imperméable de ville
en dessous. Par contre, netteté d'aspect
inégalable.

Manteau . Ce qu'il ¥y a de mieux s'il
est fait par des spécialistes. Sinon... il
s'envole, i1 s'ouvre, et on n'est protége ni
du froid, ni de l'eau.

N. B. — Les qguelques marques citées
Font été au hasard, sans souci de publi-
cite. Il va de soi que tous les deétaillants
sont préts ::‘1. m‘dm: le motard qui a besocin
d'un conseil précis. GEOCA

Pour tenir les pans d'un manteau, on peut enfi-
ler un « fond de jante » aufour des cuisses

avant de s'asseoir.
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MOTO-CROSS

A SURESNES LE 6 AVRIL

Le Moto-Club de St-Cloud organisera son ler
Moto-Cross le § avril prochain sur les pentes
du Mont WValérien A Suresnes, avec le concours
de la municipalité de Suresnes, au profit de
la commune sinistrée de Colombelles en Nor-
mandie. Le tracé d'un développé de un kilomeétre
environ, sera parcouru dans le sens des aiguilles
d'une montre. Visibilité parfaite sous tous les
angles. Entrée principale boulevard Washington,
a4 coté du cimetiére américain. Premier départ &
14 heures.

Les engagements sont re%lgsmmr la secrétaire
R. Létang, 21, rue d4'Orl , St-Cloud. Tél
Molitor 21-29, 9 courses au programme, pour les
classes 250, 350 et 500 cme.

COURSES MOTOCYCLISTES
DE WISSEMBOURG

Le 4 mai seront disputées, sur les pistes du
Champ .de Course. de. la Hardt, les epreuves pa=-
tronnées par 1'Automobile-Club d'Alsace et ré-
servées aux licenciés nationaux.

La premiére épreuve est un moto-cross regrou-
pant d'une part les 126-175 et les 250 cme.
d'autre part les 350 et 500.

Le deuxiéme groupe d'épreuves consiste en
courses sur cendrée, avec les catégories sul-
vantes : 126-175 et 250 cme., 350 cme, 500 cme.,
sidecars, de 500 & T50 cme. -

Pour tous renseignements, s'adresser au ge-
crétariat du Moto-Cross de Wissembourg, 4 la
mairie de Wissembourg.

NOUVELLE EPREUVE
COMPTANT POUR LE
CHAMPIONNAT DE FRANCE

La Commission Sportive de la FFM porte a la

connaissance des intéressés que la course de si-
decars organisée le 4 mal prochaln par 1'Amical
Motor Club Orléanais comptera pour le Cham-
pionnat de France catégorie Nationale.

m MOTO-CLUB DE NORMANDIE. — Le siéege
eocial est. transféré 4 la Brasserie ¢« Le Lido =»,
41 rue Armand Carrel, 4 Rouen. Tél. RI 51-09
Prochaine réunion le mercedi 13 avril.

m MOTOCYCLE-CLUEBE DE LYON — La Com-
mission -de Moto-Cross et son Président M. Lam-
borot ont visité et homologué dimanche dernier
le eircuit de moto-cross de Charbonniéres.

Ce nouveau circuit (un des plus beaux d4d'Eu-
rope) avec ses 1500 mtres et sa visibilité par-
faite, donneras au public Lyonnais de nombreuses
occasions d'applaudir les as du moto-cross, en
particulier le 6 avril prochain oli sera couru le
premier- moto-cross de la saison.

Le MCL rappelle également que le 30-3-1952,
i1 organise A 1'issue du Rallye automobile de
Charbonniéres sa course de cbte annuelle.

gu UNION SFORTIVE D'IVRY. — L'Union Spor-
tiva d'Ivry crganise le 30 mars 1852 un
grand moto-cross sur son terrain des forts d'Ivry.
Le premier départ aura lien & 14 h. 30. Cette
manifestation comprendra trois manches dont
1'une se déroulera & l"envers. Verrecchia, Prieur,
Adnet, Théveney, Blat, Lejeune seront au départ
dans la catégorie 500 cmec. En 350, la palme sera
disputée par Martin, Vinetty, Dupré, etc... Et en
250 mous trouvons les noms de Adnet, Bénard,
Humbertjean, et le tout jeune Mérivel.

m MOTO-CLUE DE MONTMORENCY. — Le
MOM organise les promenades suivantes pour le
mols de mars 1852 :

Le 23 mars : promenade sur Rochefort-en-¥
(visite de la ville et de ses environs)

. Le 30 mars : promenade sur Compiégne (visite
du chéiteau, de la forét et du wagon de 1"Armis-
tice & Rothonde).

Pour toutes ces promenades, rendez-vous aun
gidge social du MC Montmorency, au Chalet des
Fleurs, 1, place du Pt Roosevelt, 4 Montmorency,
4 0 heures précises.

Les départs auront lieu 4 9 h. 15, dernidre li-

mite. -
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CHAMPIONNATS DU MONDE

Aprés, avolr publié les caractéristiques des cir-
cuits choisis pour les Championnats du Monde,
voici maintenant les courses gui se dérouleront
sur cez meémes circuits

Mal 17-18 : Suisse, 250, 350, 500, sides.
Juin 9-13 : T.T. 125, 250, 350, 500.
Juin 28 : Hollande, 125, 250, 350, 500.

Juillet 6 : Belgique, 350, 500, sides.

Juillet 20 : Allemagne, 125, 250, 350, 500, sides.
Aot 14-16 : Ulster, 125, 250, 350, S00.
Septembre 14 : Monza, 125, 250, 350, 500, sides.
Octobre 4 : Espagne, 125, 500, sides.

MOTO-CROSS DE CRETEIL

Le 20 avril, le Racing Motor-Club organise &
Créteil sur son terrain déja bien connu pour ses
difficultés, le premier de ses moto-cross 1952.

Engagements et renseignements : Voyer, Pré-
sident, 171, rue Michel Bizot, Paris-12e.

MOTO-CROSS DE VALENTIGNEY

Le Vélo-Moto-Club de Valentigney organise le
dimanche 6 avril une épreuve de molo-Cross.

Cette épreuve inscrite au calendrier internatio-
nal mettra aux prises les belges Meert, Fruithof,
les francais Godey, Ladevéze, Verrechia et des
régionaux chevronneés.

LES 1¢- ET 2 JUIN,
CIRCUIT INTERNATIONAL
DE BERGERAC

L'organisation du Ve - Circuit International de
Vitesse de Bergerac bat son plein avec 1'aide de
tous les pouvoirs publics de la Dordogne Nous
savons que tous les grands constructeurs italiens
et anglais sont en relation directe avec le Pré-
gident de la Commission sportive du Moto-Club
de Bergerac. C'est le cas de Guzzi, Glilera, M.V.
et Norton.

Il ¥ aura du grand spectacle les ler et 2 juin
4 Bergerac et non pas le 12 juin comme I'avait
précédemment indiqué la FFPM.

s UNION SPORTIVE METROPOLITAINE DES
TRANSPORTS. — La section Auto-Moto de
I'USMT, adhérente & 1'"AMPF, organise le diman-
che 27-4-52, un grand rallye, ouvert aux autos,
motos, sur un parcours de 121 kms.

Le rassemblement aura lieu obligatoirement au
Roval Orléans, 179, bd Brune, Paris-14e¢, de 6 h.
a8 T h. 3.

Le départ sera donné au lien dit « La Gre-
nouil®re », N 185, face Parc de Sceaux. L'itl-
néraire sera

Verriéres, Jouy-en-Josas, Chéiteaufort, St-Ré-
my, Limours, St-Cyr-sous-Dourdan, Etrechy, Or-
gemont, St-Vrain, Bondoufles, Ris-Orangis, Belle-
Epine, Croix de Barny.

La moyenne sera imposée d'aprés le type de
véhicule et la eyvlindrée. :

Des contrdles secrets seront placés sur le par-
cours pour -départager les ex-mquos. Une somme
sera répartie entre tous les classés au prorata de
la cylindrée.

Les réglements et engagements peuvent étre
retirés &4 1'"USMT, 18, rue de MNaples, Paris. AMF,
g0, rue du Fg St-Denis et au Royal Orléans,
179, bd Brune, Paris-l4e,

Le méme jour, & 14 heures, une grande réu-
nion motocyeliste aura lien au stade Vélodrome
de la Croix de Berny.

Cette réunion comprendra les premiéres épreu-
ves de la Coupe de Paris de Moto-Ball (Courbe-
voie-Sports et MBC Paris), de la Coupe de Paris
de vitesse -fur piste, catégorie 175 eme., et de la
Coupe de Paris de Patins & Roulettes.

Entrée gratuite pour les concurrents du Rallye.

E MOTOCYCLE-CLUEB DE FRANCE. — Compo-
sition du bureau pour 1952 : Président : Ernest
Diosl. Vice-Présidents : Marcel Dhome et Char-
les Girard. Secrétaire général : André Morel.

Trésorier : Sauvion. Commission Sportive :
éﬂﬂ;‘é Major. Directeur des Services : Jean
ollin.
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CALENDRIER
SPORTIF

MARS 1952 :

30 MOBO-CIO88 . .ovsvsnsnnns M.C. Lyon
30 Moto-cross ...... M.C. Romainville
30 MOTO=CIrO88 ..cuvoveas S LB YNLY
30 Moto-cross ...... .. M.C. Phoceéen
30 Course de cOte de Charbonniéres

M.C. Lyon

AVRIL 1952

6 Moto-cross de FPrintemps V.M.C.

Valentigney
6 Moto-cross & Montreuil .. AM.S.
6 Moto-CIross ...... M.C. Clodoaldien
6 Moto-cross de printemps S. M.

Forézien L

6 Moto-cross & Rabat M.C. Marocain

6 ou 27 Moto-cross de printemps
AM. Nantes -

6 Moto-cross .... M.C. Gombertois

13 Mﬂm-ﬂm Bk B B B R R B R &S Eoa o Gq-E-I-F.

13 MotQ-Cross ....i....... M.C. Olse

13 Moto-cross ...... M.C. Orléanals
13 Moto-cross .... M.C. Salntongeals
14 MoOtO-CroS8 ....ecceaass C.5. Meaux
14 Moto-CrosS8 .....eusseesns C.M.S.N.
14 Moto-Cross ........ M.C. Rouergat
20 Moto-Cross ........ U.M. de 1'Aube
20 Moto-cross ...... AM. Choletaise

20 Moto-cross .... M.C. Montmorency
20 Moto-Cross & Créteil, Racing M.C.

20 Moto-Cross, ........ M.C. Touraine
20 Moto-cross a4 Dreux .. M.C. Dreux
20 Moto-cross ...... M.C. Maubeuge
27 Moto-cross de printemps .. AM.C.
Giémois
27 Moto-cross .... M.C. Banlieue Nord
27 Moto-cros ..... ... M.C. Biterrois
27 MOtO-CTOS% o v ceensaas M.C. Doualisis
27 Moto-cross .... AM. Romainville
27 MOto-CT08S. . ...:-..- M.C. Chantilly
.27 Moto-cross a4 Solssons .. V.M. de

1'Alsne
CIRCUITS DE VITESSE

f Circuit Méditerranée-Corbiéres-Mi-
nervois ........ M.C. Narbonnais

§ Course .de vitesse a Nimes .. M.C. ’
Gard

6 ou 20 Réunion sur piste .... M.C.
Auvergne

6 Course sur piste en ciment .. M.C.
Charentais

13 Circuit de vitesse de Pau .. M.C.
Béarn

14 Course de cbHte d'Ampas .... M.C.
Dracénois

20 Course de cdte du Val de Cuech
M.C. Marseille

26-27 Circult de vitesse de Marseille
M.C. Marsellle

CONCOURS DE REGULARITE

20 Concours de régularité .... M.C.
Clodoaldien

20 Concours de régularité de Haute
Normandle ...... M.C. Normandle

MOTO-CLUB MONTALBANAIS. — L& Co-
mité d'Organisation du Circuit de Fonneuve-
Montauban informe gque son ler Circuit Inter-
national de Vitesse, Championnat de France Mo-
tocycliste 350-500 et sidecar et son ler Circuilt
National Auto auront lieu le 22 juin.

s VELOMOTEUR-CLUB PARISIEN. — Les Pe-
tits Cubes. — Comité d'honneur : M. Chitelain
Jean. Comité actif : Président M. Cantalice Ga-
briel. Vice-Présidents MM. Maire Roger et Va-
cherot Roland. Secrétaire général M. Roberge
Henri. Trésorier général M. Chevalier Maurice.
Trésorier adjoint M. Degen Marcel. Délégué
prés de la LMIF M. Eirchener André.

Nous convions tous les pratiquants de Ia
¢« Petite Cylindrée » & assister sans aucun enga-
gement de leur part & nos réunions qui ont liewr
le premier et le troisidme mardi de chaque
mois, au siége social, Tabac du Ch#telet, 8, rue
St-Denis, Paris-ler, ot le meilleur accueil leur
est d'avance assuré.

m MOTO-CLUB VELLAVE. — Notre nouveau
bureau pour 19852 est constitué comme suit
Président d'honneur : E. Hatron. Président

actif : P. Breysse. Vice-Présidents : Muller et
Caravillot. Secrétaire général : L. Raffin. Se-
crétaire adjoint : Mondiére. Trésorier général :
Braud. Trésorier adjoint : Guignabert. Archi-
viste : N. Andrieu. Déléguée aux sports : Mille
J. Breysse, Délégué a4 la presse : R. Marcon.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUﬁI VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMALS
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" LES COURSES QUALIFICATIVES DU BOL D’OR

RECORDS BATTUS EN 175 ET 250 cmc.
MOSER REMPORTE LA COUPE «MOTO-REVUE»

Quelques jeunes se révelent

"EST par un temps beaucoup plus clément
que 1'année derniére que se sont disputées
dimanche 23 mars' les deux épreuves de
3 heures qualificatives au Bol 4'0Or.

Ce n'est qu'a 9 heures. en raison du brouillard
assez dense régnant sur le plateau de Saint-
Eutrope, qu'eut lieu le départ des nombreuses
126-175 cmec., ainsi que celui des deux uniques
sidecars, un par catégorie. Aussi, pour Dufour
sur sa 650 Thunderbird Triumph et pour Rou-
het sur sa 500 Tiger 100 de la méme marque, la
course fut-elle sans histoire, Rouhet é&tablissant
le record de la catégorie.

CLASSEMENT
500 sidecar ; Rouet (Triumph), 251 kms 816,
moyenne /83,938 kmh.
750 sidecar : Dufour (Triumph), 271 kms 546.
Moyenne 90,515 kmh.

Dés le premier tour aprés le départ, 4 petits
cubes s'arrétent déja aux stands pour divers en-
nuis méecaniques (couvre-culbuteurs desseré, etc.,
gte...). Puis bientdt, les deux faveris : Camus
et Pahin, sont contraints 4 1’'abandon. Les posi-
tions en téte changent assez frégquemment, et ce
n'est gu'aprés une bonne heufe de course que
1'on commence un peu & ¥ voir clair. A mi-
course, -Tessier sur une 175 Terrot d'avant-
guerre est en téte, suivi de Moser sur une Guil-
ler. et de Tano qui, dans un cadre de sa con-
ception rappelant celui des Featherbed, avait un
moteur Ydral. Derriire Tilliet (Motobécane),
Bouin (Peugeot), Sutra (Puch), Rozé (Guiller).

Bientdt Tano devait abandonner (pipe d'ad-
mission crevée), Moser prenait le meilleur sur
Tessier fqul 5 minutes avant la fin devait s'ar-
réter 4 cause de ses ressorts de soupapes), et
finalement Moser 'emporte 4 la moyenne de
94 kmh. 913, améliorant le record précédent de
Tessier de 6 kmh.

Guelques chronométrages sur le tour de cir-
cuit de plus de 6 kms, oni donné des moyennes
de 101 kmh. pour Tessier, Moser, Gayral sur
Jonghi ACT, qui fournit une trés belle course,
mais gqu'une panne (bris de broche), malgré une
trés belle remontée, relégua & la Te¢ place.

Sur 100 m, entre la Ferme et le Fay, parmi
les passages les plus rapides : Gayral, Tessier a

120, Agache, avec une trés belle position en
course 112,5. La Puch de Sutra tire trop court
{manque d'un rapport) et mangue de vitesse de
pointe, tout en ayant d’excellentes reprises. Les
Guiller Sport, par contre, ont des rapports ma-
nifestement trop longs, le moteur arrivant avec
beaucoup de peine 4 monter en régime.

CLASSEMENT

1. Moser (Guiller), 284 kms 740, moysone
94 913 Emh. ; 2. Tessier (Terrot), 269 kms Tl4 ;
3. Sutra (Puch), 265 kms 413 ; 4. Rozé (Guil-
ler) : 5. Tilliet (Motobécane) ; 6. Bouin (Peu-
geot) : 7. Gayral (Jonghi), etec...

L'aprés-midi, par un temps couvert, et sous
quelques averses, eut liew la course trés specta-
culaire des 250, 350 et 500 cme.

En 250, Camus se présente sur une DS Mal-
terre avec un cadre de sa conception et dans le-
guel se trouve szon mcteur Benelll auquel vient
d’étre adjointe une culasse &4 double ACT Velox.
La machine n'étant pas encore rodee, il faudra
attendre une douzaine de tours avant de la voir
partir vers une victoire relativement facile. Der-
riére, la lutte est chaude entre machines deux
temps : une Monet-Goyon de la série verte pi-
lotée par Carré, une DEW, moteur NZ monté
dans un cadre moderne piloté par R. Bernard et
deux Puch montées par Optyker et Martine : il
faut wvoir ces pllotes se passer, repasser, changer
de bougie ou débloquer le sélecteur em peu de
temps. En plus de ces hommes, Robbes, sur une
Excelsior Manx ACT et Rous sur une Cll BSA,
ménent sagement leur bonhomme de chemin, ce
qui leur permettra d’obtenir au classement géné-
ral des places de choix.

CLASSEMENT

1. Camus, 28% kms 550, moyenne 96 kmh. 183.
Record de Duc battu de plus de 5 kms ; 2. R.
Bernard (DEW), 279 kms 083, ; 3. Carré [(Mo-
net-Goyon), 273 kms 955 ; 4. Robbes (Excelsior);
5. Rous (BSA) ; 6. Optyker (Puch) ; 7. Mar-
tine {(Puch)-

En 350 cme., Martin, sur Velccette, qui me-
nait nettement au bout de la 2¢ heure de
course, doit, & la sulte d'ennuis, rétrograder et
g'arréter et la lutle se ecirconscrit entre Belke-
chout sur Terroft et 1'amateur Brajeul sur une

Matchiess préparée par le premier nommé. Bra-
jeul terminera premier avec 200 m. d'avance.

En troisiéme position vient, sussi sur Matchless,
Lizeroud, qui sut forcer l'admiration des spec-
tateurs de la Ferme, par ses virages trés pen-
chiés mais tivs slrs, n'nésitant pas & doubler les
autres concurrents soit 4 l'intérieur soit a4 1'ex-
térieur, suivant la place gu'ils occupalent.

CLASSEMENT

1. Brajeul (Matchless), 294 kms 852, moyenne
98 984 kmh : 2. Belkechout (Terrot), 294 kms
65 : 3. Lizeroud (Maichless), 275 kms - 463 ;
4. Charlemagne ; 5. Martin.

Dans les 500 cme., Blayon, sur Norton, prend
la téte gqu'il gardera presque jusqu'a la fin,
quand une panne de carburateur l'arrétera. Der-
ridre, un amateur, Dermien, sur une Triumph
Ti0) dont i avait juste modifié la position des
repose-pieds et changé les pots d’échappement
contre des tromblons, menait une course tres
réguliére, virant Impeccablement, malis gardan’
presque une position touriste en ligne droite. Il
otait en deuxiéme position dés la premiére demi-
heure et, aprés 1’arrét de Blayon, prenait Ia
premiére piace. Assez mal parti, Venin, sur sa
vieille Saroléa, remontait dangereusement, mais,
carier crevé, il était obligé de s*arréter. A no-
ter Papparition de la nouvelle Cemec, &4 culasses
Zundapp, pilotée par Cavassino de la Streté Na-
tionale * cette 1nachine &tait trés ¢ dans la
course i+ au début, majs des ennuis dans les
tringleries du sélecteur le contraignaient & s'ar-

réter.
CLASSEMENT

1. Dermien (Triumph), 302 kms 125, moyenne
100,708 kmh. ; 2. Bourlier (Motobécane), 281 kms
682 : 3. Léper (Norton), 291 kms 62i ; 4. Lal-
lement (BESA) ; 5. Levacher (Norton) . 6. Blayon
(Norton).

Encore quelgues pelites questions . pour-
quol de nombreux pilotes ne modifient-ils mdéme
pas la position de levr guidon, pourgquol gar-
dent-ils la fixation duv fil de bougie par un
écrou (perte d'un temps précieux}), pourquel gar-
dent-ils des polgnées fciurnantes nécessitant deux
tnursﬂ de poignet pour ouvrir complétement les
gaz 1

e s

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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Moto-Hevue

Page précédente @ apres U'arrivee,
les vaingueurs de Uapres-midi
posent pour les phoiographes ;
de gauche @& droite : N° 76
Brajeul (350) - N° 61 Dermien
(500) - NM° B2 : Camus (250). 4
droite : un passage en vitesse de

Camus, couché sur sa machine.

o i g R R e e B S I e L o et e
et R e e R TR R e
o i L i B AT i L W5 e o B R gl i PR, e S04 e iy K i b e 1

Ci-dessus, @ gauche .
Dufour, en side-car
650, dans le virage du
Fay , malgré les ef-
forts du pilote et du
passager, Ia molo se

rall
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=

- penche sur le side. A Genha il g
droite : Tessier, mai- ! W
chanceuxr second cn ‘ i
175, dans le méme 5 S
virage. >
Ci-dessus : Dermien s'est avéré un excellent -
vireur : nous le voyons ici @& la Ferme. A
droite : Rouchet, en side-car 500 el son pas-
sager se preparent ¢ aborder le virage du Fay

et A ot R el

b - A
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Motocyclistes!

Par tous les temps vous pourrez prendre
la route, en revétant la combinaison

PLASTIA. |
% en tissu huilé et doublée jusqu’a mi-
- corps d'un molleton amovible.

i EN VENTE CHEZ VOTRE MOTORISTE
DOCUMENTATION SUR DEMANDE A

MOD’PLASTIA

2, RUE DU BUISSON-SAINT-LOUIS, PARIS-X" - BOLIVAR 75-98

OLIYIER

FACILITES
DE PAEMENT

POSSIBILITE
DE LIVRAISON RAPIDE

0 ettres sur la

wl i
nl-ln.n

. Achetez une |APY personnelle et grice &
la méthode express JAPY (livrae avec la
machine), vous apprendrez facilement a

. laper :

Votre courrier. vos comples, vas rapporis

. faits plus rapidemeni seront parfaitement

lisibles et toujours en double

ARIS 7, Rue du Chdteav d'Eau I["]
Téel: Botzaris 96-00

VELOMOTEURS |

DU BOL D'OR

A
3 L3, "_.

VELOMOTEUR type Y 4 - 125 cme.
Bloc-moteur Ydral - 4 vitesses - Sélecteur au piled

VELOMOTEUR - Bloc-moteur SACHS
98 cme. - 2 vitesses - Kick .

VELOMOTEUR (Type Cyclo)
Bloc-moteur Sachs - 98 emcey - 2 Vit

TANDEM type M 2 - 98 cme.
Bloc-moteur Sachs - 2 vitesses - Point mort - Débr.

MOTOCYCLETTE, Bloc-moteur Sachs 150 cme.

4 vitesses - Sélecteur au pled - Eclairage - Avertisseur
électrique - Compteur

CYCLOMOTEUR - Bloc-moteur Vap 4
48 cme. - 2 temps - Débrayage

MANDILLE et ROUX, Constructeurs
30 bis, RUE DES PRAIRIES - PARIS-200 — ROQ. 69-68

M.R.LA MARQUEDEQUALITE

ACCESSOIRES il

BREVETES SUR LE MOTEUR CUCCIOLO

! '| -: Vi ‘:. : ;
/ = - g AR
b ; P = % - - : gn.":
a8z V2 2
: A= FREIN ;
S S : RETRO- o
CACHE- i ; FEDALAGE
CULBUTEURS - LEVIER _ avee manlvelle
de i

r pauche
1.400 frs VITESSES BEQUILLE

e / ' fisation - brevetde 2200 frs
pour tous cadres ‘1060 fr
— 660 frs SR

Ets FAIZANT FILS et Cie
4, rue Hoche, COLOMBES (Seine) - CHA. 08-4/

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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L’IDEAL-PROTECT

'est une perspective bien peu agréable

pour un motocycliste almant sa ma-
2 chine de se voir obligé, par mauvais
temps, de laisser sa moto dehors sous la
pluie, surtout quand ceci doit se passer
des heures durant.

Et dans ces cas, un garage portatif, un
de ces garages en matiére plastigque
commme on en trouve, doit étre irés appré-
ciable. C'est pourgquol nous en avons es-
sayé un, 1' ¢ Idéal-Protect » mis gra-
cleusement &4 notre disposition par le fa-
bricant G. Halm de Lyon.

Bien souvent ces garages en matiére
plastique, absolument impermeéables, sont
assez fragiles, un accroc se falsant assez
facilement et la déchirure alors ne de-
mandant gqu'a se continuer. Bien que pré-
venus gque 1'Idéal-Protect est constitué
par une nouvelle matiére plastique d'im-
portation américaine, particullérement
résistante, c'est essentiellement sur cette
question de résistance gu'ont portés tous
nos essals.

Nous avons commencé par prendre le
¢« tissu » (sl 1'on peut dire) par un des
bords, et, & deux mains, en travers, nous
avons essayé de le déchirer. Rien a faire.
Une fois l'amorce de déchirure falte, a
I'aide de ciseaux, il faut encore un effort
assez grand pour la continuer.

Un frottement continu pendant un
bon moment, sur un clou un peu épointe,
n'amena aucun accroc. ;

Eszais au feu et & la chaleur : un bout
d'Idéal Protect lalssé une 1/2 heure sur
un poéle d'appartement allumé n'a rien
manifesté de particulier : absolument au-
cun racornissement, juste une souplesse
un peu plus grande. -Méme dans ces
conditions, les efforts de déchirure n’'ont

Un garage
portatif

pas abouti. Le matériau ne brile que

tant qu'il est dans la flamme :@: une fois
retiré de celle-ci, il s'éteint immediate-
ment.

Sa sensibilité a4 l'huile et & l'essence
est nulle. Nous en avons laissé un mor-
ceanl dans de l'huile moteur durant 4
jours : aucune modification. A la sulte
d'un bain continu d'une guarantaine de
jours, un -léger durcissement semble se
manifester et encore, peut-étre Ifaut-il
l'attribuer au fait que l'essal fut fait
en féyrier dans un garage non chauffé,
avec sa fenétre toujours ouverte.

Dernier essal, portant sur les soudures,
1'Idéal-Protect ne comportant aucune
couture. Nous avons tiré sur les deux
morceaux soudés l'un & l'autre, sans ré-
sultat d'ailleurs.

La matiére plastique américaine wutili-
sée est assez épalsse, 5a transparence
est donc assez limitée. Elle semble
au premier abord, tissée, mais cecl tient
aux empreintes quadrillées trés serrées et
réguliéres laissées par les rouleaux d'en-
trainement de la machine & plastique.

L'Idéal-Protect existe en deux modéles,
un pour les petites cylindrées (jusqu’a
175 eme.), l'autre pour les 250 & 650 cmec.
Trés enveloppant, il descend presque jus-

qu’'au bas du moteur. Plus large a l'a-

vant pour tenir compte des dimensions
du guidon, i1 emboite bien la machine,
et il faut vraiment un vent blen sour-
nois qui se glisse sous le <« garage »,
puis remonte, pour pouvoir le soulever.

Plié, i1 se présente sous un trés falble
volume, et est assez léger. Son transport
ne présente donc aucune difficulté, équi-
valent 4 celul d'un imperméable d’homme.
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 SUR LE PLAN TECHNIQUE, LE

GRAND TRIOMPHATEUR DU
DEUXIEME RALLYE PARIS-
NICE ¥FUT LE CUCCIOLO

Au classement général, la victoire de
Camille Daudon, Cipolat et Lesaint, res-
pectivement 1¢r, 2¢ et 3%, est due en ma-
jeure partie a l'excellente tenue du petit
4 temps Cuecciolo. (o1 est la légende du
petit culbu fragile ?).

Aussi la Coupe du meilleur moteur
gievait-ella revenir 4 juste titre a4 Cuc-

olo. ;

* Mais au cours de cette épreuve, Cucciolo
devait glaner encore d'autres lauriers
dont les plus significatifs sont certaine-
ment les sulvants : 1¢r¢ et 2¢* places au
classement féminin avec Madame Blan-
chet et Madame Audenaert. Coupe des
constructeurs &4 Camille Daudin. Cucclo-
lo. Coupe du 1¢r scooter & Porcher et
Bernet, etc...

En outre, sur 34 partants, 32 arrivent,
et sur ce nombre, 27 se classent, dont
10 dans les 20 premiers. Somme toute,
ce deuxiéme rallye Paris-Nice fut une
éclatante victoire pour le Cuccliolo-Rocher,
le seul & remporter toutes les coupes
attribuées.

UN DES ARTISANS DE LA
VICTOIRE CUCCIOLO,,
LE CYCLOMOTEUR COINTOT

Comme l'an passé, Primaux, sur cyclo-
moteur Cointot-Cucciolo, rallie Paris &
Nice sans pénalisation. Ainsi la qualité
du cyvclomoteur Cointot n'est plus a dé-
montrer, et devant ce beau résultat nous
avons demandé au constructeur de nous
confier une machine. :

La machine est actuellement & nos bu-
remn:l et sous peu nous-. en publierons
1'essal.

UNE NOUVELLE SUSPENSION
ARRIERE

M. Lamborot, agent bien connu de
DEW 4 Lyon et réalisateur des suspen-
sions arriére pour les machines type N.Z,,
en a étudié une également pour les nou-
velles R.T. 200. Le prototype est déja
construit depuis quelgques mois, mals vu
le nombre de demandes concernant la
200, il n'a pu étre encore adapté sur
l'une d'elle, ce quli ne saurait tarder
maintenant. Un modéle expérimental sera
prochainement monté sur une 250 NZ
destinée au ‘moto-cross.
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NOS PETITES ANNONCE:!

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES

PETITES ANNONCES COMMERCIALES ..... kA w

ESPACES ....... 275 fr,
ceesns LA LIGNE 385 1r.

Pour Uenvoi par courrier de nos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement

par mandat poste, accompagnant volre texte. Sil

e nombre e lignes dépasse le montant versé,

le terte serqa abrégé ail inieur, sans responsabilité de notre . Les letires majuscules

comptent pour deur lelires minuscules ;
espaces comptant pour une leitre). Ecrivez

n’oublicz pas de décompter les ponctuations (les
lisiblement . (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doivent pgrvenir & jours (le VENDREDI) arant la parution. fm:mmui: 2 lignes).
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GRIFFON 150 ét. neuf 7000 k.
115.000. COUDERT ELY. 46-00

EMW 750 R12 zamedi seul. av.
side 20 r. Call ‘px intér.

f00 NSU side 140. Saquetoux
3 rue Retrou, Asniéres.

RUDGE 350 compét. t. b. ét.
V. ou éch. contre <4 faible.
CHAPRON & Breval (S0).

DERNY tand. 1700 k av. rem.
monor. ét. imp. Béry 33 r.
Brézin 14¢ wis. 12h.30 et 19h.30

P 10§ 55000. INGWILLER 17
r. Collette b. ét. soir 20 h.

DEW 350 NZ rlé 12000 kms
Boizel 14 r. Bernon Epernsay

HARLEY D. 750 civile parf.
¢t. pns nfs 180000. Chevaux
15 r. Reépublique, Charenton.

MOTOS A VENDRE

M. GOYON 175.b. ét. garant.
40000. Guérin 39 r. Temple-4/

TERROT 350 lat. parf. &ét. T5.
bes. arg. 142 r. Roger Salen-
gro, Cordonnier, Bondy.

350 SAROLEA av. side f. tél.
d. mod. ¢. nf 230, Tri. 54-01

MOBYLETTE 35000 CGOCDEL <
rue Chaptal . 0e, I'RI. 17-68.
Peugeot 150 f. tél. sél. 4 vit.
ent. équip. 19 r. Hermel 18e,

TRIUMPH angl. 600 méc. gar.
ent. équ. vis- t. 1. J. & part.
18 h. Nard 4 rue de Jouy, 4°

Sidecar R. Gillet 750 impecc.
175000. ALE.44-59 sf dim, lun.

125 PEUG. impec. 1951 vd ou
éch. contre + fort tous les
goirs 18 h. COULON 11 r.
Gille-Coeur, Paris  §69.

M. GOYON 500 lat. av. side
Delahodde 4 r. du Volga 20¢

MOTOCONF. 500 bloc b. av
gide. Maurice 5 r. Ern. Roche

FN 350 lat. 65000. BIGNAUD
197 r. de Belleville, 19e,

SIDE Steib 500 exc. ét. 35.
Georges 52 r. d. Archives-4e

750 BSA b. état 110000. GOU-
TERAULT 68 r. J. Jaures,
Levallois, Fond passage.

R. ENFIELD 500 2-cv ét. nf
ent. déquip. cau. san. Elisson-
do 130 rue de Belleville.

VENDS ens. ou sép. moto side
Terrot parfait é&tat. Trésorier

4 av. Lamartine, Le Perreux |

gorés 8 h. ou samedl.

TERRCT 350 side &~ .i0000
Coffard 47 r. du Thédtre 15e
aprés 19h.20 et sam. ap. 13 h.

PRECISION break &tat neuf
px 60000. PAGE 148 bhd de
Strashbourg, MNogent sur Marne
ou tél. Rie. 69-50 9 h. 13 h.

SIDE seul 2 pl. nf compl. BI-
TROT 25 r. J. Jaguin Créteil.

{500 sup. cul. Motob. 39 €f. ni
BIROT 25 r. J. Jaiguin, Créteil

SIDE Précision AG px b50.
Sagulnier 15 r. Dautancourt 17¢

SIDECAR ens. 500 cul. Terrot
1949, sél. unique nf. BAILLY
206 av. J. Jaurds, Clamart.
LIT. 81-T4 ou LEC. B84-06.

750 GN. RH. X =s. Bernardet
p. nfs imp. chromée. Suay 157
rue Pelleport. MEN. ©60-064.

NSU 198 cc 2 tps b. ét. px tr.
int. 3 r. Elzévire Mo St Paul

382 av. Wilson, St-Denis.

PUCH 125 TT pf. ét. Besset
1 r de Chambéry DID. T75-42

BSA B3l a roder. FAUSSIER
5 rue Talma. AUT. 58-T2.

. BE. B00 av. side Préci. por.
ét. impec. équip. luxe nombx
acc. px.280. Vis. sam. ap.- m.
JACOB 21 r. Montaigne, Pu-
teaux ou rdz-vs PRO. 46-12

TAND. Derny état neuf 80000
52 r. de la Justice, Paris.

e e

350 MATCHLESS G3L. Ecr.
Jardin 5 r. d. Lyonnals Paris

GIMA AMC 175 neuve eéquip.
Bocquery 79 rue Mpyrha 18e.

G. HERSTAL 350 cul, & vit.

sél. fche tél, CHABIRON 122
fg S5t Martin.

SIDE Terrot sup. cul. bon ét.
g rue Schoelcher, 14e.

MOTO All. 250 4 T. exc. état
toute <équip. vis. JAPAUD 11
rue P. Lizart Arnouville les
Gonesse (3.-0.).

BSA M20 Précision exc. état

I-:]BE 04-26.
| MOTOBECANE 4 c¢cv bloec trés

DERNY tand. ét- nf. Appietto|b. état 80000 ou échange 500

'GENTY 16 r. Dugommier.

dan, Sceaux (Mo Robinson)

EMW R 35 impec. équipée px|Monet-Goyon 175 mot. rem. &
175. BAUSSANT 111 r. Hou-|nf car. n. boite v. rév. pn. n.

35000. Gaury 73 bd Eellermann

350 TERROT 5000 k. av. side
Carpio. LIGNON 2 sent. des
Banniéres, Bagnolet (Seine).

BMW RT3 impec. égu. grand
tour. photo, détails sur dem.
si timbre. SCHMIDT Usine
Safi, Templeneuve (Nord).

250 DKW ét. nf 12000 kms. L.
HERVIEU, St Sever (Calv.)

PEUGEOT 135. 250 culb. 1948
sé6l., tan-sad tél. 14-00 Cha-
ville (80O.). Sam. dim.

INDIAN 500 entidrement a
neuf, 180.000. NOVILLARD 33
rue St Roch, ler,

GNOME RHONE 135 tr. bon
état. ALE. 20-88.

500 SUPERC. Motob. susp. AR

Hallier 6 r. Cronstadf . 15e.
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25w CLEAR HO
% i

\ﬁ;‘?

Enfin ! toute la gamme des fameux avertisseurs

anglais « CLEAR HOOTERS (fonctionnant
sur pile et batterie) est maintenant DISPONIBLE
en France.

Agent Général : Pierre BONNET

78, av. du Général Leclerc - BILLANCOURT
A Tel. : MOL. 60-99

; 'fENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

La plus grande représenta-
tion de motocyclettes et
scooters. SEUL LADEVEZE
fera la reprise de votre an-
cienne motocyclette, le reste
& crédit, pour une motocy-
clette neuve ou d'occasion.

ARIEL - PANTHER
O.E.C. - DOUGLAS

- ARIEL VH susp. AR. SUN (Angleterre)
| : VICTORVA - UT. -
281.500 1r. | RIXE (Allemagne)

UNIVERSAL

Paul VALLEE 125 ce. ; 157.000 fr. - 175 cc. : 176.000

JONGHI 125 cc : 112.500 fr. - GNOME-RHONE

125 ce. - ALMA 125 cc et 175 cc. - GUILLER 125 ce.

et 175 ce. - MONET-GOYON 100 ce. sélecteur,
125 et 200 cc.

Scooter SPEED : 121.500 fr. - Scooter LOHNER :
140.000 fr. - SACHS (Francaises).

Grand choix d’oceasion.
EXPEDITION FRANCE ET COLONIES
Toutes motocyclettes neuves vendues : entretien

gratuit 6 mois. o
ACHAT COMPTANT A

(Importateur)

(Suisse)

50, rue Brunel g =
— PARIS-17" — P. VALLEE

toute équipée, suspension ;rrrérﬂ-‘aﬂt
125 e¢c. : 50000 et 9 mois de cr
Tél, : ETOILE 24-66 175 ce. : 55.000 et 9 mois de crédit

Métiro : ARGENTINE (idem pour ftoutes nos motos)

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CH ROME CUI

38 r. du Chiteau-d’Ean

PARIS-10°
NOR. 08-09

TOUS
vetements
de cuir :

= - MOTO

& AUTOMOBILE

¢ SPORT
VILLE

Exigez Ia

: maraque
CHREOME-

CUIR
CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

125 et 250 cmc.
payables en 9 mensualités
PRESENTATION

et -

ESSAI
tous les jours

G.S. M,

8, rue des Ecoles - PARIS-5° = ODE. 62-98
ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées
12, rue St-Séverin ODE. 50-91

LE PLUS MODERNE DES CHSQUES

‘BAYARD”

(modele déposé)

EN LIEGE NATUREL
CONTREPLAQUE

EXTRA LEGER
RESISTANT
ELEGANT
EFFICACE
Vente en gros :

Ets D.C. - 28, rue Chéteau-Land®n - PARIS-10¢
Fournisseur exclusif des motards de la police

Scooters BERNARDET

Distributeur officiel z

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS...

LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET IHSTENTHNE'EI - TOUTES CYLINDREES

Pour 125 34 kgs
i a 250 cmc * geulement
e [

USINE : 54. rue Etienne-Dolet - CACHAN (S.)

Tél. : ALE. 34-4]

83 Avenue de la grande Armée, 83
. — PARIS — (16™) ~
Tél: PASSY 46:25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

!
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MOTOB. 175 9000 k. compl.|FN course 350 ACT cul. Br.|DERNY tand. éq. side Vannod
équip. 150. EGLINE 217 - rue|130. AUBERT & imp. du Clos, | Brignonen 119 fbg St-Antoine
St-Honoré-1s*_ apres 19 BUNGILE S(UOENE). |350 cc BSA B3l mod, 1951 éq.
MOTOB. 100 cc t. b. &. pns 125 TERROT culb. f. tél. sél.| S'adres. 14 Allee du Pare, Orly
nfs. Concierge 16 r. Pétrarque 90000, teéléph. AUT. 03-65. 'SIMARD, Polgnand 126 rue
Paris (visibie 18 heures). 350 JAP cul. b. ét. av. side| Louis Rouquier, Levallois.

10y PRESTER bh. €t. sam. dinl. |Poinard neul LOUVET 59 av.|20 ZUND. Lauglaney 19 rue
RICO 52 r. 8. et Meuse (45.) |Gl Leclere St-Prix (5.0). de Belleville, mgardj.y

SIDE 750 R. Gillet 150. b. €L.| MOTOBECANE 125 lat. Di5 B 5COOT. Bernardet 125 pria
ap. 18h. Monin 32 r de la Clel|impec. klax. ecc. T0. BARBIER | 110, trés bon état Lam.p 3?_91
PEUGEOT 150 cc 6tat neuf px |9 _r. A. France, Persan (SO).| Term—soo~ 3l tan-sad impec-

intér, SVORODA Dan. 46-95. |TRIUMPH 2 t. lype 5 350 4 v':ﬂﬂblE tél. DID. 24-28 (145000)

. sélec. HUNAERBLAES, 260 rue | - . _
MOBYLETTE 40000 ~Concierge 1., \ipe. sauf dim. et lundi | 900 BIANCHI lat. 4 vil sus.

i3_rue Dulong, 17¢. Erra e e T mre._-‘iR ﬁg.'ec side Préeision EJ"E‘S
MATCHLESS 350 G2L culb. |&! (3 av. 30 ¢. nve|pon état 150. DEVENEY

gél. f. tdl. 4 v. 135000. CAFE |GAILLOT Lon. 04-99 t. 1. J.lguai de 1'Aisne Pantin (Seine)
20 r Ed. Vaillant Alfortville|hres trav. sauf dim. et lundl| rormr—mm—ro— e nt
Motoconjort 115 Z2C I. et sus.|JERROT 125 ETD 8500 k. éq | PAULET 20 r. St Placide-6e.

|
| VENDS ou
{ cabriolet sport sup. 350  bic.

G. HERET. 500 tr. b. ét. ml’:n.;
Decoundier 7 r. Lauzin 18¢ de|
12 4 13 h. et de 19 h. & 20 h.i

ACH, 350-500 Angl. I0-51 peun
roulé. LE CORTEC 12 r. Re-
nan, St-Brieue (C. d. N.).

350 AUTOMOTO 65. Friant 93
Lamartine Sartrouville (S0).

DBLE empl. v. 350 Terrot H
60000 GENDROT 22 r. Chemin
Vert, Saint Maur.

| PEUGEOT 156 sél. klax. & vit

| px int. BOISNARD T rue Cor-
derie, 30 (19 h. 30).

| V. INDIAN 1200 susp. ar. side
| p. ét. méec GUILLONNEAU 16
| av, Metzinger, Nantes (L. I1.}.

échange contre

| Jawa, juillet 51, équipée.
| FROGER T rue de la Sants,
| Rennes.

ar. tél. t. sad 5000 k. 135. EORET, Gal 74-82 (h. trav )~ e ORT 500 oul. 110

Prévost 23 r. Bain Bagnolet | TERROT 500 ¢. dern. mod. €L |7 jmp. Cope sf dim. Mar.13-23

VEND lot ace. Lambretta et ni-.Fagnard 76 r Charentonla® | —rmrerr e e e BENAR 79

Vespa px int. meuf Gré. 48-40 | PEUGEOT 125, 56 4 vit. sélec. | pq Beaumarchais 18h. et sam.

| FESPA mod. 1952, 900 k. acc

| luxe, achét. Peug. 176 TC4,
| éiat neufl. Cle DEVOIR 26 r.
| d'Ecosse, Dieppe (5. Inf.).

BSA_ 500 culb. 38 belle. ECr.|je vgsinet. o) PRI, 31-00 | SUNBEAM S8 THETIO 19 &V.

LECLER 88 r. Crimée. | Divis. Leclerc Antony (Seine)
| URGENT 500 Terrot 1950, 3600 —
SUNBEAM 350 85. TFeugeol|,""". " ,.a"" 4 FRANCOISE, |HARLEY 750 bleue impec

250 65 Mme Philippe 18 r.| L. 7ycée Garcon, Caen. t VIAN 162 bd Berthier 17e.

de Bretagne, Levallois, | TERROT 35 I -
A - , : > 3 ; 50 culb. bon ef. 90.
SCOOT. Bernaraet 250 nf 500 |1 ocomTh 129 & Seares e’ | CORNIQUEL 7 place Hotel de
k. Véron 25 r. Pasquier 8e s Ville, Aulhay (S.-0.).

e TERROT 125 1. . ac. ét. imp. |~ - ,
SIDE Bernardet eétal mneuf.|opaprer 22 r. Egalité, Lilas| TEREOT 500 side Carplo 1 pl

Jouannet 48 r. Boussingaut. 1/2 tr. b. état. ROLLIN 22 b.

MONET-GOYON 175 pn. nfs 2 yye J P. Timbaud, Issy.
350 MATCH. tél. é&. imp ﬁﬂmipns rech. sac. 2 casq. BRUN|

k. CHIGOT 24 av. Faidherbe| 3. s k |\ 775 MOTOCONE. 125 116 bd
Lilas sf wvend. et le matin i! bd Villevte,  Faris, | Ed. WVaillant, Aubervilliers.

I = ™ - & i r }
TERROT 500 1040, Vergne 18| al/EL 350 culd. pe. Sl 185 cos ol RGAS side Simard
r. de la Justice 20¢ (1%h.30) | L . i = | p. rlé. Catherine 54 av. Coutu-
EMW B4 5 ov imp, 7 bis rue Automoto 150 cul. ét. ni vis

i 8 3 rier, La Courneuve vis. 18h.
Henriette Clamart (dim mat,) |J459. 180. st sam. 6 pas. Jossel| ommmrrr  Bernardet 250 6L,
350 TEREROT

HCT 51 EEDDINE DOLLAR ‘impec. ftr. bel.|nf acec. 160., 9 rue Carpeaux
kms. RENAULT 114 av. Répu-

125 r. C. Groult, WVitry. | Courbevoie (Pont Bineau).
blique, Vincennes. MOTOE. 100 3 v. Saliba 18 r.!MDTﬂC. 350 culb 4 v. et side

350 X. ESCOFFIER culb. 5, a,|souet (mat) Gob.45-57 14-19h. | avion t¢ ét. pf. 125. ROUSSE-|

4 v. b. 6. Tél. 12 h. Mal. 16-58 | NSU 350 cul. sél. mot. & rod.| VILLE 161 r Giraudeau Tours
BETHLEEM, 60 r. P. V. Cou-|SCOOTER Lambretta LC neuf ] LT petites voitures ttes
turier, Levallois. impec. px 150 m. + acces.grd| marques bs px et un

5000M.Debon juin 51 4800 k rep | luxe 60 M Orn 43-98 £11.13h.30 | &d ﬂm I[Ii;'3 f:“t:tﬁia;é:liﬂmr:?;?:lﬁ
el =4 | - SCOOLErE € Il 1 :

BSA 350 culb, 1951 10000 K |CVL parfait état. BERNARD, |

' tt MNEE
chrome. tan sad, .sacoches.| 2 Fue Nemogurs 1l¢. |OUVERT 1; ]DUR

présentation  unique  250000. SIDE Zundapp ES 750 pf. €t.|gs r. Julien Lacroix MEN.7T4-8%9
ANDRE. VAU. 16=-1%. { 165000 André 68 r. Dulong. \'SIDE Impérial 1 pl, 1/2 ét. n.

| BMW 350 parf. ét. 130. Garage

état toute équipée compt. t.- | DUBUISSON 28 r. Piat 20e
sad. Teléph. sem. 9 & 12 h.|o-snrep Borpardet 1000 kms | Messine rue Moillien 8¢,

c |
| ACHAT compt. ttes motos et

BORIE, Rog. 95-60. 100
s/garanti 1. of. RIC. 79-T8. | SCOOTER Scootavia 175 cme.

NEU 600 t. b. &t. 1. tel. vis. — z
- MOTOBECANE R44 1938 re-|c. neuf, s'adresser 5 rue du
ts 1s jrs urg. CLEMENT 50 faite & nf éguip. garantie 80.| Vieux Pont, Tours (I. L.)

| 125 OZ JAWA rodée nve 5000 k |
'{. tél. sél. p. klax. compt. |
| kilomét. intacte, SUF. 18-66.|

| |
BSA 750 2 cyl. type ¥.13 éiat |
mécanique, garantie : 160.000. |
| Peugeot 350 ty. 135 1948 110000
| Monet-Goyon 250 culb. 120000 |
| Terrot 350 type HSSP 4 vi-|
| tessses, 110.000 francs. “
| Motobécane 350 Super Club,
trés bon état : 85.000 francs.
| Harley 1200 marche AR 160000 |
| Berceuse Clément, susp. AR, |
| moteur Jap, neuve, 110.000 fr.
| CHARRIER, 28 rue Davout,
 Pantin (Seine).

' SCOOTER Bern. 125 parl. €t
' Matusalem 50 r. Max Dormoy |

| PRESTER 100 état de marche
| 20000. SINGER 5 av. de Sia-
' lingrad, Fontenay sous Bois.

i S WG = B A e R i e g i S P .

' ON DESIRE ACHETER

I vélom. HURNI 38 r. Saussure
'LADEVEZE ACHAT

' MOTOS COMPTANT

| Dépdt - Vente - Crédits et
| repr. de voire ancienne moto-
cyclette, ETO 24-66, Paris-17e,
{50, rue Brunel.

'ACHAT COMPTANT

| tous vélomateurs, motos,
{ scooters, |

| DELAIRE |
'4 imp. de la Gaité Dan. 55-43

av. Joffre, Argenteuil (S0). : : .
= Léclerc 58 I. Marx Dormoy 759 EMOTOCONF.  250- - Dart. —état

Cruiller 150 AMC eéqu. compl. . - ;
350 culb. bon- ét. av. pidéces| mécan. pneus nfs 50000, 11 r.
?-53;1 Eﬁ%aggﬁleﬁé. Jﬂsﬂﬁﬁzuﬁlrem. px int. 38 rue Hoche, | des 3 Bornes, OBE. 58-12.
| Pantin. Mme CHAPLAIN. _ |7gpp R. GILLET sus. ar. acc.

V. ou éch. ctre 125' BMW 350 | FN3e0 av side ou séparé . b.| side bipl. 110. Perisse 6 imp.

‘E‘?E? c?;gedthifnmgl"r':fl;ih&uggal'ét_ ROYANT 90 r. Archives. |des Chalets St Maur Gra.32-12

MARTINEAU G. 43 r. de Mar-|2 CV nve cse d. empl. E&lier-la‘_ﬁﬂ ARIEL 45 4 vit. sél. bon
magne ,Bourges (Cher) T.20-97 ! Dorian 6 r. Blancs Manteaux3e | ét. 33 r. Argentouil St-Denis.

VOUS AUREZ

Abritez

d'économiser
temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL =15

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire

PARIS-170 bIELigurlee)liy gyl ETO. 15-53

MEMBRES - DE CLURBS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

| ACH ttes motos au comptant
| FAURIE 8 av. St-Ouen Paris

SUIS ach. sidecar occas. ttes
marg. POINARD 54 rue E.
Dolet, Cachan. ALE. 34-41.

ACH, bicyl. BMW Zundapp ét.
indif. BLIN 2 pl. Al. Tho-

mas, Saint-Etienne (Loire).

Un motand a pendsé @ woxd...

vos Motos,

avec
Le nouveau garage de poche breveté en
matiére plastique U.S.

Prix de 100 a 175 cme.
cI

250 & 600 cmc.

expédition franco de port et demballage
~ contre remboursement :

Ets G.H. - 7, r. Cléberg, LYON - C.C.P. 2346-11

Scooters,

entiérement

MOTO NERACAR, acheteur
bon prix méme incompléte ou
accidentée Paris, 146 r. Mont-
marte, Paris-2e,

T T T R RS
ECHANGES

CABRIOLET décapot. 3 pl.
Bugatti bte Cotal pns nfs ctre
belle moto, belle prés. MOTO
83 av. Grande Armeée, 16°.

ECH. volt. Sandford 6 ecv mot.

Ruby ctre moto ou vélomot.
g3 r. J. Lacrolx MEN. T74-89

CANOT camping & moteur 9
c¢v neuf ctre moto, scooter ou
voiture, FABEREY 11 rue des
Foulons, Strasbourg.

V. ou éch. réaléseuse Dera-
grnie de diam. 52 a4 115 ét. nf
ctre wvoit. ou moto. Alvernhe
Moto, Rodez (Avey.) Tél.-12-T0

V. ou éch. Traction AV 11 AL
moteur, boite, pneus et peint.
imp. . contre moto BSA ré=
cente. ENT. 18-=-23. '

VOITURES A VENDRE

BMW 1 1. 5 décap. 4 pl. Int.
cuir. Repr. moto récent. HUR-
NI 38 r. Saussure. Wag.B7-36

VOLESWAGEN amphibie 215
photo, Villalard 98 rue de la
Banque, Flers (Orne).

DIVERS

V. Pont R12 solo (14/57).
ROST 117 rue St-Honoré.

LECONS Frangais, Anglais, Al-
lemand, Russe par dame expe=-
rimentée. ODE. 65-02 {(matin)

MONTAGE &4 facon de sidecar
de toutes maroues par Spé-
cial. POINARD 54 r. E. Do-
let, Cachan. ALEsia 34-41.

Moteur H. Davids. compl. carb.
dyn. paplers 30. ROQ. 5l1-44

Y e
FONDS DE COMMERCE

V. lots tferrain proximité
Etang Cergy (S0), s'adr. 15 r.
Lafontaine & Eragny (5.0.).

CYCLES MOTOS Art. sports
Agent- direct. Gdes marques
cent. gde ville b. logt atel.
px excep. facilités. MONI-
TEUR 106 r. Rivoli Gut.52-33

EMPLOIS

MECAN. 2 temps, 23 & 30 ans
employé été vendeur auxil.
Pas cond. s'abst. Salon Nau-
tique 29 av. Gde Armée=16¢.

Cyclomoteurs

soudé.

:  4.500 frs
: 4.900 frs

ACHAT --

Magenta-Motos

9, Boulevard Magenta - PARIS-10¢
Tél. : NORd 11-60 M* République

GNOME-EHONE

- JONGHI -

VENTE — REPRISE

Crédit immeédiat 1 an sur neuf et occasion
MOTOBECANE - TERROT - MONET-GOYON - GUILLER
AGF. -
GRANDIERE — Piéces détachées ANM.C.

Accessoires - Equipementis et la MOBYLETTE

ARDENT -

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




Robert PIEL BE VELQMOMIE.

162, rue Edouard Vaillant, 162 ' d E:Wc
_ﬂ'

BEZONS S.-et-O, - ARG. 70-58 :
‘*’E“."'E A CREDIT - Agent Exclusif LIVRAISON “IMMEDIATE

e ———— e e i PR LT

« VELMOTO » : DE LA PLUS PETITE
6, rue de Lunéville - PARIS-19 A LA PLUS GRANDE

Tout l'accessoire et la piéce détachée Moto
Informe ses clients du Sud-Est et Sud-Ouest de

n
Dynamic- Sport
Youverture, le 15 Mars 1952, d'une succursale

MOTOBECANE : « VELMOTO MARSEILLE »
Seocter 4 temps latér. $ 2 16, Boul. des Dames - MARSEILLE (B.-d.-R.)

-

GUILLER :

Scooter 4 tps culb. AMC
125 et 175 & moteur AMC
125 et 175 SPORT 52

AGENCE REGIONALE

R. LAMBOROT
.12, r. G. David, Lyon - Moncey 12-18
Mécanicien spécialisé depuis 1944

Suspension AR <«MONTLHERY» brevetée
pour DKW -NZ et bilentdét pour la
nouvelle RT 200

JONGHI :
125 cc et 250 cc 2 temps

MELANGE

tané au carburant.

@ STABLE ne dépose
pas au fond du ré-
servoir.

@ PURE ne calamine
pas la bougie.

® POUVOIR DE

MONET-GOYON :
125 et 200 ¢c Shooting Star

B.S.A. - SUNBEAM

de la 125 & la 650
GOLDEN FLASH

PARIS-

NORD MOTOS

N.8.U. Agences : : GRA.‘IFSSAGE
de la 100 FOX GNOME-RHONE — B.S.A. ELEVE ! évi:t{t le
4 la 500 CONSUL MOTOBECANE — TERROT - PEUGEOT serrage (es pistons.

EN VENTE : Garuagistes,
Motoristes, Stations-Services

ou Coffret de propagande

de 6 cones doses pour

30 litres d'essence, Franco
630 frs.

SOMAG - Colombes

15, r. Thomas d'Orléans

COLOMBES
Tél, : CHA. 19-88
(lignes groupées)

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques - Accessoires modernes - Appareil-
lage électrique francais et étranger - Piéces

détachées : origine, adaptables, sur modeles.
Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage
Remise en état cadres et réservoirs
EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES

EXPEDITIONS PROVINCE ET COLONIES
Ateller et Magasin : ;

3, RUE ERNESTINE — PARIS-18¢
ORN. 34-08 » -

PIECES DETACHEES
REPARATIONS

REPRISES - CREDIT

1/3 comptant - 12 mols

6, r. St-Augustin. RIC. 75-28
Métro Bourse

DEPREZ cH M o o Mctos DRESCH Clinique des
_ CREDIT DRES T S DER. s ot Bones
187, rue A. Sylvesire PIECES ‘DETACHEES D'ORIGINE . tél. PER. 20-68
COURBEVOIE TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES MARCHAND Fréres
Tél. : DEF. 07-01 et 02 TOUTES ' MARQUES MOTOS . . MEILLEURS . PRIX i? rue. Dﬂ;‘;&f‘ﬁjﬂhﬁ
MOBYLETTES ET QUALITE  RAPIDITE DE LIVRAISON e P % 1a’ malzon na
disponibles 7 rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497 pas de succursale.
MOTOBECANE : :
PEUGEOT |
{;%{E}EE :IEEEE = INDI AN 500 ecmec. S{?D#UT : 1.213[] cme. CHIEF Pour toute correspon-
MHGHﬂT-DEBﬂN G.D.A. 41 B - L.ﬂu". 3440 | dﬂﬂﬂe avec « M{}To_

MACHINES DE GRAND LUXE DISPONIBLES REVUE », n'omettez
l. FAURIE - 8, A‘I’. dE St-Uuen - PAR'S - MAR 450? pas dE‘: iﬂiIldI'E un |

RENE GILLET
MONET-GOYON

ZUNDAFPP Accessoires : Selles biplace, pare-brise ameéricain, pare- WP ’
Réparations chute, etc.. - Piéces détachées : Pignons, chaines, tubes, timbre pour la re-
Pidces détachees

échappements silencleux, ete...
Echange standard : Moteurs, embiellages, cylindres, efc... i

_ _
MOTO=RECORD : { N'ATTENDEZ PAS L’ACCIDENT !
G. BONNARDEL - J. MURIT . ASSUREZ-VOUS

151, rue Marcadet - PARIS-18° - TéL : MON. 24-40
ok iy AUX MEILLEURES COMPAGNIES

ponse.

-

LES MEILLEURES MARQUES ) AUX MEILLEURS PRIX
SPECIALISTE B.M.W. - Tous les derniers modeles par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE »
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN 12, rue de Cléry, PARIS-2¢ - (GUT. : 73-32)

. i “““"““"i"mmﬂw

VMENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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VENTE

AUX REPARATEURS
ET AGENTS DE LA MOTO
EXCLUSIVEMENT

M.

"PIECES DETACHEES
Adu-ptuble's NON d_'origine

psih,

M 0 T OS
VELOMOTEURS

N

AUGMENTATION

SILENCE PARFALT

PER. 60-66 —

OUVRAGES TECHNIQUES

L’ATELIER DU MOTOCYCLISTE

Lauvr&ge le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretien de toutes
les motocyclettes 425 fr Par poste 470 fr

MANUEL DU 2 TEMPS

Motos - Scooters - Vélomoteurs
485 frs. - Franco @ 535

L'ART DE CONDUIRE
Tourisme et compétitions, pour motos-

i sldecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos
y bureaux

» 430 fr (poste 475 fr.)

L’ART D'ACHETER
UNE VOITURE D'OCCASION

| par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les

«ficelles» deévoilés. Cet ouvrage vOus per-

H mettra d'économiser de nombreux billets

de mFHe. - 300 fr. (poste 345 fr.).

§ LA TEACTION AVANT (9-11-15)
§ L'ouvrage technique et pratigue indispen-

sable & tout réparateur de Tractlons, ainsl
qQu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 ir.)

LA 4 CV RENAULT

Technigue - Pratigque - Entretien
Réglage - Réparafion

LE BEUL COMPLET ET RIGOUREUSE-

MENT MIS A JOUR AVEC LA COLLA-

§ BORATION DE LA REGIE RENAULT.

Un livre cartonné 13.5x21 ¢m abondam-

R ment illustré) Impression et couverture

2 couleurs

! Edition Standard 330 fr (par poste 575)

Editlon Luxe 590 fr (par poste 650)

(Seine)

Dotre bibliotheque

TABLEAUX MURAUX

Planches ‘'murales 65 x 100

Pour envol par poste des Tableaux Mu-

raux, ajouter 80 fr - Pour 2 tableaux

100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire
C.CP : MOTO-REVUE 297-37 PARIS

LIGHT 125
1.000 francs
PEUGEOT P. 85
450 ' francs

125 TERROT E.P. - ET.P. - ET.P.C.
avec tous les réglages compiets 600 fr.

125 TERROT E.T.D.
500 francs

TERROT 500 RGST
500 francs

Le Moteur VELOSOLEX
350 Francs

Ce bloc équlpe

Alcyon, Guliller, Gima, D.8. Malterre

Huin. Radior. Favor, etc... Prix 500 francs.

Bloe-Moteur YDRAL 125
450 francs

4 CV RENAULT
300 Francs

Nous ne faisons aucun cnvol
contre remboursement.

MOTO-REVUE

C.C.P.
297-37 PARIS

%}%l
AU DERNIER CONCOURS

- --'l.," R fh
=0 5 ;g.. xl .,t;:h
TR R e RN

SILENCIEU}( A PASSAGE LIBRE
DES GAZ D’ ECHAFFEHEHT
DE PUISEAN*:E A N R A e o~

PEIUF". 4« TEMPS 2150 A 1l:rﬂl:H:l'ﬂJ

SILE NC | E u X
S R T=/2 MODELE A SPIRALE

TORPILLE .o
POUR MOTOS ‘el
2 ET 4 TEMPS

| SILEMCIEUK A soa*necmrnéa

Automoto, New-Map,

J

i

Prix - 410 fr. — Franco poste :

TR &

DE SILENCIEUX DU T.C.F,
SLIH UKE TRENTAINE DE CONCURRENTS

Sl LENCIEUX

& .-'i'u' Tt
[

SRR W

ECONOMIE D"ESSENCE “RemEasiEny)

“TROMBLON?"”

DEMONTABLE POUR
2 ET ¢ TEMPS B

POUR 100 & 125 cm3
2 ET 4 TEMPS]

NOTICES D'ENTRETIEN

NOTICE D'ENTRETIEN
TERROT et MAGNAT-DEBON

125 eme. TYPE ETD et M4 TD
400 fr. — Franco 445 fr.

NOTICE D'ENTRETIEN
MOBYLETTE

(64 pages) trés documentée et largement §

illustrée. Couverture cartonnée, g
455 1r. §

NOTICE D’ENTRETIEN

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT }

(125 lat.) :
Description - Réglage - Démontage - En- §
tretien - Dépannage. 300 fr. Par poste 345
NOTICE D'ENTRETIEN
DES PEUGEOT
P 55 - 56 - 155 - 156 et 176

Un trés beau volume de- 104 pages trés
documenté et largement illustré, sous
couverture cartonnée.

Prix 475 fr. — Franco 520 fr.

DIVERS

LE CARNET DE BORD

DU MOTOCYCLISTE

Aide - mémoire permettant de tenir une
comptablilité scrupuleuse de votre con- §
sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 fr.)

UNE BELLE RELIURE

POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes spéciales. :
Couverture élégante. Dos et coins pégamoid
Prix : 350 fr. Par poste 425 fr.

e

Imprimé en France tous les samedis par Imprim. -Autu-fmpreasmns Publicitaires, 12 r. de Cl
N° 1.078 1952. — Le Directeur-Gérant: C. LACOME, — Dépot légal, 1°r

, Paris-2°
m. N° 003




VELOSOLEX

LA BICYCLETTE QUi ROULE TOUTE SEULE

AVEC VELOSOLEX'
VENTES FACILES
ET NOMBREUSES

Il est le premier par la qualité.
Il peut étre mis entre toutes les mains.

| est le moins co(iteux & ['achat et
a 'entretien.

AVEC VELOSOLEX
TRAVAIL REMUNERATEUR

ET SANS RISQUES

Sa simplicité et sa robustesse garan-
tissent la satisfaction de la clientéle.

) L’autocar?—Maisiln’y a plus d"au- 300 Stations-Service équipées pour
*i‘ﬂt J'*-T‘-_’_- :ﬂi':f ,dﬂ"’ ":Pﬂrs- Mﬂ’"ﬁ;;";ﬂ’jfﬂxfr I'entretien rapide et économique.
N4 7, - i c,‘;:’::":m:n:“"mﬂ ;” ’ Ni frais, ni responsabilité pour la

SN !t\ praugis. garantie et I'entretien - assurés par

e ' ' ' les Concessionnaires.

RALLIEZ-YOUS A L’EQUIPE VELOSOLEX !

— — L

Documentez-vous aupres de VELOSOLEX (Service39), COURBEVOIE (Seine)

ACHETEZ VOTRE MOTO
a credit
LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE CREDIT

166, RUE LAFAYETTE - PARIS-10® - Tél. : NORd 07-53 - Métro : Gare du Nord
TOUTES LES GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

VELOCETTE D.S. MALTERRE ALCYON
AMBASSADOR JONGHI TERROT
JAMES
N.S.U. GNOME-RHONE BERNARDET

VESPA MONET-GOYON ARIEL
 LIVRAISON IMMEDIATE

Fermé le Dimanche et le Lundi matin Catalogue contre 50 frs en titnbres

|
i
|
:
A

e e i e o et B b

5
.
1h s T
T N o M LT




	MR_1078_01
	MR_1078_02
	MR_1078_03
	MR_1078_04
	MR_1078_05
	MR_1078_06
	MR_1078_07
	MR_1078_08
	MR_1078_09
	MR_1078_10
	MR_1078_11
	MR_1078_12
	MR_1078_13
	MR_1078_14
	MR_1078_15
	MR_1078_16
	MR_1078_17
	MR_1078_18
	MR_1078_19
	MR_1078_20
	MR_1078_21
	MR_1078_22
	MR_1078_23
	MR_1078_24
	MR_1078_25
	MR_1078_26
	MR_1078_27
	MR_1078_28

