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| Calégorie 350 s

Extrait de “ MOTO-REVUE
MNe 985 du 10/6150

On avait I'mpression de voir
un simple touriste sur une
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arrét !

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9
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Dans la pluie
dans le vent

par tous les temps
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Pﬂﬂﬁ'-'i'{‘n“! Se met et se défait Instantanément
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Seul Fobricont ETS CHANTRIEUX-LEFEVYRE
2 ruve de la Plumefte - Amiens

Le Novveay CARBURATEUR

‘AMA

POUR

CYCLOMOTEURS

4 SELF-STARTER I
interne, breveté, qui '
enrichit au départ
sans aucune commande
ni manceuvre supplémen-
taire,

Ne déborde plus par les
vibrations grice au

STABILISATEUR
DE NIVEAU
breveté

CONSOMMATION REDUITE
PROPRETE, SILENCE

Modeles spéciaux pour : '-
MOBYLETTE (Sport et Tourisme)
Moteurs VAP, Le POULAIN, etc...

Demandez un essai
a votre Motociste !
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MOTOCYCLISTES
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, Faubourg St-Honoré : ANJ. 12-38 |

mnteur

UN MODELE POUR CHAQUE SPORT

POUR
VOTRE MOTO

Le moteur pour cycles qui
s'est imposé par ses
multiples qualités
CONSTRUCTEURS, AGENTS, USAGERS

SEUL LE MOTEUR VAP VOUS DONNERA
ENTIERE SATISFACTION.

EXIGEZ
L LA
CHAINE FRANCAISE
 DF ovALTE

22 R.de NORMANDIE _ COURBEVOIE (Seine) Tel.DEF.29-55

MENTIONNEZ TOUJOURS « MDTG-RE-VUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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en 175 emc.

MBMAGE - ECLAIRAG : M Villiers - 23, Bd de Courcelles - LAB. 77-4C

B0 0o IMPERIAL GARAGE

-UEER I omoteurs et Motos
BENs  quxiliaires
TS tstacoles et marins
Moteurs dusiriels

P.LADEVEZE

50, rue Brunel - PARIS-17¢
Tel. : ETO. 24-66 Métro : Maillot
&

¥elipi=S PIECES Dofiixedfaye)
Pour |ccg-iiElanea types SAFI
dans les SNEICENlcERslus réduils

SERVICE REPARATI e} :
E (& RCANDARD ACHAT COMPTANT — VENTE — ECHANGE
REPRISE DE MOTOS -— CREDIT
Société d’ApplicatyE
et de Fabrications Indusi{gl:lles

21-23, RUE PARMENTIER — F
Telephone @ LOMN, 08-10 — [9=11

NOS OCCASIONS :

100 ce. PEUGEOT — 125 cec. GUILLER AMC fourche téles.
4 vit. — 2 125 cc. B.S.A. fourche tél. — 4 125 cc. PEUGEOT
fourche tél. — 4 125 cc. MOTOBECANE lat. et culb. - four-
che tél, - susp. AR. — 3 125 cec. TERROT fourche tél, -
culb. 4 temps — 2 150 cc. MALTERRE D.S. AMC 4 temps
sél., — 150 cc. PEUGEOT 4 vit. sel. — 175 cc. PEUGEQOT
fourche tél. susp. AR. — 175 cc. AUTOMOTO neuve 73 Ems.
susp. AR. fourche tél. Equipée 2 175 cc. MOTOBECANE
fourche tél. susp. AR. — 175 cc. TERROT Delco équipee. —
250 cec. N.8.U. super-culasse sél. — 250 cc. DOLLAR 4 temps
éguipée — 250 cc. MONET-GOYON Sport neuve 1.500 kms
sél. Equipée — 350 ce. MATCHLESS fourche tél. super-
culasse. S6€l. — 2 350 cc. TERROT fourche tél. sél. —
350 cc. SAROLEA revisée: sél. — 350 cc. GNOME-RHONE
Major équipée — 350 cc. PEUGEOT culb. 1946 — 2 500 cc.
B.S5.A. culb. et s&l. 500 cc. MOTOBECANE Blm:l-:gurne
" 1934 — 500 cc. MONET-GOYON culb. et sél. — 8 500 ce.
TANDEM A MOTEUR SACHS 98 cmc. TERROT R.S.S.E. sup.-culasse sél. — 500 cc. TERROT
Fourche telescgplque RDA 4 vit. couleur armée. Etat de marche -— 500 cme.
o SUNBEAM cardan 1950 — 500 cc. NORTON 16 HTEEEEE ou
VE ; sans side 633 cc. NORTON couleur armée — cme.
LOMOTEUR ,SHCHS 98 cmc. B.M.W. R.12 avec ou sans side. — 1.000 cc. H.R.D. 1950. —
Fourche télescopique 500 MOTOBECANE culb. sél. — 2 Scooters Paul VALLEE
i tout equipes.

Voiture SIMCA spéciale moteur compétition Dhéo 'T.S.F.

NARCISSE décapotable, reprise moto ou 4 CV.
GRAND CHOIX DE SIDECARS OCCASIONS - EPAVES DE
L'ARMEE EN MAUVAIS ETAT IMMATRICULEES - PIECES

24, rue A. Helbronner - St-OUEN — CLI. 06-77 DETACHEES - EPAVES DE MOTOS ANGLAISES
Société AMI

; ’ ON ! Depuis
le 1" Avril 195%
20, rue du Debarcadére

la nouvelle
STATION-SERVICE YDR AL
, PARIS-17¢ (Pte Maillot)
ETO. 77-46

Agent en  Belpigue :  Monsieur Charles ADAMS
154, rue de Livourne — BRUXELLES (Belglque)

Agent en  Algéric ;| Monsieur Fernand SEYFRIED
81, rue de Lyon et rue de Mefz - ALGER (Algérie)

O S a  a AP A A A A AT A A A A

LA 175 ecme. GUILLER « GRAND SPORT »
VOUS REMPLACERA UNE 250 cmec.

ADRESSEZ-VOUS CHEZ UN ° SPECIALISTE

Barhes - Moto- Gycles

98, rue Doudeauville - PARIS-18"
Métro : Chaieau-Rouge

AGENCES :
GUILLER - TERROT - GIMA
JONGHI - RENE GILLET, etc.

CREDIT - CREDIT — CREDIT

—

est ouverte

il i i

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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-\ £a vraie C’naioon du cmotocycliote 4
ACHETEZ VOTRE MOTO A CREDIT :

Actuellement, prix & la livraison & partir de :

100 cme. MAGNAT-DEBON a
90.000 fr. comptant - 45.000 fr. le

solde en 12 mensualités de 4.350 fr.

100 cme. Scooter AMI moteur

Sachs . 119.800 fr. comptant -

60.000 fr. le solde en 12 mensuali-
tés de 5.820 fr.

125 cme. MONET-GOYON A

124.500 fr. comptant - 64.500 fr. le
sode en 12 mensualités de 5.800 fr.
125 cme. GNOME-RHONE A
130.000 fr. comptant - 65.000 fr.
le solde en 12 mensualités de
6.325 fr.
125 cme. M.R. 4 130.000 fr. comp-
tant - 65.000 fr. le solde en 12

mensualités de 6.325 fr.
125 cme. MAGNAT-DEBON 3
149.000 fr. comptant - 74.000 fr. le
solde en 12 mensualités de 7.275 fr
200 cme. MONET-GOYONMN a
170.000 fr. comptant - 85.000 fr.
le solde en 12 mensualités de
8.245 fr.

DISPONIBLES EN MAGASIN - A CREDIT LIVRAISON SOUS DIX JOURS

CREDIT REGION PARISIENNE SEULEMENT
T T T T TR T

Equipement complet - Stock important piéces détachées

{ Dépdt MAGOMBYNN et remorque FULGUR - Station-Serv. VELOSOLEX

PARIS - MOTO

M. BRIOU - 55-57 rue Brancion - PARIS-15°
Métro Convention —- LEC. 93-57

/ Distributeurs gros. pour les départements :
DOUBS — Hi-RHIN — Hte-SAONE — VOSGES
Terriftoire de BELFORT

Etablissements Georges CATTE

(Constructeurs)

EEE EOE EE e e  e—e—

PARIS :

SAINT-PAUL-MOTOS-LISITA
PARIS-1IV".
DELAUNAY :

Polssonniere, PARIS-X".

MOTO-VANVES-SPORT :

- PARIS-XIV".

Eis REVIL (5.A.R.L.)
PARIS-XVII".

KERSA (S AR.L.)
PERRET,

LOILS-PERRET.
CIGCoLRL. (S:AL)
BEVOIE.

. CONSTEN :
Soc. LEININGER et Clie :
NANTERRE.

43, rue Danjoutin - BELFORT

Dépositaires (suite)

.1, rue de Rivoli,

62. rue Rochechouart, PARIS-IX".
ARDOR. (S ARL.) : 62, 'rue du Faubourg

L. POURRIER :@ 8-10, rue Cdant Lamy, PARIS-XI"
1-3, Boulevard Brune,

82 - avenue des Ternes,
. 43, rue Voltaire, LEVALLOIS-
M.A. LADOUS : 36, rue Anatole France, LEVAL-
: 40, rue Louis Blanc, COUR-

89, av. Marceau, COURBEVOIE
33, rue Sadi Carnot

E. WIBER : 3, r. des Menus, BOULOGNE-s-Seine.
(@ suivre)
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| Robert PIEL MOT OBECE_, g e o g
162, rue Edouard Vaillant, 162 _—p= =g
BEZONS S.-e¢t-O. - ARG. 70-58 dﬂﬁ Gbyleﬂe
VENTE A CREDIT Agent Exclusif LIVRAISONYIMMEDIATE |

LA MEILLEURE ADAPTATION
DU MEILLEUR MOTEUR

COINTOT freres

les plus anciens spécialistes du

CUCCIOLO

LA PLUS IMPORTANTE
SPECIALITE FRANGAISE

| BOTITTES
EQUITATION - CHASSE - MOTO g
MARCY pasie’ BN ssaretiz |

SERIE PUBLICITE

656 - Bottes moto pour

DAMES. Box
conl., tige daim 4.950 {I'
Ipr MESSIEURS : 3.950 fr.

Réparations - Echange standard - Pieces
détachées - Motorisation de tandems
Cyclomoteurs - Motocycles CM 504

AGENTS DEMANDES

STATION-SERVICE : 89, rue des Poissonniers
PARIS-18 — Tél. : ORN. 26-75

sur demande envoi de cata-
logue et feuilles de mesures

GAITE
y .
N’ATTENDEZ PLUS : s o
Pour commander votre Vélomoteur ou Moto MONTPARNASSE
4, Impasse de la Gaité - Tél : DAN. 55-43
LA NEUF DISPONIBLE : | QCCASIONS
D.S. Malterre - Terrot | 100 eme. — 125 ¢emc,
s /4 MOTOCY CLE Monet-Goyon - Gima | 250 ecme. — 350 cme.
.Ile i Motobécane - J un;_-;hi‘ 500 eme. — ol eme,
: 2 Gunome-RRhone - Aleyon ! avec ou sans side

166, Rue Lafayette - PARIS-10¢

Métro Gare du Nord Tél. : NORd (7-59
(OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI)
Vous offre des conditions de

CREDIT

pour toute la France

———— e S S E R R

GUILLER | DEMANDEZ - NOUS LA | MOBYLETTE
| LISTE_DES MACHINES |

CREDIT | I0™ Jiteonmizs. | CREDIT

17 Mois gcrrm'my;m.}?%gm 1=:ra1 6 Mois

B B e e = -

IRy

LIVRAISON IMMEDIATE

TERROT — JONGHI — D.S. MALTERRE —
JAMES - ALCYON — GNOME-RHONE
MONET-GOYON — N.S.U. — AMBASSADOR
BRIEL -- VELOCETTE — RADIOR
BERNARDET — VESPA

Catalogue contre 50 francs en timbres poste

83 nue ﬂe la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)

Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

Massenetl

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS :



C’est toujours aux Ets BONNET B;Liﬁ"ﬂ NCOURT
QUE VOUS TROUVEREZ avec le pﬂpuluire cyclomoteur iii yl eﬂ e A CREDIT !

Le PLUS BEAU CHOIX des modéles de Motos et Sccoters
des PLUS GRANDES MARQUES FRANCAISES et ETRANGERES :
ALCYON -- BS.A. — GIMA — GNOME-RHONE -- GUILLER — JONGHI - MOTOBECANE
MOTO GUZZI — TERROT

3 @ A; et le CREDIT le PLUS AVANTAGEUX,

6 a IZ mois

sur toutes

machines

e -
TR e Tk

el

CrINA
175 Sport

le rapide et brillant GALLETTO
« un essal sans engagement
et vous serez enthousiasmé »

LIVRAISONS LES
PLUS RAPIDES

Directeur-Gérant
N. ANGELI

Tél. . MOL. 15-46
Métro : Billancourt

VENEZ VOIR
NOS O(CASIONS Documentation 50 fr.

Ji CREEY - - d26=TERROT - -Fniil: S S Renseignements 30 fr. timb.

LICENCE
i C AT

Si votre machine est
équipée d'un

moteur VAP |

demandez <& votre

! motociste de ‘vous
faire +  essayer le |
| nouveau Carburateur

GURTNER
C. 12 SPECIAL

l VOUS EN SEREZ ENCHANTE
DEPART INSTANTANE
REPRISES EXCELLENTES ET

USINES a CENOMN [Viwpane)

Bureaux commerciaux : 36", Av. de |'Opora. PARIS. Ope. C8.96 CONSOMMATION RED’UITE

O

] litre 5 aux 100 kms.

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANHDN{?EURS
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Dous auriez peut-etre intérét

—
s

a conoulter _avant tout achat

AGENCES : AGENCES :
PEUGEOT pAR‘S H“T AUTOMOTO
MONET-GOYON GNOME-RHONE
MR. GUILLER

I 152, Boulevard Henri Sellier -~ SURESNES
Autobus 144 au Pont de Neuilly §

-
=

qui vous condsentira jusqu’a jin mai

des conditions tres spéciales

50 machines & votre diap‘cpiticu

Enfin ! toute la gamme des fameux avertisseurs

anglais « CLEAR HOOTERS » (fonctionnant
sur pile et batterie) est maintenant DISPONIBLE

en France.

Agent Général : Pierre BONNET

(=) & pour la Mofo
78, av. du Général Leclerc - BILLANCOURT

- 'é’”ﬁ‘“ doches Tél. : MOL. 60-99
/ w ~ VENTE EM GROS EXCLUSIVEMENT

TR MOTOBECAN E BEUCST)

DE TOUS MODELES N = ¥ @ 2 PIECES DETACHEES
STATION “MOBYLETTE” e BT ACCESS OIRES
94, Bd MAGENTA - PARIS - NORD 65-25 ATELIER DE MISE AU_ POINT

R. CHABRIER ~ CREDIT

Segments Amedee Bollee

pour |’Automobile

Accessoires .
!‘i‘?T“ E{llIiP;;Il::lt;“ point My , e” e

MOTOBECANE depuls 20 ans

~ - MOUCHIROUD
Agent exclusif MOTOBECANE Wﬁn 117, av. de Saxe - LYON (Rhéne)
Stock:s complets piéces au service exclusif Tal- M=RE34 S CCP L}TDI'I 1756-52

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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40° ANNEE. — 26 AVRIL 1952.

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

¢ PRECISIONS

D'Allemagne nous parvient
une information suivant la-
quclle Duke courrait dans plu-
sieurs épreuves i venir, en 250,
pour le compte de Benelli.
Pour notre part nous pouvons
difficilement ajouter foi a ceite
nouvelle, car Norton tient trop
4 son principal courcur pour
le laisser tirer les marrons
du feu pcur une firme étran-
gere.

¢ CONTRE UN ABUS

Nous recevons Irégquemment
de nos lecteurs des lettres dans
lesquelles ils se plaignent ameé-
rement de i manicre abusive
dont leur fut retirer temporal-
rement - leur permis de¢ con-
duire. :

Entreprenant une npetite en-
cquete a ce sujel, nous sOMILCS
cdéja heurcux de constater que
M. Robert Bruyvneci, député du
Loir-ct-Cher, - o demandé  au
ministre de 1'Intéricur les me-
surcs . qu'il  compte prendre
pour :

1+ Assurcr une harmonisation
necessaire des décisions préfec-
torales relatives a la suspen-
sion et au retrait du permis de
conduire.

2+ Mettre fin aux abus into-
1érables de certains  serviees
préfectoraux ot aux  brimades
injustifiecs dont sont victimes
de nombreux alntomobilistes
(qui ne sauraient étre assimilés
A des malfaiteurs: et auxquels
In  suspension  temporaire  de
lenr instrument ce travail
porte un préjudice grave, sans
commune meoesure avee 'infrac-
tion légere qul leur est repro-
chée.

¢ MOYEU SUSPENDU

Importe par- Monginet, le
moyew suspendu ¢« Universal »,
fibrigque par les Ets Manili de
Milun, ozt maintenant  vendua
ey’ France. Ce - moycu, oo
allinge 16emer, préva pour les mo-
tos de 125 4 500 cme., a4 trans-
mission seccondaire par chaine,
permoet, sans aucune modifica-
tion de cadre, ‘de doter d'une
suspension arriére les machines
& cadre ricide. La glissicre cur-
vilixne assurce une tension
constante de la chaine. Frein
central dun asser grand dia-
matre, assurant un freinage
procressif et efficace. Amortis-
spurs a friction réglables.

II' est # regretter que les
droits de douane élévent le prix,
rn. France, de ce moyeu, 4 plus
de  30.000 fr.

SOYEZ PRUDENT

— No 1.082

Le Numéro

ABONNEMENTS

30 francs
France Etrardger
24 Nos 540 fr. T80 fr.

50 Neos 1.050 fr. 1.500 fr.

@ Labonnement comprend les réductions et le béncfice
degs numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, ete.), 'abonné
économisze plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes)
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
Moto I'abonnement nouveau. Spéeifiez s5'il s’agit d'un réabonne-

ment. Le talon du chégue servant de recu, éviter le

REFLECHISSEZ
AVANT D'ACHETER

ES petits oiseaux, les fleurs, les randonnees &

motoe également, car les l}t_raui!c jours sont

Tevenus. e
("mt la saison ol chagque année nous n*c;ﬁﬂrtmlq_
nos anciennes mentures, mais pnur bﬂa-umup d’en-

tre nous, le printemps c'est aunssi e nmmmt ol
nous raclons les fonds de 1]&1‘1?—(‘-!111‘!!!’“&11" ;mur:

acheter la moto de nos réves.

Des réves bien nébuleux, il Lﬂ:t I'avoucr, {mr :

actuecllement nous sommes inondés de leftres de

naes lecleurs nous de-mamdant de fixer ]{..ur choix

entre un Velosolex ef une 1 ﬂﬂﬂ Ariel.

Nous exagérons 2 dessin, mais parfois nnns_-
SOMMes wmmnw (d'hésitations entre des mm’ﬁ%lm_ _

n'ayant gu'un rapport bien lointain.

C’est toujours avee plaisir ¢ 1 dans la mesure du
~ possible, que nous fixons le choix de nos iﬂ{'tai,-lll‘ﬁ,;:-.
mais trop souvent cela ne nous est guére facile,
Aussi a i’uﬁaﬂﬂ des indécis, nous leur mnsmra_'-_

lons de réfiéehir a ees qlmiqm-% {Immt‘ﬂa
Fri‘mwn*n'mnt, de guelie somme ;muvﬂ—vﬂu&

disposer 2 i vous avez "#ﬂ.ﬂﬂ{} frs envirom, il

est plus sage & ;w:qagu-r Tachat tl’mw miﬂne
coutant 170.000 frs par exemple, car il }n aura
quelques frais supp!umi*ntmﬂh auxquels i1 faut

_penser : :Lﬁﬁlll‘ﬁnl.bﬁ, garngﬁ, ﬁ{ﬂnp{mﬁnﬂ, tan-*-‘

g‘“‘{ * Fi.l-{.ll'-.' N

- Cela fait, ‘.-'ﬂ".?f‘.'i: i@ qnni VOUS i—lf“iﬁl]l.‘“?: v-::%;ru Iﬂﬂn-_,_._
ture. Travail wumaliﬂr par n'importe q‘uel, temps,
plus sorties dominicales. 11 est évident que 1¢ pro-
pri¢taire n’aum rﬂ:ﬁrr e tﬂmﬁ‘i de soigner sa mon-
fure, d'oin mhm&t pour celui-¢i & acquérir une ma-
¢chine s:.{mpi{a, rﬂ-bu‘}tt, SAns pri-tcntmns sparﬁivﬁ,___
ni ehromes trop almnﬂm&fﬁ qui risquf-nt ﬂe Se ;u-
_quer par n ﬁ'aquﬂ de soins.
N oau mntrmfe vous voulez nt:-hﬁu' t-*utn*- ma-
- chine uniquement pendant les *i;#a.ﬁx Jjours pour
vos simples loisirs ef surfout pour les agréments
que procurent la conduife d'une moto, fixer votre

¢hoix sur une machine d'un vntmtwn politthre-
plus délicat, mais ala prﬁwnta.ﬁnn plus I:gnnlaa

oF au rﬂl{}ftmput éleve,

~ Beancoup de lecteurs nous ﬂhﬂiﬂﬂﬂﬂn‘t ‘eneore
&'il est possible de faire de longues rﬂm’lﬂnnma A

 deux sur un 123 eme. en un scooter de méme ey~
 lindrée. Certainement ! Des centaines de t6moi-
- gnages. 114‘* nos lecteurs tﬂs notre propre rxpénﬁnca '
~ nous. pﬁhﬂﬂrtf-nﬂ ﬂa Iear rupﬂndra aiﬂrmtwﬂ-.

: x
i
e 3

chéque bancalre.
@ Changem. adresse J0f timbr. av. . la dern bande reclifl.

REDACTION . ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12

(IMMEUBLE METRO SENTIER) :
Téléphone : GUT. 73.32 -~ (4 lignes groupees)

¢ PUCH EN
ALLEMAGNE

Nous apprenons gue les mo-
tos Puch vont maintenant éire
fabriquées en Allemagne, dans
In Haute-Baviére. Cette nou-
velle usine de Freilassing cons-
truira les 125 SL, 150 TL ot
250 TF.

¢ SUCCES UNIVERSEL
DU CYCLOMOTEUR

Nolre confrere hollandais
« Motor » nous fait connaitre
(que la Norvége souffre actuelle-
ment d'une pénuric assez grave
(e devises étrangeéres, chosc
qui- arrive  parfols dans les
meilleures familles, ajoute-t-il.
Or ce payvs qui ne posséde au-
cune indusirie dans le domaine
du cyclomoteur, connait ce-
pendant une trés grande de-
mande pour ce genre de ma-
chines. En conséquence des
industricls norvéegiens sont on
train de passer des  accords
avee fabricant du petit mo-
teur ]%ll.‘l'll'i{:ﬂ{? pour une cons-
truction sous licence,

& LADEVEZE
SUR SAROLEA

Paul Ladevéze, importateur
de Ariel, nayvart pu faire dé-
bloguer ses motocyelettes de
cross qui sont en downe de-
puis trois mois a Paris, vient
de recevoir une 500 cme. Saro-
léa de cross pour cette salsomn.
Ladevéze a demandé sa licence
de coureur au M.C. de Meaux.

€ DPERMIS
DI CONDUIRE

Nous rappelons ¢ue les cer-
tificats de ecapacité ou permis
de conduire déliveés dans les
torritoires de la France 4'0Ou-
tre-Mer ci-aprés : Algérie, Tu-
nisie, Maroe, Indochince, Eta-
blisscments Francais de 1'Inde,
Afriue Occldentale Frangaise,
Afrigue Equatoriale Francgaise,
Cameroun, Togo, Cote des So-
malis, Madagasear, La Réunion,
Martinigue, 'E_:u.l.{h'l-tl‘l'l.lin_‘ Guva-
ne, Nouvelle Calédonic, Tahitl,
Saint-Picerre et Miguelon, sont
vialables sur tout le ferritoire
francais comme permis modele
A ot permis modele C, suivant
qu'ils se rapportent a4 la con-
cduite des automobiles et 4 la
conduite des motocyeles 4 deux
roucs, ot sous les mémoes condi-
tions d'ige que celles prévues a
I'article 29 du Code de la
Route.

(Arreté du 5 aont 1936. Minis-
tere des Travaux Publics).

MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS

PARIS (29)
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Curieux, n'esi-ce pus /..

Cet étrange veéhicule «

parait-il vy le jour aux

U.8.A. Souhaitons qu’il v
reste.

=3

¢ 'TRANSPORTS ECONOMIQUES

L'Amérigue a toujours étée par excel-
lence le berceau des réalisations origi-
nales dans le domaine mécanique et 1'on
ne compte plus les veéhicules divers et
dune forme plus ou moins bizarre, qui
ont vu le ‘jour dans ce pays.

L'un de ceux-ci vient d'étre créé récem-
ment par Mr H. Ritzel, de Long Island. Il
s'agit d'un tricycle avec deux places si-
tuées sur les roues AR et un espace li-
bre entre celles-ci est laissé en vue du
transport des bagages. Lillustration vi-
silble sur cette page est 1l'ceuvre d'un ar-
tiste et espérons que la réalisaiton sera
plus modeste, car pour un véhicule es-
sentiellement utilitairegy celui-ci nous
semble bien luxueux ! Mais comme le dit
son inventeur, cet engin est une réduc-
tion de voiture et l'on connait 1a présen-
tation de celles-ci aux USA.

¢ PRODUCTION MOTOCYCLISTE
AUTRICHIENNE

En 1951, 27.100 motos (toutes des Puch)
ont été construites, dont 53 % en 125 et
150 eme., le reste (46 %) en 250 cme. Sur
ce total 14.260 machines, soit 52,5 9%, ont
été exportées, dont 55,25 9% en « petits
clibes » et 447 9% en <« quarts de litre ».

Alnsi, en 1951, 1la production autri-
chienne a été de pres de guatre fois su-
pexkeure a celle de 1937 (7.6000 unites) et
d'environ 38 9 supérieure a celle de 1950.

¢ LA MOTOCYCLETTE,

VICTIME DE LA DOUANE..

Notre confrére. ¢« Motor 2, parlant des
tarifs douaniers qui paralysent le con--
merce extérieur de certains pays, cite le
cas de lAllemagne de 1'Ouest qui en
1950-51 a importé en tout et pour tout
1.000 machimnes anglaises, cependant que
seules 328 motocyclettes de fabrication
germanique étalent autorisées a peéeneétrer
en Angleterre. I1 est permis de se de-
mander, ajoute-t-il, quels auralent &té
ces chiffres sans barriéres douanieres...

¢ AU PROCHAIN
GRAND PRIX DE SUISSE

Deux automobiles, un cyclomoteur et
un scooter, tels sont les principaux prix
que sont susceptibles de gagner les spec-
tateurs au Grand Prix de Suisse pour
automobiles et motocyclettes. Les billets
étant numérotés, il sera facile aprés 1'6-
preuve de procéder au  tirage de cette
loterie entiérement gratuite.

¢ SORTIE EN SERIE DE LA 175
ARDIE

La nouvelle « BD 175 » Ardie qui fut
présentée l'automne dernier au Salon de
Francfort, sort dés maintenant des chai-
nes de montage.

Rappelons que ce moteur 2 temps déve-
loppe 9 CV et sa vitesse au catalogue est
dennée pour 104 kmh.

Ce moteur, identigue en conception a
celui de la MD 150 Durkopp que nous
avons essayée, permetira a ses utilisateurs
de bien brillantes performances.

Esperons sa prochalne venue en France.

¢ DU NOUVEAU CHEZ
MONET-GOYON

Nous relations derniérement gue l'u-
sine de Macon allait sortir un nouvel
utilitaire de 250 eme. Nous tenons a preé-
ciser qu’il s'agit 4d'un triporteur. :

En outre, un 125 populaire verra bientot
le jour,

¢ L’ACCIDENT DE HOUEL

Nos lecteurs connaissent la. fin de
course tragique de la catégorie 500 4 Pau.

Houel et Albisser en furent les vic-
times.

51 l'état de santé du coureur sulsse
n'est pas alarmant, il n'en n'est pas de
meme pour notre compatriote, qui souf-
frirait d"une fracture de la colonne ver-
tébrale. Rentré & Paris, notre &oureur
devra malheureusement rester dans le
platre pour trois mois.

- Tous nos voeeux de prompt rétablisse-
ment & Houel.

¢ ENCORE UN NOUVEAU
SCOOTER AT TRICHIEN

Si les autrichiens sont venus assez tard
an scooter. ils comptent, semble-t-il,
vouloir se rattraper, et, en plus des Puch
et Lohner, apparait maintenant le « EKos-
ty 100 », équipé d'un moteur Sachs 98
cme. La caisse est en tubes d'acler avec
un revétement d'alliage léger, ce qui met
son polds &4 55 kgs. Vitesse maximum
62 kmh. Consommation : 2,5 1. aux 100
kms. La margue compte sur le marchs
intérievr pour se lancer, Puch escomp-
tant suvr exportation.

.
....-\. - l#:.?-m.

26 Avril 1952

¢ DETFUNTE 251 OSL NSU

Aprés une¢ production de plus 86.000 ma-
chines durant 17 ans, sans grandes mo-
difications, sinon la fourche télescopigue,
NSU a interrompu la fabrication de la
251 OSI, pour la remplacer par une ma-
chine dun type plus modcrne.

LGue la dernlére creation d'Alfonso
Morini, un 125 double ACT & comimande
mixte par chaine et pignons, se présente
comme un concurrent sérieux a la suc-
cession des Mondial.

Laue notre champlon du Monde Duke
(toujours Iui) devant courir le samedi 19
avril & Silverstone, et le 20 avril a San
Rémo, de nombreux intermédes aéronau-
tiques lui ont permis d'étre 4 l'entraine-
ment de San Remo (18 avrily au deépart
a4 Silverstone (19 avril) et de nouveau
au départ 4 San Remo (20 avril). Voila un
week-end sportif !

.Que sl l'on parle beaucoup des en-
nuis mécaniques des ¢ Gilera 4 » &
Faénza, on parle également de 60 CV
gul se répartiraient éguitablement le tra-
vail pour tirer les 140 kgs du wvéhicule.

-Que DEW vient de désigner Ilcs
pilotes gqui défendront le deux temps
germanique en 125 et 250 cmc., ce 50Nt
les ¢ anciens » Ewald Kluge et Slegfried
Wunsche, et les nouveaux EKarl Hoffmann
et Rudi Felgenheier... Bonne chance !

...Que pendant le s~ul mois de janvier
1952, Il'industrie anglalse a exporte
2.757.878 bougies, ce qui représente un
nombre impressionnant d'étincelles en
perspective |

..Quune 500 culbutée francaise de
marque encore inconnue, se proménerait
sur les routes de France en vue d'essals
pour une construction en petite série. Il
sarirait d'une monocylindre avec fourche
télescopique et suspension arriere oscil-
lante...

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT




u'il est mignon !
Voila la maniére dont une char-
+ mante personne salua a4 sa sortie
du bureau, non pas l'essayeur déja
trés flatté, mals le petit Cointot, qui,
bien astiqué, brillait de tous ses chro-
mes. Aussitdot une foule de curieux nous

entoure.

Deécidéement, ce cyclomoteur a du suc-
ciés, et ce n'est pas le moment de peiner
une demi-heure pour le mettre en route.

Le robinet-pointeau dévissé, i1 faut at-
tendre que l'essence remplisse la cuve,
car 11 n'y a pas de titilleur.

Vitesses au point mort, air fermé, deux
trois coups de kick, et le bruit désormais
familier du Cucciolo se fait entendre.

J'enfourche facilement ce lilliputien, et
bien que l'empattement n’atteigne pas le
meétire, la position est rationnelle pour
ma taille de francais moyen (1 m. 75).

La foule semble attendre avec anxiété
le départ, car déja quelques titis font
partager leur doute, en ce qui concerne
un deémarrage sans pouvoir pédaler.

Mes 80 kgs ne me font pas passer pour
fluet, d'autant plus que je suis engonceé
dans .un lourd trench-coat doublé.

Mais les railleurs en seront pour leurs
frais, car avec ses 4 vitesses, le Cointot
démarre aussi facilement qu'une moto, et
non pas comme un cyclomoteur ordi-
naire.

Premieére, et j'embraye progressivement,
sans pour cela faire tourner le moteur a
plein gaz.

Tout de suite, je me rends compte gue
la démultiplication en premiédre est ex-
cellente, car je suls 4 20 kmh. quand j'en-
clanche la seconde (n'oublions pas que
nous sommes en présence d'un 50 cme.).

La deuxiéeme, par contre, qui est un peu
courte, ne trouve son utilisation que
dans les cotes d'un bon pourcentage.

Aussi, je la quitte rapidement vers 25
kmh. pour prendre la 3¢, vitesse idéale
pour se jouer des encombrements; sur ce
rapport, 4 20 kmh., les reprises sont en-
core acceptables, et l'on grimpe faclle-
ment jusqu’a 40 kmh.

Cette troisiéme est d’ailleurs trés en-1

durante et permet de gravir la majorité
des coOtes aux environs de 35 kmh, vi-
tesse qul permet de « semer » nombre

d'autres cyclomoteurs, dépourvus d'une
boite de vitesses.

Quant 4 la quatriéme, on la passera
aprés s'étre bien lancé, et sl la route est
bonne, et le vent absent, vous Ifilerez
votre petit 50 kmh. comme un rien.

Ces quatre rapports, avec un moteur
Cucciolo, ont fait 1'objet de discussions
passionnées a4 la rédaction.

C'est tour” juste si un vote & mains
levées, pour ou contre, n'a pas sanctionné
les débats !...

Personnellement,
voici les raisons

Le Cointot, point important, ne com-
porte plus de pédalier, car le Cucciolo est
asseZ puissant et posséde un couple suf-
fisant &4 bas régime, pour que nos mol-
lets n'entrent pas en jeu.

I1 faut donc une premiére assez dé-
multipliée, d'autant plus qu'un démar-
rage en cote est toujours possible, et que
le porte-bagages peut recevoir quelques
kilos supplementaires. 5i nous n'utilisons
que les deux vitesses du moteur, notre
deuxiéme rapport sera trop loin du pre-
mier, si nous voulons rouler & 55-60 kmh.,
comme l'autorise ce guatre temps.

AMors que faire ?

Sacrifier la vitesse pure ?

Je ne vols pas bilen le propriétaire d'un
moteur aussi nerveux accepter de rouler,
de bonne griace, 4 35 continuellement.

Ce qu'il faudrait au Cucciolo, c'est
semble-t-i1 3 vitesses. Malheureusement
il ne les a pas.

Aussi, si 1'on ne veut pas utiliser 1la
force musculaire, gu'autoriserait le mon-

je suis pour, et en
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tape d'un pédalier, 1a seule solution réside
dans l'emploi d'un relais démultiplica-
teur qui aura fatalement deux rapports.

Sur le Cointot, ce relal est constitue
par un moyeu arriére Rollex 4 train d'en-
grenages epicycloidal.

4 vitesses sembleront peut-étre exces-
sives au néophyte, mais blen vite il
changera d'avis, car lors des grandes ran-
données, il aura la satisfaction en cote
de pouvoir cheisir un rapport bien ap-
proprié, ou le moteur ne peinera pas.

Le cyclomoteur n'est pas seulement un
engin urbain.

Il doit servir, et sert déja, aux longs
déplacements. Plusieurs personnes, 4 no-
tre connailssance, se sont lancées & l'as-
saut de cols sévéres avec des moins de 50 cc.

Alors, pour ceux qui n'ont pas de pé-
cdales, 4 vitesses s'imposent.

Pour en finir avec le chapitre des vi-
tésses, signalons que les différents pas-
sages d'un rapport a l'autre se font trés
bien, mais demandent une certaine ha-
bitude que l'on acquiert bien vite. En
outre, le temps mis a changer de vitesse
est assez long, ce qui est génant en cote.
oll I'on perd rapidement de la vitesse.

Le fonctionnement est trés silencieux, a
condition de bien débrayer, ce gue ne
font pas toujours les cyclomotoristes !...

Du moteur” nous n'en dirons rien,
I'ayant déja plusieurs fois essayeé.

Son brio ne nous étonne plus et indi-
quons sans plus tarder les différentes vi-
tesses maxima, avant de passer a4 la par-
tie cycle .

En 1¢re, démultiplication 216 & 1, 24
kmh. T a 5.500 t.-m.

En 2° démultiplication 16,2 4 1, 32 kmh. 6
a 5.5900 t.-m.

En 3¢ demultiplication 12,5 4 1, 42 kmh. 2
& 5.500 t.-m.

En 4° démultiplication 944 4 1, 56 kmh. 1
a 5.500 t.-m. .

Ces chiffres indiguent clairement que
les rapports sont trés prés les uns des au-
tres. D'allleurs, sur ferrain. plaf, bien que
ce ne soit pas & conseiller, i1 est faclle
de démarrer en seconde, de monter celle-
ci & son maximum et de passer en qua-
triéme. Cela sera tout & fait possible
pour un pilote léger (jeunes hommes,
femmes, etc.).

Voyons maintenant ce qui fait tout
I'attrait du Cointot : sa partie cycle.
Nous laisserons au technicien le =zoin de
vous décrire plus loin la conception et
la réalisation du cadre et des suspen-
siong, pour nous placer exclusivement
sous l'angle de l'utilisateur.

Si l'ensemble peut paraitre court, la
position n'en souffre rullement, et la
qualité des deux suspensions permet cer-

Remarquez sur le moyeu arriére la commande des vitesses.
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Voici la position

d'un pilote de taille

moyenne sur le
Ceointot.

tninement de longues étapes. Nous insis-
torons bien sur la qualité des suspen-
sions.

A l'avant une télescopigue qui se carac-
térise par unc cxcellente rigiditée latérale,
un enfoncement doux et progressif et
une absence de talonnement. -

Cet ensemble de qualités a peut-étre
1'air excessif, mais ceux gqui en doufent
n'ont gu'a essayer un Cointot.

A T'arriére une suspension osclllante,
avec longs ressorts enfoncés dans les tu-
bes supérieurs de la fourche arriére, et la
ancore nous pouvons décerner les meémes
cloges.

La partie cycle est & 1a hauteur du mo-
teur.

Maniabilité parfaite, grice a4 un em-
pattement court et un uangle de fourche

SN e

assez prononcé (70°), ce qul n'empéche
pas toutefols de lacher les mains en Ii-
gne droite. .

Tenue de route donnant conflance, et
confort réel. Des passages sur mauvais
pavés furent probants. :

Somme toute, c¢'est la machine ideéale,
allez-vous penser ?

Peu s'en faut, car il ¥ a quelgques pe-
tites remarques 4 faire, bien petites il est
vral. -Espérons que ce ne sont la que
maux de jeunesse. D'allleurs ce sont
principalement des a-cotes qul sont a
revolr,

Question frein, moyeu arriére puissant,
commandé du talon. Solution gue nous
n'affectionnons pas - particuliérement,

De nombreux accessoires vi-
sibles sur la machine ci-des-
_sus, baveile de garde-boue,
rétroviseur, compteur, son-
nette, ne sont pas moniés de

Le ‘machine de
I'essai photogra-
phice du cole vo-

mais qus, i faut l'avouer, n'est pas 231
mauvaise sur l'engin essayé, car le pled
ne quitte pas le repose-pied lors du frei-
nage.

Par contre, le frein avant mériterait
mieux le nom de ralentisseur. Heureuse-
ment que l'engin est léger, que sa vitesse
de pointe n'est, toutes proportions gar-
dées, pas astronomique, et que la roue

lant magnéligue.

26 Avril 1952

arriére étant assez chargée et adhérant
bien au sol grice & la suspension, permet
un excellent freinage.

Ce gue nous almerions trouver sur les
prochains Cointot, ce sont des polgnees
droites, et non plus ces poignees inver-
sées, avec lesquelles on accroche tout, et
que la constructicn motocycliste a aban-
donné depuis fort longtemps, principale-
ment pour la difficulté qu'il ¥y a & chan-
ger les cables, lorsque ceux-ci cassent.

Les poignées tournantes dun wvolumi-

neux diamétre sont heureusement rem-
placées d’ores et déja par des Saker, d'un
fonctionnement et d'un dessin plus heu-
reux.

Comme vous le voyez, les critigques ne
sont  pas bien graves.

Ainst le Cointot se présente comme
une trés intéressante réalisation. Son prix
de 85.000 fr. n'a rien d’'excessif lorsgue l'on
songe que l'on est en présence d'une pe-
tite moto pouvant rouler en pointe a
60 kmh., et dont la suspension intégrale
est blen supérieure & celle de nombre de

125 déja essayées.
O R

LE POINT DE VUE DU TECHNICIEN
CYCLOMOTEUR COINTOT « CM 504 »

e type de cyclomoteur se falt re-

marqgquer immédiatement par ses

dimensions et son allure de mo-.

toeyelette réduite. De forfes sec-
tiuns de pneus, une suspension intégrale
ot une selle vélomoteur font bien augu-
rer de son confort qui est réel, d'autant
plus que la suppression des peédales per-
met une position plus motocycliste et
moins faticante avec les pleds au méme
Liveanl.

Quolgqite W'étant pus préposé aux essais
de la machine, j'al tout de méme tenu,
avant d'éerire quoi gue ce soit, a effectuer
un parcours en ville pour me faire une
opinion des gualités de la machine et du
choix des accessoires.

Ce qui donne son caractére particulier &
Ia machine est évidemment son cadre. La
partie centrale qui peut étre appelée par-
tie rigide est composée d'un triangle
formé A la partie supérieure d'un cais-
son-réservoir d'une contenance de 2 li-
treg, reliant le tube de direction & la
base de la selle. Un tube de selle trés
court rejoint un tube transversal rem-
placant l'axe du pédalier et servant a la
fols de fixation du moteur et d'articula-
tion de la suspension arriére. Le troisieme
tube du trlangle est le tube obligue par-
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tant de sous le réservolr et rejoignant
le boitier de pédalier. Ce triangle-cadre de
petites dimensions est trés rigide et d'une
résistance bien supérieure aux efforts de-
mandes.

Sur cette partie fixe est articulée la
suspension arriére réalisée par le systéme
dit « cadre articulé ». La aussi le souci
de longeévité des pivots de la suspension a
fait doter l'articulation dun axe de 18,5
centimeétre de longueur, alors gue la lar-
geur du moveu (dent j'aural l'occasion
de parler) est . moindre. Cette forme en
trapéze de la fourche arriére a également
un autre interét, c'est de centrer au
maximum l'effort de traction de 1la
chaine. La partie <« travaillante » de la
suspension est logée dans les tubes cou-
lissants allant du moveu a la fixation de

selle. A lintérieur des tubes coulissants,.

deux ressorts fixes a4 leurs extrémités as-
surent de facon satisfaisante 1'amortisse-
ment des chocs.

Des éléments identigues ont été rete-
nus pour la construction de la fourche
télescopigque. La particularitée de cette
fourche est d'étre placée directement dans
I'axe du tube de direction, afin de con-
server une chasse suifisante.

La partie fixe de la fourche est consti-
tuée par deux tubes reliés 4 la direction
par une plaquette d’'acier de 5 mm d'e-
paisseur (!) soudés entre.eux. La plaquetts
supérieure est amovible et serrée au cen-
tre par le contre-écrou des cuvettes -de
direction (piéces normalisées vélo), tan-
dis gue chague exirémitée comporte -des
gerrages pur collier. Le collier est d'ail-
leurs bien porté dans la maison, car il
¥ en a un nombre impressionnant sur la
machine. Pour en revenir a la fourche, les
deux bras coulissants sont extérieurs aux
tubes fixes et réunis & eux par les res-
sorts de suspension gui sont vissés a4 cha-
gue bout. Un étrier chromé sert de ren-
fort de rigidité pour la fourche et évite
tout travall anormal de l'axe avant.

Cette rigidité latérale est d'ailleurs sur-
prenante sur une fourche dont les tubes
sont si petits et nettement supérieure a

Eeclate du Cucciolo. Le

kick-starter gui fiyure

@ gauche est propre

an Cointot., Culasse et

cylindre forment un
seul bloc.
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Schema de la transmission

celle de nombre de 125actuellement sur le
marcihd. Jusqu'a présent nous ne pouvons
gu'approuver les solutions choisies et leur
réalisation, méme dans le choix de la di=
mension des roues. Celles utilisées -sem-
ktlent idéales sur un petit vehilcule, d'ail-
leurs elles concordent avec le cadre pour
faire une machine de ville dont la lon-
gueur maximum est inférieure 4 1 m. a0.

Les jantes de 450x55 a4 36 trous sont
chrecmeées et équipées de moyeux a frein
tambour. L& moyeu avant est du type
ticyclette (rayons de jauge 16), mais le
frein est nettement insuffisant, car serré
il ne peut empécher le déplacement de la
machine, le moveu arriére, par contre, est
un ¢« Rollex » dont le corps en alliage
léger enferme wun frein tambour tres
puizsant et un reducteur de vitesse epi-
cycleidal (0,75 & 1) gul permet par ce
moven d'obtenir des rapports finaux s'in-
tercalant entre ceux du moteur. De ce
fait on obtient réellement 4 vitesses. La
roue AR rayonnée en 17 et munie d'un
pneu 450x65 superballon renforce est a
l'abrli de toute défaillance (le pneu ar-
riere tient plus de 20.000 kms).

Passons maintenant au moteur : c¢'est
le célébre « Cucclolo » T.50 a deux vi-
tesses, déja trés répandu. La puissance
est de 1,6 CV, consommation 1 1. 5. La
suppression des pédales a été compensee
par une gamme de vitesses trés serrées et
un systéme de lancement par roue libre
et Kick sur l'axe du pignon moteur.

Ce systéme de Kick ne pewut étre em-
ployé gu’'avec un moyeu &4 point mort,
car il faut enclancher une vitesse du
motéur, et la chaine tourne avec.

Vayons maintenant les accessoires

Le guidon — ou plutdt les guidons, Car .

il s’agit de deux tubes coudés i la facon de

A droile ! le montage du

certains scocters — sont serrés par des col-
liers dans le prolongement des tubes de
fourche. Dans leurs parties verticales
nous trouvons le support de phare (monte
par colliers et huit boulons). A l'avenir
ce support sera remplacé par un autre
soudé. Le phare lui-méme est trés joli et
fort bien présenté. De plus son fonction-
nement est irreprochable et l'on a plaisir
de temps en temps a rencontrer des ac-
cessoires de qualité fabrigués en France.

moteur se jait en porte-

a-faux. Remarquez Ile
long tube servant 4 la
fixzation des repose-pieds.

Il s'agit d'un Auteroche spécial velomo-
teur. Il ¥ a aussi une paire de poighiees
tournantes, 4 tirage.rectiligne, pour plus
de netteté et une paire de leviers inver-
s¢s. L'inconvénient, c¢'est gue le rapport
des bras de leviers de ces poignées en
dural est de 2/3, ce qui demande des el-
forts inutiles pour le frein et pour lem-
brayage. De plus les poignées ‘ournantes
ont une course beaucoup irop grande

pour permettre un contrdle immeédiat des

saz, ou du léve-soupapes du coté gau-
che. Ajoutez & cela des enveloppes caout-
choue dont le diameétre excessif et 1'in-
consistance n'ont rien d'agréable. Mais,
comme vous avez pu le lire précédem-
ment, ces polgnées ne seront plus mon-
tess par le constructeur.

En résumé cette machine si compléte
seralt encore plus confortable et plus
apréable 4 conduire si le constructeur re-
vavait le probléme des diverses com-
mandes.

J. H.
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Vue générale de la machine cole
transmission. L’esthétique wn'est
nas tres heureuse.

o Hl -

dont l'existence constitue vraiment

une énigme. Elles lancent sur le mar-
ché des modéles tout & falt speciaux doni
le prix, par ailleurs, semble devoir pre-
dire une vente pour le moins difficile.
Elles réussissent & vendre guelques temps
le produit de leur fabrication, mals finis-
sent par disparaitre aprés une certaine
période d'activité. Au bout de quelque
temps, 4 notre grande surprise, nous les
voyons reparaitre. Evidemment, il faut en
rechercher l'explication dans le fait gque
la construction de machines ne refléte
quune petite partie de l'activite de ces
malsons qui peuvent subsister grice 4 un
programme de production bien plus
&tendu.

L'une de ces firmes est la Wooler et
Sequerra Ltd. 11 vy a 40 ans, Wooler sor-
tait une machine équipée d'un monocy-
lindre deux temps qu’il construisit vingt
ans durant, et qui, en raison de son
réservoir assez bizarre et proéminent, re-
cut le surnom de « banane volante 3».
De tels fabricants conservent résolument
les caractéristiques spéciales de construc-
tion, qu'ils affichérent dans leurs débuts.

Aussi voyons-nous toujours le méme
réservoir sur le modéle fabrigué en 1850.
Dans une grande usine au contraire, or-
ganisée en vue d'une production massive,
le constructeur se trouve étroitement lié
par le prix de revient et ne peut se per-
mettre aucune ¢ fantaisie » technique
qui vienne grever ce prix.

7L existe des usines de motocyclettes
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1 n'est pas du tout de méme du « cor-
saire » amateur ou indusiriel, qui ceuvre
pour son seul plalsir et uniguement pour
satisfaire sa passion favorite semble-t-1l.
Le constructeur, dans ce cas, se trouve li-
béré des servitudes qui accablent ses
semblables, et peut s'adonner 4 son tra-
vail avec 1'esprit désintéressé de ceux
qui cultivent « 1"Art pour I'Art ». Il peut
méme sans inconvénient, faconner son
réve, le moiceur idéal révé qui reste d'ail-
leurs le plus souvent a 1'état de chimeres
ou de songe, mais qui pourtant arrive
quelguefcis & .se matérialiser. Or, meéme
dans ce dernier cas, son auteur se monftre
peu préoccupé d'en retirer un gain guel-
conque. Les fréres Wooler, Sr. et Jr., se
gsont lancés dans la construction moto-
cycliste pour satisfaire 4 une ¢« marotte »,
pourrait-on dire, et ont sorti pour leurs
débuts une guatre cylindres révolution-
naire. Le moteur avait été monte par
Wooler Iui-méme. Quelgues maisons an-
glaises s'étalent chargées de couler les
différentes piéces, qui on peut le deviner
étaient wusinées avec des tolérances tres
serrées.

Le guatre cylindres a été de tous temps
un objet de tentation pour le construc-
teur désireux de faire guelque chose d'o-
riginal. I1 est certain que la disposition
de gquatre cylindres offre des possibilités
bien plus variées que celle du mono.
Presque toujours on a eu affaire &4 des
quatre cylindres en ligne. Bien des noms
illustres nous viennent a 1'esprit (certains
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disparus, les autres toujours vivanlsj,
tels Bock et Hollender, Laurin-Klement,
F.N., Henderson, A.C.E., Indian, Nimbus.

Ces quatre cylindres en ligne, mais dis-
posés transversalement dans le cadre, ont
fait 4 nouveau leur apparition en course,
tandis que Ariel a adopté depuis long-
temps la disposition en carré. Quant au
flat-four (quatre cylindres & plat opposes
deux & deux), il était l’'apanage de Puch
et de Zundapp. Brough et Wooler enfin
sont des adeptes du type dénommé
« Boxer » mals avec deux cylindres op-
posés et placés 1'un au-dessus de l'autre.
Or tandis que Brough avec sa ¢« Golden
Dream » (réve d'or) a tout simplement
associé deux Dbicylindres flat-twin, les
Wooler sont - sortis résolument des sen-
tiers battus et se sont engagés dans une
vole dont les conceptions n'ont pas d’é-
quivalents. En utilisant un systéme 4 ba-
lancier, ils ont en effet réussi 4 ne faire
appel qu'a un vilebrequin de monocylin-
dre : c'est l4 un tour de force gu'on
n'avait pu réussir qu'avec un moteur en
étoile. Les pistons transmettent deux par
deux leur mouvement au moyen de biel-
les courtes & un balancier, qui par un
troisiéme bras et une bielle normale agit
sur un vilebrequin ordinaire de monocy-
lindre. Le balancier est animé d'un mou-
vement de va-et-vient dont la course est
trés limitée. Il s'ensuit que les bielles
accouplées deux a deux s'écartent trés
peu pendant leur déplacement d'une li-
gne imaginaire représentée par l'axe de
symétrie des deux cylindres, si bien que
les forces développées par les pistons
s'exercent principalement suivant cet axe,
extrémement peu sur les parois du cy-
lindre : le frottement s'cu trouve réduit
de beaucoup. Cette cause sure impor-
tante et habituelle devient donc négligea-
ble sur la Wooler. De plus, le bloc-cylin-
dre peut étre construit nettement plus
étroit qu'avec un flat-twin ou flat-four

N'EN EST RESTEE QU'A L'ETAT DE PROTOTYPE

classique : c¢'est 14 un gros avantage. En
effet, sur un moteur normasal, la bielle
doit étre au moins assez longue pour
qu’'au point mort bas, le piston ne vienne
pas toucher les volants. Pratiguement, on
adopte généralement une longueur de
bielle gui équivaut a 2 fois, 2 fois 1/2
la course. Avec le systéme 4 palancier,
on gagne donc nettement en ¢ volume »
par rapport au systéme courant. Le cons-
tructeur annonce gue l'équilibrage est
parfait, mails c'est 14 wune affirmation
dont nous allons vérifier d'un peu plus
preés 'exactitude. :

En ce qui concerne le mouvement des
pistons, la chose est vrale : Deux pistons
accouplés vont tantdt wvers la gauche,
tantét vers la droite, tandis que la
deuxiéme paire se meut en sens contraire.

Quant a 1'éclairage, i1 est assuré grice
& un bobinage de la magnéto qui, par
U'intermédiaire d'un redresseur, charge la
batierie (marque Varley). L'électrolyte de
cette derniére est retenu par des matié-
res poreuses. La puissance de la généra-
trice est de 46 watts. ::

La carburation se fait par un seul car-
burateur Solex ou deux carburateurs
Amal suivant que nous avons affaire au
%it%e standard WLF1 ou au type sport

La mise en marche du moteur se fait
au moyen d'un grand levier courbe dis-
posé sur le coté droit de la machine ;
il est actionné a4 la- main., La transmis-
slon au vilebrequin se fait d'une ma-
niere assez orliginale. Le levier est monteé
sur une < vis rapide ». Ce systéme trouve
peut-étre son origine dans le soucl gu'on
a eu d'éviter de passer par l'embravage.

Ce dernier comporte un seul disgque Fe-
rodo et il est !ul aussi entrainée par une
& vis rapide .

I:a bolte de vitesses est & quatre rap-
ports qui sont respectivement 11,5 4 1 —
734841 —6,16 81— 54l En réalité, il
n'y a pas de prise directe ; par contre,
le but recherché est de se rendre au
moyen du cardan independant de tout en-
tretien de chaine. Les vitesses sont com-
mandeées par un sélecteur au pied a4 « pé-
dale basculante ». L'arbre 4 cardan com-
porte du coté du moteur un amortisseur

caoufchouc et dans le volsinage de la.

roue arriére une articulation & la Cardan.
La transmission & la roue arriére s'effec-
tue enfin au moven d'un couple conigque
avec pignons hélicoidaux.

Cet ensemble est logé dans un cadre
tubulaire en double berceau, composé
d'éléments rectilignes, ce qui évidemment
en simplifie considérablement la cons-
truction. Tous ces tubes ont des parois
relativement minces. Détall intéressant :
les tubes inférieurs du cadre servent en
meéme temps de tube d’échappement, tan-
dis gu'un gros tude transversal joue le
role de sllencieu. Quant a4 la corrosion
et a4 l'oxydation des parois intérieures
qui seralent évidemment fatales pour le
cadre, elles ne sont, d'aprés le construc-
teur, nullement a craindre, car les gaz
d'échappement ont été au préalable éner-
glgquement refroidis dans les tubes d'é-
chappement proprement dit, .avant de
pénétrer dans ceux du cadre.

Une telle machine se devait d’étre
equipée d'une suspension avant et ar-
riére qui sorte de 1'ordinaire. Les suspen-
sions des deux roues, de méme que celles
du sidecar qui éventuellement peut étre
attelé a ceite moto, sont du tvpe télesco-
pique, avec cette différence par rapport
aux machines classiques, gu'elles compor-
tent chacune quatre glissiéres. Cependant
il ne faudrait pas croire que la capacité
de charge se trouve doublée pour autant.

En somme, le moins qu'on puisse dire,
c'est que l'ensemble a un aspect assez

26 Avril 1952

particulier, surtout en ce qui concerne
la. fourche avant. Cette derniére aura,
nous semble-t-il, bien du mal a4 recueil-
lir la faveur de nos lecteurs ayant le sens
technique un peu développé. Pourtant
mentionnons son emploli sur les chissis
Vannod d'avanit-guerre.

Les roues sont interchangeables : elles
sont eéquipées de moyeux a broche, en mé-
tal léger. Elles comportent un frein cen-
tral -avec des allettes de refroidissement
sur toute la largeur de ce dernier. Chose
surprenante sur une 500 culbutée, les
roues sont éguipées de pneus 19x3,25, ce
qui est une dimension relativement fai-
ble. Citons entre autre particularité du
cadre les deux béquilles, I'une immeédia-
tement en avant de la roue arriére et
l'autre sous le tube transversal a 1'avant,
la selle avec ses deux glissiéres coulissan-
tes, le réservoir en alliage léger en forme
de « Zeéppelin », avec en avant du tube
de direction un <« nez » démontable.

Ce compartiment avant comprend a la
fols le phare. l'indicateur de vitesse, 1'a-
vertisseur, le commutateur d'éclairage. Ce
¢ nez » porte en guise d'insigne (ou mas-
cotte), une petite clé anglaise qui, nous
l'espérons, ne doit pas étre considérée
comme un avertissement... .

Mais puisque nous parlons de clé, pro-
fitons en pour dire que l’ensemble du
bloc moteur, transmission comprise, peut
etre démonté facilement en 6 minutes et
que ce démontage peut se faire en entier
au moyen de 2 clés seulement,

Citons encore quelques chiffres : vitesse
maximum 135 kmh. a 4.500 t.-m. Consom-
mation d'essence : 2,8 lirres aux 100 kms.
Consommmation d’huile : 1 litre pour 3.500
kms. Poids total : -105 kgs, Polds du mo-
teur seul : 28,5 kgs.

On voit donc qu'on se trouve en pré-
sence d'une' machine parfaitement réus-
sie gqui outre une vitesse maximum trés
honorable, brille par une consommation
en essence et en huile extrémement fai-
ble, et par un poids justifiant parfaite-
ment sont appellation de <« Light Four ».
Tout cela prouve abondamment que les
freres Wooler, bien que sacrifiant a leur
fantaisie, avaient une connaissance ap-
profondie de la thermodynamique et de
ses applications.

8'ils voulaient bien tenir compte des
golits manifestés par les motocyclistes du
continent, en matiére d'esthétique sur-
tout, il ne fait pas de doute que leurs
machines feraient des adeptes chez nous.

& : él .
Ci-dessous : le capotage de phare amovible démsque
Pavertisseur électriqgue. A droite @ vue du bloc-moteur.

Notez les échappements se raccordanl avec les lubes
du cadre.

Ci-dessous disposilion
des principantr orgones.
Remarguez le distribu-
leur d'ellumage eniraineé
en bout d'arbre @ cames.
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Pour répondre & de nombreuses deman-
des de renseignements techniques con-
cernant les 200, 250 et 350 BMW d'avant-

guerre, voici diverses indications concer-

nant les B2, R20, R23 R3 R4 et R 3.

(Dans un autre article, nous donne-
rons les réglages et caractéristiques des
grosses cylindrées d’avant-guerre et de
la R 75 militaire).

La B 2 dont la sortie se fit en 1931 est
une 200 eme. culbutée au cadre en tole
emboutie. La fourche avant est a ressort
4 lames et les vitesses se passent par un
levier 4 rotules. . 3

Le moteur a 63 mm d'alésagz pour 64
de course. '

Puissance : 8 CV.

Vitesse maximum : 80 Embh,

Consommation : 2 1. 6 a4 3 1. 2 aux
100 kilomeétres.

Les différences entre la R2 et la R 20
rézident dans le fait que cette derniére
posséde un cadre en tubes et une Iour-
che télescopique sans amortisseurs. Sor-
tie en 1937, cette machine a un change-
ment de vitesses par sélecteur au piled,
permet une vitesse de pointe de 90 Kmh.
pbur une consommation de 3 litres &
3 litres 6 aux 100 kms.

La R23 qui devint la R24 aprés la
guerre est une 250 développant 12 CV a
5.600 tours-minute.

Vitesse = 95 Kmh. ;

La fourche télescopigue n'a pas d'amor-
tisseurs. Sa premiére sortie date de 1938.

La R 4 est une 398 cme. culbutée de 738

d’alésage pour 84 de course, développant -

14 CV & 4600 t.-m., datant sensiblement

COURRIER TECHNIQUE

B it

LES MONOCYLINDRES B.M.W.

de la méme peériode que la R 2.

Taux ¢e compression : 57 a4 1. Con-
sommation : 3 1. 54 4 1. 5 aux 100 kms.
Le cadre est en tdle emboutie avec sus-
pension avant par ressort a lames. 2

En diminuant l'alésage de cette ma-
chine, BMW fit la R 3, 300 cmec., de 68
seulement d’'alésage.

Elle fournissait 11 CV a4 4.600 %.-m.,
mais, >vu le peu de succés rencontré par
ce modéle, sa construction ne fuf pas
continuée.

ANCIENNES MACHINES
Nous tenons & rappeler &4 nos lec-
teurs possesseurs de machines d'a-
vant-guerre, que nous ne les oublions
nullement et que ¢ Moto-Revue » a
déja publié tous les renseignements et
réglages en sa possession sur les ma-
chines suivantes dans les numéros ci-
aprés .
Terrot et Motobécane de 193¢ 4 1939 :
ne 1031 ;
Harley et Indian des surplus : n° 1033;
Moteurs JAP : n°® 967 ; “
Moteurs Elackburne ; n° 1067 ;
Moterus MAG : n® 1064.

La R 35, dont la sortie date de 1937 en-
viron, est 4 cadre de tdle emboutie, dont
la rigidité a été encore acerue, et fourche
télescopique. Cette 350 fait 14 CV a 5.200
t.-m,

La commande des vitesses se fait tou-
jours par levier 4 rotule. La vitesse maxi-
mum oscille autour de 100-105 kmbh.
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Toutes ces machines, sans aucune pre-
tention sportive, ont é&té congues dans
un but utilitaire. Ne nécessitant que trés
peu de soins, elles ¢ font » de la route
facilement et sans troubles.

DISTRIBUTION
Jeu aux soupapes d'admission et d'e-
chappement & froid pour tous modeles :

0,05 mm.
ALLUMAGE

Avance maximum de 9,5 mm pour les
R2 R20 et R23 ; de 10 4 12 mm pour
les R4 et R 35.

Ecartement des vis platinées de 0,4 mm.

Bougies recommandées : degré therml-
que 175 pour l'utilisation courante, plus
froides pour l'utilisation intensive, avec
éeartement de 0,6 mm aux electrodes.

PRESSION DES PNEUS

Tous types : 1 kg. 4 4 l'avant ; 1 kg. 4
4 l'arriére (ou 1 kg. 9 en duo).

DEMULTIPLICATION PONT ARRIERE

R2 : 1/6T2.

R20 et R23 : 1/4,18.

R4 : solo 1/5,1 ; slde 1/5,63.

R 35 : solo 1/5,63.

GRAISSAGE

Moteur : 11. 5 (1,75 pour R4 et R 35) :
SAE 40 en été et SAE 20 en hiver.

Boite de wvitesses ; mémes hulles que
pour le moteur.

Pont arriére : Mobiloil EPWI ou slmi-
laire.

Fourche @ vidange .tous les 15.000 kms.
Remplissage par 150 cme. de Mobiloil AF
ou similaire.

WWWW

|
Type du i position : : - -
Type de la ricleur gicleur buse ou | gicleur réglage gieleur
¥p carburateur 2y & : . de .
machine ancien AT principal d ﬂ.ir;{mlle l'aiguille boisseau ]| ralenti ralenti auxiliaire
BING l
AJ 1/20 1/20/5 85 2,68 2 3 40 11/2
R 2 -
SUM 75 60
AMAL
'?41'4.12 S 65 2 6/4 40
S " : A o =
AMAL
M 74/428 S 65 2 4/4
R 20
BING |(voir R 2)
BING i
AJ 1/22 1/22/4 90 2,68 1 3 40 11/2
R 23 |
AMAL
M T4/435 S 80 2 4/4 *
BING
p AJH 1 | 1/24/13 ! 105 2,70 2 5 40 1
E
SUM 70 35 : 60
SUM 65 30 35
R 35 | I
BING (voir R 4) :
P BB BB BB LB GB8B8 8L P B5I LB B LB LB LG DD D PP P DL DL EDEDEPEEG S OE S LS EEE PP GGG LGS ELEIEDIIEEE LSS G LIS
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vous demander de bien vouloir me

faire savoir oquelle est la ohasse
qu'il faut donmner & une moio accouplée
a un sidecar. Est-elle celle de sa cons-
truction d'origine solo ou est-elle nulle.
Veuwillez par la méme occasion me donner
les cotes pour le montage d'un side
(pincement et carrossage).

Mr RESCUE, a4 Sedan

Lorsgu’on accouple un slde 4 une

machine, il peut étre bon de dimi-

minuer de deux centimétres 1la
chasse (qul est en général de l'ordre de
6 4 8 cm). Le pincement doit étre de
30 a4 40 mm et le carrossage de 10 a 12
mm. Autrefois on accordait une grande
importance au pincement. De nos jours
on tend a revenir sur cefte opinion et a
insister heaucoup plus sur une valeur
correcte du carrossage.

Etant  possesseur d'un  Velocar
' équipé d'un moteur 2 temps 125 ce.

3 wvitesses, et désireuzr d'en connai-
tre @ fond le mécanisme (détails des pié-
ces, montage, fonctionnement, entretien,
pannes, etc.), je viens vous demander oiL
je pourrais me procurer un livre concer-
nant ce moteur ?

Mr ALBAN, & Digne

Nous vous recommandons le « Ma-
R nuel du 2 Temps », ouvrage trés

complet et trées documenté, qui ré-
pond exactement a ce gque vous chercheg
et qui est appelé 4 vous rendre d’appré-
riabies services,

Q Je me permels de vous écrire pour

Jar Ulonneur de demanded a voire
Q service des Renseignemenits Tech-
niques de vouloir bienn me commu-
niquer itous renseignemernts relatifs a4 une
moto 350 Ariel culdb. que je viens d'ache-
ter aux Domaines.
Mr ORNAN, a Sete
Ariel type 350 WNG.
Moteur 72x85, 349 cme. Taux de
compression 1:6,5. Puissance : 15 CV
4 4.800 t.-m. Allumage par magnéto. Poids
108 kgs. Vitesse maximum 110 kmh. Con-
sommation 3 1. 5 aux 100 kms.
Distribution : AQA : 26° - RFA : T7o
AOE : 70 - RFE : 33»
Rapports de vitesses : 15,3 - 10,1 - 7.3
9,7. Carburateur Amal type 76/014 (ou 15
TT 38). Gicleur 150 (ou 260). Aiguille 3
fou 4). Volet 6/4 (ou 4).
Avance maximum : 12 mm.

@

Trés vieur lecteur, je serais heu-
reur de connaitre les différences
qui existent entre les Peugeot 175
cme. P109 - P 209 et Ies 250 P 108 - P 210.
Quelles sont les puissances effectives de
crs difjéerents wodéles ?
Mr JORDAN, i St-Nazuiro
La Maison Peugeot a sorti avant la
guerre une foule de types de ma-
chines qui peuvent en réalité se ra-
mener a quelques modéles ; les différen-
ces portent sur des petites modifications:
Puissance : 5 4 6 CV pour les 175 cme.
8 4 9 CV pour les 250 lat.
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bien me procurer tous renseigne-

ments sur ma motocyecletie Peugeot
« P 107 » 350 cme. sur laquelle je ne pos-
séde aucune donnée technigue. Avant
d'élre sinistré par jfait de guerre, javais
un petit opuscule bien pratique au point
de vue réglages en général.

M. DORDON, a4 Gérardmer

Distribution : ACA :0mm 5 - RFA:
R 13 mm - AQOE : 17T mm 2 - RFE :

3 mm 3. Rapports de vitesses :
15,3 - 9,35 - 6,54,

Carburateur Gurtner type B 19C. Gi-
cleur 35. Volet 4. Avance allumage : 0 mm
plein retard. 11 mm maximum.

(Avec carburateur Amac type 5/012, uti-
liser un gicleur ne 100). 2

. ]
Q Je profite de ma lettre pour vous

Q Je- viens vous demander de vouloir

demander guelques renseignements
d'ordre lechnique. Je suis sur le
point d'acheter une 500 Terrot RGST et
je voudrais savoir :
1) Quel sera le kiloméirage opltimum
a parcourir entre 2 vidanges.
2) L'utilisation d’un syperlubrifiant est-
il & conseiller si l'on se sert de cette ma-

.chine pour des déplacements de 20 & 30

kms et pour le tourisme 4 deux.
3) Quelles sont pour cette 500 la puis-
sance en CV et la vitesse mazximum ?
Mr BEZIMONT, a Ddle

Vidanges : machine rodée : au

meins tous les 2.000 kms. - Machine

neuve : la lere aprés 500 kms : la
2* "aprés 1500 kms, et par la suite wi-
danges normales.

Cette machine peut convenir a nim-
porte quel service. Cependant, nous vous
signalons que ces grosses cylindrées n'ac-
quiérent un bon rendement gue sur des
étapes de quelque Importance, une fols
gue le moteur est bien chaud. A froid
ces moteurs demandent a4 ne pas étre
surmenés et c'est précisément 14 que
l'emplol d'un superlubrifiant s'impose.

Pour le tourisme a deux, la 500 cme. est
la cylindrée & recommander. La RGST est
au peint et vous donnera satisfaction.

Puissance au frein : 21 CV & 5.500 t.-m.

Vitesse maximum : 130 kmh.

Reégime normal de rotation : 4.800 t.-m.

FPourriez-vous me faire connaitre les

régiages de ma moto Aleyon type

AL13. Ceux-ci me seraient bien uti-
les pour la mise au point du moteur.

Mr PLOUGET, a Arcachon

N'ayant que fort peu de docu-

mentation sur ce modéle, nous vous

communiguons les réglages en notre
possession

Aleyon AL 13 350 culb. :

AOCA : 2 mm - RFA : 13 mm - AOQOE :
23 mm - RFE : 13 mm. Carburateur
Amac. Gicleur 110-120.

Fleine avance allumage = 12 mm.

Je vous éeris pour connaitlre les ca-
racteristiques, réglages, consomima-
tion et vitesse de la Monet-Goyon

Calage distnibuction sevoeroeosrosmrsrsorsey

AQA, R.F.A. . AOE. R.F.E,
R 2 20 ou 2,5 mm 60° ou 13,5 mm 60¢ ou 13,5 mm 20 ou 2,5 mm
R 20 % B » » B o b3 b
R 23 D b B B B b3 » B
R 4 15* ou 2 mm 29 ou 14 mm 55 ou 14 mm 20 ou 2,5 mm
R 25 B b B D B B B »
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4 CV type P.S, 47 pour laguelle je n'ai
DU trouver lg moindre indication.
Mr PETIT, 4 Béziers

Voici les seules données dont nous
disposons pour la P.S. 47.
Distribution :
AQA : 20° ou 2 mm
RFA : 50 ou 11 mm
AOE : 50° en 11 mm
_RFE ! 20° en 2 mm
Jeu aux soupapes (4 froid) : échappe-
ment : T/100 ; admission : 4/100.
Course : T8. Alésage : T8. -
Pneus 26x3,50. Carburateur Gurtner
M.20 B. Avance a4 l'allumage 2 mm 2.

@
Q Je désirerais savoir $'il est dans vos

0 =g =1 5

possibilites de m'envoyer les carac-
téristiques et calage du moteur de
la Motobécane 500 culb. type Armée, ainsi
gue les détails la concernant.
Mr HILDOIN, &4 La Rochelle

Distribution :
AQA : 45° ou 182 mm : RFA : TQ°
ou 26,5 mm ; AOE : 80° ou 32,8 mm;
RFE : 27 ou 12,4 mm.
Carburateur Amac type 29/011. Gicleur
170/180.
Avance allumage : PMH plein retard.
Autre réglage du carburateur : Amac
type 6/014. Gicleur 130-140.

Permetlez-moi de venir & mon tour
vous demander quelaues renseigne-
ments. Je- viens d'acheter une 500
Norton itype ES2 et la connaissance de ses
divers réglages et caractéristiques me se-

raii bien utile pour entreprendre sa ré-

vision générale,
Mr DORET, a Calais
Norton ES2 - 500 cul.
AQA : 25 a 30 - RFA : 43 a4 48°
AQE : 60 &4 65 - RFE : 25 a 30°
(volir repéres).
Jeu aux soupapes (4 froid) : Ech.
5/100 ; Adm. : 1/100.
Taux de compression : 6,5.
Rapports . 13,76 - 8,3 - 5,61 - 4.64.
Carburateur Amal 76/022.
Gicleur 160. Aiguille 3¢ cran. Volet 6/4.

Etant possesseur d'une 175 eme.

Monel-Goyon moteur Villiers su-

persport boite géparéde. Pouvez-vous
me fournir toutes les cargctéristiques né-
cessaires 4 sa remise en état.

Mr MAURY, a Rueil

Monet-Goyon, Moteur Villiers 172

¢mce. | Taux de compression 6,93 a

1. Rapports de vitesses : 14,85 - 9,90
6,60. Carburateur Amac type 14/3. Gicleur
60 sans aiguille. Volet 5.

Avance allumage maximum - 5 mm.
Bougie n® 7 Champion ou correspondante.
Moteur 15 dents. Roue AR 42 dents.

£1 carburateur Gurtner : type R 17. Gi-
cleur n® 27 sans aiguille. Volet II.

Pourriez-vous m'envoyer tous les

renseignements et caractéristiques

en voire possession concernent la
175 Motobéecane.

M. Tanneur a Iss-sur-Tille
Distribution : 22° ou 2 mm 7 :
RFA : 45° ou 6 mm 5 : AOQOE : g0°
ou llmm 7 ;: RFE : 20° ou 2 mm 2.

Avance automatique 1 mm 8 tout re-
tard ; 7 mm toute avance. Jeu des sou-
papes 0 mm 1 environ.

Carburateur Amac type 903/065 Y.

Calibreur 80. Gicleur marche 75, de ra-
lenti : 32. Volet n® 6T. Cheminée n° 4.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRI VER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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CLASSIFICATION DES HUILES MOTEUR
D’APRES LEUR NUMERO S.A.E.

des huiles ayant des propriétés

bien déterminées. Or, dans la plu-
part des cas, ils ne se soucient que
d’'une viscosité correcte pour le lubri-
fiant envisagé. Souvent aussi, ils se
contentent de preserire une certaine
marque d’huile ; de cette fagon on est
assuré d’avoir toujours une huile de
gualité constante, les constructeurs
s'occupant peu des autres caractéris-
tiques.

Mais la qualité d’une huile ne se
limite pas & sa viscosite, bien que
nombre d’usagers choisissent leur huile
en se laissant guider par leurs préju-
gés ou la publicité de telle ou telle
margue. Des huiles de qualité et de
prix différents peuvent donner des re-
sultats dissemblables. Aussi, ne faut-il
pas s'étonner que ce que l'un trouve
excellent, 'autre le considere comme
inutilisable.

Le graissage d'un moteur a combus-
tion interne, particuliérement en ce
qui concerne les nouveaux modéles
poussés qu'on fabrique actuellement,
est une matiére trés complexe liée a
de nombreux facteurs.

La qualité d’une huile minérale
exerce une influence capitale sur son
mode d’action en tant que lubrifiant.
Or, le démarrage, 'accéleration, la vi-
tesse en pointe et en fin de compte
la bonne conservation du moteur en
dependent en grande partie.

La puissance du moteur est essen-
tiellement fonction de I’'étancheéité du
piston et des segments. Seule une
étancheite presque absolue de la cham-
bre d’explosion permet un bon rende-
ment. Pius grande est la viscosite de
I'huile a4 la température de fonetion-
nement du moteur, meilleure sera 1'é-
tanchéité. Mais il importe pourtant de
ne pas depasser unc certaine limite,
car une grande viscosilé engendre des
frottements internes gqui ncutralise-
raient le gain de puissance obtenu par
ailleurs.

Les coefficients de viscosité que la
pratique a révélés les plus intéressants
sont ceux compris entre 4° et 20° En-
gler 4 50° C.

Outre la viscosité les propriétés chi-
miques d'une huile sont elles aussi ex-
trémement importantes. Il ne fauf pas
que celle-ci encrasse les gorges dans
lesquelles sont montés les segments ou
colle ces derniers, le segment racleur
en particulier. Une huile de moteur
doit étre réfractaire a la résinification

ES constructeurs ont '’habitude de
£ recommander pour leurs moteurs

et c'est & ce point de vue que les hui-
les présentent de grandes differences
entre elles. Une mauvaise huile perd
sa viscosité lorsqu’elle est portée a une
température un peu élevée, elle se
transforme en gomme ; la conséquen-
ce en est que le rendement du moteur
se trouve sensiblement diminue. Une
huile convenable par contre offre une
meilleure résistance & la chaleur, as-
sure un graissage général satisfaisant,
empéche le frottement meétal contre
métal et rend 'usure insignifiante. De
plus, étant donné sa stabilité chimi-
gue et thermique, elle s’abime trés
peu. Tous ces points ont leur réper-
cussion directe économie de car-
burant, augmentation de la vilesse
maximum, frais de reparation 1nsigni-
fiants, kilométrage accru.

Nous avons dit que les usines re-
commandent des huiles de viscosite
bien déterminée. Une consommation
d’huile minimum, associée au meil-
leur rendement, correspondent a un
indice de viscosité donné ; c'est cet
indice qui sera considéré comme la
valeur idéale. La viscosité recomman-
dée en général par les firmes pour le
graissage de leurs moteurs, rappelons-
le, varie de 4 & 20° Engler a 50° C.

Par contre, certains modéles récla-
ment des huiles trés fluides, d’autres
trés épaisses. Dans les débuts de l'au-
tomobile, on différenciait les diverses
huiles par leur fluidite légeres,
moyennes, demi-épaisses, eépaisses,
trés épaisses. Mais la viscositée réelle
de ces huiles n'était pas standardisée.
Ainsi une huile de marque A, dite
moyenne, n’avait pas du tout la méme
viscosité que l'huile correspondante de
la marque B. :

C’est 4 la Society of Engineers (en
abrégé SAE) que revient le mérite
d’avoir établi des normes bien définies
et d'avoir apporté un peu d’ordre dans
ce domaine. Pour cela on a affecte les
nombres S.AE. & des viscosités com-
prises entre certaines limites, de telle
sorte qu'aux huiles de plusieurs mar-
ques, présentant la méme viscosité,
correspondent les mémes nombres SAE.
La base de mesure utilisée en Ameéri-
que a cet effet, était ce qu'on appelle
les « secondes de Saybolt ». La valeur
des nombres SAE est done 'expression
d'uni chiffre compris entre un nombre
minimum et un nombre maximum de
secondes de Sayblot aux tempeératures
de 130° et 210° Fahrenheit. Si nous
comparons ces valeurs en degrés En-

gler et en degres centigyades, nous ob-

tenons le tableau suivant .

N® Viscosité en ° Engler

SAE 544C (130° F) 989 C {Zlﬂﬂ_F)
Minim. Maxim. Minim. Maxim.

i0 26°E 30°KE
20 35°E S0°KE

|

30 BOH*E THh°E —

40 T5°E — — 2,25° B
50 — o 225°E 3,00°E
60 —_ —_— 300cE 3, T0°E
70 — - 370°E 440°E

Pour simplifier encore la chose, nous
avons calculé pour une sensibilité
moyenne de l'’huile 4 quelle viscosité
Engler & 50° C correspondent en
moyenne les nombres SAE. Du fait que
1a viscosité des huiles a 50° C est géné-
ralement connue, il est immédiatement
possible de s’en faire une idée. Voici
comment se présente ce tableau :

Nr. Huile moteur :
SAE- d’'une viscosité de
10 LB LR e (R | L] 0
20 65> KB & MM C
30 T8 E & 50° C
40 10 * E &4 50°C
50 12 -=-H . & -0~ 0
60 16 2 E. & wbiPaG
T0 1| IS RN T | L B

Il ne faut pourtant pas oublier que
les nombres SAE ne donnent en eux-
mémes aucune indication sur la pro-
venance des huiles brutes ni les me-
thodes de raffinage. Le nombre SAE
ne détermine que la fluidité d’une hui-
le, fluidité qui est d’ailleurs tout & fait
indépendante du comportement de
cette huile sous l'effet de la chaleur,
c'est-a-dire de son « épaississement »
au froid ou de sa dilution & la cha-
leur. Deux huiles ayant le meme nom-
bre SAE peuvent donc, dans certaines
conditions, accuser des indices de vis-
cosité trés différents.

Les huiles d’hiver doivent avoir une
bonne « résistance » au froid, elles
doivent donec présenter plusieurs gua-
lités. Du fait que les nombres SAE
courants ne donnent que la viscosité
de base et ne fournissent aucun ren-
seignements sur les qualités et proprie-
tés d'une huile en elle-méme, on a
ajouté la lettre W pour la dénomina-
tion des huiles d’hiver particuliére-
ment recommandées,

On se base pour cela sur l'expérien-
ce faite maintes fois et suivant la-
quelle la viscosité d’'une huile d’hiver
4 basse température (par exemple a
18° C) ne doit pas étre trop élevée si
'on veut pouvoir metire en route le
moteur. -

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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ccemment, la ¢ Moto Guzzl » vient

de procéder & des essals et mise au

point des 250 officielles engagées

dans " le championnat du "monde.
Aprés les essals sur le circuit d'Ospéda-
letti &4 San Bemo les deux nouvelles ma-
chines winrent tourner a Monza. L'une
conserve le moteur Gambalunghino bien
connu, tandis que 1'autre est équipée du
nouveaul moteur & 4 soupapes. Enfin une
machine de l'an passé sert a comparer les
performances et la maniabilité de la ma-
chine par rapport a4 l'ancien modeéle. A
titre de comparalison, en malntenant la
machine & un régime de sécurité, et pen-
dant les essals, les deux records de la piste
furent battus. NotamMment celul de Ruffo,
établi lors du G.P. des Nations, fut abais-
zé, réguliérement, de plus de 3 secondoes.

Les résultats sont assez satisfaisants.
Les vibrations sont totalement éliminédes.
‘De longues séances ont porté sur diverses
charges des amortisseurs hyvdrauliques et
l'adjonction de ressorts supplémentaires
a la suspension, ainsi gue sur l'usure des
pneus d'un dessin nouveau. Le diameétre
de la jante est de 18 pouces au lieu des
21 de 1'année passée.

Nous ne savons pas encore quel mo-
teur sera cholsi pour la premiére course
du championnat d'Italie, mails comme
le seul point ou les deux machines dif-
iérent, réside dans le choix du moteur,
nous allons décrire la partie cyecle, com-
mune.

Ce nouveau cadre est la répligue de
E{L‘llﬂ de! la bieylindre et présente unc
resistance considérable a la torsion par
I'emnplol d'un tube de gros diameétre al-
lant de la direction & la selle. Ce tube
est soudé 4 un autre, de méme dimen-

AU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

ANNEXE B
EDITION 1952 — MOTOCYCLES
1. — Définition. — On entend par mo-

tocycle un véhicule propulsé par un mo-
teur et ayant moins de guatre roues, dont
¢hacune est normalement en contact avec
le so0l.

2. — Catégorie. — Les motocycles sont
divisés en deux catégories comme suit :

Catégorie A. Motocvcelette Véhicule &a
deux roues en ligne.
Catégorie B. Mototricycle Véhicule a

trois roues, sidecar ou cyclecar.
3. Chaque catégorie est divisée en clas-
ses, comme suit d'aprés la cylindrée du

moteur
CATEGORIE A :
Classe Cylindrée Crlindreée
minimum maximum
au-dessus de
cme. cme.
50 . 50
75 50 o
100 75 100

La nouvelle 250 Guzzi a beaucoup emprunte,

e

Ea

extérieurement, ¢ la

500 de la saison passee. L'amortisseur d friction cher & la margue,
est remplacé por un hydraulique,

sion, reliant la selle au moteur. Ces deux
gros tubes forment réservoir d'huille, tan-
dis que le réservoir d’essence est similaire
4 celui de la 500, mails moins large et un
peu plus court : il se prolonge également

devant la direction pour former la plague
porte-numéros.

‘La suspension arriére est également dif-
férente, et n'a plus le double triangle en
tubes, mals une seule fourche, en gros

tubes, terminée par deux plagues pour
fixer la roue. Les freins sont également
nouveaux et de construction <¢ moyeu-
frein ». Leur diamétre a été- augmenté.

Enfin les ingénieurs de la Moto Guzzl
préparent un carénage partiel pour les
circuits tres rapides.

Cette derniére information ne surpren-
dra personne, lorsque l'on se rappelle que
Guzzl possede sa propre soufflerie.

125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
<00 350 200
750 500 730
1000 750 1000
CATEGORIE B
350 ' 350
500 350 S00
750 300 750
1200 750 1200
- 4, — Spécificalions. — Les spécifica-

tions sulvantes s'appliguent & tous les
véhicules des catégories indiguées plus
haut et a4 tous les types de compétitions,
4 moins d'indications contraires.

Dans le cas particulier de certaines
compétitions, i1 ¥ aura lieu de se con-
former en outre a4 d’autres spécifications
que l'on trouvera soit dans une annexe
appropriée du Code Sportif, soit dans le
reglement particulier de telle compétition
determineée.

A. — SPECIFICATIONS APPLICABLES
A TOUS LES MOTOCYCLES
CATEGORIES A et B

1, — Tuyauxr déchappement. — La to-
talité des gaz d'échappement sera éva-
cuee vers l'arriére par un (ou plusieurs)
tuyaux d'échappement gui sera (ou se-
ront) dépourvu de tout orifice latéral.

Ce tuyau (ou ces tuyaux) sera dirigé
de facgon & aboutir & l'arriére et parallé-
lement au plan vertical déterminé par le
déplacement du wvéhicule sans qu'il puisse
former avec le plan horizontal et au-des-
sus de celui-ci un angle de plus de 10e°,
L'extrémité de ce (s) tuyau (x) ne devra
pas faire saillie - au-delda d'une partie
guelcongue du véhicule ou du ecarénage,
c'est-a-dire e garde-boue dans la plupart
des cas.

Les gaz ne devront jamals étre expul-
sés de telle sorte qu’ils soulévent la pous-
siére ou qu’'ils constituent une géne quel=
cjr:':-_nquﬂ pour un conducteur venant der-
riére. :

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE

b
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Toute disposition relative a l'expulsion
d'huile inutilisée ou excédentaire devra
tenir compte du fait que cette huile ne
doit jamais étre mélangée aux gaz de-
chappement et que cette expulsion ne
doit pas constituer une géne guelconque
pour un conducteur venant derriere.

Ces dispositions ne s'appligueront pas
aux motocyclettes destinées aux compe-
titions sur piste (speedway racing).

2. — Garde-boue. — Chague roue en
contact avee le sol devra étre munie d'un
garde-boue ou d'un élément de carrosse-
rie offrant une protection identique a
celle d'un garde-boue, excédant de part
et d'autre la largeur du pneu de 10 mm
et couvrant la roue avant sur au moins
100 et la roue arriére SsuUr au moins
1200 de la circonférence.

L'angle formé par une ligne tracée de
l'extrémité arriére de chaque garde-boue
au centre de la roue correspondante et
une ligne horizontale passant par le cen-
tre de chacune des deux roues ne devra
pas excéder 20° au-dessus de l'horizon-
tale.

Tous les angles mentionnés ci-dessus
gseront mesurés guand le conducteur et le
passager, s’il ¥ a lieu, pesant chacun au
moins 60 kgs, a4 leurs places respectives
sur la moto ou a défaut quand le véhicule
aura été chargé d'un poids de meme im-
portance.

B. SPECIFICATION APPLICAELES AUX
MOTOCYCLETTES SEULEMENT
CATEGORIE A

1. — Carénage. — La liberté totale est
laissée pour le carénage des motocycles
tentant de battre ou d’établir un record.

En ce qaui concerne les motocycles a

deux roues avec cu sans sidecar partici-

pant
tentatives de records,

aux comnpétitions autres aque les
on admettra un
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carénage de la partie avant dont la lar-
geur n'excédera pas celle du guidon de
plus de 10 centimétres (4 pouces).

La partie avant extréme ne pourra dé-
passer le plan vertical tangent au pneu-
matique de plus de 10 centimétres. Il
devra étre établli et s'arréter assez Ot
pour lalsser les mouvements du pilote
entiérement libres, tant en marche que
pour la montée ou la descente du moto-
cycle, i devra pouvoir s'opeérer facile-
ment sans déplacer tout ou partie du ca-
réenage.

Les meémes exigences
1'élément arriére de caréenage, dont la
pointe arriére extréme ne devra pas dé-
passer le plan perpendiculalre tangent au
pneumatigue de plus de 30 centimetres.

. SPECIFICATIONS APPLICABLES AUX
VEHICULES A 3 ROUES SEULEMENT
CATEGORIE B
I. — SIDECARS
1. — Définition. — On appelle sldecar
un ensemble s‘adjoignant 4 une moto,
composé d'un chassis latéral muni d'une
roue et d'une carrosserie destinée & rece-

voir un passager.

2. — Roue latérale. — La roue latérale
(de contact avec le sol) ne pourra pas
étre inférieure, ni en diameétre ni en sec-
tion de pneumatique, a4 la plus petite des
roues de la moto. :

3. — Voiem — La wvoie du vehicule a
l'arrét, la moto étant verticale dans le
cas d'un sidecar articulé, sera de 0,80 m.
{31 1/2 pouces) au minimum.

4. —  Emplacement du passager. —
L'emplacement réservé au passager sera
entiérement compris entre la roue du si-
decar et la moto, celle-ci devant etre
munie de dispositifs de protection sui-
fisants pour garantir le passager du si-
decar de tout accident.

s'appliquent &
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L'emplacement du passager consistera en
une surface horizontale d'au moins
0,80 m. de long par 0,40 m. de large
(31 1/2 pouces x 14 3/4 pouces) ainsl que
de faces avant et arriére, d'une surface
équivalente a4 celle d'un rectangle de
0,40 x 0,30 m. (15 3/4 x 12 pouces).

5. — Pour les tentatives de record et
pour certaines courses (a condition que
le réglement particulier le précise) Ilc
passager pourra étre remplacé par un
lest amovible de 60 kgs, ledit lest ne de-
vant bien entendu jouer aucun role dans
la construction de l'ensemble et étre fixe
4 l'emplacement du passager. ‘

Lorsque le véhicule sera ainsi charge
de lest, la place du passager devra réepon-
dre aux spécifications indiquées au para-
eraphe précédent, mais 1l'ouverture per-
mettant au passager d'accéder a4 sa place
pourra étre obstruée au moven dun cou-
vercle amovible.

II. — CYCLECARS

1. — Définition. — On appelle cyclecar
tout wvéhicule & 3 roues autre guune
moto avec sidecar.

2. — Place (ou remplacement) du pas-
sager. — Il devra ¥ avoir au moins deux
places, soit coOte a4 codOte, soit en tandem,
solt deécalées.

La largeur de chacune de ces places ne
sera pas inférieure & 040 m. (15 3/4
pouces).

3. — Voie. — La largeur de la vole devra
étre d'au moins 080 m. (31 1/2 pouces).

4, — Lest au lieuw de passager. — Les
meémes prescriptions mentionnées ci-des-
sus pour les sidecars relativement au
remplacement du passager par du lest,
sont applicables aux cyclecars.

5. — Carénage. — Toute liberté est
laissée quant au carénage des cyclecars
3 roues.
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Cette semaine, ¢'est Léon Hug qui nous
a confié ses souvehirs et projets de cou-
reur motocycliste. Volel ce gquil nous o
déclaré.

La premiére machine que j'ali utilisee
fut une BMW Renn-Sport gul était trés
robuste et trés maniable, mais dont Ia
vitesse n'est plus suffisante a4 1'heure
actuelle,

J'al montée eégalement la Gilera de Pa-
ganl, mais la différence de conduite en-
tre ces machines é&tait telle gue j'al pré-
féré ne pas insister. Maintenant j'ali une
Grey-Flash dont je ne peux juger pour
I'instant les qualités ou les défauts, car
il n'y a pas assez longtemps que je l'ai ot
je ne m'en suis servi que troils fois.

J'al debute en 350 avec une Norton ct
maintenant je cours sur une Velocette
KTT quli m'a permis de remporter de
nombreuses victoires et le titre de Cham-
pion de France national dans la cylin-
dreée.

Mes circuits préférés sont ceux avec de
grands virages et assez rapides comme
Moulins et Mulhouse.

Pour cette saison je ferais deux caté-
gories : 350 et 500 cme., en espérant plus
de chance dans cette derniere.

En 350, je garde ma Velocelte et en
500 j'hesite entre deux maisons dont
J'attends les réponses.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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DERNIERS

Pau fut l'occasion pour les pilotes alle-
mands de faire leurs rentrées sur scéne.
Le meill:ur fut Thorn-Prikker, qui sur
sa 250 Guzzi, se classa 3° dans sa caté-

gorie.
e ey 4

Klaeger courrait sur une 250 NSU de sa
conception, avec double ACT commandé
par chaine. Des ennuis mécaniques de-
vaient éliminer ce pilote.

XXX

Un sol gras rendit la période d’entrai-
délicate.
g

R

- o
e e R

ECHOS

: écrit,
* bouclé par Collot.

Murit et son passager Emo en furent les
principales victimes. Ce dernier eut une
sérieuse blessure a la main, ce qui 1'em-
pécha de prendre le départ le lendemain.

AR A

Murit, sans passager, fit appel 4 Plerre
Michel. Celui-ci arriva le dimanche ma-
tin et ne put falre gque deux tours d'en-
trainement. Mais cela ne le géna pas ou-
tre mesure, car il se montra « a la hau-
teur » pendant toute la course.

AKX

Beétemps pllotait une ancienne machine
a4 Oliver. Une tige de frein arriére cassée
au gquatriéme tour devait éliminer cet ex-
cellent sidecariste.

R

Le passager d'Insermini n'etait autre
gue Jenkinson, le célébre « barbu » an-

wlais.
R i

Contrairement a4 ce gue nous avions
le premlier tour en 500 solo fut

Parti en troisiéme position, il terminais
le premier tour avec 200 m. d’avance.

En haut : Oliver et son passager
Dobelli. Remuarquez le pneu
avant a paves et le nouveau
side Watsonian, plus haut et
carene difféeremment. A gauche :
un passage du Suisse Albisser,
second en 500 el & droite, une
position caracteristique d’Ander-
son vaingueur en quart de litre.
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Mais au tour suivant, prenant un vi-
rage trop & la corde, il accrocha de son
repose-pled la bordure du trottoir et ce
fut la chute.

C'est dommage, car il semblait parti
pour finir vaingueur.

KX X

De nombreux pilotes francais so virent
refuser le départ. Ceci est regrettable, car
Pau compte pour les Championnats de
France, et logiquement tous nos cou-
reurs (ils ne sont pas si nombreux) de-
vralent pouvoir disputer leur chance.

| w,

b



| ANGLALIS, ITALIENS, BELGES 8
" ET FRANCAIS LE I MAI
A MONTLHERY

Montlhéry - noue avec les prandes traditions,
et pour la premiére fois depuis la fin de la
guerre, nous verrons une épreuve motocycliste,
digne de la capitale.

Ce Prix du Président de la République, pa-
tronné par UEguipe et avec le concours de
Moto=Retue commencera dés 10 h. du matin.

175 et 250 nationaux tiendront le public en ha-
leine pendant la matinée.

Puis a4 14 heures, départ des 350 Internatio-
Cﬂlﬂ?ﬂﬂde 5 l‘iE’ta naux. Enml.:itc ce sera au tour des sidecars et

fis 1 des 500 solos ; .

E-;H% “ ! DEFE.HT Le circuit retenu est celui de 3 kms 300 (vi-
cn oas . e ragt aux deux ponts). Pour augmenter la diffi-
Pagani et Gof- eulté, une chicane sera installée devani les
: tribunes.,
'ﬁﬂ" En 1in d'aprs-midi, une course sur 20 tours
sera disputée sur le seul anneau de vitesse

I.a moyerne promet d'étre fantastique !

Tarimi les engagés, retenons les ncems d’Oliver,
cham:pion du mende sidecars 500, Magani, cham-

pion &'Italie 500, Goffin, champion de Belgique
R iy 500, Pierre Monneret, champion de France 350,

Ay Jean Murit, champion de France sidecars 500,
Belira, champion de France 500.

A ces pilotes s'ajouteront : Collot, Georges
Monneret, Drion, Insermini, Planque, Fauche-

s

Colonne de
droile; de haut
en  bas- TG
Monnerct, Mu-
rit et Collot.

S S
A

RESULTATS DU MOTO-CROSS
D'ANGERS

Cette épreuve, organisée par le Club Motocy-
cliste de la Shreté Nationale, a wvu les résul-
tats suivanis :

Catégorie 175 eme. @ 1. Chevallier (MC de
Suce) ; 2. Rineau (AM Nantes) ; 3. Pavie (MC
Angers) ; 4. Bossard (MC Cholet) ; 9. Marot
{MC La Baule).

Catégorie 250 cmc. 1. Molinarl (Metz) ; 2.
Adnet (RMC) : 3. Charrier (Mantes) ; 4. Cha-
beriot (Nantes) ; 5. Humbertjean (USI).

Catégorie 500 cme. ! 1. Prieur (AMS) ; 2.
Charrier (MCC) : 3. Hazianis (Nantes) ; 4. Mo-
linari (Metz) : 5. Blat (CMSHN).

MOTO-CROSS
DE CHENOVE DIJON

Ce prand moto-cross qui réunissait les mefl-
leurs spécialistes comme Brassine, Frantz et Ver-
recchia présentait un réel intérét qui fut mal-
heureusement affaibli par les trop nombreux ac-
cidents mécaniques infligés & Melioli, Brassine
et Verrecchia.

En 500 cmec., Amédéo et Frantz se partagent
ia victoire, tandis que Bourgeois remporte la
palme en 350 cme.

ranx, ete..., et la participation de Graham, An-

derson, Lorenzetti et Masuy est probable.

Enfin, plusieurs coureurs allemands ont cLé

contactés en derniére minute.

De toutes facons, il- ¥ aura du grand sport
le ler mai a Montlhéry.

Des szervices spéciaux de cars sont prévus de-
puis  Clichy.  Barbes. Reépublique.

Les prix d’entrées sont lex suivants

200, .500, 600, 1.000 ¢i 1200 fr. Mililaires 150 Ir.

MOTO-CROSS DES MUREAUX

Les G600 métres du circuit des Mureaux ont
vyiu une Tounle évaluée & 8.000 spectateurs se
presser pour voir évoluer les Scossa, Deghenet,
Batisse et gutres. Le premier eité remporta la
victoire en 350 cme., et en 500 cme., le pre-
mier e¢st Deghenet devant Desmoulin.

Vairi les résultats

350 cme. 1. Scossa : 2. Vinetty ; 3. Guerlach.

so0 eme. - 1. Deghenct ; 2. Desmoulin | 3. Ba-
tisse.

MOTO-CROSS DE SAINTES

Le Moto-Club Saintongeals, qui organisait son
oremier moto-cross, obtint un réel succes. L'on
a évalué A plus de 6.000 le mombre de specla-
teurs venus assister a cette belle réunion. 3 ca-
tépories étalent prévues au programme d'abord
les 250 qui virent la victoire de Moreau (Niort),
puis les 350 et 500 ol Godey triompha de peu
de son grand rival de la journée, Verrecchia.

RESULTATS

250 cme. — lere manchs - 1. Moreau (Niort) ;
2 Géant (Niort) : 3. Childenek (Niort).
9¢ manche : 1. Moreau (Nort) ,; 2. Millet

(Miort) ; 2. Ribidre (Niort).

v manche : 1. Moreau (Niort) ; 2. Millet
(Miort) : 3. Géant (Niort).

Classement général : 1. Moreau ; 2. Millet ;
2. Geant.

350 ecme. : lere manche : 1. Matéo ; 2. Ba-
rat. 3. FPossier

20 manche @ 1. Godey ; 2. Barat ; 3. Matéo.

3¢ manche : 1. Godey : 2. Matéo ; 3. Barat.

Classement général : 1. Godey ; 2. Matéo ; 3.
Barat

son cme. - lere manche : 1. Godey ; 2. Ver-
recchia : 3. Pellan.

2¢ manche : 1. Verrechia ; 2. Godey; 3. Pellan.

3¢ manche : 1 Godey ; 2. Verrechia;, 3. Pellan.

Classement général : 1. Godey ; 2. Verrechia |
3. Pellan.

DIAGONALES DE FRANCE
CYCLOMOTEUR ]

La premigre participation aux Diagonales de
France Cvelomoteur a eu lien les 13-14 avril 1852
sur leg trafet Hendave-Menton (No 8, 910 kms).
Le Diaponaliste a choisi la catégorie : Coupe
de France de Régularité

I 'arrivée 4 Menton eut lleu le 14 wvers 8 h.

La Commission rappelle que les Diagonales sont
nﬂxliszcs en application du 13 avril au 14 septembre
1952, ’

SOVEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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LE 24° BOL D’OR ENTRE DANS SA
PHASE ACTIVE
- D'ORGANISATION

La traditionnelle et populaire course de 24
heures qui se disputera. rappelons-le, les T et
& juin prochain sur le classique ecircuit de la
Forét de Saint-Germain en Laye, en Seine-et-
Qise, vient de recevoir de la Fédération 1’homo-
logation de son réglement. Les engagements sont
done ouvertis ot le nombre des concurrents étant
limités f& 55 coureurs, les intéressés sont admis
& faire connaitre le pius rapidement possible
leur désir de participer a4 cette épreuve.

Precisons que le Bol d'Or 1952 compte aussi
pour l'attribution des points pour le classement
« Mational = et le classement ¢ International »
des Championnats de France de la FFM (motos
toutes cylindrées et sidecars).

Reéglements, inscriptions et renseignements a
la direction de la- course, B.
Charles de Gaulle, & Colombes (Seine).

MOTO-CROSS DE SOISSONS

C'est le 27 avril: qu'sura lieu sur le terrain
de EBeauregard le moto-cross organisé par 1'UM
de 1'Alsne, 12, rue de la Herse, Laon (Aisne),
qui réunira  plusieurs grands <oureurs interna-
tionaux et les coureurs de I'UM de 1'Aisne, Lal-
lier, Desbois, Crozat, etec...

: Motons une initiative trés heureuse & porter
i l'actif de cec club, & saveir qu'en acquittant

E. Mauve, 29, bhd -

—gs

son droit d’entrée, chaque spectateur recevra le

programme des courses.
LES COURSES DE LAUSANNE

EN SUISSE, OUVERTES AUX
- COUREURS NATIONAUX
FRANCAIS

Le comité dlorganisation des courses extra-
nationales de Lausanne (Suisse), épreuves qui
auront lieu sur le Circuit de la EBlécherette (2
kms) les 3 et 4 mal prochains, serait désireux
de donner un caractére de courses Iranco-suisses
aux epreuves des catégories 125 eme., 250 cmc:,
350 eme. et sidecars. Tous les coureurs de ces
catégories, licenciés nationaux de la Fédération
Francaise, qui s'intéreszsent & ces courses sulsses
sont priés de s'inserire de suite 4 1"Organisation
Courses extra-nationales de Lausanne, Case Ville
2401, Lausanne I Tous renseignemnets utiles et
réglement de courses seront envoyés.

L'EPREUVE DE VITESSE DE
CARCASSONNE EST ANNULEE

Pour des raisons indépendantes de sa volonté,
le Moto-Club Carcassonnaiz fait connaitre que
son épreuve de vitesse (Circuit de Salvaza) ins-
crite au Calendrier National en date du 6 juil-
let est annulée.

Cette annulation est uniquement due au man-
que de coordination des Services Municipaux.
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CIRCUIT DU JURA

Le MCJ organise le 25 mai une épreuve de ré-
gularité et tourisme dénommée <« Circuit du
Jura ». Le circuit emprunfera le parcours- sui-

vant : départ de Lons-le-Saunier, Clairavaux,
Morez, Saint-Claude, St-Julien, Lons-le-Saunier,
Arbois, Dole, St-Aubin, Chaumergy, Blettrans,

Lons le Saunier. Soit un total de 400 kms.

Pour tous renseignements supplémentaires, s'a-
dresser au MCJ, Café de la Perle, 26, rue La-
favette, Lons l¢ Saunier.

ANNULATION DU CIRCUIT
DE VITESSE DE MONTLUCON

~ Le MC Montlucon avait retenu la date du 29
Juin pour son circuit de vitesse. Mais la Foire
Exposition loecale devant avoir lieu sur une partle
des quais inclus dans notre circuit, nous nous
sommes frouvés dans 1'obligation d’abandonner le
29 et demander & la FFM la possibilité de rem-
placer la premiére date par celle du 15 juin.

Accord nous fut donné & la condition que le
MC Picard. le MC Mulhouse, le MC Berry, lo
MC - Chatillonnais, 1"AMC ' Grasse et 1'UM de
I’Ain nous donnent leur autorisation.

Seul le MC Chitillonnais nous donne son au-
torizsation, nous offrant méme de ses coureurs.

Les autres clubs n'ayvant pas donné leur autori-
sation ou méme n'ayvant pas répondu, le MCM se
voit done dans 1’obligation d'annuler & son
grand regret son circuit cefte année.
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MOTOCONFORT
MOTOS A VENDRE

tél. susp. ar. 1000 k. Mercerie
135 r. Oberkampf Paris 1le.

Tourche

DKW 250 NZ ét. nf side-Imp.
DUPIN 234 al. Chalets,
villons sous Bois.

Pa- | {ND. 500 imp. 110. samedi 41
jcours Marigny, Vincennes.

BESA M20 500. Renais 5T rue|
Bochechouard Paris.

PART. & part. Guiller 1950 |
état nf équipé 4 t. culb. 6300
E. DALLEE 26 r. Avron.

125 TERROT culb. 4 vit. ETEC | DKW 350 t{élesco. équip. sac.
état neuf 90000 particni, RO-|Mmat. Peterof § r.

Lauzin 19¢

MALTERRE 175 AMC nbx acc. |
6000 k. 140. tél. Enghien 669 |

LATO TRI. 67-62 (h. bur.).

MOTOE, 100 3 v. 2 b px 40 P
préf. dim. mat. 95 J. Jaurds| 4e Bellevilie-20c.

GUILLER 125 culb. bon état
S'adresser M. Chevrier 65 bd

500 TERROT avec side en ro=|
dage 300 kms excellent état. |
CANTE 7 r. Mademoiselle 15¢

Pulesux.

GN. RH. 500 culb. D4 side pns

550 NSU culb. selec. pari. et,|imp. Allonsius 4 sq. J. Cheret
vis. hres rep. dim. mat. Bar-| <0 sam. ap.m. dim. mat. (110)

bry 14 r. M. Charlet 15c.
S'DE  Terrot RGAS %000 k.

K, GILLET moto side 4 v.
1950 impece. 4 pns nis. Rous-

SOYER 12 r. 5t Dominique 7e|Selle & av. Richerand 10«

I'. ou éch. Peugeot Pll4 rem. |
a4 nf bite 4 vit. Picard 1756 cc|

pns nfs. Cabaret 21 rue Mala- |
koff, Asniéres (apr. 18 h). !

JAWA 350 11000 k. px 200000. |
L2 Branchu 90 r. St Martin 41*+

SIDE 750 R. Gillet état neunf | M. GOYON 500 c. bon état 65.
Ernestine 18¢

4 roues prix intér. 2 roues | Fetitalot 11 r.

NSU 500 sél. cul- t. sad b. px
imp. tél. j. et nuit Did. 28-T7

I75 PEUG, nve repr. == faib.
ciuichard 10 av. E. Zola 15¢|

JONGHI 100 éq. sél. 50., 19h.
cl sam. 59 r. Auber Vitry/5.

I'EUGEOT 135 350 culb. 1946
t. sad. bh. é. 20000. Inv.18-27

M. DEBON M4 125 culb. t. b.
6. Trillard 30 r.

P. Leroux

FN 500 culb. av. sidecar bon
clat, Teél, TRE. 01-45.

AUTOMOTO 500 5 cv: étatde
marche bas px ou échange
cire machine a4 eécrire..a cal-
culer. CADENET 37 r. Rigoles
L'aris-20v. Tél. MEMN.32-39.

BSA 350- B3l 8500 k. chr. 51
vis. H. T. 16 r.. Bourg Ti-
bourg Paris. RIVA 4 r.. Gam-
betta Garges Gonesse (S0).

SIDE  Motosacoche 350 culb.
bon état. Ecrire LAVILLE 52
rue de Saintonge Paris.

Automoto cul. & nf v.”a 10h.
el sam. Guimon 10 Coquillére
gat TRIUMPH sortie juin 51
Legoff 97 r. Danton, Levallois
gsamedl apr. 12 h. (330.).
HMOTOB. 350 bon eétat T3000.
Rapegno T r. Oberkampf 1le
Zundapy KS600 12000 k. 220000
de 10 h. & 13 h. 22 r. Félicien
David, Paris. 16°.

TERROT 500 sup. cul. impec.
samedi aprés midl, dimanche
matin T4 rue Amelot.

125 PEUGEOT 55 D équipde

bon état T0000. PILON 6 rue
Goethe. Passy 52-08.

054 350 lat. 55. 4 déb. 18h.30
sam. dim. Witz 2 r. Corréze

EMW 500 R5 b. ét. SARDET
2 r. Leneveux 14v¢, vis. ap.18h.

SIDE M. Goyon ét. nf lere
main 4 v culb. L34 superiux
pns &t. nf vis. t. 1.*j. s"adr.
Legendre 120 r. des Bourgui-
gnons,  Asznkres., GRE. 5H2-14

JONGHI 350 cul. 4 vit. sélec.
fourche téles. prix intér. DJI-!
MACO 31 r. Alph. Earr Paris|

M., GOYON 500 cul. s&1. 4 vit.
gy ol 55 side .2 pl.  pari. é&tat
mée. dim. matin., LENEUTRE
16 rue Gaston Darboux 18c

V. motos et vélomot. scooter
d'oceasion erédit. VOLTAIRE
MOTOS 132 biz bd Voltairelle

SAROLEA 500 lat. av. sid. mot.
gar. s/fac & rod. 130. urg. Le-
clerc 92 r. Paris Boulogne 5/S.
TANDEM Derny peu roulé.
ALE. 50-8B0 poste 28-44. -

Harley compl. 400x18. MAS-| SL'P.
SIAS. 5t Marcel (Indre).

JONGHT lux. ont. équip. ét

eulb. 4 v. sél. px

side Bufflier moto 3500
int. &4 déb.

22 av. A. Briand Bry s/Marne

nf SEEZOL (0-12h.) Mic.26-10 | SIDE R, Gillet

R. GILLET 1000 cc side g. t.|8 rue Mangin Le Bourget.

b. état.

ZUNDAPP 350 2 t. card. tous
i jrs 111 r. Faidherbe Drancy

TERROT 500 cul. side 1 pl.1/2
Précision repr. 175 Motobeéc.
Seulin 54 r d'Hautpoul 19¢,

imn. sus. ar. mot. nf 6 pns | CAUSE maladie R. Gillet 500
PILLET 76 r. Marcelle, Lilas|cc rem & nf BERG. T.rlau.u-ll

SIDE 750 René Gillet 1948 Lél.
RIC. T0-68 aprés 20 h.

NEW-MAP 350 cul. éq. compl.| SCOOTER revisé 2 cov Con-
bon -état. FOURRIER 20 bis| cierge 30 r. de 3 Mare %&'—‘

TANDEM "Derny €t. nf tout
éq. Chasserot BEL. 11-53.

av. Lowendal, Paris, 15¢,

: GUILLER 175 AMC- bon état
JAWA 350 et. impec. 5000 K. | Audaire 22 r. ;. aux Belles-10¢

av. accez. LATURENT 134 av.
de St-Ouen-18+¢, -heures repas i
et sam. aprés-midi. p

?'EREGT 125 culb. type EB.P.
tél. 2 sac. 85000. Kardon

2 s5q. Léon Guillot, 15¢

gr. luxe part &, Levoy 20 r.| SCOOTER Bermarder 135 G| 300 [ien Scouf ueés belle |n ace ps
Eug. Varlin-100 Klé. 86-35. | .y '1oups 12 (samedi). | BUBNI .38 r Saussure 17c.

GUILLER AMC 175 1950 5000

V. 500 Zundapp av. side b. ét.
k. px 80. MELLIER 28 r. St Langlois 2 r: Lapevrére 18,

Iicolas, Maison-Laffite.

R. GILLET side 150 pari. et, | ALCYON 175 AMC. AZEMA 22
130000. Lafaux 32 A. Verdier &Y. Ropespierre, Vitry s/S.

Montrouge soir aprés 19 h.
DKW 500 SB. LOTTON 4 rue

VELOSOLEX hon eéf,
2 rue Lapeyrare Parls 18e.

Langlols

Cleyel, Paris 12eo,
BSA M20 side Précision p ét.|12 r.

&GN. RH. Junior 250 HT pari.
ét. mée. prix int. CLERGET

Jean Bleuzen,

Vanves

Tél. LEC. 51-18 (13-14 - hres)

: VESPA
SERVICE  location  velomot.
liguic. vélos Mobyl. Solex, 402 | AVRON 61-20,

1951 accessoires. Tél

leg. 33" b. é&. GOB. 952-36. ARTEL 350 cul.

SCOCTER Bernardet 250 nf|JCYUGLET 41 rue
1307 Xms s/s garan. SURBLET |Drancy (Seine).

£t 120,
Soubiran

1 qual St Michel TRE. 32-00| ARIEL 500 culb, .VH 7000 k.|
TRIUMPH 350 4 t. culb. sélec. |Bazin 21 r. Gulenberg, 15¢.

4 vit. f. télé, Mécan. impec. | ARIEL 350- culb. type armée.
rue Es- | Marchais 21 r. Gutenbherg, 15¢

150000. VICTOR 49

pérance 13¢. GOB. T5-61. HARLEY 1750

roues
DOLLAR 350, Wargnier Hotel selle housse. MOM.

Gare Le Bourget vis. ap. m. | CNOME-RHONE

DSf MALTEERE 175 AMC mod. |luxe. LUDMANN 6 bd de.la
Noisy-le-Sec.

51 parf. état tte égq. ts p.- | Bepublique

de 5-16 .
17-53. TERROT 125 ETD hon état |
125 Ra ga|P* int. TRANCHANT 14 Jouye

boue p.-bag. tabl. 125. MAU-| URG. Triumph 350 ét. nf susp.
RICE 34 av. P. Belwo Bobigny|ar. Chauvignon 35 bd Valmy
ou r. v. Wag. 85-01!Colombes (s{ dim.

ap 18 h.

et Tundi)

500 DREW suspenzion AR 2
cyl., état général neuf. RAIL-
LET FRoger 181 avenue Michel
Bizot, Paris,

TERROT 35 0Olat. side Bernar-
det ex é&t. 80. Eer. pr r. vous
Bonneaun 75 r. Caunlaincourt 18«

CYCLOM. Chaplait imp. 48000
¥i%. sam. ou ap. I5hH. Chauvier
93 Chardon Lagache " 16+

TERROT 350 nve side Carpio
ens. ou sép. LIGNON 28 rue
de Montreuil Eagnoletf.

ULTIMA 125 4 v T35, DEEW 350
NZ 150. Epave Gillet d’H. av.
pap. 10 Avdie "= JLO: 2 ¥,
100 ¢. 22. Motob. 100 4 t, a
roder S50. 100 2 v. 25. Daollar

350 culb. ~55. R Gilllet 100 4|
Yoo el ace =110, 83 awv. -A.|
IFrance, Choisy (Seine).

750 HARLEY "DAVIS. - bd luxe

HOTOBR. 125 lat. 30US, 126
rue Amelot 11+ £, ). soirs.

EMW ‘R12 side Stoye impec

SCOOTER Bernardet 250 3 vit.
mod. luxe gar. état neuf 2000
kms - acces. 160000. Abhé LE-
ELANC, Achéres (30).

iMotobée. 3 ev 3 v. &.'m. p. ni
Mot. aux. v. nf. Betton &3
fg du Temple, Paris.

NORTON 16H t. sad éq. comp.
impee. 120000. Le PBaron 22

{1. Noailles, Versailles (5.0.).

n acéc. pns nfs. Chantier Bois
. de Tolbiae, Pa=-|
riz. Vis. 9 & 18 heures.

| GN.RH. 125 R4 9000 kms nbx|

gee. (batt ) 95000. Dan. 77-92|

¥5 MALTERRE 1951 impece.
3500 kms. DECOLLY Anj. 16-50

750 MATCHLESS 1 tél. sus.|
ar. 170000.. 89" r. Dulong 17v.|

JAP 350 €. b. et. bz pns- 25000
cermain 64 r Champlonnetlge

357 ANGL. culb. 4 v. sél. 105, |

CAFE 3 r. V. .Hugo Levallois|

750 R. GILLET avec tan-sad|
side Bernardet r. seccirs tr. |
propre, 140. PECAULT 25 pl. |
Vosges, Parls-3¢ ts irs. ?

MAGNAT-DEE. 5300 cuwlb. bon
état | sortie 48. BOUCHERIE
21 - rue Montreuil, Paris.

MOTOCONFORT 125 bon <tat
px in. LEFEVRE 23 r. des
Bruvéres Les Lilas (Seine).

MATCHLESS 350 culb. imp.
sélec.. pied type civil. S'adr.
Bobiot spéc. Matchless 233 bd
A. Briand, Montreuil (S5.).

Rouve, Paris 20e¢.

BS54 500 lat. tr. bh. ét. m. éq.
13 r. Odéon 6. DAN. 86-60

PEUGEOT 175 &t. neuf 4000
Ems. MERIEL 3 r. Belidor 17¢

DOLLAR 250 culb. 45000. hiar-
tin 1 his r. Cécile Mais. Alfort

G. R. 120 R3 état de mar. |
équ. tan-sad compt. ROTH 7
imp. de la Photographie®* 5o,

TERROT 350 culb. bon' état
70000, =am dim. mat. Mazier

i51 rue des Cascades 20v,

I75 PEUG. tél. susp. ar+nve
Dayvy 135 r. 5t Leu, Enghien

NORTON 500 Inter. 30 éntié-
rement origine état exception-
nel 200000, JANLIN B, P. 33,
La Fléche (Sarthe).

| imp. av

650 TRIUMPH mod. 51 7500 x.
side. PIGEON 14 r.
Alsace Lorraine Rouen (3.I).

SPEUG. P415 4 ov cul. s6l. 4 v.
imp. av. ou 55 side Sép. 91-56
ap.18h. Gérard 68 r. Dutntlﬁ"]

TRIUMPH 350 culb. 4 vit. s5él. |
pied toute équip. px 125000. |
M. Beguvais® 11 rue Emile
Level Paris 17Te,

TERROT 350 nve 5000 kms

gsac. -ouir tan-zad. COMPAIN
25 rue de 1"Aude Paris-l14e,

3500 M. DEEBGON lat. ont. ref.
nt T5000. FRANCES 33 T Bob.
Lindet 15¢ ap. 19 h. . .ou sam.

350 culb. Alcyon side Impé-
rial COQLLET, Dau. 27-01.

TERROT 500 lat. sél. 4 wvit.
parf. ét. cause dép. 95000.
Gallet, Tracy Le Mont (Oise)

LAMBRETTA scooter 2500 k.
état neuf. GEOFFROY, 19 Gqde
Rue, Sévres (5.0.).

500 TERROT 48 sup. cul, 4. v,
Vergne 1 rue "Haxo Paris 20¢

SPLEND. FN MB6A 600 cc 1.
tél. exc. ét. . cause départ.
Fourmond 3 pass. Dareau l4¢

00 TERROT cul. exc. ét. ent.
éq. 95000. ROBERYE 10 r. du
Plessis Ehampigmr (Seine).

BEA 500 M20 imp. noir chrom.
&tat neuf éq. 130. Russet 52
bd Sérurier Paris 19c.

MOTORB. 350 culb. . tél. mot.
nf s'adr. 106 Gde Rue a Sé-
vres (S0O) tél. OBS. 05-43.

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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Piove Mlorgered

Bgent exclusif France et Union Francaise

moyeu._ suspendu Italien MANILI & frein central

Avec la PUBLICITE on ga-
gne toujours des RECORDS

Avec la QUALITE nous

gagnons tous les jours la

confiance de nombreux
CONSOMMATEURS

Que vous ayez une GRANDE
et & plus forte raison une
PETITE CYLINDREE, nous
sommes certains de mériter
votre CONFIANCE par un
essal en demandant a votre
garagiste - pompiste €&
motoclste

MELANGE instantané

agu carburant.

STABLE ne dépose pas
au fond du réservoir.

PURE ne calamine pas
la bougie.

POUVOIR DE GRAIS-
SAGE ELEVE : évite le
serrage des pistons.
Coffret de propagande de 6
cones doses pour 30 litres
d'essence. Franco 630 francs

SOMAG - Colombes

15, rae Thomas d'Orléans
Cclombes. CHA. 19-88 (li. gr.)

SPECIALISTE
AV T ALONEQORT

.“';H NEE' EE A A A A

LE PLUS MODERNE TES CASQUES

“BAYARD’

modéle déposé) e
EN LIEGE NATUREL .
CONTREPLAQUE
EXTRA LEGER
RESISTANT
ELEGANT
EFFICACE :
Vente en gros : W -
Ets D.C. - 28, rue Chéateau-Landén - PARIS-10

Fournisseur exclusif des motards de la police

-

R e e L e e
WW&WWW

Importante et ancienne firme allemande
spécialiste de

LA POIGNEE D’EMBRAYAGE
TOURNANTE DE SURETE

confierait sa représentation pour la France c

une importante société connue et bien intro-

duite dans 'industrie et le commerce de la moto
et accessoires. '

Intermédiaires s abstenir.

Offres sous T.G. 21 678 Ann. Exp.
CARL GABLER GMBH, Munich I (Allemagne)

ol sl

9, Boulevard Murat
— PARIS-16° —
Porte d'Auteuil

MOTEURS A-M-C

DEPREZ
EZEED L

187, rue A, 3Sylvestre
COURBEVOIE
Tél. : DEF. 07-01 et 02

MOBYLETTES ;
disponibles
MOTOBECANE
PEUGEOT
GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
ZUNDAPP
Réparations
Pieces  détachées

L i A A A A 3 AR

MOTOBECANE
TERROT - PEUGEOT
MONET-GOYON
GNOME-RHONE
GUILLER
Ag. exclusif ULTIMA
125 cc (2 modéles) et 175 cc
Sidecar IMPERIAL

LIVREABLES DE SUITE

Toutes piéces détachées
Expédition dans
toute la France
Remise aux patentés
Joindre timbre pr reponse

R. VOIVENEL
324, rue de  Charonne
PARIS-11" - ROQ. 17-13

VENTE A CREDIT

EN VENTE
o CIREL: -
TOUS BONS
SPECIALISTES

VENTE EN GROS : 20 & 22, RUE OU PRE SAINT-GERVAIS - PANTIN - NORD 84-33

AGENCE OFFICIELLE
MOTOCY¥ CLETTES® S
T I.M O T EURS
PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES
REPARATIONS

M. L. PELIER

10, Bd de la République, LA GARENNE-COLOMBES (Seine)
10, Avenue de Saint-Ouen — PARIS — Tél. : MAR. 78-90

CYCLES - VELOMOTEURS

- ———— =

—
e

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS...
LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme

ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET INSTANTANEE . TOUTES CYLINDREES

Pour 125 34 kgs
a 250 cmec. seulement
= =

b
e,

USINE : 54, rue Etienne.Dolet - CACHAN (S.)
Tél - ALE. 34.4]

FUTUR:s MOTARDS, confiez votre apprentissage
A DE VRAIS MOTOCYCLISTES !..

Seul RAPID'PERMIS, I1Ecole des Sportiifs
66 bis, RUE DES PYRENEES - PARIS-20"
Métro Maraichers -— Tél. : MEN. 20-20 — Aufobus 26
Vous apprendra a4 bien conduire votre moto

Les lecons sont données par M. ROBIN, coureur de
moto-cross.
COURS DE. MECANIQUE

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



FN 350 lat. b. ét. 60000. RE-|MOTOCONFORT 175 bon état| ZUNDAFPP EE G600 av. 5. Bern. i TERROT 500 dern. mod. ex. ét. ACH. ttes motos au comptant
NE 42 r. Championnet 18¢. avec acc. GUIMINEL 78 bd J |195. sup. VIEL PER. 28-58. |[({d{l. Poulnar Wag 89-90 hr. bur. | FAURIE 8 av. St-Ouen Paris

——— —————— TR R S L

MATCHLESS 350 culb. select.|J8ures. Clichy, S€x. 13-62. oo o™ o o Ber. imp. 145.1175 Motocon]. side  articulé|ACH. 250 BSA C11 SL or. Si-
4 y. etat neul. CHANTIER |[COURSE 175 ital. mécan. imp. | rep. 125 a4 175. Chartier 27 m—_;"ﬂzmnud grde pers. ou 2 enl [binski 14 pas. Deschamps-20v.
Ecoles, St Florentin (Younc) furgent. MOTO-RECORD 151|P. Dérouléde, Vincennes ap.|¢tat neul 51. Lartigue 17 rue|SogiTe achetent  vélom. 100
G. K. 350 lat. 75000 vis. dim. |rue Marcadet. MON. 24-40. 128 h. dim. Barbet de Jouy,: Paris-Te. 195 - &tat - ﬁm‘].ch‘é e -]:rih:.

47 r. Maurice Bernard Drancy|s:4 .. PUCH 1952 neuve 3000 ARJTEL 600 cul. 4 vit. sél. b.|TERROT 3, 4, 5 cv lat. et cul. | BONNAURE 37 r- Gal Foy 3¢

MOBYLETTE 51 état neuf vi-|kms, 14 r. Meslay Arc 59-g93(€état t. 1. §. 13 & 19 h. 26 ch.|Peugeot 3 et 4 cv culbuteurs. | 7o oo =0 &
zible 136 r. Glaciére 14v. PRECISION tour. spt L. neut I'Etang St-Mandé. Johnston. Efﬂif;hl‘fﬂ‘fﬁfé ‘11__5'5- ‘J]‘:"'rﬂ‘a'-’-];“t" :; L. odu Mar-:}'?lgﬂ Fkr:tﬂI:iFN]?EE)
tonr. s ét. net — - — rondor . Trivmph at. = x £
TERROT 500 cul. RGST {f.|rem. Fulgur picces Zundapp |l GOYON 350 b. é side Si-| CGrome-Rhone 250, 750, 800, | ACH. sidc 1 pl. 1/2 belle susp.
tél. sél. sus. ar. 10000 k. Si-|KS 500, SCHMIDER 24 rue|mard ¢ nf vis. sam. dim. peaian 5 ev 2 cyl.  AJS 350 | Bardary, Launcis (Ardennes).
mar Mai46-46 ap 19h. sf s.etd. | Cressonnidres, Sannois (50). %?J}rﬁéxﬂﬂi:“'ui::ﬁ- gf Verdun, | gpaves, cadres avec papiers, | Ack. BSA GL1 SL ou B3l. Boi-
VENDS Guiller 195 AMC nve : ity o ik a2 o e 2 | Terrot, Gnome, R Gillet, Mo-|din T ladier P
140. Ech. ctre voit. ALFRED |AXIEL 500 RH 1945, 175000 DOLLAR 500 culb. side mot, | net, moteurs divers, roues si-| . Soladler Allorsyille
5 av. Printemps, Bezons. Roland 7% ay. des Ternes-17¢| Chaise, pneus neufs 135. RI-|des, chassis, carrosseries, ofc. |

LY

TANDEM Derny L. b. ét. C.v,|NORTON 500 Int. cyl. cul. alu CDRPF‘ 1 pee Jeu Boules Il"ﬂI*P‘e'*.I.FRIE 8 av. de St-Ouen-18“| VOITURES A VENDRE
75000 DESTRIBATS 17 rue|udge special 500. PATURAL | SIDECAR Simard spécial 250 | TAND. DERNY P. 75000 parf. |

Michelet, Savigny sur Orge. 23 bis passage du Poteau 13"’{&; c]imunxc]wE et Emd:i_ Corrado | 6. ftout équipé. ITA. 0Z-58. CAUSE dép. partic. vd Sin-
e e e = r CoEur B & Fe AL land, Antony. T : T : e ot |EEr decap. 9 cv t¥ype Le Mans
?Llchﬂf 3:”-}.. iuuuﬂl BEAU- HI‘IH’ HT:‘ T-Eu El“b 4‘ E:"l“'lu.“- y AV rian :.L._bff‘.-‘l,}f ."'lﬂﬂl(}tl-:! _d !:-l_ E\-:.," Lr__ o=

SIRE. POM. 05-63. F._IIF-];I. AH é‘l-. I]E'l‘ﬂ- 1;". 260, -EL".-'" MONET-GOY. 100 51 3 v. ."-'nl..iﬂ'l:f‘“_.-[. neuf. Eecrire RICHARD, 200000. ALE., 11=11.

R ENE. 950 6UL °F. Daral mor. | ok DEVUYST WAG. 81-97/55000.  ANDRE 68 r. Dulong |18 rue Duvernet, 14« 4 cv ROSENGART 4 pl. 1939
et pns impec. px in. MILLOT |DKW 350 NZ roulé 8000 kme|SIDE Zundapp KST750 pf état | Tandem mot. Vap ét. nf. Jac-|P¢t. Voit. e reprise motos.

6% 1 Briancon, Paris 15e. Rieard 24 av. Secrétan 10c, 155000. ANDRE 68 r. Dulong | quet 31 r Gambetta Pontoise HURNI 38 r Saussure 17¢.

. = : — | 53 YT - ——— |\TIARLE = : EOSENGART 4 cv 38 décap. 4
{11%[;% :ll.g:-ﬁ' ¥y i‘-}al:lrlﬂ :l?é ]FE Eli]'r EN 350 lat. MT0 ent. révisée i%ﬂ -‘1;':1 5 ‘l-'l’uj't-ct;::\r-:ﬁ*y;éaf’l‘}?t:' =] ::anlirl-j:t':?f:n ::1?:1 1??:}11:155“”:?:?& pl. tie - beauté, accepte repr.
v. Lalitau And. o - 413 1 50000 HERBELIN 6 r. Bertie b sl tin 35 av. du Midi St-Maur [ Vélomot. récent. ARC. 59-93.

DERNY tandem état neut|Albrecht Bagneux (sam. dim.)| 534 1851 230 lat., av. side - . -
fourche télescopique 2800 kms|HARLEY 750 |ét. nf 6000 k. px 210. Schilaff-| SCOOTER speed  dern  mod, | *OVIN 500 Jap av. side bon

b T : blene et chrom. e g 19 : ; état. POCHETAT 8 rue En-
T QUERIAUX 40 bd République | s/yDE Humblot impec. 30000 | tenay aux Roses (Seine) e B ]
TRIUMPH 350 {. tél. pns nfs|Billancourt (Seine). GIRE 31 r. Perceval, 14¢ TR 125 3 A, fourche Al D S
equip. 100000. Vis. samedi, = - | 5 4 v. sél. fourche tel. IVER
CAFE 32 rue Chapelle 18¢. BERNARDET neuf 34 bis quai| PART. vend Terrot 750 side|klax. compt. impec. 5000 kms,

- - de Boulogne, Boulogne (Seine) |2 pl. bon etat. Guillier 145, |nhx 100. samedi. SEIMBILLE, | LECONS Francais, Anglais, Al-
200 M. GOYON lat. exc. état - "Universitsé T T : : A ’ : ' .
90000, CLERC 15 rue Gallieni,|INDIAN 510 culb. et side état | oc d¢ VUniversité. Paris 791 avenue P. Grenier, Bou- |lemand, Russe par dame expé-

Palaiseau (S.0.). neuf. CODRON, 233, bd A.|Mclosacoche 500 culb. 4 v. sél |logne Billancourt. rimentée. ODE. 65-02 (matin)
TERROT 500 BGST 51 1700 & Briand Monireuil sous Bois. J4r- & bro 1¢v~ m. pn. nfs 6l r. | BMW R75 av. side 750 ¢. nve | V. moteur DKW 350 NZ. Lucas
tan-sad- 200 ALﬂEGﬁIIEEt,‘?:?w 500 AJS moddle 51 sus. AR 1. | V. Cout. Malakoff ap. 19h.1109 J. Jaurés, Puleaux Lon.|24 bis r. de Paris. Meudon.
: il B AJ ' 51 sus. = s . i i ——r—

EGNHE} :j_:i hd P%L.ﬂ-ur .I.-E‘"', tl_lll.- l}'pﬂ 13 H.. Tﬂﬂﬂ' k. Dﬂtﬂu—_’ E-'.E.'S;.In.‘i..n ]_:m px 1.3.:"-!:-' ou BEI’- u" EE :‘!ﬂ.'.”.- d”n EL Iundt -s"‘-f-f—!"u":l- ;'-{l;.}lﬂb. .""hl:':]l'.‘- Pkléla-l- E-r-
TERROT 125 Impec. equipéc|nay 62 r. Rochechouart 9. |nardet 250 4000 k. Men. e i;‘f‘dhrﬁ;- tﬁ?{w” éL]mf;'f riﬂfje
Novors, Gaamy (Borc®* O \DEFGE &P G S Be| SOTER %0 b mo Jep) S DSES SSURTECS ean 4bis x B Swvewr 2

o &y 4l " ad b YR s - - ornar T Htﬂ].'ill:l‘-rrl:-' Pﬂrli-‘g = =
TERROT 350 lat. b. 6t. vds|nard. px int. Delin 102 av. Vil- | —e—— , — LADEVEZE ACHAT
ou éch. c. 125, Lon .28-03. |leneuve St Georges Choisy-Roi|&54 000 culb. parfait etat A EMPLOIS

_ ' compt. tand. sac. tr. nombr. MOTOS COMPTANT s e T
DEFOT VENTE OCCASIONS |BENELLI 500 lat. parf. oétat|acc. Remorque équip. 150000.1, = : DEMANDE ouvrier spécialisé
100 Terrot bon état bas prix|140000. Della Puppa 14 rue|Allouche 5 pas. St Paul 4 |D¢pdt - Vente - Crédits et|reparation moto, 14 rue Dan-
800 Gnome AX2 bien équipée|St-Lazare (mag. aliment.). |T57 250 culb (r. bon &0 av llegféttgg ﬁ?‘ge 2466, Pa 'ng:?a'émn‘ SOV O PTRE
; : ; i | = - : - & <ol : . - - - 24-66, ris- i .

!ﬁg Ef:’x b%t\lh_;{a!- Etgah mi:j*iﬂcurr::_ﬂr 125 4 v sél' état|éq. Guillemard 149 quai du Eﬁ rue Brunel. *|DEM. bon mécan. moto. Bon-
35[] -ré-.-f,-{,u ;;r Lé] fmz 11{4:31{111.'(- E;ari’:m BAULL 14 rue Saint-|Dr Dervaux. Asnites (Seine). net 28 r. E. Renan Issy les Mx
sidecar 500 bas prix, remor- | —— - Earls, GDE-- 13:60. | TAND: Mok Hemiy c800 k.. bk ACHAT COMPTANT meessesm—"
que, - convient  pr  camping. | PEUGEQT 150 f. (él. sél. 4|int. Sigal 37 r. des Archives |tous vélomoteurs, motes, | FONDS DE COMMERCE

F T Ir i -] % - 1

UNIVEERS 1:[[_?']_‘{} vit. an.l équip. 19 r. Hermel | TiWA 250 oc ure. p% 155, scoolers, DELAIRE Bail i eéd. local empl. uniqg.
14 rue de Nancy., Paris, ‘10¢ (350 JAWA 190 100 Terrot 40 |Berjot 36 av. Pierre Grennier répa. vente véla moto. NO-
'cl. NORD. 42-48. CARDON, AVR. 05-15. escalier 45, Boulogne (Seine).'4 imp. de la Gailé Dan. 55-43 | RELB 29 Porie de Choisy 1i«

i

VOUS AUREZ

TUYAUX D'ECHAPPEMENT'
SILENCIEUX MOTOS CHROMES

PNEUS pour Moios. Vélomoteurs et Scooters
Carburateurs et Piéces AMAC et GURTNER
Tansad - Coussins AR LYCETT
Guidons AMAC et MAGURA
Chaines BRAMPTON et YELLOW

d'écm}omiser
temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aqux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL 15

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire

PARIS-172 PEEEIEEOVRNN . ETO. 15.53

MEMBRES DF CLUBS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

D ES‘HMOTO Motos DRESCH INDI AN 500 eme. SCOUT - 1.200 eme. CHIEF
R | Tl G.D.A. 741 B - C.A.V. 340

PIECES DETACHEES D’ORIGINE MACHINES DE GRAND LUXE DISPONIBLES

Marc MARTIN
8, Rue des Platrieres - PARIS-20¢

) posas. POUT Tenseignements priére joindre timbres.

TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES FAURIE 8 av. de St-Quen - PAR'S_MAR 45.07
TOUTES  MARQUES MOTOS - MEILLEURS PRIX ]Acccssmre.fs- : 5:311135 biplace, pare-brise américain, pare-

ET UALITE —  RAPIDITE DE LIVRAISON chute, etec... - Piéces détachées : Pignons, chaines, tubes,
Q :
7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497 échappements silensieus, cc..

Echange standard Moteurs, embiellages, cylindres, etc...

ACHAT - VENTE — REPRISE

Mag'enta_Motos Crédit immédiat 1 an sur neuf et occasion*
MOTOBECANE - TERROT - MONET-GOYON - GUILLER

.9, Boulevard Magenta - PARIS-10° GNOME-RHONE - JONGHI - A.G.F. - ARDENT -

GRANDIERE — Piéces détachées A.M.C.

Teéel. : NORd 11-60 M* République Accessoires - Equipements et la MOBYLETTE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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DE TOUS MGDELES <

LIVRAISON IMMEDIATE MOTOBECAN E

Rémi DANVIGNES

46, RUE  TURBIGO, 46 Tt
Arts-et-Meétiers

PERIS

Métro :

LA MEILLEURE POMPE POUR MOTOS
TOUT EN LAITON CHROME POLI

Montée en série sur les grosses motos

MISTRAL woros

AVEC POIGNEE AMOVIBLE ET ETRIER PLIANT

""" Scooters BERNARDET

i 125 et 250 cmec.
: payables en 9 mensualites
§ By PRESENTATION
et
$ ESSAI

tous les jours

G.S.M.

Distributeur officiel
8, rue des Lcoles - PARIS-5 ODE. .62-98

ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées_

ODE. 50-9]

12, rue St-Séverin

I e

MOTO=RECORD

G. BONNARDEL - ]J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18° - Té¢l. : MON. 24-40

LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.MMW. - Tous les derniers maodéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN

>~ DYNAMIC-SPORT ™™™

MOTOBECANE :
125 lat. - 125 et 175 culb.
la Mobylette et le Scooter

TERROT
125 culb. et le Scooter

MONET-GOYON :

125 et 200 cc. Shooting-Star
JONGHI :

125 cme. & 113.000 1r.

GUILLER : (moteur AMC)

125 et 175 cme. Tourisme
125 et 175 cmec. SPORT 352
Scooter 125 cme. 4 tps culb.

REPRISES — CREDIT
1/3 cptant et 6 ou 9 maois
6, rune Saint-Augustin
RIC. T75-28 — Métro Bourse

COMPAGNIE PARISIENNE DE CREDIT

IMMOBILIER ET COMMERCIAL

Ouverture de Crédit pour Maison., Apparte-
ment, Ferme, Fonds de Commerce, Matériel,
MOTO...

Quels que soient vos projets, votre intérét est
de nous consulter sans attendre davaniage

RENSEIGNEMENTS GRATUITS
ET CONFIDENTIELS

- CiP.CLE.
11, rue de Provence, PARIS-9¢ (Serv. P. N" 1)

(METRO RICHELIEU-DROUOT - LE PELETIER)
Joindre 1 enveloppe @& voire adresse et 2 limbres

Auto,

Ecrivez :

. Station « MOBYLETTE »
" REPARATIONS —

STOCK COMPLET
PIECES DETACHEES et ACCESSOIRES
CREDIT — ECHANGE

MUFACI’I'UEE DE VETEMENTS DE CUIR

28 r. du Chateau-d"Eau
CH ROME-CUIR PARIS. 10
NOR. 08-08
TOUS
vétementis

de cuir :
MOTO

SPORT
VILLE
Exigez la
g maraue
& CHROME-
CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

3

PARIS-NNORD MOTOS

Agences
GNOME-RHONE - B.S.A. - TERROT - PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CHMC. DISPONIBLES
Prneumatiques - Accessoires modernes - Am};ﬁvil—
lage électrique  francais et étranger - ‘I’mrrﬁ

 détachées : origine, adaptables, sur modeles.
Réfection ’embiellage - Réalésage - Chemisage
Remise en état cadres et réservoirs
EMAILLAGE — CHROMAGE POLISSAGE
SPECIALITE REVISIONS GENERALES

Atelier et Magasin
3, RUE ERNESTINE - PARIS-18

ORNano 34-08

SIDE-CAR
PRECISION

39 bis, Rue Martre
CLICHY (Seine)

B - P e "J#*"M

Assurez VOus

P e S —— | E———

AU SERVICE
. DES ASSURANCES

12. rue de Cléry. PARIS-2

T AP AP A A i

-+,

Al

Clinique «des
cadres. Réser-

volirs. et Roues
til. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
1€ rue Danton, LEVALLOIS
Ne pas confondre, bien mno-
ter i 16, la maison n'a

pas de succursale.

MENTIONNEZ TOUJOURS < MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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CUotre

! L'ATELIER

| ment illustré).

VENTE

AUX REPARATEURS
ET AGENTS DE LA MOTO
EXCLUSIVEMENT

de

sl

PIECES DETACHEES
Adaptables NON d’origine

4 O TOS
VELOMOTEURS

X

S

i

DE PUISSANCE

ECONOMIE D ESSENCE
SILENCE PARFALT

TORPILLE
POUR MOTOS

OUVRAGES TECHNIQUES

DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretlen de toutes

les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 Ir.

MANUEL DU 2 TEMPS

Motos - Scooters - Vélomoteurs
485 fr. - Franco 535 fr.

L’ART DE CONDUIRE
Tourlsme et compétitions, pour motos-

i sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos

bureaux : 430 fr. (poste 475 fr.).

L’ART D’ACHETER
UNE VOITURE D'OCCASION

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les
aficelles» dévoilés. Cet ouvrage vous per-

g mettra d’économiser de nombreux billets
¥ de mille. - 300 fr. (poste 345 fr.).

f LA TRACTION

{ L'ouvrage technigue et pratique indispen-
g sable & tout réparateur de Tractions, ainsi
4 qu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.)

AVANT (9-11-15)

LA 4 CV RENAULT

Technique - Pratique - Entretien
Réglage - Réparation

| LE SEUL COMPLET ET RIGOUREUSE-

MENT MIS A JOUR AVEC LA COLLA-
EBEORATION DE LA REGIE RENAULT.
Un livre cartonné 13,5x21 c¢m. abondam-
Impression et couverture

2 couleurs.
Editlon Standard 530 fr. (par poste 575)

Editlon Luxe 590 fr. (par poste 650)

L ET 4 TEMPS

bibliotheque

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 65 x 100

Pour envol par poste des Tableaux Mu-
raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire
C.C.P, : MOTO-REVUE 297-37 PARIS

LIGHT 125
1.000 francs

PEUGEOT P. 55
450 francs

125 TERROT E.P. - ZT.P. - E.T.P.C.
avec tous les réglages complets : 500 fr.

125 TERROT E.T.D.
500 francs

TERROT 500 RGST
500 francs

Le Moteur VELOSOLEX
350 francs

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150

Ce bloc équipe : Automoto, New-Map,
Aleyon, Gulller, Gima, D.S. Malterre,
Huln, Radlor, Favor, etc... Prix 500 francs.

Bloc-Moteur YDRAL 125
450 francs

4 CV RENAULT
300 francs

Nous ne faisons aucun envol
contre remboursement.

MOTO-REVUE

GlﬂGiPlﬂ H
297-37 PARIS

R o)

SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
AUGHENTaTLDNDEE GAZ D'ECHAFPEMENT

POUR 4 TEMPS 250 A 1000 cms

SILENCIEUX

SUPER SILENCIEUX

|

éw

S gy

AU DERMNIER CONGOURS
DE SILENCIEUX DU T.C.F.
SUR UNE TRENTAINE O°E CONCURRENTS

\, R N
N A\ R

N
TR

WY
ANUARARAY

“TROMBLON"
L, MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

POUR 100 & 125 cm3
2 ET % TEMPS

3, RUE D’EVREUX = COURBEVOIE (Seine)

NOTICES D’ENTRETIEN

NOTICE D'ENTRETIEN
TERROT et MAGNAT-DEBON

125 cme. TYPE ETD et M4 TD
400 fr. — Franco 445 fr.

NOTICE D’ENTRETIEN

MOBYLETTE

(64 pages) trés documentée et largement
1llustrée. Couverture cartonnée.
Prix : 410 fr. — Franco poste : 455 Ir.

NOTICE D'ENTRETIEN
MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 lat.)

Description - Réglage - Démontage - En-
tretlen - Dépannage. 300 fr. Par poste 345
NOTICE D'ENTRETIEN
DES PEUGEOT
P 55 - 56 - 155 - 156 et 176

Un trés beau volume de 104 pages trés
documenté et largement 1illustré, sous
couverture cartonnée,

Prix 475 fr. — Franco 520 fr.

DIVERS

LE CARNET DE BORD

DU MOTOCYCLISTE

Alde - mémolre permettant de tenir une
comptabilité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kilomét. des. pneus, ¥
noter ttes les adresses., 60 fr. (poste 80 Ir.)

UNE BELLE RELIURE

POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes spéclales.
Couverture élégante. Dos et colns pégamoid
Prix : 350 fr. Par poste 425 fr.

Imprimé en France tous les samedis par
Neo 1.082 1952. — Le Directeur-Gérant .

Imprim. -ﬂutn-l’mpressim& Publicitaires, 12 7. de G'Mry
: C. LACOME. — Dépbt légal, 2° trim. N° 003

R
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avec l'u"_ .
SolexinE

. le Carburant
~des Moteurs
.2 Temps
. créé par
Solex

* Qualilé constante
#* Pas d'encrassements

* Pos de calamine

% Utiliséepar200.000
YeloSoleX el la plu-
parl des 2 lemps

Et laSolexine se trouve partout.

Dans les Postes Energic-Energol et les 300 Stations-Service VéloSoleX.
Demandez-en la liste & VeloSoleX, Courbevoie (Seine).

. e N R
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