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VENTE

AUX REPARATEURS
ET AGENTS DE LA MOTO
EXCLUSIVEMENT

de

PIECES DETACHEES

Adaptables NON d’origine
noW,
MOTOS
2A

VELOMOTEURS

PER. 60-66 (Seine)

LA GRANDE MARQUE
MONDIALE DE

CARBURATEURS

pour MOTOS
VELOMOTEURS &
CYCLOMOTEURS / A\

: spécialités
AMAC :
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moteurs ~ 5 SIELE S A URNANTES

auxiliaires CENITO ey Robinets
dE i T d’essence

Transmissions

Gamme complete de
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Y ——Sup pour toutes
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Manettes et leviers séparés
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SILENCIEUX A PASSAGE LIBHET
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MEILLEURES REPRISES
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SILENCE PARFACRT

POUR 4 TEMPS 250 A 1000¢md
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«“TROMBLON?"
R MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

TORPILLE
POUR MOTOS
2ET 4 TEMPS

RTIE CINTREE
POUR 100 & 125 em3
1 ET 4 TEMPS
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22, RUE BERBISEY DUJON (Céte-d'Or)
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Cliché publicitaire « Moto-Revue » B

TOUT L'HABILLEMENT POUR MOTOCYCLISTE
~ VETEMENTS CUIRS ET TISSUS

'DEPOSITAIRE DE MACOMBYNN

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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LEVALLOIS-MOTOS

MOTORECANE 4  DUBOIS

vous offre la vente a crédit dans la France entiere, pour l'achat de
e TOUTES MOTOS, SCOOTERS, SIDECARS, neufs et occasions.

4 120.000. 2r. sur commande 250cc; 750 |

58, rue Aristide-Briand — LEVALLOIS

vous livrera immeédiatement
MOBYLETTE _ VELOMOTEUR - MOTOBECANE - TERROT
Scooter BERNARDET — Side-car PRECISION —— Piéces détachées

VENTE A CREDIT 0000 nte tmore PER. 19-73

TN

ld nouvelle

STATION-SERVICE  YDRAL

est ouverte

N’'ATTENDEZ PAS POUR COMMANDER

aux Ets BONNET

80, avenue du Gal Leclerc - BILLANCOURT
Tél. : MOL. 15-46

UNE DE CES BELLES i
MOTOS FRANCAISES L nen

QUI'FERA. THES  BIEN - VOIHE AFEAIM: PARIS-17°  Pte Maillot)
- ETO. 77-46

-"'\-'\—u.-.-_..\,._‘.\fl.. i P p——
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175 GUILLER Sport

rapides, économiques, robustes,

les GIMA, GUILLER, ALCYON, MALTERRE
sont équipées du fameux moteur A.M.C.

..inusable et str !
LIVRAISONS RAPIDES — CREDIT 12 MOIS

Renseign. : 30 frs timbres - Documentation : 50 frs.
Directeur-Gérant : N. ANGELI

S’ESSAIE ET S'ACHETE

aux KEts. BﬂNNE’I‘
80, avenue Général Leclerc — BILLANCOURT

Tél. : MOL. 15-46 Métro Billancourt

Directeur-Gérant : N. ANGELI

Réponse 30 fr. timbres - Documentation 50  spssses

les conditions ! : la reprise comptant de votre ancienne motocyclette comprise dans le
Fo RM' DABLE LA 1vr yversement rumptant on & la commande 5 & 10.000 fr., 4 la livraison le restant des
® 30 % de votre achat, et le reste en 7 mensualités. Intérét f.l “% environ sur le découvert.

DECOUVERT maximum : 150.000 fr. Pas d'assurance, juste Frais de dossier : 1.500 fr. et une fiche de paie.

GARANTIE : entretien de toutes machines 205.000 et 212.200 fr. — ALMA : 125 cc 130.000 fr. - SCOOTERS @ GUILLER AMC

neuves, gratuitemerit pendant 6 mois. Ydral susp. AR 136.890 fr. - 175 cc Ydral 172.000 fr. - LOHNER Sachs 140.000 fr. -
Livrable de suite en neuf : susp. AR 168.200 fr. — MR 125 Ydral a SPEED 121.500 fr.

JONGHI @ 125 cc: 113200 fr. - 125 cc'4 155.000 fr, — GH{J"I.IE RHONE 125 cc 4 LE PLUS GRAND CHOIX DE MOTOS

temps,  susp. -AR 185,000 et 250 c¢cc sur -—m—— &, —————-— D'OCCASION, D'ACCESSOIRES, PIECES

commande. — MONET-GOYON : 100 cc | g - - DETACHEES

sélect. 84.500 fr. - 125 ce Villiers, susp. AR | | EXPEDITION FRANCE ET COLONIES

124 500 fr. - 200 cc Villiers, susp. AR | | ACHETER CHEZ LADEVEZE... C'est

| ACHETER de CONFIANCE, et avec 1l'assu-
rance des réparations pour l'avenir.

|

! LADEVEZE PAUL

. 130, r. Brunel et 235, bd Pereire, Paris (17¢)
| M> Argentine et Pte Maillot - ETO. 24-66

! Conservez cette adresse pour vous et vos
amis

170.000 ir. — PAUL VALLEE toute équi- !
pée : 125 cc Ydral susp. AR 157.000 fr,l
175 cc Ydral susp. AR 176.000 fr. {-ﬂgentl

Exelusif PARIS). — RENE GILLET : 125 cc

cc ; 1000 CC, T — GUILLER : 125_cc AMCOC,
fourche télesc. 3 et 4 vit., sélect. 139.050 et 1
164.000 Ifr. - SPECIALE 125 et 175 ecc sport |

— Paul Vallée 175 itle équip. 176.000 sk

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



dans la
vitesse
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GENDARMERIE
FRANCAISE L
. GENDARMERIE
MARITIME E
GENDARMERIE FRANCE
POUTREMER — E
e MOTOCYCLISTES
de PAIR et de la GUERRE
GENDARMERIE
o SUISSE, ete...

6, Faubourg St-Honoré

 —

& Tsl. : ANJ. 12-38

UN MODELE POUR CHAQUE SPORT

MISTRAL wmoros

LA MEILLEURE POMPE POUR MOTOS
TOUT EN LAITON CHROME POLI
AVEC POIGNEE AMOVIBLE ET ETRIER PLIANT

Montée en série sur les grosses moios

es motocyclistes acrobates [H&S
u Circus Indianapolis &

Dirt-Track, s 5 [EE .

EYCLES — =-MO T O & ™St
VELOMOTEURS - SCOOTERS

T P T T T
e e A e e [

Station Seice JAWA
REPARATIONS - PIECES DETACHEES

AGENT EXCLUSIF
H. TOURNIER
Mécanicien Spécialiste

81, Boulevard de la Libération - MARSEILLE

Tel. : NATional 04-12

i

RERES

- F
FONTENAY-LE-CQMTE (Vendée)-

BREATION PUBLICITATRE « MOTO-REVUE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS -



POUR
VOTRE MOTO 5?

Motocyclistes !

Par tous les temps vous pourrez prendre
la route, en revétant la combinaison
PLASTIA. '

% en tissu huilé et doublée jusqu’a mi-
corps d’'un molleton amovible.
EN - VENTE CHEZ VOTRE MOTORISTE

C//A//V[Fﬁdﬁ&d/‘;[ DOCUMENTATION SUR DEMANDE. A’

IR ZIFEA M OD'PLASTIA

2, RUE DU BUISSON-SAINT-LOUIS, PARIS-X* - BOLIVAR 75-98

OLIVIER

..,.,_.",,___ TS

‘83 D K w 33|
"j’m B _;;___mu SEnmtsz § Ty

Enfin ! toute la gamme des fameux avertisseurs

anglais « CLEAR HOOTERS » (fonctionnant
sur pile et batterie) est maintenant DISPONIBLE
en France.

Agent Général : Pierre BONNET

78, .av. du Général Leclerc - BILLANCOURT
.Teél, : MOL. 60-99

VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

33 Avenue de la grande Armeée, 83

— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46.25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

uant d' acteter wotne Vesta ! ma»wg-de ‘ Distiibutais
PANTIN-SCOOTER w hésctey pas ! T OFFICIEL

Spécialiste et Concessionnaire

Yoap e

STATION-SERVICE — ACCESSOIRES

Piéces détachées - Facilités de paiement

PANTIN - SCOOTER

173, rue de Paris - PANTIN (Seine)
Métro : Eglise de Pantin

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




AUTOMOTO
Y207/ I

La Plus Puissante Orgamisation de Vente

TERROT PHp  JONGH

GUILLER - ALCYON

Rene GILLET AUTOMOTO

GNOME-RHONE D.S. MALTERRE e e

STATION SERVICE SCOOTERS Moteur licence VILLIERS 2 temps, 3 vit. sélect.
FO UECHE TELESG(}E’IQUE = HTFEPI‘?SH. AR.

[ambiretta Bernardet J [ oot v sirmn 5w

GRAND CHOIX de CYCLOMOTEURS
STOCK COMPLET de PIECES DETACHEES o o O D e
Réparations par ouvriers spécialistes 175 ce t;r'fe A @ 186,000 — 178 cc type BC : 199.750

VENTE a CREDIT§ § Vs atazoRATION.

PARIS - SEINE - SEINE-et-OISE

SANS MAJORATION | DISTRIBUTEUR OFFICIEL
PARIS - SEINE - SEINE-et-OISE _ Scootermotfo
DIRECTION - ADMINISTRATION Direction - Administration :

/ 28, rue Ernest-Renan 5 28, rue Ernest-Renan
REHE BONNET ISE‘:Y-IP:‘:-M{}ULIHEAIIK RENE BONNET : ISSY-les-MOULINEAUX
Tél. : MIC. 03-72 - Métro Pte de Versailles (Seine) S TéL : MIC. 03-72 - Métro Pte de Versailles (Seine)

Jatalogue contre 50 francs timbres ; Catalogue contre 50 francs en timbres

VELOMOTEURS

Vainqueurs 6 années consécutives

owec s Goug:es

Naus dit le Coureur
YVES CAUCHY

VELOMOTEUR type Y 4 -_125 cme.
 Bloc-moteur Ydral - 4 vitesses - Sélecteur au pled

PALMARES 1952

94 Février, VICTORY CUP TRIAL : AJ.
Humphries sur 490 cc. Norton,

D.?;E ng:%;ar}fgjm;rxﬁna BEHA%, FLORI- VELOMOTEUR - Bloc-moteur SACHS
: Dic amfothk, sur Norton. - j >

§ Mars, COTSWOLD CUPS TRIAL S cmoycamln S R

B.H.M. Viney sur A.J.S. 498 cc. VELOMOTEUR (Type Cyclo)

27 Avril, CIRCUIT DE METTET R, Co-
leman sur A.J.S. 500 ce. - E. Dhmer sur
Sidecar Norton.

Bloc-moteur Sachs - 98 ¢me,. - 2 vit.

18 Mai : GRAND PRIX DE SUISSE : TANDEM type M 2 - 98 cme.
M. EBrett sur A.J.S. 500 cc. - Doran sur Bloc-moteur Sachs - 2 vitesses - Point mort - Deébr.
AJ.S. 500 cc.

MOTOCYCLETTE, Bloc-moteur Sachs 150 cmc. &8
4 vitesses - Sélecteur au pled - Eclairage - Avertisseur
@ ® électrique - Compteur
- GYGL(}H(}TFITR - Bloc-moteur Vap 4
48 cme. - 2 temps - Debrayage

CORUNDITE MANDILLE et ROUX, Constructeurs
30 bis, RUE DES PRAIRIES - PARIS-20° — ROQ. 69-68

"M.R.LA MARQUE beQUALITE

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEUES



CREDIT Meotocyclistes... CREDIT

R e R R R s sy

POUR DES VACANCES AGREABLES, LIBRES, ECONOMIQUES,
H!HIIIHIIIIHIIHIH[H Georges S
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147 FOIS RECORDMAN DU MONDE — § FOIS CHAMPION DE FRANCE
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Le plus indiqué pour guider votre choix, tient a votre disposition, dans ses trois magasins, TOUS LES MODELES

Motobécane, Peugeot Griffon, Monet-Goyon, Puch, Spéciale Monneret etc.
LIVEARBLES DE SUITE

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE ‘ DEPOSITAIRE DU FAMEUX .
A.].S. — GILERA SCOOTER

TOUTES LES PIECES DETACH.EES — TOUT L'EQUIPEMENT SPORTIF

3 MAGASINS DE VENTE :

PARIS-NORD PARIS-CENTRE | PARIS-SUD
138, rue de Tocqueville, 138 -9, Boulevard Beaumarchais 106, Avenue Aristide-Briand
PARIS-17" PARIS-4 E MONTROUGE

EXPEDITIONS EN PROVINCE

POUR CYCLOMOTEURS N'ATTENDEZ PLUS

Pour commander votre Vélomoteur ou Moto [E

la bougie _ 1A
Sté MOTOCYCLE

£ ’)
166, Rue Lafayette - PARIS-10¢ .
Métro Gare du Nord Tél. : NORd (07-59

AT R R R R R R R R L T e e OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI
Vous olfre des conditions de

B CREDIT
ETUDIEE - ET MISE AU

POINT - pour toute la France

PAR DES SPECIALISTES ANy

DE LALLUMAGE ET _ f"'8 T
DE LA CARBURATION  Sigpy LIVRAISON IMMEDIATE

TERROT — JONGHI — D.S. MALTERRE —

_ | JAMES — ALCYON — GNOME-RHONE
| MONET-GOYON — N.S.U. — AMBASSADOR
S - _. ARIEL — VELOCETTE — RADIOR

Ewayey-tla.. = BERNARDET

Catalogue contre 50 francs en timbres poste

MENTIONNEZ TOUJOURS «.MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




40° ANNEE. — 31 MAI 1952.

— Neo 1.087

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR
Directeur-Fondateur

Fondée en 1913.

DES MOTOCYCLISTES
Camille LACOME

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

¢ SUPERCARBURANTS

Nous apprenons que pour la
fin de cette année, la sociéte
Shell aurait 1'intention de com-
mercialiser les deux SsSupercar-
burants entre lesguels les pi-
lotes des 24 heures du Mans
peuvent fixer leur choix.

Il s'agirait dune part, dun
super essence pure de 90 de-
grés d'octane dans laquelle se-
rait ajouté du plomb tétra-
éthyl dans la proportion de 0,5

pour 1.000.
D'autre part, dun ternaire
compose comme suit @ essence

pure 75 % ; alcool 15 T :Ben-
ol 10 6.

Ce dernier est conforme aux
spécifications de l'arrété minis-
tériel du 31 Janvier 18951.

¢ LA FOIRE DE PARIS

Quoique n'étant pas dédiée @
la_motocyclette, la Foire de
Paris n'en réserve pas moins
quelgues ¢échantillons de deux
roues # qui sait chercher. La
Hongrie expose des « Csepel »,
« prises dans la série ». L'lta-
lie un Vespa géant ot le cons-
tructeur de  evelomoleurs Ju-
dennec un tandem éguipe dun
tout nouveaul motoeur & Lo
Poulain ... de 85 cmc.

De nombreux fondeurs font
admirer comime realisations
trés réussies des culasses, cylin-
dres et carters de nos Cols-
tructours. Imités con cela par
une fabrigue de presses & in-
jection Milanaise gui na s6lec-
tionné que des carters de Gi-
lera et culasses de Rumi.
Enfin un constructeur treés
connu | de moteurs industriels
est fermement résolu a4 eguiper
les 125 nationales de 5011 mMo-
teur « SABB » destiné a etre
rapidement tres populaire ¢t
que 1'on pouvalt admirer i ¢Oté
de deux moteurs auxiliaires
# Briban 50 » de la méme mai-
SO11.

Voila tout de méme des nou-
veauteés pour une cxposition
trés peu motocycliste, :

& N.S.T. - MAX

Nous avions annoncé le pro-
chain remplacement de la 25l
OSL N.8U. par un modele
plus .moderne. Celui-ci, baptisé
¢ Max » serait un monocylin-
dre culbuté de 250 cme., dont
la puissance serait de 15 CV.
Le cadre serait celui de la 200
Lux.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN :

Ly o

3 i e

par an.

o

passage, la fermeture

e

moyenie, pour une voiture (

2 o

- Les pertes d'essence, pou

vant . - e T
Perte de temps : 8.820 heures,
- 4.000.000 de fr. =i

e

o

i

- . "

2 500000 fr.

o

 niveau, ce

4 A

- l ‘\-': oule, : .- - .'. - " -
] e et S o ey
: : d e i

R

convois par jour, entrainant, 1

franchissement sans arrét, 4 0 1. 0
L'usure des pneus due aux freinage, ace
ef virage, _;;;};xe;ﬁ;}m;d sehﬁﬁ?eﬁiémt?_5;;‘-.;;;:&1{!_;&;;.{;%

i
7

sionnée par deux kilométres supplem
Si Pon fait un bilan pour une aunée, et

compte du nombre total de véhicules franchissant

ce passage i piveau, on aboutit au résultat sui-

~ Usure des pneus : 2.600.000 fr.
_miqgues : 900000 fx. = o

E.

Dopuis, la situation ne slest guére amélioroe
puisgue ;ﬁjﬁﬂiﬁt}’hﬁi‘ ﬂn@@wﬁ; {':llﬂufe S{il}ﬂ{)‘

~ dont 6.000 sur les routes nationa es. Actuellement,
la cadence de E_ﬁllpﬁt&&ﬁiﬁ. est inférieure 2 6 |
ol m Bl e
' ’Union Routiere de France, qui vient d'étu- -
dier sérieusement ce probléme, a ‘choisi, a titre |
d'exemple, le passage 2 nivmﬁ@%“ﬁ?&rmﬂntpﬁw .
Lucy-s-Cure, sur la N. 6. Le tracé de la route
adopte la forme d'un S assez. prononee, le revéte- L
ment entre les rails est fait de traverses en ﬁrﬁg{
paralleles anx rails, trés glissantes par temps de
pluie, ol grand danger de dérapages. -
La cireulation moyenne des ---El_'ﬂiﬂﬁf;’éfﬁﬁt’?_ilés?* 20
, lors de chaque |

des barrieres durant
¢ minutes. Au eours de-Vété dernier, il a été dé-
wombré jusqa 172 véhicules en stationnement
devant le passage a niveau ; la perte de temps
oins pour une moto
qui peut se faufiler jusqu'au -:ptgmiﬁr-_’mhg},":ﬁiﬁﬁ
compier celte, tres importante, tiué”' au ralentfis-
sement du trafie, est évaluée a prés de 5 minutes.
your une petite voitare par-

ticuliere, se chiffrent @ ¢ L 025 dans le cas dun

x

o

o "I. Son et
ﬂg‘ﬂé&a Presds

_ Perte de carburant : 130.000 litres dlessence,
8.500 de gas-oil, soit un total, avec Vhuile, de |

a prés de 11 millions par an & VEconomie Na-

e

. (uite page 360

o

80 avec arrét.
accélération

Usures méca-
~ "En ajoutant A tout ceci les frais Assurances
et divers, ainsi gue ﬁie;g;#;réimumﬁc;'fﬂu passage @
i’ de Vermenton-Lucy-s-Cure revient

Le Numéro : 30 francs

: : France Etranger
ABONNEMENTS - 24 Nos= 540 fr. 780 fr.
50 Neo= 1.050 fr. 1.500 fr.

? L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, ete.), 'abonné
économize plus de 150 irs sur I'ensemble des Nos de série
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes)
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-22.

Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, soin adresse compléte, avec le nv de départ de
'abonnement nouveau. sSpécifiez s'il s'aglt d'un réghonne-
ment. Le talon du chéque cervant de regu, éviter le

chéque bancalire.
@ Changem. adresse 20{. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICIIE :
12, RUE DE CLERY, 12 —- PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphone : GUT. 73.32 - (4 lignes groupees)

e e

.. ? -I i : --- - " : . = ot .-\: .\.3 -.: .?: "_ NI.IE: ...-. . i _....- = . .-:::C._

* SHEERIMUNS RS o vioooms maroes
o R e S s o s Dans certains états des U.S.A.
S U W e e N g e it At il est indigqué, un peu avant
W WA ARli=rFrN LIy YR o A (B E e chague virage, la vitesse maxi-

. T\ LS s § - Ews v ok A mum a laguelle ce dernier peut
3 e ST e L &tre pris,.tout en restant dans

e e el les limites de la sécurité. Cette

- N 1920, les routes francaises étaient coupées vitesse limite, établie par les

par 40.000 passages 2 niveau, soit le chiffre meilleurs pilotes locaux, est

B e it = Dl e e u an ecours I seule-
~ colossal d’un passage par 16 kms de roufe. Qi e i

ment pour les conducteurs gui
ne sont pas de la région, mais
aussi - pour assurer une circu-
lation plus réguliére, donnant
du courage aux conducteurs
lents et craintifs qui se char-
gent d'obstruer la voie.

améliorée.

o

¢ 90.000 kms SUR
SCOOTER

C'est le voyvage qui a été en-
trepris par deux jeunes gens Sur
des scooters Lambyretta. L'itine-
raire est copieux puisqu’il passe
par : Milan - Paris - Lisbonne -
Madrid - Gibraltar - Tanger -
Alger - Casablanca et rejoint le
Cap par la Cote Occidentale
d'Afrique. Ce n'est pas finl car
nos amis - continuent sur
'Australie - Sumatra - Java -

Bornéo - Colombo - Bombay et
apres quelgues crochets en
Asie, se retrouveront a Milan.

o

Ce rald étant prévu pour 1
an, on voit que la moyenne
journaliére est de pres de 270
kms et... il ¥ a des arréts : le
désert, la brousse et autres pas-
sages en mer (tout de méme).
Pour que ce délai soit observe,
il faudra éviter de musarder en
route et surtout pouvolr
compter sur la mécanique. De
ce cOté, rien a4 craindre, nos
pilotes ont bien choisi leurs
montures qui sont strictement
de série. Quelques détalls seu-
lement a retenir : filtrage d'air
amélioré, camouflage de cCer-
taines articulations, monftage
spécial de grippe-genoux.

Les bagages et éguipements
sont d'un poids relativement
peu important (80 kgs chacun)
et bien peu de pléces de Tre-
change.

5‘,. o

Les dirigeants de la Ifirme
nous avaient aimablement in-
vités & assister au passage de
leurs poulains et ce fut pour
nous un plaisir de les féliciter
et de les encourager. Ils n'en
ont d'ailleurs pas besoin, -car
pour des gars & ronflés » et
stirs d'eux, on ne peut faire
mieux.

2 i

e
e
o L

RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX

R B
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Confiants, wvoici les deux Lam-
brettistes saluant une derniére fois
notre photographe avant de pren-
dre le départ. (Voir écho page 361)

¢ ON REPARLE DE LA
BERGMEISTER

Nous apprenons que la 350 Victoria
bicylindre présentée &4 1'ocecasion du Sa-
lon de Francfort sera mise en fabrica-
tion en octobre cette année.

Ladevéze, importateur de la marcue,
prend, d'ores et déja des arrhes (5.000 irs.)
ainsi gue tous les agents en France.

Ces machines seront livrables & la fin
de cette année ou au début de 1953, sui-
vant les possibilités d'importations.

¢ A PROPOS DE LA TIGER 100

Le prix de la Triumph « Tiger 100 »
est de 335.000 frs. au lieu de 344.000
comme annoncé précédemment.

SUITE DE L’EDITORIAL

Or d'aprés les techniciens les
plus qualifiés des Ponts et Chaus-
sées, la création d’'un passage a
niveaux séparés est évaluée en
moyenne i 80 millions. L’'amortis-
sement peut done étre réalisé en
7 a 8 ans.

En élargissant la question, et
en comptant que les 2.600.000 vé-
hicules automobiles seront
4.600.000 en 1961, les 80 milliards
que coitterait la suppression des
1.000 principaux passages a4 ni-
veau francais, rapporterait, en 10
ans, plus de 18 milliards 1/2 d’éco-
nomies. Le capital investi rappor-
terait, durant cette période, 23 9
au pays.

Quant au probléeme de la four-
niture des fonds, il existe déja un
Fonds Spécial d'Investissement
Routier, alimenté entiérement,
comme on le sait, par les usagers.
Mais il serait paradexal, puisque
c'est le rail qui, la plupart du
temps, dévie la route et prevoque
les inconvénients actuels, que la
S.N.C.F. ne participe pas & faire
disparaitre la géne dont clle est
cause,

¢ PRIX DES GILLET D'HERSTAL
(communiqués par lagence)
Vélomoteurs

100: eme. 2 ViteSSes ..ivevees i . 101.500
125 cme. 3. vitesses, volant Safi .. 134.550
125 eme. 3 vit., volant Bosch .. 144.100
125 e¢me. susp. ARl Supplément 9.000
Motocyclettes :
150 cme. volant Safi ...... S g 550
150 cme. volant Bosch .......... 144.100
150 cmc susp. AR. Supplément .. 9.000
250 cme. 2 temps « Touriste » .. 243.600
250 cme. 4 temps ¢« Sport » ..... 245.000
400 eme. 4 culbuteurs .......... 319.000
500 emec. soupapes latérales .... 315.000
200 ¢cme. & culbuteurs .......... 328.000

¢ BARBES MOTOCYCLES

Barbés - Motocyeles représentant de
Gima, Guiller, Terrot, Jonghi, etc., a
ouvert depuis janvier une station service
ESA qui a déja rendu de grands services
aux possesseurs de machines de cette
margque. La direction avertit ses éven-
tuels clients qu'ils peuvent passer com-
mande de leur machine avee 1l'assurance
d'étre satisfaits début 1953. Cecl est 40

Vue extérieure du magasin. On
reconnait, a4 gauche, un scooter
Ami etl, a droite, une Gima.
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au reégime actuel des importations. Une
visite s’'impose chez ces vrais spécialistes
de la moto.

¢ MOD'PLASTIA A LA FOIRE
D’OCCASION DE BUFFALO

La grande marque qui fabrigue Ila
« Housse Garage Camping » et toutes
sortes de vétements étudiés par les mo-
tocyclistes patronne la foire de 1'occasion
qui a lieu a4 Buffalo aux mémes dates
gque la Foire de Paris.

¢ N'AYEZ PAS PEUR !

Dans notre article « L'importation des
machines étrangeéres » publié le 17 mai,
notre rédacteur, faisant parler un impor-
tateur, écrivait ¢ Blen sur, j'al eu soin
de mettre de coté, sans v toucher, les
arrhes verseés. Espérons que tous ont é&té
aussl prudents »...

Cette derniere phrase a peut-étre fait
frémir certains de nos lecteurs.

Qu'ils se rassurent, les importateurs
sont généralement gens assez honnétes
pour que leur probité ne soit pas mise
en doute.

Et ce que notre rédacteur ¢ espérait »
n'est gque la réalité.

¢ MOTEUR CARRE NORTON !

Si Joé Craig ne semble guére disposé
enccre & abandonner le monocylindre sur
ses machines compétition, malgré tout
une véritable révolution peut étre cons-
tatée. En effet, afin de permettre un
régime plus élevé, la nouvelle 500 double
arbre d'usine s'est vue dotée d'un mo-
teur carré, puisque pour une course de
86 mm. l'alésage est maintenant de
83,93 mm.

Depuis 4 ans d'ailleurs, cette tendance

“était assez manifeste, puisque le rapport

course-alésage est passé de 1,26 en 1949
a4 1,125 en 1950, 1,07 en 1951 et finalement
1 cette année.

UN DE NOS COLLABORATEURS re-
cherche un logement meublé 2 3 4
pléces 4 Paris ou banlieue: Ecrire au
journal.
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ans le cadre de l'entretien de Ila
machine par l'usager, on peut
inclure le rodage des soupapes.
Notamment & l'occasion d’'une
inspection partielle, accompagnée de
décalaminage, comme il est souhaita-
ble de le faire avant un voyage impor-
tant, vérifiez par la méme occasion
si vos soupapes ferment bien.
Démonter une culasse ou un cy-
lindre n’a jamais été une affaire d'Etat
4 moins d’étre en présence d'un an-
tique ¢« arbre & cames » ol & la suite
des solutions tellement ¢ ingénieuses »
mises en application, on pecut étre as-
suré de ne plus pouvoir s’en servir.

Reéglage du jeu aux culbuteurs.

D’'une maniére générale, lors du re-
monfage, tout moteur a4 arbre 4 cames
en téte se verra a la merci d’'un déca-
lage de la distribution avec tous les
ennuis que cela comporte. Aussi, sans
remords, ne tentez rien sur votre ma-
chine, portez-la au mécanicien qui s’y
retrouvera beaucoup plus vite que
VOus.

Mais si au contraire il s’agit d’une
culbutée ou d'une latérale, n’hésitez
pas 4 la « mettre par terre », a la
condition, bien entendu, gue vous
ayez des connaissances meécaniques.

Dans 90 9% des cas, il s'avére plus
rapide et plus pratique, et bien sou-

rvent obligatoire de déposer le réser-

voir. Quoique volumineux, le réservoir
ne présente aucune difficulté & se sépa-
rer du cadre, & condition de débran-
cher le raccord d’essence et parfois,
dans les cas extrémes, de déboulonner

i
!

le. selle. Le cas se compligue si votre

réservoir posséde un tableau de bord.

Prenons d’abord le cas des culbufées.
Sur les anciens modeéles, machines de
sport, ou les ressorts de soupape sont
a l'air libre, le fait de dévissér les

quatre boulons ou vis de fixation, libé-.

rent la culasse du moteur. Pour la re-
tirer, débrancher le ou les tubes
d’échappement, desserrer la bride du
carburateur et le laisser pendre au
bout de son céable ; de méme pour la
canalisation de graissage et le fil de
bougie. Alors vous pouvez tranqguille-
ment mettre la culasse sur l'établi.
Tout ceci peu compligué sera ftrés
rapide & condition de posséder un
outillage approprié, notamment pour
les vis ou écrous de fixation de la cu-
lasse qui sont notablement plus serrés
que des écrous orcdinaires. Dans le cas
de machines plus réce..t2s, munies de

Avant le remontage, une soupape
doit éire parfaitement polie. Sur
celle de droite les points noirs
sur la oportée, sont de petits
creuxi- En bas. & gauche :@ 3
mauvaises portées. A droite @ 3
systéemes de réglage du jeu.
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couvre-culbuteurs, il faut d’abord reti-
rer celui-ci et l'on se trouve dans le
meéme cas que celui cité plus haut.
Une fois la culasse sur 1’établi, le
reste nécessite soit un peu d’outillage,
s0ift beaucoup de patience, car il s’agit
de démonter les ressorts de soupupes.
La chose sera facilitée suivant le type
de ressort et le systéme de fixation des
axes de culbuteurs. Sil'on dispose d'une
presse a ressorts, il n’y a aucune dif-
ficulté quel que soit le type, mais
si ce travail doit étre fait sans
outillage prévu spécialement a cet ef-
fet, il risque de demander pas mal
d’'ingéniosité. Ce sont les divers trucs

Un systéme particulier de régla-
ge des basculeurs.

de l'amateur, placé dans ce cas, que
nous allons essayer de résumer,.

Le ressort en épingle trés long et
bien dégagé, comme c'est le cas lors-
qu'il est & l'air libre, peut étre treés
aisément maitrisé a l’aide de pinces
ou d'un levier.

Le ressort hélicoidal, lorsque les sup-
ports du basculeur sont solidaires de
la culasse, sera aisément vaincu par
un levier quelconque, mais les plus
coriaces seront les ressorts en épingles,
dont les branches se croisent pour
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Montage pour com-
primer les ressoris.

entourer la soupape, et qui, générale-
ment, sont noyés dans un creux de

la culasse.

Pour ceux-la, il faudra soit se pro-
curer une presse, soit en faire une,
ou un montage remplissant le méme
office. Depuis frés longtemps on n'em-
ploie comme systéme de fixation
des soupapes en téte que les coupelles
coincant deux demi-lunes de formes
diverses, mais de principe identique.

La difficulfé réside dans le fait qu'il
faut comprimer le ressort sans que la
soupape s'enfonce, de facon a pouvoir
libérer les demi-lunes de clavetage. La
presse a ressorts remplit ce réle de la
meilleure facon en prenant appui, d'un
coteé sur la téte de soupape et de l'au-
tre, par une extrémité en fourche, sur
le ressort.

Un second systéme, moins pratique
toutefois, consiste a caler la féte de
soupape et 4 l'aide d’un levier prenant
appui d'une part sur le ressort et d’au-
tre part sur un point fixe, d'effectuer
une pesée pour écraser le ressort.

Une fois les deux soupapes sorties,
il convient de ne pas mélanger les
ressorts d'admission et d’échappement.
Quelquefois, ceux-ci n'ont pas les meé-
mes caractéristiques et il est impossi-
ble de les reconnaifre a premiére vue,

Trés rarement, ou sur d’anciens mo-
céles, les soupapes ayant les mémes di-

3 systémes pour comprimer les
ressorts d'une « latérale ». En
haut, & Uaide d'une presse ordi-
naire. En bas a gauche, avec le
classique léve-soupape de voiture
el 4 droite, par un moyen de
fortune constifué par un dé-
monte-pneu. Au centre, on voit
le petit ressort placé sous la
téte pendant le rodage.

Une pince opour ressorls en
épingle.

mensions risquent également d'étre
confondues. Mais il n'en est pas de
méme maintenant ou les- formes et
les dimensions de ces soupapes sont

_trés différentes.

Le premier travail & faire est un
nettoyage impeccable de la culasse et
des soupapes. '

Si le cOte admission est assez propre,
par contre la tubulure et la soupape
d’echappement le sont beaucoup moins.
Le nettoyvage parfaitement executé, on
peut entreprendre - le rodage propre-
ment dit, qui consiste en une rectifi-
cation de la soupape, opérée simul-
tanément avec celle de la partie de
culasse appelée <« siége » de soupape,
aul moyen d'un abrasif interposé..

Sur les moteurs <« tranquilles » on
trouve trés souvcat une fente au cen-
tre de la téte de soupape permettant
de faire pivoter la scupape trés facile-
ment a 1'aide d'un gros tournevis. La
plupart des culbutées étant des ma-
chines a f{endances sportives, cette
fente est indésirable au point de wvue
performances ei la téte de soupape est
absolument lisse, ce qui ne simplifie
pas l'opération. Il y a alors deux sys-
temes pour remplacer le tournevis :
soit par une venftouse qui adhére 3a
ia téte de soupape, soit un petit étau a
main qui serre d’extrémité dépassant
du guide. Ce dernier, systéme étant
moins pratique que la ventouse, il vaut
mieux s’arréter a cette premiere solu-
tlon.

Les pates abrasives, soit a4 1'huile,
soit a l'eau, ont exactement le méme
mode d'emploi avec différentes gros-
seurs de grain suivant la quantité de
meétal a user avant d’arriver a la pro-
fondeur des trous de la soupape et du
siége lorsque ceux-ci sont pigués.

Evidemment,. comme le <« gros
grain » laisse des rayures, il faut tou-
jours terminer par le « grain fin » qui
donne des surfaces de contact trés lis-
ses. La technique de l'opération est
toujours la méme : on place sous la
téte de la soupape un faible ressort
destiné 4 la décoller. Lorsque 1’'on cesse
I'effort de pression, on garnit la por-
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tée de la soupape de pate et l'on ap-
puie en tournant de droite & gauche
et de gauche & droite. Il n'est pas
recommandé de tourner foujours dans
le méme sens, comme on pourrait le
faire avec une chignole par exemple,
car il se produiraif une série de rayu-
res circulaires, mais d’opérer par une
série de mouvements alternatifs por-
tant sur un huitidme de tour environ
a chaque fois. I1 faut arréter l'opéra-
tion dés qu’il n'y a plus aucune trace
noire de piqiire sur les deux faces.

Avant de remonter les ressorts, vé-
rifier s’ils ont encore une longueur
suffisante. S'ils sont affaissés, surtout
celul d’échappement, ne pas hésiter 3
les changer, car cela influence nota-
blement le rendement.

Les opérations sont sensiblement les
memes sur une <« latérale », sauf en
* ¢e qui concerne la forme de la presse

Py

=

Il n'est pas spécial 4 la moto. Les
automobilistes eux-mémes ne savent
pas ol loger tous leurs bagages quand
ils partent en villégiature. Et nous rie
parlons pas des cyclistes ou des pié-
tons. Du moins avons-nous la chance
d’avoir un brave moteur qui nous
épargne tout effort musculaire.

Quand on voyage en solo la question
est relativement simple. D’ailleurs a
la lumiére de l'expérience on réduit le
nombpre des bagages a la plus simple
expression, en éliminant tout ce qui
n'est pas vraiment indispensable. Un

Des ressorts trés accessibles, qui
de plus, sont titrés faciles &
monter.

a ressorts, qui en ce cas, ressemble A
une paire de pinces a bees fourchus.

De plus, il est presque toujours né-
cessaire de laisser le cylindre monté
sur le carter pour se servir de celui-ci,
ou des poussoirs comme point d’appui.

Le systéeme de clavetage de la sou-
pape peut étre différent, c’est-a-dire

réalisé a l'aide d'une goupille enfilée

dans un trou de la tige de soupape,
au lieu des demi-coquilles coniques
habituelles. Cette meéthode peu sire,
tend d’ailleurs & disparaitre de plus
en plus.

La pince spéciale pour extraire les
clavettes sur une latérale, se présente
avec les poignées trés ouvertes lorsque
les beecs sont fermés et son fonectionne-
ment inverse de celui d’une pince or-
dinaire, tend a écarter les bees sous la
pression de la main. Pour les main-
tenir 4 la hauteur favorable et laisser

ensemble constitué par deux coffres
latéraux disposés de part et d’autre
de la roue arriére et une malette sur
le porte-bagages constituent la meil-
leure solution, mais a la condition que
tout cela soit instantanément amovi-
ble et rigoureusement étanche. Néan-
moins, la fixation doit étre extréme-
ment solide. Il nous semble que la
tole d’aluminium est trés avantageuse
a cause du poids. Le contreplagué peut
lui aussi, donner de bons résultats

mais & condition d’étre renforcé aux
coins et aux angles car les vibrations

les mains libres, une petite crémaillére
réeunit les deux poignées et les immo-
bilise,

Le reste du remontage est rigou-
reusement identique, mais si 'on ne
retire pas le cylindre au moment de
la dépose des ressorts, il vaut mieux le
faire par la suite car le travail s’en
trouve facilité de méme que le net-
toyage final des tubulures, siéges et
guides a l'essence pour éliminer tout
grain d'emeri qui risquerait de rayer
ou coincer la soupape.

Dans tous les cas, si I'une ou l'autre
des portées est trop entamée, il fau-
dra avant le rodage procéder a une
rectification, soit de la soupape, soit
du siege. Ce fravail ne pouvant étre
exscuté gque par un personnel entrai-
né et possédant un matériel appropris,
n'est donc pas a la portée de 'ama-
teur.

Fah ﬁf 5 II auront tot fait de démolir un assem-

blage trop fragile. Certains motocy-
clistes préférent de vastes sacoches en
cuir évidemment moins vulnérables en
eas de chute. Et pour les objets fra-
giles rien ne vaut le sac tyrolien. A
lui seul, ce dernier suffit pour des ex-
cursions de quelques jours. Il est assez
difficile aux accessoiristes d’établir des
coffres arriére adaptables indifférem-
ment a toutes les machines surtout &
celles équipées de fourches arriére os-
cillantes. I1 ¥y a une question du prix -
qui joue,

Quand on emmeéne un passager (ou
surtouf une passagere), le probléme
est plus délicat. Si on veut que le pas-
sager ait une position confortable et
ne soit pas géné par les coffres, on est
amené 3 les monter plus en arriére,
ce qui déséquilibre la machine. Et si
le pneu arriére n'est pas de section
suffisante, il ne résistera pas long-
temps. Quant & monter une valise a
l'arriére du garde-boue, nous ne pou-
vons le recommander d’autant plus

BAGAGES

qu'en général cette valise est mal fixée.
Sans doute serait-il possible de réali-
ser un ensemble qui jouerait en méme
temps le role de garde-boue, mais une
telle solution ne peut éire 4 la portée
que du constructeur. Et comment con-
server l'accessibilité de la roue, des
freins ou de la chaine ?

Apres tout quand on voyage a deux
le sidecar offre plus de confort & la
passagére et il se préte admirable-
ment au logement des bagages dans
la pointe avant, dans le coffre arriére
et aussi sur ce dernier.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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est penché. Ainsi, il est clair que sur une machine sport, ce
rapport T sera plus faible que sur une machine utilitaire ou
de tourisme : on trouve par exemple 0,345 pour la 1000 Vin-
cent, contre 0,616 pour la 1000 Ariel, 0,39 pour la 125 Gilera
sport, contre 0,58 pour les autres 125. On pourra aussi noter
que cette position est affectionnée par les allemands, meéme
pour leurs machines de tourisme : 0,44 pour la 500 BMW,
contre 0,58 aux machines identiques anglaises ; 0,342 pour la
Fox, 4 comparer avec les petites 125 sport itallennes. La po-
sition sur la Terrot est des plus droites : 0,66, mais le record
dans ce domaine est largement battu par les américains avec
leurs grands guldons relevés (0,95 sur la Harley-Davidson !).

machine et la position du pilote sur sa moto variera d'une

marque a4 l'autre, bien souvent méme d'unc moto a l'autre,

car, sur bon nombre de machines, la pesiticn du guidon,
ainsi que celle des repose-pieds, peuvent étre modifiées. Nous
avons pris icl les positions moyennes, telles gu'elles sont
adoptées a l'usine lors du montage.

On peut, dans !'ensemble, classer les machines en trois
groupes, qui d'aiileurs chevauchent assez souvent les uns sur
les autres ; ccs groupes sont les suivants

a) cylindréz de la machine ;

b) son type, sport, tourisme rapide ou utilitaire ;

511 n'existe pas aujourd’hui de cotes standard pour une

C o1 ys d'origine. =) 100 et 125 Les hauteurs de guidon : Hg, et de selle : Hs, semblent

L:I:ss. Edlspﬂgﬁﬂn EE moteur est un facteur qui, lul aussi, 1000 cmc. 500 cme, 250 129 cmc. Speéeciales 500 Compétition indépendantes de la cylindrée. Les machines américaines,
peut intervenir : un flat-twin peut étre plus bas guun vertical- anglaises (sauf les 1000) et francaises, sont les plus hautes,
twiin ;t- les Guﬁzi.t tzux r;mtiaurs hﬂrézﬂntaux et longitudinaux }:_lii ng’liggﬁitgﬁézﬁﬂgﬂ%idf:: ;ﬂfﬁ?tﬂ?s germanigques et des
exigent un empattement plus grand. L . o :

Pour le tableau et les silhouettes illustrant cet article, nous = = e e . = 5 &0 z‘g Autre wvaleur intéressante, celle donnant la position des
avons choisi des machines modernes, actuellement fabrigquées. ,,q,f: E Z | o of EE - E*" bﬁ . % o 5 = é.g EE 0L repose-pieds par rapport au bec de selle. Cette dimension a
De plus, nous avons pris les machines les plus caractéristigues Hol 3 Rl g |amy | N | 2285 - |88 (g2 127 |22 BR |45 |85 |E2 une valeur positive lorsque les repose-pleds sont en avant du
des écoles de chaque pays : ainsi la plupart des 500 anglaises [ ﬁ E e m D[" ol F=N- 22 i A - S = Do |EBS bec de selle, négative dans le cas contraire. Ce dernier cas
offre une position assez similaire 4 celle que donne la BSA e *':,‘ = | Bp [ﬂrﬁ U< it m“’-‘ isr_:ll:ﬂ & e o |y o |08 g = se trouvera sur les machines rapides et de sport : les 1000
AT. Les 125 et 250 allemandes ou tchégues peuvent facllement z| = - ko e M - E e anglalses, la Rumi—Epﬂrtl ; mais est aussl tres ﬂaraﬂtéll:'iﬁtiqu'?
se rat—&::fher ? 1aﬂ12§. tDEW g,t A 15,525% Puch, 1Es 125 italiennes < : gﬁwrpﬂggs S&i‘i‘if’?ﬁ“ﬁff%mﬂ% mgt.FEc?ﬂ-NP?Eh jusqu’a la 500
a la era, les flat-twins la R 51/3, etec., etc... p—— — — - , .

L' ttement 4’ ri ormalement Quelgques mots sur les motos de course pour lesquelles
pﬂul?n}se}:r lggn cme éltnE;. r:;:.j;L géﬂp?ﬁ:emg lfi;il:l[] cn:nc :Eggecérglmzz - = o ; . . . : . ' nous n'avons de valeurs précises que pour la Gambalunga-
valeurs mﬂyennes' 126 a4 127 cms pour les 125" 132 puilr les Empattement E 14221 1537} 142 14001 13904 1475} 1460} 1370 12601 1300| 1263 122¢ 12374 1410 1400 14204 1334 Guzzi. Méme lorsque le pilote est en avant de la selle, sa
250 ; 139-140 J:rur 00 et 142 pour les 1000. M t Axe arriére-bec position reste trés penchée sur sa machine et nous avons
le plus grandpemgfifgex?nenﬁ deﬁzrfack:ingﬁa 1’:.311&:11132? :ﬂ ?3(? ?::E: de selle : 04171 0.243l 0320} 0.375] 0.371] 0.472] 0.402 J0.458 0.38a | 0 430 | 0.40780.430| 0,382]0.330 | 0,318 |0,325| 0,288 pour le rapport T les valeurs de 0,275-0,280, exceptionnelle-
pour la 125 Gilera, 137 cms pour la 250 Guzzi, 147,5 cms pour les par rapport a ; . o " : " " : sl Bl 4 r ; ; ; ment de 0,145 pour la 300 AJS, donc toujours notablement
500 (plus que les 1000 anglaises !). De méme, les machines empatt. : Rs inférieures & celle méme de la 1000 sport extrémement ra-

pide Vincent. Egalement, pour le pilote assis & l'avant
de la selle, sa position reste trés en arriére, sirement pour
assurer une meilleure adhérence de la roue arriére, le rap-

américaines se caractérisent aussi par leur trés grande lon-
gueur (prés de 154 cm. nour les 1000). La seule 500 fran-
caise, la Terrot, est aussi d'un empattement important. Par

bec de selle- R ) ) . =Sl
iAo i 365\ 280| 380 465 405| 325| 350| 355 360| 95| s40] 440 475§ 550| 595| 605 6

contre, les petites machines, telles les Fox NSU 100 cmc,, bec de selle-re- 5 S s : : ¢ ; = 3 ok i far BT port Rs étant dans ce cas compris entre 0,288 (Norton) et
ou la Rumi Sport de 125 cme. ont un empattement moindre pose-pieds: Lr il 4 ~ 85| + 65+ 50| -+ 20 }+-45 ] sl et o=y o e 39 80 01333“11 u'i.JE}::i nettement inférieur aux 0,37 des 500 anglalses
{122 et 123 cms). et allemandes. :

La deuxiéme valeur gue nous indiquons dans notre tableau H?ﬂ;ﬂﬂl %u 45| 1050 #70] 920 1030 | 880| 1000 § 870 880| 885 915 870] 960f 8751 935| 900 1115 La disposition des cylindres sur la Gilera 4, 1'AJS et la
est le rapport Rs de la longueur comprise entre l'axe de la = 8 o I Gﬂg‘-ﬂilunﬁgt LESEEEEUEIEE& ‘i}ilrt cette deinieriej Inﬁliﬁe a m;ﬂ
roue arriére - bec de selle et l'empattement. Ce rapport Hauteur de : " o . €m eme . Mals par contre, le Ia un seu
ORtre il s Tasiflon du Dllota st pluy o Siding in apant selle Hs 7201 785|' 7401 7I5| 760 685} 70§ 720 510|700} 7304 720] - TE0) 795" I701 730 930 cylindre longue course explique en partle la hauteur de la
de la machine. Plus ce rapport est petit, et plus le pilote Hauteur des re- Norton.
se trouve déporté vers l'arriére. Ici encore, les machines ita- ose-pleds: Hr | 219] 200{ 2601 205] 200) 205) 220 %10 180 | 220 |. 1'?1:-' 200| 250§ 215| 310f 230| 310 Hr FPour conclure, on trouvera un-grand empatiemernt avec une
liennes et américaines se signalent par une position en i i i position du pilote assez en avant, sur les machines italiennes
avant du pilote (de néléme pour la Fox), alors que les posi- Hs -— Hr 505| 585| 480] 510| 560 480] 5503 510 4901 510 550 5200 510] 580| 460| S500| 635 Hs — Hr ﬁ:mﬁaﬁggutd Eamgﬁimtﬁa. Mﬂ-(fhlﬂE!E t,EEEEEE gn Italiﬁi et %nu.i.l-
tions les plus en arriére se trouvent sur les 500 anglaises et : ; - =5 ; e sur les mo sport ; machines hautes
allemandes, la 1000 anglaise de grand sport Vincent et la Hyg -— Hs 225 265| 130] 205] 270 | 185| 230 ] 130 210 | 155 195§ 1501 200§ 80| 165 170 170 Hg — Hs en France, en Angleterre, aux USA. Sur les machines alle-
petite Rumi sport italienne: Hg — Hs : Hg—Hs mandes, comme sur les 1000 anglaises et les 125 sport ita-

En fin de tableau, nous publions le rapport T de la dif- ; ' mi e e 0516 |0.948 | 0,343 {0,441 | 0,580 l0.600 | 0,658 J0,423 |0,508 §0,584 | 0,393 | 0,575 J0,342| 0,420 §0,145 (0,277 {0,281 0,276 T=— liennes, position allongee du pllote, les pleds rejetés un peu
férence de hauteur entre guidon et selle (Hg — Hs) par rap- Ly | : Lg sur l'arriére. En Angleterre et en Italle, position beaucoup

Heg — Hs ~ : plus dreite, les pieds plus en avant. ;
- port & la distance bec de selle-guidon (Lg) : T = . . ; - La 500 francaise présente un comprcmis entre ces deux
: Lg (suw] pour les rapports Rs et T, toutes les dimensions sont données en mm.) derniers groupes : position cncore plus droite du pilote, mais
Ce rapport donne une idée précise de l'inclinaison du pilote les pieds plus en arriére gqu'en Angleterre et Italie. Quant a

la position américaine, elle est droite comme un I, les pleds
bien en avant, sur les marcbe-pieds « Wagon ».

125 Rumi o

—

sur sa machine : plus ce rapport est élevé, plus le pilote
est assis droit ; plus ce rapport est falble, plus le pillote

125 Cerrot | =95 Sy S €0
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Toules les silhouettes de motos sont exécutées i la meéeme échelle.
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Moto-Revue

utile nos essais. En effet, nous demandons @ tous nos §
abonnés de bien vouloir nous faire part des plaisirs ¢
et des deésagréments, des performances, des impres-
sions, etc... ete... quw’ils oni eu sur leur propre machine,

Bien Entendu; les opinions émises ici par nos lec-
teurs ne sauraient engager la responsabilité de
« Moto-Repue ». Toute letire non signée, ou n’'étani
pas d'une correction absolue, ne sera pas publiée. En
outre, précisons que seront prises en considération, les
wules letires ayant trait a des machines assez récentes
et fabriquées en série. Nous invitons nos abonnés d
nous  écerire rapidement afin de poursuivre cetfe
rubrique réguliérement.

L N NN

I Cette nouvelle rubrique complétera d'une mcmférez
Y
z

o vous adresse mes impressions sur mon vélomoteur 100 <c

Krehler-Escoffier. J'ai acheté cette machine il ¥y a 11 mois

et j'al maintenant prés de 5.000 kms au compteur. Cela
ccmmence a étre suffisant, il me semble, pour donner un
premier jugement.

5.000 kms, une seule réparation
pneu avant.

Le moteur tourne tout comme au premier jour, il est
str et il tire bien, et,les reprises sont excellentes. Dans les
débuts j'al eu bien des ennuis avec la bougie, mais tout a dis-
paru a4 jamais le jour olt j'ai mis une KLG 3 électrodes et 8 %
d'huile dans l'essence au lieu des 5 9% prescrits par le vendeur.

Tout ce que j'al fait & la machine consiste en la tension des
chaines a4 plusieurs reprises, un décalaminage trés sommaire
de la culasse, lumiéres et tubes d'échappements prescrit par
le vendeur au bout de 1.500 kms, et deux graissages des moyeux
que je n'ai jamails trouvés secs..

Au point de vue performances, je ne puis rien dire, car
j'utilise ce vélomoteur pour mon travail, et en bref, pour
tous mes déplacements, ncn pour le sport, dailleurs je
n'ai pas le temps de Ifzire de compétition. Toutefois, je puis
dire gue sur ces 5.000 kEms effectués, j'en ai au moins 2.500
en duo, plus quelqgues bagages (140 & 150 kgs), ce qui est
neut-étre beaucoup demznder & une machine de cette puis-
sance, mais- elle s’'en sort trés bien, puisqu'elle ne m'a encore
colité aucune réparation depuis bientdt un an (j'insiste sur
ce point, car c’est le plus intéressant pour moi), et puis je
n'al pas les moyens de me payer une 125. Je me tiens tou-
jours 4 la vitesse de croisiére normale de la machine (que je
ne peux chiffrer, n'ayant pas de compteur) un peu .accélérée
parfols, si je suis pressé. En tous cas, je ne suis jamais &
fond, ce qui fait que j'ignore le bruit de ferraille dont parle
Monsieur Fougeallez. Une chose que je puis affirmer guand
méme, c¢'est qu'il lui faut ses 3 litres aux 100 kms, les 2 1. 1/4
prévus ne m'ont jamais suffit.

Le cadre est trés solide, l'aspect général séduisant, d'une
belle couleur, 1'émail tient bien, guant aux chromes des
tuvaux d'échappement et des jantes, ils sont un peu piqués
(j'al peut-étre laissé la boue trop longtemps dessus). Il est
exact gue la bavette du garde-boue est trés insuffisante, aussi
ai-je adapté, & l'exemple de Peugeot, des sabots protége-pleds
(je ne sais si le nom est exact, mais je l'appelle ainsi). Ce
qui est trés bien sur ce 2 temps, c'est le réservoir qui tient
certainement prés de 12 litres, permettant ainsi une bonne
autonomi€” de~route sans crainte de tomber en panne d'es-
Sence.

La tenue de route est excellente. Un point que j'ai oublié
on m'avait prédit des ennuis avec l'embravage a 1.500 kms.
Jen al 5000, dont 2.500 bien charges, j'al roulé avec grand

une coupe profonde au
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vent a;‘riére. devant et sur les cotés, je n'al jamais rien re-
marqgué .d'anormal. Tout va trés bien.

En résumeé, une excellente machine qui a le mérite de tenir
bon, pas assez rapide pour les gens pressés, mais c'est un
1/10 de litre on va plus vite avec le 1/8, mais c'est plus
cher. Entierement d'accord avec vous, Mr Fougeallez.

Mr J. MORISSET, Deyvrancon

125 TERROT E.T.D.

yant trouve ftrés intercssante ln rubrigue ¢« Ce qu'ils

en pensent », je me permets de vous communiguer mes

impressions en ce gui concerne la Terrot 125 cmc cul-
butée, tvpe ETD. .

Je posséde cette machine depuis le 10 avril dermer. étant
un <« mordu » de la moto, mon compteur enregistre déja
3.000 Kms. : z

Rocdage : le moteur un peu dur au deéebut avait beaucoup
de difficultés a entrainer la 4* vitesse. Par contre, il montait
bien en régime et claguait sec aux reprises. Aucun échauffe-
ment  anormal ni serrage ne s'est produit durant la periode
de rcdage : j'avals pris la précaution de mettre dans l'essence
une double dose de super-lubrifiant. Petit a petit le moteur
s'est dégagé, la compression est croissante avec l'augmentation
du kilométrage. :

Actuellement a 3.000 kms, ma machine est tres nerveuse, et
sur route plate atteint le 70 kmh. avec 1 admission moitié ou-
verte.

Evidemment, comme toutes les motos, la Terrot ETD a guel-
gues incocnvénients sans grosse importance, dont je vals parler
maintenant.

Tout d'abord, le défaut de suspension arriére se manifeste
en sclo d'une facon assez intense, je pése pourtant 80 kgs, ce
gui n'empéche pas les sursauts assez désagréables sur les routes
légérement bosselées. Si ces sautillements ne portent que fai-
blement préjudice a4 la tenue de route, le freinage a l'arriére
est diminué par le manque d'adhérence de la roue arriére a
la route. Il me semble gue moyennant une majoration du prix
dune guinzaine de mille francs, les utilisateurs seralient re-

.connaissants au constructeur de prévoir une suspension ar-

riére pour la Terrot ETD.

Autre petit désagrement : la protection du garde-boue avant
contre les projections d'eau sur route mouillée est trés insuffi-
sante.

La position du pilote est un peu trop campée, ce gui est
fatiguant sur une longue distance,

L'avertisseur électrigue s'enroue facilement avec 1'humidité.

Enfin, pour en finir avec les inconvénients, je dois signaler
le sifflement trés désagrable du couple primaire, ce bruit lan-
cinant serait supprimé si la denture des engrenages était he-
licoidale. s

Ces inconvénients sont minimes a coté des satisfactions que
me procure ma. machine ;

Moteur : nerveux, brillant, reprises foudroyvantes a4 condition
de changer de vitesse avant que le régime ne tombe, et passer
a4 la vitesse supérieure aprés étre bien monté en régime. ;

Echauffement insignifiant, meéme aprés longue route sans
arrét, grice a4 une circulation d'huile de premier ordre.

Allumage trés puissant grice 4 un ensemble batterie-bobine
trés au point.

Avance automatigue trés efficace (je n'al jamais entendu
mon moteur cliqueter).

Blce-moteur de ligne harmonieuse, parfaitement étanche.

Partie cycle :

Rculements trés doux et sérieux.

Fourche télescopigue absorbant tous les chocs sans talonner,
la souplesse de la fourche rend le freinage avant trés efficace.

Tenue de route remarguable,

Freins pulssants et progressifs.

Eclairage suffisant a vitesse élevée.

Suppression de tout bruit de ferraille intempestif, grace a
un montage soigné avec une tolerie résistante.

Les commandes sont extrémement douces, a noter l;l. préci-
sion remarguable du sélecteur.

Présentation agréable & 1'eeil. Entretien facile.

Performances : vitesse de croisiére entre 65 et 70. Vitesse de
pointe 80 chrono.

En résumé, la Terrot ETD est une machine qul, sans etre
sport, permet des performances brillantes. Au point de wvue
nervosité, elle n'a rien a4 envier aux 2 temps trés populaires
d'une autre grande margue Irancaise.

Lz Terrot ETD donne satisfaction aux amateurs de meécani-
gques précises. La popularité dont cette machine jouit en
France et a l'étranger démontre qu'en matiére moto petite
cyvlindrée, la France a tout de méme son mot a dire.

M. J. PIOT, Charost (Cher)

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

UN AVIS SUR LE MOTO-CROSS

rét tout ce qui se rapporte 4 la compétition sportive.

J'al longuement réfléchi sur votre éditorial du 22 mars
dernier, n® 1077 (courses de cdtes) et je voudrals apporter
gquelques suggestions, qui si elles nm'ont pas tralt au sujet
cité, concernent un sport motocycliste gqui a pris un dévelop-
pement extraordinaire depuis guelques années et gui attire de
plus en plus les foules : je veux parler du moto-cross.

Avant suivi attentivement de nombreux cross dans le midi,
étant un des principaux responsables de la tenue des deux
premiers moto-cross de Ribouisse (Aude) 1950 et 1951 (club
organisateur : Moto-Club de Castelnaudary), la troisiéme édi-
tion étant prévue pour le 17 aolut prochain ; volcl les ensei-
gnements gque j'al pu tirer de ces manifestations aprés au-
dition de nombreux témoignages : public, coureurs, organisa-
teurs.

Car sl une manifestation sportive peut réussir &4 satisfaire
ces trois catégories de gens, son succés et sa continuité sont
assureés.

Si je ne craignais pas d'allonger démesurément mes expli-
cations, c'est point par point que je traiterais chacune des
questions, mais elles seront résumées en disant que le public
veut du spectacle sans trop paver. Le coureur, qui doit étre
en premier lieu rembourseé de ses avances, tAche de retirer
un certain profit de sa démonstration et ne tient pas a
laisser une partie de sa machine a4 chaque course. Les orga-
nisateurs doivent rentrer dans leurs Irais pour pouvoir re-
COoOmmencer. - -

Que faut-il pour cela ? Un circuit agréable qui plaise au

F idéle lecteur de votre revue, je lis avec beaucoup d'inté-

public ol il revient en emmenant de nouveaux amis. Un

spectacle assez varié, d'ou la monotonle doit étre exclue. Un
terrain ou le coureur puisse se donner a4 fond, difficultés
sagement dosées pour satisfaire le spectateur, mails insuffi-
santes pour abimer la machine. Des frais d'organisation et
d'aménagements limités au minimum (sans rien laisser au
hasard), afin de pouvoir étre couvert avec un prix d’entrée
populaire, accessible a tous.

La compétition ne pale plus, disent certains ? Est-ce les
coureurs ou les organisateurs qui parlent ? I1 faudrait s'en-
tendre, gue diable ! La grande compétition dans des villes
importantes, avec &4 1'affiche les noms des vedettes nationales
ou internationales, qui coltent fort cher, attire blen s0r
suffisamment de monde pour couvrir assez souvent les frais.

Public qui dans de nombreux cas, revient chez lul crotté
jusqu'au menton, ou transformé en peau rouge ou jaune
selon la nature du terrain.

Je crois que de nombreux dirigeants de clubs pourraient
dans les environs de leur petite ville trouver un coin cham-
pétre qui leur permettrait & leur tour d'organiser une ma-
nifestation motoeycliste. Ce ne sont sans doute pas les cou-
reurs amateurs régionaux et le public qui les entoure qui
s'enn plaindraient.

Bobet, Coppi, Schotte, etc., ne sont pas au départ de toutes
les courses cyclistes qui se disputent en France et les pe-
tites épreuves n'en ont pas moins un intérét certain. Et
d'ailleurs sans la quantité de celles-ci, aurions-nous la qua-
lité renouvelée de celles-la.

Comment est le terrain de Ribouisse ? La moitié du ecir-
cuit sur prairie, l'autre moitié sur terre battue, comportant
buttes et tremplins. Parfaite visibilité pour tous les spectateurs.
Le moto-cross est doublé d'une féte champétre.

Les moyens ? Ribouisse est un village de 210 habitants
(deux cent dix). En 1851, prés de 3.000 entrées. Qui dit mieux ?

Mr H. NOUVEL, Carcassonne

B
LE CYCLE A MOTEUR DEVANT :

LE PERMIS DE CONDUIRE
LE CODE DE LA ROUTE
LES ACCIDENTS

uoli que l'on “désire entreprendre -dans le domaine des
manifegtatinns. épreuves touristigues ou sportives, A&
cycles a moteur, on volt aussitét apparaitre le fantdome,
gmia l'on veut menacant, de <« l'obligatoire permis de con-
uire ».
Nous commenc¢ons a comprendre que certains organismes et
aussi certaines personnalités gue l'on dit « bien placées »,
alent intérét & lalsser planer cette menace.
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Veulent-ils freiner une vente qul est de beaucoup la meil-
leure ? Donc wune production qui, d’'aprés les statistigques
connues, est toujours en progression ?

Mais en revenant a ce qui nous intéresse plus particulié-
rement, comptent-ils nous effrayver par un passage devant M.
1'Ingénieur des Mines ? A tout prendre, cela ne ferait pas de
mal a certalns pratiguants gui tacheralent de s'assurer d'un
peu plus de sang-froid et d'étude du code de la route.

Fourtant, le permis de conduire par lui-méme et tel gu’il
se passe de nos jours, est une bien petite affalre. Et quand
on voit le nombre d'accidents causés blen souvent par une
fausse manceuvre ou par une non observation du code, on
se demande sl vraiment il vaut quelque chose. Alors ?

Et bien 1I'AFCM vient donner son avis, elle ne croit pas a
la valeur du permis actuel. Mais en revanche, elle précise
plus gque jamais que le Code de la Route doit s'imposer. Que
tout citoyen doit en connaitre les principaux éléments dés sa
jeunesse. Car, a4 notre avis, ce qui compte le plus, ce n'est
point de savoir faire la marche arriére avec un vehicule, de
stopper de certaine maniére, mais pour le conducteur comme
pour le piéton, c’'est de respecter le code.

Donc pour cela il faut le connaltre, comme dirait M. de la
Palisse. :

Alors pense-t-on dans 1° ¢« hémicvcle des spécialistes du
permis » a falre passer tous les francals devant ces Messleurs
des Mines ? Et pourtant ce serait utile. Tout autant gue
pour les pilotes de cycles &4 moteur ou vélomoteurs, le piéton
devrait se sentir menacé du permis de circuler. Heureuse-
ment gue nous joulissons en France de la liberté. Mais cha-
cun salt gu’'elle finit lorsqu'elle géne le voisin. :

En ce qui me concerne particuliérement, j'al été victime de
deux acclidents, le 28 janvier et le 15 mars. Marchant pru-
demment et habitué & la circulation parisienne, je puis as-
surer gqu’ils sont diis tous deux a4 la non observation du
ccde : excés de vitesse, doublage en 2+¢ position d'un autobus
A l'arrét, passage forcé devant un véhicule de droite déja
engageé, -

Ce gqui m'est arrivé se voit tous les jours et pourtant ces
conducteurs n'ont-ils point passé leur permis de conduire ?

Les acclidents se multiplient. I1 est préférable, bien entendu,
de laisser le passage — méme en priorité pour soil — a un
fou qui se croit obligé de ne point respecter ce qui doit étre
un droit pour tous.

Done point de menaces d'application du permis de con-
duire pour nous,

Mais plutét le code de la route pour tous et de séveres
réprimandes pour ceux gqui ne l'observent pas.

H. LACOSTE,
Secrétaire Général AFCM

L]
ET LE SIDE ?

ui, Monsieur Pellegrini, vous avez bien raison de de-

mander l'avis des spécialistes du side, car les fabricants

ont besoin de connaitre notre avis pour pouvoir faire
mieux que ce gqui se falt encore en 1952 ?

Personnellement, j'al eu un gros accident avec un Vannod,
dli & une rupture de chéssis ; aprés. réparations, le chéssis
a laché ailleurs. Puls sur la méme moto une Norton 600 cul-
butée, j'al montée un Bufflier, le chissls a tenu, mals les
attaches ont dQ étre renforcées dés les premiéres sorties.
J'al acheté un Précision a 3 attaches, ce dernier a parfaite-
ment tenu et je n'al jamais eu d'ennuis avec ce chfssis qui
pourtant fut souvent maltralté, j’al fait des courses avec lui,
des pistes tdle ondulée de 200 kms, rien n'a laché ; j'si aussi
el un side Stove 4 attaches, pour ce dernler aussli je n'al eu
qu'da me louer de ses services : 150.000 kms accroché & une
BMW, sans ennuis.

En définitif, je suis persuadé qu'il faut obtenir le plus
de rigldité possible entre la moto et le chéssis, ce qui permet
une conduite bien plus précise : i1 faut pour cela espacer le
plus possible les deux attaches basses, autant que possible
prises sur noix par des pinces, ce gqui permet un. réglage au
« poll » de l'ensemble, tant horizontal gque vertical, pulis
une attache sous la selle et pour un pilote sport ou un side
lourd, une guatriéme attache de sécurité prise prés de la
fourche avant.

Malheursusement, les jeunes amateurs de side sont attirés
par de belles calsses, de belles couleurs ou de beaux coussins,
mals ils ne se penchent pas assez sur la technique ; au début,
tout va bien, car ils vont doucement, étant encore un peu
dépaysés par cette conduite, puis l'habitude se prenant, les
gag sont ouverts, les virages ne font plus peur, méme le pa-
nier levé, etc..., et les tuiles plus ou moins importantes ar-
rivent sur ces braves jeunes sldecaristes ; hélas, ces tuiles
auralent pu étre évitées sl ces jeunes avalent pris l'avis des
anciens et s'ills g'étalent un peu penchés sur la technique
avant de voir la couleur des coussins ou le décor de la caisse ?

Je serais heureux de connaitre l'avis de quelques collégues
sur la tenue de leur engin et les ennuis qu'ils ont pu- avoir.
Car contrairement a la conclusion de ce cher Monsieur Cher-
pitel, ]'espére que les constructeurs cherchent & améliorer
leurs constructions en écoutant un peu la voix du client qul

devralt étre Roi. :
Mr J. CHALUT,
Boufarik, Algérie.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N APPELLE PAS UNE DISPUTE
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Dessins techniques
¢« Moto-Kevue ». Repro-
duction interdite.
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VOICI QUELQUES BELLES REA-
LISATIONS AUXQUELLES LES
USINES SE SONT INTERESSEES
PLUS OU MOINS DIRECTEMENT
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LES PRIX DE PAERIS
TRISTE LEVER DE RIDEAU
MOTOCYCLISTE AU GRAND PRIX
DE FRANCE AUTOMOEILE

l'oecasion du 3¢ Grand Prix de France

Automobile, les organisateurs avaient dé-

cidé de faire disputer le matin quelques

épreuves motocyclistes, qui dénommées
¢« Prix de Paris », se devaient d'étre dignes -de
la capitale et du public qui s'était dérangé.

Malheureusement il n'en fut rien et rarement
Montlhéry connut aussl piteuses courses molo=
eyclistes, .

Mauve, président de I'AMCF, eut beau invo-
quer la coincidence de date avec le circuit Inter-
national de Perpignan (comptant pour le Cham-
pionnat de France), les circuits organisés par les
MC d'Auvergne et de Touraine, il aurait nette-
ment mieux valu ne rien organiser, plutét gque
de voir une premiére course, disputée entre
partants pilotant auvssi bien des 250 que des 500 !

Mauve nous avait habitué & mieux.

A tort, beaucoup d'automobilistes considérent
les & motards » avec guelgue dédain, aussi n’esi-
ce pas en assistant 4 de pareilies épreuves qu'ils
prendront plus en considération le sport sur
deux roues. De telles courses desservent le sport
motoecyclisie.

@Quant & 1’épreuve des 175, si le nombre des
partants était plus élevé, le manque d’homoge-
néité des pllotes et des machines rendit la course
sans intérét.

Notre correspondant Gayral s'adjugea facile-
ment la victoire sur sa Jonghi bien préparée,
tancis qu'Agache, le meilleur vireur du lot,
étrenmait le nouveau cadre & suspension intégrale
que nous verrons au Bol 4'Or.

RESULTATS

175 enme. — 1. Gayral (Jonghi), 47'12” 5 (mo¥.
95 Lkmh. 831) : 2. Agache (¥dral) 47T'38" 6 ; 3.
Rivard a 1 tour ; 4. Mabiliaz ; 5. Fouilhoux ;
6. ;archer : 7. Midoux ; 2. & 2 tours : Thiers ,
9. Cgulier : 10. Ferouge ; 11. Serres ; 12. Munch
# 2 tours. .

2;0 eme. — 1. Hébert (Guzzi) 42'58" 8§ (moy.
105 kmh. 259) ; 2. Rouchy 46°11" 6 ; 3. Mar-
tine & 2 tours.

a0 ecme. — 1. Dourlier (Norton), 44°37° 2 3
2. Godard & 2 tours.

CIRCUIT DE DRAGUIGNAN

Malgré le temps qui compromit un peu ses dé-
buts (pendant la premidre série des 175), le IIe
Cireuit International de Draguignan a ftout de
méme attiré 10.000 personnes qui se pressaient
sur le parcours de 1 km. 813 situé en plaine ville.

— 372 —

Denx accidents se produisirent  au cours des
éliminatoires 175, a4 Bruneau qui repartit el A
Bertrand qui fit de meéme avec son guidon cassé,
mais fut arrété vpar les organisateurs. C'est
Schaad qui remporta cette catégorie, devant Ter-
raut 2 43", L'italien Guglielmineti remporta .la
palme en 500 cmec.

175 ¢me. - Schaad (Magnat-Debon), 30'4",
Moy, 7% kmh. 357 : 2. Terraud (Motoconfort), 30°

%1% ;3. Gace (MV Augusta), 30°48” ; 4. Bru-
neau @ 5. Fanearli 4 1 t. ; 6 Mino a 2 t.
Meilleur tour : Gace, 1'22™.

so0 eme. & 1 Guglielmineti (Gilera), 36%18",

moy. T4 kmh. 9515 ; 2. Planque (Norton) ; 3.
Fitton (Velocette) & 1 ¢ ; 4. Leinenderzer 4 2 t.
5. Bayle 4 2 t. ; 6. Soubie 4 2 t. ; T Ramade ;
8. Fombelle ; 9. Hofstelter 10. Perraud.

LE RALLYE DU HAUT-JURA

C'est Convert, d'Annecy, qui enleva la pre-
miére place du clagsement général au Rallye or-
ganisé par I'"ACHJ. Disputé par un temps vrai-
ment magnifique, cette manifestation a remporté
un trés vif suecces, dont la responsabilité est par-
tagée entre les coureurs, les organisateurs et
aussi... l= public.

1.a course de cote de Chamont a vu la victoire
de Cadoux en 3'47", battant Million, de Lyon
(3'45'"") griace A I'indice d¢  cylindrée.

Rallye. — Classement genédral o 1. Convert (An-
necy) : 2. Sauvet (Genfvey : 3. Dalloz (Lons-le-
Saunier) ; 4 Thorax (AC du HJ) ; 5 Martin
(Lyon) : 6. Lorge (AC du HJ) ; 7. Charignon,

Course de cote (3 kms 500) : 1. Caacoux |
'gl.ﬂﬁar;y - 3. Jaillot. Meilleur temps Million,

REUNION SUR PISTE
A CHARLEVILLE

Plus de 3 000 personnes cnt vibré aux prouesses
des motards parisiens, rémois et ardennalis gqul
s¢ sont mesurés sur le circuit du stade municipal
de Charléville. La piste a été jugée assez qdures
ar Borgotti, Belkechout et Martaise, qui ont
té barrés par les régionaux. Si les records ne
furent pas bpattus, de ‘rés belles luttes eurent
le don de plaire au public. Les courses en pe-
tites ecylindrées furent trés spectaculaires. En
volel les résultats

Juniors 150 cc : 1. Soibinet (UMA), moy. T1
kmh. 870 : 2. Normon {UMA), T0 kmh. 94,
Seniors 150 cme. ! 1. Tourte (UMA) 76 kmh.
600 @ 2. Pihet (UMA) 74 kmh. 620) ; 3. Metzner
(UMA) ; 4. Mors (U3 Marne).

175 ce : 1. Tounrte (UMA) 8 kmh. 730 ; 2.
Pihet {UMA) &5 kmh. 210 ; 3. Boillet (UMA).
264 ee * Teurte, 85 kmh. 975 : 2. Boillet, 85
kmh. 470 : 3. Pihet, 85 kmh. 460.

500 ¢cc + 1. Fossier (UMM) E6 kmh. 750 : 2.
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Ci-contre @ un passage a4 la
Ferme de Gayral sur une 125
Jonghi légérement carénée.

Lefévre (UMA) 83 kmh. 450 ; 3. Borghotti 82
kmh. 760. Pérard abandonna sur incident mé-
canigue.

Les motards ardennais se  retrouveront aux
priges le 2 juin, 4 Reims, avec leurs camarades
de la Marne.

Le 29 juin sera. organisée 4 Charleville une
Coupe de Vitesse de Petites Cylindrées (circuit
de 1700 m ). Pour tous renseignements, s'adres-
ser au siege social de 1"Union Motoeycliste des
Ardennes, Café du Commerce, Place Ducale, @
Charleville.

LE GRAND PRIX DE MADRID

Le 8¢ Grand Prix de Madrid disputé récem-
ment a wvu Jla victoire &'Ortueia en 500 cme.,
qui boucla les 50 tours du « Pasco de Coctos #,
soit 90 kms, en 52'16" 2/5. Son suivant immé-
diat est Gerber sur Gilera ; 3¢ Finto.
© En 350 ecmc., nouvelle victoire d4'Ortueta sur
velocette, & 99 kmh. & de moyenne, suivi de
Gerber (AJS) et de Aranda (Velocetie).

COURSES INTERNATIONALES
DE SALZBOURG

Ces épreuves, courues sur de trés faibles dis-
tances le ler mai, virent 25,000 spectateurs.

En 125, l'autrichien A. Mayer, parti avec 1
km. de retard (sur les 29.4 kms de la course)
aprés une chute brisant la peédale de son frein
arriére, remonta trés réguliérement seés concur-
rents, faisant, sur sa DMondial, des passages &
140 kmh , et terminera ler avec une sérieuse

nee, devant deux Puch, pilotées par Schnee-
weizss ot Franz., ; '

La course des 250 (50,4 kms) voit au départ
Lovrenzetti et Thorn-Prikker. L’officiel Guazl
part en téte, suivi du champion drAallemagne. Un
arrét pour refixer son céble de bougie, au quart
de la course, le relégue en sixiime place, 4 40
secondes, mais sa ti¢s rapide monture lui permet-
ira de remonter tout le lot de ses concurrents et
de terminer ler devant Thorn-Prikker sur Guzzi
Cralement.

Lorenzetti prend de nouveau, avet =i CGamba-
lunghino, le départ des 350 (63 kms), ou, parmi
les partants, nous trouvens lirlandais Bob Mat-
thews et l'anglais L. Harris, tous deux sur Ve-
locette Dés le départ, la Guzzi prend la téte
et accroit constamment son avance, terminant f
10" devant Harris. Matthews, aprés un mauvais
départ, est contraint d'abandonner.

La course de sidecars, sur 50,4 kms, vit- une
facile victoire des allemands sur BMW :@ ler
Ebersherger, 2c¢ Koch, etc...

En 500 cme., ’'italien Facchinelli, sur la nou-
velle mono ¢xilera double arbre, remporte une
facile vietoire et ainsi trouve sa qualification,
avec Colnago et Lerati, dans l'équipe ne 2 Gi-
lera, qui montera les nouvelles Saturno Der-
yiére viennent le suisse Wirtz, sur Triumph
Grrand Prix, "anglais Harris sur Featherbed Mor=
ton, l'allemand Klager sur 350 AJS.

CIRCUIT INTERNATIONAL
DE CODOGNE

En général de deuxiéme plan, le Circuit de
Cedogne, réservé aux 250 et 500 cmc., aurait pu
revolir . cette année, un plus grand intérét, par
la présence., en plus des as italiens : Ruffo,
Lorenzetti, Montanari, A. Milani, Pagani, Ban-
dirola. etc, d'excellents pilotes étrangers. an-
glais et allemands : le champion du monde Duke
et Harris pour la (irande Bretagne, Thorn-FPrik-
ker Gablenz, Schnell, Baltisberger pour 1'Alle-
magne.

La course des 250 cmc.. qui se disputa sur 32
tours. soit 123 kms, fut dominée par les Guzzi,
en particuller par les deux nouvelles Gambalun-
ghino officiciles de Ruffo et Lorenzetti ; sur les
17 partants, 15 Guzzi, une Parilla et l1a 250
¢« Horex » de Gablenz. Jusqu'au 23¢ tour, les
deux officiels Guzzi, avec une bonne avance sur
leurs adversaires, ménent une lutte serieuse et
indécise, prenant la téte a tour de role. Mais
une rupture de réservoir arréie Lorenzetti et
Ruffo sera un facile vainqueur. :

Derriére, la lutte est magnifigue entre trois
hommes gqui arriveront dans le méme temps
seules les photos permettront de mnommer le
second Colombo, précédant d'un  souffle le
champion d’Allemagne Thorn-Prikker et d'une
roue Montanari. Le Horex de CGableng mangue
encore un peu de préparation avant d'étre une
concurrente redoutable pour les Guzzi

Classement °© 1. Ruffo en 1 h. 01'26" 1/5, &
la movenne de 120,319 kmh. ; 2. Colombo ; 3.
Thorn-Prikker ; 4. Montanari, tous trois en 1 h.
o2'08" 1/5. "fous ces 4 hommes sur Guzzi. Les
autres piiotes # au meoins un tour.

Darns la eourse des 500 (40 tours 154 kms),
1a malchance dec Milani farcilita la victoire de
Duke. 18 partants, dont, en p'us de Duke (Nor-
ton) et de Milaui sur Gilera 4, Bandirola sur
une MV4., mais de 1'an passé, Pagani et Gilani
sur Gilera, Dorsari sur Guzzi, l'anglais Harris

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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sur Norton : les deux allemands, Schnell (¢ Ho-
rex 2 spéciale) et- Baltisherger (AJS) prennent
le départ sur des 350 cme., ce qui Ote en grande
partie l'intérét de leur participation.

Dés le départ, tout espeir est perdu pour Ban-
dirgla, qu'une chute due au circuit étroit, relégue
"4 un ftour. Parti en troiskme position. Milani
est en téte deés le deuxiéme tour, alors qu'il sura
fallu quatre tours pour Duke, parti cinquiéme,
pour passer Pagani, Giani et DBorsari. Dés le
cinquiéme tour, les positicns de .téte semblent
£&tablies ler Milani, qui, 4 chagque tour, prend
jusqu’a deux ou trois secondes sur le Cham-
pion du Monde gui est en seconde position
mais la troisiéme place, plus loin derriére, est
aprement disputée par Pagani, Borsarl et Giani.

Au cinguiéme tour, Milani a 13" d'avance sur
Duke ; au dixPme tour : 183" ; au quinziéeme :
28"". Au lieu de mener maintenant une course
plus sage, Milani, afin détablir une comparaison
plus compléte entre sa machine et la Norton, et
peut-étre aussli un peu par gloriole, continue &
prendre des risques... et c¢'est la chute au 17«
tour, la victoire facile de Duke (58 4° en une
semaine, avec San-Remo et Silverstone). Milani
aura’ eu la consolation de batire le record du
tour 4 136,504 kmh. Derriére, Pagani et Borsari
auront su prendre le meilleur sur Giani

Classement © 1. Duke (Norton), en 1lh. 10"06"
4/5, 4 la moyenne de 131,786 kmh ; 2. Pagani
(Gilera) en 1 h. 11'29" 3. Borsari (Guzzi), &
3/5 de seconde ; 4 Giani (Gilera), & un tour.

CHAMPIONNATS DE FRANCE
; A PERPIGNAN

Les courses qui se déroulerent a Perpignan et
qui comptaient nour les divers championnats de
France ont attiré la grande foule qui se pas-
sionna dégalement pour toutes les épreuves ins-
crites au programme.

En 175 cme., Burgraff et Monneret se dispu-
tent la premiére place, mais ce dernier rétro-
gradera et Gaury, sur la f{in, remontera Bur-
graff qui ne pourra faire que second.

: CLASSEMENT

I75 eme. : 1. Gaury (Morini), 20 tours (50
kms 860) en 36'39"', moy. 83 kmh. 376 ; 2. Bur-
graflf (MV), 37'15" ; 3. Soulet (MV), en 3I8'20'" :
4. Vaqueé (MV), 19 tours en 36°36" ; 5. Soley-
Pons (MV), 19 tours en 37'58".

La victoire en 350 cmc revient finalement in-
extremis a Georges Monneret, qui bat Gerber
d'une demi-longueur dans la ligne  droite avant
I'arrivée. Collot gui mena la course assez long-
temps, devra finalement s'incliner et se conten-
ter de la troisiéme place.

CLASSEMENT

350 eme. @ 1. G. Monneret (AJS). 35 tours
(88 kms 800), en 56'52"", moy. 92 kmh. 736 : 2.
Gerber (AJS). 56'52" 1/5 : 3 Collot ‘(Norton),
568"55*" ; 4. QOrtueta (Velocette), 57'45* : 5.
Zellweger (AJS), 34 tours en S7'31'.

Sceaux et Bétemps, aprés s'étre - cbagarréss du-
rant les 13 “premiers tours pour la premiére
place, wvoient celle-cl revenir a Murit qui les
double vers la fin =2t l'emportera d'une maniére
irrésistible 4 plus de 93 de moyvenne.

Sidecars . 1. Murit (Norton), 20 tours (50 kms
860) en 36°41" ; 2. Seceaux (MNorton), 36°45"
3. Bétemps (Norton), 37'17" ; 4. Despland (Dl-
tima Impérial), 18 tours en 37'38" : 5. Theys
(Norton), 18 tours en 38'19".

Collot battu en 350 cme., devait prendre sa
revanche en 500 eme et passer la ligne d'arrivée
en vaingueur, devant Georges Monneret et de
Ortueta, Monneret junior ayant did s'arréter au

Ge tour.

S50 emec. : 1. Collot (Norton), 25 tours (62
kms 450), en 39'53"", moyenne 95 kmh. 466 : 2.
. Monneret (Gilera), 40'22" : 3. Insermini
(Norton), 23 tours en 40°30" :@ 4. Lamarque

(Norton), 23 tours en 40'41" ; 5. Gerber (Grey-
flash), 22 tours en 41°27".

LE GRAND PRIX

DU LUXEMBOURG

Disputé en présence du prince Félix de
Luxembourg et de 20.000 spectateurs, le G. P.

de Luxembourg a €té¢ un triomphe pour 1'Afrique

du Sud en 350 et 500 cme.

La course de 350 fut trées Aprement disputée
jusqu'au dernier instant, et c'est seulement de
1/10 que Ray Amm, sur Norton, vaincra Goffin

en couvrant les 64 kms 028 du  eircuit en
38'2"™ 3,10.
En 500 cmec., 1'"écart entre ces deux hommes de

téte sera plus important et atteindra 31 secondes.

CLASSEMENT FINAL

350 emc. ;7 1. Ray Amm (Rhodésie) sur MNorton,
les 64 kms 028 en 36'2" 3/10 ; 2. Golfin (Bel-
ge), sur Norton, en 36'2" 4/10 ; 3. Heath (GB)
sur AJS, 37'28".

500 eme. ! 1. Ray Amm (Rhodézie) sur MNorton,
couvrant les 112 kms 098 en 51'39" : 2. Auguste
Goflin (EBelge) sur Norton, en 52'18" ; 3. Van
Rijswisk (Hollande) sur Norton a 1 tour.

La course des sid.cars 500 c¢me. permit &
I'anglais C. Smith (Norton) de s’affirmer devant
le champion belge Vanderschrick sur MNorton #ga-
lement. Deronne (Belgique) est troisiéme et
notre champion national Murit fait quatridme a

1 tour.
CLASSEMENT
Sidecars @ 1. Smith (GB) sur Norton, 75 kms
028 en 39'34" : 2. Vanderschrick (Belge)} sur

373

E:n Iﬂdachms, depart mnoclurne d'une cnurse
; - cycliste derrzem moto,

a%l,

Morten, i 4034 ; 3. Deronne (Belge) sur Nor-
ton, en 40'59" ; 4, Murit (France) sur MNorton.

LE CIRCUIT DE ZANDVOORT

Quoique disputé le méme jour que Berne, le
circuit de Zandvoort vit la présence de quel-
ques .champions de premiére classe.

La course des 125 vit la prempire sortie de la
nouvelle Eysink, pilotée par le champion hollan-
dais D. Renooy wqui accomplit le tour le plus
rapide de sa chtégorie & la morvenne de 107,05
kmh., battant ainsi, fait remarquable, le record
du tour établi 1'an dernier, en side, par Oliver
(106,01 kmh.). Mais son mauvais départ l'em-
pécha de remporter la premiére place : 1. Hei-
neman (H.) sur Eysink, 1045 de moyenne ; 2.
D. Rencoy {103.9).

En 250 cmec., malgré son trés rapide départ, le
champicn hellandais Knijnenburg, sur DEW, se
verra tour & tour doublé par le champion d4d’Al-
lemagne Thorn-Prikker, ["italien Baviera st le
champion d’Autriche A Mayer, tous trois sur
Guzzi- : 1. Thorn Prikker a4 la moyenne de

116,02 kmh. ; 2. Baviera & 8 =sec. 5/10 ; 3. A.-

Mayer ; 4. Knijnenburg. Tour le plus rapide par
Baviera a 118,38 Emh. de moyenne

Le champion belge Golfin prend avec sa Nor-
ton, dés le départ, la téte des 350, pour ne
plus la quitter (moyenne 120,870) ; 2. Dear (GB)
sur AJS, a4 plus d'une minute ; 3 Klager (AllL)
AJS ; 4. Van Rijswisk (Holl.), sur Velocette ; 5.
Bruguiére {(GEB) sur AJS. Goffin accomplit le
meilleur tour & 123,92 kmh.

Le belge triomphera encore en 500, sur sa
Morton, 4 123,93 de moyenne, suivi de 1"allemand
Knees, du hollandals Van Rijswijk, de l'anglais
Eruguiere, tous sur Norton Goffin bat encore
le record du tour a 126,53 kmbh.

COURSES A
- CLERMONT-FERRAND

En 1795, Mathieu méne trés régulidérement son
AMC 4 la victoire, &4 T8 kms 285 de movenne.
.En 350 ot 500 cmc., doublé de Cherrier, res-
pectivement sur Velocette et Norton, avec plus
de 6§ minutes d'avance sur le seeond dans la
premisre catégorie citée.

RESULTATS
175 cme. @ 1. Mathieu, les 30 kms 640 en 23'29*
3/5 ; 2. Gioux (Clermont-Ferrand).
350 ecme. : 1. Cherrier (Velocette), €1 kms 280
en 40°23*, moy. 91 kmh. 047 : 2. Guérin (Velo-
cette), a E‘ 2/5.

500 eme. 1. Cherrier {Hﬂrtm] les 61 kms 280,
en 39°34" ; 2. Pache (Guzzi).
Sidecars : 1. Lechelon (Saroléa), les 47 kms

BiS en 36'56"', mov. 77 kmh. T4T
ton), en 37729,

EN ALLEMAGNE ORIENTALE

Le circuit de Rostock, en Allemagne Orientale,
fut 1"occasion d'une confrontation entre les deux
Allemagnes.

Farmi les machines fabriguées en =zone russe,
ii faut en particulier citer la 125 RT DEW-IFA,
gqui, pilotée par E. EKrumpholz de Zschopau, it
ies "92 kms du cireuit 4 la moyenne de 93 kmh..
alors gque le tour le plus rapide en 500, réalisé
par Eberlein sur BEMW et Enees sur «Featherbeds
Norton, fut de 115,6 kmh.

Cette machine, partiellement carénée, fit assez
grosse impression sur nos confréres d'Allemagne
Oecidentale.

En 250 eme., i1 faut noter I'AWO 425, modéle
rappelant les R25 BMW, mais qui, dans zon état
actuel, ne semble aétre guére plus puissante
qu'une 250- NSU ou Benelli gonflées.

i 2. Méru (MNor-

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS  LE RESULTAT D'UNE
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BOUIN ET C-A"\I‘LS ENLEVENT

LE 3* CIRCUIT DE
St-CHAMOND-L'HORME
pour assister au 3¢ Circuit National de Vitesse
organisé par le Moto-Club du PFuran (Section de
175 eme., sur 25 engagés, 18 se présentent au
départ.
1. Bouln en 152" ; 2.
2¢ Eliminatoire : 1.
Daniel en 1823,

FPuis c¢'est la finale des 175 cme. disputée par
les 9 concurrents ayant réalisé les meilleurs
ne sera jamais inguiété,

RESULTATS
tour 65 kmh. 520 ; 2. Camus (DS Malterre) en
41'27"" ; 3. Spaleck en 41'50" : 4. Decoray A

A 17 h. 30, depart des 250 cmec. Dans cette
catégorie, disputée sur 50 tours de eircuit, il ¥

Lacoste de Toulouse prend le commandement
dés le départ: les positions étaient les suivantes
chard 1})'32”.

Peu a peu Camus remonte son handicap et
paille et Camus, pour 'dviter, chute 4  son
tour. Le Champion de France repartit aussitdt,
avait la 2¢ place assurée, il fut assez sérieuse-
ment contusionné.

Malgré le mauvais temps, plus de 5.000 per-
sonnes se pressajent dimanche 11 mai 4 1'"Horme
St-Chamond).

A 14 h. 30 trés précises débute la catégorie des

Jere  Eliminatoire
Bruno en 15°27'.

Spaleck en 15°5%* ; 2.

3¢ Eliminatoire @ 1. Camus en 15'41* : 2. Es-
coffier en 15°56".

temps aux éliminatoires.

Dés le troisiéme tour, Bouin a pris la téie et

175 eme. @ 1. Bouin (Peugeot), les 40 tours en
41*02"", moyenne horaire 63 kms 864, meilleur
un tour : 5. Daniel & un tour ; 6. Lombardy A
Lrols tours,
euft de nombreuses chutes dues & la route rendue
glissante par la pluie,
gu 1l0e tour *

1. Lacoste, 10'24' ; 2. Camus 10'28"™ : 3. Gui-
prend la téte au 14¢ tour, il ne sera jamais
inquiété; au 40¢ tour, Bouhey rentre dans la
quant & Bouhey, gqui. depuis 10 tours remon-
tait régulidérement de 3 & 4 secondes et qui

RESULTATS
1. Camus (DS Malterre), les 50 tours en 52'23'
moyenne 52 Emh. 423, meilleur tour 67 kmh. 546;
Eh Ddedieu » 3. Lacoste ; 4. Bouhey ; 5. Gui-
CIIATC .

MOTO-CROSS DES ANDELYS

RESULTATS
350 eme., premiére manche : Guy Savinel (MC
Mormandie), 12°19* 2t manche : Bernot (AM

Seine), 11'33” 1/5 ; belle : Gervais (MCN).
Classem,bnt général : 1. Gervais (MCN).
a0 em premiére manche Mouchet (AM

Seine), 11'38" 4/5 : 2¢ manche Brocherieux
I{EAE-I }Ee:nej 12'9'"* :  belle Brocherieux (AM
eine

Classe_mem: général : Brocherieux (AMS).

ABSENCE D'HUILE



Godey, 1°* en 350 au ¢ross de
Nimes

MOTO-CROSS
DE LYON-CHARBONNIERES

Le Moto-Cross International du 11 mai 1952,
organisé par le Motocycle-Club de Lyon dans les
sous-bols du Casino de Charbonniéres et avec le
concours de ce dernier, & obténu un suceds sans
précédent.

En effet, un orage accompagné d’une pluie di-
luvienne éclata pendant la premiére manche des
350 et permit de constater :

ic Que la piste de Charbonni¥res était par-
fajtement utilisable méme par temps ftrés hu-
mide et naturellement beaucoup plus spectacu-
laire,

20 Que le public lyonnais a parfaitement com-
pris l'intérét du spectacle sur ce terrain hu-
mide . en rejoignant ses places dés la reprise
de la course.

A noter le courage de Melioli qui effectua les
10 tours de la finale des 350 dans la roue de
Molinari sans pouveir lz doubler, ce qui 1'avait
transformé en un pagquet de boue.

Belle performance du jeune Molinari qui gagna
en 350 & égalité de points avec Melioli et battit
nettement Frantz en 500

Le Jeune débutant lyonnais Vighetto, sur 00
BSA, en voulant doubler un peu aundacieusemer
Adnet en le sautant en haut d’une butte, fu«
obligé de se désaxer pour ne pas retomber sur
la roue arriére de ce dernier, déséquilibré, il
se cassa une jambe en rentrant dans lest:a.Llis-

sades,
RESULTATS

Catégorie 250 : 1. René Klym ; 2. Scossa |
3. Adnet @ 4. Dard ; 5. Germain ; 6. Woll.

Catégorie 350 cme. : 1. ex-mquo, Molinari et Me-
lioli : 3. Robert Klym ; 4. Quilico ; 5. Jimbert,
ex-equo Sequino.

Catégorie 500 cme. ! 1 Molinari ; 2. Frantz ;
3. Devleeschouwer : 4. Bafisse ; 5. Van Elsen ;

6. Adnet 7. Bonnin.
MOTO-CROSS DE COGNERES
RESULTATS

500 eme. : 1. Lefévre (AMS) ; 2. Boisserie ;
3. Mouchet : 4. Roux ; 5. Pineau.

350 eme. : 1. Boisserie (MC Angers) ; 2. Du-
bois ; 3. Cathelin ; 4. Marias.

250 eme. : 1. Moreau : 2. Chaumette ;| 3.
Davy . 4. Rademacher.

MOTO-CROSS NIMOIS

Le dimanche 4 mai, le Moto-Sport Nimois pré-
sentait un plateau magnifique, aux 6.000 specta-
teurs venus assister 4 son deuxieme Moto-Cross
National. :

La lutte fut dure entre les ifternationaux et
le public vibra, au cours de la premiére man-
che des 350, ou Godey, avant presque un tour
de retard, grignota les places une a4 une, pour
terminer second derriére Charrier. p

L& matin avait eu lieu une concentration, qui,

malgré le temps pluvieux, groupa prés de 200

machines au pied des majestueuses arénes.
CLASSEMENT CONCENTRATION
th{!ntfguris A 1. MC Castrais ; 2. MC Ru-
enois.

S RTA

Catégorie B : 1. MS Biterrois ; 2. MC Sétois.
Catégorie € : 1. MC Carcassonnais ; 2. MS

Biterrois.
Catégorie D 1. MC Montpellierain ; 2. MC
RESULTATS

*

Arles.

175 cme., 1¢re élimingloire @ 1. Celle | 2.
Eenac : 3. Alvarc ; 4. Bonnet ; 5. Font. — 2¢
&liminatoire : 1. Mary ; 2. Delmas ; 3. Suribas ;
4. Chesnaud : 5- Bertrand. — 3¢ éliminatoire :
1. Soleyrol ; 2. Betrin ; 3. Jacquemard ; 4.
Rosati.

250 eme., 1¢re manche : 1. Darouy ; 2. Abe-
roux : 3. Taruis ;: 4. Lacabane. — 2¢ manche
1. *Da,rruu:.r + 2 Belmonte ; 3. Abfrous ; 4. Ta-
ruis.

350 cme., lere manche ; 1. Charrier ; 2. Go-
dey - 3. Matéos : 4 Darrouy ; 5. Cros. — 2¢
manche * 1. Godey : 2. Charrier : 3. Matéos ;
4. Cros : 5. Tomatis ; &6- Delmas.

500 cme., lere manche : 1. Prieur ; 2. Char-
rier : 3. Godey ; 4. Pellan ; 5. Ladevéze, —
2¢ manche : 1. Prieur ; 2. Charrier ; 3. Godey ;

4. Peilan
LES FINALES
Cat. 25¢ ecme. 1. Davroni ; 2. Aberoux |
37 Belmonte.

Ci-dessous : un passage de

Bouin, 1° en 175 et a droite :

Camus, vaingqueur en 250 &
St-Chamond.

Cat, 350 cmeé. @ 1. Godey ; 2. Charrier | 3.
Cros : 4. Matéos ; 5. Tomatis.

Cat. 5060 ecme. : 1. Charrier ; 2. Godey ; 3.
FPrieur : 4. Pellan ; 5. Trumela ; 6. Vial.

MOTO-CROSS SURGERIEN

Nouveile et totale réussite de 1'Amicale Surge-
rieione, qui, pour aveir été la premiére de la
Ligve Motocyeliste du Poitou & s'intéresser au
moto-cross voiel quatre ans, méritait bien le
SUcHERs,

Un temps magnifique, un platesu équilibre, un
horaire rigoureux, un public enthousiaste et sur-
tout des concurrents accrocheurs furent a la base
de cette totale réussite.

Les grands vainqueurs de la journée furent en
950 cme. Humbertjean et Leroux, en 350 cme.
Sensso et en 500 Gamba. Ce dernier était favo-
risé du fait que le second classé, le Tourangeau
Barat, sortait pour la premiére fois en compt-
tition sa toute nouvelle Sarcléa de cross dont il
sne connaissait pas encore a fond les réactions.

RESULTATS

Catégorie 250 cme., lere manche : Juigne, Le-
roux, Bonnet, Delpeyrat, Humbertjean, Ribiére. —
2¢ manche : Humbertjean, Leroux, Bonnet, Del-
peyrat, Millet, Schildoeck. — Finale : Hum-
E?é-t.lean. Delpeyrat, " Leroux, Rabus, Bonnet, Ri-

Ire.

Classement aur points : lers ex-gquos : Hum-
bertjean et Leroux ; 3. Delpeyrat ; 4. Bonnet ;
5. Schildneck : 6. Ribiére.

Catégorie 350 eme., lere manche @ Barrat,
Scossa, Vinetty, Guimijer, Juigne. — 2¢ man-
che :@ Scossa, Vinetty, Guimier, Juigne, Barrat.

_i Finale : Barat, Scossa, Juigne, Vinetty, Gui-
MIeT .

Classement @ 1. Scossa ; 2. Barat ; 3. Vi-
netty : 4. ex-mquo : Juigne et Guimier ; 6. Le-
roux. 15

Catégorie 500 cme., lere manche : Gamba,
Lamine, Molz, Coulon, Barat. — 2¢ manche :
CGamba, Molz, Lamine, Coulon, Barat. — Fi-
nale : Barat, Lamine, Molz, Gamba, Coulon.

Classement : 1. Gamha : 2. Lamine ; 3. Molz ;
4. Barat : 5. Coulon.

Coupe Martini : Scossa. - Challenge L<on
Scessa. - Challenge Mondial Oil : Gamba.
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MOTO-CROSS CALTELNOVIEN

Course militaire : 1. Blois ; 2. Goulet ; 3.
Druet ; 4. Carége ; 5. Gauthier ; 6. Montel.

Catégorie 350 eme. ;1. Godey ; 2. Barat ; 8.
Leroux ; 4. Bernot ; 5, Grimier ; 6. Brogniart,

Catégorie 500 cme. : 1. Godey ; 2. Lusseyrand
3. Baral ; 4. Amédéo : 5. Brassine ; 6. Molz.

LE CONCOURS
DU BIDON D'UN LITRE

Sur le classique circuit de 1'Etrat, pour la
deuxitme fois, Claude Saillet a enlevé de haute
lutte I'original concours de consommation mo-
tocyveliste, crganisé par le SM Forézien.

La participation nombreuse du Moto-Club Ripa-
gérien, du Moto-Club de Givers et du Moto-Club
du Furan, rehaussait la valeur de la compéti-
tion. Les wvaingueurs qui avaient minutieusement
réglé leurs < carburos » tournérent pendant plus
de trois heures

Classement individuel : 1. Salllet Claude (SM
Forézien) sur Terrot 250 cc, avecsT6 kms 250 ;
3. Arcis (MC Ripagérien) 75 kms 850 ; 3. En-
jolras (SM Forézien), 74 kms 750 ; 4. Terrasse
{(SM Forézien), 72 kms 350 : 5. Liogler (MC
Ripagérien), 70 kms 150 ; 6. Robert (MC Ripa-
gérien) : 7. Defour (MC Furan) ; 8. Matrat
(MCR) : 9. Aleriso (MCR) ; 10. Dupuy (SM
Forézien), etc..., sur 29 classés,

Classement du challenge : 1. SM Forézien
(Saillet, Enjolras, Terrasse), 8 pts ; 2. MC Ripa-
gérien (Arcis. Liogier, Robert), 13 pits ; 3. MC
Furan (Defour, Gagnaire. Bogatinoff), 51 points,
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LE RALLYE-PARACHUTES
Par un temps splendide, les aviateurs des Ailes
Foréziennes ont largué des parachutes multico-
lores dans la plaine du Forez, & Maringes, Unias
et St-Marcellin.

Malheuretsement, l'annonce tardive de 1'é=
preuve n'avait pas permis de rassembler un con-
tingent important de motards régionaux.

C'est le jeune champion du MC Furan, Boga-
tinoff, qui totalisa 180 points et se classa pre-
mier devant le toujours jeune doyen Claudius
Petit du SM Forézien,

Classement @ 1. Bogatinoff (MC Furan), 180
pte, 2 parachutes ; 2. Petit Claudius (SM Fo-
rézien), 80 pts, 2 parachutes ; 3. Morin (MC
Givors), 80 pts, 1 parachute ; 4. Gagnalire (MC
Furan), 60 pts, 1 parachute.

Non classés : Thomas et Vidal.

Les classés bénéficiérent d'un bapitéme de l'air
et de lots d'utilité motocycliste offerts par le
SMPF.

CINQUIEME CONCENTRATION
DE L’A.M. HYEROISE

28 clubs, 542 machines et 817 participants sont
des chiffres éloguents pour une concentiration
metocyeliste. Ce sont ceux auxquels est arrivée
' Amicale Motocycliste de Hyéres le 11 mai. Un
temps magnifigue comme seule la cote d’Azur en
a le secret présida A cette manifestation. Un
défilé de plus de 2 kms 500 dans la cité des
palmiers ouvrit la réunion et de nombreuses ger-
bes furent déposées au Monument aux Morts. Le
gymkhana, d'une formule totalement inédite, fut
remporté par Asancio de Marseille, devant Mar-
tin et Morelli. Un grend bal de nuit au Grand
Casing vint terminer cette belle réussite spor-
tive dont les organisateurs peuvent étre fiers.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST. POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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PLUS DE 80 CONCURRENTS
AU DEPART DU 24 BOL D’OR
MOTOCYCLISTE

C'est sur un chiffre imposant de concurrents,
dont de grands champions motocyclistes, gque
s'est terminée la cldture des inscriptions pour
le 240 Bol d4'Or prochain, guni, rappelons-le, se
disputera le samedi 7 et le dimanche 8 juin, a
1'Autodrome de Linas-Montlhéry (S -et-0.), a
quelques Eilomélres de la capitale. On peut étre
assuréd que de nombreux reécords seront mis &
mal, du fait que le wvircuift qui wvient d4'étre par-
ticllement remis a4 neufl cst parfaitement roulant.
Egglement Ila qualilé de certains dernlers enga-
gés en dib long sur.la valeur des performances qui
vont s'enregistrer au cours de ces populaires
24 heures de course. Doux champions autrichiens
sont Inscrits choz Puch, Weingartmann en 250
cme., déja vaingueur 1'an dernier et Kellenberger
en 175. Une cinquiéme Peugeot, pilotée par Ver-
chére, ost inscrite. .

Le specialiste Sceaux sur sidecar 750 Cémec
est engagé ; déji vainqueur en 1951, Sceaux es-
pire triompher A nouveau. ;

Tous renseignements chez M. E. Mauve, Di-
recteur des Courses, 29, bd Charles de Gaulle,
a4 Colombezs (Scine).

MOTO-CROSS DES CENTAURES

Le ler juin sur le terrgin de Rosemont, 4 Be-
sancon, le Moto=-Club du Doubs organise un
moto-cross régional d'une ampleur considérable,
en raison d'une piste remarguable par sa visibilité
sur un circuit inédit. La fameuse <« butte des
chars » sera franchie en moto pour la premiére
fois et la ¢ -tranchée des marqueurs » sautée
au tremplin. Tous les as régionaux ¥y seront.
Tous les szportifs franc-comtols ¥ assisteront.

CONCENTRATION INTERNATIONALE

Lorsque Pierre Auzias, correspondant de Moto-
Revue et premier Centaure francais de la Ma-
done 1951, eut I'idée d'organiser & Besangon,
a l'instar du pionnier Marco Ré, une concentra-
tion motocyeliste 1951, son projet fut accueilli
avec réserve par le Comité de 1’Amicale Moto-
cycliste du Doubs Magistralement préparée, cette
Concentration Franco-Suisse, dont on a beaucoup
parlé, obtint, malgré la neige et le froid, un
succos considérable, puisque 43 clubs, soit prés
de 1.500 motards, se rassemblérent dans la ca-
pitale horlogére.

Malgré le départ (dans un autre eclub) de cet
organisateur, 1'ldée fut retenue. Par un bean
s0leil de printemps, prés de 1.000 motocyelistes
se réunirent cette année & la Foire Expositicn
Comtolze, sous la présidence du Docteur Marco
Ré, assisté des grands sportifs Robert Bellorini
et Edouard Moebus du Moto-Club Vaudois, de
Lausanne.

Belle réussite, ambiance joyeuse, superbes ma-
chines. Venus de France ei de Suisse resserrer
les liens d'amitié gui s'épanouissent au fur et
a mesure des rencontres au-delda des frontiéres
enfre motards de toutes nations, tous ces tou-

Kilym, vaingueur au cross de
Lyon-Charbonniéres en catégo-
rie 250 cme.

Hollandais

— 373 —

ristes ont falt preuve des possibilités routiéres de
nos modernes motos et d'un bel esprit de soli~
darité sportive,

MOTO-CROSS DE MONTREUIL

Aprés le gros succés obtenu le ler mai 4
Montlhéry pour le Prix du Président de la Ré-
publigue, I'AMS organise & Montreuil Ie 1ler
juin la Coupe de Paris (Inter.), qui verrs la
participation de nombreux £trangers et notam-
ment 1"écurie de course Saroléa. Meert, " Collin,
Hox, Eremer pour les belges : les anglais
Rickman. Ogden, EBantham et les meilleurs
champions francais. Parmi eux citons Brassine
G., champion de France, Henri Frantz, Char-
rier, Lusseyrand, Brillé, Voulllon, Desmoulins.

Cette Coupe de Paris se disputera en  trois
manches par addition des points, 2 & l'endroit,
1 4 4’envers. ;

Pour les nationaux, I'AMS s'est assurée la
participation des meilleurs coureurs qui sont en
passe de devenir Internationaux.

Cette course se courra comme la Coupe de
Paris en trois manches, dont deux &a Il'endroit
et une & l'envers.

Parmi les favoris, citons : Amédéo, vaingueur
du cross du 6 avril, Bourgeois, vainqueur du
cross du 4 mai, Scossa qui pilotera une nouvelle
500 Saroléa et Perlin dont ce sera la rentrée,
Parmi les -autres coureurs, nous relevons les
noms de Brocherieux Legrand, Perry, Boisserie,
Lefévre, Lejeune, Mouchet, Robin, etc...

= MC. PERCHE. — Le MC du Perche organise
sur l'hippodrome de Nogent-le-Rotrou une course
sur prairie avec la participation du champion
Van Aartsen.

Pour tous renseignements sur cette manifesta-
tion qui aura lieu le 8 juin, s'adresser 9 rue
Croix-le-Comtesse, Nogent-le-Rotrou (E.-et-L.).

m NOUVEAU CLUB A EPERNAY. — Il vient
de se crésr 4 Evpernay un club motocycliste dont
la premiére réunion s'est tenue le 16 mai Les
statuts ont été fixés et un bureau a été formé.
En voici la composition :
Président Marcel Anisson

: . wice-président
André Corbiére et Albert Blary

secrétaire g'éu-

néral André Kircher secr-‘:taii-e Paul. Ber-
nard : trésorier : André Krémer : trésorier ad-
Joint Marcel Guiborat administrateurs :

Fierre Cothenet, Daniel Petit, Jean Lina, Fer-
nand Ceglas.

Une réunion générale se tiendra prochainement
pour terminer 1'élaboration du club. Espérons
que les couleurs noir et or de c¢e nouveau venu
brilleront bientdt victorieusement dans les épreu-
ves sportives.

Pour tous renseignements, s'sdresser a4 M. M.
Janisson, 14, rue du Général Leclerc, Epernay.

m MOTO-CLUB DE PARIS. — Chaque dimanche
une sortie -— Sorties de juin : Les 31=5, 1-=85,
2-6 : Merville-Franceville (Calvados). Départs :
le 31-5 porte de St-Cloud 5 h. 30 et 13 h. 230
le 1-6§ porte de St-Cloud 5 h. 30.

Le 8 : sortie sur le Bol 4'0r ‘4 Montlhéry.
Deépart porte Maillot 8 h.

Le 15 -: Les Rochers de Larchant par Melun,
Fontainebleau, Ury, La Chapelle La Reine. Dé-
part porte de Charenton 8 h.

Le 22 : sortie pour Concentration de la Ligue
Motocycliste & Savignie, prés de Beauvais, a
9 kms 500, direction de Gournay. Départ porte
de la Chapelle 8 h,

Le 29 . Fentaine-le-Fort par Corbell, Ponthier-
ry, La Justice. Départ : porte d'Italie 8 h.

Isolés cordialement invités. Pour tous rensei-
gnements, s'adresser chez : Lengleit .GOB. 56-85
Favier : TUR. 84-53 ; Boviére : DAN. 68-36.

M ASSOCIATION MOTOCYCLISTE DE LA
SEINE. — HNeuveau Siége : 69, boulevard Bes-
siéres, Paris-17¢, ¢ Au Cog d'Or », tél. MAR.
38-87. Composition du bureau :

Ray Bonin, président, 91 rue Victor-Hugo, Le-
vallois-Perret, tél. PER. 32-17. Poirier Roland,
secretaire, 4 rue  Jules Bourdais, 17e. Noél
Marcel, Trésorier. Poitevin Vietor, président spor-
tif, 60 route de Flandre, La Courneuve

L'AMS organise le ler ‘juin prochain, sur les
Buttes de Montreuil, un grand Moto-Cross Inter-
national, intitulé ¢« La Coupe de Paris =, gqui
groupera, outre les meijlleurs champions fran-
cais Gilbert Brassine, Frantz, Lusseyrand, Brilé,
ete..., les anglais Rickman, Ogden, Bantham, les
belges Meert, Hox et Krémer. Course en 3 man-
ches avec finale & l'envers du circuit. Plus une
course en 3 manches, dont une i l'envers avec les
meilleurs nationaux.

Et cette fols-ci le soleil...

 toutes les
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CIRCUIT MOTOCYCLISTE DU
LAC A AIX-LES-BAINS

Le MC de Savoie a su composer un plateau
de classe pour gon circuit international, qui se
déroulera le ler juin A4 Aix-les-Bains.

Le mniveau des circuits de vitesse francais est
en nette progression, cette année, mais il est re-
grettable que deux grandes épreuves motocyclistes
internationales afent &été inscrites au calendrier
a4 la date du ler juin.

LES ENGAGES

350 cec. : Gerber (Suisse), De Planque (France),
De Polo (France), Fitton (Angleterre), Del Tor-
chio (Suisse), Combes (France), Besses (France),
Luenberger (Suisse), Jacquier-Brét (France),
Chappuy Seba (Suisse), Burquiére (Belgique),

500 cec.-: Biondelli (Italie), Burquiére (Belgi-
que), Drion (France), Insermini (France), De
Planque (France), Vogel (Autriche), Bauer (alle-
magne), De Polo (France), Vidonne (Suisse),
Del Torchio (Suisse, Barde (France), Ruminati
(Italie), Gerber (Suisse), Jacquier-Bret (France).

Sidecars Drion (France), Vogel (Autriche),
Insermini (France), Kock (Allemagne), Sthemann
(Hollande), Eggéenschwilier (Suisse), Rion (Pran-
ce), Reichling (Suisse), Claisse (France), Bollo
(Italie), Carru (Italie), Prati (Italie), Aubert
{Suisse) . -

Soit 12 hommes en 350 ce, 15 en 500 ce, 14 en
sidecars et T nations : Suisse, France, Belgique,

Italie, Autriche, Allemagne, Hogllande.

» MOTO-CLUE CLODOALDIEN. — Le MC Cla-
doaldien s'est partieuliérement distingué dans
compétitions sportives motocyelistes
depuis le# début de I'année et-son palmarés trés
éloquent témoigne de son  activité

En moto-cross . Charrier, 3 victoires, & Mar-
seille et Maubeuge, Godey, 15 victoires, 4 Alger,
Marseille, Chateauneuf, Valentigney, Saintes,
Nimes, etc... Martin, 1 victoire & Gien. Chau-
mette, 1 victoire & Thomer. De trés helles pla-
ces sont obtenues par nos autres crossmen : Ra-
but., Perrot, Tardif, Costa
~En vitesse ;| Agache, Sutra, Walter se sont dis-
tingués 4 la cote Lapize, a Montlhéry le ler
mal =t & Valence.

En tourisme ; Mouzay, 1 victoire au ecircuit de
Haute-Normandie (250 ecme.). Meyer, 1 victoire
au Circuit de Haute-Normandie (175 cme.).
Belles places de Lhospied, Servires et Lurois.

Pour t¢is renseignements et adhésions, s'adres-
ser au Secrétaire R. Létang, 21, rue d4'Orléans,
St-Cloud MOL. 21-29.

Reéunions tous les vendredis, au siége & 21 h.,
Eaﬂfu {..e Clémenceau, au bas de I"Autoroute de
I"Oues

 MOTO-CLUE CHATILLONNAIS (Tourisme-
Sport-Camping). — Nous informons nos mem-
bres que les prochaines réunions bi-mensuelles
aurent lieu respectivement le jeudi 5 et jeudi 19
Juin 1552, 4 21 heures, au siége social, 47, rue
Gabriel Péri, Chétillon sous Bagneux.

Calendrier touristique établi pour le mois de
juin- 1852

Fétes de PentecHte : sortie sur la mer 3 Fé-
camp. Touristes et c¢campeurs, 2 départs. Samedi
a4 8 h., et dimanche matin 7T h. du siége. Visite
de la Bénédictine et d'un chalutier. Retour lundi
soir 17 h. .

Samedi T et dimanche § : sortie sur Montlhéry
pour assister au 24c Bol d4d'Or et encourager nos
goureurs participants.

Dimanche 15 : organisation par le MCC de son
2¢ Concours National d’Audax. Tous les effec-
tifs du club sont convoqués pour assurer la
bonne organisation de cette manifestation spor-
tive populaire. 5

Samedi 21 : organisation du contréle parisien
de 1'épreuve d'endurance - St-Etienne-Paris-St-
Etienne. Rassemblement porte d'Italie, Café le
Masséna, 4 partir de 22 h.

Dimanche 22 : participation & la Concentration
autos-motos sur Gien (Loiret), organisée par
I"'AMC Giennois. Départ du siége &4 7 h. Regrou-
pement et casse-crofte a4 Nemours (4 cdté de
1"église). Pique-nique et restaurant. Retour vers
17 heures.

Dimanche 29 : sortie-promenade sur Chantilly
{Etang Reine-Blanche). Départ Pte Chapelle 8 h.
Pique-nique en foréf. Retour vers 18 h.

Dimanche 6 juillet : sortie de 2 jours en Bel-
gique pour assister au Grand Prix de Belgique,
4 Spa. Départ samedi matin 6 h. Inscriptions &
la réunion du 19 juin, Pitces douan#ires, ete...

. VESPA-CLUE BASQUE. — Les possesseurs de

scooters Vespa de la région de Bayonne, Biarritz,
St-Jean de Luz, Hendaye, sont heureux de vous
faire part de la naissance du Vespa-Club Cdte
Basque. Tous renseignements Félix Arostéguy,
Maison du Tourisme, Biarritz.
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Vetesse

«r ¢ Circuit de vitesse d’Aix-les-Bains
(inter.) MC Savoie.

1er : Circult de vitesse de Valbras-
Plage (TMC Eiterrois).

1er : Circuit de vitesse (MC Moulins).

ler.2 : Circuit de vitesse de Bergerac
Inter. (MC Bergerac).

7-8 : 24 Bol d4'0Or Inter. (AMCF).

8 : 20° Grand Circuit des Vosges (In-
ter.) - (AC Alsace).

8 : Circuit de Vitesse (Inter.) - (AMC
Lyon).

8 : Circuit de Vitesse - (MC Islois).
3 : Circuit de Vitesse sur piste = (MC
Carcassonnais).

15 : Circuit de Vitesse de Picardle - -

(MC Picard).

15 : Circuit de Vitesse de Casablanca
(MC Marocain).

15 : Circuit de Vitesse du Haut-REhin
(MC Mulhouse).

15 : Circuit de Vitesse (MC Berry).

22 : Circuit de Vitesse des Remparts
A Angouléme (Inter.) - (MC Cha-
rentais).

22+ Circuit de Vitesse de Montauban
(Inter.) - (MC Montalbanais).

22 : Circuit de Vitesse (MC Arles).

22 : Circuit de Vitesse de St-Jean-de-
Toulouse (MC Toulousain).

20 : Circuit de Vitesse de Tarare (In-
ter.) - (MC Baldagos).

29 : Circuit de Vitesse de Rochefort
{(Inter.) - (MC Rochfortais).

29 : Circuit de Vitesse (MC Istréen).

T

Wots-cnoss

1¢r : Moto-Cross a Montreuil (Inter).
(AMS).

1er : Moto-Cross (MC Deux-Sévres).

1¢r : Moto-Cross (MC Iicard).

ler : Moto-Cross (MC Bruaysien).

2 : Moto-Cross (OMC Avesnois).

2 : Moto-Cross (CS Meaux). *

2 : Moto-cross d'Unverre (AEP d'Un-
verre).

: Moto-cross (Inter.) - (GMAC Ver-
dun).

: Moto-Cross (MC Belfort).

: Moto-Cross (MC Clodoaldien).

: Moto-Cross (SM Forézien),

: Moto-Cross (Lille MC).

: Moto-Cross (MC Rambouillet).

: Moto-Cross (MC Touraine).

: Moto-Cross (MC Maubeuge).

- Moto-Cross (MC Sevrien)
5 : Moto-Cross de Marseille (MC
Phocéen).
15 : Moto-Cross (MC Artois).

15 : Moto-Cross (MC Banlieue Nord).
15 : Moto-Cross (GSIF).

15 : Moto-Cross de Torcé (MC Maine).
15 : Moto-Cross (MC Narbonnais).
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15 : Moto-Cross (MC Ivry).
22 : Moto-Cross (Buffalo MC).
22 : Moto-Cross (MC Limouxin)

22 : Moto-Cross (Lille MC).

22 : Moto-Cross (MC Paris).

22 : Moto-Cross de Lagoubran (MC
Toulon). 5}

29 : Moto-Cross (AM Romainville).

29 : Moto-Cross (Inter.) - (MC Nor-
mandie).

29 : Moto-Cross (MC Douaisis).

31 Mai 1952

1er=2 : Concentration N.-D. de la
Garde (MC FPhocéen). :

1er-2 : Concentration (MC Moulin).

ler-2 : Cirecuit de régularité (MC Bor-
deaux).

8 : Circuit de régularité (UM Agenalse,
MC Villencuvois, MC Villerealals).

8 : Circuit de régularité (AM Nice).

8 : Concentration (MC Castres).

8 ' Concours de régularité (CO Billan-
court).

15 : Concours de régularité (UM Ain),

15 : Concours Audax (MC Chétil-
lonnais).

15 : Concours de régularité (AMC
Grasse).

21-22 : Paris-St-Etienne-Paris (Inter.).
(SM Forézien).

29 - Concours de régularité (CMSN).

29 : Concours de régularité (MC Fu-
ran).

ag : Concours de régularité (MC Mar-
seille). . - :

29 : E}'-‘J}IIED'I.J.TE de régularité (MC
Chantllly).

Divers

& :Course sur prairie (MC Perche).

99 : Course de Codte (MC Nord).

99 . Course de Cote (MC Marseille).

29 : Course de CoOte de Laffrey (MC
Dauphinois).

29 G?ass-Tracl-: Miremont-de-Guyen-
ne (MC Marmandals).

P T T R o o A i b b b b b b i

: VDS side Bernardet état neuf | MOTOB. 100 2 ips bs pX 28 bis
NOS PETITES ANNONCE S & a i i i nrss
Alr, Villebon s/¥vette (5.0).|TERROT 125 1949 d. mod. Jac-
| MOTOB. 125 lat. juil. 51, 80.|queme 20 r. Qudry & midi.
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ....... 275 fr.|12 r. Grég. De Tours, 6°. CZ 196 b. ét. mare. équipée

PETITES ANNONCES COMMERCIALES ............. cev... LA LIGNE 385 Ir.|SKANDIA 125 allemande €qu.|gpppp. WAG. 01-25 pr rd. vs.

- - f. tél. culb. rodée 140000. -

Pour Penvol par courrier de mos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement | y7a15 §2 r. Tiquetonne 2e. FN M8 500 cul. sél. 4 v. mot.
par mandat poste, eccompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant verse, PEUGEOT 15t exc. €. ©. sad 3000. 3 pn. n. sid. Ber. 160. Le-
le texte sera abrégé au mieux, sans responsabiliié de notre part. Les lettres majuscules ‘-E’mufs b0 CanT. ng.go, |Merle 1 r. J. Bassot Levallois
comptent pour deuxr lettres minuscules ; n'oublic: pas de décompter les poncluations EEE pns . .| PART. & part, moto Radior
espaces comptant pour une lettre). Eerivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les 050 ALLEM. 4 v. sél. 75000|150 c¢ moteur AMC, 4 vites.

Annonces doivent porvenir § Jours (le VENDREDI) avant la parution. (minitmum 2 lignes). 68 rue Dulong, Paris 17¢. sélect. au pied, 6tat mneuf,

MOTOS A VENDREE

BSA 350 B3l mod. 51 Pri 33-18
Martinet Croissy r. Malrie.

TERROT 350, 1951 £t. impec.
t .sad px 155. GAL. 87-88.

ZUNDAPP 350 culb. sél. 4 v.
Oulie 36 r Louvois, Chaville.
MONET GOY. 500 lat. immpec.
px int. Lapierre, Inv. &7-64
100 MOTOB. 2 t. 3 v. Boelens|
45 A, r. des Pommiers Pantin|

500 ARIEL culb. 4 v. 361. 130.
Greille, Gob., 43-80 (9 4 18 I.)

PEUGEQOT 125 3 wit. excellent
dtat, tél. soir Mol. 0T7-T75.

TERROT 500 RGST 8000 Ems
Motobécane 125 D 455 1400.
Aleyon 100 av. comp. b. état
Porte 45 rue Département,
Pariz-18c¢. Tél. NOR. 01-90.
MG C 500 culb. mot. Jap
T0000. BONTEMPS, 48 rue
Montmartre, 2¢.

SAROLEA 500 + side Roy bon

état, 3 pneus neufs 100000.
YAIGRE 8 Cité Dupcnt., 1le,

Mosnier 123 bd Dessidres-17e¢.

PEUGEOT 125 51 exc. é&tat.
Catteaun, Anj. 18-40 Poste 313

MOTOE. Poney 50 parf. état
PEDES, Mol. 22-02.

175 MOTOBE. 1951, 4800 kms
nbx access. 128. Lecadre 39
av. F. Faure, Nanterre

VDS BSA Golden 650 cc 8000
kms ét. nf. Lemonnier 2 ¥.
Bossuet, Montrouge (Seine).

HARLEY 750 ét. nf vis. 117 r.
des Dames 170, HOSEELIN,
Side bon &tat 20000 fr.

GUZZI «Galettor» 4000 k. état
neuf, rendez-vous MNOR- 60-28

NSU lux 198 4500 kms sous
garantie RITTEERE GOB. 07-17

GN.RH, B4 mod. sup luxe 90,
soir apr. 19 h., 16 r. du Maine

750 HARLEY tré; bas prix.
Urgent. 93 av.Gabriel Péri, Le
Perreux. .

125 PEUGEOT P55 6000 Kms
parf. ét. méc. siége AR, klax.
comp. vit. To000. Couvennes,
22 rue Rouvet, Paris-19e,

1?5 Motob. 5000 k scc 130000
Durand 14 r Boucry 1l8h

NORTON 633 cc side TImpérial
10 rue Pérar, Vanves.

SCOOTER speed dern. modéle
&tat  impeec. acc. 100, LA-
FLEUR, Dan. 58-08 (h. b.).

NORT., DKW ef tout. motos et

| 110000. Gobelins 989-T8.

epav.

i reconst .,

piéces, visi- | TRIUMPH twin 5 cv anglaise

ble samedi. RENAUDEL, 40 r.| équipée b, ét. 170000. Leclerc
Guy Mocquet, Malakoff, ou &c |33 bis ¢. Ph. de Girard.
av. 2 timbr.

préci. désir.

| EPAVE CV2 30000. Side Bern.

PEUGEOT 175. tél. tout. beauté | comm. 20000. REMOCND, An-

5000 k.
fort. wvis.
T r F. Faure, Vincennes.

120000, ou échan. -+ 1deville (Qise).
le soir. LAUGIER, | AT

175 MOTOBEC. 120000. Gar-

500 NORTON
+ pléces dét.
37 Pte Pontoise,

o nht
1?%0;;?& déb. | 500 NORTON 16H, 500 Terrot

nier, Ita. 29-37 (h. buiean).

Argenteuil. HDA, 500 Dresch 2 cyl. 350

YESPA éjuipée 115000, rend.-

—_— _ ! vous, OTT 602 Melun (S5.-.M.)
175 08 Mallerre impec. 1951:5” GILLET HERST. side Eoy

mot. £t bn &t 100000. BALAY
13 r. J. Jaurdés, Bobigny (S.)

500 TERROT RGST é6t. nf pns
nfs- 1000 k. Mic.07-21, Lepoux

500 INDIAN grand luxe av.
ou 55 side 135 + 35 ou <£ch.
contre petite wvoiture, 29 Ime
Lantiez, . Paris 17e.

NSU 250 cul. 95 R. + fai. Cor-
donnesie 27 r. Envierges 20=.

BSA M20 500 cc b. ét. vis. le
soir 4 partir de 18 h. 30 et
dim. matin. NICAULT 92 bhis
r. Lucien Sampaix, Paris.

FN 200 2 t. bon état px Int.
Constant 8 r. d2 Nancy 10¢

SIDE Terrot 4 wvit. 500 cul.
gélec. px int. 26 r. Domrémy.
INDIAN Chief é&guip. luxe,
174 r. Pierre Joigneux, La
Garcnne (jusqu'a 20 h.).

MOTOBECANE side Bernardet
5 cv sup. cul. arm. parf. état
160000. Ecrire pr rz-vous CO-
TET 3 r. Jean Robert Paris.

DRESCH 250 bon état t. s. 2
gac. ocuir 40000, aprés 19 h.
Gaudet 28 r. Feyieau Paris.

750 TERROT s=side Bern. 1848,
imp. pns nfs px 150. Ladhuie
12 rue Dauphin, Villejuif,
apreés 17 h. GOB. 09-96.

VESPA 900 kms, accessoires,
Tél. . CHA. 39-T3.

{IRGENT 4 vendre moto FN
5 CV exc. état génér. TO0000.
LALO 22 rue Loulise Michel,
Levallois. PER. 09-83.

MAG DEB. 125 culb. Reine 10
r. Plaisance, Neuwilly Plaisance

JAWA 250 état neuf T000 k
Tandem Vap 4 état neuf 45000
PIERRE 63 rue des Grands
Champs, DID. 97-19.

DKW 500 av. ou ss side, Ber-
nardet. RICHARD 31 av. Le-
clere, Antony, BER. 02-13.

URG. Peugeot 55 GL 5-51,
avert. compt. sacoch. 60000.

16 r. George Sand Champilgny |

TERROT 35300 cul. RSSE 15000

k. side Bernardet 50, BARBE-,

RET 43 rue Bobillot, 13+¢.

MALTERRE 175 tte équ. 150.
39 r. P. Curie, Cachan (Seine)
ARC. 94-00, Poste 15.

Dollar, 150 Peugeot 3 vites.

175 MOTOBECANE bon état)| 150 Guiller, 125 R4 Gnome,

SEGUIN

Martignac, T¢|125 Motobécane, ces machines

PELTGES}?;BRED&NHE Car.0411 Lirutenant, Laval, Tél, 0-G8.

90000.

150 3 vit. sélect.|ttat neuf.. G. BLOT, rue du

M. G 125 6000 k susp. AR|G. HERSTAL 350 culb. 63 av.

Gasion 95 r.

Maraichers 20¢.|Jean Jauwts, Epinay s5/5eine.

MOTO Dollar 350 cme. culb. |V, ou éch. NSU 350 culb. sél.
mot. Chaise 60. ENT. 20-57. |4 v impec. ¢. 150-175, Rous-

GN. RH.-500 V2 side Carpio|selet 8 r. St Julien, Auxerre.
b. état pn. nf 130. BERGOIN | ; yrs 1000 k, 4 la taxe. Ca-

93 av.

Gabriel Péri, Asnléres |5..;'1¢ > Lakanal, Rueil (SO)

] - .- Mag 350 culb. :
?jﬁf ﬁ?gsjm-ﬁt > pﬁs bat. nfl650 TRIUMPH Thunderbird
o Eénﬁ:;;ﬂ: tte jr. OLI-|r_Santenay, Le Creusot (SL)

Vietor Duruy 15¢|GN. RH. 800 s. Bern. 175000

19 h.

VIER 10 r.

h. état, soir 4000, parf. état. Thibaudin 6

INDIAN

1200 av. caisse comm. 4 débat. MEHUS 1T rue du

ot side tr. b. ét. px 180. 215 r.|hatraif, Suresnes.

A. France,

Drancy. PEUG. 56 mai 50 peu roulé

R 71 BMW 6000 k. cme nve ga- |nbx acc. Odé. 91-55 cf lundi
rant. 300. équ. de T & 13 h.|garw— py9 impec. premiere

Fr -Soir 100 r.

Reéaumur 2¢, main. FERNANDEZ 1 rue

TERROT 500 RSSE Impec. av.|Loutrel, Conches (Eure}.

side Bernardet
g r. Omer Talon

p. n. TASSET | 3roroB. 125 lat. parf. état,

P-11¢ a 13h.|gppgp. Vis. ts 1s jrs. M. PIL-

350 BSA 1951 état neuf, SER-|LET 81 r. Falguiére, 15¢.

RES, MON.

46-47. Sup. BMW R75 tte nve av. ace.

150 Peugeot f. tél. 4 vit. sé.|side 2 pl. uniqgue vis. 5 all
klax.. tan-sad PRO.52-42 105 F. ! Ed. Vaillant, Povillon s/8,

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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VELOCETTE 350, 55. Verdalle) MATCHLESS 350 . tél. 180000125 MAG. DEB. 51 4 v. tt €q.|Mobylette tr. b. ét. Lamandej CHASS. gauche Indian Lefé-
St-Romain de Vignague (Gde) | parf. état 68 rue des Pyrénédes|impec. IEHLE 15 r. Cottage, |156 av. V. Hugo. ELE. 65-25|bre 380 bd J. Jaurs, Rouen

NORTON 16H soir apr. 7 h.|ARDIE VF 125 2 tps 1943 g|vile d'Avray 19 h. ou sam. |[pRENY tand. 1951 2900 kms | LADEVEZE ACHAT

Coulon 16 r. Soubise, St-Ouen v. sélect. parf. état 80000. Vis. | MOTOBECANE 350 imp. 80.|tte équ. -20000. FICARD, 184
'ts jrz sem. ap. m. sf merc. | GENTY 16 r Dugommier 12¢jav. Jean Jaurés, Drancy MOTOS Gﬂﬂ‘l‘?Tﬂ.NT

250 GN. RH. cme neuve 120 i ; i ]
4 r. St Gothard-14¢. Sam. Tirvert 13 r. Evangile, Paris|\ TRTUMPH 500 twin 200 side|DS MALT. 175 AMC état neuf |J3épét - Vente - Crédits et
GN. RH. 500 bicyl. culb. CV2 SIDE 5 cv R. Gillet ét. neuf| Terrot incompl. 12. DENISE |nbx acc. 155. DURAN 32 Ch.|ripr. de votre ancienne moto-
e E}:n?-. gd "gdrl pa.ff. &t | matin. Waret 8 r du Lunainl4e |65 bis rue Vergniaud, 13e. de 1'Echange, Aubervilliers. cycletie. %TD IIH-EEH Paris-17«
Plousey 183 bd Gare ap. 18h.|34GN. DEBON 250 cc b. état| MATCHLESS f. E«:-,é:_ DEpeesi00. | BETUMERESTIN0 Lol Sopene :%Hr“fle ";“:- e

: ; A rue ulon £, e, k - . thes otos 1]

5000 k. état neuf px int. Hé-| T =17 PEUG. 156 m. nf f. t. sél. 4 v,
P R. GILLET 750 p- ¢£t. 80. comp- k. px 100000 Lefébvre 83| 350 JONGHI parf. état, four-|/CEAT et Vente de sldecars

quet 102 av. Ray. Poincaré-lge , :
CORBIAY.«VIlepinte™ (£0) r. E. Thiebault Le Vésinet SO|che tél. susp. AR. Tél. re-|légers :iuc::as tcules margues

SPLEND. 750 Zundapp tracl.|zsp culb, 4 v, sél, 6000 kms .| pas SEG. 49-72. FOINARD 54 r. E Dalet, Ca-

caisse tour. r. sec. mot. rech.!y: ) .| Tandem moteur Derny peu rlé & : . -
Flousey 183 bd Gare, ap. 19h,|—20. LEOST 32 7 du Calre 2¢| 5, verchére, Aiguebelle (Sav.) |JAWA 350 6t. nf. Cannet, EDF|cocn (Secine). Alésia 34-d1.
12 r. St Léon, Nancy, tél. 93-01 | ACHAT au compl. ou dépdt

BEMW RT3 STROBEE 56 rue :

BERNARDET 125 cmce. 10000 k TR!I PEUGEOT parfait etat, ey

105. GERARD 1 Pl- Allemane, Fernand F'DI'ESL, Suresnes, T5000. Tél. RIC. 75-25. MOTOR, 125 Ilat. Gtat ]_mpE[‘,, :E:]il';f [!E'd. F’;:‘g 5 vé]ﬂ%‘t{thTl'gﬁt‘FREEtl
nbx -E-c':: t__ imp. vis. sam. mat. BUFen X - at. R e e R L T A WO e

16 r R. Lindet-15¢ ou é¢. De- | Arnal 18 r du Mail. Cen. 54-09|  MOTO COURSE 250 VOITURES A VENDRE ECHANGES

laitre 93r Olivier de Serres-15¢| Bg4 350 HB24 ¢t imp, 4 v. 5 |Sew-Impérial TT 200000. R.\ 3757~ T"35 13 ov éch. ou reprise | ECH. 2 Moby. n. rod. ct. scool.
250 PUCH c. neul équip. 80 |br. int. André 68 rue Dulong| ottriRURRE & (TH€ S8 icire + faible ou moto. RUO|OU mmote. Accept. dif. Dretel
-av. J.B. Clément Boulogne (5 )| TRIUMPH TI100 51 82 r. Péri — —r 7l r Chaleau d'Eau Bordesux ol L P i ey :

E. GILLET 750 susp. arriére.| Chatillon s/Bagneux Alé. 53-09 | UN APERCU de mes occasions| PEUGEOT 402 fin 36 parfait f;ﬂ Jﬂg‘l;"“—i iﬁﬂ zh&f{aaﬁﬁp E%ég;l;é
Després 56 r. Montmartre 2¢| YELOMOT. Vimer fourc. élast.| 00 4leyon 3 vitesses . £0000. | état bas prix. WODNICKI 103) - orig. méme &t. méme val.

MG 500 et side Précision,|rem. monoroue susp. [Eer.|123 Jonghi sélecteur : £0000.|rue Réaumur. J. Raymond, Mazitres'en Gne

i 5 int 127 Motobécane latérales T0000| :
Boizard 167 rue de Flandre. |DRUBAY 55 qu. du Point du |95 poenst onlh. 4 vit. 51 : 100, | SINGER 6 cv ACT 2 carb. c.i.| (DS).

DKW 500 SB side Bernardet jour, Billancourt (Seine). 175 Peugeot tél susp: ay. Hﬂjtmt ouvr. intér. cuir 4 nm'ECH. 5 cv Peugeot cabr, ctre
tr bon état 160. WATEL 27!350 TERROT parf. ét. 90. JA-|1,5 Motobécane impece. : lﬁ'iitEcafE:tEc “;65 Tﬁg“hﬁf}ffﬂu:ﬁxlﬂmmr ou moto 125 cc état

rue Oudinot, Paris. COB 173 r. de Paris, Mon-|250 Victoria carter étan. 120, nf, donnerai soulte si néces-
DAX. 350 cul. car. Amaec ni treuil (ap. 19 h. sam. matin) +50 ‘Terrot culb. équlpee B0. | ._i'r. VOLEWAGEN amphi. + 4 sajre. RH. SALIOT 26 bd de
pns t. b. &t. bat. nf. px 65 |ZUND. 8 cv av. side b. ét. 165.|230 Peugeot 112 bon état 90. jantes larges, VILLALARD, | ]"yser-17¢, Etoile 57-87.

Venot 39 r Rivay, Leyvallois. |Mamelin 64 r Damrémgnt 1ge| 350 Terrot super. culasse 150.(98 rue de la Banque, Fleérs Bicyl. Mie 49 9500 k. rep. fort

= : - = s30 Matchless spéciale imp. {Orne). e +
PUCH 250 de 40-42 c. neuve Ei{%; 5331 Em% ]E.'tmse PBEF._ 111;:1{: 500 Motobécane superculasse.| FORD 15 v 1830 T <ommerc. BO 5 Pole Nord 18¢ Ség. 88-80
4 pn. nfs remorque <+ cadre| O} r. Dulong, Paris- 260 Indian 2 cyl bon état 120.) g0 ou éoh. o moto Rie. 5. | T
susp ar. 4 monter. BLANDIN | yronET GOY. 100 pf. ét. gén, 597 Triumph T.100 side. DIVERS

25 r Bordeaux. Charentonnau ' VOIT. sport Rally Ruby culb.
3a000. ANDRE 68 r. Dulong. SPECIAL POUR SAISON BERTO pEIE bd g& a yReine .P.E‘UGEIDT RO 1re. main Gel.

F -- 175 Terrot compétition. !
S . P. - el .']-.‘rujnurs 100 machines dispor . | .PALETGT 3;4_ H. cuir nf 10000
K. BSCOFFIER 2 cv K8 17, 2|500 NORTON imp. 135. ou éch. | Demandez-nous liste, neuf et| ON DESIRE ACHETER |fr. ALE. 44-59, par. 19 heures.

schap. écl. élect. peu rouléd, |clre 175 Motoh. Kariofilis 14| peeasion contre 50 fr. timbres. - E
é. nf 80000. SIM 8 r. des|r. Dieu-10c. Tél. NOR. 59-15.1Em3n“ _ CREDIT - Reprise ACHETE AU PLUS ﬁﬂ‘;ﬂﬁgﬁzﬁim"%’g‘“{?ﬁ Ll

F'CIE.EéE-, EHEHEUT{- ALE 12-42, V. S00 Supercul. Motobécane Delaire 4 imp. G’Eité Dan 55"*3' HAIIT GG{IRS Sl M_E'u'r des Fméa {Etinc}_
DKW 500 SB moteur nf 130, (1946 bon élat 140. sam. dim.|pary R12 parf. ét. 160. ts ls MOTO ANGLAISE LECONS  Francals, Anglais,
PLESSIER, Breifeuil (Oidse). . DA, jrs 18h.30. Groschamp 60 av.|{Thiéry 19 r. des 2 Communes | Allem., Russe par dame expé-

DS 500 cc av. side Barnardst DERNY solo b. état px 50000 Val de Beaulé Nogent s/Marne | Montreuil, samedi seulement. |rimentée, Odé. 65-02 (matin}.

MORINEAU 19 rue A. Cro-|EIGUERD 54 r. Victor HUED,| PEUGEOT P112 4 cv av. side PT HONTAGE & facon de side-
Sucy en Brie (3.-0 ). mot. et pns nfs ace. Lefavre ACHAT COM ANTh:nrs de - toutes - MArGUes DAr

quelte, Charenton FEcoles. = : 7 ke _ Soe et —
TERROT 500 RSSE av. side ARIE 1000, 51 chrom. selle| Le ollloir, Gisers (BEure), . 5, noLos, | spécial. POINARD 54 r. E.
Motob. 500 sup. cul. av. side|2iPl- 325000. MEN. 48-38. MOTOB. 175 Z2C nve 1200 k, | CoOters. DELAIRE Dolet, Cachan, Alésia 34-41,
Bernardet. CHOLLET &5 rue|750 TERROT bon état av. side [sac. t. sad p. choc 160. Eer. S!‘DE léger Humblot métal.

de Tocqueville 1Te. px int. CORDIER 48 Glaciére! Guilbert 242 bd Volitaire 1loj4 imp. de la Gaité Dan. 55- q.:-i neuf.- SERRES Mon, 46-47

DYNAHK-SPOREW§ 3 Clinique des

MOTOBECANE : cadres. Réser-

125 lat. - 126 et 175 culb. | voirs et Roues
la Mobylette luxe et le R NT 3 20 tél. PER. 20-68
COoOter — -
c - ; MARCHAND Fréres
GUILLER : (moteur AMC) I : I : 2 O 16, rue Danton LEVALLOIS
125 et 175 cmec. Tourisme - y
125 et 175 cme. SPORT 52 - P, confondre, DSt 20;
Scooter 125 emec. 4 tps culb. e s el
TERROT A CAPITA.L s s 00 00000008808000000088
125 culb. et 350 cc. lat.
- iﬁi;;ﬂﬂég}ziﬂqn % GARANTI § Pour toute correspon-
125 et 200 cec. Shooting-Star EEHIEVUEEEHVEC “,M OTO-
», N omettez

CREDIT

rsalsan st s tan DE L’OR QUi RAPPORTE... bus denjemdee o

timbre pour la ré-

6, rue Saint-Augustin
&9 | ponse.

RIC. 75-28 — Métro Bourse .

CYCLOMOTEURS Motos DRESCH Cycles - Cyclomoteurs
c Nic DRESCHMOTO e Cvolos | Cvcomoteurs
PIECES DETACHEES D'ORIGINE =~ -
TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES ONOTO

R. M. FLETCHER,

' Constructeurs
112 Bd de la Chapelle TOUTES, MARQUES MOTOS -~ MEILLEURS PRIX e
—— PARIS-18¢ p ET QUALITE - RAPIDITE DE LIVRAISON %Iziiiriugg?ﬁgﬁiﬁ?

Mon. 83-09 - Métro Barbés Fondées en 1906

7. rue Braban'- EFAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497

VELOMOTEURS
Robert PIEL MOTOCYCLETTES
29, av. de la Grande-Armée
PARIS-16c — Tél. : PAS. 856-45 et la b /e”e
PIECES ETRCHEES

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEUERS
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- TOUS LES MODEIELES EN

MOTOBECANE - GNOME-RHONE — TERROT - JONGHI — MONET-GOYCN — AUTOMOTO

sont disponibles chez Recordman _du Monde
50, Av. Edouard-Vaillant rrin BOULOGNE _ (Seine)
Meétro : Pte de St-Cloud MOL, 29-f

Agence des marques étrangéres : TRIUMPH — VELOCETTE —- ROYAL-ENFIELD — HOREX

et des Scooters BERNARDET - LAMBRETTA — MOTOBECANE — TERROT
LIVRAISON EN PROVINC CREDIT

CYCLOMOTO

93, avenue de la Marne
—— ASNIERES —0-

§
b
§
Tél. : GRE. 26-15
VELOSOLEX
E

S R O T EXCEPTIONNELLEMENT

Ref. : 3477
BOTTE MOTO BOXCALF

Noir ou couleur, cousu
goodyear, doublée peaun 5 950 {r.
L

quantité limitée,

B 1 et 3, pl. de la Bourse
» equipent Jes nouvelles MA RCY Paris-2° OEN. 83-11 et 12
Poignées tournantes Duplex

& tirage rectlligne | | 1x PIUyS IMPORTANTE
ELEGANCE -— QUALITE

AUTOMOTO
MOTOBECANE
GNOME-EHONE

PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
ZUNDAPP - GUILLER

CONFORT SPECIALITE FRANGEISE OEEDIT
49, rue Marius Aufan, 49 Sur demande envoi du cata- PIECES DETACHEES
LEVALLOIS — PER. 06-35 logue et feuille de mesures. ThIRL 4 W
MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR - é’m auire M!./{
IONGHI I ' 38 r. du Chiteau-d'Eaun
MONET-GOYON CH ROME-C | PARIS.10¢ avec le WELCOS ﬁypa ;ﬂ
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MENTIONNEZ TOUJOURS <« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




Barbes -

SI VOUS DESIREZ UNE BSA POUR

LE PRINTEMPS PROCHAIN, COMMANDEZ

MAINTENANT

A...

oto -

Cycles
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AVEC LE PLUS LONG CREDIT ET DES GRANDES FACILITES POUR PARIS-BANLIEUE

DES GRANDES MARQUES

TERROT - GIMA - Scooter GUILLER
JONGHI - RENE GILLET
et les BSA - SUNBEAM

ACCESSOIRES :

DEPOT VENTE

SIEGES - SELLE « AURORA - FERIDAX » - COMPTEURS - SACOCHES

ATELIER DIRIGE PAR TECHNICIEN POUR LA MISE AU POINT DES MACHINES

OUVERT TOUS LES JOURS DE 8 h. 30 A 19 h. 30 FERME DIMANCHE SEULEMENT

TOUJOURS DES MACHINES DISPONIBLES EN MAGASIN

VDotre bibliotheque

OUVRAGES TECHNIQUES

I’ATELIER DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au

oint, la ré]paraslnn, l'entretien de toutes
es motocyclettes, 425 fr. Par poste 470 fr.

MANUEL DU 2 TEMFPS

Motos - Scooters = Vélomoteurs
485 fr. - Franco 535 Ir.

I’ART DE CONDUIRE

Tourlsme et compétitions, pour motos-

sldecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos

bureaux : 430 fr. (poste 475 fr.).
L’ART D’ACHETER

UNE VOITURE IDD’OCCASION

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les

¢ficelles» dévoilés. Cet ouvrage vous per-
mettra d'économiser de nombreux billets
de mille, - 300 fr. (poste 345 fr.).

LA TRACTION AVANT (9-11-15)

L'ouvrage technique et pratique indispen-
sable &4 tout réparateur de Tractions, ainsi
qu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.)

LA 4 OV RENAULT

Technigque - Pratique - Entretien
Réglage - Réparation

LE SEUL COMPLET ET RIGOUREUSE-
MENT MIS A JOUR AVEC LA COLLA-
BORATION DE LA REGIE RENAULT.
Un livre cartonné 13,5xX21 cm. abondam-
ment 1illustré). Impression et couverture
2 couleurs.
Editlon Standard 530 fr. (par poste 575)
Editilon Luxe 590 fr. (par poste 650)

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 65 x 100

Pour envol par poste des Tableaux Mu-
raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire
C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37T PARIS
LIGHT 125
1.000 francs
PEUGEOT P. 55
450 francs

125 TERROT E.P. - E.T.P. - E.T.P.C.
avec tous les réglages complets : 500 fr.
125 TERROT E.T.D.

500 francs
TERROT 500 RGST
500 francs
Le Moteur VELOSOLEX
350 francs

Bloc-Moteur ANM.C. 125 et 150

Ce bloc éguipe : Automoto, New-Map,
Alcyon, Guiller, Gima, D.S. Malterre,
Huin, Radior, Favor, etc... Prix 500 francs.

Bloc-Moteur YDRAL 125
450 francs

4 CV RENAULT

300 francs

Nous ne faisons aucun envoli
contre remboursement.

GlU#Pl H MﬂTﬂ"REm
297-37 PARIS

NOTICES D’ENTRETIEN

NOTICE D'ENTRETIEN
TERROT et MAGNAT-DEBON
125 emec. TYPE ETD et M4 TD
400 fr. — Franco 445 fr.
NOTICE D’ENTRETIEN

MOBYLETTE
(64 pages) trés documentée et largement

illustrée. Couverture cartonnee.

: 410 fr. — Franco poste : 455 Ir.

NOTICE D’ENTRETIEN

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 lat.)

Description - Réglage - Démontage - En-
tretien - Dépannage. 300 fr. Par poste 346
NOTICE ID’ENTRETIEN
DES PEUGEOT
P 55 - 56 - 155 - 156 et 176

Un trés beau volume de 104 pages trés
documenté et largement Illustré, sous
couverture cartonnee.

Prix 475 fr. — Franco 520 Ir.

DIVERS

LE CARNET DE BORD
DU MOTOCYCLISTE

Alde - mémoire permettant de tenir une
comptabilité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 1r.)

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixatlon des revues par agrafes spé -
Couverture élégante. Dos et coins :&umuid

Prix : 350 fr. Par poste 425 f».

Prix

! F - les samedizs por I'mprim.-Asto-lmpressions Pub .12 7. de
Impriend en France tous les Pa pri T E%

No 1.087 1082, — Le Direeteur-Gérant
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Voice leo beawr jowrs ! Pown Génificien d'ane limaison napide, passes
commande des matnlenant & -

S PAUL-MOTOS

AGENCE DES PLUS GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

Téléph : el e NI e
AECIZEEE G?I}.is 1, rue de Rwoh, 1 ' saml%{ﬂfa%ﬂm

MOTOCONFORT
GNOME-RHONE
GUILLER

Scooters

TERROT - JONGHI
MONET-GOYON
| RADIOR - ALCYON

MR. - RAVAT

et SPEED
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CREDIT

D'une ligne pure et racée,
D’un {fini impeccable
dans le moindre détail,
D'une robustesse légendaire,
De sa qualité artisanale,

elle n'est pas fabriquer
a la me /

chorive

une « NEW-MAP » est la
préférée du  connaisseur.

. 12&—124, Avenue anﬁaungnﬁ. LYON - RHONE et
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