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Le Vélomoteur 125 cm?

T S R S S50 P T SOl W™
La Moto légére 175 cm? (176 1c4
' 4

Moteur 2 temps haut rendement. Culasse aluminium & grand
refroidissement. Cylindre chemisé aluminium, larges ailettes.
Embrayage @ disques métalliques. 4 vitesses commandées par
sélecteur au pied. Allumage et éclairage par volant magnétique
40 watts, Batterie sous coffre. Double échappement, silencieux
Wilman. Guidon chromé avec poignée tournante. Fourche
télescopique amortisseur hydravlique, suspension AR
télescopique & tension réglable et ressorts amortisseurs.
Compteur incorporé dans le phare. G\
Réservoir 12 litres avec gripp-genoux. Selle a ressort ' e
central et biellettes réglables 3 positions. Moyeux AV.
et AR. a broche instantanément démontables, freins &
tamuour 130 mm. Chaine Yellow 12,7x7,9. Pneus AV.
25x2,75 et AR. 25x3. Garde-boue enveloppants, AR. ar-
ticulé. Pare-chaine. Sabots protége -jombes. Coffre &
outils. Porte bagages. Repose.pieds pour tan-sad. Verrou

antivol Neiman. Béquille centrale. Pompe. Avertisseur
électrique. Rétroviseur (sur la “175" seulement).

Email : MASTIC, décors rouges ou bleus.
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SOCIETE DES CYCLES

Beauvlieu-Valentigney (Doubs) — ﬁ ggfﬂi?guss?:!:r?s?:;'hﬁ.
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LA FAMEUSE ET_VERITABLE COMBINAISON ITALIENNE

1"SAN REMO~

‘e MODELF FT MARQUT ﬂi"ﬂﬂﬂfﬂ
w QUE TOUS LES SPORTIFS DESIRENT

ELEGANTE
PRATIQUE
INDISPENSABLE

Combinaison grand sport. Fort fissus
special croisé. Teinte, bleu azur
Bugatti. Grand teint goranti.

Col aviateur transformable.
Manches raglan.

Deux poches cuissardes fermeture

glissiere en biais. Poche poitrine

fermeture glissiere. Poche revolver
a rabattant boutonnant.

Serre poignets et serre chevilles

boutonnant, couvrant et protégeant

completement manches ef bas de
pantalon.

Devant entierement ouvrable
fermeture @ glissiere.

r fxczwmf OFFICE ECONOMIQU E 5. 4y ,;m",a’;‘ﬂ“""‘" PRIX IMPOSE : 4.850 fr.

‘ LA GRANDE ‘--IARQUC
MONDIALE

CARBURATEURS-
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Nous dit le Coureur
YVES CAUCHY

pour MOTOS
VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS / | y anhe
£ speciallies
SCOOTERS : . Ei.:u.m :
_ SR A - et tous POIGNEES
PALMARES 1952 moteurs S LOURNANTES
23 Février, VICTORY CUP TRIAL : AJ. auxiliaires N . Bopine s

- Humpliries sur 490 cc. HcgtmEH ey A’ essence
s 25 Février, DAYTONA BEACH, - . ) RS
DA : Dick Klamfoth, sur Norton. (o Fdo" 11'_3inﬂml‘:r‘:1ﬂ““

§ Mars, COTSWOLD CUPS TRIAL : @5, = 4 7] Coffret piéces de re-
B.H.M. Viney sur A.J.S. 498 cc. s =3 v Motoristes
27 Avril, CIRCUIT DE METTET : R. Co- v : change pour : |
leman sur A.J.S. 500 cc. - E. Olivier, sur o : Gamme compléte de
Sidecar Norton.

18 Mai : GRAND PRIX DE SUISSE :

iIJSBTEééﬂEEE AJS. 500 cc. - Doran :m:'* r GUIDONS

KLG

CORUNDITE

Manettes et leviers séparés

Catalogue & MDM. les Agents

STATION-SERVICE-AMAC

1, r. Collange - LEVALLOIS - PER. 06-02




ﬁmimmifmd’

| Essayey-le. «'tésitey fas !/
PANTIN-SCOOTER
Spécialiste et Concessionnaire

 STATION-SERVICE - ACCESSOQOIRES
Pieces détachées

PANTIN-SCOOTER (®
e Se e L T el X  FACILITES DE PAIEMENT

Distributeur

OFFICIEL

NE TARDEZ PAS A PRENDRE LIVRAISON

aux Ets BONNET _,
30, avenue du Gul .L:eclérc _- BILLANCOURT ' :
chez GURTNER

MOTOS FRANQAISES A O A R R LR T TR R T R LR

QUI FERA TRES BIEN VOTRE AFFAIRE

Les Etablissements GURTNER attirent I'attention
de leur aimable clientéle et la metitent en
garde contre des imitations grossiéres de leurs
piéces de carburateurs et de robinets, que des

négociants vendent au rabais aux usagers sous
le nom de pieces « GURTNER ».

Nous conseillons de bien exiger des pieces
d'origine afin d‘éviter de nombreux déboires.
Le calibrage exact des piéces est extrémement
délicat, nécessitant des outillages de précision

DS MALTERRE M5 cmc et un controle sévere.

rapides, économiques, robustes,

les GIMA, QGUILLER., ALCYON, MALTERRE Toutes les pieces GURTNER sont poinconnées
sont équi;;,ées du }umeux mq;teur A.M.C. des 2 lettres J-G entrelacées et sont absolument

e eabla e garanties et si, malgré un contrdle sérieux, une
LIVRAISONS RAPIDES - CREDIT 12 MOIS piece s'avére défectueuse, elle est échangée

Renseign. : 30 frs timbres - Documentation : 50 frs. | sans discussion par nos dépositaires.
Directeur-Gérant : N. ANGELIL '

WW

—— % W 3 3| TOUT COMPTE wr e - JGALLE‘[‘[O

NE COUTE QUE 15 % de plus

83 Avenue de la grnnde Armee, 83 a L'P*C{jji;‘;ﬁ;;“;éiﬂzﬂumﬂtE
= PARIS i (Ibmt) 80 E‘L".-"- Général Leclerc

Télégrammes: DEKAVE-PARIS Tél. : MOL. 15-46

Tél: PASSY 46-25-46-45 - 46-70 - 46-79 % Eits BONNET 5s:liincourT

MENTIDNNEE TOUJOURS ~ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




LEVALLOIS -MOTOS
MOTE A. DUBOIS TERROT

59 rue Aristide-Briand — LEVALLOIS

vous livrera immédiatement
MOBYLETTE .. VELOMOTEUR ~ MOTOBECANE - TERROT
Scooter BERNARDET - Side-car PRECISION - Fiéces détachées

VENTE A CREDIT ooy rimoe PER. 19-73

Depuce le Bal d'On 1952

épreuve d'endurance et de sélection,
ou HUIT MACHINES étaient a l'arrivée, _
ROZE <t MEYER battant le record de l'épreuve §

la GUILLER Sport AM.C.{ | — -

SE CLASSE 1" EX-AQUO avec MEYER dans §

<73y seécurité |

PARIS - STRASBOURG - PARS | | (52> viresse

(1282 kms) =
' ex-cequo avec MABILLAT (médaille d’or) l
Acne ] € casque
; ans le

CIRGUIT INTERNATIONAL DE MONAGD | | v 20 mov st sourmiur i

—— GENDARMERIE
(1596 kms) | 'R l‘w‘("AIHF e

| M. \I{I*llﬁﬂf O
S GENDARMERIE F HA"‘H K.
| A.M.’C_ JOUTREMER ——8—

—— MOTOCYCL I*--«'T]‘I =

dl Volant magnétique SAFI - Pneus DUNLOFP - de PAIR et de la GUERRE
§ Chaine SEDIS - Tube OTOM - Carburateur AMAC GENDARMERIE —— — .
Bougie MARCHAL - Huile VEEDOL —  SUISSE, etc.. _ f
GUILLER FIEIE::‘: ECanstructeurs} 8, Faubourg St-Honoré g Tél. : ANJ. 12-338
FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)
Catalogue grat. sur demande (15 fr. en timb.-poste) UN MCDELE POUR CHAQUE SPORT

Partir en VACANCES ?... Argent !...
PEU IMPORTE'!

C,HGISISSEZ VOTRE : CONSULTEZ-NOUS, C'EST VOTRE INTERET...
ME T W e e iy, E MEN MPT
VELEE&?EBIEETEUH Demandez-nous la 1ist.e! PHTIEEEE{::?LSIE:E ENT cO ANT
o A B
SIDEMCDATE? s " Comtre S0rs s Igoﬁars
VOITURETTE 6 MOIS -

GAITE-MOTOS-MONTPARNASSE

4, Impasse de la Gaité — DAN. 55-43

Ouwvert de 9 L, a 20 h. 30 sans interruption. Fermé le dimanchic s et o -

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




NE PREND PAS DE VACANCES
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PARIS-SUD

106, Avenue 7-9,
Aristide Briand

MONTROUGE
Tel. ALE

PIECES

OUVERTS

1M-1 Tl

MAGASINS
e

PARIS-CENTRE

Boulevard
Beaumarchais

PARIS-4¢
.+ TUR. 96-56

ANASE-0OLOW aitenorgnd uoijesd

2VOUS POUVEZ PASSER COMMANDE
IMMEDIATEMENT

s

SPECIALEMENT ETUDIEE
POUR LES CYCLOMOTEURS

extra-souple
économique...

et permet I'emploi d'un dérailleur

R ,'.YEI.I.OW -

aine ftangaise de qua

GE - ECLAIRAGE

[FAT IR amoteurs et Molos
GG W: auxiliaires :
[ AT tefiicoles el marins
Moteurs dustriels

eliyi=S PIECES DoflilAelsfN (e}
Pour |eogsRilaeical tyvpes SAFT
dans les SlgEICERCEEEalus réduils

SERVICE REPARATIre}
ECHARIEM Y ANDARD o

- Société d’ApplicalteyE:
et de Fabrications Indusifglilles

21-23. RUE PARMENTIER — PUTERIX
Teléphone : LON. 09=10 — L'!ﬂ-ll'l

Monsleur Charles ADAMS

aeil CEn Jelgique OnE
25, rue de Livourne, — BRUXELLES (Belglgue)

n. Algdrie Monsleur Fernand SEYFRIED
Lyom et rue de Mefz - ALGER (Algérier
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40 ANNEE. — 26 JUILLET 1952. — N 1.095

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

¢ INITIATIVE

M. André Morice, Ministre
des Travaux Publics, des Trans-
ports ¢t du Tourisme, a fait
éditer des tracts rappelant aux
usazers de la route les prin-
cipales modalités du Code de la
Route.

Les représentants de l'ordre
remettront au délinguant un
de ces tracts a titre d'avertis-
sement... ou une contraven-
tion.

¢ IMPRESSIONS

A Schottcn, les BEMW, dont
c'était la premiére apparition
en public, étaient .au nombre
de 4. Celle de Georg Meier avait
un fourche arriere oscillante
dont I'un des bras enfermait
1'arbre de transmission. Toutes
avaient des freins splendides
gui ont fait grosse impression
(en particulier sur les Anglais).
Le moteur semblait. étre un
double arbre, mais 1'usine -tra-
vaille encore en grand secret
et malheureusement auvcune
BMW officielle n'était engagée
au Grand Prix d’Allemagne.

¢ ECONOMIE

Un 650 Triumph Thunderbird
sur laquelle était monté un
carburateur S.U. muni dune
aiguille spéciale a réussi a cou-
vrir 260 kms avec 4 1. 500 d'es-
sence (1 gallon). L'épreuve a
6té¢ menée a4 bien par les 1n-
rénieurs de l'usine gui roulé-
rent a une vitesse oscillant au-
tour de 50 kKmh.

¢ ACCIDENT

¢« C'est entiérement de ma
faute, j'avais oublié que ce
n'était- pas une courbe a
prendre a plein gaz ».

Telles ont été les paroles de
Duke sur son lit d’hopital a
Schotten, vingt minutes apres
son accident. Précisons que le
champion du monde souffre
dune fracture du fémur.. et
dung pigure de guépe L.

Le pauvre Duke est mainte-
nunt sur la ¢ paille », car les
restes de sa machine détériorée
fureni relizsieusement « récu-
pérés » par des amateurs de
SOUVENITS.

Souhaitons # notre  blesse
une prompte gucrison ¢n  es-
pérant gque sa chute n'altérera
pis son style ¢t sa forme for-
rridables.

Le Numéro

Camille LACOME
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ABONNEMENTS

ﬁcmﬁ maintenant reconstruits, ce qui incite tout
 de méme a penchér vers un sentiment optimiste
.l_qmt 2 la prompte réalisation des ceuvres pro-
jetées. Parmi celles-ci figurent plusieurs ];lﬂllfﬁ-_'z_

't%gg{: ,f!*gan des ‘j’lrﬂjﬂfé présentés par |
~ci aura lieu le 6 Aout. Ces projets seront
: Iéfa 1ités a‘u services thiraux du Minis-.
 tere des 'Eligrm-mﬁc Publics ot Fon pense que les"
;:.trg.z:mij:-:ﬂmgtwmmf dans le ﬂﬂumut de ﬁmn— s

fgl‘éﬂ g‘ra.n{le ﬂﬂﬂﬂﬂx%.
fﬁfl‘.r tg 124 kms. Seuls des hacs assu-
%MW# Eﬂ" f;rix {l’lme Iﬂngme- at:l;eg:t.;-, -

i

E

o 'iﬁﬁqﬁl‘:ﬁ x“E“e l*mwmgﬂ figru—_
l}’lg': longuenr de 1.410 métres,
hauteur
ﬁﬁ'ﬁfﬁ“m:ﬁ #m de 47 me«_;

m ﬁﬁiﬁéﬁﬁ aurﬁni‘ un diamétre de |
m%ﬂtr%nyéﬂﬁ 2 tonnes. Le pont

ﬁéﬁ“ﬁwms en F%p&rﬂmt qm*

:- 30 francs

France Etranger
24 Nos 240 fr. T80 fr.
50 NWes 1.050 fr. 1.500 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, etc.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur I'ensemble des Nos de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-37T PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, soin adresse compléte, avec le ne dé départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de regu, é&viter le

chégque bancaire.

@ Changem. adresse 30f. timbr. av. la dern bande rectil.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 -- PARIS (2°)

{(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléephone : GUT. 73.32

(4 lignes groupees)

¢ LONDRES-LE CAFP
SUR UNE 200 CMC.

Un nouveau record (en pers-
pective) c’est celul qu'envisage
un anglais (dont le nom ne
nous a pas été précisé, malheu-
reusement) avec un scooter de
197 eme. Il espére pouvolr par-
courir la distance Londres-Le
Cap, soit 16.000 kms, en 21
jours. Jusgu’'a présent le record
est détenu par deux de ses
compatriotes gui, en voiture et
en changeant de conducteur
naturellement, ont pu rallier le
Cap en un peu moins de 22
Jours.

¢ 125 ANGLAIS
Blackburne vient de sortir
deux nouveaux types de mo-
teurs et qui, choses rares en
Angleterr:. sont de 125 cmece.
Lun est in deux temps, deux
pistons, muni de deux carbu-
rateurs de 20 mm de passage
de gaz. L'autre est un quatre
temps de 54x54 sans SOUDPADES,
mais a l'alimentation assurée
pour un distributeur rotatif en
téte commandé par chaine. Ce
dernier moteur de 12:6 de taux
de compression tournerait a
10.000 t.-m. et développerait
13 CV.

¢ STATION-SERVICE
VESPA

Samedi dernier, M. Bonnet,
hien connu dans les milieux
motocyelistes, a inauguré un
nouveau magasin a4 Pantin. 1l
sagit d'une Station-Service
Vespa avec magasin de vente
d'une conception moderne trés
attrayante. En effet, c'est l'en-
semble méme du local gul est
visible de la rue & travers le
cristal .des vitrines et de la
double porte. Les Vespas se
trouvent alignés de chague cité
et se détachent nettement sur
les murs peints d'un vert trés
clair.

A cOté du magasin, se trouve
l'entrée de la Station-Service
Vespa située sur les arriéres et
nourvue de tous les éléments
les plus modernes.

Toutes nos félicitations a M.
Bounnet, dont les heureuses ini-
tiatives meéritent le succés
qu’elles obtiennent toujours.

¢ SUSPENSION

Les sides Gilera que l'on a
pu voir au Grand Prix de Spa
sans suspension du panier,
vont s'enr voir doté de nouveau
pour les rencontres a4 venir.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

s



¢ FONDOS DE GARANTIE

Du décret concernant la gestion du
fonds de garantie, publié au J. O. du 3
~-juillet 52, il ressort que :

LES BENEFICIAIRES EN SONT

Toutes les victimes d'accidents corpo-
rels ou leurs ayants droit a condition que
ces accldents solent survenus sur le ter-
ritoire de la France métropolitaine et
alent été causés par des véhicules auto-
mobiles ou leur remorque, ainsl que par
cycles 4 moteur (4 l'exclusion des che-
mins de fer et des tramways).

LES EXCLUS SONT

Le propriétaire, hormis le cas olu le ve-
hicule a été volé, le conducteur, et d'une
fagcon générale toute personne qui a la
garde du véhicule‘au moment de l'acci-
dent.

Lorsqu’'ils sont transportés dans le ve-
hicule, les conjoints, les ascendants, les
descendants, fréres, sceurs, ete... Il en est
de méme des associés du propriétaire, du
gardien et du conducteur lorsqu'ils sont
transportés pour les besoins de leurs acti-
vités professionnelles communes. Lorsque
le véhicule a étée volé, sont également ex-
clus les complices et, d'une maniére gé-
nérale, toutes les personnes transportées
sl elles ne peuvent justifier de leur bonne
fol.

Le fonds sera alimenté par les Compa-
gnies d'assurance, proportionnellement aux
primes rec¢ues, au titre du dernier exer-
cice, 4 concurrence de 12 % de la totaliteé
des charges de fonds.

Une contribution des assurés de 2 % sur
foutes  les primes ou cotisations qu'ils
payent aux Compagnies d'assurances.

¢ COUREURS AUTOMOBILES ET
COUREURS MOTOCYCLISTES

Personne ne conteste gque la moto for-
me de trés bons automobilistes. C'est éga-
lement le c¢as en compéetition, encore
qu'on ne puisse parler d'une régle géné-
rale. Des as du wvolant comme Taruffi,
Muvolari, Varzi, Behra ont commencé par
courir sur deux roues. Il convient donc
de rappeler icli que Hermann Lang, vain-
gqueur aux dernieres 24 Heures du Mans
sur Mercédeés, illustre cette évolution fré-
quente, puisque ce coureur se fit autre-
fols un nom dans le monde motocycliste :
11 fut en effet en 1931 champion d'Alle-
magne,

Certains autres coureurs motocyclistes
nont pu parvenir en voliture a4 une classe
exceptionnelle et l'on peut dire que la
moto reste leur fief : ainsi Georg Meier,
apreés une seule course automobile, est
revenu A la motocyclette, Nello Pagani
s'est acquis un nom bhien plus comme

La Foire - Exposi-
tion de Fécamp ful
pour les Vespistes
l'occasion de se
rassembler,

coureur motocyeliste que comme pilote
de voiture de course, guol gue dans ce
domaine, Ja voie lui reste toujours entie-
rement ouverte. Par contre on a vu le cas
d'un coureur motocycliste moyven deve-
nant sur 4 roues un conducteur hors li-
gne : citons RoOsemeyer.

% FERMETURE ANNUELLE

Dynamic-Sport informe son aimable
clientéle gue la maison sera fermée du
14 aofit au 1¢r septembre et la prie-de
prendre ses dispositions pour les répara-
tions a effectuer.

¢ NOUVELLE AGENCE GUZZI

Nous apprenons gue Barbés-Moto-Cycle
est depuis peu agent Guzzl et assure de
ce fait la diffusion du célébre Galletto.

¢ DU NOUVEAU CHEZ HOREX

Sur la base des resultats forts satisfal-
sants obtenus avec la 350 Horex monocy-
lindre, double arbre & cames, gque Roland
Schnell (de EKarlsruhe) avait mise au
point au cours de 1'hiver 1951-52, en col-
laboration avec l'usine a4 Bad Homburg,
et en raison des succés remportés par
cette machine dans différentes épreuves
au début de l'année, la firme s'est déci-
dée 4 activer la fabrication d'une deuxie-
me J350.

La direction du service des courses de
I'usine veut maintenant engager aussi

26 Juillet 1952

Friedl Schon et prévoit gue cette ma-
chine se montrera trés « agressive » dans
le championnat d'Allemagne. Au clircult
de la Solitude, la Horex de Schon passe
avec celle de Schnell pour étre la concur-
rente directe des Norton, AJS, Velocette
et DEW. Horex s'efforce d'attirer a elle
nombre de jeunes pilotes d'avenir ; c'est
alnsi qu'elle vient de signer un contrat
en bonne et due forme a Werner Haas
d’Augsbourg gul s'étalt particuliérement
distingué aux épreuves de Feldberg. Haas,
guli dans les milieux spécialisés . passe
pour étre doué, pilotera d'abord la 350
mono ; un peu pius tard nous le verrons
probablement en selle sur la 500 — pour
autant gqu'il remplisse les espoirs places
en lui — car outre ses capacités de con-
ducteur, il est aussi un technicien averti.
Werner Haas avalt auparavant couru sur
une 125 Puch transformée 4 son golut et
a participé avec suceés a de nombreuses
épreuves tout terrain sur Ardie.

¢ LESs TCHEQUES A LEIPZIG

Le lundi de la Pentecdte s'est dispu-
tée, 4 Lelpzig, sur un circuit long de
4 kms 311, une série d'épreuves mettant
aux prises des allemands des deux zones,

alnsi que des tchéques : ¢'est la premieére
épreuve depuis la guerre mettant aux
prises les machines tchéques avec d'au-
tres machines européennes.

La course des 500 sera une victoire re-
lativement facile de Knees sur une « Fea-
therbed » Norton, 4 la movenne de 111
kmh. 9, avec le tour le plus rapide a
115 kmh. 8.

Mais cette méme vitesse de 115 kmh. 8
fut aussi réalisée par le tchéque Bartocz
sur une 330 CZ. Cette machine comporte,
dans un cadre type ¢ Featherbed » un
monocylindre double ACT entrainé par
un arbre vertical. Aprés avoir mené du-
rant 6 tours, Bartocz dut (pour une pe-
tite panne) ceder la place a l'allemand
Klager sur AJS qui finit 4 la movenne
de 111 kmh. 6. :

En 250, on retrouve de nouveau, en
téte, Bartocz sur une 250 CZ (dans un
cadre de meéme type que la 350, avec
amortisseurs oléo-pneumatigques a lar-
riére) luttant contre Thorn-Prikker (Guz-
zi}. La machine de ce dernier, un peu
plus puissante, lul permettra de gagner
4 la moyenne de 107.7 Kmh.

En 125, victolre facile de deux DEW
IFA a4 107 kmh. 7. Aucune mention n'est
faite de la course de la petite 125 double
arbre CZ, toujours dans un cadre du
méme tyDe.

La 125 double A.C.T. C.Z. a fort belle allure.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES iNJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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SEUL DANS LES DESERTS

P

par M. PERRIN

achée, pose pour la lra-

ditionnelle photo. A droite @ remdrques les traits de scie dans

la culasse et le filtr

ous ce titre, l'’hebdomadalre epyp-

tien &« Progrés-Dimanche » rela-

tait le 3 septembre dernier la pre-

miére traversée par un motocycliste
isolé des 3.500 kilométres de désert qui
séparent le Sud de la Tunisie de la val-
lée du Nil. Cette performance fut accom-
plie au mois d'aolit en treize jours sur
une 150 cmc. de série, par Michel Per-
rin, professeur dans le civil, & l'école
Bréguet, et membre du < Club des Ex-
plorateurs », qui se rendait en Ethiopie,
el mission (mais se Vit refuser l'autori-
gation de rouler sur les pistes de Haufte-
Egypte et du Soudan).

Je désirais disposer en Ethiopie d'un
véhicule commode, adapté aux pistes et
aux sentiers, apte &4 eétre transporté sur
les « tanquas », ces légeres embarcations
abyssines faites de Dbottes de roseaux,
dans les régions ou il n'y a pas de pont.
La moto passe la ou la Jeep elle-meme est
arrétée. Mais il la fallait légere, afin que
je puisse la pousser dans les passages
impraticables et la charger sur une pi=-
rogue ; sobre, pour ces Days ol l'on n'a
d'autre carburant gue celui guon trans-
porte ; simple et sure, car il faut réparer
soi-méme. J'al éliminé le scooter, dont
les roues trop petites se bloguent dans
les trous, et j'ai opté pour une bonne
150 eme. Ifrancaise.

Mon projet.initial était de faire le tra-
jet Tunis-Addis-Abeba par la Lybie, la
vallée du Nil, 1'Atbara, Kassala et As-
mars. Je me suis heurté au refus formel
des autorités du Soudan Anglo-Egyptien
qui n'admettent que le passage de veéhi-
cules eéquipés pour le désert, accompa-
enés d'un guide indigéne, et circulant en
convoi. La méme interdiction m’ayant
&té opposée en Haute-Egypte, je n'al pu
accomplir que le parcours Paris-Tunis-
Le Caire-Moyenne Egypte.

J'allais traverser des territoires prati-
gquement inhabités. J'emportais donc un
equipement de camping, un outillage trés
complet et de nombreuses piéces deta-

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE

chées — qui, sauf le céble de débrayage
et les bougles, ne m’'ont pas servi — deux
jerricans (cing litres d'essence, dix litres
d'eau), et bien entendu, du matériel pho-
tographique. Tout cela reposalt sur des
porte-bagages arrieres latéraux en tubes
soudés, faits sur mes indications et dont la
pase se trouvait au-dessus de I'axe de la
roue 4 broche, pour n'en pas gener le de-
montage. Les bagages légers : tente,
moustigquaire, lit de camping, étalent sur
le dessus ; les objets lourds, le plus bas
pessible, pour ne pas élever le centre de
gravite.

Il v avait des charges partout : de part
et d'autre de la selle, deux sacoches de
cavalerie, contenant outillage et piéces de
rechange ; sur le réservoir, dans un sac
de toile isolé par du caoutchouc-mousse :
la caméra ; a4 l'avant, les bobines de film
16 mm et 35 min ; el handouliére, mu-
sette et porte-cartes (régle, rapporteur,
compas d'orientation). Quelgues solxante-
gquinze kilos au total !

Cependant, malgré des bonds en 1'air
de 50 et 60 centimétres, sulvis d'embar-
dées de plusieurs metres, malgré les de-
rapages gzig-zaguants dans les passages
ensablés et sur les petits graviers des
oueds asséchés, je n'al pas pris de bliche,
car les poids étaient convenablement reé-
partis. Le vent d'ouragall du désert, dé-
passant 100 kmh., avait peu de prise sur
cette charge abailssee et ramassée ; i1 m'a
rarement poussé hors de la piste. Je me
suis affalé une fols, .dans le sabie dun
virage, a4 Agedabia, mals c'était dli &
I'épuisement.- Prés de Beni-Suef, en
Movenne-Egypte, J'al dili charger, apres

arrestation, un soldat armé et cartou-

chiéré qui me conduisait en prison pour
esplonnage — accusation courante en
Egypte — 1l se jucha sur ma tente,

trente-cing centimetres au - dessus du
porte-bagages, et 295 kilogs pesaient
4 ce moment sur la roue arriére. Nous
avons fait 3 kilomeétres, puis 2 kilomé-
tres, puis encore 8 kilométres, d'un poste
de police & l'autre, dans le sable et sur
les monticules pierreux ; j'al di rouler
en deuxiéme et en premiere constam-

e a4 air du carburateur.

ment ; i1 faisait 60° au soleil ; j'avals
gonflé mon Dunlop Fort 4 2 kgs le matin
pour diminuer le ballant ; pourtant ni
ma petite Peugeot, ni mon pneu n'ont
laché.

Dans l'ensemble, mon éguipement s'est
montré suffisant et satisfaisant. Dix li-
tres d'eau dans un jerrican, ce n'est pas
trop pour des pays ou i1 ferait 45° &
l'ombre, s'il y avait de 'ombre, et ou
l'on doit parcourir des étapes de trois
cents kilometres sans obtenir une goutte
d'eaun. Mes 5 litres d’essence de réserve,
s'ajoutant aux 12 litres du réservoir, me
dcnnaient 600 kms d'autonomie, ma 1350
chargée consommant de 2.1, 674 2 1. 8
aux 100 kms dans ces climats.

Le ravitaillement du pilote était moins
bien assuré : je n'avais emporté de vivres
de réserve que 500 gr. de « Dextrosport »;
pour aller loin, i1 faut sacrifier beaucoup
de choses : j'al renoncé aux aliments de
secours, comme au tapls de sol et au du-
vet, plutdt qu'a la chambre & air de re-
change, &2 l'outillage, a l'eau (méme
échauffée). Souvent, j'al pu m'alimenter
enn. cours de route, soit dans les trés ra-
res agglomérations, soit dans de vagues
cabanes indigénes . parfois, j'avais du
pain de bédouin et -des ceufs, et parfois
je n'ai pas ahsorbe de nourriture de la
journée, sinon 100 ou 150 gr. de Dex-
trosport.

J'avais emporté deux casques, l'un en
meelle de sureau, l'autre en matiére mou-
i1ée, type M.P. (impeccable pour la moto).
Je les: ai perdus l'un et lautre €n Tuni-
sle, et je me suis ensulte contenté dun
bonnet blanc d'indigéne. Je n'al rien
perdu d'autre. Je rends grace aux san-
dows : c'est le meilleur arrimage.

Pripanation de la mackine

-Je craignals que le moteur chauffe. En
fait, il a mieux tenu le coup gue le pi-
lote. Les tubes n'ont pas bleul - je n'al
ni serré, ni gommé ; je n'al pas grillé de
hobine ni clague de condensateur. Far
précaution, pour mieux refroidir, j’'avais
enlevé les sabots, le carter du volant ma-
gnétique, et le garde-boue avant ; avec

N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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le pneu « pilote », c¢ca donnait 4 ma bour-
geoise Peugeot une allure trés <« cross ».

J'avals fait ces modifications - pour
ameliorer le refroidissement du moteur
et du wvolant » magnétique. Je crois

que c'était superflu. Par contre, privé de
garde-boue avant, j'al re¢gu moult saletés,
et., & Médenine o, ‘le 13 aott, il a plu
a verse six heures durant — ce qui de
mémoire de patriarche ne s'était jamalis
vu — je suis arrivé ruisselant et mou-
cheté des ordures de la route, aprés avoir
absorbé par la bouche, le nez et les yeux,
les petits graviers gque me renvoyait le
pneu avant. ¢a m’'a valu d'étre chassé
ignominieusement par le chaouch et le
culsiner de l'officier des A.l., lorsque j'al
tenté d'approcher leur patron pour men-
dier un repas et un lit.

Fuisque j'avais commencé & travestir
mon honnéte machine en moto de raid,
ie me suis laissé aller, avant le départ,
a faire de larges traits de scle dans les
ailettes de la culasse en aluminium. Je
crcis maintenant que ¢a ne s'imposait
pas pour le refroidissement gqui fut tou-
jours bon. Je n'al cependant jamais man-
qué de rouler aux heures les plus chau-
des de la journée ! D'abord parce que,
meme quand on se réveille aux pre-
miers blatérements du chameau, la toi-
lette, le repas matinal, la tenue du jour-
nal de route de la veille, le bricolage de
tout ce aue l'on n'a pas vu ou voulu
voir la veille au soir, le démontage de la
tente et le remontage de l'équipement,
mettent en retard dés le matin. Ensuite,
parce que rouler de midi a4 4 heures,
est le meilleur moyen de ne pas étre
incommode par la chaleur dans un pays
ol, 4 l'arrét, les clés commencent &4 brii-
ler les doigts avant le milieu de la jour-
née, et ol l'on ne peut trouver aucun
abri naturel ou artificiel. Evidemment, le
moteur carbure spasmodiquement dans
cette atmosphére de brasier : ce n'est
que de 7 heures du soir 4 9 heures du
matin qu’'il ronronne vraiment. Quant
aux pneus, ils se font plus durs, mais
Dunlop conseille de ne pas dégonfler en
cours de route, une pression modérée
ayant été insufflée le matin ; je me suis
bien trouvé de ce conseil.

J'avals retiré les chicanes de mes si-
lencieux. Avantage certain : dans les vil-
lages, on voit la route se déblaver, et
dans le bled, loin d'étre assourdissant, le

e Al .

UN PNEU

Depuis les jours lointains ou les Mi-

# chelin, Dunlop et autres ont découvert

que le meilleur moyen d'avoir des bandes
de roulement absorbant les choes était
de les gonfler, les usagers du cycle, de
la moto et de l'automobile ont fait con-
naissance avec les crevaisons.

Bl

bruit s'atténue dés gue l'on roule ; par
vent violent, j'étais obligé, malgré cela,
de me pencher pour entendre mon mo-
teur. Si l'on wveut passer discrétement a
Tripoli et Benghazi — seules villes sur
preés de 4.000 kms — on peut enfoncer
dans les sorties des pots de petites épon-
ges metalligues.

Enfin, chose essentielle, un filtre & air
— un <« Vokes » — était vissé au carbu-
rateur. Ni le sable fin du désert, ni la
poudre impalpable des routes de terre de
la vallée du Nil ne 1'ont traversé. Au deé-
calaminage, aprés 5.000 kms, le moteur
était impeccable grice 4 cette précaution.

+ Fuatars

Le monsieur qui déclare : « A 1'étape,
j'enléve mes gants pour aller diner, et le
lendemain matin, au saut du 1lit, je suis
en selle » nous croit trés crédules. 1
faut une a deux heures d'entretien par
jour, sur un tel itinéraire, et c’est peu.
Des compagnons de route qui m'ont dé-

_passé a4 Ben Gardane, le 14 aolt, dans

une Chrysler équipée pour le désert, et
que j'al retrouvés au Caire, m'ont dit
passer plus de temps gue cela sur leur
veiture. ' Ces solns attentifs évitent les
pannes brutales, redoutables dans ces
pays.

Ceux qui ont beaucoup roulé en Afri-
gque, la ou l'on doit parfois accepter des
hulles de graissage douteuses, o0 l'es-
sence est mal filtrée, le sable et la crasse
fort insinuants, et la chaleur étuvienne,
vous diront agu’on acquiert une certaine
dextérité dans le démontage des bougies,
le nettovage des contacts, le débouchage
du gicleur et le maniement du pinceau a
egsence. Tout cela es5t Monnale courante.

A ma trés grande surprise, je n’'ai pas
eu a reéparer de pneu, quoigue je n'al
pu éviter, particuliérement entre Marble
Arch (frontiére tripolitaine-cyrénéenne)
et Scllum (entrée en Egyptie), les obsta-
cles les plus... perforants : ferrures d'iso-
lateurs terminées en vis a bois, fils bar-
belés abattus gzigzaguant & travers la
route, bouts de tole contournés et cou-
pants, ressorts a4 boudin cassés.., et au-
tres épaves des combats Rommel-Mont-
gomery. Le Dunlop Fort étalt sensible-
ment dans le méme état au Caire gu'a
Tunis. J'ai cependant di démonter ma
rcue arriére a Benghazi une quelcon-
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INCREVABLE

Il est evident aue rouler sur un mate-
las d'alr c'est sappuyver sur gquelque
chose d'immatériel et d'une fluidité
étonnante. Aussi nombreux furent les

chercheurs d'une formule différente. Nous
avons wvu, pendant la
mondiale,

premiére guerre
des camions allemands munis

Bien qu'increvable,
voict un « crevé » de
¢« Uanneau élastique »
invente par Antonio
Pieroni. Les diverses
spires sont presque en
contact les unes avec
les autres afin d’évi-
ter un fléchissement
de U'enveloppe.
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que plerre non identifiée parmi les mil-
liers de celles gui me démantibulaient
jour aprés jour avait heurté Ia jante de
telle fagon qu'on pouvait passer deux
doigts entre sonn bord et la tringle du
pneu. L'affaire s'est régléer 4 coups de
marteau, et s'est soldée par un volile de
2 cm.. A l'avant, la fourche talonnait si
fort, dans les bonds de deux pieds de
haut gue faisait la machine, que la jante
s'est vollée aussi..., mals les toiles du
pneu n'ont pas bougé.

Malgré les sandows triplés et tendus a
l'extréme, les jerrycans martelaient le
porte-bagages ; celui-ci, fait de tubes d’a-
cier soudés, appuyé en six points et dia-
gonalé, s'est affaissé de 4 cms sous ces
choecs répétés,

@Quant au pilote, il aurait échangé ma-
chine et équipement “pour un parcours
sur n'importe quel wvéhicule mieux sus-
pﬁndu 8"l ¥ en avait eu un dans ces
déserts... Rompu, brisé, désossé, l'estomac
heurtant le diaphragme comme un tam-
bourin, la face interne des cuisses arra-
chée par le frottement contre le réservoir,
les rotules enflées, les mollets durcis
comme- du bois, les reins en feu, et la
téte meurtrie de migraines par ces chocs
ébranlants, il se couche sur son réser-
veir, s5'asseoit sur la pointe de Ia selle, se
déporte a4 gauche, puis & droite, tradui-
sant les kilomeétres de route en minutes
de souffrances..

Au Caire, guelgues jours plus tard, j'al
appris que la Chrysler « désert » ren-
contrée a4 Ben Gardane avait cassé deux
ressaorte — des ressorts de piste, & lames
additives — et un de ses pneus avait
rendu l'Ame aprés 3.000 kilomeétres...

%mmmmd

Est-il neécessaire d'ajouter, en conclu-
sion, gue je me suis apercu, lorsque ma
randonnée a di prendre fin, que je n'a-
vais pas pensé un mot de toutes les im-
précations gue j'avals proféré contre les
pistes, les obstacles, le pays, les indigénes,
la machine, l'outillage et ma propre stu-.
pidité, pour courir les déserts au lieu de
me prelasser a Golfe Juan en sirotant
des Cnca-Colas.

Je me suis seulement juré de ne plus
rouler en de tels fichus endrnitg gue sur
une machine 4 suspension arriere.

de roues élasticues A4 bandages pleins.
Plus tard fut essayé un systéme empeé-
chant le pneu et sa chambre a4 air d'étre
en contact direct avec le sol, la jante
de roulement é&tait rigide et l'appareil
pneumatique se trouvait en sandwich en-
tre cette jante et le moyeu. Bien d'au-
tres « trucs » naguirent pour éviter l'ef-
fet démoralisant (et quelquefois beaucoup
plus grave) des crevaisons et des écla-
tements : les liquides vulcanisants quon
fait couler a l'intérieur dee chambres &
air, les soupapes automatiques qui fonc-
tionnent &4 la premiére fuite d'air, le ren-
forcement de la bande de roulement par
une plagque d'acler, etc... Malgré tous ces
progreés, malgré la haute qualité des gom-
mes synthétiques actuelles, nous conti-
nuons a étre a la mercl des crevalsons.
Oul, mais... enfin Antonio Pleroni vint...
Antonio Pieroni est un ingénieux napoli-
tain qui a inventé une sorte de ressort
{rappelant un peu celui utilisé dans les
sommiers) qui se place tout bonnement a
l'intérieur d'un pneu ordinaire, aux lieu
et place de la wvulnérable chambre 4 air
commune. Cet « anneau élastique », in-
crevahle, parviendra-t-il a4 la supplanter ?

UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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olel qu'approchent, pour beaucoup

d'entre nous, les vacances. Nous

allons pouvoir réaliser, certains to-

talement, la plupart partiellement,
les projets faits l'hiver, devant les car-
tes amoncelées sur la table. Hélas, les iti-
néraires mirobolants dont nous Trévons
nous entrainent souvent a des frais con-
sidérables si nous descendons a4 1'hdétel, et
beaucoup ne peuvent plus se les permet-
tre dans ces conditions.

D'autre part, le tourisme motocycliste
dénote généralement chez ses participants
un esprit d'indépendance gque ne peuvent
pas souvent satisfaire les cenires encom-
hrés oil convergent tant de touristes clas-
siques, tant de gens <« venus en vacan-
ces », parce que c'est le rite qul corres-
pond A cette épogue de l'année. :

Mais nous, qui recherchong l'évasion,
qui voulons pendant gquelques jours. ou
quelques semaines nous soustraire aux
routines de notre époque, et gue nos
moyens obligent & calculer pour firer
d'un budget déterminé le maximum de
¢« rendement » nous savons gu’il y a un
moyen merveilleux de se délasser, de se
rajeunir le .corps et l'esprit, de faire plus
ample connaissance avec les beautés de
la nature, en France ou dans toute l'Eu-
rope ; c'est le camping, et plus spéciale-
ment le camping motocycliste.

Car on peut atteler, derriére une puis-
sante conduite intérieure, une somp-
tueuse caravane, avec évidemment radio
et glaciére ; on peut aussi partir avec

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE.
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une couverture et une poéle a frire fice-
lées sur le porte-bagages dun vélo, et,

dans 1'un comme dans l'autre cas on fait
du ¢« camping ».

Ici, nous nous proposons de voir quelles
sont les meilleures conditions a réaliser
si 1'on veut tirer du camping motocycliste
le maximum de plaisir, seul ou a deux,
trols ou quatre (avec sidecar bien str) !

Nous supposerons d'abord aque. notre
moto est en parfait eétat meécanique
qu'elle soit puissante ou non, qu’elle soit
neuve ou ancienne, notre monture, si
elle est de bonne margue et gue nous
l'avons revisée de pied en cap sulvant
les principes périodiguement développés
dans <« Moto-Revue », nDOUS emmenera
n'importe oil. -

J'attire cependant l'attention sur quel-
ques points nous allons charger lour-
dement, nous n'irons sans doute pas trés
vite (ce qgui serait incompatible avec no-
tre esprit de touriste et les excrolssances
de notre chargement), alors, évitons une
trop « longue » démultiplication [ dans
certains cas méme, on peut aller jusqu'a
mettre un pignon de side avec des resul-
tats trés satisfalsants, la souplesse et
l'aptitude a4 grimper nous intéressant plus
que la vitesse pure,.

Attention aussi aux pneus ; 51 notre
maonture a un point faible, pensons aux
piéces de rechange, souvent difficiles a se
procurer pendant les ¢ congés payeés a.
Notre motoriste hablituel nous conseillera
fort utilement -la-dessus, et peut-étre
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méme, si nous sommes de vieux clients,
nous reprendra-t-il au retour ces piéces
que nous n'aurons pas eu i utiliser, blen
entendu !

Le probléme de la moto étant donc
considéré comme résolu, nous allons voir
celuli du matériel de camping.

Il v a deux sortes de campeurs ceux
qui ont de plus en plus de matériel, d'an-
née en année, et ceux qui en ont de
mcins en meins. Les deux tendances sont
évidernment respectables, mais il se
trouve que nous préférons la seconde. Le
matériel que nous préconiserons sera donc
rédult au strict minimum (femmes et
enfants de nos lecteurs se chargeront
bien d'y ajouter in-extremis !}.

Je crois gque les soins & apporter au
choix du matériel concernent dans 1'or-
dre :

1* Le couchage proprement dit (sac, ta-
pis de so0l).

2" La tente,

3 Le matelas pneumatigue.

4" La « popote ».

Je m'expligue.

1" Si vous n'avez pas un frés bon sac
de couchage, vous aurez froid. Meéme sur
la Cote d'Azur (une heure avant le lever
du soleil !).

D'autre part, un bon sac dure si long-
temps qu'on oublie vite son prix.

Il n'v a pas lieu de rechercher la légé-
reté extréme, qui colite chier si l'on veut
en méme temps la solidité. Notre. moto
ne reniclera pas devant un kilog de plus.
Done, un gros sac, de duvet vif autant
que possible, et tissu robuste.

Nous y enfilerons un drap, un <« sac 4
viande » qul nous évitera de gralsser
I'intérieur de notre duvet et nous epar-
gnera les notes de nettoyage fort élevées.
Zjen a4 l'abri dans notre duvet, nous dor-
mirons 4 merveille, méme sur la dure
il suffit de creuser un petit trou pour
la hanche, car a part les 08 du bassin;
rien n'est sensible.

2* La tente.

Il v en a bien des modeles,
types, bien des dimenslons.

Je crois gu'on peut surtout en retenir
deux

L.a tente normale,
moins,

La tente <«bivouacs, de 2 m. sur 1 m. 20.

La premiére, si on la choisit de bonne
hauteur. soit au moins 1 m. 60 & l'inté-
rieur, permet de coucher deux adultes
et 2 enfants. ou 3 adultes & l'aise. On
peut v faire la cuisine s°il ygleut (cela
arrive !). et cependant, ses dimensions
restent - assez movennes pour gu’il soll
faclile de. trouver un emplacement, point
trés important et souvent négligé.

Ce modéle de tente ne doit pas com-
porter de tapis de sol cousu : en effet, il
z'adresse géneéralement A4 des pratiquants
du camp « fixe » (auv moins quelques
jours) et il est unecessaire de pouvoir re-
lever les murs dans la journée pour aerer.
autre pari, un tapls de sol amovible
peut se rouler ou s¢ pller, ce qul
permet de failre une « vraie Loileite »
a4 l'interieur. Enfin, les tapis cousus sout
en géneéral dune solidite insuffisante et
résistent nral aux pierres, eépines., elc.,
aprés guelgues jours de camp [lixe.

bienn des

de 2 m. sur 2 au

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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L'argument des insectes gqui entrent
dans la tente n'est pas A retenir : un
tapls de so0l amovible, mais relevé « en
cuvette » sur les bords est tout szvssi
efficace, et d'ailleurs, je n'ai jamais cons-
taté que les araignées et autres bestioles
aiment particuliérement s'aventurer prés
des humains.

Le double toit n'est pas indispensable
sl le tissu de la tente est, par exemple,
métallisé ; ni si les dimensions sont tel-
les qu'on ne se frotte pas contre la toile
(ce qui crée des gouttiéres en cas de
pluie).

Par contre, il est trés efficace contre
la chaleur excessive, et &4 ce point de vue,
s'impose absolument si on a un tapis de
sol cousu gui empéche l'aération de la
tente dans la journée.

Le double toit doit étre trés vaste, des-
cendre trés bas (moins de prise au vent)
et comporter une corde de ceinturage
fmfr lle meéme motif. Sinon, gare au mis-
ra

La tente gue nous venons d'examiner
convient pour la plupart des cas. C'est la
Ee?tﬂ classique, la « canadienne » &4 tout
alre.

Mais l'itinérant peut avoir de trés bons
resultats avec une plus petite tente, en-
core que la différence de- polds et d'en-
combrement soient moins sensibles gu'on
ne l'imagine.

Il pourra choisir la forme classique
(toit en «long), ou la ¢ canadienne inver-
sée », ou la <« pyramide ».

La « canadienne inversée 3 actuelle-
ment 4 la mode, a l'avantage d'une plus
grande aération et — apparemment —
d'un acceés plus facile. Par contre, il faut
se rappeler gqu'il est impossible 4 1'occu-
pant du fond de sortir sans déranger
l'autre.

Je croils personnellement gue 1'idéal
pour l'itinérant est la <« Pyramide ». De
forme asymétrique, facile & monter mé-
me seul, elle comporte un cube d'air sa-
tisfalsant, un espace trés raisonnable si
on a soin de choisir un mét en V in-
verse, et une tenue au vent impeccable.

Un robinet supplémen-
taire pour le réchaud
peut élre taxé de lure, si
'on considére le travail
nécessaire demande.

Pour toutes ces petites tentes (2 m. x
1,20), ne pas oublier gue 1'abside s'im-
pose absolument ; on y rangera sacs, ré-
chaud et popote.

La fermeture éclair ou similaire est gé-
néralement adoptée, encore que le sys-
téme a cordons permette une aération
plus dosée.

L'idée de dormir dans une tente a4 ta-
pis cousu et fermeture hermétigque en-
léve au camping 99 % de son attrait pour
qui aime vraiment la vie au grand air !

Bref, il faut réfléchir & ce qu'on veut
faire ; il y a des tentes pour tous les
golts... et méme hien plus ; retenons
que notre cholx doit porter sur un arti-
cle solide, aux coutures impeccables, muni
de sangles et de goussets partout o
ils sont nécessaires.

La couleur n'est pas unigquement gques-
tion de goQt ; l'orange attire plutdt les
moustiques, le vert clair les mouches :
le blanc fait wvite « livide » quand il
n'est plus tout neuf.

Personnellement, un vert clair métal-
lisé {de fabrication anglaise) nous a don-
ne toute satisfaction, bien gue certains
puiiisent le trouver trop <« lumineux » la
nuit.

L'idéal, avant de choisir, est d'essaver.
Nul doute que quelques nuits passées
avec des amis campeurs ne puissent aider
le lecteur 4 fixer son choix, aprés consul-
tation des spécialistes.

Signalons enfin, pour ceux qui ont des
enfants, qu'il vaut mieux deux tentes
(une de 2 m. X 2, et une plus petite),
affectées respectivement aux parents et
a la progéniture, gqu'une seule de ces im-
menses tentes dites « auto », presqgue
impossibles a caser et ol tout le monde
se géne en une promiscuité de caverne
préhistorigue.

3* Les matelas pneumatiques.

S5'il vous reste des crédits disponibles
aprés vous étre procuré un trés bon du-
vel, et une bonne tente, examinez alors
les matelas ; mais dites-vous bien qu’il
ne s'agit que d'une touche finale, de
luxe en somme.

N'oubliez pas une pelle
pour enterrer les ordures.

\

X E"{"Q

Pour volre cordeau d
pochettfes (ci-dessus),
placez des planchettes
sous les mdals afin
d’accroitre la stabilité.
A droile @ un pare-
vent pour réchaud.

Avec cette reserve que le matelags per-
met de s'installer dans un coin plus ro-
cailleux, et gu'il ‘est donc molins utile de
choisir son site de camping (ce qui n'est
pas toujours possible). Mais une personne
normale se passe généralement assez bien
de matelas pneumatique, tandis que le
duvet est, répétons-le, Iindispensable,
meme aux « durs-a-cuir .

Il ¥y a des matelas courts trés pratiques
(de la téte aux cuisses), et aussi des oreil-
lers pneumatiques toujours utiles.
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Ci-dessus sont re-
nrésentés les ty-
pes de tentes les
plus classigues. De
gauche a droite :
i nous itrouvons la
| double toit ceintu-
i rée, davec la corde
de ceinture au cen-
tre. Une pyramida-
le avec mat en V.
I’ « inversée» (2 m.
¥ 1 m. 200 et la
classique (2 m. X
2 m. 20) chacune a

:_,__-—_-; deuxr mats.

En tous cas, ne gonflez jamals & la
bouche : il v a condensation presque ine-
vitable, et le matelas devient tres froid.
Remeéde @ insuffler du talc, secouer, vider,
recommencer, etc... ! :

Pour nous motocyclistes, le mieux est
d'acheter un embout & ballon de football
qui se vissera sur notre pompe, Tendant
ainsi inutile le petit soufflet-accordeon
.cher aux campeurs pédestres.

40 La « popote ».

Foin des <« mallettes pigque-nique » !
Notre popote sera simple. _

Les couverts : de taille normale, em-
pruntés aux tiroirs du buffet. Rien n'est
plus irritant que ces cuillers et four-
chettes trop petites, impropres a un usage
sorieux.

Voilda ce queée propose mnotre
collaborateur quant a Ia
répartition des charges sur
notre moto. Ne rien metire
sur la roue avant (poids non
suspendil).

solide ;
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Les assiettes (creuses) seront en émail
le poids nous importe peu ;
elles ne tiennent pas plus de place que
d'autres, sont faciles a nettoyer, ne se
cabossent pas. Les quarts de fer battu
(tvpe armée) permettront de boire chaud
eans se bruler, 4 l'inverse de l'aluminium.
L'ustensile de cuisine « type » sera la
vaste poéle & frire, bien profonde, avec
un plat-couvercle. Nous y pourrons- faire
a peu prés tout. (Régle primordiale : pas
de conserves en camping, sauf sardines,
4 la rigueur).

Ne pas oublier une musette réservée
pour les provisions, un petit sac pour le
pain, etc... Rien n’est plus malseant que
de voir des campeurs-motards obligés de
fourrer leurs provisions de route parmi
matériel et outils. Une boite métalligue
de bonne taille contiendra les réserves
(ceufs, biddns de condiment, fromage) a
1'abri de tout contact intempestif. -

Le réchaud : il est indispensable d'en
avoir un, si rudimentaire soit-il.

Sans réchaud, vous ne pourrez camper
dans les foréts domaniales ou il est in-
terdit de faire du feu. Par contre, vous
trouverez partout bon accueil sl wvous
mentionnez la présence du réchaud parmi
votre éguipement. Je ne sais pas exacte-
ment pourquoi, mais c'est un falt d'ex-
périence : cela rassure, cela vous classe
parmi les ¢ civilisés », et non les « er-
rants » gue redoutent toujours les pro-
priétaires de bois et foréts.

D'ailleurs, le feu de bois est trés dif-
ficile & « mener »; il salit les ustensiles
de cuisine et est de facon générale a
proserire, sauf en propriété privée. En ce
cas, Me pas oublier qu'on me cuit rien
dans la flamme, mais sur des. braises.

Nous avons dit : réchaud, méme rudi-
mentaire. En effet, une simple bolte en-
fer blanc, &4 demi pleine de sable ou de
terre séche, imprégnée d'essence consti-
tue un excellent réchaud (ne jamais bra-
ler d'essence « libre »).

On peut trouver de bons rechauds a
slcool libre ou 4 méche pour un prix mo-
digue ; l'essence de nos réservoirs ne con-
vient pas toujours aux réchauds a4 pres-
sion (essaver d'abord, mals en geéneral

Pour éviter lenlisement,
des opatins de béquille
sont appréciables. A droi-
te : le pigquel en corniére
de tole est plus avania-
geuxr en terrain meuble
que le pigquet fiche.

l'essence dite « H » des droguistes est
bien supérieure pour cet usage).

Ne pas oublier un bon briquet ou des
allumettes dans une boite étanche !

Eh bien voilda & peu prés terminée la
liste des articles 4 acheter. Quelgques con-
seils aux futurs campeurs, d'aprés notre
expérience personnelle : Toujours ranger
la tente au-dessus du «bardas, préte a étre
montée rapidement. Avoir des cordeaux
et pigquets de rechange (ces derniers, en
corniére de fer, tenant bien dans tous
les sols), et un marteau.

Le matériel de couchage se range dans
un sac de matelot (des surplus) ; au fond
du sac, une petite cuvette en fer pour
12 toilette (celles en toile se « crassent »
4 l'eau de savon). Au-dessus, serviettes de
tcilette, nécessaire, duvets. Le tout for-
mant un boudin assez rigide, facile &
amarrer en travers, derriére le tan-sad.

Les vétements de rechayge, etec., vont
dans une sacoche, les ustensiles de cui-
sine dans l'autre.

Les providions, achetées fraiches, sont
mises dans une musette ou un petit sac
a dos porté par le pilote ou le passager.

Ne pas oublier rasoir, brosses, cirage,
et une lavette. Avoir une petite pelle dite
« & repiquer » qui nous permetira de
faire disparaitré nos ordures diverses, et
gui, en cas de séjour prolongé, evitera
des myriades de mouches bleues attirées
par les immondices.

Le réciplent &4 eau le plus pratique est
le seau en toile avec couvercle et robi-
net-pousseir ; il a sur la classigue « va-
che » l'avantage de se tenir seul. D'autre
part, vide, il se plie en accordéon et tient
vraiment une place négligeable.

Pour le vin, rien ne vaut une gourde
souple. Avez toujours de bouts de plan-
che (10x10) pour placer sous les méts ;
en cas de pluie nocturne, il suffira de
les enlever pour detendre les cables sans
avoir besoin de sortir.

Demandez a4 votre femme — ou faites--
‘les vous-méme — de confectionner quel-

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Un seau ¢ eau, une boite a vivre, un ceuf a thé, une lavette et son
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tube-étui, des bidons a4 huile el ¢ condiments, autant d’accessoires
qui rendent votre camp uagréable.

gues pcchettes en toile ; passez-les sur
une cordelette accrochée aux 2 méts ;
Vous aurez toujours une tente nette des
petites affaires qui 1'encombreraient sans
ces utiles « vide-poches ».

Vous volla prét & partir... qu'allions-
nous oublier ? La licence ! N'oubliez pas
de vous inscrire 4 un club, il ¥ en a tant
d'excellents.

C'est falt ? Alors... en route... pour une
tcute petite étape qui permettra de tout
verifier, de rectifier les premiers faux-
pas... et bonnes vacances !

GEOCA

S| VOUS VOULEZ REGLER

VOS DKW SB ET JAP K.0.C,,

Répondant aux veeux de nombreux pos-
sesseurs. de DEW désirant avoir des ren-
selignements sur leurs machines, nous
presentons aujourd’hui un bref apercu
sur les articles parus dans nos nUmMeros
967 et 969 malheureusement épuisés main-
tenant.

LES DEW SB 200-250-350-500
Cotes 200, 60x68, 190 cme., puissance &
4,000 t.-m. : 7 CV.
Cotes 250, 68x68, 245 cme., puissance a
4.000 t.-m. : 9 CV.
Cotes 350, T6x76, 342 cmc., puissance i
4000 t.-m. : 11 CV.
Cotes 500, 68x68 (2), 494 cme., puissance
a 4.000 t.-m. : 15 CV.
Allumage par batterie.
Graissage du moteur par mélange : 1
pour 25,
Graissage de la boite : 1 litre (1/3 de
Shell 3X et 2/3 de Shell Ambroleum).
Démultiplications
6.1 - 88 - 16,0 &4 1 (200).
55 - T8 - 146 & 1 (250).
2,0 - 7,2 - 13,2 a 1 (350).
43 - 6,15 - 11,3 & 1 (500).
Carburateurs :

SB 200 :
Amal M.74/406, gicleur principal 80, ai-
guille position 1 ;
ou Amal 4/406, gicleur principal 70, ai-
guille position 2
ou Bing AJ2/20, gicleur principal 85,
aiguille position 1 :
SB 250 :
Amal M.76/426, gicleur principal 125,
alguille position 3 ;

ou Amal 5/415, gicleur principal 100,
aiguille position 3 ;

ou Bing AJ2/24, gicleur principal 100,
alguille position 3.

SB 350 :

Amal M.76/426, gicleur principal 110,
aiguille position 1 ;

ou Amal 5/415 gicleur prinecipal 125,
alguille position 3 ;

ou Bing AJ2/24, gicleur principal 110,
aiguille position 2.

SB 500 :

Amal 5/415, giecleur principal 130, ai-
guille position 3 ;

ou Amal 76/427, gicleur principal 140,
aiguille position 2 ;

ou Bing AJ2/24, gicleur principal 110,
aiguille position 2.

Avance pour ftous modéles ' 5 mm 5
avant PMH, masselotte a fond.

Ecartement des vis platinées : 0,4 mm.

Ecartement des électrodes : 0,6 mm.

Bougie : Bosch W 175 T1.

Poids : 125-135-143-180 EKgs.

Consommation aux 100 kms : 3,2 - 3,3
3.8 - 45 litres.

Vitesses : 85-95-100-115 kmbh.
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Pour votre balla-

deuse, les ¢ croco-

diles » (a gauche),

seront indispensa-
bles.

P.OY. ET KO.I.

A la suite de notre tableau des Moteurs
« Jap » paru dans le numero 1.088 du 7
juin 1952, un de nos abonnés, M. Rabary,
a bien wvoulu nous communiguer quel-

‘gques précisions obtenues directement

de la maison Jap, de Londres.

Réglage du moteur type EK.0Q.C. 500 cc :
A.OA, ; 220 R.EF.A. : 62°
AOE. : 85°1 R.F.E. : 25°
- Avance a l'allumage : 400,

Les reéglages parus antérieurement sur
ce moteur sont & supprimer, sauf en ce
qui concerne le carburateur.

D'autre part, voici deux réglages de
deux autres moteurs portés a potre con-
naissance tout recemment aussi par M.
Rabary.

250 P.OY.
Puissance : 9,2 CV a 5000 t.-m.
Taux de compréssion : 56 & 1.
AO A, 1 200 R.F.A. : 60°
AOQOE, : 60° R.F.E. . 23°
Allumage : 39° pleine avance.
Carburateur . Amal 25A.
Aiguille : 3¢ position.
Gicleur 20 ou 100.

<00 E.OQ.IL
Puissance : 17,5 CV a 4.000 t.-m.
Taux de compression : a-1.
AQA. : 15° RF.A. : 600
AOE, : 62° RF.E. : 22v

Avance allumage : 35°.
Carburateur Amal T.15.P.J.
Gicleur 140 ; alguille 3¢ cran. -

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT

o n N
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Un-des bras de la sus-
pension  arrviére des
Norton- forme reser-
vair d’huile. Remar-
quez " la canalisation
qui part de celui-ci
pour le graissage de la
chaine secondaire. A
droite :@ détail du ca-
réenage de  fourche
avant des Gilera 4. Ci-
dessous @ foujours Sur
la Gilera 4, mnous
avons  remdargqueé  ce
long coussin-selle ser-
vant ayu passager pour
les wirages & droile.
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A Spa, les Gilera 4
avaienl, celle fois-
¢i, des sides sans
roue suspendue.
Remarquez I'em.-
nlacement, dans le
carenage de roue,
de lex-fourche 0s-
ctllanie.
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A gauche :@ outre la fourche
Earles, remarquez sur Ilu B 4
500 M.V. le tambour de frein R
AV et la commande de la 2
came qui traverse la prise
d'air. A droite @ toujours
sur la méme machine, dé-
tail des carburateurs et de
la magnéto montee longitu-
dinnaleineni.

A gauche : les Gilera
side-car  posseédent un
enorme arceau de ren-
= jorcement. Un coureur
ﬂrh;é. Vanderschrick, o
- d'ailleurs adopté un mon-

tage semblable 3sur sa

Norton. Ci-dessous @ le

nouveau triple A.C.T.
AJS.

L‘AJ_H’.IC'. (anglaise)
participe auxr compe-
titions, non seulemenl
1 grace @ A.J.S., mais
ausst girace a Mat-
chless. Ring pilotait
un oprototype de 500
twin, directement de-
rive du modeéle com.-
mereial. Une trés belle
machine.
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SOUS LE PATRONAGE DE « MOTO-REVUE »
BURGRAFF (175) - ANDERSON (250) .
BRETT (350 et 500) - OLIVER (side-car)

SRR i

BRILLANTS VAINQUEURS A ALBIi

{De notre enveyé spécial)

st deyvant une foule clairsemée qu'a 9

heures, Monsieur Mauve, vice-président de

la FFM, lachait les 175 cme¢ sur le cir-

cuit 13 concurrents allaient =e livrer
une lutte fdpre, alors que l'on notait deux ab-
sences imprévues: Pagani ot Ferri, tous deux
sur Mondial.

Dés le premier tour, Burgraff visant le titre
national 2t prenant tous les risgues, passe en
téte, suivi 4 prés de 14" de Gaury et Michel.
Au deuxiéme tour Burgraff porte le record du
tour &4 122 kmh. 433. Derriére lui, P. Monneret
sur Rumi est obligé d'abandonner au quatriéme
tour (mauvaiz allumage), Cl'est dommage, cCaBT
cette machine faicait ti2s bonne impression. La
ronde continue sans changement, Burgraffi pre-
nant réguliégrement § 4 10" a4 chaque four 4 son
suivant Immeédiat Gaury, derriére eux de nom-
Lreux abandons.

Dans le dernier tour, Burgraff arrive au ra-
lenti, un houlon tenant Ia prise du compte-tours
ayant cédé, il perdait 1'huile depuis 5 tours, et
de ce fait finissait san: unc goutte d'huile, ce
qui faisait dire par la suite 4 Gaury « Dogm-
mage qu'il n'y alt pas eu 15 tours au lieu de
12 ». Cela s'expliquait, car Burgraff [finissant
ler, prend le titre de Champion de France de-
vant Gaury.

# Moto-Revuer offrant une Coupe au 1*r Fran-
cais classé en 175, c'est de ce fait Burgraff
qui enleva cette récompense.

Faimi les malechanceux, citons Schaad qui
abandonna pour crevaison. ‘
RESULTATS

1. Burgraff sur MV Agusta, les 106 kms B812
én 54’48, a4 la moyenne de 116 kmh. 947 ; 2.
Gaury sur Morini, 55°53" -7/10 ; 3. Michel sur
Jenghi, 58°01" 3/10 : 4 Genevini sur MV, 5950
6/10 ; 5. Soulet sur MV & 1 tour :; 6. Dulouard
sur Jonghi & 1 tour : 7. Guit sur AMC & 2
tours ; 8. Bolland sur DEW a 7 tours.

Hecord du tour Burgraff, 4'21'" T7/10, soit
122 kmh. 433.

En 350 ecmc, 16 concurrents prennent le dé-
part. Des le premier tour, Brett, sur 1'AJS d'u-
sine triple ACT, prend la téte, et malgré un
arret de 12" au cinquiéme tour, la conservera
Jusqu'a la vietoire, sans &fre une seule fois in-
quidtd,

Derriere Iui la lutte est vive entre les deux
Mconneret et Coleman (AJS drusine 1951), celui-
ci et Pierre Monneret prenant la féte 4 tour de
role jusqu'au Tv tour ol Coleman s'envole défi-

nitivement, derriére Iui Ila lutte est toujours
chaude, car Bruguiére est venu remplacer Cole-
man et la lutte entre ces trois hommes sera
incertaine jusqu’ia 1"arrivée, Celle-ci fut chaude-
ment disputée ot si Bruguiére se présentait en
treisieme posit iﬂn‘_ avant le virage des tribunes, P.
Mn_:.nnl:-r!;‘:. en ti®s grande forme, le passera 1
melre avant la ligne. Derriére eux nombreux dé-
chets par suite d'incidents mécaniques, puisque
sur 16 partants, 2 seulement seront a l'arrivée.

RESULTATS

1 Brett sur AJS, les 151 kms 317 en 1 h.
39" T/10, soit a la moyenne de 143 kmh. 420
(reeord de movenne battul ; 2 Coleman (AJS),
1 h 5" ; 3 P. Monneret (AJS) 1 h. 539" 2/10 ;
4. Bruguiére- (AJS) 1 h. 539" 6/10 ; 5. G Mon-
neret (AJS), 1 h. 5%'40" 2/10 : 6. Gauch (Ve-
lccette) & .1 tour ; 7. Whelan (AJS) a4 1 tour ;
8 Ealasc (Veloceite) a4 1 tour.

Record du tour Brett, 3'22' 1/10. soit 151
kmh. 078 Record batiu. Ancien record : Doran,
145 kmh. 3838.

L’aprés-midi, & 14 heures, une gerbe est dé-
posés devant la =téle élevée 4 la meémoire d’Am-
Erosini. Puis une minute de silence est observée
en la mémoire du coureur italien. Signalons le
geste sportif de Burgraflf et de Brett, qui dé-
pesérent leurs gerbes de vaingueur au pied du
monument élevé sur les liesux mémes de sa mort,
au valeureux champion du monde

En side, la supériorite d'Oliver se manifeste
une fois de plus. Si dans les 4 premiers tours il
permit a4 son éléve Drion de prendre deux fois
Ia téte, au cingquiéme tour il s’envola littérale-
ment, ot malgré les efforts désespérés de Drion,
augmenta régulidrement son avance & chague
tour. Derriére eux une sévére explication mit
aux prises Bétemps et Taylor pour la troisiéme
place ; prenant alternativement la téte, ils firent
[rémir plusieurs foiz le public par leurs acrobaties.
Le passager de PBEeauvais Mt accidentéd au 9o
tour, et transporté immédiatement £ 1"hdopital,
ses blessures paraissant malgré tout légéres..

RESULTATS

1. Oliver (Morton) en 50'25" 2710, soit 4 Ila
moyenne de 127 kmh 106 ; 2. Drion (Norton)
S055" 2710 ; 3 Taylor (Norton) 51°63* .. 4.
Betemps: (Norion) 51°54" ; 5. Galbiati (Guzzi)
54'39"" : 6. Vogel (Norton) a 1 tour : 7. Pages
(Norton) &4 -1 tour ; Vervroegen (FN) & 1
tour ; 9. Soubie (Vincent) & 1 tour. :

En 250 cmec.. Houel fajsait sa rentrée en
course depuis son terrible accident de Pau, et §

26 Juillet 1952

inau-

A gauche :

guration de la

stele elevée @ la mémoire

d’Ambrosini. Au cenire M. et

Mme Benelli. Ci-dessus @ Breft,
Uhomme de la journée.

la surprise générale, P, Monneret prenait le
départ sur la Guzzi Albatros de Bianchi que
celui-gi mettait & =a disposition.

Dés le départ, Bellotti prenait la téte jus-
guau 3 tour, ol il devait la céder a Ozino qui
le tour suivant la passait 4 Anderson, qui la
lui recédait aux 8 et 9° tours pour la reprendre
ensyite definitivement. Derriere eux, P. Monneret,
qui, au opremier tour, parait en 6° position, re-
mentait au prix d'une lutte splendide, pour venir
{inalement au 10 tour en troisiéme position,
place qu'il garda jusqu’a la fin, malgré les coups
de boutoir gue Ilui lancait Bellotti,

RESULTATS

1. Anderson (Guzzi) en 59'22" 2/10, moyenne
13¢ kmh 931 ; 2. Ozino (Guzzi) 59’53 1/10 ;
3 P. Monneret (Guzzi) 1 h. 00'45" ; 4. Bellotti
(Guzzi) 1 h. 0210 ; 5. Baviera (Guzzi) 1 h.
£3'38"" ; 6. Post (Guzzi) & 1 tour ; 7. Houel
{Guzzi) a4 1 ftour ; 8. Collignon [(Guzzi) a 1
tour ; 9. Brethes (Execelsior) & 1 tour

Reccerd du tour Anderson en 3°52'" 2/10,
soit 137 kmh. 999,

En 500 eme., 25 pilotes attendent le signal du
starter. Dés le drapeau abaissé, prosse émotion.
EBrett rate son départ et pousse désespérément
s& machine, enfin celle-ci répond, mais il part
avec mt%2s d'un c¢inquidéme de tour en retard.
Au premier passage, i est en 8¢ position, la
téte est occunee par Coleman, suivi de P.
Monneret, Galante, Collot et G. Monneret. Au
deuxiéme tour, en téte Coleman, suivi de P.
Monneret, Brett, G. Monneret, Galante, Bur-
graff (dont c’est la premiire course en 500) et
Collot. Au troisiéme tour, Brett est en deuxiéme
pesition, et au cinquiéme passage, aiors qu'il était
en Léte, Coleman casse (soupapes) et céde
s& place a Brett. Plerre Monneret prend donc
la deuxiéme place qu'il garde jusqu’au 1l¢ tour,
ou il est obligé de s'arréter, en panne d'essence,
resevei= crevé. Son pfre prend alors la deuxidme
place. Derriére lui la lutte est trés chaude entre
Galante, Collot et Burgraff qui se passent et se
repassent sans cesse. Au 18¢ tour, "Brett s'arréte
et en un temps record. ravitaille et repart
au moment ol le 2r groupe va le rejoindre. Mais
au méme tour, Burgraflf casse lul aussi.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DFE PRUDENCE
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Mais ce fut a la fin de 1'éprevve que se joua
lg drame de G. Monneret. Celuji-ci, sur une
fausse interprétation des signaux de ses mécani-
ciens, s'arréte a4 son stand nour se razvitziller,
croyant Collot & plus de 45" de Jui, alors gue
celui-ci n’était qu'a 25'. Av moment oo il remet
son moteur en route, anret 2 pouvsseties desespé-
rées, Galante et Collot €umient passés depuaiz 10"
Georges eflcétue danz ig dernier {gur une re-
moniée sensationpedie. ,Coilnd i ni se¢ présen=
tent 4 1 melre 1'un de )avire et tous les deux,
risquant le tout wour le tout, foncent sur la
ligne d"arrivée gus Collot franchil avec une
demi-roune d'avance 1

Surmontant sa déception, Georges Monneret eut
un beau geste sportif, en félicitant publiguement
au micro son rival.

RESULTATS
1. Brett (AJS), les 204 kms 723 en 1 h. 21'8",
moyenne 151 kmh. 397 ; 2. Galante (Guzzi) 1 h.
33'48" 9710 ; 3. Collot (Norton) 1 h. 24'41"
2/10 ; 4. G. Monneret (Gilera) 1 h. 24'41" 6/10;
5. Bellotti (Guzzi) 4 1 tour ; 6. Guit (Gilera) a

Deépart des 500
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Ci-dessus | une
pholo gqui illus-
tre bien la clas-
se aqactuelle de

Drion. Celui-ci
mene devant
Ofiper -« L.~ A
droite :@: Fergus
Anderson.

vis

: de gauche & droite, Coleman
(3) - Brett (1) - Collot (17) - P. Monneret (15)
. _Burgmﬁ (59) - G. Monneret (11).
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1 tour ; 7. Biondetll (Gilera) a 1 tour : 8
Fitton (Norion) &4 1 tour ; 9. Giani (Gilera) i
2 tours.

Meilleur tour : Brett, 3'23" 6/10, moyenne
157 kmh. 385,

Signalons la performance du coureur Guit qui,
pour la premiére fois qu’il se mesure avec des
champions internationaux, ne termine qu™a 1
tour de Brett, ce qui lui valu la remise d'une
ccupe offerte par Ia Ligue Motooyveliste des
Pyrénées.

Félicitons encore une fois les organisateurs de
ce Grand Prix Motocycliste de France pour leur
reussite sportive et la parfaite organisation de
ce circuit et souhaitons que l'année prochaine
ils puissent organiser a4 nouveau une &preuve
comptant pour le Championnat du Monde.

R. CABAT

A la suite de ces Grands Prix de France, les
positions aux Championnats de France sont les
suivantes : Burgraff (173), G. Monneret (350),
Collot (500) et Drion (sidecar).




Ve garnte; fac en vacanced dand veine
SCOOTER

— HAINNIHL — I'S'N

Téléphone .
MIC. 03-72

\/\

VELOMOTEUR ou MOTOCYCLETTE
TOUJOURS DU DISPONIBLE EN MAGASIN

\//\

Métro
Porte de Versailles

DIRECTION René BONNET - 28. rue Ernest-Renan - ISSY -les-sMOULINEAUX (Seine)

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION FRANCAISE DE VENTE
MAGASIN ET ATELIER DE REPARATION OUVERT TOUTE L'ANNEE

LAMBRETTA — BERNARDET _

TERROT. - GUILLER - D.S. MALTERRE - AUTOMOTO - RENE GILLET - GNOME-RHONE - JONGHI -

NOS PETITES ‘ANNONCE S/ . 4

cardans,
Cause
| départ colonies, 130000. Téléph.

PRIX DE LA LIGNE DE

PETITES ANNONCES COMMERCIALES

26 LETTRES, SIGNES OU

-------------

ESPACES 275 1r.
LA LIGNE 385 ir.

-------

| MAN 60-44

M. GOYON 4 cv culb. 4 vit.
sél. susp. ar. 95000. BOURQUI
f Machault, par Péricy (SM)
tél, 79-08 Fontainebleau.

V. moto Zundapp 250 ce. ftte

Pour Penvoi par courrier de nos Annonces,

pour ne pas subir

par mandat poste, accompagnant votre texte. Si le nombre de I

fe texte sera abrégé au mieur,
comptent pour deur lettres minuscules
cspaces comptant pour une letire).
Annonces doivent pgrvenir § jours (le VENDREDI)

sans responsabilild

de mnotre part.

de relord, adoptez le' paiement
ignes dépasse le montant verse,
Les letires majuscules

équ. neuve de part. a4 part.
HUMEBERT René 14 r. Kenzi-
ger, Strasbourg (Bas-Rhin).

P s e e g e e e ]

MOTOS A VENDRE

350 GN. RH. sup. major t. b.
ét. 90000. VIAL 7 r R. Le-
gros, Bolssy St Léger (5.-0.).

_.——_
INDIAN 500 av. ou s5 side lux.
Caspari 7 r Tournon 6¢ 19 h.

_...-.—I—F-—H_"""'
MOTOBECANE 175 cc 5000 k.
Tél MAL. 10-89.

MB 125 lat. ref. nf équ. 65.
12 bd de Vanves Malakoff 2¢ ét,

BMW R75 side 180. WEBER
28 hd de Belleville 20

.-—u___'_
SCOOTER Vallée 125 4000 K.

£q. boite vit. a4 ref. 63000, 1.
b. ét. JOLIE Lorient Morbihan

125 PEUGECT 51 sél. pled
a000 k MICHEL chez Maol=
leau 242 r G. Péri, Colombes

SUNBEAM 87 slern. mod. ¢.
nve T r CGanneron, FParis 1E&¢

DERNY tand équ. t. b. & 90.
sSALA 12- r Kleynof, Gentilly

ROYAL ENFIELD 500 twin
000 k. ét. nf. BRETONNE 79
quai de 1'Artols, Le Perreux

V. 350 Ariel R.H. f. t. ou &ch
c. 500-600 flat-twin av. .side
‘Malingrey 1 r Guyot Provins

MATCHLESS 1350 +dtat neuf
biplace moyeux conigues 230000
2 rue du Progrés, DBezons.

MOTOR. 125 lat peu roulé,
g0000 12 r Cortot Paris

18¢|

NSU 350 cme nve sus. ar. f.
tél, BSA 250 f. tél. 16 h impec.
Zenkl & pas. Four-a-Chaux 19¢

125 PEUGEOT 1951 ét. nf 13,
r. Cléry Paris Gut. T73-32.

GUILLER 125 ét. nf klaxon
85.000 crédit 1 an Ric. TH-28

175 MOTOBEC. av. ou s. side
130.000 RICHARD 10 cité Foy
Bourget sus. av. ar.

P 112 lat. 350 b. €&t g. 0.

SCHUT 16 rue Lecuyer 18e.

- “n’oubliez pas de décompter les wvonctuations (les|SIDECAR pour vélom. et mo-
Eerivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les’|tos nfs et d'occas. Tricoster
arant la parution. fminimum 2 lignes). | POINARD 54 r. Et. Dolet, Ca-
: chan, ALE. 34-41

250 BSA 4 v. Lauglane 19 r. | TERROT 135 neuve 0 km. | CYCLOMOT. Cucciolo 4 vit.
Belleville, samedi 14 h. dern mod. 130000, Mar. 48-52 |susp. AV AR ét.neuf, 50000.

77 PEUGEOT & v_ o8, acc. b, |SIDE K13 Stove 13x51 px int.| LSCLERE POT. T70-99.
ét. 60 m.- 15 r J. Lacroix 20¢ | Tostaln 27 r. Clignancourt. |;npIAN 1200 comme mneuve
- ;
PART. v. 350 DEW NZ imp. |BMW R35 I, tel. 4 vil. pf. ét.|Courtaugis, FPrécigne (Sarthe)
sus. ar. sel. bip. t. égu. n. px-int. Bataille Mic.34-60 P.348 <00 SUPER culasse Motobée
P. rech. T. :::1' 5. FH{}LE 22?.';' DEW 350 NZ 1m]:H:|:'.. ori. ‘équ 49 séleet. 4 vit. état l].El]f‘
Ohresser, Champilgny sur .|CHOLE 6 pass Lathuile 18°|...+" 1200 k. WALTER 7 r

DEW 350 NZ parf. ét. 54 rue
' Anat. France, Fontenay s/Eois

James 200 cc Villiers

type «Capiaine Luxes sel. dble
Feridax sus. av. ar. t. b. ét.
BONHEUR 64 r Mathurins 8¢

MOTOBEC. 125 lat. b. ét. 4000
k. tte éq. 85000, 17 r. de la
Rochelle, Mitry le Neuf (SM).

NORTON i o

abs. neuve
275 aff. unique. 54 bd de
Belleville 20¢. OBE

11-17.
MOTOBECANE 500 mt nf pt

nv. 90000. André 68 r Dulong

SUMBEAM 50 12000 kE ét. imp.
210000, André 68 rue Dulong

GNOME RHONE 2 cyl. card.
ét. nf. Korus 52 r Roger Salen-
gro, Blanc Mesnil (S5 0.).

CNOME-RHONE 125 cme.

J=r
état neuf px 100000. LOMBER-
GET 9 rue Biot, MAR. 13-24

SCOOTER Vespa état neul,
tout équipé. MONZON 67 r.
des Coquelicots, Clamart (3)

Ay. voit. side 350 rev. prét
vac. ,camp. pn. nf. 90. Maury
Tailleur 69 fg St Martin 10e

ZUND. K500 sélect. origine -+
moteur complet, 3 klaxons.
Voit. 5 CV Ruby ACT 4 vit.
m AR. BERNDT 2 av. Gran-
ger, Draveil (S -0.).

VINCENT rapide 6000
10 av. Adam, St Maur (Seine)

PEUG. 125 GL 2000 k. imp. 16
av. J. Ferry Antony Ber.10-25

k. 380.

Motoconfort 500 ec 110. Jan 37
Simart 18¢. Poss. reprise créd.

RADIOR 125 tél. AMC bat. 8.
Lopez 50 r. E. Zola St-Ouen

175 MOTOBECANE culb. ét. nf’
PILLET 75 bd Péreire 17«

NORTON Dominator &t.nf 330.
Beuladoux 22 r Alphonse Karr

TERROT 250 reyv. magnéto T.,
pn n. 45000 GAURY T3 bd
Kellermann, Paris 13e,

i.E.‘E:A 250 culb. 12000 kEms acc.
Tél, VAT, 10-16.

TERROT 350 lat. bon ét. 50000
ROBERT 76 r du Mt Cenis 18+«

| M. GOYON 350 éq. 95000. Woll
1161 rue de Belleville 19¢.

| PEUGEOT 175 mod 51 sup. ar
| ét. nf nbx ace. Gob. 47-T1 dim
lundi- exceptés, prix int.

R. Gllet 125 ét. nf 80. Lafer-

riere 4 pl. Rennes LIT. 85-37

BMW RI12 side Roy 2 pl parl.
'ét, 47 av. Stalingrad, Stains

JAWA 350 c. nve acces. 6000
k. Roustan 10 r -du Louvre-1¢r

| JAWA 250 bon ét. Brazard 25
lr. Général Foy 8¢. Lab. 89-77

GN. RH. 5 CV px 8. Rep. +
fai. Cordonnerie 27r Envierges

: 250 JAWA 165 imp soir 20 h

' Rayan 21 r des Vignoles 20-

Guzzi 500 imp. sépar. c¢se mal.
viz. t. 1. §. & part. 5h. Mamias
9his Val EBrisemiche Chaville

AUTOMOTO 125 A D ex, ét. px; bon ét. px int. S'adr.
int. Allmayer 14 r Nélaton 15¢ | Xaintrailles-13¢,

| TERROT 125 culb. 51 7000 k.
| PLAUD 94 rue St Maur

SIDE Preéeis.

500 dern. mod. peu

pass. de Melun 18-

lnxe nf Magnat
rié ens.
ou sép. prix int. TESSORE 1|

J. Guesde, Bourget AVI. 00-34

750 H.-DAVIDS. px int. Pen-
sec, Ligny-le-Ribault (Loiret).

SCOOT. Bernardet 19 k. 5 ac.
22 . Allbert 10¢ Nor. 86-52.

| VINCENT 51 rap. ét. nf 380000
rep. moins vite. LECLERC &3
bis r. Ph. de Girard 18e.

MOTOCONF. 175 1851 tt équi.

ét nf VASSE 56 av. Chatillon

500 cc ARIEL Twin dernier
mod=le luxe entiérement équ

PART. v Peugeot P108 3 cv b.

sotis, Soisy s/Montmorency.

TERROT 2 c¢v imp. pns nfs T0.

Biat, Bussy St Georges (SM)

état 60000. Michel 14 av. Myo-{ Puch TT

TERROT 250 lat. b. ét. px int.
Jean 61 r de la Condamine 17¢

_.—-*
AUTOMOTO 175 culb. ét nf

état de neuf 320000 - 125 cme
tréz bon état équip.
120000, - 1258 ecme. Motobé-
cane latérale dernier modeéle
état  de neuf équipée S8000.
KIENE 73 qual du Point du
Jour., Billancourt. MOL. 64-02

7500 BMW RT2 a4 remonter 145.

1800 kms 145. GUIOT 56 av |190 BMW Rill sidecar : 110.
750 BMW RI12 165.

TERROT 4 cv_culb. JSS. Tis-|750 René Gillet sidecar : 110
sier 18 av. Liberté Charenton|goo Zundapp KS 600 : 155.
GUILLER 175 tél mmpt. 00 Terrot BEGAS side 140
t.-sad sac. ~impeccable, ur- g‘gg :%ﬁ:..?r ;;z LA ;gg
gent. PERRIN 16 rue des|3go yapcnless 130 140 145 155.
| : %
| Poissonniers, Paris 18¢. Egﬂ' Triumph allemande : 130.
00 INDIAN prés. luxe mot. nf|280 BMW R23 : 125.

ilu_-;_ vglnm1 pnfs gt oc i enl 175 Peugeot. 125 Terrot. 125
HURNI 38 r. Saussure Paris, Gnome. 100 DEW. 100 Moto-

bécane. Sidecars Epaves 4 re-

TERROT 125 culb. sél f. tél. |monter, BMW, Indian, Royal,
&t. nf (1951). Tél. 8 & 18 h.|Standard, NSU, Triumph, etc.
lEG?ﬂRI AVR. 24-30. M;:i_.nt:.ge Ersrg. sel. hg:é Aurora
Achat - Echange - paration

DR, PSR ImE ol |MoTo RECORD 3t e Mo
_lecadet Paris 18 MON. 24-40.

BMW 400 parf ét. 140000, vis.
jdim ou_ soir apr. g h. 128 bd

|J. Jaurés, Houilles (50).

JAWA 250 bon état. LECAIL-
LON 24 Sente de 1'Arbitrage
| Romainville (Seine).

!
V. vélomot. Peugeot 125 eme.|,., po,

RUE 24 I.

JONGHI 125 éq 65000, DELA- | Prop.
Ph de Girard 10+

"tél. CENT. 15-46 o Cross5¢ neuve vis.
ﬁej?ﬂcmﬁ mv.ﬂgs-qa u;Paris. vends ou éch. contre
: | bicylindre récente envisage

PECHENART SIDAP,
tél. 312 Elampes.

ZFUNDAPP KS600 px int. t. b.
&t Juncker 11 r Popincourt 1ll1¢ | LAMAZIERE Villedomer {I.L.)

| SCOOT. Bernard. 250 6000 k.

'BSA 350 culb. mai 51 9000| TERROT 250 P107 bon état,
| kms f. tel. susp. AR pare-chu-|40000 A. MEGRET 9% rue
|te tan-sad béq. lat. Elaxon Jouffroy, Paris 17e. -

| dép. chromée px 2100000 R

Jeannot Pors en Trez St Mar-|PEUGECT 125 P 56, Juil. 51|
tin des Champs par Murl:ai:-:|BDURD&IH 153 av. Versailles
(Einistere): 'TRI Juery 125 cme. 150 kms

coup piéces chromeées.
COURT, Venette (Oise).

ZUNDAPP 200 bon état beau- | parl état. T. CHA.
BRI-

29-23,
| DOUGLAS 350 nve. MAZZUC-

I.MGTGEEC.&NE 126 lat. 4

t.| ARIEL 350 NH sp .CTroS5 IATS
1 rue{52 230. VILA 144 g Tauiuu—lPUEH 250

sain, Montauban (T.-G.).

|GHELLI. Carnoules (Var).

1952 b éq. DELO-
{BEL 32 av. Rapp, Paris Te.

1.

V. 125 DKW impec. tr. b. €t
75000 4 cité Magenta 10°.

URGENT départ Peugeot 125
56 f. téles. "TO00 k. état mneul
80000 Avr. 30-08.

PEUGEOT 125 mod. 51 t. b. ét.
t-sad sacs cuir 80. HOCHARD
Tur. 95-48. 1 r. Payenne-3e.

FN_ 350 culbutée. parfait état,
§5000. 8 rue de Provence. :

R.-ENFIELD 350 Bulett 1951
ét. nf 202 bd Voltaire 1l1e.

M.-GOYON 100 51 3. V.

561,

55000 Lhoste 30 r Gravilliers-3¢

Puch 250 TF ex. ét. 45 1 Gam-
betta Boulogne-s-3. Inv. 01-58

NORTON 16H t. b. ét. MEHAT

|Les Villages St-Brieuc C.-d-N.

SCO0OTER Scootavia 175 cc b.
4t. 4 r. d'Aboukir Courbevoie
Tél, : Déf 10-89.

PART. vd Terrot 750 side 2 pl.
bon  état  100.000 GUILLER
145 rue Université Paris.

SIDE Simard 1 pl. 1/2 capole
28000 LAMBARDIERE 84 rte
de Choisy Ivry Seine.

MOTO 500 side-car Bernardet

px bas tous les Jjours. Vis.
LOISEAY 34 rue Danielle
Cazanova - Aubervilliers.

ZUND. 750 rus. b. ét. pn. I.
px int. Mamelin 64 r Damré-
mont 18,

GUZZI Alec 500 sus. ar. 8 r.
Duguesclin, Le Chesnay (38.0.)

JAWA 350 8000 km. vis sam.
QUESQUE 24 r. Lebrun 13¢

INOIAN 500 tr. p. rlé tte or
bat. sac. mousse. K. Gillet 100
méc. imp. pns €ét. ni. Suignard
g4 av. Gal de Gaulle Courbe-
vole (18 h. et sam. matin)

SIDE lég. Carpio b. ét. 25.000
61 rue Vitruve-20e.

PEUG. 176 TC4 tte équi. t.-sad
gac cuir, montre. Prix 130.
MASSON 5 rue des Alouetles.
Maisons-Alfort.

BSA 500 AAT
LITtré T3-09.

£tat neuf.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

iy




Robert PIEL

PARIS-16° - Tél
VENTE A CREDIT

29, av. de la Grande-Armeée
- PAS. 86-45

/WEMTION f L

Depuis %
Avril 195%

la nouvelle

STATION-SERVICE YDRAL

20,
PARIS-17¢

- WENTE EN GROS : 20 & 22, RUE DU.PRE

oF A

o ol

CYCLOMOTO
93, avenue de la Marne
ASNIERES
Tél. : GRE. 26-15
VELOSOLEX
AUTOMOTO
MOTOBECANE
GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON
RENE GILLET
MONET-GOYON
ZUNDAPP - GUILLER
CREDIT
REPARATIONS
2 PIECES DETACHEES 2

P Y Y P Y Y Y Y

TOUS LFS MODELES EN
MOTOBECANE -

sont

Métro : Pte de St-Cloud

LIVRAISON EN PROVINC

est ouverle

Société AMI

(Pte

SAINT-GERVAIS:

ESSAIS

M Villiers

rue du Débarcadére

Maillot)

ETO. 77-46

g % g Y

obl
,wf%

EN VENTE
 CHEL. .

TOUS BONS. .

SPECIALISTES

- PANTIN - ‘NORD 84-93

SCOOTERS

VELOMOTEURS
MOTOCYCLETTES

i m__zleﬂe

PIECES DETACHEES

BOTTES et CHAUSSURES
- MOTO

EQUITATION - CHASSE

MARCY

SERIES PUBLICITE

1 et .3, pl. de
Paris-2° CEN.
T656.

colear

semelle erépe ou ewir

Sur demande envoi du cata-
logue et feuille de mesures.

LA PLUS IMPORTANTE
SPECIALITE FRANCAISE

BOTTES MOTO box coul. 4.95{)
3097. BOTTES « cow-boy » box

e |

Ia Bours:e
E3-11 et 12

PO |
T
L - i
ol

9.959

, I_M_PERIAL GARAGE
- 23, Bd de Courcelles - LAB. 77-4C

MISTRAL woros

LA MEILLEURE POMPE POUR MOTOS
TOUT EN LAITON CHROME POLI
AVEC POIGNEE AMOVIBLE ET ETRIER PLIANT

&

Montée en série sur

BERNARDET

LIQIHD

—

GNOME-RHONE

disponibles
30, Av. Edouard-Vaillant

TERROT

“marcel perrin

Agence des marques étrangeéres

> et des Scooters BERNARDET -

JONGHI

les grosses motos

LES POIGNEES —

cqguipent les nouvelles
Poignees tournantes Duplex
" & tirage rectiligne

ELEGANCE -- QUALITE
CONFORT

49, rue Marius Aufan, 49
LEVALLOIS — PER. 08-35

MONET-GOYON

Recordman du Monde

— AUTOMOTO

BOULOGNE (Seine)
MMOL, 20-67

TRIUMPH VELOCETTE - ROYAL-ENFIELD --- HOREX
LAMBRETTA MOTOBECANE TERROT i

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



. L : = W Se SIDECARS pr vélom. et molos
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Pour commander votre Vélomoteur ou Moto

Enﬁn toute la gamme des fameux avertisseurs
-::nqlma ? CLEAR HGGTEHS » (fonctionnant

LA
S$t6. MOTOCYCLE] |r g

166, Rue Lafayette - PARIS-10° Agent Général : Pierre BONNET
Métro Gare du Nord Tél. : NORd (7-59 78, .av. du Général Leclerc - BILLANCOURT

OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI Tél. : MOL. 60-99

Vous offre des conditions de VENTE EN -GROS EXCLUSIVEMENT

CREDH

pour toute la France

AT Ty

LIVRAISON IMMEDIATE _ Segments Amedee Bollee

TERROT — JONGHI - D.S. MALTERRE Pnur, Aelorslle

JAMES - ALCYON - GNOME-RHONE |f :

MONET-GOYON - N.S.U. . AMBASSADOR (v==Ww), & pour la Molo
ARIEL -— VELOCETTE — RADIOR

BERNARDET | ' “'_,%Ww
Catalogue contre 50 francs en timbres poste %W

h— —

CAMPING -PIQUEMQUE | o Sidecars Henri CARPIO .

CAM PEUR . T VELOMOTEUR AUX GROSSES CYLINDREES
¢ S Fondé e1l 1920

i 52, rme de la Fraternité
3F.rue PASQUIER-8° Romainville - BOT. 11-26

Sidecars livrés avec

pneu et chambre :
Force. Souplesse. Elégance

" 78, av.de/aREPUBLIQUE-TI*
PARIS

LE prus BEAU margrizL DUMINDE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




Disponible :
125 Semcs ar Fiho emc

PIECES DETACHEES

6, Bd RICHARD-LENOIR
Tél : ROQ. 29-28 - (Bastille)

——— MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR
182 r. du Chateau-d'Ean
CHROME-CUIR " " 335

d i T N
i Py - > \
-
w0
Y

MOBYLETTE

Accessolres spéciaux

46, RUE TURBIGO
Tél. : ARC. 58-86 - (Arts-et-Métiers)

NOR. 08-03 | 195 CMC. SANS PERMIS
TOUS C.U. 200 KGS OU 3 PLACES
= EN 175 CMC. AVEC PERMIS

vEtemE}Lnts MOTEUR AMC. 3 VIT.

dE— culr . Spécial pour 3 roues
P
v MOTO
% AUTOMOBILE
g BROIL POUR DOCUMENTATION
V‘ILLE] ILLU-.‘:":TRE"E
E?ngz 2 joindre timbres
maraue !
HRoME: P. POINARD
; CUIR "
CATALOGUE CONSTRUCTEUR
g GRATUIT o4, RUE ETIENNE-DOLET
T SUR DEMANDE CACHAN (Seine) ALE. 34-41

Fermeture annuelle du 26 Juillet au 17 Aoul

DYNAMIC-SPORT ™™

CREDIT

1/3 comptant et 10 mois
Livraizson sous 48 heures

MOTOBECANE
GUILLER
TERROT
MONET-GOYON
JONGHI

Reprise toute machine
Pieces détachées
d'origine

6, rue Saint-Augustin
RIC. 75-28 - Métro Bourse

MOTOBECANE
TERROT - PEUGEQOY
MOMET-GOYON
GNOME-RHONE
GUILLER
Ag. exclusif ULTIMA
125 cc (2 modeles) et 173 Cc
Sidecar TMPERIAL
LIVRABLES DE SUITE

Toutes pieces deétachées
Expédition dans
toute la Francoe
Remise aux patentes
Joindre limbre pr reponse

R. VOIVENEL
34, rue de Charonne
PARIS-110 - ROQ. 17-13
VENTE A CREDIT

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE », n'omettez
pas de joindre un
timbre pour la reé-
ponse.

- Réfection d'embiellage - Reéalésage - Chemisage Jonghi.
Remise en état cadres et réservoirs ;
EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE R. Mﬁ.NS}UY} :
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES 43, rue Jacob, PARIS-6°
_ : : —_— LIT. 82-31 ——
Atelier ot Marasin
3. RUE ERNESTINE PARIS-18 CREDIT

F g o S S S Es g

JONGHI
PARIS-NNJORD MOTOS { | morercovon
; Agences GNOME-RHONE
GNOME-RHONE - B.S.A. - TERROT - PEUGEOT" neuf et occasion
VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES REPARATIONS

Pneumatiques - Accessoires modernes - Appareil-
lage électrique  francais™ et étranger - Pieces
détachées : origine, adaptables, sur modéles.

PIECES DETACHEWES
Pose immédiate
embrayage spécial pour

ORNano 34-08 Erpédilion en province

Al i A A

DR Esc H M OTO R E&lﬁ: . Cycles - Cyclomoteurs

- Vélomoteurs —
détachées d'origine DRESCH, D.F.R. et GRIMPEUR : s et
MEILLEURS PRIX ET QUALITE _ ONOTO

— RAPIDITE DE LIVRAISON — : : Let M(‘]I‘C{UE de QUﬂli’[é

16, rue des Belles-Croix - ETAMPES. (S.-et-0.) . Usines & DOLE (Jura)
A . TEL : 392 ' ; Fenddées en 1906

' - oeon
s . PP T P rrrr Ty

A Clinique des

cadres. Reéser-

POIGNEES TOURNANTES cadres. Réser-

GUIDONS tél. PER. 20-68

' MARCHAND Freéres

- ACCESSOIRES 16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-

| . - ter ne 16, la maison n'a
nas de succursale.
| U p I_E CYCLOMOTEURS

C.N. C.

R. M. FLETCHER,

ISEMONSU-BERAUD - 112 Bd e o Chaelle

| —— PARIS-18*
46, 48, RUE SAINTE EIARSEIECERT ¢ 0 %000 et Dame
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USINES a CENOQN [Viaang)
Buresva commarciaua . 36, Av de 'Opera, PARIS, Qpo 08.98

TR

VDotre bibliotheque

OUVRAGES TECHNIQUES

L’ATELIER DU MOTOCYCLISTE — L'ouvrage le plus

moderne sur la mise au polnt, la reparation, l'entretien de
toutes les motocyclettes. — 425 Ir. - Par poste 470 fr.

MANUEL DU 2 TEMPS — Motos - Scooters - Vélomoteurs
485 fr. - Franco 535 fr.

L’ART DE CONDUIRE — Tourisme et compétitions, pour
motos-sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nNos bureaux
430 fr. - (poste 475 1Ir.).

L’ART D'ACHETER UNE VOITURE D'OCCASION

— par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les «ficelles» dévollés.

Cet ouvrage vous permettra d'économiser de nombreux billets
de mille. — 300 fr. - (poste 345 fr.)

LA TRACTION AVANT (9-11-15) — L'ouvrage technique
et pratique indispensable 4 tout réparateur de Tractions,
ainsi qu'a tout possesseur. — 480 fr. (poste 530 fr.)

LA 4 CV RENAULT — Technique - Pratique - Entretien -
Réglage - Réparation — LE SEUL COMPLET ET RIGOUREU-
SEMENT MIS A JOUR AVEC LA COLLABORATION DE LA
REGIE RENAULT. Un livre cartonné 13,5%21 cm. abondam-
ment illustré, - Impression et couv. 2 coul. — Edition Sandard
530 fr. (par poste 575) - Edition Luxe 590 fr. (par poste 650)

! TABLEAUX MURAUX

Planches murales 65 x 100 — Pour envol par poste des

Tableaux Muraux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr. et
20 fr. par tableau suppl. : C.C.P. MOTO-REVUE 297-37 PARIS

PEUGEOT P. 55 — 450 francs.
125 TERROT E.P. - E.T.P. - ET.P.C. — Avec

tous les

réglages complets : 500 francs.
TERROT 500 RGST — 500 francs.
125 TERROT E.T.D. — 500 francs.

Barhes Hoto- bycleg

98, rue Doudeauville — Métro Chateau-Rouge
PARIS-18:

VOUS RECOMMANDE
Si vous ne voulez une machine que pour le
printemps prochain, laissez les arrhes que
vous désirez. Ensuite vous versez toutes les
quinzaines ou tous les mois suivant vos possi-

bilités jusqu'a concurrence de la moitié.
Aprés la livraison le solde en 6 - 9 ou 12 mois
AGENCES

GIMA - GUILLER - TERROT
JONGHI - RENE GILLET
B.S.A. - SUNBEAM

SCOOTERS

GUILLER 125 moteur A.M.C.
TERROT et AMI 100 cmec.

Nous prenons en dépdt-vente B.S.A. pour les
clients qui désirent prendre une cylindrée
plus forte.

Magasin ouvert de 8 h. 30 4 19 h. 30 méme le Lundi
Fermeture le Dimanche.

Fermeture le 15 Aolit - Réouverture le 5 Septembre a4 14 h.

B T e

Bloe-Moteur YDRAL 125 — 450 francs.

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150 — Ce bloc équipe : Auto-
moto, New-Map, Alcyon, Guiller, Gima, D.S. Malterre, Huin,

Radior, Favor, ete... — Prix : 500 francs.
Le Moteur VELOSOLEX _ 350 francs.
LIGHT 125 — 1.000 francs.

4 CV RENAULT

— 300 francs.

NOTICES D’ENTRETIEN

Notice d'Entretien TERROT et MAGNAT-DEBON
— 125 emc. Type ETD et M4 TD. — 400 fr. - Franco 445 Ir.
Notice d’Entretien MOBYLETTE — (64 pages) trés docu-
mentée et largement illustrée. — Couverture cartonneée. —

Prix : 410 fr. - Franco poste : 455 fr.
Notice d’Entretien MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 lat). — Description - Réglage - Démontage - Entretien -
Dépannage. — 300 fr. - Par poste 345 fIr.

Notice d'Entretien MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 et 175 a4 soupapes en téte) — Toute la Technique, Fratique
Entretien, Démontage, Dépannage — 460 fr. - Par poste 510 fr.
Notice d’Entretien des PEUGEOT P 55 - 56 - 155 -

156 et 176 — Un trés beau volume de 104 pages trés docu-
menté et largement illustré, sous couverture cartonnee. —
Prix 475 fr. - Franco 520 ir.

DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE — aide -

mémeoire permettant de tenir une comptabilité scrupuleuse de
votre consommation, veérifier le Kilometrage des pneus, noter
toutes les adresses. — 60 fr. (poste 80 fIr.)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COLLECTION

— PFixation des revues par agrafes spéciales. Couverture élé-
gante. Dos et coins pégamold. — Prix 330 f1r. Par poste 425 Ir.

C.C.P. ¢« MOTO-REVUE » PARIS 297-37
Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

Imprimé en France tous izs samedis par Imprim.-Auto-I'mpressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-2¢
Ne 1005 1952, — Le Dirscteur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt légal, 3¢ trim. N° 003




_.?——_I—I'J'-ll". = -
i

=
]

Powurn woo vacances ! fin de lénificien dune livnaison rafide. fase;
commande s wmalntenant a

ST PAUL-MOTOS

ACENCE DES PLUS GRANDES MARQUES FRANGAISES ET ETRANGERES
Téléphone: - . —— Meétro : —
ARChives 71-46 1 , Tue de RIVD’I, 1 SAINT - PAUL

TRIUMP

TERROT - JONGHI G885  MOTOCONFORT

MONET-GOYON GNOME-RHONE
RADIOR - ALCYON sl GUILLER - VALLEE
M.R. - RAVAT = (e = Scooters
RENE GILLET S BERNARDET
BILLET D’HERSTAL et SPEED
Combinaisons
motocyclistes Renseignements
SAN REMO e Hmas™

(Tous modéales)

CREDIT wae Magasin ouvert en J@&ﬂt - Fermeture en Septembre we» CREDIT

P"W a’e!mmw!fmfm

1
......

Par sa ligne racée
son fini impeccable dans
le moindre détail
sa robustesse Ilégendaire
sa qualité artisanale

f f@ " m& ﬁ s ;

F o

B

MODELES 2 et 4 TEMPS
3 et 4 VIT. - SELECTEUR
FOURCHE TELESCOPIQUE
SUSPENSION  ARRIERE
BREVETEE
DEPUIS 109.000 Frs.

§// >  MOTOCYCLETTES VA Ny
; " 'li'-——. “ Exr it e _ ! : . 1;.';.'2-»124, Avocnue thlﬂlﬁﬂrl. L‘l“ﬂ-ﬂ - HHI:-JH!.
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