


Pour6.300fr.vous pouvez
avoir une motocyclette
de luxe = la P.105 - ca-
pable de rivaliser avec
n’importe quelle marque
francaise ou anglaise. De
conception trés moder-
ne, puissante, rapide,
confortable, élégante
la P. 105 est I’élue des
sportsmen.

Venez la voir, dans ses plus petits dé-
tails,chezl’agent proche de chez vous.

CATALOGUE FRANCO

Cycles” ” Beaulieu.Doubs
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VITESSE - ENDURANCE -

- GRAND -

'CIRCUIT DE

PRIX SAINT- ANDRE
DU M.C. L. DE CORCY
20 Mai 1928

20 Mai 1928

se classe

* sur les méchantes routes de SAINT-ANDRE DE CORCY

m ére

en Catégorie 250 cme.

Pendant que ses deux Champions 350 cmc. tournent
sans ennui mécanique, a plus de 85 kilom. de moyenne
sur 281 kilom., avant de se classer aux places d’honneur
A de leur Catégorie. :

GRAISSAGE KERVOLINE |

PNEUS DUNLOP

“ CATALOGUE FRANCO SUR SIMPLE DEMANDE AUX

I Etablissements RAVAT - SAINT-ETIENNE (Loire)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers I




TOUT ™ CcC roe 115348

o ['EQUIPENENT o
DU MOTOCYCLISTE

41, Av. des Ternes et 28, Rue des Acacias - PARIS
TélL: GALVANI 7764 — WAGRAM 1220

UN RECORD!

i FRANCS iy “%  FRANCS
§ SACOCHES NEUVES de MOTO §

doubles avec courroie fibre et cuir

Assortiments de toutes sacoches cuir. Demandez notre Tarif
et le Catalogue illustre.

POUR

FRANCS SAC A DOS
: = anglais
/ P 2 courroies cuir
- sans poche.
Toile extra forte

B CAPOTE -HUILEE
avec capuchon

Serre-téte de Cuir couleur doublé laine

BON POUR UN SUROIT NEUF

ENVOYE AVEC NOTRE CATALOGUE (véritable
Revue illustrée en coulecrs) DE L'EQUIPEMENT
DU MOTOCYCLISTE CONTRE

3 FR. EN TIMBRES-POSTE
AU PALAIS DES SOLDES
41, Avenue des Ternes et 2., Rue des Acacias - PARIS
Remise de 59% 4 tous les Lecteurs de MOTO-REVUE
Reg. Com. Se'le 246-077.

STANDS %

VISITEZ tes M OTO

FACILITES
PAIEMENT

( Prixde Calalogue der oresirucleurr )

SANS INTERETS

Livraison grdfdife a Johzic,ilev

' : dans les localités desservies par les voitures dd

PALAIS DE x_..t'Nouvmtmi.'

11 Mentionnez toujours la « MIOTO 'REVUE » en écrivant aux annonciers
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Mobiloi]

9

DEMI-EpAlSgE

SPECIALE

Vacuum 0i

il Compa
34 Rue du Lr(’,ur‘l,‘};es AF.
PARIS

Gargoyle Mobiloil “TT” “demi-épatsse
spéciale” qui convient & certains types
demotocycleties ( consulter notre Tabl

de Graissage) est désormais en vente par-
tout en bidons capsulés d’un litre.

[VACUUM OIL COMPANYsAF. |
l 46, Rue de Courcelles - PARIS |

Iu Pour envoi gratuit de la brochure: I
Le Graissage rationnel devotre Motocycletie”.

- Nom :

Pour un rendement parfait

|
p
Pour établir les recommandations de notre Tableau de l
Graissage, les Ingénieurs de notre Comité technique ont |
dii se livrer a une étude approfondie de la construction

des moteurs et a des essais prolongés. C'est ainsi que, pour

un certain nombre de motocyclettes, ils ont recommandé

Mobiloil “TT”,

En effet, cette huile étant suffisamment fluide a froid,

assure parfaitement la lubrification du moteur en toutes

circonstances et facilite en tous temps les démarrages.

En outre, étant parfaitement soluble dans l'essence, elle

melange.

Elle assure le graissage parfait du moteur sans gommage
des soupapes, sans encrasser l'intérieur de la calotte du
piston, et ne laisse en briilant qu'une légere suie facilement
évacuée par l'échappement

En dehors de I'économie que procure son emploi, sa nouvelle
présentation facilite votre ravitaillement: Mobiloil “TT" est
maintenant en vente en bidons d'un litre, de forme pratique,
scellés pour votre sécurite.

I=1__11/ nargue seseste

Mobiki%oil

Consultez notre Tableau de Graissage.

VACUUM OIL COMPANY

Société Anonyme Francaise - 46, Rue de Courcelles - PARIS

l Adresse: | -
Marqtie : o AGENCES & SUCCURSALES : Alger, Bordeaux, Lille, Lyon, Marseille, Nancy,
Retourner ce coupon sous env. fermée. 102.F| Nantes, Rouen, Toulouse, Tunis, Bale, Bruxelles, Rotterdam,

Reproduction interdite.

NMentionnez toujours'la « MOTO REVUE 3» en écrivant aux annonciers ITI
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convient particulierement bien aux moteurs graissés par
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DES PREUVES INDISCUTABLES

Le BOL DOR 1928 a permis dq
MAGLUM d’établir la preuve indis-
cutable gue seul il étqit capable de
ftenir toute une nuit, sur une moto,
sans aucune défaillance. Tous ceux
guw’il équipait en ont été enchanités.

Ainsi que Ila grande presse UVa

signalé, la plupari des auires

concurrents ont eu de graves ennuis

avec Jleur éclairage, el PVannée

prochaine se feromt éqguiper par
MAGLUM.

Par sa concepliomn rés simple,
Péclairage délectrigue MAGLUM
assure réguliecrement un éclairage
puissant, quelles gque soient les cir-
constances de son fonctionnement.

Une fois de plus, voici des preuves
indiscutables de sa supérioriié.

Demandez nofices a voilre Consitructeur, Agemnt
ou a

L’ECLAIRAGE ELECTRIQUE

[7

LU

DE LA MAGNETO -LU MIERE

Mentlonnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers .

UM

21.RUE DE CHARTRES
NEUILLY SUR SEINE

Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonclers




Breveté S. G. D. G.

ACHETEZ une MOTO 2 TEMPS...

qui, au COMPTANT et 3 CREDIT, met a votre disposition les types

ci-dessous susceptibles de justifier votre choix.

v Nappe de ressorts suspendue -

la DERNIERE des Selles souples,

Mais...

La meilleure;
La plus confortable;

La moins cheére.

Modele 35 % 33

29%29

surtout si

c’est une...

185 cmc. - Type B
chatre-courroie - 2 vitesses

185 cmc. - Type C
- -2 et 3 vilesses

250 cme, - Type D
chatne-chatne - 3 vit,

850 cmc. - Type E

MOTO RHONY’X
28, Route Nationale
LYON-BRON (RHONE)
Dépot aParis: 12, r. Jean-Nicet

Le Palmares 1928

PARIS-NICE. — 175 cme.
1er "PORTRAIT (ex—aequo) 1
1er. RESSER (ex-2quo);  we
350 cme.-1ef CORREARD (ex-wquo)
500cme.-1er VACHE (ez—wquo) {

PARIS-PAU. — 175 cme.
1er F. SICARD.

BORDEAUX-LES PYRENEES.

175 eme. : 1er F. SICARD.
MONT-DE-MARSAN : (kilométre
arréfé). — 350 cme.: 17 F. SICARD.
MONT-DE-MARSAN : (Liloméire
lancé). — 350 cme.: 1er F. SICARD.
CIRCUIT DES BASSES-PYRE-
NEES. — 175 cmc.

qer Maurlce SICARD (ex-quo).

350 cme. : 1er F. SICARD (ex- &2quo).
COURSE de COTE de MIONBA-
ZILLAC. —175cmec.: 1er SIGALAS,
CIRCUIT DE L’AIN. — 500 cmc.:

1ex VOLLAND (ex-aquo).
GRAND PRIX DE LYON. —
175 eme. : 3¢ VOLLAND, & 75 km.

de moyenne.

Tous nos Tyues de Machines sont
livrables a letire lue

AU COMPTANT OU A CREDIT

‘”yt /) %

IESHSSUNES

144 %' (franco)

' Nouvelle adresse :

Demandez Notice M aux

Etabhssements MORTAGNE 25, rue de Bellevue - BOULOGNE-s-SElNE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

9(P), Quai de la Marne - Joinville-le- Pont (seme) / 4\

L‘-uu I3 s e g W el = _uJ//\W///

Ateliers de Réparations et Piéces détachées:
— 9, Avenue Félix-Faure, 9 - PARIS — J

el

l/ . N orm
ﬁr Adresse

S s v i 1

JW%/ zﬁ/ 7A\ /y@&bmec SWECRT / -
: v// W ‘
7@*//; ///\ 7/'Fj z? X

R @7%’

*/‘I ; o Etabl.

= DOLLAR

] } //f/ 0 f g

;// Z WL/ " de Ia Marne
{ E 7, //’4 " Joinville-le-

g by
e —rd /

e¥creait.

ba® Pont (Seine).

volre catalogue et vos

&
0 Veuillez m’adresse
’/ 7 :
Ocondluons de vente a




[ LEs MOTOCYCLETTES i s
RENE GILLET
solo ou avec side-car

SONT LES MACHINES REVEES

350 cmc. en solo, ou en 750 cm. % ‘

POUR LE LONG TOURISME |

s RCTTTTTTITTTT L

FOURNISSEUR DE L’ARMEE, DE LA GENDARMERIE, DE L'ARTILLERIE NAVALE,
' DES SAPEURS-POMPIERS DE PARIS, DE LA PREFECTURE
DE POLICE DE PARIS, & DU MINISTERE DES COLONIES

DEMANDEZ LES CATALOGUES AUX

talissements RENE GILLET, W Houie O
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@B° STERNY (San Sou Pap)

39 Motos ' 175 cmc.

Le Super Confort

SIEGE SUPPLEMENTAIRE POUR MOTO

Syndieat do Yulgarisation Motocgellste

Vend & Cradit des
Motos de toutes marques
livrées par le Constructeur
et avec sa garantie.

Conditions imbattables
Contrat Simple ot clalr qal veus poad

PROPRIETAIRE
 IMMEDIATEMENT

48 votre machine ;

Assise : Caoutchoue moulé et entoilé. .

S.V. M. Suspension ; 2 ressorts a trois lames
acier mangano-siliceux, - :

Fixation facile sur tous porte-bagages

Poignée bois.

Souplesse — Stabilité

et ——}

z ' X
BERARD ' Freres
20, Rue d’Armenonville, NEU ILLY-s.-SEINE
Tél.: Wagram 65-12 et 94-16

PieRmaR . 25A 37,RUE bu PoRT, AUBERVILLIERS (SeinE)

KERVOL

BOL D'OR

Motos 175 cmc.
er MOURET (San_Sou Pap)

Motos 350 cmec.
FOURIER (C. P.: Roléo)

Cyclecars 500 cmc.
GOETZ (Monotrace)

Motos 175 cmc.

DEBAISIEUX (Monet-Goyon)

Cyclecars 1.100. cmc.
ARNOULD (Arnould)

BAUDART (San Sou Pap)

ETS QUERVEL FRERES

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 7.000.000 DE FRANCS

LHUILE QUI S'IMPOSE PA

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE'» en crivant aux annonciers

Pus MOURLOT.

R SES QUALITES




AVEZ-VOUS -REMARQUE ?

HRHBHRNEHEURDRIRURHRIRIRI R R ERIIRR] SUEIEIRIRRIRHRIEE

Le fait que les vainqueurs du TOURIST TROPHY en Calégories 175 et 250 cmc.

HOMAIRE et SOURDOT, sur MONET-GOYON
STERMY sur SAN SOU PAP
MONT sur FAVOR

étaient munis de [Allumage par VOLANT MAGNETIQUE

AVEZ-VOUS REMARQUE ?
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que, SEUL, en catégorie 250 cmc.
FAVOR, terminaitl sans pénalisation

AVEZ-VOUS REMARQUE ?
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que FAVOR avail un

VOLANT MAGNETIQUE “SAFI”

MOTOCYCLISTES ! Achetez une
moto munie du VOLANT SAFI
quivous donne un excellent allu-
mage ainsi gqu’'un bon éclairage

AGENTS ! Exigez-le sur les
marques que vous représentez

SAFI - 14, Rue de Bassano - PARIS (16°) - 1a:rmun

BOL D’OR
1928 ‘

SOYER & C*

Avec cette Machine,
strictement de série
BIGNON a terminé le
BOL D°OR. :
La seule moto arbre
a cames en téte ayant
fait le 24 heures et
1~ a la 14° heure du
classement gémnéral
foutes catégories, place
que BIGNON mwa pu
conserver, malgré son
courage, par suite
d’une récemnte fracture
du poignet, handicap
formidable.

SOYER & C', 69, Route de La Révolte - LEVALLOIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI



E DE

wores ~ HELYETT" " ™™

Actionnées par le moteur * HELYETT "

M.H.1: 175 cc., 2 C. V., Monovitesse. - 1.695 »
:;'z: M.H.5A:175cc., 2C. V., 2 vit., ch. cour, 2.295 »
Type M. H.5 B.: 175 cc., 2 C. V.,2 vit.,ch.cour. 2.650 »
Type M. H.10 : 225 cc..3C.V.1/2, 2v., ch. cour, 3.250 »

M.H.11A.:225 cc.,3C.V. 1/2,3v., ch.ch. 3.750 » {
%f;i M.H.11 B.:225¢,3C.V.1/2,3v., d.al. 4.295 »&_ & VR

ALOGUE FRANCO Typo . H. 11 B.
£t “ HELYETT ” SULLY-sur-LOIRE (Loiret)

SAKER A.| | UN BLOC MOTEUR

yN:4=" 33, Rue Anatole-France SAKER : :
LEVALLOIS-PERRET (SEINE 3 vitesses Frangais
établi dans d’aussi bonnes conditions

SELLE TANDEM

- REPOSE-PIEDS -
.- que la fabrication étrangére -:

PROTEQE-JAMBES
Monobloc Sport

QRIPPE-QENOUX
s BREVETE S.G D G e

6 JOURS D’ HIVER

- jer gx-gque -
Catégorie 500 cme.

OHAISE & O

53, Rue Auguste Lancon
PARIS
RENSEIENI:’.I;!ENTS ET
PRIX SUR DEMANDE

 BREVETE

5.6G.0.G

HES — TROUSSE COFFRE,
gggql'%URISTE,BOITE&CHAMBRE
a2 AIR — PORTE-BOUGIE

FABRIQUE LA PLUS IMPORTANTE

‘ D’ACCESSOIRES
N pour \\
\ MOTOCYCLETTES g{Zd=m |

SAKER]

Motocyclistes... Attention {!!

Les conditions de crédil LES MEILLEURES sont failes au

« Palais de la Motocyclette”

vez acquérir toute machine payableen12 persements au prix de catalogue

Sans Assuranpee ~ Sans Surprise
atellerderéparationsds i ordre, I plus grand cholx deParls

ol vous pou

Sans Intéréts -
Facllité de reprise et d’échange, stock de motos d’occasion,

rue des Ternes)

9295, Boulevard Péreire, 225, (angle de ’Ave

Ma

' 4% wm & Et* E. TRAIN
e o 3, Rue
e ;. = Rouget - de - 'lsle

COURBEVOIE

PAGE MENSUELLE DES PROPRIETAIRES DFE NOTOS” rRP\!N“ (Sith

CAUSERIE

La Motocyclette utilitaire

W Dans notre derniére causerie, nous avons
défini ce qu'il faut entendre par Motocyclette
utilitaire et les qualités qu’elle devait pré-
senter ; aujourd’hui, nous définirons ce qu’elle
doit étre au point de vue mécanique.

1l est évident qu’une motocyclétie prévue
pour permetire 4 son possesseur un emploi
intensif dans les conditions les plus défavo-
rables doit présenter certains avantages indis-
pensables,

#Plusieurs de ces avantages peuvent &tre
obtenus dés maintenant sur la motocyclette
actuelle, certains autres le seront sur la
motocyclette de demain car, ne 1'oublions
pas, il y a la mode qui exerce sa tyrannie,
non seulement en matiére d’habillement,
mais aussi dans le domaine de la locomotion
mécanique sur route.

La motocyclette de demain comportera
certainement un cadre embouti, en métal
léger ou en acier, le mécanisme sera enfermé,
le centre de gravité se trouvera encore des-
cendu, I’ensemble moteur et changement de
vitesse formera bloc et la transmission s’'opé-
rera par pignons d’angle enfermés sous car-
ter. La silhouette de la machine sera évidem-
ment changée et actuellement la mode n’est
pas encore a ce genre de motos.

Comme les novateurs ont rarement connu
le succés et que pour établir des motocy-
clettes économiques, il est nécessaire de les
produire en grande série, force est done au
constructeur de limiter les perfectionnements
techniques qu’il pourrait apportet a ses
véhicules, a ceux acceptables par la clientéle,
c’est-a-dire 4 la mode.

Donc en tenant compte, dans le mesure du
possible, des exigences de la mode, une
Motocyclette Utilitaire actuelle doit pré-
senter les avantages suivants :

Etre simple, robuste, confortable, si-
lencisuse, économique, bon marché et
ne demander que le minimum d’entre-
tien possible.

Nous ne sommes nullement adversaires des
complications mécaniques lorsqu’elles ont
pour but d’améliorer le fonctionnement et
le rendement ; mais dans tous les cas o un
dispositif simple peut donner les mémes résul-
tats qu'un appareil compliqué, ces dernier
ne doit pas étre considéré comme solution
intéressante. Il ne faut pas oublier que la
motocyclette est destinée 4 une clientéle
n’ayant pas les moyens de posséder une voi-

ture, c’est-a-dire &4 une clientéle qui demande
un véhicule de prix abordable, économique,
simple &4 conduire et facile a entretenir. En
matiére de motocyclette, le souci de simpli-
fication doit donc étre poussé a I'extréme
sans que le rendement et la résistance en
souffrent bien entendu.

C’est en raison de sa remarquable simpli-
cité que le moteur 4 deux temps est, par
excellence, le moteur tout indiqué de la
motocyclette utilitaire. Il a tous les avantages
du quatre temps, sans en avoir les inconvé-
nients et présente sur lui les avantages sui-
vants :

Il est simple, il est robuste, il est sar,
il est indéréglable et il ne demande pas
d’entretien.

Bien entendu, ’ensemble moteur doit for-
mer bloc avec le changement de vitesse, de
facon a supprimer la chaine de transmission
du moteur a la boite, sujette a usure rapide
et a réglages fréquents, Les avantages du
bloc moteur sont tellement évidents que I’on
peut dire que les motocyclettes qui n’en sont
pas munies sont maintenant des machines
périmées et démodées.

La transmission du bloc moteur a la roue
arriére se fera par chaine, solution acceptable
en attendant la transmission par pignons
d’angles qui sera la solution de demain.

Les freins, bien entendu, seront par seg-
ments internes dans des tambours solidaires
du moyeu de roue,

La suspension sera aussi souple que pos-
sible. La fourche élastique sera a parallélo-
gramme déformable, avec amortisseurs, solu-
tion la meilleure actuellement. La selle sera
suspendue en trois points de facon a offrir
le maximum de confort. Des pneus ballons
compléteront -Ja bonne suspension de la
machine.

Le cadre sera, en attendant mieux, en
tube d’acier, de ligne agréable & 1'ceil, per-
mettant une position relativement basse,
mais surtout étudié pour étre excessivement
robuste et sujet 4 aucune déformation.

De larges garde-boue protégeant efficace-
ment de la boue, un réservoir de grande capa-
cité, un porte-bagages pratique et un pot
d’échappement vraiment silencieux, complé-
teront I’agrément de la machine.

Tels sont, dans ses grandes lignes, les carac-
téristiques mécaniques que doit présenter
une véritable Moto Utilitaire.

Dans notre prochaine causerie, nous exa-
minerons en détail et au fur et 4 mesure,
la constitution et les avantages de ces diffé-
rents organes.

ECHOS ET NOUVELLES

Du décalaminage,

Dans notre derniére pa ge nous avons
inséré une lettre d’un de nos clients nous
demandant de lui indiquer la distance qu’il
pouvait parcourir, sans avoir & décalaminer
son moteur. Voici notre réponse :

En ce qui concerne le décalaminage de votre
bloc moteur, & part les orifices d’échappe-
ment qui doivent é&tre déealaminés plus
souvent, nous vous conseillons de ne le faire,
si vous employez une huile de bonne qualité,
qu’aprés avoir parcouru au moins 10.uu¢ ki-
lométres et encore cela ne sera-t-il nécessaire
que si vous constatez une perte de puissance
ou un cognement du moteur.

Dans une voiture automobile moderne
l'opération du décalaminage u’existe pas.
Certes, si aprés 30, ou 40.000 kilomeétres
on se trouve dans l'obligation de reviser le
moteur, on en profite pour enlever la légére
calamine qui peut se trouver sur le piston et
le cylindre, mais on ne procéde jamais au
démontage de la culasse simplement,

Pourquoi ? Parce que tout simplement les
moteurs d’automobiles actuels sont, d'une
part, refroidis parfaitement par la circulation
d’eau et d’autre part, parce que le graissage
s’y opére d'une facon parfaite.

En effet, qu’est-ce qui produit la calamine
sur le moteur de motocyclette? Tout simple-
ment I’excés de graissage qui est le plus sou-
vent nécessaire par suite du mauvais refroi-
dissement en général des cylindres a ailettes
et des pistons des moteurs de motocyclettes.

La premiére chose est donc d’assurer un
parfait refroidissement du cylindre et du
piston, chose que nous nous sommes attachés
a réaliser sur nos blocs moteurs, car il n’est
pas admissible gqu’un motocycliste faisant
un usage régulier et constant de sa moto-
cyclette soit tenu de démonter fréquemment
son moteur pour en opérer le décalaminage.

C’est pourquoi nos motocyclettes sont
pourvues de blocs moteurs avec cylindre en
aluminium chemisé et de pistons en Alpax
parfaitement étudiés pour obtenir un trés bon
refroidissement et éviter les retours d’huile,

Certes le dispositif est colteux mais ofire
de nombreux avantages trop longs & énumérer
ici. 11 nous suffit de dire que, par suite du
parfait refroidissement du cylindre et du
piston, joint & d’autres dispositifs appro-
priés, le graissage peut étre aussi réduit que
possible, 5 9% environ de la consommation
d’essence et qu'il s’ensuit tout d’abord une
trés grande économie d’huile et ensuite la
suppression pour ainsi dire de T'opération
fastidieuse du décalaminage.

POUR LE TRAVAIL, LES AFFAIRES ET LE TOURISME
LES MOTOS UTILITAIRES

toute satisfaction

vous dorrerort

PRIX :
(entiérement édquipées)

acv..... 3.950
5¢cv..,.. 4.500

TRAIN

VENTE A CREDIT

sans concurrence
9 mois majoration 2 %Yo
12 mois majoration 3 9o

Sans
autres frais ni assurance

Bloc moteur3 vitesses. - Moyeux a doubles tambours de frein et roulement annulaires. -Pneus Ballon. - Fourche & amortisseurs

/

' i ciers
Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en gorivant aux annon

AGENTS PARTOUT

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant™aux annonciers
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LA CELEBRE SELLE TANDEM

TERRY

509

LA MEILLEURE AUX MEILLEURES

. \ . UE
TOUTen RESSORTS : MARQ CONDITICNS
- '
: : - ) 4 7 5°M: monovitesse ( ot ERS 1.850
' 175°™: Chaine-Courrcie,  FRS 2.350
47 5™ chaine-Chaine \ o FrRs 2.500
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EDITORIAL

Il semble que, pour tout homme de hon sens, la vie moderne

doive étre caractérisée par la rapidité des transports, et le pro-
digieux développement des chemins de fer au siécle dernier

s'est traduit par une modification pro-
fonde des conditions économiques et,
n'en déplaise aux amateurs du bon vieux
temps, par une considérable amélioration
du bien-étre de tous. Depuis la guerre
nous assistons & quelque chose d'étrange :
c'est & une augmentation considérable
des tanfs ferroviaires. Les tarifs sont
de 4 & 5 fois plus élevés. Ce n'est pas,
dira-t-on, le coefficient de cherté de la
vie et I'on ne paie pas plus cher en francs-
papier qu'autrefois en frané-or.

C'est possible, mais nous voyons a coté
de cela que le prix des autos et des motos
varie seulement du double au triple
des prix d'avant-guerre. Leur prix,
méme en faisant abstraction de tous les
progres réalisés, est donc proportion-
nellement tres inférieur 4 ce qu'il a été.
C'est donc l'exemple d'un mode de
transport qui s'est démocratisé et on
peut, effectivement, le constater en exa-
minant l'accroissement rapide des véhi-
cules en circulation. Les pouvoirs publics
ont en vain, avec leur inconscience habi-
tuelle; accablé les automobilistes d'impéts,
la locomotion automobile est plus pros-
pere que jamais. Par contre, la hausse
des prix est.loin d’étre un signe de pros-
périté. Les affaires des chemins de fer
vont .mal. Mauvaise gestion certaine-
ment pour une part, esprit administra-
tif, routine et surtout nombre exagéré
de lignes. On a construit 4 grand frais

“des lignes o il passe deux trains par jour
avec, dansces trains, une dizaine de per-
sonnes. Ces lignes ont cofité gros. Il
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a fallu, pour les construire, des actionnaires auxquels; encore

maintenant, il faut servir des intéréts. Il

un personnel, d'olt frais d’exploitation qui dépassent et de
combien! les faibles bénéfices réalisés. Un autobus, répondrait
aux besoins des localités desservies et gagnerait de l'argent au
lieu d’en dépenser. Méme sur les grandes lignes, le transport
est devenu si onéreux qu'on se demande si un des véhicules
automobiles routiers ne cofiteraient pas, en définitive, meilleur
marché. Il y a assurément des grandes lignes dont le trafic est
assez important pour rapporter, mais elles sont peu nom-

y a un matérel et

- breuses. Les véhicules automobiles permettent seuls une adap-
tation des modes de transport aux conditions locales et nous
es verrons de plus en plus remplacer les chemins de fer.

Du camphre

Nous ne comprenons guére l'effroi
quont tant de motocyclistes et d'auto-
mobilistes pour le'décalaminage. Comment
se plaindre quand, aprés avoir parcouru
8 ou 10.000 kilométres. sans ennui, on
doit consacrer deux ou trois heures
(et nous sommes larges) a gratter les
crasses dun moteur. Mais enfin les faits

sont la, et beaucoup de personnes pré- -

ferent recourir a des produits: chimigques
qu'au grattoir.

L'un des produits les plus employés
c’est le camphre, a raison de 7 a 8 grammes
par litre d'essence; Cette dose est celle
du décalaminage. Aprés un parcours de
100 a 200 kilométres le moteur est propre.
Par la suite, on réduit la quantité de
camphre a | gramme par htre.

Nous avons, bien que partisans du
grattage a la main, essayé le camphre.
Les résultats sont trés bons. Pendant la
période de décalaminage, on a pas mal
de ratés, mais, par la suite, lafaible d.ose
de camphre n'exerce pas d’effet sensible
sur la marche du moteur. Nous n'avons
pas constaté de corrosions du métal ni
d’altération de I'huile. Nous croyons
donc que le procédé est trés recomman-
dable, mais 1l ne faut pas cependant se
dissimuler qu'il n’enléve pas la calamine
des gorges des segments ou du dessous
de piston. Il est utile aussi de démonter
la culasse'de temps A autre pour s'assurer
de I'état des soupapes et au besoin de les
roder légérement.

Les dames et la moto

On regardait, il y a quelques années, une dame & motacyclette
comme un phénpméne. Je me rappelle encore I'étonnement
avec lequel je vis, il y a quelque trente ans, une dame qui,
tricycle a moteur, dévalait la descente de la Cascade, au Bois
de Boulogne. Il y eut bien, & 'vrai dire, méme avant la guerre,
quelques dames motocyclistes, mais leur nombre était bien
réduit. Aujourd’hui dans les concours d'endurance anglais,
les concurrentes féminines sont extrémement nombreuses,
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et, qui plus est, certaines collectionnent les médailles dor
avec une inlassable régularité. Que dire de Mrs Watson Bourne.
Majorie Cottle) de Mrs Lonie Mac Lean, de Miss Fole_y et

e bien d'autres encore. Que de fois elles arrachent la victoire A
feurs concurrents masculins et s'adjugent coupes et trophées.
1a vitesse elle-méme n'est pas pour effrayer les dames et
Mrs Stewart a réussi a battre des records & Montlhéry. Le grgmd
tourisme n'est pas pour effrayer des sportswomen mtre ides
comme Miss Adams et Fraiilein Koerter. Mme Violet Moriss
a'est-elle pas aussi adroite et aussi courageuse au guidon qu'au
volant. Bref, déa le motocyclisme posséde de nombreuses
championnes, qui contribuent & assurer a la moto une grande
popularité. D'ailleurs, beaucoup de dames viennent a la moto
t, en Angleterre, il existe un club féminin. Quelle raison y
a-t-il d'ailleurs pour que la moto ne soit pas pour les dames un
instrument de transport idéal. Quand nous voyageons en pro-
vince, nous rencontrons assez fréquemment des dames a moto.
.qui, un panier sur le porte-bagage, vont faire leurs courses a la
ville. La moto est assez confortable et assez maniable pour
Btre conduite par une femme. Et ne vaut-elle pas mieux pour
a santé que la bicyclette qui impose une fatigue anormale et
des efforts violents qui ne conviennent guére a une dame.
Avec les selles actueﬂes et les pneus ballons, il n'y a plus a
cedouter les chocs et les vibrations. Plus de pannes & craindre
aon plus. Une extréme facilité de mise en marche. Les motos
de petite cylindrée conviennent parfaitement et feront pour
la moto ce que les petites voiturettes cing chevaux ont fait
pour la voiture.

Laissez I’'amour-propre a la maison.

I 'amour-propre n'est peut-étre pas la cause de toutes les
.actions humaines, mais il est certainement, avec 1'étourderie
.et la nervosité, responsable d'innombrables accidents. Gratter,
ne pas se laisser gratter, pour combien d’automobilistes et de
.motocyclistes cela résume tout le charme de la route. Et pour-

Un match de football a eu lieua Wolverhampton (Angleterre) entre les équipes de Wolverhampton

M@'ﬂ’@ REVUE

tant la raison devrait les avertir gue,s'ils ont dépassé un autre
véhicule, celui-ci était peut-étre conduit par un sage, et LS
pourraient se consoler, s'ils ont été dépassés, en pensant qu iis
n'ont pas construit leur machine et que leur adresse n'est pas
en cause. Aimez la route, profitez-en, réjouissez votre il des
sites que vous rericontrez, arrétez-yous 4 votre guise pour
fumer une bonne pipe. Allez vite si la route est belle et libre,
ralentissez quand elle est mauvaise, attendez sans vous impa-
tienter au passage a niveau. Ne vous croyez pas tenu d'injurier
le gardien qui ne réussit pas a garer ses vaches. Et par dessus
tout, moquez-vous de la moyenne. P'ensez toujours que rien
n'est aussi onéreux que la vitesse et qu'elle multiplie les chances
de panne. o

Ne prenez rien au tragique. Si une autre vorture ne veut. pas
se ranger pour vous laisser passer, smv_ez~1a en lthgeant' a
pousser. A un moment donné, cette voiture trop vite menée,
faiblira, et il est probable que, pour avoir €coute son amour=
propre, le conducteur aura coulé une bielle. Cela vous engagera
vous-méme & ne jamais pousser a fond.

Ne vous laissez jamais griser. Dépasser dans un tournant,
au sommet d’une céte, dans une agglomération, sont autant de
dangereuses folies qui peuvent vous cofiter la vie. Péchez par
excés de prudence. St yous étes dépassé, laissez largement
la place & celui qui vous gratte, et ne vous croyez pas tenu
d’engager avec lui un match impromptu. Que les railleries
jetées au passage, ou les regards de dédain de certains malotrus
ne troublent pas votre sérénité. Il nous arrive bien souvent dle
flaner, &4 45 ou 50, avec une voiturette assez rapide et terminee
par une superbe pointe Bordino {bien commode pour }oﬁ;r
{es valises) et nous nous laissons, sans en éprouver la moindre
honte, dépasser par des camionnettes et rien n'est amusant
comme de voir leurs conducteurs crispés au volant et tout fiers
de leur bel exploit. A quoi bon aller vite! Une allure régulitre
est le moyen de ménager sa monture, sa personne et d arnver
stirement a destination. : B

Ne vous vantez pas d exploits sensationnels. Cela n'intéressera
personne et vous pourrez tomber sur un interlocuteur bien au
courant des choses de la moto qui vous ecoutera bien
gentiment, mais ensuite se paiera votre téte. .

Il y a une politesse de la route. Vous ne devez pa. géner ou
effrayer. Vous devez vous comporter de maniére & ne pas vous
faire traiter d'abruti. Si un piéton est apeuré, ne lui donnez pas
de petits: noms d'oiseaux, Arrétez-vous, laissez le passer.

Soyez plein de bon vouloir envers tout le monde.

i i ) 1. — Notre photo
t Bromwich, 1'é o de Wolverhampton gagnant par 9 buts a
S e v ; g;;:.l"ésente un jeu de téte en plein champ.
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Soyez sérieux, et vous serez satisfaits

Dans les récentes « Petites Annonces»
de Moto Revue, nous lisons : « Moto absolu-
mwent neuve, sans le moteur, le tout au
complet »! 11 Il est bon d'étre original,
lorsque 1’on cherche un vendeur, mais, que
peut bien signifier cette moto compléte sans
son moteur et absolument neuve !

Un guart d’heure de soins, ¢’est énorme

(e malheureux quart d’heure que l'on
devrait toujours s’accorder avant un départ
de moto est trop souvent négligé. Dimanche
passé, nous nous promenions avec un jeune
coureur moto qui nous fit part de ses inquié-
tudes : sa machine chavirait sournoisement
sans raison : le quart d’heure passé a visiter
son engin nous fit découvrir un boulon de
flasque de moteur, deux écrous de biellettes
de direction, un écrou de selle desserrés.
Ajoutons-y un pneu trop gonflé a larriére,
in écrou d'amortisseur tordu qui freinait la
biellette supérieure, un embrayage pas assez
au point ; et voila de quoi étre soucieux sur
la tenue de route d’une machine. Pourquoi
cherchiez-vous dans la distribution ou ail-
leurs, cher coureur ? Une moto, c’est aussi
délicat qu’une gentille femme, ne l'oubliez
pas, et un souffle, un demi-rien suffit a la
rendre capricieuse.

L’éclairage du Bol d4'Or

Au Bol d’Or, on a beaucoup remarqué la
puissance d’éclairage des Maglum « Lux» et
« Modic»; toutefois, les spectateurs n’ont pu
apercevoir suffisamment les détails des
nouveaux montages de ces excellents appa-
reils. A la suite d’une collaboration étroite
avec certains constructeurs, . la Maison
Maglum est parvenue a simplifier énorme-
ment les montages, a tel point que les appa-
reils sont entrainés directement sur les
moteurs. Ce détail méritait d’étre signalé.

Coste, Le Brix etvla... moto

Nous exlrayons de notre confrére, La Petite
Gironde, ces lignes sous la signature de Coste
et Le Brix, les deux as de [’aviation :

Les fétes locales organisées a notre intention
nous ont beaucoup divertis. Les Mexicains,
en effet, sont généralement experts dans tous
les sports, qu’ils aiment et pratiquent avec
passion, témoin cette exhibition du chef
de la police qui terrasse avee un art parfait
les bétes les plus rebelles, et les évolutions
d’un régiment de motoeyclistes,/au cours
desquelles nous avons pu admirer un jeune
géneral, chef de ce corps d’élite, qui fit sur sa
moto, un saut de 13 m, 50, immédiatement
imité par toute la troupe, et méme surpassé
par I'un des soldats, qui atteignit 15 métres.

Ce sont ces mémes cavaliers, aux montures
d’acier, qui tinrent la veille de notre départ,
en témoignage damitié et d’admiration
pour la France, a nous accompagner au
terrain, ou nous allions jeter un dernier coup
d’ceil au Nungesser-Coli, et dont 1’escorie
bruyante immobilisa longuement touie la
circulation.

CosTE et LE BRix.

Le Dirt Track Racing a Paris

Les courses sur piste en cendrée et terre
battue, dont le succés est énorme en Angle-
terre, en Australie, ont été organisées a Paris
le 27 et 28 mai, au Stade de Paris, 92,rue de la
Chapelle. La mise en page ne nous permet pas
de nous étendre a ce sujet dans ce numéro,

’
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LE MONDE MOTOCYCLISTE

M. Peyrus gravement malade

L& Directeur commercial de la Maison René
Gillet, dont I'activité pour la motorisation
dans I’Armée fut grande ces derniers mois,
vient d’étre frappé d’une congestion & I’heure
of1 nous publions ces lignes, Les nombreux
amis 'qu'i{,a dans la moto se joignent a Mot
Repue pour lui envoyer les meilleurs veeux de
prompt rétablissement.

o vents,

AVIS AUX CONSTRUCTEURS

Certaines personnes, se disant plus

«» ou maoins collaborateurs ou attachées

a Moto Revue, se présentent chez

les commercants, afin d’obtenir des
conditions ou des facilités.

Moto Revue se désintéresse abso-
lument de ces démarches et invite
les constructeurs, agents ou com-
mercants 4 opposer une fin de non-
recevoir. 4 ces demandes.

Hélas, nous le savons |

Comme suite 4 votre article : « I'Intran-
sigeance d’un examinateur» je tiens 4 vous
faire connaitre que lorsque j’ai passé mon
permis de moto, j'al viu 3 candidats refusés
pour avoir posé le pied a terre dans un virage.

Motif officiel : Pieds 4 terre dans un virage.

A ce compte-la, bien peu de professionnels
doivent étre titulaires de leur permis.

Abonné 80,798,

Les Fléches motocyclistes

1
La Fléche Bleue Soyer a été annoncée
3.400 fr, dans Moto! Revue du 19 mai ; ¢’est
3.500 fr. qu’il fallait lire. Quant au modéle
Grand tourisme & 6.000 fr., il n'est pas en
livraison malgré I'annonce qui en a été faite.

Debay, sur F. N., est un excellent
coureur de vitesse

T & ¥

Par contre, il v a lieu d’ajouter le type
250 cme. 4 moteur J. A. P. et soupapes laté
rales a 4.750 fr. ; c’est chez Soyer, 69 et non
63, route de la Révolte, Levallois, que vous
trouverez ces modéles,

Parions que le candidat & 1a P. 105 était
vous-méme

Vous faites campagne contre les « Motards »
que l'on trouve sur les routes, mais il faut
g’étonner qu’il n'en existe pas dayantage
quand on voit passer des permis de conduiire
comme ceux que j'al yu passer hier derriére
]Ja gare Montparnasse, &4 1'angle de l'avenue
du Maine et du boulevard de Vaugirard.

1’examinateur, en grand paletot de cuir,
ne voyait ni le départ, ni 'arrivée, flse conten-
tait d’interroger sur le Code de la route.

Voici deux faits que j’ai remarqués pendant
la demi-heure que je suis resté la. Un con-
current tourne 4 gauche sans faire signe, ni
corner. Un autre traverse toute la place du
Maine en pédalant, I'examen se passait sur
une petite Motobécane.

Résultat : 29 concurrents, recus sur 30 pré-
sentés. Il faut dire que le 30¢ était venu sur
une superbe P. 105. L'instructeur lui a d’ail-
leurs fait cette réflexion : « Vous avez eu tort
de venir avec cette machines.

Le concurrent m’a dit que la cause de
I’échec était dir au Cede de 1a route,

Demande : Vous rencontrez sur la route une
voiture tous feux allumés ; en vous voyant
elle n’éteint pas ses phares, que faites-vous ?

Réponse, Jéteins mon phare et je roule le
plus doucement possible.

D. — Non, vous devez vous arréfer, Vous
reviendrez la prochaine fois.

Serait-elle faite en Gascogne ?

¢+ Dans un essai récent, votre essayeur
prétend avoir tenu sur des 300 kilometres
une moyenne de 103 &4 I’heure sur routes
ouvertes en Angleterre ! Avec un 1.000 cmc.
méme serait-ce une Brough Superior... Eh
bien ! ca c'est épatant, vieux freére. Allons !
allons | Moto Revue, tu cherres, & moins que
ce ne soit ton essayeur.

Dori, boulepvard Raspail, Paris.

Onyvient... enfin!!

Avenue de la Grande-Armée, on rehausse
la partie asphaltée en mounvean revetement
avec stries chevronnées. Il parait que cela a
été acquis aprés la récente bfiche du secré-
taire de Moto Revue : tant il est vrai que...

Bol d’0Or
Oh ! c'est inadmissible

Un de nos rédacteurs a mnaturalisé, dans
notre dernier numéro, étrangére la Kcehler-
Escoffier. Pensez si tout le monde a bondi
dans le clan motocycliste et plus parti-
culierement les Lyonnais dont c’est la marque
locale. Allons ! avouons gue ’erreur est inex-
cusable et proclamons bien haut que Kcehler-
Escoffier est Lyonnaise, donc Francaise et
méme parisienne puisque c’est Paul Béale
qui la représente si ardemment 4 Paris. Elle
est enfin bien nationale puisqu’elle a I'inten-
tion d’étre vainqueur au prochain Paris-les
Pyrénées-Paris.
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Le réglement

Le reglement de Paris-les Pyrénées 1928
ne comportera pas, dans son ensemble, de
grands changements : dansle détail, par contre,
il y aura un resserrement de certains articles.
La classification au poids transporté, ayant,
I’an dernier, manifestement favorisé les petites
cylindrées au détriment des grosses, sera aban-
donnée pour une formule plus attrayante et
plus rationnelle. Le réglement est a I’homolo-
gation et sera publié sous peu.

Les Clubs sont fortement invités...

... a4 nous adresser, dés ce jour, leurs offres
de concours pour l'organisation, le service
d’ordre, au passage des Pyrénéens, ainsi que
I’énumération des réceptions qu’ils sont sus-
ceptibles de faire a la course.

NMieoTo rREVOE

e 8¢ Paris-les-Pyrénées-Paris

Epreuve internationale de grand tourisme organisée par

Moto-Revue du 21

Les Indépendants

Bien que le réglement ne soit pas encore
paru, nous pouvons annoncer a nos nombreux
sportifs que ’attrait de la grande course attire
intensément, que cette année nous avons
prévu une catégorie indépendant. En consé-
quence, la course de divisera en deux grandes
parties distinctes : d'une part, les piofession-
nels, avec indication des marques, des cons-
tructeurs, ete. D’autre part, les indépendants,
sans indication de marques. Nous attirons
I'attention sur 'importance pour un jeune
qu’a une performance dans Paris-les Pyrénées-
Paris. Méme pénalisé, celui qui finit I'épreuve
s’acquiert pour son avenir sportif la meilleure
référence qu'il soit possible d’établir et les
constructeurs ont toujours attaché une impor-
tance énorme a ce critérium. Aussi, Moto
Revue a décidé d’encourager, cette année, les
jeunes qui désiremt participer a4 I'épreuve, et

au 29 juillet 1928

recevra dés ce jour tous les désirs de nos indé-
pendants sous la rubrique de : Demandes de
constructeurs. Les intéressés devront bien nous
établir leurs performances antérieures ou leurs
références sportives, briévement et clairement.

La course d’endurance et celle cie vitesse

Pour devenir un excellent sprinter, dans
n’importe quel sport, il est nécessaire d’avoir
du fond, de la bouteille, d’étre un routier.
Voila pourquoi, 4 Moto Revue, nous découra-
geons systématiquement tous les jeunes qui
veulent se lancer, pour leur coup d’essai, dans
les courses de vitesse. Par contre, les futurs
« routiers s trouveront toujours un appui pres
de nous et lorsqu’ils sentiront leurs ailes plus
développées, ils n’auront qu'a s’adresser a
nous pour entrer dans I’aréne de la « vitesse»

Siziéme élape

(est dire la prudence nécessitée par chacun
des conducteurs aux 1.800 virages.

Ajoutez la fatigue des journées précé-
dentes, leur attention ne doit pas étre en
défaut une seconde, car ce sont des arcs de
cercle perpétuels tous les 50 meétres en
moyenne. Pour ceux dont la dépression morale
et physique commence 4 se faire sentir, c’est
certainement la plus dure des étapes. L’arri-
vée a Clermont-Ferrand est I'une des plus
belles. Une exposition des véhicules a lieu
toute la journée du samedi.

Septiéme Elape

La 7¢ étape n’est plus que le retour triom-
phal vers la capitale. Aucune difficulté parti-
culiére de route :le départ se fait le matin, a
la nuit, ce qui permet un concours officieux
de phares, obligeant les constructeurs & main-
tenir en parfait état les appareils d’éclairage,
apreés les rudes montées du Sud de la France.
A travers la Sologne, en passant par Moulins,
ils gagnent Orléans et viennent aboutir a
Versailles. Une certaine année, nous avons

L’Itinéraire (suite)

fait - Parrivée officielle a l'autodrome de
Montlhéry, La formule rencontra un sucees
populaire. Devons-nous la reprendre cette
année ? De toute facon, les concurrents vien-

nent se faire applaudir par les Parisiens, a

Versailles d’abord, puis au but ultime de la
course, la Porte-Maillot. Le succes formidable
de 1’an dernier nous contraindra 4 une orga-
nisation sévére cette année 1928.

Que sera 1928 ?

Aprés les difficultés occasionnées par la
tolérance un peu excessive des organisateurs
d’une certaine épreuve de tourisme du début
de la saison, Moto Revue désirant que Paris-
les-Pyrénées-Paris reste I'épreuve la plus
caractérisée, nous avons décidé d’accroitre
1= sévérité du réglement : est-ce dire que les
engagements n’en seront pas aussi nombreux,
nous ne le pensons-pas. Nous étudions actuelle-
ment une formule identique & celle de I’an
dernier, mais aggravée de bien des difficultés
ainsi que des difficultés de réglement dans la
grimpée des cols. Tl est bon que les construc-
teurs puissent faire montre de la valeur réelle

de leur construction. Car le projet a été tel
que conserver la formule de 'an dernier dans
tous ses détails risquerait de nous amener
une dépréciation de I'épreuve. A Theure
actuelle,lenombre de coureurs quiont demandé
A s’engager avant méme I’homologation des
réglements est grand. Nous nous efforcons de
les convainere de la difficulté de la course.
Ceux qui resteront sur leur disposition pre-
miére seront pas si nombreux mais de choix,
et ce sera un bien pour nos as professionnels
qui sont excédés de se trouver dans les
courses avec des jeunes, et devant des diffi-
cultés purement théoriques :il est utile que
les Constructeurs Francais qui participeront
4 D’épreuve sachent que leurs efforts sont
meéritoires, que leurs sacrifices ne sont pas
stériles : Paris-les Pyrénées-Paris doit étre
en France une épreuve séveére a laquelle
nous ne désirons avoir que des concurrents
absolument sérieux pour lesquels nous pour-
rions en toute franchise dire comme conclu-
sion que celui qui termine Paris-les Pyrénées-
Paris est, méme avec pénalisation, un conduc-
teur émérite 4 la solde d’une construction
qui a-atteint la perfection. Et maintenant,
voyons le réglement.
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Une vue générale des Ateliers. — Monsieur Gouffé, Administrateur-Directeur

des selles), Monsieur Archer, chef de fabrication

Les [Etablissements Mortagne, actuels
constructeurs de la selle « Planor » furent
fondés en 1848 et s’occupent depuis cette
époque de Ia fabrication de tous ressorts
pour tous usages.

_ Quand on contemple, dans la salle de recep-
tion de cette maison, I'immense panneau sur
lequel figure une infinité de ressorts de toutes
formes, on reste quelque peu réveur en sachant
que cet échantillonnage n’est qu’une sélection
infime de I'immense variété de ressorts
dont les formes souvent imprévues laissent
un long temps perplexe le profane quant &
leu[l; but telt a leur destination.

urant la guerre, les Elablissements Mor-
tagne fabriquaient 3 a 400.000 ressortrs
de fusées par _jour outre les commandes en
cours pour I’'Etat, pour l'aviation et Pauto-
mobile, et maintes autres industries privées.
Cette formidable production explique le
pms_qant outillage dont dispose cette maison
et I'indéniable compétence de ses directeurs,
ingénieurs, chefs et ouvriers,

Comme l'industrie et le progrés sont une
constante évolution, il étaitptotrl’t naturel qut*
Mortagne en vint un jour 4 metire ses puis-
sants moyens a la disposition de la moto-
cyclette en établissant pour elle : ressorts de
soupapes, ressorts de fourches, ressorts de
selle et, enfin, se'le tout entiére : 1a Planor, qui
lancée au Salon 1927 sort & I’heure actuelle
a la cadence de 7.000 selles par mois. Ce sont
ces pr(.ad_uqtions intensifiées qui permettent
a qualilé égale de faire des prix en baisse,
seul moyen ‘d’une diffusion toujours crois-
sante.

Accueﬂ]l par M. Gouffé, Iadministrateur
général, j’obtiens avec une rapidilé décon-
certante, indice d’une remarquable admi-*
nistration, les renseignements, les plus précis
sur la fabrication de la selle « Planor ».

Lr—i positioq qu’on occupe sur la moto
empéche généralement de bien contempler
Ia selle sur laquelle on repose et je suis sur
que bon nombre de motocyclistes seront,
tout comme moi quelque peu surpris devant
les prévisions suivanles :

La sellq qui nous intéresse aujourd’hui
comporte 37 piéces différenles qui, dénom-
bréeﬁ une par une, donnent un totlal général
dq 54 piéees; la fabrication d’une selle
nécessite :

61 epérations dont :

37 opérations pour la carcasge ;

§ — pour les ressorts ;

16 - pour la housse et le montage,
Il entre dans la composition des ressorts

de l'assise, non compris les ressorts de sus-
pension, 53 métres de fil d’acier de 16/10.
_ On comprendra aicément, grice a cette
énumération, I'outillage nombreux et spécia-
11§é nécessité par ces multiples opérations ;
c’est du reste cetle division et cette subdivi-
sion des opératicns, principe cher 4 Ford et
Q}gi Jui a du reste réussi, qui permettent
d'intensifier la production et d’obtenir d'un
pel:sonnol restreint et trés nettement spécia-
hse,_la rapidité d’exécution, facteur premier
de 1’abaissement des prix de revient...
k. Piloté dans les ateliers par M. Gouffé et
M. Archer, chef de fabrication des selles
nous assistons & la réalisation d’un modéle :
Les barres d’acier servant 4 la réalisation
dsa la carcasse (tole d’acier de 25 X 5) sont
d’abord coupées de longueur. automatique-

(a gauche) et le chef d'atelier (service
des selles.

ment. Puis, ces barres passées sous des presses
successives avec des montuages appropriés
regoivent en 8 opérations leur forme défini-
tive : mise en forme de l'arriére, cintrage,
cambrages divers, toutes ces opérations de
mise en forme étant prévues de telle sorte

g~

I

Ml

La machine a essayer la résistance des fils aux-command ulin, chef
es, M, M
de fabrication des ressorts. 2 ¢
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que le poinconnage des trous mécessaires se
fasse au cours de 1a méme opération. D’autres
. machines effectuent des opérations, sem-
blables comme principe, différentes comie
forme sur les autres parties de la carcasse :
emboutissage en forme d’U cintré de l’arriére,
mise en forme du faux-nez, du pont, du sup-
pert, de la barette, toutes piéces aux noms
assez caractéristiques pour qu’il soit inutile
d’en expliquer P'emplacement et I’emiploi.

1l a fallu, certes, une longue et intelligente
mise au point et une parfaite connaissance
de la partie pour répartir toutes ces opéra-
tions de telle facon que, comime par une
sorte de chaine, chacun des éléments, passant
de main en main, de machine en machine
arrive, sans détours inutiles, sans_ crochet
cofiteux, sans refard d'une opération sur
Pautre, aux derniéres machines chargées
de les assembler, de les river, de les dégau-
chir et d’en faire un tout homogeéne et rigou-
reusement correct. 1 est curieux également
de constater l’affinement croissant des
machines au fur et a mesure qu’on s’écarte
de celles traitant la matiére premiére pour
arriver aux machines de finition, ce qui
prouve surabondamment, une fois de plus,
qu’il faut bien, pour un travail, déterminé,
une machine déterminée.

Voici la carcasse établie s tandis qu’elle
se préparait, d’autres machines confection-
naient des ressorts, les 17 ressorts qui com-
posent 1’assise du siége et les deux ressorts
de suspension.

Quand on songe que la machine gui roule
les deux ressorts de suspension cofite 80.000
francs, cela laisse réveur sur le nombre
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La machine automatique a faire les ressorts
tronconiques de. suspension, la fléche
indique un de ces ressorts prét a étre

automatiquement coupé.

tation pratique et de progressives amélio-
rations et _transformations toujours effec-
tuées en vue de la simplification, partant,
du gain de temps.

Les machines a coudre gui assemblent feutres et pégamoid des siéges.

astronomique de piéces qu’elle doit produire
pour que son amortissement avoisine O sur
le prix de revient de I'unité de fabrication.

Le fil enire par un bout de la machine et
le ressort tombe sur le colé avee sa forme
tronconique définitive et coupé de longueur.
Il ne reste plus a I’aide de petits outils a
main qu’a faire les doux « yeux » de fixation
des boulons a chaque extrémité du fil. Ces
outils a faire les yeux, je les ai contemplés
avec quel ceil d’envie, en souvenir de mes
cing ans de mécano d’aviation et des yeux
qu’il nous fallait faire avec des moyens ie
fortune : (deux boulons et une pince wni-
verselle), sur les cordes a piano de 5 m/m
des Voisin de 1915.

Tes ressorts du siége sont faits sur des
machines différentes. Partant d’un fambour,
le fil s’enroule automatiquement sur une
longue tige de diameéire déterminé ; quand
le nombre de spires réglementaire est atteint
un contact électrique arréte la machine, qui
comporle également une petite cisaille ;
le bout du ressort est coupé et T’opération
recommence pour le ressort suivant. Les
femmes qui effectuent ce travail I"opérent
avec deux {ils, elles préparent et coupent
I’un tandis que 1’autre s’enroule ; il n’y a de
ce fait, pas 3 secondes de perdues par ressort
roulé.

Ces ressorts sont ensuite tirés d’une lon-
gueur déterminée a I'une de leurs extrémités,
pour la formation d’un ceil 3 ’autre bout
recoit un petit crochet mobile, fail sur une
machine spéciale, insérée dans Te ressort et
serti a I’aide d’un outil & main qui resserre
les spires sur lui et rend impossible son
arrachement.

Toutes ces opérations de détail sont faites
par de curieux petits outils dont la réalisation
est la conséquence d'une longue expérimen-

11 ne reste plus, maintenant, coté fabri-
cation, que le siége et sa housse.
Le siége se compose donc de deux piéces :

Une presse

a cintrer les

batis de la
selle.

une feuille de feutre inférieure en contact
avec la nappe de ressorts et une feuille de
pégamoid, extérieure, en contact avec le...
motoeycliste.

Une presse se charge de découper a la forme
voulue ces garnitures. Les feuilles de feutre,
en épaisseur de 6 a 8 feuilles, sont placées
sur un socle de bois et surmontées d’un
découpoir mobile que T’ouvrier place de fagon
i éviter le plus possible les chutes et déchets 3
la presse en quelques secondes se charge de
débiter ces feutres a la demande ; la méme
opération se renouvelle pour le pégamoid,

qui, monté sur 12 rouleaux aux abords de la-

presse donne 12 siéges a4 chaque action de
celle-ci.

Un atelier de machines a coudre assemble
ensuite les différents éléments du siége 3
il y a 1a encore une dizaine d’opération tant
4 la machine qu'a la main. La premiére
machine a4 coudre est curieuse, elle assemble
le nez et le siége en feutre a grands points
en zig-zag et comme dirait Marius «’aiguille
saute du zigue dans le zague sans jamais se
tromper ». Ce nez et ce siege de feutre sont
aussi découpés que l'orsqu’ils sont réunis
par la couture, ils ont leur galbe, j'allais dire
Jeur embouti, définitif. Les autres opérations
assemblent les différents quartiers du péga-
moid, puis celui-ci avec le feutre ; il ¥y A

Un coin de l'atelier de
montage et d’assembla-
ge donnant.nne idée de
I'intensité de production.

enfin la pose des agrafes, de la marque et
le siége terminé va rejoindre au montage
la carcasse munie de ses ressorts, de son
cha,;r;qt et émaillée aprés passage au four.
Voiei la: selle termince, emballée, préte a
expédier et comme M. Gouffé s’est apercu
du glmsu' que j’avais éprouvé a assister a la
fabncatio_n d’une « Planor », a contempler
_les, machines et leur adaptation au travail
qu’elles ont a produire, il me conduit, pour

I'apothéose vers ume superbe mécanique,
une Amsler a essayer les fils. Cette machim:'
donne le degré de résistance du fil, son
allongement a la traction et sous son appa-
rence fréle, svelte et fragile peut enregistrer
les ruptures jusqu'a 11 tonnes. =

En ma présence, un fil de 40 1/10° pour
res_sort d(_: soupape est placé sur l'appareil
qui est mis en action ; lentement les aiguilles
se déplacent' sur le manométre, cependant

qu'un curseur indique Fallongement
gressif. Il n’y a pas d’autre tragai} txppa?gg
que celui du déplacement des aiguilles et dw
curseur 3 M. Moulin, chef de fabrication des
ressorts, manceuvre des leviers et, a 2.550 kg,
un petit claquement sec; le fil vient de
lacher ; il y a ume réelle beauté dans le
trac:a}l di’une belle machine. ,
X oici la visite terminée. Ici, aussi 3
I'impression trés nette que Tes &ilfz(‘:iselﬁrs‘)%n.;
compris le gros intérét commercial de 1a
ma,@o, ses ¢énormes, possibilités et I'effort
qu’il faut faire en vue d'une industrialisatien:
toujours plus rationnelle qui, diminuant les
prix de revient, abaissera les prix de vente—

A g‘-auche, au 1er plan e o s 'OIJ.S m 21 q con.st,ltueront la carcasse ;' au 2'1'9'p1a:n 12,
y Une ouw idre gl’l Se 8 la achme, les b
] arres uy . ’
y presse a découper les feutres, on voit aussi les rouleaux de pégamo:.d i




Les nouvelles installations d’éclairage
électrique que les spécialistes ont établies
spécialement pour les motocyclettes ont
le mérite 'd’étre parfaitement adaptées
a leur but, d'étre d’'un prix modéré, et
celui d’'étre extrémement robustes. Une
batterie, employée pour I'éclairage seule-
ment, dure considérablement plus long-
temps que quand elle doit en plusassurer
le démarrage. Il faut donc étre convaincu
que I'équipement électrique est absolu-
ment sir, donne une lumiére puissante,
et ne demande que quelques soins tres
simples. On peut méme s’en servir sans
posséder aucune notion d'électricité, car,
une fois bien réglé, cet équipement mar-
chera presque indéfiniment, si on prend
les quelques précautions recommandées.
Est-ce vraiment une grosse affaire par
exemple que de regarder, tous les quinze
jours, s'il y a dans le bac des accumula-
teurs le niveau d'électrolyte voulu !

On vous remet en méme temps que votre
machine un petit manuel d'entretien con-
cernant |'équipement électrique. Si on a

Schéma d'un conjoncteur-disjoncteur
trés couramment employé non seule-

ment en moto, mais aussi sur la
Renault

omis de vous le donner, réclamez-le et
lisez-le attentivement. Il y a des conseils
qui certainement vous seront utiles. Nous
voudrions seulement dans cette page vous
donner quelques indications générales, et
vous signaler quels sont'les soins vrai-
ment indispensables que réclame une ins-
tallation compléte comprenantunedynamo-
génératrice et une batterie d'allumage.

La dynamo

Une dynamo se compose d'un induit
tournant entre des électro-aimants. Bien
que le démontage d'une dynamo paraisse,
quand on le voit faire par un mécanicien,
la chose la plus aisée du monde, nous ne
vous conseillons pas d'essayer. Une dy-
namo ne vous donnera jamais d’ennuis,
excepté si votre batterie venait a lacher
et encore elle comporte un fusible qui
fond en cas de court-circuit.

La dynamo poss¢de généralement trois
balais, un positif, un négatif et le troisieme
qui sert a régler le débit de la dynamo
est situé entre les deux premiers. Si les
balais, & I’endroit ot ils frottent sur le
collecteur sont trés lisses, tout est bien.

L'’entrainement varie selon les sys-
témes ; nous voyons ici le type d’'en-
trainement friction-courroie.

Il arrive parfois que le troisitme balai
sest déplacé. Alors vous consulterez I'am-
peremétre. et en faisant des essais a 30
ou 35 & I'heure, vous chercherez une posi-
tion du balai pour laquelle le débit soit
de 4 ou 5 ampéres. Sur certaines dynamos
le balai est fixe. Si la dynamo ne débitait
pas, cela pourrait parvenir ou de la mise
hors d’état du fusible ou d'un court-
circuit, souvent d'un court-circuit interne
qui est du ressort de I'électricien. S1 vous
devez rouler sans batterie, n'omettez ja-
mais d'enlever le fusible de la dynamo.

A longs intervalles, tous les deux mille
kilométres par exemple, examinez le com-

" mutateur de I'induit. Il doit avoir un beau
poli jaune bleudtre. S'il est en ainsi, n'y

touchez pas. S'il avait un aspect sale,
corrodé, nettoyez-le avec un papier de
verre extrémement fin. Une petite bande

de ce papier sera passée autour du com-
mutateur et on fera tourner lentement
a la main la dynamo.

La dynamo receyra une ou deux gouttes
d’huile de vaseline tous les 1.000 kilométres
environ.

Batterie

C'est la partie la plus délicate de I'ins-
tallation, mais il ne faut pas cependant
s'exagérer les soins qu'elle réclame. Deux
précautions essentielles sont a prendre
19 maintenir le niveau de I'électrolyte
au-dessus des plaques 2% ne pas laisser
la batterie déchargée. Tous les quinze, et
méme mieux tous les huit jours, dévissez
les bouchons de la batterie et si les plagues
ne sont pas couvertes ajoutez un peu d eau
distillée. L'eau employée doit étre par-
faitement exempte de tous sels minéraux.
I.’eau de pluie, si elle pouvait étre directe-

Tous les dix

jours envi-

ron, n'ou-

bliez pas de

reniveler vos

accus avec de l'eau pure : eau de
pluie, eau distillée.

ment recueillie,remplirait également cette
condition puisqu'aprés tout elle est de
I’cau distillée par le grand alambic céleste,
mais malheureusement, elle passe sur des
toits et dans des gouttitres ou elle se
souille, se charge de bactéries, de matiéres

organiques et inorganiques. Ne |'employez

donc que quand vous ne pouvez pas vous
; ous.p ; ;

procurer d'eau distillée. Un litre d'eau

distillée que vous trouverez chez un mar-

Choisir sa lampe est une garantie

d'éclairage puissant. Les filaments

doivent étre l'objet d'un choix ju-
dicieux,

chand de produits chimiques ou chez un
pharmacien complaisant, durera d'ailleurs
tres longtemps.

Quant a la charge de la batterie, ne vous
servez pas d un voltmétre pour la vérifier,
car le voltage d’une batterie reste sensi-
blement constant jusqu'au moment ot
elle est presque complétement & plat.

ous pourriez donc croire, sur la foi des
indications du voltmétre, que votre batte-
rie est chargée alors qu'elle est presque
vide. La seule indication suffisamment
précise peut vous étre donnée par la den-
sité de ]'électrolyte. Vous trouverez dans
le commerce, pour une quinzaine de francs
tout au plus, des pipettes munies d'une
poire de caoutchouc pour aspirer le liquide
et a l'intérieur de la pipette se trouve un
densimétre; petite ampoule lestée de grains
de plomb et dent la tige graduée indique la
densité du liquide dans lequel elle est
plongée. Lorsque la batterie est chargée
a bloc le densimétre marque 28 & 29 de-
grés Baumé. Vers 18 degrés la batterie
est vide. Ne jamais laisser tomber la den-
sité au-dessous de 22 & 23 degrés. Si I'élec-
trolyte marquait plus de 29 degrés, c'est
que le degré de concentration est | trop

Un manche de
porte-plume en-
touré d'une étoffe
légére vous permet
lenettoyage du col-
lecteur aisément.

grand et par addition d’eau distillée il
faudrait ramener la densité a 28 degrés
environ. Si, par contre aprés plusieurs
heures de marche sans utilisation de 1'¢-
clairage, la densité de I'électrolyte ne dé-
passait pas par exemple 25 ou 26 degrés,
ce serait que la densité est trop faible.
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Dans ce cas ne jamais verser d'acide dans
la batterie mais vider 1’électrolyte dans
un récipient de verre et ajouter l'acide
goutte a goutte jusqu'a ce que le degré
de concentration voulu ait été atteint.
Mais, étant donné la valeur élevée d'une
batterie, il est préférable de la faire véri-
fier de temps a autre par un électricien.
Au moins une fois par an la batterie sera
rincée pour enlever les dépéts et 1'électro-
yte sera renouvelée. L’hiver, la batterie

Employer un
densimeétre
est certaine-
ment le
meilleur
procédé de
vérification
des accus.

sera enlevée, si vous ne vous servez pas
e votre machine, et mise en un endroit
ott 1l ne géle pas mais oll, par contre, il ne
fasse pas trop chaud. Tous les mois elle
devra recevoir un complément de charge.
suttit pour cela d'une promenade de
quelques heures, et il est bien rare qu’on
ne trouve pas en hiver une ou deux belles
journées par mois pour cela. Dans le cas
contraire on fera recharger par un élec-
tricien. Le courant électrique des secteurs
est @ peu prés exclusivement du courant
z‘altematlf qui doit étre redressé et ramené
a la tension voulue. Il y a des transforma-
teurs pour cela mais comme ils ne servi-
ront que c'leux ou trois fois par an, la
dépense n'est guére justifide,

Cependant le voltmeétre n'est pas
aussi indiqué que d'aucuns le sup-
posent.

Les, batteries ‘ferro-nickel sont un peu
plus chéres et un peu plus lourdes que
les batteries au plomb mais ont une
grosse supériorité sous le rapport de la
durée et de la solidité et leur emploi ne
peut étre trop chaleureusement recom-
mandé pour Féclairage.

Extérieurement une batterie doit tou-
jours étre tenue trés proprement. N'hési-
tez pas a l'enlever de temps a autre et &
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la mettre sous le robinet et ensuite” a
I'essuyer soigneusement. Ne laissez pas
non plus les sels grimper sur les bornes.
Celles-ci doivent étre fréquemment net-
toyées et graissées. Ny

Le conjoncteur-disjoncteur qui empéche
la batterie de se décharger a l'arrét ou
quand le moteur tourne lentement, est
un appareil trés délicat ou plus exacte-
ment qui réclame un réglage trés précis
que seul un spécialiste peut faire. Une fois

. 9
réservair o husd

L'un des plus connus appa- reils

d'éclairage de moto. Sa simplicité est

proverbiale ainsi quele mmontre Cce
schéma. ¥

. . . S
bien réglé il fonctionne indéfiniment sans
nouveau réglage. Si vous constatiez qu'a
Iarrét l'aiguille de I'ampéremétre indique
une décharge alors que les phares sont
éteints et que vous n'ayez pas découvert
de court-circuit sur I'installation, soupcon-
nez alors le conjoncteur-disjoncteur dont
la palette est peut-étre d'ailleurs simple-
ment collée. Si cette palette présentait
aux abords de la touche platinée un aspect
bleuatre comme si elle avait été portée a
une température élevée, enlevez le fusible
de dynamo et allez chez un électricien
spécialiste pour lui faire examiner I'ins-
tallation.

La parabole du phare nécessite un
doigté et une délicatesse extrémes
dans son nettoyage. Evitez stricte-
ment tout linge rugueux et surtout

gras.

Les phares

Le premier soin doit étre de tenir les
réflecteurs en parfait état de propreté.
Une lampe de 100 bougies montée dans




an phare dont le réflecteur est terni et
e verre sale n'éclairera pas plus qu'une
10 bougies dans un phare propre, Ne vous
servez pas,pour nettoyer le réflecteur, de
brillants & métaux mais d'une peau de
chamois légérement imprégnée de benzine
et de rouge de bijoutier.

Les petits pistons de la douille doivent
jouer librement. Si I'un deux était coincé
par un peu de vert de gris, vous pourriez
chercher longtemps la panne ailleurs.

Le réglage du phare se fait par titonne-
ments. De plus en plus aujourd’hui on
en vient & des phares sans dispositifs de
réglage et employant des ampoules dont
le filament par divers artifices de construc-
tion est mathématiquement centré.

_ N'omettez pas - d’emporter trois am-
poules de rechange : une pour l'éclairage
de route, 'autre pour I'éclairage de ville,
la 3m¢ pour la lanterne arriére. Il y a des

«. que T'accidenté dyonisien des Six .Jours
@'Hiver, remis de sa fracture, a décidé de
pourir & nouveau Paris-Les Pyrénées-Paris.

... que le fameux champion de France
cycliste qui réussit le premier les 100 km.
«dans 1'heure, passe derénavant dans le eclan
motocycliste, et prépare en secret une
350 cme. culbuteurs, double échappement
«@pul serait une surprise.

NMoT® REVUE

ampoules & double filament donnant d'une
part |'éclairage de route, d'autre un éclai-
rage rabattu non ¢blouissant dit éclai-
rage code. :

La canalisation doit étre faite avec
des fils de forte section passés dans des
gaines. A l'endroit ou ils peuvent venir
en contact avec des angles métalliques
on les fera passer dans une gaine métal-
liqus. Pour I'installation électrique comme
pour.tout le reste de la machine, la qualité
doit passer avant le prix. Les courts-cir-
cuits peuvent en effet avoir des consé-
quences désastreuses. En quelques mi-
nutes la dynamo ou la batterie peuvent
&tre mises hors d'usage. Il vaut mieux
payer quelques francs de plus des gaines
en gutta ou en métal et se trouver a l'abri
de pannes qui se chiffreraient par plusieurs
billets de 100 fr. Les constructeurs des
installations électriques qu'il nous a été

donné e voir ont su le comprendre et
ils ne livrent querdes installations aussi
parfaites que possible sans essayer d’at-
tirer la clientéle par I'appét d'un prix trop
bas. Il faut étre persuadé qu'une bonne
installation électrique ne peut étre établie |
4 bas prix et qu'une dépense initiale plus
élevée se trouve bien vite rattrapée par
I'absence d’ennuis. Mais, d'autre part, la
meilleure installation du monde donnera
des ennuis si on la néglige. Une voiture
de 400.000 fr. elle-méme n’a-t-elle pas
besoin d'étre graissée et réglée tout comme
le dernier des clous, mais la différence
sera quelle ne donnera dans ce cas pas
d’ennuis, alors que le clou, malgré tous
les soins qu'il aura regus, vous laissera
souvent en panne. A la haute qualité d'une
installation électrique doit correspondre
de la part de I'usager un minimum de

soins. H.P. 'BORESTR_OKE

... que, lors du concours des reporters, la
Harley que véhiculait 1'un d'entre eux
arriva premiére, mais duat s’arréter avant
Parrivée, le photographe n’ayant pu syn-
chroniser son appareil a la vitesse de
Pengin.

... que sur la nouvelle P. 108, nous verrons
définitivement un appareil d’éclairage bien
connu pour ses deux types : Lux et Modic,

. Girand Prix de Lyon : A 'Saint-André de Corcy, Hommaire sur Monet et Goyon
475 cmc., se clagse 1°’ des motos et, en bas, Marchant en fait de méme sur

Bson sidecar Savoléa 600 cme.

qui a résisté aux essais séveéres du cons-
tructeur.

.. quune usine de I’Est de la France
avait'abattu ses vieux batiments et construit
des vastes établissements remarquablerrent
modernes: en vue de la construction en
grande série des motocyclettes utilitaires.

... (ue, probablement avant l'apparition
d’une P. 110, nous verrions sur le marché
une 350 cme. en série dont Te prix serait
inférieur & toutes les 250 cme. actuelles.

... que nous avons apercu dans ume des
plus' grandes usines parisiennes, deux su-
perbes moteurs complétement «enfermes».

... que, malgré leur  claustration, il lui
était faeile de pronostiquer la sortie pro-
chaine des machines de vitesse gqui feront
sensation dans la construction francaise.

... qu’aprés Boulogne, nous L’avions vu se
rapprocher, puis rentrer dans la capitale,
boulevard Brune.

... qu’enfin L. va ouvrir un magasin dans le
centre motocycliste, boulevard. Peveire, pour
mieux faire admirer et acquérir ses motos et
son joujou 4 roues, Jap, si rapide..

... qu'un ingénieur américain a convolé
classiquement en justes et troisiémes noces et
a également conclu une autre alliance

.. que nous souhaitons que-I'une et 'auire

soient également fécondes et qu’il pourrait
bien en sortir, avant neuf mois, une nouvelle
moto a eardan dénemmée « oiseau de la
tempéte ».
‘... qa la course de la Mothe-Ste-Héraye-
on parle de la participation. d’un certain
Lambert qui s’illustra sur une 1.000 cmec.,
dorénavant célébre.

... que Francisquet est trop modeste en
supposant qu’'un homme de 35 ans est trop
Agé pour la compétition, i

... que son apparition au prochain Toul-
Nancy nous prouvera l'inanité d’une telle
affirmation.

... qu'on prétend que 'entente est en voie
de se faire dans le monde motocycliste, si
1’on veut apprécier les nombreuses entrevues
actuelles des dirigeants fréres-ennemis.

... que Sunbeam risquerait bien sous peu
d’étre le plus actif conecurrent de toutes les
compétitions nationales

KaMoTSU.

Nous engageons nos lecteurs a
consulter mnos anmnonces., Ils ¥
trouveront des renseignements
qui pourront leur eéviter une
correspondance inutile.
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Concours du Silencieux
avec la collaboration de I'Auto

a eu lieu le 12 Mai, avec le plus grand succés

Afin de répondre aux multiples demandes, M. Marc Chauvierre a tenu & donner une description de

La m>3sure duo bruit

Je vous ai dit, dans mon dernier article,
combijen j'avais été embarrassé lorsqu’il
s’était agi de trouver un audiométre pour le
concours du Silencieux. J’ai donc été forcé
d’en imaginer un.

Je vais profiter, aujourd’hui, de 'occasion
qui m’est offerte, pour indiquer comment
j’ai procédé.

Les audiométres utilisés, en général, sont
des appareils excessivement encombrants et
complexes. Dans la plupart des cas on utilise
une capsule manométrique de Maray (voir
fig. 2) dont on photographie (ou plutét on
cinématographie) la flamme. Un tel procédé
eut été inapplicable dans le cas qui nous
occupe, Heureusement la radiotechnique
présente des ressources inépuisables et l'on
peut se dire a I’heure actuelle que lorsqu’un
probléme quelconque de mesure se présente,
on peut toujours le résoudre... avec des
lampes de T.S.F.

Je suis sOr que la plupart des lecteurs de
Moto Revue sont tous plus ou moins sanfilistes

Uappareil qui a servi & la classification.

en emploie dans la téléphonie ordinaire.
J'ai rejeté 'emploi d’un tel appareil parce
qu’il eut été trop sensible, en ce sens que,
convenant pour la parole ou les variations
d’mtenmte sont relativement faibles, il
n'eut pas convenu pour le bruit on les diffé-
rences pouvaient étre trés grandes.

Je suis donc revenu au téléphone de
Graham Bell, c’est-a-dire que j’ai employé,
comme microphone, un haut parleur ordi-
naire. Les vibrations de la membrane devant
les pidces polaires des aimants produisent
des courants induits dans le bobinage, et
ces courants sont & peu prés proportionncls
au déplacement de la membrane, ce dépla-
cement étant lui-méme fonction de I'intensité
du bruit. Je disposais done, aux bornes de
mon haul parleur servant de microphone,
d'un courant variable dont les variations
étaient en relation avec I'intensité de ’onde
sonore qui le frappaient. Mais ces variations
étaient trés petites et aucun appareil de
mesure ne pouvait les déceler directement;
je les ai donc amplifiées avec un amplifi-
cateur a lampes ordinaires identique a tous

Kb / ot
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et tous savent ce qu’est une lampe de T. S. F.
et comment elle est constituée : un filament
chauffé par le passage d’un courant élec-

" trique émet des électrons, ces électrons sont

attirés et recueillis par une plaque portée
a un potentiel relativement élevé. Le débit
électronique est contrdlé par une grille
et il en résulte que toute variation de potentiel
de la grille produit une variation de courant
plaque. Ceci dit, on va comprendre le fon-
tionnement de I'audiomeétre.

11 fallait d’abord un appareil récepteur
du son et susceptible de traduire les variations
d’intensité de son par des variations de
courant électrique. Je pouvais, bien entendu,
songer 4 un microphone a grenaille, tel qu'on

les amplificateurs basse fréquence que I’on
emploie en général.

Comme il n’était pas question de pureté
dans la reproduction, il n’avait pas été néces-
saire, pour la réalisation de cette amplifi-
cateur de prendre de grands soins.

Les variations d’intensité étant | ainsi
considérahlement amplifiées (environ mille
fois), il devenait possible de les mesurer
avec un appareil relativement simple. En
effet, un milliampéremétre sensible ‘était
disposé dans le circuit plaque de la derniére
lampe. Ce milliampéremétre mesurait le
courant recueilli aux bornes du haut parleur
Sa%résiamplilication) auirement dit, il mesurait
e bruif. ,

On peut réa}iser, suivant ce principe, un
appareil aussi sensible que l'on veut
Toutefois, dans le cas qui nous occupe, j’'a

figs 2

dit ne pas faire un appareil trop sensible car
les motos les plus silencieuses étaient encore

bruyantes, I1 était cependant suffisamment-

sensible pour enregistrer un avion au dessus
du Pare des Princes, & tel point que pendant
ce passage, on dit interrompre les mesures.

L’appareil de lecture comportait 120 divi.
sions, 'aiguille au repos était & la division 30
TI vestait donc 90 divisions pour départager
Ies concurrents, c¢’était plus qu'il n’en fallait,
car jamais l’appareil ne donnait le méme
chiffre pour deux concurrents. Toutefois,
il se montrait trop sensible pour les moteurs
a deux temps et aux premiers essais, I’aiguille
alla se heurter corftre la butée sifuée au-dela
de 1a division 120 !! Pour remédier & cet état
de choses, j’ai di faire passer certaines motos
a la distance de 5 métres du microphone au
lieu de 1 métre, comme il avait été prévu,

11 est évident que cet audiomeétre n’a pas
la prétention de mesurer le bruit en valeur
absolue. Il donnait simplement les infensités
relatives des bruils, et c’est tout ce que nous
voulions.

Comme on le voit, cet appareil est exces-
sivement simple et j'estime que tout cons-
tructeur devrait en réaliser un. 11 lui serait
ainsi possible de faire des essais comparatifs
de silencieux, une fois adopté un silencieux
type.

D’ailleurs pour faire des mesures exces-
sivement précises, au lieu de mesurer direc-
tement lintensité du courant, il faudrait
procéder de la facon suivante :

On se fixerait un chiffre donné sur le
milliampéremétre, chiffre a atteindre. On
chercherait ensuite avec ’appareil & obtenir
toujours le méme chiffre en faisant varier la
distance de l'appareil (ou de la moto) au
microphone enregistreur. La mesure des
intensités relatives du bruit serait donnée
par la racine carrée de la distance par rapport
a la racine carrée de la distance étalon.

De toute facon, on peut penser qu'un
audiométre de ce genre est un appareil
simple que toute usine sérieuse ' devrait
posséder, non seulement dans une vitrine
(comme c’est le cas de beaucoup d'appareils
dans les laboratoires d’usines), mais aussi
pour s’en servir.
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J’ai pu constater, comme je I'ai déji dit
au cours de ce concours de silencieux, que
I'oreille est un trés mauvais audiométre.
Rien ne vaul une lecture sur un cadran.

Marc CHAUVIERRE.

QUELQUES ‘CONSIDERATION S
'Le Ghost

L’appareil actuel, qui fut présenté au
concours est Le Gost, bien connu sur la moto
ancienne. C’est un appareil ovale, dent les
divers tubes se prétent aux diversses adapta-
tions des usagers ; ¢’est précisément surce point
que nous insislons, car les Flabiissemenss
Dektereft un peu surpris par le réglement
de ce premier concours n'ont pu donner la
mesure exuacle, car ils possédent actuelle-
mwent une série d*appareils qui varient selon
les gouts de chacun. Ne connaissant pas
Paudiométre et les points strictement tech-
niques sur lesquels allait se baser I'épreuve, ils
n‘ont pu répondre aux desiderata du Jury,
car si le silence qu'ils ont oblenu étail dé)a
des plus appréciables sans avoir occasionné
la moindre contrepression, ils eussent pu
obtenir la premiére place dans ce sens: maijs
ils ignoraient le coefficient de rendement qui
n’avait pas été spécifié el 'ayant connu, ils
se flatlaient d’etre premiers. 11 est comrposé
d’'une chambre de détente dans laquelle un
systémre d’éponges profilées en paille de fer
fail amortir, détendre el chasser les gaz &
Pextérieur, que J'on peut trés rapidement,
au bout d'un certain temps, sortir et nettoyver,
Si le réglement avait prévu un chilfie précis
en bruit, en puissance et en diminution,
tant en denx temps qu'en quatre temps, il
est évident que l.e Ghost e0t acquis la pre-
miére place, car sa construrtion a di prés oir
dans les modalités des differentes construc-
tions. Son succés d‘ailleurs est tel, en Angle-
terre, gue la construction actuelle de cet
appareil se chiffre par environ 5 4 600 exem-
plaires hebdomadairement. Or le Ghost ne
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fournitensérie qu’a deux ou trois maisons de
motos de petite importance ; c’est donc la
clientéle qui, elle-méme, a reconnu la valeur
intrinséque de I’appareil et en a fait sa meil-
leure réclame,

Veuillotte et Willemain

L’appareil V. et W, est d’une conception
trés simple. C'est néanmoins I'un des meil-
leurs que nous ayons rencontré., Les gaz
arrivant dans la chambre d'expansion sont
dirigés a la facon d’un tobbogan et tourbil-
lonnent vers I'extérieur d’une facon curieu-
sement mathématique. Beaucoup de nos
lecteurs ont entendu parler des prouesses de
ces motocyelistes qui s’exhibent dans les
cirques sous le Litre de « Cercle de la Mort »,
On ne peut mieux comparer Pappareil
Veuillotte a cette ‘conception trés prenante
pour les spectaleurs et cependant des plus
techniques. Les gaz eux aussi font le looping
et se retrouvent a IPextéricur sans avoir
subi un choc brutal, un freinage, et
Ia détente est telle que le silence est quasi
entier. Certes, Veuillotte et Willemain ont
eu un tort, c'est de ne pas avoir paru en
deux tenips: en guatre temps la lutte était
trop serrée, trop méticuleuse et les positions
de chacun des concurrents était tellement
rapprochées qu’il était absolument difficile
pour le profane de faire un partage judicieux
entre chaque appareil. Comme il I'a été dit,
il a fallu les précisions extrémes de I'audio-
meétre pour répartir les dilférents concur-
rents en deux temps la lutte était plus bru-
tale. Or, précisément, Veuillotte et Wille-
main avaient les plus grandes chances ; ils
ont laissé passer cette occasion et nous le
regreltons vivement, car la place de pre-
mier eutdd lui sourire. 1.'appareil est, en
outre, profilé de 13 ailettes qui viennent
augmenter les résultats de sa conception du
double looping. Espérons. qu’au prochain
concours Veuillotte et Willemain voudront
s’octroyer la premiére place a laquelle ils
avaient droit.

Ee o

Le T. T. Anglais a I'lle de Man

La -formidable épreuve anglaise a lieu en
ce moment : il est utile de donner quelques
précisions a ce sujet.

Heure par heure, les résultats

Afin de satisfaire les nombreux moto-
eyclistes oulconstructeurs que la course du
T. T. intéresse, nous donnerons, heure par
heure, et tour par tour, par téléphone seule-
ment, tous les résultats. Il suffira de télé-
phoner au numéro strictement réservé a cet
effet : Wagram 29-15 pour avoir tous
renseignements utiles. Pour les abonnés ou
lecteurs de province, il leur sera loisible, en
outre, de télégraphier uniquement 4 ce code,
avec réponse payée :

= Amedekum, Paris —

De plus, nous avons obtenu que plusieurs
commercants motocyelistes affichent & leur
devanture ces résultats : on trouvera donc
toute satisfaction aux devantures de
Etablissements L, Dektereff et Cie, 88, avenue
des Ternes, Paris ; Moto Comptoir, agent
général du J. A, P., boulevard Pereire, 167,
Paris.

LES ENGAGES
Junior race : lundi 4 juin

J. E. Wade, T. Spann, J. H. Simpson,
R. F. Parkinson, L. R, Cohen, G. E. Rowley
(A. J. 8.) ; C. H. Tucker (Chater ILea) ;
C. W. Johnston, H. F. Brockbanlk, B. L. Hiaet
(Cotton) : E. Twemlow, W. S. Pearce,
K. Twemlow, €. Tattersall (Dot-Jap) ;
J. W.. Whalley, F. W. Dixon, L. Parker
(Douglas) ; S. Crabtree, L. Higson ( Excelsior-
Jap) #R. Higginson (H. R. D.-Jap) ; F. G. Cra-
ner (James) ; J. H. Amott (Levis) ; S. Jackson
Montgomery-Jap) ; J. ‘A. Crump (New

Le Schneebsli fut premier

M. Schneebeli, ingénfeur, qui s'est spécia-
lisé depuis de longues années dans la cons-
truction des silencieux pour aviong et auto-
mobiles, vient de confirmer 'excbllence de
son systéme breveté en ftriomphant duns
les deux catégories de notse Concours de
silencieux, s’attribuant les deux preiniéres
places en 2 et 4 temps. Nous en repsarlerons
prochainement. Livraison a lettre lue, pour
tous types matos et autos a Schneebeli et C:e,
54 bis, rue Victor-Iiugo, Courbevoie, Seine.

QU’EN PENSEZ-VOUS;?

Un Rallye de silencieux.

Sur I'institgation d’un certain nombre de
motocyelistes et de construcleurs, Moto Revue
organiscra volontiers un rullye du silencieuz.
A cet effet aucune oblhigation particuliere ne
sera imposée aux concurrents, a 1'exception
cependant d'une seule, de posséder un silen-
cicux, -Ln concours certainement meins
technique mais plus spectaculaire du dispo-
sitif pour resistance auruit lieu. En counsé-
quence, nous soumettons les suggestions . a
tous les amateurs d'un tel rallyve. et nous
recevrons dés a présent les engagetnents.
Nous avons déja recu des offres de plusieurs
constructeurs a ce sujet. M. Labouéle,
directeur des Etablissements Steighoy, non
setilement annonce déja sa présence a ce rallye
dont il prend naturellement le numére 1, mais
offre des silencieux a litre de prix. Voila une
organisation nouvelle qui sera trés curieuse
et si nos lecteurs répondent a notre idée, trés
intéressante a suivre.

Nous envisagerions volontiers I'arrivée dans
un centre excessivement populeux. La propa-
gande ‘en faveur de la motocyclette n’en
serait que plus belle. Tout le monde est admis
a ce rallye. Envoyez done vos adhésions le
plus vite possible. La date en sera fixée
sitét que nous saurons a quoi mous en tenir
sur le succés probable de cette sortle,

urist Trophy Anglais

Henley-Jap) ; F. A. Longman, C. W. H. Mer-
rill (New Hudson) ; C. Wood, F. Hall,
H. R. Lees, S. Cleaves (New Imperail) ;
J. Craig, S. Woods, J. W. Shaw, H. Mathews,
J. Guthrie (Norton) ; C. J. Williams (Raleigh) ;
W. H. T. Meagen (Rex Acme-Jap) ; N. Black,
W. A. Colgan, W. L. Handley (Rex Acme) ;
G. L. Reynard, J. G. Burney, E. Magner,
C. S. Barrow (Royal Enfield-Jap) ; G. L. Eme-
ry, F. Franconi, J. A. Porter, C. J. P. Dodson,
L. Arcangeli (Sunbeam) ; G. F. Povey,
F. G. Hicks, A. Bennett, H. J. Willis (Vélo-
cette) ;°G. E. Himing (Zénith-Jap).

Lightweight Race : Mercredi 6 juin

F. Woolley, L. W. Hall, C. W. Johnston,
G. L. Boudin (Cotton) ; E. Twemlow,
K. Twemlow, A. Greenwood (Dot-Jap) ;
S. Grabtree (Excelsior-Jap) ; J. A. Porter
(New Gerrard-Jap) ; F. Hall, C. Wood,
S. Gleaves (New Imperial) ; V. Anstice,
F. Longman, C. T. Ashby, A. Bennett,
F. L. Taylor (OK Supreme-Jap) ; A. Austin
(P. et P.-Jap) ; W. L. Handley, W. A, Col-
gan, N. Black (Rex Acme) ; W. H. 1. Mea-
geen (Rex Acme-Jap) ; C. Lord, E. Magner,
G. L. Reynard, C. S. Barrow, J. G. Burney
(Royal Enflied-Jap).

Senior Race : Vendredi 8 juin

J. H. Simpson, T. Spann, G. E. Rowley,
L. R. Cohen (A. J. S.) ; H. F. Brockbank,
C. W. Johnston (Cottan) ; L. Parker, J. W.
‘Whalley, F. W. Dixon (Douglas) ; S. Jack-
son (Montgomery-Jap) ; C. W. H. Merrill,
F. A. Longman (New Iludson) ; P. Hunt,
J. Craig, J. W. Shaw, S. Woods, E. A. Mellors,
H. E. Hobbs, A. Bennet, J. Guthrie, H. Ma-
thews (Norton) ; W, S. Braidwood, A. E. War-
wick (P. et M. Panther) ; C. J. Williams,
C. T. Ashby, J.'G. Duncan, T. Sisson,
T. F. Bullus (Raleigh) ; F. G. Craner, W. L.

Handley, W. A. Colgan (Rex Acme) ; P. Bla-
mire, G. E. Nott, G. W. Walker, T. Smith
(Rudge Whitworth) ; O. Langton, H. Lang-
man, T. L. Hatch, G. W. Limmer, E. Main-
waring, E. K. Langton (Scott) ; M. E. Davon-
port (S. G. S.-Jap) ; J. A, Porter, C. J. P. Dod-
son, L. Arcangeli, F. Franconi (Sunbeam) ;
W. Evans, T. Simister, G. Griffiths, W. H.
Hobbs, A. D. Reid (Triumph).

UN RALLYE TECHNIQUE

Le Rallye Radio du 3 juin pour autos,
motos et vélos

du Haut-Parleur, avec le concours du Radio
T. C. de France et Moto Revue, avec 25.000
francs de prix.

REGLEMENT

1° La moyenne commerciale impeosée
30 kilomérres a I’heure;

20 Des controles fixes et volants sur le
parcours ; les premiers connus les autres
secrets ;

3° Le départ sera donné individuellement ;

40 Des messages transmis par T. 8. F.,
devront étre transcrits sur un ecarnet 3

5° A chaque contréle fixe, une carte sera
remise aux concurrents & remettre i I’arrivée ;

6° En cours de route, des contrdles supplé-
mentaires indiqués par T. S. F.

Le classement se fera par addition des
points de pénalisation,

a) Chaque mot manquant dans un message
comptera autant de points de lettres ;

b) Carte de controle non présentée
vingt points

¢) Chaque minute de retard comptera
cing points.

VAINQUEUR

DU

TOURSTTROPHY UGS

CATEGORIE 500 CMC

er’ex-mquo BERNARD ET NAAS ,

"MOYENNE : 75 KM 489

terminant seuls sur 8 partants affirmant ajnsi
la supériorité de GNOME et RHONE sur
tous ses concurrents Frangais, Anglais et Belges.

v
COUPE CHALLENGE DU M.C.F.
(s ” ™™  COUPE PONSOT

SIEGE. SOCIAL 34.R.0n LISBONNE  MI™osVENTE 49 Acor s CXARMEE
: PARIS e
SUCCURSALE'S 5
: 3 .5UCCUR5ALES ;
fgéssunﬁ DE ParIS.Litee NN 297 AVE JEAN-JAURES.IYON
BIS R . pe ROME.MA_RSEILLE G.P.D'AUBUISSON.TOULOUSE
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Le Départ du Bol d’'Or motocyclettes

Le 7 Bol 4’'Or 1928

s'est couru les 26-27-28 mai, en forét de Saint-Germain-en-Laye.

Malgré la précipitation d'une organisation hétive, le Bol d’Or 1928 a surmonté toutes les difficultés et
obtenu le plus grand succés, par un temps splendide,

Le 7° Bol d'Or s’est couru en forét de
Saint-Germain sur le circuit des Loges, a la
sortie de la ville. Le départ fut donné samedi
pour la premiére partie de l'épreuve : motos
et sidecars, 4 38 concurrents. Primitiveme it,
la course devait débuter a4 15 heures, comme
4 I'acecontumée, mais on fut obligé de retarder
le départ d’une heure.

Dés le départ, Vroonen s’avére comme treés
rapide ; {l repasse le premier devant le poste
de chronométrage et continue sa ronde dans
un style et avec une tenue qui font I’'admira-
tion des spectateurs, déja nombreux qui gar-
nissent les places de pesage et les tribunes.
Le Bol d’'Or connait toujours un grand succés
spectaculaire, autant que sportif, et si, mal-

heureusement, chaque année, I'organisation
semble rencontrer des obstacles perpétuels,
on doit reconnaitre que le public s’y intéresse
énormément.

Dés le début, on peut se rendre compte de
la difficulté du circuit et en particulier des
virages : celui qui se trouve prés des tribunes
est trés dur et occasionne de nombreuses
chutes : au second tour, notamment Lurcot
prend mal son virage et va au fossé, sans mal,
heureusément : il repart aussitét. Presqu’en
meéme temps, Liaudois tombe également.
11 faut bien dire que les coureurs ne sont pas
encore familiarisés avec le circuit, de la leurs
biches. Coquelet, un indépendant est certai-
nement le meilleur vireur du lot. Bientot,

BOL D’OR : Fournier sur C. P. Roléo est premier de la catégorie 350 cmec. (1.446 km. 280) et Vroonen premier

I'allure s’accélére et a la fin de la premiére
heure, Debaisieux qui est en téte a couvert
prés de 80 kilométres.

I.e public/ s’intéresse passionnément a la
lutte qui s’annonce sévére entre certains
concurrents, Ceux-ci étant obligés de ralentir
pour le virage, on peut remarquer les reprises
magnifiques de |la majorité d’entre eux. Une
belle ligne droite de 1km 720 s’offre & eux ;
ils ouvrent les gaz en grand et 4 mi-chemin
de cette portion de route, nous les voyons
passer a toute vitesse. Au moment d’aborder
le second virage, ralentissement, les freins
grincent, doucement les coureurs s’engagent
dans le chemin de raccordement de Carriéres
sous-Bois, lequel est étroit et:dans un état

des 500 cmec. et du classement général (1.521 km. 520), a la moyenne de 63 km. 396 sur Gillet-Herstal.
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laissant a désirer. Elle avait bien été refaite
récemment, mais les pluies ont abimé Ia
chaussée aussitot et elle est couverte main-
tenant d’une couche de terre qui géne les
coureurs., ILe dernier virage, au moment
d’aborder la fin du circuit, la route des
Houx est le moins méchhnt. Enfin la partie
la meilleure, cette derniére partie du triangle
est roulante au possible. C’est la que sont
réalisées les plus belles vitesses. Regrettons
que ces deux derniers trongons soient si
étroits, car les dépassements sont difficiles.
Bientdt on signale quelques abandons. Ce
circuit met freins et embrayages a 'épreuve
et beaucoup de concurrents ne s’attendant
pas a un tel fravail n’avaient pas suffisam-
ment préva cette difficulté. TLurcot sur
Soyer abandonne au cours de la troisiéme
heure, Debaisieux marche trés bien et conserve

MoT® REVOE

la téte du classement. Mouret sur San San
Pap, Roudadoux sur Dé-Dé, Bourguenolle,
amateur, Chéret en sidecar La Francaise et
Milhoux sur sidecar Gillet-d’Herstal tiennent
la téte de leur catégorie respective a la fin de
la troisiéme heure. A ce moment Dubuisson,
sur Aiglon, abandonne.

Le public est parti se restaurer, sauf
certains fervents qui, devant la clémence du
temps ont apporté leur diner et restent sur
Yherbe en continuant' 4 examiner la physio-
nomie de la course. Les concurrents conti-
nuent leur ronde. Virages, lignes droites,
freinage, acecélération, ravitaillements, tel est
I'immuable processus du Bol d’Or qui entre
bient6t dans sa phase nocturne. C’est la plus
intéressante : les lampes du circuit s’illumi-
nent ; des guirlandes d’ampoules frangent les
tribunes, le poste de chronométrage, les

1

BOL D'Or :3Chéret gagne la catégorie sidecars 350 cmec. sur La Frauncaise

(1.291 km.) ; Milhoux gagne celle des 600 cmec. (1.057 km.) Gillet-Herstal;

Bignon sur Soyer (1.258 km.) ; Debaisieux, sur Monet et Goyon tint longtemps
la téte des 250 cmc. et se classe 2m¢ avec 1.329 km.

stands et ce coin est trés joli. Le temps
restant trés doux, les alentours du circuit se
garnissent -de nouveau et c’est devant un
public trés nombreux que la ronde se pour-
suit. L’effort demandg aux machines fait
sentir son_action néfaste et il y a du travail
devant certains stands.

Les concurrents ont allumé leur phare
depuis un moment et a4 ce sujet remarquons
le gros progrés réalisé par les maisons qui ont
équipé les concurrents. La lumiére électrique
prédomine et dans cette wvoie, Maglum est
roi ! La grande majorité des coureurs ont cet
équipement ; un pinceau de lumiére nette et
blanche les précéde et leur permet de main-
tenir une bonne moyenne. Heureusement,
d’ailleurs, car si la route des Loges est & peun
preés bien éclairé, les deux aufres fractions du
circuit sont dans 1’obscurité la plus compléte.
Nous regrettons I’éclairage au sol, d’'il y a
deux ans, et nous frouvons que la position
des lampes au-dessus du milieu de la route
est peut-étre préférable pour les spectateurs
mais certainement génante pour les coureurs.
Radios a équipé quelques concurrents et
contribue a leur bonne marche. Mais ceux-ci
ne vont pas tarder a se ressentir de leurs
efforts et ’allure va diminuer un peu jusqu’au
jour, moment ou la lutte reprend de plus
belle. Quelques-uns d’entre eux ont aban-
donné au cours de la nuit a la suite de quelques
ennuis mécaniques ou d’éclairage : Robert sur
Jean Thomassin, Moniette sur Royal-Moto,
Decarpentries sur Kcehler-Escoffier et aussi
le grand favori de I'épreuve, Lempereur sur
Gillet-Herstal, vainqueur du Bol 1927,

A ce moment, c’est-a-dire 4 mi-course, le
classement s’établit ainsi :

Motos 175 eme. — 1. Mouret (San Sou Pap),
171 tours; 2. Sterny (San Sou Pap), 163
tours ; 3. Bruscoli (Gerald), 156 tours;
4, Baudart (San Sou Pap), 154 tours ; 5. Ma-
riani (Royal Moto), 143 tours; 6. Rancon
(Royal Moto), 125 tours; 7. Favre (Jean
Thomann), 123 tours; 8. Perrin (Gerald),
121 tours ; 9. Cabet (Monet-Goyon), 106 tours.

250 cme. — 1. Touzet (Propul cycle),
168 tours; 2. Bouret (Soyer), 166 tours ;
3. Roudadoux (Dé-Dé), 163 tours; 4. Druz
(Lucifer), 152 tours; 5. Annino (Dé-Dé€),
141 tours ; 6. Cornelis (Rochester), 139 tours ;
7. Hubert (Utilia), 121 tours; 8. Buguet
(Dé-Dé), 116 tours.

350 cme. — 1. Debaisieux (Monet-Goyon),
188 tours; 2. Bignon (Soyer), 175 tours ;
3. Fournier (C. P. Roléo), 172 tours ; 4. Co-
quelet (Ind.), 144 tours; 5. Remaud (C.P.
Roléo), 137 tours; 6. Venin (Terrot), 131
tours ; 7. Simon (Soyer), 125 tours ; 8. Mare

" (Marc), 101 tours.

500 cme. — Vroonen (Gillet-Herstal),
169 tours ; 2. Bourguenolle (Terrot), 158 tours.

Sidecars 350 cme. — 1. Cheret (La Fran-
caise), 157 tours; 2. Court (Propulcycle),
147 tours.

600 eme. — 1. Milhoux (Gillet-Herstal),
171 tours; 2. Pinney (Triumph), 132 tours., |

Debaisieux obligé de s’arréter peu aprés,
céde le commandement a Bignon sur Soyer,
mais bientét Vroonen qui n’a pas connu le
moindre ennui va s’adjuger la téte du classe-
ment général qu’il conservera jusqu’a la fin,

Le public revient. La foule est énorme : le
temps s’y préte et la proximité de Paris
également. Tramways, trains, aménent sans

: cesse des spectateurs ; motos et autos défilent

en groupes. Le service d’ordre, heureusement
est a hauteur de sa tache sous la direction du
capitaine de gendarmerie Henry et de
M. Vidal, commissaire de police, Tout autour
du circuit, il ¥ a un monde considérable.
C’est le vrai succés. . R g

A la fin de la 17¢ heure, Favre, qui pilotait
une JeanjThomann,n’en pouvant plus, aban-
donne. Ce sera le dernier. Le reste de la
course se poursuit sans histoire et 4 16 heures,
fes concurrents terminent leur dernier tour.
Les résultats sont proclamés, cependant que
les machines sont alignées devant les Stands
aux fins de vérification, et que les occupants
motocyclistes déménagent pour laisser la
place aux voitures qui, dans un instant, vont
partir & leur tour.

Gillet-d’Herstal, avec Vroonen, enléve le
gros morceau : la premiére place du classe-
ment toutes catégories. La meilleure perfor-
mance 7d’équipe est, sans conteste, celle de
San Sou Pap, laquelle, fait unique dans les
Annales du Bol, enléve les trois premieres
places de sa catégorie et confirme ses derniers

BOL D’OR : l'équipe des San Sou Pap enléve les 3 premiéres places de la catégorie 175 cmc. : c’est la premiére
fois qu'une pareille victoire est remportée par une maison au Bol d’Or (1.350 km.). A droite, Roudadoux sur

s

et récents succeés du Tourist Trophy ou il a
terminé cette épreuve qui est certainement,
la plus rude course, a ce jour, en France,
et, la veille, au concours du Silencieux ou
pendant une journée entiére, une moto prise
dans le tas tourna sans aucun arrét, tous gaz
ouverts. Le kilométrage de Mouret, premier
de la catégorie, accuse une différence de
200 kilométres avec celui de Vroonen, sur
500 Gillet-Herstal. On voit que cette machine
est merveilleuse.

_ Gillet-Herstal est encore a I’honneur en
sidecars 600 cme. ou Milhoux s’adjuge la
premiére place avec 1.400 kilométres. Il
faut signaler que Milhoux et Vroonen ont
tourné sans une défaillance, mais cela est a
Phabitude de la marque du Tour du Monde.

Le Classement

(Le tour du circuit mesure 4.180 méires)

Motocyclettes 500 emc. — 1. Vroonen.
(Gillet Herstal), 364 tours (1.521 km. 520),
meilleure performance (moy. hor. : 63 km.
396) ; 2. Bourguenolle (Terrot), 304 tours.

Dé-Dé est premier des 250 cmc (1.425 km.

Le classement

350 cme. — 1. Fournier ‘C. P. Roléo,
pn. Hutchinson), 316 tours (1.446 km. 280)
(moy. hor. : 60 km, 262) ; 2. Debaisieux (Mo-
net-Goyon), 318 tours ; 3. Bignon (Soyer),
301 tours ; 4. Renaud (C. P. Roléo), 300 tours 3
5. Coquelet (Ind.), 297 tours; 6. Zenin
(Terrot), 273 tours ; 7. Marc (Mare), 231 tours.

250 cme, — Roudadoux (Dé-Dé), 341 tours
(1.425 km. 389) (moy. hor. : 59 km. 391) ;
2. Touzet (Propuleyele), 339 tours ; 3. Annino
(Dé-Dé), 317 tours ; 4. Cornelis (Rochester)
et Buquet (Dé-Dé), 277 tours.

175 cme. — 1. Mouret (San Sou Pap, pn.
Hutchinson), 325 tours (1.358 km. 500)
(moy. hor. : 56 km. 604) ; 2. Sterny (San Seou
Pap), 317 tours ; 3. Baudart (San Sou Pap),
290 tours ; 4. Bruscoli (Gerald), 284 tours ;
5. Mariani (Royal Moto), 280 tours ; 6.
Rancon- (Royal Moto), 272 tours ;7. Cabet
(Monet-Goyon), 272 tours; 8. Perrin (Ge-
rald), 253 tours.

Sidecars 350 cme. — 1. Cheret (La IFran-
caise p. Hutchinson), 309 tours (1.291 km.620)

/

(moy. hor. : 53 km. 813,' record battu; 2.
Court (Propuleycle), 287 tours.

600 cme. — 1. Milhoux. (Gillet Herstal),
336 tours (1.404 km. 480) (moy. hor. :
58 km. 520), record battu; 2. Pinney
(Triumph), 275 tours.

Le Bol d'Or des Voitures

Deux heures plus tard, la ronde recommen-
cait avec les eyclecars et les voitures pour
une nouvelle période de vingt-quatre heures.
Nous en donmerons le compte-rendu dans
notre prochain numéro, en méme temps gu’un
articlé de notre collaborateur M. Maxend,
qui expliquera comment il a réussi le tour
de force de faire consécutivement les deux
Bols, motocycliste et automobiliste. i

Nous donnerons aussi le classement.
général pour cette deuxiéme partie du Bol.
Les détails, au prochain numeéro.

(A suivre au] prochain numéro : la mise sous
presse ne nous permellant pas mieuw. )

Piste en cendrée : Voici une photo d'une démonstration spectaculaire que les Anglais essayent d'introduire chez
nous : leur organisation actuelle fonctionne avec 10 coureurs parmi lesquels un seul est vraiment adroit et audacieux:

Sproust Elder
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Echappement

On pourrait dire qu'a ’heure actuelle
le silence fait beaucoup de bruit. Il n'y
apas a se dissimuler que la grosse objec-
tion que le profane fait 4 la motocyclette,
c'est le bruit. Trop de motocyclistes
aiment & faire du bruit pour étonner les
population, et donner }impression qu'ils
pilotent quelque terrible racer. Le jour
ot les motos de course seront silencieuses,
on aura fait faire un grand pas en avant a
lgl question du silence, et elles le seront

uand les silencieux, au lieu d’étre cause

‘une perte méme légére de puissance,
procureront un gain appréciable. Qu'on
ne se dissimule pas que la tiche esi dif-
ficile et que peu de silencieux actuels, &
notre connaissance, n'atteignent ce but.
Aux grandes allures il y a une perte sen-
sible de puissance et un léger échappe-
ment, et c'est ce qu'ont indiqué tous
les concours de silencieux disputés jus-
“qu'ici. La plupart d’ailleurs ont été établis
un peu trop au petit bonheur. Et n'ou-
blions pas non plus que le monocylindre
est le moteur le plus difficile & rendre
silencieux. Si nous avions des poly-
cylindres & détente prolongée, 1'établis-
sement d'un silencieux efficace ne pré-
senterait aucune difficulté. 3

L’échappement nous fournit sur la
marche du moteur & explosion des ren-
seignements précieux. Leur pression nous
indiquera la valeur de la détente, leur
composition nous dira si la combustion
a été plus ou moins compléte, etc...

La proportion de I'essence et de l'air
du mélange explosif est, en poids, d'un
iraliﬁne, ‘essence pour 20 grammes

‘air, soit au total 2] grammes. ia com-
position chimique du mélange est :

Azote, néon, argon et
et autres gaz inertes - 15 gr. 40
Airs
Oxygenes i ihs = 4 gr. 60
- Essence, hydrocarbure : carbone 0 gr. 84
Essence, hydrocarbure : Hydro-
FERe NG L SR S 0 gr. 16

Z SFotalr v e b e e 21 gr.

Onremarqueraen passant que, sur 2] gr.,
il y a 15 gr. 40 qui ne servent absolument
a rien et diluent le mélange comme I'eau
dilue le vin. La partie active du mélange
n'est donc en somme constituée que de
1 gr. d’hydrocarbure et 4 gr. 60 d'oxygéne.

Le mélange brile. L'azote et les gaz
inertes ne jouent dans cette combustion
aucun réle : nous les retrouvons donc
intacts. L oxygéne lui s’est combiné d'une
part au carbone pour donner de |'anhy-
dride carbonique et d'autre part 4 ’hydro-
géne pour donner de Feau. Nous voyons
trés bien oelle-ci se déposer sous forme
de gouttelettes s1 nous placons devant la
sortie de l'échappement une assiette
froide. Si la combustion était parfaite et
compléte les gaz d’échappement auraient
la composition suivante :

Azote (la méme quantité que
précédemment) soit. .. ....
Acide carbonique 0 gr. 84 car-
bone plus 2 gr. 24 oxy-
gene soniie L SR o
Eaut 0 gr. 16 hydrogéne plus
1 gr. 28 oxygéne.........
Oxygéne non combiné., . .. ...

On voit donc que, m2me
dans le cas d’une combus-
tion parfaite, il n'y a que
3gr.084- 1 gr.44 =4gr.52
qui sur 21 gr. sont em-
ployés de maniére utile.

Mais la combustion n’est
jamais parfaite et il se pro-
duit des phénoménes secon-
daires trés complexes. Ainsi
par suite de la combustion
incompléte du carbone, nous
allons avoir de ['oxyde de
carbone ot il n'y a qu'un
atome d’oxvgéne an lieu de
deux par atéme de carbone.
Nous trouverons ainsi de |'essence
non briilée. L’huile qui passe au-dessus
des segments brille en partie, pendant
qu'une autre partie s'en va en fumée.

Pour que la combustion soit aussi com-

pléte que possible il faut donner un léger

Le tube d’échap-
pement de la ma-
chine détentrice
du record du
monde des 24 hres;
les larges dimen-
sions assurent un
échappement par-
fait.

/

exces.d'oxygene et d'air par conséquent,
ma;s au dela d'un certain point le mélange
brile mal. Si, par contre, la quantité
d'essence est trop forte, la combustion se
fait mal également et & I'échappement on
trouve des flammeéches de suie.

On sait qu'un mélange pauvre échauffe

Pour atteindre un treés
haut degré de silence,
il faudrait une cham-
bre d’expansion dont
le volume serait de
cing fois au moins celui
de la cylindrée, et au
bout del’échappement
un silencieux d'un
modéle courant, ayant
fait ses preuves et
terminé au besoin
par une « queue de
poisson »n.

le moteur, cela est dii a la raizon suivante :
Quand les gaz sont convenablement dosés,
ils brélent presque instantanément et

dans le temps trés court pendant lequel
le piston est au point mort haut. Dés que
le piston commence & descendre la dé-
tente des gaz commence et elle produit
un abaissement notable de la tempéra-
ture. Quand les parois du cylindre, dé-
masquées par la descente du piston, se

trouvent en contact avec les gaz, ceux-ci
se trouvent & une température plus basse,
et les parois ne s'échauffent que modéré-
ment. rar contre, un mélange trop pauvre
fait long feu et aulieu' de briler quand le
piston se trouve aux environs du point
mort-haut il continue de briler quand
le piston descend. Les parois du cylindre
se trouvent donc en présence de gaz qui
bréilent encore et sont & une trés haute
température, d'ott échappement exageéré.

On peut employer un mélange plus pauvre
avec de hautes compressions parce que
ces compressions, en élevant la tempéra-
ture du mélange comprimé, en accélérent
la combustion et que celle-ci n’empiéte
plus sur la détente.

L’échappement au point ‘de vue
physique

Le gros défaut de nos moteurs et une
des raisons de leur faible rendement ther-
mique, cest que la détente n'est pas
compléte et que nous rejetons dans 1'at-
mosphére des gaz possédant encore une
pression tres appréciable. Tout d’abord
la combustion est rapide, mais non ins-
tantanée, en sorte qu'elle empiéte tou-
jours un peu sur la détente. Ensuite pour
éviter les contre-pressions il faut ouvrir
la soupape d’échappement bien avant la
fin de la course de détente.

A leur sortie, la température des gaz
atteint fréquemment 1.000 degrés et leur
pression 4 a 5 atmosphéres. Si les tubu-
turcs d’échappement ne sont pas portées
au rouge, c'est qu'aussitot les gaz se
détendent et encore I'échauffement est-il
considérable dans la partie de la tubulure
proche du moteur, surtout si la tubulure
présente un coude. Or, nous ayons vu
des machines dont la tubulure d'échappe-
ment, dessinée en dépit du bon sens, fait
un' coude brusque a vingt ou trente cen-
timétres de l'orifice d'échappement. Et
il y en a encore en 1928, fort heureuse-
ment en petites quantités. La tubulure
d’échappement doit étre de trés gros dia-
métre et présenter des courbes aussi
progressives que possible. Il faut bien se
garder de disposer un silencieux a chi-
canes a une petite distance de l'orifice
d'échappement, car les gaz animés d'une
grande vitesse se heurteront contre les
cloisons et on aura un freinage néfaste.
Une chambre d’expansion non cloi-

M@“m REVUE

Le silence des ma-
chines de course
est un probléme
que l'on méne
actuellement de
iront avec celui
des machines de
toarisme, et 1le
montage de silen-
cieux sur un bicy-
lindre nécessite

toute une installa- ;v‘m,ﬂ”‘i“; gy
tion qui ajoute une lilunui,”“"“limiil‘;“,
note nouvelle aux \Quum”'[)|llﬂl:ih‘ ("
motos modernes. Lt

Un des premiers
silencieux montés
sur une moto de
piste; il est du
type a prise d’air
et 1’'échappement
se fait latérale-
ment.

La bonne et la mauvaise maniére de faire
arriver les gaz dans un silencieux circulaire.
Dans celle de gauche, les gaz tournent nor-
malement et dans 1’autre, il se produit un
choc a la partie inférieure. A droite,
deux types de silencieux du principe de
1'aspiration des gaz briilés par un filet d'air
arrivant par un entonnoir placé dans le sens

de la marche.

sonnée est plus admissible, mais a la
condition que la tubulure d'arrivée des
gaz ne vienne pas tout pres des parois
opposées. En tous cas, cette chambre
d’expansion doit étre d'un trés grand

//////,J//////////,‘/r/v',/r/ 7
i)

Une partie de 1'oxygene de 1'échappe-

ment se combine a 1l'hydrogéne de

I'air pour donner de l’eau; on s’en

rend compte en placant unes assiette

froide prés de l'orifice d’échappe-
ment.

volume. Dans ce cas elle est trés avanta-
geuse pour amortir les pulsations de
I'échappement et régulariser la marche
des gaz. Pompez de I'eau, 'eau jaillit de la
pompe par saccades, mais si vous la faites
couler dans un baquet dont la bonde
permet I'écoulement de I'eau, vous cons-
tatez qu'en dépit de l'arrivée saccadée
de l'eau, elle sortira en jet régulier, le
baquet faisant fonction de régulateur.
Les gaz, ainsi partiellement détendus et
refroidis, seront dirigés vers l'arriére de

" la machine oli on disposera un second

silencieux. soit a spirale interne, soit méme
A cloisons et en évitant toujours l'arrivée
des gaz contre des parois verticales. A
notre avis, un systéme d’échappement de
monocylindre 4 guatre temps compren-
drait un tube (ou deux bien entendu pour
les moteurs a double orifice d’échappe-
ment) ce tube de gros diamétre ayant
une longueur de 30 centimétres au moins.
Ce ou ces tubes déboucheraient dans une
chambre d'expansion tangentie'lement
pour leurimprimer un mouvement giratoire
de cette chambre d'expansion qui devrait
avoir cinq fois au moins le volume de la
cylindrée: un tube emmeénerait les gaz
vers larriére ou se trouverait un des
excellents silencieux qu’on trouve déja.

Pour les deux temps, il semble que des
silencieux a l'orifice d’échappement, silen-
cieux en forme de poches, et un tube
prolongé jusqu'a un silencieux situé a
I'arriére de la machine. devraient consti-
tuer le meilleur systéme. — J. MELLIER
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Le Grand Prix du Motocycle-Club
de Lyon : Le départ des concurrents
motocyclistes eut le succas coutumier
: & ce groupement

Le Sport de la Semaine

A. C. et Moto Club des Deux-Sévres,
Charente et Vendée

Ces deux groupements trés actifs unissent
leurs efforts pour donner a la Course de cote
qui se disputera & LaMothe-Saint-Heéraye le
10 juin prochain, le plus grand.eclat. Cette,
épreuve désormais classique a lieu dans un
trés beau site des Deux-Sévres et attire chaque
année un plus grand nombre de concurrents
et de spectateurs. La cote qui, a certains
endroits, atteint un pourcentage de plus de
7 9 comporte un virage trés court qui permet
aux conducteurs de mettre en ceuvre toute
leur adresse. Elle est ouverte a tous les véhi-
cules répondant au réglement de I'A. Graky
et de I'U. M. F. Cette épreuve a fait beaucoup
pour propager dans la région la pratique du
sport automobile et motocycliste et est
appelée cette année a4 un plus grand succes

que jamais. De nombreux prix sont offerts

aux concurrents et entre autres deux superbes

. coupes en argent massif. La liste des concur-
rents est déja longue et groupe non seulement
tous les as de la région, mais des champions
comme Durand, Naas, Trouvé. Rien n'est
épargné par les organisateurs pour que tout
marche pour le mieux. Le chronométrage est
“assuré -par des chronométreurs de I’A. C. F.
Un imposant service d'ordre. maintient un
public d’ailleurs sportif et discipliné. La route
a été entierement refaite. S’il était parmi nos
Jecteurs des sportsmen qui voulussent par-
ticiper & cette ‘belle journée de sport,:ils
n’auraient qu’a s’adresser de notre part i
I’ Automobile Club des Deux-Sévres, Charente
et Vendée, 1, avenue de la République
(place de la Bréche) a Niort.

Course de Coéte des Dunes a Poitiers

Le 20 mai a eu lieu la course de cote des
Dunes 4 Poitiers; le temps fut mauvais.

Motos 175 cme. — 1° Andrault (Terrot),
3023 2/6, 89 k. 210,

Voilures de lourisme 1.100 cme. — 1°° Mi-
chonneau (Amilcar), 38’ 3/5, 46 k. 630.

1.500 emc. — 1°r Falieés (Bugatti), 35* 2/5,
53 k. 890.

Voiture de course 750 cme. — 1°r Royer
(Royer), 30* 2/5, 59 k. 210.

1.100 eme. — 1°¢° d’Espied (Salmson),
30°, 60 k. ! :

1.50(3; emc. — 1°t Cazaubon (Bugatti),
32°, 56 k. 250.

La Foire de Bordeaux
17 juin — 2 juillet

Les travaux de montage des batiments
de la Foire de Bordeaux sont déji commencés.

Cette manifestation, qui a réalisé cette
année un succés sans précédent au point de
vue exposants, aura, peine a tenir sur 1’Espla-
nade des Quinconces et sur les Allées an-
nexes.

Au nombre des sections qui présentent
une extension notable par comparaison avec
les FFoires passées, nous signalons celle des
machines agricoles et viticoles qui sera ou-
verte au public du 24 juin au 2 juillet.

M. le Ministre de 1’Agriculture inaugurera
officiellement cette belle manifestation le
23 juin.

Les Grands Prix du Moto Club
de NMarseille.

Pour la dix-huitiéeme fois le M. C. de
Marseille organise ses annuels Grands Prix
Vitesse. Comme ces derniéres années, ils
auront lieu sur l'autodrome de Miramas le
17 juin prochain. Le.réglement vient d’étre
approuvé par la Commission Sportive de
1’U. M. F. et nous en donnons ci-dessous les
grandes lignes. Les Grands Prix sont ouverts
aux catégories,

Motocyclettes de 175, 250, 350, 500 eme.

Sidecars de toutes cylindres. Chaque
catégories courra séparément et la distance
a4 parcourir pour chacune d’elles est de

“51 kilométres, soit 10 tours de piste avec les

deux boucles, de l’anneau de Miramas,
empruntées. En outre une catégorie voitures
toutes cylindrées formule libre est prévue
au programme sur la méme distance, Chaque
série Motos, Sidecars et voitures sera dotée
de 2.000 francs de prix en espéces soit en
tout 12,000 franes qui seront atiribués :

T.es engagements sont recus au Moto Club
de Marseille, 71, rue Paradis, accompagneés
des droits d’inscription soit : 200 francs.

Le 10¢ circuit de I’Ain et du Jura

Le jour de 1’Ascension eut lieu le classique
circuit, sous la neige et le brouillard, routes

médiocres pour ne pas dire ‘atroces. Par
contre 4 Bourg-en-Bresse, foule considérable.
L. U. M. de I’Ain mérite nos félicitations
pour cette épreuve.

Moto 175 cme. — 1, ex-quo : Hommaire

' (Monet-Goyon), Girard (Monet-Goyon), Ber-

tholet (Magnat-Debon), Meunier (Royal-
Moto), Bercieux (Raoyal-Moto), tous sans
pénalisation ; 6. Huzel (Terrot), 2 ‘points.

250 eme. — 1. ex-&quo : Quenette (1errot)
Paueod  (Motosacoeche),  Dognon (Motosa-
coche), Geofbray (Oméga), tous sans péna-
lisation. - '

350 eme. — 1. ex-mquo : Péan (Peugeot)
Pleuder (Peugeot), Douet (Automoto), Mer-
cier (Automoto), Goubert (Terrot), Bousse-
lot (Terrot), Lachard (Magnat-Debon), Gau-
tier (Magnat-Bebon), Mourot (New-Map),
Guénin (New-Map), Gary Radior), Girond
(Radior), Isnard (Ind.), Gilliot (Ind.), Zam-
beaux (Ind.), 16. 1rolliet (Terrot), 1 point
17. Goujard (New-Map), 4 points.

Motos 500 eme. — 1. ex-zquo : Bertheletto
(New-Map), Volland (Dollar), Pamies (Ind.),
tous sans pénalisation ; 4. Printamp (Ind.),

750 eme. — 1. Merle (Ind.), 16 points.

Le M, G, du Poitou.

... galvanise la ville de Poitiers trop long
temps endormie du point de vue sportif ; 1a
moto y a acquis un intérét trés = académique »
si nous en eroyons les résultats locaux du
concours de Moto Revue. -
Espérons que les' efforts de M, Regnier
seront couronnés de succés : notre collabo-
rateur R. Sexé a pu apprécier leurs talents
culinaires et lenr culture gasironomique, ce qui
a fait rude plaisir au globe-trotter de
Moto Revue.

Cours de Préparation Militaire

(’est mereredi prochain, 6 juin, qu’a lieu
la premiére séance des cours de préparation
militaire. Il suffit aux jeunes gens qui sont
désireux de suivre ces cours, de se présenter
munis de leurs papiers 4 20 h. 30, au local des

Clubs, 5, rue Saint-Augustin’(4¢ étage) et de -

remplir 1a fiche qui leur sera remise 4 P'entrée,
Peuvent suivre les cours, les jeunes gens
appartenant aux différents contingents 1928
et 1929, G

Sept kilomeéfres de Saint-Quentin

Organisée par I’A. C. A. P. et le M. C. de
I’Aisne, cette épreuve a été courue par un
trés mauvais temps. Néanmoins, un nom-
breux public 5’échelonnait sur tout le parcours
du  circuit. De nombreux records furent
battus. —

Motos, 175 eme. — 1. Catuhe (Soyer),
9’ 50" 3/5, record battu, 85 km. 952 (83 km. X
9’ 507 3/5, record battu, 85 km. 952 (83 kilo-
metres 720) ; 2. Poulet (Dé-Dé) ; 3. Mme Gui-
mard (Néops).

250 emec. — 1. Coulon-(Terrot), 7’ 21" 2/5,
record battu, 114 km. 182 (81 km. 909) ;
2. Ledoux-Lebart (La Cyclette), 76 km, 362.

350 eme. — 1. Coulon’ (Terrot), 6° 38",
record battu, 126 km. 633 (97 km. 820);
2, Tixier (Motosacoche) ; 3. Villain (Magnat-
Debon). \

500 cme. — 1. Francisquet (Sunbeam),
6’ 21’ 4/5, record battu, 132 km.(115 km. 510);
2. Stalon (Saroléa) ; 3. Leriche (ind.); 4
Lourdelle (Motosacoche) ; 5. de Carpentrie
(Kcehler-Escoffier). \

Sidecars 350 cme. — 1. Chéret (Austral),
9’ 25” 2/5, 80 km, 710. .

Le Falicon s’est disputé le 17 mai

Terrot s’attribue la victoire dans 1’épreuve
classique de la cote du Falicon en faisant le
meilleur temps de la journée. A noter que le
M., C. de Nice avait organisé une épreuve
préliminaire réservée aux clubistes et ce fut
Chéret sur Magnat-Debon 350 cme. qui fit
le meilleur temps.

Motos 175 cme. — 1. Audoly (Alcyon),
en 3’ 25 1/5; 2. Calviera (Monet-Goyon),
en 3’457 4/5; 3. Lovisonne (Monet—Goyong
en 3’ 50" 3/5.

250 cme. — 1. Sartorio (Motosacoche),
en  3' 20” 2/5; 2. Bullio (Motosacoche),
en 3’ 38 3/5; 3. Perrotin jeune (Terrot,
en 3'64°° 4[5, . )

350 eme. — 1, Broccardi (Magnat-Debon),
en 3” 6™ 3/5; 2. Chenu (F. N.),'en 3’ 12’ 4/5 ;
3. Onda (F. N.), en 3 18" 1/5. :

500 eme. — 1. Ardisson (Terrot), en 3’ 4°
1/5 (meilleur temps de la journée, moyenne :
53 km.: 529). d

Sidecars 350 cme. -— 1. Cuvelier (Terrot)
en 4’ 2" 3/5.

600 eme. — 1. Dawson (A. J. S.), en 3’
382 :3/5.

Voitures de Sport 1.100 cme. — 1 Signo-
ret (Salmson), en 3 28 3/5.

3 litres. = 1. Triter (Turcat-Méry), en
3’ 42> '4/5,

_ Course 1.100 . — 1. Benoit (Tony
Spéciale), en 3’ 21 (meilleur temps des
voitures).

1.500 cme. — 1. Jean Armand (Bugatti),
en 32 357 1/5.

Les 3 jours du Forez

“I.a classique épreuve de 1’Union Moto-
cycliste du Forez a lieu cette année les 6, 7
et 8 juin. Elle se court sous les réglemrents
de ’U. M. IV, et de la F. 1. C. M. et est ouverte
tant aux constructeurs et agents, qu’aux
propriétaires de machines. |

Le pesage, le peinconnage et la vérification
des véhicules se feront les 4 et 5 juin.

Rappelons les grandes lignes de I’épreuve :
les. concurrents ont, pendant trois jours, a
parcourir toute la région du Massif Central
(351 km, le premier jour ; 322 km, le deuxiéme

2

Calendrier Sportif
JUIN 1928

10. — Cote de Zbraslaw-Jilovice
(Tchéco-Slovaquie).

Les 12 heures (A. C.. Midi).

Cote de Mazamet (A. C. Midi).

Circuit de Péronne (A, C. Picardie).

Cote de Planfoy (A. C. F.).

Toul-Nancy (A. C. Lorrain).

Cote de la Mothe Saint-Heraye
(A. C.: De x-Sévres).

Cote de Saint-Laurent (A. C. A.).

Grand Prix de Rome (Italie).

16, 17. — 24 heures du Mans
(A. C. 0.).

Course du M. C. Hongrois.

17, — Cote du Ballon d’Alsace
(A. C. Belfort).

Cote du Cran d’Escalles (M. C.
Nord). : ;

Circuit de Ladio (Italie). §

Grands Prix de Marseille (M. C.
Marseille). y ;
_ Cote de la Colonne (M. C. Deux-
Sévres).

Cote de Bordes (M. C. Auvergne).

Circuit de Régularité (A, C. Lorrain)

et.294 km, le dernier), &4 des moyennes allant
de 22 a 45 km. a ’heure. :

Les départs se font isolément, d’aprés un
ordre fixé par tirage au sort, par maisons
concurrentes. L

Toute avance ou tout retard aux controles
est pénalisé d'un point par minute ; toute-

fois, un battement d’une minute avant et

aprés l'heure du passage est autorisé.

Les concurrents ne peuvent, ni sur la route,
ni dans les controles, recevoir d’aide de qui
que ce soit et toutes les réparations doivent
gvocilr lieu exclusivement avec des moyens du

ord.

Chaque jour, les machines sont mises en
parc fermé et rendues aux concurrents cing
minutes avant le départ du matin, le len-
demain, ;

Il en est de méme & la demi-étape, 4 I’heure
du déjeuner. 3]

En plus des points prévus pour avance ou
retard, des pénalisations sont infligées pour
accidents ou ‘incidents matériels survenus
a la machine. '

Les classements seront obtenus par 1’addi-
tion des points de pénalisation, le concurrent
totalisant le plus petit nombre de points
étant classé premier. - - . .

Dix.challenges, deux coupes et de nombreux
prix récompenseront les vainqueurs de cette
dure épreuve qui connait, chaque année,
le grand succes.

I’organisation de 1’'Union Motocyeliste du
Forez doit remporter cette année un succes
triomphal, Les organisateurs n’ont rien
négligé pour y arriver. Le nombre de partants
sera considérable. Dans les milieux bien infor-
més on escompte une centaine d’engageés. *

Jamais épreuve ‘de’ province n’aura com-
porté un lot semblable, il ‘est Yrai quée la
sévérité de I’épreuve est connue et les cons-
tructeurs attachent aux résultats des « trois

jours du Forez» une valeur démonstrative
de premier ordre.

La course étant ouverte aux pilotes indé- °

pendants, tous les propriétaires d’une bonne
moto peuvent ainsi tater d’une compétition
de grande envergure et se mesurer avec le
grands as de la spécialité. ;

1°r du classement général et de la catégorie 350 cuic. au Gd Prix de Lyon,Marti-
netti sur Motosacoche s'est définitivement imposé a 1'attention motocycliste.
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Le Circuit de La Francheville

Un essai d’endurance vient d’étre realisé
par 3 sportsmen surles 16 km. 900 du cireuit
de Lafrancheville, sous les auspices du
Petit Ardennais el par I'U, M. des Ardennes.
168 heures = consécutives | et parcourant
7.600 kilométres a la moyenne de 45 kilo-
metres a4 I’heure, pour une consommation
de 300 ‘litres d’esser ce et 20 litres d’huile,
une moto de tourisme a tourné sans aceroc,
sans autre incident qu’une légére friction
avec une auto qui, cependant, immobilisa
les motocyelistes 1 h. 15. La machine fut
montée successiverrent par MM. J. Hénon,
R. 1vkoczisnki et Fl. Munch, A noter que
cette épreuve d’usure, qui eut lieu du 6 au
13 mai, fut agrémentée de rafales de neige
le 12 pendant plus d’une heure, frigorifiant
littéralement le conducteur. La moto était
une Saroléa 500 cmc. Le circuit comportait
16 virages pénibles. De 8 heures du soir a
4 heures du matin le pilote était le propriétaire
M. liénon.

Inutile de dire le succés de propagande,
dans les Ardennes, de cette démonstration
dont les prouesses furent controlées officiel-
lement par M. Barre, de I'A. C. des Ardennes.

Etle mot de la fin, fut curieux : le dimanche
soir a l'arrivée, Munch, l'ex-coureur arden-
nais connu, apprenait qu’il était, en méme
temps que vainqueur, papa d'un garcon
qui s’appellera du nom des trois as : Jacques,
Raymond, Henri.

Le Bol @’0Or Ardennais n’a pas eu lieu

... parce que la course se disputant sur
lerre battue n’a pu avoir lieu en raison du
mauvais temps. |

Les arrdts municipaux coatent
bigrement cher aux illettrés.

Lsesevceasasnss,
Sessssssnsssanet
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La Course du Val de Cuech

qui a lieu le 12 aoit prochain est organisée
par ’Auto Moto Club de Salon et par Moto
Revue. 1)'ores et déja, 15.000 francs de prix
en espéces el de nombreuses conpes ou objets
d'art seront - distribués aussitot  sprés la
course aux vainqueurs. Rappelons que
I’A. M. C. de Salon a changé de local et se
trouve au Café du Commerce, tél. 159.

Journée des records a Croix-d'Hins
20 mai 1928

Le temps épouvantable de ces jours-ci a
obligé les organisateurs a4 remettre la course
du kilométre lancé sur la route de Bordeaux
a Arcachon. Il est probable que si on arrive
a4 aveir une matinée sans pluie, les records
du monde de la catégorie 1.100 cme. seront
abaissés.

Course de Céte de NMonrepos
18 mai 1928

C’est par un temps déplorable de grosses
~ ondées qu’a eu lieu la course de Monrepos,
prés Bordeaux. Route aux nombreux virages
et distance de 1,300 m, i
Le meilleur temps voiture fut fait par
Iinspecteur de Bugatti, Roberts, sur une
2 litres 300 quatre places en 53 secondes a
88 km. 301 de moyenne. :
En moto, temps remarquable accompli
par Quément sur 350 cme, Magnat-Debon de
série, meilleur temps moto exr-aequo avec
Laffon sur Triumph 500 cme. en 58 secondes,
a une moyenne de 80 km, 680 ; le record de
la cole en 350 cmec. est battu de plus de

3 secondes et celui de la cote toutes catégories -

approché de trés pres.

p}\)l()lus 175 cme. p— 1. De Labarre (Monet-

Goyon), 1’ 87 1/5 ; 2. Albissua (Stella).
250 eme. — 1. Dubos (Cazenave), 1’ 8 3/5,
350 eme. — 1. Quément (Magnal-Debon),

58’ (80 km. 680) ; 2. Thomas (Terrot) ;

3. Naudon ;4. Souleyreau. :
500 emc. — 1. Laffon (Triumph), 58"
80 km. 680) ; 2. Genestal (Koehler-Escoffier) ;
. Guidiei 3 4, Mare.

NoTe REVOE

Circuit du Camp du Drap d’Or

Cetfe épreuve est organisée par le M. C. du
Nord de la Erance, Section Maritime avec le
concours du Phare-Sportif, le 17 juin, sur le
Circuit du Camp du Drap J'Gr d’un déve-
loppement de 6 kil. 164. D’une durée de
deux heures, elle est ouverte aux motocy-
clettes, sidecars, cyclecars a trois roues.

Le permis de circulation est vert,
parfois jaune... mais doit toujours
étre sur vous.

renssassscsersansst

Tous les comcurrents licenciés de I'U. M.
. peuvent y prendie part. rery

Les départs seront donnes : Le premier &
14 heures pour les véhicules catégorie
2 roues (U. M. I%.). Le deuxiéme & 16 h. 30,
pour les 3 roues (U. M. F..

Ils seront donnés en groupe par catégorie
ou par groupe de calégories, en commengant
par les cylindrées les plus élevées. Chaque
véhicule doit lermiiner le tour commencé
avant 'expiration des deux heures et passer
la ligne d’arrivée moteur en marche el pro-
pulsé par-celui-ci, sous peine d’¢limrination.

Il sera accordé une coupe aux wvéhicules
triomphant dans chacune des catgories de
vehicule : c’est-a-dire : Une coupe a la pre-
miére motocyclette, une coupe au premier
sidecar, une coupe au premier cyclecar. De
nombreux autres prix récompenseront les
concurrents,

J.a liste des engagements sera close a
droits doubles le 14 juin. Renseignem ents et
inscriptions au siége du M, C. A, F., Brasserie
Royale, place du Théatre, a4 Calais.

Un Concours d’élégance au Havre

L’Automobile-Club de I’Ouest a organisé
au Havre, le 19 mai, un Grand Prix.d'_lilé-
gance, dans le Square Jean-Jaurés, mis i ia
disposition des organisateurs par la Muni
cipalité Havraise.

Les véhicules étaient classés en 12 caté-
goiies,d’apreés la valeur déclarée de la voiture.

Dans chaque catégorie, il a été attribué
un Grand Prix d’Honneur (fanions brodés
grand modéle au monogramme de I'A.C.O,
et un Prix d’Honneur (fanions brodés petit
modéle).

Le jury, composé par les soins de I'A. C.
de I'Ouest a é1é présidé par

Kilomsétre lancé de 1'Anjou

L’U. M. de I'Anjou a organisé 1’épreuve
du kilomeétre lancé.

(Le preniier nombre indique le kilométre
aller, le deuxiéme le Kkilométre retour, le
troisiéme la moyenne, le quatriéme la meil-
leure vitesse horaire.)

Tourisme. -— 175 ecme. — 1. Jubeau,
43" 35, 41 3/3, 44* 1,10, 82 km. 618 ;
2. Mme Deblecker.

250 cme. — 1. Deblecker, 47'°, 47", 47",
76 km., 596 ; 2. Rohard.

350 eme. — 1. Lebreton, 37, 37" 1/5,
37°' 110, 97 km, 297 ; 2, Herbaut.

500 eme. — 1. Girault, 36°° 3/5, 37°° 1/5,
36°* 9/10, 98 km. 378.

750 ecmc., — 1. Arnoult, 46’ 1/5, 43" 1/5,
14’ 1,10, 83 km, 4:0.

1.000 ¢me. — 1. Bernard, 37'* 4/5, 38 1/5,
387", 95 km. 249.

Voiturettes. — 1. Foucher (Peugeot),
56" 2,5, 5. 3/6, 56, 64 km. 256,

Sport, 175 cme. — 1. Jubeau, 41 4/5,
12’7 20, 42", 85 km. 132 ; 2. Barbier.

250 eme. — 1. Surget, 37 3/5, 37*' 1/5,
37" 215, 96 km, 785 5 2. Barbier,

350 eme. — 1. Brehier, 31*° 4/5, 32" 1/5,
32, 113 kmr, 297 ; 2. Baudrier.

500 cme. — 1. Galeié, 32°, 31" 3/5, 31°* 4/5,
113 km, 924 ; 2. Coudray.

Voiturettes 750 cme. — Brehier, 46’ 4/5,
16"’ 1/5, 46" 3/5, 77 km. 927,
1.100 cmc. — Jouet, 36’ 3/5, 38" 1/5,

37", 98 km, 378,

La course de cote de Poix '

A.,C. de Picardie et de I’Aisne
Dimanche 3 Juin

La course de cote de Poix, est ouverte
aux motoeyclistes et aux automobilistes,
Elle se divise en deux parties bien distinctes :
le matin, c’est une féte de club, réservée aux
membres amateurs de I'A. C. P. A., qui se
disputent le superbe trophée que constitue
la coupe Maight ; 'aprés-midi, c’est au tour
des professionnels — parmi lesquels on a de
longue date I’habitude de compter les as de
la spéeialité — d’escalader la cote fameuse.

Le record de' I'épreuve est actuellement
détenu par Benoit, sur Delage, avec 52'° 1/5
(moyenne 135 k. 835).

Le prince Louis ds Bourbon, envoyé en mission officielle au Mozambique,

emporte avac lui nuaz moitd coloaiale Rané Gillet 6 GV dont le porte-bagage

étulié a l'arcrisrs dala carrassorcie parnat le traasport spécial du maté-

riel da campamant. La moto est bianchs-hermine comme celle du Baron
de 1'Epine.

/
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NOTRE PATRONAGE AUX EPREUVES

i

////F/if' i
il

Le premier qui a répondu

Nous avons fait un appel a tous les clubs
affiliés ou non en vue de patronner officielle-
ment leurs épreuves. C’est un gros effort
que Moto Revue a décidé de faire. En consé-
quence nous avons le plaisir d’annoncer que
le premier groupement qui a répondu est
le Motocycle Club de I’Aisne, 22, place de
"Hétel-de-Ville & Saini-Quentin. Le calendrier
de ce groupement n’est pas chargé, mais il est
de qualité. 11 reste pour le mois d’octobre i
courir la fameure course de cote d’Origny.
Cette épreuve a remporté un succeés indéniable
avant la guerre, et nous croyons qu’elle mérite
une grosse attention de la part de tous les
motocyclistes et des constructeurs pour cette
année 1928. Le Motoeycle Club de PAisne
peut étre assuré de notre effort.

Le second groupement nous a écrit,

C’est le M. C. du Nord de la France qui, i ;

son tour, accepte le concours de Mofo Revue
pour ses épreuves, et en conséquence, nous
avons le plaisir de patronner la fameuse
épreuve du 17 juin du Circuit du Camp du
Drap d’Or, qui remplacera au calendrier de
I'U. M. F. la course de cOte du Cran d’Escalles.
Cette épreuve se court sur un circuit de
6 km. 164 et sur deux heures d’horloge. I.c
classement se fera par catégorie sur'la plus
longue distance parcourue; chaque véhicule
doit terminer le tour commencé avant
I'expiration des deux heures et pusser la ligne
d’arrivée, moteur en marche et propulsé par
celui-ci sous 'peine d’élimination. Nous
reparlerons dans le prochain numéro de celte
Intéressante épreuve,

Les épreuves du M. C. du Berry
et Moio Revue

Dorénavant nous patronnerons les épreuves
du M. C. du Berry qui a répondu & notre appel
dans les premiers. Nous en profitons pour
noter la satisfaction des groupements que la
lettre suivante du M. C. Berry semble carac-
tériser :

« Nous approuvons votre facon de faire et
sommes trés heureux de savoir qu’a I’avenir
nous aurons un organe officiel 4 notre disposi-
tion, pour les manifestations sportives que
nous organiserons, de méme un service centra-
lisateur pour la réception des engagements.
Nous vous remettons ci-dessous la liste des
épreuves que nous organisons durant 1928 :
nous vous ferons tenir au fur et 4 mesure des
épreuves les réglements et tousrenseignement s
pouvant vous étre utiles.

Les sorties dominicales
Moto-Revue

3 juin 1928. — Paris (Porte-Dauphine)
8 heures. Pilotes Pouponneau, Maurer.
Mantes, La Roche-Guyon, Paris.

10 juin 1928. — Porte de Berey, 7 heures.
Pilotes : Chedimy, Maurer. Charenton,
Melun, Fontainebleau, Moret, Sens, Joigny,
Auxerre (retour meéme itinéraire).

17 juin 1928. — Porte de Pantin, 6 heures.
Paris, Epernay, Reims, Paris! Pilotes
Lecomte, Maurer. Meaux, La Ferté, Chateau-
Thierry, Dormans, Epernay, Reims, Chateau-
Thierry, Paris.

24 juin 1928. — Porte Dauphine, 5 heures.
Paris, Trouville, Paris. Pilotes : Aumaitre,

JUIN 1928

3. — Rallye-Radio sur Chantilly-
Montmorency.

3. — Paris, Mantes, La Roche-
Guyon, Paris.

6. — Cours de préparation mili-
taire. .

10. — Paris, Fontainebleaun,
. Auxerre, Paris,

13. — Cours de préparation mili-

taire.

17. — Paris, Epernay, Reims,
Paris.

20. — Cours de préparation mili-
taire.

24, — Paris, Trouville, Paris.

Maurer. Mantes, Evreux, Lisieux, Pont-
I’Evéque, Trouville, arrét 106, rue du Pont-
I’Evéque.

Au cowrs de la sortie démonstration par
le pilote Aumaitre de la stabilisation d’une
motocyclette.

Tous les Motocyclistes peuvent participer
a4 nos sorties, aucune inscription, rien a
payer, il faut étre possesseur du permis de
conduire, avoir une assurance contre les
tiers, et respecter la police de la route.

Prises de dates
Finalistes de UInterclubs de Moto Revue :

Nous vous avertissons que les épreuves
comptant pour les finales auront lieu les
17 juin (régularité) et plus tard (cote et esta-
fette).

En conséquence, le parcours de la finale
régularité sera communiqué dans le numéro
du 9 juin prochain, ainsi que les considéra-
tions que comporte cette épreuve (heure de
départ, lieux de contréles, moyennes, eIciay):

Pour sa premiére année, I'Interclub
remporte un franc succés, malheureusement
régional, puisque la région parisienne-domine
de loin I’élément provincial,

Ce sera donc plutét un championnat de
Paris, amateur auquel nous assisterons le
17! juin_ prochain.

o .

La lutte entre les diverses unités en pré-
sence sera certainement trés vive et de toute
beauté car la suprématie n’est pas encore
définie. Un pronostic est hasardeux, mais
puisqu’il en faut un, nous nommons I’équipe
de Saint-Denis comme vainqueur du Tournoi,

Le M. C. des Scolaires.

C’est en juin qu'aura lieu la seconde
épreuve pour l'interclubs de M. C. Scolaires
c’est-a-dire le concours de cote et d’estafette,

ANous rappelons que pour le concours de
cote il ne s’agit pas d’une épreuve de vitesce
mais simplement d’une épreuve de régularité,

Le concours d'estafette qui consistera une
fois arrivé au poste 1 a aller porter un pli au
poste 2 comportera également une épreuve
de panne comprise dans le temps du trajet.

Cela sera naturellement une panne simple
et ne détériorant rien par exemple : change-
ment de bougie, démontage d’un gicleur,
regonflement d'un pneu.

Ce n'est qu’'aprés ce concours que sera
constituée I'équipe devant prendre part a la
finale. )

Une section du M. C. des Scolaires est en
formation & Beauvais, car les motocyclistes
sont nombreux, plus particuliérement 3 I’Ins-
titut Agricole, mais il parait que les dirigeants
de la célébre Ecole Nationale sont un peu
rétifs en ce qui concerne la motocyelette.
Nqus croyons qu'il y' a sous-estimation & ce
sujet et qu'au contraire les distingués diri-
geants de I'établissement sont tont disposés
a faciliter la formation d'une section des
scolaires et que c’est précisément les dangers
et les contacts avec d’autres organisations
moins orthodoxes pour nos professeurs qui
leur font freiner nos ardents de la région,

Le M. C. des Scolaires répond a tous les
desideratas et nul doute que les motocyclistes
de I'Institut se décident & faire partie de
notre groupement. Ils n'ont qu’une sortie
par mois, tant mieux, car s’ils le consentent,
les Scolaires de Paris viendront & leur ren.
contre, et prouveront qu’il n’y. a aucun
danger avec des motocyclistes sérieux. Ils
sont 20 allant de la Motobécane 175 a la
Monet-Goyon 500, en passant par Aiglon
Terrot, F. N., Soyer, Peugeot,

A Vinstitut Agricole de Beauvais,
ardents qui vont constituer un

ils sont plus de 20 motocyclistes
e section du M. C. Scolaires.
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Que tous les Clubs nous envoient leurs communiqueés, leurs dates et toute documentation d'intérét
général. Une large part leur sera octroyée dans nos colonnes.

Meeting Automobile, Aéronautique et
auto~-nautique de Montereau

Le 17 juin 1928

Te succés sans préeédent remporté l'an
dernier par le meeting automobile organisé
par PA. C. & F. de Montereau pour lequel
prés de 200 véhicules étaient engagés, a
prévalu a lorganisation d'un meeting de
plus grande envergure qui aura lien cette
année le dimanche 17 juin.

Le matin & 9 h . 45. — Un rallye-jetons sur
un_parcours de 15 kilométres environ.

Japrés-midi & 14 heures. — Un rallye-
ballon.

Pendant la durée du rallye-ballon, aura
lien sur I’Yonne, et ceci pour la plus grande
distraction des nombreux spectateurs, une
manifestation nautique automobile qui com-
prendra : Un concours d’outsboards ; une
course de cruisers légers et rapides; une
. course d’hydro-glisseurs. Un concours primé
de distance pour ballons-sonde aura lieu
pendant la manifestation nautique.

Les différentes épreuves automobiles et
nautiques seront pourvues de prés de
15.000 fr. de prix et il y a lieu d’augurer la
plus belle réussite pour ce meeting & en juger
par le succés préeédent et la valeur des prix.
Pour obtenir les réglements et les feuilles
d’engagement écrire avant le 10 juin a @

M. Septier, Président de A, C. L F. de
Montereau ; M. le Directeur général de I’A.
C. I. F., 8, place de la Concorde, Paris
M. le Directeur de Moio Revue, 51, rue
Vivienne, Paris,

Le Rallye du M. C. Villeurbannais

Le 20 mai, par un temps magnifique, ce
Rallye, formule du chiffre a reconstituer, s’est
déroulé dans la région de Trévoux avec un
plein succés. Les membres du jeune et cor-
rect groupement prirent leurs ébats sportifs.

Sur 25 partants, 4 motocyclistes furent
classés, MM. Léger, Colomb, Bérard et Car-
cel. Les autres, non classés, rejoignirent
1’Hotel de 1a Tour, 4 Ambérieux, o1 un succti-
lent déjeuner répara les forces des convives.
M. Arbaud, le trés aimable président du
M. C. V. ,ayant le représentant du M. G. L.
4 ses cotés, fit les honneurs. Car le jeune
groupement Villeurbannais a noué avec le
M. C. de Lyon des liens d’amitié sincére qui
ne peuvent que contribuer a Vessor de la
moto dans la région.

Tourist Club de la Banlieue Ouest

« I’assemblée générale mensuelle du M.
Tourist Club de la Banlieue Ouest a eu lien
au Siége, 150, avenue de Paris, a Gennevil-
liers, le 16 courant. En raison du succes obtenu
par le rallye qui eut lien vers Moret le
dimanche 13 mai, il a été décidé Yorganisation
d’un nouveau rallye ouvert a tous les cyclistes
et motocyclistes qui aura lieu le dimanche
17 juin prochain, sur Vernon ? Ce rallye
comptera pour le challenge du MOTE G,
T.e M. T. C. prendra part a4 la grande féte
motocycliste des [Lilas, le 3 juin prochain.
La date dn 1°r juillet a été retenue pour
P’organisation d’une grande féte motocycliste
et cycliste dans la région sous I’égide du
M. T. C. Tous les Clubs du département
sont d’ores et déja cordialement invites.

Calendrier des Clubs
JUIN 1928

10. — Gymkhana (M. C. Auvergne)

Circuit de Péronne (M. G. N. F.).

Promenade 4 Rouen (M. C. Argen-
teuil).

17. — CGircuit du Camp du Drap
d’0Or (M. C. N. F.),

Circuit de I'Indre (M. C. du Berry).

Rallye Vernon (M, Tourist Club).

24, — Rallye Riom (M. C.
Auvergne).

Rallye de Boulogne (M. C. N. F.).

Rallye Royal-Provence (M. C.
Marseille).

Course Paris-Dauville (M. C. Argen-
teuil).

Tous renseignements : Gennevilliers, 150,
avenue de Paris; Asniéres, 24, boulevard
Voltaire, Café Halter ; Clichy, 21, rue Reflut,
Café Foulon.

AUX SECRETAIRES DE CLUBS

. Si vous voulez que Moto Revue vous
soigne, n’oubliez pas d’adresser en
temps utile et en nombre suffisant
les cartes de presse mécessaires pour
permetire 4 mnos rédacteurs de se
déplacer et assister a yos épreuves.
11 est toujours regrettable que notre
envoyé soit contraint de se débattre
avec des organisateurs insouciants.

A Joyeuse, un Club possible
On veut former un groupement a Joyeuse,

dans I’Ardéche. Nos encouragements au futur
groupement et & son promoterr, M. Lébre.

Quand les Bretons s'y mettent

Le M. C, du Finistére a été fondé en 1923,
mais atteint de la maladie du sommeil il

resta en léthargie depuis 1925. Le 24 juin
I’A. C. du Finistére avait organisé une course
de cote mais elle n’eut pas lieu faute d’enga-
gements, la Chambre 'Syndicale d’Automo-
biles ayant décidé de ne participer a
suaune course, Cette épreuve sera done rem-
placée par un gymkhana, lequel coincide avec
la Foire Exposition de ﬁrest, et le M, C. du
Finistére a été chargé de 'organisation de
la partie motocyclettes. Que tous ceux qui
s’intéressent a cette réunion envoient leur
adhé:ion A M. Timot, 37, rue du Chateau, a
Brest.

Une grande 1éte motocycliste
le 3 juin
Porte des Lilas

Le 3 juin, aux Lilas, saus les auspices de-ia
municipalité, avec le concours des Sociétés
locales, des industries se rattachant & la
motocyclette et des commercants de Ja Ville,
le Moto Club Dyonisien organise une journée
de deémonstration de sport motocyeliste, a
lequelle sont invités tous les metocyclistes
désirant y prendre part.

9 heures porte des Lilas (hors barriére),
rassemblement, cortége fleuri et humoristique,
défilé avee le concours de I’Espérance Lila-
sienne,

10 heures : concours, toute latitude est
laissée aux concurrents pour habiller leurs
machines,

11 heures : course aux ballonnets, 5¢ bal-
lons réclamwe portant ‘un numéro seront
lachés. A 5 heures tirage au sort des numeéros
gagnants, .

14 heures : Gymkana comprenant : course
a 1’ceuf, aux quilles, a la planche, aux haricots,
4 la cuvette, au baquet, et toutes ces épreuves
nombreux prix en espaces et en nature.
Le M. C. D. compte sur la présence des moto-
cyclistes. pour donner a cette féte toute
Pampleur qu’elle mérite,

On remanie partout...

Le Moto Club Dyonisien fera une réunion
générale le mardi 5 juin a 21 heures a son
siége, 27, rue du Chemin-de-fer a Saint-Denis.

Un nouveau programme sur la marche du
Club sera soumis ; des nouveaux avantages
pour les membres, contentieux pour les
accidents et toute affaire de procédure pour
les membres du M. C. D, 1ous les Sociétaires
sont priés d’y assister.

LeM. C deLyon Villeurbanhais est actif et entreprend de nombreuses sorties.

Un nouveau groupement « Les Hibous » vient de se constituer : voici les
membres du bureau.

Et voici des Hibous !

Aprés les Hirondelles, les Pélicans, les ;

Zébres, etc... voici que l'on mous annonce
la fondation du Club des K Hibous! Hou!
Hou ! les Hibous ! c’est un cri de railiement
A succés. Songez que le président d’honneur
des Hibous n’est ni plus, ni moins, que 1"ex-
recordman des 100 kilométres dans T'heure,
Paul Guignard., Le président effectif est le
pére Honoré... Honoré Fossier, I’Apre entrai-
neur du Parc des Princes, du Vel' d'Hiv,,
Phomme qui non seulement détient un palma-
rés cycliste envié mais aussi a conduit a la
wvictoire nombre de stayers en vue en com-
mencant par Henri Fossier, I'homme au
record des 10 kilométres. Ajoutez-y MM. Bil-
lion, Lamathe, Arceilette, Bourbon, Ban-
not, ete... Voila un Club complet dés sa
naissance. Et comme le quartier est vivant,
le M.‘ €. du Montparnasse, ci-Les Hibous,
a déglde, d’accord avec la Horde de furieuses
manifestations sportives. La premiére sortie
aura lieu le 27 juin avec point de départ.
97, avenue du Maine, Paris (14®), & 8 heures.
Allons, les Hirondelles, lés Pélicans, les Zébres!
joignez-vous aux Hibous ; cela fera le 27 juin
une belle ménagerie motocycliste qui fera
bonne chambrée sur la route... Engagez-
vous & cette sortie.

Le Métropolitain motocycliste
L’U. S. Métro a une section motocycliste

- qui vient de se créer. Une premiére sortic a

eu lien a Fontainebleau le 27 mai; Moio
R'evue n'a été informé que tardivement et
n’a pu l’anponcer. Le bureau est composé
de MM. Pillot, Duret, Rugeon, etc... Le
président du I’U. S. lui-mé&me a voulu présider
la constitution du groupement.

Le M. C. de Boulogne-Billancourt
est modeste

. En réponse a notre offre de patronage,
il nous avoue qu’ili n’a pas les fonds néces-
saires pour organiser des épreuves et doit
s’en tenir 4 des sorties amicales, car ils ne
sont que 17. Mais l'offre de Moto Revue est
a,cceptép de grand cceur pour lavenir que
I'on voit souriant & Billancourt !

Pourquoi n’ajouterions-nous pas que nous
avons la un club modeste sans doute, mais...
sage et cette sagesse est certainement le
signe de la profonde vitalité de ce petit club
que nous aiderons avee plaisir.

Le M. C. Guers: est actif

11 précise, avec raison, les résultats erronés
donnés dans la presse sur le kilométre lancé
de Toulon. Son président, Marius Lelong,
elcomp'talt courir au Mont Revest : un acci-
dent l'en empéche; il se rattrapera au
Mont Ventoux. En attendant, le M. C. Cuers
a décidé une grosse manifestation de propa-
gande et un rallye parachutiste pour juin,

une épreuve de cote et un circuit de régularité
malgré (ou grice a) I'état atroce des routes.

La Rochelle monte
un nouveau groupement

La région Charentaise est fortement moto-
eycliste, aussi la floraison des clubs n’est pas
pour nous étonner. Un nouveau groupement

CERTAINS CLUBS
SE PLAIGNENT

que leurs communigués ne sont pas
passés en temps dans Molo Revue :
la faute leur en incombe. Toute com-
mumcat;on qui nous parvient avant
le lundi matin est insérée; toute
lettre [ultérieure peut étre insérée si
les circonstances nous le permettent,
mais il vaut mieux ne pas y compter.

est eréé depuis peu dans la ville de L.a Rochelle
sous le nom de M. C. de la Charente-Infé-
rieure, 32, rue Dupaty. Nul doute que les
nombreux « sauvages » de la région ne s’inseri-
vent au nouveau club.
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MOTO CLUB DYONISIEN
Le M, C. Dyonisien,. avait organisé¢ le

20 mai, une sortie promenade, avec jeux de |

plein air, sur la mer de sable & Ermenonville,
qui groupa, malgré le temps incertain une
soixantaine de membres, fut un succds par
la bonne humeur de tous, mais fut rude-
ment mise a I'épreuve.

Vélo et moto v

. Le Moto Tourist Club de la Banlieue Quest
informe les cyclistes et motocyclistes de la
région que les sections suivantes ont été
cré§es.i
ection Cpycliste organisant tous It
dimanches et jours de fétes des sorties ar:fif
cales, des rallies comptant pour le Challenge
gguls\'lé S Ct,1 idtmt les ilééllflx:‘lons et les rendez-
uront lieu au ca 1t
Vc:}st:cilre, i P er, 24, boulevard
ion Mofocycliste d’Asnidres ayant

mémes buts que la Section de Gmnyéfrilﬁe]x"fss
dont les réunions auront lieu au café Halter.,
24, boulevard Voltaire, & Asniéres, :

Section Motocycliste de Clichy. r les
cyclistes et les motocyclistes de &icﬂg‘: dont
le sidge est f'ixé au café Foulon, 21, rue Reflut,
a Clichy, ol la premiére réunion eut lien 2
20 heures 30, le mercredi 30 mai prochain,

Ils trouveront tous renseignements concer-
nant le M. T. C. et ses Sections aux adresses
cn-dessusrama qu’au Siége Social, café Fou-
geray, 150, avenue de Paris, 4 Gennevilliers

Le M. C. Arxgenteuil se débrouille

Le M. C. a obtenu grand suecés da
Rallye régularité, organisé sur fle paré‘osml-s
Arge'nteull-Samt-Germain-Mantes«Bonnléres
et 1'épreuve de souplesse sur la cbte de
Clachaloze. ; le tout suivi d’un pique-nique
ou prés de cinquante participants firent un
repas, en plein air, rempli de gatté et de soleil

: Hautducceur 1 en régularité : 45 secondes
d’écart sur I’horaire, suivi &4 15 secondes par

Delaloi, malgré deux controles secrets et une

chrelmlxei élevée,
Delaloi a remporté I'épreuve de soupless
suivi de prés par Roussill 5
Fridin,oetc. p on, Hautducceur,
e 10 juin, le M. C. A. organise -
menade R(;uen et invite tgus les l;\lfllgtggg—
clistes de la région parisienne a y prendre part
Le 24 juin, le M. C. fait courir, sous le
patronage de Moto Revue, une coupe offerte
par la maison De Coster, d’Argenteuil, sur le
parcours probable Argenteuil-Deauville, Tous
les clubs et motocyelistes peuvent y prmdré

s
e Siége du M. C. A. est -
A Argentr(:uil. est 163, Grande-Rue,

Un essai d'usure de moto vient d'étre tenté X
par I'A. C. et 1'U. M. des
Ardennes sur 7.600 ltm. routiers. Voici les trois conducteurs qui se
relayaient a la 500 cmc. Saroléa de 1'essai.




UN ANNIVERSAIRE MEMORABLE

A Montlugon, les usines Dunlop ont inau-
guré la plague commémorative du 40¢ anni-
versaire de la création du pneun dont la gloire
revient au vétérinaire irlandais Dunlop, qui
avait incidemment eut I'idée de garnir le
vélocipéde de son fils d'un boyau de caout-
choue muni d’une bandelette de toile.

Notre photographie représente cette belle

- cérémonie pendant le discours de M. Dutreux,
administrateur-directeur de Dunlop, au

milieu d'une affluence de personnalités triéeS
sur le volet et qui avaient été conduites anx
immenses usines Dunlop de Montlucon en
un confortable train Pullmann. A la suite de
cette inauguration, sous la conduite d'ingé-
nieurs compétents, les 300 invités de Dunlop
divisés en groupes visitérent les vastes
usines ou sont fabriqués les pneus Dunlop
qui ont su, grace a leur qualité, conquérir la
premiére place du marché francais.

De la logique, de la patience |!...

Beaucoup de jeunes accusent les constructeurs
de mauvaise volonté, d'organisation défec-
tueuse... efc.... Malgré nos observations apai-
santes, beaucoup de ces impatients ne veulent
rien savoir el nous accusent de complicité avec
les agents fournisseurs ou construcleurs.

M. Th. @ Evian nous écrit :

Molo Revue osera-t-elle demander, par la
voix de son journal, pourquoi, I’une des plus
importantes maisons de motos francaises,
fait attendre ses clients plusieurs semaines
pour leur expédier la médioere fourniture
qu'ils ont commandée. :

Un établissement de premier ordre commie
celui-la, n’a méme pas chez ses agents un
malheureux ressort soupape ou la soupape.

Naturellement, a4 Paris, 'on s’approvi-

sionne trés facilement, mais les clients de
Province sont trés laissés et pourtant le
constructeur vit aussi bien de ses clients de
Bordeaux, de Paris, que ceux d’ailleurs.

Et voict la réplique logique et sérieuse de
la maison incriminée : remarquez que cette
réponse est identique chez tous les auires cons-
tructeurs :

Nous nous sommes reportés au dossier de
ce client possesseur d’une motocyclette
350 cmc. sortie en 1925, Le 9 avril, il nous
demandait s’il y avait possibilité de placer
sursa fourche, ancien mo&)éle, un guidon TT du
modéle actuel, Nous lui avons répondu le
11 avril en lui demandant le numg'o de sa
machine, renseignement indispensable pour
ne commettre aucune erreur. Le 12 avril,
le client nous donne le numéro de son cadre.

Nous lui indiquons par lettre du 17 avril que
la transforn.ation envisagée était possible et
Iui établissons un devis.

Le 30 avril, aprés mure réflexion sans doute,

M. Th, nous eommande les piéces nécessaires |

pour transformer sa machine. Le 17 mai, notre
client, subitement pressé, annule sa com-
mande,

11 est pourtant facile de comprendre qu’il
faut un certain délai pour préparer des pi¢ces
pour la transformation d’un ancien modéle.

Pourquoi les clients n’envisagent-ils pas les
révisions et transformations de machine
pendant la n-orte saison et attendent-ils pour
cela un moment de I’année o nous sommes
littéralement débordés par les comnmandes ?
Ce serait un bon conseil que Mofo Revue
pourrait leur donner. Actuellerrent, nous
avons trés exactement, a la date de ce jour :
3.721 motos a livrer qui nous sont réclamées
a cor et a cris par nos clients. Notre production
mensuelle oscille entre 1.800 et 2.000 motos ;
nous sommes donc obligés, pour toutes les
nouyvelles commandes que nous enregistrons,
de demander un délai minimum de livraison
de 2 mois. Quant & la question du stockage des
piéces de rechange, la plupart de nos agents
des grands centres, en commercants avisés,sont
fort bien pourvus en piéces détachées de
toute ‘sorte. Il est regrettable que les petits
agents, du fait de leur activité restreinte et du
peu de volume de leurs affaires, s’étendant
d’ailleurs sur de multiples modéles, ne puissent
tenir constamment en meagasin a la dispo-
sition de leur clientéle les piéces nécessaires.

Nos agents, vous le savez sans doute,
travaillent pour leur propre compte, en exclu-
sivité dans un rayon déterminé, suivant un
usage qui date de tout temps ; nous ne trai-
tons pas en Frincipe directen ent avec la
clientéle. Toutes les commandes de piéces
détachées doivent passer par leur intermé-
diaire. Il se peut que des retards proviennent
Parfnis de renseignements insuffisants, de

ibellés défectueux ou de négligences diverses.

L’assortiment et le stockage en piéces de
rechange sont laissés a la diligence de nos
agents, que leur intérét est d’avoir constam-
went sous la main la piéce demandée. Nous
ne pouvons songer a constituer des dépots
de piéces chez nos 2.000 et quelques agents
pour différentes raisons. En résumé,pour ce qui
nous concerne, soyez assuré, et vous pouvez
en donner l'assurance a nos clients qui sont
vos lecteurs, que nous faisons I’impossible
pour les satisfaire aussi vite que nous le
pouvons. Malheureusement (pour eux surtout)
I’essor de la Motocyclette et le développement
de nos ventes sont tels que, dans les circons-
tances actuelles, nous ne pouvons les servir
aussi rapidement que nous 'Ile dgsixgrions.

s ARIDIEES

NOTRE

conditions moins avantageuses ;

imposons ;

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime a
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles-des plus sérieux a
des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront,
d’abord en partie, du prix de I’abonnement, puis totalement,
gzuls enfin, leur permettront de réelles et sérieuses économies.

08 primes seront délivrées dans les conditions suivantes : 4° Il sera ne pas fait d’envol contre remboursement ;

1* Tout abonné, ancien ou nouveau, a droit a4 la Prime 5" Les Primes seront délivrées dans 'ordre d’arrivée des

demandes, jusqu'a épuisement du stock. Nous ne mous

onc a fournir que dans les limites du stock,
et notre responsabilité ne saurait étre engagée au dela ;

6° En cas d’épuisement du stock, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, ou réservés a une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

7° Un délai de 10 jours est a prévoir pour la réception & domi-

8¢ Les Primes seront délivrées a nos Bureaux, 51, rue Vivienne, cile.

8 DU SAMEDI 2 JUIN 1928
UN CLINOTO Valeur 87 franes.

POUR 'LAVER MOTO sans eau
POUR LAVER AUTO

POUR LAVER TOUT sans se salir

A Abonnés. . . . . . . 20 francs.
. Nom abonnés. . .

hebdomaduire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
également nous la demander, mais, évidemment, a des

2¢ 1l ne pourra étre délivré qu’'une seule Prime a chaque
Lecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous

PRIME

engageons

PRIME Ro

Prix en nos bureaux :

Franco de port et emballage 1 fr. 25 en sus.

PRATIQUE — ECONOMIQUE — INDISPENSABLE

HEBDOMADAIRE

contre versement du prix indiqué & nos caisses. Ceux
de nos Lecteurs qui ne pourrasient prendre livraison
de nos Primes & nos Bureaux, pourront les recevoir a
domijcile en joignant & leur envoi le prix du port qui
sera indiqué ;

28 francs.

L

VYOIR NOTRE PRIME N° 9 dans le numéro du 9 Juin prochain
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L’idée est en... route

Dans votre si intéressante Revue, vous
publiez des essais de marques de motos
cotées et de prix élevés. Mais, jamais nous
n’avons vu d'essais de Motobécane. Pourtant
cette firme est intéressante &4 tous les points
de vue. Depuis sa création, elle a contribué
puissamment au développement de la moto
en France, par son bas prix d’achat, d’enter-
tien et une marche stre, c’est la moto ufili-
taire Je suis sir qu’en publiant un essai,
vous rendriez service 4 nombre de jeunes,
qui ne demandent qu’a venir aux joies que
la moto procure. ’

R. TREMOLIERES, n° 75.380.

Rallies gastronomiques

Avec le beau temps les indications de bons
hétels ou restaurants se précisent :

Je me permets de vous signaler quelques
restaurants et hotels que je trouve dignes
d’8tre recommandés a l’attention de mes
confréres excursionnistes :

Auberge du vallon de Chérisy (Eure-et-
Loire) ; Déjeuner 10 francs, sans boisson.
1 apéritif, 3 hors-d’ceuvre, 3 lapins, 3 pommes
frites, 3 fromages, 3 fruits, 1/2 rouge, 1 café
filtre, 1 kirsch = 37 francs.

Grand Hétel du Commerce & Melun ;
déjeuner 14 francs : 2 hors-d’ceuvres, 2 turbots
2 dindonneaux truffés, 2 salades, 2 fromages,
2 desserts, 1/2 vin par personne — 28 francs,

Inclus factures a I’appui avec les menus
servis.

De plus je vous signale 4 Patay (Loiret),
Uhotel du Cheval Blanc. Repas : 10 francs.
Menu : consommé vermicelle, omelette, roti
de veau, petits pois, salade, fromage, gateaux
secs et 1/2 bouteille de vin. Chambres : pour
une personne 10 francs. Pour deux personnes :
12 francs. .

Henri Jacguor, Paris..

Et celui-cl nous écrit :

Un restaurant ou I’on trouve toujours un
excellent et copieux déjeuner agrémenté
d’un petit vin exquis, pour un prix vraiment
modique. En plus de cela on trouve toujours
un accueil aimable, chose encore assez rare
maintenant.

Hoétel des Etrangers, tenu par M. Peglion.

Maire a Castillon-sur-Menton,

La vue que I'on a de ’hdtel, est superbe.
On peut également visiter le vieux Castillon
détruit par un tremblement de terre et
perché sur un rocher.

Heori WISHIRE.

Et voila pourquoi les bons agents
ont notre faveur dans nos Echos

Je lis dans votre éditorial du numéro du
14 avril votre remarque sur le changement
d'agents de motocyclettes.,

‘A mon sens, la vulgarisation de la moto-
cyclette dans nos campagnes dépend de
beaucoup du choix des agents. Naturelle-
ment, la moto n’a encore pas pris suffisam-
ment d’extension pour que dans les petits
centres mnous puissions trouver de hons
mécaniciens qui s’occupent exclusivement de
la vente et de la réparation de nos deux roues.
Beaucoup d’agents de motocyclettes sont
aussi agents d’automobiles et comme la
vente d'une 10 CV est plus avantageuse
que celle d'une petite 175, cette derniére
ne fait pas souvent 1'objet des démonstrations
du garagiste. Pour les réparations, il en est

de méme. Il y a quelques jours, un de mes
camarades s’arrétait chez un « mécanicien »
d’automobiles pour faire réparer sa chaine

primaire il fallut deux heures ! Aprés
30 kilométres, elle cassa de nouveau 4 1’endroit
réparé.

Il y a aussi ceux qui dénigrent la moto-
cyclette, L’agent d’une es meilleures
marques francaises me disait ces temps
derniers que la motocyclette est un « casse-
8W....» et que l'on ne devrait pas faire de
motos au-dessus de 175 cme. A I'un de ses
clients qui lui commandait une 350 touriste,
il conseilla de ne pas arréter son choix sur ce
modéle mais de se contenter d’une 175 cme.

Et enfin ceux qui font le plus de tort &
la cause motocyecliste, ce sont les agents qui
de leur vie n’ont touché une moto et qui se
mettent 4 en vendre commnie ils vendraient
des sardines ou des choux-fleurs au marché.
Non seulement ils sont incapables de faire
la moindre réparation, mais méme d’essayver
la moto. Et il y en a !

Vous concevez alors I’hésitation du futur
wotocycliste, hanté par I'éventualité d’une
panne et qui devra choisir 'une des deux
solutions suivantes lors de la moindre répara-
tion : ou confier sa moto & une personne qui
n'y connait rien ou aller chez un bon mécani-
cien de la ville voisine, ce qui entraine perte
de temps et .., allégement du portefeuille.

M. BARNY, Charente... n° 70665.

Une Rosserie...

Quoique fervent de Moto Revue depuis
trois ans je n’avais pas jugé de m’abonner,
majs m’étais abonné A une autre revue
motocycliste au titre plus court (ou plus
long) laquelle malgré mes réclamations
depuis cing mois ne m’a jamais répendu. Les
timbres arrivaient &4 me cofiter plus cher
que cette Revue. J’ai vu que ce n’était pas
votre genre, et vous trouverez ci-joint un
chéque barré de 45 francs pour mon abonne-
ment d’un an.

M. VANNIER, @ Romainville.

Encore un nouveau modeéle

J’ai Iu avec plaisir I'article de M. Edmond
Gillet. Son idée est bonne car, & mon point
de vue, nous avons la moto-sport, mais la
moto utilitaire est loin d’étre au point. Mon
idée serait : moto ensemble pas trop lourde :
bloc moteur, refroidissement par ventilateur,
commande réglable (boucher par un clapet
Pentrée d’air suivant nécessité), ventilateur
efficace pour pouvoir faire travailler le moteur
a l'arrét, but industriel ; tour, moulin, bat-
teuse, perceuse, roue arriére munie d’une
poulie-jante servant pour un frein et pour
transmission force, transmission du bloc-
moteur a la roue arriére par chaine ; interchan-
geabilité du pignon arriére avec pignon bloc,
d’une facon a doubler la force du moteur,
pignon facilement détachable.

Si une telle machine est réalisable aujour-
d’hui, il me semble qu’elle rencontrerait du
succes.

Que se passe-t-il aujourd’hui ? celui qui
désire se défaire d’une moto pour un motif
quelconque trouve de grandes difficultés
avec des pertes énormes parce que son moteur

ne sert a rien autre chose que sur une moto-

cyclette. ; N
Je serais' curieux d’avoir votre opinion
ainsi que celle des lecteurs. B

L: B. a Moutiers

Oh ! mes reins !

Le 13 mai route de Lyon & Paris, entre
Rozoy et Sens (Yonne) je fus victime d’un
accident. En pleine ligne droite je filais a
60 kilométres, quand un cycliste se trouvant
sur la droite & mes signaux avertisseurs se
rabat sur la gauche sans motif, Je coupe les
gaz, freine, mais ne peux éviter de I’accrocher
par le guidon &4 ce moment en plein sur le
bas coté gauche de la route, Inutile de vous
dire ce qu’il advint — chute — ILe cycliste
n’a rien, ni blessure, ni dégAt matériel.
Moi les deux genoux arrachés, la machine
elle, le guidon complétement faussé, un
repose-pied cassé, pot d’échappement en
aluminium cassé, support avant faussé,
garde-boue avant tordu. Un garagiste de
Sens se rendant dépanner un camion avec
ses ouvriers, témoins de mon accident, a bien
voulu me faire les réparations nécessaires
pour que je puisse rentrer & Paris. Arrivé
chez lui, il m’a fait panser soigneusement
par les siens et pendant ce temps remettait
ma machine en état aprés trois heures de
travail a4 lui et un ouvrier. Pour toutes ces
réparations il ne m’a pris que 50 francs et
ainsi je puis rentrer 4 Paris sans d’autre
aventure. A mon ayvis ce garagiste meérite
d’étre connu et classé comme bon garagiste,
a ce titre je crois qu’il est de mon devoir de
vous le signaler. C’est M. E. Gateau, 118, rue
de Lyon, Sens. J’en ai pour une quinzaine de
jours pour étre remis de mes genoux, et n’ai
eu aucun recours contre le cyclard, celui-ci
étant étranger et sans ressources, sans domi-
cile fixe. .

Marcel Maux, Boulogne-sur-Seine.

Aprés le dérapage,
voulez-vous une étude sur le shimmy ?

J’ai 17 ans, je fais de la moto depuis un
mois et suis possesseur d’une 350 cme. ;
j’ai fait environ 600 kilomeétres seul ou le
tan-sad occupé.

Vendredi, roulant seul & la vitesse de
35 kilométres & I'heure, sur la route de Lens
a Lille qui n’est pas trés bonne, ma roue de
devant se mit & vaciller de droite 4 gauche
(shimmy oun queue de poisson ?), d’une
facon si soudaine et si forte qu’avant de
me rendre compte de quoi que ce soit, je
me suis retrouvé allongé au milieu de la
route et ma machine couchée sur le coOté
gauche un peu plus loin. Je n’eus que
quelques égratignures, mais ma machine
avait le marchepied gauche brisé, le numéro
avant arraché et la vis de réglage du
débrayage cassée.

J’ai voulu connaitre la cause de ce mou-
vement qui se produisait assez souvent.
méme sur de bonnes routes, & partir du 35
a 40 a I'heure ; j’avais remarqué que ce
mouvement était moins fréquent le tan-sad
occupé.

Aprés avoir bien cherché, je crois avoir
trouvé la cause de cette chute: ne pesant que
56 kilos, tout équipé, je ne suis pas assez
lourd pour faire fonctionner les ressorts de
la roue avant (ce que j’avais déja remarque
sans me douter des conséquences que (!e]'a
pourrait avoir) ; de ce fait, le pneu fait
vibrer le guidon si brusquement .que_cette
fois je n’ai plus été maitre de ma direction.

A. BouToNNAT, Abonné n° 77.578.




AU RENDE2-VOUS |
DES CENTENAIRES
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Pierre

Duchéne
ghsalts

Longue vie...

Ce n’est pas tout qu’'un émail
brille, il faut qu’il dure.
Méfiez-vous des émaux, soi-
disant bon marché, détério-
rés en quelques semaines.
Mais ROBBIALACG tient. De
plus, il s’arrondit s1 bien sous
le pinceau qu’il permet a tout
amateur d’obtenir sans peine
des surfaces unies et bril-
lantes, qui nesistent, sans se
ternir ni s’écailler, aux
intempéries, a l'essence, a
I'huile, a la boue, etc...

Postez ce coupon dés maintenant.

St¢ Am> ROBBIALAC - BOULOGNMNE-sur-SEINE B

Sans engagement de ma part, envoyez-moi notice pour réémailler
.auto — moto — wvelo (biffer ce qui ne convient pas).

Nom et Adresze .

jl acier corde a

'

B LES BOITES DE VITESSEs | ,
B 1ui sans TRANSFORMER i =
? LES CADRES

¢¢ monteront sur

toutes motos [ i
ANCIENNES et MODERNES \p,
a la Kervollne W

Neos boites‘ dolvent-étre gralssées !

Demander la notice M. R.

envoyde gratis

e \ " C. PICARD

< 126. rae Carnel
COURBEVOIE (Sefne)

AN

A GSWEERTS

VOICI
L’Assemblage de
la carcasse a res~
sorte de la
PLUS SOUPLE
des SELLES

Pas de croissant
rigide qui brise
les reins.
Mais une ran-~
gée de ressoris
a boudins en

piane.
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TYPES TOURISTE, SPORT COURSE
n vente chez tous les Agents et Construsteurs
CATALOGUES EN COULEURS FRANCO SUR DEMANDE

Et* LEWIS BARNASCONE, 6 Rue Anatole France

Concessionnaire pour la France de

J. B. BROOKS & C° L BlRlNGHAM

Ve e ccccne - ---

Cbronographe “SARDA”

(cadran au 1/5¢ compteur ou tachymeétre) vous mesurerez
votre vitesse exactement. Ce Chronographe, fabriqué en
série est mis en vente astitre de vulgansatlon
au prix de fabrique: 298 fr.

C'est une superbe piéce chronométrique, & rcglnge de précision, mouvement a

ancre extra soigné 15 rubu (bmu mckel ou BCICI’) qui vous est garanti sur facture.

i\dé;s&ﬁz v:::lmnt tous le! genres de Monlru aux ‘ETABLlSSEMENTS

SARDA

SBIOYENSEeeE BESANCON

- - - = 1x=x‘ S ——
et

Moto DS 7%

P'endurance,
500 cc. ' la vitesse...

Aprés les ;
COURSES DE COTE DE CHATEAU-THIERRY
ET DES (7 TOURNANTS

A. Lambert sur DS 1000 cmc., remporte,
a Monthléry, 'les trois manches des Motos
bolides, atteignant la wvitesse horaire de

175 km. 069, et la Course des Side-cars.

Magnéto FRANCE - Carburateur AMAC
Pneus HUTCHINSON — Bougies UNUS

Etablissements MALTERRE Fréres

18, Rue Biscornet, PARIS (XII)

BOL D'OR 1928

er FOURNIER — Cafégorie 350 cmc.

C. P. ROLE

2e du CLASSEMENT GENERAL (derriére une 500)

Toutes Catégories

PREMIERE DES MACHINES FRANCAISES

Moteur Pauvert — Huile Kervoline — Selle Terry

Etabl. ROLLET et Ci¢, 64, Rue de la Folie-Méricourt — Paris (XI¢)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

XVIII




Futlicite G, Smeerts

Le triomphe de la qualité

justifie la vogue de la moto

ROCHET

2 Modélea 175 et 250 cm3 a 2 temps, me-

feur sport d deux échappements, chafne-

chatne, bofie 2 vitesses, marche-pieds spori,
Réservoir d huile supplémentaire.

Présentation des modéles — Vente
Demande de Représentation : ¢ 1

113, Avenue Victor=Hugo - PARIS

Aprés avoir triomphé dans le
BOL D'OR 1927

Bosch

triomphe & nouveau dans les 6 JOURS D’HIVER
et dans PARIS-NICE.

MOTORISTE.S : Faites monter un de ces équipements sur voire Moto
et vous connaitrez la perfection.

FERNAND PEAN...

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF : FRANCE ET COLONIRBS
897, Boulevard Exelmans, 97 - PARIS {69 — Tél.: AUTEUIL 35-15

Agences & Lllle, Bordeaux, Lyon, Marselile, Olermont, Toulouse.

5 Méfiez-vous des Contrefacteurs et des Imposteurs. ==

NEW MAP

MAISON FONDEE EN 1898
MOTOS ET

- Unique en qualité -
Incomparable en élégance

30 Victoires en 1926
et 1927

SIDE-CARS
Types : 176-260-350-500 B
Tourlsme, Sport et Spéclal P ARl S & Nl CE
[ ]
CATALOGUES ET l 92 7
RENSEIGNEMENTS : ro Catégorie}
- 122 — 1" 250 cmc.
Avemue Lacassagie EDAILLE D’OR
LYON . _ COUPE DU M. C. de NICE
"B Les Types 1928 comportent freins AV et AR de 2002 ; Roues A broches i b bles et roul laires ; Frein de direct. ; Amiortis, de fourc. ; Raccords en acier forgé, etc. (i

XIX Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

LA “ NEW-MOTORCYCLE " |

La Moto de Demain

n’est équipée qu’avec des organes |
. ‘universellement réputés et 'ayant §
donné de nombreuses preuves de §

valeur et de supériorité :

WL

,,,,,,,

Moteurs ZURCHER, JAP. — Blocs-moteurs CHAISE.
i Carbﬁ?ﬁtéﬁ;s AMAC, GURTNER., — Magnetos MEA.
= Pompes PILGRIM. — Bouchons de réservoirs GIF.
Preus DUNLOP.—Freins de directisn A.F.A. — Moyeux

4 broches avec tambours de frein de 170 m/m.

La ‘“ New Motorcycle ™

devant l'afluence de, ses commandes se voit dans lobligation de transférer |
ses ateliers, 77, Avenue d’Antony, 3 CHATENAY, ce qui permettra a cette
firme grandissante de donner satisfaction a sa nombreuse clientéle.

Agent Général :

PARIS-MOTOS, 79, AVENUE DES TERNES — PARls

 ACFOR et CUIRVET —

'/&/\ ' vous présentent leur EQUIPEMENT

%
/@) © “‘TOUS TEMPS”

: en tissus lniperménble ou en CUIR
MOTOCYCLISTES !...

LA CHAINE RENOLD EST LA MEILLEURE Catalogue

—_——

Notice explicative

GerEral pour me(s!uras i
SA RENOMMEE EST UNIVERSELLE i Ectantilons. et
- FLLE EQUIPE LES MARQUES - demande Prix sur demande
LES PLUS REPUTEES DU MONDE e
QUAND IL VOUS FAUT UNE NOUVELLE Otlvent R-ue {gﬁlﬂ;t
CHAINE, MONTEZ UNE RENOLD, AVEC le ‘Samedi PARIS
LAQUELLE VOUS N'AUREZ AUCUN ENNUI A :
aprés-midi Téléphone :
Roquette 62-36
Demandez-la a votre Agent de Motos G el =i
T e 7\
Tarif et Notice N° 1027, franco sur ‘demande SERRE-TE TE spéolal 4 8 cdtes. — MANTEAU-BLO USE

raglan col transformabie & fermetures ** Eclair ** ampie of.
confortable. — PANTALON- GU"'I'FIE, combiné a pont,
oeinture régiable et fermeturs ‘‘Ecialr’’ arrlére. — Lo

a RENOLD CHAINS Ltd

14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET O oo aux Motocyblisten iine pro=

Mentionnez foujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XX




FAV

TOURIST TROPHY FRANCAIS

Autodrome de Montlhéry
du 7 au 13 Mai

====}] L’EPREUVE LA PLUS SEVERE EN; ENDURANCE ET K REGULARITE =—

pilotée par MIONT termine en téte du

OR

classement général, catég. 250 cme.
sur moto strictement|
du type commercial,

victorieuse

EST EQUIPEE
DES PNEUS

MONOTRACE

DE ROTEN

PROUVE

sa supériorité incontestable en se classant

1

500 de

au Bol d'Or

avec. GOEG qui roule avec une régularité
remarquable sans le, moindre ennui 4 46 km.

Nouveau Prix : 7450 FR.

pes BOO cwmc!

moyenne, couvrant 1.116 km.

XX1

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

LA MARQUE pes accessomes SERIEUX
NOTRE NOUVEAU SIEGE ARRIERE N° 12 NOS NOUVEAUX

REPOSE - PIEDS
est idéal comme souplesse, rigidité latérale, faible hauteur et montage Pliants et réglables sont |N
facile. Son fini et son prix sont incomparables. Il est fourni avee ou sans les plus pratiques, Notre
dossier et ivous le trouyverez ainsi que tous« nos accessoires chez les collier Bt¢ SGD G permet
garagistes marchands de cycles et motos ainsi que les commissionnaires.

un montage solide sur
En gros: Et V.&W., 5, 7, tue Franklin - toutes les dimensions de
LE PRE St-GERVAIS  (Seine) fii

1

CATALOGUE

A eaade tubes. Le caoutchouc est

moulé de forme ovale.
Exigez : V & W

SANS ARRET pendant 7 JOURS & ‘7 NUITS

— une MOTO —

Terrolod

TYPE 500 cme. SUPERSPORT
a tourné sur le

CIRCUITpe LAFRANCHEVILL
pendant 168 HEURES

1 i)
-~ ~ et d réalisé - --

7600 KILOMETRES

TOUS ORGANES PLOMBES : -: CHRONOMETRAGE OFFICIEL
; ’
C’est une nouvelle preuve de

SES QUALITES D’ENDURANCE
Maison SAROLEA

-SOCIETE ANONYME]
HERSTAL-:-lez-LIEGE (B elgique)

REGLEE A VOTRE POIDS

la suspension 4 parallélogramme de la nouvelle ‘
SELLE TANDEM N° 203

LEDA

— & Fond souple —

Repose - Pieds Elastiques
¢« ELVER »

munis de protége~talons

vous assurera le MAXIMUM de
CONFORT & STABILITE

Ets'LEDA, 157, Ao. Vaiilant
BILLANCOURT,

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du passager arritre

P. REVELLE & Cie, Fabr.
8, Rue Marie Stuart, 8, - PARIS

lea célébres Motos 500 eme. & culbuteurs 350
cmc, & soupapes latérales sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIONS

2 SAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES
143," Rue 8t-Dominiqus, PARIS

&

PIECES DETACHEES pour Indian, Harley, BS.A., Triumph 1

REVISIONS, Machines compldtes, Motsurs & Boftes de vitesses,
REALESAGES de cylindres avec fowrnitures ds pisions complets fonts e alss;
Soudure Autogéne 1 Carters e Cylindres

PAUL CHA PIS, 96, Rue des Arts, LEVALLOIS-PARIS

T4, 612-Lovall

Montionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers X XTI
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CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés que doré-
navant récl ion ne sera ptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications
suivantes : 1

19 Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 13 5%

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer;

32 En d I' trés lisibl t et de préfé en caractéres imitant |'imprimerie. Ne pas
oublier votre nom et adresse.

TR RN AR RR R R AR RART

SERVICE PERMANENT

LA CHAINE

112, Beulevard Persirs - PARI I

MOTOS

A. J. S., 350 cmec. culbuteur,
vitesse 115 kmr., comme neuve,
trés jolie machine. Tous les jours
chez Bonard, 21, rue Simart, Paris.

Alcyon J. A. P., 350 cmc.,
confort, frein direction, amor-
tisseurs, tan-sad, état neuf, 4.000
francs. Brin, 60, rue Hoche, &
Houilles (Seine-et-Oise).

Alcyonnette trés bon état,
700 fr., éclairage Mag, 70 litres,
100 fr., Peyrot, 89, rue Victor-
Hugo, Levallois-Perret (Seine).

Automoto, 175 cmec., 2 vit,,
tan-sad, état neuf, bonne occasion,
Gilotin, 10, rue du Terrage, Paris.

Automoto a pédales, 2 HP %,
bon état, 750 fr., voir samedi
aprés-midi, Ultantran, 11, rue
Pierre-Curie, Vanves (Seine).

Axa Sport, 250 emc., 3 vit.,
ch.-ch., pneus 700 X 80, frein
tambour’ AV et AR, tan-sad,
écl. élec., neuve,2.500 fr.,, M. As-
teux, 62, rue Edouard-Vaillant,
Bondy (Seine).

Vents & Crédit 6 et 12 mols
7, rue de la République, PUTEAUX (Selne)

Motos 2 et 5 CV.,72 temps. 4 CV., & temps |

B. S. A. ch.-ch. avec ou sans
side ou side seul, trés bon état,
écl. Mag, accessoires. Besche, 39,
rue de Marly, Rueil (S.-et-0.).

B. 8, A, 5 HP Marelli, tan-
sad, écl;, bon état, 2.500 fir., tous
les soirs 6 heures, dim. matin,
Carles, 248, boulevard Jean-
Jaurés, Boulogne (Seine).

Cleveland 3 CV 1, tan-sad,
gros pneus, éclair. Luxor, parf.
état, 2.200 fr., ch.-ch., débrayage,
ou échange contre plus grosse.
Perrot, 11, avenue Pauline, Join-
ville-Le-Pont (Seine).

D3-D5, 175 cme., 3 vitesses,
tan-sad, écl. Mag, parf. état, bas
prix, samedi et dimanche, Plan-
chais, 23, rue Saint-Quentin,
Paris.

Dé-D&, 2 CV %, 2 temps, tan-
sad, pn. neuf roue arriére, parf.

TARIF |

NOT@. —En raison de la perte que nous suhissons sur ces annonces, nous nous réservons d’'appliquer
le tarif commercial de 10 francs la ligne & un abonné dont 'annonce aurait un caractére
commercial.

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

PIECES POUR ::
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le nouveau tarif 1928

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE .:« PRIX MODERELS

STOCKS MOTOS ETAT NEUF OU A REVISER

1° Abonnés, la lign

Y ion ne sera ée sil"

caractére dentel ou str t per

e 5 fr‘ancl, Pour bénéticier de ce

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la-recopier sur autant de feuilles séparées en indiquant, sur
chaque feuille, le numéro dans lequel elle doit 8tre insérée.

Nous le répétons, écl i
ci-dessus.

Les erreurs viennent de la trop grande négligence appdrtée dans la transmission des annonces
nous en rendez pas responsables.
| Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
% Tout Abonné & Moto Revue a droit 3 6 lignes gratuites qui le remboursent au dela du prix de I'abon-
nement.

n'est pas conforme aux indications

tarif, il faut que 'annonceait un
1:

2° Non abonnés, 1a ligne 10 francs ;
30 A caractére commercial, la ligne 10 francs.

Attache orientable

B pour fization de tous uos

i modeles de gémérateurs sur
tubes de cadre o guidon de tontes
motos avec fourche & parallelogramme.

TRAIZET et C'*, Fabricants
3, rue Tesson. PARIS-X* N

DES OCCASIONS

Nos abonnés, moyennant le vers
sement de 10 francs, peuvent
tme  obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valablejusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

état, 1.600 fr., Moto Hall, 78,
avenue des Ternes, Paris (18¢).

D. F. R., 4 CV, état neuf, 3 vit.,
Burmann, tan-sad, outill., carb.
Amac. Théobalt, 88, rue Philippe-
de-Girard, Paris. Nord-Sud Torcy.

D. F. R., 175 cmec., roulé
5.000 km, état de neuf, 1.300 fr.,
Dessirier, 26, rue d’Armenonville,
Neuilly-sur-Seine (Seine). X

D. F. R., 4 CV, 2 temps, grais.
pr. tan-sad, éclairage élect., mot.
revisé Tecal. Leuer, 4, rue Roger,
Paris (14°).

D. F. R., 4 CV, 2 temps, pari.
état, nbx. access., 2.500 fr.,
Meurer, 160, rue de la Pompe,
Paris.

D. F. R, 350 cme., trés bon
état, tan-sad, éclair. 1.900 fir.,
Marcou, 28, avenue Gambetta,
Montrouge (Seine).

Dollar, 175 cmc., cul})utg:u;s,
pneus ballons, toute equipee,
1927, trés peu roulé, vendu pour
cause arg., prix a débattre, Qhe-
vrier, 9, rue Saint-Denis, Noisy-
le-Sec (Seine).

PARIS-MOTO

Achate — Echange
toutes Marques Motos

79, Avenue des Ternes - PARIS

Dollar, 175 cmc., 4 temps,
culbut., roulé 300 km., com, neuv.,
access., tan-sad, 2.800 fr., Bour-
guet, 30, rue Faidherbe, Paris.

Douglas, 4 HP 2, 100 fr.,
B. S. A., 2.200 {r., Tesdou, 63, rue

Ducouédic, Paris (14°).

D. S. Malterre, 5 CV, état nf.,
mécanique, parf. état, tan-sad,
peu roulé, 3.500 ir., Menot, 58,
Tue Pixérécourt, Paris (20°).

Favor, sport 250 eme., 2 temps,
3 vitesses, éclair. électr., tan-sad,
protége - jambes, 2700 fr.,
M. Henri Dargent, 113, rue Saint-
Charles, Paris (15¢) tous les j.,
de 5 h. % a 7 heures.)

T.a Francaise Diamant, 4 CV,
riche ocea., compt. E. D. sac.
lat., chambre et cour. rech. :
3.000 fr., écrire Hoppe, 5, rue
Oberkampf ou visible garage, 47,
rue Ibry, Neuilly-sur-Seine (S 2

F. N. M., 70 cre., sept. 1927,
comme neuve, 800 km., 4.500 ir.
De Lagarde, 25, rue de la Sabliére,
Paris (14¢).

F. N. 350 cmc., état neuf, irés
peu roulé, compteur, mqntge,
siége arr., pare-jambes, éclair.
Magondeaux, cause double emploi.

PIECES D’'ORIGINE

En vente dans toutes les bonnes maisons
de cycles et de motos

ELLOW

A enlever de suite. S’adresser,
Maurice Oury, Chemery (Loir-et-
Cher). / :

F. N. M., 70 cmc., parf. état,
4,500 fr., éclair. Luxor. Patrice,
161, avenue de I’Aéroport, Blanc-
Mesnil (S.-et-0.), descendre au
Bourget.

F. N. M., 60 cmec., parf. état,
roulé 6.000 km., 24, rue du
Chateau, Neuilly (Seine), aprés
6 heures.

F. N. 350 cme, culb., M. 60,
compt., pneus ballons, éclairage
puissant AV et AR, tan-sad
Terry, sac,, caval. neuve origin.,
prix inter. 8, rue du Pont-Louis-
Philippe, Paris.

F. N. M., 60, 350 cmc., culb.,

-.compteur, tan-sad Terry, entiér.

équipée, parf. état entretien et
mécanique, éclair. AY et AR, pas
roulé, Roger Jourdain, Nangest-
sur-Somme (Sommre).

F. N., 500 eme., type M. 67 B,
modéle 1928, neuve, disponibles;
Terrot’ 250 cme., type F. T.,
250 cmc., sortie usine, nov. 1928,
parfait état, 2.000 fr. Kilbourg,
motos, Dreux (Eure-et-Loir).

F. N., modéle 60, spéc., bien
équip., pn. ball. Hulot, 13, rue du
Chateau-Reuilly.

F. N., 500 ecme., M. 67, confort,
éclairage élect., -avee side Ber-

' nardet, access. et klaxon, exel.,

état mwéecanique, prix a débattre,
M. Bony, 5, rue Dalambre, Paris.

Ch. Geérald, 2 CV, 2 vit,
moteur neuf, selle Terry, bouteille
acéty. et phare, sacoches, 1.200 fr.
Caranove, 21 bis, rue de I’Abbaye,
Antony (Seine).

(CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modéles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD
Constructeur
184, Avenue de Choisy, 184
PARIS 2 Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

Ch. Gérald, 2 HP, 2 vit., bon'
état, 1.250 fr., Toulot, 75, rue
Pouchet, Paris. X

Gmnome et Rhéme 1926, bloc-
moteur 175 cme., grais. aut,,
phare Luxor, compt. O. S.,c.,nve.,
revisée, 2.300 fr., Barthelemi, 38,
rue ‘Sorbier, Paris (20°) (aprés
7 heures).

Gnome et Rhéne d’occasion,
révisée par l'usine, excellentes
conditions. Visibles seulement,
49, avenue de la Grande-Armée,
Paris.

Gnome et Rhémne, 500 cme.,
superbe occasion, side grand
Iuxe, tout neuf, 2 éclair., 3.800 fr.,
a debattire, 50, avenue de Rueil,
Nanterre (Seine).

POUR MOTO

KILOMETRES

Sans Calamine,
Sans changer

de Segments.
Sans usure de
piston sur les
2 Temps. -
en employant un

FILTRE A AIR

Le négliger c'est méconnaitre ses intéréis.

Le filtre & air TECALEMIT, a élément feutre est un
accessoire de qualité n'ayant rien de commun avec des
appareils similaires.

PRIX : a partir de 118 fl'. Accessoires de pose compris
. RENSEIGNEMENTS CHEZ
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MOTOS ‘“HELIOS”

- La Marque -
préférée
des
- Connaisseurs -

THOUA l{_S
L= ; (Deux-Séures)

o~
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PIECES FRANCAISES
Adaptablee sux Molosyslettes type Armée

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENYOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE

F. DELAUNAY ™ i S, el

Gmnome et Rhéne, 175 cme.,
fres bon état mée., prix 1.900 fr.
Garage, 7, rue Censier, Paris (5¢)-

Gnome et Rhone 500 cme.
supersport, compteur, tan-sad,
roulé 4.000 km., état garanti,
7.000 fr. S’adresser, Bon, 6, villa _
des Lions, 29, rue Semanaz, Pré-
Saint-Gervais (métro Danube),
Paris (20°).

Gnome et Rhéne, grand
sport 1927, pn. ballon 700 X 80,
état’ neuf, aprés-midi, Garreau,
289, rue de Vaugirard, Paris,

Gnome et Rhémne, 4 CV, bon.
occasion, 3.300 fr., visible le
dimanche ou soirs aprés 7 heures,
215, rue de ’Hay, Bicétre (Seine).

Gnome et Rhémne, 560 cme.,
ch.-ch., parf. état, roulé 6.000 km.,
amortisseurs, gros pneus, side,
cap., pare-brise, p. rech. Forbeaux,
2, rue Aumraire, Paris (3¢).

Gnome et Rhémne, 500 cmec.,
4 CV, trés bon état, tan-sad,
éclairage Mag, 2.200 fr., M. Janin,
3, rue de la Cascade, Le Perreux
(Seine), visible tous les apres-
widi. |

Gpnome et Rhéne, 500 cme.,
supersport, 5 CV D. 4, sortie,
usine le 4 mai 1928, absolument
neuve, Prix a débattre, M. Pom-
pon, 113, rue du Chevallier,
Levallois-Perret (Seine).

Gnome et Rhéme, 3 HP 1/3,
état neuf, tan-sad et accessoirs,
rue Franklin, 14, Asniéres (Seine).
Garage. Pressé. Changement.

Protégez votre téte

avec le nouveau casque

mI=CO » ICOU mr

Il est tout em cuir
LE PLUS léger, solide, résiastant

i Fabrlcant spéciallste d
H' CHAILLO“,@(&?&, :g cih's::pl:
$4, Place daMarché-St-Honoré, PARIS (I°7)
Tarif france

Gnome et Rhéme, 250 cmec.,
1927, écl. Mag, tan-sad, access.,
2.800 fr., visible tous les jours,
Dupuy, 14, rue Neuve, Saint-
Pierre.

Gillet~-Herstal 5 HP 1/2,
350 cme. sport, équipement com-
plet, bon état, S’adr. : Garage
Pecqueur, Paris (13°).

René Gillet, sidecar mono-
place, hon état marche, pneus
ballon 700 X 100, écl. élect,,
5.000 fr., visible tous les jours
aprés 18 h. 1/2. Piedeleu, 14, rue
Dupont-de-I’Eure, Paris (14°).

c L E v E L A N D 1.000 cmc. « CENTURY, 160 4 ’heure. 13.500 fr

POUR TOUS MODELES
4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée. . . 7.500 fr. — 750 cmc. cylindrée. . . 11.300 fr. — 1.000 cme. . 12.000 fr
ot — AGENTS FXCLUSIFS : Etsrlissements’ VALPIC, 28, Avenue Trudaime, 23 — PARBIS -

"ECOLE o= MOTOS G. AUGOYAT

‘ 8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
— MOTOS DES GRANDES MARQUES — e oo
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® MAGNETOS REPARATIONS =
= DYNAMOS A. DE SAR E LLO en 24 heures B
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Griffon 4 CV, 4 temps, 1926,
état neuf, 2.700 fr., side, 600 fr.,
avec moto ou seul. Visible aprés
18 h. et dimanche : confiserje,
28, rue d’Alésia, Paris (14¢).

Grimpeur 250 cmec., roulé
3 m., trés bon état, tan-sad, selle
Terry, 2.000 fr. Tisseau, profes-
reur, Aucenis (Loire-Inférieure).

Harley-Davidson 1.000 cmec.,
7 CV, modéle 1925, écl. et klaxon
élect., acc, Slem spécial, selle
Messinger, fauteuil dernier modéle,
baladeuse électr., graissage Técal.,
jante base creuse, pneus ballon a
tringle, 700 X 100, neufs, état
mwécanique parfait, émail et nickel
neuf, marche garantie, double
tube d’échappement, grand sport.
I.. Tardy, 9, rue des Messiers,
Montreuil-sous-Bois (Seine), arrét
Marché.

L’EVANS Francaise
Moteur 175 cmc. DUTEN

La moins cheére
du monde entier

Monovitesse & {,650 fl'.

réducteur
a déb
et i L
Fvitsases, betie 2:050/fT.

Avec pidces de 650 % 60
supplément.. 75 Francs

GEO-DUPUY, 31, Rue Poussin, PARIS (xvie)

' H. W. 250 cmec., 3 GV, abs.
neuve, avec tan-sad, a vendre,
2.000 fr., cause achat wvoiture.
Visible tous les jours : Garage,
39, rue Lacépede, Paris (5°).

Indian, side bi-place, parfait
état, trés peu roulé, 2.500 fr.
Gendre, 13, rue de Bitche, Cour-
bevoie (Seing).

Indian sport, solo, écl. élect.,
pneus confort neufs, état impec-
cable, trés bas prix, pressé, achat
voiture 6 4 9 CV et cbassis 5 CV.
Eecrire ou voir Lancesse, 52, rue
de Clichy, Paris.

Magnat-Debon - 250 cime.
sport, confort ballon 100, octobre
1927, commre hneuve, tan-sad,
phare Luxor, excellente occasion.
Mme Calmels, Le Rivier, par
Rives (Isére).

Magnat-Deben 350 emc.,
4 HP, soupapes latérales, prix
a débattre. Emile Velghe, 3, rue
de la Tour-d’Auvergne, Lander-
neau (Finistére).

~A CREDIT

Votre INTERET est de voir
le GRAND STOCK de

FOR MOTOR CYCLES

Toujours..
BOL D'OR 1928

Motos 250 cme. 2¢ TOUZET sur Propulcycle
Sidecars 350 cme. 26 COURT sur Propulcycle

Votiures course 100 cme. :

2¢ VIOLLETTE MORIS sur "B.N.C

MIXTROL assure un graissage parfait des parties
élevées du moteur en prolongeant sont existence, et
donne tranquilité et sécurité au conducteur.

Notice sur demande a I'Agence pour la France : 35, rue d'Alsace, PARIS
AGENTS ET REPRESENTANTS DEMANDES

LES ETABLISSEMENTS MOTO Accessoires
a GASSICOURT (8.-0.)
ont fabriqué pour vous foul ¢e qui concerne
L'EQUIPEMENT ‘MODERNE dune moto.

MODELES DEPOSES

W\ OF
- Sl;EClALISTE -
: VOISTURETTES

PORT

21, Rue de Tlemcen, (20¢)

TERROT
EXPOSITION GILLET-
DES NOUVEAUX s OY E R HERSTAL
— MODELES — ROCHESTER

— 10 MOIS DE CREDIT —

-
w

ST ERERERER LT LRI P AT R TR R R RO LE LRI RLTEL L

ACCUS

— LA PREMIERE MARQUE — I

SLEM

Pub. G. S.
CLULE MR RO LR RO LR LR LR LR LT E RS

COMM £

/ Vendues par les Etablissements PARIS-AUTO, 104, Avenue de Villiers, PARIS

e V121800 Francaise fondée en 1860 - CATALOGUE FRANCO - Grande fabrique de Cycles

AUCOMPTANT
5 0 0 M O TOLS‘ neufs et d’occasion

1res Marques, garantie, depuis 1.000 fr.

Monet-Goyon 4 CV, type
R. C. 4, sortie féyrier 28, état
neuf, a vendre cause voiture.
Téléphoner 4 Babin, Courbevoie
11-32 ou voir 7, place du Marché.
Levallois, a partir de 19 heures,

Monet et Goyon 350 ecmc.,
confort, grais. par pompe Romu,
sortie juin ‘27, roulé 900 km.,
parf. ¢état, sidecar Monet et
Goyon 350 cmc., R. L., bon état,
3.800 fr.; Automoto 175 cme.,
cour. directe, 1.100 fr. S’adr. :
Guilhot, Salles-Levalette (Cha-
rente).

Monet et Goyon 175 cmec.,
type champion de France, double
échappement; 3 vitesses, 90 k. a
I’heure, état de neuf, 2.200 fr.
Ragot, 7, rue Bonaventure, Ver-
sailles  (Seine-et-Oisc).

Monet et Goyon 350 cmec.,
trés bon état, toute équipée,
grand tourisme, éclair. compt.,
tan-sad, etc. Gargaud, 54, rue
Heéricart, Paris (15¢).

Monet et Goyon 350 cme.,
4 CV, 4 temps, moteur M. A. G.,

boite de vitesse Bumann 3 vitesses, *

pea roulé, état de neuf, chaines
primaires et secondaires de rech.,
3.800 fr. ; side Peuple, pare-brise,
capote et haut vent, tout en hon
état, cause départ, trés pressé.
Visibles tous les jours & partir de
6 h. 1/2 du soir, le samedi et le
dimanche toute la journée.

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XXe) ~ Tél. : Roquette 07-67
ost le spécisliste le plus compétent
en cyclecars. Consultez-le pour
tout achst ou vents, reprise oun
compte de touts moto moderns,

MORGAN - AMILCAR
MONOTRACE - DURBANDAL
TEBROT

Momnet et Goyon 175 cme.,
super-sport, 2 HP 1/2, parf. état,
2.000 fr. Visible le soir depuis
7 heures, dimanche matin. Dehec,
46, rue Servan, Paris.

Monet et Goyon 2 CV, 2 vit,,
état neuf, eause auto, 1.850 fr.
Guilbaud, horloger, Aizenay
(Vendée). <

Monet et Goyon 350 cmc.,
trés bon état, toute équipée,
grand tourisme, éclairage, compt.,
tan-sad, ete. Gargaud, 54, rue
Heéricart, Paris (15¢). :

Monet et Goyon 1928, 2 CV,
confort, encore s. gar., écl. élect.
AV et AR, compt.,, tan-sad.
Brodu, 77, rue du Bac, Paris.

Monet et Goyon 350 cme.
Mag., écl. acétyl., chal., tan-sad,
selle Terry, acces., peu roulé, état
neuf, 4.200 fr. Falies, 2, rue
Dumesnil, Paris (13¢).

Monet et Goyon 350 cme.,
sport, avril 27, comme neuve,

et Cyclecars

o

XXVI

Type Bl = =
Type Cl - —_
Type C2 = =

Téléph, Vauprey 2-04

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démultiplicateur et débrayage. . ... ASA R R S R ceses 2.876 fr.

g oo
Type B avec boite ULTIMA 3 vitesses débrayage kick-startercvve... 3.750 2

2 cylind. ch. ch. moyeux & freins et & broche
5 MODELES les molns chers.  Demandex le catalogue chez tous les bons Agents oua :

E. BILLION. Constructeur ~ 22 s Fue dy Sommandant Faurax
Télégr. ULtima-Lyon

chaine chaine.: ... cc0.0ve. 3,976
2 cylind. en V 500 cmc ch. ch. 4.775»

Chque postal n®154-61-Lyon

MOTEURS 4 temps 3 ot 4 CV.

4.900 fr. Roussey, 92, avenue
Jean-Jaurés, Paris (19¢).

Monet et Goyon 4 HP, 3 vit.,
écl. par volant magnétique, tan-
sad, sidecar garni en cuir, trés
bon état, prix 3.700 fr. Armoo,
9, rue Lessére, Sévres (Seine-et-
Oise).

Motosacoche 250 cme., 1926,
sport,” trés bon  état. Roussin,
prendre rendez-vous : Nord 29-15.

Motosacoche 350 cmc., super-
sport, neuve, tous access., 7.000 fr.
Blot, 19, place Eglise, Poissy
(Seine-et-Oise).

Motobhécane 2 CV, état neuf,
occasion unique, 1.000 fr. comp-
tant. Goublaire, 88, Grande-Rue,
Longjumeau (Seine).

Motoconfort 308 cmc., ch.-
cour., état neuf, écl. élect., tan-
sad, 2.500 fr. Lormelle, 19, quai
du Halage, Villeneuve-le-Roi
(Seine-et-Oise).

Norton OH. V. 500 cme.,
comme neuve, compt., écl. élect.
Renseignements : 12, avenue de
I’Opéra, entresol. :

Peugeot 350 cire., P. 104, 1927,
peu roulé, écl. élect., tan-sad,
access., état marche parf., cause
voiture, 4.500 fr. Ecr. : Mico, 34,
rue Desrenaudes, voir Garage,
8, rue Fourcroy, Paris (17°).

Peugeot 175 cme., 1927, bloc-
moteur, parfait état, revisée,
roulée 5.000 km., équipée, pare-
jambes, etc., 2.800 .fr. Visible
tous les jours : M. Fauvel, 6,
boulevard Soult (Porte-Dorée).

Peugeot, bloc-moteur 4 CV,
parf. état, équipement tourisme,
Visible : 9, rue Lunéville et Badel,
151, avenue Jean-Jaurés, Paris
(19¢).

Peugeot 350 cme., bloc-moteur,
état neuf, écl. Mag., net 3.500 fr.
Maurice, 27, rue. Davioud, Paris
(16°), dimanche aprés-midi.

Rovin Jap 3 CV, b. Sturney,
carb. Amac; avril 1928, oce. rare,
bas prix. Neveu, 6, rue Pons-
carme, Malakoff (Seine).

Rovin Jap 3 CV, chi.-ch.,
3 wvit.,, 2 freins a tambour, écl.
élect., prix intéressant. Fournier,
2, passage Dantzig, Porte de
Versailles,

Saroléa 500 cme., culbuteurs,
parf. état, prix 4.000 fr., essai
a volonté, Cotton, 10, rue Fré-
taigne, aprés 3 heures.

Saroléa 350 cme., culbuteurs,
bon état, 2 places 5 HP Citroén,
avee revision générale et pein-
ture neuve.

FOIRE DE BORDEAUX

= INTERNATIONALE eTCOLONIALE:
Du 15 Juin au 2 dJuillet 1928
DEUXIEME

Salon Automobile
et Nautique

Importante Exposition
CHASSIS
CARROSSERIES
ACCESSOIRES
MARQUES FRANCAISES & ¢ ETRANGERES

Pour tous § BORDEAUZX, Palais de la Bourse.
renseignemenls ( PARIS: 19, Boul. Montmartre.

= MOTO-OONPTOIR-BORDEAUX
AQENOES
GILLET d'HERSTAL - KEHLER - ESCOFFIER - GRIFFON
Tout I'équipement, tout ['accessoire, le plus grand cholx d’occassions

REPARATIONS - ECHANGES

‘

. OCOMPTANT BORDEAUX

Magasing : 13, Rue Jean-Burguet — Atellers : 81, Rue Paul-Louls-Landes
D OREDIT

“
>y
175-250-300-350 et 500 cc.

Raccords acier forgé. i .

SADSIM - LE CHAMBON (/SR ({ ;
pres Saint-Etienne (Loire) = A J

»Cow. élﬁ/hdna
Mﬂamw(\fmmmt

A m éclinage
e SodBleny 1]

Saroléa 5 HP, touriste, T S.,
compteur, phare, parf, état, 3.500
francs. Rémy, 11, rue des Ursu-
lines, Paris (5¢).

Saroléa 500 cmec., soupapes g

latérales, écl. élect., tan-sad, pare-
jambes, compteur, pompe méca-
nique, frein moyeux, tableau de
distribution sur réservoir. Windal,
37, avenue Pottier, Lambersart
(Nord).

Saroléa 500 ecme., latérales,
1925, essais Sur toutes distances.
Ray, 65, rue Planchat. :

.I.C. 3 GV, tan-sad, écl., état
neuf, 2.700 fr. Quinecaillerie, 11,
rue Frédéric-Magisson, Paris (15°).

S.I.C. a vendre, 3 CV. S’adres-
ser Bracco, avenue de Madrid,
Neuilly (Seine).

Soyer 250 cmc. 2 temps sport,
3 vitesses, moteur revisé par
I'usine, écl. acét., ch. rech., essais.
1.500 fr. E. Deshayes, Sotteville-
les-Rouen (Seine-Inférieure).

Soyer 250 cmc. trés peu roulé,
2.700 fr. Levalleris, 107, rue de la
Réunion, Paris (20°).

Supplexa Jap, 250 cmc., 3 vi-
lesses, courroie Amac, amortis-
seurs, pneus 700 x 80, 2.200 fr.
Durand, 27, rue Montparnasse
(Eglise).

Agence et Stock complet
- de Piéces déilachées -

MOTOBECANE,
MOTOCONFORT, MONET-
et GOYON, FN

Agence :

GILLET-HERSTAL,
SAROLEA, CLEMENT

Dépot :
Chatnes : RENOLD et
BRAMPTON ;
Huiles : CASTROL et
KERVOLINE ;
Stock : Piéces Moteurs J.A.P,
Stock : Boites ALBION,

A. PREVOST
26, Avenue de la Grande-Armée
PARIS - Tél.: Wagram 54-81

Terrot type F. G.T. 250 ecme.,
parfait état, avec accessoires, prix
3.700 fr. Visible tous les jours a
partir de 19 h. 30. Auffet, 33, rue
Charlot, Paris (3¢).

Terrot 500 cme. moteur Jap,
comme neuve, soupapes latérales,
avec accessoires, 6.000 fr. Bour-
beaux, 15, rue d’Arcueil, Gentilly
(Seine).

Terrot 3 HP, 3 vitesses, écl.
électr., selle Terry, :compteur
Jaeger 1927. Visible de 8 & 12 heu-

r- LE GARAGE LAUGIER EXrose LEs NOUVEAUX MODELES DU

%

CvycrLecar SIMA-VIOLE

36, rue Laugier, PARIS '

— Tél, : WAGRAM 38-27 — ’




PETITES ANNONCES

OHAS8IS POUR TOUTES MOTOS

Envoil franco du Cafalogue —:—

SIE caks P.E.U.P.L.E

122, 124, 126, Rue de Neuilly, # PUTEAUX
Téléphone : 659 PUTEAUX — Adr. Télégr. : PEUPLE-PUTEAUX
—::— OARROSSERIES EN TOUS QENRES —:i—

Venez visitez nos Magasins d’Exposition
Une WNoto bien équipée comporte un Side Car P.E.U.P.L.E

DE 2 A 6 CHEVAUX

res, 5, rue Bara, Montreuil-sous-
Bois (Seine).

- Terrot 350 culbuteurs, 28, con-
fort, éclairage, tan-sad, absolu-
ment neuve, 4.800 fr. Terrot
350 c¢mc., latéral 27, confort,,
éclairage, compteur, tan-sad, sa-
coches cavaleries et neuves, su-
perbe occasion, 4.300 fr. Rémy,
8, rue du Pont-Louis-Philippe,
Paris (4°). :

Terrot 350 cmc., Jap Sport 26,
pn. 90, écl. élect., dyn., accus,
pare-jambes, De préférence le
dimanche, Besnard, 20, rue Vau-
thier, Joinville-le-Pont (Seine).

Triumph 6 HP. bon état,
essais a volonté, 1.800 fr. ou avec
sidecar 4 att., 2.700 fr., cause
voiture. Visible tous les jours,
63, rue du Pau, Romainville
(Seine). 3

Terrot, moteur Mag, 4 HP.,,
parfait état, 2.200 fr., trés pressé,
pour cause de départ.

Terrot 250 cme., trés bon état,
éclairage, équipement complet,
2.900 fr. Combes, 42, rue des
Audigeois, Vitry-sur-Seine (Seine).

@ PIECES pour MOTOS B

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday,Paris (17°)

Reste onavert le Dimanche matin
de 9 a 12 b,

‘Tél, CARNOT B0 -79

Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, & 200 métres
de la Place Gambetta, vous avez
un garage spécialisé sur la vente
et 1’échange des motos, nombreu-
ses motos d’oceasion en stock.
Tous les modéles 350 et 500 des
meilleures marques.

Terrot 1928, neuves, livrables
de suite. Moto Agency, 24, bou-
levard de Charonne, Paris.

Terrot Latérales, 5 HP.
Triumph 5 HP,, W état neuf,
350 Terrot, neuve, disponible.
Monet et Goyon 2 HP, 3 vitesses,
\pneus confort, état neuf Quadri-
lette Peugeot, état neuf. G. Le-
febvre, 110, rue Damrémont,
Paris (18¢).

Moto compléte, sans moteur,
fourche Druid, boite Indian,
moyeux Indian, réservoir, envoi
photo. 1.800 fr, Meyer, 7, rue An-
drieux, Reims (Marne).

Moto 175 cmec. 2 vitesses,
neuve, roulé 300 km., 1.600 fr.
Visible tous les jours aprés 18 h.
Prusignaud, 37, rue des Pyrénées,
Paris (20¢).

Motos d’occasion depuis 500 fr.
Crédit. Leclere, 47, avenue de la
République, Paris.

UNU

MOTOCYCLISTES ™

. POUR
B\ LE CHOIX
DEVOTRE

MOTO

Vosmises au point
Yos réparations
ADBESSEZ-VOUS AUX SPECIALISTES DE LA MOTO :

DETRUCHE & VULLIAMY %28 ka2

— AGENCE: -—
RAVAT - TERROT - MONET & Q0YON - GOLLAR - GROME
& RHONE - SOYER - TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSOM -
HARLETTE - PEUGEOT - CLEMENT - GLADIATOR -
RENE GILLET - CYCLECAR SIMA-VIOLET

Venis - Bahange - Plices détachées pour Motos de teutes mearques ot A.BC
‘ COMPTANT —~ CREDIT ,
R T R A T R T U ¥ L o e S e A P

aciar PONT DE CHARENTON | ECHANGE
TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON

MOTO-CONFORT, erc.

AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

Togtes Marques \QGCCASIONS 551 13 Mo

SPECIALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES
EXIGEZ LA MARQUE

MECANO

45, RUE TOURTILLE - PARIS

INDIAN 2700-HBERLEY 3300-B.S.A.2700
. et toutes motos de 1 a S HP.

Ces machines sont neuves ou état de neuf et garanties 6 mols
Prige en pajement de bons, -titres et motos - Crédit 13 mois
Faprique de Carrosseries - Catalogue gratuit
Ets FOULON, Bureauz et Magasins : 162, ao. Daamesnil - Tél. Diderot 37-13

A.B.C. 5 HP. bloc-moteur,
4 vit., trés bon état, 95 a I’heure,
3 L 1/2 au 100 km., compt. O.S.,
tan-sad, 2.200 fr. Visible tous les

jours aprés 18 heures. Laroche,* ;

36, avenue Bellevue, Bourg-la-
Reine (Seine). ;

A.B.C. 3 CV 1/2, 4 vit,, bloe-
moteur, culb., état neuf, 3.200 fr.
Baude, La-Verdiére (Var).

Automoto 175 cme,, 2 vif.,
tan-sad, état neuf, bonne occasion.
Gibotin, 10, rue du Terrage, Paris.

B.S.A. 5 CV, excel. état, ch.-
ch., pneus neufs, écl., tan-sad,
2.500 fr. Lamiot, 12, avenue de
Sceaux, Versailles (Seine-et-Qise).

B.S.A. 500 eme. sport, comme
neuve, grais. aut., ch.-ch., deb.
mais. pneus 700/90, a profiter,
3.700 fr. Chazaley, 47, rue de
Romainville, Paris (19¢). :

DIER CV, 4 vit,, gar.
75 km., acc. tan-sad, gr. s.-pres-
sion, 2.200 fr. L.e Mal, 24, avenue
de la Défense, Courbevoie (Seine).

Francaise Diamant 250 cme.,
2 vit., modéle 27, grais, sous,-pres.,
excel. état. Vattier, 14, rue Pali-
Kao, Paris (20°).

F.N. M. 60 1926, cause ma-
riage, 5.000 fr. Arrachart, 11, rue
du Landy, ‘Aubervilliers (Seine).
- 7 D o AN A

insi parti-

Au quart de tour ] £}, parts

Cyclecars & 2 temps, par les
soins de M. NIGUET -

35, rue Delescluze - BICETRE
Simple et indéréglable, pas

d’addition d’organes, dépense
insignifiante.

F.N. M. 60 standart, phare
Mag, 250 1., compt. Jaeger, tan-
sad, access., outil et piéces de
rechange, 3.500 fr. Ecrire pour
rendez-vous, G. Acs, 29, rue de
Maistre, Paris (18¢). ;

Ch. Gerald, 3 CV, 250 cmec.,
2 vit., état de neuf, phares Mag,
1.900 fr.. Bocquenet, 4, rue du
Nord, Paris (18°).

Gnome et Rhéne 250 cmec.;
état neuf, 2.600 fr. Delburg, 49,
boul. Latour-Maubourg, Paris.

Griffon et Terrot 4 CV,
2.400 fr. et 4.500 fr., cause achat
voiture. Ponset, 24, rue du Mou-
lin, Vincennes (Seine).

Magnat-Debon 350 cme., sou-
papes latérales, 4 HP, prix a dé-
battre, s’adresser & Emile Velghen,
3, rue de la Tour-d’Auvergne,
Landerneau (Finistére).

Monet-Goyon et Motobécane,
2 CV, bon: état. Thévenet, 147,
boulevard Ney, Paris.

Monet et Goyon 350 cmec.,
4 CV, marche parfaite, bon état,
3.000 fr. Puech, 61, boulevard
Magenta, Paris. -

2 Motoconfort a Pétat neuf,
2.600 fr. et 2.800 fr. Delburg,
49, boulevard Latour-Maubourg,
Paris.

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et 4 temps a grands régimes -
En vente chez tous les Comunissionnaires

: abricant, 204, Rue St-Manr et 24, Passage Hébrard, PARIS (X&)
pros b CHOLLEI’ FTt:ﬁm'mNn: NORD 81-24' o ; a

8
1
b
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AUVERT

Le moteur 2 temps 350 cc.

. a distributeur

1 e
45, Rue de Versailles, VILLE D’AVRAY (S.-et-0.)

BOL D’OR 19287

de la catégorie 350 cc. avec
Fournier sur C.P. Roleo 2¢
du classement Général.

Sans Com~
mentaires.

Peugeot P. 104, 350 cme., de
1927, écl. électr., nombr. access.,
état de marche parf., cause voi-
ture, dernier prix 4.500 fr. Ecrire
Mico, 34, rue Desrenaudes (voir
garage, 8, rue Fourcroy, Paris).

Royal Enfield 350 cme., mo-
teur poussé 120 kms, sortis' fé-
vrier 1928, garantie, comme neuve,
roulé 500 kms, valeur 7.700 fr.,
laissé pour 6.500 fr. Liuzzi, 3,
place de I'Eglise, Levallois (Seine).

Saroléa 350 cme., culbuteurs,
27, machine parfaite, prix a dé-
battre L. Piégut, 15, rue Alphand,
Paris (13¢).

Terrot 250 cmec. sport eonf.,
1927, comme neuve, écl. électr.

" Mag., tan-sad, aprés 19 heures.

Prix a débattre. Bessai, » ‘Tue
Sehomer, Paris.

Terrot 250 cmc., écl. Pehu,
phare Chalu, prix dérisoire. Loins,
48, rue Jules-Guesde, Levallois
(Seine).

Terrot. 5 CV, mwoteur Mag, a
isir, 1.200 f[r.; side-car 1.400 fr.
zaly, 47, rue de Romainville,
Paris (19¢).

Cyclotracteurs complets de tt pieé~
ces nves : 390 fr.; Magnétos mono :
65 fr.; Pneus motos 1% di 10

s

GOLD STARRY

§ /A A I ,
Le dlyle gquj marche

EST L'AMI| DE TOUS LES. MOTOCYCLISTES

VENTE EN GROS :
Etabl. GOLD STARRY, s, Faubourg poissonniére, PARIS

Téléphone : PROVENCE 46-14

bas orix, moto Bécane : 950 fl’.m

TESDOU, 63, r.Ducouédic, Paris (14<)

Motos, Cyclecars 2 i 7 CV,
sur toutes propositions, excel.
pelit  outillage  auto, terrain,
erédit ¢ FI.-B. Claude, 46, rue
Amelot, Paris (11¢).

Occasion Moto 3 CV, impec-
cable 1.100 fr., avee facilité de
paiement, prendrai vélo en compte.
Café, 178, route de Ia Révolte,
Levallois (Seine),

Peggeot, type 172, moteur
parfait état, peinture neuve,
€clairage et démarreur ¢lectriques,
pneus conforts, roue de rechange,
S'adresser ‘& M. Munier, 7, rue
Balagny, Paris (17¢).

Ch. Gerald, 3 CV, 2 vit.,
2 terrps, parf. état, 1.300 fr,
Lefrique, 27, avenue de Paris,
\'il]ejuifp(\Seine).

CYCLECARS
et VOITURETTES

_Chassis neuf T.a Licorne W 4
W 16, moteur Secap, a enlever a

18.000 fr. au lieu de 26.000. La-

come, 51, rue Vivienne, Paris (2¢).
. Amilecar 6 CV, conduite inté-
rieure, 2, 3 places, parfait état,
pneus neufs, bas prix. Guéreaun,
10,rue Francceur, Paris (18¢),

Amilecar Bordino, éclairage et
démarage, a4 vendre ou échanger
contre moto moderne 175 eme. a
500 eme, Habert, 78, avenue des
Ternes, Paris (18°).

Bedelia transformé, direction
avant, 3 places, état de marche,
prix 2,000 fr. S’adresser 4 M. Ba-

~ dier, allée de la Justice, Villiers-

sur-Marne (Seine-et-Oise).
Beénjamin 5 HP, démarrage

électrique et éclairage, carrosse-

rie aluminium 2 ou 3 places, mo-

teur revisé, prix 4.200 fr. S’adres-

ser aprés G h, 30 ou écrire a

M. Williams, 6, rue Cortot, Paris.

f

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le
PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Ftablissements BARIMAR. 48. Rue d'Alsace -- CLICHY (Selne)

MOTOCYCIJSTESI Retenez cette Adresse :

RIVE-GAUCHE MO'"] 174, e de Vaugirard

— PARIS —
Motocyclettes toutes Marques au Comptant et a Crédit
EN 4 VERSEMENTS

LECONS et MONTAGE des ACCESSOIRES GRATUITS
ef SUPERBE PRIME a tout ACHETEUR de MOTOS

— Ateliers pour toutes Réparations par Spécialistes —

DERIVE-CHAINES ¢

PENNANT

Garantis sous tous rapports

Pour le Gros : 32w ae ia o PARIS (18°) |

Bignan 11 CV, 2 litres, type
grand sport, torpédo 6 roues, belle
carrosserie, état mécanique par-
fait, 15.000 ir. comptant. La-
come, 51, rue Vivienne, Paris (2¢).

Citroén 8 HP freins avant, écl.
et démarage électriques, entiére-
ment revisé, 7.000 fr. Reprend
moto rapide 500 cme. Dupré, 11,
avenue de Paris, Vincennes (Seine).

Citroén 5 CV, état général im-

eccable, confort, ete. 5.800 fr.

ax, 178, boul. de la Révolte,
Levallois (Seine).

Darmont spécial, versé arrhes
usine, n’achéte plus. Trés forte
remise a4 qui se subst. 2 moi. Tan-
sad V. W. état neuf, 80 fr. Nayaka
94, boul. Garibaldi, Paris.

Ford 1/2 taxe, camionnette
500 kilos, bon état, cause double
emploi, accessoires, roue de
rechange, 2,500 fr. Thiberge, an-
cien chemin de Rouen, 57, Lou-
viers (Eure).

G. N. Samson, -carrosserie
sport, état neuf, outill. complet.,
roue de rechange, éclairage acéty-
léne, cause décés, bas prix. Roux,
22, tue des Etables, Vauzelles
(INiévre). i
PR RTSS SEIIETS

BERTRAND Fréres

9. Rue du Pare
LES LILAS (Seine)

""" GARDE-BOUE

Gros galbe pour confort

Fournissent immédiatement par
unité ou par série.

Gr. N. moteur entiérement revisé
3.000 fr. Ecrire Bechouarn, 86, rue
de 1’Université, Paris (7¢).

Cyclecar Huistin, 8 HP, &
culb., sport 3 places, éclairage élec.
gros pneus ou échange contre F. N.
avec side, 4 cylindres ou 500 cme,
S’adresser Chamois, 74, av. de la
Rupéblique, Aubervilliers (Seine).

Mathis 7 CV torp. 4 places
5.000 fr. éclairage. dém., revisé.
Maury, 8, rue de la Vanne, Mont-
rouge (Seine).

Mathis 6 CV torpédo excellent
état, 5 roues, confort, état neuf,
éclair. et démarage électrique,
klaxon électrique, are-chocs,
compteur, outill. & vendre 6.500 fr.
S’adresser samedi aprés-midi, di-
manche matin M. Besche, 4, rue
Besche-Jean-Baptiste, Rueil (S.-
et-Oise).

Mathis 7 CV, jolie conduite
intérieure, parfait état, écl. électr.,
pneus conforts, & vendre. Repren-
drai en compte moto récente,
16, rue Lebrun, Paris. Gob. 42-55,

Morgan Sp. 27 état neuf, assu-
rance, impdts payés. Vol. soup.
Klax., compt., cap., ph. cod..échap.
sp. roue a br., pn., et ch. neufs out.,
ch. rech., 5,500 fr. Samedi aprés-
midi, dimanche matin. Courte-
manche, 1, rue de Draveil, Juvisy
(Seine).

Morgan a eau, pneus neufs,
bon état de marche, access. Visible
le soir de 6 h. & 8 h. Gin, 1, rue de
Pontoise, Paris (5°).

FOURCHES ELASTIQUES
BOITE a VITESSES

BREVETE S. G. D. G,

MOYEUX - FREINS| vos pros orore

mais les meilleurs

Etablis** J. PAYA
{27, Avenue Denfert-Rocherean)
Saint-Etienne (Loige)
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Morgan Darmont, moteur
Darmont, 9 HP, eau, éclairage
Canterives, phares, klaxon élec-
trique, chaine et piéces de rechang.,
roue a broches, frein avant, état
neuf, cause double emploi, 7.000 fr.
Visible tous les jours, 46, rue La-
fontaine. Interm. s’abstenir.

Morgan sport a4 eau, moteur
Mag, gros pneus, Impots et assu-
rance payés, chaine neuve, outil-
lage, pare-brise, 3.200 fr. Herire
pour rendez-vous Chantre, 12,
av. de la Motte-Picquet, Paris.

La Perle, voit. sport 3 places,
6 roues, bon état mécanique,
6.500 fr. bonne affaire. I.acome,
51, rue Vivienne, Paris. ¢

Renault, torpédo 6 CV, éclair.
démar. klax. électriques, eapote,
cotés trés bon état, peu roulé, prix
intéressant, urgent, visible le ma-
tin. Guillemot, rue du Désert,
Essonnes (Seine-et-Oise).

Renault 6 HP, 3-4 places, par-
fait état,conduite intérieure,nomb.
access., a céder d'urgence, 7.900 fr.
S’adresser, 17, rue des Couronnes,
dentiste, ou téléphoner Ménilm.
63-52.

Salmsom A. L. V. vendue par
particulier, 3 places, revisé. Comme
neuve, peinture et ' garnitures
neuves, bon pneus. Mirault, 30 bis,
avenue de Suffren, Paris.

Salmson 7 CV,carrosseriesport,
freins avant, pneus conforts, écl.
électr. et démar., parfait état mé-
canique, 8.500 fr. Interm. s"abste-
nir; 6 roues 710/90 et essieux avant
complet, 900 fr. Ecrire Lineck,
135 bis, rue Philippe-Iriaire, Nan-
terre (Seine).

TRANSFORMATIONS INDIAN
en type BI-Chief ou Scout
Révistons Mécaniques — Moteur Super Sport
Motos neuves en Magasin
Palement en 4 versem. sans Intéréts
FLOURET, 100, Bb Kellermann, PARIS

G e
Salmson G. N. 7 CV, état neuf, - @

gar. roues D. F. et Tech., bons l :
neus, capote, éclairage, bas prix.
uze, 26, rue Méry, Marseille. "
Salmson 3-4 places, éclairage S T
électrique,éam}t))rtissiu{s,cgmpteur, \ / q o T CARROSSERIES EN
montre, trés hon état mécanique, R\ V7 /T S RES
3 i\}\‘\‘/”:’;‘—— TOUS GEN

5.800 ir. Ragot, 7, rue Bonaven- _' CHASS]S. moﬁs. PARE- BR[SE

ture, Versailles (S.-el-Oise).
FERNAND RICHARD

Salmson Val vendue par par- . NS
ticulier, 3. places, entiér. rev. fin {/[‘A‘\\& .
¢ 139, Av. d’ltalls, PARIS (13¢) = Tél. Gob. :5-00
Envei du Qatalogue eonirs 0 tr. BO

FILTREZ...
VOTRE ESSENCE!

PLUS D’ENNUIS
de

- CARBURATEUR

avec

“L’'ENTOMOS”

Entonnoir a double filtrage muni
d'un filtre spécial permettant le
mélange de ’huile et de i'essence
sans réduire le débit du filtrage.

| En vente : dans les Garages et Maisons d’Accessoires

GOBELINS-MOTOS
Concesstonnaires et agent de :

ROCHESTER-STAG-DARING

GILLET - HERSTAL, MOTO-RHONY’X, NEW-MAP, TERROT
ALTERNO-MOTO

Garage, Réparations, Dépannage

Permis de conduire gratuit

31, Avenue des Gobelins, PARIS (XII®)

SIDE- CAR

avril, peint. neuve, nb. access., pn.
conf., vend. raison santé, Wuille-
quez, 67, boul. Victor-Hugo, Les
Mureaux (Seine-et-Oise).
Salmson G. N. 3 places, écl.
élect. bon état, 2.500 fr. Harley
side bon état, 2,500 fr. Moteur
Indian complet, carb. magn. b.
vitesse, 500 fr. Moidron, 6, rue du
Clos-St-Quentin, route de Saint-
Denis, Aubervilliers (Seine).
Salmson monté janvier .28,
3 places, toute beaute, trés orig.,
pneus 274/40 jante creuse, vol.
soupl. élec., écl. éleetr., klaxon
2 sons, outill. essais & volonté. Lar-

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — TGléphons + VINCENNES 0§58
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agent diveci des Msrquss 1 MONET-GOYON, TERROT, MOTO-

CONFORT, MOTOBECANE, GEOT, HARLEY -~ DAVIDSON,
el AGpl]..l.li'l‘ Dt?%kgrARLd LJE%N THOIIA{’WN. ROCHESTER,

igue, mande(Lot-et-Garonne). SAN-SOU-PAP, TRAI . P. R , otc. — Vemts comptani ot

e Mo are™e). | srédit. Stock iaportant de M d’oecasi ot livrées

électr. et magn., 6 raues, lampe et ] avec garantie.

phare Ducellier, parfait état de MOTO-ECOLE far maching récents ~ Legons particuliires on 3 forfalt

marche, av. outil. compl., visible i Legons gratultes @ tout Achetear,

tous les soirs passé 7 heures et

dim. mat. Casteuil, 40, rue du
Four,* Saint-Maur-les-Fossés.

Sénéchal moteur Ruby 6 CV,
fous accessoires, 3.500 fr. Eecrire
pour visite ou essai Gélinet, 46, rue
de Lourmrel, Paris,

Villars Sport 4 HP, garnitures
neuves, 6.800 fr. Visible Maliot,
26, rue Bergére, Paris.

Au garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, 4 200 métres de
la place Gambetta, vous avez le
plus grand garage spéeialisé sur le
cyclecar et la voiturette d’occa-
sion. En stock a ee jour 18 Mor-
gan tous modéles depuis 2.500 fr.,
15 voiturettes Amilear G. Z. R,

GRAND CHOIX de MOTOCYCLETTES

DEPREZ

Forte remiseaux Agents et Revendeurs

24, Rue Meslay — PARIS

Ruby, depuis 4,500 fr. G, N. Lafitte,

Colombe, Villars, depuis 2.200 fp,
Tél. Roquette 07-67.

Citroén A, 8 CV Torp. 4 places.
Ecl. démr, bon état de marche, &
enlever 4,500 fr. Lechat, 3, rue
Juiverie, Le Mans (Sarthe).

Peugeot 5 HP, 3 places confort.
De Ryek, 69, rue de Grenelle, Pa-
ris, aprés 7 heures.

Amilcar 6 HP C. 4 1925, torp.
4 places comme neuf a vendre bas
prix ou échan. contre 10 HP. Per-
rot, 12, av. des Pavillons, Bois-
Colombes, gare la Garenne (Seine).

Citroén 5 HP, 3 pl. treéfle,
4 pneus conforts, bib, neufs, Jean-
det) 57, rue de Lancry, Paris (10¢). |

Benjamin 5 CV eyclecar état
neuf, 5 pneus ballons, Godrich
neufs, essais a4 volonté. Besoin ur-
gent 3,500 fr. Mourand, 43, rue.de
Paris,’ Pré-St-Gervais  (Seine),
100 meétres méiro Porte des Lilas.

Laffitte 5 CV, écl, mag., pneus
conf, état neuf, 8,500 ir. Delburg,
49, boulevard Latour-Maubourg,
Paris. 1
Morgan sport a eau état neuf, *
3.900 fr., visible tous les jours 3 a
4 h, Bastard, 33, rue Lécuyer,
Saint-Ouen (Seine). 7

Morgan sp. Mt. mag, ear.
larg., form. voit., capote, pare-
brise, pn. neufs, wont,, comwpt.,
carb. Solex, écl. électr, et Mg
sup, et direct. Ford, impots.,
payés, 6.000 fr. Baron, 82, rue
de la Tédération, Paris (15°).

Morgan moteur Mag., car, .
spé., 3.800 fr., peint. capote,
pneus neufs, montre, compteur,
ete., ete., entiérenrent revu, aucun
frais a faire pour grand tourisme.
Domain, 58, rue Tiquetonne,
Paris. Visible, 108, avenue de
Ferriére, Champigny (Seine).

HALL de 1a YOITURETTE
99, Avenge d'Orléans, PARIS (14
Téldghone : Goballns 60-41
Le plus grand cholx de Parls e Volfurettes et
Cyclegars i vendre,~ EXPOSITION PERPLANENTE
{Toas los fours de 9 h, @ 21 k)

Ppugeot, torp. commerc., par-
fait état, vendre ou échang.,
éel., dém, électr., pn. ‘conf.
S’adresser : 49, rue de Bezons,
Courbevoie (Seine).

Renault, torp. Type KZ 11 CV,
bhon état, oceasion, lignes félé-
graphiques et téléphoniques. Con-
flans Ste - Honorine (Seine - et-
Oise).

Citroén 8 CV, torp. 3 places,
écl., dém., compt., amrort. Houdail,
roue see., ete., 5.500 fr. Repr.
en compte moto 4 temps, 350 emre.
ou H00. Vattier, 14, rue Pali-I{ao,
Paris (20¢).

18 Morgan, sport, supersport
et culbuteurs depuis 3.000 fr.;
15 voiturettes et cyclecars G.A.R.,
Ruby S.A.R.A., Peugeot depuis
4,000 fr.; 6 voitures Citroén,
Chenard, Renault, depuis 6.000 fr,
Toutes ces voitures sont payables
comptant ou a crédit, & échaunger
contre de bonnes motos modernes.
Demander conditions. Garage
Renouvier, 4, rue Charles-Renou
vier, Paris (20®). Tél. Roquette
07-67, :

Salmson 3 places, jolie carros-
serie. Moteur revisé, vendue par
particulier, éclairage, démarrage,,

7.000.fr. Ecrire pour rendez-vous : Y

Montagnon, 57, avenue . Dau-
mesnil, Paris (12¢). i

SIDECARS

B.S.A. sidecar 500 cnic., trans-
mission ch.-ch., 3.500 fr., écl.
électr. Petit-Jean, 180, boulevard
Voltaire, Asniéres (Seine).

Douglas, état neuf, side d’ori-
gine, tan-sad, éclairage, 5.000 fr.
L. V. bi-place, capote, pare-brise,
500 fr. Robert, 21, rue de Tlemcen,
Paris (20¢).

F.N. 350 ou 500 cmc. side-ecar,
carr. L. V., pneux 115 X 115,

\
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800 fr. Mazurier, 166, avenue des
Batignolles, Saint-Ouen (Seine).
Métro Porte de Saint-Ouen.,

Frangaise Diamant 350 emc.
avec side-car 2 temps Richard,
3.800 fr., avril 27 a couté 6.200 fr.,
cause achat voiture, aprés 7 h,
Deryek, 69, rue Grenelle, Paris.

Sidecar Gnome et Rhone
500 cme., parfait état, prix inteé-
ressant, cause double emploi,
visible le samedi aprés-midi,
dimanche matin. Pouit, 35, rue
Pascal, Paris (13°).

Sidecar et caisse a gauche,
grand Tourisme, neuf, occasion
exceptionnelle, pneux  ballon
700 X 100, capote, pare-brise,
1.200 fr., l'aprés-midi. Garreau,
289, rue de Vaugirard, Paris.

Sidecar Grand Sport Gnome
et Rhone 1927, pneux 700 X 100,
prix a débattre, TPaprés-midi.
Garreau, 289, rue de Vaugirard,
Paris (15¢). i

Sidecar Griffon 5 HP 4 temps,
parfait état, voir midi ou soir.
Cassel, 7, rue Polonceau, Paris.

Harley-Davidson 1920, side-
car Ceel, 2 places, rev., comire
neuf, “mag. Bosch, écl. Mag,,
pn., ch. neuv., assurance 200.000,
imp. payés, oceasion, 3.900 fr.,
pour r.-d.=v. tél. Deloffre, Louvre
42-50.

Harley-Davidson side-biplace,
entiérement revisé a mneuf, piéces
de rechange, occasion unique,
3.800 fr., tous 1les jours aprés
18 heures. Sechet, 8, rue de la
Liberté, Nanterre (Seine). :

Sidecar Clyno 6 CV, parfait
état, 4 roues interchan., pare-
brise, éclair. Mag., cause double
emploi, prix intér. Planchenanlt,
18, rue Saint-Nicaise, Rouen.

MOTOS D’OCCASION
Terrot, Monet, B.S.A., Triumph
Boit. 2 vit., kick, débray. 350fr.
Magnét.neuv. R.B. blind. 60fr.
Achat - Comptant — Motos modernes
BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

Harley-Davidson side lux;:
9 HP, klaxon, éclairage électr.,
compteur, 5.300 fr. Mourrier,

rue Marcel-Serrbat, 49, tous les -

jours de 5 & 7 heures, Aulnay-sous-
Bois (Seine).

Harley bon état mécanique,
prix intéressant, side, capote,
pare-brise, écl. Mag.,, occasion
unique. Briquet-les-Clayes, = par
Villepreux (Seine-et-Oise).

Harley side, parfait état méca-
nique, émail, nickel, pneux neufs,
a vendre cause de maladie, 3.800
francs. Delahaye, 34, rue Louis-
Blanc, Courbevoie (Seine).

Harley side bi-place, revisé,
essais a4 volonté, 3.500 fr. Bena-
zeck, 49, avenue Alsace-Lor-
rainé, Limeil-Brévannes (Seine-et-
Oise). 4

Harley trés ton état, side,
pare-brise, capote, écl. Mag.,
3.200 fr. Jeannenot, 4, route
d’Epinay, Saint-Denis (Seine),
a partir de 18 heures.

Indian side bi-place, parfait
état, trés peu roulé, 2.500 fr.
Gendre, 13, rue de Bitche, Cour-
bevoie (Seine).

Indian 7-9 HP side bat.,
sp. surh., bi-place, excellent état,
bas prix, urgent. Douchet, 14,
rue de Madrid, Paris (8°).

Indian side-car 4 places, revis.
1928, échangerai avec moto-solo.
Monet et Goyon, 175 cme.
Chanteloup, 81, boulevard d’An-
dilly, Montmorency (Seine).

Orial side 6 CV, roues inter.,
pneu de 85 neuf a I’AR; roue de
secours, peinture et mickel neufs,
side tres confortable, pare-brise,
excelient état de marehe, & vendre
3.700 fr., cause achat voiture.
Lefebvre, 37, rue Natienale, Tille,
par Beauvais (Oise).

Chassis Remné Gillet 700 X
100, -ecarrosserie Normande en

MOTOCYCLISTES

Exiger de votre four-
nisseur les véritables
SUPER PATCHES Mot
Ou écrivez-nous et
jolgnez 1 fr. & votre
lettre en vous recom=
mandant de Mote
Reoue vous recevrez
un échantillon pour
10 réparations
E'* BOUCHER Fréres
15 bis, Rue Emile~Deschane!
ASNICRES (Seine)

VERTE

I.A 250 bl ET ROUGE ARGENIRE

& 3 vitesses, chaine-chaine, frein dans les 2 moyeux,
fgurcbes_ a amortisseurs, guidon T. T., attaches pour
side-car, écl. électrique, pneu Ballon 25 %3 Michelin.

INCROYABLE : 3.400 fr. - Catalogue franco 0.50
CONDITION et CREDIT, 10 mois sans assurance

DURAND,; 1, RUE ROMAINVILLE — ‘PARIS (1)

—MONTMARTRE-ACCESSOIRES-AUTOMOBILE —

Le Spécialiste Montmartrois de la Motocyeclette
Agence des Premiéres Marques
TERROT - MOTOSACOCHE et toutes autres Marques

Permis de conduire gratuit et lecons de mécanique a tout
acheteur Motos neuves et d’occasion garanties.

Reprise en compte de toutes Motos et Voitures
RENAULT, CITROEN.
« Maison de confiance ne vendant gue des machines'de Marque

G. LEFEBVRE 110, RusBamramont PARIS (18°) ard 354

MOTOCYCLISTES ??

Tous les Modéles : TERROT, F.N., MOTOBECANE, PEU-
QEOT, MOTOCONFORT, efc., sont exposés et livrables de suite chez

le Spécialiste B GODART 116, Boulevard de Grenelle

— TELEPHONE : SEGUR 61-76 —
ACHAT ECHANGE - ECOLE GRATUITE - VENTE A CREDIT

— AUX DOCKS DU PNEU —

oous trouoersz en ftoutes marques, en toutes dimenslons
PNEUS ot CHAMBRES peur Vélo, Moto et Aute

Soldes et Occasions - REPARATIONS
TOUJOURS EN DESSOUS DES COURS
Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugivard, PARIS (15°) - Téléphone : Ségur 27-78
Tounte commande référence MOTO~REVUE bénéflclera d'une remise 5 o/; sur Moto et Vélo

= 3 Maison ===
VINCENNE S'MOTU'LEGONS BASSIN
45, Cours de Vincennes — PARIS (20¢)
Agence PEUGEOT - MONET & GOYON - TERROT -F N-SOYER - ROCHESTER
VENTE 4 CREDIT au méme prix qu’au COMPTANT
Téléph. : DipEROT 12-16

bi-place, tout neuf 2, 300 fir,
ensemzble ou séparém ent. Genty,
2, rue Béccaria, Paris.

René Gillet side - bi-place,
4.200 fr,, Gouverne, 14, rue du
Champs-de-Mars, Paris.

Side pour motos 3 &4 6 CV, pn.
700 X 80 neufs, visible tous
les jours, 650 fr. Dregnaucourt,
12, rue Neuve-des-Boulets, Paris.

Carrosserie de side, flotteur,
une place, porte a droite, parfait
état, prix : 250 fr. S’adresser':
Concierge, 21, rue de la Mouzaia,
Paris (19¢°).

Blériot 5 HP side bi-place,
bon état de marche, 2.800 fr,
Pouzet, 58, rue Clisson, Paris
(13¢).

Douglas 6 CV, revisé, selle
Terry, side ori., état neuf, 3.200 fr.
Prévost, 23, rue de Chabrol,
Paris (10¢).

F.N. side 4 cylindres 750 emec.,
état neuf, 4,000 fr, Indian 9 CV,
trés bon état de marche, 2.000 fr.
Propuleycle 1,1/4, trés bon état,
850 fr. Moto Terrot 2 3/4, bon
état, 950 fr. Verriez, 113, rue
Saint - Aubrin, Vitry - sur -/Seine
(Seine). )

La Francgaise Diamant, 7.500
francs, jamais sortie, 4 vendre au-
dessous du tarif, visible dimanche
matin 3 et 10 juin de 8 h. 4 12 h.,
13, rue Lasson, dans l'avenue
Michel-Bizot. Eecrire : Delion,
37, rue de Poitou, Paris (3¢).

Harley sidecar bi-place, trés
bon état, 2.400 fr. Delburg, 49,
bd Latour-Maubourg, Paris.

Harley side 2 places, écl. mag.,
excell, ‘état, nb access., 2.800 fr.,
4 mon gar., 14, rue République,
Romainville (Seine-et-Oise).

=== TRIUNMPH =

Voyez Minot
ex-metteur au point de la maison
TRIUMPH. Toutes réparations
Veate, achat, échanges motos

contre voitures.

MINOT, 16, Rue Guillaume~Tell, PARIS

Harley 19 A, side luxe, bi-
fauteuils, phare nickelé, b. Mag.,
pompe, capote, tan-sad, trompe,
pompe, carb. Solex, prix avec
garantie. 10 bis, rue ' Ernest-
Lacoste, Paris (12¢°).

Indian side L.V. bi-place,
équipé grand tourisme, capote,
pare-brise, trés bon état méca-
nique, gros pneus neufs, écl
électr. par accu et dynamo,
ressorts et boulonnerie rechange,
outill. complét, 3.000.fr. Hummel,
5, rue Elisa-Lemonnier, Paris
(12¢).

Indian side bi-place, excell.
état, 1.800 fr. Billod, 36, rue
Stéphenson, Paris.

Peuple sidecar luxe, caisse et
chassis neuf, 850 fr. Delburg, 49,
boulevard  Latour - Maubourg,
Paris.

AB.C. sidecar 5 HP, bloc-
moteur, 4 vitesses: Gnome et
Rhone, frein a tambour AV et
AR, préte a prendre la route,
visible le samedi aprés-midi et
dim., mat. Dennemuler, 135, bou-
levard Murat, Paris (16¢).

Side Indian 9 HP, frés bon

état de marche, 2.200 fr. Eecr. , ™

Odinet, 23, rue de Watigny,
Paris:

ECHANGES
Bignan, torpédo, 11 CV,

«2 litres, parf. état, 6 roues, contre

Citroén B. 14. Eecr. : Lacome,
51, rue Vivienne (1él. : Central
08-24).

F. N. 500 cme., sortie fin
octobre 27, roulé 1.500 km., bien
équipée, compt., montre, sacoches
artillerie, tan-sad, pneus ballons,
contre Cabrioclet 5 CV Citroén.
Eer. : Beceassino, 11, rue Masnil,
Jaris (16¢).

otobécane monov., neuf,
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contre B. S. A. ou Triumph,
meéme accid. S'adr. a Dimitroff,
267, boul. Pereire, Paris (17“)

Scott Squirrel, ballon, 2 vit.,
trés vite, état parfait, prix moderé
contre Monotrace méme état.
Ecer. : Cadiou Ges., Samt-Méloira
des- Ondes (Li-et-V

Triumph 500 cmc tout équip.,
bon état, 2.500 {r. contre Cisaille
larg. 1 m. 20, p. carton et mach. a
coudre. Eer. : Bourgeois, 6, rue
de la Prévoyance, Paris (19°).

De Dion, camionn. 9 CV,
4 cyl., 1/2 taxe, tr.. b. marche,
2.900 fr. contre moto 3-4 CV,
2-8F Tyitiifon’ ‘cyclecar.G i Bor.fie
Mémin, cuirs, Le Mans.

Aries 5-8 HP, 1925, conf.,
écl. éloct., vend. ou échang, contre
camionn, ‘500 kg. Eer. : Dex,
14, rue Perronnet Neuilly-sur-
Seme

Poste T. S. F. Reinartz puis., :

2 redresseurs Ferrix, H.-P., g.
lumiére, access., le tout contre
moto récente 3 CV, 250 cme.
Georges, 109, rue C -Duﬂos, Boxs-
(.olompcs

ofesacoche e Al
aq 2 evision
J Transformations
onet ~ Goyon Mag | par nudlhge spidﬂ
MILLAND, Mécanicien sp
61, Route daVIlllars, NEU ILLY-s/ Selna

ON DESIRE ACHETER

Suis achet. carb. Solex ou
Zénith oce., pr. 6 CV, Renault
1925. Bailly, 84, boul. Saint-
Michel, Paris.

Achet voit. 4 pl., 8 CV max.,
parf. état, livr. {in juin Seine ou
Cher, précisions, photo, n® du
chAssis, fete. (franch. post. ou p.
avion, 9 fr. 80). Pezard, payeur,
Armée du Maroc, Camp Garnier,
Rabat. -

Achet’ Harley et Indian.
Foulon, 162, avenue Daumesnil,
Paris. Did. '%7—13

Suis achet, moteur 2 temps 1
a 2 GV 1/2. Ecr. avec détails :
Zabor, 57, rue de Pans, Jomvﬂle—
le-Pont.

Part. ch. Terrot 350 cme.,
mod. 28, soup. lat., pn. bal.,, peu
roulé. Morctto. 37, boul Latour-
Maubourg, Paris (l')

Belle occasion, beau sidecar
Harley, trés bon état de marche,
2.100: fr. S’adr. : Defaux, 105,
rue J.-J.-Rousseau, ijon (Cbte-
d’Or).

DIVERS

Moteurs de motos, 175, 250,
500, 2 et 4 temps, depuis 400 fr.
Boites de vitesses depuis 300 fr.,
le tout neuf, garanti s. fact.
Pierre, . ‘4, t\ue Ch.-Renouvier,
Paris (2082).

Radios complet : dynamo,
phare, lanteme AR, pile, bala-

Demandez les
Notices franco

Microrameur

170, Avenus des Batignolles ~ pour canots
SAINT-OUEN (Ssine) : N

— Agent : TERROT - PEUGEOT - MONET-QOYON —
NEW-MAP - TRAIN - MOTOBECANE - OLYMFIQU!

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS

DEVOS 57, Rue Lauriston - PARIS (16°) '

Nos occaslons sont garanties 6 mols — Legons grafultes & tout acheteur

UN REMEDE EFFICACE POUR PNEUS MALADES

IRDABMANNONN
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Réparez vos enveloppes éclatées
avec:

| LEMPLATRE YNDEN

“Cycles  Motos on Voifurettes  Autos
1,50 7.50 750 ° 12.50

Demandez-12 aujourd’hul méme & votra
fournisseur habituel ou a défaut & :
YNDEN 113, av. Victor-Hugo, PARIS |

2
g
z,
‘
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deuse, 350 fr. Cambounet, 44, av. 89, boul. Ch.-Floquet, Aulnay-

des Batignoles, St-Ouen sous Bois.

3 pneus Hutchinson 710 X 85 ' Vente, Achat, Echanges, ré-
exc. état, avec les 3 ch., 400 fr. ; paration tous genres de. moto,
fourche Monet—Goyon, ) ch, ef toute marque. Tram. 91, limite
1 compt. de vit. E.D. S’adr. Gentilly. Petit, 7, rus Samt—Jean,

Tapr.-midi chez Deslande, 91, Gentilly (Seine)

Chemrin Latéral, Paris (15¢). A vend. ou échaneg. 5 roues
Bicyclette a moteur 125 eme., Michelin 700 X 80, av. pn., 6 ch,
carburateur et cylindre de rech., air; 1 compt.; 1 équip. compl.

bon état, marche 30 km, heure,

600 fr. Renard, 58, rue Mon-
torgueil, Paris. | Cycles 1a Francaise, 9,
Jumelle Gallus, 6 X 13, Ber- | rue Descombe, Paris (17¢),
thiot, 5,7 obt. compur misc au demande contre-maitre con-
point récem., 2 mag. écran: coul.; | naissant parfaitement motos,
comb, acc., parfait état, 1.300 fr Sérieuses références exigées.

Agr. Noxa, n® 4, 600 fr. Gurberg,

écl, « Aceto » av. phar.,, lant,
AR, bout. Mag., tube, visib. tous
les jours. Héritier, 9, avenue
Muguets, Montferineil, par tram. :
Raincy-Montfermeil.

Veélo touriste équipé, en excel.
état; pour 130 fr., urgent. Ecr.
pour rendez-vous : H. Périn, 31,
rue Anatole-France, Levallois.

Cause maladie : Aiglon
350 cmec., 4 CV, sortie usine
mars 28, sidge arriére, compt.,
montre,  pare-jambes, ec]au',
trompe, prix 5.000 fr. Ecr. : Albert
Delahaye, chemin de Beauregard
Rueil (Seine-et-Oise).

NAVILLE et ses FilS s
3, Rue Sarrette, Paris (14°) -

Montay rayons et
Tsngﬁ::ions ER0UES tggt;:ogl:

pour Motocyclettes et Voitures
Seeew  Expéditions en Province

A vendre : jardin d’une conte-
nance de 450 mq. avec source,
baraquement 6 m. 50 X 2 m.,
W.-C., beau site, prix 15.000 fr.,
avec arrangement. M. P. Crapet,
24, tue de la Villetts, Saint-
Germain- en-Laye.

Geénérateur et phares Besnard
de quadr\lette Peugeot, 90 fIr.,
phare cuivre, auto-générateur,
35 fr. M. Wehrlé, 9, rue Saint-
Paul, Paris. . .

Ghéssxs Ford et Morgan, 200-
250 fr, ; cadre moto, 150 fr, ; eric
a réparer, 10 fr. ; scie a découper
dz. 4 et 5 %, 5 fr.; dynamo
12' v. 8 amp., 120 fr. ; g ct p.
sacoches cuir, 15-10 fr.; g. son-
nerie, 50 fr.; 2 paliers 30 %X,
25  fr. Paul Lejeune, Vierzon

/| (Forges) (Cher).

Un bon. et réputé coureur
motocyeliste qui a fait ses

épreuves, demande place e vepré-

sentant dans une maisoen de
motos ou accessoires. William,
26, rue Ernest-Renan, Saint-

' Denis.

MOTO-AGENCY —,
24, Bd de Charonne, PARIS, 20°
Achite - Vend - Répare - Echengo
FH,, Terrof, Hmt, Motocontort, Soyer, etc.

—- Stock en neuf et occaslons —
Fcole de Motos = Pmlkgnﬂ: 3 tout achetenr

A. V. moteur Salmson 4 cyl.,

complet, magn. et carb., chassis
entxer, essieu AV, le tont 1 600 fr.
Eer. : Andrac, 17 rue Bellevue,
Boulogne-:ur—Seme

A vendre bout. Magond. .175
lrtres colliers, tuyaux, phare,
feu rouge, 175 ir. ; 2 vélos homme
et dame, 250 fr. les 2 ; tous les
jours. A. Duhms, 40, rue Mon-
gallet, Paris (12°).

A vendre collect. Molo Revue,
ne 197 a 270; Revue molocycl.,
n° 66 a 116 ; Anienne, n° 140 a
266. S'adr. : Reynet, 9, rue
Belfort, 4 Givors (Rhone).

BULLETIN D'ABUNNEMENT A MOTO REVUE ET SON SllPPlEMENT MENSUEL L’ACTUALITE AUTOMOBILE

en date du

Veuillez m'abonner a (1),

Nom

i
s Ci-joini la somme de 2)

numéros de Moto-Revue et son supplément I'Actuahté Automobile ¢ partir du Numéro

Prénoms

Prix de PAbonnement complet (64 Naméros)

' Profession

Adresse

(1) 64, 32 ou 16 Numéros,

(2) Pour P'envol des lnnds. un simple mandat-osta ne vous coitera )
CHEQUES POSTAUX 59.787-PARIS (3o, nog ra que 01r.40 sl vous faitss porter sur cs mandat par Pemployé des postes la mention

: . |France et Colonies.| BS »
j Unlon Postale . ..| 80 »
A Autres Pays.....[110 »

Un an Six mols | Trols mols
64 numéros|32 naméres|16 numéros

30 » |18 »
45 » | 26 »
60 » | 35 »

Imp. Spéciale de Motfo Revue, 30; rue du Poteau, Paris-18¢
; Adreaser toute Ia correspondance : 61, rue Vivienne.

Paris

Le Gérani : C. LACOME,

®
/

LA PREMIERE BOUGIE

FRANCAISE

Les Bougies GILARDONI sont enti¢rement fabriquées
dans nos Usines de Choisy-le-Roi, selon les métaodes
d'usinage les plus modernes, et par un personnel expé-
rimenté capable de fournir le travail de haute précision
qu’exige cette fabrication.
En effet, la bougie GILARDONI se compose d’une
douzaine d'éléments constitutifs : acier, nickel, cuivre rouge,
laiton, aluminium, stéatite, etc., dont I'usinage nécessite une
quarantaine d opérations, certaines d'une grande délicatesse.
Aprés usinage, les bougies GILARDONI sont soumises
a une série d’essais trés rigoureux, auxquels doivent satise
faire toutes les bougies livrées aux automobilistes :
1° — Essais de I'étanchéité sous pression d'air de
30 kilogrammes par centimétre carré,
2° —  Essais de 'étincelle 2 ['air libre.
3% — [Essais de I'étincelle sous pression.
Les isolants eux-mémes sont soumis avant montage & des
essais de résistance & I'échauffement et au refroidissement,
et & une épreuve de résistance diélectrique. La qualité des
matiéres employées et le soin apporté dans la fabrication des
bougies GILARDONI expliquent la faveur dont elles
jouissent auprés des principaux constructeurs d’automobiles
et de motocyclettes ainsi que des Ci** aériennes francaises,
GILARDONI figure au palmarés de toutes les grandes

épreuves.

BOUGIE GILARDONI, CHOISY-LE-ROL




PARTOUT VAINQUEURS

les constructeurs MA4connais continuent la

SERIE de leurs SUCCES

GRAND PRIX DE LYON

ors 175cmec. 1°* Hommaire battant le Record

) 4 82 km. 567, plus vite que la

B Catégorie supérieure.
2¢ Sourdot.

350 Side 1°* Hommaire battant le Record
4 81 km. 412, plus vite que la
Catégorie supérieure.

Rappelons le Dimanche Sportif précédent

de MONET-GOYON :

er Tourist Trophy;
I en 175 cme. Céte de I'Alouette ;

= Céte du Camp ;
l en 350 cme. Kilométre de Gémenos ;

- ger en  Cétedu Camp ; ® en a Géme-
' 500 cmc. Kil. de Gémenos; 1600 Side nos ;
8 RECORDS BATTUS

Meilleur temps de la journde 3 GEMENOS et au CAMP
57, Rue du Pavillon, 57 — MACON

RN IR T R N B R0 B B
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