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Le Motocycliste averti fixe aujourd’hui,
sans hésitation, son choix sur une...

- La réputation de cette Marque,
la qualité de sa fabrication,
ses nombreux succés sportifs,

sont |'assurance qu'un pareil choix ne peut étre meilleur.
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ENDURANCE REGULARITE

IMPECCABILITE
MECANIQUE

Apres ; Paris - Nice, Bordeaux - Les Pyrénées
le Circuit de 1'Ain

LES 3 JOURS DU FOREZ

ERS

- STANDS

VISITEZ tes

Course de céte de La Baraque
MOREAU sur 175 cc.
Circuit des Vosges
DOUET sur 350 - MERCIER sur 350
Circuit d’Auvergne
1¢7 ex—~equo : BOURDEL sur 175 cmc.

Economie..

Quelques beaux billets a
garder dans votre poche, cela
en vaut la peine. Réémaillez
donc vous-méme votre Auto,
Moto ou Vélo, avec le
ROBBIALAC. Cet émail
s’arrondit si ‘bien sous la
brosse qu’il permet a tout
amateur d’'obtenir sans
peine des surfaces unies
et brillantes, qui résistent,
sans se ternir ni s’écailler,
aux intempéries, a ’essence,

a lhuile, a la boue, etc... oy e

)
Strictement de série :
munies de la Boite de Vitesses
CAMPBELL
Catalogue Franco
152-154, Avenue Malakoff, PARIS (16°)
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{ Prix.de Calaloguee der Coniructenrr / "
SANS INTERETS
d'aawzzr;we;df )

Postez ce coupon dés maintenant.

St Am ROBBIALAC - BOULOGNE-sur-SEINE = B

Sans engagement de ma part, envoyez-moi notice pour féémailler
auto — moto — veélo (biffer ce qui ne convient pas).

Livraison graldii‘e @ domicile. Nom et Adresse
. ~ dans les localités desservies par les voitures dif .

PALAIS DE LA Nouvmu'r_f. e s | s n s
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les MOT0S RENE GILLET

EN SOLO OU AVEC SIDE-CAR
sont les Machines révées pour le long Tourisme
— FOURNISSEURS DE L'ARMEE —

Etablissements RENE GILLET, 128, Route d'Orléans

MONTROUGE (Seine)

Tt “‘MOTORIST

41, Avenue des Teynes et 28, Rue des Acacias — PARIS

TOUT L’EQUIPEMENT DU MOTOCYCLISTE
Offre SON EQUIPEMENT COMPLET

1 Sacoche, 1 Suroit, 1 Serre-téte .. ..

1 Vétement huilé, 1 Bache, 1 Cuissard.. fr Y
1 Paire mouffles de cuir, 1 Lunette.. .. )|
I BN tOoNNOIN €SSENCeT <5 s ael st toe Pise WA

59, AUX LECTEURS DE NOTO-REVUE

- MOTO CAMPING -

P;ﬁ:é%e:"; l;mb“ SO T»-'\\j_\\ 3;3 Musette fond cuir.  7.50
P oS ; o | S, . Sacs Anglais avec

Baches légéres 5

3% imperméables .. 22 » ' 4
Gants spéciaux v
pour Moto. ... 256 » /W

2 courroies cuir. . 25 »
Sacs | poche. .. 2250
Sacs 2 poches :
Prix. 391r. et 52.50
Grands Sacs Américains :
Prixc S s 59.50

5.000 Courroies de cuir

neuves pour attaches de secours. toutes dimensions : de-

puis 1 fr. 25; la piéce: 4.50, 6.50 et 8 fr. (longueur :
1 ™80), provenant des Stocks d’Armée.

Tente abri, compléte avec mats. 140 fr.
Tentes avec rallonge 3m20 x2=. 180 fr.
(Poids trés réduils : 5 Kg.)

Sacoche Motos . . La paire 25fr.
Serre-Tétes . . . 18, 25 et 30fr.
Toile de tente | m60av. piquet, laptetente 90 fr.

UN SUROIT NEUF envoyéavec notre Cata-
B P logue (véritable Revue illustrée en couleurs de I’Equi—
pement du Motocycliste) contre 3 fr. en timbres-poste.

Paris-Moto
79, Avenue des Ternes, 79
PARIS ==

ARgent Général
de la

el NEW-MOTORCYCLE

an Circuit d'Auvercne : HAMBERGER arrive 1°T & Ia premiére Boucle
{= i la deuxiéme, 2me 3 la troisiéme aprés 3 crevaisons.
NEW-MOTORCYCLE, 77, Avenue d'Antony, & CHATENAY (Seine) - Tél. : 63 & CHATENAY

=\
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Tous les Motocyclistes le recherchent
pour le confort qu'il leur procure

47
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- Mallerich et Vitry

Publicité Bowden-Cicca-Brampton-Brown
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Circuit d’Auvergne

Une victoire de plus & U'Actif des Motos

PERRIN

en
eX-2quo

175 eme.

Médaille
d’Or

fpreuve de ;

Régularité

Endurance

Qualités Mécaniques

506 Kilomeétres en trois

boucles, empruntant les plus

dangereuses routes d'Auvergne.

Une seule machine engagée

Agents demandés toutes Regions

Catalogue gratuit sur demande
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CHRONOGRAPHE

e "SARDA

(cadran au 1/5% compteur ou tachymétre) vous mesurerez
voire vitesse exactement. Chronczigraphe, fabriqué en
série, est mis en vente a titre de vulgarisation

au prix de fabrique: 298 fr.

C'est une superbe piéce chronométrique, & réaln'e de précision, mouvement &
ancre extra saigné 15 rubis (boite nickel ou acier) qui vous est garanti sur facture.
Adressez votre commande ou demandez le ogue N° 28-11, r,ontenmt tous

genres de Montres-Bracelets, Chronographes et Chr étres de pré
FABRIQUE D’'HORLOGERIE DE PREGISIQN
ETABLISSEMENTS

j

DARMONT
MORGAN

eonfortable qu’une motoeyelette

Cyclecar

Meilleur marehé et plus

Pelesance 1 6 cv. : Prix : 6 950 Fre
100 kilomédtres & [ heure
Consommation 1 moins de 5 litres sux 100 kilométres
Impdt ; 1 frane par iour

Détentenr du Record du Monde de Vitesse : 166 km, 2 Iheare

Usines : R. DARMONT
Ras Jules-Ferry, COURBEVOIE (Seine) - Tél. 525

Magasin d'Exposition : 178, Rue de Courcelles, Paris
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VENTE a L’ESSAI
de 30 Jours
Reprise en compte de

Lorsque le débit s’arréte

QUELQUES UNES DES . SPECIALITES DES’

Etabts LIONEL DEKTEREFF & C'e, 88, Avenne des Ternes - Paris

par

Plus de panne d’essence !
I Dorifice A&

’z
FILTRE
.
i

ROBINET © ESSEN(E

J0IGNEE TOURNANTE

Il restera suffisamment
d’essence pour gagner un
garage en ouvrant l'orifice

Votre sécurité lexige l.,.
Yous ne licherez Jamals
le guldon
Montage Instantané

Rednlt ll Tonsommulon Casque réglementaire : Adopté par les
anglals mellleures

Léger et efficace marques anglalses

Essayez-le vous n’en
voudrez plus d’autre

Publ. G.S.

a été battu par

des 12 et 24 heures,

. | SAN SOU PAP|

| . LA MOTO QUI DURE

RECORD MONDIAL

CATALOGUES ILLUSTRES GRATUITS & CONDITIONS DE VENTE EN 12 MOIS

MOTEX, 154, Boulevard Haussmann - PARIS (Déﬁiiﬁg) |

Moteuss VU | S| N A

350 cmc. A SOUPAPES LATERALES

350 cmc. A CULBUTEURS
250 cmc. 2 TEMPS

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SocieTe ANoNYmE pes ETABLISSEMENTS VOISIN & €

8416, Rue Antonin-Raynaud - LEVALLO!S- PERRET (8eine)
Téléphone : \VAGRAM 50-36
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Demandez des
renseignements

sur le modele

- SOYER & C*

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

350 cc.
arbre a cames en téte

Magasin d’Exposition : 6, Avenue de la Grande~Armée, PARIS

- au meilleur prix
-
Modile “FLECHE BLEUE ”

IO T s e 3.5 .
Modale 250 cmc. Moteur l].vo.P‘fl
auprixy s e e 4.750

Modéle “ FLECHE D'OR *
350 cme., Moteur JAP, Soupapes
latérales . . . . .. .

500 fr.

Modéle “ FLECHE D’OR *
350 cmc., Moteur JAP a culbuteurs.
P 6.000 fr.

Ix
ARBRE 3 thto
Modale Superspert. | . 6.300 fr,

LIVRAISON IMMEDIATE

SOYER & (C'=
69, Route de la Révolte
LEVALLOIS (Seine)

avertisseurs

KIFONET-MOTO

émail noir, pavillon court
6 v., avec sa patte de fixation.
Prix: 48 fr.

KLAXET-MOTO

émail noir, pavillon court
6 v., avec sa patte de fixation.

Prix: 130 fr.
Notice spéciale france

RLAXON

Bereawx et Aleliers: 39, Avenue Marceau, COURBEVOIE
Magasin de Vente : 31, rue Daru, PARIS (S°)

~ les appareils “ Luxor *, les seuls concus et construits

UNE MARQUE!!

ET FABRIC.A:TION
IRREPROCHABL E !

MOtOCYChSt'es !! qui désirez voyager sans ennuis
et sans panne d'éclairage, adaptez sur vos machines,
techniquement.

L'ous nos appareils peuvent étre fournis avec
dispositif pour fourche parallélogramme.

En ovente partout, exigez-les de votre fournisseur

TRAIZET et C'®, Fabricants, 3, Rue Tesson, Paris (X¢)

VIII Mentionnez toujours a « MOTO REVUE » en écrivantaux annonciers

UNE SEULE MOTO FN.350 TYPE « SAHARA » était engagée
Machine en service ayant parcouru antérieurement

iplus de 10.000 kilométres

et avec laquelle CARRE accomplit le dur parcours
sans pénalisation et sans autre souci que son
ravitaillement (médaille d’or)

Pendant ce temps dans

LIEGE - BORDEAUX - LIEGE

en une seule étape
LAFLEUR se couvre de gloire sur sa
machine FN du méme modéle
DEMONSTRATIONS INCONTESTABLES des QUALITES d'an MODELE PARFAIT

| 4 Rue Pierret, Neuilly-sur-Seine - Té.: Wagram 93-27

Ir[)l\Ns PARIS -LES PYRENEES - PARIS 1928

Ne court pas sur
MACHINES SPECIALES

Avec les mémes Motos (Bloc-moteur Massardier)

CIRCUIT de I'AIN

ers

== a.e.
MEUNIER et BERCIEUX (Cat. 175 cc.)
(COUPE DES CONSTRUCTEURS)

BOL D'OR

MARIANI ¢t RANCON aux places d’honneur,

prés de 1.200 kilom. en 24 heures sans le moindre ennui.

JJOURS duFOREZ f - ..

BUSSIERE (Cat. 175 cc.)
(COUPE DES CONSTRUCTEURS)

ROYAL-MOTO garantit que les mémes
modéles en vente chez les Agents,
peuvent fournir LES MEMES EFFORTS.

VOIR PAR AILLEURS LES
- PRIX SPECIAUX POUR -
ABONNEMENT COMPLET

(64 NUMEROS)

— DEPOT GENERAL : —
26, Rue d’Armenonoille, 26
NEUILLY -sur-SEINE
(A 3 minutes de Maillot)

BUREAU COMMERCIAL :
70, Ae. de ta Grande-Armée
PARIS (17°)

T, ;: wAGRAM 80-35

A PAIEMENT DIVISE

(4 VERSEMENTS TRIMESTRIELS)
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LENUMERO: 2 FRANCS|

m SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE |

VOIR AUSSI LES CONDITIONS |
POUR ABONNEMENT COMPLET |

IX



TNOYE
RHORE]|

175 ecme. . . 3.000 et 3.300 fr.
250 cme. . . . 4.600 fr.
500 cmc., Sport. 6.500 fr.

500 cmc., Super-Sport. 7.500 fr.

Motocyclette 500 cmc., Sport, Type ‘D. 3.

SIEGE SOCIAL 34,R.oe LISBONNE  M3™oe VENTE 49 Avoeia G2ARMEE
PARIS

SUCCURSALES
31, RUE DE PARIS.LILLE
18585 R.0e ROME. MARSEILLE

SUCCURSALEDS

297, AVt JEAN-JAURES.LYON
6 R.0’AUBUISSON.TOULOUSE

s ——— e

N
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Fondée en 1913 ///////////////////%///////

Camirie LACOME ABONNEMENTS
Dirccteur-Fondateur @W@ FUN AN SIX MOIS
-32 NDB 20 Nos
Franze et e e
Colonies. 45fr. 23fr.
REDACTION, ADMINISTRATION Union postale 66fr. 34fr.

ET PUBLICITE Autres Pays.. 84fr. 43ir
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Toutes communications,
) chéques et mandats
‘ doivent étre libellés :
‘“ MOTO-REVUE ”
51, Rue Vivienne, 51

PARAISSANT LE SAMEDI PARIS (29
Salle de Cours et de Réunions : 5, Rue Saint-Augustin, 5. PARIS (29
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EDITORIAL

Une ére nouvelle

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2° Arrondissemt)

TELEF HONE REVUE HEBDOMADAIRE

CeNTRAL 03-81 CenTRAL 08-24

%
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Le goudron, le ministre et... les ingénieurs

Dans la grande presse elle-méme la motorisation est 4 l'ordre
du jour, ce qui n'empéche nullement de donner la plus large
et plus malencontreuse pu} licité aux accidents d’autos ou de
motos, publicité qui n'a jamais rendu plus
prudent un fou et qui est tout juste bonne
a détourner les gens timides de 1'acquisi-
tion d'une voiture ou d'une moto. Nous’
entrons dans I'¢ére du moteur universel.
Le x1x® siecle a été le siecle du rail, le
xx®estceluidelaroute et des airs, Giiseront
dans dix ou quinze ans les bicyclettes ?
Tous les services publics emploreront
autos ou motos. Le dernier triporteur a

Notre grand Voyer sappelle actuellement Tardieu : demam,
peut-étre, s'appellera-t-il d'un auire nom : l'avenir n'est &
personne. Mais 1l faut cependant recon-
naitre que I’homme que la confiance gou-
vernementale a placé & ce haut poste, nous
a un peu surpris au début : Tardieu,
c etalt la dlplomatle retorse, courtoise et
puissante. Que venait-il faire dans nos
galéres ? Or, 4 la surprise et a I'admiration
générales, Tardieu connalt son métier, car
ministre c'est un métier. Et depuis un an
nous assistons & un mouvement de progres

SOMM AI'RE

Ne 284
Samedi 18 Aoat 1928

pédales figuera au Musée de la Locomo- Par-ci.par-1a, ook oo i 859 sur nos routes qu'il faut admirer. Dernieé-
tion. C'est pourquoi il est criminel de Equlibrez vos roues, par rement Tardieu proclamalt le droit pour
négliger les routes qui deviennent, de plus H.-P. Borestroke ....... 860 I'usager de rouler en sécurité : évidemment
en plus, un facteur de la prospénité d'un Les modeles 1928 sur la un ministre de la République, qux fait a
pays. Si la courbe continue a monter aussi route : I'impromptu le voyage de Panis a Cher-

La Triumph 550 cmc.,
par Fred S. Lipman,.... 86l
La Motorisation dans les

Services  Publics, par

H.-P. Borestroke (28 par-

Be)d nont ettt el 864
Le Freinage, par Juzans... 867
Paris - les  Pyrénées - Paris

1928 : derniers échos... 868
Le Sidecar, par le Docteur

Tmbert i itei 4ot 873
Le Champronnat du Moto-

cycle Industriel, par H.-P.

Bovestroke . oot vis 876
Le Sport de la Semaine. 877
Le Grand Prix d’ Europe 878
Départs  difficiles, par

rapidement qu'a I'heure actuelle, c’est par
millions que notis compterons dans une

izaine d'années les vehxcules automobiles,
et il faudra, bon gré mal gré, adopter des
routes qu1 puissent résister a cette circu-
lation intense. D’autres prohlemes non
moins angoissants surgrront a ces véhicules
innombrables, 1lfaudra d'énormes guanti-
tés de carl‘urant 4 moins que d’ici la nous
ayons, gréce a de nouveau accumulateurs
ou & des transmissions de puissance sans
fil, le véhicule électrique pratique. A vrai
dlre les carburants synthétiques sont en
ple'ne voie de réalisation. L'Allemagne
nous a devancés dans ceite voie, mais nous
travaillons et avant que I'essence ‘soit
devenue rare, nous aurons quelque chose

bourg, ou de Paris a Carcassonne par la
route, et' qui se fait arroser de goudron
pendant les trois quarts du voyage, peut
trouver saugrenue |'1dée de nos ingénieurs
chargés de la remise en état de nos réseausx.
Beaucoup de ces ingénieurs a X galons
n’emploient pas la route, la carte de
chemin de fer les en dispense et, de ce fait,
ils ignorent les horreurs du goudronnaqe
intensif. Tardleu lui, voyage et le mal n'a
pu lui passer inapercu : son dernier com-
mandement sur l'obligation a laguelle
seront dorénavant astreints les « voyers »
de ne plus goudronner les routes sur toute
leur largeur sera bien accueilli de nos
automobilistes et surtout de nous, les
motoristes, car, dans une pareille aventure,

.. 000000000000000050000000000000000000000000000000000000000000 3,
®e '.....'......‘...............'.....I......."....l....'.......

pour la remplacer. Si le moteur régne J Melliergattoas v o o0 879 n’était-ce pas nous les plus'malheureux ?
ainsi partout, nous pouvons étre siirs que Nos félicitations & un ministre sont frop
la motocycleite aura une large part et que, S sasntassesesheseaesssanassaasee® rares pour que nous ne signalions le fait

trés vraisemblablement, elle circulera en dans ces colonnes.
plus grand nombre que les voitures.

Sans doute sera-t-elle treés différente de ce qu'elle est actuelle-
ment, ses organes seront mieux protégeés, et le conducteur aussi.
La miachine purement utilitaire aura pris le pas sur la machine
de sport. Si les routes sont trés encombrées, les machines ultra
rapides seront inutiles. Malgré notre désir de voir I'automobi-
lisme se développer sous toutes ses {formes, nous ne voyons pas
sans appréhension venir le jour de la motorisation umverselle,
car ce jour-la il faudra dire adieu au sport. I1 est vrai _que nous
ne serons sans doutc & ce moment-la qu'un petit vieux bien
propre, assis dans un fauteuil a roulettes.

Recettes d'été

Votre vétement tout propre, aux tons café au lalt est macule
de goudron : n'attendez pas que la naphite pernicieuse ait gri-
gnoté le tissu, se soit imprégné dans la trame : un peu de beurre
frais, déposé de]lcatement sur ce goudron encore frais, il dis-
parait comme par enchantement.

Les moustiques, les soirs d'été, sont de terribles ennemis du
motocycliste. Méme muni de lunettes les promeneurs recoivent
sur les yeux la visite brutale de ces hestioles; leur vitesse,
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ajoutée a la vitesse du conducteur rend pénible, sinon dangereux,
le contact de ces indésirables. A I'arrivée  I'étape, un peu d’eau
fraiche (pas de trop !) sur les yeux en les tamponnant sera le
meilleur reméde : remarquez que le moustique affectionne les
coins de I'@il : ne 'enlevez qu’aprés vous étre nettoyé propre-
ment le doigt.

La chaleur entraine & I'abus de boissons froides : est-ce
dangereux ? Oui, vous diront les docteurs. Cependant, croyez
bien que, lorsqu’une panne vous incite a fournir un. rude effort
(pneus par exemple), une large rasade de limonade, d'eau
fraiche, ne vous feront pas de mal...  la condition toutefois que
vous perpétuiez votre effort. Si vous étes contraint de repartir
immédiatement, le courant d’air chassera la sueur sans aucun
souct & avoir pour votre poitrine : mais de gréce, ne vous endor-
mez pas sur le gazon aprés I'effort : c’est mortel.

evez-vous tirer votre coupe avant, pendant ou apres le

promenade ? car la baignade fait partie du bon programme .

motocycliste. Avant, c’est assez déprimant pour I'effort a suivre
ns la journée. Pendant n'est qu'a moitié recommandable
si_cependant le repas du midi vient récupérer l'effort produit.
Mais au retour, l'fygiéne, le plaisir, la santé s’accommodent &
vous préconiser le plongeon. Votre appétit, votre sommeil n'en
seront que meilleurs et votre... lundi matin moins amer.

Alignez vos sous et... plus vite que ca

)

Voila : Le Conseil d'Etat approuve le projet de la contraven-
tion expresse. C'est donc sous peu que l'on aura le plaisir de
montrer ses sous aux policiers de la route L'idée est-elle bonne ?
La plupart de nos confréres la trouvent merveilleuse : C'est une
si belle singerie de ce qui se passe & I'étranger. Pour nous, nous
ne voyons guere les « formidables » avantages de cette nouvelle
maniére. Des abus : mais il y en aura de multiples. Et puis le
Francais n'a pas le caractére de ses voisins : il répugne & ces
facons expresses. Enfin, cette facon de dogmatiser I'infaillibilité
policiére lui parait bien osée ; quel est celui d’entre nous qui
admet, sans contestation, sa contravention ? cet oiseau est bien

Aux Six Jours d'Allemagne, on vit de belles prouesses
évite la chute et... est vainqueur. (Phofo und Sport)

MoeTo REVOE ;

rare. Enfin, pourquoi irait-on payer 100 francs par exemple au'
premier sergot venu, lorsque, en passant par son Club ou son

ssurance (ca existe, n’est-ce pas?) on aurait 95 francs de béné-
fices | Allons, le Francais moyen est moins béte que les Francais
supérieurs qui nous dirigent et I'amende au percolateur n’est
pas préte & étre acceptée sans rouspétance, chers confréres.

Nous verrons dans le prochain numéro si la nouvelle régle-
mentation est justifiée.

Le Grand Prix d’Europe

Le gros événement a été, dans cette course, la double victoire
de Motosacoche. On aura beau épiloguer sur la nationalité
anglaise du vainqueur, il n'en reste pas moins certain que
c'est 12 une splendide victoire pour la mécanique suisse, et
un coup sérieux au dogme de la suprématie britannique (cela
ne signifie naturellement pas que les Anglais deviennent ipso
facto des concurrents négligeables). Ce sont de formidables
adversaires, mais ils ne sont pas invincibles; ils n’en resteront
pas I et on peut affirmer qu'il vont faire un gros effort pour
que leur industrie conserve son rang.

Cette lutte ardente ne peut étre qu'avantageuse pour le
développement de la motocyclette et hater son évolution. Mais,
d'autre part, ces lauriers ne doivent pas nous engager & nous
reposer, mais nous engager a travailler. En Angleterre on
travaille toujours ferme et les futurs Salons de Paris et de Londres
verront apparaitre beaucoup de nouveautés. Trois questions
seront & l'ordre du jour : le quatre cylindres, la suspension
arriere, la transmission. La course est le stimulant qui active
ces progres.

Un nouveau Levis

Le nouveau moteur Leyis comporte les caractéristiques sui-
vantes : il est & 2 temps, six lumiéres, alésage 67, course 70 :
sa cylindrée donne 247 cmc. Nous étudierons cette nouveauté
dans notre prochain numéro

: Erich Maas dérape en virage, fait le balancier,

L o
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La question des pneus
B

Il est une maison dont beaucoup trop de
motocyclistes ignorent le chemin. Lorsque
vous désirez remplacer vos pneus usagés
contre des neufs, et que votre budget vous
oblige a retarder votre acquisition au risque
d’un accident grave, si vous désirez changer
de dimension, en un mot lorsque vous avez
besoin d’'un conseil quelconque pour tout
ce qui concerne le pneumatique, vous serez
assuré de rencontrer le meilleur accueil en
vous adressant a la maison Vaysse, aux
Docks du Pneu, 387, rue de Vaugirard.
Vous y trouverez un stock considérable de
chambres et d’enveloppes de toutes marques
et de toutes dimensions et ce, a des prix
fort intéressants, Allez-y de notre part,
VOus nous remercierez apres.

Motor Und Sport et Moto Revue

Les relations sont de plus en plus étroites
entre les deux organes francais et allemands
et notre collaborateur René Sexé, de passage
a Berlin, fut recu d’une facon bien sympa-
thique par notre grand confrére; nous en
avons profité pour resserrer les liens sportifs
et faire profiter nos lecteurs de tous les
renseignements de la motocyclette chez nos
voisins. 7

Les photos des Six Jours allemands qui
illustrent ce numéro sont dues a I’amabilité
de notre confrére.

Vieille ferraille !

Notre confrére anglais Le Motor nous raconte
I'aimable collection des vieilles ferrailles qui,
selon lui, roulent toujours en France. L’amour
des vieux tacots, des 130.000 «de Elus ce
dix ans », semble a 'ordre du jour en France.
Nous croyons cependant que notre confrére
exagére un peu, surtout en voyant notre
pays inondé de Clément-Bayard, Grégoire,
Decauville. Que son rédacteur se soit trouvé
dans un coin ot ces véhicules, antiques certes,
et dont la tenue actuelle est fonction de leur
qualité de robustesse, d’accord ; mais géné-
raliser a ce point : non ! Il y a encore en motos,
des stocks, beaucoup de stocks aussi, mais
ce beaucoup se traduit par quelques milliers
et c’est tout... encore ces milliers sont-ils
des laissés-pour-compte de notre voisin et
dont, en toute franchise, nous nous fiimes
bien passés.

Api)rendre a aller en moto

En voila une obsession pour le jeune et
pour I’agé aussi, qui viennent d’acquérir une
machine et qui brilent d’envie de sillonner
la route. C’est alors que 'on feuillette Moto
Revue pour dénicher I’aimable bonhomme
qui consentira a4 vous initier aux secrets de
la conduite : on hésite sur un, on voudrait
aller chez I’autre : et puis on est si maladroit
(au début, ca arrive!) on craint d’abimer la
machine d’emprunt : c’est pourtant simple :
aller a I’Amicale-Ecole-Motos, 178, route de
la Révolte, Levallois, qui fera de vous un
motocycliste en peu de temps. Que vous
vouliez acheter, réaliser, vendre votre moto
ou un cyclecar, la encore on sera a votre
entiére disposition,

LE MONDE MOTOCYCLISTE
D’Yrsan ou Siran

Le constructeur bien connu des petites
d’¥Yrsan vient d’étre papa d’'une petite Rose-
Marie. Nos veeux et souhaits a4 I’enfant et
aux parents.

Sinnett s’établit en France

W. H. Sinnett, ingénieur de talent, a aussi
compétitionné moultes fois en Angleterre
pour Norton, A. J. S., B. S. A,, J. A, P. a
I'Tle de Man, a4 Brooklands, dans toutes les
épreuves d’outre-Manche, d’Afrique, &4 la
Jamaique, en Amérique. N’est-ce pas lui qui
offrit, de 1919 a 1923, la Coupe-Challenge
Sinnett ? Sinnett veut rester en France et
travailler 4 la mise au point de motos : il
dispose d’ailleurs de moyens financiers mais
serait toutefois heureux d’étre en relations
avec quelque maison francaise a ce sujet :
nous recevrons toutes offres pour lui.

M. Peyrus est rétabli

I est venu nous rendre visite, a prié
Moto Revue de remercier les nombreuses
personnes qui se sont intéressées 4 lui et a
remis le collier pour le plus grand essor de la
firme René Gillet dont il est ’animateur bien
connit,

M. Lazare Weiller

Nom qui semble inconnu a beaucoup de
motocyclistes | Lazare Weiller est mort :
Lazare Weiller, député avant la guerre de la
Charente, sénateur du Haut-Rhin, est un
des notres. Homme politique éminent, il a
montré une activité formidable dans tous les
domaines. Grand industriel, il fut en outre
un apé6tre, un stimulateur. Inventeur
du taximeétre, promoteur de la télévision,
il se lanca dans l’aviation et conduisit son
fils, actuellement en Amérique, & 1’adminis-
tration des importantes usines Gnome et

Rhone, Par cela, il tient a4 notre monde sportif

et son {fils recevra de tous les motocyclistes
les sympathies émues.

Sexé en Norvége

Aprés le Danemark, la Suéde. Et voici
que Sexé arrive en Norveége le 8 aont. Mau-
vais temps sur toute la route, nous écrit-il.
Aussi I'article promis se fait attendre... pour
les lecteurs. Mais Sexé est homme de parole !
Patience.

Trés amusante...

...cette histoire d’un motocycliste de Moto
Revue bien connu, qui a été un peu partout sur
les routes de Normandie, dimanche passé,
se débattant énergiquement avec son levier
des vitesses. Et ce n’est que tard dans la
soirée qu’il s’est apercu que le carter de sa
boite ne contenait plus une goutte d’huile.

Pour un compétent

La Société du Carburateur Zénith, Service
technique, 30, rue de Villiers Levallois, de-
mande un trés bon metteur au point moto-
cycliste pour essais et réglage des carbura-
teurs.

Aux Constructeurs

M. José Morrel, Canetére St-Eugénie, 13,
Gérome, Espagne, voudrait lancer la moto
francaise en son pays et prendrait volontiers
I’agence d’'une bonne marque.

Simon veut de 1a Saroléa

Simon, I'agent bien connu de Vincennes,
veut se lancer dans la compétition : Boutillier
déja est patronné par Simon et il est dommage
que son poulain ait été victime d’un inecident
stupide dans les Pyrénées. Bonne chance &
Simon qui a du ressort et peut s’imposer.

Les maires et la vitesse en rase campagne

Un automobiliste passant sur la route
nationale n° 14, dans la traversée de la com-
mune de Gainneville (Seine-Inférieure), fut
I'objet d'un procés-verbal pour excés de
vitesse. Le maire de Gainneville avait, en
effet, pris un arrété interdisant une vitesse
supérieure a4 30 kilomeétres 4 I’heure en raison
de ce que la route est bordée de beaucoup
d’habitations.

L’ Automobile-Club de I’Ouest a fait lI)\r}aidu
devant le Tribunal de simple police de Monti-
villiers l'annulation de la contraveantion
fondée sur l'illégalité de 1’arrété.

Dans un jugement qui vient d’étre rendu,
le Juge de simple police déclare qu’en eifet
la contravention ne tient pas, les maires ne
pouvant réglementer la vitesse qu’a Pinté-
rieur des agglomérations. Il précise qu’il faut
entendre par ce terme ¢ agglomération» une
réunion continue de maisons bordant I'un ef
Pautre cité de la voie suivie et donnani ’aspect
d’une rue.

En voila de la vitesse

Le Poket-valves est arrivé a Paris. Le *
hasard d’une rencontre chez Harley nous a
fait découvrir une caisse tout fraichement
arrivée d’Amérique : elle fut ouverte devant
nous et nous plmes voir deux échantillons
vraiment surprenant de la construction amé-
ricaine : le Poket-valves, dernier moteur sorti
des usines Harley et la derniére « Compétition s,
machine de stricte vitesse, pouvant atteindre
le 190, &4 moteur superbe a 8 soupapes, a deux
vitesses seulement. Qui pilotera ce bolide ?
La maison n’a nullement l’'intention de
I’exhiber en courses et laissera a I’amateur
fortuné et vraiment sportif le soin de le
conduire ; cet engin n’est pas a la portée de
toutes les bourses ; son prix commercial est
de 30.000 francs et nous croyons que les
établissernents Goode feront un sacrifice
important au futur conducteur de ¢ the most
quick » américaine.

On parle des Six Jours d’'Hiver... ! déﬁ

Vernon est un coin révé pour les motocy
clistes et le nombre des machines y est con-
sidérable. Ayant dd nous arréter chez M. Saus-
say, agent de F. N., Terrot, etc., notre hote
nous déclare que lui Robert et son frére
Marceau, établi a Louviers, ont décidé de
courir les Six Jours d’Hiver. N'est-ce pas Ia
seule course de I’année, ou les occupations
réduites d’hiver permettent, enfin, & I’agent
de montrer a sa clientéle qu’il sait allier la
théorie et la pratique ?



On parle beaucoup plus dushimmy des
voitures que de celui des motos et ceci
est dii en partie & ce que nous disposons
sur les motos d'un reméde beaucoup
plus difficilement applicable sur les voi-
tures ;nous voulons dire de frein de direc-
tion”qui vient ajouter son effet bienfaisant

NIST® REVOE

Le shimmy existe-il réellemsnt en moto?
Certainement, car la plupart d’entre
nous l’'ont ressenti: 1'é6quilibre de laroue
est 1'une des causes principales de ce

phénomsne abhorré.

Sur des voitures, nous avons souvent
constaté qu'il suffisait d’équilibrer les
roues pour éliminer le shimmy, et sur
un cyclecar trés connu nous constatons
que le constructeur a pris cette précau-
tion, Pourquoi ne pas le faire pour les
motos, méme peu rapides. Le balourd

Pa. H.P. Boweshoke

moyen d'un petit boulon qu’on passe dans
un trou percé dans la jante et sur lequel
on enfile des rondelles jusqu'a ce que
I'équilibre soit réalisé. Bien entendu ce
contrepoids doit se trouver au point dia-
métralement opposé a celui du balourd.
Ce point n'est, par suite du machonnage

o

DD

A

Laroue étant en équilibre, on
remarque que lavalve n'est pas
exactement sur la verticale du
centre de gravité par suite des
différences de poids des diver-
ses parties de 1'enveloppe.

»:» libre de la roue est indifférent

: Le poids du balourd est plus élevé
Le poids du balourd est égal que celui de la valve : équilibrer la que celui du balourd : équilibrer la
au poids de la valve et 1'équi- rToue au moyen d'écrous fixés prés

2
La premiére opération consiste
a amener le balourd du pneu
a l'endroit de la valve, de
maniére que celle-ci prenne la
position indiquée

5

de la valve.

Le poids de la valve est plus élevé

roue au moyen d’écrous fixés a 1'op-

Ceci fait, repérer cette partie
du pneu et 1’amener a l'opposé
de la valve. Il se présente alors
trois cas : ;

6

posé de la valve

1

a celui des amortisseurs de suspension
gue nous trouvons sur presque toutes
les fourches modernes. Néanmoins il
vaudrait mieux supprimer les causes du
shimmy ou au moins une partie d’entre
elles. Le shimmy vient de ce que diverses
périodes ondulatoires s'additionnent. Si
on arrive a retarder ou a supprimer I'une
d'elle, le shimmy n'apparait plus qu'a
une allure plus élevée ou disparait com-
plétement. Parmi les causes du shimmy,
il en est une qu'on est impardonnable de
négliger a cause de la facilité avec laquelle
on peut la corriger, nous voulons parler
du balourd des roues. 4

peut étre beaucoup plus grand qu'on ne
le suppose & premiére vue. Sur les roues
de voitures il n’est pas rare qu'il atteigne
quatre ou cing cents grammes. Sur les
motos on ne constate naturellement
pas ces chiffres. Mais une centaine de
grammes de balourd peuvent parfaite-
ment amorcer le shimmy, et ['entretenir.
Le shimmy est également moins violent
sur les motos du fait qu'il n'y a qu'une
roue directrice.

Néanmoins 1'équilibrage des roues de
moto doit étre l}ait. A vrai dire, 1'équi-
librage dynamique n'est guére a notre
portée ; I'équilibrage peut se faire au

de la chambre pas exactement opposé a
la valve. Il est également probable que
le pneu présente des inégalités d'épais-
seur et de poids. On n’obtiendra donc en
définitive que desrésultats approximatifs,
méme en ce qui concerne | équilibrage
statique. Méme avec ces réserves cepen-
dant, méme avec cette approximation, on
aura une amélioration trés sensible de la
direction. Signalons d’ailleurs que, bien
avant la guerre, les coureurs motocy-
clistes s’étaient apercus de la nécessité
d’équilibrer les roues. Cette nécessité
est encore plus grande avec l'accroisse-
ment constant des vitesses.

T Oy S

s min il

Lorsque M. Duclos, le sympathique
directeur de l'agence de Triumph pour
la France, m’a demandé de faire un essai
d'un des nouveaux modéles soupapes
latérales 600 cmc., j'ai été agréablement
surpris de voir qu'un agent prenait la
responsabilité de mettre entre mes mains
une machine pendant une quinzaine de
jours, machine qui restait bien loin de lui
et de ses conseils et indications, chose qui,
en général, modifie les essais faits d'une
maniére un peu publicitaire.

S'il m'a demandé de prendre une
machine de stock encore fraichement
emballée, c'est bien qu'il était stir qu’elle
pouvait donner d'assez bons résultats.

En effet, il existe quelques construc-
teurs qui ne s'intéressent pas ou qui ne
désirent peut-étre pas voir leurs machines
rouler pendant de longs kilométres, sur
de mauvaises routes et surtout é&tre
menées par un motocycliste habitué.

En effet, il serait peut-étre déplaisant
de signaler les quelques défauts dont on
s'apercoit sur la route, défauts qui ne se
signalent évidemment pas dans une
superbe page de publicité payée dans la
partie des journaux prévue a cet effet.

On peut déclarer qu'une machine est
souple, robuste, silencieuse, mais on le
prouve plus a l'usage.

Il est évident qu'il existe quelgues
constructeurs qui pensent aussi qu'il est
inutile d'immobiliser une machine, quand
on peut la vendre, mais il faut étre un bien
petit constructeur et avoir une bien petite
production pour penser ainsi.

| ne faut pas oublier'qu'un essai est

ua service rendu a des milliers de moto-
cyclistes, qui leur permet ainsi de mettre
lear confiance dans un critique impartial,
ui  voit évidemment plus juste que
l'agent qui vante sa marchandise.

SPECIFICATION BREVE DE LA
TRIUMPH

Moteur. — Moto-cylindrique, sou-
papes latérales 84 X 99 et 549 cmc.
de cylindrée.

Silencieux. — Par une chambre
d’expansion et .pot d’échappement.

Carburateur Amae, 4 double ma-
nette et aiguille de freinage.

Magnélo a4 haute tension, comman-
dée par chaine avee contrdle a la
main,

Boite de vitesse rapport 5,06, 8,2,
14,12,

Cadre. — Avee simple tube avant
et attaches de sidecar.

Rabaissement du tube arriére
donnant une basse position.

Repose-pieds ajustables donnant
trois positions.

Réservoir., — Essence donnant
14 litres.

Huile donnant un litre 3/4.

Pneus Dunlop 26 X 3,25.

Lubrification par Técalémit et
pompe automatique pour le moteur.

La machine est émaillée or avec
filets bleus.

Considérations générales

Ceci dit, jetons un coup d’eil sur cette
Triumph, machine de gros solo, qui est
toute faite pour étre équipée d’un sidecar.

Le cadre est assez ordinaire, mais
résistant, la_magnéto est dessous la I'avant,

le réservoir est en selle d'un assez heu-
reux effet et d'une grande contenance.

Le reste est évidemment assez simi-
laire au gros solo a soupapes latérales.

Examinons quels sont les points inté-
ressants de cette machine.

Tout d'abord un freinage excellent,
grice a des freins entiérement protégés.
Ensuite un changement de vitesse pra-

tigue et d'une grande aisance.

A la sortie du cylindre, un tube arrondi
d'une trentaine de centimétres va dans
une poche de résonance sans chicane
intérieure, pour permettre aux gaz de se
refroidir d'abord et ensuite de prendre
leur expansion sans contrainte.

Cette boite se termine par un long tuyau
qui va retrouver le silencieux réel.

On obtient, grice & ces deux systémes,
un refroidissement complet des gaz et
un silence assez agréable.

La machine sur la route

Cette machine donne une impression
de souplesse et de ralenti. En effet,
la cylindrée du moteur étant de 548 cmc.
on peut se permettre de ]arges reprises,
sans aucun effort du moteur.

C'est le genre de moteur avec lequel
on a envie de dire quavec un peu de
bonne volonté, on pourrait facilement
grimper aux arbres en prise directe. Je
crois méme qu'il doit étre plus facile de
grimper aux arbres avec une motocyclette
que d'en descendre, bien que le frei-
nage ne soit pas mauvais. :

Au départ, la machine est assez prompte
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Voici le détail du moteur et 1’ensemble de
la nouvelle Triumph.

car un ingénieux décompresseur de carter
est branché directement sur le couvercle de
carter de la magnéto. Apres avoir large-
ment noyé le carburateur, un Amac,
et mis assez d'avance, c est-a-dire plus
que la moitié, on part au 1T ou 2¢ coup
de kick et presque toujours au premier
quand la machine est chaude.

Les rapports de vitesses qui sont en solo
de 5,06, 8,02 et 14,12 permettent de
monter de trés fortes cétes en premiére
(prés de 23 9), d'assez fortes en seconde
et laissent une grande différence entre la
seconde et la troisiéme, c'est-a-dire que
c’est le principe inverse que celui utilisé
dans les rapports type T.

O'n passe a 20 a I'heure en troisieme
et I'on ne la quitte jamais.

On arrive, avec un peu d'habitude des
manettes, a faire produire a la machine un
avantageux 12 & 'heure en prise directe.
6,.‘5 en deuxiéme et 4 a I'heure en pre-
miére.

Nous montons quelques cétes, dont une
a 11 % en prise, a p1és de 50 & T'heure,
sur une longueur de 2 kilométres, ce qui
est trés intéressant pour une machine de
montagne.

Ne pas oublier que nous avons été
Obligés_ de.ménager notre moteur, puis-
qu'il n'avait jamais roulé et qu'il était

utile de se précau-
tionner pour le
rodage et néces-
saire pendant les 300 kilométres de ne
pas le pousser.

Le débrayage, en main gauche, est assez
souple et une manette paralléle & droite
commande le frein avant.

La fourche, type Triumph, est souple
et Je crois que ce ressort ovalisé donne de
bons résultats, bien que si l'on voulait
pousser au maximum de luxe, on pourrait
le faire travailler dans une boite lubrifiée,
comme dans la nouvelle fourche Druid.

Une pédale placée sous le pied gauche
en arriere, permet d'envoyer un afflux
d’huile au moteur. On ne peut actionner
cette pédale que lorsque le réservoir
d’huile est plus qu’a moitié plein, c'est-A-
dire qu'il ne faut pas laisser descendre
le niveau en dessous du tiers de la con-
tenance du réservoir.

La pompe automatique fonctionne
normalement, jusqu'a épuisement de
I'huile dans le réservoir.

Un bon point pour 'amortisseur de
direction, tres efficace et surtout intérieur,
ce qui sera bientét appliqué pour la géné-
ralité des motos.

La machine n'est pas excessivement

lourde, quoi qu'on puisse le croire et
elle reste dans les 120 kilos.

e réservoir placé assez haut, donne
une grande protection au cavalier.

La machine que j’avais, était naturel-
lement équipée de magnéto et dynamo
Lucas et une boite d'accus était placée
sous la selle, a cété du réservoir d’huile.

La Triumph n’est pas effroyablement
rapide, c'est-a-dire qu'on peut lui de-
mander un 90 a I'heure, mais pas un pouce
de plus. :

11 ne faut pas oublier que ce 90 & I'heure
peut éire ramené a 20 en 18 meétres, grice
a l'excellent freinage et que, toujours a
20 & I'heure, on peut regagner la vitesse
de 90 kilométres en 230 métres, grice a
une pas trop mauvaise accélération, on
s'en doute.

a consommation d'essence est nette-
ment de 4 1. 1/2. Celle en huile est insi-
nifiante et I'on peut facilement aprés un
ﬁon rodage sans économie d huile, arriver
a faire 1.000 kilométres avec un bidon
de 2 litres.

La machine est assez maniable et vire
trés correctement;

Notre collaborateur montre la partie
si dégagée de l’avant ainsi que le
moteur si ramassé sous la selle.

Des pneus triple pavé Dunlop I'équipent
et les jantes a base creuse sont naturelle-
ment standardisé.

Une idée ingénieuse permet de placer
dans le support porte-bagage, un bidon

‘huile, ce qui m’a permis d'y caser la
vieille Kervoline des familles.

Pendant les 100 premiers kilométres
que j'ai accomplis avec cette machine, je
me suis apergu qu'aprés avoir marché a
plus de 60 a I'heure pendant quelques
kilométres, on sentait l'impression bien
connue, de ceux qui ont I'habitude des
moteurs a explosion, cette nette retenue
avant d'arriver au serrage, .bien avant
d’arriver au grippage du moteur.

Comme j'ai cru que ce phénoméne
était dfi & des perturbations d’ordre atmos-
phérique, qui faisaient varier le réglage du
carburateur, que j'avais essayé d'appau-
vrir déja, je ne m'étais pas mquiété
outre mesure, mais aprés deux ou trois
autres impressions du méme genre, j’en ai
déduit que la bougie anglaise qui était
sur la machine était un peu trop chaude
pour une machine neuve et pour un
moteur a réder. J'a1 mis une des Fonnes
bougies francaises que j'ai I'habitude
d’employer, et ce phénoméne a disparu
complétement.

Il est & noter que la machine que i’ai

regue avait le bouchon du réservoir qui.

ne comportait pas un trou suffisamment
gros pour permettre & l'air de remplacer
le_volume d’essence parti.

Il arrivait que la machine ne tirait plus
et naturellement j'ai tout de suite remédié
a ce défaut en alésant bien légérement le
trou, Cette chose est d'ailleurs plus impor-
tante qu'on ne le croit, et surprend Feau-
coup de motocyclistes inexpérimentés
qui sentent leur machine freiner, sans
s'en expliquer la cause. Je note que le
guidon ne permet pas un braquage extraor-
dinaire. .

En somme, nous pouvons considérer
que pour un usage journalier, on peut
demander un gros effort a la Triumph.
Elle est agréable a conduire. mais je lui
reprocherai peut-étre d'avoir des repose-
pieds un peu trop en arriére pour mol.
Cette modification peut étre foite faci-
lement, puisqu'ils sont ajustakles. ‘

Il ne: faut pas oublier que la Triumph
est une des machines anglaises construites
en grande série, ce qui donne unc garantie
d’interchangeabilité et que, malgré cela,
elle présente un aspect soigné, avec un
émaillage & filet bleu du plus beau fini.

FRED S. LIPMAN.

Merci de votre amabilité

M. Robert Fauk, cuisinier a I'Idatel de
Bretagne, a Vernet-les-Bains (Pyrénées-
Orientales), trouve une sacoche pleine
d’outils : il la renvoie & Moto Revue. Croy ez-
vous que ce simple geste ne merite pis de
figurer en bonne place dans les colonncs
dn compte rendu des DPyréndes ? ;5

Il est vrai que le correspondant signe :
motocyeliste et lecteur de AMoin Rerne :
allons. ¢ca va, notre sport en remonlrerait a
plus d’un autre, encore une fois merci !
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Nous donnons la suite de Uarticle. de H,-P.
Borestroke sur Uatilisation de la motocy-

clette pour les Services Publics.

(Voir Moto Revue N° 282).

. Un appareil de T.S.F. est lourd. Si

on le transporte dans une voiture celle-ci

sera a peu pres certainement apergue

par l'ennemi. Il nous faut, la encore, un
véhicule rapide, maniable, de faibles
dimensions, mais capable ceperidant de
transporter et |’apparei] et les opérateurs.
Un sidecar spécialement étudié nous en
donnera le moyen.

Un avion a atterri par suite d’'une panne
d’essence. Il est en plejns champs et une
voiture ne pourrait aller le ravitailler.
Qu'a cela ne tienne. Nous aurons un
sidecar-citerne.

moto peut devenir un instrument
de combat. Il y aura des tirailleurs moto-
cyclistes ou des mitrailleurs et ces unités,
capables de se déplacer avec une extréme
mobilité, seront insaisissables et se préte-
ront & des coups de mains hardis. Pendant
que les maciines, ingénieusement ac-
couplées, seront emmenées par un seul
omme dans un endroit abrité, les hommes
attaqueront l'adversaire a I'improviste.
Les mitrailleuses contre avions seront le
complément des autocanons.

Notons d'ailleurs que certaines.de ces
machines peuvent servir a des emplois
civils. Sur des aérodromes, des sidecars
seront beaucoup plus pratiques que des

T R

Nous parlions du sidecar ambulance.

" Tous les hépitaux ne deyraient-ils pas
en posséder? Avec les nombreux acci-

dents qui surviennent sur les routes ne

* pourrait-on concevoir un_certain nombre
de postes pourvus d'un sidecar ambulance.

Combien de victimes d'accidents perdent

la vie parce qu'il faut de longues heures

"avant qu'une ambulance puisse arriver.

Un sidecar permettrait un secours beau-

coup plus rapide.

on I'a confiée & la gendarmerie alors que
précisément celle-ci ne devait plus s'en
occuper, Mais laissons de cbté cette
question ¢trangére a notre sujet. Le sidecar
est déja employé par la gendarmerie et
aux tacots provenant des stocks de guerre
on a substitué d’excellentes machines. De
plus, un certain nombre de voitures auto-
mobiles sera affecté & ce service. A notre
avis, ni le sidecar, ni la voiture automo-

bile ne conviennent & un service de police

Pourquoi
contraindre
le mécano au

dangereux

lancement
de 1l'avion ?

Un sidecar

avec démar-

reur pour
avions, sera
plus indiqué.

Sidecar ci-
terne par-
mettant de
porter 1l'es-
sence aux
avions  sur
- le terrain,
avec beau-
coup d'ai-
sance et plus
rapidement
que la voi-
ture.

voitures, soit pour amener a l'avion en
panne l'essence dont il a besoin ou des
pieces de rechange. Au lieu de condamner
les malheureux mécaniciens a cette opé-
ration toujours dangereuse du lancement
du ou des moteurs, on utilisera ur’sidecar
muni d’un appareil de lancement entrainé
par le moteur S'il faut aller dépanner
un avion en rase campagne, le sidecar
sera infiniment plus pratique et plus éco-
nomique que la voiture.

Les emplois si nombreux de la moto-
cyclette dans 1'armée nous intéressent
d’autant plus qu'ils tendent a développer
les qualités que doit posséder la moto
destinée aux services publics,et en par-
ticulier 'extréme robustesse qui est la
condition sine gua non de la moto utilitaire.

La Moto et la Police routiére

La police de la route a vu le jour. A
vrai dire par un joli tour de passe-pass

routiére. La police routitre doit étre
capable de rattraper les véhicules les
lus rapides en circulation sur les routes,
ginon comment arréter le chauffard qu

L’agent ne peut a la fois surveiller le
trafic et arréter le fou, cause d'un
accident, qui met tous les gaz

Moto blindée des policemen améri-
cains.

commet le plus grave délit qu'on puisse
concevoir aprés un accident, nous vou-
lons dire le délit de fuite. Au moment
ou il existe un nombre respectable de
voitures et de motos qui atteignent ou
dépassent le 100, est-il sensé de donner
a la police des engins dont l'allure nor-
male est le 50 ou le 40? La tentation
sera trop forte pour certaines personnes
peu respectueuses de la loi, Nous ne
pouvons concevoir pour la police rou-
tiere que des machines = extrémement
rapides .

Les Américains 1'ont parfaitement com-
pris et ils n'emploient, pour la police de
la route, que de grosses motos spéciale-

MoeTo rREVUE

Le Sidecar René
Gillet qui est offi-
ciellement affecté
a la Police de Saar-
brick
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ment établies et capables en général
d'atteindre le 120 ou le 130. Plus les
machines sont rapides et mieux la police
est faite. Qu'on ait des sidecars & vitesse
moyenne soit | mais comme « tenders »
pour aller cueillir les malfaiteurs cu venir
a la rescousse de la police-de la route
proprement dite. Nous croyons qu'il y
aurait a l'emploi de machines ultra-rapides
d autres avantages. Clest tout d'abord
qu'une telle machine ne peut étre confiée
qu'a un homme doué de qualités spéciales
de sang-froid, d'énergie et de décision.

Police des rou-
tes. Sidecar
en service dans
la gendarmerie,
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Lieutenant Ralph Mc. Kenzie de la
po.ace de Spinnigfield (Misspuri) qui
arréta le voleur d'un diamant de
5.000 dollars cing minutes aprés le
coup de téléphone annongant le vol.

Ce conducteur hardi sera hien plus ca-
pable de comprendre la tiche qui lui in-
combe et d'appliquer les réglements d'une
maniére intelligente, et, si nous pouvons
alnsi nous exprimer, sportive, Ainsi se
trouverait, par le jeu naturel des choses,
un corps d'élite et une police spéciale,
Qu'elle porte ou non I'umforme de gen-
darme, cela importe peu. Si nous élevons
quelques objections contre ['utilisation
de la gendarmerie comme police routiére
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En Nouvelle-Zélande, les pouvoirs publics ont des détachements importants de moto-transports

c'est uniquement par ce que peu expéri-
mentée, elle ne saura pas apprécier la
gravité des fautes;mais nous ne doutons
pas quiil n'y ait parmi elle des hommes
particulitrement doués et capables de
s’acquitter parfaitement de leurs fonctions.

La moto trés rapide en ferait d’excel-

ventions arbitraires : I'excés de vitesse.
Si, d'une part, les autres points défectueux
du Code de la Route sont corrigés et
s'il est appliqué par une police capable
de l'appliquer intelligemment, tout sera
pour le mieux. Croyez d’ailleurs que cette
police appréciera tout le danger mieux que

les rangs de la

fendarmene: il
aut qu'elle soit
dotée de machines
rapides, trés rapi-
des.N'importe qui
peut conduire une
voiturette a 50 a
I'heure, mais pour
piloter un engin
capable d’avaler
deux kilométres a
la minute, il faut
étre un sports-
man.

Escorte du Prince de Galles durant son récent voyage
a Long-Island.

lents conducteurs, possédant toutes les
qualités requises. De tels hommes, par
surcroit, devraient s'intéresser a leur
monture et posséder des qualités de méca-
niciens. Il serait donc possible de leur
confier des machines plus délicates dont
la conduite et l'entretien nécessitent plus
d’adresse et de soin. Certaines 500 cmc.
grand sport, peut-étre méme des 750 ou
des 1.000 cme. & grand rendement, spé-
cialement étudiées pour les grandes
vitesses pourraient leur étre confiées sans
inconvénient.

Mais, nous dira-t-on, ce sera donner &
la police des yverges pour nous fouetter.
Ce n'est pas notre avis. Une police, rigou-
reuse a la fois et intelligente, est la mei!-
leure garantie de notre sécurité. e Code
de la Route. pour imparfait qu'il soit,
a supprimé la cause essentielle des contra-

Le Moto et les
Colonies

Les Tours du
monde & moto et
les expéditions colo- |
niales qui se sont ° |
répétées au cours des
derniers mois et avec
un invariable succes,
ont constitué des
démonstrations du
plus  haut intérét.
Elles ont non seule-
ment démontré que
la moto était un vé-
hicule sur lequel on
pouvait compter en
toutes circonstances,

mais encore qu elleétait, bien mieux encore
que l'automobile, adaptée aux besoins
des colonies. Elle posséde, en effet, et &
un degré beaucoup plus élevé, les qualités
ui ont contribué & la diffusion de la
gord aux colonies ; nous voulons dire
la légéreté et comme conséquence de
cette légéreté un rapport trés avantageux
de poids a puissance. Le résultat est
qu'aucun terrain n'arréte la moto, gue,
vint-elle & s’ensabler ou a s’embourber,
il est relativement aisé de se tirer d’affaire
et qu'indépendamment de toute question
de prix d’achat ou d'entretien, elle est
le moyen de transport le mieux adapté
aux besoins coloniaux. N'oublions pas,
de plus, son extréme économie qui est
de toute premiére importance dans des
pays ou l'essence est trés chére par suite
des frais de transport. Elle est par surcroit
beaucoup plus facile a entretenir et a
réparer qu'une voiture automobile, ce

Un sergent et un officier suffisenta cette mitrailleuse

Enfield.

qui doit également étre considéré quand
il s’agit de postes éloignés ne possédant
qu'un outillage rudimentaire. Contraire-
ment & ce qu’on serait tenté de croire, le
refroidissement par air s’accommode
bien mieux des hautes températures et
des variations que le moteur a refroidis-
sement par eau. Il n'est donc pas un
service colonial qui n'ait besoin de moto-
cyclettes et les importations sans cesse
croissantes de motocyclettes aux colonies
en sont la meilleure preuve. Par la boue,
par la neige, aussi bien que par le sable,
la moto passe ot la voiture s’enlise La
moto et le sidecar ne sont d’ailleurs pas
les seuls véhicules capables de convenir
aux services publics. Les trimoteurs ou les
véhicules & roue avant motrice sont, en
effet, capables dans beaucoup de cas
d’assurer avec une extréme régularité et
une remarquable économie, ces services.

AR NEED

L Les femmes elles-mémes! ont constitué e1 Nouvelle-Zélande un corps de
police redouté

.C'est une question sur laquelle nous
comptons revenir dans un procham article,

H.-P. BORESTROKE.
(A suivre.)

’

Cette question reste a l'ordre du jour. Elle a provoqué des des controverses :
numéro, le DrR. Imbert reprendra cette étude avec 1’

réponse aux critiques émises.

* L’article du docteur René Imbert m’a
donné des doutes sur la justesse de son
calcul.

Reprenons son exemple de moto . de
160 kilos, animée ‘d’une vitesse de 27 me-
tres-seconde.

Le freinage provoquant Yarrét en

Une vache ou un mouton, dans un
marché forain, sont plus dan-
gereux qu'un 410 tonnes

4 secondes, I’énergie absorbée par le frei-
nage est 3

1

3 mp?
et attention, docteur, a la correspondance
des unités m = — par définition, et «sans

confondre évidemment les poids et les
masses » ; dans notre cas m = .

; 9,81 m.
16 environ kilogrammes-masse.
e L 16 x 272
D’ou 5 mp?: = 3 = 5.832 kilo-

grammeétres,

Si nous supposons l’adhérence cons-
tante, et la vitesse décroissant unifms--
mément, la puissance absorbée par le
fre;r‘llz:geé, produit instantané de. ces deux
qu 8, sera maximum dans I
de la 1re éeconde, St

Le graphique montre que cette puis-
e sance de {reinage, représentée & une

Ne vous occupez ras de vos freins.
Il y a des rbres qui arréteront
v (re voiture.

ézhelle quelconque est le 1/16 de la puis-
sence totale dépensée durant les4 secondes
5832 x 7

soit ST 2.555 kgm.

evilesses

el  pudssan-
cesde
/}emdg'e

Lemps
7

2 5 £

Comme vérification, prenons un moteur
qui donne & la méme machine la vitesse

Doubler est un art qui comporte
trois périodes : réajustage des
lunettes, essayage des #reins

absence d’amour-propre. ;

aveesscasenssscnsssas,
“essesessencenssssecst’

dans un prochain

application sur nos motocyclettes, en

27 m. an bm_Jt de 4 secondes. Le mouve-
ment est uniformément accéléré, I’effort

4 la jante produit par le moteur étant
supposé constant dés le début,
On a, j étant ’accélération :

s s AT
vV=jt 27=jXx4 j= T = 7m, s env.

La forpe nécessaire pour donner une
accélération de 7 gbétres secondes par
seconde 2 la masse ;—8—1- =16 kg. masse est

3
== mj = 16X7 = 112 kilogrammes.

A 1’1ns'tant ol la vitesse atteint 27 m.
seconde instantanée, c’est-a-dire le tra-
vail de la force 112 kg. qui déplacerait
son point d'appli:ation de 27 m. dans

Une poule est le plus charmant
bipéde qui sacrifie héroiguement
savie (et la vitre !) sous VOS Toues.

sssessesses,

Lessane
essensessessssens

1 seconde est : 112 kg. X 27 m, —
3.024 kgm.* soit 40 HPE.z

Nous sommes toujours loin des 200 HP.

Je n’ai nullement Pambition de voir
mes réﬂexions s’étaler dans vos colonnes,
mais je pense qu’il serait désirable pour
vous el vos lecteurs que vos rédacteurs
ne provoquent pas des migraines chez
des jeunes qui renfclent sur les calculs
justes et qui n’ont que trop de tendance a
raconter des énormités sans qu’on les y
pousse par des erreurs imprimées. i

Juzans, Ingénieur A, M,
Toulouse,
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L’Effort des Maisons d’Accessoires. — Le Cran des Malchanceux

I1 est des efiorts et des courages qu’il serait mal venu de ne pas signaler dans nos colonnes :
c’est la premiére fois que nous le faisons et nous croyons faire plaisir a l'ensemble de nos lecteurs

IMPRESSIONS D'UN RESCAPE

par G. de Lavalette, président du Moto Club Lorrain.

Moto Revue me demande mes impressions.
Confuses pour les détails, elles peuvent se
résumer par une grande joie, celle d’avoir
participé avec bonheur a la plus dure des
Epreuves de Tourisme par son réglement
la plus probante par son parcours, la plus
séricuse pur le confrale méticuleux qui y
régne du départ a I'arrivée.

¢ Paris-les Pvrénées-Paris> c¢’est capti-
vant, amusant, mais ¢a n’esl une « rigolade »
pour personne ; de la vient certainement par
ricochet, la joie qu'éprouven! au retour, non
seulement les heureux « non-pénalisés », mais
encore, tous ceux qui, ayani cu des ¢« mal,
heurssles ont surmoniés vaillamment et qui
soni classés nonobstant, comme dirait la
maréchaussée !

Le plus ¢« dur »

A mon humble avis c’est la préparation,
entrainement compris !

Mon excellent camarade Maurice Henry,

11 st donner au jour le jour dans I’ Echo des

por! une si vivante el exacte relalion de
P.P.P. 1928, avait certainement raison, dans
ses commentaires, quand il attribuait & un
manque e préparalion lous les échecs en
géucéral et ceux des amateurs en parliculier.

Si j'ai pu déerocher la médaille d'or des
P. P. P dés ma premiére tentative, j'ai sur-
toul conscience de I’avoir mérilée ...avant le
dépnrt !

A Il'intention des amateurs principalement
je donnerai done quelques apercus du travail
préparaluire que j"al accompli.

Le choix des accessoires et leur fixation

Ce n’est pas ‘placer la charrue avant les
beeuls que de meltre les accessoires en avant :
vous avez acheté au constructeur une ma-
chine qui est un foul qui se tient, Mais elle est
pius on moins ntte, il faul "équiper spéciale-
ment pour une épreuve de régularité, et tout
ce que vous allez ¥ ajouler va étre nécessai-
rement fixé par des mioyens de fortune ; il
faut, pour une éprenve de 2.400 kms, qu'ils
solent... de bonne fortune !

Livrée nvec I'équipement élecirique com-
plet de « Marchal s, ma I’. 1056 Peugeol aurait
pu par exeniple me délivrer de {out souci
d'éelairage, n'est-ce pa< ? J'ai  pourtunt
crajoulé s un inverseur sur'le guidon, manceu-
vré par le pouce de la ‘main gauche. car
j'estime inadmlssible (et je le crie trés haut

de cette tribune & tous les électriclens spécia-
listes) il est inadmissible, dis-je, de forcer le
motocycliste a quitter sa poignée pour une
manceuvre du : codes toujours délicate au
momeni d'un croisement de nuil.

Ceci est un exemple de détail, mais voicl les
accessoires que j'ai en outre adoptés et les
raisons de ce choix :

1 Un Gonfleur porté ¢ élastiquement»
par la sacoche de cavalerie cOlé droit : le
« manches traverseé simplement le couvercle
souple ; je puis sortir le « Cyclones en 10 se-«
condes et (point important !) la... curiosité ne
peut pas le faire décharger sans ouveriure
préalable de la sacoche : ¢’est précieux !

‘I

Il.lll"l“l‘

Paris-LesPyrénées-Paris

Les Indépendants Vairqueurs :

Un seul vainqueur :
LAFRANCE, 260 points
suivi de
RICHER, (16 ans 1/2),

250 points;
GAUDICHET, 240 pts;
CREUZE, 230 points ;
LEBRUN, 200 points ;
LACAZE, 190 points.

L
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2¢ Deux chambres de rechange roulées
serrées et chacune en un étui en toile bien
talqué et serré pour éviter I'usure aux plis
de la chambre ;

3° U'n gros étui de tale : son emploi prend
10 secondes et vous gagnez une minute pour
remonicr une enveloppe mouillée ou chaude !

Tout ceci esl ¢ concentré » dans la sacoche
droite dite ¢ des pneuss, avec la dissolution,
les pastilles, les démonie-pneus et un em-

platre 100 X 150 pour la cas de coupure d’uine
enveloppe, car I'enveloppe de rechange pour
2.400 kms. c’est du. pnids mort inutile avec des
«Ballons » 27 X 4 de Dunlop.

4° Une montre sire et un fotalisateur
«journalier » O. S. absolument nécessaires en
concours de régularité. En remeltant le
compteur 4 zéro 4 chaque contréle horaire,
en cas de panne, crevaison, etc., vous com-
mencez par faire un calcul trés simple dont
voici un exemple : « L'étape est de 108 kilo-
meétres j’en ai fait 58, il m'en reste donc 50
et 1 h. 40 de temps : si je répare en 10 minutes,
je dois faire ensuite du 50} de moyenne. J’ai
done un peu plus de 10 minutes devant moi.»

Vous saisissez quel calme peut vous donner
ce calenl préalable, ou au contraire comment
vous devrez e« tirer sur lés ficelles s aprés répa-
ration si le calcul est désavantageux.

50 Une jauge d’essence O. S. sur bouchon
de réservoir. 2

Ca c'est précienx ! Ca enléve tout souci dé
panne... séche et I'on peut,avec le réservoir de
11 litres de la P. 105,se permetire des ravi-
taillements de 10 litres d’un coup, ce que j'ai
fait souvent sans rien risquer,

B J'ai réalisé a 'aide de 1a lampe du tableau
Marchal éclairage parfait de nuit de mes
appareils de bord : montre, compieur et jauge
d’essence. 11 m'a sulfit pour cela c.le. percer
dans le capuchon trois trous de 3 millimétres
en direction des appareils qui se trouvent
ainsi superbement illuminés, en méme temps
que l'ampéremetre. : : i

Ceci fait que dans la premiére étape']e
contrdlai ma marehe de nuit aussi bien gqu'en
plein jour.

70 J*ai ajouté un ¢ monocle» code de pre-
miére ntilité pour les croisements de nuit.

89 Conservant comme secours (avec son
cAble monté 1) ma manette des gaz, j’ai adopté
une poignée tournanie beaucoup moins...
erisparite, en montagne que la manette pouce-
index !

9o J’ai doublé mon débravage & main d'une
pédale pour parer &4 une rupture possible de
cable. En oulire, cela me permet un passage
trés rapide el doux de « deuxiémes en o prise»
ou de epremidére » €n ¢ seconde », car sans couper
le gnz Je manceuvre simultanément : 1¢ Le
Ievier des vitesses (main droite) 5 2° 1.e décom-
presseur (main gauche) ; 8° Le débrayage
(talon gsuche). Dans le Tourmalet, cette
position m’a été précieuse |

10° Enfin, par précaution, car ma P. 105
ne consomme que 0,250 d'huile, j’'ai [ixé
(élastiguement ftoujours) un bidon Mohiloil
de 1 litre seulement (modéle suisse {rés com-
mode) sur la sacoche droite, ear je n'aime pas
les bidons en bandouliére et les supports
rigides crévent les bidons.

Piéces de rechange

Avec le bloc-moteur de la P. 105, les piéces
de rechange peuvent étre réduiles au mini-
mum, et en fait, en dehors du ¢ lot» normal
que 1'on trimballe, et toujours inulile, je
n’avais prévu que la chaine de la roue arriére
qu’un eaillou ou un chiffon peut faire briser
sans erier gare |

Mais, précaution importante, la chaine de
rechange n’était pas neuve, elle avail roulé,
j’en connaissais la longueur et j'avais méme
repéré son réglage exact de tension sur la
patte AR du cadre. }

Grace a ces précautions... je n'a1 pas eu a
m’en servir, ¢’est connu, pas plus queé d’aucune
autre de mes ¢ précautions», sauf pour les
I_:rfviiisons avee le Cyclone qui m’a sauvé trois
ois ?

L'équipement 2

J’avais naturcllement adopté le complet de
cuir avec pelite veste qui laisse le corps libre
et ne tient pas chaud, en cas ¢« d’'usinages,
comme dit Naas! Botles de cuir naturelle-
ment et surtoul le casque qui... donne du
« cran» el de la sécurité.

Dans ma valise, avec housse en simili-
cuir : un complet léger, souliers bas, cas-
quette, linge, objets de toilelte el un réveil sir
pour éviter les retards au dépari |

Dans un sac en simili-cuir au-dessus de la
valise : les cuissards el I'imperméable, la
visiére de pluie du casque, un pull-over et
un gros chandail pour la nuit ou le froid (il
ne m’a pas servi, hélas 1),

Pendu & la ceinture, le porte-cartes et
I’étui des lunettes de rechange.

Dans une poche de gousset, une seule hon-

e Nerka (ayani déja fonciionné), Enfin

ns la poclie ¢ intérieures a I'exclusion de
toute autre place, le carnet de route dent la
perte vaut... einq points précieux :

L'entrainement

En plus des balades normales j'ai tenu
4 m’essayer sur un long parcours : du samedi
7 juillet 4 16 heures au lundi 9 & 9 heures

1. L’inverseur « Phare-Code »n. — 2. Bouton du klaxon. — 3. Klaxon, —

4, Talonnette de débrayage. — 5. Chaine de rechange. — Le St-Christo-

phe sur la sacoche réservée a 1'outillage. — Repose-pieds inclinés a ’'angle

précis que font naturellement les pieds du motocycliste. — 8. Bougie de
rechange vissée dans 1'attache du side non utilisée.

j’ai accompli 1.000 kilométres (exactement
992) se décomposant comme suit ¢

Le samed: Naney, Charleville sans arrét
(70 de moyenne).

Le dimanche Charleville, Reims, Chélons,
Vitry, Nancy, Metz, sans autres arréts que
les ravitaillements, au total 60 de moyenne
tout compris,

Enfin retour & Paris, avec un arrét, a
72 de moyenne !

J’ai obtenu ainsi (outre la perte d'une

L'ampéremstre (1), la jauge O.S. d’essence (2), la montre (3) et le

compteur O..S. (4) sont éclairés la nuit par la lampe du tableau (5) &

l'aide des trous percés dans le capuchon. Le ccrrmutateur (6) de la

lampe tableau, Les trois « cables » (7), poignée tournante des gaz, ma-
nette d’air, manette des gaz (cdble de secours).

sacoche !) le ¢ tannage» ultime de mon
polygone de sustentation et, au départ,
j’étais assuré de mon assietle ce qui est
essentiel pour... se mettre a4 table pour « Les
Pyrénces ! »

L’épreuve

Mais I'épreuve direz-vous ?

Paris-Bordeaux : Une promendde déli-
cieust, surtout la nuit ou “on avail souvent
I'impression d’étre un des anneaux d’un
beau serpent lumineux qui aurail creusé un
tunnel argenté dans la verdure des arhres.

Bordeaur-Pau : L’étape des senleurs déli-
cieuses : un embaumement corporel... avant
la lettre bien sir! :

Pau-Tarbes : Je ne sais plus ; je n'en ai
véeu que les 19 kilométires d'un Tourmalet,
terrible, o 45 de moyenne s enlevage» avec
la complicité d’'un moteur nerveux et fou
de rage de me voir, pour la premiére fois,
'éperanner, les ¢« ficclless titdes a fond!

arbes-Peipighan ¢+ Toule la Iyre, tonte la
amm . La avit, Ik {=nid. 1= brume, le soleil
et les Pyrénées taillées & faceties roses comme
le diamant de Chanlilly ! Puis les « virolels
la lpnussibre, les « revirolels s; la re-poussiére,
la fringale, la goif, un crotiton el une lisnonade
au puite . romance ‘ou bien guclque chose
comme ca), le calvaire de la descente inier-
nale de Montlouis enfin.. sudation. resuda-
tion, desséohement, momifiage, ¢ canet» et...
cannettes !

Perpignan-Toulouse : Le simoun, le four
crématoire, Pea‘er de 41 & lombre (?)
dans 'a cité de { Iémence.. Isaure !

Toulouse-Clermoni : Le tuboggan = 'eil,
vicie' x * sans in

Le repos a4 Clermont : Piscine Micheiin,
Terrasse, re-terrasse, Pour la nrem’ére fois
on déjetne ! On dine pussi !l [rés faljgnt
4 Tmon sens ce... repus, drmandez pluldt 4
Mere son avis !

Clermont-Fontaincbleatt ; 1 ‘appréhension,
i prudence de serpent, Ca sercil top béte
une panne Ip !

Fontainebleau - Versailles - Poris Le
triomph, Vapnthéose el (pour faire une
moyenne) les suiveurs-precédeurs et qui ont
I'air de n'éire pas a une g.. pres, suriout
celle des aulres el gui ont des « bhitlets d'he pi-
tal: plein ‘e*rs poches !

Le tvpdi @ Prris @ On marche, on prend le
métiro, le bus, e’est foul drole! OO est done
ma P 105 ? On est le pare fermeé ? A quelle
heure part-on... en 194,9 ?
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Les Firmes de Constructe;urs

Nous avons relaté, dans notre dernier
numeéro, 'aceident dont William fut vic-
time dans la 4°¢ étape Tarbes-Perpignan.
Dans une descente, en prenant un virage, le
sympathique coureur dyonisien rencontra
une auto qui montait. Nous avons, sous les
veux, la photo de la machine, prise de suite
apres l'accident. Le choc fut extrémement
violent puisque le radiateur de la voiture fut
défoneé, mais la moto a montré une résis-
tance formidable puisque, seule, la roue avant
est abimée. Il faul regretter pour la victime,
cette rencontre, qui lui fait perdre le béné-
fice d’une course jusque-la heureuse, mais
c’est en de semblables circonstances que ’on
peut juger de la valeur d’une fabrication.
Il faut, en effel,, que la machine soit solide
pour n'avoir pas souffert plus cruellement.
Monet-Goyon était réputé pour la solidité de
ses machines, en voici une preuve — dont
William se serait. bien passé, il est vrai —
qui vient confirmer ce que nous nous plaisions
a reconnaitre depuis longtemps.

La légendaire Licorne de Moto Revue a
encore cette année suivi Paris-les Pyrénées
transportant outre les organisateurs, les com-
missaiwres, une harka d’impedimenta comme
il sied a une organisation pareille. En 1928
La Licorne se retrouve partout dans les
vallées, dans les cols, au sommet des plus
hautes montagnes, elle se dédouble avec
aisance sur tous les concurrents ; elle est la
pour le départ du retardataire, elle est l4 pour
Parrivée du vainqueur de ’étape. Ne croyez-
vous pas qu'un tout petit bout de laurier ne
ferait pass mal pour les constructeurs de La
Licorne. On dit que leur conduite intérieurg
5 CV est encore plus résistante. Tl serait
curieux de poser aux lecteurs de Molo Revue
la question : Combien croyez-vous que cette
Licorne a de kilometres dans les roulements ?
I.a réponse, si cela vous chaut, en fera réver
plus d’un !

Maleyre nous écrit :

Dés mon dérapage prés de Carcassonne,
J'ai constaté que la course élait officiellement
terminée pour moi. Le pont arriére faussé, tin
arbre de pont cassé, je me suis mis en devoir
de chercher un mécanicien suffisamment
outillé pour refaire les piéces cassées, et je
me trouvais & Carcassonne; la réfection des
piéces dura tout le lendemain et fut terminée
a 22 h. 20 ; je me mis en route et j’ai réveillé

au passage & Toulouse, &4 1 heure du matin
le 74 qui avait une panne de magnéto et qui
nous attendait ; nous partons dans la nuit,
mais trompé par da resseriblance de deux
noms et sans personne pour nous renseigner,
je prends la direction de Villefranche d'Albi-
geois au lieu de Villefranche de Rouergue et
nous nous apercevons au petit jour que nous
avons comimis une erreur qui, avec le retour,
sera de 180 kilometres ! ! je rejoins I'itinéraire
vrai prés de Gaillac, j'arrive a Aurillac a
midi ; nous déjeunons rapidement, et repre-
nons la route & ce moment et a 22 kilométres
d’Aurillae, vaincus par la fatigue et:la chaleur,
mon mécanicien et moi nous nons endormons
un instant en roulant, ce qui suffil pour me
faire quitter la route et grimper sur un
accotement avec arrét brusque sur un rocher,
et je constate que j’ai faussé mon essien avant
en deux endroits, tordn toutes les commandes
de frein et de direction, cassé une roue et une
clavette de direction. Réveillé, mais non
découragé, nous réparons chez un mécanicien
a b kilométres, le tout est terminé a 10 heures
du soir et je me remets en route dans les
1.800 virages pour atteindre Clermont a

3 heures du matin, pour repartir a 4 heures -

avec le groupe pour Paris, retour qui fut
sans histoire, si ce n’est une lutte terrible
que j'eus a soutenir contre le sommeil dans
la partie Clermont-Nevers, car lorsque le soir
a Paris j’avais pu prendre du repos, cela
faisait 65 heures que je n’avais pas dormi.
Avec P'erreur d'itinéraire la partie effectuée
en une seule étape a été de 1.300 kilométres ;
il est & remarquer que j’ai repris la route le
lendemain pour Bordeaux et je suis arrivé
sans ennui.

Croyez-vous que I'effort que j’ai demandé a
ma machine pour vaincre celte malchance
continuelle ne prouve pas ma volonté de
vaincre ?

Mauis si, mon gaillard, et wvoild pourquoi
vous et la L. G. que vous conduisiez ont conservé
Uestime de tous les sportifs.

Les firmes d’accessoires

ont couru

En 175 cme., San Sou Pap remporte, avec
ses trois équipes, la victoire : il employait
Kervoline.

1. Le manche du * Gonfleur Cyclone '’ dépassant de la sacoche.— 2, ‘¢ Ré-
serve "’ .d'huile maintenue par 2 courroies.— 3 et 4. Le vrai ¢
du touriste : la valise pour 1’hétel, le sac pour les vatements cha
pluie.—b5. Repose-pieds formant angle.

pannes_de pneus.

bagage '’
uds et de
— 6. La sacoche spéciale pour les

En 250 cme., Terrot remporte, avec ses trois
équipiers, la victoire : il employait Kervoline.

En 350 cme., Ravat remporte, avec un
partant, un arrivant, la victoire : il employait
Kervoline. et nous pourrions continuer le
refrain au point de vous obséder. Que ce
soit F. N., Gérald, Royal-Sport, Terrot, San
Sou Pap, New Map, Dollar, Utilia, qui fit
une si belle course avec Hubert que le papa
suivait obstinément, etc., c’est Kervoline
que les coureurs choisissent. N’est-ce pas la
meilleure référence pour la marque d’huile :
cela fait bien prés de 50 % des Pyrénéens qui
« achetaient » la Kervoline, car Kervo n'avait
aux Pyrénéens aucun service officiel de grais-
sage : n’est-ce pas 'utima ratio pour le succés
d’une firme que celle du portemonnaie? On
n’ach!éte pas de la qualité inférieure, croyez-
nous

Allons ! ne dites pas de sottises. De nom-
breux lecteurs haussent les épaules lorsgue
I'on parle 'du Mixtrol. A leur avis, Putilité
ne s’en fait pas sentir : cela tient, nous le
croyons. & de nombreux produits qui ont,
il y a quelques années, détenu le marché, ont
eu une faveur incontestable prés du public,
puis ont disparu sous le mépris général. Et
voici qu'un garagiste, pourtant bien compé-
tent, vient de nous dire encore cette balour-
dise : employer le Mixtrol ? mais pourquoi ?
j’emploie ceci ou cela. Ceci ou cela ce sont des
produits plus ou moins antidétonants, a4 base
de tétraéthyle de plomb ou de camphre ou
de tout autre combinaison chimique. Pour
lui et pour beaucoup le Mixtrol n’est pas autre
chose : ils confondent moto avec vélo! Par
contre, aux Pyrénées, nous vimes un concur-
rent qui vint se plaindre & nous des vapeurs
de ricin de ses adversaires : lui aussi ¢« confu-
sionnait» car la grande majorité des concur-
rents avait adopté le Mixtrol qui donne un
joli panache blanchatre et bleuatre et mécon-
tente le « grincheux .

Le Mixtrol n’est nullement un truc a faire
cavaler la moto : celui qui vous dit cela
est un farceur. Le Mixtrol, si employé au
Tourmalet, est de I’huile sans plus, de I’huile
superraffinée qui s’introduit dans les parties
les plus inaccessibles du haut du cylindre
et des soupapes et évitela cristallisation avant-
coureur de la rupture : voila pourquoi aux
Pyrénées 1928, pour la premiére fois, il n'y
a eu aucune rupture de soupapes. Songez
de la faveur, prés des concurrents, de cette
huile : le benjamin de I’épreuve avait réussi
a se procurer une quantité bien minime de
Mixtrol : il I’a employé juste pour le Tour-
malet et enchanté du résultat ne parle plus
que par ce produit : il y a de quoi ! Mais de
grace, ne racontez pas que le Mixtrol est un
antidétonant, un doppage, une drogue
a gonfler le moteur : vous auriez toutes les
caractéristiques du parfait imbécile.

De nombreuses voitures ont suivi les
concurrents de Paris-les Pyrénées ; il y en a
qui n’ont pu suivre jusqu’au bout les coureurs
d’autres, telles celle de M. Richer sur sa
Renault n’ont pas connu ce qui s’appelle
un arrét de moteur. Ce qui est encore plus
remarquable, c'est la régularité des voitures
officielles ; ces voitures officielles se com-
posaient de deux superbes Voisin, des deux

Corre-le-Licorne, bien connues pour leurs !

participations classiques & cette épreuve et
d'une Bugatti bleue aux ronflements régu-
liers et puissants ; est-ce coincidence, est-ce
entente volontaire ; toutes ces voitures
graissaient a4 la Mobiloil ; vous cherchez la
raison d’étre de la régularité de tant de
voitures et aussi d’un grand nombre de motos;
mais, c'est simplement parce qu’elles avaient
adopté la Mobiloil ; avouons que la pe1-
formance d’une voiture officielle n’est pas
inférieure a celle d’un concurrent. -

La question du graissage est certainement
T'une des plus actuelles dans une épreuve
d’endurance, de tourisme et régularité telle
que Paris-les Pyrénées-Paris. Aussi nous nous
en voudrions en omettant de signaler que
précisément I'abandon, toutes les années
précédentes.de la catégorie sidecar provenait
généralement et des chéassis et surtout du
graissage pas assez étudié par beaucoup de
conducteurs : Garaner-Chomet, pour la
premiere fois termine I’épreuve sur sa Royal
Enfield side 1.000 cmec., ayant graissé a
I’huile Shell : ce choix n’est pas de hasard
puisque Baer sur Royal Enfield 350 cmec.
termine également avec médaille d’or ainsi
que Nebil Dino sur son Ariel 500 cme. :
avec Shell !
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L’éclairage

L’éclairage, disons-nous d’autre part, est
insuffisamment compris par les coureurs :
P’étape Paris-Bordeaux n’a pas été prise en
considération par un certain nombre d’entre
eux, les biiches ont précisément atteint les
non-éclairés, et voila pourquoi nous avons été
si séveres et critiques pour ces insouciants.
Nous comprenons trés bien que certains
coureurs aient jugé a propos de diminuer leur
bagage: il est assez naturel que I’onse décharge
de tout ce qui peut étre encombrant, mais
enfin I’étape premiére comporie un trajet
important de nuit : c’est voulu pour forcer
les concurrents a avoir tout I’équipement de
tourisme normal sur leurs machines : certains
nous ont objecté que se charger d’une batterie
d’accus pendant 2,500 kilometres, alors que
son emploi n’avait lien que pendant les
400 premiers kilomeétres de I’épreuve, était
bien indésirable. Ce n’a pas été I'avis de plu-
sieurs qui avaient le Soubitez. D’autres ont
éludé la difficulté avec le Maglum qui ne
comporte pas d’accus, et ce qui est remarquable
c'est précisément tous les coureurs ainsi équi-
pés qui ne connaissent aucune des traitrises
de la nuit, Maglum est synonyme de facilité

.de transport, d’emploi: aucun soin en cours

de route et voila I'unique raison pour laquelle
les premiéres marques 1'avaient greffé sur les
machines de leurs coureurs ; on peut trés
bien partir pour 2.500 kilométres dont les
500 premiers sont de nuit seulement, avec un
Maglum, puisque au bout du ruban, on n’a
pas a eu a toucher I'appareil, ni 'entretenir :
un coureur a l’arrivée n’a-t-il pas été surpris
lorsque nous lui demandions s’il avait eu des
ennuis pour son appareil : « Tiens, c’est vrai,
avoua-t-il, je ne me souvenais plus que j’avais
un Maglum, on a si peu a s’en soucier, ca
marche tout seul.»

Cetle fois, une firme a essayé dans les
Pyrénées un ¢ coup dur» : c’'est Marelli, Il
faut une ceriaine audace &4 une maison
puissante pour tenter le hasard de cette
maniére et surtout une sioreté de principes
bien délicate en cas d’échec. Pourquoi ne pas
en causer ? Marelli a décidé cette année de
n’équiper que deux motos du Magluce, pour
voir. Nous avons dit au directeur combien un
tel essai pouvait compromettre une firme
connue ¢« Bah ! je prétends que le Magluce-
Marelli ne peut se détraquer» rétorqua le
présomptueux interlocuteur, et il n’équipa
que les motos de Naas et Marc toujours pour
voir : or, Naas est premier, Marc termine sans
pénalisation et la maison Marelli nous adresse
son sourire malicieux. Et voila comme quoi
nous avons perdu la gajeure : Marelli nous a
prouvé que ses assertions n'étaient nullement
présomptueuses mais raisonnées : un appareil
narfait ne peut connaitre I’ennui... et voila !

Et les autres...

11 y a eu, comme chaque année, des héca-
tombes. de pneumatiques dans Paris-les
Pyrénées-Paris 1928. Sur dix pénalisations,
il est constant que six au moins reviennent a
la crevaison d’'un pneumatique. Est-ce a dire
que l'industrie du pneu est encore dans les
limbes. Non, seulement il y a trop de coureurs
qui n'accordent pas a leurs pneus le soin
néecessaire. Un, que nous hésitons & nommer,
a connu dans une seule étape plus de deux
douzaines de crevaisons : il s’en vante: nous,
nous le blamons, s’il a perdu et di abandonner,
de grace, qu'il n’en incrimine pas le fabricant :
nous I'avons vu a la Concorde avec un penu
arriére dont les sculptures étaient usées déja !
Alors ! La meilleure preuve qu’avec de bons
pneus on va loin et en toute sécurité, c’est de
considérer le palmareés de I'épreuve en 175;
c’est I'’équipe Monnet, Baudard, Sterny de
San Sou Pap qui est wvainqueur ; en 250,
Chéret cavalier seul est vainqueur ; en 500,
c’est 1'équipe Gnome-Rhone avec Naas
vainqueur et Mare : or regardez bien : les uns
et les autres sont équipés de Hutchinson,
moto-cord : n’est-ce pas une réiérence ?

Evidemment certains leeteurs vont nous
objecter qu'il y a d’autres formes de pneus
qui ont eu aussi leur succeés ; c’est notre avis.
Nous voulons seulement affirmer que nous
avons dépecé tous les concurrents a leur
départ sur la question des pneus : or, ceux qui
ne sont pas arrivés n’avaient que des pneus
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douteux, ceux qui sont arrivés ne se piaignent
nullement de leurs enveloppes, bien au con-
traire, mais ils avaient mis les chances de
leur coté ; le benjamin de I’épreuve ne nous
a-t-il pas répété combien ses Michelin étaient
épatants ! Nous nous en voudrions aussi de ne
pas signaler les nombreux coureurs équipés
du nouveau renforcé Dunlop : nous-mémes
qui avions a fournir un Paris-Bordeaux et
retour a l'allure fantastique, puis tous les

L'ALBUM du SALON

NUMERO SPECIAL HORS-SERIE
POUR LE SALON 1928

A l'occasion du Salon de I’ Automo-
bile nous éditerons un trés impor-
tant et trés luxueux Numeéro Hors
Seérie illustré par de trés abondants
dessins et photographies, et enrichi
de hors-textes traités en héliogravure
qui feront désirer, de tous nos Lec-
teurs et Abonnés, ce numéro hors-
série, véritable

ALBUM DU SALON

auquel on se référera avec plaisir et
satisfaction.

Malgre 'importance et le luxe de
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contrdles parisiens, 4 coup de freins perpé-
tuels, a reprises brutales avec une machine
nerveuse, connaissons-nous ces séries nouées
de crevaisons ? Non, et pourtant nous usons
de 27 X 4 Dunlop non renforcés! Il est
donc évideni que la question pneumatique
ne doit pas étre laissée au hasard et que c’est
un atout de qualité dans une épreuve.
Pourquoi plaindre les s crevés» ?

Il est besoin de gaité dans une épreuve :
le sérieux ne I’exclue pas. Aussi ce rdle
a-t-il été dévolu a I'une des voitures sui-
veuses, celle de la bougie Elite. Un panneau
humoristique illustrait les flancs de la voiture
dont les conducteurs se montraient toujours
corrects et obligeants, Elite a équipé nombre
de coureurs : ceci est classique : mais ce qui
1'est moins, relisez les compte rendus de
la plupart des guotidiens de la presse sur
Paris-les Pyrénées en 1928, vous ne voyez
plus de concurrent se plaindre de ses bougies :
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est-ce un progrés : oui, certes ! et il faut féli-
citer Elite de sa fabrication type course et
tourisme. Pour nous, organisateurs, cela
risque -de nous compliquer les choses avec
un total d’ex-aequos impressionnants, mais
pour l'usager ?...

Un lecteur, dans notre numéro 279,
page 738, nous demandait des renseigne-
ments sur le moteur Aubier et Dunne, 175 cme.
La réponse lui fut faite immédiatement :
cependant, nous ne pouvons que reporter
ce et ces lecteurs aux résultats des Pyrénées :
ils verront que Bruscoli était monté sur une
Gérald, mais ce qu'ils ne doivent pas oublier
c’est que c’est le moteur Aubier et Dunne
qui précisément équipe cette marque. Au
fait, nous avons, 'an dernier, donné une
étude trés compléte sur le moteur Aubier et
Dunne et ceux de nos lecteurs intéressés
(ils sont nombreux !) par les succés de ce
moteur n’ont qu'a nous demander I’étude
parue dans le n° 217 de Moto Revue.

Encore une légende qui s’évapore : la
RyOéSie de I’épreuve en sera-t-elle abimée !

on. La ¢« Voix des Chaines» s’est éteinte
aux Pyvrénées 1928. Regardez partout :
la chanson classique des abandons pour
rupture de chaine est inconnue cette année :
voyez les vainqueurs : Nebil Dino affirme
n'étre pas descendu une seule fois en cours de
route pour toucher & son engin et il est vain-
queur. Il avait de la Brampton sur.son Ariel.
Chéret sur son Austral aussi avait de la
Brampton et il fut le vainqueur en 250 cme.
avec aussi le Prix de I'U. M. Midi. En side-
car, Garaner et Chomet sur leur Royal
Enfield ont tiré sur les ficelles et ce qu’il ne
faut pas oublier c’est que c’est la premiére
fois qu’un sidecar réussit les Pyrénées :
chaque année c’étaient des ruptures intem-
pestives de chaines : Garaner a tenté la
chance avec Brampton. . L'équipe Favor a
décroché le sommet et la coupe du Tourma-
let grice a4 sa Brampton : Bruscoli sur Gérald,
etc... doiveni beaucoup & Brampton. Y ont-ils
songé sérieusement ?

Psalty devient synonyme de moto : qu’il
s’agisse de Lucien ou de Pierre, I’un et I'autre
agent incarnent maintenant la motocyclette
en France. Pierre Psalty n’a pas engagé a
I'aventure ses Royal Enfield dans les Pyré-
nées : n’avait-il pas dit qu’il en sortirait
victorieux ? C’est, en effet, la premiére fois
que Psalty Pierre engageait les Enfield en
course en France : évidemment I'un des
coureurs arrété en cours de route par une
crevaison, en venant de Calais au pesage (car
Royal Enfield ne vintpas & la course par
camion !) arriva juste avec ses partenaires
pour le départ a Ville d’Avray, au moment
du signal du starter. Il est magnifique que
dans de telles conditions les Enfield soient
arrivées au but et Baer sans un point de
pénalisation. Pierre Psalty aussi a décidé
d’étouffer, en 1929, les autres construeteurs
avec le nouveau modéle Royal Enfield 500
cme. a culbuteurs,dont on nous annonce la
prochaine apparition.

Lorsque I'on a plus de 2.500 kilométres &
faire en partie sur trés mauvaises routes, il
est utile de prévoir un siége qui ait fait ses
preuves et sur lequel on n’a pas a craindre de
ressentir trop durement les cahots de la route.
11 faut aussi ne pas avoir a se préoccuper du
bris possible d’une piéce, car cela devient un
supplice que de rouler sur une selle déséqui-
librée. Ce sont ces raisons qui ont contribué
a faire porter le choix des coureurs sur la
selle tout en ressorts : la Terry, et leur choix
a été heureux puisque pas un d’entre eux
n’a eu a s’occuper de cet accessoire si impor-
tant de la moto actuelle.

Le Sourire de Lacaze

L’indépendant Lacaze sourit toujours ; il
sourit dans le brelan des vainqueurs de notre
dernier numeéro ; il sourit lorsque sa méca-
nique fait lanternerouge sur Paris-Bordeaux-;
il sourit lorsque, au pied du Tourmalet, il est
obligé de porter sa machine, alors que tous
les autres se font porter par elle ; il sourit a
Parrivée parce qu’elle a eu le pire pépin que
I’on peut rencontrer. Celui que verra Lacaze
triste devant la difficulté fera bien de le
photographier carle document sera unique.
Lacaze a eudu cran et il mérite nos félicita-
tions. Il est de Narbonne et son grand souci
était de montrer a4 tous les Narbonnais,
réunis pour ’acclamer (ils sont des milliers !),
que Lacaze avait encore son numéro au
passage dans sa ville natale,
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Derniers échos
Coureurs, remerciez M. Richer

Vous avez tous connu ce charimant Mon-
sieur qui & nom Richer : ¢’est le papa du ben-
jamin de I’épreuve, du jeune Robert Richer,
le représentant pour 1928 aux Pyrénées du
M. C. des Scolaires; ce jeune est arrivé
deuxiéme des indépendants avec 10 points
de pénalisation pour une stupide erreur de
parcours. Le papa a suivi le fiston sur uhe
10 CV Renault & I'impromptu et n’a pas
connu l¢ moindre ennui de trajet : c’est flat-
tenr pourtla maison Renault. Ce qui ne lest
pas moifi§, e’est de signaler que tout le long
de la route, M. Richer pére ramassait les
cadavres, c’est-a-dire les objets perdus par
Ies coneurrents. Toul cela est & Moto Revue
a la disposition des intéressés : maillots, man-
teaux de cuir, chambres, pneus, trompettes,
combinaisons, etc... Moto Revue remercie
vivement M, Richer de son obligeance en cette
occasion : espérons aussi que chacun des inté-
ressés saura reconmaitre la délicatesse du
procédé. A noter que la maison Dollar trou-
vera en nos bureaux tous les effets du pauvre
Goubault blessé si malheureéusement.

Un émail toujours brillant

Nous avons chevauché récemment une
New-Map lors du rallye-mariage ; lors d’un
rallye précédent nous avions eu l’occasion
d’enfourcher une autre New-Map ; il est
naturel que nous ne puissions connaitre a
fond toutes les machines, mais dés que nous
enfourchons pour la premiére fois une moto
nouvelle (pour nous) nous avons tot fait de
nous rendre compte de la valeur mécanique
et de la conception qui a présidé a sa fabri-
cation. La premiére fois, nous voulions faire
plaisir & un ami qui trouvail la direction un
peu dure ; évidemment, il avait bloqué ses
amortisseurs : un coup de clé en arriére et
nous voila mis en godt ; nous avons immé-
diatement bourré une trentaine de kilométres,
surpris de la vitesse d’abord et de la tenue de
route de la machine. La deuxiéme
fois, e’élait & Beauvais : un jeune
possesseur récent d’une New-Map
nous conviait & la tAter ; nous
I'avons fait sur les pavés de
Beauvais sans tenir le guidon, &

* la surprise du possesseur Jui-
méme qui hésitait a faire cet essai.
Aussi, nous etimes plaisir a retrou-
ver New-Ma au départ des
Pyrénées, puis a l'arrivée avec
Charles et Barthélemy et ce qui
est mieux avec le maximum de
points. Or a Versailles et & Maillot,
celles de machines qui par leur
belle présentation attiraient Iles
regards étaient précisément les
deux New Map : le constructeur
a réussi a4 éluder une difficulté
pas ordinaire les cailloux, le

oudron et toutes les ordures de
a route semblent s’éloigner de
la New-Map : dans sa construc-
tion, le fabricant a réussi a disposer
I'ensemble & l'abri des attaques
de la route et, ma foi, une ma-
chine qui fait les Pyrénées sans
aceroc et de plus sans avoir d’é-
gratignures a ’émail de son réser-
voir a I'arrivée, je trouve que cela
compte beaucoup pour le‘ succeés
d’une marque !

Et celui-la

Blanchard, sur Moto Rhony’x
ne cherche pas midi a quatorze
heures ; nous Jui demandons les
raisons de son laissez-ca-la dans
les Pyrénées : chutes, nombreuses,
chutes multiples ; voila la seule
et unique raison ; au moins ce
coureur est franc et ne cherche
pas de mauvaises raisons, il a
éclaté de I’avant, ¢ca arrive méme
aux grands as ; Blanchard a buiché
comme cela nous est arrivé, en
telle occasion. Puis, c'est le pavé
néfaste déposé par le charretier
sur la routé qui occasionne la

Paris-Les Pyrénées-Paris
LFL]

Les Vainqueurs :

En 176 cmec,: MIOURET et
BAUDART sur moto
San-Sou-Pap ;

En 250 cmc.: CHERET sur
Austral, ex-®quo avec
QUENETTE, GILLOT
et GANOT sur Terrot ;

En 350 cme.: MAHAUT sur
Ravat ;

En 500 cmc: NAAS sur
Gnéme-et-Rhéne ex-gquo
avec NEBIL-DINO sur
Ariel.
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rebuche, etc. Bien dommage pour la Moto
Rhony’x qu’il montait, elle était bien au
point au départ de la Concorde et Blan-
chard ne demandait qu’a prouver son
cran ; nous n’en doutons pas puisqu’il a été
4 la limite de ses forces avant d’abandonner.

Perrin (avec 2 R.: un bon et un mauvais)

revient du circuit d’Auvergne ; il n’est
pas trés satisfait des routes et trouve que
du 39 km, sur des routes défoncées et de
nuit est assez pénible et... nous n'’en doutons

pas ; du reste, nous sommes contents quele
Moto Club d’Auvergne ait suivi la méme
conception, faisant de ce circuil de régularité
une épreuve trés dure qui compensera
certainement les épreuves qui avaient jeié
le diserédit sur la valeur de nos machines et
aussi de nos coureurs. Le fait que des Pyré-
néens tels que Hamberger, sur New-Motor=-
Cycle ; Perrin sur Gérald, Mont et Bonnet sur
Favor aient quelques jours apreés les Pyrénées,
remis ¢a, prouve mieux que n’importe quel
boniment, la valeur de I’homme et la solidité
de leur petite mécanique. ]

La mauvaise humeur du vaincu

Celui-la nous écrit deux longues pages
d’écriture serrée et finette; les reproduire, non,
mais les commenter; oui. Donner le nom du
mécontent serait Ini faire non seulement
mauvaise presse mais le rendre la risée ;
qu’il comprenne notre discrétion.

Or done, il nous dit que matériellement il
est responsable de sa biche, pas moralement,
voila qui est bizantin., Il dé%este les photo-
graphes ; c'est son affaire, mais son cas ne
peut influencer les autres. Il1 en veut aux
curieux de la place de la Concorde ; qu’est-il
venu faire dans cette galére ? Un farceur lui
a bloqué son frein de direction ; voila ce
qu’il ne peut digérer; 4 ce moment précis,
un autre farceur dévissait le frein arriére du
secrétaire de Molo Revue qui en a ri 48 heures
sans arrét | Il et voulu que le pare'fermé fit
caché aux yeux des spectateurs ; ouf ! a-t-il
jamais assisté au Tour de France cycliste.
11 se plaint des fumées d’huile de ricin de ses
adversaires ; ca c’est du toupet ! ¢ Avouez,
dit-il; que c’est fatigant, a Ville-d’Avray, de
monter la garde contre les curieux au lieu de
se reposer !» Eh, ce coureur aurait voulun
étre expédié en G. V. dans une caisse doublée
de « Vouatte» ! Il etit voulu que le départ ne
fat pas une course de vitesse ; un Paris-les
Pyrénées impose une cure d’air frais & I"abri
des poussiéres ! Et puis, ces coureurs qui
font du 60 ou méme 80 de nuit ; « c’est-y pas
honteux, madame !» alors que le réglement
impoge du 40 ! | Et le mécontent a I"habitude
de rouler Ia nuit ! Et puis les
organisateurs sont pas sérieux qui
n’ont pas fait signaliser le rechar-
gement de Couhé-Verac (Ca, mon
vieux c’est vrai ! et le prochain
Paris-les Pyrénées aura lieu au
Parc des Princes, avec des pan-
curtes bleu, blane, rouge pour
indiquer les élapes). Ah ! ce Couhé
Verac ! Si M. A..m, qui fit la
route 8 jours avant, avait eu I'idée
de se casser la figure 4 cet endroit !
Mais non, il a fallu que ce soit
un_ coureur, un vrai, un de ceux
qui doivent prouver leur habileté
de la route; ca c’est renversant !
Et puis, I'imbécile quia occasionné
la deuxiéme biche de notre as!
Et puis quelle manie ont les orga-
nisateurs de donner le départ
avant que tous les concurrents
soient sortis de leur lit ! Vous
comprenez que dans ces conditions
pénibles, il n’est pas possible &
un as de la moto de recourir des
épreuves ou les organisateurs ont
pu laisser tant de difficultés ; c’est
insensé ! ! Ce cher vaineu faisait
du 120 couramment avec une
machine qui n’a jamais dans nos
mains dépasséle 100 ; mais qu’im-
porte, nous sommes des pas-
malins. Et puis cette arrivée a
Versailles : pas belle, songez qu’il
n’y avait que la moitié des
coneurrents du départ ; comme

pendant encore tout une page.
Chers lecteurs, ne nous faites pas
I'affront de ecroire que nous men-
tons ; cette lettre ést authenti-
~que, dans sa candeur, 8a naiveté
et signée..! ! N’insistons pas,
car nois eroyons que, seule, la

indépendants, :

Et maintenant... aux én'“a
4929 1 24

c’est maladroit ! Et comme cela;

fievre ‘a pu dicter un pareil '
poulet & Pun de nos meilleurs

Jamais la question du side-car n’a
nul doute que les énumeérations suiv
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par le Docteur R. IMBERT

encore été traitée d'une facon aussi mathématique :
antes vont enfin poser, d’'une facon absolue, la question

si cuisante de la stabilité du side-car si discutée encore a ce jour.

« Les occupants du side-car sont des
hommes ou des femmes braves. Et
voici quelques jours ‘seulement je
ne m’en doutais guére, Je n’imaginais
pas que la position et les sensations du
passager et son point de vue n’étaient
pas, mais pas du tout, ceux du pilote
que j'ai été. Quand j'y pensais, je
m’imaginais, comme la plupart des

‘conducteurs, que le premier venu était

capable de jouer ce rdle inexistant de
lest humain et cela me paraissait, encore
quw’un peu passive, une partie de plaisir.
Pas une seconde, je ne révais qu'une dose
de courage, une présence d’esprit peu
communes, fussent nécessaires a ’accom-
plissement d’un tel exploit. Toute créa-
ture humaine normale est capable de
subir celte insignifiante épreuve dans
un état, pensais-je, de demi-inconscience.

Telles étaient mes opinions, il y a
quelques jours a peine. Des doigts a
demi-paralysés, des muscles endoloris
du cou et des épaules portent témoi-

age de la révolution phvsique et men-
ale qui vient de s’opérer en moi. Une
pénible accointance avec les joies du side,
telles qu’on les gofite du siége du passager,
m'a tolalement désillusionné. Il a suffi
pour cela d'une balade de 75 milles a

Cootchill ; elle m'en a plus ap.pris 1a-
dessus en trois heures, que n’avmeqt fait
dix ans de pratique de la selle et T'accu-

mulation de dizaine de milliers de milles »..

On a pu se réndre comple par le Lexte,
que celui qui éerit ces lignes sur les joies
du side est un motocycliste pratiquant,
el quand on saura que c’est le turbulent
Ricardo, on pensera que, pour manifester
une telle opinion, il faut réellement que
le side soit un outil incompatible avee
les exigences de la vie couranie et la
santé de ceux qui sont appelés & en user.

Eh bien,en dépit de I'autorité de celui
qui a émis l'opinion que l'on vient de
lire, j’essaierai de défendre la cause du
side, si délaissé actuellement, malgré
un retour offensif qui sembie bien se
dessiner, et qui, plus est, j’espére arriver
a convaincre le lecteur que, s'il y a du
vrai dans les sensations décrites par
Ricardo, il ne faut d’abord pas les Aéné-
raliser, ni vouloir en faire le glas funebre
d’un moyen de transport fort intéressant
et économique. On ne m'accusera dans
tous les cas pas d’avoir examiné la ques-
tion de parti-pris en dissimulant Tes témoi-
gnages fAcheux puisque j’ai affiché en
téte Popinion 4 la fois la plus fdAcheuse
et la plus autorisée,

11 m’est arrivé quelquefois de monter
dans de petites 7 CV plus que grand
sport, comme en sortent actuellement
plusieurs marques d’auto fort sérieuses
el je dois avouer que mon impression
fut de ’ordre de celles que j’ai citées
sur le side : une place fort exigué ou mal-
gré mes faibies dimensions naturelles
j’avais bien juste la place de me loger,
un rembourrage rudimentaire des cous-
sins et du dossier, inexistant surles cotés,
m’ont totijours convaincus que le con-
fort sur ces outils était lraité avec un
superbe dédain. Si on ajoute que, sur une
route tant soil peu mauvaise, ces méca-
niques dansent, en dépit de tous les
amortisseurs du monde, le charleston
le plus exlravaganl que oncques ne vit
dessiner par le négre le plus désarticulé
qui vécut jamais sous les tropiques,
on comprendra sans peine que ces chocs
répétés aient pour effet de précipiter
passagers et conaucteur sur la tole
répartie 4 profusion par les soins d'un
suave carrossier et ce pour le plus grand
dommage des points de contacls charnus
ou non intéressés dans Daffaire, Sans
doute, me dira-t-on, vous prenez une
voiturette grand-sport ol le confort a
volontairement éLé laissé de coté, et
vous vous intéressez a elle sur une route
défoncée. Mais la suite des impressions
de I'expert cité plus haut, et que je n’ai
pas. transcrite, donne des précisions a
ce sujet : la balade effectuée le fut sur
un side grand sport, et sur une route
parfois épouvantable. ILes conditions
sont done bien semblables, Ft encore
n’ai-je pas pris le trois roues a unigue roue
motrice arriere dans Paxe : celui la est
stir de ne pas laisser échapper un trou
de la c¢haussée,

11 fant Lien reconnaitre qu’il existe
des sides parfaitement confortables, par-
faitement capitonnés, remarquablement
suspendus el amortis. Et puis, nul ne
songe a4 comparer {'agrément d’un side
d’'une dizaine de mille francs avec ceclui
¢’une dix chevaux de wvingt-cinq mille,
Partant du principe que le side est un
instrument de ftransport acceptable,
il faut voir les autres modes capables de
iui étre comparés et faire la part des
avantages et inconvénients relatifs a
chacun d’eux.

1.’aute, sous quelque forme que e Soit,
est 4 éliminer : prix d’achat plus’élevé,
consommation d'essence sinon d'huile
et usure de pneus plus grande, impots
et primes d'assurance plus considérables,
impossibilité en général de la garer chez
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soi alors que c’est souvent possible pour
le side et, dans tous les cas, prime de
garage plus élevée, sont autant de fac-
teurs qui éiiminent I’auto de la compa-
raison.

Les troisroues, bien que certains soient
de prix d’achat inférieur a celui d’un
side de grande marque, présentent tous
les autres inconvénients de auto. Ils
jouissent de plus de désagréments voi-
sins de ceux de la moto, fut-elle accou-
plée a un side : nettoyage et entretien
des chafnes, impossibilité sur les trois
roues bon marché d’avoir des roues
interchangeables, peu de place disponible
a part celle des deux voyageurs,

Et nous arrivons au plus sérieux des
concurrents du side comme moyen de
transport économique : la moto duo
dont j’ai montré récemment les excel-
lentes conditions de travail mécanique
et le faible danger,

J’ai assez parlé de ses quaiités pour ne
pas y revenir ici et m’occuper seulement
de ’avantage du side : et j’irai droit au
but en vous proposant de prendre sim-
plement sur une moto sans harnache-
ment spécial un simple litre de vin ou de
tout autre liquide. Je sais qu’on me répon-
dra qu’avec une cinquantaine de francs
on se procure des fontes'de cavaleries
répondant a ce désir et qu’il n’est pas
nécessaire de se payer d:ux mille francs
de side; mads ceci ne fait que déplacer
la question car elle se repose intensé-
ment si I’obhjet & transporter a des dimen-
sions plus élevées, Evidemment le porte-
bagage (en solo) rend de gros services,
et les tours du monde ou traversées déser-
tiques en moto ont prouvé que le trans-
ort du strict nécessaire pendant de
ongues étapes était possible, mais quand
it ne s’agit pius d’accomplir une perfor-
mance unique dans les annales moto-
cyclistes, et qu’on poursuit seulement le
but de se promener en touriste,de s’as-
seoir pour les repas a une table envi-
ronnée de gens a peu prés proprement
habillés, et si méme on nourrit ’espoir
de passer une soirée dans un théatre
ou un dancing, le side offrejau pilote
lorsqu’il est seul une vaste capacité
our le transport des bagages. A deux,
a place est certainement moindre, mais
le side permet toujours avec son propre
porte-bagage de disposer pour deux de

la place que le solo offrait & son seul
conducteur et qu’on ne retrouvait pas
sur le duo. Enfin, il ne faut pas oublier
les coffres, poches et cavités que le side
offre a ses occupants ainsi que les places
disponibles entre le side et la moto.
Quant au confort,s’il est douteux que
le side soit avantagé sur une moto spé-
ciale pour le duo, il I’est incontestable-
ment sur les motos ordinaires ou le si¢ge
placé au-dessus de la roue arriére encaisse
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par des vressorts, généralement fort
courts, les pénibles cahots imparfaite=-
ment absorbés par le seul pneu, la sns-
pension arriere n’étant pour linstant
que fort répandue.

Enfin le passager étant souvent une

passageére, beaucoup ne tiennent pas a
P’exhibition que détermine presque tou-
jours leur embarquement en duo lors-
qu’elles n’ont pas de costume spécial :
le side permet, surtout lorsqu’il possede
une porte d’entrée, une montée beau-
coup plus facile et sans contorsion. Quant
a la toilette, elle est aussi fraiche a I’arri-
vée qu’a la sortie pour peu qu’on ne fasse
pas les 6 Jours d’hiver ou le circuit de
Provence par beau temps dans dixcenti-
metres de poussieére, Le passager est du
reste tout a fait a son aise pour déployer
des cartes, consulter ses horaires ou
graphiques, étudier son guide, etc.

Tout ceci n’a pas encore fait interve-
nir les conditions atmohpériques incom-
patibles avec I'usage du solo, voire du
duo. Mais alors la moto n’est pas Poutil
passe-partout idéal en dépit de toutes
les conditions exétrieures ? Alors que
signifient toutes ces organisations ten-
dant 4 montrer I’'excellence de la moto
en tous terrains ? :

Eh non, la moto n’est pas invulnérable :
comme Achille elle n’a qu’un seul point
délicat, placé lui aussi 4 son contact
avec le sol, c’est le dérapage du pneu
sur un sol gelé, c’est-a-dire avec verglas !
Le vrai verglas, celui que détermine la
gelée d’une couche d’eau superficielle,
qu’elle soit produite par la fusion d’une
petite couche de neige ou par la chute
d’eaun liquide se congelant tardivement,
est incompatible avec I’équilibre de la
moto, comme du reste des piétons et
cyclistes. Car le moindre freinage (et
les descentes ne sont pas effacées par la
gelée), le moindre coup de guidon (d’au-
tant plus fréquent et important qu’on
va par prudence plus doucement),
la moindre ac élération détermine I’effon-
drement pur et simple de la moto. Et
1a, il n’y a pas de science de conducteur
possible, tout le monde y passe.

A un moindre degré, car il faut une
faute de conduite pour que le fait se
produise, les pavés gras, les rails déchaus-
seés, les grosses masses de boue déter-
minent des accidents du méme ordre.

Est-il besoin d’ajouter que, si le déra-
page est toujours a craindre avec le side,
ce n’est au moins pas la chute fatale avec
toutes ses conséquences de marchepieds
tordus, pédales de freins immobilisées
et branches de guidon vengeresses
dressées vers le ciel, sans préjudice des
quelques bleus ramassés par diverses
parties du pilote.

Quand a P’entretien, il est certain qu’un
side dépense un per plus de combustible
et lubrifiant, pour - raisons que j expo-
sais a l’avantage de la moto-duo, et
quand ce ne serait qu’a cause de la démul-
tiplication plus grande généralement
adoptée. Les impdts sont sensiblement
les mémes qu’en solo, seul le garage et

I’assurance sont un peu plus chers, Mais
cette légére augmentation n’est-elle pas
compensée par les avantages signalés
plus haut, et du reste 'usage de la moto
en solo pour la semaine et en side le
dimanche, est toujours possible pour les
passionnés d’équilibre instable, et de la
volupté des tournants pris en réclant
les marchepieds.

On remarquera que je n’ai pas dit un
mot des charges imposées par le side
tant a4 son propre chéassis qu’a la moto,
elle-méme. Le probléme est en effet assez

An

complexe, bien que tout le monde ie
concoive a4 premieére vue pour nécessiter
les "assez longs développements qu’on
verra et qui eussent alourdis le paralléle
des avantages réciproques des divers
concurrents.

Pour comprendre les directives qui
ont présidé a Ilagencement, souvent
d’apparence hétéroclite, de toutes les
barres d’accouplement que comportent
certains modeles de side, supposons que
nous voulions en construire un et voyons
a quelles solutions nous serons conduits
par les difficultés au fur et &4 mesure
gu’elies se présenteront.

Nous avons une moto a laquelle nous
est venue l'idée d’adjoindre une troi-
siéme roue, tant pour la stabiliser en lui
offrant les trois points d’appui, minimum
nécessaire a l’obtention d’un équilibre
stable, que dans Vespoir d’arriver a
loger quelques accessoires de poids dans
la charpente ainsi construite. Ajoutons
une roue latérale A que nous maintien-
drons a Pécartement jugé nécessaire par
un tube prolongeant ’axe de la roue
(fig. I a). A la simple inspection, on se
rend compte du porte-a-faux énorme de
cette roue accessoire, et on est naturelle-
ment conduit a étayer ce tube par un
deuxiéme (fig. I, b). Cette triangulation
verticale rend P’ensemble viable et lui
permet de résister dans de bonnes condi-
tions aux choes verticaux que ne man-
gueront pas cde lui infliger les cahots

e la route. Bien que nous n’ayons pas
encore disposé la carosserie sur ce rudi-
ment de chissis, représentons-1a par son
seul centre de gravité, ce qui évitera
toute difficullé d’emplacement dispo-
nible, et, pour simplifierencore, supposons
que ce centre est aussi celui du chéssis,
c’est-a-dire de I’ensemble. Etudions la
répartition des charges statiques entre
les divers points d’appui : joignons le
centre de gravité g de la partie side a
V’axe de la roue A, et prolongeons jus-
qu’a sa rencontre en D avec le plan de
la moto. La décomposition se fera sui-
vant celle des leviers classiques, en deux
forces p et p’ telles que :

Sisi pt = SPletipiiXEA g = piX SgD).
l[71 n’y a donc, comme on pouvait s’y
attendre, qu’une partie assez faible du

oids du side reportée sur la machine
a moitié environ, g étant sensiblement
au milieu du side, Le point D n’est pas
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forecément a I’aplomb de la roue arriére,
ce qui fait qu’une partie seulement de p’
se reporte sur elle. On pourrait étre tenté
pour répartir équitablement les charges
entre les roues desa moto de disposem g
en g (fig. 2), de maniére que D se trouve
4 égale distance de B et de C, ce qui répar-
tirait p’ par moitié sur chaque roue de
la moto. Cette disposition ne nuirait en
rien au freinage a condition a’avoir un
frein avant efficace car on augmenterait
T’adhérence avant, mais la traction ne
pouvant s’effectuer que par laroue arriére,
il v a intérét 4 augmenter le plus possible
son adhérence en ne diminuant pas la
fraction de p’ qui se reporte sur elle.
1l faut done que g se trouve sur une droite
telle que Ag rencontre la moto en D au-
dessus de la roue arriere

Dans tous les cas. il en résulte un sur-
croit de fatigue pour cette roue dans le
freinage, la suspension et 'accéiération.

Mais on voit immédiatement la diffi-
culté qu’il y aurait a loger une caisse de
side entre les barres ainsi disposées. On
est donc conduit & couder en U le tube
horizontal (fig. 3), pour I’abaisser ainsi
que le centre de gravité ce qui présente
un intérét comme on le verra tout a
TPheure et 4 ne faire arriver le hauban
que bien en avant de A, en F.

11 résulte de cet agencement plusieurs
porte-a-faux qui aétruisent notre belle

Lrianguiation initiale, mais ceux
qui résultent de la soudure du
tube inferieur sont les mémes
que ceux d’un essieu avant
d’auto ou cette disposition n’a
pas donné de si mauvais ré-
sultats lorsqu’elle est convena-
blement réalisée.Quant au porte-
a-faux résultant du haubannage
en F, un tasseau et deux tirants le com-
pensent largement. Du reste certains
constructeurs ne le compensent méme
pas et se contentent de mettre un tube
un peu plus fort.

Placons-nous maintenant 2au-dessus
de I’ensemble ainsi construit, fig. 2.

11 v’est pas besoin d’une épure compli-
quée pour voir que si, au repos, notre
ensemble se comportera parfaitement,
a4 la moindre accélération, le centre
g tendra 4 rester sur place par son entier
et tout Vensemble si péniblement écha-
faudé pivotera autour de d pour rester en
arriere. Bien entendu, comme aucvne
articulation n’est prévue, c’est une rup-
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ture de tube qui en résultera au point
ou la torsior est la plus forte en d.
Sans hésiter, pour parer a4 ce danger, nous
ajouterons un tirant oblique AL qui
s opposera & cette torsion tout comme
d’ailleurs a la torsion inverse qui se
manifesterait au cours d’un freinage.

Le point d’appui L sera, par exemple,
sur le tube allant du tube de direction
au moteur, soit a4 une extrémité, soit a
I’autre, les deux solutions ayant, du
reste, des avantages qui les font employer
toutes les deux, quand ce n’est pas simul-
tanément, sur le méme chéssis comme
nous le verrons (fig, 4).

Représentons en plan I’ensemble
auquel nous ont conduits les nécessités
des triangulations sans nous inquiéter
des difficultés d’emplacement dispo-
nible pour la carosserie (fig 5).

La premiére question qui se pose est
celle de la position de la roue arriére :
doit-elle étre a l’aplomb de la roue
arriére ou décalée par rapport a elle?
Pour cela braquons la roue directrice
de la moto, celle-ci décrira un cercle
dont le centre sera a lintersection des
perpendiculaires élevées aux plans des
roues a leur point de contact en C. La
roue du side ne peut décrire qu'un cercle
dont le centre se trouve sur sa perpen-
diculaire a elle en C’. Si cette derniére
rencontre les deux autres en leur point
commun, tout I’ensemble tournera faci-
lement autour de ce point. Dans le cas
contraire nous nous trouverons a la
téte de 2 points d’intersection, c’est-a-
dire de 2 centres de rotation possible.
Dans la réalité, ce sont les deuxroues
les plus adhérentes qui donneront leur
centre el la troisieme n’aurait plus qu’a
riper pour arriver a s’accommoder des
exigences de ses compagnes.: Il est facile
de voir que la seule position pour laquelle

Lig. 0

on obtient un centre commun est celle
ot la roue du side est exactement a
P’aplomb de la roue arriére de la moto.
En pratique, il n’en est pas toujours
ainsi et un léger décalage existe quelque-
fois. Mais, plus il est important et plus
la roue de side ripe (et s’use) dans tes
virages. Comme nous recherchons les
conditions idéales, nous supposerons les
deux roues ayant méme axe, Du reste,
on ne pouvait songer a avancer beaucoup
la roue du side, car on aurait trop dimi-
nué l'obliquité du tirent AL qui eut
travaillé dans des conditions beaucoup
trop pénibles.

(A suivre) R. IMBERT.



Les engagements (120 frs assurances comprises) sont regus a Moto Revue, 51, rue Vivienne. Le réglement
a paru dans le numéro 288 précédent.

Idée nouvelle, résultats utilitaires multiples. et incontestables

Notre idée d’une épreuve réservée au
motocycle industriel est nouvelle et
nous voudrions attirer ’attention de nos
lecteurs sur quelques points du régle-
ment. Les conditions doivent étre, en
effet, trés différentes de celles d’un con-
cours de tourisme. Dans ce dernier, on
considére plutot la moyenne réalisée par
rapport A4 la puissance motrice. Dans le
cas d’une épreuve de véhicules indus-
triels, ce qui intéresse avant tout ’ache-
teur ce sont la régularité, la charge
transportée par rapport a ta puissance,
Péconomie. La régularité ne peut étre
mise en valeur que sur un parcours assez
long et assez dur. C’est pourquoi, aprés
nous étre soigneusement documentés
sur les possibilités du motocycle indus-
triel, nous avons adopté un parcours de
250 kilomeétres, comportant un certain
nombre de cotes. Nous prouverons du
méme coup que le motocycle industriel
n’est pas seulement réservé aux services
urbains, mais qu’il peut étre parfaite-
ment adapté aux livraisons rurales, ainsi
qu’a un grand nombre de services publics.
et tout particulierement a celui des
postes. La vitesse moyenne est assez
¢levée. Une moyenne de 30 a I’heure
oblige a rouler continuellement & 45 ou
50 a I’heure, c’est-a-dire a la vitesse
maximum que peut atteindre un moto-
cycle industriel. La moindre imperfec-
tion mécanique sera ainsi mise en lu-
miére par une marche de prés de huit
heures a pleine puissance. Le poin-
connage de tous les organes essentiels
rend tout rempiacement impossible La
charge transportée est celleindiquée par
les catalogues des constructeurs, 200,
250, 400 kilos transportés au moyen de
moteurs dont la cylindrée varie de 250
a 500 emec., c’est-a-dire une charge utile
d’environ 1 kilogramme par centimetre
cube de cylindrée. alors que, sur bean-

par H. P. BORESTROKE

coup de camionnettes la charge n’est
que d’un kilo par3 ou 4 centimétres cubes.
N’est-ce pas la meilleure preuve d’'un
rendement yraiment remarquable ? Nous
avions eu également I’idée de faire entrer
en ligne de compte la consommation,
mais nous y ayons, du moins pour cette
annee, renoncé. Une épreuve de consom-
mation ne peul en effet étre efficace-
ment contrdlée que sur un petit cirenit.
Ce n’est assurémenl pas que nous met-
tions en doute le moindrement du monde,
la 1oyauté des concurrents de notre

. épreuve, mais, au point de vue du pubiie,

il faul que toute suspicion soit impos-
sible. De plus on adopte pour des épreuves
a la consommation, des réglages qui ne
sont pas des réglages courants. Ii y a
également le facteur personnel du con-
ducteur. De toute maniére les résultats
ne seraient pas normaux, et comme nous
avons voulu donner a cette épreuve un
caractére et une portée pratiques, il
était pour ces raisons a peu prés im-
possible de faire jouer la consommation
dans le classement.

_On remarquera aussi que nous avons
réparti les véhicules en trois classes, et
que les charges varient suivant ces trois
clngses, C’est ainsi que les sidecars sont
moins chargés que les trimoteurs. C’est
que le sidecar doit étre avant tout consi-
déré comme destiné a (ransporter des
charges encombrantes, maisassez légeéres,
a une grande vitesse, Le trimoteur c’est,
en quelque sorte, le train de marchandises,
et le sidecar I’express. Nous avons donc
réduit la charge des sidecars, mais aug-
menté leur moyenne.

L’'empressement qu’ont mis tous les
constructeurs a répondre a notre appel
prouve tout I'intérét de notre champion-
nal, Une fols de plus Molto Revue, en
entreprenant cetle campagne pour le
déyeloppement du motocycle industriel,

a frappé juste et attiré. ’attention dn
public sur une des formes les plus inté-
ressantes du motoeycie utilitaire,

EN MARGE DU REGLEMENT

Une modification a l'itinéraire

Par suite de In Foire qui se tient 4 Pontoise
le 16 septemhre. I'itinéraire comportera
(art, 4 et 13 du reglement) une déviation ;
Pontoise ne sera pas lruversée, mais contour-
née, ainsi que nons l'indiguons plus bas;
cette ville ayunl un conlrole volant, ce
contréle sera étubli de fucon & contraindre
les concurrents a suivre I'itinéraire officiel
dans celte villejpour contourner la ville,
les eoncurrents devronl, &4 leur entrée en
ville, par la roule de Rouen, prendre : le
Chemindes Clos, I'avenue du Général-Gabriel-
Delarue, le quai du Port, le quai du DBucherel,
la rue Ilasse, la rue de I’Hétel-Dieu, Ia place
du Pont el le Pont.

Saint-Giermain-en-Laye aussi comportera
un itinéraire imposé :

A Ululler : Le Pecq, Place Royale, Place
Bertaux, Place du Chiteau, Place Vauban,
Place 'ereire, route de Mantes.

Au retour : Croix de Noailles, route des
Loges, rue Cagnard, Place du Chateau.

e parcours sera imposé sous peine d’éli-
mination.

LE PREMIER ESSAI
DE MOTOCYCLE INDUSTRIEL

a été tenté par un de nos collabora-
teurs. le 16 aont, sur le parcours
Paris- Rouen-Paris, 250 km. avec
charge de 400 kgs, Mofo Revue en
donnera la primeur dans un prochain
numéro. A noter que le conducteur
n'a jamais monté un trimoteur aupa-
ravant. *

L’essai a /t¢ tenté surune machine
équipée d’'un moteur J.A.P. 500 cme.

MoTo rREVUE
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Au virage ﬁe Gerollberg, Clauss sur Harley Davidson, pendant 'l;épreuve des Six Jours d’Allemagne.

Le Championnat de France de 1'U. M., F.

11 aura lieu a Montlhéry, le 2 septembre.
(e championnat est coneu d’une facon tres
francaise qui a d’ Ieurs un peu contribué
assez bizarrement & la diminution de 'effectif
des engagés. Est-ce i dire que la formule doit
étre abandonnée ? Non, au contraire. Il est
évident que beaucoup de firmes francaiscs
sont alimentées en partie par la fabrication
étrangére ; nous sommes venus un peu fard
4 la moto et les difficultés économiques de
I'aprés-guerre- n'ont pas peu contribué a
cet emprunt de moteurs ou accessoires &
I'étranger. Depuis, notre industrie est res-
suscitée et nous trouvons que I'U. M, F,,
dont les actes ont ¢été bien critiqués, a tout
de méme une trop belle idée de realisée pour
qu’elle ne soit pas poursuiyie a fond. :

Donc, ne peuvent participer au Cham-
pionnat de France de I'U, M. F. que les
maisons construisant littéralement toute leur
mécanique en France. Une telle contrainte
limite le champ des firmes, mais nous applau-
dissons I’U. M. F. a ce point de vue : les
étrangers sont de charmants garcons certes,
mais il n’y a aucune raison qu'ils nous
imposent tous leurs articles lorsque ces
mémes articles sont exécutables chez nous.

L'intérét de V’épreuve ne peut d'ailleurs
étre diminué de ce fait. De part et d’autre,
on nous dit que, la encore, notre grande
Fédération court a un demi-échec. Nous ne
le croyons pas ; en tout cas, a Moio Revue,
nous reconnaissons la loyauté avec laquelle
en une telle circonstance, I'U. M. F, agit et
nous ferons aussi notre possible pour que son
Championnat de France 1928 recueille un
bon et franc suceés : Terrot se décide a lutter
pour ce trophée : il engage Durand et Coulon
en 250. Une 350 cme. aussi est prévue. D’ici
la, d’autres engagements sont prévus : nous
voyons trés bien en 175 San Sou Pap, en
500 Gnome-Rhone autour desquels le [éroce
appétit de nombre d’autres firmes qui
désirent percer viendra donner lintérét
nécessaire. La condition de participation aun
Championnat exige que les moteur, boite de
vitesses, carburateur, magnéto, cadre, four-
che, roues soient de fabrication francaise.
Les conducteurs seront de nationalité
frangaise et devront étre munis d’une licence
de I’'U. M. F. Le Championnat de France
sera couru sur le circuit routier de 5 km. de
Pautodrome de Montlhéry.

Motos 175 cme. — 200 kilomeétres.

Moios 250 cme. — 250 kilométres.

Motos 350 ecme. — 300 kilomeétres

Motos 500 cme. — 300 kilométres.

Cyclecars 500 cme. — 200 kilométres.
Cyclecars 750 cme. — 250 kilométres.
Cyelecars 1.100 cme. — 300 kilometres.

Dans chaque catégorie, pour étre classé,

le concurrent arrivé premier devra réaliser
une moyenne supérieure a celle des concurrents
classés premiers daus les catégories inférieures.

Eng. (250 franes par véhicule) jusqu’au
20 aott, a 18 heures, a I’'U. M. F. M. A,

sone®

Galendrier international

AOUT

18-19. — Les records de Fribourg
(Allemagne).

19. — Course de Fribourg (Alle-
magne).

24-25. — Grand Prix de la Baule
(A. C. Ouest). .

25-26. — Cote du Klausen.

26. — Courses a4 la Baule (A. C.
Ouest) ; Cote de Croix-Saint-Roebert
(A. C. Auvergne) ; Grand-Prix Chte
¢ de Chamonix (A. C, Rhone) ; Course
{ de I'heure (A. C. Ardennes); Circuit
: de régularité {A. C. Ardennes) ; 1re
journée des records (A. C. I. F.).

SEPTEMERE

1.— Grand Prix de I’Ulster.

2. — Autodrome Montlhéry ; Grand
Prix d’Autriche ; Grand Prix d’Italie ;
2¢ journée des records (A. C. I. F.).

5-6-7. — Vitesse et challenges du
Touquet et Boulogne (A.-C. Nord).

9. — Kilomeétre & Biarritz (A. C.
Sud-Ouest) ; Grand Prix Internatio-
nal des Voiturettes (A. C. Nord) :
Critérium International de tourisme
(A. C. Nord) ; Coupe Boillot (A. C.
Nord).

10 au 15. — Les six Jours Anglais.

11. — Cote de ‘Béholie (A. C. Sud-
Ouest).

15. — Cote du Sommering.

15 au 16. — Meeting des Routes
Pavées (A, C. Nord) ; Grand Prix des
Nations & Monza (Italie),

- 16. — Concours estafettes (A. C. L.
5

( Photo Motor und Sport).

Décidément, pas de chance

« L'Union Motocycliste de la Marne a le
vegret d’informer Messieurs les Constructeurs,
coureurs, amateurs que I"’Epreuve dite « record
de I’heure» n’aura pas lieu le 26 aont, I’ad-
ministration des Ponts et Chaussées ayant
refusé ’autorisation & la suite d’un différend
d’ordre matériel avee la Société du Circuit de
Reims, avec laquelle I'U. M. M. s’était
entendue pourl’organisationde cetteépreuve),

Les épreuves automobiles et motoeyclistes
subissent en ce moment une crise qui con-
traint les organisateurs a ’annulation de leur
réunion tant par faute d’engagements (trop
d’épreuves simultanées et sans ordre), trop
de frais (chronométrages, engagements exces-
sifs, etc.) ou aussi trop de différents matériels
(voierie, administration, mésentente de
clubs, ete.). C'est vraiment pas de chance
lorsque ce sont des épreuves classiques qui
sont victimes. Moto Revue est resiée long-
temps un peu neutre a4 ce sujet; nous ne
tenions nullement & nous ingérer dans certains
groupements ; toutefois nous avons toujours
appuyé vers un calendrier mieux réparti.
Voici le moment ou 1'on songe aux nouveaux
calendriers ; allons ! que les Clubs s’organisent
et sachent faire table rase de leurs amours-
propres ! I1 ne faut plus que chaque groupe-
ment s’imagine que son épreuve est la plus
grande, la plus spectaculaire, la plus sportive
de France; il vaut mieux que les clubs
organisent leurs épreuves dans !'idée qui
domine les autres fédérations de cyclisme, de
foot, de rugby, de tennis, ete.. Seules quelques
épreuves de premiére classe doivent étre
maintenues au Grand Calendrier ; telles sont
par exemple, les Six Jours d'Hiver, Paris-
Nice, le T. T., les Pyrénées, le Championnat
de France, ete... Une épreuve capitale par
mois serait, 4 notre avis, trés acceptable,

Puis les groupements pourraient organiser
aussi une épreuve mensuelle classique,

Enfin les épreuves multiples, dont I'intérét
est secondaire, serviraient précisément a la
sélection des coureurs pour les épreuves de
grande classe. Ainsi nous aurions un brelan
d’as et de remarquables machines dans les
grandes épreuves internationales et moins
de confusion dans esprit du public. Aingi les
constructeurs retireraient le fruit de leurs
efforts d’une fagon saine et raisonnée. Les
coureurs ne déploreraient plus I'avalanche
de soi-disant cracks qui nous encombreni.

Moto Revue pose le jalon pour tous. L. U,
M. R.,, la 2 F. M,, les Sauvages peuvent,
chacun dans leur ressort, étudier la question,




est également vainqueur sur 350

Passella sur Ladetto. L’An

L’organisation en était confiée cette année
a 1I'Union Motocycliste Suisse, et il a remporté
un succés incontestable. La coincidence de
cette manifestation sportive avee notre Paris-
les Pyrénées-Paris nous a empéchés de nous
étendre comme nous I’aurions voulu sur les
résultats qui ont été obtenus. Au point de
vue sportif, la catégorie 125 eme. nous améne
au départ huit concurrents qui ont 22 tours
du circuit a accomplir. C’est Lehmann, sur
Moser, qui enléve la premiére place devant
Brehm, sur Moser. Note amusante de la jour-
née : quelques centaines de métres avant

’arrivée, le moteur du leader lui refuse tout
service ; mais ayant une avance de prés de
deux minutes, Lehmann descend de machine,
et au trot, la poussant, il franchit la ligne,
conservant encore 41 secondes d’avance sur
e second. Moser se taille ici un beau succes :
trois machines engagées dans la catégorie,
trois classées dont les deux premiéres places.

En 175 cmec., peu de déchet ; sur 11 par-
tants, 9 classés parmi lesquels Sourdot, qui
s’octroie la troisiéme place avec sa Monet-
Goyon. C’est un trés bon résultat quand on
songe qu'il ne connaissait qu’imparfaitement
le circuit. La victoire sourit 4 Passella, sur
Ladetto-Biatto, devant Brussi sur Benelli.
C’est le triomphe de la construction italienne.

En 250 cme., un peloton de 20 concurrents
prend le départ. Ici encore la France est repré-
sentée par Terrot, qui a engagé deux machines
pilotées par Perrotin et Durand. Malheureu-
sement, Terrot, débordé de commandes, n’a
pu étudier a fond, comme il I'aurait fallu, un
moteur de course, et ses deux as doivent lutter
contre une bien méchante coalition avec des
moteurs de série. Ils enlévent néanmoins,
Perrotin la cinquiéme place, et Durand la
huitiéme, ce qui est trés heau lorsque nous
aurons précisé qu'il n’y eut que dix coureurs
4 se classer, et que la moyenne du vainqueur,
Ashby, sur O. K. Supréme, est de plus de 115
a I’heure.

En 350 cme., lutte acharnée qui n’aura
d’équivalent qu’en 500 cme. Sur 16 partants,
5 qui se classent ! Handley est en téte et c’est
encore lui qui va triompher en 500 cme., apres
une bataille terrible ou, des 27 coureurs alignés
au départ, successivement disparaitront de la
lutte 23 concurrents. Déchet formidable !
4 coureurs seulement réussissant & terminer les
43 tours du circuit.

Motosacoche avait équipé Handley d’une
machine 350 a arbre acames en téte trés jolie 7
la 500 en était la fidéle reproduction avec des
cotes plus grandes. Ce double succés fait hon-

Le départ des 2 cmc.

La Suisse avec Handley, sur 500 cmec. Motosacoche, arbre a cames

cmec. a. c. t. Motosacoche. L
glete;'re remporte la catégorie

NMoT® REVUE

Les 125 cmc.

Lehmann (Moser), 2 h. 33’ 23"
(moy: : 80 km.); Brehm (Moser) ;
Tenni (G.D.) ; Graf (Zehnder) ; Lie-
chti (Moser).

Les 175 cmec.

1. Panella (Ladetto - Blanco),
2 h. 10’ 15 (moy. : 94 km. 249) ;
2. Brussi (Benelli) ; 3. Sourdot (Monet-
Goyor_l); 4. Bourquin (Allégro);
5. Geiss (D.K.W.); 6. T. Grandjean
(Allégro) ; s Benelli (Benelli) ;
8. G. Trezza (Allégro); 9. Rubin
(Allégro).

Les 250 cmc. o

__1. Ashby (O. K. Supréme), 2 h.
52’ 6”; 2. Porter (New-Gerrard) ;
3. Geissler (Guzzi) ; 4. Longman (0.K.
Supréme) ; 5. Perrotin (Terrot) ;
6.  Cimatti (Guzzi); 7. Durand
(Terrot) ; 8. Premoli (Guzzi) ;
9. Zehnder (Zehnder) ; 10. Wiedmer
(Zehnder).

Les 350 cmec.

1. Handley (Motosacoche), en
3 h. 38’ 7 (moy. : 110 km.) ; 2. Guth-
rie (Norton) ; 3. Martinelli (Motosa-
coche) ; 4. Himing (Zénith).

Les 500 cmec.

1. Handley (Motosacoche), 3 h.
19’ 3" (moy. : 120 km. 910) ; 2. Vott
(Rudge-Whitworth), 3 h. 24 1° 3
3. Walker (Rudge-Whitworth), 3 h.
24’ 58” ; 4. Franconi (Sunbeam,)
3 h. 27’ 48,

Sidecars 350 cmec.

Crabtree (Excelsior), 1 h. 43’ 29”
(moy. : 86 km.); Pfister (Royal-
Enfield).

Sidecars 600 cmc.

1. D’Eternod (Sunbeam), 1 h. 50’
11** (moy. : 96 km. 280) ; 2. Starkle
(Scott) ; 3. Stuzzi (A.J.S.).

§
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en tétes, est le grand vainqueur. Handley
'Italie arrache la victoire en 175 cmc. avec
250 avec Asbhy sur O. K. Supreme.

neur a la construction suisse en général, et
4 la fabricalion des usines Motosacoche en
particulier. Nous avons déja eu I’occasion
d’admirer aussi bien la conception, la tech-
nique de la fabrication que la probité qui
preside a la construction des moteurs Mag
célebres dans le monde entier, et au montage
des non moins célébres Motosacoche. Un
résultat dont peut étre fiére I'usine, est bien
ce coup double, chose assez rare dans une
épreuve aussi dure qu’un Grand Prix.

Du coté des sidecars, en 350 cme., c’est
Crabtree sur Excelsior qui enléve la palme,
apres une lutte assez sévére. La grande dispute
a lieu en 600 cmec., catégorie dans laquelle
triomphe d’Eternod sur Sunbeam, aprés une
bataille ardue de laquelle les 11 partants se
trouveront réduits ~a trois classés! En
1.000 cme., aucune déeision ni classement
n’ont eu a intervenir, aucun des 5 partants
n’ayant pu terminer la distance dans le délai
imparti.

11 serait bon d’insister sur ’organisation de
ce grand Prix qui fut un modéle du genre.
On ayvait renoncé, relativement a I’affichage,
4 indiquer les résultats tour par tour, ce qui
est extrémement difficile et occasionne
des déboires ; il avait été décidé de le faire
tous les cing tours seulement, mais avec
récapitulation générale a chaque fois. De la
sorte, le tableau étail tenu parfaitement a
jour et le public se trouvait ainsi au courant
de la position exacle de ses favoris.

Du point de vue spectaculaire, succés tout
aussi grand ; ce fut la grande foule. Indiquons
que notre confrere suisse, La Motocycletie,
avait organisé un rallye qui attira une grande
quantité d’enthounsiastes. Citons en passant
un fervent bien connu des lecteurs de Moto
Revue, en raison de ses nombreux succés spor-
tifs, M. Andreini, qui partit de Paris a une
heure du matin et roula sans arrét jusqu’a
Geneéve pour assister au Grand Prix !

L’UC. M. Suisse a sa part de gloire pour le
triomphe incontestable de ce Grand Prix, a
tous les points de vue, et ses dirigeants qui se
sont dévoués corps et Ame, ont bien mérité
du sport motocycliste.

N’oubliez pas d’inscrire votre
adresse sur chague feuille.
de renseignements que vous

nous adressez.

*sosssssscssssceses”
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Deux temps difficiles a mettre en
marche.

Plus encore que sur les quatre temps, il
est difficile de trouver pour les deux
temps un réglage qui permette  la fois un
départ aisé a froid et a chaud. Ceci n'est
nullement, comme nous le disions,spécial
au deux temps, mais est néanmoins a
cause de 'aspiration saccadée et faible du
carter-pompe, plus prononcé que sur le
quatre temps ol l'aspiration est plus
énergique.

De plus, les condensations d’essence se
produisent plus aisément, toujours & cause
des pulsations de l'aspiration, de la grande
surface du carter et des canalisations et
des variations considérables des sections
de passage sans compter le trajet irrégulier
accompli par les gaz. Ces défauts sont

n'y ait pas de rentrées d’air, avec un sys-
teme d'allumage donnant bien, bref un
moteur d'olt nous aurons éliminé tout ce
qu’on pourrait appeler les causes normales
résultant du systéme lui-méme. Le pro-
bléme c'est de faire parvenir dans le
cylindre un mélange correctement dosé et
bien homogene, oti les vapeurs d’essence
solent également réparties dans toute la
masse des gaz. En fait, cela est malaisé. En
admettant que I'aspiration soit assez éner-
gique pour que, dans la tubulure d’admis-
sion, les gaz atteignent une vitesse suffi-
sante pour maintenir en suspension les
gouttelettes d'essence, quand ce mélange
entre dans le carter froid, et dans un
carter dont le volume est relativement
considérable, sa vitesse tombe aussitét,
les gouttelettes vont se condenser sur les
parois et c'est un mélange trés pauvre qui

préférable, car il donne une é'tince“e plus
forte et il n'est pas douteux qu'un allumage

\par batterie et bobine serait encore préfé-

rable. C'est d'ailleurs lui quenous trouvons
sur les derniers modéles d'un céltbre
cyclecar dont le moteur est un deux temps.
Comment envoyer un' mélange assez
riche ? Le reméde c’est de compenser les
condensations par un excés d'essence.

ous réglerons donc le carburateur de
maniére a avoir un mélange extrémement
riche. Une fois le moteur en route, nous
constaterons presque aussitdt de la marche
a quatre ou a huit temps par suite de la
vaporisation de l'essence condensée, puis
tout rentre dans I'ordre.

On trouve donc en général avantageux,
quand le moteur est froid, de noyer le
carburateur et de fermer l'air (tous les
carburateurs de deux temps devraient

Lorsque le carter est froid,
l'essence se dépose sous forme
de gouttelettes.

!
Croquis montrant la différence
de section entre les tubulures
d'admission et d'échappement

Un carter chaud surchautife les

gaz qui produisent une sur-

pression ; le piston est freiné
dans sa descente o

moins accentués aujourd’hui, en grande
partie a cause de I'espace mort plus réduit
mais 1l ne peuvent étre complétement
éliminés.

Mise en marche du moteur froid

Supposons un deux temps bien cons-
truit, bien assemblé de telle maniere qu'il

se trouvera transvasé dans le cylindre.
Comme, par surcroit, I'impulsion donnée
au moteur par le kick-starter ne lui
imprime pas un mouvement de rotation
bien rapide, l'appareil d’allumage ne
tourne pas non plus assez vite pour donner
une étincelle assez vigoureuse et capable
d'allumer ce mélange appauvri. Le volant
magnétique est,au point de vue du départ

comporter un volet d'air). Il est bon éga-
lement de donner un ou deux coups de
kick-starter assez lents et sans marquer de
temps d'arrét, puis de donner un coup
énergique. Il ne faut pas cependant abuser,
pas plus avec un deux temps qu'avec un
quatre temps, car on finit par noyer le
moteur. Si on a fait une demi-douzaines,
de tentatives infructueuses, il faudra




enlever la bougie et faire tourner le moteur
quelques tours, aprés avoir ouvert les gaz
en grand, de maniére a se débarrasser de
I’exces d'essence. Avec les gaz en grand
en effet, on absorbera surtout de l'air et
celui-ci entrainera l'excés d'essence. On
essuiera soigneusement la bougie ou méme
on la placera (& bonne distance de la
machine bien entendu) dans un couvercle
métallique contenant de I'essence a
laquelle on mettra le feu. Avec la bougie
chaude on aura beaucoup plus de chances
d’obtenirun départ, car|'essence se vaporise
au contact de la bougie et s’enflamme beau-
coup plus aisément. Sur les carburateurs
ou la prise d’air n'est pas protégée par un
champignon on pourra aussi boucher cette
prise d'air au moyen d'un chiffon qu'on
aura ymprégné d'essence. Une carburation
trés fiche est donc nécessaire a un départ.
facile conjointement dunallumage donnant
une étincelle vigoureuse. Nous ne -parl9ns
pas d'une autre cause parce qu'elle n'est
pas spéciale au deux temps : ¢ est que par
suite de la faible charge admise, le taux
réel de compression est faible ; le mélange
gazeux n'est donc guére échauffé par la
compression et en conséquence |'allumage
en est difficile.

Mise en marche du moteur chaud

Si le moteur est chaud, les conditions
sont différentes. A cause de |'élévation de
température des parois, les vapeurs d'es-
sence ne se condensent plus, mais elles
restent en suspension dans le mélange
gazeux. Il deviendra donc beaucoup
moins difficile de transvaser dans le cylin-
dre un mélange suffisamment riche.
Si donc nous avons réglé notre carbura-
teur pour donner l'exces d'essence qui
est nécessaire quand le moteur est froid,
nous aurons un mélange trop riche.
L’essence se déposera méme sur la bougie
et mouillera l'isolant,ce qui provoquera
un court circuit partiel. Il deviendra
presque impossible de mettre en marche.
I1 est donc fort explicable qu'un moteur
qui soit aisé a mettre en marche a froid
devienne trés dur & mettre en marche a
chaud. Nous ne partons pas cette fois
parce que nous ayons un mélange beau-
coup trop riche. Et, au fur et & mesure
que nous nous acharnons & de vaines
mises en marche, le cylindre est de plus
en plus gorgé d’essence et les chances de
départ vont en diminuant. Le reméde
est le mfme que tout & I'heure, c'est-
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a-dire d’enlever la bougie, de donner les
gaz et I'air en grand et de donner que]ques
coups de kick-starter pour balayer I'excés
d’essence. Parfois il suffit méme d’en-
lever la bougie et de la remettre pour
qu'une partie des vapeurs d'essence parfe
au dehors et que la bougie s'asseche.
Quoi qu'il en soit, le secret d'un départ
aisé 4 chand, c’est un mélange correct
sans exces d'essence,

Boucher la prise d'air avec un chiifon

imbibé d'essence et faire quelques

aspirations au moteur est un «truc»
bien connu des motocyclistes

Il arrive que, ne pouvant partir au
kick-starter, on pousse la- machine et
que celle-c1 se décide ainsi a partir. Ce
petit exercice auquel tous les .motocy-
clistes de jadis étaient accoutumés nous
parait aujourd’hui bien pénible. Si Ia
machine part, cela résulte du régime plus
élevé que nous pouvons ainsi imprimer
au moteur et qui a comme double ré-
sultat de créer une alimentation plus
énergique et plus continue et d'autre part
permet a l'appareil d'allumage de débiter
un courant plus intense. De plus la com-
pression s'effectuant en un temps plus
court échauffe davantage les gaz qui
s'enflamment plus aisément.

Le changement de bougie indépendam-
ment des effets indiqués plus haut, pré-
sente un autre avantage. C'est qu'une
bougie neuve donne toujours mieux
qu'une bougie qui a servi, méme si celle-ci
parait en bon état. Aprés un trés court
service i1l y ‘a toujours une trés légére
couche de calamine qui enléve a l'isolant
une partie de ses qualités. L'étincelle est
donc moins nette, moins vigoureuse. Aux
régimes normaux | étincelle est assez
forte pour allumer le mélange, mais la

perte de courant est beaucoup plus sen-
sible au moment de la mise en marche-
au moment oli le moteur tourne trés
lentement et par surcroit le mélange est
peu homogeéne. Encore une fois, nous
sommes persuadés qu'il y a un trés grand
intérét a étudier pour les deux temps un
allumage par batterie et bobine. Le jour
n'est plus loin ol toutes les motos seront
munies dun équipement électrique
complet (sauf peut-étre un démarreur
et méme sur ce point il ne faut pas se
montrer trop sceptique). Dans ces con-
ditions, un allumage du type indiqué ne
créera aucune complication puisque s'il
ajoute une bobine et un distributeur,il
permet d’autre part de supprimer la
magnéto ou le volant magnétique.

Conclusion

Le départ difficile & chaud et a froid a
une cause commune qui est la faible
intensité de I'étincelle de la bougie. Si
un moteur part aisément & froid et diffi-
cilement & chaud, c'est que le carburateur
est réglé trés riche, et donne un mélange
correct 4 froid mais trop riche & chaud.
Au contraire,un départ aisé a chaud et
difficile & froid indique un mélange
correct quand le moteur est chaud, mais
trop pauvre quand il est froid. Sur le
deux temps il faut donc un carburateur
dont le réglage puisse étre modifié dans
une large mesure,c’est-a-dire un carbu-
rateur qui posséde soit une manette d’air,
soit un gicleur & pointeau dont le débit
puisse étre réglé de préférence du guidon
et mieux encore un carburateur possé-
dant & la fois deux réglages. Pour le
départ & froid on noiera le carburateur,
on fermera l'air, on provoquera une ou
deux aspirations, puis on donnera un
coup énergique de kick-starter. Notons
d’ailleurs que plus la cylindrée est élevée
plus le départ est difficile & cause de la
difficulté de plus en plus grande qu'il y
a d'imprimer au moteur un régime suf-
fisant. A chaud, on partira sans noyer
le carburateur en se contentant simple-
ment d’appeler I'essence. On ouvrira
plus ou moins la manette d'air additionnel
et on essaiera de partir du premier coup.
Mais nous considérens comme une erreur
de monter sur un deux temps un carbu-
rateur complétement automatique sans
correction d air.

J. MELLIER

M/@eﬂ;m

. gque 'agent de Royal Enfield, enthou-
siasmé par la performance d’'un scolaire aux
Pyrénées aurait manifesté I'intention de
I’attacher a4 son écurie de courses.

. que la firme d’éclairage sans accus
connue de Neuilly a décidé dorénavant, non

1

/..""—
plus de faire venir ses clients, mais d’allex
chercher leurs motos a domicile.

... que l'autre représentant d’éeclairage par
accus de I’Est de Paris a décidé quelque

surprise des plus agréables pour tous les
motoeyclistes vers la mi-septembre.

(]

qu'une firme d’éclairage préparait, en
outre de son rallye-tourisme, un nouvel
appareil d’allumage par batterie entrainant
la suppression de la magnéto.

... qu'une Société d’accumulateurs au ferro-
nickel préparait une batterie sans acide,
spéciale pour la moto et en grande série.

... que le prix, le poids, et la solidité¢ du
nouvel appareil ean surprendrait plus d’un.

..qu'une telle innovation entrainerait
d’ores et déja une révolution dans la cons-
truction motocyeliste.

..que la firme aux P centcnaires avait
décidé d’équiper une grosse partie de ses
machines de I’éclairage de la firme sus-dite.
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LE RALLYE SOUBITEZ

A peine annoncé dans Molo Revue, le rallye
Soubitez, qui aura lieu le 6 septembre prochain,
a naturellement suscité un intérét tres wvif
parmi les motocyclistes. Deux clans se sont
immédiatement formés : les risque-tout qui,
avant méme de connaitre le réglement, ont
envoyé leur engagement ; les éternels indécis
qui attendent I’ultime seconde de la cléture.
Mais il n’y que :

60 engagés seulement !

pour se répartir les 15.000 ir. de prix du
rallye Soubitez; 60, cela nous a paru peu,
bien peu. Sans doute, les concurrents trouvent
cela tres bien, car le magot de M. Soubitez
sera moins écorné et les parts plus grosses.
Naas et Marc, de Gnome et Rhone, particulié-
rement, sont absolument de cet avis, Mais
d’autres disent le contraire. Perrin, de
Gérald, Leroy, de Royal Sport, voudraient
plus d’engagés ! Sans doute, ils sont un peu
lents a se décider, Alors, il est bien difficile
de contenter tout le monde.Dino y court...lui.

Cependant, nous pouvons annoncer que,
d’accord avec MM. Soubitez, les engagements
seront acceptés au dela de 60, car il est évi-
dent qu'en un mois il se produit toujours
des forfaits pour des circonstances fortuites,
et dans l'intérét de tous, il est a souhaiter
que le nombre de 60 reste entier au départ,

Done, engagez-vous encore sans plus tarder.
car vous avez toujours de grandes chances
d’étre de la compétition.

Calendrier « Moto-Revue »

AOUT
SEPTEMBRE

' 6. — Rallye Soubitez.

: 12, — Cours de préparation mili-
s taire.

: 16. — Championns ! '
gl pionnat du Motocycle
: 19. — Cours de g i ili-
. o préparation milj

Le réglement

Le réglement a
2 paru en grande partie
dans notre dernier numeéro. Certains alI")ticIes

LE CONCOURS DE PHOTOS
MOTOCYCLISTES

Certains lecteurs nous adressent des photos
en vue du concours de photo annoncé.

_Rappelons-leur quil y a deux cas hien
distinets : -

1° Les photos d’actualité qui représentent
des courses, etc., qui demanderaient &4 passer
immédiatement dans Moio Revue.

20 Celles de sujets généraux. 3

11 faut done que les intéressés spécifient
bien qu’il s’agit du Concours de photos moto-
cyeliste, sinon leurs photos ne seront pasmises
au concours, Rappelons aussi que les photos
doivent étre du format 9 X 12.

d’administration intérieure ne figuraient pas
a.u.régleme‘nt ; nous tenons donc a la dispo-
sition des intéressés le texte complet.

Les Prix

. Les prix offerts par les Etablissements
Soubitez fréres, constructeurs d’équipements
électriques, seront répartis de la fagon
suivante :

Au 1;’, 5.000 {r. en espéces ; au 2¢, 3.000 fr.
en especes ; au 3¢, 2.000 fr. en espeéces :
au 4¢, 1,200 fr. en espéces ; au 5¢, 1.00(});‘.825
especes 3 au 6°, 800 fr. en espéces ; au 7e,
700 fr. en espéces ; au 8¢, 600 fr. en espeéces ¢
au 9¢, 500 fr. en espéces ; au 10e, 400 fir,
en_especes.

he_trouvez-vous pas que le magot en vaut
la peine? Vous dépenserez votre chance i
la cadence de 1 contre 25 dans les fétes
foraines pour gagner un problématique kilo
de.sucre., Avec Soubitez votre chance est de
1 a 6, c'est-a-dire 4 fois plus grande, plus
le plaisir de I’épreuve, I'amusement et la
lI_)Ceesrt‘urmance qui sera inscrite 4 votre palma-

Pour y participer

C’est bien simple : posséder un engin pour
cgurir, verser 50 fr. d’engagements al?jolfmal
L' Auto chargé de la concentration, ni licence,
1[111‘ ;:ll_lgre tquelconqtlée, gtendre la main spor-

vement pour atteindre les billets i
gqu’on vous offre. A
N'est-ce pas simple et tentant ?

Les premiers envois

Ne 1. Un excellent envoi de M. Ricard, a
La Roche, qui nous éerit :

Pour étre des votres il ne me mangque...
qu'une motocyclette. C’est beaucoup. Mes
parents étant « motophobes» obstinés. je
serai sans  doute obligé d’attendre encore
longtemps avant de pouvoir en acheter une.
Enfin !...

Sans étre abonné je suis cependant un lec-
teur de Moio Itevue et ainsi j’ai su que vous
demandiez des photos intéressantes. Je vous
en adresse trois que j’ai tirées le 22 pendant
la course de cote de La Roche organisée par

le M. C. de Buis-les-Baronnies. L’une repré-
sente Frégiére sur side car Harley-Davidson
(meilleur temps des sidecars). Les deux
autres représentent Cheyssiére sur Magnat-
Debon 350 eme. 11 est fort dommage qu’un
u’ccxdent (une collisionavec Piscaglia pendant
I’entrainement) I'ait empéché de courir,
car, a4 I'allure a laquelle il montait, il était

‘sur de faire le meilleur temps. Jamais je

n’avais vu pareil vireur et je crois que les
photos montrent son talent. Vous pourriez
peut-étre, si vous le jugez bon, en publier
une des deux sous le titre ¢ Un coureur de
Magnat a I’entrainement ».

Ricard, L.a Roche.




Tentative de record de 24 heures
M. Denly-Spring-Driscoll moto Norton
500 cmec.

Les1eret2 aonit 1928 al’autodrome de Montlhéry

distances
Heures kil. Moyennes
110 383 110 383 58
2 221 696 110 848 68 933
3 331 128 110 376 68 629
4 442 113 110 528 68 67
5 550 002 110 005 68 32
6 661 597 110 266 68 71
7 767 904 109 700 68 16
8 878 737 109 842 68 25
9 982 824 109 202 67 85
10 1057 839 105 783 65 73
11 1172 190 106 562 66 21
12 1281 764 106 813 66 37
13 1396 544 107 426 66 75
14 1502 902 107 350 66 70
15 1617 485 107 832 67 00
16 1731 407 108 202 67 23
17 1841 029 108 295 67 29
18 1953 619 108 530 67 43
19 2060 870 108 466 67 39
20 2172 393 108 514 67 42
21 2281 594 108 647 67 51
22 2393 727 108 805 67 60
23 2502 114 108 787 67 59
24 2622 123 109 255 67 88
100 km. 54°24" 110 290 62 13
100 mil. 1 26°29" 69 36
200 — 2 55'00" 68 56
500 6 4 33’01 109 889
500 M 7 20’08 68 15
1000 K 9 08’54 109 307
1500 K 13 58’35 107 219
1000 M 14 55’42 66 98
2000 K 18 27’12 108 380
1500 M 22 10’52" 67 62
2500 K 22 57’12 108 915
24 heures 2622 K 123 109 255
: 1639 K 315 67 88

Le Circuit de régularité d’Auvergne

Nous avons pu, grace a 'amabilité rapide
d’un correspondant, donner la photo des
vainqueurs de la redoutable épreuve auver-
gnate dans notre dernier numéro : la- mise
sous presse ne nous permit pas de nous étendre
sur cette belle réunion. Disons combien
certains vainqueurs étaient méritants qui
venaient d’accomplir Paris-les Pyrénées-
Paris quelques jours avant, et qui n’avaient
aucunement hésité a s’aligner dans une
nouvelle course. Parmi eux, signalons Perrin
qui était bien contrarié de son abandon
involontaire dans les Pyrénées car il avait
empéché la maison Gérald de passer le poteau
en vainqueur d’équipe. Son succés au circuit
d’Auvergne ouilse classe1¢ren175 comprendre
largement 1’effort de Gérald, si bien matéria-
lisé par la petite histoire du gros Bruscoli
sur petit engin. Favor aussi a joué coup
double et Mont et Bonnet ont agrippé le pas
de Perrin, puis se sont classés, malgré la
fatigne des Pyrénées, 1¢72 en équipe en 250.
Enfin, Hamberger, que tout le monde
prétendait pompé, fatigué aprés Ieffort
héroique des Pyrénées, car il fut I’heureux
malchanceux, Hamberger se classe brutale-
ment derriére Bernard en 500 cme. C’est une
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Calendrier de I'U. M. F.

19. — Cote de Laffrey (M. C,
Dordogne) ; Cote d’Iffiniac (M. C.
Cotes du Nord).

26. — Challenge Smith Lenior (M.
C. N. F.); Cote du Col des Montets
(M. C. Lyon) ; 1r¢ journée des records
(MR EER)S

1-9 Septembre.
(M. C. Marseille).

2, — Meeting de Calais (M. C. N.F.);
2¢ journée des records (M. C. F.)
Circuit de régularité (U. M. Ardnne% G

9. — Cote des Granges (M. C.
Berry).

16. — Meeting des Routes Pavées
(M. C. N. F.); Cote des Moulineaux
(M. C. Seine-Inférieure).

Sortie sur Alsace

s,

performance magnifique pour qui sait ce
qu’a enduré Hamberger huit jours avant.
New-Motocycle a un coureur inespéré en lui.

Terrot fut vainqueur en 350 cme. au
Circuit de régularité d’Auvergne ; mais il
ne faul pas oublier quel fut le plus rude adver-
saire de la marque dijonnaise. Ce fut Vallet,
et précisément sur une 350 cme. Magnat-
Debon ; pour qui connait les directives de
progrés qui dictent leur fabrication aux deux
firmes, comprendra facilement pourquoi la

méme conception arrive & amener les mémes
victoires : n’est-ce pas la meilleure référence
pour Magnat-Debon de se heurter partout
et toujours avec succés a I'importante firme
dijonnaise ? Bon sang ne sait mentir.

Le G. P. Motocycliste des Nations

La saison motocycliste internationale
italienne se terminera encore cette année
par le Grand Prix Motocycliste des Nation-
qui sera couru a Monza lé 16 septembre pros
chain. La course, qui est dotée de 50.000 lires
de récompenses, est réservée aux motocy-
clettes de 125, 175, 250, 350, 500 cmec. de
cylindrée.

Un nouveau club

La réunion constitutive du Moto Club
Abbevillois aura lieu 4 Abbeville le mardi
21 aont‘'1928 a 20 h. 30, dans la salle B,
5, impasse 1’Abbesse.

Le 1°r Grand Prix Motocycliste

Nous attirons I’attention des motocyclistes
sur l'initiative que vient de prendre I’Auto-
mobile-Club de 1’Ouest en épinglant a son
programme de La Baule un Grand Prix
motocycliste qui se disputera sur 10 kilo-
meétres. Nous engageons vivement tous les
motocyclistes & prendre part a cette épreuve
ainsi qu’a la course du kilométre lancé qui
leur est également réservée. Les engagements
sont recus pour les motos, sidecars et cycle-
cars a I’A. C. O.

Nous venons enfin de l'apercevoir a Paris, entre les mains d'un amateur :
il croyait bien en donner l'étrenne aux Parisiens, mais ‘‘ Moto Revue '’

1l'avait déja vue depuis longtemps

’

voici donc la derniére-née de Gillet

Herstal, 1a 500 cmc, double tube, surbaissée |

2 o
Le M. C. Manceau est un ‘‘ Sauvage’'' qui comprend la moto du point de
' vue instrument familial !

Moto Club Dyonisien 5° section
de Vincennes

La section de Vincennes organise, pour le
19 aoit 1928, a son siége, une féte sportive
dont voici le programme : Les heures des
épreuves seront affichées a partir du 14 aont

Calendrier des Sauvages

AOUT

19. — Co6te de Chazeron (M. C*
Riom) ; Endurance et Régularité
(A. M. C., Giennois-Nevoisien).

SEPTEMBRE

2, — Gymkhana (M. C. Artois).

6. — Rallye Soubitez (Molo Revue)

9. — Régularité (M. C. Riom);
Régularité (M. C. Laon).

16. — Cote de Fordes (M. C.
Ancizes).

au sidge et chez les commercants de
Vincennes.

Epreuve de régularité, environ 100 kilo-
meétres, Démonstration d’une moto et d’un
sidecar. L’aprés-midi : Jeux pour les enfants,
organisés par le trésorier de la section.

Jeux pour les motos solos :

1° Epreuve de ’ceuf a la cuillére ;

2° Epreuve des quilles ;

3° Epreuve des planches ;

40 Epreuve d’adresse, encercler une bou-
teille ;

5° Epreuve de la fléchette.

Pour voitures et sidecars :

1° Epreuve des barriéres ;

;zi"’ Epreuve pour dames montées en tan-
sad ;
3° Enveloppes surprises ;

4° Epreuves des anneaux.

Ces jeux étant trés spectaculaires, gratuits
et sans danger, nous espérons qu'un public
nombreux viendra encourager de ses bravos
nos joyeux motocyclistes.

Tous les jeux seront dotés de prix offerts
par des constructeurs et marchands de cycles,
ainsi que par de généreux commercants de la
localité; que ceux-ci trouvent dans ces lignes
tous nos remerciements pour les encoura-
gements qu’ils ont bien voulu nous accorder.

Concours de tourisme du M. C. de Lyon

Le M. C. de Lyon a fait disputer le 5 aoit
un concours de tourisme sur 250 kilométres
d’'un parcours pittoresque.

Le départ fut donné & 5 heures.

250 eme. — Blein, Barraud, Gayet sans
pénalisation ; Tassaro, 9 pts.

350 cme. — Bertrand, Thomassin, Méné-
trier, Dervieux, Durst, sans pénalisation ;
Rougeat, 30 pts.

500 cme. — Matley, sans pénalisation.
tl1.000 cme, — G. Dumond, sans pénalisa-

on.

Le circuit de vitesse de Cuers

Le circuit de vitesse était doté de quatre
mille francs de prix ; pour la premiére année
il y eut 16 partants, mais c’était de qualité.

Le parcours était tres dur, et de nombreuses
biches, sans gravité, mais qui dés le premier
tour ont éliminé 7 concurrents et dans le
deuxiéme encore 2, il n’est rentré que 6 con-
currents seulement. Ont été remarqués et
félicités Thibault, qui malgré ses nombreuses
blessures a continué son premier tour a une
allure fantastique ; Donati en téte du clas-
sement au premier tour créve deux fois au
deuxiéme tour et abandonne, Bergallo qui
par ses virages et sa régularité s’est attribué le
record du tour en 24 minutes, Paul vire aussi
trés bien et se classe premier de sa catégorie,
et surtout notre sympathique Berni qui avec
une régularité parfaite se classe deuxiéme
meilleur temps.

175 cme. — Montano, 2 tours.

250 ecme. — Paul, 3 tours.

250 cme. — Bettini, 3 tours.

350 eme. — Bergallo, 3 tours, record du
tour et meilleur temps de la journée.

350 eme. — Berni, 3 tours.

350 eme. — Conil, 3 tours.

Le challenge S. M. C. est attribué au M.C.T,
Le challenge « Manté», a Bergallo.

Décidément, le M. C. d’Argenteuil est
imbattable

Le M. C. d’Argenteuil faisait disputer,
le 5 aoit, une épreuve de régularité sur le
parcours Bezons-Le Tréport-Argenteuil. Une
Coupe Challenge, offerte par MM. Leroy et
Tabardel, est venue récompenser le Club
vainqueur de I'épreuve.

Il faut particuliérement féliciter les orga-
nisateurs qui, pour plus de sincérité dans
I'épreuve, avaient choisi leurs commissaires
et contrdleurs parmi les membres des Clubs
prenant part a I'épreuve et qui avaient su
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s’assurer les Maisons Chanteclerc et Guttacol
pour leurs transports. Félicitons également
la Société des Huiles Chanteclerc, qui a
offert aux concurrents 100 bidons de deux
litres d’huile, afin qu’ils puissent apprécier
la qualité de I’huile Chanteclerc.

Il parait qu'un député de Seine-et-Oise
a demandé au M. C. A. de faire courir en
septembre une Coupe-Challenge. Mais, chut !
nous en reparlerons ; que les clubs trop
pressés demandent des renseignements a :
A Larmé, secrétaire du M. C. A., 12, route de
Sannois, 4 Argenteuil.

C’est le 19 aoit..

..qu'a lieu le circuit de régularité de
I’A. M. C. Giennois Nevoisien : plusieurs moto-
cyclistes parisiens ont manifesté le désir d’y
participer ; annoncons-leur que pour aug-
menter le nombre des 25 engages déja prévus
a I’épreuve, le Comité a décidé d’accepter les
adhésions des parisiens, de la banlieue et des
environs jusqu’au moment du départ. Il y a
3.000 francs de prix : ¢a en vaut la peine.
giendez-vmls le 19 au restaurant Poupardin,

en.

Un club nouveau
par un parisien provincial

Simo, que nous avons connu dans nos ral-
lyes parisiens pour son entrain infatigable
vient de disparaitre pour s’établir dans le
Midi ensoleillé, a Saint-Tropez. Fonder un
club avec les 12 ardents qu’il vient de ren-
contrer la-bas fut son premier but. Demander
le patronage de Molo Revue ensuite. Rester,

Calendrier de fa 2 F. M.

AOUT

15. — Gymkhana cycliste et moto-
cycliste (M. C. Angevin).

19. — Circuit Reégularité (M. C.
Strasbourg) ; Feéte motocycliste a
Saint-Denis (M. C. Dyonisien).

SEPTEMBRE
6. — Rallye Soubitez (Moto Revue).

momentanément dans les ¢« Sauvages» afin
d’avoir toute liberté dans son ceuvre sera
son troisiéme point. De cette facon les méri-
dionaux de l’endroit viendront vite grossir
les rangs du nouveau club. Nos veeux accom-
pagnent Simo.

Un gymkhana cyclo-moto afAngers

L’Union motocycliste de I’Anjou organise
le 15 aolt, & 14 h. 30, avec le concours du
Moto-Vélo Club Angevin, une grande réunion
mixte au Vélo-Stade Montesquieu.

Au programme : Gymkhana motocycliste,
matchs de vitesse, tentatives de records,
omnium cycliste en vitesse, poursuite et
individuelle par addition de points.

La Coupe Leroy a donné lieu a une rude empoignade !



Deux temps et quatre temps se valent
a ce point de vue

C’est toujours avec plaisir que je lis votre
Courrier de la Semaine et vos questions el
réponses ; non moins intéressants sont les
articles médicaux des docteurs Schwing eu
Imbert, qui ne sont 4 mon avis, pas assez
fréquents pour convaincre les éternels
détracteurs de la « moto décroche-coeur ».

Etant moj-méme un peu cardiaque et
naturellement fervent du sport bien-aimé,
je voudrais bien savoir si, dans men ecas, un
deux tenmps ne serait pas préférable & un quaire
temps, quant & la répercussion sur le cceur.
»> Jé vous serais reconnaissant de bien
vouloir me renseigner par la voix de votre
revue, sur cefte question, qui peut se poser
pour bien des personnes.

R, G, S| P. 131

Sur la normalisation

Je sujs trés heureux de voir que vous
organis¢z un référendum ; eependant, ne
pouvant vous envoyer une réponse par se-
maine, je vous envoie donc men opinion
générale sur les commandes.

Main droite au guidon, gaz et air par
manette double, frein AV indépendant, levier
direct, klaxon s’il y a lieu.

Anu réservoir, vitesses.

Main gauche, au guidon, avance s’il y a
lieu par manette débrayage, levier direct,
décompresseur s’it y a lieu.

A main, sans spécification, interrupteur
d’allumage sur magnéto, contacts d’éclairage.
frein de direction.

Pied droit, frein double interconnecté
(sous la semelle), frein de montage, AR seul
s’il y a lieu (sous le talom).

Pied gauche débrayage, éehappement,
libre s’il y a lieu.

Je ne suis partisan ni des poignées tour-
nantes ni des leviers renversés. Les boites
a 2 vitesses peuvent étre commandées au
pied (Gillet-Herstal).

De SAINT-SEINE, Poiiiers.

L’Andorre souléve des protestations

Pour ce qui est de la question de Ia premiére
traversée de I’Andorre en side-car, effectuée
par M. le docteur Durel, je tiens & compléter
les renseignements que je vous ai donnés en
vous faisant savoir que M. Durel s’est fait
délivrer sur place des attestations de la Muni-
cipalité et de différents habitants comme quoi
il était bien le premier & avoir traversé cette
contrée en side-car. P..., a Montrouge.

Nous recevons la lettre suivante...

On veut me retirer ma licence, ¢ on »
désigne 1I'U. M. F., pour avoir accompli l¢
raid France-Andorre-Espagne. Je proteste
et j'en appelle a I'opinion motocycliste
francaise. Ma tentative, parfaitement scru-
puleuse et contrdlée par des personnalités
dignes de fois,ne mérite pas semblable puni-
tion. J’ai aceompli ce raid dans le plus large

esprit de propagande motocycliste et j’estime *

n’avoir pas démérité du sport. Président d’un
club affilié & I'U. M. ., je me verrai forcé
de donner ma démission dans le cas ot cette
pénalité serait maintenue. Ls efforts extrémes
que me colteérent ce raid méritent un autre
accueil aupres de la F. I. C. M.

NoTo rEVOE
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Les Motos Yainqueurs :

En 1756 cmc. : SAN SOU
PAP avec 2 équipiers ;

En 250 cmc.: TERROT avec
3 équipiers ex-zequos avec
AUSTRAL avec 1 seul
partant ;

En 350 emec.: RAVAT avec
1 seul partant ;

En 500 cmc: Une moto fran-
caise ex-@(quo avec une
moto anglaise : GNO ME
et RHONE et ARIEL ;

UNTRIRILEE i miRiiE “
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Je crois que la lutte de 1I'U. M. F. contre
les raids isolés et particulierement dignes
d’étre encouragés ressemble a la lutte du
Pape contre Philippe-le-Bel, lutte historique
qui se termina comme vous savez.

Marc AUGIER.
Information Automobile.

P.-S. — Je vous demande en qualité de
confrére de bien vouloir publier ma lettre
dans votre prochain numéro.

Bonnes idées
Mon cher Moto Revue,

J'ai deux requétes a t’adresser :

1° Pourquoi ne mnous ferais-tu pas un
petit guide — genre Michelin — sur lequel tu
nous indiquerais les garages motocyclistes
et les marques représentées par chacun ?
Un ennui mécanique permet quand méme
quelquefois de faire une vingtaine de kilo-
metres pour trouver le type compétent qu’il
nous faut.

20 Use tant et plus de ton influenceé pour
I'établissement d’une police —motocycliste —
de la route. S’il existe des automabilistes
courtois, il en est d’autres par contre qui
agissent en... salauds avec nous. Tel Ie pro-
prétaire de la Citron 89-89 qui, dimanche
dernier, alors que je rentrais tranquillement
au Mans en moto avee ma femme, nous a
serrés sur la gauche autant que faire se peut.
Si nous n’avons point pris la biiche ce n’est
certes pas de sa faute. Il ne pouvait cependant
pas nous critiquer pour manque d’avertisse-
ment puisque, aprés chaque nouvel appel, la
passagére nous « reluquait» par la glace
arriére..., ni non plus pour exceés de vitesse

Le nom seul ne sutfit pas... le
prénom est a donmer emn son
entier.

sessee-ssssassens,

Sessesasssssarasyes’

“aees ves

puisque au moment du doublage, nous ne
faisions que du 60 au compteur. Ca n’a rien
d’exagéré, n’est-ce pas, avee un D4 Gnome ?

Mais... il faudrait que nos futurs policiers
soient en civil... car pour eux en tenue, les
chauffards se rangeraient avec toute la
complaisance posslble. »

Toutes mes excuses, mon vieux, si je t’ai faitt
perdre quelques précieuses minutes

E. LuLE, 74,977.

Casque toujours !...

Et bien oui, le port du casgue n’est pas
seulement un accessoire de parade comme une
paire de Iunette sur la casquette. Le casque
devrait étre selon moi obligatoire, car il ¥
a eu hier quatre semaines j’en ai eu non seule-
ment la preuve, mais une sérieuse lecon.

M’étant rendu dans une ville &4 environ
dix kilométres de ehez moi pour mes oceupa-
tions, j'étais de retour tout ravi de ma jour-
née bien remplie, quant tout & coup a deux
métres environ devant mei se dressa préci-
pitamment un poteau de passage 4 niveau ;
« moi j’appelle ca des guillotines]» que faire ?°
bloquer mes freins ou mettre en premiére:
était pour moi impossible, juste le temps de
me cacher la figure derriére mon guidon.

Résultat mon créine porta en plein dans le
poteau; je me suis ouvert sur 12 centimétres
environ.

Croyez-vous que si j'avais eu un easque
je ne me porterai pas mieux & I’heure actuelle.
Car méfiez-vous des gardes-barriédres, celle-la,
était manceuvrée par deux bambins de huit
ans a peine.

Et pourtant voila; depuis 1924 que je fais.
de la moto, on m’aurait dit ca 'avant, j’aurais.
traité n’importe qui d’idiot et maintenant
c’est tout juste si je n’y viendrai pas moi-
méme.

BoOUTEILLER, Valen tignez

Voyez cancres ! sur un sujet déja
mentionné

Vous trouverez, ci-joint, une coupure du
Petit Bleu du 1°r de ce mois, ¢’est par hasard
que cet article m’est tombé sous lesyeux,
mais j'en suis tellement estomaqué que je
viens vous faire partager ma stupéfaction.

J’ai été d’abord cycliste, je fais de la moto-
depuis deux ans et je suis chauffeur de mon
métier, je puis donc me placer a trois points
de vue différents et que ce Monsieur me per-
mette de ne pas étre d’accord avec lui et de
trouver comme l'on dit qu’il va fort; il
voudrait que 'on supprime les motocyeclistes:
tout simplement pour lui laisser la route
libre; mais la route est a tout le monde et
pas seulement aux automobilistes ; il paye..
c’est entendu, mais & proportion je paye plus
cher que lui et ce Monsieur ne pense que
s’il a les moyens de se payer une voiture, il
v ad’autres gens moins fortunés qui éprouvent
de la joie et prennent plaisir 4 conduire
leur machine sur la route et qui ont le droit
autant que lui de s’y promener. Autre chose
pour lui, un motocycliste ne sait pas conduire
et n’est pas maitre de sa machine ; et s’il
venait & vous bousculer, ca serait de votre
faute;car lui a I'air de se prendre pour un as.
du volant ; pourtant qu’il n’oublie pas qu’il
a été apprenti-chauffeur aussi et que j’aurais
bien voulu le voir.

Son article est un petit chef-d’ceuvre, mais
je crois plutét qu’il a fallu qu’il trouve
quelque chose pour envoyer a son journal®
pour faire plaisir & ses lecteurs;le moment
est bien choisi et le Petit Bleu est un journali

trés parisien.
Tuvys, a Clichy.

Un peu de tout

René Gillet proteste...

D’autre part; dans votre numeéro,
281, j’ai Iu dans vos échos quelque
lignes au sujet d’une premiére moto ayant
traversé 1’Andorre.

Nous avons également un de nos clients,
le Dr Durel, 13, avenue Pasteur a4 Paris qui
vient de faire le voyage, exactement le
méme que la moto dont vous parlez, avec
une de nos motos 6 CV, avec sidecar trans-
portant passagers et matériel de camping.
Son véhicule au départ pesait prés de 700 kg.
Je vous envoie ci-dessous le texte de la
dépéche qu’il nous a envoyée : k

¢« Réussi premier passage France-Espagne
« par Andorre avec bagages et passagers, »
« ehemins muletiers, gros effet population.»

Drailleurs le Dt Durel nous adressera sous
peu des photos et des détails de.son voyage,
nous ne manquerons pas de vous les commu-
niguer.

ous connaissez le D* Durel, ¢’est lui qui, &
Satory, faisait I’emploi de brancardier pour
le maniement du brancard de ’ambulance.
C'est lui que I’on voit dans notre film avec
le Dr Schwing gour la desecription de I’emploi
de ce brancard.
L. PEYRuUS.

Le Sourire de M. L. Psalty

Partout le sueedés, partout le triomphe..,
Alors vous comprenez, on sourit volontiers :
mais, surtout, ne croyez pas que M. Psalty
est un désceuvré |

C’est ’homme de la moto le plus actif que
nous connaissions ; il est a ’affat de toutes
l'es nouveautés, de tous les progrés et il les
étudie et s’en empare s’il les croit bon !
D'ailleurs, comment résister 4 tant d’amabilité.
M. Bénitah, champion du Maroc, de passage
a Paris, mourait d’envie de connaitre les joies
dominicales des motocyclistes parisiens en
roulant. en banlieue : Psalty, 4 peine informé
du projet, a immédiatement satisfait M, Béni-
tah. Le résultat est simple. Bénitah et
Psalty sont les meilleures connaissances
maintenant et ¢’est Norton qui en profitera
par contrecoup. Ah ! ce sourire de M. Lucien
Psalty !

- o R SV SBe

Un sueccés pour Kervran

Ah, la modestie des firmes régionales !
Comme il a fallu se démener 4 Molo Revue
pour arriver a ce que la maison Kervran se
décidat 4 avoir une agence a Paris. Enfin, ca
y est, et M. Philippe Bachy, 113, rue des
Orteaux, a Paris (13¢), est chargé de I’Agence
Kervran.

La px.‘e.miére Kervran est arrivée chez lui
et est visible ; allez la voir, car c’est une jolie
mécanique.

Espérons que Maillard Brune, actuellement
en Bretagne, nous donnera I’essai de cette
machine sans tarder, ainsi que nous I’avons
demandé.

Pouri nos petites motocyclettes

Un lecteur de Mofo Revue ayant pris
connaissance de DIarticle au sujet de la
transformation des toutes petites motos en
motos & boite de vitesse, fait remarquer qu’il

La moto dans ’administration. — Les sidecars des pompiers de Rouen

¥y a une lacune en ce qui concerne le montage
des repose-pieds sur le carter moteur et
craindreunerupture de ce carter en certaines
occasions ; voici la réponse du comstructeur
Iui-méme qui intéressera nos lecteurs.

En effet, il y aurait 12 une lacune, mais le
cas a été prévu, les flasques supportant le
repose-pied par lui-méme sont assez flexibles
et 4 mon avis les flasques se tordraient sans
que le carter ait & souffir.

Mais, néanmoins, votre remarque est assez
juste et mous avons prévu le cas ou certains
clients pourraient choisir un autre modéle
dehrepose-pieds se fixant par colliers sur le
tube.

Si le premier modéle a été fait, c’est qu’il
est plus économiigue et s’adapte plus facile-
ment a certaines motos et a mon avis, je
crois qu’il faudrait ramasser une fameuse
biche pour arriver a4 casser ou seulement
a féler le carter. Naturellement, le repose-
pied ne s’applique qu’aux machines de petites
cylindrées.

conditions moins avantageuses ;

imposons ;

L.N.M.

Ebonite 1re Qualité
PLUME OR 18 CARATS
pointe iridium pratique-

ment inusable. P

Provenant des réputés

Etablissements GOLD STARRY
*“Le Stylo qui Marche”’

20 1l ne pourra étre délivré qu'une seule Prime # chaque
Lecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous

3° Les Primes seront délivrées i nos Bureaux, 51, rue Vivienne,

PORTE-PLUME RESERVOIR

Prix, en nos Bureaux ?

NOTRE PRIME HEBDOMADAIRE

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime &
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus sérieux a
des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront,
d’g.bord.en partie, du prix de 1'abonnement, puis totalement,
puis oqfln, leur permetiront de réelles et sérieuses économies.
Nos primes seront délivrées dans les conditions suivantes :
1° Tout abonné, gncien ou nouveau, ‘a droit a la Prime

hebdomadaire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
également nous la demander, mais évidemment, & des

sera indiqué ;
40 Tl ne sera pas fait

PRIME No

Non Abonnés. 35 fr.

Franco de Port et Emballage : 1.25 en sus.

contre versement du prix indiqué 5 nos caisses. Ceux
de nos Lecteurs qui ne pourraient prendre livraison
de nos Primes & nos Bureaux, pourront les recevoir a
domicile en joignant & leur envoi le prix du port qui

5° Les Primes seront délivrées dans 1’ordre d’arrivée des
demandes, jusqu’a épuisement du stock. Nous ne nous
engageons donc & fournir que dans les limites du stoeck,
et notre responsabilité ne saurait étre engagée au dela ;

6° En cas d’épuisement du stock, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, ou réservés a une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

7° Un délaide 10 jours est & prévoir pour la réception 4 domicile

18 DU SAMEDI 18 AOUT 1928

d’envoi contre remboursement 3

Notre Prime répond 4 un trés réel
besoin. Partout on a a écrire : a
la maison, en ville, 4 l'atelier, au
bureau, sur la route... le porte-plume
réservoir L, N, M. (marque de luxe
spéciale aux Lecteurs et Abonnés de
Moto-Revue, est toujours PRET A
SERVIR.

Ne partez pas en vacances sans vous

munir de cet objet de premiére né-

cessité, article sérieux avee lequel
vous ne connaitrez pas d’ennui.

Et vous n’aurez pas le porte-plume
de “TOUT LE MONDE".




e - medlleuce =L, 0L

ceeeeneenen. Ly moins chere

CLINOTO

Pour laver sa[—méme_...
- dans Eau son Automobhile

SANS SE MOUILLER - SANS SE SALIR

LAVE - DETACHE - CONSERVE LE VERNIS

CLINOTO

LA PLUS SOUPLE des SELLE:
' SOUFPLES

Modele

Anc.Et MORTAGNE 25 rue e Bllovur BauLoghe %5,

LES MOTOCYCLETTES

prouvent leur robustesse et leur régularité de marche.

Six Jours d’Hiver 1 ex-zqo, MERALLE
Paris-Nice. . . - . "3oR'"
Paris-les Pyrénées-Paris. "ohsc

Ces Courses ont été faites sur machine commerciale
et étaient équipées avec MoTEurR MADOZ,
Cuaine BRAMPTON, Pnevs HUTCHINSON,
SELLE SERA, Graissace KERVOLINE.

Modele 250 cme., 2 temps,

pneus 700x 100, 3 vitesses. 3 995 fr
187130 S A o I AR 3 g
culbuteurs, pneus 700X 100, 4 800 fr
3 vitesses D ¥ 8

Modéle 350 cmc., 4 temps a
Etablissements C.L. UTILIA '°.5AchitieMartinet, PARIS(16e)

XI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

‘_

212, Boulevard Péraire PAI‘IISl

MOTOS

Motobécane « Aiglon »,
250 cme., ét. nf, roulée 500 km.,
compt.Bélect., 1é2cl.,- prix avanta-
geux. Bossu, , rue Carpeaux
Paris (18¢). o]

Alcyon 3 HP, 175 cmc., 2 vit.,
ch.-ch., état nf, 1.600 fr. Albert,
15, rue Chapelle, & Villejuif ou
ét:r.(.;r n]:!o rer}dezlvous.

que cyon 175 cme.,
1928, écl, élect., emballée, 2.700fr.,
entiér. garantie d’usine. S’adr. :
Henri, cher Gleizes, 18, Rond-
Point des Bergéres, Puteaux.

Autos, Motos, maxima de suite
et comptant. . Paris-Auto, 104,
avenue de Villiers, Paris.

Moto side B. S. A. 5 HP,

. ch.-ch. meus 700 x 8
e D 0, neuf,

T a mneuf, pistons Borgo.
Brix : 2.900 fr.’ S'adr. : 231, G
e Belleville, Paris (20°), t. 1. i
de 18 h. a4 20 h. et samedi aprés-
midi de 14 h. 4 18 h. M. Catry.

HARLEY - INDIAN - B.S. A.
Etatneuf, garantie 8 mols: 2.700 fr,
Reprise de toutes Molos - Créd{g

EOULON (352" Sxmesnt

B, 8. A, B-26, vente cause
départ, 3 CV, ch.-ch., écl. Péhu,
t.-sad, retro, p.-bougie. Voir :
Maison _Augoyat, 8, avenue
Dorian, Paris.

Cleveland 4 HP, état neuf,
prét a partir, avec écl. élect.,
pn. 700 X 80, 2.500 fr., & enlever
de suite, Cycles Dupré, r. Vieille-
de-la-Vallée, 4 Beaumont (Oise).

Motdy ‘Douglas 2 3/4, entié
rement revisée, essais 4 volonté,
vendue en confiance, avec Magon-
deaux, t.-sad, phare, pns nfs,
chambre et piéces de rechange,
1.200 fr., cause auto. Bachelet,
39, rue Faidherbe, Boulogne-sur-
Seine.

Moto D. F. R. 350 cme., 1927,
gm ballons, 4 vit., parf. état,
.500 fr. Bourdin, 26, rue de Fré-
micourt, Paris (15¢),

Moto Favor 2 HP 1/2, 2 vit.,

1927, trés b. état mée., 1.400 fr.

véc ne sera

TR | 5 o e

NOTA. — En raison de la perte que nous subi; sur ces
le tarif commercial de 10 francs Ia ligne & un abonné dont I'annonce surait un
sommercial.

suivantes

1° Urtiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 % ;

2° Ecrire

39 En dessous |'annonce trés lisiblement et de préfé en dres
oublier votre nom et adresse.

Si I'annonce doit passer_piusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées en indiquant, sur
chaque hui"e.’ le numéro dln!' l'nqual. elle doit étre insérée.

ire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel ell? d'oil passer;

'imprimerie. Ne pas

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites anponces sont informés que doré~ T |

ée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indicatioms

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

suz Indications  Nos abonnés, moyennsat le vels

sement de 10 francs, peuvemt
btenir une feuille du Servies

Permansent des Occasiens (13

Nous le rép ne sera ptée si |’ n'est pas
cl~dessus.
erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la ission des ne
sous en rendez pas resnonsables.
Toute annonce qui n« nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, dans le i
Tout Abonné & Moto Reoue o droit & 6 lignes gratuites qui le remb
mement.

pour nos lecteurs). Cette flsho

eu deld du prix de I'shor~  reste en permanence dams mes

buresux, 3 la disposition des
isi ot est valable jusqu’d

1* Abonnfl, la |iq5e 5 ffllntl. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que I’

39 A caractire commercial, la ligne 10 francs.
nous nous réservons

la vente de la machime. Na
manquez pas de nous Informep
de la réalisation de la vents,afle
que votre fiche solt retirée;

d'lppllq:lll

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le nouveau tarif 1928

La Maison se charge des réparations
® TRAVAIL SOIGNE .:« PRIX MODERES 2

STOCKS MOTOS ETAT NEUF OU A REVISER

ECOLE pE MOTOS

Legens ot Préaemtation aw Permis, gratuites & towt achetour

Malison de Confiance
Fondée em 1884

VENTE BE REUP ET OOCASIONS AU COMPTANT ET A OREDIT
B0MANGE — REPARATIONS PAR SPECIALISTES QUALImES

AGENCE
TERROT - PEUGEOT - MONET & GOYON - RAVAT - RADIOR
YELOCETTE - NEW-MAP - RENE GILLET - F.N.
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - ROCHESTER - BNOME

v ot temtes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nes Occasions soni garanties Sixz Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samed, Dimanche of Fites tente R jowrnds. — Formé b Mard

6. AUGOYAT © hife b

: PIECES POUR :

Vis. t. 1. j. & la fabrique des
moteurs Favor, 42, avenue Ver-
dier, 4 Montrouge (Seine). R. Che-
villard.

A vendre F. N., M. 70,
350 cme., en parf. état. Eecr. pr
rend.-vous : Mg¢étrasse, 3, _rue
Littré, Parc Saint-Maur (Seine).

F. N., Modele 1927, pns
715 X 115, t.-sad Brow, compt.
Jeager, phare Magondeaux, nomb.
acces. rech., 5.500 fr.

F. N. 4 cylindres, side bi-pl,
capote, p.-brise, moteur remis
a4 nf, facture a I'appui, cause
maladie, 8.500 fr. Ecr. pr rend.-
vous : Vezieu, 223, avenue Victor-
Hugo, Clamart.

F. N. 350 cmec., culb., F. 27,
conf. 115, équip. compl., compt.,
m. ph. acéto avec bout. 250 L
Mag., p.-jambes, gr. sacoches
cuir, rep.-p., t.-sad, Klaxon état
nf, 5.000 f{fr. Catelain, 8, rue
Parmentier, Montreuil (Seine).
Tél. : Avron 05-67.

F. N.,, M. 60, conf, parf.
état, écl. Magond., t.-sad spécial,
sacoches cavalerie, compt., bidon
secours, porte-bagages, Klaxon,
rétro-viseur, etc. Sonet, restau-
rant, 192, avenue du Général-
Michel-Bizot, Paris (12¢).

WILLIAM

1, Rue Dézebry, B-DEWIS. Tél. 701

Ses Avantages spécianx
e Agense TERROT 8% MOMET o

F. N. 4 cyl.,, conf., écl. élect.,
montre compt., Klaxon, trés belle
machine, parf. état garanti. Ecr.
ou voir : Dautel, 149, avenue du
Maine, Paris.

Gnome et Rhéne 500 cmc.,
3 vit., 4 temps, garf état, toute
équipée, prix a débattre. Meyniel,
116, rue du Landy, Saint-Ouen.

Gnome et Rhéne 500 cmc.,
transmission par courroie, b.
état de marche, revision générale

en juillet 1928, assurance jusqu’au
2 septembre et impdts payés,
acces. S’adr. chez M. Biess, méca-
nicien, 87, avenue de la Gare,
Sarcelles (Seine-et-Oise), 3,000 fr.

Gnome et Rhéme 500 cmec.
D-2, supers-sport a culb., écl.
Maglum, phare ‘Bernard, compt.
0. S,, tromp., tr. peu roulé, état
de neuf, 6.000 fr. L. Martin,
St-Sylvestre-de-Cormeilles (Eure).

Gnome et Rhéne toutes
cylindrées, entiérement revisés par

CLEVELAND ::

1.000 cmc., « CENTURY », 160 &4 I'heure.. oo « o o o v v o o oo s s oo ... 13.500 fr,

4 cylindres, légéres, 750 cme. cylindrée. 41.800 fr. -- 1,000 cm. . . ... .. 12.000 fr.
AGENCE GENERALE : FEtablissements VALPIC, 23. Avenue Trudaine, 23 — Paris
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AGENTS 3 Pour le Nord :

KEHLER-ESCOFFIER

Mono 500 cmc., arbre & cames en téte ;

Boite STURMEY - Carburateur AMAC
Pour la Région Parisienne: BEALE, 100, Av. des Ternes

SEIGNEUR 4 ARRAS

Pour tous Rerseignements et Catalogue, s’'adresser a I'Usine

68-94, Route de Crémieu = VILLEURBANNE (Rbhéne)

I'usine, garantie 6 mois. S’adr.
exclusivement : 49, avenue de la
Grande-Armée, Paris.

Harley 350 cme., 4 tps, 1927-
1928, écl. élect., klaxon, accus,
compt. Técalémit, t.-sad, rétro-
viseur, etc., vends ou éch. avec
auto 5/6 CV. Ecr. : Rigot, 1, quai
Claude-Bernard, Lyon (Rhone).

Harley-Davidson ' 350 cmc.,
ricardo électrique, modéle 27,
comme neuve, équipement com-
plet, grande occasion ; Ariel
500 cme., culbuteur, mod. 28,
gagnante de Paris-les Pyrénées,
parf. état, trés b. occasion.
Golaz, 8, rue Galvani, Paris.

Harley 350 cmec., écl. élect.,
état nf, 4.000 fr. Demay, 169,
rue de Bordeaux, Angouléme.

Indian, 1.000 km., 3 boules,
side bi-pl., parf. état, 2.600 fr.
Urgent. Delage, 28, rue du Petit-
Parc, Saint-Maur.

Le Grimpeur 250 cme., phare
Colin, 1.500 fr., état neuf. Garage
Marchand, boul. du Nord, Nan-
terre.

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modéles en mono et bi-nlaces
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., eté.

Exnest RICHARD

Constructeur
184, Avenue de Choisy, 184
PARIS o Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

F Magnat-Debon 4 vend. ou
échang. ; moteur Blackburne spé-
cial course, ainsi que toute Ia
moto Discot. “aire  offres
Quement, rue Lapéruse, Angou-
1éme.

Monet-Goyon 1927, R. C.,3 C.,
3 CV 1/2, roulé 1.000 km., ent.

équipée, t.-sad Terry, G. M.,
compt. Jeager, etc., 3.900 fr.

H. Carasol, 37, avenue de Paris,
Villejuif.

Monet-Goyon super-sport,
500 ecme., compléte, peu roulé,
parf. état mécanique, comme
neuve. Prix intéressant, cause
double. emploi. S’adr. Louis
Levasseur, 13, rue du Banec-
Saint - Pierre, Saint - Just - en -
Chaussée.\ Visible t. 1. j. et a
toutes heures.

Monet-Goyon 3 HP, gd conf.,
écl.dynamo, selle Terry, t.-sad W.,
ét. nf, 3.850 fr. Baud, 63, ruo
Saint-Sauveur.

Monet-Goyon 350 cme., parf.
état, 4 tps,» mot. Mag., t.-sad,

MOTOCYCLETTES SAROLEA
COMPTANT ET CREDIT

POUR
A\ LE CHCIX
8\ DEVOTRE

MOTO

Vos mises anpeint

Yos réparations
ADRESSEZ-VOUS AUX SPECIALISTES Dt LA MOTO :

10
DETRUCHE « VULLIAMY 0,5 Stotersn GO
. AGENCE  — .
RAVAT - TERROT - MONET & QOYON - DOLLAR
QNOME & RHONE - SOYER -~ TRIUMPH - HARLEY

DAVIDSON - HARLETTE - PEUQEOT - OLEMENT-
GLADIATOR - RENE QILLET - Oyoclecar S8IMA-VIOLET

MOTOCYCLIST ES "‘I

Vente - Eohange - Pléces Détachées pour Melos de toutes marques st A.B.C
COMPTANT - CREDIT

T Fasnr - MOTO-HALL _Bumsles |

gt Neuf ot Occasions

ROxee Vente a Crédit toutes marques

COVENTRY EAGLE e .:.‘CE?SO!RES

MOTOBECANE au prix du ARATIONS
MOTOCONFORT

Comptant
Galvani 09-45 |

! oo MOTO-COMPTOIR-BORDEAUX

AQENOCES
i GILLET dhER‘-TAL K@EHLER - ESCOFFIER - GRIFFON
Tout I'Squipement, tout [‘sccessoire, le plus grand cholx d'occusslons
EI’ARATION?4 CCHAN?ESR ey )
i : 13, Rue Jean-Buriuet — Afeliers uae Paul-Lonis- me.
%Hgao-h": AN"AIE T, BORDEAUX ORED

PIECES FRANCAI Fs
Adaplabior aum Motooyclestes iype Armaés

B.S.A et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ERYOI MRCO DU CATALOGUE ILLUSTRE

F. DELAUNAY ‘."T?gi':un??”ﬁ'%'i';?‘ .

& I"Agemese digests ' €3,

3.700 fr. Ecr. : Coudere, 38, boul.
Jean-Jaurés, Boulogne-sur-Seine.
Monet—Goyon 2 GV, parf.
état, a enlever de suite, 1 400 fr.
S’adr. : 35, rue Jauthey, Paris.
Vendu par particulier Morgan
a air, écl. Magondeaux, état méc.
parfait, entiérement revisé, 3.800
franes. Visible : Garage Stendhal,
21, rue Stendhal, Paris (20°).
Motobécane monovitesse, pari.
état, selle Terry, gros pns.
Sentz, 186, boul. Saint-Denis,
Courbevoie (Seine).
Motoconfort 4 CV 1/2, t.-sad,
état nf, prix intér. Dupré,
rue Eug.-Carriére, Paris (18°).
5.000 fr. Motoconfort 500 cmc.
Blackburne, 3 v.; Burman, écl.
spécial Novi par dynamo et
accus, deux phares a l'avant,
montre-compteur, klaxon élect.,
t.-sad, machine 3.500 km., sous
garantie, fait double emploi.
Ecr. : R. Bessac, 41, rue Rouget-
de-I’Isle, Issy. TélL Combat
06-68.

HUILE MINERALE
extra-raffinds

SPECIALE pour Moteurs de
Sport et Moleurs ¢ deux Tempa

Renseignements: H BOURRUS, A A||' qin‘
29, rue du Poteau, PARIS (18%)

Motosacoche 500 cme., neuve;
a prendre usine, culbutenrs, dble
échappement, cadre berceau der-
nier modéle, livrable de suite, prix
trés avantageux, canse achat
voiture. R. Prévost, 61, avenue
de la Motte-Piequet, Paris (15¢).

Moto Peugeot 175 eme., bloc-
moteur, écl., comme nve, trés peu
roulé, modele 1927, p. visiter le
dimanche, 1.200 fr. Lucien Perrey,
28, rue des Lilas, Neuilly-sur-
Marne.

Moto Prester, moteur Duten
175 eme., 2 vit., staub., ch.-¢h.,
état nf. S’adr. : concierge, 26,
rue Jean-Goujon.

Ravat 4 CV, sortie 23 mai,
compt., frein de direet., gripps
genoux, 4.875 fr., roulé 2 (000 km.
Boul.lrd Bourg-le-Roi (Sarthe).

René Gillet 750 cme., avec
side-car, t.-sad, écl. Magondeaux,
irés bon état, prix a débatire.
Eung. Rousseau, 2, rue de Stras-
bourg, Colombes. T. 1. j. aprés
19 h. et le dimanche.

G. N. Salmson, parf. état,
3 pneus neufs, 3.200 fr. Benoit (l.l
semame), 103, rue des Boulets,
aprés 6 h. du soir ; samedi apres-
midi et dnrnuclu : 21, avenue
Granger, 4 Draveil (Seine-et-0Oise)

— Tous lag Moddise sont livrables immédigtomsent —
Rzo Reoksshosart — PARIS

<
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Notice descriptive des Prix et Marques, franco : 1 franc "

Avéc ZEROE 9% d Interets - Assurance dunan qra[uile-Car[e qrise el impbl paye pourun Irimestre

5755 MOTOS % I4VERSEMENTS
o IR AU T U

Achat,Fehange Réparations Accessoires (pose gratuile) 27001 @ stogy of Fores . PALIS /,0 e

_LaMaison recommandée aux Motocyclistes ¢

Sandford 1.100 cme., tout
aluminium, écl. élect., fr. AV.,
nomb. acces., 9.500 fr. 11, rue
Fugéne-Varlin Paris.

Saroléa 350 emc., culb. super-
sport, écl. élect., t-sad Brooks,
sortie Juillet 1927, 4.800 f{r.
Paris, 8, rue de Duras, Joseph
‘Gréquine.

Soyer 250 cme., 2 temps, parf.
4tat mécan., roul. 3.000 Kkm.,
fin 26, prix : 2.600 fr. Vis. t. 1. j.
S’adr., : Poirier, 58, rue du Che-
valeret, Paris (13¢).

Soyer, fléeche bleue, 175 cme.,
1928, peu roulé, parf. état mécan.,
<ompt., t.-sad, écl. élect., prix
intér. Soyer, 6, avenue de la
‘Grande-Armée, Paris.

Soyer 250 cme,, 3 CV, excel.
¢tat, t.-sad, besoin argent, 1,700 fr.
Laurent, 33, Grande-Rue, Mont-
rouge (Seine).

Agpence et Stock complel
- de Piédces ddtachdes -

MOTOBECANE,
MOfGCONFORT, MONBTY-
et GOYON, FN

- Ageniz
GILLEBT-HERSTAL,
SAROTVEA, CLEMBNT

Dépot
Chatnes 1 RENOLD 9%
BRAMPTON ;
Huiles : CASTROL et
KERVOLINE ;
Stock : Pléces Moteura J.A.P,
Stoek : Boltes ALBIOI,

A. PREVGST
28, Avenue de la Grande-Arsmdg
PARIS - Tél.: Wagram E4-81

Vends moto anglaise. Jap
500 eme., 3 vit. Qtumes, revisée,
neuve, ru‘lle occasion, 1.800 fr.
Robin, 9, rue Colain, Paris (20¢).

Terrot 350 eme., moteur Jap,
avec side-car, excellent état,

t.-sad, compt. O S., écl. Magond.,
4 700 fr. S’adr. : 16, rue ’\Idrtmval
Levallois (Sune)

Terrof .3 (HP,: parf. état
garanti, 1.800 fr., aff. de conf.,
besoin arg. Feire, 2, rue des
Eglantines, Clamart.
~ Terrot 350 emec,, moteur Jap
a4 culb., boite wvitesse Burman,

t.-sad, moteur revisé, cause départ
réglment prix sérieux. Ecr, pr
rend.-vous et essais : 5, ayenue de
L’Etoile, Saint-Maur (Seine).

Terrot-Charter-Léa 350 cme.,
machine spéecidle, garantie plus
de 140, état de neuf, reprendrai
€n compte une Terrot 350 cmc,
H. 8. S. Coulon, 26, rue de Verdun,
‘Suresnes, .

1" aux Courses de Cétes
de Chﬁteau-Thierry et des
17 Tournants, ainsi qu’a
Monthléry, en solo et side-cars,
(Course des Motos Bolides)
Toul-Nancy (Sidecars) record
battu de 2 minutes (moyenne : 129 km. 106 m.)

Etablissements MALTERRE Freres (Ing. A. M.)

13, Rue Biscornet - PARIS (12¢)
Le plus gros stock de pidces pour HARLEY et INDIAN

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

eont réparés d'une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,n! segment. Envoyer
- le cylindre et joindre le piston.

ftabiissements RARIMAR, 48. Rue d'Alsace -~ CLICHY {Seine)

SiDE-CAR

CARROSSERIES EN
TOUS GENRES

CHASSIS ~ CAPOTES - PARE - BRISE

FERNAND RICHARD
139, Av. @’ltalle, PARIS (I39) - Tél, Gob. (5-00

l Enwsi d= Qalalogue eonirs O tv. BO

< TRIUMPH

18 PNEUS ;A

_RUE aes JARDI! AUL PARIS

SSOIRES
DALBIA

UES
souDEs

Terrot 175 cme. 2 CV 1/2,
parf. état, phare, pare-jambe,
1.800 fr. Dallay, 16, pas. de
Ménilmontant, Paris (20=)

Terrot 350 cme., sport-conf.,
mod. 1928, neuve, sous arantu,
raison de santé 4.900 fr. Bouthet.
14, rue Jean—Foucquet. Tours.

Terrot 4 HP, pn. genf., écl.
élect., compt., montre, sortdnt
usme. pas roulée, cause départ,
6.000 fr. Spécial garage, 16, boul,
Gambetta, Vichy.

Terrot 350 ecme., Jap, selle
Terry, écl. Magond., peu roulée,
4.200 fr. R. Gaillard, La Guyardrie,
Saintes (Char.-Inf.).

Terrot, Jap 350 eme., ball., 27,
Maglum, compt., t.-sad, ch. rech.
roul. 4.000 km., état parf.,
4.600 fr. Pavy, 15, rue Monge,
Paris (5¢).

& Protégez votre tete

nvec le nouveau casque

mu»=CO > CU mr

Il est twut en cuir
LE PLUS léger, solide, résistant

i Fabricant spécialiste de
H' CHAILLO! vétements en cuir soaple
34, Piaca daMarché-St-Honoré, PARIS (I°7)
Tarif france

Moto Triumph avee side, type
armée, 500 cme., cause double
emploi, 2,500 fr. Loinurot, hor-
loger, Mortagne (Orne).

Triumph 500 cme., 4 enl 1.500
franes. Bourgois, 6, rue de la
Prévoyance, Paris (19°¢).

Vélocette 350 cme., arbre a
came en téte, 1928. Bobin, 77,
avenue de Pontaillac, Royan.

Cause mariage : moto angl.
500 eme., bon état, avec side,
2.000 fr. Gouley, 14, avenue
Victor-Hugo, Montfermeil (Seine-
et-Oise).

Train 250 cme., 3 vit., bloc-
moteur, neuve, jamais roulée,
prix intéressant. Aillot, 60, avenune
Anatele-Franee, Aulnay-%ou'i-Bom
(Seine-et-Oise).

Occasion-Crédit Koeehler-
Escoffier 5 CV, 5.000 fr. ; Gnome
et Rhone 3 CV, 2.500 fr.; Dollar
3 CV, 2.000 fr.; Peugeot 2 CV,
800 fr.; Monet-Goyon 4 CV
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Type Bl = =
Type Cl -_ =
Type C2 — —

Téléph. Vauprey 2-04

Télégr. Urtima-Lyon

chaine chaine.. ...

2 cylind. en V 500 cmc ch. ch. 4.775 »
2 cylind. ch. ch. moyeux a freins et & broche

5 MODELES les moins chers. Demandez le catalogue chez tous les bons Agents oua :

E. BILLION. Constructeur - 2*-24 "l Rue dy Sopmanda baurax

Chique postal n°154-61

REEE Prix : 5.375 fr.

MOTO “ULTIMA” LYON <

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démultiplicateur et débrayage. . ...cvoveerennionnns 2.875 fr.
Type B avec boite ULTIMA 3 vitesses débrayage kick-starte: 5

1908

Lyon

MOTEURS 4 temps 3 et 4 CV.

3.000 fr. ; Blérig 5 CV, 1.000 fr. ;
Motosacoche 3 CV, 3.000 fr. ;
Cleveland 3 GV, 1.800 fr. ; Auto-
moto 3 CV, 2.000 fr.; stock
constamment renouvelé. Largeot,
4, Grande-Rue, Saint-Maurice
(Pont de Charenton). Tél. : 59.

415 Motos sont & vendre, depuis
900 fr., au grand garage Renou-
vier, 4, rue Ch.-Renouvier, Paris
(20°). Agence Motobécane, Gillet ;
nouveaux modéles en magasin.
Article réclame : compteurs O. S.,
moto 150 cme., huile Castrol X, L.
au ricin, 20 fr. le bidon.

Gnome et Rhéne, culbuteur,
réservoir. en selle,” 6.500 fr.;
Dollar 500 ecme., bloe-moteur,
équipement Marchal, 6.200 fr. ;
New-Motor © Cyel 500 cme.,
Marchal, 6.200 fr., ces 3 motos
absolument neuves, avec 4 ans
de garantie des constructeurs.
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20¢).

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI
Le plus efficace - La plus silencleux
Lo plus légant - Le mellleur marchd

Rendement mazimum

i°r au Concours d¢ MoTo-REVUR

2 et 4 temps - Toutes cylindrées

{1, r.de Bécon, COURBEVOIE (Seine)

Alcyon 175 cme., 3 CV, 3 vit.’
b. état, bas prix. Ecr. : Bailly, 78»
r. Lamarck, Paris (18¢).

350 cmc, B.S. A. culb., sort
réglage usine, c. neuve, toute
équipée. Ecr. : P. Lametais, 9, rue
Jacques-Coeur, Paris.

Pour cause maladie, moto
F. N., 22 cmec., magn. Bosch,
carb. Amac, 2 vit., parf. état de
marche, 1.200 fr. Raverdy, 57, r.
Danjou, Billancourt (Seine).

F. N. 500 M. 67, roulé 4.000 km.
état de neuf, 130 km. a I’heure,
machine superbe, 6.000 fr. Gail,
36, pl. de la Liberté, Poitiers.

F.N.M. 70 juin28, neuve, garant.
const., t.-sad, compt., rep.-pieds,
écl. élect., outill.,, imp., assur.
payés, roulé 1.000 km., val. :
6.500 fr., prix a débattre : Chollet,
18, rue des Pruniers, Paris (20°),
USSR Sy et 8¢

Gnome et Rhéne 500 cmc., gr.
sport 1927, D 2, sortie usine, 28
janvier 1928, roulée 700 km.,
4.350 fr., vis. t. 1. j. de 8 h. a
6 h. 30. Lunetiers du Jura, 8, r.
Pastourelle (3¢).

Gnome et Rhémne 500 cme.,
parf. état, t-sad, nomb. acces.,
side, conf., écl., 3.500 fr., occas.,
cause départ. Luya, 20, r. Rivay,
Levallois.

UNU

Nealy

= PIPE LM.B

POSITIVEMENT
IMBOUCHABLE

CONDENSANT
38% peNICOTINE

DANS LES

BONNES MAISONS

ET BUREAUX DE
TABAC-SPECIALISTES

A DEFAUT, DEMANDEZ LE

CURIEUX ALBUM ILLUSTRE 29 M

"Ce guun fameur doit savoir”
ENVOYE GRATUITEMENT PAR LA

#7” PIPE L.M.B, 17 RUE DE BUCIPARIS
"ot toud Grandd Magasind et Bonnes Maisond.

Demandez notice M.R. gratis

- 28, Rue Carnot 28 -
COURBEVOIE (S8elne)

e 7

"L Qubomeldiols dleirndra
A{% H\aﬂmem veuorcusamt
um ¢ c:;inaae

3/
Gihere”

J.

Griffon Anzani 350 cmc., 4 CV,
4 t., 3 vit. Burmann, b. état,
t-sad, pn. nf., O. S., acc., 3.000 fr.
S’adres. soir 7 4 8 h., sam. aprés-
midi et dim. Zurich, 27, allée
Grands-Jardins, Domont (S.-et-0).

Indian spéciale, 5 CV, sport,
équipée, mac. comme nve, pns
nfs., 2.500 fr. Maurisson, 7 bis, r.
du Perche (3¢).

Mare 350 eme., L. M. P., culb.,
tan-sad, acces., juin 28, 800 km.,
c. nve. Concierge, 2, pass. Lagille,
(17¢). Soir et dim.

Neracax, état abs. nf., écl. élec.,
3.000 fr., cause maladie. Bazoge-
Sanatorium Durtot, Puy-de-Dome.

Soyer, fleche bleue, juil. 1928,
c. nve., élc. élect., t.-sad, acces.,
grais. pom., autom. c¢. 2 1. 15, 100,
essai & vol., assur. et imp6ts payés,
vis. t. 1. j., aff. conf. Staerck, 5, r.
Tracy, Paris (2°).

= ACCESSOIRES ==

SAKER

pour Motecyelsties
23, Rue Anatole-Franse

LEVALLOIS-PERRET

mmmm TE), 16,00 — GROMN ™=

Terrot 500 cmc, JS(I)’ latérales,
juin 1920, t.-sad, 5.100 fr. Jour-
dain, 29, av. de Ceinture, Créteil
(Seine). s

Terrot 1756 cme., avril 1928,
sport, t.-sad, cause départ régiment
2.400 fr. Delansoene, Café des
2 Gares. Bécon-les-Bruyeéres.

Moto Terrot, sport, c¢. nve.,

moteur Jap, soup. latérales, t-sad,
p.-jambes, outillage. Delassus, 43,
bd. de la Villette, Paris (10¢).

Terrot 500 cme., Jap, culb.,
mai 28, conf., compt.. t-sad émail
grenat, luxe et nf. absol., occas.
rare; F.N., 350 eme. M, 70, conf.,
t.-sad, roulé 500 km., 4.200 fr.
Rémy, 8, rue du Pont-Louis-
Philippe, Paris (4¢).

Zebre 5 CV, camionnette revi-
sée, 1% taxe, cause double emploi,
3.800 fr., a  ébat. Constant, a
Broyes (Marne).

Occas. 250 cmc., 2 tubes échap-
pement, pour 1.650 fr., ferait
facilité, dim matin. Max, 178,
route de la Révolte, Levallois.

Moto 2 CV, t.-sad, b. état, a
vendre 800 fr. Lenglet, 35, quai
Bercy, Charenton ou T. 422.

Gnome et Rhéne 3 CV, mo-
deéle 1928, 3 vit., pns. bal. Ber-
thier, 72, avenue de Paris,
Vincennes.

Terrot 250 cme.,, 3 vitesses,
c. n uve, 3.600 fr., 70, boulevard

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et 4 temps A& grands régimes
Env pente chez tous les Commissionnaires

Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARIS (X°)
— TergpsoNE : NORD 81-24 — 2
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MAQNETOS
DYNAMOS

DEMARREURS
Toutes Marques

Alsace-Lorraine, Montreuil-sous-
Bois, le dimanche ou le soir, 6 h.
(prés de la Mairie).

Motoconfort 300 cme., H. P.,
roulé 4 mois, bas prix. Schmidt,
6, rue du Débarcadére (17¢).

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Amilcar touriste, 6.500 fr.,
b. état, pns nfs., Nayel, 22, Buttes
de Picardie, Versailles.

B. N. C. Sport, 3 pl. en tréfles,
7 CV, moteur Ruby a cul., enfer-
més, écl. élect., pns. nfs, b. état,
tout essais, 5.600 fr. Grataloup,
Morance (Rhone).

Cabriolet 5 CV Citroén, type
C. 3, parf. état, écl., dém. élect.,
8.500 fr. Goquey, 9, r. Bergére,
Paris.

Citroén 5 HP, ftréfle ailes
rondes, écl., dém. élect., 5 conforts
gzarf. 7.300 fr. ou superbe moto

orton, 4 HP, impec., 3.500 fr.,
double emploi. Félix, 420, r.
Colbert, Amiens.

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Taipn. { Wesrem 3100

Carnet  58.57

aciar PONT DE CHARENTON  kcuance

TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON
MOTO-CONFORT, erc. '

AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

T M QCCASIONS *3 13

= ds Crédu .

Le Siége Biplace V et W
LE PLUS SOUPLE

Ainsi que les les plus prati

sont en vente chez tous ies Ageats.
Catalogue sxr demande. - Pour le Gres :
Etab. V&W, 5, r. Frankiln, Pré-St-Gervals, Seine

STEIGBOY

e veon o T mEsa |
AU CONCOURS DU

SILENCIEUX

remporte 2 places

D’HONNEUR
ot coufirme ses précédents SUCCES

STEIGBOY, 19, rue Raspail
LeEvALLOIS-PERRET (Seine)

Citroén B 2, torpédo 3 pl.,
montre, compt., conf., parf., état,
6.500 fr. Lucien, 1 quai de Gre-
nelle.

Torpédo Ford 10 CV, trés b.
état, 1924, vend. ou éch., contre

cabriolet 5 CV. Peugeot L.
Fraisse, Fleurs (Loire).

Mathis, cond. int., 2 1., 5 HP,
écl. élect., moteur pont. arr.
revisé, 5 conf., 5.500 fr. Brabant,
54, rue Lamartine, Paris.

Morgan Luxe, a vend. par
particulier, écl. élect., planche
Bord, capote, etc..., tous essais,
6.000 fr. Thomassin, Les Chénes,
a Oppeéde (Vaucluse).

Morgan Air, supersport 1925,
état nf., roulé 3.000 km., nomb.
acces., capote. S’adres. : Sabatier,
26, rue Jean-Jaurés, Houilles
(Seine-et-Oise).

Morgan sport a4 eau, 3 pl.,
écl. élect., proj., retrov., capot.,
compt., amort., pont AR, état
neuf. Dit. dem. Bloquet, 16, rue
de Tolbiac (13°).

Peugeot 5 CV, type B 4, genre
sport, 2 pl. 14, taxe, 2.800 fr.
Molin, Mariel-Le-Guyon (S.-et-0.).

| PARIS-MOTO

Achéte — Ecnang.
toutes Margues Motos

789, Avenue des Ternee - PARIS

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — T léphons + VINCENNES 8%
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agest direct des Msrques 1 MONET-GOYON, TERROT, MOTO-
CONFORT, MOTOBECANE, PEUGEOT, HARLEY - DAVIDSON,
H , GILLET D’HERSTAL, JEAN THOMANN, ROCHESTER;’
SAN-SOU-PAP, TRAIN C. P. ROLEO, etc. — Veate zomptant el
orédit, Stock important de Machines d’'cecasiems rovisées ot fivrées
avec garantie.
MOTO-ECOLE sar machine récents - Legons particalidres ou i forfall
Legons gratuites d tout Achetear.

—AUX DOCKS DU PNEU —

oous trouversz en toutes marques, en toutes dimens.ons
PNEUS et CHAMBRES peur Vélo, Mete ot Aute

Soldes et Occasions =~ REPARATIONS
TOUJOURS EN DESSOUS DES8 COWRS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

887, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téléphone : Ségur 27-78

Toate commande rélérence MOTO-REVUE bénéficlera d'mne remiss B o/, sur Moto ot Wile

DERIVE-CHAINES

PENNANT

P e\
€
/’/, _V

oA

) Pour le Gros: JOUSHET.S PRPI=UX pYRIS ({g¢) |

& SAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES

les célébres Motos 500 cme. & culbuteurs 350

eme. & soupapes latérales sont en vente aux
MEILLEURES CONDITIONS
B [ ] 943, Rue 8t-Dominiqus, PARIS

g e —————— T e
5L T O O

REPARATIONS &
en 24 heures =
aveo |
Qarantle de 8 Mols | ]

SPECIALITE
pour MOTOS
ZuEEEEEREEEEEEN

Villard luxe, 3 pl., 4 CV, parf.
état, pare-brise, cv., cuivre nick,
capote spéciale, rideaux, gaine
écl., roue secours. Ecr. : Viennot,
4, r. Raspail, Bois-Colombes (S.).

Vend ou éch. contre moto,
Cycleca* Pelgrin, 47, allée P.-
Dupont, Gargan (Seine-et-Oise).

Amilcar, 3 pl.,, mécanique im-
peccable, pns nfs., 6.200 fr.
Sénéchal, 4 pl. sur ballon, 8.000 fr.
B. N. C., moteur Ruby, type
course, 5.500 fr., 20 occas. dep.,
2.000 fr. Pierre, 4, r. Charles-
Renouvier, Paris (20¢).

Sandford surbaissé, tout alu-
minium poli, 11.000 fr. Sandford
surbaissé, aluminium poli, bases
creuses, 14.000 fr. Morgan spécial
sous garantie, 8.800 fr. Morgan
spécial, fin 1927, 8.300 fr.; 15
autres 3 roues, depuis 2.500 fr.
Pierre, 4, r. Ch.-Renouvier, Paris
(20¢). Tél. Rog 07-67.

Téléphone :

SES BICYCLETTES A MOTEUR
SES GROUPES MOTEURS
pour BICYCLETTES

SANS CONCURRENCE
comme Prix et Qualité

60, Rue des Qonvaloux, 60
SURESNES (Selne)

Amilcar 6 CV, sp., Bord., ét.
parf., tr. b. éq., écl. él., pn. nfs.,
7.500 fr. M. Lardereau, 12, rue
Gambetta, Montargis.

Amilcar 7 CV, gr. sport.
8.500 fr. ou éch. contre cabriolet
Max Lambert, Montesson, preés
Chatou (S.-et-0.).

Cabriolet Citroén, chassis long
excell. état mécan., compt., house,
ete., 7.500 fr. 31, avenue Junot,
Paris.

Cabriolet Citroén 5 CV, excel.
état génér., access., prix_ inter.
Ecr, Bailly, 78, rue Lamarck,
Paris (18¢).

Laffitte 5 (CV, 38 pl., 5 roues,
moteur revisé, facture a 1'appui,
2.600 fr. Maurisson, 7 bis, rue du
Perche (3°).

Particulier vend. Bébé Peu-
geot, carr, sport. Vallier, ingénieur,
87. rue Lafontaine, Paris (16¢),
de 18 h. a 20 h,

Quadril. Peugeot, 172 cmec.,
particulier, état nf., aff. conf., ts.
essai. Baudy, 2, rue Jeanne-
d’Are, La Garenne (Seine).

Vends ou échange p. p. rap.
Peugeot, 5 HP, 2-3 pl., écl., dém.,
genre cabr., acc., trés bh. état,
5.900 fr, Puisoye, 16, imp. des
Moulins-Gémeaux, Saint-Denis.

e =}
MOTOCYCLETVES - VOITURETTES

38, Beulev. Brume - PARIS (14°)
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Envol franco au Calalogue —:—

SIDE CARS P.E.U.P.L.E

122, 124, 126, Rue de Neuilly, # PUTEAUX
Téléphone : 659 PUTEAUX — Adr. Télégr. : PEUPLE-PUTEAUX

OHASSIS POUR TOUTES MOTOS .DE 2 A 8 OHEVAUX
OARROSSERIES EN TOUS QENRES8 —ii—

Venez visitec nos Magasins d’ Ezposiiion
Une Moto blen équipée comporte un Slde Oar P.E.U.P.L.E

Peugeot 5 CV (chéssis), juin
28, 9.500 fr., pl. taxe. Diemer,
69, av. de I'lle, Joinville (Seine)-

Renault 6 CV, fin 26, quatre
pi., peint. nve blen marine, gilés
créme, 5 pns nfs, compt., glace
verre triplex, état méecan. gar.,
nomb.. acces., cause départ étrang.
Eer. pr. rendez-vous, Valat, 6,
Villa Bel-Air, Paris (12¢).

Urgent, jolie Salmson, sport,
3 pl, 7 CV, parf. état., 7.000 fr.
Dujardin, 48, rue des Francs
Bourgeois, Paris.

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) ~ Tél. 1 Roguette 07-67

st lo spécisliste lo plus compétent
en cyclecars. Consultez-le pour
tout achat ou vents, reprise ou
compte de toume moto moderne,

MORGAN - AMILCAR
MONOTRACE - DUBANDAL
TERBOT

SIDECARS

B. S. A. side Ch. ch., cap., p~
brise, b. prix ou éch., 3 &4 5 CV.
Cormet, 3, pas. Descangs, Clichy.

Sidecar B. S. A., 5 CV, revisé,
prix 4 débat., vend. ou éch. avec
soulte contre 175 cme. Meyer, 79,
avenue de Bourg-la-Beine, Sceaux
(Seine). X

Sidecar Douglas 6 CV, parf.
état, acces., a enlev., 3.500 fr..
t. 1. j. Beurey, 18, avenue de,
Rosny, Le Perreux.

Harley, side luxe, bi-fauteuil,
neuve, ph. mickelé, b. Magond.,
compt. O. S., carb. Solex, t.-sad,
oceas. rare, prix avec garantie,
10, rue Ernest-Lacoste (12¢).

Indian, 2,500 fr. Ray Granier,
Laguepie (T.-et-G.).

Side Indian, 3 boules remis i
nf., 1 pl. %, état de marche parf.,
3.000 fr. Brest, 56, Chemin des
Sablonniers, Lyon (Rhodne).
POUR LES MOTOS RAPIDES ™

GARREAU - Spécialiste

effectve sur toutes Marques :

Mise au point, Transformation,

Révision, Soudure autogéne

— aux meilleures Conditions —

289, Rue de Vaugirard - PARIS, (5°

OLD STARRY

DE TOUS LES MOTOCYCLISTES

e d

g Raccords acier forgé.
&' Cadres trés surbaisséa.
FADSIM - LE CHAMBON (/%

it

Repose - Pieds Elastiques
¢« ELVER »

munis de protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du passager arriére

P. REVELLE & Cie, Fabr.
8, Rue Marie Stuart, 8, - PARIS

René ' Gillet avec side toute
beauté, pns. tringle 715 X 115, nf.,
‘garanti. Moris, 24, bd. de Cha-
ronne, Paris.

Side car René Gillet 1926, pn.
700 X 100, compt., r. de s., aff.
inter. Fournier, 223, r. de Tolbiac.

Sidecar Viratelle bloc moteur
i1 eau, carrosserie bi-pl. pécamoide,
cntiérement revisé, pns. et chamb.
neuves, 4.500 fr. Blanchot, ta-
pissier, Belleville-sur-Sadne.

Side Indian, 2 pl., parf. état,
2.000 fr. Ecr. pr. rendez-vous :
Mme Mabille, 11, rue Palouzic,
Saint-Ouen.
MOTOSD’'OCCASION

Terrot, Monet, B.S.A., Triumph

Boit. 2 vit., kick, débray. 350fr.

Magnét. neuv. H.B. blind. 60fr.

Achal - Complant — Motos madernes
BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

MOTEURS ACHERS5 cv.

pour Voiturettes et Cyclecars
BLOCS-MO EURS 3 vittesses et AR.
19, Rue Edmond-Darhois - GENNEVILLIERS

31, Avenue des Gobelins, PARIS (XII®)

GOBELINS-MOTOS

Concesstonnaires et agent de :

ROCHESTER-STAG-DARING

GILLET - HERSTAL, MOTO-RHONY’'X, NEW-MAP, TERROT
ALTERNG-MOTO

Garage, Réparations, Dépannage
Permis de conduire gratuft

Echang. 2 piéces et cuis. meu-
blés cortre cyclecar-sport bon état,
pneus Ballons Morgan récent préf.
on grosse moto de marque équipe
ballons. Offres &4 Hirtz, 124 Ave-
nue Philippe-Auguste, le soir, sauf
jeudi, a 19 h. 45.

3.500 fr. Indian sid. b. pl., tte
beauté et unique, vaut 5.000 fr.,
voir garage Marchal, 28, r. Mont-
martre, Saint-Ouen, 500 m. de la
Porte Saint-Ouen.

DIVERS

Tan-sad Elver, ét. neuf, a vendre
110 fr. (prix Moto Revue, valeur :
180 fr.). Merlot. 27, avenue Rivoli,
Meudon (S.-et-0.).

Dynamo, -6 volts. Splitdorff,
trés bon état, 200 fr., belle occas.
Ecr. : F. Zollner, 41, rue de Clichy,
Paris (9°).

GRAISSEZ V0S CYLINDRES,
PISTONS ET SOUPAPES

avec

MIXTROL OIL

Pyolonger Ia vie de voire Moteur.
Economises voire Essence.
Evites les Réparations coiteuses.
Notices, Renseignements sur demande

MIXTROIL OIL
(Etabl. RARCHAND, MEUNIER & Cl®)
35, Rue d’Alsace — PARIS

Moyeu B. R. deux vitesses
point mort, chaine pour petite
moto non emploi, b.-prix. Molliet,
Yvire (Haute-Savoie).

A vendre vélo de course,
boyaux de rechange, garde-boue,
état de neuf, 320 fr. Husson, 20,
rue Guilloteaux-Vatel, Le Chesnay
(Seine-et-Oise).

1 Soupape échap., nve F. N.,
M. 60,15 fr.; 1 compteur E, D.
vélo, roue 70, état de nf., 35 fr.,
G. Marceau, 151, avenue du
Maine, Paris (14°).

Voulez-vous gagner 1,000 fr.,
achetez ma Gnome et Rhoéne,
500 eme. D., 4 supersp. 130 km.
4 I’heure, 8.100 fr., tte équip., sous
gar. d’us., val. 9.100 fr., roul.
15 j., mieux que peuve ; rodée,
préte pr. vitesse et gr. tour., vente
cause -achat voiture. Urgent.
Chauveau, 9, bd. de la République,
Nevers.

Montsouris = Motos
QGriffon - Terrot - Peugeot
O.S.A. Liberty
ei toufes aufres Marques
LIVRE IMMEDIATEMENT
la 350 cem¢c TERROT
32-34, Bd Tourdan - PARIS (14¢)

A vendre magnétos, 4 cy,
Bosch S E. . V. Ducel, dynamol
12 v., carb. Solex de 30, klaxson
2 tons, 12 v., compteur tours a
cadran et enregistreur. Tél. Con-
cierge, 20, rue de I’Arcade, Paris

1 Serre-téte cuir noir Sahna,
neuf (Concours Moto Revue),2 ch.
a air 650/65, 25 fr. piece, 1 petit
projecteur électrique nicklé, 15 fr.
L. Berthelier. Caserne Dufour,
8¢ B. 0. A., Dijon.

otosacoche Piaces d'origine

aq Revision
Transformations

onet - Goyon Mag § par outillage spécial

MILLAND, Mécanicien spécisliste
61, Rotite de Villiers, NEUILLY-s/-Selne

PETITES ANNONCES
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A vendre carrosserie sport
Amilcar, t. b. état, garniture
vache rouge. S’adr. : 42, rue de la
Voie Verte, Paris (14¢).

Tan-sad sup., moto Strap,
repose-pieds, vend. 120 fr., env.,
760 X 90, neuve, angl.,, 120 fr.
David, 12, rue Blomet, Paris (15¢).

Carburateur Zénith neuf p.
moto, guidon F. N. M. 70 neuf.
Blangeot, 54, Boulevard Gallieni,
Argenteuil.

. 8, F. accu Nord., 50 v., sans
plomb, éprouvettes et boite seult.,
50 fr. Dutranoy, Esquerdes (Pas-
de-Calaisz‘.

Cherche volant d’embrayage
Carter de moteur coté volant,
arbre de moteur a P’embrayage
pour ancienne 6 CV Peugeot,
mono & chaine, type V .C. 2, faire
offre a J. Castera, Saint-Christoly
Médoe (Gironde).

& PIECES your MOTOS B

INDIAN

TARIF [LLUSTRRE
INDIAMOTO
1, Kuo Faraday,Pasis 1179)
Reste cnavert le Dimanche matia
g0 94 12 b,

T8, CARNOT 58-79

Cherche moteur Terrot,

175 eme., 2 temps complet, n’im-

orte quel état. M. Cordel, Briey
Meurthe-et-Moselle).

Vélos hom et dam., peu roulés,
équipés touriste, lanterne, porte-
bag., 4 ch. rech., sacoche garnie,
pompes, 2 freins, 4 vend. sur chaq.
800 fr. S’adres. le soir aprés 7 h.,
Concierge, 8, avenue Philibert,

ECHANGE

. Echangerai moto Soyer, arbre
a cume_en téte, 350 cme., encore
garanti 5 mois, cont. moins rapide,
350 ou 500 emec. Eerrot, soupapes
latérales. Ecr, M. Vacher, 49, r.
des Fleurs, Plant de Champigny.
Alcyonnette et side Harley,
trés b. état a éch. contre 175 cme.
ou 250 cme, Bellencontre, 46,
Boul. de Verdun, Courbevoie,
Arigs, 5 CV, écl., dém. élect., as.
payée, a échanger avec moto
350 eme. ou 500 cmec., ou a vendre
5.000 ir. Dubosc, 98, rue de
Gonesse, Saint-Denis.
fr. Poste Ciné prof.,
complet, écl. arc. et oxyg. acétyl.,
2 tubes oxyg., 2.000 lit., le tout

En vente dans toutes les bonnes maisong
de cycles et de motos

ELLOW

- SPECIALISTE -
VOITURETTES

SPORT
21, Rue de Tlemcen, (20¢) TERRO
EXPOSITION GlLLET-R z
DES NOUVEAUX sOYE R HERSTAL
— MODELES — ROCHESTER

¥

— 10 MOIS DE CREDIT —

SPECIALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES

EXIGEZ LA MARQUE

MECANO

45, RUE TOURTILLE - PARIS

MOTOS DEPREZ

type 175 eme. touriste, de fabrication
1928 vendues prix de gros 2.300 fr.,
garanties 6 mois, moteur avee ma-
gnéto ou volantS.A.F.1., deux ou trois

vitesses, chaine-chaine, freins a
moyeux Ava, selle Terry, pneus Hut- |
chinson 650 X 65, tube échapp. : Sport
Vitesse 65 km' Demander notice N° 5
Forte remise aux Agents ef Revendeurs

USINE DEPREZ, 187 bis. Rue A.-Silvestre. Courbeveie (. gare d'Asniéres)

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATIONS
(7]

«  MACHINES a ECRIRE

de toutes Marques. Neuves et Occasion

RAPID-OFFICE
5, Rue dss Filles-St- T_Iwmas -PARIS

S3IHN.LINHNOL

C O P

LA CHAINE

POUR MOTO

état neuf, échangerais contre
moto 4 CV ou poste de T. S. F.
méme valeur. Le Goff, photo,
Plozevet (Finistére).

Garage FELIX-FAURE

91, Av. Félix-Faure, PARIS (15
Téléphone : VAUGIRARD 20~
(Quvert toute la nuit)

J. ILHARREGUY
Spécialiste : Amilcar, Citroén, Renault
Agence : Citrodn, Renaull, Monet & Goyon.
= Terrot, Motobécane -
T.5.F. Hétérodynesa 6 lampes, compl.: 1.350 fr,
VENTE - ACHAT - ECHANGE -~ DEPANNAGE

Cherche part. possesseur 4 cyl.,
750 cme. Cleveland, dernier mo-
dele qui voudrait échanger avec
500 cme. Monet, type ¢« H », gre-
nat, nickel 1928, 115 a I’heure,
superbe machine absolument nve,
sortie juin. Photo et détails
M. Robert, Hotel de Ia Poste,
Arles-sur-Rhone.

Echange T.S.F., 5 lampes,
complet européen en h-p-, contre
motos B. S. A., armée, parf. état
de marche Vigna « Ptée g]ameus >
Rimiez, Nice.

Echange contre 450 fr. et un
vélo h. ma 250 eme., 2 vit., parf.
état. Robert Doublet, 128, rue
Jean-Jaurés, Levallois.

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur sidecar ¢ Peu-
ple . s type M. 1% pl. %K. 4
droite ; capote parc brise, 4 att.,
strapontin, pneu ballon; faire.
offre photo Métrot, 78, rue Saint-
Martin, Vesoul (Haute-Sadne).

Suis acheteur écl. pour moto,
électrique ou acétyléne (bouteille
ou générateur). Faire offre
Brouillard, 8, rue Borromil, Paris.

IMMEDIATEMENT par
““L’AMICAL-MOTO-ECOLE”

vous

REALISEZ & VENDEZ

votre Moto, Cyclecar, etc.
au MAXIMUM
178, Bd de la Révolte - LEVALLOIS

F.N. M., 70, neuve, avec re-
prise Griffon, 2 cyl., ¢. 500 emc.,
compt. Denizot, 151, r. Roquette.

J’achéte Harley, Indian, B. S.
A. Foulon, 162, avenue Daumes-
nil. Did-B. 37.

BULLETIN D’ABONNEMENT A MOTO REVUE ET SON SUPPLEMENT MENSUEL L’ACTUALITE AUTOMOBILE

en date du........

Veuillez m'abonner a(1),

Ci-joint la somme de

Nom.........
Prénoms...
Profession

Adresse ...

numéros de Moto-Revue et son supplément [’ Actualité Automobile d partir du Numéro

Prix de ’Abonnement complst (64 Numéros)

France et Coloples.| B5 »
Unfon Postale . ..| 80 »

Autres Pays
Signatur-

(1) 64. 32 ou 16 Numéros.

(2) Pour Penvol tes fonds, un simple mandat-
GHEQUES POSTAUX 29.787-PARIS (29). POSE Yo ouflters

30 » |18 »
45 » 728 »
--+.1990 » | 80 » | 36 »,

qua 01r.40 sl vous faltes portsr su~ ss mandat par Pemploys des postes ia mention

Un an Six mols *| Trols mols
64 naméros|32 naméros|16 namérr ;
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POUR 3 SOUS PAR JOUR!!

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

1® Réception .des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques

2® Réduction sur le prix d’ot bénéfice de 34 francs sur
Pachat au numére ; :

3° Montant de I’abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

4° Réduction de 33 % a notre Service « Occasions »;

5° Bénéfice des Assurances a Primes réduites de formules
variées, & un taux introuvable ailleurs ;

6° Nos Consultations techniques, juridiques, pratiques,
gratuites ; :

7® Nos Conseils et Renle‘lﬁnemenu gratuits (sur rendez-vous,
le samedi aprés-midi pour Paris);

8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;
g° Participation & nos Concours richement dotés
100 —
110 | —
12¢ —

& nos Rallyes divers;
2 nos Sortles collectives
4 nos Causeries et Conférences

13= Affillation sans cotisation a L, N. M. avec tous priviléges,

avantages et prérogatives y attachés;

Et une foule d’autres... ;

Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos projets sont nombreux...

Et nombreux sont ceux a la veille d’aboutir...

Voyes oi-contre les conditions d’abonnement & régle-
ment fractionné s’étendant sur 12 mois.

Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs. ;
Nt%e, dans ce but, nous offrons & nos abonnés UN

O PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Moto Revue et L’Actua-
lité Automobile) dont Pimportance de la documentation et
de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
ingénions A trouver constamment le neuf et I'inédit, I’actuel
et le rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus élevés
que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d’un
sou le prix de vente de notre numaéro. ol

Mais, ces 64 numéros de ’année (52 numéros de Moto Revue
et 12 suppléments mensuels L’ Actualité Aulomobile) exigent
un prix d’abonnement relatfivement important et cofitent
actuellement, pour la France et les Colonies, 55 branos

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés
ala quaﬂté d’abonné, sans avoir a débourser immédiate-
ment le montant total de I’'abonnement, nous accepterons dés
maintenant la souscription 8 un ABONNEMENT a REGLE-
MENT DIFFERE comgortant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de I’abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement. Les encalssements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou & notre Caisse: les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de ’'abonné, sans autres
frais. En cas d’absence au passage de ’encalsseur, il conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y joi-
gnant la fiche laissée par I’encaisseur. Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception de la souscription.

Ces conditions spéciales ne peuvent étre consenties gu’anx
lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de
recouvrement. a ’Extérieur. :

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de teus les
avantages dont jouissent les abonnés.

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser le bulle-
tin d’abonnement ci-dessous aprés I’avoir rempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION 2un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(62 Numéros hebdomadalrés et 12 Suppléments mensusls) e

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsjeur le Directeur,

Veuillez m’inscrire & un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de

Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, 1’Actualité Automobile
palerai en quatre versements trimestriels de 15 francs chacun.

au prix de 60 francs, que je
e montant du premier versement

est joint au grésent builetin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

soins & mon domicile sans autres frais.

Date

Stgnature :

‘ Nom et Prénoms
Adresse

v Profession

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous Padresser, 2 MOTO-REVUE, Service D, 51, rue Vivienne, PARIS (2¢) "

Imp. Spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18¢.

i Le Gérant ; C. LACOME,

Adresser toute la correspondance : 61, rue Vivienne. Paris

ST ==~ S

.

fabriqué dans les Usines de Soissons avec

Les mémes soins,
La méme vieille expérience,
Le méme choix judicieux des matiéres premieres,

Les mémes excellentes méthodes,
qui, depuis 30 ans font la réputation du
PINEU-VELO

est exporté

DANS LE MONDE ENTIER

Vous n’en vendrez plus a’autres !

AGENTS | Faites-le essayer!...

A. WOLBER, a Soissons (Aisne)




Les aerniéres VICTOIRES de

MONET-&-(GOYON

G' PRIX de MARSEILLE | 175 cc. rrenmece

| fi‘350 (e il muiate:
COTE de GORDES. . |~175 G, Hommaire.

2¢ Lafont.

COTE de PESCRINET. | 175 cc. couei

[ %850 cc. e e
COURSE de COTE INTERNATIONALE du TIRE-
BUUCHUN (NﬂrVﬁge) |i350 CC, (GRl:alé;Sr‘:iwb';;u)
COTE de St-ALBAN. . |2350 s
COTE de la BARAQUE. | 350 cc. B

CIRCUIT des VOSBES | = 175 cc. rommare oo

I 6?56(350 (C. Haas.

Moteur VILLIERS 2 temps, MAG 4 temps Graissage KERVOLINE
57, Rue du Pavillon, 57 — MACON

/A VL5

N\
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