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admirée. la P. 107
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Dans tous les milieux moto-
cyclistes, que ce soit dans les
clubs ou dans les cénacles
discuteurs du haut de Picar-
die, la P. 107 est admirée,
détaillée, disséquée.

Et sur la route, la P. 107 sait
prouver qu’elle est aussi
bonne que belle. Tous ceux
quiont entendu le ronflement
nerveux de son moteur tous
ceux qui 'ont vu dépasser en
se jouant les plus orgueil-
leuses “ quatre roues ” l'ont

jugée : “ Une fameuse ma-

chine, la P. 107 ”.

Catalogue franco Cycles Peugeot, Beaulieu (Deubs)

Magasin d’Exposition et de Vente a PARIS :
71, Avenue de la Grande-Armée (18%

Les Dernieres Victoires de

28 Juillct. — Course de Cote de la

Valette, 2 Rouen.

eIS 350 cc. - COULON, battant le record géné-
e ral de la Céte.

350 cc. - DUCROT, sans pénalisation.

5 Aoiit. — Circuit d’Auvergne,
506 kilometres . .

5 Aoiit. — Kilomeétre lahcé, a Gre~

250 cc. - JOUBERT.

nobley: . o iy v 350 cc. - BAROWSKI.

12 Aoiit. — Course de Cote des 250 cc. - RAFFIN.

Justices . . . . . . ‘
]5 Aoﬁt. e Epreuve de Vitesse’ 175 cC. ~ PERROT(IREIQC,ORDBO%’gI%}]S): ]08 km. 77]

a Troyes. . . .. 250 ce. - PERROTIN, moyenne : 128 km. 571

(RECORD BATTU.)
350 cc. -~ PERROTIN, moyenne :.157 km. 205

15 Aodt. — Course de Céte du SRy R e

Mont Ventoux. . .

\ 250 cc. - CHABAS.
Tous sur Motos TERROT

Catalogue Etablissements TERROT - DIJON (Céte d’Or)
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LES

MOTOCYCLETTES

BANNALEC
— (FINISTERE) —

)) norp 78-48
(BowARISIBS?

ont le plaisir de prévenir la
Clientéle sportive de la région
Parisienne, que leurs machines
sont

VISIBLES CHEZ :

M. BACHY

113, Rue des Orteaux, 113
SANS INTERETS : %
obligation. ~ PARI S (207

dW‘ez NI

avec la recurile que /qverente.
Limporionce du magarin..
( Livraison gratuite a@ domicile o ( ’ 3
' dans fes localités desservies par les voitures dd reserve.
' PALAIS DE LA NOUVEAUTE.
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Quelques Nouveaux Lauriers...

Course de Cote du Mont Ventoux

ers Motos 175 cc. — HOMMAIRE (Monet~-Goyon)

= Motos 350 cc. — BETSCH (Magnat-Debon),
(Meilleur temps des Motos) ;

Sidecars 1.000cc. — AMORT (New~Map) record battu.

Course de Cote de Laffrey

ers Motos 175 cc.-SOURDOT (Monet-

Goyon) record battu ;

Motos 250 cc.- DURAND (Terrot) s

record battu ;

Motos 350 cc. - GAUSSORGUES
(Monet~Goyon) ;

Motos 500 cc. - DURAND (Terrot) ;
Motos 1.000 cc. - PERRIN (Kcehler

Escofﬁer) meilleur temps de la
journée ;

Sidecars 350 cc. - HOMMAIRE (Monet
Goyon) record battu ;

Sidecars 1.000 cc. - AMORT ( New-
Map) record battu.

‘W/////// Le Recnfﬂ Général

’////// i~ LAFFREY
] / :/'///// = 7\ Q& ¥\ reste détenu par EDDOURA
=CA 5N, )R ‘=N (Kcehler-Escoffier)
gqul utiltsait i aussi

oi; le meilleur accueil lui sera

KE RVDI E

LHUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES
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PUISSANCE
EN COTE

Modeles 500 & 550
de 7.250 a 8.600

EN TETE
DU PROGRES

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE

H.-J. HARDING ....5".

AGENTS REGIONAUX DEMANDES PARIS
[

=

deéele : A.” 5.5 C.V.

Mo

25 0 alheure

Record du: Monde établi s Arpajon le 11 Octobre 1925
sur Motocyclette INDIAN équipée avec les

CHAINES

DuckworTtH

pour <
MOTOCYCLETIES :-CYCLECARS

LES PLUS RESISTANTES ., LES PLUS DURABLES

MONOPOLE pour tA FRANCE

C.COMIOT

87, Boul? GOUVION - S:CYR. . PARIS
TELEPH. WAGRAM O3 =26. TéLE’GB..’COM/OT =LPARIS

U Agent et Représeniani des plus célébres
— Marques du Monde —

L CI E N I SA L I I 50, Rue Brunel = PARIS (17°)

5 : — A.J.S. - NORTON - SUNBEAM - P.M.

PANTHER-L.E.V.L.S.-DUNELT -BROUGH-

SUPERIOR - ROVIN - BM.W. - TERROT

ROCHESTER - Chater-Lea - MONET et
GOYON, ect..., etec...

e e R =

R =

TRUDE iy
|

VENTE A CREDIT

L = S

PIECES et BOITES de VITESSE“STURMEY ARCHER
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Demandez des
renseignements

sur le modéle

SOYER & C*

350 cc.
arbre a cames en téte

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

M;guin d’Exposition : 6, Avenue de la Grande~Armée, PARIS

au meilleur prix
i

Modéle “FLECHE BLEUE®
175 cmc e i 3.500 fr.
Modéle 250 cmc. Moteur €J.A.P.»
AT DTIXE s e e aas 4.750

odéle “ FLECHE D'OR *
350 cmc., Moteur JAP, Soupapes
latérales . . . . . .. 5.500 fr.

Modéle “ FLECHE D’OR "
350 cmc., Moteur JAP & culbuteurs:
Prix ......... s-m ‘tl'

ARBRE i cames en téte:

Modéle Supersport . . 6.380 fr.

LIVRAISON IMMEDIATE

SOYER & (C'™
69, Route de la Révolte
LEVALLOIS (Seine)

2 Machines
1res ex-equo dans

Paris - Nice

et dans les

3 Jours du Forez

TYPE SUPER=SPORT 500 CMOC:

en tole d'acier emboutie a friangulation intégrale

1re de la"Catégorie
350 cme., au

BOL D’OR

1re des Machines

Francaises toutes
catégories, engagees

dans cette course.

2¢ du Classement
général
toutes catégories.

Si vous désirez réellement éprouver les joies de la Notocyclette, essayez une C. P. ROLEO.

Par son centre de gravité surbaissé, sa conception spéciale judicieusement étudiée, elle vous

aplanira les mauvaises routes et c’est confortanlement, sans aucune fatigue, avec sécurité,
que vous arriverez a I’étape que vous vous étes fixée.

ENFOURCHER NOTRE MACHINE POUR L’ESSAl: CEST L’ACHETER !

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Etablissements ROLLET et C*, 64, Rue de la Folie-Méricourt, PARIS (XI°)
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EI:‘ HEE avec ;Ie
*d CHRONOGRAPHE

"SARDA

: (cadran au 1/5° compteur ou tachymétre) vous mesurerez
votre vitesse exactement. Ce Chronographe, fabriqué en
série, est mis en vente a titre de vulgarisation

au prix de fabrique : 298 fr.

C'est une superbe piéce chronométrique, & réul.ze de précision, mnuvew a
ancre extrasoigné 15 rubis (boite nickel ou agier) qui vous est garanti sur fgtture.
Adressez votre commande ou demandez le Catalogue N° 28-11, contenant tous
genres de Montres-Bracelets, Chronographes et Chronumbtres de pré#sion,

FABRIQUE D'HORLOGERIE DE PRECISION
ETAB’LISSEMENTS

Moto DS <2

“I’endurance,
500 cc.

Aprés les

COURSES DE COTE DE CHATEAU-THIERRY
ET DES (7 TOURNANTS

A. Lambert sur DS 1000 cmc., remporte,
& Monthléry, les trois manches des Motos
bolides, atteignant la wvitesse horaire de

175 km. 069, et la Course des Side-cars.

Toul-Nancy (Side-cars) record battu de deux
minutes (moyenne : 129 km. 106).

BERT, en | m. 11s.4/5 (ancien record: I m. 20s.3/5)

Magnéto FRANCE — Carburateur AMAC
Pneus HUTCHINSON — Bougies UNUS

Etablissements MALTERRE Frares

Em———

A la Course de Cote de Chanteloup, Tg‘"L"AM-#

18, Rue Biscornet, PARIS (XII¢)

- =

la vitesse... + '

!

LA MEILLEURE
MARQUE

AUX MEILLEURES
CONDITICNS

FrRs 1.850
5 FrRs 2.350
QSS.S Rs 2-500

(
\
Z Frs 4.600
)

4 7 5™ Monovitesse
17 5™ chaine-Courroie
4 7 5°™: Chaine-Chaine

250°™: Touriste
1 350°™: Touriste
350°™ sport

Vltes:es FRS 5 850
moteur FRS 6 300

cotalogue
a AICLON COURBEVO!E AAdene

ACFOR et CUIRVET —

| vous présentent leur EQUIPEMENT

‘“TOUS TEMPS” o

| en tissus Imperméable ou en CUIR

—f— i
i MNotice explicative
| {Catalogue pour mnﬁr:si
1 général prendre.
sur Echantillons et
dernande Prix sar demande
- 400 ~
Ouvert Rue Amelot
le Samedi PARIS
apreés-midi Tétiphone :
‘Roquette 62-38
s —p—

| SERRE-TETE spéolala s Mto- — MANTEAU-BLOUSE
raglan ool transformabie & fermetures ** Eolalr ** ampie of.

oonfortable. — PANTALON- QUE TRE, combiné & pont,’
ocelnture régiabie et fermeturs ! Ecialr ™ arrldre. — Le
S TOUT TEMPS » prooure aux Notooyocilstes une pre-
teotlon jJamals atteinte & oe jour.

Vi Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annongiers

/

Moteurs VOISIN

350 cmec. A SOUPAPES LATERALES
350 cmc. A CULBUTEURS
250 cmc. 2 TEMPS

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SOCIETE ANONYME DES ETABLISSEMENTS VOISIN & C

6218, Rue Antonln-ﬂlynlud LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Téléphone : WAGRAM 50-36

DANS PARIS - LES PYRENEES - PARIS 1928
UNE SEULE MOTO FN.350 TYPE « SAHARA > était engagee
Machine en service ayant parcouru antérieurement

plus’de 10.000 kilométres

|

e

et avec laquelle CARRE accomplit le dur parcours !
sans pénalisation et sans autre souci que son
ravitaillement (médaille d’or)

Pendant ce temps dans

LIEGE - BORDEAUX - LIEGE

en une seule étape -

LAFLEUR se couvre de gloire sur sa |
machine 'FN du méme modéle ||

DEMONSTRATIONS INCONTESTABLES des QUALITES d'mn MODELE PARHIT

4, Rue Pierret, Neullly—-sur-Seine - Tél : Wagram oa_zvzll

: vvvvv!!!!vmvlvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

pour MOTO
permet les GRANDES RANDONNEES

Gréce a
Sa SUSPENSION RE(:LABLE par simple

déplacementdesressortsa iames

4

4

IS

; Son PORTE-BAGAGES avec Valise
4

4

4

4

hasa

de 43x32x 18 amovible et extensible
Son COFFRE amovible placé sous le coussin
Ses AMORTISSEURS i boudin, évitant
le coup de raquette
Le Sitge AMO est vendu également sans dossier

ni valise chez tous les Grossistes et Agents et aux

aaa Etabl. AMO Constructeur, 23, rue Descombes, Paris - Camot 7153 AAZ1
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175 cme. . . 3.000 et 3.300 fr.
250 cme. . . . 4.600 fr.
500 cmec., Sport. 6.500 fr.

500 cmc., Super-Sport. 7.500 fr.

Motocyclette 500 cmc., Supersport, Type D. 4.

SIEGE SOCIAL 34,R.oe LISBONNE  M2™oeVENTE 49 Avoe 1a GEARMEE
PARIS
SUCCURSALES

B oo/ vc JEAN-JAURES.IYON |
6.R.0’AUBUISSON.TOULOUSE

SUCCURSALES
31,RUE DE PARIS.LILLE
18585 R.oe ROME.MARSEILLE

‘automobilistes qui auront été un peu vite

///// T, -
S

ABONNEMENTS

UN AN SIX MOIs

52 N°s 26 Nos
Franze et == ==
Colonies. 45fr.  23fr.

REDACTION, ADMINISTRATION Union postale 66fr. 34fr.
ET PUBLICITE < 3 Autres Pays.. 84fr. 43fr.

Fondée en 1913

CamiLLe LACOME

Directeur-Fondateur

\

N

51, Rie Viviefine, 51 Toutes communications,

N

e chéques et mandats 7
PARIZ U Mndimen) : C Y doivent éire libellés : %
7 i Tévérrone : REVUE HEBDOMADAIRE {MOTOSREVUE &

51, Rue Vivienne, 51

CentraL 03-81 CenTrAL 08-24

4@@*

o PARAISSANT LE SAMEDI . PARIS (29) 7
% Salle de Cours et de Réunions : 5, Rue Saint-Augustin, 5. PARIS (29 %,,f
% WWWW47W”W7W%W%7WWWWWWW%WWW% /1//
i i

EDITORIAL

dire qu'il 'y ait que de bons conducteurs d’autos ou de motos
et I'allure & laquelle certains traversent les villages est excessive
Au moment ot nous apprenons a quels taux vont étre éle- et dangereuse. Pourquoi ? Pour épater les populations et faire
vées les amendes en France, il parait que I'[talie va prendre des de belles moyennes. Clest surtout une question d'amour-
mesures draconiennes contre les excés de vitesse. L’autophobie propre. Il faut répéter nos appels a la prudence. Il faut,
n'est pas une spécialité francaise, et Mussolini veut battre 4 force de persévérance, arriver a pénétrer ces fous de la vérité
tous les records. Le conducteur qui que conduire tant que ¢a peut n'est pas
aura causé des blessures & un tiers sera bien conduire, que c'est malmener sa ma-
condamné a 15 ans de prison et en cas chine et la fusiller rapidement, que le bon
de mort, 4 20 ans de la méme peine. conducteur ménage sa machine et met
Les accidents seront punis comme des son orgueil non a faire des moyennes
homicides prémédités. Quant aux exceés trop .élevées, mais & ne jamais avoir
de vitesse, la peine d’emprisonnement d’accident.
ne dépassera pas un an et I'amende dix
mille lires ! ! ! Et voila ol nous en sommes
aprés trente ans d'automobile ! Quel
automobiliste étranger osera désormais
aller en Italie. Bel espoir que celui de
passer un an en prison, si on a appuyé
un peu trop sur le champignon. Et
I'Italie, qui vit en partie des touristes, ne

Est-ce contagieux ?

SOMMAIRE

No 285
Samedi 25 Aoit 1928

Ne nous laissons pas jeter la poudre

aux yeux
‘4_—

Le diable se fait volontiers ermite et
le loup berger. La police de la route
prend des allures bénisseuses, elle fait,
ses observations le sourire aux Itvres

Par-c1, par=lan it .o, 889
Les modéles 1928 sur la route.
LaB. C.R.500 cmc. asus-

pension  arriére,  par

manquera pas de s'en mordre les doigts. Micend et le carnet a contraventions reste au
: . ; . 5 OXONd) s o it b toisls 890 s 2 :
Il est vraiment xpcomprehensxble'qu un Le. Volant magndtique, par fond de la poche. C_est du moins ce qui
gouvernement qui prétend étrea l'avant- Regairaz ! 892 se passe en ce qul concerne.la super=
garde de l'activité et du progrés, commette e Sidecar"(;z.zi.t;). ; .p'a.r. ile police surveillant des super-itinéraires.
de pareilles bévues. DERRIl 894 Cela c'est trés bien et nous ne pouvons

Les pays européens vont-ils se mettre

qu'y applaudir. Cette superpolice est
d’accord pour couper le cou & tous les

composée de gens trés compétents.
Mais elle est réservée aux superitiné-
raires comme les Pullman le sont aux
grandes lignes. Nousavons bien peur que
la police de la route,en dépit de toutes
les instructions recues, ne comprenne
pas toujours aussi bien son réle et que
trop souvent elle manifeste son activité
a grand renfort de contraventions. Admet-
tons méme qu'elle fasse a l'origine preuve
de clémence. Il suffira qu'un accident

LLa Motorisation dans les
services publics, par H.-
P. Borestroke.......... 897
Un nouveau Lévis a 6
lumiéres, par J. Mellier. 900
Le Sport de la Semaine... 901
Le 18 Championnat du
Motocycle Industriel... 903
NosxClubsiy vt 00 5 905
Consultations techniques.. 908
Courrier de la Semaine. ... 909

ou pour les enyoyer a Cayenne ? Ne
comprendront-ils pas que tien n'arrétera
jamais les fous qui sont des inconscients,
que la crainte d’aucun chatiment n'empé-
chera d’étre imprudents, et celui qui
trinquera sera toujours le brave homme.
Ce n'est pas par la répression qu’on arri-
vera a un résultat quelconque, mais en
faisant 1'éducation du public. Combien
de piétons et de cyclistes sont tués ou se produise dans une région pour qu’im-
blesssé par leur faute ? Combien méme médiatement on commence a sévir et
courent la mort des autemobilistes qui ®00090000000000000000000000000000° que tout le monde trinque pour un fou
pour les éviter, vont dans le fossé, Que ou un maladroit. On voit apparaitre non
le piéton reste sur le trottoir, que le cycliste seulement en France, mais dans d'autres
observe les réglements de circulation et on verra le nombre pays européens, la tendance suivante : on avertit les condu-
des accidents diminuer. La discipline de laroutedoit s'appliquer teurs d'avoir & observer rigoureusement tel ou tel réglement et on
a tout le monde. Que de gamins nous voyons traverser la route se contente d’avertir les délinquants. Mais il y a quelques per-
devant les automobiles, par jeu: Ne mériteraient-ils pas une sonnes incorrigibles qui ne s'en soucient guére et on passe im-
vigoureuse raclée ! En feraient-ils autant si |'enseignement médiatement aux sanctions et & un excés de sévérité tel qu'on
du Code de la Route était donné dans les écoles ! La campagne dépasse la mesure et que le conducteur le plus respectueux des
contre l'alcoolisme a bien fini par diminuer le nombre des réglements risque fort d'étre pris. D'un excés de mansuétude
ivrognes. L’enseignement du Code de la Route a l'école et & la on passe & un excés de sévérité. Par exemple, on avertira lau-

caserne diminuerait le nombre des imprudents. Ce n’est pas a tomobiliste qui aura passé un croisement sans prendre de

"® .‘\........'......'........I....-...I........l..........l'...S.
®e ......l.....ol...C.......................‘...OQ..............
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précaution. Puis on dressera des contraventions & celui qui n’aura
pas, selon I'expression chére aux gendarmes, corné a l'appreche
du croisement. On ne dira par contre rien a celui qui n'a pas ra-
lenti. Celui qui a ralenti sans corner commet une faute assurément
mais beaucoup moins grave que celui qui a corné sans ralentir.
Quelquefois méme le croisement est masqué et n'est pas signalé.
Est-ce la faute du conducteur s'il n’a pas observé le réglement
pour un croisement dont il ne pouvait soupconner 1'existence
et les services chargés de I'entretien de la route ne sont-ils
pas les vrais coupables ?

Nous craignons qu’actuellement on nous dore la pilule et
qu’a la période éducatrice et préventive, succéde une période
de sanections sévéres et plus ou moins arbitraires. Le taux ridi-
culem'ent é.levé'des amendes'payables au comptant ne laisse
pas d'étre inquiétant et témoigne en tout cas d'un esprit qui
n'est pas favorable a I'automobile. On peut méme redouter
qu’on ne cherche dans les contraventions une source de revenus.
La chese est encore plus grave st l'agent verbalisateur recoit
une prime, La contravention au comptant, dans les pays ot
elle est en usage, est la cause de nombreux abus. Tout mode
de répression n'est d'ailleurs, qu'on nous permette d'y insister
une 10is de plus, pas trés efficace, car dés I'instant qu'on ne
peut relever toutes les infractions, mais que le hasard entre
en jeu, on ne punit qu'un coupable parmi des milliers.

C'est I'éducation des usagers, et de tous les usagers de la
route, qu'il faut faire et avant qu'ils n’aient contracté de mau-
vaises habitudes. Affiches, conférences, tracts, tout doit étre
mis en ceuvre dans ce but.

Siffleurs

Quand on circule sur une
route fréquentée on entend
fréquemment des coups de
sifflets. Les premiéres fois
on s'arréte croyant avoir
affaire a4 des gendarmes,
mais on ne voit personmne
quun gosse tout heureux
de la bonne farce qu'il
vient de jouer. Et on ne fait
plus attention aux coups de
sifflets jusqu’au jour ot on
recoit la visite des gen-
darmes vous avisant que
vous étes I'objet d'une con-
travention et que votre cas
se complique du délit de
fuite. Il y a 14 une pratique
contre laquelle il y aurait
lieu de sévir et les siffleurs
bénévoles devraient | étre
I'objet de sanctions. Le jour
ot les parents devraient
acquitter une amende, 1ils
couperaient peut-étre le sif-
flet de leurs rejetons.
L’esprit malfaisant des
gosses se complait & toutes
sortes de méfaits. Jeter des
pierres aux automobilistes,
faire mine de traverser au
moment ol 1ils arrivent,
siffler ou hurler pour les
effrayer, sont leurs jeux
préférés. Abandonnez-vous
votre voiture, ils s'amusent
a actionner le klaxon, a
allumer les phares, a crever
les pneus. Ils renversent
votre moto. 'L'autre jour,

nous surprenions un goss€  yojci la motocyclette enfantine inventée par un Italien et qui

en haut d'une'rue_ a descente rapide. Fort hetreusement il
Oavait pu y réussir, sinon ce pouvait étre une catastrophe.
Satanés gosses, ils ont le diable au corps |

Pourquoi pas une épreuve d'ancétres

Ily a eu, ces temps derniers, pas mal de raids de vieilles
voitures, et en Angleterre une épreuve annuelle leur est réser-
vée. Ces épreuves ou ces raids intéressent toujours beaucoup
le public et démontrent que, si on change de voiture, c'est plus
par mode que par nécessité | I y a encore des voitures de quinze
ou vingt ans qui assurent des services d'une maniére tout a
fait _satisfaisante. Et il y a de trés vieilles motos qui roulent
toujours. Nous avions encore parmi nos machines,il vy a trois
ans, une vieille Griffon-Zedel que nous avions remise en état
et qui remorquait, pas bien vite naturellement, un sidecar;
les seules modifications que nous y avions apportées étaient
le montage d'une boite de vitesse et le remplacement du car-
burateur et de Ja magnéto. Nous avors avec ce vieil engin
couverti des milliers de kilométres Une épreuve de régularité
pas ‘trcp difficile, proportionnée aux possibilités de ces
ancétres, ne serait-elle pas intéressante ?

Le passage a niveaux

L' accident arrivé récemment au motocycliste Molina, cham -
pionde France de boxe des poids moyens, vient de se confirmer
par un autre accident en plein Paris, au Bois de Boulogne, sur
I'affreux tortillard pour gosses qui circule si dangereusement a
travers 4 voies encombrées.
Oui, cela existe en 1928.
Supprimer les passages &
niveau, cest bien, mais il
ne suffit pas de le dire ; il
faut agir et il faudrait qu'un
club puissant prit l'initia-
tive d'attaquer chaque fois
qu'un accident se produit ;
nous croyons que le tortil-
lard du Bois serait vite
modifié alors. Il y a pourtant
mille facons d’éviter I'écra-
bouillement au Bois : des
ponts gentiment artistiques,
des tunnels en mimature,
voild qui donnerait au tor-
tillard, sans le supprimer,
un attrait imprévu et accroi-
trait son succes. Est-ce que
la vie des 100 personnes que
le tortillard a écrasés a ce
jour ne vaut pas les quelques
centaines de mille francs
que les modifications néces-
saires imposeraient? Et puis,
ce tortillard est-il si utile,
ses recettes vraiment miro-
bolantes ? A en juger par
I'absence de voyageurs pen-
dant la semaine, un doute
nous assaille. Enfin Luna
Park est 1a & deux pas qui
enseigne au tortillard le
moyen de  re-plaire
qu’attend-on ?

Un journal signalait ré-
cemment un remeéde, celui
de peindre en blanc ce
fameux tortillard qui tran-
cherait sur le fond vert : il
y alaune idée, c'est un pis-
aller ; supprimez le passage
4 niveau, c'est mieux.

Mais c’'est demander la

occupé & desserrer le levier  permet aux enfants de jouir sans risques des plaisirs dela lune a nos Compagnies de

a main d'un camion arrété

motocyclette.

chemins de fer!

n—
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T © Q’est point. Carrs..., !

Quii ne connaft Carré 2 Carré c’est celuil que
nos. typos, malgré nos précisions, veulent
toujours: appeler Cané ! Pourquei ? mystére
ett boite de vitesses: !! Carré est celuil qui con-
duisit F. N. pendant Paris-les; Pyrénées-
Paris%lc‘.hm:nmnt bonhomme, mais: vraiment
trop: Inodeste. Alors que tous ses adversaires,
a Parrivée de Paris-les Pynéndes, savaicnt
accaparer Mdlo Rewue, Carré plus discret,,
réenfourcha sa F.N. et le soir mémedébarquait
4 Reims, Mais voilis © nous, avens: veuli savoir

ourquoi Carré étaif si modeste et nous avons
notre tour, poursuivi le pyrénden jusqu’é
Reims: oil il est agent de sa vietarienuse F. N.
et de quelques autres marques: marquantes.
Carré a ses clients,, il est un vrai' méeanicien
motoeyclisie, pas dix tout bricoleur : son
apprentissage date d’avant-guerre ; alors,
ses clients se fichent pas mul des: éprenves: et
veulent: Carré pour eux seuls: : mais leur
égoisme ne: doit pasrésister et nous: invitons
ceux des motoeyclistes: de passage & Reims:de
ne jamais manquer une visite a4 Carré : clest
si rare, sur la route, d’étre sir de trouver
tout ce qu’il faut, qu’une adresse: comme le
145,ruedeVesle,est bien précieuse & conserver.

Goubeault

C’est & Peyresourde que Goubeanlt fut
blessé. Quel dommage quwun incident de
route ait éliminé ee jeune ingénieur qui tient
un garage remarquable & Avallon; il était
partic avec: la conviction nette de remporter
la victoire: peur la marque dont il est agent,
mais, les: événements: ont eu raison de sa
velonté et de sa belle: mécanique : une rigole
sur la: route | au moment précis ot trés cour-
toisement il cédait la route & ses camarades.
Mais nous: le reverrons, ear il y a.du sang de
champion (sans jeux de mots) dans Gou-
beault ; nos vioeux de guérison ’aecompagnent

Le Tourist Trophy Allemand

C’est une motocyclette A. J. S. 350 cme.

1i vient de gagner a Kolberg ler Tourist
5Frophy Allemand dans sa catégorie. Ce qui
est remarquable ¢’est que I’Anglais a terminé
la course 30 minutes avant son adversaire,
a une vitesse moyenne de 98 a I'heure. Si
’on veut bien comparer les temps du vain-
queur en: 500 cme. on remarquera que la
350 eme. A. J. S. a marché plus vite que
lTe gs;%nant de la catégorie au-dessus. C’est
une référence remarquable pour le toujours
souriantt Lucien Psalty..

Un peu de littérature motosycliste

Trop: d’écarts de langage dénotent dams
notre sport motocycliste, de méme que dans
les. autres sports. On prend I’habitude de
eauser ¢ son frangais» avec um laisser-aller,
un abandon vraiment désastreux. Il n’est pas
inutile: de temps en temps: de rappeler nos
jeunes gens a Pordre. Ne dites done jamais
pression maxima -— les écarts maximum,
mais une: pression maximum: et les: écarts
maxima. En hon franegais, le mot maximum

* (superlatif latin.de.bonus) est employé-adver-
bmfnme’ J nt, done doit étre en principe inva-
riable et vous devriez:dire : la pression maxi-
mum, les pressions. maxima. L’Académie a

done sutonisé aadmetire ce mot commeadjec-
tifl et 1’ ony dit maintenant les pressions: maxi~
mums. avee; un: « s Pour donner satisfae-
tiom: aux classigues,, ill est admis aussi que le
mot maximum pourvaitt faire au . pluriel
maxima, mais maxima n’est péu; un féminin,,

mais; simplement un neutre. Vous dites une
pression. maximum, des pressions maxyi-
mums: ow maxima. Dites un léve-soupape,,
eli non: pas, un: décompressenr.. Il y a: nuances
entre les deux ebjets. Nous y veviendrons.

De: méme n’vubliez pas que.le mot flasque
esfi maseulin et nom féminin,

Il & perdin sa musette

@est Maliaut, avenue de la Gare;, & la
Souterraine (Creuse), le: glorieux vainqueur
de: Pgris-les: Pyrénées-Paris, qui a déposé
sur. une: route inconnue, dans Ia baplieue
parvisienne, une saegche en: toile: cirée;
doublée en: moleskine, contenant une eulotte
de cheval,, di: linge sale, ainsi que deux: bi-
dons pleins:de Kervaoline course.. Mahaut fail
cadeau a celii qui aurait trouvé ces: abjets
des bidons de Kervoline course, mais. il
serait heureux de rentrer en possession de'la
musette, qui est un souvenir. Nul doute
celui qui I'a trouvée comprendra le désir
du Pyrénéen.

Fonte et alliage

De nombrenx lecteurs nous: demandent a
tous instants: si nous connaissens des fon-
deurs susceptibles d’établir des pidees: de
fonte ou métaux. Signalons que dans la
partie motoeyeliste et automohile, il y'a un
de nos correspondants qui est absolument
spécialisé tant pour la fonte que le bronze
ou I'aluminium et tous alliages, ¢’est M. Ber-
quet, a Rethel (Ardennes).

AU SUJET DU LIEGE-BORDEAUX-
LIEGE

La Maison Saroléa nous dif :

Veuillez bien noter que: dans cetfe: course;,
tous les concurrents, terminant sams péna-
lisation, quelle que soit la cylindrée: de leur
moto, sont classés premiers exr-aequos.

Nos trois pilotes : MM. Delcourt, Giltay et
Sels ayant terminé sans pénalisation, ont éié
classés premiers uos.

Or, dans votre article, vous: dites que
Lafleur sur F. N. a triomphé, ce qui® n’est
pas exact car il a terminé premier également
comme les autres concurrents. \

11 y- a done 6 premiers: ex-aequos: 3 FI N. et
3 Saroléa.

Monsieur le Docteur Odiexr ~eslt un ineonnu:
Il y a des lecteurs: qui se font un malin:

plaisir de nous envoyer leur correspondance,
non sous le couvert de 'anonymat, puisque
nous ne leur répondons pas, mais sous un nom
d’emprunt ; tel est dans ce eas M. le Docteur
Qdier, place Masséna, a Annemasse. Pour
des raisons personnelles, nous savons que ce
charmant Docteur n’existe pas : chaque fois
qu’un fait analogue se produit, nous mettons
tout simplement la lettre au panier, et seul
le correspondant maladroit qui a escompté une
réponse dans: les colonnes de  Mofo Revue en
est pour son temps, ses timbres et'sa déeéption,

Vériticateur de pression

De plusiemn plus, le bagage du motoeyeliste
s’encombre: de: getits appareils, réellement
utiles.. Avec le dérive-chaine; qui semble une
nécessité dans: 1a boite & outils, nous: rencon-
trons,, couramment, le vérificateur de pression
IEdeos Naens croyons. que les motoeeyelistes
avisés ont parfaitement raisen: de se munir
de ee petit instrument, surtout & cetie époque
d?’emploi presque: général dw pmeu i basse
| pression.. L’opération: du gonflement antoma-
i n’est pas si négligeable que d’aucuns le
prétendent : employezle vérificateur Edco et
alors, méme si on n’obtient pas du premier
coup la pression: voulue grice au vérificateur
Edeco, aprés quelques titonnements, onarrive
& rouler, soit ew solo, soit en tan-sad, awvec
un confort inespéré et une sécurité parfaite,
Done, les motocyclistes qui adjoignent a
leur trousse un wérificateur de pression sont
des malins et les autres des: apprentis.

Un. Motatri simple et pratique

Un constructeur nantais, M. Vincent, place
Canclaux, fabrique sams bruit et répand a
profusion, depuis 3 ans, son mototri dans
‘sa négion.

Le chifissis d’une ri@lité remarquable est
monté avec le bloc-moteur Chaise et permet
d'y adapter descarrosseries appropriées,, soit
au transport de marchandises ou de per-
sonnes, soit des carrosseries torpédo commer-
ciales.

La stabilité de I'appareil permet de cir-
culer. sur les routes les plus grasses sans
crainte de dérapage. Une capote, recouvrant
entiérement la carrosserie et le conduicteur
permet également de se garantir de la pluie.

Les ressorts avant et arriére donnent une
suspension trés douce, ce qui permet ume
vitesse de 60 Kkilométres a I’heure sur les
maunvaises' routes.

M. Paul Bealé; 100, avenue des Ternes,
tenant & favoriser la région parisienne pour
I’acqguisition de cette camionnette, a a la
disposition. des acheteurs, des. appareils en
magasin suivant une entente awec le fabri-
cant.

Robert Sexé la trouve mauvaise

Le: voili amivé 4 Tromdjen, la-hant dans
le grand Nord glacial ! Nous: recevons régu-
lisrement; de: ses: nouvelles ;, il: semble que
R. Sexé ait rencontré de grosses: difficultés
dans son raid, car cela perce nettement
dans ses envois ; déja les photos nous par-
viennent. Mauvais temgs partout, en Suéde
comme. en Norvege. Ah ! ce n’est pas une
(épreuve pour débutant qu’accomplit Robert/
Sexé.

Le XX° Salon de I’Automobile
Tchéco-Slovaque
aura lien 4 Praque du 1¢* aw 9 septembre

prochain. En outre, il'a été prévu une exposi-
tion internationale de Revues Automobiles,



Aprés bien des essais faits de droite et de
gauche, chez nous et ailleurs, 1a suspension
arriére avait été abandonnée ; elle n’avait
créé que déboires et désillusions. Si le pro-
bléme avait été a peu prés résolu du coté
augmentation de confort, il ne ’avait pas
été du coté séeurité de marche. 1.’incorrigible

défaut des suspensions arriére était le flotte-
ment, le dangereux flottement résultant de
ce qu'on n'avait su conserver a la roue
arriére la rigidité latérale des roues non
suspendues.

La question semblait abandonnée quand
au dernier Salon, le consciencieux construc-

Vue du dispositif de la suspension arriérs B. G. R. Remarquer les
amortisseurs qui augmentent le confort par la réduction de 1l’am-
plitude des réactions de la route.

teur de la B. C. R. présenta une moto avec
roue arriére suspendue qui, de suite, retint
LPattention. Aprés de longs et silencieux
essais, Raynal avait trouvé, et ce qu’il
présentait a4 ce Salon était une solution
éprouvée et bien éprouvée, puisque le cons-
tructeur est de ceux qui montent et essayent
eux-mémes les machines de leur fabrication.

Raynal avait raison de s’attaquer a ce
probléme; la suite a montré que son role
de précurseur devait étre suivi et le T.T.
anglais de cette année vient éloquemment
confirmer que la B. C. R. est dans la bonne
formule, non seulement du point de vue
tourisme, mais aussi dans le domaine de
la vitesse pure.

Mais ce constructeur est trop modeste ;
il fabrique avec un soin jaloux ses 500 emc.,
moteur Jap pour une sélection de gens aver-
tis et borne son ambition a donner toute
satisfaction &4 ceux qui lui font confiance.

Puisque le probléme de la suspension

. arriére revient a l'ordre du jour, puisque

ceux qui la dénigraient hier ’'adorent aujour-
d’hui pour la simple raison que les Anglais
vy viennent, il faut rendre & Raynal sa place
de précurseur et le remettre en téte de tous
ceux qui, s’attaquant & cet ardu probléme,
Pont résolu pour le plus grand bien de la
cause motocycliste.

L’avantage de la B. C. R. est de présenter
une machine d’allure classique que rien
extérieurement ne vient différencier des
modéles courants ; cela devrait suffire a
assurer son succés commercial, étant donné
que les qualités de robustesse de ses machines
sont bien établies.

Voyons comment sur la B. C. R. est résolu
ce probléme de la suspension arriére. !

T.a suspension arriére B. C. R., reproduite
ci-contre, se compose d’un long moyeu
solidaire du cadre et comportant a chaque
extrémité deux cages pour roulements &
billes R.B. F. de 52 ®, d’une résistance chaque
de 880 kilogs. Ces roulements sont traversés
par un axe a épaulement de 28 %/, deux

.
cache-poussiére servent de butée et bloquent
celui-ci. A chaque extrémité de ’axe viennent
se monter deux bras oscillant verticalement
et n’ayant aucun jeu latéral, leur bloquage
empéchant un travail séparé.

Au dessus du moyeu d’articulation, deux
pattes solidaires du cadre recoivent chacune
un ressort demi-crosse de 35 % de largeur
se rattachant, a son extrémité, a la patte
arriére de fixation de roue au moyen d’une
jumelle mont¢e sur un axe de 14 %,

I1 est facile de se rendre compte que le seul
travail possible de cet ensemble mécanique
est dans le sens vertical.

Le point d’articulation des bras de sus-
pension a été judicieusement recherché, de

maniére que les oscillations ne causent aucune .

perturbation & la chaine qui, pour un débat-
tement de 6 4, ne s’allonge pas d’'un demi-
millimétre.

L’emploi du Tan-Sad, méme avec de forts
passagers, est recommandé et garanti.

Le graissage de toutes les articulations
est assuré par les graisseurs ¢ Técalémit *°.

Les amortisseurs A, F. A. viennent com-
pléter ce mécanique et harmonieux ensemble,

Confiant dans la machine et dans son
pilote, Raynal lui-méme, je posai sur le
tan-sad -~ mon précieux individu. Les
abords de Datelier B. C. R. sont peut-étre
la raison premiére de cette recherche de
suspension 3 ils sont vraiment trés mal
pavés et mon arrivée (sur des 27 X 4, cepen-
dant), me permit d’étre agréablement surpris
deés les premiers métres parcourus en tan-sad.
On ne sent positivement rien, car il est
superflu de le dire, seule la roue n’est pas
suspendue et par conséquent le passager
bénéficie lui aussi de Pamélioration du
confort. Un essai sur la route de Juvisy dont
certains = passages sont avec une moto
ordinaire, assez désagréables, s’accomplit
sans secousses ; jamais je n’ai si bien compris
la fameuse image : « Boire l’obstacle ».
Dommage qu’elle soit la propriété d’un
pneu célébre, elle n’aurait jamais été si bien
placée que sur cette moto. Nous sommes
partis vite et revenus lentement, nous avons
pris dans les petites rues de Villejuif et
du Kremlin des virages trés courts ; nous
avons fait un peu de « serpentine » pour
doubler les voitures, le tout avec une sensa-

tion de confort et de sécurité sans critique.

Ni des virages trés serrés a grande ou
faible allure, en solo ou en tandem, ni des
coups de freins répétés en ligne droite ou
dans ces virages ne peuvent révéler le moindre
flottement, et les freins de la B. C. R. sont
puissants ! On dirait méme, au contraire,

MoT® REVUE

o CARACTERISTIQUES
Moteur

Moteur : J. A.P., 500 cme., sou-
papes latérales, piston aluminium,
roulements & billes, bielle surrouleaux.

Magnéto : M. E. A. ou France, a
avance variable.

Carburateur : A. M. A.L. 1928, a
gicleur de ralenti et correction d’air.

Vitesses : Boite Sturmey-Archer,
3 vitesses ; embrayage ferodo.

Graissage : sous pression et par
Téc démit.

Cycle
o Cadre : en acier étiré & froid, forte
section.

Fourche
déformable.

Chaines : avec pignon amortisseur.

Suspension : brevetée a roulements
R.B. F:

Porte-bagage
tan-sad. -

Roues : 27 X 4, jantes base creuse ;
moyeux acier demi-dur ; roulements
annulaires ; pneus Dunlop.

Selle : Terry.

Amortisseurs : A.F. A.

Guidon : orientable. 4

Freins : 2 freins 4 grand tambour ;
AR au pied ; AV 4 main.
e Poids : 160 kgs.

S’

élastique, parallélog,

avec emploi du

assied davantage :la machinefsur le sol,
au lieu de provoquer ces petites ruades que
I’on sent parfois dans un coup de frein trop
brutal, sur les motos ordinaires.

Et cette démonstration est d’autant plus
sans critique qu’elle fut faite sur une machine
accusant a I’heure actuelle 14.000 kilométres.
Il était, en effet, a craindre qu’une moto
neuve munie d’une suspension arriére ne
paraisse idéale qu’au début de son service
et se révéle défectueuse a I'usage, une usure
des articulations faisant apparaitre le flotte-
ment qui n’existait pas a neuf. Au bout de
14.000 kilomeétres, cette crainte n’est plus
a4 envisager ; la conception méme de cette
articulation défiant ’usure ; méme en pous-

A gauche : détail des
différents organes qui
entrentdanslacompo-
sition de la suspension
B. C.R. ;un coefficient
de large sécurité a été
adopté. A droite : la
meéme suspensionpré-
te a 1'usage ; il n'y a
aucune difficulté pour
accéder aux organes
et la ligne générale
en semble plus symeé-
trique et robuste.
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sant la chose a fond, 4 supposer qu'un léger
jeu vienne a se produire au bout de 25 a
30.000 kilomeétres, qu’est-ce alors que la
minime dépense de deux roulements a billes,
seules piéces a remplacer, en regard de
I'incomparable et idéal confort obtenu au
cours de ces 30.000 kilomeétres ? et il n’est
pas shr que cet échange soit nécessaire, les rou-
lements adaptés étant de dimensions presque
exagérées pour le travail qu’ils ont a effectuer.

Un essai en solo sur ces mémes pavés du
Kremlin n’a pu naturellement que confirmer
la démonstration en tan-sad : confort absolu,
séeurité compléte a toutes les allures, mania-
bilité au moins égale a celle des meilleures
macHlines non suspendues.

Voila un progrés, un vrai progrés, un indé-
niable progrés, d’autant plus marquant, je
le répéte, qu'un long usage n’a pu révéler
Ie moindre défaut de cette suspension.

11 serait justice que Raynal profitat lui-
méme de sa belle invention et que ne lui soit
pas seulement dévolue la gloire bien misé-
rable d’avoir indiqué la route aux autres.
Il faudrait qu’un succés commercial toujours
croissant et bien mérité vienne efficacement
récompenser ce travailleur et ce chercheur.

Jusqu’a présent Raynal s%était cantonné
dans un genre qui n’était pas accessible a
tous : moteur Jap, 500 eme., boite Sturmey, etc.
ces machines étaient forcément d’'un prix
inabordable & certaines bourses.

Je erois pouvoir annoncer qu’il présentera au
prochain Salon des motos plus accessibles &
la moyenne des motocyclistes, sans sacrifier
toutefois a4 la qualité dont & juste raison, il
ne veut se départir. Son stand méritera
certainement une attentive visite et je ne
doute pas qu’il soit assidument fréquenté
par ceux de nos lecteurs amateurs de supréme
confort, sinon par les agents soucieux de
conserver jusqu’a I’dge le plus canonique,
ceux que les secousses de la moto avaient
jusqu’a présent écartés a regret du plus
¢conomique mode de locomotion.

Nous prendrons dés le prochain Salon,
parmi les machines qgu’il présentera, celle
répondant aux possibilités de la plus grande
masse en vue d’un essai général, celui d’au-
jourd’hui ne portant que sur la suspension
et la tenue de la machines ;

Les qualités d’un 500 eme. Jap et d’une
Sturmey sont trop connues pour qu’il sont
utile d’insister et tout le monde sachant
depuis le dernier essai qui en a été publié
dans Moto Revue, que le cadre B. C. R. est,
en tous points, digne de ce moteur et de
cette boite réputés.

MAXEND,

avec cette suspension, que le coup de frein

Mon petit doigt m’a dit...

... que le championnat des trimoteurs
réservait une lutte ardente entre les trois
conceptions actuelles de ces véhicules.

... que Bourra laisserait momentanément
Keehler-Escoffier pour conduire Ninon
au Championnat.

.. qu'au Circuit des Routes Payées, on
reverrait Dino contre Naas et le vainqueur de
I’an dernier.

... que les essais de moteurs de la firme
motn-aviazion parisienne n’auront plus lieu a
Gennevilliers pour le plus grand plaisir des
riverains.

... que, par contre, les motocyclistes qui
visiteront I'usine parisienne ne manqueront
pas d’insister pour descendre dans les souter-
rains a 12 métres de profondeur pour admirer
les essais de moteurs.

...qu'un motocycliste bien connu a été
apercu, le 16 aolt, sur la route de Rouen
faisant de remarquables loopings.

...quon dit que ces acrobaties sont la
conséquence d’une roue supplémentaire & un
J. A. P. 500 emec.

...qu'un essai de voiturette utilitaire bleu-
ciel 500 cme. sera donné prochainement pour
satisfaire les amateurs nombreux.

..quune surprise est annoncée pour le
prochain Salon par le recordman du joujou-
bolide,

3



Le volant magnétique est devenu le
systeme d'allumage le plus courant sur
les deux temps. Non seulement il présente
['avantage d'une grande robustesse., mais
il donne une #étincelle plus vigourcuse
qui facilite le départ. Les bobines d'induc-
tion sont imgnobiles et peuvent étre de
grandes dimensions. Elles échappent &

la force centrifuge d’autant plus redou-
table que, sur le deux temps, la magnéto
tourne a la vitesse du moteur (et certains
2 temps atteignent des régimes de plus
de 4.000 tours-minute e mécanisme
de rupture a, lui aussi, de grandes dimen-
sions. Un volant magnétique est donc lomn
de constituer un mécanisme délicat et
son entretien est la simplicité méme. Nous
prendrons comme exemple un des pre-
miers volants magnétigues qui aient vu
le jour et qui n'a cessé depuis de contri-
buer & la popularité de cet allumage, mais
il sera aisé a ceux de nos lecteurs qui
emploient d’auires marques d'appliquer
4 leurs volants magnétiques les guelques
conseils qui suiyvent

Le volant de bronze portant les aimants
et la came montée sur I'arbre moteur sont
les seules parlies qui tournent. Il est évi-
dent que, tout comme dans unc magnéto,
'espace entre les masses polaires et les
induits doit étre aussi réduit quil est
possible. Pour obtenir cet’entrefer aussi
réduit, il est nécessaire que le volant
et le plateau porte-bobine solent rigon-
reusement centrés. Mais lorsque ce
centrage a été faii  une . fois pour
toutes & l'usine il n'y a plus guére a inter-
venir, sauf si on a démonté le volant.
En cas de chute, il est assez rare ‘quele vo-
lant magnétiquesoit voilé (c'est le couvercle
qui prend) T'axe du moteur faussé. Mais
il vaut mieux s'en assurer.

par REGAIRAZ

Tout comme pour une magnéto, il est
mdispensable que 1'écartement des vis
platinées soit exact. Cet écart ne doit pas
dépasser 1 /3 de millimétre. Le réglage
se fait par les échancrures pratiquées
dans le voile du volant.. Cela n’est guére
possible quen employant deux clés de
magnéto. Profiter de ['occasion pour

Le volant magné-
tique est en deux
parties :le volant
proprement dit et
une calotte d’allu-
minium servant a
la protection des
organes’

toucher la came avec le doigt trempé dans
de T'huile. Vous mettrez ainsi en fuite le
petit rossignol qui élit parfois domicile
dans le volant magnétique.

Il est bien rare qu'il soit nécessaire de
démonter le volant magnétique. Mais cela
ne présente pas de risque particulier sauf
de désaimanter les aimants Le démon-
tage est extrémement simple, car I'écrou

Des repéres doivent se trouver sur
1’arbre et sur le volant pour le calage
- lors du remontage ’

est prolongé par un épaulement qui vient
porter sur le volani. Quand on desserre
I'écrou (de droite 4 gauche) an moyen
de la clé spéciale, le volant se trouve auto-
matiquement arraché. Commencez par
dévisser Décron le plus loin possible,
donnez un coup sec sur I'écrou avec la
masse de bronze. Cela dégage le moyeu.
du volant du céne de 1'arbre. Il ne reste
plus qu'a finir de desserrer. Avantd'enle-
ver le volant, glissez entre les deux aimants
une piéce de ter (un levier & pneus par
exemple), sinon les aimants perdraient
une partie de leur aimantation Cette
pitce dc fer restera entre les nasses
polaires tant que le volant sera démonté.

Pour le remontage, nettoyez tout
d’abord l'axe et I'intérieur du moyeu.
Le volant doit étre remonté de telle
maniére qu'un trait que porte le moyeu
du volant coincide avec un autre trait
sur l'axe. Revissez, bloquez en donnant

Lorsque le volant est enlevé, on doit
placer un morceau de fer sur les deux
pdles afin d'éviter la désaimantation

Coupe pértielle du volant montrant
la fixation de l'axe

quelques coups secs de marteau sur
I'extrémité de la clé.

Les pannes de condensateur sont rares.
Si le départ était trés difficile, si le moteur
rendait mal, enlevez le couvercle et veyez
si des étincelles nourries jaillissent entre
les pointes. Dans ce cas, démontez le
condensateur et envoyez-le 4 la maison
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du fil d’'une bobine est mise a la masse,

tandis que l'extrémité du fil de l'autre
bobine est fixée sur une borne montce sur
le plateau fixe. En cas d’éclairage défec-
tueux vérifiez tout d'abord la borne ou
plus exactement la fiche de cuivre qu'on
enfonce dans la borne. Le courant est
alternatif et le bobinage est établi deftelle
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le changer. Les segments sont séparés
par du mica qui ne doit pas déborder.
Il faudrait dans ce cas l'user & la lime
douce, ou I'abattre avec un canif.

Un coupe-circuit automatique (actionné
par la force centrifuge) est monté sur le
volant. Il doit, bien entendu, pivoter
librement. L’accumulateur est un accu-

Détails du commutateur qui sert a donmer un couraht continu pour la
charge des accus /

cu a un electricien spécialiste. Cette
panne est d’ailleurs rare.

Eclairage

Quand le volant magnétique fournit
également le courant d'éclairage, il est
essentiel d'employer les ampoules appro-
priées. L'ampoule du phare et celle de la
lampe arriére sont branchées en série.
Pour le phare employez une ampoule de
6 volts et 0,9 ampeéres ou bien 6 volts et

manitre guun voltage assez élevé soit
obtenu & un régime assez bas, mais qu'a
partir d'une allure de 40 & I'heure environ
le voltage reste constant.

‘On sait enfin que, tout récemment,
Villiers a modifié le volant magnétique
de telle maniére qu'il donne un courant
continu qui peut étre employé pour la
charge d°s accus. A cet effet, le volant
comporte un commutateur qui posséde
deux segments d'inégale longueur. Le
courant va & la batterie simplement quand

NG
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Montage du charbon qui doit toujours

étre en bon état. -

mulateur alcalin. L'électrolyte (potasse
caustique) n'a pas d'effet sur les métaux
(sauf I'aluminium), mais attaque la peau.
Mais normalement il y a tout simplement,
comme pour les accumulateurs ordi-
naires, lieu de refaire le niveau avec de
I'ean’distillée. Comme ampoules employez
des 4 volts 4 amperes a gaz, 3 Iarriere
des 4 volts et 0,5 ampéres. Si vous voulez
enlever I'armature, commencez par éter le
cabledelaborne positive del’accumulateur.

En cas d'une panne de batterie on peut

0,5 amperes; pour Il'ampoule arritre
4 volis et 0,5 ampéres.

Les bobiues donnant le courant d’éclai-
rage sont completement différentes des
bobines d'allumage. Les bobines d’éclai-
rage sont montées en série, |'extrémité

le plas petit des deux segments s’engage
sur le collecteur. Le balai du commu-
tater est situé dans le couvercle. Le
chflrbon doit coulisser librement mais
doit étre assez long pour ne pas se coin-
cer. S'il était devenu trop court il faudrait

En haut et & gauche mnous voyons le schéma du
montage employé couramment pour obtenir un
éclairage direct excellent.

En bas et a gauche, montage de l’'installation pour

la recharge des accus.

A droite, détail du bobinage du volant magnétique

pour l'allumage.

cependant avoir de la lumiére. Enlevez
le fil qui va a la borne positive de I'accu-
mulateur. Fixez le levier du disjoncteur
dans sa position de contact, au moyen
d’'une ficelle ou d'un caoutchouc.
REGAIRAZ.
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Quels efforts s’exercent donc tellement sur le ch: Bl
dans 1’esprit des profanes une telle perturbation a 1'ég

Voyons maintenant les efforts qui
s’exercent sur cet ensemble pendant
la marche. Considérons d’abord la marche
A vitesse constante en palier. S’il n'y
avait ni frottement, ni résistance de
1’air, 1a puissance nécessaire serait nulle,
la machine une fois lancée ne s’arréterait
pas. Si la puissance nécessaire a l’entre-
tien de la vitesse d’une moto est assez
faible par suite de sa faible section
transversale qui n’oppose qu’une faible
résistance a l’air, il n’en est plus de
méme pour un side dont la carrosserie
a une notable surface apparente. Cette
résistance peut étre supposée appliquée
en un point jouissant de propriétés
analogues a celles du centre de gravité
et que nous appellerons le centre de
résistance aéro-dynamique, soit M
(fig. 6). Il est évidemment plus preés
du side que de la moto, la section de
celui-ci étant de beaucoup prépondé-
rante, C’est en ce point que s’exerce
la résistance 4 I’avancement. La traction
T s’exerce au niveau de I’axe de la roue
arriére. On voit qu’il ne peut y avoir
équilibre entre ces deux forces qui
forment un couple. L’équilibre n’a lieu
que par lintervention des réactions de
la machine, On peut remplacer le couple
de la résistance R et de la traction T
par deux forces F et F’ passant au
niveau des fourches, et telles que leurs
moments, par rapport au centre O du
couple, soient les mémes que ceux des
forces constituant le couple primitif.
Il en résulte que lensemble tend a
tourner car le centre aéro-dynamique
se trouve pratiquement au-dessus des
axes, ce qui exerce sur la roue avant
une réaction qui tend a la faire tourner
du co6té opposé au side, alors que la
réaction serait inverse si le centre était
au-dessous des axes, et nulle s’il était
au niveau des axes (fig. 7).

Au total, ce qui fait que toute la
magchine ne tourne pas vers le side, c’est
Padhérence A des pneusausol(fig.3no284).
Mais on voit que la encore il n’y a pas
équilibre, mais production d’un couple
qui ne s’équilibre que par I'intervention
de la réaction de la machine ; la roue
avant tendrait a s’incliner vers le side,
tandis que P’arriére tendrait a P'inclinai-
son inverse, de sorte qu’on aboutirait
au chantournement du chéissis comme
le montre le schéma 8. En réalité, on
voit que Pinclinaison de la roue arriere
n’est obtenue qu’en truquant le dessin
et modifiant la longueur des tubes du
chéssis, ce qui est impossible en pratique,
4 moins d’une rupture. Il n’en reste pas
moins que les tubes résistent a de gros
efforts et que, dans tous les cas, rien ne
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s’oppose & la déviation de la roue avant.
C’est ce qui a conduit un certain nombre
de constructeurs a prévoir un renfort
an partant du tube de direction (fig. 4).
On arrive ainsi a4 étayer 'avant comme
on I’a fait pour larriére, mais la vraie
et trés mécanique solution consiste a
trianguler verticalement le cadre ‘lul-
méme de la moto, ce qui conduit & la
réalisation en double berceau bien
connue, et dont la section verticale n’est
au fond qu’'un triangle. Car, la simple
inspection du schéma 8 permet de
concevoir combien le cadre classique
couplé sur le moteur se préte mal au
travail de torsion que lui impose le side.
Cette solution, trés suffisante en solo
ou en duo, et celle déja supérieure du
cadre a boucle unique ou simple berceau
sont certainement appelées a disparaitre
devant leur concurrent, au moins pour
le side, si celui-ci se généralise comme
il semble bien é&tre en train de le faire.

11 ne faut dans tous les cas, pas perdre
de vue, du coté de la fourche, sauf le
renforcement des tubes, que rien ou a peu
prés n’a été fait pour Iui permettre de
résister au travail imposé par le side.
Une triangulation latérale voisine de
celle du schéma 9 lui permettrait de
résister victorieusement. Les roues égale-
ment ont 4 résister a ces mémes effort.s.,
mais, heureusement, elles sont déja
pour d’autres raisons construites dans
ie but de résister a des efforts analogues.

Passons maintenant aux efforts impo-

par le Docteur R. IMBERT
(Suite. — Voir Moto Revue N° 284 ).

le chassis et sur la moto pour avoir occasionné
ard d’un véhicule si stable cependant?

sés par une accélération, ce qui corres-
pond & Vapplication d’une force cons-
tante au cenire de gravité de I’ensemble
G, point ou s’exerce I'inertie I qui s’op-
pose a cette accélération. Au niveau de
la roue arriére s’exerce la traction T.
Il en résulte comme tout a I'heure que
ces forces mne s’équilibrent pas, mais
donnent un couple absolument analogue
a celui que déterminait la résistance
de P’air et dont les effets mécaniques
sont exactement les mémes, mais qomluen
plus importants lors d’une reprise fou-
droyante. Aussi, voyons-nous apparaitre
sur les machines de courses surtout, de
kilométre départ arrété, les fourches
triangulées latéralement et. les cadres
doubles en berceau indiqués par la théorie.

Comme tout a I’heure, le centre G
jouant le role du centre M, on voit que
si G est dans le plan des axes de roues
la réaction sur la direction pourra étre
nulle. Car si cette condition est réaiisée
quelle que soit I'inclinaison de la machine,
il n’y aura aucun tirage vers un coté
quelconque. C’est ce qui explique les
divergences de vues des sidecaristes,
les uns prétendant que le side ne tire
jamais sur la moto, d’autres que, a
condition de régler linclinaison de
celle-ci suivant des reégles assez peu
précises, il n’y a pas de tirage, d’autres
affirmant qu’il y a toujours du tirage
au moins aux accélérations.

Lorsque le centre est a la hauteur des
axes, il n’y a, en effet, jamais de tirage,

s’il n’y est pas, mais en est peu éloigné,
I’inclinaison de la moto peut I’y ramener
en partie et dans tous les cas détermine
un tirage inverse qui annule le premier
s’il est bien calculé, Enfin, si le centre
est trop éloigné des axes, toutes les modi-
fications tentées sont sans effet, il y a
toujours du tirage surtout aux reprises
et tirages inverse aux coups de freins.
11 suffit, en effet, de reprendre les figures
précédentes en appliquant des .forces
de sens contraire, en remplacant I’inertie
par la force vive, la traction par le
freinage, pour voir que les effets sont
absolument identiques pendant le frei-
nage, mais dirigés en sens inverse. Dans
tous les cas, les solutions imposées par
les nécessités de I’accélération résolvent
aussi les problemes du freinage,

Nous avons vu que pour étayer ’avant
de la moto, on était conduit a employer
un quatrieme tirant AN, Malheureuse-

ment, cette aide peut, comme la langue
d’Esope, étre la meilleure ou la pire
des choses; nous sommes dans un
espace a trois dimensions (la quatriéme
ne nous préoccupant que bien rarement),
et trois' points déterminent la position
d’un solide ; le tétraédre est la figure
indéformable de I’espace, comme le
triangle I’est dans le plan et en ajoutant
un quatriéme tirant on peut s’il est
mal caleulé aboutir non 4 amélioration
mais méme & la destruction de V’édifice
précédemment établi.

Supposons, en effet, qu’au moment
du montage, nous nous apercevions que,
par suite d’une légére erreur ou d’une
légére torsion d’une piéce, Pextrémité
4 assujettir de la quatriéme attache soit
a4 quelques millimétres de sa douille,

‘Nous forcerons un peu et elle finira par

y_ aller. Mais alors, si elle travaille,
elle empéche certainement une au moins
des autres de travailler et par-dessus le
marché la fait travailler 4 contre temps
et en lui imposant des efforts de torsion
ou de flexion qui ne peuvent lui étre
que nuisible. Il faut, pour que fe rdle
de la quatriéme attache soit effectif, que
non seulement, elle ne détermine pas
le chomage des autres, mais que les
tensions des diverses attaches soient a
peu pres également réparties sur chacune,

Autant la quatriéme attache est un
précieux auxiliaire dans les grandes
marques qui ont mathématiquement
étudié leurs cadres, autant elle est fa-

NMoeT® REVUE

cheuse dans les chassis au petit bonheur
par un mécano de circonstance qui croit
que plus il met de tubes et plus ’ensemble
est solide. Dans ce cas, trois attaches
aussi mal calculées qu’elles soient sont
incontestablement supérieures.

Prenez un pliant 4 trois pieds, vous
n’aurez aucune peine a le placer sur
un sol méme dénivelé; prenez une table
a quatre pieds, si le sol n’est pas par-
faitement plan ou si tout au moins
les quatre points de contact n’y sont pas,
il n'y aura que trois pieds qui porteront
et toute une partie de 1’ensemble sera
en porte a faux, Il faudra mettre une
cale, juste de la hauteur voulue, car,
trop haute, elle éliminerait un autre
pied. Enfin, il n’est pas dit que le porte
a faux ne subsiste pas ; si un des pieds
est sur un sol meuble, il aura P’air de
travailler et,en réalité, ne résistera pas
plus que s’il était franchement enl’air.
C’est ce que réalise ’élasticité des consti-
tuants de notre chéssis.

Reste enfin 4 voir la maniére dont se
comporte un side dans les virages ;
nous supposerons d’abord qu’il ne s’agit
pas d’un side enticrement ou partie'le-
ment articulé. Dans ces conditions la
force centrifuge s’exercant au centre
de gravité peut se décomposer comme
pour le solo, mais en répartissant les
forces sur trois roues au lieu de deux.
Mais la moto ne s’inclinant pas, il n’y a
pas composition de la pesanteur et de
la force centrifuge de maniére a4 ce que
leur résultante passe dans le plan de
laroue. Seule la force centrifuge intervient
et elle donne cette fois avee I’adhérence
un couple de torsion de méme sens pour
les trois roues qui tend 4 tordre les roues
comme l’indique le schéma 10, Les roues
étant triangulées transversalement 1é-
sistent, mais c¢’est au prix d’un travail .
supplémentaire. C’est ce qui a conduit
a articuler les sides de maniére 4 per-
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mettre P’inclinaison des roues dans les
tournants : inclinaison trés limitée dans
certaines réalisations qui se contentent
de soulager un peu les roues sans les
soustraire au travail, inclinaison aussi
libre qu’en solo dans d’autres qui re-
noncent résolument a tout équilibre fixe
en trois points. Ici la moto ne tient que
comme elle tiendrait en solo et le side
ne lui emprunte que sa force motrice
sans la stabiliser.

Dans un side rigide, au moment d’un
tournant,la force centrifuge tend 2 faire
chavirer I'engin, soit autour de la ligne
des roues A et B (fig. 11), si le side est
en dehors, soit autour de la ligne des
roues de Ia moto si la moto est en dehors,
c’est-a-dire que ceci se produit- lorsque
la résullante de la force centrifuge et
de la pesanteur passe hors du triangle
de sustentation des trois roues. Or, le
centre G est évidemment assez prés
du plan de la moto, la masse de celle-ci
Temportant de beaucoup sur celle du
side. Les schémas 11 montrent,sans qu’il
soit besoin de longues explications, que
pour que la résultante sorte du triangle,
il faut une force centrifuge beaucoup
plus grande lorsque le side est en dehors
que lorsqu’il est en dedans. On vire done
plus vite dans un sens que dans P’autre,
Il faut remarquer que le virage nécessi-
tant la production d’un couple qui dévie
la machine, les couples de freinage et
d’accélération que nous avons vu aide-
ront considérablement a effectuer le
tournant ; aideront... c’est-a-dire, dimi-
nueront I'effort que le conducteur aura
a4 exercer sur le guidon ainsi que le
travail des diverses parties de la moto;
mais on ne virera pas sensiblement plus
vite dans I’un et I’autre cas, car le danger
de chavirer reste sensiblement soumis
aux mémes contingences.

Dans tous les cas, il résulte de la
technique du virage en side, technique
qui varie avec le coté et différe comple-
tement du solo ; pour virer le side 2
Pintérieur, il faut ralentir sensiblement
au-dessous de la vitesse possible dans
le tournant, pendant qu’on termine la
ligne droite qui le précéde. On peut ainsi
accélérer sans crainte la machine en
rentrant dans le virage, ce qui lui permet
de gagner sans effort sur le side et de
s’orienter correctement. Il faut pouvoir
continuer a accélérer pendant tout le
temps que dure le virage, ce qui nécessite
d’avoir suffisamment ralenti dans Ila
ligne droite; aussi ce réflexe n’est-il pas
instantané chez les habitués du solo.
Pour virer le side en dehors, on aborde
le tournant a4 une vitesse supérieure a
celle qui est admissible et on freine a

T'entrée ; le side emporté par la force,
vive gagne sur la moto. et I’ensemble
s’oriente convenablement. Ici aussi il
faut freiner tout le temps que dure le
virage donc nécessité pour ne pas trop
ralentir v.rs la fin d’aborder le tournant
a la vitesse maximum possible.

Le side doit-il étre monté a droite ou
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a gauche? il n’y a évidemment pas de
raison méeanique militant en faveur
de P'une ou lautre solution. Les avan-
tages découlant de la conduite a droite
ou a4 gauche sont les mémes que pour
une auto, c’est-a-dire conduisent a un
probléme insolubie, les avantages de
I'une et lautre se compensant a peu
prés. Mais il y a cependant une raison
de prudence en faveur du side a gauche ;
Torsqu’on se gare en marche pour laisser
passer un autre véhicule on est amené a
marcher (si la route est étroite) sur les
bas-cotés ol se trouvent souvent des
talus de terre ou de cailloux. I est facile
de voir que la moindre élévation de la
roue du side peut déterminer le renver-
sement, tandis qu’un élévation impor-
tante de la moto ne le détermine pas.
Evidemment, dans les passages a gauche,

;'
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Lig. 9

les avantages sont inverses, mais on
marche plus souvent a droite qu'a gauche
et lorsqu’on a a dépasser un véhicule,
personne ne vous oblige a le dépasser
et vous pouvez attendre l’endroit favo-
rable. Au contraire, le croisement est
toujours fatal et vous ne pouvez en
choisir I’emplacement que dans de bien
faibles limites.

De toutes ces études de forces que
résulte-t-il ?

Du coté de la moto, nous ayons été
conduit a4 préférer la moto 4 cadre en
double berceau et fourche haubannée
latéralement, Dans ces conditions, le
side impose une fatigue supplémentaire
a 1a moto, mais celle-ci est alors dans de
bonnes conditions de résistance,

Si ces conditions sont réalisées, ii n’y a
pas de raison pour qu'une moto souffre
de tirer un side, si petite soit-elle. Sile
side 175 cme. est encore une rareté et
ne peut étre encore préconise, malgré
les succes qu’il remporte dans des courses
de tourisme, c’est que la plupart des
175 eme. n’ont pas été faites pour tirer
un side. Qu’on construise une 175 emc.
spécialement pour cet usage et la machine
résistera parfaitement aux exigences
de son conducteur, si celui-ci veut bien
se souvenir qu’il ne peut exiger de son
bolide les performances d’une Indian
ou d’une Harley, fussent-elles des
stocks, Au point de vue moteur-trans-
mission, il n’y a qu'une question de déve-
loppement et de vitesse maximum &
_résoudre, Au point de vue cadre, il y a
des solutions particuliéres nécessaires :
les sides qu’on voit en course font vaillam-
ment leurs 1.000 ou 2.000 kms; mais
quel est celui des motocyclistes qui ne
fait beaucoup plus dans son année.
Je doute que ces petiles machines, telles
qu’elles sont actuellement, puissent reésis-
ter. On est frappé ici par le probleme
gu’on évile généralement sur les ma-
chines plus grosses o il existe, mais ol
on le résout en ne lésinant pas sur le
poids de métal que I'exces de puissance
du moteur trainera toujours : il faut

pour le side des machines spéciale-
ment construites, qui pourront faire
du solo le cas échéant mais une machine
de solo ne peut pas de but en blanc étre
attelée a un side, Il faut voir la une
des causes de la disparition presque
totale des sides alors que l'apparition
du double berceau en amenera proba-
blement la renaissance.

En tous cas les effets d’accélération
et de freinage, sauf dans les virages,
doivent étre beaucoup moins brutaux
qu’en solo pour assurer ume longue vie
a la moto. La résistance de I'air doit étre
aussi_ réduite que possible sur la
carrosserle qu'il faut profiler aéro-dyna-

miquement le plus possible. Pour le
freinage, il peut eétre intéressant de
freiner la roue du side, ce qui ¢évite la
torsion en ligne droite et permet d’utili-
ser I’adhérence totale de la machine et
diminue la longueur de V'arrét, De plus,
si la commande de ce frein est indépen-
dante des.deux autres, on obtient une
nouvelle méthode de virage du side en
dedans qu’apprécieront les gens tres
prudents : au iieu de virer « a ’accélé-
ration » de la moto, on vire sur le frei-
nage du side, ce qui revient au meéme et
est sensiblement moins impressionnant,

Quant aux attaches du side, je n’ai
pas donné de descriptions détaillées des
différents systémes souvent fort compli-
qués que 'on trouve dans le commerce;
mais, dans tous les types, on retrouvera

les directions de tubes auxquelles nous
a conduit cette étude. Bien sfir, les néces-
sités de loger la carrosserie ont souvent
conduits a courber ou dévier certains
tubes, notamment notre quatriéme ren-
fort, mais ils n’en sont pas moins la.
Il faut cependant. remarquer que leur
incurvation peut faire intervenir ce
facteur d’élasticité si ficheux dans
I’équitable répartition des charges sur
les tubes.

Reste la carrosserie a disposer sur
notre chéassis. 11 ne faut pas perdre de
vue qu’elle sera plus ou moins rectan-
gulaire et sera vers son extrémité en
porte a faux sur le chassis. Il y a intérét
a ce que le passager qui constitue le

gros point soit & P'aplomb de I’essien
arriere, ce 4 quoi nous avait déja conduit
1a recherche de la meilleure adhérence.
Enfin, de méme que la moto telle
qu’elle est pour le solo n’est pas P’appa-
reil idéal pour tirer un side, de méme
le conducteur d’un side n’a rien de
commun avec celui d’une moto solo,
sauf que les réflexes du moteur sont
les mémes ; mais la maniére de s’en Servir
est tout a fait différente. Le jour ou on
s’apercevra que le side. et la moto
n’ont méme pas en commun, mais
pour le matheur du side, quelque
chose qui ressemble a une moto, qu’un
side ne se conduit pas comme une moto,
on verra certainement ce moyen de
locomotion acquérir en France la pros-
périté et la vogue a laquelle il a droit,

Dr. R. IMBERT,

(Voir les articles précédents dans
Moto Revue N°s 282-284)

Motos-Pompes & Incendie

Les pompiers ont été parmi les pre-
miers a reconnaitre les services que
peuvent rendre motos et sidecars.
role de la moto n'est nullement de sup-
pléer les formidables pompes donf on
dispose. Mais, malgré toutes les précau-
tions prises, ces mastodontes sont rela-
tl-vement Iongs a mettre en batterie;ils
circulent plus difficilement dans les
villes, en sorte qu'une petite moto-pompe

tionner. De plus fe feu éclate souvent
dans une ferme assez éloignée du village.
Le foin et la paille brilent s¥ rapidement
que, lorsque les pompiers arrivent, il est
trop tard : le feu a pris de telles propor-
tions qu'il n'y a plus rien & faire. Bne
intervention rapide efit pu limiter beau-
caup les dégits. La moto attelée a une
pompe & moteur aurait tout sauvé. Alors

que l'fu:hat d'une grosse pompe automo-
bile n’est naturellement pas possible pour

les finances modestes de la commune,

Moto-pompe Delahaye sur sidecar -

transportée sur un sidecar isera plus vite
rendue sur les lieux. Souvent méme sa
rapide intervention permettra de limiter
le sinistre.4Un sidecar peut étre agencé
également pour transparter une échelle
de secours, des extincteurs d'incendie, ete.
La mohilité de la mote et du sidecar est,
dans un tel cas, singuliérement avanta-
geuse. D'autre part, il y a dans une grande
ville de multiples incendies qu'une petite
pompe ou plus simplement un extincteur
peut@#teindre, des feux de cheminées,
une lampe qui s'est renversée, ete. La
mise en action d'une grosse pompe est,
dans ces cas, non seulement trés cofiteuse
mais son emploi se traduirait par des
dommages plus considérables que ceux
d}xs au feu lui-méme. Un gros extincteur
bien manié¢ est capable d'arréter ces
petits incendies.

Nous devons avoir le plus grand respect
pour les pompiers des petites villes ou
dgs villages qui, sans étre payés, par pur
dévouement, exposent souvent leur vie.
Mais que de fois malheureusement ils ne
disposent. que d'une pompe préhistorique,

reux encore si elle est en état de fonc-

une moto-pompe fournirait la solution la
plus pratique et la plus économique. La
encore une grosse moto est indispensable
pour emmener un poids relativement

I3

considérable. Ce matériel devrait rem-
placer partout ces vieilles pompes tirées a
bre}s d’hommes et dont certaines ne
doivent pas avoir loin d'un demi-siécle

Société canadienne de praotection ces
animaux.

d’existence. De telles machines existent,
elles sont parfaitement au point et nous
crayons que, s1 des démonstrations étaient
faltes'au_x municipalités, les constructeurs
trouveraient |3 une impertante clientéle.
lei encere la moto comble une lacune.

La Moto et les Postes

N'Aest-il pas étrange qu'en un siecle
de héte et de vie fébrile, on rencontre sur

Sidecar en ser-
vice dans les
pompiers de
Paris,de Rouen,
du Havre, de
Nice, d'Orléans
etde Tien-Tsin.
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les routes le vieux facteur rural faisant
sa tournée i pied. Le malheureux, tous
les jours, connait ce supplice de porter
sa lourde boite toute une journée en
suant et soufflant. Il a l'air d’appartenir
4 un autre ige tout comme le vendeur de
café et de biscuits qui pousse sa petite
voiture. Un sidecar étendrait considéra-
blement son rayon d'action. Peut-étre
méme, quand il n'ya qu'un petit nombre
de lettres & distribuer, une moto-solo
conviendrait-elle? Il y a assurément des
cas ot le facteur ne pourrait aller partout
4 moto, certains chemins de campagne
ou de montagne étant impraticables.
Mais il pourrait cependant utiliser sa
machine pour toute la partie de sa tournée
qui emprunte des routes normales, et se
rendre ainsi & pied d’'ceuvre. Il faudrait
plusieurs types de sidecars postaux selon
I'importance du courrier a distribuer,
mais, malgré tout, il ne faudrait pas des-
cendre aun-dessous d'une cylindrée de
500 cmc. si on veut obtenir un service
régulier avec un minimum d’entretien
et d'immobilisations. L'emploi de ma-
chines de cylindrées inférieures est a
déconseiller, car l'économie de prix
d’achat et la dépense peut-étre et encore
n'est-ce pas str, de carburant ne com-
penseraient pas les pertes résultant
d’arrét dans le service. Dans un service
de ce genre il faut évidemment qu'a
dates fixes les machines passent une ins-
pection et soient revisées. Il est donc
nécessaire d'avoir quelgues machines en
surnombre pour 'que les services ne souf-
frent pas d'interruption. Or, ce nombre
devra étre naturellement d’autant plus
grand que les machines auront besoin de
tevisions plus fréquentes. Pour toutes
ces raisons nous croyons a la nécessité
de machines suffisamment puissantes, car
en principe une machine donne d'autant
moins dennuis qu'elle dispose d'une
plus grande réserve de puissance.

On pourrait songer aussi a l'emploi de
la motocyclette pour le transport des
dépéches. Il est cependant probable que

Autre as-
pect de la
moto - pom-
pe Dela-
haye.

Deux exemples vivants de la poste

TRANSPORT DE 45 KIL, DE JOURNAUX :

Marc, devant .Paris-Sport avant son

départ quotidien de Paris pour
Deauville

dans une grande ville & trafic intense, le
gain de temps réalisé par rapport au
transport par cyclistes serait assez peu
sensible et ne justifierait peut-étre pas
la dépense. Les possibilités d'emplois de
la moto dans le service postal sont déja
assez importantes pour qu'on la réserve
uniquement pour les cas oil son utilisa-
tion se traduit par des économies sé-
rieuses de temps et d'argent.

Le sidecar postal est déja trés employé

en Angleterre. En Amérique le facteur

4 motocyclette peut seul assurer le ser-
vice postal dans des districts & faible
population ol les habitations se trouvent
3 des distances considérables les unes des
autres. Le sidecar postal n'a pas besoin
de rechercher des formes élégantes et il
affecte 1'aspect d'une grande boite.-Quant
4 l'aménagement intérieur, aux compar-
timents et aux casiers quil faudrait y
prévoir, c'est une question qui serait
aisément tranchée par les services des
postes. :

Les P. T. T. procédent souvent pour
le transport des sacs de lettres par adju-
dication. Les adjudicataires croient dans
ce cas faire une bonne opération en ache-
tant & vil prix quelque voiture antigue ;
mais si, en fin d'année, ils font le compte

de leurs frais d’exploitation, ils s'aper~

cevront que leur vieille voiture leur est
revenue trés cher comme essence, huile
et réparations. Or, dans un trés grand
nombre de cas, un sidecar efit parfaite-
ment suffi a assurer le transport et efit
cofité considérablement moins cher. Mais
cela on ne le sait pas assez. Les mototris
si largement utilisés par les entreprises
particulitres conviendraient également
fort bien ici.

La Moto et les Municipalités

L’Amérique nous a iIci encore une fois
‘montré le chemin et cela est d'autan

Une brigade rurale d’incendie, moto Enfield, en Suisse.

plus significatif que la moto est loin de
connaitre, pour des raisons que nous

n'avons pas A examiner ici, le méme
succés qu'en Europe. De méme que la
moto est seule capable d'assurer dans
des conditions satisfaisantes la police
de la route, elle peut également contri-
buer de la maniére la plus utile & la pelice
des villes, qu'il s'agisse de la police de
de la circulation, des services d'ordre ou
de sécurité publique. Pour la police de
la circulation, les arguments que nous
donnions pour la police de la route
conservent ici leur valeur. Des agents
a bicyclette et a plus forte raison des
agents flxes_ne peuvent réussir a contréler
une maniére compléte un trafic qui
se déplace a vive allure. Leur action
limitée & quelques points ne peut s'é-
tendre sur toute l'étendue des parcours.
Ils doivent donc étre nécessairement
complétés par une police mobile se
déplacant le plus rapidement possible.
Ces agents motocyclistes existent & Paris,
mais en trop petit nombre, et ils ne sont
uere connus en province. Qu'indépen-
amment de la circulation on considére

Panier pour le trans-
port des lettres
(Postes Allnmandes).

les services que la police motocycliste
pourrait rendre. Si une émeute survient,

Trois sidecars
Harley en ser-
vice & Adélaide
(Australie)
pour les lignes
téléphoniques.
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elle est aussitét sur les lieux, si un crime
a été commis et que le malfaiteur soit
en fuite elle a beaucoup plus de chance
de la rattraper que les agents cyclistes
ou méme que des agents en automobile.

Ici comme pour tous les services
publics, il faut des machines a la fois
souples, siires et rapides, ce qui entraine
presque fatalement I'emploi de machines
de fortes cylindrées de 500 a 1.000 cmc.
I n'y a pas de raison pour que nos agents
motocyclistes ne réalisent pas les mémes
exploits et ne rendent pas les mémes
services que les speed-corps américains.
Et c'est bien une opinion que confirme
la vue de nos agents parisiens. Le vieil
agent de la chanson qui se balade, balade
tout le temps n'existe plus. Nous avons
maintenant une police active, intelligente,
mais dont il faut faciliter la tiche en
multipliant ses moyens d’action.

Paris est une ville qui se préte assez
mal & une circulation intense et rapide.
Cela entraine une application rigoureuse
des réglements. On est effectivement
frappé, quand on arrive a Paris, de la
netteté avec laquelle s'effectue la circu-
lation et du bon vouloir des conducteurs
et de I'intelligence des agents. L.a moto-

Side-ambu-
lance pour
le trans-
port rapide
des blessés,
qui a servi
aux fameu-
ses expé-
riences du
camp de Sa-
toryen 1927.
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lette sera encore le' moyen d’améliorer
une situation déja satisfaisante.

Quand il. s'agit de larrestation d'un
malfaiteur, deux ou trois agents sont
en général nécessaires et c'est pourquol,
dans ce cas, le sidecar semble plus indiqué
que la moto solo, ce sidecar pouvant étre
un biplace.

Conclusion

Nous n'avons nullement la prétention
d'avoir en ces quelques pages épuisé
un sujet aussi vaste, mais simplement
voulu montrer que les constructeurs qui
ont dépensé de grosses sommes, consent
de lourds sacrifices pour mettre au point

I
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Ensemble du moteur René Gil}et
monté sur les machines de l‘A.rmee,
de la Police et des Pompiers.

des motos parfaitement adaptées aux
services publics, ne se sont nullement
lancés dans une aventure mais ont eu, au
contraire, une conscience tres nette
réalités. Actuellement, ils commencent
A recueillir le fruit de leurs efforts et un
grand mouvement d'opinion se dessine
en faveur de la moto utilitaire, Nous en
sommes dautant plus heureux que de
tout temps Moto Revue n'a cessé de mener
la bonne campagne en ce sens et que ses
‘prévisions se trouvent maintenant réali-
sées. H. BORESTROKE.
FIN

(Nous étudierons I'emploi du trimoteur
dans les services publics.)

e - |

La culasse est modelée de fagon a
épouser la forme de la partie supé-
rieure du piston.

Un des points essentiels du deux temps
" Clest d'éviter un échauffement anormal
de piston. Clest une question qui a été
longuement étudiée par Levis, la grandg
marque anglaise. Elle met sur le marché
un nouveau deux temps de 67 d'alésage et
de 70de course, soit 247 cmc. Cette machine
cofite 39 livres 10sh.,soit 3 livres de plus
que le méme type équipé d'un moteur
ordinaire.

Deux vues du piston spécial a
lumieres. £

Rien de particulier du coté du carter.
Levis reste fidele aux roulements lisses.
Le cylindre est en fonte et la culasse en

L.e 'Nouveau Lévis
a 2 temps

et 6 lumieres

Coupe du moteur montrant la position
du piston au moment du transport
des gaz.

aluminium est détachable. Un joint
métalloplastique assure l'étanchéité. Le
graissage des paliers de vilebrequin et de
la téte de bielle se fait sous pression au
moyen d'une pompe Pilgnm. Clest le
piston qui est yraiment curieux. Il a été
essayé pour remiere fois au Tourist
Trophy, en 1926, avec d'excellents
résultats. Il comporte intérieurement un
écran qui oblige les gaz frais & lécher le
fond du piston avant de parvenir au
canal de transvasement et de la au cylin-

....I.l......'......l...'A-......I...I....I..'."...... .I‘..

Le cylindre : aucentre les orifices ds
transport des gaz frais ; a droite
1’échappement.

dre. Lecanal de transvasement débouche
donc en face d'un orifice pratiqué laté-
ralement dans le piston et ne s'ouvre plus
sur le carter. Les gaz frais refroidissent le
piston et de plus, en s'échappant, l'es-
sence qu'ils contiennent se trouve vapo-
risée et le mélange est plus homogene. Les
résultats sont pratiquement excellents
et des essais prolongés au banc a plemn
gaz ont démontré qu'aucune partie du
tmotenr n'avait souffert de la chaleur. Le
piston est d'ailleurs remarquablement
dessiné et les parois sont en particulier
trés épaisses sous les segments. On sait
combien ce point est important. Ce pis-
ton est d’ailleurs le résultat d'études pro-
longées avec divers alliages et dlve'srs?
écrans. La chambre d’explosion. a ecte
dessinée pour favoriser la_turbulence et
lorsque le piston est au point mort haut,
le coté transvasement du déflecteur est
tout pres de la culasse. On peut égale-
ment, de cette maniére, avolr un faux de
compression aussi élevé quon le d’eslrg.
La puissance de ce moteur est plus élevée
ue celle des moteurs du T. 1. 1?_26.
t on voit ici une preuve de plus de I'tm-
ortance que présentent les courses pour
fe perfectionnement de nos machines.

] MELLIER.
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Le Gg‘and Prix des Nations

Une épreuve magnifique e

La saison motocycliste internationale -se
terminera encore cette année par le Grand
Prix Motocycliste des Nations, qui serd couru
A Monza, le 16 septembre prochain.

La course, qui est dotée de 50.000 lires de
récompenses, est réservée aux motocyclettes
de 125, 175, 250, 350, 500 cme. de cylindrée.

Historique

(C’est & Monza qu’a lieu, le 16 septembre
prochain, le 7¢ grand Prix Motocycliste des
Nations sur le circuit du Parc Royal dé‘Monza
dénommé circuit de Milan; il est organisé par
la Société de I’Automobilisme et des'Sports
italienne, conformément aux réglements de
la F. 1. G. M. et du M. C. Italie sur un parcours
de 10 km. au tour. Le réglement est envoyé
surdemande au Moto Club d’Italie Commission
de la Lombardie & Milan. Les prix affectés
aux vainqueurssont des plus importants, pour
ies 500 et 350 eme. 5.000, 2.000 et 1.000 lires;
pour les 250 cme. 2.500, 1.000 et 500 lires ; pour
les 175 cme., 1.000, 500 et 500 lires; enfin
pour les 125 ecme. 1.000, 500, 500 lires, ce qui
représente un total de 30.000 lires.

Le parcours :

A I'heure actuelle le trophée du grand
prix des nations appartient ; en 500 cmec. &
Sunbeam (challenge de la coupe d’argent)
conducteur Arcangeli, sur un parcours de
400 km.en2 h. 55’ 13’’; en 350 eme. Bianchi
(challenge de la coupe d’argent), conducteur
Nuvolari, 300 km. en 2 h. 57° 7" 4/5; en
250 emes Guzzi (challenge delacoupe d’argent),
conducteur Prini, 250 km. en 2 h. 21° 10 ;. en
175 cmec., Deienni (challenge de la coupe
d’argent), 200 km. en 1 h. 49’ 45’ ;en 125 cme. ;
MM. conducteur Marini, 200 kir. en 2 h. 1° 48",
moyenne 98 km. 522,

Le Trophée Bonacossa

Il a été institué pour le conducteur de la
motocyclette qui effectue la plus belle
moyenne ; en 1922 ¢’est Garelli qui le détint, a
la moyenne de 101 km. 908 avec le conducteur
Gnesa, le Moto Club d’Italie en fut le gardien,
mais en 1923 I’'U.M.F. s’ap&)ﬁ'cpriale challenge :
Peugeot avec le remarquable Gillard, abattit
fes 400 km. & la moyenne de 120 km. 438; en
1924 le Moto Club d’Italie reprit le challenge,
c’est Guzzi conduit pas Mantasti qui effectua
la moyenne de 130 km. 647, puis le Moto
Club d’Italie en 1925 cofiserve le trophée
avec Bianchi sous la conduite de Nuvolari a
la moyenne inférieure de 123 km. 381, mais
en 350 emc., puis il est repris en 1926 et 1927
par les 500 eme. avec la marque Sunbeam a
la moyenne respective de 165 km. 275, con-
ducteur Vazzi, et 136 km. 973, conducteur
Arcangeli. Qui ravira le trophé de Bonacossa-
en 1928 ?

LE CIRCUIT DES ROUTES PAVEES
Prés de 20.000 fr. de prix en espéces
Le Meeting des Routes Pavées, organisé

par ’Automobile Club du Nord de la France,

avec le concours du Petit Parisien s’annonce
sous les meilleurs auspices, et il est méme

certain que nous enregistrerons cette année .

un succés encore plus considérable que de
coutume.

Galendrier International

AOQOUT

26. — Courses & la Baule (A. C.
Ouest).

Cote de Croix Saint-Robert (A. C.
Auvergne).

Grand Prix de Chamonix (A. C.
Rhone).

.Course de I'heure (A. C. Ardennes).

Circuit de régularité (A. C. Ar-.
dennes).

1t Journée des records (A.C.I.F.)

SEPTEMBRE

1. — Grand Prix de I'Ulster.
2. — Autodrome Montlhéry.
Grand Prix d’Autriche.
Grand Prix d’'Italie.
2¢ Journée des records (A.C.LF.).
5, 6, 7. — Vitesse et challenges du
Touquet et Boulogne (A. C. Nord).
9. — Kilomeétre a Biarritz (A. C.
Sud-Ouest). °
Grand Prix International des voi-
turettes (A. C. Nord),
Critérium International de tou-
risme (A. C. Nord).
Coupe Boillot (A. C. Nord).
10 au 15.— Les Six Jours Anglais.
11. — Cote de Béholie (A. C. Sud-
QOuest). ;
15. — Cote du Sommering.
15 an 16. — Meeting des Routes
Pavées (A. C. Nord).
Grand Prix des Nations a Monza
(Italie).

La course de Trois heures pour motos, qui
se disputera le 15 septembre, a déja réuni
un nombre considérable d’engagés, et la
]gmrnée du 16 septembre, qui comprend la
Course:de six heures pour voitures ¢ Sport »
et voitures ¢« Course», épreuve qui réunit
les représentants des marques les plus répu-
tées et les voitures les plus rapides que I'on
Bulsse' imaginer, telle la fameuse Bugatti de

orthiois, consacrera l'apothéose de cette
%rande semaine automobile du Nord de la
‘rance.

Des prix magnifiques

Une honne nouvelle a propos de cette
course de Six heures pour voitures. L'épreuve
est*dotée par les ressorts Burnand Saint-
Didier de primes en espéces qui seront accor-
dées aux conducteurs de voitures, et répar-
ties de la facon suivante :

1.500 fr. aux gagnants des ecatégories
1.100, 1.500 cme., 2 litres, 3 litres, et au-
dessus de 3 litres. 4

10.000 fr. i celui qui aura accompli la
plus grande distance pendant les Six heures,
quelle que soit sa catégorie.

Et si cette voiture est munie de ressorts
Burnand, il lui sera accordé une prime sup-
plémentaire de 5.000 fr., ¢’est-a-dire au total
15.000 fr., étant entendu gue la prime gagnée
dans la catégorie de cylindrée se confond
avec la totalité des prix.

Voila donec une excellente nouvelle, qui
va faire plaisir & tous les constructeurs et
a tous les conducteurs.

Les Coupes

; Indé{)endamment des prix en espéces,
il est intéressant de rappeler la liste des

La Moto devient un instrument de sport familial 7
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La Course du Mont Ventoux, 15 Aolt
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Ravaute, en 1.000 Motosacoche s'approprie la victoire et le record de
la catégorie... a
tandis que nous voyons un remarquable nouveau, du nom de Bernard,
qui se classe premier en 750 dijonnaise. By

Am urrait figurer dans nos compétitions parisiennes : I
sur 211::1:1 lg'gw-Map 1%‘?)0 cmec. battant le record des sidecars de 3 minutes.

coupes, qui seront offertes aux triompha-
teurs du Circuit des Routes Pavées :

Concours des Véhicules Industriels et
Commerciaux : Coupe du ¢« Poids lourd »
d’une valeur de 10.000 fr., de Barbedienne,
offerte par M. Alfred Théodor, directeur de
la revue Poids Lourd.,

Voitures sport : 1.100 cme., coupe Serépel;
1.500 cme. : coupe Dubonnet, 2 litres:
coupe Yacco ; 3 litres ; coupe Nprd-Négoce S
au-dessus de 3 litres : coupe Chantecler.

On nous annonce de plus une qdr}nrahle
coupe, qui sera offerte a la catégorie 3 litres
des voitures course. 5

11 faut également noter la coupe du Petit
Parisien d’une valeur de 10.000 ir., qui sera
offerte en toute propriété au triomphateur
de I’épreuve, quelle que soit sa catégorie;
—la coupe Hector Franchomme, au gagnant
de la catégorie des voitures sport;— la coupe
Robert Massé, au gagnant de lacatégorie;
des voitures course.

Puis la coupe André Huet, & disputer par
équipes ; la coupe de régularité Marcel
Plateau ; la coupe des amortisseurs.

Signalons également les coupes offertes par
I’A. N. C. F. et le M. C. N. F. pour les 3 heures
motos, et celles offertes par les organisa-
teurs a la 17¢ moto, au 1¢r sidecar, au 1°r ¢y~
clecar et a la 1r¢ des petites voitures.

Et encore les coupes d’honneur attribuées
au concours d’élégance, I'une & la 1r° des
voitures gainées, la seconde a la 1re des
voitures rigides, et enfin les deux coupes
offertes au concours de phares (concours de
puissance, concours de croisement).

Rappelons que la cloture des. inscriptions
pour toutes les épreuves du Meeting a eu lieu
le 16 ao(t a droits simples, et le 25 aont
a droits doubles. 3

Les inscriptions, demandes”de réglement,
renseignements, devront étre adressées au
Commissaire général Léon Manaud, 3, cité
Bergeére, a Paris.

Doubler est un art qui comporte

trois périodes : réajustage des

lunettes, essayage des freins,
absence d'amour-propre.

Moo cossessasessassssass
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La Journée des Records a Arpajon

Le M. C. de France organise pour dimanche,
sur la ligne droite qui joint Paris a Orléans
entre Arpajon et la cote de Torfou la clas-
sique journée des records. Comme dans
beaucoup de nos épreuves de l’année, les
intéressés attendent toujours le dernier
moment pour envoyer leur engagement.
Qu’ils ne se plaignent done pas lorsque
certaines questions de détails ne sont pas
suffisamment a leur goiit ; ils sont les fau}xfs,
et nous me les plaindrons jamais. Nous
verrons le fameux Temple sur sa machine
spéciale, qui a décidé d’enlever tous les
records, mais Sunbeam a de bonnes raisons
aussi pour essayer d’arracher qlgelques
records, soit en 500 cmc., soit en sidecars
600 cmec. Norton également s’attaquera
aux mémes records mondiaux. Du coté des
voitures, Morel a décidé de tenter I’aventure
avec une 1.100 cme., d’une part, et une
1.500 cme.. d’autre part, de la firme Amilear.
De Rovin sur son petit joujou 500 cmec.
remarquable sera aussi de la féte. Les per-
formances de ce petit appareil sont encore
a lesprit de tous et nul doute que la chance
sourira au sympathique conducteur, et
qu’il ornera son palmares de tous les records
possibles dans sa catégorie. Enfin, le prince
Ghika a contracté son engagement sur Co-
zette. Nul doute qu’il soit aussi en but_ a
la curiosité populaire. Rappelons que l'an
dernier, le M. C. F. rencontra un ennemil assez
difficile &4 vaincre dans le pére Ten}ps, qui
ne cessa pendant toute la journée d inonder
la route nationale, ol eurent lieu ces tenta-
tives de records, et ’on dut reporter I’épreuve
au lendemain. L’été particulierement chaud
et agréable que nous avons passé laisse a
souhaiter que cette année le M. C. F. ne sera
pas encore victime des intempéries, et nous
demandons a toute la population parisienne
de se rendre nombreuse pour Voir un spectacle
unique.
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16 SEPTEMBRE

Championnat du Motocycle Industriel

Un peu d’historique

Lorsque nous avons annoncé le premier
Championnat de Motocyele Industriel, il
nous a été dit que nous n’étions pas les pre-
miers &4 avoir pensé a cette épreuve. Evidem-
ment en 1924, notre confrére L’ Auto organisa
un concours réservé aux tris a moteurs.
Excellent, mais a cette époque la fabrica-
tion de ces engins d’affaires était & I’état
embryonnaire, et il n’a pas été donné suite
réguliére et rationnelle & cette premiére
idée. Notons cependant que le 16 novembre
de cette année-la, ce fut un Jésum 125 eme.,
qui couvrit les 50 kms du parcours en 1 h. 45.
Il était muni d’un moteur Train. Cette moto-
cyclette de 125 emc. était obligée de marcher
avee un poids réglementé ; cependant la
firme Jésum avait demandé que I’on lesta
le tri de 214 kgs supplémentaires, et 1’effort

*fut contrdlé officiellement par M. Mathis,
chronométreur de 'U. V. F.:11924 est bien
loin et bien prés en méme temps. Comme on
le voit par ce petit apercu, la charge de 400 kgs
qui a été donnée dans notre réglement pour
des 500 cme. n’est pas exagérée. Il parait
que beaucoup d’usagers de la méeanique ont
haussé les épaules, en prétextant qu’il
était absolument impossible &4 un tri 500 eme.
de transporter ces 400 kgs. C’est pour cela
que nous avons fait personnellement une
expérience le 16 aoat d’un tri 500 cme. Gal-
land, moteur Jap, sur le parcours Paris-
Rouen et retour, avec charge de 400 kgs,
et qui fut pleinement réussi. Nous n’avons
pas prévu une catégorie 125 cmec. dans le
premier championnat du Motocycle Indus-
triel, et nous avions craint que la maison ]
Jésum ne plt, de ce fait, y participer, mais
nous recevons un mot du constructeur de
Levallois, 39, rue Chevallier, qui nous annonce
sa participation officielle I’épreuve du

Ajoutons a cette firme la participation assu-
rée de la maison Galland avec 3 appareils
500 eme., de la maison Ninon, représentée
par M. Paul Bealé, avec 3 appareils, et aussi
de bien d’autres maisons qui sont en train
d’étudier les modeles qu’elles vont aligner.
Du c6té des tricyclecars (oh ! le vilain nom),
la participation du Villard est également
assurée. Quant aux sidecars commerciaux,
on nous dit que René Gillet alignerait 3 véhi-
cules commerciaux, la maison Cleveland
un 600 ecme. remarquable et jusque chez
Gnome et Rhone, le fameux plateau avec
lequel on dépanne les motocyclettes serait
engagé dans I’épreuve. Comme on le voit,
nous aurons un lot imposant de concur-
rents, A remarquer toutefois qu’il ne s’agit
pas d’une épreuve sportive ol chaque con-
current cherche a bousculer son voisin.
Nous avons établi un réglement utilitaire.
C’est.un concours en somme. Chaque marque
de véhicules doit étre capable de répondre
aux conditions de ce concours. Elles sont
dures, car demander & un trimoteur chargé
de 400 kgs. de monter une cote comme celle
de Gaillon, ou celle de Fleury-sur-Andelle,
a plt paraitre exagéré. Nous avons nous-
méme fait I’expérience sans avoir jamais

bonne conduite, le trimoteur passe partout.

De plus, la curiosité éveillée par ces engins
absolument nouveaux pour la province a
retardé sensiblement notre marche, etnous: :

trés grand sur le parcours. Ce qui est plus
particuliecrement étonnant ce sont les agri-
culteurs, les commercants des régions tra-
versées qui n’arrétent pas de nous deman-
der des renseignements, parfois bien tech-
niques, sur nos engins. Nous avons touché
juste, et souhaitons le plus grand succés au
premier championnat du Motocycle Indus-

16 septembre sur un moteur plus fort.

triel.

L’avis d’un Sénégalais sur le 1er Championnat du Motocycle ind ustriel

conduit de triporteur auparavant. Avec .

croyons que le concours de population sera *

Nous donnons [’opinion d'un parisien
transplanté au Sénégal et que I’annonce du
Championnal a enthousiasmé: la question
n’est pas d’ordre local comme on le voil. Noter
que la lettre a’ perdu un peu de son actualité
par suite de la distance de notre correspondant.

Je viens de recevoir le numéro de la revue
du 21 juillet et c’est avec plaisir que je vois
que vous organisez pour septembre prochain
une course championnat de triporteurs a
moteur.

Que de fois et sur divers journaux j’ai vu
des croquis qui nous montrent un homme
trainant péniblement une voiture a bras,
avec en sous-titre ¢« Et nous sommes au
xxe sigcle ! » Jamais, peut-étre ne suis-je pas
seul a le voir, je n’ai trouvé pareil croquis
pour le triporteur a pédale. Et pourtant ! !
ne pourrait-on pas comparer un triporteur
a la voiture & bras, et quel croquis que celui
ou ’on verrait un jeune homme, souvent un
homme agé, poussant comme un sourd sur
une « pédale !s, et nous sommes tout aussi

bien au xxe siécle. Qu'y a-t-il de plus « pom-
pant » du tri-pédale ou de la voiture & bras ?
Demandez un peu aux infortunés qui toute
une journée font du pédale, je ne crois pas
douter de leur réponse. Je ne puis vous dire
d’essayer, car alors vous vous demanderiez
réellement s’il est possible que I’on puisse,
aujourd’hui que la mécanique a fait de tels
progres, laisser circuler dans Paris des Pédales.

Evidemment, je ne veux pas retirer au
tri-pédale les services divers qu’il rend, pour
diverses corporations ol la marchandise est
trés volumineuse et n’est, pas trés lourde,
mais le méme service ne serait-il pas mieux
rendu par un moteur, et avec beaucoup
moins de fatigue, mais il y a aussi celui
qui part avee des fois 100 kilos et plus et qui

Ve
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-est parfois obligé de faire une course assez
longue avant de livrer le client ; obligé de
faire un effort physique trés grand pour arri-
ver 2 destination, il est obligé d’en fournir
un non moindre quelquefois pour livrer son
client.

Beaucoup de maisons l'ont vu et, depuis
quelques années déja, les triporteurs a moteur
ont remplacé pas mal de pédales; certaines
maisons ont créé des services de livraison
rapide entierement avec des trimoteurs et
ce sont réellement des services rapides.

Je suis heureux de voir que Moto Revue
s’intéresse a la vulgarisation du trimoteur
qui est appelé au plus grand succes, par la
facilité de son entretien, par son Pprix, la
facilité de garage, le poids qu’il
peut transporter, la facilité avec
laquelle il passe partout, sa rapi-
dité, le glaisir qu'a celui qui le
conduit de faire une longue course
sans trop se pomper, et, apres la
livraison, pour aller d’un client
chez un autre le temps de souffler
un peu.

Pour intéresser les commer-
cants, ce sont eux qui vulgarise-
ront le mieux le tri-moteur car
ce sont eux les premiers inté-
ressés,fil faudrait que, dans votre
championnat, iljpuisse étre cré¢
des équipes par maisons. Je con-
nais diverses maisons dont les
dirigeants trés sportifs ne deman-
deraient pas mieux; ce serait
méme pour eux une bonne récla-

MoeTo REVOE

conducteurs le dimanche matin. Je crois aussi
que la distance de 250 kilometres est un peu
longue ; ne pourrait-on pas la réduire, en
faisant un parcours plus difficile avec arrét
comme vous prescrivez a l'arrivée, mais
avec décharge et recharge du lest, lest réparti
dans plusieurs caisses, ou pour certaines
corporations en panier «quinze trous»
remplis pour faire le poids réglementaire,
Comme il pourrait yaveir plusieurs ex-aequos,
la casse départagerait les premiers.

Je crois que ce sont des choses qui intéres-
seront le plus les commercants. Vous pourriez
aussi, en cas de panne, intéresser les maisons

* constructeurs, quant a la rapidité de la
réparation, panne qui arrive a la meilleure

me pour la rapidité des livraisons ¢ o ¢.gmoteur Ninon; & roue !directrice avant,

et créerait de I’émulation parmi
les diverses succursales.

peut aussi étre munie d'une “ conduite inté-

Mais il faudrait quejl’épreuve, rieure’' pour usags de transports de personnel.

pour étre bien, ait lien ‘apres-
midi du dimanche car, en effet,
un grand nombre de aisons et non
des moindres emploient tirimoteurs et

machine, et que le conducteur ne trouve
pas toujours car il m’est pas mecanicien, le

conducteur! ! II se tirera parfaitement d’une
bougie qui ne fonctionne pas bien, d’un
carburateur qui gaze mal, de maintes petites
bricoles, mais quand cela devient trop
compliqué, il vaut mieux laisser 4 un spé-
cialiste qui répare en moins de deux la panne
qui est parfois d’une décevante banalité 3
mais je vous I’ai dit plus haut, le conducteur
est plus souvent un ancien ¢ pédale» qu'un
ancien mécanicien, et aussi les maisons qui
emploient les trimoteurs préférent avoir
affaire au constructeur en cas de panne qu'au
cafonilleux qui d’une panne en fait une
catastrophe. Il y a d’ailleurs, a Paris, des
maisons a-qui on passe un coup de téléphone
et une demi-heure | aprés, le mécanicien est
la... une demi-heure apreés; toutefois si 'on
a le soin de donner une petite prime de
rapidité au mécanicien, prime qui est d’ail=
leurs presque toujours donnée par le conduc-
teur trimoteur car dans beaucoup de cor-
poration le trimoteur est intéressé aux
affaires et fait, Iui aussi, le pourboire; alors
plus la réparation est faite vite, plus il est
content.,

Je connais particuliérement 4 Paris,
pour en avoir fait partie, une équipe de tri-
porteurs particuliérement rapide : ¢« Maison
Potin, succursale, 29, avenue Victor-Hugo »,
les machines sont parfaites. Les trimoteurs
Larribe a roues de bois. Je vous assure que
cette équipe ne vole pas son nom de I’s Equipe
des Bolides ». :

Maintenant que je suis au pays des mori-
cauds, je suis certain que le jour ou le tri-
moteur viendra a la colonie il damera le pion
au sidecar pour la pratique qu'a le tri-
moteur, son peu d’empattement, et surtout la
charge dont on peut le charger sans qu'il
soufire trop.

Raymond TULOUT.
Dakar (Sénégal)

Le Rallye-Moto Tourisme Soubitez

C'est le 6 septembre prochain
tion de tous a Moto Revue et a I'Auto. 60 engagé

Nous rappelons que c'est le 6 septembre
qu’a liea le Rallye Moto Tourisme Soubitez,
dont nous avons donné dans le numéro
précédent un apercu du réglement. Ce rallye
est basé sur une formule originale et tres
simple, celle de la régularité, mais a cette
régularité est adjoint une particularité
parcours secret et en meéme temps en étoile.
e controle de départ de chacune des branches
de cette étoile est Boulogne-sur-Mer. le
controle d’arrivée est également Boulogne-sur-
Mer. Ce n’est qu’une heure avant le départ
({ue les concurrents recevront lindication
de la route, en méme temps qu’une carte
Michelin. Le parcours total représente envi-
ron 180 kms. Il est évident que nous tendrons
4 ce que l’organisation, la plus précise soit
de régle, car les écarts pour le classement
général pourront varier de quelques secondes
seulernent, et la valeur des prix vaut la peine
d’une sévérité quasi excessive. De plus, le
nombre des engagés ne pourra excéder 60.
A I’heure actuelle, nous avons recu les enga-
gements de @

Motos 175 eme. — 1. M. Neyrinck (Terrot) §
2. Mouret (San Sou Pap) ; 3. Collet (San Sou
Pap).

Moto 250 cme. — 1. J. Pouponneau (Dol-
lar) ; 2. Alex Touzet (Propuleycle).
Motos 350 eme. — 1. S. Maurer (Magnat-

Debon) ; 2. Bidault (Terrot) ; 3. Yvan Court
(Propuleycle) ; 4. Jullien (Terrot) ; 5. Collin
(Terrot) ; 6. Hamiaux (Terrot) ; 7. Mai-
sonneuve (Terrot) ; 8. Baelen (Griffon).

Motos 500 cme. — 1. Naas (Gnome-
Rhone) ; 2. Mare (Gnome-Rhone) ; 3. Frai-
chard (Gnome-Rhone).

Pour éviter toute confusion et toute discus-
sion a Parrivée des engagements, ilfa été en-

tendu que les engagements neseront recus ex-
clusivement qu’au journal L’ Auto, ou mienx,a
M. Maurice Berson, 5, rue Monsigny, a Bou-
logne-sur-Mer. Pour corser les difficultés, les
organisatenrs annoncent qu’un chronométrage
secret & l'insu des cuncurrents sera apporté
en cours de route, car il faut laisser aux
participants le moius de latitude pour
tourner le réglement. 60 engagés seulement :
c’est-a-dire que, dés ue le nombre de 60
sera atteint, les engagements seront clos.
Nous insistons sur ce point particulier, car
si le réglement a prévu une date extréme
pour la réception des engagements, cette
date ne sera accordée que si le nombre des 60
wétait pas atteint. Enfin, cette épreuve
se court en] semaine, et nousavonsrecu un
certain nombre de demandes de gens qui
eussent voulu qu'elle fut reportée au di-
manche, mais ce jour-la a lieu T’épreuve
Boillot, le Grand Meeting de Boulogne-sur-
Mer et du Touquet. De plus, ¢’est & 'occasion
de la semaine automobile de Boulogne-sur-
Mer que la maison Soubitez a offert & mnos
motocyelistes une occasion de gagner des
prix magnifiques, et il n’est pas possible de
changer la date. Nous le regrettons vivement
pour mnombre de nos amateurs qui vont
manquer une occasion certainement unique,
mais il ne faut pas qu’ils oublient que lorsque
nous avons doté certain rallye de la saison
actuelle de récompenses de valeur, ce sont
eux-mémes qui n’ont pas répondu assez
vivement & potre appel, et maintenant,
nous ne voulons pas recommencer des
expériences que mnotre tolérance, notre
trop grande amabilité ont rendu inefficaces.
Les professionnels sont naturellement en
grand nombre dans cette épreuve, mais les
quelques indépendants engagés ont a coeur
de gagner les prix.,

qu'il a lieu 2 Boulogne-sur-Mer : le réglement est a la disposi-

s seulement.

DE-CI, DE-LA

Nous croyons devoir annoncer qu'a I'ocea-

sion du Salon de la Motocyclette, la Maison
Henderson, qui fabrique les 4 eylindres
renommés, a décidé la eréation d’une agence
4 Paris. Cette agence a été confiée a M. Hern,
163, rue de Belleville. De méme, les motos
Excelsior sont confiés a M. Hern.
**t

M. René Vidal, au Sénégal, est notre
abonné Ne° 76.930, 11 est chargé de la réorga-
nisation des transports au Sénégal, ainsi que
de la construction de lignes nouvelles, et il
serait tres intéressé de receyoir catalogues,
tarifs et conditions de tous les constructeurs
d’antomobiles et de motocyclettes de France.

Nous tenons son adresse a4 la disposition

des Maisons qui désireront se mettre en

relations avec lui.

Ne nous envoyez pas de sous

I’appel que nous avons fait au sujet de :

Iinventeur, M. Fernand Forest, a été entendu
dans notre monde motocyeliste. )

Nous remercions vivement les nombreux
donateurs qui ne se contentent “pas d’en-
voyer 50 centimes, mais doublent, triplent
ou quadruplent la somme.

Nous savions (ue nos jeunes ont beaucoup
de coeur et que les 40 sous qu’ils disposent en
faveur de la femme malheureuse du précur-
seur de la moto et de I’auto sont la privation
d’un apéritif ou d’un digestif avec les copains.
(Yest un petit effort louable.

Nous rappelons que les envois doivent étre
faits directement & 1'’Automobile-Club d’Au-
vergne, 7, place de Jaude, 4 Clermont-
Ferrand (Puy-de-Doéme).

Les bidons de cinq litres

Le 16 septembre prochain, & Chateauroux,
aura lieu P’épreuve du bidon de cing litres,
ouverte a tous les motocyclistes, quels qu’ils
soient. Le Moto-Club du Berry, organisateur,
rencontrera certainement le succés. Une
partie automobile est prévue au programme,
avec le concours de 1’A. C. du Centre. C’est la
section de I’Indre du M. C. du Berry, qui est
(-l.mrgéo des engagements pour cefte épreuve.
S’adresser, 10, place Lafayette, a Chateauroux.

Les Championnats de France

A la suite de la liste des engagés, que nous
avons récemment publiée, nous pouvons
annoncer la participation de la marque
Alcyon qui mettra 4 machines en ligne 3
deux en 175 et deux en 250 cme. San Sou Pap
envoie toujours son équipe en 175 cme.,
deux machines ; Durand et Coulon lutteront
contre Aleyon en catégorie 250 cme. sur leur
Terrot bien connue tandis que Perrotin a
décidé la lutte contre son cousin Boetsch.
En d’autre termes Magnat-Debon contre
Terrot, en 350 cmec. : d’ailleurs, dans cette
catégorie Alcyon a engagé également une

. machine. Nul doute que les championnafs de

France qui se disputent a4 Montlhéry le 2
selp:c:gmbre prochain ne rencontrent un vif
sucees.

La Coéte d’'Iffigniac

Le 19 aott eut lieu la fameuse course de
cote de I'A. C. des Cétes du Nord. Du point
de vue voitures, Bugatti remporte la victoire.
Quant aux motocyclettes, Gnome et Rhone
remporte une victoire magnifique avec
Rouveure. A noter qu'une petite 5 CV
Rosengart que pilotait Vinatier a réussi du
87,400 de moyenne. Le cas est a signaler.
£ Mz(ggs 3510 ctgc. P—};ll. Martinet (Saroléa),

5 s ili La' F: ai

1 522” o ’ ppe (La Francaise),

00 eme. — 1. Rouveure (Gnome et Rhone),

%: 4:1;1"' ,3 2M ajl'i‘lon:istéer (Grg)me et Rhone),

3 3. ard-Brune (Gnome et

ke %3" ,2/5' (! e et Rhone),

oitures sport 750 cme. — 1. Vinatier

(Rosengart), '1' 22’ 3/5, moyenne, 87 Kkilo-

metres 400 ; 2. Simon (Benova), 2’ 45* 3/5.

'1."1’00 cme. — 1. Droumaget (Salmson),

1’45 ; 2, Caharel (Salmson), 1’46’ 2/5; 3.
Colux;s(;gl (Donnetl), 2 1358/55

500 cme. — 1. Mme Cotillard (C -

ngclker), 2280 ESI5S (Ghenprd

itres. — 1. Andrieux (Christiane huit

1'32"' 1/5 3 2. Cotillard (Ballot), 1° 44°* g}%)’

3 litres. — 1. Penteuil (Bugatti), 1° 18" 3/5 ;

2 E??Itlchard &Bugatti), 105980, ;

itres.— 1. Lipman (Chrysler), 1’ 27°* 1/5.

é.lO(l) Tu(‘Sa—]_ ds l\;ass.é (Sal{nysun)), it 0';'” ;/g.
roche mson), 1° 44 2/5; 3, Le Me

(Amilcar), 1° 46” 2/5. £ R

Voitures course 2 litres. — 1. De Pouget
(Bugatti), 1’ 01** 4/5 ; 2. Rol (Citroén), 1° 26",

Régularité dans les Vosges

Le. M. C. de Strasbourg eut un grand
succes dans son circuit de régularité du 19
aont. La bataille fut des plus sérieuses, car
la route était treés difficile.

MoTo rREVYE

Calendrier de 1'U. M. F.

1re Journée des records (M. C. F.).

1-9 septembre. — Sortie sur Alsace
(M. C. Marseille).

2. — Meeting de Calais (M.C.N.E.).

2¢ Journée des records (M. C. F.).

Circuit de régularité (U. M. Ar-

dennes).

9. — Cote des Granges (M. C.
Berry).

16. — Meeting des Routes Pavées

(M. C. N. F.).

Cote des Moulineaux (M. C. Seine-
Inférieure).

23, — Rallye Clermont (M. C. Au-
vergne).

2/51\/Iotos 250 cme. — 1. Bitel (Alcyon), 1’ 48"

250 ecme. — 1. ex-tequo : Boulangier
(Stella) et Muller (Ravat), sans pénalisation.

350 eme. — 1. ex-aequo : Nuss (Harley),
Schilchter (Ravat), Ziller (Harley), Gangloff
(Rhony’x), Deutsch (A..J. S.), Pink (Harley),
sans pénalisation.

500 gme. — 1. ex-aequo : Kloes (X...),
Kulm (F. N.), Brecheumacher (Gillet-

)

,s."!/’ﬁ?’ff':,“ .,

i
I

Herstal), Ziegler (Gnome et Rhone), Schee-
rer (Terrot), sans pénalisation ; 6. ex-aequo ;
Reguery (Saroléa), Amstatt (Terrot), 1 point;
8. Hubert (X...), 2 poinis; 9. Bernscheidt
(X...), 5 points ; 10. Haerming (X...), 9 points.
Sidecars 600 cmec. — 1. Schamber (René
Gillet), 15 points.
i~ S ica&s{ 11.00)0 chc]. — I} lex- uo
rgas arley), Bierlein arle itter
(Harley), 19 points 1/2. bkt

Circuit des Ardennes 2

Le Grand Circuit des Ardennes se courra
le 2 septembre prochain sur litinéraire :
Charleville, Nouzonville, Monthermé, Fumay,
Revin, Rocroi, Signy-I’Abbaye, Rethel,
Vouziers, Stenay, Sedan, Charleville. Les
vitesses fixées sont :
Bicyclettes & moteurs....... 20 & Pheure,
Motocyclettes coveeeeeneeess 30
STAGCATS o as siv 0 ossassoioova 40 —_—
CYClECATS «ovsoveovesssecns DO —

La cloture des engagements est fixée au
97 aotit prochain & droits simples et au 28
aolit prochain a droits doubles. Ces engage-
ments sont susceptibles d’une réduction de
50 9 pour les adhérents a 'U. M. des Ar-
dennes. De nombreux prix ont été attribués
a cette épreuve, que Molo Revue patronne.
Des bulletins d’engagements sont & la dis-
position des intéressés au bureau de I'U. M.
des Ardennes, 7, rue de la République &
Charleville ainsi , qu’a Moto  Revue.

o

Benitah, a la course de Rabat-Kénitra, est vain & i
queur toutes catégories sur
A. J. S. 500 cmec. a. c. t. G'est 1’as incontesté du Maroc actuelglement.
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Toujours les mousquetaires

Le 12 aolt s’est couru & Sens I’épreuve de
régularité réservée aux motocyclettes. Le
parcours quoi({)ue trés dur et accidenté avait
réuni de nombreux coneurrents. Une orga-
nisation parfaite et de trés beaux prix ont
contenté tous les concurrents. Voici le
classement des premiers : 3

10 Séguinet (Motobécane) : 10 points ;

20 Penty (Terrot) : 22 points ;

30 Athos (Motobécane) : 35 points 5

40 Aramis (New-Motorcycle) : 54 points ;

50 Dechambre (Terrot) : 433 points ; ete.

Malgré la méconnaissance des parcours
imposés, les mousquetaires sont toujours a
Parrivée.

Le Moto-Club Saint-Denis éclate

Devant le succés et I'affluence d’adhérents
que le Moto Club Dyonisien a rencongré
depuis I’hiver dernier, les dirigeants ont été
contraints d’envisager la refonte du groupe-
ment sur de nouvelles bases. Le M. C. Dyon-
sien accuse le chiffre de 670 membres ; or
Thiver dernier, au Banquet ou nous fimes
invités, le chiffre total des adhérents se
montait 4 68 membres, c’est donc plus de
600 nouveaux adhérents qui sont venus
grossir le M. C. D. en moins de 8 mois. Les
dirigeants ont estimé que I'on ne doit rien
négliger, afin de donner au M. C. D. la pré-
séance des clubs de France. Tout le monde
a suivi avec une curiosité inquiéte la fusion
a4 la Fédération [francaise motocyeliste.

MyTHoLoGlE
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Il est évident que le M. C. D. a apporte,
d’accord avec le M. C. de la Seine, un poids
énorme dans la balance. La plus grande
camaraderie alliée. & la plus grande dis-
cipline a toujours régné au sein du groupe-
ment, et tous les motocyclistes manquant
de correction ont été immédiatement radiés
de la Société. C’est ce qui explique l_'a}ctw.lté
fébrile du M. C. D. et surtout la participation
imprévue et inespérée de tant de femmes.
Nous sommes heureux de constater que les
dirigeants du M. C. D. aient compris que la
motoeyclette évoluait vers 'utilitarisme, vers
le tourisme agréable, qui viennent nous dé-
charger des soucis du labeur quotidien, et
afin de donner le maximum d’intérét aux
membres, suivant 4 ce point de vue le }l‘ilcé
pris par maints autres clubs, le M. C. D.
publiera un petit bulletin r_nensuel de son
groupement. Les sorties, d’ailleurs conduites
par le Président, sont vues d’un sens pure-
ment artistique et touristique, excluant
toutes les données sportives qui n’ont comme
résultat que de dresser une barriére entre
les différents adhérents. Tout récemment,
le M. C. D. fit une sortie sur Gisors-Chateau-
Gdillard, et reprenant la formule de Moto
Revue, il donne rendez-vous aux M. C. envi-
ronnants : aussi le M. C. de Boulogne-sur-
Mer, celui de Gisors prirent contact avec le
M. C. D. Le 2 septembre aura lieu une sortie
sur Compiégne et Pierrefonds. Toute 1’acti-
vité du Dyonisien se résume dans ce pro-
gramme. Rouler en artistes de la mécanique,
mais jamais en fous.
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LA MOTO A TRAVERS LES AGES
De l’antiquité aux temps modernes

Calendrier de la F.F. M.

SEPTEMBRE
2 sept. — Gymkhana (M. C.
d’Artois). } ;
9 sept. — Circuit de régularité

(M. C. Riom). ;
Rallye ballon (M. C. Laigle).
16 sept. — Kilomeétre arréte (M. C.
Bergerac). :
Cote des Fordes (M. C. Ancizes).
Circuit régularté (M. C. Laon).

Voici le classement du
Rallye Paris-Avallon ¥

1er, Jacko ; 2¢ Miller Paul ; 3° Athos ;
4e Aramis ; 5¢ Allard ; 6° Pernet. g

Viennent ensuite : Maillet, Vizentin,
Chevrot pére, Vitoz, Morel, Aubry, ‘Bolmt,
Levacher, Brisset, Maire, Millot, Cl}evrot
fils, Lefrique, Rabisse, Lamouret, Bidolet,
Plet, Francois, Roger et Bouillon. :

Un prix spécial fut attribué a Maison-
neuve, le plus malheureux de I’épreuve : bris
de soupape et détérioration de cylindre
a 25 kms de 'arrivée. 7

Le M. C.S. profite de Poccasion pour
renouveler ses remerciements aux généreux
donateurs qui dotérent de si beaux prix
les heureux vainqueurs.

Le circuit de régularité de I'’Auxois

I’A. M. C. de Semur a réussi son circuit
du 15 aott. 19 automobiles et 22 motocy-
clettes, parmi lesquelles nous avons rencon-
tré les deux fameux mousquetaires du M. C.
de la Seine, Athos et Aramis, venus spécia-
lement de Paris, ont participé & cette char-
mante épreuve. Le succeés fut trés vif dans
toutes les localités traversées. On a fait du
beau travail 4 Semur. Participait en outre
a cette épreuve le M. C. d’Avallon. Voici
les résultats :

Classement /des Motpcycleltes 175 cme.

1er, no 19, Grillot, 82 points ; 2¢ n° 18, Brasse
Bernard, 279 points ; 17 partants, 3 ahandox;.s.

Motos toutes catégories

fer, no 11, Vial, A.M.D., 25 points 3
2¢, ne 5, Lévéque, A. M. C. S., 26 points 3
3e, ne 25, Goubaud, A. M. C.S., 42 points ;
4e, no 6, Francois, 43 points ; 5°, n° 2,
Bizouard, A. M. C. S., 46 points ; 6e, no 22,
Athos, M. C. S. (Paris), 57 points ; 7e, ne 11,
Pernet, M. C. A., 59 points ; 8e, n° 3, Perrot,
A.M.C.S., 68-points; 9¢, n° 1, Martin,
A..M. C. S., 75 points ; 10¢, n° 14, Sautereau,
M. C. A., 118 points ; 118, n° 26, Aramis,
M. C. S. (Paris), 348 golnts 3 12¢, n° 8, Charles
Justin, A. M: C. S., 570 points.

Classement des automobiles

16 partants, 1 abandon. 3
ler, nI: 3, Norga (de Montbard), 11 points ;
2e, me 11, Hivert, M. C.A., oints ;
3¢, ne 15, Bizot, de Semur, 16 points ; 4¢, n° 1k
Monteil, A. M. C. S., 17 points ; 5¢, n° 219,
Bouillon, de Paris, 18 points ; 6°, n° 5, Singer,
A. M. D., 19 points ; 7¢, n° 10, Hedingerd de
Levallois, 21 points ; 8¢, n° 2, Berthaud,

. M. C. S., 28 points ;' 9°, n° 4, Bauby,
A. M. C.S., 32 points ; 10, n° 17, Brasse
Lucien, A. M. C. S., 40 points ; 11e, ne 22,
Blondeau, A. M. C. S., 50 points 3 12e ne 17.
Guenon, A.M. D., 53 points ; 13’, Nt 90
Vitoz Armains M. C. A., 56 pom\ts 3. 140,
ne 21, Dr Morlot (Le Havre), 67 points
15¢, ne 8, Mauplot (Chablis), 31 ponts.

Calendrier « Moto-Revue »

SEPTEMBRE .
6. — Rallye Soubitez. At
12. — Cours de préparation mili-

taire. ;
. — Championnat motocycliste

des tri-porteurs. 5 1
19: 3 Cours de préparation mili-

taire.

Le prix Masson du Moto-Club de Livry-
| Gargan

Le Moto Club de Livry-Gargan organise,
le 9 septembre prochain une épreuve de régu-
larité, sur le parcours Gargan-Reims et retour.
Cette épreuve est ouverte a tous les moto-
cyclistes possédant leur permis de conduire,
et une assurance aux tiers d’au moins cent
mille francs. Droit d’engagement : 3 francs.
Nul doute que les motocyclistes delabanlieue
Est ne viennent nombreux disputer aux
membres du M. C. L. G., les nombreux prix
dont sera dotée cette épreuve. Pour tous
renseignements et adhésions, s’adresser an
Sidge Social, Café-Tabacs de la Gare, a Gargan,
ou au Secrétaire Général, 4, allée Nicolas-
Carnot, Le Raincy (S.-et-0.).

Un Club; Palatin

-Nous avons de nompreux motocyclistes
qui font leur service militaire dans le Palati-
nat. Or, a Kaiserlautern, il existe un club
motoeycliste d’environ 250 membres# trés
disciplinés. Ce club a I'intention de faire une
grande sortie en 1929 sur Paris. Moto Revue
est &4 la disposition du groupement pour le
mettre en relations avec tous les clubs visés
par litinéraire et nous demandons a tous
ceux des secrétaires, des groupements qui
veulent s’intéresser a :cette grandiose mmani-
festation de se mettre immédiatement en
relations avee le M. C. K. Motfo Revue, si
les adhésions lui arrivent mombreuses, cen-
tralisera toutes les idées.

Un club aussi a Nevers

Cette fois, c’est 'agent de MM. Moruchon et
Dumet qui sont les fabricants des célébres
huiles d’automobiles Mondial-Qil qui décident
la création d’un groupement motocycliste a
Nevers. Ce ciub, s’il se matérialise, aura un
appoint réellement remarquable et qui a
fait défaut 4 nombre d’autres Sociétés : en
effet, ce club disposera pour son début d’un
local et d’'un nombreux personnel pour la
bonne marche. Que peut-on souhaiter encore
sinon que tous les motocyslistes de la région
de Nevers compiennent U'effort et 'aide qui
leur sont offerts par M. Sartre.

Moto Revue apportera son concours au
développement du nouveau motoclub.

Une féte & Giraumont

24 participants a la féte de Giraumont
devant un grand public. M. Cardonne eut
un grand succes. Voici les résultats du

ana.

Rémy (Giraumont) : 35 points ; Perrini
(Hatrize) : 27 points ; Piomier (Briey) : 20
oints ; Royeri (Jarny), 20 points ; Cracz
§GMumont) : 18 points ; Sacre (Jeandelize):
8 points ; Martin (Jarny) : 16 points ;
Royer II (Jarny) : 15 points ; Ledevoir
(Conflans) : 13 points ; Pluntz (Giraumont) :
13 points ; Lodi (Giraumont) : 13 points ;
Leprat (Giraumont) : 11 points ; Donen
SJeandelize) :10 points ; Bas Fernand (Jarny):
0 points ; Sergent (Jarny) : 5 points ;
Blandin (Doncourt) : 3 points ; Gury (Gon-
flans) : points ; Soboleski (Giraumont) :
3 points.

La Course du Mont Ventoux

Non seulement la classique cote a donné
lieu & une réunion 4 grand Succés, mais il
semble r%l'elle prend une célébrité interna-
tionale. D’aillleurs, tous les as de la vitesse
oni‘:ﬂ}lenu a participer a cette épreuve remar-

e :

Voiei les résultats des diverses catégories

(24 partants, 17 arrivées) :

otos 1756 ecme. — 1. Hommaire (Monet-
Goyon), en 22’15 ; 2. Coutelen (Monet-
Goyon).

250 eme. — 1. Chabas (Terrot), en 24’
36’ 1/5 ; 2. Cordal (New-Map), en 32’ 32”).

350 ecme. — 1. Beetsch (Magnat-Debon), en
19 15” 1/5; 2. Gaussorgues (Monet-
Goyon), en 19” 25’ ; 3. Larose (Magnat-De-
bon), en 33’ 27. d

MoTo REVUE

Calendrier des Sauvages

SEPTEMBRE
Course de] Cote (A. M. C. Semurois).
NOVEMBRE 1
Bal motocycliste (A. M' C. Semu-

rois).

S

750 eme. — 1. Bernard (X), en 22° 17 ;
2. Panatly (Kcehler-Escoflier), en 24° 377",

1.000 cme. — 1. Ravaute (Motosacoche),
en 23° 12 1/5.

Cyclecars 1.000 cme. — 1. Amort (New-
Map), en 19’28’ 2/5 (record battu).

A cme. — 1. Arnaud (Morgan),
21° 57" 3/5. Gl =
Voitures sport 1.100 cme. — 1. Lepicard

en 53’ 44’
oitures de course 750 cme. — 1. R Peu-
geot), en 23’ 19* 3/5. e s
2’51’.100 cme. — 1. Dugas (Derby), en 20’ 49”
2 litres. — 1. Lamy (Bugatti), 16’ 26 1/5.
moyenne : 78 km. 748), record battu.

(Donnet),,eglg()' 17>’ 3/5; 2. Desgouttes (Mase)

907

Athos es.t remis

... de son accident d’Avallon. Un marche-
pied qui s’envole a4 35 a ’heure en seconde est
I’origine de ce stupide incident. Les mousque-
taires sont solides et il n’y parait plus rien
déja... grace aux obligations physiques aux-
quelles le malade s’est astreint. Et c’est encore
le fameux Allouis, d’Avallon, qui enun iour-
nemain, remit la machine sur roues avec la
stireté qui lui est coutumiére : le tout pour
47 fr., pédalier faussé, redressement au four,
bofite de vitesses réglée, kick redressé au four,
guidon idem et... renickelé, tuyau d’échappe-
ment re-idem, manettes de frein cassées
remplacées, vérification, essayage, etc...
Excellpnt spécialiste, comme vous voyez.

AU MAROC

Course de vitesse de Fedhala

Madras a été oublié dans notre compte
rendu des courses marocaines du 1er juillet.
Agent de Monet et Goyon a Casablanca,
Madras participe & toutes les épreuves
marocaines et c’est ainsi que, sur machine 175
Monet et Goyon, c’est lui qui fit le meilleur
temps; en 350 son client, M. Bibas, fut égale-
ment a4 I'honneur. Le Maroc est encore un
peu loin, 4 certains points de vue, et il se
glisse quelquefois des omissions dans nos
comptes rendus. Que les intéressés nous les
signalent & I’occasion et nous leur donnerons
entiérement satisfaction. '

AUTRE POINT DE VUE
Epoque contemporaine
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Ah ! ce passionné...

Motocycliste passionné depuis trés long-

) temps, je suis lecteur assidu de votre revue

depuis 2 ans et je suis heureux de vous

remercier pour une foule de conseils pratiques

que j’y ai puisés et dont j’ai maintes fois tiré
profit.

Il me serait trés agréable, si vous pouviez me
donner les renseignements suivants concernant
une voiturette 5 HP « Frangon » moteur 2 cy-
lindres 2 temps avec troisiéme cylindre accolée
aux deux auires pour assurer la distribution,
entraitnement par friction, dont je viens de faire
Pacquisition.

Question : la friction est-elle réglable ?

Le céne frictionnant contre le plateau n’est
pas garni de cuir, mais d’'une matiére qui me
parait étre du carton comprimé. !

Question : Connaissez-vous le nom exact de
cefte matiére ?

Le cuir (ou ce qui en fait fonction
plutdt) comporte plusieurs plats : je
dois donc le remplacer et [l'agence Fran-
¢on n’evistant plus & Bruxelles, comment
m’y prendrais-je pour faire effectuer cette
réparation ? ;

Plusieurs garagistes oit je me suis adressé
ne sont pas outillés et ne veulent pas [Uentre-
prendre. 3

La fibre de bois donne-l-elle de bons résul-
tats pour la friction ?

BERVAES, Bruxellcs.

Nous connaissons mal la voiturette
Francon qui ne circule qu’en assez petites
quantités. Ily a, autant que nousnous en

rappelons, un ressort dont la tension produit
Padhérence suffisante. La garniture est en
papier comprimé. §’il y a des méplats elle doit
&tre changée car vous avez du broutement et
une mauvaise adhérence. Faute de pouvoir
vous procurer une garniture en papier, em-
ployez une matiére a base d’amiante comme le
Ferrodo, dont Pagent en Belgique pourrait
certainement vous procurer un disque. La
fibre n’a pas assez d’élasticité.

Clest ‘assez délicat, mon cher!

Agant une moto Indian Scout 2 cylindres

3 en V, j'ai derniérement fait réaléser ces
® cylindres, de ce fait mis des nouveaux
pistons. 7

Je m’apercus giie mes nouveaux pistons sont
de 85 grammes plus lourds que les anciens ;
qu'arrivera-t-il ? Aurai-je le méme rendement,
mon wvolant d’entrainement sera-t-il encore
équilibré 22 :

Pourrait-on mettre de nouvequx pistons
aluminium plus légers que les anciens ? Qu’en
pensez-vous pour *équilibre de mes volants.
Faudraii-il absolument que ces pistons aient
exactement le méme poids que les_ anciens ?

Sur ce, je vous serais particuliérement obllge
de me renseigner et comple sur votre bienveil-
lance pour résoudre ce probléme.

BoupiN, La Madeleine.

Ces deux pistons pésent-ils, chacun.
85 grammes de plus, ou pnsemble,
Dans ce dernier cas, léquilibrage ne
sera pas sensiblement affecté. Dans le premier
cas, il serait utile d’alléger les deux pistons
d’une quantité égale 4 85 grammes. o
La substitution de pistons en aluminium
demanderait un réé%uilibrage complet, a
cause de la grande différence de poids avec les
pistons en fonte.

L nous arrive guotidiennement d'étre
saisi de demandes de renseignements
divers. Nous rappelons @ nos lec-

feurs que, seuls, nos abonnés peuvent
bénéficier de ces renseignements. Tou-
jours joindre ume enveloppe
timbrés avec son adresse.
Les demandes d’ordre purement .echni-
que ou jurldique neécessilant des recher-
ches, feront [cbjet d’honoraires avec une
base de cing {[rancs par consultation.
Nos lecteurs comprendront certainement
que nous faisons bénéficier nos abonnés
de conditions exceptionneltement avan-
tageuses el qu’il ne nous est pas possib{e
de falre peser sur nos services des frais
généraux de collaboration individuelle
par trop formidables et trop [réquem-
ment répétés. Y

Tout est relatif...

refroidi par air bien entendu, et graissé

par pompe mécanique Best‘pa.r-e.re_mple.
Ce moteur de 350 cme. est susceptible de rimper
une cote de 15 9 en seconde, mais d plein gaz
et a 25 kilométres a I’heure. Ce moteur chauffera-
t-il moins ou davantage en montant la méme
cote en premiére vilesse d 15 kiloméires a
I’heure, le moteur tournant a un régime sensi-
blement égal.

Dans ce dernier cas le moteur aura regu
davantage d’huile pour la montée totale de la
cote, la pompe étant commandée par le moteur ;
il aura eu besoin de moins de gaz, done échauf-
jage moindre, mais la vitesse de air autour des
ailettes étant aussi bien moindre, je n’arrive pas
o comprendre dans quel cas le moteur chauffera
le moins. : -

20 Quel est le régime normal du moteur
350 eme. M. A. G., modéle 1927 super tourisme,
soupapes o0pposées.

s
-') 1o Etant donné un moteur de moto
:

E. GOULESQUE.

1o J1 est probable que le moteur
R chauffera moins en montant en pre-
miére avec moins de gaz ;
20 Entre 2.500 et 3.000.
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Paris-LesPyrénées-Paris
1928

—

Les Indépendants Vainqueurs :

Un seul vainqueur : 2
LAFRANCE, 260 points
suivi de
RICHER, (16 ans 1/2),

250 points;
QAUDICHET, 240 pts;
CREUZE, 230 points ;
LEBRUN, 200 points ;
LACAZE, 190 points.
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Eh | Eh! il intéresse vivernent!

Puisquevous vous intéressez au trimoteur,
) pourriez-vous, par Moto Revue, me faire
connaitre s’il existerait encore un cons-
tructeur d’avant-trajns comme on en employait
en 1899 pour transformer les irieyeles Le Dion
en quadricgeles. C’est sur une machine de ce
genre que j'ai débuté a 'automobile en cetle
année 1899 et les résuliats obtenus sur routes
accideniées avec un' 13/4 Le Dion me font penser
que ce type d’avant-train modifié et allégé ponr
s’adapter aux motos actuelles 250 et 350 amnc.,
muni d’un siége analogue @ celui des side-cars,
suspendu entre et au-dessus des ressorts en
remplacement de la roue avant, les transforme-
rait en un véhicule trés ban marché et que pour
ma parl je préférerais de beaucoup au side ;
ce serait peut-étre aussi l'avis de nombreux
lecteurs de Moto Revue.

EscANDRE, 89090.

maisons fabriquant des avant-trains.

Les derniers ont wvu le jour vers 1906-
1907 an moment de la vegue des tricars. Le
sidecar les a remplacés. Il a avantage d’étre
beaucoup plus logeable et de ne pas gaire du
passager un tampon. L’avant-train d’ailleurs
présente un autre inconvénient, du moins
$'il est du type primitif. C’est que la moto
n’est maintenue que trés ixr}parfaxtem’ent par
les ressorts de lavant-train, et guwelle se
couche plus ou moins. Enfin le prix d’un
avant-train avec direction par ’quadnlatére
serait plus élevé que ‘celni d'un sidecar.
Voila a4 mon avis pourquoi on ne fait plus
d’avant-train.

R Je ne connais pas actuellement de

Lisez notre article sur le sidecar

) Je posséde un sidecar B. S. 4.2 cylindres,

4 roues interchangeables, janies pour .

® pneus X 3, sur lesquelles j’ai monté
du p760 % 00 cdblé Michelin. Les fourches les
plus éiroites (avant et side) ont 106 millimétres
d’écartement @ la hauteur du passage des
enveloppes. Croyez-vous que je pOurrais faire
changer les jantes pour des janies @ base creuse
et y monter des ballons de 650 X 100 par
emple ? - ; SR
wngls seraient, d volre avis, diamélre de la
roue el section du pneu ballon se rapportant le
mieux a cel écartement de fourches ? I
En {enant compte du change et des prix
élepés anglais, pouvez-pous me renseigner,
approximativement bien entendu, sur la dépense
@ envisager ? ; :
Ou connaissez-pous une MAIsOn frangaise
pouvant ejfectuer cetie modification, sachant
ue chaque moyeu doit comporter un ¢ rochet
7emelle » s’emboitantésur e rochet male du
1 chaine arriére. :
RIGROE ds TouvionN, Paris.

pneus de 100 de section et nous ne
eroyons pas qwil y ait lien de chan’ger
de dimension ou de systeme. Dans le cas d’'un
changement, il n’y aurait pas lieu de chmﬁer
les moyeux mais seulement les jantes et les
' rayons. La Maison Naville, 3, rue Sarrette,
Paris, se chargerait sans doute de ce travail.
Nous publierons prochainement une série
d’articles sur les pneus ot vous trouverez tous
les renseignements. Mais I'écartement insuf-
fisant des fourches est un obstacle insur-
montable. ]
La Maison Naville peut effectuer toutes
modifications que vous souhaitez.

R L’écartement est trop faible pour des

En voila des heureux!
(Il s’agit de Motobéeane...)

Bravo pour l’essai de la 350 cme., voila
qui est bien ! mais mieux encore parlez-nous
de la petite 175, celle & portée de toutes les
bourses et qui rend d’incomparables services !
Pour ma part j’en ai une que je ne changerai
pas pour un bolide! Trés maniable, fidéle,
que de belles balades n’ai-je pas fait en sa
chére compagnie. Pourquoi nous décrivez-
vous toujours des 500, 350, ete..., alors que
le profane aurait un véritable plaisir a lire
ce que 'on peut faire avec une 175, et qui
cotite a peine 2 billets !

Ma petite merveille nous a emmenés, ma
femme et moi, une fois & Dijon, une autre
fois a Granville, et le tan-sad je ne vous dis
que ca ! bercés par son ronronnement, notre
2 temps sans aucune panne nous a fait faire
jusqgu’a ce jour depuis mars, plus de 3.000 km.
a deux, et nous a permis de connaitre nos
belles routes de France, et qu’un regret celui
de ne point le faire plus souvent.

Mon cher Moto Revue, parlez-en un peu :
pour obliger les petits travailleurs a s’orienter
vers ces merveilleuses petites machines qui
eur donneront délassement et plaisir.

Abonné, 82.333.

Un tres satisfait

Je vous envoie ce petit mot, car je suis
satisfait de ma machine 4 CV et ceci afin que
vous puissiez en tirer un argument en faveur
de votre machine,si toutefois vous en aviez
besoin. J’ai fait d’une seule traite le voyage
Le Raincy-Lyon,soit en tout 523 kilométres.
Je suis parti a 3 h. 30 du matin ; 4 6 kilomeétres
de Lieusaint ma bougie m’a faussé compafnle
et j’ai dd m’envoyer 6 kilométres 4 pied en
poussanft ma machine car je n’avais pas de
bougie de rechange. Cotit 1 h. 20 de marche.
Je vous recomman‘e ce petit exercice, ¢’est
trés sport et malgré I’heure matinale et un
getit vent assez frais j’aurais rendu des points

une fontaine Wallace. Ensuite, plus un seul
ennui mécaniqus. Arrét d’une heure % chez
des amis pour déjeuner a4 Laroche, et ensuite
trois pauses de 1/2 heure pour me reposer
et acheter de I'essence. Eh bien malgré un
orage durant les 20 derniers kilométres, ce
qui m’a obligé & rouler doucement car la
piste en ciment qui va de Trévoux a Lyon
est merveilleuse lorsqu’il fait sec, est hor-
riblement glissante avec une averse, je suis
arrivé chez mes parents a 17 h, 45. Cela m’a
fait 14 h. 15 de vog'age mais en tenant
compte des arréts, me donne largement moins
de 10 heures gour faire le parcours,soit une
moyenne supérieure a 52 kilométres-heure.
Et le lendemain pour reposer ma machine
j’ai filé sur Yenne en Savoie, ai monté la
Dent du Chat (1.500 métres altitude) et ba-
lade vers Le Bourget, Aix-les-Bains, Annecy,
retour a4 Lyon par Chambéry, Pont-de-Beau-
voisin et Bourgoin, soit environ 400 kilo-
meétres en deux jours dont plus de 320 dans
les Alpes. Pour cette derniére balade je n’ai
contrélé ni mes heuresde départ et d’arrivée,
ni ma consommation. Mais pour venir du
Raincy, pour 523 kilométres j’ai usé : 19 1. %
d’essence et un peu plus de 1 lit. % d’huile
ce qui donne aux 100 kilomeétres :

Essence ..... 3 lit. “75 environ
Huile ....... 0 lit. 286 environ
C’est donc vous dire que je suis heureux
de votre machine qui m’a permis & 1’heure
actuelle de faire prés de 4.000 kilométres
sans aucm}fem&ul méecani éeésérieux (je n’ai
eu qu’une tige de soupape légérement grippée
et li["tlatitache de mon Klaxon brisée).gr DES
Ch. MAITRE. Le Raincy.

MoTo rEVUE
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Paris-Les Pyrénées-Parié
1928

Les Vainqueurs :

En 175 cmc.: MOURET et
BAUDART sur moto
San-Sou-Pap ;

En 250 cmec.: CHERET sur
Ausiral, ex-:quo avec

" QUENETTE, GILLOT
et GARROT sur Terrof ;

En 360 cmc.: MAHAUT sur
Ravat ;

En 600 cmc: NAAS sur
Gnéme-et-Rhéne ex-:quo
avec NEBIL-DINO sur
.Ariel.
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Défendez-vous, c’est votre droit !

Je viens vous faire part de la surprise
que j’ai éprm_lvée 4 la lecture de I’article de
M. Fred S. Lipman : « La Moto de tourisme
de demain », paru dans le numéro 283 de
Moto Revue.

. On y trouve pas mal de suggestions cu-
rieuses et intéressantes, mais pourquoi cette
déclaration ecatégorique que le bloc moteur
pour mono cylindrique est inadmissible ? et
cela sans aucun argument technique; cela
nous change beaucoup des bonnes traditions
de Moto Revue, dont j’aé)précie depuis long-
temps les articles si ‘documentés de tous
ses collaborateurs sans exception. J’ai
méme vu personnellement que, dans vos
bureaux, on traite avec toutel'indulgence dési-
rable I'ignorant qui cherche & s’éclairer,
contrairement & certain organe conduit par
des non-motocveclistes.

J'ai eu l'occasion de faire pas mal de
kilométres sur une moto F. N. 4 culbuteurs,
350 cme. a bloc moteur, sans‘avoir le moindre
ennui mécanique,'pas plus en montagne qu'en
plaine ; j’ai aussi entendu dire, du bien du
bloe moteur Chaise, je serais curieux de savoir
ce que ces mécanigues peuvent avoir a
envier aux groupes séparés.

A mon avis, je crois qu'aucune ceuvre
humaine n’atteint Ila perfection absolue;
chaque systéme soigneusement établi pos-
séde avantages et inconvénients et peut dis-
Euter sa chance, de méme que pour la question
rasage ou soudure des cadres.

En regardant les modéles futurs, il me
semble que quelque chose doit frapper
le pratiquant motocycliste : c’est de voir
un moteur si surbaissé avec de si gros ballons,
une crevaison transforme alors un incident
de route en catastrophe par I’arrachement
du garde-boue avant, défoncement du carter,
ete..., si vous n’étes pas sur un vrai billard,
et puis, cette direction 1935 !!! moi qui
croyais que la simplicité était une wvertu
méeanique.

Abonné Ne 73.040
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Qui l'intéresse ? la moto ou...?

Un de mes amis, pas trés muselé (il n’a
pas fait de service militaire pour cette raison)
désire acheter une moto.

Il voit trés fréquemment passer sur la
route de Saint-Germain deux Parisiennes
sur moto Douglas et il a 'intention d’acheter
cette marque.

J’ai Pintention de Pengager a prendre
la Terrot 250.cme. luxe qui pése 110 & 120 kg.
Ne croyez-vous pas que c’est encore trop
lourd?

J’espére que vous voudrez bien répondre
dans le courrier technique. Cette question
de poids de machine intéressant toutes les
dames et pas mal de lecteurs de Moto_Revue,
qui, comme mon ami, ont des biceps de
gratte-papier et ne pésent pas la moitié
d’une moto. -

LEFEBRE.
a Puteauz.

A Moto Revue, notre défenseur

Etant en moto, ma femme en tan-sad et
roulant sur le boulevard de la Marne A
Mauvaux, une conduite intérieure Renault
voulut me doubler ; ne sachant pas me
passer, le conducteur de la voiture donna
subitement un coup de volant sur sa droite,
véritable coup de sauvage, et de ce fait me
coupa la route, son pare-choc arriére donna
un coup sur ma roue avant, ce qui me fit
faire pendant une quinzaine de métres, des
zigs-zags épouvantables. Réussissant a rétablir
mon équilibre (heureux Saint-Christophe),
e redoublais le mauvais plauisant, et au
ureau de I'octroi de Tourcoing, ou tous
les véhicules arrétent, je me suis permis
de dire a ce triste conducteur ce que je
pensais a son égard, de sa bonne plaisanterie.

Il1 est regrettable qu’on ne puisse pas,
lors de telles choses, prendre des témoins
pour constater les faits de ces certains
chauffards, car cela devient un danger de
tolérer des imbhéciles de ce genre-la et des
sanctions sévéres devraient leur étre infligées.
Veuillez recevoir mes remerciemients et
mes salutations empressées.

R. DELEPLANQUE,
abonné, Tourcoing.

Le boulevard Pereire se spécialise »

Il y agénéralement 4 coins dans un carrefour
et plus que généralement un bistro par coin.
Dans le quartier de la moto, les magasins de
coin sont accaparés par les agents et cons-
tructeurs. Au coin du boulevard Pereire et
de la rue Laugier, face 4 Moto-Comptoir,
I’agent général de J. A. P,, le magasin bleu
et or de M Rovin vient de s’ouvrir. Il abrite
naturellement les machines de cette marque
et bien d’autres choses encore que feront
bien d’aller voir, d’ici quelques temps, les
motocyclistes avertis.

M. de Rovin nous a assuré qu’il réserverait
le meilleur aceueil 4 tous ceux qui viendraient
le voir en se recommandant de Moto Repue et
qu’il s’efforcerait de donner &4 chacun la plus
entiére satisfaction. Pour qui connait 'ur-
banité de M. de Rovin, mentionner sa pro-
verbiale amabilité est presque affirmer une
vérité de La Palice, tout autant que si 1'on
voulait vanter ses qualités de technicien et de
metteur au point... -
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LA COURSE DE COTE DE LAFFREY

?g?s;::'nﬂ:},;n ST Bugatti aime aussi la moto!

PARIS (170) pour ses jeunes : en voici
une preuve.

Les Moteurs L.IVLP. continuent a se distinguer...

VITESSE

7 km. de Saint~Quentin. — Sidecar
350 cc. : Chéret sur Jean Thomann.

Cotes des 17 Tournants. — Sidecar
350 cc. : Chéret sur Austral.

ENDURANCE
Bol d’Or. — Sidecar 350 cc. : Chéret

sur La Francaise (battant le record
de: 'épreuve.) :
Paris-les Pyrénées-Paris. —

L’épreuve

T.e 19 aolt eut lieu la course de cote du
M. C. Dauphinois. Kcehler-Escoffier fut le
vainqueur. Il faut cependant remarquer que
Perrin, qui conduisait une 1,000 cme. faisait le
meilleur temps de la journée, le record de
la cote appartient toujours a Eddoura sur
Kcehler-Escoffier également. Monet-et-
Goyon a réussi trois exploits en 175 cmc.,
Sourdot bat le record de sa catégorie, en
sidecars 350 cmec., I’éternel co-équipier du
précédent, Hommaire, enleve également le
record de sa catégorie, et enfin Gaussorgues
entame une lutte magnifique avec Boetsch,
et réussit a lui enlever 1/5 de seconde. C’est
la revanche, nous a-t-on dit, du Mont-
Ventoux. La performance de Gaussorgues
était a4 signaler. Mais cela ne veut pas dire
que Terrot soit resté inactif, et Durand
s’octroie la catégorie 250 cmc., tout en

Moteurs 4 temps & culbuteurs, Touriste.
Sport, 250, 350 et 500 cmc.

Monsieur,

Jley blen Tegu voure lottre du 28 Juillet.

-je faits donner tout ingtzuetion pour qu'un chégue, corres- i
ponddrnt 8u montant solde de votre facture, voue soit trénsmis
sans ratard,

par ailleura, je voua exprime foutd md savisfagtion pour
1a machine que vous m'avez envoyée, elle fonotionno 8dmirablement
st mo donne toutes les sutisfmotions qus j'en avtendais,

Jo vou8 prie d'agréer, Monsleur mes sinceras salutations.

ETTORE BUGATTI

battant le record, fait coup double en enle-
vant la 500 ecmec. devant Gaussorgues.
Signalons plus particuliérement aussi la
performance des sidecars. Si, d’une part,
Monet-Goyon a enlevé la 350 emc., Motosa-
coche s’approprie le record du 600 cmc. et
Amort, sur New-Map celui du 1.000 cme.
Comme on le voit les 6 km. 400 de la cote de
Laffray ont donné lieu & une lutte énergique.

Moto 175 eme. — 1. Sourdot (Monet-
Goyon), 5 * 12 1/5 (record battu) ; 2. Moreau
(Automoto), 5’ 39",

250 cme. — 1. Durand (Terrot), 4’ 53”
(record battu) ; 2. Sartorio (Motosacoche),
5 23” 2/5; 3. Brouchon (Motosacoche),
6”10 * ; 4. Aumaitre (Ravat), 6’ 11" 4/5.

350 cme. — 1. Gaussorgues (Monet-Goyon,
4’ 98" ; 2. Boetsch (Magnat-Debon), 4’ 28"
1/5 3 3. Oilter (Motosasoche), 4° 33" 1/5 3 4.
Borecardi (Magnat-Debon), 4° 36” 2/5; 5.
5. Doix (Ravat), 4’ 54°* 4/5 ; 6. Gauthier (Ma-

at-Debon), 5 12” 1/5; 7. Cheyssiére
Magnat-Debon), 5° 33”* 2/5. '

500 cme. — 1. Durand (Terrot), 4° 23*° 3/5 ;
9. Gaussorgues (Monet-Goyon), 4’ 312227643
3. Perrin (K cehler-Escoffier), 4’ 36 4/5.

1.000 eme. — 1. Perrin (K celher-Escoffier),
4’ 157 4/5 (meilleur temps de la journée) ;
2. Oilter (Motosacoche). .

Sidecars, 350 cme. — 1. Hommaire (Mo-
net-Goyon), 5 11 4/5 (record battu) ;
2. Savisz (Magnat-Debon), 6° 15”.

FABRIQ

ETTORE BUGATTI

600 cme. — 1. Roily (Motosacoche),
5’ 12 ** (records battu).

1.000 eme. — 1. Amort (New-Map), 4’ 30 **
4/5 (record battu).

Coupe du Président de la République. —
Attribuée définitivement &4 Koehler-Escof-
fier, qui ’a gagnée deux fois consécutives.

Coupe de Vizille. — Magnat-Debon, avec
Beetsch, Broceardi et Gauthier, équipe
ayant fait 14’ 27”.

Bugatti a 1a moto !

Que de fois avons-nous essayé de faire
comprendre & beaucoup que la moto a un
charme prenant, lancinant, inconnu de 'auto-
mobiliste : ce dernier, parfait ignorant, hausse
dédaigneusement les clavicules et ne peut
comprendre ce plaisir. Continuellement, nous
constatons ce fait journalier de jeunes a qui

les parents, découragés par I’engouement de
leurs rejetons pour cet instrument bizarre,
croient trouver le reméde en offrant une
quatre roues dernier cri & ces jeunesses pal-
pitantes : et ces jeunesses n'ont rien de plus
pressé que de remiser I’auto trop lente, peu
souple & leur gofit, au magasin des accessoires
paternels pour ré-enfourcher' la moto de leur
réve, la 140 4 I’heure, qui donne la saine
émotion de la liberté. Mais il est des cas
précis, typiques que nous nous en voudrions
de ne pas signaler : quand un papa, qui a
nom Ettore Bugatti et dont les prétentions
4 construire les plus beaux pur-sang de ’auto
actuellement sont des plus justifiées et sans
contestation de personne, quand donc Ettore
Bugatti, le constructeur de Molsheim, est
convainecu, pour ses jeunes gens, de la beauté
sportive de la moto, on ne nous accusera pas
de parti-pris ; voici, ci-dessus, une lettre qui en
dira long & ce sujet.

= NOTRE

conditions moins avantageuses *

imposons ;

Chaque semaine, depuis le 7 avril, nous offrons en prime a
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus sérieux a
des conditions de prix exceptionnels qui les remboursemeront,
d’abord en partie, du prix de 1’abonnement, puis totalement,
puis enfin, leur permettront de réelles et sérieuses économies,
Nos primes seront délivrées dans les conditions suvantes : 4o Tl sera ne pas fait d’envoi contre remboursement ;
10 Tout abonné, ancien ou nouveau, a droit 4 la Prime

hebdomadaire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
également nous la demander, mais, évidemment, a des

20 Tl ne pourra étre délivré qu'une seule Prime & chaque
Lecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous

PRIME HEBDOMADAIRE

contre versement du prix indiqué & mos caisses. Ceux %
de nos Lecteurs qui ne pourraient prendre livraison
de nos Primes & nos Bureaux, pourront les recevoir a
domicile en joignant a leur envoi le prix du port qui
sera indiqué ;

de fumée.

Cette pipe de choix porte sa recommandation par 'origine de sa fabri-
cation et tout le bien qu’on pourrait en dire serait au-dessous de tout
le bien qu’on devrait en dire. (Quantité limitée.)

50 TLes Primes seront délivrées dans l'ordre d’arrivée des
demandes, jusqu’a épuisement du stock. Nous ne nous
engageons donc a fournir que dans les limites du stock,
et notre responsabilité ne saurait étre engagée au dela ;

6° FEn cas d’épuisement du stock, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, ou réservés a une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

74 7° TUn délai de 10 jours est 4 prévoir pour la réception 4 domi-
30 Les Primes seront délivrées a nos Bureaux, 51, rue Vivienne cile.

PRIME N¢ 19 DU SAMEDI 25 AOUT 1928

UNE PlPE DE HAUT LUXE (vALEUR: 30 FR.)

au moment des vacances INTENSIFIE les PLAISIRS de la ROUTE

Ttablie en racine de bruyére de choix extra garantie. Positive-
ment imbouchable par I'adaptation du systéme condensant la
nicotine et permettant le nettoyage automatique du conduit

Fabrication L. M. B.

Zlful))s(ﬁzbonnés. 15 fl'.
o o ABIT

(Franco : | fr. 50 en sus.)

Thomann.

250 cc. : Chéret sur Austral.
Sans pénalisation : Charles sur
New~Mapp; Robert sur Jean

REGULARITE

Moteurs 2 temps,
Type Touriste et Sport,
175, 250 et 350 cmc.

Circuit de la Seine-Inférieure. —
350 cc.: les fréres Flahaut sur Austral.
(Coupe du Groupe Rouge.)
Circuit de Provence. — 350 cc.:
4 machines New~Mapp (ex-2quo.)

Anciens Etablissements LALO, MIGNONAC Rue de la Pointe - ROMAIN VLLE

Adr. Télégr. : LAMICH-ROMAINVILLE - Tél. : COMBAT 00-15

LA MOTO QUI DURE

MOTEX

154, Boulevard Haussmann - PARIS (8¢)
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

UNE MARQUE!!
ET FABRICATION
IRREPROCHABL E 1!

el

<t}

G o

_LUXOR’ )

Peposts

Motocycllstes Il qui désirez voyager sans ennuis

et sans panne d'éclairage, adaptez sur vos machines,

les appareils “ Luxor ”, les seuls concus et construits
techniquement.

Tous nos appareils peuvent étre four;:is avec
dispositif pour fourche parallélogramme.

En vente partout, exigez-les de votre fournisseur

TRAIZET et C'e, Fabricants: 3, Rue Tesson, Par}s (Xe)

X



212, Boulevard Péralre PARISl

MOTOS

A.J.8. 500 cme., soup. latér.,
type sport luxe, écl. élect. par
dyn. et accus, absol. nve. H. Du-
bois, a4 Savigny - en - Septaine
(Cher).

Axa sport 4 CH. Albion, 3 vit.,
ch.-ch., fr. tamb. AV et AR, pn.
700 X 80, écl. élect., compt.,
t.-sad, accus., roulé 4.000 km.,
cause départ, 2.800 Ir. Bourguet,
30, rue Faidherbe (11¢).

Moto Brouiller 3 CV, 2 vit.,
écl. élect., t.-sad, essai & vol., prix :
1.650 fr. pressé. Estéve, 179, rue
St-Denis, Paris (11¢).

Mille francs, sup. oceas., moto
Clément 1 HP 14, comme nve,
complétement  équipée. Bon-
homme, 2, rue Crussol, Paris.

" D. F. R. 350 emc. 2 temps, parf.
état, project., bec acéto, bouteille
Mag., prix intér., facilité. Planes,
Lizy-s.-Oureq (S.-et-M.).

Stella spéciale, a culbuteurs,
réservoir en selle bleu rouge,
moteur Amnzani, cadre surbaissé
éelairage par bouteille, O. 8.
amartisseur, sacoche, échappement
anglais; modele magnifique, en
excellent état. Visible : 145, rue
de Vesles, Reims. 3.000 fr. net.

Gnome et Rhéne 500 cme., b,
état, bas prix, facilité. L. Lam-
hert, Lyzy-s.-Ourcq (S.-et-M.).

! D F. R. cm. nve, en magasin,
éel. 3.950, val. 4.550 fr. Darnis, 21,
rue Hoche, Versailles. Tél, : 946,

. F. R, 176 cmec. P, 2'wit.,
phares, bouteille Mag, 1.200 fr.
S’adresser matin, 42, rue Hoche,
Charentonneau (Seine).

Dollar 500 cmc., roulé 1.000
km. Leliévre, 69, av. des Bati-
gnolles, St-Ouen, samedi aprés-
midi.

F. N. M. 60, juillet 27, écl. et
klaxon élect., compt., t.-sad.
I.. Avisse, 35, rue de Crimée
(19¢). No d 05-40.

F. N. M. 70, t.-sad, assur.
payée, 200 fr. d’acces., juillet 27,
3b00  fr., 187h. ‘30 &

Mme Acloque, 75, ‘Tue de Pro-
vence (9¢).

F. N. M. 60, 350 emc., conf.,

]

3° End

trés lisibl

oublier votre nom et adresse. & 5k By
Si 1'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées en indiguant, sur
chaque feuille, le numéro daps lequel elle doit étre insérée.

nous en rendez pas responsables.
Toute annonce qui ne nous parvi

30 A caractére commercial, Ia ligne 10 francs.

NOTA., — En raison de la perte que nous subissons sur ces annorces, nous nous réservons d'appliq!ur
le tarif commercial de 10 francs la ligne a2 un abonné dont I'apnonce aurait un’caractere
commercial,

Les POIGNEES TOURNANTES

POUR COMMANDES DE
CARBURATEURS,
AVANCES VARIABLES, etc.

DOUBLENT LA SECURITE et les joies de la Moto.
Elles permettent de toujours bien tenir son guidon, meme
pour fermer brusquement les gaz en cas de danger. |

ADAPTATION IMMEDIATE, SANS AUCUNE
MODIFICATION NI RETOUCHE QUELLE
QUE SOIT LA MIACHINE OU LE CARBURATEUR

e e

DOUFOE.URVV DE MANCGEUVRE INCOMPARABLE
(grice a la traction rectiligne du céble aux deux extrémités)

PRIX D'ACHAT TRES MODESTE !

& 75 ter, Rue de Villiers - NEUILLY-sur-SEINE
s ‘nunyma AMAG Télégr’.: CARBUAMAG - Tél. : WAGRAM 92-42
o L

PIECES FRANCAISES
Adaptables suz Motooyclettes typo Armée

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE

F. DELAUNAY ® (i et ush -

CLEVELA

endrait pas, 10 jours avant la parution, passera dn'.ns le numéro suivant.
Tout Abonné & Moto Revue a droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au dela

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petitesannonces sont informés que doré- w

payant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils pe se conforment pas aux indications
suivantes :
19 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %2 ;
29 Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer ;
I t et de preférence en caractéres imitant I'imprimerie. Ne pas

SERVICE PERMANEN]
DES OCCASIONS

sement de 10 francs, peuvemt
i ne obtenir une feuille du Servige

Per t des i i
pour nos lecteurs). Cette fiche

Nous le répé récl ion ne sera ptée sil’annonc n'est pas conforme aux indications Nos abonnés, moyennant le ver~
ci-dessus. } e
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la t des af

du prix de I'abon- reste en permanence dans nes

bureaux, a la disposition des

la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente,afin
que votre fiche soit retirée.

nement.
1° Abonnés, laligne 5 francs. Pour hénéficier de ce farif, il faut que l'annonceaitun  Visiteurs, et est valable jusqy'a
caractére identel ou strict t personnel ;
2° Non abonnés, la ligne 10 francs ;

715-115, tte équipée, 5.000 fr.
Renier, 4, rue d’Alleray (15¢).

F. N. type M 67, 500 emc., 1928,
pns 715 X 115, entiérement neuve,
vendue pr cause achat voiture.
Iatscha, 187 bis, rue Armand-Syl-
vestre, Courbevoie (preés gare
d’Asniéres).

F. N. type M 70 1928, 350 emc.,
écl. alter-Novi, siége arriére,
acces. au complet, neuve. 187,
rue Armand-Sylvestre, a Courbe-
voie (prés gare d’Asnieres).

Gillet Herstal mod. touriste
350 eme., 4 HP, comp. équipée,
t. b. état, 2.800 fr., cause santé.
Therin, rue du Blanc-Seau, im-
passe Solidarité, 20, Tourcoing
(Nord).

Gnome et Rhéme 4 HP,
500 cme., cyl, écl. Mag., pns nis,
compt. O. S., t.-sad, sortie fin 26.
Prix : 8.200 fr. Caves Populaires,
48, rue du Bois-I’Abbé, Ceeuilly, p-
Champigny (S.-et=-M.).

Gnome et Rhome 4 CV tou-
niste, t. b. état, acces., écl., t.-sad.
ete. Prix : 8.500 fr. S’adresser :
Belhomme, 63, bd St-Marcel, le
samedi aprés-midi ou sur rendez-
vous.

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI
Lo pius efficace - Le plus stiencieux

Lepius élégant - La meltisur marché

ement mazimum
tez au Concours de Moro-REVUE
2 et 4 temps - Toutes cylindrées
{1, r.deBécon. COURBEVOIE (Selne) §

Gmoéme et Rhéme 500 eme.,
tourisme 26, t.-sad, eompt., roulé
2.000 km., écl., 3.500 Ir. a débat-
tre, Vigneron, 128, rue de Flandre,
Paris.

Gnome et Rhéme 500 cme.,
5 ch., ch.-ch., avec side luxe dessus
all., toute équipée, état nf, cause
bébé, 4.800 fr. Labitodiere, 51,
rue Bayen (17¢).

Gnome et Rhoéme toutes
cylindrées, entiérement revisées
par lusine, garantie 6 mois.
S’adres. exclusivement, 49, av.
de la Grande-Armée, Paris.

Griffon 1 CV % 1927, b. état,
850 fr. Thiebaut, 26, r. Denfert,
Boulogne-sur-Seine. Vis. 18 h.

Pléce d’origine
peur
tous modéles.

1.000 cme, « CENTURY 2, 160 & Pheure.. <o o s 2o oe oo oceassnone 13.500 fr.
4 cylindres, légéres, 750 cmc. cylindrée. $1.300 fr. -:- 1600 cm........ 12.000 fr.
AGENCE GENERALE i Htablissements VALPIG, 23. Avenue Trudaine, 23 — Paris

PETITES ANNONCES

.'..AGENT_S"! Demandez le Catalogue Général avec Prix (sans concurrence)
— des PIECES DETACHEES neuves et garonties pour Motes —

HARLEY-DAVIDSON
Agence Générale Frangaise ‘* ROYAL-ENFIELD ”
(TELEPHONE . GALVANI 5552 Etablissements PIERRE PSALTY, 271, Boul. Péreire, Paris (METRO . MAILLOT)
R L B e T T 2 B R i e e R S A S S T R R

Griffon 175 cme. 1926, 2 vit.,
éel. Pehu, t.-sad, parf. état, 1.600
fr. Bijouterie, 45, 1. de Belleville,
Paris (19¢).

‘Occasion moto B, 8. A. 5 CV,
2,800 fr.; moto Griffon 4 CV,
2,400 fr. Vis., 33, bd Pasteur (15¢).

Gritfon 2 CV 2 vit., kik., équi-
pée, plus 300 fr., acc. nis, 1.000
fr., échangerais contre 1 . Thi-
vet, 80, r. Diderot, Vincennes.

Moto Griffon 500 cmc., tres
vite, pneus 700 X 80, parf. état,
3/vit., 8.000 fr. Ladune, 8, rue du
Moulin - du - Roi, Abbeville
(Somme).

A vendre Indian com. mve,
2.700 fr. Trachsel, 2 fer, Tue St-
Jules, Versailles.

Agence et Steck complel
- de Pidces ddmhuf -

MOTOBECANE, b
OTGCONFORT, MONET- |
ot GOYON, FN
Agenze 1
GILLBT-HERSTAL,
BAROLEA, CLEMENT
Dépdt
Ohatnes :+ RENOLD et
BRAMPTON ;
Huiles : CASTROL ot
KERVOLINR ;
Stosk ; Pléces Moteurs J.A.P, |
Stoek ; Boltes ALBIGN,
A. PREVOST /
26, Avenue de la Grande-Armis |
PARIS - Tél. : Wagram 54-81
1

D. 8. Malterre 500 cmc., hall.,
aoft 27, om. nwve, écl. lect.,
klaxon, accus, t.-sad, sacc..caval.
fr. direct, 1 pn. rechange, 4.900
fr., vis. L. 1. j. & part. de 19 h.,
sam. apres-midi, dim. Perrin, 45,
r. J.-Batiste-Clément, Pavillons-
sous-Bois.

D. iS. Malterre janvier 1927,
500 cme., comme nve, émail gris,
écl. élect., pms Dball.,, trés b. état,
t-sad, prix a débattre, cause
achat voiture. T. 1. j., 80, Tue
Quincampoix.

Momnet Goyon 500 cme. super-
sport, culb., double échap., pns
ball., sortie mov. 1927, garanti
120, entiérement équipée, prix
exceptionnel. Talbot, 15, rue
Humblot (15¢).

Monet Goyon 1927 6, 250 cme.,
3 vit.,, pns 700 X 80, s. Terry,
écl. élect., t.-sad, chamb., courr.
rech., assur. 6 m., trés peu roulé,
2.600 fr. T. 1. j., sauf dimanche
aprés-midi : Lamarre, 182, bd
J.-Jaures, ‘Clichy-sur-Seine.

Monet ‘quon 4 CV Mag.,
culb., mes 0. S., AFA, t.-sad, p.-
jambes, excel. état, prix a4 débat-
tre. ‘Gatelet, 38, r. Vaneau.

"ECOLE - MOTOS &

— MOTOS DES GRANDES MARQUES ~ —

SILENTECHAPPEMENT @V @

Brevefé France et
— Etrangar —
Silencieux ou
Hchappement
libre

pour toutes

MOTOS

Par son mécanisme simple et ingénieux permet ’emploi du
Silencieux, pendantle temps strictement mécessaire. Son'systéme
de chicanes, judiciensementt @tudié, en fait I'appareil e plus si-
| lencieux acimellement sur le marché. 11 denne an moteur une ;
i_ résonance agréable.” Entiérement en ‘tdle finement nickelée,

d'une fabrication impeecable, se commande de deux facons.

. Diam@tres en stock : 30, 34, 36, 38, 40, 42, 45, 50 et 55%,
livrables a lettre lue. Tous autres diamétnes sur demande. Tndi-
queralacommande le dismétre extérienr dutuyaud'échappement
|| etle coté (dansle sens della marche). Indispensable 4 tout moto-
|| cyelistesoucieux deladurée et dubenrendement de sa machine. |

SILENTECHAPPEMENT * EVE", NOUVEAU MODELE
M 4 I ¥ 0 v GAGNANTES D i

Monté sur les « MOTORHONY'X", 5% ovrs pU rorez
| L’appareil complet : 80 §r. — Supplément pour manette, cdble et 1

| gaine de commande.: 15 fr. — SILENGIEUX “EVE”, cet appareil se
fait également sous forme de silencieux ordinaire (sans volet)

e

)

EN VENTE PARTOUT
eta

JOUT POUR
L’AUTO

§ 55, Place d» la
Répablique-LYON

Demander ses Cata- Commande aufomatique
Commande par pédale, logues AUTO, MOTO par une manette fivée

dans les mémes diameétres. Prix unigue . . . . . . . B85 fr. |

an pied ou a la main. ét'FABRICATIONS sur lecadre.ou le guidon.

MOTOS DEPREZ

type 175 cme. touriste, de fabrication
1928 vendues prix de gros 2.300 fr.,
6 mois, moteur avec ma-
-gnéto wu velant S.AF.I.,deux outrois |
witesses, .chaine-chaine, freins a
moyeunx Aya, selle Terry, pneus Hut-
chinson ‘650 x'65, tube échapp.: Sport
Vitesse 65 km. Demander notice N° 5
Forte remise aux Agents et Revendeurs

USINE DEPRETZ, 187 bis. Rue A.-Silvestre, Courbevoie (r. gare d'Asniéres)

Pieces pour moteurs -- Boites de vitesses -- Pompes de grai

JAP Buua> BEST

05T, Accessores JOHN BOLL, etc.
PARIS . Tél. W 29-15

Monet Goyon 2 CV, 2 vit,
kiek, écl. élect., p.-jambes, néser-
voir sec. essemce, pms mnfs, parf.
état marche, 1.900 fr., canse achat
side. Roumy, 53, r.deila Roquette.

Morgan a eau 8 WV, capote,
p.-brise, roue a broche, compt.
Q. S., pn. 710 x 90, 2.500 fr. Le
Roy, 79, mue de Paris, Clichy.

Morgan sport a4 eau8:CV, mod.
1926, écl. dlect., frein AV, état nf,
au plus offramt. Bourdin, 26, rue
Frémicourt, Paris (15°).

Motobécane 2 CV, trés b. état,
pns nfs, phare. Prix z 1.000 fr.
Adelphe, 28, rne de Paris, (Cla-
mant.

Moto Rhony'x, 2 CV 3, état
nd, peu roulé, acces. eempl., prix
dér. 143, r. St-Deminique.

CARROSSERIES £T CHASSIS
pour SIDE CARS
12 modéles .en mono 2t bi-nlaces
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc. |

Ernest RICHARD

Constructeur
184, Avenue deCheisy, 184
PARIS x Tel. Gdbelins 62-82
Catalogue vontre 0 fr. 50 i

250 cmc. Motosacoche, état
nf, pns et ich. nfs, compt. 0. 8.,
ti-sad, 3.000 fr. Garini, 11, Tue
du ‘Comuneree, Paris (15¢).

Moto Peugeot P 104, 350
cme., b. état, prix a débat.
gié'h)at, 10, rue Jean-Bouton, Paris

e

Peugeot P. 104, bl.-mot., 350
cme., excel. état, 4.300 fr. Hue,
phete., 7, av. Gambetta, Hyéres
(Var).

Peugeot P. 105, févnier 28, itr.
b. état, prix intér. Ecr. : Laurent,
Tourouvre (Grne).

Propul-Cycle 175 cme., 4 t.,
2wit., remise aneuf parconstruct.,.
1.300 fr. Cantara, 36, pass. Fhier
(17¢). De 12 a 14 h., sanf dim.

Ren$ Gillet 700 x 100, frein
AV Terry, par.-j., saceche, outil,
sid., torp., mono-pl.,, 5.600 fr.
Genty, 3, r. Becaria, Paris.

René Gillet 6 CV, équipée,
roulé 5.000 km., 4.000 fr. Coque-
lin, 72, r. de la Villette, Paris.

Viend ou échange René iGillet
750 eme. fin 27, état mf, contre
350 ou 5600 cmc., méme étadtte
équipée, vis. t. 1. j. Larche, 18, r.
Jean-Bouton, Paris (12¢).

Moto Bovin itrés b. état, 17¢
eme., 3 GV, s. Terry, phare Colin,
prix : 2.300 fr. Tchebeko, 38, rue
ngerl’y. Elys. 13-11. .

AUGOYAT

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)

—(FACE 'METRO NATION)—
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MOTO “ULTIMA™ LYON &=

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démultiplicateur et débrayage 3
Type B vee botte ULTIMA 3 vitesses débrayage kick-starter - v+ - 3,750 »
Type Bl - chaine chaines s cov ove saoen 3.975»
Type Cl -_ - 2 cylind. en V 500 cmc 5:11. c.h. 4.775 »
Type C2 — - 2 cylind. ch. ch. moyeux & freins et & brache

5 MODELES les moins chers. = Demandez le catalogue chez tous les bons Agenis oud :

E. BILLION. constructeur _  24.24 bis, Rue dul. ‘croronmandant-Faurax
Téléph. Vaubrey 2-04  Téléer. Urrima-Lyon

MOTEURS 4 temps S et 4 CV.

Terrot Jap lat. 350 cme., écl.

Chéque postal n°154-61 Lyon

Royal-Moto 175 cinc., état nf,
1.800 fr. ; é?(v]lbiffon 2 CV(,i b. étéat =
marche, 1. fr., samedi apreés- l- VI l st ﬂ ﬂ
midi, dimanche. M. G. Pouplet, E E Emﬂn a a[
26, 1. des Trianons, Rueil 5
(S'faet'gi)'z SRR recommandé pour vous Motocyclistes

= ie! cme., super- : 4

spor‘;‘,',y état absolument neuf, ot décrit dans « Moto-Revue n

sortie février, 120 km., & vendre de est le
conf., avec garantie. Luizzi, 35
pl. de I’Eglise, Levallois.
Sandford, voit. grand sport, L]
2 pl., 6 CH., 970 cmc., 120 km. a

Pheure, moteur Rubby nf, 4 cyl.,

capote démont., roue rech. nve, i e'é lll)rll pur
écl. élect. complet, klaxon, porte- permeable,
bag., ireins AV et AR, assur. inusable, €lé-
payée un an, prix : 1.200 fr. a gantet prat.lque

il est fait exclu-
sivement  sur

débat., cause urgence, vis. t. I j.,
101, rue de Gravelle, Levallois-

HOIEts mesure par
GRAISSEZ V0S CYLINDRES, c“AI“_ 0“
RigTOn® EwaOUPAPBs 34, Place du Marché-
M'XTRI". 0“. St-Honoré. Paris (1°)
Jabricant-spécialiste
Prolonger la_vie de voire Moteus. de Vétemenis de Sport
Economisez votre Essence. —__—__Demndn-hﬂos s

Evitex les Réparations coiteuses.

Notices, Renselgnements surdemande résorvdes 3 nos loctours.

acétyl., compt., montre, t.-sad,
essais a volonté, 3.800 fr. Rochet,
34, rue Lauriston.

Terrot 250 cme. fin 1927, pn.
ball., s. Terry, p.-jambes, t.-sad,
état nf, prix a débattre, accepte-
rait valeur action ou oblig.
Nennig, 230, bd Voltaire (11°¢).

Terrot 500 cme., superbe,
gr. sport, a culb., couleur grenat,
peu roulé, modéle 1928, écl. élect.,
dyn., accus., t.-sad, compt. sur
plaque de bord, p.-jambes de
luxe, tte neuve, cause départ.
Prix : 6.300 fr.; je I’échangerais
conire une belle Monotrace.
Michel Jensen, 23, rue de
I’Ancienne-Comédie, Paris (6°).

500 cmc. dap culb., 1928, écl.
maglum, compt., état nf, 5.700 fr.,
vis. porte Maillot (gare), le 26
de 10 & 12 heures. ;

SENTU "&z
dement

et auz meilleures conditions:
TERROT, MOTGBECANE
- CHAINE YELLOW -

Afelier de Réparations dirigé

bar o ot VERNISSE

35, Rue d’Alsace — PARIS

San Sou Pap 2 CV, 175 cme.,
pn. nf, 2 v., ch.-ch., excel. état, : S
2100 fr. Marichal, 2, pl. St- e
Antoine, Le Chesnay (S.-et-0.). /

Saroléa 350 cmc., ball., compt.,

P

o~ x

TROIL OIL e
SRS | (MOTOCYCLISTES Y (:deitiine,
R POUR =

R\ LE CHCIX
DEVOTRE

(OFFlCB CENTRAL
DES FABRICANTS

IVMotocyclettes nves défraichies
ayant fait étalage a solder. De
Rovin, 169, bd Pereire. Galvani
44-28. 3

Moto avec ou sans side, 2
cyl. 5 CV, 2 vit., préte a rouler,

montre, t.-sad, 90 km.h., MOTO

ais., écl., soup. et ch. rech., c. carte grise, phare lant. arr., bas
é.-ve, 4.400 fr. l(J:'hevaux, 20, ’rue prix. Brécy, 182, rue Vaugirard,
B ew. 90 émai i int Pa;lslsl'ls’;g's cmc., culbt. sport, t.-
Ll G Gl v0$m 3% alllW sad,' sa'coches, co,mpt., écl., \’lil.,

inck. parf., mot. impecc., compt.
0. S., 4.800 fr. De Lagarde, 25,
rue de la Sabliére, Paris (14°).
T.1 j.de12a 19 h.

Terrot 28 Jap., 500 cmc., culb.,
dble éch., état nf, 1.800 km.,
assur. 6 m., urgent, 6.500 fr.
Eer. : Claude, 92, rue Miromesnil.

pn. ball., toute équipée, état nf,
au plus offrant. Bourdin, 26, rue
Frémicourt, Paris (20°).

MOTOS D'OCCASION
Terrot, Monet, B.S.A., Triumph
Botit. 2 vit., kick, débray. 350fr.
Magnét. neuv. R.B. blind. 60fr.
Achat - Comptant — Motos modernes
BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

COMPTANT

.Yos réparations
ADRESSEZ-VGUS AUX SPECIALISTES De LA MOTO :

DETRUCHE « YULLIAMY

— AGENCE : —

D RAVAT - TERROT 2 MONET & QOYON - DOLLAR
GQNOME & RHONE - SOYER - TRIUMPH - HARLEY
DAVIDSON - HARLETTE - PEUGEOT - OLEMENT-
GLADIATOR - RENE GILLET - Oyolecar 8IMA-VIOLET

119, Fg St-Martin (10°)

Vents - Echangs - Pldces Ditashées pour Motos de toutes margues st A.B.C
GREDIT

T R e e T S

80 km., b. état, 2.700 fr., aff. int.-
urgent, voir Jourdan, 3, 1. Agent:
Bailly. Samedi 13 a 17 h. TélL :
Trud. 69-21.

Ch. Gérald 3 CV 250 cmec., trés
b. état, pns nfs, écl., t.-sad, p.-
jambes, 1.700 fr. Pinet, 23, rue
Blancs-Manteaux (4°).

MOTO-AGENCY —
24, Bd de Caarenns, PARIS, 38°
Ashite - Vand - Révere - Uchoage
Fi., Terrot, Monet, Motocontort, Soyee, etc.

— Stock en peuf et s om —
Meum—rmﬁ i toat
Gnome et Rhéne 500 cmc.,

écl. par bouteille Pehu, acces.,

—~ Tél. 1 NORD 81-07 —

Terrot 250 cme. 2 vit., t.-sad,
phare, rétro., acces., état nf, 2.700
fr., soir 7 h. 30 4 9 h., rendez-yous.
Teyssédre, 68, rue de Paris,
Clichy.

Terrot 500 cmec., culb. Jap,
mai 1927, essais &4 volonté, 5.500

INDIAN 2700 - HARLEY 3300-B.S.A. 2700
et toutes Motos de 1 a 89 HP.
Ces machines sont neuves ou état de meuf et garanties 6 mois
Prise en paiement de Bons, Titres et Motos — Crédit 13 mois

! ECOLE D’AUTO ET DE MOTO
Ets FOULON, Bureaux ct Magasins : 162, Ap. Daumesnil - Tél. Diderot 37-13

assur. et imp. payés, rev. faite en
juillet 1928, 3.000 fr. S’adress.
chez M. Biess, mécanicien, 37, bd
de la Gare, Sarcelles (S.-et 0.).

Indian spécial 1.000 cmc.,
excessivement rapide pour ama-
teur compétition, b. état, bas
prix; P. 105, équipement « Mar-

Rochet, 34, rue Lauriston.

UNU

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et & temps a grands régimes

En vente chez fous les Commissionnaires

Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Manr et 24, Passage Hébrard, mxs (Xe)

HONE § NORD 81-2¢ —

PETITES ANNONCES " XIII

KEHLER-ESCOFFIER

Mono 500 cmc., arbre & cames en téte ;

Boite STURMEY - Carburateur AMAC

AGENTS ; Pour la Région Parisienne: B EALE, 100, Av. des Ternes
Pour le Nord : SEIGNEUR, a ARRAS

A‘“} / Pour tous Renseignements et Catalogue, s’adresser a I'Usine :
68-94, Route de Crémieu = VILLEURBANNE (Rh3ne)

chal», klaxon, compt., montre,
t.-sad, impeccable, roulé 2 mois
valeur 8.000 fr., laissée a 6.300 fr’
A. Jeannin, Mirebeau (Vienne).

Monet Goyon 350 cme. 1927,
comme nve, écl., t.-sad, eonfort,
oce. rare, cause achat wvoiture.
Nicheron, 17, rue Denis-Papin,
Blois.

Morgan air, trés b. état, pns
700 x 90, compteur, nomb.
acces., écl., acéto, project., 4.500
ir. ou 4 échang. contre moto Th.
Terrot 28 H. S. C., b. état on
Q. S. S. neuves. Photo d’Art, 195,
avenue d’Argenteuil, Bois-
Colombes.

PIECES pour MOTOS R

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, Paris (17°¢)
Reste ouvert le Dimanche matin

de 9 4 12 h.
Tél.: CARNOT 50-79

Moto Naracar 3 CV, état nf,
2 phares, élect., peu roulé, cause
voit. M. Gé, 26, bd de Strasbourg,
Paris (10¢).

Peugeot bloc-moteur 2 CV 1,
1928, comme neuve, 1.000 km.,
2,400 fr. Auge Roland, St-Viatre
(L.-et-Ch.).

Propulcycle 3 CV, 4 t., 3 vit.,
ch., mod. 28, t.-sad, 500  km.,
cause déees, 2.600 fr., a débattre.
‘Warmrveiche, 54, rue Rouget-de-
I’Isle, Suresne.

: René Gillet 750 cmec., état nf,
fin 27, pns 715 X 115, 5.500 fr. ;
Francaise Diamant 2 HP 1%, état
nf. B. Gruger, 47, rue Ordener,
Paris.

Soyer 250 cmc., parf. état, t.-
sad, nomb. acces., cause achat
voiture. Bric, 54, r. du Chemin-de-
Fert, Mantes-sur-Seine (S.-et-0.).

MOTOCYCLETTES M AR c

Machines de LUXE
au plus bas priz actuel

\ 12, ru
MARC * it

CATALOGUE 1 ¥RANC

A vendre moto Terrot 2 CV
1926, trés b. état de marche, 1.800
fr.yavec acces. M. Le Brun, bijou-
tier, Yvetot (Seine-Inférieure).

Monet-Goyon 1926 4 CV 2
temps, b. état, 2.300 fr. Glaise, 22,
rue Lavoisier.

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Amilcar skiff acajou 3 pl.
chass. 1g. revisé, état neuf, 9.500 fr.

En vente dans toutes les bonnes maisons

de cycles et de motos

Tonnerre, 9, rue Eugeéne-Gibez
(15¢). Salmson ; pl. 6.900 fr.
Vaugirard : 15-87.

Benjan:xin 6 HP 4 temps,
4 pl., éclair., dém., cap., sellerie
neuve, 4 vendre ou éch. camion-
nette, 10 HP dégrevée impot. Ecr.
Baheux, 138, avenue Wilson,
Saint-Denis.

Aprés vacances Benjamin 6
CV, écl., dém., capote, b. état,
pns nefs, imp. et assur. payé
3.800 fr. M. Millet, 3 bis, rue de
1’Essai, Paris (10¢).

10 CV Citroén, type B2,
conduite inter. 4 pl., parf. état
de marche. 9.000 fr. Ménard,
114, rue de Montreuil, Paris (11¢).

Cabriolet Citroen, chassis
long., excel. état mécan., compt.,
housse, etec... 31, avenue Junot,
Paris (18¢). %

Tre . MOTORIST:

SERRE -TETES , BONNETS CUIR
o Ty CASQUES

. SACOCHES

~ JOUSCES -
NEUVES DEPUIS 90" iRTIClESZSFnS

BON POUR UN SUROIT NEUF
e 5 ENVOYE AVEC NOTRE s

CATALOGUE
jVERITABLE
“"REVUE DE
LEQUIPENENT
CONTRE :
§c0 L mbres FRS CARROSSERIES EN TOUS GENRES

41, AVENUE DES TERNES PARIS 17° RN AT OTES WEARE PR
(Ouvert le dimanche toute la journée Ferﬂaﬂd RIGHARD
V 139, Av.d'Italle, Parls, 18°, T.: Gob.25-00

Envol du Catalogue contre 0fr. 50

5 CV Citroén, 2 pl., parf. état,
mécan., pns neufs, 7.200 fr.
Laurent, 11, impasse Moulin-
Joly, Paris (11e). 3
. Darmont spéc. typ. compét.
juil. 27, pns 700 X 100, écl.
élect., retr., compt., m., pare-
brise, ch. neuves, toute beauté,
7.500 fr. & débatire cause double
emploi. Caillard, rue de la Bor-
Demandez notice M.R. gratis derie, Rennes (Ille-et-Vilaine).

Mathis 2 pl., écl., dem. ,compt.
- 28, Rue Carnot 26 - montre, klaxon, amort., phare,
COURBEVOIE (Seins) parf. état. 7.000 fr. Rouet,
8 - ter, allée des Fougéres, Le
Raincey.
W A vendre pour raison santé
auto mouche Monet-Goyon, état
neuf, roul. 1.200 km., frein a

Pub.G.Sweerrs

pieds, compt., ete. 2.500 fr.
Seigneur, 89, boul. Sébastopol.

Interm. s’abstenir. |

aciar PONT DE CHARENTON  kcaance TOUTE=

TERROT - soveR - aoEo - accvon | | M Y| NES

» MOTO

MOTOCONFD BT. ETC. DALBIAC . ue s JARDINSS PAUL PARIS

AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

pmMire OCCASIONS ‘4t

Morgan a eau, pns conf.
neufs, écl., capote, nomb. acces.,
excel, état. Leclerc, 3, av. de la
République, Mantes (S.-et-0.).
[or marche' parf.,
essai a vol. S’adresser, 39, rue

Morgan a eau,

des Nouvelles, Suresnes.

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO




X1V

PETITES ANNONCES

Dépst @ PARIS :

HOKA & ADNET
22, Rue Rambuteau, 22
Téléph. : ARCHIVES 28-47

es Acc

essoires pour Molos

Yiilfo

P. MOREAU - CHARLEVILLE

31, Rue du P. Bois — Télép. 245 —— R.C. 8241

Dépbt @ ALGER:
KRAMES, 24 bis, Rue de Lysn

Morgan a eau, écl. électr.
par dynamo et accus, direction
démultipliée, état mécan. parf.
4500 fr. Gognard, 32, rue
Etienne-Marcel, Pantin.

Peugeot 5 CV (chassis) juin 28.
9.500 fr. Diemer, 69, avenue de
]'fle, Joinville (Seine).

5 CV Peugeot 1927, luxe,
4 pl., carrosserie cuir, prix inter.
Teinturerie, 28, rue de la Mairie,
Vanves.
<6 CV Renault, cond. int.,
3 pl., t. b: état, écl., démar. élect.,
freins av., amort. Hartford, essui-
glace, gaines retro., avert., vol.

HUILE MINERALE
extra-raffinés

SPECIALE pour Moteurs de
Sport et Moteurs d deuz Temps

Renseiguements: H. BOURRUS, Ag' gén’
29, rus du Potsau, PARIS (18°)

vibreur, roue rech., chamb., pns
neufs, 8.200 fr. & débat., vis. t. 1535
et dimanche ou écrire M. Bernard,
36, rue des Cloviers, Argenteuil
(Seine-et-Oise).

Amilcar sport, 6 CV, car
Bat, 6 roues, écl., dem. élect.,
Desclaux, 10, av. Galieni, Bécon-
les-Bruyeres.

Bugatti 4 cyl., 16 soupapes,
3 pl. en tréfle, état marche parf.,
bas prix. Ecrire & Jeannin,
Mirebeau (Vienne).

Morgan sport a eau, gr. pns,
montre, compt.. en parf .etat
général. 4.500 fr. Servais, 15, rue
des Tournelles, Paris.

Morgan a eau, trés bon état,
ch. remold, capote, écl. acétyl.
et élect., roue a brocne, imp.
payés, 4.500 fr. Groux, 15, rue
des Haies, b® étage, le soir 7 h.
\ Salmson G. N. sport, tres
bon état, 5 roues garnies, écl.,
klaxon, ete., a4 liquider bas prix,
cause départ ou a échanger
contre moto 175 eme. ou 250 cmc.
trés bon état, ou voiturette 3 pl.,
an besoin paierais soulte. urgent.
S’adresser Gaullard, 4, rue Marie-
Louise, Choisy-le-Roi.

Torp. 4 pl., 7 CV, Chapuis
Dornier, culb., écl., dem., 6 pn. nfs,
2.000 fr. oce., parf. état, tous essais
a enlev. 6.300 fr. imp. et assur.
compris, t. 1. j. aprés 17 heures.
Miquel, 15, rue Trouillet-Derel,
Asniéres (Seine).

SIDECARS

Belle occasion, sidecar B. S. A.#
500 cmec., modeéle S 27, achetée
neuve octobre 27, n’ayant pas
fait 2.000 km., état neuf garanti,

B.S.A. parf. état : 1.850 fr.~
Moto frang.: 750 fr. — Veélo-
moteur : 650 fr. — Evans :
950 fr.— Cyclotracteursnfs:
450 fr. — Pneus motos dep.:
45 .- Magnétosmono: 65ir.

GOLD

Le dlylo qui marche
EST L'AMI| DE TOUS LES MOTOCYCLISTES

RRY

TYPE 500 cc. 1928.

VENTE - ACHAT
ECHANGE

F N aux meilleures
a B conditions des

fameuses Motos 350 et 500 cc.
1927 et 1928, avec facilité de

—(prés gare d’Asniéres)—

payement et école de Moto-
cycliste gratuit. — Carte grise

et impdt gratuit a tout acheteur de Moto &
LATSCHA
187 bis, r. Armand-Silvestre - CO URBEVOIE - -

Voun claitanwds
: Rewve ,
ws devtent wne nsalde

Qpes £ Qc?am%w

L\

oubibes

S DU TOURISHE

A DEUX

*

NEW - MOTORCYCLE
77, Av. d’Antony
a CHATENEY (Seine)

— Agent
NEW-MAP - TRAIN -

TESDOU 2R fain:

DEVOS, 57, Rue Lauriston - PARIS (16°)

: TERROT - PEUGEOT - MONET-QOYON —
MOTOBEGCANE - OLYMPIQUE

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS

Hos oocasions sont garanties 6 mols — Legons gratultes & tout acheteur

[

vente cause achat voiture, prix
6.500 fr. Alonso, 11, rue de la
Coquille, Béziers.

Harley-Davidson 2.200 ir.
S'adresser kiosque journaux, 28,
rue de Joinville, Paris.

Harley revisé p. maison Harley,
excel. état, prét prendre route,
voir Rosenthal, 49, rue Saint-
Blaise.

A enlever side Indian bi-place
parf. état de marche, écl. Mag.,
compt., 2.700 fr. Alix, 9, rue
Marie-Louise, Houilles, soir apres
7 heures.

René Gillet bi-pl. 1926, ent.
rev., roue de secours, outillage.
5.000 fr. Garcia, 32, av. Léon-
Gambetta, Montrouge.

Sidecar, moteur Mag.. état
parf., prix intér. S*adresser 41,
rue  Danton, Levallois-Perret
(Seine). M. Constant Heurtebise.

p=== ACCESSOIRES ==

SAKER

pour Motocyclettes
33, Rue Anatole-France
LEVALLOIS-PERRET

fommmn 5], 16-06 — GROS ™

B. 8. A. side, ch.-ch., cap.,
p. état, bas prix ou éch. 3-5 CV.
Cornet, 3, passage Descoins,
Clichy (Seine).

F. N. sidecar 4 cyl., écl. élect.,
compt. phare Marchal, klaxon, ete.
Machine unique. Veuillotte et
Willemain, 5, rue Franklin, Pré-
Saint-Gervais.

Monet-Goyon R. C. 4, 1927,
350 cmec., comme neuve,avec side-
car P. E. U. P. L. E., capote,

are-brise, t.-sad, 4.200 fr. Bar-

o0s, 25, rue Charles, Paris (4¢).

ECHANGE

Echangerais moto Alcyon, trés
bon état, bien equlFée, 3 CV,
contre sidecar bi-pl., tan-sad,
vitesse modérée, moteur a refroid.
si poss. Lagache, 25, route de
Rueil, Suresne (Seine).
| Harley état neuf, avec side
bi-place, contre voiturette 5 a
6 HP, 2 ou 3 places, donnerais
soulte. L. Lambert, Lizy-sur-Oureq
(Seine-et-Marne).

Echange 2 motos Sumbeam
et n. ch.-ch., p. voiturette Citroén,
Peugeot, Renault, 472, rue Jules-
Vallés, Saint-Ouen.

Poste T. 8. F. compl. accus,
pile H. P., casque, etc..., valeur
1.100 fr. contre moto 2 & 3 CV,

hoto c. timbre. Cochin Arthur,

evelay, prés Nemours (S.-et-M.).

Echange F. N. M. 60 Standard

MOTOCYCLETVES - VOITURETTES

35, Boulev, Bruue - PARIS (14°)

R S

bien éguipée, p. 350 emc., soup*
latérale, pns conf. Ecrire Perrinet®
1, place Magenta, Saint-Cloud®

Indian bi-place, parf. état»
contre Candé canad., bon T. S. F*
ou qu’avez-vous ? val. 2.800 fr.
Williams, 77, avenue des Gobelins,
Paris.

A échanger sidecar état neuf
Harley-Davidson contre moto Ter-

rot, Gnome et Rhéne ou F. N. °

500 cme. Sadresser & M. Librer:
20, boul. Masséna, Paris. i

IMMEDIATEMENT “par
“L'AMICAL-MOTO-ECOLE*

vous

REALISEZ & VENDEZ

votre Moto, Cyclecar, etc.
. au MAXIMUM
178, Bd de !a Révolte - LEVALLOIS

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur moteur 350 cme.
sport ou course, gros échap. et
cyl. a air ou méme la moto si
vérit. occasion, accidenté. Vend
1 vélo a 50 fr., 1 & 100 fr.et 1 a
180 fr. ou ferait échange pour
1 banjo. Madoni, 68, boul. de
l’I—g)lgaita]l.1 Paxéisl (13¢).

erche éclairage électrique
pour 350 cmc. Ledrau, 14
Nos EAtas, 4 ClBHY, e

J’achéte Harley, Indian, B. S.
A., Foulon, 162, avenue Dau-
mesnil, Paris. Diderot : 37-13. .

Achéterai comptant a part.
Terrot 350 cme. ou 500 cme.,
confort. 1928, écl., peu roulé,
Ecrire ou prés. Verchere, 8, rue
du Pont-Louis-Philippe (5¢).

MOTEURS ACHERS5 cv.
pour Voiturettes et Cyclecars
BLOCS-MOTEURS 3 vittesses et AR.
19, Rue Edmond-Darbols ~ GENNEVILLIERS

DIVERS

Un jeu de guatre amortis-
seurs état neuf (Peugeot 9 CV,
laissé & trés bas Yrix). La premiére
offre raisonnable sera acceptée

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le
PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Selne)
— AUX DOCKS DU PNEU —

oous trouoersz en toutes marques, en toutes dlmens:o.
12 ns
PNEUS ot CHAMBRES pesur Véle Mste ot Autlu

Soldes et Occasions - REPARATIONS
TOWJOURS EN DESSOU8 DE8S8 COURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téléph : 8d
Toate commande référence MOTO-REVUE bénéflclera d'une ﬂlll’: ior.’: nr Ift::t,':;7.

breveter vi INVENTIONS

lisez le MANUEL-GUIDE enbtoyé gratis par
M.BOETCHER, Ingénieur-Conseil, 21, rue Cambon, Paris

Tan-sad F. N. absolument neuf Paul H
a céder au dessous du tarif. Billanco?;‘rrg ’(Ssgi,nsl.e o Maudon,
Pexin, 10, rue Mandar, Paris. 1 boite 3 vitesses B. S. A
o vendre c. neuf, 1 moto 300 fr., 2 rounes, mot. chamb.,
2 cme., avec chassis side, 1 pn.650 X 65 avec frei;x a tan{'

lappareil cing ¢ Francia» de bours, 250 fr.; 2 carbur, Zénith-
salon, ou éch. contre moteur 18 M. H. et 22 M. H. 50' et 75 fr
750 eme. ou boite 3-4 vitesses. C. Frére, 4, r._Verre,rie, Meudon:

. PETITES ANNONCES XV
Eu-l:l:;::::;llllnl-i_ll'lnllllll-l--' ENEEEEEEAENAEAANEE NN,
B Dvnamos A. DE SARELLO  Feéramamons g
: en'24 h
3 Dfxﬁﬁ::il::s 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Taph, § Waoram 34-00 i ,,,.:u". =
= EIIIIIllllllllllllllllllllllllﬂ" Garantle de 6 Mols =
B Ploces détachées B = =
H Pour tous Modédles = . "mn': S =
ENEEEEEEEEEEEN ;ll::l:‘ll::::lls

————

Garage Galieni, ru ieni
Rognytsous-Bois.' S% et

outique a vendre 1.800 fr
loyer, 3, 6, 9 ans, bail renouve]ablé
?:l; ﬁ'é du I:reneur. Prix a débattre.

es, motos agents, 21 -
da{r)}me, hPariss 514’).’ s yen

ne bouteille P, M. éclai
600 lit.,, a vendre, belle ogc:;l.'
prix a débattre, ainsi qu'un vélo
routier bon état. L. Maigeont
1, avenue Félix-Faure, Paris (15¢)°

MOTOCYCLISTESII™ |

N’oubliez pas que, SEUL
wt MRty o
pécialiste et
Agent de la célébre TERR"T
Révislon, Mise au point, Travall solgnd
CREDIT AU PRIX DU COMPTANT
95, Avenue Marceau
- COURBEVOIE -

a4 10 min. de la Porte-Maillot
(Tramways 76 ou 41) 6

Achéterais petite tente d 2
table. Ecrire Jarreau F., g:ngr‘:
Carnot, Arcueil-Cachan (Seine)-

Carrosserie, side & gauche
1 pl., gr. coffre av. bon. capiton.
50 gr. Georges Crouilbois, 11, rue'
de I"Union, Bobigny (Seine).

Moyeu B. R. deux vitesses
point mort, chaine pour petit:a
moto, non emploi, bas prix.
Molliet, Yrvire (Haute-Savoie).

PARIS-MOTO

Achéte — Echan
toutes Marques Mo%:n

79, Avenue des Ternes - PARIS

1 phare électrique Cleveland
:eit ggfuls/,, ’1 lantterne arriére fils
t n’ayant presque pas
vis. Le tout 100 fr., %gm?e ocsce;-
sGi?rna.rdhi}éerm. 4s6'abstenir. Ecrire
on
Pa]x_‘:is. » 46, rue Lafayette,
Bcl. élect. Radios neuf,
séne}lx, attache sp. 260 fr. ]::ctr!i‘gcsa
OPI: éss Iaidr. tLev%sseur, 16, rue des
~-Larets, on! = -Boi
e 5 tenay-sous-Bois

BULLETIN D'ABONNEMENT A MOTO REYUE ET. SON SUPPLEMENT MENSUEL L'ACTUALITE AUTOMOBILE

en date du...........

Veuillez m’abonner a (1),

numéros de Moto-Revue et son supplément I’ Actualité Automobile d partir du Numéro

Nom

Ci-joint la somme de 2

Prénoms....ee..

[ Prix de PAbonnement complet (64 Numiros)

Profession

Adresseariciin i

Signature

64,
Pour I'envol des fonds, un s mandat-
CHEQUES POSTAUX u.m."p'ﬂ'“ @9, poste ne vous cofttera que 0fr.40 sl vous faltes porter sur ce mandat par Pemployé des postes Ia mentien

France et Colonles.| 55
ol | 0 | 66 = aain
AutresPays- » . .| 110 »

Un o Six mols | Trol:
64 numéros|32 numéros|16 .:.m‘:l:;




R 4&1

XVI PETITES ANNONCES

POUR 3 SOUS PAR JOURI!

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

3 Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
1s Réception des numéros des la parution avant la mise| de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.
en vente dans les kiosques ILorsﬁq;e, dans ce bat, nous offrons & nos abonnélg‘gn
4% Réduction; sup Jotprix d’oft bénéfice de 34 francs sur)py A BOLAMENT nmnsettiéi?ngﬁ’egg by
P'achat au numéro ; lité. Automobile) dont Pimportance de la documentation et

o ’ de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
(85 Montantace Pabonnement intégralement remboursé par tngénions a trouver constamment le neuf’et Pinédit, I’actuel

les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces; | o¢) rétrospectif, nous engageans des frais d’autant plus élevés
4° Réduction de 33 % a notre Service « Occasions »; que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever A’un
sou le prix de vente de notre numeéro.
5° Bénéfice des Assurances a Primes réduites de formules| Malis, ces 64 numéros de I’année (52 numéros de Molo Revous
variées, & un taux introuvable ailleurs ; et lzﬂsugplébments mensuels‘L'Actutal;'te A:lz'iom:bil:) exill%en:.
un x d’abonnement relativement important et co en
6° Nos Consultations techniques, juridiques, pratiques, actu?alleme:t, pour fa Flll'alx!l!cevet les Colgnleu, 55 trancs

ErRLuison s . Pour que itoua ;xou ‘liecteurs puissent sou;gﬂ:; lun atbt:ngzm
° ment et profiter ainsi des avantages considérables atiac 9

2 Nt;: (32‘,};:31,’ :{',ll.::_n;jgnggl;rngaﬁg? Its (sur rendez-vous, | ; j, .qualité d’abonné, sans avoir & débourser immédiate- {
; ] 2 me‘nt le montant tol!.lal ?e l-;abonne%elgt, ;‘:‘.(;\‘IIIZSB 33-815 t;rio:nGl L‘:lE?.'
8° Nos Expertises / .| maintenant la souscription 2 vn AB N -
= de toute nature’(demander conditions); |y e HIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
9¢ Participation & nos Concours richement dotés TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
: différence entre le prix de 1’abonnement ( 5 francs), couvrant

10 -_— a4 nos Rallyes divers; les frais de timbre et de recouvrement. Les encalssements )
seront faits commie suit. Le premier versement de 15 francs era
11 _ 4 nos Sorties collectives joint aun bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
4 { mandat ou chéque, ou & notre Calsse: les trois versements
12 o 4 nos Causeries et Conférences suivants seront encaissés au domicile de 'abonné, sans autres

[ ]
13° Affillation sans cotisation a L. N. M, avec tous priviléges, ﬁ’;”:&&;‘fﬁi&? si%nc;:gg: s;fxgepﬁﬁfﬁ lz:eumur, llf‘o::l ;n;l:la_ TU us Ies M ntoc I
avantages et prérogatives y attachés; . gnant la fiche laissée par ’encaisseur, Les dates d’encaissementa

< trimestriels seront indiquées sur la facture qul sera adressée

Et une foule d’autres... dés réception dela souscription. ’

Et tous ceux que nous recherchons... Ces conditions spéciales ne {)euvent gtre consenties qu’aux
e

Et nos projets sont nombreux... lecteurs habi’taﬁntl Ea tzlrftropo en raison des difficultés de §yo
Et nombreux sont ceux & la veille d” rscouvrement a:lExterleur. r e con ur
5 : aboutis Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de teus les

3 b avantages dont jouissent les abonnés.
Voyes ci-contre les conditions d’abonnement a ragle-| Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser e bulle-
ment fractionné s Gf.ondant sur 12 mois. tin d’abonnement ci-dessous aprés I’avoirrempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION un ABONNEMENT COMPLET e 64 NUMEROS

(52 Numéros hebdomadaires et 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

Veuillez m’inscrire & un ahonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de
Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, P’Actualité Automobile) au prix de 60 francs, que je
paleral en quatre versements trimestriels de 15 ‘francs chacun. Le montant du premier versement
est joint au présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos
soins & mon domicile sans autres frais.

ey

Date— ~ Signature: g“,.“
Nom et Prénoms 4 SN Z R |
Adresse > & '
Profession en wnte l'al't“ut
Publicité Bow, en-C, :
Remplir et détacher le présent Bulletin et nous Iadresser, 4 MOTO-REVUE, Service D, 5, rue Vivienne, PARIS (2°) piete Bowden Cicca-Brampion-Brown ~Malictich et Vitry
Imp. Spéclale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18° Le Gérant ; C. L.AOME,

Adresser toute la oorrespondanf:o : 61, rus Vivienne. Paris

&
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Les derniéres VICTOIRES de
MONET-&-GOYON
G'PRIX de MARSEILLE {475 cc. srmmare

12350 CC. Hommaire
COTE de GORDES. . (=475 cc. fopmere
COTE de PESCRINET. (%475 cc. coneir

[ =350 CC. v i dosmatos
COURSE de COTE INTERNATIONALE du TIRE-
BOUCHON (Norvege). | 350 cc. oo
COTE de St-ALBAN. . 7350 cc. Gausorsues
COTE de Ia BARAQUE. {350 ¢c, Guworne

CIRCUIT des VOSEES | *_ {75 cc. sommave Soriot

l "?‘::”“350 CC. Haas.

Moteur VILLIERS 2 temps. MAC 4 temps Graissage KERVOLINE

57, Rue du Pavillon 57 — MACON
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