


enléve le titre de Champion de France:

* PERROTIN

(Catégorie 350 cmc.)

sur Motocyclette

Jerrot

Catalogue général « M.R.» des CYCLES et MOTOCYCLETTES TERROT

capeyé franco sur demande Etablissements TERRQT 2 Rue André-Colomban

adresseefiauy —— TSRS
— 2000 AGENTS EN FRANCE -
Magasin de Vente: 30, Avenue de la Grande-Armée — PARIS
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KERVOLINE

L’'HUILE QUI S’IMPOSE PAR SES QUALITES

s enrichit de

2 Championnats de France

Motos 350 cmc. — PERROTIN sur Terrot ;
Cyclecars 1.100 cme. — DHOME sur Darmont-Morgan ;

etc.,;' ete...

et de

4 Nouveaux Records du Monde

Cyclecars 1.000 cmc. :

5 Kilométres lancé. — ANDRE DARMONT (Darmont~Morgan) ;
(Moyenne : 146 km. 711.)

5 Milles lancé. — ANDRE DARMONT (Darmont-Morgan) :
(Moyenne : 140 km. 881.)

10; Kilométres arrété. — ANDRE DARMONT (Darmont-Morgan) ;
(Moyenne : 138 km. 470.)

10 Milles arrété. — ANDRE DARMONT (Darmont-Morgan) ;
(Moyenne : 135 km. 039.) ’

CE QUI PORTE A

13

LE NOMBRE DE

RECORDS DU MOND

OBTENUS PAR .

KERVOLINE

" L'HUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 1
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STANDS |
VISITEZ Les M OTO S,

SANS INTERETS

Sanr o&ﬁgazzonda.awmced{
auechf—eamre,querquwzta

Limporiance die magarin...
\ Livraison graluite @ domicile.
’ ~ dans les

PALAIS DE LA uouvmu'rf

localités desservies par les voitures i

Est-il

un plus beau record

— Carburaletr
— GURTNER —

est adopté en série par

toutes les plus importantes
marques
nationales,
régionales,
locales

et plusieurs marques
étrangeres

v

Voici quelques succés récents :

DEUX [RECORDS DU MONDE
Lavinfossé sur Side-Car FN a Monthléry -

TROIS JOURS DU FOREZ

Naas sur Gnome et Rhéne 500 cmc.

" Thoraf sur Fonlupt 250 cme.

GRAND PRIX DU M. C. MARSEILLE

Durand sur Terrot 500 emc.

CIRCUITS DE SEINE-INFERIEURE

Portrait sur Gasmereau - Gadouleau sur San-Sou-Pap

TOURIST ., TROPHY FRANCAIS

ler Naas sur Gnome et Rhéne

COURSE DE COTE LE LAFFREY
ler Durand sur Terrot 250 et 500 cme.

‘Etabl, J. GURTNER - Pontarlicr - Doubs (F ance)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en &crivant aux annonciers
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Pour la PREMIERE, FOIS
AU MONDE

Les 200 Km. a I'heure

en moto

sont réalisés

par Baldwin sur moto ZENITH-JAP

bien entcndu, Lhuile employée par le célebre pilote,
c était [huile

L' HUILE SUPERIEURE
YABLE gr jnpeprOCH?

€

qui, une fois de plus, confirme ses qualités

et justifie sa réputation

I’HUILE LA MEILLEURE DU MONDE

Société des Huiles Castrol, 33, Rue de Londres - PARIS

Mentionnez toujours 14 « MOTOLREVUE » en. écrivant aux annonciers IIT
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GNOME-RHONE |

[oms PARIS - LES PYRENEES - PARIS 1928 |
» UNE SEULE MOTO FN.3 50 TYPE « SAHARA » était engagée
354 RUE DE LISBONNE _ PARIS
MOTOCYCLETTES

Machine en service ayant parcouru antérieurement
plus de 10.000 kilométres
17557
2507

et avec laquelle CARRE accomplit le dur parcours
sans pénalisation et sans autre souci que son
ravitaillement (médaille d’or)

Pendant ce temps dans

LIEGE - BORDEAUX - LIEGE

en une seule étape
LAFLEUR se couvre de gloire sur sa

machine FN du méme modéle

DEMONSTRATIONS INCCNTESTABLES des QUALITES d'un MODELE PARFAIT

{ 4, Rue Pierret, Neuilly-sur-Seine - Té. : Wagram 93-27

2585 6 *alheure

Pecord duMande établi & Arpajon le 11 Octobre 1925
sur Motocyclette INDIAN équipee avec les

CHAINES

DuckworTtH

pour

MOTOCYCLETIES ..CYCLECARS

LES PLUS RESISTANTES ey LES PLUS DURABLES

SUPER-SPORT Y
SUPER X

J. HERN

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF
POUR LA
FRANCE ET LES COLONIES

163, Rue de Belleville
PARIS (199

— Meétro : Place des Fétes —
(R.C,: S. 404.009)

MODELES DE LUXE
- 1928-1929 -
entierement  équipées
prétes & prendre la route.

LA FAMEUSE
4 CYLINDRES

MONOPOLE pour tA FRANCE

C.COMIOT

87, Boul? GOUVIOV - SECYR . PARIS
TELEPH. WAGRAM O3-26. TELEGR..COMIOT-PARIS

Agents régionaux demandés

Excelsior Motor Mfg. & Supply Go., Chicago U.S.A.

. ; ;T\: —
f VD |
! & 4 ﬁ'
; FOUR CYLINDER

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers v
v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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IROBETALACH

Economie..

o

Quelques beaux billets: a
garder dans votre poche,cela
en vaut la peine. Réémaillez
donc vous-méme votre Auto,
Moto ou Vélo, avec  le
ROBBIALAC. Cet émail
s’arrondit si bien sous la
brosse qu’il permet a tout
amateur d'obtenir sans
peine des sutfaces unies
et brillantes, qui résistent,
sans se ternir ni s’écailler,
aux intemperies, a 1’essence,
a l'huile, a la boue, etc...

ARWALWAWAR BEAS/ RSN BLRWAR U R WL AT AWALE

"ROBBIALAC |

B2 A AT BV MU B T s AT 7S ST

»

Postez ce coupon dés maintenant.

Sté Ame ROBBIALAC - BOULOGNE-sur-SEINE B

Sans engagement de ma part, envoyez-moi notice pour réémailler
auto — moto — veélo (biffer ce qui ne convient pas).

Nom et Adresse

T e ST )

120 a Pheure

Radios suffit
Et il suffit largement,
affirment des coureurst

‘ ce croquis montre
de la classe d’Hom- lentrainement et

. . . fi i
maire qui, dans Paris- 3 fixatios de la

Nice, le Bol d’Or, etc.. en !a_fourche arridre.
équipent leur machine.
C’est dire quelle sécu:
rité procure Radios a
qui roule dans des con=
ditions normales !
Ume route biem éclairée
L’'avantage de Radios n’est
pas seulement d’éclairer loin
(250 metres) mais aussi
d’éclairer large. Ceux qui ont
beaucoup roulé de nuit savent
que c’est ce point qui importe
et c’est une des raisons qui
feur font préferer Radios.
320 francs
RADIOS est bon marché,
parce qu'il est simple et sans
accus, et qu’il bénéficie d’une
expérience sans égale dans ce
domaine : 18 années.
C’est pour vous un autre avans
tage et une garantie.

Docamentez-

A

vous \/h'\/‘\/
davf_mtage N /
en nous / N\
demandant EC I-AI RAG ES /

wie /E1 ECTRIQUES X

© gratuite
et liste 177
A RECS
vendeurs. SN
ERen e"f% E5VE 2 YD
— ) POUR MOTOS OU VELOS &
/ Y 18, Rue Denfert-Rochereau, 18
‘ \ BELLEGARDE /S
/7 o (Ain)’ \

%co aranoss’ N~ \ : \

B

T 3.

|
é
|

SOYER i o6

arbre & cames en téte
LA MACHINE DE GRANDE CLASSE \

‘au meilleur prix
Modéle “FLECHE BLEUE "

175 emedets S o 3.508 fr.
Modéle 250 cmc. Moteur<l.A P »

AULDIIX S . s ks 470fr,
Modeéle “ FLECHE D OR -
350 cmc., Moteur JAP, Soupapes
latérales . . . . . . . 5.500 fr.
Modéle “ FLECHE D’OR*
350 cmc., Moteur JAP a culbuteurs:

RS ET's o tronilol Jole s ‘.m "l

n
ARBRE & cames en téte:
Modéle Supersport . . 6.308 fr.

LIVRAISON IMMEDIATE

SOYER & C™
69, Route de la Révolis
LEVALLOIS (Seine)

Demandez des
renseignements

sur le modeéle

'Magasin d’Exposition : 6, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

o g W ®
AL M7

LA PREMIERE BOUGIE FRANCAISE

Une bougie doit étre insensible aux vibrations et supporter, sans se briser, les différences
brusques de temperature auxquelles elle est soumise. Toutes ces qualités sont réunies chez
la bougie GILARDONI. La perfection de cette fabrication a fait adopter la bougie
GILARDONI par nos principaux constructeurs d'automobiles et de motocyclettes. Elle
assure le service des Compagnies Aériennes Francaises.

GILARDONI figure au palmares de toutes les grandes épreuves : Bol d'Or, Grand Prix
de I'U. M. F., Meeting de Boulogne, Circuit des Routes Pavees, Cote de Gaillon, etc...

Chez tous les Agents de I'Automobile

BOUGIE GILARDONI, CHOISY-LE-ROI (Seine)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VIl



ACFOR et CUIRVET —

vous présententrleur EQUIPEMENT

‘“TOUS TEMPS”

en tissus Imperméable ou en CUIR

For
Hotice explicative
{Catalogue 2
général pou;,-?::‘,l-',fs d
sur Echantillons et
demande Prix sur demande
- 102 -
Ouvert Rue Amelot
le Samedi PARIS
aprés-midi Téléphone :
Roquette 62-36

SERRE-TE& TE spéolal & 8 0dtes. — MANTEAU-BLO USK
raglan ool transformabie & fermeturss ** Eolalr ** ampie ef,
oontortable. — PANTALON-QUE TRE, combiné & pont,”
:!.llnlll'l régiabie et fermetiure '‘Eciale* arriére. — Lo
TOUT TEMPS ” procurs aux Motooyoilstes une pre-
teotion Jamais atteinte & oce Jour,

SILENTECHAPPEMENT @V &
B i
S Silcncieux ou

chappement
libre

pour toutes

MOTOS

Par son mécanisme simple et ingénieux permet I’emploi du
Silenqieux. pendantle temps strictement nécessaire. Son systéme
de cpxcanes, judicieusement étudié, en fait 'appareil le plus si-
lencieux actuellement sur le marché. 11 donne au moteur une
résonance .agréable. Enti¢rement en tdle finement nickelée,
d’une fabrication impeccable, se commande de deux facons.

. Diamétres en stock : 30, 34, 36, 38, 40, 42, 45, 50 et 55%,
livrables a lettre lue. Tous autres diameétres sur demande. Indi-
quera lacommandele diamétre extérieurdu tuyaud’échappement
etle cOté (dans le sens de la marche). Indispensable 4 tout moto-
cycliste soucieux de la durée et du bon rendement de sa machine.

SILENTECHAPPEMENT ** EVE ”, NOUVEAU MODELE
/4 (A2l GAGNAN S D
Monté sur les ** MOTORHONY’X”, ,GAGNANTES DEs
L’appareil complet : 80 fr. — Supplément pour manette, cdible et
gaine de commande : 15 fr. — SILENCIEUX “EVE?", cet appareil se

fait également sous forme de silencieux ordinaire (sans volet)
dans les mémes diamétres. Prix unique . . . . . . . 55 fr.

EN VENTE PARTOUT

eta e

<2 TOUT POUR ik
1 L’AUTO

¢ 55, Place dz la
& Aépublique-LYON
< Demander ses Cata- Commande aufomatique

Commande par pédale, logues AUTO, MOTO par une manette fixée
au pied ou a la main. et FABRICATIONS sur le cadre ou le guidon.

VIIIT Mentionnez toujours la « MIOTO

LA MEILLEURE
MARQUE

AUX MEILLEURES
CONDITICNS

1 7 5°M: Monovitesse / FRs 1.850
175%™ Chaine-Courraie! FRs 2.350

175%™ Chaine-Chaine \'"°**** rrs 2.500
250°M: Touriste | 3 FRs4.600
350°M: Touriste o Vitesses .05 5.850

. Bloc

350°™: sport \ Motewr FRS 6.300

MOtocy ChStes I qui désirez voyager sans ennuis

et sans panne d’éclairage, adaptez sur vos machines,

les appareils “ Luxor ?, les seuls congus et construits
techniquement.

Tous nos appareils peuvent étre fournis avec
dispositif pour fourche parallélogramme.

En vente partout, exigez-les de votre fournisseur

TRAIZET et C'®, Fabricants. 3, Rue Tesson, Paris (X®)

REVUE » en écrivant aux annonciers

TRI-MOTEUR GALLAND
c

HARGE UTILE: 400 KILOS

16, Rue Chauvelot ~ PARIS (15¢) — Vaucirarp 17-30 & 20-37

Moteur J.A.P. 500 cmec. Soupapes latérales — Bofte Burman
3 vitesses — Frein sur les roues avant — Roues Michelin
‘ interchangeables.

C. P. ROLEO

en tdle d'acier emboutie a triangulation intégrale

1re de la"Catégorie
350 eme., au

BOL D’OR

1re des Machines

Francaises toutes
catégories, engagees

dans cette course.

2 Machines
1res ex-z2quo dans

Paris - Nice

et dans les

3 Jours du Forez

2¢ du Classement
général
toutes catégories.

TYPE SUPER=SPORT 500 CMC:

; joi OLEO.
8i vous désirez réellement éprouver les joies de la NMotocyclette, essayez une C.P.R
Par son centre de gravité surbaissé, sa conception spéciale judicieusement étudiée, elle vous
aplanira les mauvaises routes et c’est confortablement, sans aucune fatigue, avec sécurité,
que vous arriverez a I’étape que vous vous 8tes fixée.

ENFOURCHER NOTRE MACHINE POUR L’ESSAl: CEST L’ACHETER!

Etablissements ROLLET et C, 64, Rue de la Folie-Méricourt, PARIS (XI‘)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Ce gu’'un MOTOCYCLISTE soucieux de sa sécurité

doit savoir !

Un agent, soucieux de
que le choix dune age

aux Motos “GERALD”

| Parce que : la Moto 350 cmc.

est Solide
Rapide

Elle tie;zt la route, elle

est bien suspendue,

élégante, et n'est

c'est que les Motos, Bloc Moteur Chaise

sont : construites en cadre

double berceau entiérement brasé
munies d’une fourche a. toute épreuve
équipées de Pneus conforts 27 x4,

ses 1nteéréts, doit savoir
nce sérieuse doit sarréter

*

5950 francs:

vendue que

Facilités de paiement - Conditions particuliéres de Crédit

TOUT A CREDIT

&4 loccasion des Victoires
remportées .aux Courses,

-t LA MAISON :-:

ROYAL-ENFIELD

désire donnerle plaisir a

tous de rouler sur des

Motos. Et c’est pour cela

qu'elle vendra désormais
ses Machines

CREDIT

aux prix du Catalogue sans
- aucune majoration.

Conditions de vente a erédit :
le 1/3 4 la commande,
le solde en 10 mensualités.

~~ Pour toutes —
commandes s’adresser =

a I’Agent Général :

A

271, Boulevard Péreire
(Métro: Maillot)
TEL. GALVANT 55-52
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PI.ANOR continue...

APRESs SA -~ SELLE

s« Planor

a nappe de ressorts suspendue

FRANCO

Société Anme des Anciens Etabls MORTAGNE
Capital 3,500.000 fr. 25, rue de Beiicvue, BOULOGNE 5/s
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A11Hn
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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En commandant une Machine
Exigez-donc un vrai AMAC
Puisqu’il ne coiite rien de plus!
EPURATEURS D'AIR AMAL
POIGNEES TOURNANTES AMAL

iﬁ = = e

A GIERAY

Pas une Epreuve Internationale en 1928

ott, dans TOUTES les Catégories Motos, toutes les 1™, 2¢ et 3° places,
—  n'aient été remportées avec Carburateurs AMAL —

S — Dépot de PARIS: Ets Robert MUNRO, 188, Boulevard Péreire.

8ociété Anonyme Francaise
73 ter, rue de Villiers
Neuilly-sur-Seine
Télégr.: Carbuamac, - Tél.: Wagram 92-42

=500 ... . .reore sox ZENITH

PREMIERE

MOTOCYCLETTE AYANT -
DEPASSE LE 200 A L’HEURE

Journée des Records,)
25 Aodt 1928, Arpajon

« Le fait saillant de la journée... fut
la chute du record du monde ioules
catégories molocyclistes : I’honneur de
cel exploil revient & ' Anglais BALD-
WIN, Motocyclette ZENITH-
JAP, 1000 cme., qui dépassa le 200
& Phenre. Quel homme et quelle ma-
machine 11> (r’auTo.)

Cette Machine était équipée avec une
boite de vitesse :

BURMAN
I.e Carburant emp]oyé‘ était le :
DISCOL R.D.l.
I:ABRIQI‘-F: PAR LES
ETABLISSEMENTS LIONEL DEKTEREFF & 2

— 88, Avenue des Ternes - PARIS (17°) —

Goncessionnaires exclusifs pour a France de ZENITH Motors Ldt:

BURMAN & SON LTp., BEST & LLOYD, HELMETS LTp.,, CASQUES CROMWELL,
‘ GRINO PERLESS-JAP, ETC. :
Les autres triomphateurs de la journée: LACEY et DENLY (Norton) ont également employé ie DISCOL.
BALDWIN porte toujours (en course) le casque réglementaire Anglais CROMWELL.

L. DEKTEREFF & C*,88, 4. des Ternes, PARIS (17¢) - 515 Waguan

Moreurs VOISIN

350 cmc. A SOUPAPES LATERALES

350 cmc. A CULBUTEURS

250 cmc. 2 TEMPS

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SocieTe ANonvme pes ETABLISSEMENTS VOISIN & C

84 16, Rue Antonin-Raynaud - LEVALLOIS-PERRET (8eine)
Téléphone : WAGRAM 50-36

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE »-en écrivant aux annonciers X1
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Caractéristiques techniques du type S.S 25 (250c°)

MOTEUR “ San Sou Pap ", alésage 67%;,
course 70. Piston fonte spéciale, culasse alumi-
nium & haute résistance, vilebrequin et bielle en
acierchromenickel traité, téte debielle & galets,
vilebrequin supporté par 3 gros roulements &
billes, volant magnétique indéréglable haute
tension, carburant & double manette. Double
échappement nickelé avec pot de détention
sur chaque tube.

Boite 3 vitesses avec kick starter, levier
a I’AV du réservoir.

Transmissions chaine-chaine (Renold).

CADRE i berceau central complet renforcé
tubes de 30/10.

A

Fourche & parallélogramme avec ressorts
travaillant en compression, double amortisseur

de chocs A.F.A. sur I'axe supérieur. Frein
de direction A.F.A. 4 débrayage instantané

Réservoir type a cheval sur le cadre,
capacité 9 litres. .

Selle souple grand modeéle 33 %35 fixation
en 3 points.

Pneus Hutchinson de 25X 3 a tringle sur
jante a base creuse.

Freins a Tambour de 130 % AV et AR.

Sacoche spéciale sous la selle avec boite
métallique.

Montre et Compteur Jaeger.

Eclairage électrique par alternateur
“Alterno Motc "’ entrainement par le moteur,
phare de 160 % émail-nickelé, lampe & I’arrét
et boite depiles, Knee-grips fixés au réservoir.
Feu rouge a I'AR.

Prix complétement équipée

: 4.350 francs

’

Catalogues illusirés gratuits et

Conditions de Vente en 12 Mois M OT Ex’ 1 54, B¢ HaUssmann, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

BPEBIE L5s

RSl

CamirLe LACOME

Directeur-Fondateur

' REDACTION, ADMINISTRATION
€T PUBLICITE

51, Rue Vivienne, 51

Fondée en 1913

PARIS (2¢ Arrondissemt)

)

CenTraL 03-81 CenTrAL 08-24

Salle de Cours et de Réunions :

A i,
R

TtLErroNe REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI PARIS (2¢)

5, Rue Saint-Augustin, 5. PARIS (29

//l//ﬂ/?/////;/ YW / —
R

ABONNEMENTS

UN AN SIX MO %’
52 Nea 26 Nes 7
Frﬂn:ﬁ e. S Y ;
Colonies. 45fr. 23 fr.
é
] 7

Union postale 66 fr, 34fr.
Autres Pays.. 84fr. 43 fr.

Toutes communications, 7
chéques et mandats
4 doivent étre libellés :
“ MOTO-REVUE »
51, Rue Vivienne, 51

On veut nous étrangler

Le Conseil d'Etat, réuni en Assemblée Générale, a adopté
sans discussion le projet de décret portant réglement d'admi-
nistration publique pour I'exécution du décret du 28 dé-

_cembre 1926 relatif au paiement immédiat des contraventions

de police et aux catégories d’agents ver-

EDITORIAL

se procurer le plaisir d'une humble promenade. Et ils sont la
majorité : sur un million de conducteurs, ils sont peut-étre
900.000. Ils n'ont pas de puissantes protections pour arranger
les affaires. Ils paieront, les pauvres, s’ils peuvent, et souvent
pour des contraventions injustes. Combien d’entre eux, éceurés,
renonceront a l'auto et a la moto. Notons d’ailleurs que ces

contraventions doivent s'appliquer & tous

balisateurs, habilités a percevoir les ssestesceasesssenassassnsssssssse,  c3 Usagers de la route, aux cyclistes ot

amendes (ouff ! | 1) Ainsi les protestations
de tous les usagers de la route contre la
contravention au comptant n’ont eu aucun
effet et 'apathie de la Fédération Natio-
nale des Clubs Automobiles n’a pas eu rai-
son de |'entétement des pouvoirs publics.

eux-ci se préoccupent beaucoup plus de

SOMMAIRE

No 287 '
Samedi 8 Septembre 1928

aux piétons. Elles sont, en ce cas, telle-
ment exagérées qu on ne leur en dressera
pas. C'est toujours le motocycliste et I'au-
tomobiliste qui seront la téte de turc.
Est-ce la ce qu’on appelle encourager une
industrie qui fait vivre des centaines de
milliers de personnes? Espérons qu’enfin

saler les automobilistes et de les pressurer Dar clparEla e 939 nos grands groupements, grands par le
de toutes facons, que de refaire les routes. Les Records 4 Montlhéry nombre sinon par l'activité, sortiront de

La contravention au comptant est un (phofos)im B e 940 leur torpeur et feront des représentations
danger a tous égards. Les agents verba- Le Record de I'heure, par énergiques. S'ils font preuve d'énergie et
lisateurs hésitent encore parfois & dresser H.-P. Borestroke.. . ..... 941 de volonté, ils réussiront peut-étre & faire

des contraventions peu justifiées, car ils
ont, au moins théoriquement, a justifier
la contravention devant le tribunal. Avec

Les modeéles 1928 su- la route
La Matchless 250 cmc.,
par Fred S. Lipman..... 942

comprendre ce que ce trop fameux décret
a d'odieux, d'injuste et d’anti-démocra-
tique.

la contravention au comptant ils restent Le Championnat du Moto- "

seuls arbitres. On pourra refuser de payer cycle Industriel le 16 sep- Contradiction
immédiatement, mais, si on est condamné tembret .. e .. 945 ST
par le tribunal, les frais de justice devrent Le Probléme du Cadre, par Certains de nos lecteurs s’étonnent de
étre ajoutés au prix de la contravention, JeeMalliers: s e 947 ce que les constructeurs et nous-mémes

et comme la partialité des tribunaux est
bien connue, on préferera acquitter immé-

..'4......I.'......................II...................'.....S

A travers l'Andorre en
sidecar par le D' Dure]l 948

leur recommandions de ménager leur
machine pendant les mille premiers kilo-

diatement 'amende, méme s1 la contraven- Le Sport de'la Semaine ... 951 métres, alors qu'ils volent “passer des
tion est douteuse. , Départs difficiles, par le essayeurs qui leur semblent rouler comme

En admettant méme que les agents IS RETmberts visin s b 953 des bolides. A quoi bon, nous disent-ils,
verbalisateurs soient compétents, ce qui Le Courrier de la Semaine 954 ménager un moteur "qui, auparavant, en a
n'est pas le cas et ne le sera peut-étre Le Freinage (fin), par le vu de toutes les couleurs. En fait, les
jamais, le tarif des contraventions est ISR mbert o o nan. 955 conseils de prudence sont toujours un
absurde, puisque selon la gravité de la Jhesy Clubgteats oai iy 958 peu exagérés, car il faut demander beau-
contravention, gravité qui est estimée L’Excelsior et I'Hender- coup pour obtenir un peu. Les moteurs
par I'agent verbalisateur, I'amende & verser son 19286 it At 961 modernes ne sont pas affectés de distor-
immédiatement sera de 75, 100 ou 150 fr. & sion comme leurs devanciers, et on peut

Ainsi, pour une peccadille, pour une ®060000000000000000000000000060008° prendre avec eux des libertés qu'on ne

faute involontaire, on aura a payer de

telles sommes. On s'imagine toujours que

automobilistes et motocyclistes sont des millionnaires. 75 francs
pour avoir, dans une ville inconnue, parcouru a rebours une
rue a sens unique, pour avoir dépassé le 8 a I'heure dans un
village autophobe, ou autres vétilles de cette sorte. M. le
Ministre est sacro-saint et ne craint pas les contraventions. Il
ne fréquente sans doute que des nababs pour lesquels 75 ou
méme 150 francs ne sont qu'une somme insignifiante. Mais,
qu'il songe aux tout-petits pour lesquels l'auto et la moto
sont un gagne-pain ou qui se saignent aux quatre veines pour

pouvait sans gros inconvénients se per-

mettre avec leurs devanciers. Ces moteurs
sont, de plus, rodés et essayés au banc avant d’étre montés sur
les machines. Mais néanmoins il ne faut pas pousser un moteur
neuf. On a I'impression que les metteurs au pcint vont vite.
En réalité, ils n’atteignent que des vitesses trés inférieures a
celles que peut atteindre la machine. Nous suivions récemment
deux metteurs au point montés sur deux chéssis d'une voiture
capable de dépasser le 110. Ils marchaient & 70, c'est-a-dire
gu'ils n'utilisaient que la moitié de la puissance du moteur.
De plus, ces metteurs au point sont des mécaniciens hors pair
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auxquels le moindre signe de détresce d'un moteur n'échappe
pas. Immédiatement, ils ralentissent ou s’arrétent. Le construc-
teur, lui, ne livre pas ses machines uniquement a des mécani-
ciens éprouvés, mais souvent a des débutants. Il ne doit donc
pas trop compter sur leur adresse et leur sens mécanique. Si
au cours d'un essal par un metteur au point une avarie se
produit, la machine ramenée a 'usine est aisément remise en
état. Si, au contraire, un tel accident survient au client, il se
fachera tout rouge, déclarera que sa machine ne vaut rien
et c'est le constructeur qui subira sa colére. Ne vaut-il pas
mieux que, pendant la période initiale au cours de laquelle la
ma.\chine est plus fragile, plus exposée en particulier a des
grippages, faire preuve de modération. Nous aimons nous-
mémes mieux exagerer la prudence. Il est bien possible que
ceux qui nous croisent nous prennent pour un débutant un
peu froussard. Mais nous avouons que nous n'avons aucun
amour-propre et aucune fausse honte. Nous savons qu'aprés
avoir ménagé notre monture pendant les 1.000 premiers kilo-
métres de son existence, nous pourrons aprés compter sur elle
et lui imposer tous efforts sans crainte de la voir lacher. Conduire
doucement, graisser abondamment, vidanger souvent, pro-
céder a des revisions fréquentes de tous les écrous, voila le
véritable moyen de tirer, par la suite, d'une machine le ‘maxi-
mum de satisfaction.

Quelques réflexions sur Arpajon

La journée des records a Arpajon et a Linas a permis
d'assister & une hécatombe de records et ils ont été
battus avec une marge assez importante pour que nous ayons
Fimpression que le plafond n'a pas encore été atteint. Le
record de vitesse est le premier pas du progres. Ensuite on
développe I'endurance et on établit des records sur des bases
de plus en plus longues. Constatons que beaucoup trop de
marques se désintéressent des records sur petites distances.

Sans doute leur préparation est-elle tres onéreuse et n'ont-ils
pas la méme valeur publicitaire qu'une victoire dans une
importante course sur route. Mais leur portée technique est
sans aucun doute plus considérable. Mais que de données inté-
ressantes on recueille non seulement sur le moteur, mais sur
les transmissions, les cadres, etc...

Pour la premitre fois, officiellement, le record motocyeliste
du kilométre et du mille dépasse le cap des 200 kilométres.
C'est un gros événement et le sympathique Baldwin, trés
connu d'ailleurs & Brooklands, a accompli un exploit sensa-
tionnel et qui mérite toute notre admiration. Mais, a notre
avis, les voitures ont encore une sérieuse avance sur les moto-
cyclettes. Avec 100 cmc. de cylindrée en plus, Amilcar dépasse
de 6 kilométres le record des motocyclettes. Il y a deux raisons
essentielles 4 cela : tout d’abord le rendement des moteurs.
L= compresseur joue un réle important. Il ne peut donner des
résultats intéressants que pour les polycylindres, et n'a jusqu'a
présent pas brillé sur les moteurs de motocyclettes & un ou
deux cylindres. Des essais ont été faits par presque toutes les
marques, mais aucune d'entre elles ne l'a adopté. Avec un
six cylindres comme celui de 1’Amilcar au contraire, I'écoule-
ment continu de la colonne des gaz permet d’employer un
compresseur dans les meilleures conditions. Tant que nous
n'aurons pas des quatre cylindres sur les motos de course,
|'utilité d'un compresseur restera discutable. De plus la course
réduite, le moindre poids des équipages alternatifs et le meilleur
équilibrage donnent au polyeylindre un avantage marque
et permet d'atteindre des régimes/plus élevés. A cylindrée
¢gale le bicylindre de moto sans compresseur ne donne guére
que la moitié de la puissance d'un polyeylindre de voiture de
la méme cylindrée. La seconde cause de la supériorité des
voitures c'est le carénage de la carrosserie. Il serait singuliérle
ment intéressant -de mesurer d’une maniére expérimentale et
résistance de l'air pour une moto et une voiture. A de telles
allures, ce facteur joue un réle de plus en plus important

La course de cote du Mont Blanc ou col des Montets s'est déroulée dans un cadre théatral : la route en lacets
gue les concurrents ont parcourue!

Motocyclette volée et retrouvée

Un de nos abonnés, M. Soret, s'est fait
voler sa Saroléa a Vendéme. Ce sont des
choses qui arrivent. Le voleur, probablement
pas ma?lln. s’est fait pincer quelques heures
aprés a Paris, avenue Philippe-Auguste.
Par qui ? Mais par Pami intime du volé
qui s’est trouvé par hasard sur son chemin
et a reconnu la motocyclette de son copain.
En un tourne-main, moto et voleur sont
emmnenés au violon oun Pon constate avec
surprise que le voleur en est a sa quatvieme
condamnation. Nous rappelons a MM. les
voleurs que voler une motocyclette est une
chose tres délicate, car certaines machines
sans doute sont standard, mais en général
chaque motocyclefte & un type et des carac-
téristiques bien connus des connaissances
du propriétaire. C’est ce qui explique que
lorsque l'on voulut il ¥ a un certain temps
barboter notre 500 cmec. bien connue, nous
assistAmes aux efforts du malheureux qui
cherchait 4 se l’approprier, et mnous nous
amusames & Larréter aprés son ¢ forfait»
accompli. 1 jura, mais un peu tard, d’employer
ses capaeités dans upe partie plus facile que
la motocyclette.

Excelsior et Henderson

Nous avons annoncé que les fameuses
motacyclettes anglaises Ienderson et Excel-
sior seraient exposées au prochain Salon de la
Moto et que M. J. Hern avail recu Pexelusi-
vité et était le seul concessionnaire pour ia
Franee ; mais nous avons ¢té un peu diffus,
et nous précisons que l'une et ’autre machines
sont la produetion de 1'Excelsior Motor
Manufacturing and Supply Cy, & Chicago.

Metteur au point

Du « Petit Dauphinois», cetle excellente mise
au_point :

Moto: contre auto. — Une motoeyclette,
montée par M. et Mme Barge, de Lyon,
a été accrochée par une automobile, apparte-
?ar:lt 4 M. Lauret, de Paris & la Croix Chaf-

ard.

Mme Barge fut projetée violemment sur la
coute, et grievement blessée aux jambes et
a la téte.

L’automobiliste continuant sa route, fut
rattrapé par un autre motocyecliste et ramené
sur le lien de I’accident, ou il affirma ne s’étre
pas apercu de I'accident.

Sans doute, ce rédacteur est impartial, fait
peu commun.

Marc est un chic type

William ne tarit pas d’éloges sur Marc aux
Pyrénées ; il parait que les croquemitaines de
I’équipe ¢ Gnome et Rhone, furent les plus
charmants garcons que la terre edt portée.
wWilliam venait de rentrer dans un radiateur,
et considérait sa machine et son ventre, I'un
et lautre en piteux état ; les coureurs défi-
laient n’ayant qu'un demi-regard de com-
passion pour leur camarade malheureux.
Marc descendit de machine et soigna Wil-
liam comme il 'aurait fait pour son frére
et ne quittait I'accidenté que lorsqu’il eu la
conviction que la voiture officielle le rame-
nait 4 ’hopital ; ¢a c’est une chose gqu'on ne
peut pas oublier!

L’ACTUALITE AUTOMOBILE
de septembre laublie des articles
e :

H.-P. Borestroke, sur les démarreurs
et sur le pont arriére,
J. M. Legoux, sur la /direction.
J. Mellier, sur le deux temps en
voitures.
Regairaz, sur le Diesel Aéro-Bosch.
W. Georges Henry, sur les alliages.
: G, H. Waechter, surle démontage
: de Ia culusse.
Et un réeit illustré de vacances
de G. H. Waechter :

DU JURA AUX ALPES

On peut se rendre en Suisse
et en Belgiqué sans tryptigue

Les touristes désirant se rendre en Suisse
pour un brel séjour, sans élre en possession
d’un - tryptigue ou d’un carnet de passage
en douang sont exonérés du paiement des
droils d’entrée suisses pour leurs véhicules.
Ils peuvenlt recevoir aupres de tous les
bureaux de douane routiers, contre paiement
d’un droit de deux francs suisses, une carte
d’entrée provisoire qui est valable eing jours.

Cette carte autorise le porteur a rester
en Suisse avec son automiobile pendant ce
délai, mais sa validité peut exceptionnellement
étre prolongée par les bureaux de douane,
jusqu’a 8 et 10 jours.

Les automobilistes doivent s'engager &
réexporter leurs véhicules avant '’échéance
de la carte d’entrée provispire. Au eas oil
I’antomobiliste désirerait prolonger son séjour
en Suisse, il pourra échanger la carte provi-
soire avant son expiration. Pour voyager en
Suisse (comme dans tout autre pays étranger)
il est nécessaire d’ayoir un certificat interna-
tional de route (délivré par la préfecture)
qui est un permis de conduire et de eirculer
avec la machine faisant 'objet de la carte
grise. La durée du certificat international
est d'un ana dater du jour de la délivrance.

Dans le 20° Arrondissement, 12 meto
est a ’honneur

Bt Pavenue Gambetta est le boulevard
actuel de la moto, qui est reine du pavé ; ca
va! Aussi les méeaniciens spécialistes de
motos ont tot faif de s’installer dans ces
parages heureux. Rue des Rasselins, 11 bis,
ie nouveau garage qui vient de se monter a
fait mieux.

Vous avez quelque chose & acheter, a
réparer : allez-y et ¢« en douce » quand tout
est fini, sortez votre bande d’abonnement a
Moto Revue ou votre insigne L. N. M. et
automatiquement, vous aurez droit & 10 % :
ca en vaut le geste.

C’est trés ﬂatt.eur pour les deux Revues

Je suis abonné postal, Je vous envoie 7 fr,,
prix de faveur pour les abonnés pour 1e
numéro du Salon. Je lis Molo Revue depuis
plusieurs années et elle m’a toujours inté-

ressé, surtout depuis un an principalement
autant que Metoreycling dont j'ai un abonne-
ment,

MULLER, ingénieur-chimiste,
Arnheim.

La P, 108 Peugaot

On a heaucoup remarqué dans notre avant-
dernier numéro la page annongant que Peu
geot équipait sa nouvelle P, 108 de V'éclai-
rage ¢lecirique Maglum. Ce choix qui ne s’est
operé qu'aprés des essais extrémement
séveres affirme une fois de plus le succés de
cette excellente maison d’éclairage pour moto.
A machine moderne, il fallait un éclairage
moderne,

Un montage méeanique parfait a été réa-
lisé sur la P. 108 et le Salon du Cycle
nous monlrera tout un lot de montages mées-
niques véalisés par ia firme de Neuilly.

Aprés 1'Andorre
les Montagnes de 1'Ariége

La performance de M. Marc Augier de
I'Andorre en motocyclette solo Saroléa, et
celie du doctenr Durel en sidecar René Gillet.
excite nos explorateurs & tenter les chcses
les plus formidables, Pour ne pas en rester
1A, M. Mare Augier a décidé de tenter la
premiére ascension dn FLanoux: dans les
montagnes de I'Ariége, e’est-a-dire 9 km, de
sentier de piétons, a travers les gorges de
Font-Vives pour atteindre le Lac de Lanoux.
qui est le plus vaste lac des Pyrénées, h. 2,500
matres. Cette ascension est assez périlleuse.
La . performance pourrait éfre complétée
par Pascension d’une certaine montagne
située a 1I'Ouest de la chaine, si I'exenrsion
niste réussit & avoir un pignon de 16 dents
Mare Augier a Pintention de neus commu-
niquer pour le concours de photographics
tous les documents qu'il prendra a ces alti-
tudes. Certainement ces exploits sont inté-
ressants puisque notre .confrére anglais
« Motor-Cyele» vient de publier la traduction
de la traversée de ’Andorre.

Essai de cadres et .,reins

Route Nationale 188 (Chartres & Paris pa
Ablis) trés dangereuse en partant de Chartres.
Tout d’ahord excellente, elle devient brusque-
ment et sans avertissement préalable un
véritable semis de fondriéres, J'y suis arrivé
4 80 hier et n’ai pu sauver la chute qu'avec
beaucm.g) de chance. Un tel état de choses
est un danger public.

A. DE MAROLLES, abonm.

Paris-Vienne se courrait quand méme

Apres Vinterdiction par I'U, M, F. de la
performance Paris-Vienne en 24 heures par
Bernard et Marc en une seule étape, on nous
annonce que cette belle performance serait
accomplie au début du mois de septembre.
M. Hector du Jacguiére a décidé de faire la
ligison Paris-Vienne en une seule étape.
plus de 21 heures si nécessaire, puis gagner
Prague et Berlin, revenir par Cologne et
Liége, le tout ep moins d’une semaine,
(’est un moteur Pauvert 350 cme. 2 temps,
monté sur une C, P. Roléo qui serait charg¢
d’exécuter une telle promesse, Le groupe-
ment patronnant cet essai est le Moto Club
d’Asniéres, qui fait partie de la 2 F. M.
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Les Championnats de France motocyclistes 1928

A droite : les concurrents vont
prendre le départ : aucune émotion,
la maitrise de soi est nécessaire: au
premier plan Perrotin (n° 6).

A gauche, en pleine action sur le
ciment de ' I'Autodrome aprés le
50¢ kilomeétre : les concurrents ne
tentent pas encore le supréme rai-
dissement pour la victoire.

SRR TR,

Apreés la bataille : les vainqueurs

Au-dessus : Perrotin, n° 6, sur Ter-

rot 350 cme. et Lemasson, n° 8, sur

Alcyon 250 cmc. sont sacrés Cham-
pions de France 1928

A gauche : Dhéme sur Darmont

spécial devient champion de France

en cyclecars 1.100 cmc. pour 1928 :

le voici en action quelques secondes
avant 1'arrivée.

2

Un coureur anglais qui, peu & peu, a
conquis a Brookland une réputation de
premier plan, Lacey, vient de battre le
record de I'heure sur une Grindlay J.A.P,
de 500 cmec., en couvrant plus de 103
milles, prés de 166 kilométres. On se
figure souvent que de pareils résultats ne
peuvent étre atteints que par des moteurs
ultra spéciaux : on croit trouver des pis-
tons en dentelle, des bielles ajourées, etc...
Cela est complétement erroné. La mise
au point d'un moteur consiste surtout en
un assemblage méticuleux et en une éli-
mination aussi parfaite que possible de
tous les frottements. Le moteur J.AP.
de Lacey ne dilfére guére du moteur de
série. Il est vrai que le J. A. P. double

Le corps du cylindre est caractérisé
par un refroidissement abondant.

tube, méme de série, est un moteur qui
permet des vitesses de l'ordre de 140 a
150 a I'heure. Cependant, le piston est un
Martlett. Ce piston ne presente lui non
lus aucune particularité extraordinaire.
f_es bossages sont reliés au fond épais du
piston par une sorte d'arc. Les parois,
¢paisses sous les segments sont minces
au-dessous des bossages. Il a été en effet
constaté que la chaleur s'écoule surtout
par les segments. Le taux de compression
était de 8,0 a |, la démultiplication de
3.9 a | et le régime oscillait entre 4.800
et 5.100 tours-minute. La bougie était
une K.L.G. tvpe 348. Le moteur .était
tres chaud & I'issue du record, malgré la
surface des ailettes, mais rien ne bougea.

1l y a 19 ans, Mac Nabsurune Triumph
J.AP. de 500 cme. couvrait 48 milles
dans I'heure : 30 fois depuis le recor_d a
changé de mains. L'année dernicre,
Denly sur une Norton fut le premier &
dépasser les 100 milles dans I'heure sur

dirigées contre le nouveau record, car il
est un de ceux qui impressionnent le plus
le public. Une de nos grandes marques
I'a détenu pendant quelques mois. Les
derniéres victoires d'un autre de nos

T.e J. A. P. de Lacey, qui battit les records gu elles lourniront un gros effort

une machine de moins de 500 cmc.
Cageons que de rudes attaques vont étre

C’est une K. L. G., type 348,
SiiLqui servit a la tentative.

grands constructeurs doivent l'engaser
i persévérer. Nous avons en France des
machines et des moteurs, nous avon des
silotes et nous ne devons pas craindre
d'affronter la lutte, Le record de I'heure
est un des grands records. Le public ne
s'intéresse guere a des records sur 5 ou
10 kilométres. Les records départ arrété
sur un kilométre ou un mille ne lui disent
3 pen prés rien. Le kilométre et I'heure
voila ce qui lui importe, et cela non pas
seulement en France, mais dans tous les
pays européens. C'est avec des moteurs
francais que nous devons nous attaquer
aux records. On ne peut nier que nos
grandes marques [ont preuve actuelle-
ment d'activité et d’énergie, es(ﬂérons
ns le

omaine sporttif.

de 1'heure ' est vu démonté. .




q]ail'dois avouer tout d'abord qu'apres
une huitaine de jours d’essai de la 250 cme.
Matchless, et apres avoir durement mené
cette machine, au moment de commencer
cet ‘article, j'ai été assez ennuyé car je me
demandais si les lecteurs n'allaient pas me
croire un peu partial, aprés la lecture des
gge]qugsi)lignes que je suis en train
écrire.

J'ai en une impression excessivement
agréable de cette machine, et je dois
dire qu'elle m’a satisfait en tous points.
Elle a, en effet, en général, toutes les
qualile’s que je demande & une moto,
c'est-a-dire : pour une moto de ville,
uisque cette Matchless n'est pas a cata-
oguer dans les bolides de la route : une
position extra-basse, une conduite exces-

Le c6té transmission. Le carter va de la magnéto jusqu'a la partie
pEcS supérieure du moyeu arriere. :

sivement facile en ville au milien des
encombrements, un silence absolument
effectif, l'inutilité du changement de
vitesse, et surtout l'impression agréable
que I'on a quand le matin on peut enfour-
cher une élégante monture dont le moteur
se met en route sans aucune difficulte, et

ui, qualité essentielle pour une machine
3ont on fait un tel usage, ne projette, a
aucun moment, aucune partie dhuile ni
de graisse.

Regardons rapidement la silhouette
extérieure de cette machine.

Un charmant petit cadre permet a une
selle d’étre excessivement en arriére, et
laisse entre le guidon de forme pratique,
pour la conduite en ville, et la selle, la
place du plus beau réservoir a cheval que
je connaisse.

En effet celui-ci, de forme harmonieuse,
enveloppe largement le cadre. Il est par-
tagé dans son milieu par une bande
nickelée, qui sépare exactement le centre
du réservoir et laisse de chagne cété un
large bouchon, I'un pour I'huile, 'autre
pour |'essence. :

Le réservoir a I'avantage d'étre entiére-
ment peint au pistolet, a la cellulose, et
comporte tout une partie noire, avec des
bandes blanches, ce qui justifie bien le
nom de la Matchless : black and white,
autrement dit noire et blanche.

La boite de vitesse, soutenue d'une
facon normale, est recouverte depuis sa
partie la plus arriére jusqu'au cété carbu-

rateur du moteur, par une plaque en téle
emboutie émaillée aussi au pistolet.

Le carter de chaine primaire se pro-
longe d'une fagon correcte en avant vers
la magnéto et en arriére vers la chaine qui

rt de la boite de vitesse pour rejoingre
e moyeu.

Insistons un moment sur la fourche
excessivement souple en ville, mais qui a
le tort d'étre un peu brutale sur une
mauvaise -route, et fait quelquefois
toucher a fond (les ressorts n'étant pas
sutfisamment tendus), inconvénient que
I'on rencontre évidemment sur une
machine qui doit travailler en ville et sur
la route.

De larges freins, de 18 centimétres de
diametre, permettent a la machine de
s'arcéter en moins de |13 métres, quand elle
est lancee a 50 a |'heure. A pleine vitesse,
'arvet s'effectue facilement avec le hein
arnére seulement, tandis que l'on peut
obtenir un ralentissement sans bloquer
complétement cette roue, L'on peut
obtenir d'ailleurs un bon freinage avec
trées peu de force.

Le ralenti de cette machine est par-
faitement impressionnant. Je fus le
premier étonne de m'apercevoir que l'on
pouvait obtenir moins de 10 a I'heure en
prise directe, & condition évidemment
de reprendre trés doucement, mais' je le
garantis, sans aucun cliquetis de soupape,
ni méme ce clapotement que |'on distingue
avec un peu d habitude et qui prowvient
des soupapes lorsqu'on leur demande une
force trop grande a des regimes d'utili-
sation trop taibles. -

Les vitesses placées sur le coté du réser-
voir, premiére en haut, point mort plus
bas, ensuite deuxiéme et troisiéme, se

La machine vue du cbdté distribution
L'on voit le montage horizontal de la
pompe et le couvercle de visite de la
magnéto.

Deux soupapeslaté-
rales. A gauche, la
Matchless ; la Tri-
umph, a droite,
montrent le regain
de popularité de
cette commande.

T




passent trés doucement. Leur rapport
5erme! d'obtenir une vitesse maximum de

5 & |I'heure en premiére, 45 en seconde et
d'arriver & la vitesse maximum de 83 &
I'heure au chronographe. ce qui, circons-
tance bizarre, correspond exactement &
la vitesse que j'ai obtenue derniérement
avec ma nouvelle 250 cme. Terrot luxe,
que j'ai essayée dans ces colonnes.

Pour donner une bonne idée du ralenti
_de cette machine, on obtient au point
mort, sans avance, peu dair et trés peu
de gaz, 68 explosions dans une minute,
sans a-coup ni bafouillage de la part du
moteur.

Il ne faut pas oublier que pendant cette
xpérience, le moteur tournzit & vide et
n'avait & produire aucun effort, ce qui
évidemment différencie fortement du
ralenti que I'on obtient en utilisation.

La machine est une gentille grimpeuse
de cotes et je me suis amusé & monter du
23 % en premiére avec un calage du
moteur a 26 %. 1l faut se rendre compte
qu'a 26 % il existe une trés grande diﬁé-
rence entre la hauteur de la roue avant et
la roue arriére.

Comme je le disais tout & I'heure, la
vitesse de cette 250 cmc. est assez forte.

n bon compteur de marque connue
monté sur la machine nous accusait, en
effet, plus de 90 a |'heure ce qui prouve,

‘un cbté l'inexactitude du compteur, et
deuxiemement qu'il ne faut pas apprécier
le 83 a I'heure comme je le dis, puisqu'on
est habitué de jongler trés facilement avec
les vitesses susceptibles d'étre fournies
par les motocyclettes.

La machine a I'avantage de consommer
prés de 3 litres au 100 kilométres sur la
route et 3 lit. 1/2 environ en ville.

o J'insisterai sur la position qui peut-étre
me convenait spécialement, mais qui est
excessivement rare pour une machine de
série. :

La selle dans la partie la plus haute se
trouve a treés peu de distance du sol ce qui
peut donner une idée de la tenue de route
de cette machine. Les pieds reposent
agréablement sur des repose-pieds, tandis
que le genoux vient sencastrer exacte-
ment dans les grippes-genoux soudés au
réservoir.

On arrive a virer, avec cette petite
machine d'une facon étonnante. Sur du
bitume, c'est un véritable plaisir gue de
faire fréler le repose-pieds, de sentir la

machine plier sous soi et de la redresser
avec facilité soit pour éviter une voiture,
soit pour croiser un rail de tramways.

NeT® REVUE
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SPECIFICATION BREVE DE LA §
MATCHLESS

lIMoleur. — 246 cmc., soupapes laté-
rales,

Graissage. — Pompe Best, Kervo-
line 1/2 fluide,

Bofte. — Sturmey-Archer.

Freins. — A scgments intérieurs.

Réservoir d'essence, — 9 litres en-

ron,
Réservolr d’huile. — 1 litre 1/2.
Consommation d’huile, — 1 bidon
pour 700 kms.
Magnélo. — Lucas, avance ré-
glable. :
Carburafeur. — Amac, & aiguille
de freinage ct & correction d’air.
Cadre, — Brasé,
Selle. — Licelts.
Pneus. — Dunlop 650 X 65.
Poids. — 91 Kkilogs. e,

",
a0 oo as’
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Notre collaborateur sur la machine.
Remarquez la position extra-basse
et le superbe dessin du réservoir.

o 3 S R S R

Je reprocherai & cette 250 eme. d'avoir
des pneus de 650 X 65 ncttement infé-
rieurs & ce que l'on peut demander & une
machine sur nos routes actuclles. D'un
autre c6té, le bouchon de réservoir fuyait,
ce qui n'est pas excessivement agréable
et projetait de temps en temps sur le
réservoir, quelques gouttes d'essence.

Jinsiste sur ['agréable béquille arricre.
Je suis certain que chaque motocycliste
qui aura l'occasion d avoir ure machine
comme celle-1a entre les mains, réclamera
a son constructeur habituel le méme
dispositif.

Un ressort de rappel maintient cons-
tamment la béquille en I'air, contre une
butée en caoutchouc. Quand vous voulez
mettre la machine sur le pied, vous
appuyez sur la béquille comme une
machine ordinaire, et vous la reposez
sur le support. Quand vous v?ulez
reprendre votre machine, vous n'avez
qu’a la faire retomber sur ses deux roues,
sans effort, et la béquille remonte auto-
matiquement se fixer contre sa butée en
caoutchouc. *

Autre avantage, il en résulte une
suppression de vibrations entre la béquille
et le systtme quelcongue de serrage, soit
3 vis, soit a pince de serrage, qui est
souvent imparfait.

L’huile quelconque que I'on peut mettre
dans cette machine est aspirée par une
pompe B.ES.T. qui est placée verticale-
ment et indique, par un pointeau mobile,
le débit constant de graissage. g

machine que j'ai eue et que jai
graissée assez fortement, pour un bon
rodage, a consommé | litre de Kervoline
ordinaire, pour 700 kilométres.

Il est normal de dire aprés ces critiques,
ou plutét ces compliments, que j'ai été
vraiment trés satisfait des résultats que
m'a donnés cette machine. Elle est
yraiment souple, silencieuse et agréable.

J'avais oublié de mentionner que le
systéme de silencieux permet de marcher
en prise directe sans aucun bruit percep-
tible & plus de 15 métres de la machine,
ce qui est une sérieuse référence sur son
systéme d’évacuation des gaz.

Frep S. LipMAN.

Essayez de faire comme Jes chats,

Circulez saas Jumilére. Ce n'est

jamais  qu’une contravention de
plus... et 'le reste.

Acrobaties et..... racontars

Un battage énorme

... & été fait par la presse sportive sur le
cas exceplionnel d'un molocyeliste de 23 ans,
Georges Vial, de notre excellent groupement
de I'A. M. Dijonnaise. Cerles Vial esl un
acrobate, un sportif éclectique aussi et ses
quulités sont nombreuses. Muis, de grace, ne
croyez-vous pas que c'est gicher un peu e
de grandiloquer sur les beaux espoirs que
nous réserve Vial. Allons, il y a autre chose

et moins sport pur dans un tel battage : car
je cruis que le cas de Vial est intéressant, mais
loin d'étre unique. Le comparer & Péan,
Boetsch, Nanas, Chéret, Durand, Rolland,
Ed foura, ete. elc..., est une maladresse 3 il
nous semhle que c'est comparer Fratellini a
Mounet-Sully : c’est rabaisser I'un et 'autre
en pareil cas. 11 y a mille choses a dire sur ce
cas. Notre conirére Maurice Heury, de I' Echo
des Sports, a remis au point cette question :
lisez son article du 31 aont; cependant il a

omis quelque chose. C'est (Tle Moio Revue
(ne sommes-nous pas bien placés ?) connaft
des Vial en France et a Parls surfout au
boissesu, & la tonne : quand un promoter
vou des acrobates en moto, nous lui en
fournitons une armée. Car dans tout cela le
mot de la fin n'est pas compliqué : ce n'est
pas I'homme en moto gui est un acrobate,
mais c’est la maclune actuelle qui est parinite;
Pauteur méme de ces lignes fait quotidienne-
ment ce que Vial et d’autees font el... il ne
s’en vanterail pas prés de ses collégues, car .
on se {... de lui ; 1l a une bonne machine, un
peu de cran sans plus el... voila, -
M. A,

B

Le 16 Septembre

MoTS REVOE

Le 1 Championnat du Motocycle Industriel

C'est le dimanche 16 septembre que nous verrouns les p'orincipaux représentants du trimoteur
industriel et sidecar commercial aux prises sur le trajet Paris-Rouen-Paris

Envoyez vos engagements avant le 10

945

'.........................................l.‘...l......"'......’.............'.......l.......'C....O.....'......

Paris - Rouen - Paris

(Le Pesage aura lieu le samedi 15 seplembre, de 9 h. @ midi, Ternes-Essence, & Levallois).

Le Championnat des trimoteurs, dont
nous avons annoncé P‘organisation pour le
16 septembre par Molo Reoue prend excel-
lente tournure., Les constructeurs non seule-
menl ont accueilli avec faveur (’annonce
d’une éprenve, ou plutdt d'un concours qui
leur permeltra de peser sur "opinion publique
en faveur de véhicules trop longtemps ignorés,
Comme ! fallail s'y atlendre c’est le plus
ancien des constru‘teurs de trimoteurs
¢« Le Jesum» de l.cvaliols qul s’est engngé
avec le n® 1, en 175 cme. Jesum sera done
condamné & 75 kg. & la moyenne de 25 km,
a I'heure sur 250 km. de roules variées. La
firme Nationale ¢« Peugeols n'a pas voulu
étre en reste, el s'aliribue le n® 2, puis les
maisons-se succédent : Juéry, va s’essaver
sur une (riplette, tandis que « Galland»
prépare égnlement une (tripiette composée
de 2 véhicules a moleur ¢ Japs, et d'un
véhicule 4 moteur « Chalses, lutte tras inté-
ressante entre le moteur anglais et le moteur
francais. s Ninon » véhicule trés particulier,
ou le conducteur Se Lrouve i 'avant, engage
2 machines, duns la catégorie Lricars : nous ne
verrons probablement que 2 véhicules,
Villard et Austral, car celte conception de
véhicules n'a pas encore rencontré la grande
faveur qu'elle mérite. Qui mne connaft les
nombreux tricars « Félix Polin» quli circulent
dans Paris ? En_sidecars, nous voyons la
classique firme René Gillet; sa présence &
toules les épreuves sirictement utilitaires
semble trés normale. Deux et plus probable-
ment trois machines représenteront la firme
René Giliet, La firme Américaine ¢« Cleveland »
el {'autre firme blen connue s Harley David-
son», engageront, l'une et l'autre 2 méca-
niques. Pour concurrencer « Peugeots en
350 eme., on nous annonce la participation
probable de la maison ¢« Alcyons; en derniére
minute, une flirme (’ul n'avait pas Jusqu'a
présent donné dans I*utilitarisme, la maison
¢« Le Grimpeurs, prépare un tricar ; sera-t-il
prét pour le 16 septembre, nous le Jul souhai-
tons ? Gnome el RhOne posséde un systéme
de sidecar plateau pour le dépannage des
motocyclettes, el Il ne serait pas étonnant
de voir la grosse firme, participer au Cham-
plonnat. :

Comme on le volt par ce simple apercu,
Pintérét du point de vue commercial est
varié. D'autres maisons apparaitront, tel
Ducom, Tétard, ete., donl les véhicules
sillounent la région parlsienne, mais oti I'Intée
rét parait devenir curiosité, c'est i'offre
faite par In malson ¢ Australs;, Austral est
I'uin des pionniers du iriinoteur, el i'on se
souvient de ses véhicules qui servalent aux
planteurs de Cuiffa avant la guerre, ces véhi-
cules roulent loujours, Austral olfre donc
par la vole de la presse aux propriétaires
de ces vehlcules de les reviser, & la condition
qu'on les lui laisse une huitaine de Jours
el qu'lls participent au Championnul du
Motocycie Industriel; cesernil enméme temps
une rétrospeclive imprévue. Le parcours,
comme nous 'nvons dit, comprend 250 km.
sur Porte Maillot, Mantes, Gaillon, Louviers,
Rouen (% élape), puis Magny-en-Vexin,
Suint-German, Versailles, Iorte Malllot,
le départ ayant lleu a4 7 heures le matin,
I'arrivée & 18 heures a la Porte Muluot.
Les engagements comprenant ['assucance
pendunt I’épreuve ne sont que de 120 francs
et serout reyus & Moto Revue, 51, rue Vivienne.

Les premiers tricars

C'est en 1900 qu’'appsaraissent, en France,
les piemless tricars, ou motocycies A usage

fndustriel. Malheureusement & cette époque
encore lolntaine, !'opinion était loin d’éire
faite sur la motocycletie qui était considérée
comme Instable, peu maniakle et dangereuse :
celte renommée devait influencer Iautre
construction, celle du tricar : les construcleurs
d‘slors firent de louables efforts pour lutter
contre un te! esprit el y réussirenl en partie.

C'était V'époque des Austral 4 moteur
Aster, des classiques Lris Comtal, Griffon aussi
fit des motocycles Industriels. Nous vimes
I'Autofauteuil, le J. Ronleix; c’est a cette
époque que Richard et Ducom appsrurent
en scéne. La Libellule, Stimula, les Lurquin-
Coudert se présentaient au fameux Tour de
France 1906 : Ia performance des uns et des
autres fut superbe, mais la guerre... It pour-
tant ne faul-il pas mentionner que cette
épreuve fut rude : les concurrents ne durent-ils
pas grimper le Mont Ventoux tout comme des
motos : c'est Austral qui fut premier avec
les deux véhicules de Schweitzer et Barenton
en 1 h. 21°38" 3/5. Evidemment ce ne sont
pas les quelques minutes des engins actuels,
mals ils ont grimpé & une moyenne commer-
cinle et c'est la le principal. En vitesse aussi
Austral conquit ses lauriers sur les 20 km. du

alier Arles-Salon en 23 m. 18" 2/5 avec
chweitzer' (un as!) Barenton et Giraud.
Que sont devenus ces trois conducteurs ?
A cette époque les tricars étaient déja d’acler
profllé, mono généralement Aster a circula-
tion d'’eau. Nous nous rappelons avec mélan-
colle cette mise en marche par toupie. Le
changement de vitesse Bozier élait de régle et
déjh on ne connaissait que la transmission
chatne ! La magnéto par contre étail inconnue
c’étalt I'allumage par accus et bobines :
joyeux temps! Dunlop sec bataillait avec
Continental pour I'équipement des pneus.
Et puis, & cette époque lolntaine (20 ans
sculement1!) on étalt bien .pratique :
la semaine le tricar munl de sa calsse servait
aux livraisons : le dimanche trois écrous et
un agréable fauteuil permeltalt la transfor-
mation du véhicule en tourisme a deux!
Au fond ne trouvez-vous pas que le moto-
eycle industriel du début s’apparente plus
communément avee I'antique voiturette Bol-
lée A roues directrices avant et une roue
motrice & l'arriere. Curieuse révélation sans
doute, muis les constructeurs d’alors
n'avaient-ils pas clamé qu'en voulant sanver
1a moto bien mal en point & cette époque on la
{unit a assimiler le chassis de tri au cadre de
la moto : qui eut raison ? M. A.

—

Un changement & 1'itinéraire

Par suitede la réouverture de Longchamp
qul coincide avec notre éprenve, nous devons
modifier P'itinéraire d'arrivée & Paris. Les
concurrents, & Surcsnes, ne devront pas
grendre le pont mais longer & gauche les

ords (rive droite) de la Seine par le quai
Gallienl, le quai de Suresnes, le quai National,
ol bis rejoignent l'avenue de Neuilly et la
Purte Maillot.

Un car Laifly...

...accompagnera les concurrents, trans-
orlera ies olficiels et permetira aux con-
ucteurs de ne pas @étre encambrés par trop

des nombreux curleux et surtout des sulveurs
& vélns, & motos quli se sont promis d’exécuter
la méme preussse.

Tout le monde connalt les magnifiques
cars Lalfly ﬂ“i ont assuré les coniroles et les
étapes dans de nombreuses courses et épreuves
automobiles. Inutile de signaler qu'd faut
réellement des véhicules au. point pour
entreprendre un travail aussi ingrat et aussi
pénible que celui de voiture suiveusec.

Celui-ci nous écrit :

Pourquoi votre Championnat ne prévoit-il
pas I'engagement de toules les maisons de
commerce emplovant des trimoteurs: I1 me
scmble qu'unce ftelle course stimulerail I'ar-
deur des livreurs, car chacun voudrait défen-
dre sa maison, son tri et son amour-propre.
Quelle fierté pour le livreur de décrocher la
timbale. (Oh! le vilain. C'esl une coupe.)
De plus, vous pourriez faire celte course dans
la banlicue (vous lisez mal Molo Revne) et
faire passer ces tris dans plusieurs chemins
de lotissements (le parcours Louviers est
édifiant a ce sujet). Une telle épreuve per-
mettrait A certains livreurs, qui sont actuel-
lement blackboulés el contraints & reprendre
la pédale aprés avoir fait du moteur, d’avoir
un certiflicat de bonne conduite, ¢t je vous
promets que plus d'un ne regretterait pas sa
journée du dimanche employée a cette course.

k! Signé : TuLANT,
*
. %

Abonné depu’s bientét un an a votre tou-
Lours intéressante Molo Revue, je suis avec
eaucoup d’intérét vos articles sur les Moto-
cycies industriels. Votre idée de Concours me
parait excellente; trop de personnes encure
considérenl le tri-muteur comine un asseie
blage disparale de ferraille que le conducteur
est bien souvent obligé de fuire avancer a la
sueur de son front.

 Elles n'ont puas tout a fait tort: j’ai vu
circuler, hier encore, un engin monté sur
p'oxs roues dg vélo, el avec un moteur que
je n’ai pu idenlilier, mais qui m’a paru
préhistorique, La roue arriére se livrait a
des mouvements de roulis désordonnés en-
trainaut avec elle le conducteur. Ceci doit
dispurailre, mais prouve la necessité du tri-
moleur, puisqu’on se conlente de pwueilles

\pétoires.

Pourriez-vous me donner P’adresse des
constructeurs du ¢ Ninou » ¢t du « Galland s,

Au sujet de ce dernier, vous duunez,
page V21, n°® 286, une photo du chussis
Gulland au bas de la page. Le moteur qui
y. ligure n’est-il pus le bloc Chaise ?

Si oui, comment se fait-il qu'il n’en soit
pas question dans V'article de M. Adam ?

La rubrique placée en dessous laisse croire
que c'est un doubie tube Jup.

Merci dlavaunce des reuseignements que
vous me fournirez el veuillez agrécr, Monsieury
mes salutations distinguces, A, S.

On annonce des primes !

A Saint Germain, & Gaillon, les commers=
cants auraien! annoncé des primes aux pre-
miers qui... ete...

Annoncons qu'aucune prime ne sera admise
qul n'aura été auparavanl acceptée par les
organisateurs : ceci, comme chacun le com-

rend, pour éviler la transformation d'une
gpnuvo commerclale en épreuve a L}




NoTo rEVUE

Le parcours

officiel

Les contrdles seront annoncés dans notre prochain numéro

Départ : le 16 septembre & 7 heures,
Porte Malllot, face au restaurant Gillet.

Rond-Point de la défense (2 km.), Nan-
terre (5 km.), Chatou (7), Le Vésinet (9),
Le Pecq (12), St-Germain (17).

1¢r Contréle horaire: Si-Germain-en-~
Laye : itinéraire obligé dans la tiraversée
de la ville: Cdote du Pecq, Place Royale,
Avenue Gambetta, rue Thiers, Place Muurice-
Berteaux, Place du Chateau, rue de la Surin-
tendance, rue Cagnard, rue de Pontoise,
Place Detaille, rue d'Alsace, Place Vauban,
rue Baratin, place et rue Pereire, route de
Mantes.
villl‘e contrdle sera effectué 4 la sortie de la

e. +

Chambourcy (21), Ecquevillv (26), Flins
30), Aubergenville (33), Méziéres (42),
lantes (48, :

Contréle volant: Les concurrents évi-
tent la traversée de Mantes, pascent sur le
poni du chemin de fer, puis tournent & 200
maires & gauche pour raliraper la grand’-
route. Le contréle sern installé en ville.

Rosny.  (54), Rolleboise (57), Bonniéres
(80), .Jeufosse (64,, Vernon (72).

2¢ Contréle horaire : Vernon, suivre
toujours la route nationale.

Le contréle est Alalili 4 I'entrée de Vernon.

1.e Goulet (80), Gaillon (8R).

Contréle volant: Gaillon: défense de
doubler, attention sux pavés et su virage,

l.e contrile est élabll en ville,

Tleudebouvilie (96)3 14 ies concurrents
prennent & gauche la direction de Louviers
pour gagner la roule nalionale 154. Lou-
viers (102),

3* Contréle horaire : I.ouviers: snivre
les indications de route suscepiililes d'étre
données. l.e contrdle est établ en ville

Route nationale 154 : & travers la forét
de Lurche, on gagne Pont-de-1'Arche. Atlen-
tion aux rues étroites et au pont sur la Seine,
allure trés réduite a cavse des paveés.

Tont-de-I’"Arche (113,, Igoville (115), Port
St-Ouen (120), Rouen (126), .

Contréle d'arrivée % étape: A Rouen
les conenrrenls se dirigeront toujours le long
des quais : un peua svant d'arriver avant
le Transbordeur, & la hauteur du Theédtre des
Arts, au pare fermé Alabli sur Je Garage
Libre, espace apécinl réservé pur la Munici-
palité. 1.'¢épreuve esl ' nentralisée jusqu’'a
13 heures exnctement, et les concurrents auront
la facilité d'aller déjeuner.

Contréle de départ % étape a 13 heures
Rouen (126), retour par les qua’s jusqu'a
Pintersection des nationales 182 et 14, Pren-
dre la nationale 14 & gauche.

Le Mesnil-Esnard (129), St-Pierre (132)

Boos (135), Bourg-Beaudon (143), Fleury-
sur-Andelle (148), Grainville (150), Ecouls
(157), 1l.es Thilliers (172),. St-Clair-sur-
Epte (179), La Chapelle (184), Magny (189).

6° Contréle horaire: Magny-en-Vexin
(189) i allention au virage ; le conirdle aura
. lien en'ville.
Magny (189), Cléry (195), e Bord (203),
{_.)(in,mwsse (207), Puiseux (211), Pontoise
219).

Contréle volant - Pontoise : attention au
contrile ; I'itinéraire devra étre conforme
aux indications de la police, car une foire a
lien en ville. T.e conirdle sern en ville,

Ponloise (219), Eragny (222), Conflans
(225), Croix-de-Noailles (230). St-Germain-
en-Laye (235).

Arrivée officielle : St-Germain. Les con-
currents devront rester ensemble” au pare
d'arrivée el au signal repartir encadrés par
les voitures officiclles sur Versallles par
Pitinéraire obligé du matin. ;

‘Place du ChAtenu, pour ohserver le sens
unique, ils gagneroni la place Royale par la
rue Tlenri-1V, tourneront el descendront
& dreite la _route de Murly, pour gagner la
nationale 13 sur Versuilles.

St-Germein (235), Marly (238), Le Ches-
nay (240, Versailles (248).

Vérification du poinconnage: Ver-
sailles : carrcfour de Montrenil, suivre les
voitures officiclles. Ce n'eel gu'aprés la
vérifieation des poinconnages que les eonduc-
teurs serant autorisés 4 reprendre possession
de leurs véhicules pour réparations, ete...
De \ersailles, au signal, les concuvrrents
encadrés par les agents motoeyelistes de la
préfecture de police gagneront Ville-d*Avray
(252) par la cole de Picardie, Suresnes et
Maillot (260) on aura lien la proclamation
des résultats,

Nous attirons l'attention des concurrents
sur le fait qu'il est trés difficile d’obtenir
un kilométrage partiel exacl par suite de
divergences entre les points de repere de
distances communales : en conséquence,
le kilométrage indiqué par les orgauisalenrs
est censé étre exacl el est officiel pour
I'épreuve ; de celle fagon, les chances
reslent égales pour tous.

Tous les motocyclistes s'y intéressent

Dimanche derneir 24 courant, étant seul,
je me suls décidé & faire en moto un petit
tour Paris Rouen-Paris, en suivant le par-
cours du Championnal de tris & moteur ;
élunl mol-méme de la partie. je voulais me
rendre comple de la qualilé de I'épreuve orga-
nisée par Molo Revue.

Mon petit doigt m’a dit... _

we que Harrys, I’"dme de course de Bart-
etl, sernil altaché au service de la muaison
Laurent! de Rouen.

. qu'il @ vu & Montlhéry un 500 cme.
francais fameux, nouveau moteur & culbu-
teurs enfermés avec circulution d'huile.

.. que la vitesse de ce 500 approche le
153 effectif, mais que la discrétion lui inter-
dit de donner le nom du constructeur.

- qu'au Grand Prix de Vienne, la France
est représentée par une firme puarlsienne.

... MAls que, pour répondre aux as inter-
natlonaux, la machine engagée devra tenir
le 140 perpétuel, minimum, ce qu! fait un

et le souci du metleur actuellement a

ontlhéry, mals le sourice de I'ingénieur qui
& concu ce motleur.

«« qu'on se demande ce que font les nou-
velles René Gillet, devant la Société du Gaz,

... que ce n'est pas une fagon d’obtenir la
discrétion de Molo Revue.

«. qu'un nouveau sidecar francais, plus
élégant et en méme temps plus lourd, fera
son apparition en 500 cme., au prochain
Salon.

... qu'un remarquable 250 cme., 4 temps,
approchant le 100, figurera aussi dans le
méme stand. i

«.. que Rochester dolt, en 1928, son remar-
quable développement & 1'aclivité d’un de
ses coureurs du nom de Cornélis.

«. que la firme en question prévoit pour
la saison prochaine son écurie avec ia méme
téte d'équipe, en quol elle aurait raison.

. que le préposé aux destinées photo-
graphiques de Moto Revue, & 1'aff0t de cli-
chés sensationnels, s’est jeté dans le lac
Daumesni..

Je félicite les organisateurs de I'ttinéraire
choisi par eux ; 11 est de toute évidence pour
ma parl, que toul sera mis en ceuvre pour
prouver V’endurance et la solidité des véhi-
cules engagés.

1° La qualité du moteur, sa souplesse dans
les reprises ‘avee les nombrenses cAtes qti
jolonnent le parcours. les {rés nombreux
virages et descentes rapides, les aptitudes du
véhicule au freinage.

20 Travail évident de 1a hofte de vitesse
par suite des différents  changemenis A faire
en chles 5 car beaneonp de monde fait cotte
réfexion : ce n'es! rien de falre lo narenirs
indiqué, le traiel dane Paris eel bheaneony
plus dur ¢ arréte continnels, ce auil prodnit
un manvais refrofd’ssement die motenr. Fh
hien. pour moi. tout sur eet Hindraire eprg
Tis en cenvre pour juger de la honne fahrie
cation dee engins engngés of surtout avee 1g
charge impasée qui d'nillenrs est normale
puisquelle est agréé de tous les construc-
teurs. 4

Le parcours est généralement bon, saut
enfre Flenrv-sur Andelle of Magny-en-Vexin,
oit de nomhreux nids de ponles se sieeédent
rendant quelques kilométres ; voilh encore
une purtie de route qui pourrail metire A mal
Ie mauvals assembilage. ¥ compris ¢ fusées
essietr. cadre », mais je crois que Ia con<truce
tion actuclle eaura <e jouer de ce manvalg
point ¢ aflention pour 1n moyenne, au fameux
passage & nivenn d*Achéres qui nous a retenus
cing bonnes minutes lors de nofre petit tour,

Sur [ﬂ route, j'ai d'ailleurs rencontré auel-
gur-s Iris aux essais, el j*ni pu faire le trajet

1 refour avee eux ; je me suis apercu dans
bien des eas ¢

1° Pour les profanes ne connaissant pas le
parcours el V'avis des conducteurs présents,
que la moyenne de 30 kilométres impnsée
;inins le championnat, n’était pas une rigo-
ade.

J'espére que I'éprenve, vu le nombre des
consirucleurs qui s’engagent el le succés
toujours croissani du tri & moteur, sera une
digne récompense pour les organisateurs.
Mato Revue n'oublie certainement pas que
les conducteurs, qui sont d'ailleurs en nombre
sur la place, sonl de« molocyeiisies pour la
plupar! ou de futurs motars, et je souhaite
nombreuses les arrivées a la Porte-Meillot.
Ceci mellra en évidence la qualité de ces
petits véhicules ntiles, ainsi gue I'endurance
et I'adresse des conducteurs,

P.-S. — D’allleurs mon avis doit étre par-
tagé par un de vos collaborateurs, M, A...,
ayant un nom ancestral, qui parait-ti fit le
parcours avec un moteur Jup 500 eme. et
400 kilos de chafge utile. P

R. CHEDEMY.

.. mais— c’était pour sauver une petite
fille qui se 'noyait sous les yeux paternels,

o que Moto Repue adresse ses félicitations
au sicur Hervgault & Ia place des purenis
interloqués qui ne sauront jamais guel fut
le sauveteur de leur enfant.

-+« que le carburant est trés rare en France
si P'on ¢’en rapporte aux Champlonnats de
France & Montihéry.

<. que le plus dur adversaire en 175 emoc.
ne pul partir Inute du précieux liquide par
manque de parole du fournisseur.

«. que nous regreifons vivement un tel
forfait qui nous a privés d’'une lutle serrée
en cette catégorie.

«~.que, d'Aix-en-Provence, une nouvelle
850 cmc. bloc-moteur Chaise et une 250 em,
Jap latérules et culbuleurs apparaitrait au
prochain Salon.

«.que les gendarmeries de la région
seraient équipées de ces nouvelles De Massol.

Kavomsu,

La puissance de nos moteurs, sans cesse
accrue, rend de plus en plus difficile la
tdche de dessiner un cadre.

De plus, les grandes vitesses obligent &
lui donner une extréme rigidité latérale.

Les chocs de la route ébranlent cet
assemblage de tubes et si I'effort, par
une faute de construction, se trouve con-

CGadre tout en acier emboutides motos

allemandes Neander. Ce cadre est

extrémement robuste et 'd'une jolie
ligne.

centré sur un point, c'est au bout de peu
e temps la rupture. ;

Il est, de plus, bien difficile d'éviter
qu'il ne se produise des efforts internes &
la suite de la brasure ou de la soudure.
Iy a tant de choses & envisager et tant
qu'il n'est guére possible de prévoir, que
I'empirisme préside trop souvent a I'éta-
blissement d'un cadre. Difficulté de
loger un monocylindre de grandes dimen-
sions, bonnes positions relatives de la selle,

es repose-pieds et du guidon, réparti-
tion du poids, abaissement du centre de
gravité, il ne faut rien négliger. Souvent,
devant ces considérations mémes, I'uti-
lisation rationnelle des matériaux de
construction passe au second plan et 1'on
aboutit & des cadres trop lourds. Sont-ils
toujours trés solides ? Les ruptures de
cadres en course ne sont pas exception-

par J. MELLIER

nelles. Evidemment, on a 9ffaire a des
moteurs pesant, dans le cas d'un 350 cme.,

35 ou 40 kilos, développant plus de 25 CV.

et permettant d'atteindre le 140. Mais

voyons le montage de tel 500 CV. sur un
avion. On se demande, a premiére vue,
comment il est possible qu'un assemblage
aussi léger puisse servir de berceau & un
moteur si gros, si’puissant et si lourd.
Le fait est pourtant qu’il tient. Il ne faut
pas, naturellement, comparer _moto et
avion, car celui-ci échappe a l'influence

Non moins joli
le cadre de.la
Cotton quiest
[remarquable
par sa trian-
gulation inté-
grale.
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destructrice des routes, mais nous sommes
persuadés que beaucoup de cadres pour-
raient étre sérieusement allégés, et ce
qui est plus important, devenir plus ro-
bustes encore.

Cela ne veut pas dire que nous aurons
de ce fait des machines légéres. L.e mono-
cylindre actuel est lourd, ainsi que sa
boite de vitesse et sa transmission. L"'adop-
tion du polycylindre se traduirait par
-une réduction de poids et nous pourrions
citer telle flat-twin qui ne pése pas
100 kg.; alors que les 350 monocylin-
driques dépassent toutes sensiblement ce
poids. A la vérité, surtout avec des cadres
non suspendus & l'arriére, il faut une
machine qui soit assez lourde et, sur la
route, on ne fait pas grande différence
entre une moto de 100 kg. ou une de 150 et
comme, en somme, la différence entre un
cadre allégé par suite d'une conception
scientifique et un cadre lourd n'est
peut-étre que d'une dizaine de kilos, il
ne faut pas attacher a la question poids
une trop grande importance. Rigidité laté-
rale, robustesse, économie de construc-
tion, facilité de réparation sont des points

beaucoup plus importants. De plus, le
cadre de I'avenir deyra permettre d’enclore
le mécanisme sous un capotage.

I1 quitte la présidence du M. C. Lorrain

G. de Lavalette I'actif president du M. C
Lorrain, le Pyrénéen connu, le doyen ‘des
motocyclistes, quitte la présidence du Club
auquel il a su donner per son dévouement
une place prépondérante.

Gréice & ses efforts, le M. C. Lorrain compte
parmi les groupements les plus importants et
les meilleurs propagandistes du sport moto-
cycliste, le présideni du M. C. L. étant lui-
méme un ferveni de la machine & deux roues ;
son dernler exploit dans Paris-les Pyrénées-
Paris en est la preuve. (. de Lavalette se fixant
4 Paris, o0 ses affaires I'appellent, a di laisser
la présidence du M. C. Lorrain non sans qu’il
soit unanimement regretté. Profitons de
I'occasion qui nous est offerte pour saluer son
successeur, M. R. Pantz.

R LTk




La petite caravane avant
le départ de Soldeu

Cette année,nous nous décidions, ma femme
et moi; d'aller & Barcelone, et mon ami
Coquerel, éléve 4 I'Ecole des Travaux Publics
avait décidé de nous accompagner,

Je savais que ma molo 6 CV équipée avec
*e nouveau sidecar 1.V, était capable de
transporter le conducteur, en |’espéce moi-
méme, ma femme et nolre ami comme
passagers ¢! nos bagages comprenan! (rois
grandes valises, trois petites et notre matériel
de eamping ‘cuisine, tentes, convertures «ic.),

Lartis de Paris le 12 juillet, nous avons

esé nolre véhicule en .ordre de marche,

o0 kigs,

Nous arrivions le 27 4 Campant, dans ies
Pyrénées.

Faire la traversée de !"Andorre : voir ce
pays trés spécial, el éviter un détour de plus

T A

de 100 kilométres poussé aussi par le désir
de battre un record, Rappelons ce fait qui
domine la politique andorrane : les And rrans
jaloux de leur indépendance, ont établi deux
routes qui, de France ou d’Espagne,viennent
presque Jusqu'su cceur du  pays, laissent
entre elles un intervalle de 18 km ol on ne
trouve qu'un chemin muletier pour te plus
grand bhien de leur commerce {dos de mulets.
Le 27 juillet,nous nous trouvions prés de
Ia frontiére, sur la route de Puymorens aux
Ilospitalels: un chemin potable conduisait &
Ia frontigre franco-nndorranne 3 nous nots y
engageimes el hienldt nous pouvions aperce-
voir une vaste cuvette sans un arbre, toute
arsemée d*énormes rochers et au centre de
aquclle une petite mmison d'une seule pidce,
le poste frontiere I’as de la Casa ; mais
de douaniecrs point. Nous escaladons le col
d'Embulire (2,495 métres) ; puis par une
route terriblement raide et ravinée nous
redescendons dans 12 * %% 4a Andorana »
jusqua Soldeu. A
Cette vallée & peine marquée enire I'Alto
Del Grio (2.870 métres) et le pic Serrere
(2.911 meétres), une riviére la traverse : la

Le dbl;ut de la deuxidme descente. Il faut sans cesse caler les roues a 1'aide
de gros cailloux

Rencontre de (la charrette transendo
service régulier dans ¢

le seul véhicule faisant un
chemins défoncés

Mare Augier ¢ M. René Gillet :

J'ai é¥  agréablement surpris en
lisani votre protestation dans le numéro
280 de s« Molu Repue s au sujel de la
traversée motocycliste de o Andorre. J'ai
pour la premiére fois traverse (4 juidlet)
ces rudes montagnes sur une 350 cme.

Le9cessasescsssceseseseneenes ees,

Saroléa super-sporl. - La performance du
Dacteur Durel est autremenl remarguable
que lu mienne, bien que n’ayunt pas le
prestige du nouveau. Pour franchir 'les
sentiers d'Andorre avec un
faul une haute dose de volonté, de lénacité,
de courage; permellez-moi de rendre cel
hommage a volre client.

side~ar il

Valira.. La possibilité de faire avec mnotre
machine el nos hagnges les 18 km. de chemin .
muletier ? Les réponses étnient quelquefois
favorables : mais bien plus souven! on nous
déconseillail Tortement. Enfin, un muletier
se propose de nous aider et de nous montrer
le chemin. le lendemain & 1V heures.

A Soldeu, nuit dans une « fonda » trés
convenable ! Le lendemain, coup d'eeil au
chemin hien peu rassurant. Poussés par le
désir de faire cette traversée nous nous déci=
dons. Nos passeports n'élaient pas en ragle. Le
bureau de douane n’existail pas a la frontiére,
mais & 20 km.en rance, il allut dene retour-
ner aux FHospitalets i, notre muietier déclare
ne pouvoir &tre a Soldeu qu'a la nuit : 1l nous
audra donc s'en passer. De retour a8 Soldeu
a 14 heures 1, nous nous approcheons du
point de départ, entourés d’une bande e
touristes el d’Andorrans siu seurire sceptique.
A nos pieds, un sentier avec partms trente
pour cenl de pente, tournanis terribles, gros
rochers barranl la roulte ; Je Kiche le frein, six
personnes nous relenant sur celle pente si
raide alors que Coguerel.une pierre i la main,
précédail la machine, opposanl une cale a
son désir vraiment marqué de partir sans nous
atlendre.

Une demi-heure d'efforts et aprés 600 me-
{res nous nous trouvons au bas de celle des-
cente, la plus dure, parnit-il. Les touristes
qui nous avaient aidés nous quittent = désor-
mais seuls sur Ia route. Un kilométre environ &
pen peés possible. 1 metre 650 de large, des
rochers ne dépassan! pas le chemin de plus
de 20 cm. des pentes de 20 %.

A up lournant. nouvelle descente, le che-
min se perd parmi’ les rochers. Le sidecar
calé en haut, ma femme,mon ami el moi explo=
rons la route, discutant le chemin a prendrey

i, ae

Un bruit de roues, ¢’est la charrette qui fait
le fransport de Soldeu a Encamp, Celle
charrette a toul une histoire : un mois avant
notie arrivée, les transports /se faisaient uni-
quenment a dos de mulels, avee des mule-
tiers andorrans, pour construire un  hatel
pres d’Andorre. il fallait done transporter
toul le ma ériel 4 I'nide de ces mulets. 1.'en-
treprencur ~ut alors I'idée, malgré I"hostilité
des gens, de Maire conslruire une foule petite
charelle & voie élroilej pour augmenter un
peu le trausit 11 eul loutes les peines du
monde a !rouver un muletier qui voulut
bien 11 conduire, mais enfin il arriva par de
véritables |rodiges a [aire [aire réguliére-
ment le transport tous les deux jours. Nous
laissiimes ceile charrelle passer la premiére,
en Paidant  en remerciement le conducteur
el le courrier officiel de lu République d’An-
dorre nous o.frivenlt leurs services Le chemin
habituel, trop dur pour s’y risquer. nous
décidames de couper court par le taius ou
aucune pierte ne risquait d’abimer notie
muchine ; je montai donc dessus pour étre
plus aple a Ndiner, les deux passagers et nos
deux aides binévoles s’aggripant comme ils
pouvaient pour essaver de retenirla machine,
ILe terrain formé d'un gnzon glissanl, roues
et pieds pat nerent’ et trainant cette sorte
de ¢ grappe humaine », dans des positions peu
banales, ln ma. hine dévala la pente prenant
une acecélératin inquictante. Un brusque
virage a gauche nous arrdla sur un palier
providentiel. Le plus dur était fait, seulement
nolre motocyel tle se trouvail le nez a F'én-
vers, el ce ne ful pas le moins difficile sur ce
chemin étroit, & deux pas du ravin, de la
remetire dans e droit chemin. Nous nous
servimes du mteur comme frein supplé-
mentaire.:

Un pont étroit ; & ’aide d'une corde, cette
traversée se passa sans incident. Reros
quelques minutes en nous rafraichissant dans
la Valira, mais les riviéres ont la mauvaise
habitude de couler dans le creux des vallées 3
il nous fallul remonter des pentes de 20 a
25 %, heureusemenl sur un chemin un petit
peu plus large, rocailleux el glissant.

Puis ce echemin se rétrécit el devint plus
raide et plus rocailleux. Une série de bonds
de 5 & 6 métres nous en fit parcourir un pen,
embrayant & main, courant & coté de Ia
machine et poussant ;3 puis un rocher dépas-
sant de plus de 30 centimeétres nous barra la
roule. Nombreux efforts 'nfructuenx ! Démons
ter le side-car pour conlinuer en solo? Avant
de nous v résoudre. nous décidons de déposer
les bagnges sur le bord de la route, aussi
ramassés que possible. Nous pmes (mais
avec (uel mal), faire passer noire fideéle
machine au-dessus de I'obslacle. Par une
pelite descentle agrémentlée de roches en
délicieux escalier. nous arrivons a un pelit
hameau. Aprés__mointes  aiscussions  nous
décidons un  mulelser 4 lransporier nos
bagages, quand sur I'entrefait nous sommes
rattropés par la fameuse charrette qui avait
déja pris son chargement & Soldeu beaucor
plus rapidement que nous. Nous arrivons a
nous entendre avee le conducteur. Nous sui-
vons le bord de la Valira sur un chemin qui
parfois se perd dens le talus, et nous avons
T'ocecasion de rencontrer plusicurs mulets
dont les condncteurs refusent de passer prés
de notre machine, craignant que leurs mulets

Détail de 1'installation
ide camping (

ne se jettent dans la riviére. En réalité, les
mu'ets avaienl moins peur que les muletiers
et Coquerel se lransformant en conducteur
oceasionnel, les [it passer [lacilement aux
yeux élonnés des habitants.

Un vieil Andorran qui nous avait vu partir
de Soldeu nous aviait prédit que nous n'arri-
verions pas a4 passer. Enthousiasmé a la
constatation du chemin parcouru, il nous
prodigua ses encouragements. ’rés de Canillo,
nous pames le prendre dans le side-car ét
arriver dans le village & une allure & peu prés
convenalile.

Sur la petite place du village, nous lui
fimes faire gu=lgques fours avee la machine
pour le remercier de son effort. Il était alors
vingt heures, et il [allait coucher & Canillo,
dans I'unique auberge, sitge du Syndicat
d'initiative, essentiellement compnsée d'une
grande pisce commune, str laquelle prend
jour trois antres picees, appelées chambres,
qui ont juste Ia place du lit, o Parchitecte
a négligé les fenérres, les remplacan! par une
porte vitrce dornant sur la grande piéce.
Celle « fonda s étail occupde par une bande
d Andarrans, au visage hilé, a Pincompré-
hensilile patois eatalan. "Tls s’assirent lout
autour de 1a grande lable pour parlager avec
nous le repas du soir, délicicuse soupe au
pain sfivi dans 'huile et coteleftes [rites a
I'italicnne. l.e mnitre de la maison nous
passa sa gourde pour boire, et il fallut s’exé-
cuter pour ne pas le [voisser. A la [in du repas,
nous sortions notre phonographe, et pour la
premiére fois faisions relentir les accents de

Une petite inontbo qui n’a l'air de rien... quandjon n'y est pas



Dans la descente aprés Soldeu, {l ne

faut ménager ses efiorts ni surtout

les ralentir un seul instant car ce
serait la descente brusque.

la guitarre havaienne au peuple Andorran.
Puis il fallut nous coucher dans la chambre
aprés qu'on nous eut montré 1a salle debains
composée d'une cuvetle grande comme une
soucoupe, sur un trépied, et accompagnée
de quelques linges anciennement propres.

A quatre heures, mnoire muletier nous

‘réveille : devant tout le peuple de Ganillo, "
nous prenons notre départ, Maintenant ¢’était
vraiment « le plus dur». En réalité, le chemin
devenait d’un aulire genre, la pente était
moins raide, toujours des rochers formant
escalier, mais de chaque cdté, pour retenir le
talus ou empécher la chute dans le ravin, on
avait disposé des murs de pierres séches qui
foreaient & rester sur le chemin et 1¢ rétré-
cissnient d’une maniére inquiétante ; nos
mains s’écorchaient entre ce mur et lamachine.

Nous nous reposfimes #i coté d’une chapelle ;
la route hien souvent servait de lit & de petits
ruisseaux, elle élail ravinée et il fallait choisir
la pierre sur laquelle nous passerions. Coque-
rel, étudiant en Travaux publics, tAchait de
rendre la route carrossable, selon les prineipes
que Von avait d0 lui inculquer jadis. Sur
quelques Kilométres, notre avance fut fou-
droyante : une demi-heure & faire quatre
kilométres. Bient6t Encamp, depuis long-
temps apercu, était atteint. I1 était neuf heures
moins le quart.

Ainsi, en 10 heures, nous avions fait 18 kilo-
mélres, deux kilométres &4 I’heure. Nous allons
voir le Président de la République Andorrane :
recus par sa femme, qui navrée nous répondit
qu’il était aux champs. Nouns dimes faire
signer nolre papier de bord par un conseiller
de la vallée, et je crois que la population
était vraiment surprise de voir passer un
aussi lourd chargement par ce chemin qu’elle
avait bien soin de laisser impraticable.
Cependant, quinze jours avant, une Saroléa
avail fait (en abimant repose-pied, carter et
pot d’échappement) cette traversée, mais
en solo. A Encamp, nous trouvons M. Casa-
nova, directeur de I'Hispano-Suiza, trés
étonné de notre randonnée.

D’Encamp, la route devenait trés possible,
et aprés avoir  traversé Andorre-la-Vieille,
d’ot nous envoyfmes quelques dépéches, puis
a la froniiére cspagnole, ou, pour cause, On
ne fait pas le {ransit deés automobilés et ou
il nous fallul prendre avec nous un douanier
espagnol pour nous conduire jusqu’a la dotuane.

Ainsi done, malgré sa largeur, le sideear
René Gillet a pu franchir ce sentier andorran,
avec toul son bagage et ses deux passagers,
sans que le motenr ait nullement soufferl de
ce voyage ; nous pimes faire & la suile trois
mille kilométres qui devaient terminer notre
randonnée de vacances. P, DuReL.

\

Arrivée & Encamp. « Route trés car-
rossable » :le Docteur Durell’affirzne.
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Perrotin observe son adversaire avant le départ du championnat de France

Les championnats de
On vient a Linas 'petit a petit

Le beau temps. dira-t-on L.. Non, pas
setlement, mais le programme éfait mieux.
On commence & comprendre & 1"Aufodrome
gu'une partie speciaculaire altire heaucoup
plus de monde que les programmes sévéres
el trop officiels des compétitions normales : le

nhlic a semh!é bouder jusqu'a 'arrivée des

00  kilométres des Championnats, puis
soudain "apparition de Vanderstuvft (I.éion!)
sur le ciment pour tenter le record de Bru-
n'er fait surgir de foutes les issnes nn flot
de cyclistes, de hambins, de bambinos, de
fermmes qui pour la premiére fols verront
I'Autodrome el la fou'e grossit. Eh! bhien,
gue ne 'avons-nous pas dit ici,soyezal travants
el 1a foule prendra le chemin de T.inns,
comme celui du PPare deg Princes : rappelez-
‘vous il v a 3 ans, cetle arrivée des Pyrénéens
& Montlhéry et pour upe fois ce fut bien
rempll Pas de billets & demi-faveur, comue
on en inonde trop nos cereles, pas de billets
gratuits & jel continu ; allons, faites de jolies
el atfravantes sénnces § cent sous au plus,
assurez des transports moins onérenx et
moins pénibles el ce sera le succes. Parlons
aussi de la route affrense s'll en fot !

Le Championnal de France fuf Aprement
disputé comme il se doit - regrettons le forfait
de San Sou Pup qui falsait prévoir un duel
pas hanal entre le vainqueur et lui ! San Sou
Pap a forfalt correcternent : ses machines
étalent & Monilhéry, ses coureurs fins préts
el depuls quarante huit heures, & Molo Revue,
nous savions qu'ils ne partiraient  pas.
Nous avons espéré jusqu’en dernidre minute
que le motif qni fut cause du refus de la
marque de partleiper 4 V"épreuve tomberait
de Ini-méme @ lalssons & chacun ses respon-
sabililés el regretions Vabsence... voulue de
San Sou Pap, :

Alcyon, par contre, fut brillant valnqueur
en 175 et en 250 cme. Marcel Jolly a mené une
course superbe de boul en beut confre Jean
Thomann qu! jusqu'a Ja fin le talonna pour
finir & un tour. On ent pu eroire que I'#hsence
de San Sou Pap ent enlevé aux 175 Pintérdt
el I'ardeur de 1la course, Mais non, cur la
¢ chanson » de Robert sur sa vermillon était
un repére excellent et quelquefois dangerenx
pour Jolly. T.udovie souriait maligmement
de contentement et & un maladroit gui Tui
faisail remarquer que les conenirrents n'étaient
guére mombreux, 11 répondil gravement :
« Bt sl nous sommes vainqueurs en 250,
ne serait-ce pas un témolgnage... »

Tl en 250, Lemassan éait vainquenr sur
Alevon aussi et... & une movenne élevée et
conire les plis . redoutables concurrents
francals qu'il étail possible de lui opposer.

En 360, Terrol” se devail d#tre vainqueur?
en pouvalt-[l Mre autrement ? Mals, cer-
tainement, d*abord parce que Boetsch avalg
Vintention blen ferme de conquérir les Ianriers
pour Magnat-Dehon en 350 en Inissant la
victoire & Terrnt en 250 : ensuite parce que les
caleuls humalns furenf déjouds par le hasard
el que deux crevaisons {nopilnées faillirent

éliminer Perrotin. ;

i Calendrier International

SEPTEMBRE

9., — Kiloméire a Biarritz (A. C.
Sud-Ouest).

Grand Prix International des Voi-
tureties (A. C. Nord).

Critérium International de tou-
risme (A. C. Nord).

Conpe DBeillol (A. C. Nord).

10 au 15. — Les Six Jours anglais.

11. — Coéte de Béholie (A. C.
Sud-Ouest).

15. — CHte du Sommering.

15 au 16, — Meeting des Routes
Pavées (A, C. Nord).

Grand Prix des Nations & Monza
(Tialie).

23. — Céte d’Auch (A. C. Midi).

Cote et kilometre de Colmar
(A. C. Alsace).

30. — ote d’Agen (A. C.
Sud-Ouest).

Cote de Gaillon (L’Autf.).

France motocyclistes 1928

Ensuite parce que C. P. RRoleo et Aleyon
ne s'étaient, pas engogés pour regurder. pers
pétuellement la roue'de Terrot. Enfin, parce
que, & la moyenne élevée de 90, il fallail ne
pas s'intéresser & la galerie pour gagner.

En 500.,. N’en parlons pas, nous en serions
bien embarrassés puisque les maisons n’ont
pas jugé a propos de venir en lice,

Dhome, sur Darmoni-Morgan, fit cavalier
seul : est-ce que ¢a lui enléve son mérile 3
voyez sa moyenne, 104 4 mi-course : il ralentit
ensuite, mais n'élait-ce pas son droil. Esl-ce
que la performanee d'Opperman au ol d’Or
eycliste 4 la méme minule en faisant aussl
cavalier seul n'est pas aussi remarquable :
et croyvez bien que le cyelisie et pu, s'il avait
é1é tulonné, couvrir les 1.000 kilomelres.

Le classement des Championnats
de Fraace

Motos 175 eme. (40 tours ; 200 km.). —
1. Marcel Jolly (Aleyon, pnens Dunlop), en
2 h. 32* 59" 15, moy. 78 k. 438 ; 2. Robert
{(J. Thomann), & un tour,

Durantla [guerre-Royal Enfield créa des motos de ravitaillement.
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250 eme. (50 tours : 250 km.). — 1. Lemas-
son (Aleyon, pneus Dunlop), en 2 h, 48" 417,
moy. 88 km. 924.

350 cme. (60 tours ¢ 300 km.). — 1. Perro-
tin (Terrot, pneus Dunlop), en 3 h. 30° 9" 3/5,
Toy. 89 km. 928 ; 2. Simon (Soyer), 4 un

our.

Cyelecars 1.100 cme. (0 tours : 300 km.). —
1. Dhome (Darnsont-Morgan, pneus Duanlop),
en 3 h. 43° 12" 2/5, moy. 80 km. 642.

350 cmc. : 6 partants

Boetsch (Magnat-Debon) fait un départ
foudroyant et prend la téte; puis, duans
V'ordre, Perrotin (Terrol), Parizel (Alcyon),
Renaud (C.P.-1Roléo), Hemet (C.P.-Ruléo),
Simon (Soyer).

Les cing premiers tours sont couverts par
Boetsch en 14° 33, a la moyenne de
103 km. 091. Au cours du vingl-sepliéme

. tour, Boetsch, qui, jusque-la menait la ronde,

se voil forcé d'ubandonner.

Perrotin (Terrot) prend le commandement.

Classemenl @ mi-course (30 tours : 150 km.).
— 1. Perrotin (Terrot), en 1 h. 36° 33",
moy. 93 km. 215 ; 2. Renaud (C.P.-Roléo),
en 1 h. 38 5” ;3. Hemel (C.P.-Roléo), a
3 tours; 4. Boetsch (Magnat-Debon), a
4 tours ; 5. Parizet (Alcyon), a 4 tours;
6. Simon (Soyer), a 4 tours.

Perrotin (Terrot) dédouble tous ses sui-
vants. Renaud (C.P.-Roléo) abandonnera au
cours du 32° km., et Parizet (Alcyon), mal-
chanceux, s'arrétera au 41°¢ tour. Vere la fin
Perrotin créve, il perd son avance.

Simon (Soyer) a mi-course, étant sixléme
a quatre tours, remonte le lot pour finir & un
tour du premier.

Perrotin (Terrot) accomplit les 300 km.
en 3 h. 20° 9" 3/5, il est proclamé Champion
de France (vitesse).

Le meilleur tour par Perrotin (Terrot), en
9° 52", i la moyenne de 104 Km. 652 (11° tour).

250 cmc. : 4 partants

¥ Coulon-Durand, sur Terrof, et Lemasson-
Voisin, sur Aleyon, quatre pilotes représen-
tant deux marques.

Pendnnt les ting premiers tours, 1"ordre ne
changera pas; au sixiéme, Durand abandonne.

Le classement ne se modifie qu'au cours
du douziéme tour, ot Coulon (Terrot), jouant
de malchance, abandonne, Lemasson (Aleyon),
fait une course d’attente, et prend donc le
commandement.

Classemnent @ mi-course (25 tours : 125 km.).
— 1. Lemasson (Alcyon), en 1 h. 21° 44",
moy. 91 km. 761 ; 2. Voisin (Alcyon), en
1 h. 23’ 10" ; 3. Coulon (Terrot), & 14 tours
4. Durand (Terrot), a 20 tours.

MOT® REVYE

Championnats de France
Motocyclistes 1928.

175 cmec.
Marcel Jolly sur Alcyon.
250 cmc,
Lucien Lemasson sur Alcyon.
350 cmc.
Pierre Perrotin sur Terrot.
500 cme. (Néant)
Cyclecars 1.100 cmc.
Dhome sur Darmont-Morgan.

/

Au cours du trentidme tour, Voisin (Alcyon)
abandonne a son tour.

Le meilleur tour fait pas Lemasson
(Aleyon)en 3’5", a 97 km. 207 (onziéme tour).

Lemasson finit seul ayant- couvert les
250 km. en 2 'h. 48’ 41", a la moyenne de
88 km. 924. Il est proclamé Champion de
France vitesse (250 cme.).

475 cmc. : 3 partants

Comme en 250 eme., deux marques en
présence, et on constate le forfait des deux
San Sou Pap ; c’est fort regrel table, car cette
jeune marque a déja prouvé ses qualités
d'(-ndlll‘ﬂnc(‘.

Robert contraint de s’arréter perd de ce
fait quelques tours.

Meunier (Aleyon) abandonne au septiéme
tour, et Robert (.I. Thomann) dont on remar-
que la marche régulidre, remonte son con-
current direet Marcel Jolly.

Classement a4 mi-course (20 tours : 100 k).
__ 1. M. Jolly (Aleyon), en 1 h. 14° 25",
moy. 80 km. 627 ; 2. Robert (J. Thomann),
en 1 h. 29° 51" ; 3. Meunier (Alcyon), a
7 tours.

. 1.e meilleur tour sera fait par M. Jolly
(Aleyon), en 3° 33", &t 84 km. 507 (3¢ tour).

Robert, dont la marche est réguliére,
g’arréte au dix-neuviéme tour et finit avec
un tour de retard. !

Marcel Jolly termine ses 200 kilomeétres,
en 2 h. 32° 39 1/5 a4 la moyenne de 78 km. 438.
11 est Champion de France vitesse en 175 cmc.

Cyclecars 1.100 cmc. 2 partants

Dhome, sur Darmont-Morgan et Patron sur
Sandford.

Un des concurrents disparait des le pre-
mier tour; il revient par la suite, effectue
trois tours et abandonne.

Dhome au début sera le suivant direct de
Boelsch et prendra le commandement de la
meute a purtir du troisiéeme tour. Puis son
avance se fera plus rapide ; il distance
Boetsch au sixiéme Lour.

Dhome au cours du septiéme tour s’arréte
a son ravitaillement, voit sa moyenne dimi-
nuer : les 10 premiers tours, soit 50 kilométres,
avaient été effectués a 104 km. 956.

Classemen! mi-course (30 tours : 150 km.).
— 1. Dhome (Darmont-Morgan), en qah’
49° 5, moy. 82 km. 505.

Dhome seul concurrent baisse sa moyennc
et termine les 300 km. en 3 h. 43' 12" 1/5, soit
a la moyenne de 80 km. 642, Il est lui aussi,
proclamé champion de France vilesse, cycle-
cars 1.100 cmc.

Des records ont été battus

A Y'issue de la réuniomdes records du monde
ont éié nettement battus. 5

Sidecars 600 eme. — A, Denly (Norton ;
5 K.L., 2’ 0' 65 (moy. nor. 3 149 km. 191
5 M.L., 3' 14’ 46 (moy. hor. : 148 km. 960).

Molos 1.100 eme. — Baldwin (Zénith Jap,
pn. Dunlep) & 5 K.L., 1° 35" 85 (moy. hor. :
187 km. 793) ; 5 M.L., 2' 35" 30 (moy. hor. :
186 km. 522); 10 K.A., 3° 20" 8| (moy.
hor. : 179 km. 229) ; 10 M.A., 5° 25" 23 (moy.
hor. : 178 km. 137).

Cyclecars 750 cme., — Darmont (Darmont-
Morgan, pn. Dunlop) :5 K.L., 2’ 2' 69 (moy.
hor. : 146 km. 711) ; 5 M.L., 3’ 25" 61 (Moy.
hor. : 140 km. 881); 10 K.A, : 4’ 197 99
(moy, hor. : 138 km. 470) 3 10 M.A., 7° 3" 96
(moy. hor. : 135 km. 039).

C(gln'ars 1.100 eme. — Sandford (Sandford,
pn. Dunlop) : 5 K.L., 1° 48" 38 (moy. hor. :
166 km. 082); 5 M.L., 2’ 55’ (moy. hor. :
165 km. 250).

Oh, la belle bourde !

Celle-la est formidable, est gigantesque
et c’est Mofo Revue, organisateur de Paris-
les Pyrénées qui l'a enfantée | Imaginez-
vous gue nous avons eu le toupet de dire que
cette année le premier sidecar avail terminé
Paris-les Pyrénées. Or, ce n'est pas tout &
fait exact, car en compulsant le palmareés nous
avons recu une gifie retenlissante : imaginez-
vous que le 1°f Parls-les Pyrénées avait vu
un départ de 10 sidecars ; a l'arrivée, en 1921,
nous en voyons 81 g

Un amateur, Cabet, en 1.000 eme. ; 2B.S.
A., 600 cme., dont 1 sans pénalisation, Bresse,
et 5 Harley-Davidson en 1.000 cme., dont
4 sans pénalisation. Ah ! pour une gafle, c'en
est une, n'est-ce pas ? Et puis, ca n‘eméve
rien a la beauté de I'arrivée de Royal Enfield
7 ans aprés, nous semble-t-il 2

L g T oy mommeree rumatiae
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par le Docteur R. IMBERT.

Départs défectueux — Cafouillage a partir d’une certaine vitesse

Il y a deux causes & ces phénoménes
qui sont rarement indiquées dans les
ouvrages spécialisés. La premitre que
j'ai mise en évidence sur la premiére moto
ue jai possédée aprés trois mois de
éparts difficultueux : La machine ne
démarrait qu'aprés 20, 30, 40 coups de
kick et cependant la compression était
bornne, 1'étincelle vigoureuse, les soupapes
hermétiques, les tubulures sans entrée

Au coup de kick,
une chaine de-
tendue provoque®
un retardal‘al

lumage qui peut
étre assez con-
sidérablé. Ici, il
estdel5degres.

d'air, la magnéto correctement calée, Un
jour, en ouvrant le carter de chaine de la
magnéto, je trouvais une chaine détendue
au point que l'induit pouvait tour-
ner de 30° environ indépendam-
ment du moteur. Lorsque je repé-
rais la rupture en faisant lentement
tourner le moteur, le mou de
la chaine se répartissait également
sur les deux brins et la rupture
se produisait correctement. Mais ey
au coup de kick, le brin menant
se tendait et la magnéto prenait
un retard tel que le départ était
i' peu prés impossible, toute
I’avance ne compensait pas ce
retard. En marche, les cahots de
la route, les accélérations ou les
freinages produisaient des déré-
glages et un cafouillage invrai-

Une autre cause plus rare est la sui-
vante : & partir d'une certaine vitesse; il

Rupteur déséquilibré, ou mal équi-

libré, sur lequel la force centrifuge

provoque des ruptures intempestives
a partir d'un certain régime.

y a des magnétos qui ne rupturent plus
ou trés irréguliérement. Certaines mal
établies ont le rupteur plus lourd du cété
de la vis platinée que du cété du toc. Seul
le ressort assure le contact-et lorsque la
force centrifuge atteint unz certaine valeur
elle produit spontanément la rupture

n'lmpo_rte comment, et la came ne peut
plus agir puisque le levier est déja soulevé.

hez d'autres, c'est & cause du trop grand
poids de la rupture ou de la faiblesse des
ressorts que les troubles se produisent :
I'inertie du systéme de rupture est trop
grande pour le ressort qui n'a plus le
temps de rappeler entre deux ruptures
consécutives.

Bien entendu ce sont des causes rares

Schéma mon-
trant que, dans
le cas cité par
notre collabora-
S teur,lamagnéto
pouvait égale-
ment prendre
une avance de
15 degreés, soit,
au total, un jeu
de 30 degrés,
moteur calé.

auxguglleg il ne faut songer qu'aprés
avoir épuisé toutes les autres causes pos-

sibles.
Dr R.IL..

B. S. A. engage son meilleur coureur

Du 10 au 15 septembre prochain, IAuto-
Cycle-Union fera disputer la classirfjue course
des Trials-Six Jours internationaux, ce qui
correspond a nos Six Jours d'Hiver. Ce nom
de trials est devenu trés courant : (trials,
vient du verbe anglais Try, essayer. Nous

W pouvons le traduire par épreuve, mais le mot

lentative donne mieux le sens a ces Six Jours,

B. S. A. engager son as, le vainqueur du
Bayliss Trophy en 1928’ lors duq Colmore

Trial. Nous insistons sur la présence de ce
coureur, H.-G. Uzzell, pas asscz connu en
France. Uzzell est I’as inconstesté du sidecar
et nous sommes irop partisans du regain

du sidecar en France pour ne pas nous
emplover & signaler les efforts tenlés en

Angleterre pour ramener I'opinion vers
un véhicule vraiment tentant et pratique®

Uzzel montera a cette occasion une 493 cmc,

semblable, B. S. A. arbre a cames en téte.

Voloi 'équipe de sidecars B, S. A. ot Harley Davidson, vainqueur aux {ers Paris-Les Pyrénées-Paris 1921




Les bons hotels

Lecteurs assidus de votre intéressante
revue, nous uous permettons de signaler a
nos amis motocyclistes visitant le Fuistére
un hofel el un restaurant ou nous avons ete
parfaitement accueillis et ou les prix sont des
plus discrets.

Nous recommandons & Brest I'hotel
¢« Au départ », 127, rue de Siam, ol nous
avions Lrouvé une chambre, sans luxe inutile
mais propre el... avec eau couranie au prix
de 8 francs, N'ayant pas de garage, le proprié-
taire nous invita a rentrer nos motos dans une
salle de son café sans nous compter de frais
de garage.

Nos confréres motocyclistes en promenade
- dans la presqu'ile de Crozon peuvent aller
déjenner au ¢ Restaurant des familles »,
2, rue de Reims a Crozon, voici le menu qui
nous [ul servi :

Crevettes roses, bigorneaux, palourdes en
abondance et beurre a discrétivn, ceuls durs
sauce, lomale, saucisse de pays, purée de

omime, roti de veau, haricots verts, salade,

omuge, gitean de riz, un demi-litre de vin
blune, café. Le tout pour 9 [r. Portions plus
qu'abondantes et cuisine excellente. Nous ne
saurions trop recominander ces deux maisons
ol nous avons été parlaitemenl regus.
E. MiLLgT, Paris.

Les bons garages

Le 18 aont 1928. je partais d’Alger sur une
350 ‘cme. Ierrol alin' de reconnaitre une
partie du parcours de I’épreuve Alger-Djela-
Alger 610 km, qui doit avoir lieu le 7 octobre
1928. Vers 18 heures je crevais a L'arrére et
réparais avec I'aide d'un indigene. Un moment
aprés, je m'apeicevais quce la chaine ne tonr-
nait pas normalement. L'axe s’atant desserré
lors du démontage de la roue, celle-ci n'etait
plis  d apivmb. Néanmoins je décidais de
continuer jusqu’au plus proche village, mais
vers 20 heures la chaine sautait. Je me trou-
vaie 4 ce moment assez loin de tout centre
el plongé dans unc nuit noire, lorsqu’un insti-
teur de Médeha passa, yul, trés obugeamment,
me prit en remiorque jusqu'a cette ville
ofl je laisenis ma machine au garage Biscos.

Le lepdemain dimanche, bien que ne faj-
sant aucune reparation, l'employe consentit
4 effectuer le travail sans rien vouloir
accepler.

Vous voudrez bien par 'intermédiaire de
notre journal Moto Revue adresser mes vifs
remerciements a M. Godo, de Médéa qui ne
ménagea ni sun temps ni sa peine, ainsi gqu'au
Garage Biscos,

Y. CHEVALIER, n° 75.662.

Bien sir que cela nous intéresse...
expliquez-vous

Moi aussi je fais un peu de moto (utilitaire)
ot j’ai conslaté plusieurs « manque de perfec-
tionnements » ; 1° Panne séche malgré la
jauge ; 2° Crevaison assez fréquentes , $° Im-
possibililé de se rendre comple si le feu arriére
fonctionne, ‘Pour le premier cas, j'al congu
un disposilif permettant, aprés une premiere
panue d'essence, d’effectuer un parcours d'au
moins 30 kilométres: Pour le deuxiéme cas,
{’ai également quelque chose ui, sans éli-
miner complefement le risque de crevaison,
peut le diminuer notablement, et en tous cas,
permettrait d'user les enveloppes a I’'extréme
sans appréhension de l'éclatement.

Pour le troisieme cas, pourquoi ne place-
rait-on pas le feu rouge immeédiatement cote
a edte (caté extérieur) au rétro-viseur.

JEUNEHOMME, Viroflay, abonné,
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ESHeureusement que 1931 ne sera pas
l’année de la moto Typunic

Ne voyant pas la moto 1931 exactement
comme M. Lipman, je vous envoie un
abregé de mes conceptions, que je m'elforce
de realiser, basées sur les possibilités scienti-
fiques et mécaniques futures et la pratique.

Je pense que la moto future aura perdu
complelement son cadre, sa fourche direc-
trice lourde, d’un poids non suspendu peu
maniable ; que la moto de cetle époque, si
nous l’appelons encore moto, sera emnticre-
ment construite selon les régles de la logique
el de la pralique. Je crois que le cadre en
tube aura vecu. A ce moment, le chassis
embouli peut étrs coulé en aluminium d’une
grande resistance, d'un faible poids et bon
marché sera la vogue. Plus de ces fourches
haules, [ragiles et rendant la direction incer-
taine ; nous aurons a ce moment les roues
avant et arriére motrices et directrices, genre
Neéracar Motrice (je I'ai réalisé I'année der-
niére). Ces roues motrices et directrices, sui-
vant la méme ligne, éviteront tous deérapages,
{étes a queue, chassc; elles permettront de virer
extrémement vite, sans danger, d'autant pius
que le centre de gravité sera abaissé par la
suppression de la iourche,

Je crois qu’a ce moment la monocommande
sera realisee. Je vois un volant monte sur
un manche a balai d’une course de 0220
avanl-arriére, complétement en avant arrét,
et freinage, sur le conducteur la plus grande
vilesse. Peut-étre qu'a ce moment aussi la
boile de vilesse aira vécu, si nous n‘avons
pas encore les métaux nous permettant de
realiser la turbine 4 explosions, nous aurons
certainement changement de vitesse aulo-
matique. Constantinesco, de Lavaud ousimi-
laire. La suspension sera certainemenl une
suspension a 'huile, perfectionnement d'une
voilure italienne.

Le chassis et la carrosserie ne feront qu'un,
coulés ou emboutis d’un seul coup. L'inte-
rieur sera capitonné, le conducteur et le pas-
sager seront. maintenus sur le siége par une
ceinture genre looping, la partie supérieure
sera en verre triplex, ces raisons afin deréduire
au minimum ‘la gravité des accidents qui se
produirout aux grandes vitesses réulisées a
cette époque.

_ Une tres grande visibilité sera obligatoire :
en plus de la partie supérieure en verre incas-
sable, des glaces rétro droite et gauche et
périscope permettant, par un léger mouve-
ment de Peeil de se rendre compte de ce qui
se passe a droite, a gauche et derriére soi ; je
vois pour l'arrét une paire de rouocs de colé
escamotables, perlectionnement de ce qu'a
réalisé « Monolraces. Plusieurs de ces vehi-
cules seront double commande, alin de per-
mettre aun conducteur vite fatigué par la
tension d’esprit nécessitée par iles grandes
vitesses, d’élre relayé. 3
R. DAUPHIN, abonné 85.247.

Le sidecar 7

Noire ami et abonné Pierre, directeur du
Grand garage Renouvier, le spéeialiste du
3 roues qui est en meéme temps vendeur de side-
cars el molos et de ce fail susceplible d'émettre
un avis ausst impartial qu'autorisé, nous com-
munique la letire suivante a la suite de l'ar-
ticle du Dt Imbert sur le sidecar.

Permettez-moi, en réponse a l'article trés
intéressant paru dans votre numéro du 18 aout
sous la signature du D Imbert, de rectilier
quelques lignes au sujet du cyclecar a trois
roues.

Le Dt Imbert ecrit : les trois roues bien que

N\

certains soient d’un prix d’achat inférieur a
celui d'un sidecar conservenl tous les incon-
vénients de 'auto : frais d’entretien, consoms=
malion d’essence, de pneus, d’huile, elC...
impossibilité de garer chez soi, d’ot frais de
garage plus éleve, manque de place pour les
baguges, ayanl une roue motrice au milieu,
c’est-a-dire 3 voies il n’échappe a aucun
trou de la route.

Pauvre trois roues; le Dr Imbert, s'il
connait bien'le sidecar ; le connait bien mal

Le 3 roues motocycle a deux cylindres en V
d'un modeéle universellement conuu, ost
nettement inférieur comine prix d’achat @
un sidecar meme un 500 eme. ; SO enlretien
est bien peu élevé, pas de boite de vilesse,
9 clabats valant moins de 10 francs et deux
chaines d’un modele courant a 120 francs, le
moteur fait 50.000 kil. sans revision et celle-ci
coule moins de 200 (rancs chez le construc-
{feur. La consommation d’essence est de
5 litres aux 100 kil.; 'huile, 1/4 de litre avec
un modele 4 air ; pour les pneus, la meilleure
répartition des poids et la suspension des
trois roues le rend bien plus économe. Pour
le garage la encore une formidable erreur :
dans un garage public, vous payez 50 a 60 fr.,
dans Paris commie pour un sidecar, dans up
garage prive, le trois roue est tres avanlageux,
il est 20 a 25 cenlimetres moins lurge que
n'importe quel sidecar, car je ne suppose pas
une minute que le soir apres avoir lait volre
balade dominicale, vous démontiez votre
side pour rentrer votre moto.

Quant aux bagages, Moto Revue a publié
un article avec photos donnant le récit d'un
voyage dans les Alpes de MM. Dalbiac, les uns
sur un trois roues, les autres en cide; la queue
du premier est bien préeférable aux tubes d'un
porte-bugage pour amarrer une valise, 1egar-
dez les pholos en question vous serez édifieé.

Pour le conlort, j'accorde au Dr Imbert
que Pon esl tres bien comme passager d'un
bon sidecar moderne ; mais pas mieux que
dans un trois roues sur bons pneus 27 X 4;

uant au pilote, quand il roulera sous la pluie
il sera mieux sous ia capote que dans le meil-
leur veston cuii de. i

Reste la question de la troisiéme roue qui
encaisse tous les trous de la route est qui rend
ce véhicule inacceptable.

La réponse est bien simple : essayez en un.
Le 3 rotes a 3 roues suspendues, le side est un
outil hybride composé d'une moto et d'une
plate-forme métalliqque avec une roue plus ou
moins bien accrochee destinée 4 recevoir un
carrosserie, qui elle est suspendue. Ll est une
fait incontestable ; le side vire mal, le trois
roues du [ail de sa construetion vire et tient la
roule d'une fayon incomparable que les quatre
roues lui en vient.

Les f[aits sont 4 et Paris-les Pyrénées-
Paris 1928 conlirme ma théorie : pour la pre-
miere fois un professionnel a réussi a leymi-
rier cette épreuve en side Ja marque triome-
phatrice en tire gloire, alors que de §implu
amaleurs chague année participent a cette
épreuve avec leurs trois roues de série ayant
souvent plusieurs années d’age, et termineni
avec le sourire.

J’ai cité tout & I’heure un nom, que les
lecteurs se reportent aux photos illustrant
les récits de M. Dalbiac, ils verront que le side
en montagne a quelque fois une fagon étrange
de grimper les pentes abruptes.

La meilleure chose a quelque fois de petits
revers et hélas, le 3 roues au point de vue fiscal
et assurance est moins bien traité que son
confrére le sidecar, mais je suis heureux de
concéder a ce dernier ce petit avantage.

; < PIERAE
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Voici la fin de la série documentée du Docteur R. Imbert.

Le freinage, on l'a vu, exerce sur la
tourche an mveau de 'axe une poussée E
ripartie moitié sur chaque branche,
cracune étant égale a la moitié de la force
d’adhérence maximum du pneu et dinigée
horizoatalement.

Le levier d’ancrage exerce un effort CF,
perpendiculaire a la fourche dont nous
savons calculer la valeur et gqui tendrait
4 faire pivoter la fourche et la machine
autour de O dans le sens de la fleche X.
On voit, que si cette rotation ne se pro-
duit pas, clest quelle déterminerait
|'dlévation de G, & laquelle s’oppose la
pesanteur. Mais, dans tous les cas, une
partie de P est détruite par ce mécanisme,
ce qui revient a diminuer l'adhérence a
'arriére. Soit p la partie de P ainsi
absorbée. G n'est li¢ a la fourche que par
les points A et B. On peut décomposer p
en ses composantes, suivant AG et BG et
transporter ces derniéres en A et B, ce qui
donne les réactions du cadre sur la fourche
de ce fait.

En G s’applique aussi la force vive de la
machins ; tout Se passe commie si_en
s'exercait une force horizontale V, du
reste variable au cours du freinage et
qui donne des composantes sulvant
et BG notées o sur l= schéma. On voit,
du reste, que si G est au-dessus de l'axe O,
la force V tend a faire tourner la machine
comme tout a I’heure dans le sens X, donc
détruit encore une partie du poids P et
diminue, par suite, I'adhérence a l'arriére,
précisément la partie qui a le plus de
tendance a déraper par suite de la répar-
tition statique des masses.

Au contraire, si G est au-~dessous de O,
un raisonnement analogue montre que la
machine tendrait & tourner dans le sens Y,
ce qui augmente l'adhérence de la roue
arriere (fig. 9).

n parle souvent de la stabilité des
machines dont le centre de gravité est
au-dessous de l'axe des roues, ce qui,
prétend-on, les ferait - relever  d'elles-
mémes. Or, pour que ceci se produise,
ce n'est pas au-dessous de |'axe que devrait
étre G, mais au-dessous du sol. Les avan-
tages qu'on retire sont simplement ceux
d’un centre de gravité trés bas situé et
celui précédemment énoncé de I'augmen-
tation de 1'adhérence arriére par le frei-

naE:“ avant.
; voyant le schéma hérissé de toutes
les fléches dont nous avons été conduits

(Voir Moto-Revue précédents)

a le gratifier, on pourrait croire que plus
rien ne saurait venir encore le surcharger
et il en reste cependant encore.

La commande du frein s'effectue. par
le petit levier ab, sous la traction e de la
tringle de commande. La pression totale
3 exercer sur le tambour est, on I'a vu, de
347 kilos. Si tout le freinage s'exercait

encore par la fourche une réaction égale
ae (D). :

Si on songe que nous n'avons vu la
que les efforts imposés par le freinage,
qu'il y aurait lieu pour apprécier le travail
de la fourche de faire intervenir son réle
primordial de support de la machine,
celui d'appareil directeur qui lui impose
aussi de lourdes charges, celul enfin
d' encaisseur de chocs, on ne pourra que
s'étonner non pas des ruptures de fourches
qui se produisent parfois, mais au contraire
de leur résistance a la rupture.

Des considérations analogues peuvent
se développer pour la roue arritre, mais
la triangulation large des fourches arrieres
non directrices donne une répartition
bien supérieure des forces et les diffi-
cultés n'apparaissent qu'avec la suspension
arriere.

Ainsi le probléme de la suspension
avant (compliqué par le réle de direction
de cette partie) a pu étre résolu depuis
longtemps, alors qu'on a du abandonner
les suspensions arriéres nées jadis et

Szbol de frein

par le milieu de la machoire, la force a
produire 4 leur extrémité serait de la moitié,
soit 173 kg. 5. En supposant 3 cm. de
diamétre & la noix dz commande et 8 cm.
A ab, e serait de 33 kilos environ.

Une fois que les michoires portent sur
le tambour, e tend a faire tourner ce
dernier dans le sens X et c'est encore le
levier d’ancrage qui doit I'en empécher,
d’ott augmentation de F, entrainant des
modifications de p; et p' .

'Si, au contraire, le levier est ab et
disposé en sens inverse, e tend a produire
une rotation Y et décharge d'autant le
levier d’ancrage et la fource, ce qui fina-
lement augmente l'adhérence a ['arriére.
On voit donc que la disposiiion de la
tringle avant la fourche, comme il est
du reste généralement de regle, soulage
notablement la fourche que surcharge ﬁa
disposition inverse.

Et, enfin, il ne faut pas oublier qu'au
niveau de la butée du Bowden s'exerce

> X .
G 2779772

gu'on ne se lance que bien timidement
dans de nouvelles conceptions, Il faut,
je_crois, en voir la cause dans la trans-
mission : & moins d’'employer la cardan
(la véritable & joint croisillonné), aidée
d'un joint coulissant ; il faut, de toute
nécessité, faire osciller I'arriére autour d'un
axe au voisinage duquel sera le pignon de
chaine pour que la tension cﬁa celle-a1
soit & peu prés constante. La suspension

(1) Il n'a pas éié tenu compte du fait
quel'effort d’ ancrage s'exercant latéralement,
il en résulte aussi un couple de torsion de la
fourche autour de son axe.
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arritre nécessite donc une suspensions
oscillante, solution qui a di é&tre aban-
donnée & l'avant. Li est le probleme a
résoudre.

Les réalisations du freinage

Dés le début de la moto on a appliqué,
surtout a l'avant, le freinage qui avait si
bien donné sur les vélos : freins sur jante.
Puissants, quoi qu'on en ait dit, car ils
revenaient a freiner un tambour de dia-
métre ézal a la jante, ce qui est irréali-
sable, autrement il ne soumettrait le
rayonnage & aucun effort de torsion.
L'ancrage du frein n'imposait qu'un faible
travail 3 la fourche et encore " était-il
symétrique. Aussi était-il employé il y
a peu de temps encore a l'avant sur la
Gillet d’Herstal 350 cmc. & deux temps.

Son gros défaut venait de sa sensibilité
aux déformations de la jante par les chocs
et les cailloux, malheureusement fré-
quentes & une époque de petits pneus.
De plus, la jante pateaugeant dans la
boue, I'eau ou la graisse, modifiait beau-
coup son efficacité. :

Il faut rapprozher de ce systéme le frein
des Rudges Withworth, dans lequel un
prolongement de la lame de téle emboutie
constituant la jante, constitue une fausse
poulie-jante dans laquelle vient frotter
un sabot de fibre. ¥

L’tre de la moto & courroie fut aussi
celle du freinage sur la poulie-jante, mais
I'une entraina l'autre dans 'oubli.

Sur le secteur de la poulie laissé libre par
la courroie venaienr frotter dans la gorge
un ou deux sabots fixés soit sur la méme
fourche, soit sur les deux fourches arriére.
Le sabot trapézoidal freinait comme la
courroie entrainait, par coincement dans
la gorge. Trés énergique, par suite du
grand diamétre de la poulie, il avait les
inconvénients de sensibilité aux uients
extérieurs. De plus, un voile léger et hélas
fréquent de la poulie rendait souvent le
freinage insuffisant

Chez Terrot, jusqu’a l'an dernier,
sur la 175 cmc. on utilisait ce systéme,
mais le deuxiéme sabot placé a cété du

remier agissait seulement sur le plat de
a poulie jante et ne constituait quun
frein de ralentissement {fig. 10).

La disparition de la courroie et I"appa-
rition du freinage avant avaient fait
apparaitre la fausse poulie-jante, exclu-
sivement réservée au freinage et fonction-
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nant comme le systtme précédent :
Motosacoche, B. S. A., F. N., Gnome et
Rhéne pour I'avant, Norton pour l'arniére,
I'utilisaient il n'y a pas trés longtemps.
La poulie-jante (vraie ou fausse) était
fixée soit par un rayonnage quelconque,
soit par le rayonnage habituel auquel on
I'acerochait tant bien gue mal. Dans tous
les cas I'impossibilité de diriger les rayons
suivant la tangente a la poulie faisait tra-
vailler le rayonnage auxiliaire ou norma
dans ‘des conditions mécaniques défavo-
rables qui venaient & bout de leur résis-
tance. z ;
D'autre part, pour freiner énergicue-
ment, il était nécessaire que le sabot fut
libre de porter parfaitement sur la poulie.
On articulait donc le sabot en son milieu
(fig. 11), mais le sabot libre de s'orienter
a sa guise pouvait, lorsqu'il était suffisam-

2 ' el .
ment usé, se coincer par son extremite

entrainant le bloquage de la roue avec
tous ses dangers, ou tout au moins un
freinage par a-coups résultant du brou-
tage du sabot. Pour obvier a cette diffi-
culté, F N. n'articulait pas le sabot, ce

ui, au fond, ne valait pas plus mal.
6ue]ques marques ont employé des sys-
témes & parallélogrammes assurant le
déplacement paralléle du sabot,. Moto-
sacoche employait une vis de butée V qui
empéchait le sahot de s'incliner au point
de se coincer, sans cependant géner son
adaptation. [l faut noter que ce freinage,
qui tend & disparaitre, est encore adopté
sur ses machines de course par Terrot, qui
s'en sert comme deuxiéme frein arriére

de secours malgré le freinage & tambour.

“11 faut, je crois, voir dans les grosses
motos américaines amenées pendant la
guerre la cause de la diffusion du freinage
3 tambour, bien rarement employé
jusqu'alors ; elles nous amenaient du
méme coup les deux modes de freinages
encore employés : par contraction et
par expansion.

Le frein & contraction ou frein a ruban
ou & enroulement est constitué par une
lame métallique souple, garnie de ferrodo
dont une extrémité est fixée au voisinage
du tambour sur le cadre et constitue %e
point d’'ancrage. L'autre extrémité est
reliée & une timonerie de commande,
qui actionne la lame enroulée sur un tam-
bour (fig 12).

Energique par suite de la grande surface
de frottement, la lame entourant presque
la totalité du tambour, ca systéme impose
une fatigue assez considérable au cadre,
le point d'ancrage étant tout prés du
tambour au lieu d’en étre éloigné comme
avec les leviers d'ancrages. Enfin, il est
presque impossible de lenfermer et
son fonctionnement peut éire eatravé
par les projections de boue, d'eau, etc.

De plus, méme au repos, la bande porte
par son poids sur le tambour et s'use
assez rapidement. ;

Par contre sa simplicité et son faible
prix de revient le font encore employer
sous cette forme ou sous, les vanantes
représentées (fig. 13) sur des machines
bon marché et comme deuxieme frein sur
les américaines.

Il faut signaler, comme se rattachant &
ce systéeme, le frcin de la B. M. W. sur
transmission. Maie ici, le frein est aussi
compliqué qu'un frein & expansion, car
il comporte des segments contractiles en
fonte et ferrodo portant sur une poulie
plate : plus de [rottement au repos, plus
de projections & craindre, grace a sa posi-
tion en arriére du carter, sous le réservoir
entre les jambes du cavalier qui le pro-

tégent. Seule, la nécessité de freiner sur la
transmission a déterminé son adoption et
non un souci d’économie sur une machine
déja fort chere.

Reste enfin le frein le plus employé
actuellement : frein a extension ou par
expansion interne.

eux segments de fonte et ferrodo,
¢cartés par une noix, ont une courbure
égale a'la courbure interne du tambour et
pivotent autour d'un axe. La réaction
du freinage est assurée par le levier
d'ancrage dont nous avoms vu le réle
mécanique théorique.

Ce systéme puissant, s'il est correcte-
ment calculé (c’est lui qui a conquis |'auto-
mobile), ne présente qu'un danger et
parfois quelques ennuis : 1] n'est pas tou-
jours inaccessible a l'eau et a I'huile des
roulements, il est quelques fois inaccessible
a celui qui veut le démonter ou démonter
la roue.

La protection contre la graisse est Lien
étudide chez Monet et Coyon et chez
B. S. A. qui prévoient un déflecteur en
téle et une rondelle de feutre (fig. 14).

La protection contre l'eau exterieure
est obtenue chez B. S-A. par un retour de
ld flasque (fig. 14).

Pour terminer, nous envisagerons les
services accessoires du fretnage. *

Le levier d'ancrage doit étre fixé par
une fente qui permet les déplacements de
la roue pour la tension de la chaine: mais
beaucoup de motos, anglaises surtout,

assurent le maintien par un écrou, ce qui
compliqgue beaucoup le démontage :
un écrou & desserrer, le levier & dégager
(car la fente n'est généralement pas ouverte
a ume extrémité), alors que le levier en
fourchette et un simple ergot, assurent un
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freinage plus que suffisant. Il est vrai
que s1 la roue instantanément détachable
se généralisait comme il serait & souhaiter,
on pourrait concilier la solidité du premier
a une rapidité plus grande encore du
second.

La tringle de commande reliant le
tambour a la pédale comporte générale-
ment, en France, un systéme de papillons
instantanément réglables 4 la main et A
démontage rapide, maintznus par un res-
sort, qui' donnent une grande facilité de
réglage et de démontage sans nuire a
I'efficacité du freinage. )

_Du cété des tringles peu de choses a
dire : il est préférable d'assurer leur tra-
vail en tension et non par pression ce qui
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permet d'avoir des commandes plus
légéres et moins cofiteuses.
L’é¢tude des transmissions me conduit
a dire quelques mots d'un freinage d'appa-
rition récente en automobile, le freinage
t‘élect_rlque :un plateau solidaire de la roue
a'fremer, mais pouvant se déplacer suivant
I'axe (comme un baladeur de boite) passe
contre une couronne servant d’armature
a un électro-aimant. Au passage du cou-
rant, 11.v1ent frotter sur 'armature, ce qui
détermine le freinage. Le freinage sur
une auto absorbe 10 ampéres environ, ce
.qui serait beaucoup pour nos petites
batieries : mais I'effort de freinage étant
Lien moindre en moto, il n'est peut-étre
pas impossible de le voir un jour équiper
*les motos. Ce serait une belle solution
de l'inter-connexion. Il y aurait, du reste,
peut-étre lieu d’envisager la possibilité

| 4

Lrein /%[osacac].:e

d"un freinage électrique par récupération,
c'est-a-dire utilisant 1'absorption de force
vive a produire du courant chargeant
des accus au lieu de la transformer en
chaleur que des ruses de peaux-rouges
arrivent sevles a évacuer. Si ce systéme
se préte mal au freinage d'urgence, il
conviendrait particuliérement (sauf dif-
ficultés mécaniques) au freinage sur les
longues descentes.

Qua'nt aux pédales, qu’elles solent com-
mar‘ldees ala pointe ou au talon, a droite
ou a gauche, j’avoue n'y voir aucun avan-

Le Cercle arctique...et Sexé

C’estle21 Aonit & quatre heures que Sexé

atteignit le point extréme de son voyage 1% pante (o)

vers le Nord. Exactement ot ? Un peu

plus haut que Karesuando. Cette ville, e v

e vopmge e

qui représente a peu pres le point extréme
de la vie civilisée normale vers le Pole
Nord est située & 350 kilometres au dela
de la ligne conventionnelle désignée
dans 1les atlas par Cercle Arctique.
C’est au 699, au milieu des sables glacés.

Maintenant Sexé est en route par le
golfe de Bothnie vers la Russie. La carte
de Kiruma dont nous donnions la teneure
dans notre dernier numéro était écrite
24 heures aprés celle de Karesuando et
nous arrivait 4 jours avant ; ah ! la poste
n’est pas si rapide entre ces deux bourga-
des que la moto. Et puis, ne trouvez-vous
pas qu’il fait froid a lire ces chpses :
heureusement Sexé nous prépare un
chaleureux article sur cette -curieuse
randonnée vers le Pole.

C’est exactement au 68°30 au-dessus
de Karesuando, c’est le point le plus sep-
tentrional qu’il a été possible 4 Robert
Sexé d’atteindre. Mais Sexé n’est pas hom-
me A se lasser, et il nous annonce qu’apres
avoir visité les mines de fer de Laponie il

a été recu a Kiruma par le plus charmant

club motocycliste qu'il ait jamais ren-
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tage spécial. Cependant, si la standardisa-
tion devait étre obtenue en moto, la com-
mande & la pointe droite me paraitrait
préférable pour m cttre li: Freiaagz: sous la
dépendance du méme réflexe qu'en auto.

Il serait a souhaiter de voir les pédales
plus protégées qu'elles ne le sont : jamais
une pédale ne devrait étre montée sur
I'axs du repose-pied exposé & tous les
accrocs dans les chutes, ce qui suspend
en gé{lére}] |'action du frein dont la pédale
est coincée.

Enfin, 1l faut remarquer que la monte
a deux, en augmentant la masse en mou-

~ vement, nécessite un plus gros effort pour

s'arréter ; comme |'adhérence a aussi
augmenteé, onn'allonge pas tropla longueur
du freinage, mais on l'allonge cependant,
les coefficients de proportionnalité n’étant
pas les mémes. Du reste, on impose de
toute facon un effort supplémentaire aux
freins, alors que le transport ea palier
d'un passager ne modifie pas sensible-
ment la puissance nécessaire a une vitesse
donnée, mais seulement le temps néces-
saire pour |'atteindre. On peut donc, en
général, rouler aussi vite & deux que seul
et I'on oublie que l'arrét demandera plus
d’espace : le remede ? Aller plus douce-
ment en duo.

De méme, en descente, il faut s’accorder
une longueur de freinage plus grande, la

pesanteur se joignant a la force vivel
En montée, au contraire, 'arrét peut étre
rapidement obtenu.

Docteur RENE IMBERT.

contré. Arrivé a Haparanda il va entrer
. en Finlande en cette localité en passant
par Toméa et Roniémi. Puis il va essayer
encore une fois de pousser le plus loin
possible dans ce sens vers le Nord. Les
chemins sont durs, dit-il, et ne sont pos-
sibles vers le Pole que dans cette diréction.
Vu la faible densité de la population de
Laponie, il y a un nombre trés élevé
d’automobiles et méme de motocyeclistes.
Sexé termine son mot en envoyant ses
saluts cordiaux et froids a tous les lec-
teurs. Fraicheur trés matérielle s’entend.

Une surprise pour nos lecteurs

A la suite des victoires que vient de
remporter a jet continu la marque Royal
Enfield, I'agent, d’accord avec le construc-
teur, vient de prendre une décision,
Pour faire plaisir &a tous, pour
rouler sur une belle motocyclette anglaise,
la marque Royal Enfield annonce qu’a
partir d’aujourd’hui elle va faire la vente
4 crédit. C’est, nous le croyons, la premiére
fois que des motocyclettes anglaises sont
vendues a tempérament, réguliérement
en France. Ce crédit est compris aux prix
du «atalogue sans aucune augmentation :
demi-paiement a la commande, et le solde
payable en 10 mensualités,
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La Course de Céte de Chamonix
(Col des Montéts)

Cette belle épreuve pour motoeyclettes et
voitures a eu lieu, comme nous Pavons dit, le
96 aont sur la route classique du Col des
Montéts, a partir de la sortie du village
d’Argentiére jusqu’a 100 meétres du point
culminant du col, soit sur 3 kilometres d’une
pente 4 6 %. La désormais classique _course
de cote du Col des Montéts, organisée de
mains de maitre par la section de Chamonix
de I'Automobile Club du Mont-Blanc, voit
son suceés grandir d’années en années. En
effet, elle a obtenu un sucees incontestable,
vu la pléiade exceptionnelle de champions
qu'elle avait réunie, tant dans la catégorie
des motocyclettes que dans celle des voi-
tures... ¥
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Disons d’emblée que le meilleur temps de
la journée et le nouveau record de la cote
a 6té établi par un coureur motoeyeliste.
le suisse Spagnol sur Norton. Aux places
d’honneur, citons I'excellent Sourdot, triom-
phant en 175 cme, avec un temps remar-
quable, Hommaire, également sur Monet-
Goyon, s’adjuge les premiéres places en solo
350 cme. et sidecar 350 cmc., Amort, sur
New-Map, vainqueur de la catégorie des
1.000 cme. sidecars et meilleur temps de cette
catégorie de véhicules. Belle course de Perrin
sur Kcehler-Excoffier, Gorgot et Gérard sur
Magnat-Debon.

Au concours interelubs, le M. C. Dauphinois
triompha pour la 3¢ fois »t garde définitive-
ment le Challenge de la Chambre Syndicale
Hoteliere.

La course de cbéte des Montets dite du Mont Blanc. Dans l'ovale :
Hommaire sur Monet et Goyon 350 cmec. ; au fond, le village et le glacier

de 1’Argentiére. En haut, le Suisse Spagnol, sur
temps de la journée. En bas, Sourdot, sur Monet e

triomphe brillamment.

Calendrier de I'U. M. F.

SEPTEMBRE

9, — Gote des Granges (M. C. Berry).
16. — Meeting des Routes Paveées

(M. €. N. F.)
Cote des Moulineaux (M. C. Seine-
Inférieure).
23. — Rallye Clermont (M. C.
Auvergne).
OCTOBRE
5 au 10 octobre. — Marseille-Paris

(M. C. Marseille).
7. — Grands Prix de France (M, C.

E.).
Cote d’Origny (M. C. Aisne),

Norton, fait le meilleur
t Goyon 175 cmc.,

Dans les voitures, victoire de Carraciola sur
Mercédes, qui effectue le meilleur temps des
voitures, d’Amilcar en 1.100 cme. sport et
course, de Bugatti, en 2.000 ét 3.000 cmec.
sports et en 1.500 course.

La distribution des prix a été faite au Ca-
sino municipul de Chamonix. De nombreuses
personnalités y assistaienl dont MM, Melon,
président de la Commission de 'Automobile
Club du Rhone, Bouvard, président et Fleury,
secrétaire,  du Motocycle Club de Lyon,
Tlérisson, président de PA.C. du Mont-
Blanc et ses collégues Payot et Van den
Broucque, M. Chantre, délégué de T'A.C.
suisse et Richard de I'Union Motocyeliste
Suisse, etc. ;

Belle journée de naotre sport mécanique
dignement organisée.

La Course de Codte de Pourville

Le M. C. de la Seine-Inférieure, avec I’A. C:
de I'Ouest, organise le 9 septembre son
épreuve declub dans la cote bien connue de
Pourville. Le succés ne peut manquer de
répondrea cettecourseen raison des nombreux
prix dont elle est dotée par la Société des
Fétes de Dieppe, ainsi que du grand nombre
de sportifs du gunidon et du volant que
comptent les deux grands clubs,

Les engagements sont recus, a Rouen, au
bureau de I’A. C. O., 16, quai de la Bourse ;
tél. 13-50; au siege du M. C, L, Cafeé de
I’Agriculture, 4, place de la République ;
dans tous les bureaux régionaux de I’A. C. O.

TL.e Meeting des Routes Pavées

Le Meeting des Routes Pavées, qu’orga-
nise I’A, C. N. F. a connu, cette fois encore,
un beau succes d’engagements. La proxm}m'-
de la cloture ne permet pas de publier la liste
exacte des motocyclettes engagées pour la
course qui leur est réservée, De nombreux
véhicules seront aux prises, parmi lesquels :
F.N., Villard, Soyer, Guinard, ractu,
Sandford, Mondiale, Sunbeam, A.J.S., Saro-
1éa, Rochester, A. S., Liberty, Terrot, Gnome
et Rhone, Raleigh, Libellule, Clément,
Propulcycelle, Gillet, Harlette-Géco, etc.

Calendrier de la F. F. M.

SEPTEMBRE
16. — Course de Cote (A. M. C.
- Semur).
Gymkhana de Choisy-le-Roi (M. C.
Seine).
23. — Championnat du M. C.

Seine (1r° épreuve : 420 km.).

OCTOBRE

Bal mqtocycliste (A. M. C. Semur).
7. — Championnat du M. C. Seine
(2° épreuve).

Gymkhana berrichon

La section Vierzonnaise du Moto Club du
Berry fondée en octobre 1926 organise le
2 septembre prochain un gy mkana motocy-
cliste ouvert a tous les memnras du M. C. B.
Cing épfeuves sont retenues: lenteur, anneaux,
verre d’eau, ceuf 4 la cuiller et quilles. Une
médaille offerte par la maison Gibbs, ainsi
que de nombreux et inféressants prix offerts
par les maisons Rustin, Gilardoni, Veuillote
et Wlll_emain et les agents et commercants
de la ville, viendront recompenser les concur-
rents. Nul doute que ce genre d’épreuve que
le public vierzonnais verra pour la premiere
fois n’obtienne un franc succes.

Subitement le M. C. Dyonisien a éclaté
de vie

Le Comité du M. C. D. s’associe entiére-
ment a la campagne menée contre le « Bruit »
et prévient les membres du Club giaucune
démarche ne sera tentée en faveur des contre-
venants pour ¢ échappement libres.

La meilleure formule n’est-elle point celle
qui tend a faire aimer le motocyclisme du
public.

La liberté des uns finissant ou celle des
autres commence, les motoeyclistes n’ont
pas le droit d’incommoder les populations
laborieuses de nos villes, de leur casser les
oreilles de leurs pétarades el de les infester de
leurs fumeées.

Pourquoi la motocyclette serait-elle en
retard sur Pautomobile 2 Les Anglais nous
dominent nettement dans le domaine du
silence.

Lorsqueles populafions, devant notre sagesse
auront cessé de nous considérer comme des
acropatcs dangereux, le triomphe du moto-
cyclisme sera complet. Amis motocyclistes
soyons des meécaniciens et non des"ferruil:
leurs, soyons des touristes intelligents et
non des stupides énergumeénes assoiffés de
vitesse. Les rues des villes ne sont pas des
pistes d’entrainement et si vous aimez rouler
ia nuit, pensez a ceux qui ont besoin de repos.

G. CHERRIER,
Président du M. C. D.

Un Rallye Ballon

La Ville d’Argenteuil organise une grande
déte qui aura lieu le 30 septembre 1928. La
Malsgn de Coster a été chargée, par le Comité
des Fétes, de mettre sur pied, avee le concours
de Moto Rewue, un rallye ballon doté de
nombreux et importants prix. Tous les clubs
de la région parisienne, ainsi que les moto-
cyclistes isolés sont cordialement invités &4 y
‘participer. Un droit d’inscription fixé a 3 fr.
sera réclamé aux concurrents ui peuvent deés
maintenant s’inscrire chez M. ge Coster, 3, rue
de Sannois, a .:\rgenteuﬂ. ou a Moto Revue,
fl}énilslep(]ie V&Z;epﬁl.e. a Paris. lll)hes renseigne-

us aillés seront liés de
muméros suivants. s

Le Circuit des Sous-Préfecfures

Le Moto Club Senonais organise le 9 sep-
embre son classique circuit des sous-préfec~
'tjures. qu. pomprend en particulier une coupe
«de régularité pour motocyclettes uniquement

MoT® REVUE

réservée aux motocyclistes, a gquelque région
*ils appartiennent. Dans lquratgtli cirgcluit
es sous-préfectures, tous les genres de véhi-
cules sont admis, Le Moto Club senonais fera
courir le Challenge Gabriel Droin aux membres
du c}uh. Nous rappelons que le grand Circuit
des Sous-Préfectures, qui a lieu le 9 septembre*
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a rf.noontré un vif concours d’engagements, et
qu’il a été entendu entre les organisateurs ct
Motc Revue, que ceux des lecteurs de Molo
Repue qui ne 'ont pas fait a ce jour pourront
gxlceptwngellemémt selrendre au départ a
7 heures du matin, o1 leur engagem s
régularisé. e A

-LA COTE DU MONT BLANC

En haut : Hommaire s’adjuge une seconde victoirs en sidecar Monet
et Goyon 350 cmc. :

Au milieu : Marty qui fut trés remarque.

En bas : Amort, sur sidecar New-Map, est vainqueur de la categorie
sidecars 1.000 cmec.
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Le Pingouin M. C. de Giraumont comporte des sorties trés gaies a
son calendrier et surtout trés nombreuses.

Ah ! ces grands hommes

On leur donne des rues, des avenues, des
passages, des ponts, etc... et dans 'annonce
pour le M. C. Colombes nous avons annonceé
I’'adresse ; rue Raspail au lien d’avenue
Raspail. Comme a Bois-Colombes il existe une
rue et une avenue Raspail rectifions dans ce
numéro. Adresse exacte : G. Zagdoun, 8,
avenue Raspail, Bois-Colombes.

Le Moto Club d’Artois
est définitivement fondé

On nous prie de préciser quele M. C. d’Artois
a Arras est définitivement fondé. Il a d’ail-
leurs donné une preuve de sa vitalité &
PPoccasion de la course de cdte de Doullens
et nous promet de remarquables succes,
surtout en motocyclistes, nous dit-il. Notre
concours et notre patronage Iui sont accordés
avec plaisir.

La Ferté-Bernard monte un Club

Beaucoup de bonne volonté, c’est-a-dire
une quinzaine de motocyclistes viennent de
se réunir 4 la Ferté-Bernard sous 'impulsion
de MM. Verdier, Journiac, Cuisenier, Bellan-
ger et Blot, en vue de former un nouveau Club
qui demande & entrer sous le patronage de
I{/Iolo Revue. Nous lui accordons volontiers
notre concours en priant tous les motocy-
clistes de la région de se grouper autour de
M. Verdier, 18, rue Thiers.

Un nouveau Club

Le 21 aofit a eu lieu la premiére réunion du
Moto Club Abbevillois. Une vingtaine de
membres présents adhérérent aux statuts et
élirent un bureau qui se composede M. Bache-
lier, - Président ; Ladune, Vice-Président ;
Murco Louis, Seerétaire-Général ; Murco
Jean, Secrétaire-Adjoint ; Lecomte, Trésorier.

Calendrier des Sauvages

9. — Circuit régularité (31. C.
Riom).

Rallye-ballon (M. C. Laigle).

Circuit régularité (M. C. Laon).

1 — Kilometre arrété (M. C.
Bergerac).

Cote des Fordes (M. C. Ancizes).

Rallye d’automne (M. C. Cle-
doaldien).

Ils se quittérent en attendant la hrochaine‘

réunion qui aura lieu le 12 septembre pro-
chain. Nous espérons que grace a 1'activité de
M. Ladune, son fondateur, cette Société
groupera bient6t les motocyclistes de la
région.

Le matin a4 7 heures vous allez
au départ des Trimoteurs

La journée, allez au Gymkhana
du XI°

Le soir & 6 heures allez au retour
des Trimoteurs

Le M. C. du XI¢ va faire, le 16 septembre,
un Gymkhana en plein Paris : oui, en plem
Paris, I'autorisation a été donnée : c’est bien
la premiére fois que ce fait heureux se pro-
duit : cela prouve beaucoup en faveur de
I'activité du groupement.

Nous engageons vivement les motocy-
clistes libres de se rendre au XIe, 71, rue
Servan. et bien que le programme ne soit
pas encore arrété, et de participer au gym-
khana.

Nous donnerons, dans le prochain numéro,
toutes indications sur cette féte a laquelle
des maisons comme Amourette (oh!1’alcool),
Traizet et d’autres ont promis un concours...
matériel en prix et dégustations.

Lacey ne fut pas a Montlhéry

Au cours de son entrainement, quelques
heures avant les tentatives de la 2¢ journée
des records, Lacey fut victime d'une chafe
et ne put participer a la journée du 2 septem-
bre. Transporté & I’hopital américain de Neuil-

- ly, nous avons eu toute satisfaction sur son
état qui n’est pas grave.
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LES QUATRE-CYLINDRES EN REPRISE

.-.......ll.‘l...‘..'.

Henderson et

Etude par H.-P. BORESTROKE

Super - X
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La popularité croissante du 4 cylindres
en Amérique n’est pas niable, et c’est a
Henderson qu’on doit en grande partic
cette vogue. On sait que malheureusement
ge grand ingénieur est mort, victime d’un
auntomobiliste imprudent. Mais il a formé
des éleves qui sont dignes de leur maitre.
D’amélioration en amélioration le quatre
cylindres Henderson est devenu une
merveille de mécanique. Voiture sur
deux roues, dit-on souvent. Nous repren-
drions cette formule si elle n’impliquait
pas certaines critiques, complication,
inaccessibilité, poids, manque de mania-
bilité, frais d’entretien élevés, ete. La
quatre cylindres Henderson si elle posséde
la douceur et la sdreté de marche des
meilleures voitures, ne renonce pas pour
cela aux qualités qui sont 'apanage de la
motocyclette. T.e rapport de puissance &
poids et extrémement élevé, plus élevé
que dans les voitures de grand luxe a
moteur de huit ou dix litres de cylindrée.
Pour peu qu’on ait un peu l'expérience
de la route on sait combien il est agréable
de disposer d’un gros excédent de puis-
sance. On roule alors a une allure élevée
sans aucune fatigue du moteur, il semble
que celui-ci tourne sans le moindre effort.
Un peu plus de gaz et on gravit les cotes
sans ralentir. L’accélération est littérale-
ment foudroyante, ou au contraire, si
on le désire d’une incroyable douceur. Le
changement de vitesse n’est la que pour
meémoire, car on marche au pas sans un
a-coup, sans un cognement. La moto
Henderson n’est assurément pas une moto
légére, mais on est surpris de la facilité
avec laquelle on la manceuvre, méme a la
main. En route, elle est merveillenusement

équilibrée et, que ce soit 4 toute pe
allure, on a une grande vitesse, on a une
impression compléte de stabilité et de
sécurité. Elle consomme peu d’essence
et trés peu d’huile. Son moteur a été
traité pour durer et ne nécessite que le
minimum d’entretien. Le quatre cylin-
dres ne vibre pas et ainsi échappe aux
influences funestes des vibrations. La
surface des roulements est considérable
par rapport aux efforts a supporter.
D’année en année, les organes ont été
renforcés, et rien n’est édifiant que de
comparer le vilebrequin d’une Henderson
1928 a celui des premiers modeéles : ce
n’est pas que ce dernier ait donné aucun
mécompte, mais le gros vilebrequin offre
une extréme rigidité, ne peut fouetter
et causer des vibrations. Et tout est a
I'avenant. Ceux qui se représentent un
quatre cylindres de moto comme un
assemblage délicat de pieces microsco-
piques n’ont jamais vu un Henderson.
Et tout cela est graissé d’une maniere
parfaite par un graissage sous pression.
[’huile circule sans cesse et reste ainsi a
une température assez basse pour con-
server toutes ses qualités. Le quatre
cylindres est parfaitement silencieux.
Aucun bruit mécanique, un impercep-
tible ronronnement. Une vraie Rolls sur
deux roues, une machine de gentleman.
Il faut bien se garder de comparer une
Henderson & une voiture populaire. C'est

une machine de haut luxe et comme-

marche et comme présentation. Le pro-
fane lui-méme quand il la voit passer,
la suit d’un regard admiratif. Quant a
celui qui est en selle, il sait vraiment ce
que peut étre le confort & motocyclette.

tite ﬁ =

La fourche élastique si souple, les pneus
ballons, la position elle-méme, €vitent
toute fatigue.

On roule & uneallure d’express sans un
heurt, sans un bruit. Les freins sont aussi
puissants que progressifs. Bref tout ré-
pond a un idéal d’équilibre, de confort
de souplesse et d’harmonie, et ce n’est
que rendre justice a Henderson que de
dire qu’elle est un véritable chef-d’ceuvre.

L.a Compagnie Excelsior construit éga-
lement une bicyclindre de cylindréemoyen-
ne (750 cme.) la Super X., Par beaucoup
de points. exception faite naturellement
du moteur, elle rappelle la quatre cylin-
dres Henderson. Méme fourche élastique
extra-souple permettant d’utiliser le
jeu complet des ressorts, de rédunire au
minimum le poids non suspendu, et d’assu-
rer une rigidité latérale parfaite. Méme
systeme de cadre a4 double berceau don-
nant au bloc moteur une assise solide et
éliminant tout fouettement. Méme ligne
élégante, méme fini dans le détail. Les
instruments de bord sont également
groupés au-dessus du réservoir et par-
faitement protégés. LLa Super X, comme
I’Henderson, est une machine extrémec-
ment vite, particulicrement la Super-
sport, Celle-ci est livrée avec deux jeux
de pistons, les uns donnant un taux de
compression moyen, les autres un taux
de compression élevé. Méme avec les
premiers on atteint des vitesses telles

.
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qu’elles ne peuvent étre utilisées que dans
des circonstances exceptionnelles. Bien
entendu, tout comme pour I’Henderson.
les pistons sont en alliage Iéger. On réduit
ainsi les vibrations, on évite le préallu-
mage méme avec un taux de compres-
sion élevé et on obtient une accélération
plus rapide. Différentes particularités
attirent ’attention. Tout d’abord la sur-
face des ailettes de refroidissement qui
s’étendent jusque sur la tubulure d’é-
chappement. Des cache-poussiére pro-
tegent les ressorts des soupapes d’échap-
pement. La tubulure d’admission est
fixée par des écrous et aucune rentrée
d’air n’est possible. On sait combien ce
point est important pour un deux cylin-
dres. La liaison entre le moteur et le
changement de vitesse est assurée par
des engrenages hélicoidaux parfaitement
silencieux. Est-il utile de rappeler que le
graissage est assuré par une pompe meéca-
nique logée dans le carter de distribution,
que les roulements sont a galets et que
I'on trouve dans ce beau bloc toutes les
solutions modernes.

Nous parlions tout & I’heure des deux
jeux de pistons livrés avec la Super-
sport. Il parait & premiére, vue tres simple
de substituer un piston a haute com-
pression a un piston a faible compres-
sion. En réalité, le probléeme est délicat.

Suppoesons un inoteur monté avec des
pistons a faible compression (qu'on nous
pardonne cette expression abrégée). Ces
pistons au point mort haut atteignent
une certaine hauteur dans le cylindre.
Tls usent le cylindre jusqu’a cette hauteur
en sorte qu’il se produit un léger ressaut.
D’autre part, de la calamine se forme au-
dessus du point atteint par le piston. Si
on monte sans précaution un piston plus
haut, les segments heurteront ce ressaut

. Ce qu'il ne faut pas oublier

La 24¢ Cote de Gaillon

Cest le 30 septembre que se eourra la
classique épreuve de Gaillon-Sainte-Barbe.
Rappelons a nos motocyelistes que c’est I'une
des épreuves du calendrier les plus cotées
peur la résistance et Ia vigueur des machines
en vitesse-cote.

C’est d’ailleurs la plus anecienne, et notre
confrere L’Auto a toujours remperté de ce
¢Oté un franc succés. Ferons-nous une sortie
Moto Revue ? a cette occasion comme Pan
dernier ? Oui, si cela plait & tous. L’an dernier
nous n’avions que demandé & chacum de se
trouver a ’heure au rond-point de la Défense :
nous pourrions entreprendre quelque chose
de plus complet cette année. Dans ce cas, que
tous ceux susceptibles de venir nous envoient
leur nom et adresse et nous déciderons.

La plus belle victoire 1928

La Coupe de tourisme des petites
motos est attribuée officielement&

MONET ET GOYON
avec le coureur Hommaire

i
La Coupe de tourisme des grosses
motes est attribuée officiellement &

GNOME ET RHONE
avec le coureur Bernard

“eses seressen

et celte calamine. Ce sera un désastre
Le piston a haute compression de la
Supersport X est tel que les segments ne
dépassent pas ce point et ainsi on me
court aucun risque.

La robustesse, qui est une des caracté-
ristiques de la construction Exeelsior,
se retrouve dans le changement de vitesse
de la Super X. Les engrenages pris dans
la masse, les arbres, tout est d’une résis-
tance tres supérieure aux efforts 4 trans-
mettre, Cest la meilleure garantie contre
tout ennui et toute usure prématurée
Touf, embrayage, engrenages fonctionne
dans un bain d’huile.

Que d’autres détails seraient & signa-
ler, comme les moyeux qui comportent
des roulements Timken a rouleaux ; ces
roulements sont inusables; le nouveau
frein avant a segments. Moyennant umn
léger supplément, la machine est livrée
munie d'un équipement électrique com-
plet avec phare, lanterne arriére, avertis-
seur, ampeéremetre, ete... Aucun effort
n’a éL¢é négligé pour livrer & la clientéle
des machines aussi parfaites qu’il est
pessible d’en produire actuellement.
Ce n’est pas sans raison que les construe-
teurs affirment que leurs machines sont
plus stires, plus rapides, plus douces,
meilleures que jamais.

H.-P. BORESTROKE.

Patience, on travaille pour vous...

Cest une série de pancartes ainsi libellée
que le service de la veirie de Longjumeaw
avait placardé le long de la route : Vayis est
gentil certes, mais n’est-ee pas plutét une
contrainte imposée par I’opinion aux services-
responsables de Longjumeau. La traversée
en était devenue ignoble a tel point qu’un
Comité s'était déja formé pour attaquer en
justice le responsable des accidents successifs
qui se produisaient. Et puis, le commerce
s'ent est ressenti cetté ammée ; les touristes-
évitent cette route atrece. N'avions-nous pas
songé & établir une épreuve banc d’essai de
salidité des chassis et cadres sur cette portion
de roufe, & ’entrée de Paris ?

Aux Routes Pavées
Perrin voudrait bien prouver queles pavésdu

Nord Vintéressenf : nous le verrions biem:
sur la nouvelle Clément 350 eme. Au moins,

avec lui, la firme serait sfire de ne pas faire
lanterne arriére, car Perrin a les reins durs I

s e s i
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Notice descriptive des Prix et Marques, franco: 1franc LaMaison recommandée aux Motocyclistes

mem—= EN 1928 TOUS LES

CAAMPIONS DE FRANCE

MOTOS

M. Jolly sur Alecyon 175 cmec.
Lemasson sur Aleyon 250 cme.
Perrotin sur Terrot 350 cmec.

ont refusé tout carburateur autre que ' AMAC frangais
de série, a aiguille de freipage.

Lui seul donne toujours le maximum
Exigez-le sur votre prochaine moto puisqu'il ne coiite pas
plus cher qu'un autre.

EPURATEUR D'AIR A FILTRE SOIE
POIGNEES TOURNANTES AMAL

Société {a Villi
ot iété Anonyme 'AMAS), 75 ter, rue de Villiers, NEUILLY-SEINE, Tél. Wagram 92-42
POT A PARIs : Société des E!s Robert MUNRO, 198, Boulevard Péreire, PARIS - Tél.: Wagram 10-14

LA | Fa¥% LA MOTO I plus confortable ;
MONOTRACE ANOTRERUERIX LA PLUS 'éconofniquec:on(: a- e:
D raadaithons tists SRR 7480 g o g &F EEISSON s P

sera lue abec satisfaction par tous les Lecteurs de
MOTO-REVUE dont elle compléte le programme

LE NUMERO: 2" — ABONNEMENT: 20"

Le prix de I"Abonnement est entidrement remboursé par 6 lignes de petites annonces

de :

MoTo REVUE

— Conditions spéciales aux Abonnés de MOTO-REVUE _.
L’A\BONHEMEHT a 12 Numéros : 10 frs.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers : X1



AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petitesannonces sont informés que doré
navant aucune récl ion ne sera ptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pes aux indications
suivantes : fe £ 5

19 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %0;

29 Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle d.mt pesser;

3° End I' trés lisibl t et de prefé en 2res i {'imprimerie. Ne pas
oublier votre nom et adresse. : [ B

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées en indiquant, sur
cheque feuille, le numéro dans |'equel elle doit #tre insérée.

2 3

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

SERVICE PERMARENT
DES OCCASIONS

Nos sbonnés, mo t le ver-

sement de 10 francs, peuvent

) 5 |
Nous le répé T ne sera acceptée si I'annonc n'est pas conforme aux

ci-dessus. : : : = ;
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tr des : ne

nous en rendez pas mpﬂn“blu' B 2 . t
Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, passera dar‘xs le nux_néro usns: 3
Tout Abonné & Moto Revue a droit a 6 lignes gratuites qui le rembourzent au dela du prix de 1'abon-

nement.
2° Non abonnés, ls ligne 10 francs ;

IARlF % 30 A caractére commercial, la ligne 10 francs.

OTA. — En raison de la perte que nous sur ces es, nous nous réservons d'appliguer
lri tarif cnmmelr‘cill :la 10 francs la ligne & un abonné dont I'annonce aursit un caraciére
commercial.

1° Abennés, laligne 5 framcs. Pour bénéficier de ce tant, il faut que l'annonce aitun
caractére accidentel ou stri t personnel ;

— APRES —

Paris-les Pyrénées-Paris

la boite de vitesse

STAUB

prouve ses qualités en battant les

Records de France et du Monde

Kilométre et Mille 4 la

PARIS‘

MOTOS

A. J. 8. 350 eme. a culb., typ.
racines, trés rapide, bon éiat,
4,100 fr. Savoye, 14, rue Pierret,
Neuilly.

Alcyon 175 cme., état de nf,
1.600 fr. Clinet, 40, rue Jules-
Guesde, Levallois.

Alcyon sport 3 HP, 175 cmec.,
3 vit., ch.-ch., comp. O. S., t.-sad,
phare élect., cfre out., b. srs, état
nf, 3.000 fr. Lefranc, 162, rue des
Fauvelles, Courbevoie. «

Automoto 2 CV, Bol d’Or,
conf., 1928, neuve, val. 4.300 fr.,
pour 3.000 fr., cause maladie ;
F. N. 500 cme., M. 67 B, livrable
de suite, s’adresser 110, rue de la
Paroisse, Versailles.

Axa sport 4 CV 3 vit., ch.-ch.,
pn. 700. X 80, écl. électrique,
compt., t.-sad, 2,500 fr. Bourguet,
tabac, 27, rue Faidherbe.

PARIS-MOTO

Achéte — Echa

écl.
Journée des Records, a Arpajon
avec CHERET, en Catégorie 350 cmc.

nge
toutes Margues Motoe I8

Demander Catalogue et Notice spéciale
pour transformer toutes Notos aux
23, Rue des Acacias

Etablissements STAUB 23 Rue des Acacies

ENTREE : 2, IMPASSE DES ACACIAS

PARIS (17°

79, Avenue des Termes - PARIS

D. F. R. 350 cmec., culbuteur,
double tubes, 120 km. a I'h., pn.
ball., t.-sad, écl., comme neuve,
a roulé 1.200 km., 5.600 fr. Mer-
cier, 3, r. Rochechouart, Paris (9°).

Moto D. S. Malterre 5 HP,
confort, trés b, état mécan.,
outillage, a vendre 4.000 fr., le
soir 7 h. oun dimanche matin.
Burguiére, 12, rue Moreau, Paris.

F. N. M. 60, culb., conf., trés
b. état, 165, rue du Vieux-Pont-
de-Sévres, .Billancourt (restau-
rant) (Seine).

F. N. 4 cylindres, culb., card.,
side neuf, bi-pl., pn. nfs, état parf.,
3.950 fr., avec facilité. Mathot,
82, rue des Maraichers (20°¢)."

Suis acheteur F, N. 500 emc.,
sur conforts, faire offre a
M. Picard, 5, Grande-Rue, a St-
Leu-la-Forét (S.-et-0.).

F. N. M. 60, 350 cmc., sport,
parf. état mécanique, irés bas
prix, 2, r. Duchesnay, Asniéres.

PIECES FRANCAISES
" Adaptablee amm Motosyclettss type Armée

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ERVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRx

F. DELAUNAY ' s, Rossstomn, pam

écl.

1.000 emc, « CENTURY 5, 160 & I'henre.. . .
4 cylindres, légéres, 750 cmc. cylindrée. 11.300 fr.

- 1,000cm. . . o .. 0o
AGENCE GENERALE : Etablissements VALPIO, 23. Avenue Trudegne, 23 — Paris

btenir une feuille du Service
Per es O i 15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
buresux, &.la dhpotition_dgl
visiteurs, et est valable jusqu'd
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente,afin
que votre fiche soit retirée.

F. N. M. 60 conf., toute équi{:ée,
parf. état. Fernand Masbon, 102,
bd de ’Hopital (13°2).

Gillet-Herstal, 350 cme. sport,
état absolument parf., vendue
toute conf., 3.500 fr. R. Favreaux,
9, rue Brodelet, Gagny (S.-et-O.).

Gnome et Rhone revisée a nf.,
pn. ball., ch.-ch., acces. complets,
prix a débattre. Catois, 32, rue
d’Alencon, Bernay (Eure).

Gnome et Rhoéne toutes cy-
lindrées, entiérement revisées par
Pusine, garantie 6 mois. S’adress.
exclusivement, 49, avenue de la
Grande-Armée, Paris.

Harlette 3 CV supersport, dobl.
tuhe, ch.-ch. Staub, fr. tamb. AV,
AR. P. Eigner, 2, rue Mar.-Foch,
Benfel'l (Bas-Rhin), :

Har ley-Davidson 9 HP, side
bi-pl., bouteille Magondeaux, kla-
xon, pns. nfs. parf. état, prix :
6.000 fr., vis. t. 1. j. a
19 h. Brugel, 4, rue du
Lemoine, Paris (5°).

Moto solo sp., pns. conf. nis.,
élect., parf. état. Indian,
prem. offre est accept. Lances-
seur, 53, rue de Clichy, 19 h.

Indian 3 boules, t.-sad, roul.
1.200 km. complétement équipée
sport, état nf,, tous acces. R.
Férary, v. 16, Dombasle-sur-
Meurthe (M.-et-M.).

HAINE>

artir de
rdinal-

@ MOTD

IDALBIAC .l e s JARDINSS PAUL PARIS

Le Grimpeur a vend., cause
départ, 2 H
t. 1. soirs aprés 6 h. J;, sam.
aprés-midi, dim. tte la journée,
123, rue des Boulets (2°). 2

Le Grimpeur, 2 HP 5, 2 vit.,
trés b. état, 1.000 fr. Conard, 5,
rue Vercingétorix, Paris (14°).
Essais.

Cause achat voiture, D. S.
Malterre 1927 5 HP, équipée G. T.,
Mag., t.-sad, Terry, etc.,
4.000 fr. et Monet et Goyon,
2 HP, écl. élect., essais toutes
distances, 1.500 fr. Bailly, entr.
d’élect.,, 108, quai
Paris (10°).

Monet et Goyon supersport,
2 é]chap., 175 cme., 3 vit., 90 km.
a I'h,,
retro, etc., essai toutes distances,

1%, nf., bas prix, v.

Jemmapes,

h. route et ville, t.-sad,

CLEVELAND:.

13.500 fr,
12.000 fr.

il B
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Type Bl = =
Type C1 — _—
Type C2  — =

5 MODELES les moins chers.

Téléph. Vavprey 2-04

MOTO “ULTIMA” LYON 5%

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démultiplicateur et débrayage
Type B avec boite ULTIMA 3 vitesses débrayage kick-starter « o ccos.
chaine chaines . « ot soa saenn
2 cyhind. en V 500 cmc ch. ch. 4.775 »

2 cylind. ch. ch. moyeux a freins et & broche

Demandez le catalegue chez tous les bons Agentsoua :

E. BILL[ON. c°nstmcteur A 24.24 bis, Rue duL\[;o‘r)nmanda t-Faurax
Télégr. ULtima-Lyon

Chégue postal n®154-61 Lyon

Prix : 5.375 fr.

MOTEURS 4 temps 3 et 4 CV.

hoto sur demande, 2.100 fr.

enty, 56, rue Anatole-France,
Alfortville (Seine).

Monet et Goyon, 3 CV, excell.
état, 2.000 fr. New-Map 4 CV,
4 tps, sortie mai, équipée, abso-
lument neuve, 5.000 r. Particu-
lier, 69, rue Alexandre-Dumas.

Monet et Goyon 4 CV,350 cmc.,
modéle 1927, compteur, impots et
assur. payées, 3.000 fr., vis. t. L.
g)urs. Concierge, 9, rue Dulong,

aris (17¢).

Monet et Goyon, 350 cmc.,
Burman, état de nf., toute équipée,
ns nfs, céder 3.800 fr. Colombert,

, Tue Frémicourt.

Agence et Stock complet
- de Pléces dlta:l'::‘: -

MOTOBECANR,
MOTOCONFORY, MONBT-
et GOYON, FN

Agense |

GILLEBT-HHRSTAL,
SAROLUEA, CLEMENY

Dépot

CGhafnes ¢ RENOLD gt
BRAMPTON ;
Huiles : CASTROL ot
KERVOLINE ;

Sfosk : Boites ALBION,
A. PREVOST

26, Avenue de la Grande-Armés
PARIS - Tél, : Wagram 54-81

Monet et Goyon, 350 cmc.,
4 tps, mot. Mag., peu roulé, parf.
état, phare, acces., 3.000 fr. Urgent.
Debray, 107, avenue Victor-Hugo,
Paris. Passy : 78-08.

250 cmc. Monet et Goyon
1927, b. état, pn. 700 X 10, trés
peu roalé, vis. t. 1. j., prix inter.
Amoignon, 2, rue du Charolais,
Paris (12¢).

Monet-Goyon, Terrot, Moto-
bécane, 2 et 3 CV, trés b. état
mécanique, a partir de 1.000 fr.
Févre, 79, avenue des Ternes,
Paris.

Motoconfort 4 CV 15, 2 ips,
sortie avril 27, roulé 2.800 km.,
entierement équipée grand tou-
risme, t.-sad, écl., klaxon, nomb.
access., assur. avril 29, impbts,

Stesk ; Pléces Moteurs J.A.P, § ™

apres
MOtO D I’endurance,
500 cc. la vitesse...
Aprés les

COURSES DE COTE DE CHATEAU-THIERRY

ET DES (7 TOURNANTS

A. Lambert sur DS 1000 cmc., remporte,
& Monthléry, les trois manches des Motos
bolides, atteignant la vitesse

175 km. 069, et la Course des Side-cars.
Toul-Nancy (Side-cars) record battu de deux

horaire de

minutes (moyenne : 129 km. 106).

A la Course de Céte de Chanteloup. 1°* LAM-
BERT, en | m. 11s. 4/5 (ancien record : I m. 20s.3/5)

Magnéto FRANCE — Carburateur ANMAC
Pneus HUTCHINSON — Bougies UNUS

18,

Rue Biscornet,

| Etablissements MALTERRE Fréres

PARIS (XII*)

|

LES CHARMES' DU TOURISME

A DEUX
J
x*

NEW - MOTORCYCLE

77, Av. d’Antony
a4 CHATENEY (Seine)

état mieux que nf (rodée amé-
liorations), valeur 4.900 fr., a
enlever cause maladie, 2.700 fr.,
essai sur toute distance, urgent.
Eer. pr. rendez-vous : Chinoux,
21, faub. Montmartre.

MMotoconfort chaine courroie,
2 tps, 4 1 en t és b. état, toute
équipée, 2.500 fr. Mignan, 7, villa
Pasteur, Thiais (Seine).

New-Motorcycles 500 cme.,
sous garantie, écl., t.-sad, prix :
4.500 fr., vis. t. 1. j., 1 bis, rue
Friand, Paris (14¢).

Cause double emploi, vendons
moto 4 CV 2 tps, Peugeot, exc.
état de marche, prix exceptionnel.
Worthington, rue du Comman-
dant-Rolland, Le Bourget.

Avant d'acheter une Moto

voyez la

ROYAL- SPORT

250 et 350 cme., 4 Temps,
Moteur JAP,, obtenant la
Médaille d’Or : Paris-les Pyré-
nées-Paris, la plus haute ré-
compense, avec machine
entiérement de série.
VENDUES A CREDIT EN 12 MENSUALITES
DEVAUX’ Constructeurs
241 bis, Avenue Daumesnil
Modéles visibles méme le Dimanche
CATALOGUE SUR DEMANDE
— TEL.: DIDEROT 37-64 —

Occ. R. Gillet, 6 CV confort,
triumph B. S. A., sides p. ttes
motos et sides R. Gillet, cadres
pour ch., roues réserv., Magtos,
carb. Vente, ach., éch., réparations.
Angel, 119, rue de Flandres, Paris.

René Gillet, 750 cme. bi-pl.,
L. V., pn. 715X 115 base creuse,
roues secours, klaxon élect.,
phare Marschal, compt. O. S.,
selle Terry, Ch. Renold, soup.,
disque, embr., ch. rechange, etc.,
état nf. Hocquet, 215, rue de
Vaugirard, Paris.

Scott Squirel, moto anglaise’
2 cyl. eau, mécanique, émail, pn*
état nf., 4.000 fr. Crédit Menet’
3 ter, rue Payen, Paris (15¢).

Vends moto anglaise Jap,
500 cme., Sturney, 3 vit., parf.
état. Robin, 9, rue Folain (20¢).

Soyer 350 cmec., arbre a came

Magnétos

Carburateurs

Réservoirs -

Grouvelle Arquembourg
71, rue du Moulin-Vert

Société Anonyme

PARIS oavy
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Pour le Nord :

KEHLER-ESCOFFIER

Mono 500 cmc., arbre & cames en téte ;

Boite STURMEY - Carburateur AMAC

: isienne: BEALE, 100, Av. des Ternes
AGENTS g Pour la Région Parisienne :

SEIGNEUR, a ARRAS

Pour tous Renseignements et Catalogue,

s'adresser a |'Usine :

ind. vitesse, tan-sad,
sacoche, couté 7.800 fr., roulé
3.000 km. s. garantie, vepdue
6.500 fr. ou échange cabriolet,
5 HP Citroén ou Renault. M. Pier-
son, 8 h., le soir, Moulin Rouge.
Soyer 250 eme., excel. état,
t.-sad, avance régl., acces., 2.200
francs. M. Touzet, 53, av. des
Moulineaux, Billancourt. :
Sunbeam 5 CV, gros pns, trés
b. état, 2.900 fr., 2 chambres et
4 pare-clous. Michelin 8%0-120,
état nf. Huet, 25, avenue Nicolas-
Carnot, Le Rainey (S.-et-0.).
Terrot F. 1., 250 cn;c., 3 vit.,
oupe Luxor, compt., acces.,
gll;eug nfs., parf. étr‘:t, 2.500 fr.
ambrun, 299, rue de Belleville,
Paris.

== ACCESSOIRES ===

SAKER

pour Motocyclettes
33, Rue Anatole- France

LEVALLOIS-PERRET

am=ms T §1. 16-06 — QROS ===

Terrot 5 CV sport, confort,
roulé 2.000 km., écl. élect., cause
départ. Thierry, 94, rue Emile-
Zola, Sens (Yonne).

Terrot 350 cmec., Jap, ball.
700 % 100, sortie en 27, b. état
général, 3.800 fr. Ragot, 7, rue
Bonne-Aventure, Versailles.

Terrot Jap, 350 cme. sport,
1927, t.-sad, écl., compt., urgent.
Duperoux, 15, r. Franceur,
Vifry-Chatillon (S.-et-0.).

Terrot 4 HP, 350 cmec., sport,
c¢onfort., an, 27, état parf., peu
roulé, écl., outil. équipt. complet,
essais A volonté. Vandrihele, 16,
rue Bachaumont, Paris.

Terrot 350 eme. Jap, culbut.,

n. ba'l, écl., t.-sad, belle occas.,
4.800 fr. Chitelain, 142, boulevard
de la Villette (19¢).

WIiLL A M

2, Rue Dézohiry. St-DENIS. Tél. 701

Ses avantages spéeciaux
Apence TERROT &t MONET

4.800 fr. Terrot 350 ecme, mod.
28, a vendre ou échang. contre
500 cme. Terrot, Monet, FN ou
Motobéeane, etc., Jamet, rue de
la Tombe-Issoire, 105, Paris (14°).

Terrot Jap, 350 ecme., dernier
modele. ballons, écl., t.-sad, com.
nve, 4.450 fr. Lebled, 11, rue
Solférino, Billancourt.

Terrot 250 eme. sport, confort,
1927, c¢. nve, écl, t.-sad, etc.,
3.800 fr. Bessay, 21, rue Schomer.

Superbe Terrot 500 cmc.,

Maglum,

“ECOLE o MOTOS &

MOTOS DES GRANDES MARQUES —

68-94, Route de Crémieu = VILLEURBANNE (Rh3ne)

Le Vétement Stendard

recommandé pour vous Motocyclistes
et décrit dans « Moto-Revue»
est le

TRES - SEC

en \in pur :
imperméable, i
inusable, €lé-
gantel pratique
il est fait exclu-
sivement  sur
mesure par

CHAILLOU

34, Place du Marche-
St -Honore. Paris (1)

, abricant- pécialiste
de Vétements d. Sport

Demandez-lui les conditioas
réservées a nos letears.

culb., trés parf. équipée, com nve,
tous essais, 7.000 fr. René, 14, rue
Caumartin.

Terrot 350 cmec. sup. sport,
‘conf., & culb., juin 1928, sous
garantie, peu roulé, prix 5.200 fr.
Grisez, 6, rue Etang-Colbert,
Xebinson (Seine).

A vendre ou & échanger conlre
5 HP Peugeot, Citroén ot Morgan,
moto Dollar stipéersport 4 HDP,
trés b. étut, 3.400 fr.; Triumph,
tourisme 5 HP, 3 v. complétement
équipée, 2.200 f[r.; Alcyonnette,
b. état, pneu et chambre mneufs,
550 fr. Laugier Denis, boulevard
des Lices, Manostue (Basses
Alpes).

Triumph revisé 4 nf., protége
jambes, pns. 700 X 80, retro. i
vendre d’urgence, 2.300 fr., 31,
rue Parmentier, Ivry.

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 modales »n mono et bi-olaces
Bois - Téle - Atuminium

Capotes, Pare-brise Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
S h Lanternes, ete., ete,

Le
EST L'AMI| DE TOUS

dlylo qui marche

LES MOTOCYCLISTES

Repose~Pieds Elastiques
« ELVER 7
munis de Protége~talons

Les seuls assurant le Confm:g et la
Securité du Passager arriere.

36, rue

P, REVELLE & Cie, Fabhr.

Emile-Desvaux - PARIS (19°)
Téléphone : NORD 2976 —

ERNEST RICHARD. Constructeur
18%, Avenue de Choisy, 185
PARIS --- Til : Gobehins 62-82

Qe Cota’ogue omtre 0 f1 50 PR

Moto Douglas 4 CV, compt.
0. S., t.-sad, 1.300 fr., 10, r. des
Arts, Levallois.

Sup. moto 500 cme.,, D. S.
Malterre, com. nve., b. équipée,
pns. ball., écl. élect., t.-sad, etc.,
prix, 4.200 f{r., essais & volonté,
i. 1. j. Jouvert, 80, rue Quincani-
poix.

F. N.4 cyl., conf., écl. Bosch,
klacks, mont., compt., av. lampes,
irein direct. fecal part., trés b.
march. gar. ¢ét. nl.. par écrit.
Dautel, 149, av. du Maine.

F.N. M. 60 cmc., culb., confort,
nve, équipée, grd. luxe, pr. long
tour en duo, affaire unique pr.
connaisseur a enlev., prix intér.,
c. achat voit. le soir & 7 h. Dufort,
210, rue de Rivoli, Paris (1°%).

MOTOS D'OCCASION
Terrot. Monet, B.S.A.. Trivmph
Bott. 2 vit., kick, dénray. 00fr.

| Magnét.neuv. R.B, bliod. 60fr.
Achat = Comptont — M=tos madernes

RFAUSCLEN. 9, vue St-Sabin, PARIS

Monet et Goyon 4 CV, Mag.
1926, trés peu roulé, écl. élect,,
3.900 fr., vis. t. 1. j. Tardy, 12,
r. Ferry, Villerupt (M.-et-M.).

Monotrace trés b. éiat, 5.700
franes. Laborderie, 10, rue Mi-
nimes, Douai.

, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
—(FACE METRO NATION)—

AUGOYAT

A

e R e |

Motoconfort 4 CV, 1928, roulé
500 km., t.-sad, n. ace., 3.000 fr.
Pavy, 14, r. Monge (5¢).

Neracar 3 CV, état nf., phare
élect., compt., mont:e, cause

. achat cyelecar, vis.dim. matin ou

sur rendez-vous. Meyer, 36, rue
Abondance, Boulogne (Seinej.

A sa demi-valeur, Norton
gpéciale, Monet et Goyon
500 cme., réservoir de selle, 1928.
Doublet, 128, r. .ean-Jaurés,
Levallois. Dimanche matin.

Moto Peugeot 1 1; CV 1927,
débrayage parf. état, com. nve.,
900 fr., 71, bd. de Sénart, ILes
Coteaux Saint-Cloud.

Saroléa 350 emec., culb., nve.,
écl. Maglum, compl., t.-sad,
4.800 fr., 5, rue Martin-de-Thion-
ville. Suresnes. Tél. : 250.

PIECES pour MOTOS

INDIAN

TARIF [LLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, Paris (17°]
Reste ouvert le Dimanche matin

de 94 12 h.
Tél. : CARNOT 50-79

Occ. motos Terrot 3 I1.P, conf.
3.800 fr.; oce. Terrol. 2 HP, 2 vit.,
2.200 fr.; occ. Monet et Goyon
4 HP, conf., 3.600 fr.; Motobécane
oc., 2 HP, 1.100 fr- G. Lefebvre,
110, rue Damrémont, Paris (18¢).

Terrot 350 cmec., Jap, culb.,
fin 27, conf., t.-sad, peu roulé e§
nf., 4.200 fr., occ. rare. Rémy, s.
rue du Pont-Louis-Philippe, Parit,

J. Taoomann, état de nf.,
175 ecmec., gd. sport, t.-sad, val.
3.800 fr., prix 1.800 f[r. Jean,
212, hd. de la Villette, Paris (19°),
apreés 19 h,

Zurcher spécial 1928, plomhé
-en 250 emec. et 350 cme., culb.,avee

lus de 1.000 fr. de remise, cata-
ogue. Chevel, restaurant, avenue
Rachel, de 12 a 1 h. et 6 a 7 heures.
Paris (18¢).

SIDECARS

D. F. R. 350 Burman, 3 CV, side
flotteur état de neul, Magondeaux,
<ompt. O, S., pn. nf, Théry,
3.500 fr. Colombel, 26, rue Frémi-
court. 3

Harley revisé side spécial, trés
b. état, éel. Mag., pns nfs, outil-
lage, acces., compfleur, 4.500 Ir.
Mardelet, 20, rue Rébeval.

Harley side toute équipée,

réelle  oceas., 3.500 fr. Mathis,
86, rue Roublot, Fontenay-sous-
Bois.
Indian 9 HP, side bi-pl., exl.
€tat mée., p. brise. écl. Mag,,
compt., 1 pn. rech. Leclére, 68,
route de la Porte-Verte, Chaville
{Seine-et-Oise).

MOTOCYCLETVES - VOITURETTES

\" SACOCHES
' PROFONDES

-

TEN}‘ES.“C'.AMD;N 13—~ TOUS CESZS ;
NEUVES DEPUIS 90~ ARTICLES F

BON

RS

POUR UN SUROIT NEUF |

.ENVOYE AVEC NOTRE 550 |

CATALOGUE /@}
il

en 1imbres- R

Poste.

UE DES TERNES PARIS |7+ EEE

le dimanche toute la journée)

LEQUIPENENT
CONTRE

41, AVEN
(Quvert

[\

MOTOS DEPREZ

type 175 cme. touriste, de fabrication
1928 vendues prix de gros 2.300 fr.,
garanties 6 mois, moteur avec ma-
gnéto ou volant S.A.F.1.,deux ou trois
vitesses, chaine-chaine, freins a
moyeux Aya, selle Terry, pneus Hut-
chinson 650 < 65, tube échapp.: Sport
< Vitesse 65 km. Demander notice N° 5
Tupe V75 cme. Forle remise aux Agents el Revendeurs
OUVERT DIMANCHES ET FETES

USINE DEPRFZ, 187 bis Rue A, Silves:re Caurbey e (¢ gare d'Asniéres)
-~ POUR -

breveter vos INVENTIONS

lisez le MANUEL-GUIDE entoyé gratis par
M.BOETCHER, ingénieur-Conseil, 21, rue Cambon, Paris

Raceords acier forgé.
Cadres trés surbaissés.
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E MAGNETOS 7 . REPARATIONS @
] DYNAMOS A! : DE SAR E LLO en 24 heures =
N DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Taush. § Weoram 308, aves -
H Aoxtes Monaves NEESHENANNECEUNRUSNENENERENREMEEE  Gerantis do @ Mois -
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= Pléces détachées W ! IHE "OTO“ IST' = SPECIALIT® [
B Pour tous Modéles & SERRE -TETES BONNETS CUIR ® rcour moTos §
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Monet-Geyen sidecar 3 CV 1/2.
1 vit., état méc. parf., écl. Mag.,
compteur, acc., essai a volonté,
imp. et assur. payés. Prix 4.500 fr.
Ecr. pr rendez-vous a Fourniret,
3, rue Audran, Paris, ou téléphoner
Elysée 32-53.

Peuple grand sport, chissis M.
surbaissé, pare-brise; pn. ball.,
n’ayant pas roulé, & vendre cause
départ, diminuée de 10 9%. Spécial
Garage Vichy. 16, boul. Gambetta.

Sidecar René-Gillet t. b, état
mécan., 6.500 fr. Févre, 79, av.
des Ternes, Paris.

Carrosserie L. V. monos el
biplaces, oceasion, b. état, 35, rue
.\rz;go, Puteaux. Tél. 533, L.. Van-
nod.

Side B. 8. A. 5 CV, ch.-ch., parf.
état, phare, eompt.. t.-sad, chamb.
rechange, outill. complet. S’adres.
Cousty, 20, rue des Barres (4¢),
tous les dimanches.

HUILE MINRALE
extra-ratfings

oK 0

SPECIALE pour Moteurs de
Sport et Moteurs d deuz Temps

l?mignmeut: H aoun“nusﬁ{g' pén*
29 rue du Potsau PARIS (18¢%)

Harley side bi-pl. 9 CV, carb.
Solex, écl. Magond., 5 pn., entie-
rement revise, 3.600- fr. Romain,
3,rue Trevel, Aubervilliers (Seine).

Norton sidecur 633 cme. soup.
lat. parl. état C. Binks, B. Stur-
ney Archer, irés peu roulé, vis.
t. L. j., 5.000 fr. Burgess-Chalel
de Buzenval, rue du 19-Janvier,
Garches (Seine-et-Oise).

CYCLECARS et
VOITURETTES

Amilcar G, G. 2 pl,, sport, tres
b. état, essai a wvol, 5.900 fr.
Ragot, 7, rue Bonaventure, Ver-
sailles (Seine-et-Oise).

Cabriolet Bugatti 2-3 pl.,
1.500 emc., écl., dém. Marchal,
R. A. F., montre, eompt., état
parf., 36, rue Pouchel, Tél. Passy
79-43.

5 CV Citroén, torp. 2 pl. état
méc. parf., culasse Ricardo, 5 pn.
conf. com. neufs. 5.800 fr. Ecr.

pr rendez-vous lasnier, 6, rue
du Cnange, Paris (14¢).
Delanaye Iype 87 conduite

intér. 3 pl., parf. état, 3, rue Gam-
betta, Boulogne.

Torpédo Ford peu roulé, pro-
menade, radiat. Chausson, tr. b.
pneus, earros. t. b, état, ress. AR
renforcé, porte-bagage, demi-taxe
au 1ler janvier, au plus offrant,

Indian, 2200-Hariey, 2800-B.S.A.2200

et toutes Motesde | @9 .P.

- Ecole d’Autos et Metos -
Ces machines sont @ ['éta: de nevf et ga-
ranties 6 mois. - Prise en paiement de
bons titres. motos - CREDIT: 13 mois
Ets FOULON, Bureaux et Magasins:
162 Av. Daumesnil Tél.: Dideror 37-13
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LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO

t. p. r. Meyer, Neuville-Signy-
Petit (Ardennes).

Ford détaxable en janvier 20,
excellent état mécanique et pneu,
éclair. et démar.. élect. ;2° Canoé
indien Jap, 1.800 fr. Maurice
Thimonie, 164, rue de Belleville,
Paris (20¢).

Voiturette Lafitte 5 CV, 3 pl.,
pneus confort, parf. état marche,
prix trés avantageux. Garage
Lemercier, 57, rue Lemercier.

Vendu' par particulier Morgan
air écl. Magond., état mécan. parf.,
entiérement revisé, 3.800 fr. Vis.
garage Stendhal, 21, rue Sten-
dhal, Paris (20¢).

— . LE GRAND GARAGE RENOUVIER
NEOIL

RE5~ s Q

OU ZONE DE FEU
Fait les délices de I'Automeblliste et du Motocycliste
Source étonnante de stlence et de puissance
Lubrifie la partie supérieure du
moteur, ou elle résiste & la chaleur,
Décalamine sans nuire au moteur

DOSE : 1 litce d ' hutle poar 300 litres d'essence
Le Bidon pour 150 litres d'essence : 17 fr. 60
Le Bidon pour 40 litres d'essencer § francs

FIREZONE OIL
7. Rue Labrouste, Paris (xv) Vesgirsrd 20.07

"Wreeecen  DEMANDEZ RENSEIGNEMENTS

Morgan eau 6 HP 1927,
direction démultipliée, écl. élect.
pneu conf. base creuse, freins
avant, roue broche, compt. O. S.,
chaines Renold, tendeurs chafnes,
6.000 fr. Mariaud, 9, rue Duras,
Paris (8°).

A enlever superbe Morgan
tout cuir, 5.500 fr., garanti neuf.
R. Chinoky, 20, rue Rieussec,
Viroflay (Seine-et-Oise).

Quadrilete Peugeot type 172,
écl.,, dém. b. état, essai a volonté,
prix 4.500 fr. L. Demunck, 27, rue
Etienne-Dolet, Paris (20¢).

Peugeot 5 CV sport spécial,
3 pl., parf. état, 9.000 fr. 3, rue
Gambetta, Boulogne.

Renault 6 CV 3 pl., écl., dém.,
6 confort, b. état méean., 6.200 fr.
Maurisson, 7 bis, rue du Perche,
Paris (3e).

Renault N. N, 25, torp. transf.
parf. état, peint. neuve, 4 pl., b.
occas. 7.400 fr. Repr. au besoin
petite moto, Lamotte, 51, rue Mar-
tinval, Levallois.

Salmson 7 CV, faux -carb.,
3-4 pl.,, écl. et dém., compt., mont.,
mot. rev., pn. 715 X 115, batt. nve,
essai, 7.500 fr. S’adres. Droxler,
163, boul. Montparnasse, Paris.

GRAISSEZ VOS CYLINDRES,
PISTONS ET SOUPAPES

avec

MIXTROL 0IL

Pyolongez la vie de votre Moleuy.
Economises voire Essence.
Evitez les Reparations cofiteuses.
Notices, Renseignements sur demande

MIXTROIL OIL
(Etabl. NARCHAMD, REUNIER & Cle)
35, Rue d’Alsace — PARIS

Urgent jolie Salmson sport
3 pl., 7 CV, parf. état. Dujardin,
48, rue des Francs-Bourgeois,
Paris.

Achetant d'¥rsan 4 roues,
vends mon d’Yrsan 3 roues entiér.
rev. par construct. qui garantit
bon état, nomb. acces., 7.600 fr.
Tay, 100, rue Saint-Flonoré.

Zeébre 6 CV, 4 cyl., voiturette
3 pl., piston alm. Solex, magnéto

VENTE - ACHAT
F N ECHANGE
o aux meilleures

8 conditions des
fameuses Motos 350 et 500 ce.
1927 et 1928, avee facilité de
payement et école de Moto-
cycliste gratuit. — Carle grise

TveE 500 cc. 1928,
et imp6t gratuit a4 tout acheteur de Molo &
LATSCHA F
| } |}

187 ble. r. Armand-Silvestre - COURBEVOIE
(prés gare d° Asnleres)—Ouvert Dimanchas et *8'es

2et4, rue Charies-Renouoier, PARIS (20°) - Tel. Roquette 07-67

est le Spécialiste le plus compétent en cyclecars.
Consultez-le pour tout Achat ou Vente, Reprise
ou Compte de toute Moto moderne.

MORGAN - AMILCAR - MONOTRACE - DURANDAL - TERROT
En Magasin, un stock unique de 3 roues de toules Margues.
—  Reprises en comple de toules Motos modernes. —

AGENCES : MOTOBECANE - SOYER - GILLET
D.F.R. - NEW-MOTORCYCLE

Y Famenr - MOTO-HALL Bamims [

Neuf ot Occasions

sfg(Y)ELEA Vente a Crédit toutes marques
ottt | o || SRS
%ggg(%NFORT P ECHANGES
Comptant
& Galvani 09-45
[ —] PARIS

LES GYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,nl segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine)

oous ftrouoersz en ftoutes marques, en {toutes dimensi.ons
PNEUS ot CHAMBRES pour Véle, Mote ot Aute

Soldes et Occasions - REPARATIONS
TOUWJOURS EN DESSOUS DES COUES
Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téléphone : Sdgur 27-78
Toate commande référence MOTO-REVUE bénéficlera d'une remise § 8/, sar Mote ot Véio

DEVOS, 57, Rue Lauriston - PARIS (16°)
— Agent 1 TERROT - PEUGEOT - MONET-GOYON —
NEW-MAP - TRAIN - MOTOBEOANE - OLYMPIQUE

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS
Nos ooeasions sont garanties 6 mols — Lasgons gratuites & ftout acheteur

R. B., écl. élect. Amt. Hartford,
compt., montre Técl., parf. état,
pneus c. nf, cause achat voit.
4 pl. Oce. unique, 3.800 fr. Tail-
leur, 57, boul. de la Villette, Paris.

Cyclecars 5 CV, moteur Rubby
60 km. a I’h. Garage et impots -
payés, pns nfs, 3.000 fr. Mlle Treys-
sol, 6, rue Christophe-Colomb,
Ivry.

Particulier vend cyclecar tres
b. occas., vis. t. I. j. & 18 h. Petit,
26 bis,rue Brancas, Sévres(S.-et-0.)

On demande Amilecar grand
sport, facilités paiement. Gérardin,
gendarmerie, Aix (B.-du-Rhone).

Torpédo Citrcén 4 pl., parf.
état, 6.500 fr. T. 1. j. R. Doublet,
108, rue Anatole-France, Levallois.

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI
Le pius efficaca - Le plus sllenclsux
Le plus 8ldgant - Le mellleur marchd

Rendement maximum

1°f au Concours de Moro-REVUER

2 ot 4 temps - Toutes cylindrées
i1, r.de Becon COURBEVOIE (Seine)

A enlever : 1° Morgan eau h.
état, écl., 2.500 fr.; 2° Side 1 pl. 1/2
nf, capote, p.-brise, rideaux coté,
pas roulé, payé 1.900 fr., laissé
a 1.600 fr. Urgent. Bihay, 36, cour
de France, Juvisy.

Salmson 7 CV 1926, cadri b.
état, v. 6.000 fr. Vis. dim. mat.,
ou écr. Méry, 1, av. Source, Saint-
Leu-la-Forét (Seine-et-Oise).

Immédiatement,
par !"Amical - Moto-Fcole
vous REALISEZ & VENDEZ votre
Moto. Cvclecar. au Maximum
178 Bonlevard d. la Révolte, Levallois
“L’Aide Avance Immédiat’’ répare,
vend votre moto, voiturette sans trais.
Doublet 128, ». lean-lairés. Levallois

Cyclecar sport 6 CV, état nf,
3.000 fr. Essais t. 1. soirs, détails
et photo. Georges Miron, 13, av.
Edouard-Vaillant, Vierzon village
(Cher).

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur compteur O. S.
ou Jeager avec pignons etattache,
complet, avec ou sans totalisateur
journalier, faire offre et prix :
Jean, Moto-Club Tropézien, 36,

— AUX DOCKS DU PNEU — ALIQUIDER :——

** HARLEY-DAVIDSON ' 7 HP.,
av. sid.-car, d'occas. bon état,
tte équipée. Prix net, 2.300 fr.
* ALCYON ”’ 3 HP., 2 temps,
double échappement parfait
état. Prix net . .. 1.800fr.
‘‘{ ILLET D'HERSTAL’'3 1/2 HP.
2 temps, parfait état.
Priz net. . .. 1.800fr.
ROYAL-ENFIELD”’ 2 1/2 HP.,
2 temps. toute équipée, ex-
cellent état. Priznet. 2.200fr

rue Gambetta, Saint-Troppez
(Var).

On désire acheter un petit
mot, horizontal Magnum 1 CV %
un pot d’échappement sterg-
boy, 9 CV, diamétre 44 m/m, un
gonfleur pour pns. confort, faire
offre. Weber, Ouville, la Riviére
{Seine-Inférieure).

)
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Maroe. Suis -acheteur d'une
moto 350, 580 ou 700 cme, avec
eu sans side, si possible tan-sad,
eondition état nf. Ecr. détails
avec prix a C. Lohmann sgt.
major, 2¢ FEtranger, 2¢ Bat,
7e Compagnie Rhenitra.

Suis acheteur Morgan a eau,
bon état ou petite voiture 5 CV
occasion, faire offre avec prix.
Eer. Vauthieu, sergent aviateur,
41:e division aérienne, Camp de
ChAlons (Marne).

Acheteur cabriolet ou C. I. 6
a 8 CV. Mac, Lambert, Montesson
prés Chatou (S.-et-0.).

ECHANGE

Soyer arbre a came, 350 cmec.,
Maglum, t.-sad, ind. vitesse, sa-
coché, car. contre 5 CV Citroén ou
Renault soult. M. Pierson, 8 h.
le soir, Moulin-Rouge.

Moto GRIMPEUR
neuve, n’a jamais roulé;
250 cmc., 2 temps, 2 vitesses,
Prix des plus avantageux.
S’adresser ou ccrire @ MOTO-
REVUE, 51, r. Vivienne, Paris, 2¢

A échanger quadril. Blériot,
contre sidecar Harley et Indian.
S*adresser Emile Victor, Ferme
de la Tasse, Essarts-le-Roi (Seine-
et-Oise).

Echange moto 250 cme. 1928,
tous  acces. conire voiturette,
méme & reviser. Urgent. Gourdiat,
externe, Hotel-Dieu, Clermont-
Ferrand (P.-de-D.).

Moto Gnome et Rhéne 500
emc., ch.-ch. fin 27, trés vite, essai
a volonté sur long parcours,
moteur peut étre démonté devant
acheteur, on a échanger contre
bon eyclecar sport Amilcar ou
bonne marque, affaire sérieuse.
M. Hermel Charles, 38, boulevard
Héloise, Argenteunil (S.-et-0.).

On demande appareil photo
4 X 6 % ou 6 X 9 obiectil Zeiss;
en échange vélo nf. au choix ou
moto ancien modele. Gérardin,
15, r. Matheron, Aix (B.-du-R.).

DIVERS

Ecl. Radios neuf, val. 320 fr,
édé 250 fr. Bailly, entr. d’élect.,
108, quai Jemmapes, Paris (10¢).

Quadril. Peugeot 172 cmc.,
revisée 5.000; moto B. C. R., mo-
teur triumph, 4 CV, 1.900 fr.,
2 env. 760X 90 b, ét., 100fr., 2 env.
nves 700 x 100, talons 100. Céririer,
postier, Paris, 29.
- Cessation de commerce, a
vendre, 1 camionnette Darrac
12 HP. déclassée, 1.500 fr.; une
camionette Turcat-Méry, 800 kg.,
15 HP, déclassée, état nf., 5.000
franes. Rouget, 15, rue Ledru-
Rollin, Suresnes (Seine). o

aciatr PONT DE CHARENTON  cuance

TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON
MOTO-CONFORT, erc.

AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

TosweMarawe QCCASIONS 2 120

- = e Crédnt .

.Demandaz notice M.R. gratis

- 28, Rue Oarnot 28 -
COURBEVOIE (Sosins)

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATIONS

) . e z
« MACHINES a ECRIRE ¢
s de toutes Marques. Neuves et Occasion =
* RAPID-OFFICE ¢
: 5, Rue des Filles-St-Thomas - PARIS E

MAISON FONDER

CHAMPAGNE N

manQus DLPOSES

EPERNAY

V;I,Q\\& S —
< G.H.MartelsC:

H. P. Céma, 125 fr.; Diff.
Acajou, 125 fr.; Accu Wat 4 V.,
20 A, 60 fr., éliminateur. R. D.,
45 fr. Laloi, & Sonchamps (S.-et-0.)

2 pneus Michelin a talon de
720 X 120, neufs; encore emballés,
1 de 175 X 115, état neuf, 2
usagés ; 1 chambre a air b. état,
le tout 400 fr., cause voiture
vendue. M. Boulnois, 1, rue du
Platre, Paris (4¢).

Pneu cable Michelin 650 X
65 en trés b. état, a céder bas prix.
Vatan, 101, rue du Chevaleret,
Paris.

Cause départ, pour 1.000 fr.,
équipement complétement nf.,
écl. Soubitez, phare Marchal
klaxon, compteur el montre O. S.,
valeur totale 1.275 fr., Spécial
Garage, 16, bd. Gambetta, Vichy.

A vendre propulseur Echard,
3 HP, avec canot acier, 3.000 fr.
S’adres. Placeliére, 47, avenue de
la Défense, Puteaux.

A vendre écl. élect. R. P. avec
lant. arriére, chamb. 4 air 600 x
65. Cholet, 33, rue Saussure,
Paris.

Salmson AL., 7 HP, carrosse-
rie voiturette, 2-3 pl., écl., dém.,
capote, pare-brise, 5 roues garnies
conf. pas roulé 10.000 km., a
elev. 5.000 fr. prendrais en
compte bonne moto sur confort.
M. Thel, Hotel Avenel, place Bois-
Landry, Laigle (Orne).

réserv. ess., huile Indian,
b. prix, 25 I. huile. Thomas, 56,
rue Daguerre, Paris.

A vendre 1 silencieux Schne-
belli nicklé pour 350 eme., tuvau
de 40 m/m, 1 miroir rétroviseur,
1 t.-sad, 1 boite pr. chambre a
air de 700 X 100, le tout 150 fr.
J. Roche, 3, rue du Jeu de Paume,
Valence (Drome).

Jolie carrosserie Skif acajou,
3 pl., p. brise, coupe-vent, lant.
élect., ailes, coussins, capote. Le
tout trés b, état, pr voit. genre
Amilcar. Bas. prix. Miot, 43, rue
Pasteur, Suresnes (Seine).

Klaxon 2 sons, val. 420 fr., a
250 fr., neuf ; klaxon 1 son, val.
130 fr. a 80 fr., neufl. Lemaitre
René, 3, rue Fauvet (18°).

Jeu de 4 amortisseurs, état
de nf., cédé au plus offrant ga-
rage Gallieni, rue Galliéni, Rosny-
sous-Bois (Seine).

A vendre radiateur a gaz,
marque « Lawson », b. état, val.
160 fr.; 24 vendre 80 f{r., cause non
emploi. Dubert, 8, avenue des
Fauvettes. Lotissement des petits
cottages,a Juvisy-sur-Orge (Seine-
et-Oise).

Vend. moteur nf. 500 emec.,
chiissis 4 roues D F., pneus,
ressorts direction, chang. vitesse
frict., 1.900 fr. Pelgrin, 47, allée
P.-Dupont, Gargan (S.-et-0.).

Location moto au gré du client.
Doublet, 128, rue Jean-Jaures,
Levallois.

BULLETIN D'ABONNEMENT A MOTO REVUE ET SON SUPPLEMENT MENSUEL L'ACTUALITE AUTOMOBILE

numéros de Moto-Revue et son supplément I’ Actualité Automobile ¢ partir du Numéro

Ci-joint la somme de @ ... . . ...

Prix de I’Abonnement complet (64 Numéros)

Frapce et Colonfes.| 66 »
nion Postal
| Autres Pevs.-. ... 190 »

Signature

Veuillez m’abonner a (D).
en date du
Nom
Prénomsis mvst i
Profession
Adresse oo
(2) Poue el s i um shwple saancat
CHEDUES POSTAUX 20.787-PARIS (29).

30 » |18 »
e...| 80 » | 46 » | 26 »
60 » | 35 »

“aste na vous colitera que O fr.40 sl vous faitss porter su* se mandat par Femploys des postes ia mention

Uo @ Six mols | Trols mols
64 naméros|32 saméros|16 numére:

—



Conduite intérieure 3-4 places * Biarritz’’,

CONDUITE INTERIEURE 5 CV.

AU SALON PROCHAIN, LA LICORNE EXPOSERA A NOUVEAU SON CHASSIS 5 CV
SES QUALITES EXCEPT!ONNELLES SONT UNIJVERSELLEMENT RECONNUES. - -

- SES RAVISSANTS MODELES DE CARROSSERIE ONT ETE PRIMES AUX DERNIERS
-- -- CONCOURS DELEGANCE. .- -

SON ENDURANCE A ETE PROUVEE PAR SES SUCCES EN MAINTES EPREUVES
et SPCRTSWOMEN samssssm

e HOMMES D’AFFAIRES o
INDUSTRIELS & COMMERCANTS

NOTEZ DE VISITER SON STAND OU SES NOMBREUX AGENTS, VOUS Y TROUVEREZ LE
MODELE ETUDIE SPECIALEMENT POUR VOTRE USAGE.

Cabriolet 3 places ** Riviera ',

Torpedo *“ Touring® 2 et 3 places.
—

(e | B8550E) AUTOMOBILES LA LICORNE (citmsion

160 @ 176, Rus Armand-Silvestre — 5 a 17, Rue Mathilde et 271 & 279. Boulev. Saint-Denis — COURBEVOIE |

—  Paris-Banlieue N.-0. —

e

XX Mentionnez toujours la « MOTOREVUE » en écrivant aux annonciers

e .%;-‘. — S —— ; TR : e

CLINOTO
Pour laver S0{-méme...
Sans Eau, son Automohile

SANS SE MOUILLER - SANS SE SALIR

LAVE - DETACHE - CONSERVE LE VERNIS

CLINOTO

e Tout abonné, ancien ou nouveau, a droit & la Prime

. 8° Les Primes seront délivrées & nos Bureausx, 51, rue Vivienpe, 70

-

NOTRE PRIME HEBDOMADAIRE =

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime & contre versement du prix indiqué a nos caisses. Ceux
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus sérieux a de nos Lecteurs qui ne pourraient prendre livraison
des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront, de nos Primes 4 nos Bureaux, pourront les recevoir a
d’abord en partie, du prix de I’'abonnement, puis totalement, domicile en joignant & leur envoi le prix du port qui

uls enfin, leur permettront de réelles el sérieuses économies, sera indiqué ;

08, primes seront délivrées dans les conditions suivantes : 4° Tl ne sera pas fait d’envoi contre remboursement ;

5° Les Primes seront délivrées dans I'ordre d’arrivée des
hebdomadaire offerte. Les lecteurs au Numéro pourront demandes, éusqu‘a épuisement du stock. Nous ne nous
¢également nous la demander, mais, évidemment, & des engageons donc a fournir que dans les limites du stock,
conditions moins avantugeuses ;

et notre responsabilité ne saurait étre engagée au dela ;
2° Il ne pourra étre délivré gu'une seule Prime a chaque 6° En cas d’épuisement du stock, les

Lecteur on Abonné en raison des charges gue nous nous
fmposons ;

2 fonds seront remboursés,

sous diduction des frais de retour, ou réservés a une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

Un délai de 10 jours est a prévoir pour la réception & domicile

PRIME N° 21 DU SAMED! 8 SEPTEMBRE 1928

Un bidon de MIXTROL OIL

pour tous Moteurs, Graissage parfait pour 3 B | 3
le cylindre supérieur, par meélange avec le VALEUR E
combu;tible, pour Motos et Autos. 2 FR‘ANCS

A nos Abonnés: @ FR. — A nos Lecteurs non abonnés: © FR.
(FRANCO DE PORT: 1 #r.50 EN SUS)

Avantages obtenus par emploi du MIXTROL :

Graissage parfait des parois du cylindre. — Réduit au minimum le dépét
d’électrode de charbon. — Donne de la puissance, de la vitesse et de I’accé-
lération. — Prolonge la vie du moteur par le graissage de toutes les parties
essentielles et la diminution du frottement, — Empéche le grippage, rend le
démarrage facile et augmente le nombre des kilomeétres par bidon d’essence.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers. XY

idak
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POUR 3 SOUS PAR JOURI!

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

1® Réception des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques

2® Réduction sur le prix d’od bénéfice de 34 francs sur
Pachat au numéro ;

3¢ Montant de ’abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

4e Réduction de 33 % a notre Service « Occasions »;

5o Bénéfice des Assurances a Primes réduiles de formules
variées, a un taux introuvable ailleurs ;

6° Nos Consultations techniques, ' juridiques, pratiques,
gratuites ;

7¢ Nos Consells et Renselgnements gratuits (sur rendez-vous,
le samedi aprés-midi pour Paris) ;

8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions);
go 'Pntlclpatlon a nos Concours richement dotés

10 =
11¢ —_
12¢ —

13¢ Affiliation sans cotisation'a L. N. M. avec tous priviléges,
avantages et prérogatives y attachés ;

&4 nos Rallyes divers ;
& nos Sorties collectives

& nos Causeries et Conférences

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos projets sont nombreux...

Et nombreux sont ceux a la vellle d’aboutir..

Voyez ci-contre les conditions d’abonnement & -
ment fractionné s’étendant sur 12 mois. Figle

Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsgu’il s’agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.

Lorsque, dans ce but, nous offrons & nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Moto Revue et L’Actua-
lité Automobile) dont Pimportance de la documentation et
de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque noug nous
ingénions a trouver constamment le neuf et I'inédit, ’actuel
et ie rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus élevés
que nous vous donnons davantage. sans pour cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numséro.

Mais, ces 64 numéros de ’année (52 numéros de Mofo Revue
et 12 suppléments mensuels L’ Actualile Auiomobile) exigent
un prix d’abonnement relativement important et coltent
actuellement, pour la France et les Colonies, 55 franos |

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés
ala ]uaﬂté d’abonné, sans avoir a débourser immaédiate-
ment le montant total de I’'abonnement, nous accepterons dés
maintenant la souscriptivn 4 un ABONNEMENT a REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de ’abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement. Les encaissements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou & notre Caisse: les trois versements
sulvants seront encaissés au domicile de I'abonné, sans autres
frais. En cas d’absence au passage de I’encaisseur, il conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y jol-
gnant la fiche laissée par I’encaisseur, Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception de 13 souscription.

Ces conditions spéciales ne peuvent étre consenties qu’aux
lecteurs habitant la Métropole en raison‘des difficultés de
recouvrement a 1I’Extérieur.

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous Ies
avantages dont jouissent les abonnés.

Pour profiter de ces facilités, il sutfit de nous adresser le bulle-
tin d’abonnement ci-dessous aprés ’avoir rempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION iun ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(62 Numéroe hebdomadalres et 12 S8uppléments mensuels)

A RE GLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

Veuillez m’inscrire & un abonnement complet de 64 Numéros (62 Numéros hebdomadaires de
Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, I’Actualité Automobile) au prix de 60 francs, que Je
pajeral en quatre versements trimestriels de 15 francs chacun. L.e montant du premier versement
est joint au présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

soins & mon domicile sans autres frais.
Date

Nom et Prénoms

Signature :

Adresse

Profession

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous Padresser, & MOTO-REVUE, Service D, 5l, rue Vivieane, PARIS (2¢)

Imp. Spéciale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris-18°

Le Gérani ; C, LACOMR,

‘Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne. Paris

o

Tous les Motocyclistes le recherchent
pour le confort qu'il leur procure

ey,

en vente partout

~ Mallerich et Vitry
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