A . 9,’-1/0:\7%; 7 3 o f‘ é" l :
d0ptee par fes et L. jale
obtee par IES plus‘igrq;‘,de; Mqrques 705',"{ 5
de Cydes dtde Motocy‘? (37
g T 0 es '1
VI v 1
; |
- Ai
i | |
] |




Le plus gros producleur Francais
de Motocyclettes...

— spécialisé depuis 40 années dans —
['Industrie du Cycle et de la Motocyclelte

vous 1nvite, avant de fixer votre choix sur
une Machine, 4 examiner ses nouveaux Modéles

— 1B9RZ800 S

SALON DU CYCLE - STAND 130 - GRANDE NEF
— (25 Octobre — 4 Novembre) —

La uvelle 3 CV. de Luxe, 250 cmc., 4 temps.

Demander deés ['ouverture du Salon: “ LA COCARDE CHAMPION DE FRANCE ”
et le nouveau Catalogue des Motocyclettes TERROT, qui sont envoyés franco sur demande

l Etablissements TERROT - DIJON (Cote-diOr) ;. ; covnovie A EARIS Ao

LES
MOTOS
AMERICAINES...
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MODELES DE LUXE

-1928-1929 -

MODELES DE LUXE
- 1928-1929 -

_Entiétement équipées.
Prétes § prendte
1a ftoyte.

Entietement équipées.
Prétes § prendte
13 toute.
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Excelsior-Motor M. f.g:& Supply Co Chicago (U.S.A.):

LA FAMEUSE D
CYLINDRES |
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J. HERN

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF POUR LA FRANGE ET LES COLONIES
163, Rue de Belleville - PARIS (13°) Métro: Place des Fétes

— NOTICE FRANCO SUR DEMANDE — R.c.:S.404.009
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une molo
qui vous classe

Vous serez fier de votre P. 107,
fier de sa beauté, fier de ses per-
formances, fier de posséder la ma-

~ chine francgaise la plus moderne.
Le premier soir ou vous irez a
votre club, quelle joie d’entendre

- les commentaires admiratifs ou
d délicieusement jaloux de vos ca-

APRES SA SEREE=
le

s Planor

4 nappe de ressorts suspendue

marades.
‘Et vous ferez désormais partie de
g la classe des ‘‘grands touristes’’ T
“ qui s’attaquent a toutes les étapes e
.avec le sourire, et les abattent a = 7
de magnifiques moyennes sans é

, incident et sans fatigue. %
&, E CLIGNANCOUER
g‘ M paris Société Awne des Anciens Etabis MORTAGNE é? ‘\)
Capital 3.500.000 fr. 25, rue de Bellevue, BOULOGNE s/s : ‘ _
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| {Mé Wewm’ Motocyc‘istei !! qui désirez voyager sans ennuis
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*éclai hines,
¥ anne d'éclairage, adaptez sur vos maciing
SANSUNTERELS f:::;;:;eils “Luzor ”, les seuls congus et construits
Sanr O@GEDI‘L Vo X - _ techniquement. .
| e gl | | ‘ e Catalogue franco sur demande s Usiach de BEAULIED (Boite
- i appareils peuvent étre fourn .
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Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers . IIT



Pendant 15 jours —

SAINT-MARTIN
AUTOMOBILES

Met en venje

LE 10 OCTOBRE 1928 8

Ses Motocyclettes
d’'occasion

REVISEES ET GARANTIES

(provenant d’échanges)

au prix coutant exact
Profitez-en

Dans un but de diffusion de la motocyclette, il
sera consentl, sur demande, pour ces occasions,
le paiement en aj

; cd Le Radios que vous achetez
1 4 V E R SE M E NT S aujourd’hui pour 320 francs
L R LR R T R e ] vous donnera dans cinq ans

e
2 : le mé éclaira i =
avec ZERO fr. 0/0 d'intéréts @4 .,";aele s?::: f}ﬁea voﬁi Egﬁcf:it
avec ASSURANCE GRATUITE d'une année > J 4

: Ja moindre dépense pour
(remboursée par nos soins)

I’entretenir.
\ I
avec PERMIS de CIRCULER GRATUIT . o

(Carte grise et impét payé pour un trimestre) 9 ¢

° ¢

# Ceci démontre
Esa puissance

A 280 meétres d’un phare
Radios on peut lire faci-
lement lés petits carac-
téres d’un journal. Vous
ferez l'expérience vouss=
méme ‘avec le Radios
d’un ami si vous n’avez
pas;encore le votre.

Puissance : Sécurité

Avecun Radios, toutes les

vitesses sont permises puis-

qu’il:signale I’obstacle a plus

de 300 metres. La nuit

n’existe pas pour qui a son
s Radios.

R:ﬁdios ée‘laire des années

Demandez-nouns cette NOtice

Une notice illustrée ' gratuite wvous

documentant complétement sur le

phare Radios vous sera envoyée sur

demande avec la liste des revens
deurs de votre région

ECLAIRAGES
ELECTRIQUES

B B g, £
ABECS
Biava £ U

pour Cycles et Motos

comme pour les

MOTOCYCLETTES NEUVES

Stock important en magasin

21, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS

R
e e e e Ty e e e e TR

Notice détaillée des Marques et prix actuels contre
1 fr. en timbres-poste

v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

18, rue Denfert-Rochereauv
BELLEGARDEF. (Aimn)

—

GNONME-RHONE

354 ,RUE DE LISBONNE _ PARIS

MOTOCYCLETTES
750

2 50 cmc

N\

Demandez des

SOYER & C*

350 cc.

arbre 4 cames en téte

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

- MEETING -
DE BOULOGNE

RALLYE SOURBITEZ

er PROAL sur
— SOYER 350

arbre a cames
— en ftéte. —

renseignements

‘sur le modeéle

- LIVRAISON IMMEDIATE -

SOYER & Cie
69, Route de Ia Révolte
LEVALLOIS (Seine)

Magasin d'Exposition: 6, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers.




- MOYEUX-FREINS - |
FOURCHES -ELASTIQUES
BOITES A VITESSES

Breveté 8. Q. D. Q.

sont les plus chers,
mais aussi les meilleurs

Etablissements J. PAYA - St-Etienne

27, Avenue Denferi-Rochereau

Dépodt & PARIS : 15, Rue de la Cérisaie, 4°

1.4580.....

NON 1/

MAIS... .900 fr.

MA/S..._ Pendant la durée du
SALON seulement

“LA MONOTRACE”

Victorieuse aux 6 Jours d'Hiver 1928
dans Pairs-Nice 1928 et ayant
battu le Record Mondial des
24 heures au “ Bol d'Or ".

NIPENAUNCNEANEAENINNEANUNGINENOANAOENSARANEEEA0U 0N

\

e ne 'fait pas de
l“ o l publicité...
FALTER Novi

se charge de la faire sur
- la Roule.

- Il donne un éclairage
de 80 bougies.
- Il se monte sur toutes
les machines.
- Il me pése que 1 k.200.
- Il ne colite que £30 fr.
(complet et prét a po-
ser) avee projecteur de
2007% s lanterne arriére;
commutateur route,
code et ville... Il est vrai
quw’il sort . a la cadence
de 200 par jour du

42, Rue des Grilies,
5 @ PANTIN
(Téléphone : COMBAT 44-%2)

£0 montages différenis livirés complels §
‘ préts a poser (Supplément: 20 fr.)

Rous mous chargeons de la pose de nos Appareils §
sur toutes les Motocyeletltes.

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

T .

2 Machines
11e8 ex-equo dans

Paris- Nice

et dans les

3 Jours du Forez

oe

TYPE SUPER=SPORT 500 CMC:

en tole d'acier emboutie a triangulation intégrale

1t de la Catégorie
320 eme., au

BOL DOR
1re des Machines
Francaises toutes

catégories, engagées
dans cette eourse.

2¢ du Classement
général
toutes catégories.

8i vous désirez réellement éprouver les joies de la Motocyclette, essayez une C. P. ROLEO.
Par son centfe de gravité surbaissé, sa conception spéciale judicieusement étudiée, elle vous
aplanira les mauvaises routes et c’est confortablement, sans aucune fatigue, avec sécurité,

que vous arriverez a l’étape que vous vous é&tes fixée.

ENFOURCHER NOTRE MACHINE POUR L’ESSAI: C’EST L’ACHETER !

Etablissements ROLLET et C'*, 64, Rue de la Folie-Méricourt, PARLS (XI)

™LA PERFECTION TRIOMPHE TOUJOURS =¢

MA

LE CARBURATEUR
DES RECORDS

qui équipait, au Grand Prix de France, tous les engagés

au Grand Prix Belge
au Touristrophy Anglais tous les engagés
au Grand Prix = d’Europe tous les engagés
au Bo! d’0Qr tous les 1er, 2e ou 3¢

tous les engagés

Tous ces appareils strictement de série qu’on croirait trés

cotteux, ne sont pas plas chers ue ceux des autres mar-

ques francaises, moins connues, exigez-en donc un sur votre
nouvelle moto

AVEC UN EPURATEUR D'AIR A FILTRE SOIE

ET DES COMMANDES PAR POIGNEES TOURNANTES

Société Anonyme AMAC, 75 ter, rue de Viiliers, NEUILLY-SEINE, Tel. Wagram 92-42

DErPor A PARIS : Société des Et® Robert MUNRO, 198, Boulevard Péreire, PARIS - Tél.: Wagram 10-14

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Plus de panne d’essence !

VENTE a L’ESSAI
Lorsque le déblt s’arréte

de 30 Jours
Reprise en compte de
carbarateors de tentes marques

QUELQUES UNES DES SPECIALITES DES

Etabts LIONEL DEKTEREFF & Cle, 8, kvenue des Ternes - Parls e

A L)
% CARBURATEUR 20IGNEE TOURNANTE
RINKS

SILENCIEUX GHOST B ROBINET D'ESSENCE
0

II restera suffisamment

d’essence pour gagmer un

garage en ouvrant l'orifice
Ca=1) 3

(%

Casque réglementaire Adopté par les
le guidon anglals mellleures

Montage Instantané Léger et efficace marques anglaises

Eédult la consomlmatlon Yotre sécurité lexige !.,.
la Yous ne licherez jamals

Essayez-~ie Yous n'en
voudrez plus d’autre

Publ. G.S.

LA GRANDE SPECIALITE du BLOC MOTEUR
: présentera au SALON 1928 (Stand 97, Grande Nef
des modéles entiérement NOUVEAUX et MODERNES

SA DERNIERE CREATION, LA

350 omc, 4 temps. Bloc moteur Massardier

transformable facilement en 500 emc. par le remplacement du cylindre et du piston seulement.

I UN BLOC MOTEUR DE MOTO... -
MUNI DE PIGNONS D’AUTOMOBILE...

BUREAU COMMERCIAL
70, Av. de la Grande=Armée
PARIS (17) Wagram 80-35

USINES, 12, Rue Dupuytren
Saint-Etienne (Loire)

ROYAL-MOTO

]
]

Moreuss VOISIN

350 cmc. A SOUPAPES LATERALES
350 cmc. A CULBUTEURS
250 cmc. 2 TEMPS

0
TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SocieTE ANoNYme pes ETABLISSEMENTS VOISIN & C*

, 8416, Rue Antonin-Raynaud - LEVALLOIS-PERRET (8eine)
Téléphone : - WAGRAM 50-36

VIII Mentionnez toujours la « VMIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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LA MOTO ANGLAISE

ARIEL

== S CONDUIT  BEVOLUTION: -DE = - -
L’INDUSTRIE: MOTOCYCLISTE MONDIALE

Par les solutions nouvelles appliquées sur tous ses
Modeles et qui concerne tous les détails de la Machine.

Voir en particulier le Graissage par Circulation (Fayren ! lire d'huilc)

Demander aujourd’hui 5 : =
méme le Catalogue SO
en Francais des G -
Nouveaux Modéles1929 : MOTOCYCLETTE

a Agent Général

H. J. " 4

HARDING

49, Boulevard Gouvion- | ¢
Saint-Cyr -:- PARIS

du 25 Octobre
au 4 Novembre

STAND 65 b
BRANDE NEF

AGENTS MOTORIST’ Vous pouvelz, en mémed telzampsﬁque vous contentez vos Clients, vous
® assurez une large source de bénéfice, H Do T

en vendant en grande quantité des Motos Anglaises ARIEL, qui vous réserve u"e Remlse tres |mp0rta"te

DEMANDEZ LES CONDITIONS A L’AGENT GENERAL H.J. HARDING :

Allume les motos
des meilleures marques 1
Est robuste “—
et indéreglable

USINES f BUREAUX

93 Rovle d Heyrieyx
LYON



FABRIQUE NATIONALE D'ARMES HERSTAL-LEz-LikGE

LES NOUVELLES SERIES 1929

sont @ méme de satisfaire les Amateurs les plus exigeants.

LA 350 CMC. SURBAISSEE.

'4,,Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE — Tél.: Wagram 94-27

Le RECORD MONDIAL

i des 12 et 24 heures, a été battu par

LA MOTO QUI DURE

CATALOGUES ILLUSTRES GRATUITS & CONDITIONS DE VENTE EN 12 MOIS

MOTEX, 154 Boulevard Haussmam - PARIS (5 ASENTSS

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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EDITORIAL

Trop de tuyauteries

Dans notre dernier éditorial, nous avons attiré ['attention
des constructeurs sur la manie de surcharger des machines de
tuyauteries extérieures et méme intérieures. Or, disons-le
franchement :

Oui, trop souvent c'est au-prix de
complications. Une multitude de tuyau-
teries fragiles partent dans toutes les
directions.

Certains constructeurs ont, heureu-
sement, compris, quun tel systéme, basé
cependant sur un principe excellent, cons-
tituait une réalisation défectueunse. Ils
ont donc fait des moteurs dont tout le
systeme de graissage, y compris le réser-
voirgd huile, est enfermé, contenu dans
le moteur. Le réservoir d’huile fait
partie du carter et, comme il n'y a plus
de réservoir indépendant & prévoir, on
peut, selon les cas, augmenter de 2 ou

d’essence, ou bien trouver une excellente
place pour une batterie d’accumulateurs.

pompe est également a I'intérieur du
carter. Des canaux aménent I'huile
partout. L'excés d’huile retombe par
gravité au fond du carter, alors que lorsque
le réservoir était séparé il fallait une

...l‘.‘.."......'........"......

SOMMAIRE

Ne 292
Samedi 13 Octobre 1928

Par-ci1, par lé_ i
Le tandem sans danger,

par H.-P. Borestroke.. 1066

Les modéles 1928 sur la route :
La 250 cmec.

par Ph. Maillard-Brune 1069

Les Grands Prix de France,
le 7 octobre & Montlhéry 1072

La Fourche, par C;h. De-

Kervran,

moyen d'un cible de 25 4 30 centimétres en bout du guidon pour
éviter de le tenir & la main. Nous roulimes jusqu’a 50 & 1"heure
de compagnie et le lampion, quoique placé horizontalement
et perpendiculairement au zénith ne s'éteignit pas, quelque
fussent la vitesse et le vent. Méme mieux, il avait 'avantage de se
remarquer, tant & 'avant qu'a I'arriere. Evidemment, ce n'est
pas une solution recommandable, c'est
un pis-aller, qui peut étre utile en quelques
circonstances.

Idiotie classique

A T'occasion du Salon, nous avons di
nous mettre en relation avec tous les
constructeurs de motocyéiettes en vue
d’obtenir toutes les caractéristiques qu'ils
présentent a la grande exposition. Or,
nous avons constaté que plus de 90 %
des constructeurs n'ont aucune idée de
I'intérét qu'il y a & constituer des notices
explicatives de leurs machines, qui soient
autre chose qu un affreux p]agiat ou une
découpure outranciére des catalogues du
voisin. A tel point qu'ils donnent I'impres-
sion A tous nos motocyclistes qu’eux, cons-
tructeurs francais, ne sont pas a la page
de leur propre industrie. Nous ne don-
nerons pas en exemple un nom plus carac-
térisé qu'un autre ; cependant, il serait

seconde pompe pour aspirer 1'huile et ol 1075 souhaitable qu'il y ait v~ peu plus d’ordre
la refouler vers le réservoir. e o A e T e S S o 1077 et d’intelligence. Nous avons sous les

L’huile circulant sans cesse ne dépasse Le Sport de la Semaine. . yeux des centaines de notices; or,
pas une température normale et, ainsi, Nos Clubs ............. 1079 toutes portent cette mention absurde :
conserve ses qualités. Plus grande éco- La page des Tris........ 1082 &« Moto Durand, 250 emc... 3 CV 1/2 ou
nomie et moindre usure en résultent. Le {5 Fronags 'daprss nos 4 CV. De grice, ne prenez pas nos jeunes
moteur moderne doit étre un bloc auto- 1 ecteur:g. ____________ 1083 gens pour des ignorants, ils savent tous

nome pour ainsi dire, contenant, & part
I'essence, tout ce qui est nécessaire & son
fonctionnement.

Sachez vous débrouiller

..l.l.l....'......"....-..0..ll.‘0....-................'..l‘l..

N'avez-vous pas remarqué les diffi-
cultés que vous rencontrez lorsque vous roulez de nuit et que,
comme un serin que vous &tes, vous avez omis de posséder un
éclairage électrique. Que faites-vous donc, vous achetez un
lampion. Or, qu'y a-t-il de plus génant que cette lanterne
vénitienne, vieux résidu de I'époque des Dandolo. Cependant,

il est des cas ou le lampion, qui doit toujours étre rouge, est

accepté avec joie. Nous étions, récemment, au Moto Club
d'Argenteuil et nous rencontrdmes une de ces classiques linottes
qui n'ont pas d’'éclairage stable sur lenr machine, mais cette
linotte avait un peu d’a-propos et avait fixé son lampion au

La Préparation militaire.. 1084

quune machine est tarifée a ['heure
actuelle par le fisc selon sa cylindrée.
D’autres nous signalent que la machine
a un guidon... Evidemment ! De plus

©50000000000000000000000000000000° nombreux encore nous font remarquer

que lenr machine comporte deux freins...

sans plus ! Il nous semblait que c'était
une exigence du Service des Mines. Ne nous annoncez
pas non plus que vos machines comportent un kick-starter,
puisque cest la régle maintenant Evitez également de nous
dire qu'elle a une selle souple, car aucun constructeur n'aura
I’audace de mettre une selle rigide.

Quand vous appelez votre machine grand tounsme, ne nous
dites pas qu'elle est équipée en grand tourisme ; ¢'est du temps
perdu, de l'argent giché et un motif & gorge-chaude pour le
client, Nous avouerons également que parmi I'ensemble des
constructeurs qui équipent parallumaged magnéto, il n'y enait eu
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un seul qui ait eu I'idée de ne pas nous mettre : & haute tension.
D’autres nous annoncent que leurs motos comportent des garde-
boue (_alnveloppants, un porte-bagage, une sacoche ou un coffre
a outil...

Dcle grice dites-nous, tout simplement, la cylindrée du moteur,
!es' réglages de base du carburateur, les points extrémes d'avance
al allumgge, la dimension des maillons de chaine et leur nombre,
la ‘capacité exacte des réservoirs d’essence et d’huile avec le
parcours qu'ils permettent, la tare exacte du gonflage des pneus
ballons, fonctions du poids de la machine (indications générale-
ment mdlsppnsables, non seulement pour le confort du moto-
cycliste, mais également pour sa sécurité), en un mot, donnez a
vos acheteu.rs toutes les -indications utiles leur permettant de
tirer le meilleur parti possible de la machine que vous leur
fournissez. La satisfaction qui en découlera pour eux sera la
meilleure propagande pour vous.

Mais, au fait, combien de constructeurs possédent dans leurs
bureaux des bureaucrates eux-mémes pratiquant la motocyclette ?
et pourtant il n'en manque pas qui ne demanderaient qu'a
mettre de l'ordre et de I'intelligence dans la bureaucratie
motocycliste.

Raids hippiques

_Les raids hippiques sont a la mode cette année. Tantét un
vieil automédon part des rives de la Sprée et, au pas de son
carcan, gagne les rives de la Seine. Tant6t d'élégantes amazones
visitent les capitales. Des coaches vont de Paris & Deauville.

Des officiers font le méme trajet. Pour un peu, on rétablirait
les diligences et on mettrait huit jours pour aller & Poitiers.

Allons-nous voir les lampes a huile remplacer les ampoules
électriques, les pantalons de nankin les oxford-bags et le
passé renaitre avec ses lions et ses grisettes. Ce culte du passé
serait assez inoffensif, s'il ne manifestait pas, dans certains
milieux, un certain état d’esprit assez inquiétant; dans 'armée

particulierement, il semble que trop d’officiers restent attachés
aux vieilles traditions. Malgré la guerre et ses dures lecons,
la tactique napoléonienne est encore a I'ordre du jour, comme
en témoignaient l'autre jour les manceuvres aériennes.

Malgré la guerre, qui a démontré combien étaient limités
les services que les chevaux peuvent rendre en campagne, on
veut continuer a donner a la cavalerie une place toujours
aussi importante dans 'armée. On considére les véhicules auto-
mobiles comme des intrus, eux qui ont permis de gagner, au
cours de la guerre, les victoires décisives. On aime toujours le
panache. Et pourtant la_guerre moderne est une guerre indus-
trielle et le temps n'est plus aux charges de cavalerie. Production
intense c!e tout ce qui est nécessaire aux armees, transports
ultra-re:ipldes sont devenus indispensables. On sait combien au
début de la guerre les corps de cavalerie furent rapidement
épuisés. Le cheval est un animal délicat, fragile, -qui a besoin
de soins constants et est incapable d’efforts pro]ongés. Clest
peut-étre la plus noble conquéte que I'homme ait jamais faite,
ce n'est assurément pas la plus utile ou, du moins, il est d'un
autre adge. Un trajet que les chevaux mettent trois jours a
accomplir, une motocyclette le couvre en trois heures. Peut-on
dans de telles conditions défendre encore le cheval ? C'est du
dilettantisme pur et une absence compléte de sens pratique.
Le cheval, dit-on, passe partout, mais n’est-ce pas, Satory l’a
prouvé, le cas de la motocyclette.

Que le cheval, comme spoft et uniquement comme sport,
présente un grand attrait, nous ne le discutons pas, tout en
affirmant que la motocyclette est, elle aussi, un sport merveil-
leux, mais si nous nous placons a tout autre point de vue, le
cheval est un survivant d'un autre dge. Nous avons heureu-
sement dans l'armée des chefs qui s'en rendent compte et
gux,’ avec une 1pdomptable énergie, travaillent a la motorisation

e l'armée et triomphent de tous les obstacles qu'on leur oppose.
Mais il est regrettable que certains milieux militaires freinent
ces efforts et ralentissent la réalisation d'un programme qui
doit nous permettre de posséder une armée moderne, capable
de défendre victorieusement notre ‘sol.
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4 | Aprés Les Pyrénées | i

Un instantané de repos des coureurs aux Pyrénées : observez les différents maintiens des intéressés et vous

jugerez des occupations variées qu’entraine une halte de quelques minutes au col d’Aubisque.

Nos Champions de France

Qu’appelez-vous Championnat de France
en moto ? Vous sourirez de ma naiveté si je
donne une réponse i une question aussi
simple. Eh bien! &4 Molo Revue, il y a un
affreux rédacteur qui a confondu Champion-
nat de France vitesse 1928 avec Brassard de
Tourisme 1928 : lisez la 4° page de la couver-
ture du n° 290 du 29 septembre et vous
constaterez Iignorance du sus-dit. Ce qui
est le plus remarquable, dans une telle aven-
ture, ¢’est que le protestataire est précisément
celui qui profitait de I'erreur : Monet-Goyon
refuse le Championnat de France, dans le
sens indiqué par Moto Repue et trouve que
le Brassard de tourisme des petites cylindrées
est un trop joli fleuron pour étre terni par
une amphibologique erreur. Félicitons Terrot
et Aleyon qui ont eu la courtoisie d’encaisser
le direct sans protester. Donc, Monet et Goyon
est détenteur du Brassard de tourisme 1928,
aprés.l’avoir été en 1927. Et puis, entre nous,
savez-vous, le Brassard de tourisme n’est nj
plus ni moins qu'un Championnat de France,

Moto Revue... arbitre

Suite &4 votre honorée du 24 septembre
écoulé, service des divers n° 6.303, nous
tenons a4 vous aviser que satisfaction a été
donnée a M. Loupias, & Lyon, c¢’est-a-dire que
le pneu qu’il nous a envoyé aux fins d’examen
a été réparé par notre usine, comme il se le
devait et lui a été réexpédié.

Au cas ou cette satisfaction ne lui convien-
drait pas, seuls, pour nous les tribunaux
compétents pourraient intervenir.

Avec nos remerciements pour votre ama-
bilité d’avoir intervenu dans cette affaire
sans parti pris, croyez...

y Etablissements Latex.

On est a la page...

On nous informe de chez Repusseau gqu’un
service spécial vient d’étre créé pour la moto-
cyclette. La Direction en a été confiée a
M. E. Plateau, ancien secrétaire général
du Motocycle Club de France, bien connu
dans les milieux sportifs.

Nous sommes persuadés que tous les moto-
cyclistes et coureurs trouveront aupres de
M. Plateau le plus sympathique accueil.

Crétier aux Routes Pavées

« Vous permettrez a la vieille connaissance
que je suis pour vous, et aussi a I'un des pre-
miers lecteurs de votre journal, de se trouver
un peu surpris en parcourant votre numéro
290 du 29 septembre, de constater l’oubli,
involontaire sans doute, que vous avez fait
dans votre rubrique ¢« Le Sport de la Semaine »
sur le Circuit des Routes Pavées. )

« Croyez bien que je suis ravi des éloges faits
sur les machines de mes concurrents, et que,
certes, ma modestie aurait souffert de voir
vanter ma marque et son pilote.

« Je vous fais remarquer que le compétiteur
que j'étais avait aussi un 500 de cylindrée,
ou plus exactement un 498, et que ce compé-
titeur oublié a simplement battu le record
précédent de 9 km. a I’heure, et battant le
second de 35 kilométres seulement, et le troi-
sieme de 42 kilomeétres ».

Et dire que cela nous a échappé : Crétier,
mais oui, nous ne l'oublions pas : n’est-il
pas 'agent de Raleigh en France. Et puis,
qui ne se rappelle ses succés précédents sur
Gnome et Rhone,

r
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LE MONDE MOTOCYCLISTE
Une hyménée a Molo Revue

Notre collaborateur, A. Cambounet aurait
bien continué la vie de garcon qui s’accordait
si bien aveec son gott de la moto; mais
puisqu’il a fait coup double en trouvant une
gentille Stéphanoise qui allie 'amour de la
moto et I'amour de son futur mari, il a
décidé de convoler en justes noces, selon la
classique formule. Les veeux de tous les
motocyclistes et les souhaits de Molo Revue
pour une génération de petits motocyclistes
accompagnent les deux époux. Le mariage a
eu lieu jeudi passé.

Moto-Hall... Hall accueillant

Agent des principales marques de motos
les plus en vogue : Motobécane, Motoconlort,
Saroléa, Soyer, Coventry, Eagle, Vélo-
cette, etc... M. Habert, le directeur de
Moto-ITall, est un charmant garcon, jeune,
actif et accueillant. II s’est fait cette année
une solide réputation et une fidele clientéle
dans le domaine de la réparation pour toutes
marques. 1l travaille vite et bien et aux
conditions les plus abordables. Chaque année
4 partir de cette époque qui débute la période
de calme pour les motocyeclistes, il établit
un programme d’hiver, trés intelligent, lui
permettant de faire a ceux qui veulent faire
réparer ou reviser leurs motos, des conditions
tout a fait avantageuses. Cette période d’hiver
permet en effet de travailler posément et
par une sorte de sélection dans le travail,
d’arriver a des méthodes qui autorisent de
bas prix de réparations. Consulter M. Habert
c'est faire une bonne ceuvre pour sa propre
bourse et pour la santé de sa moto...

On dit que ce serait vrai!

On nous a affirmé, dimanche dernier, que
des essais venaient d’étre faits chez Terrot
avec la 350 cme. 4 temps H. S. C. avec carbu-
rateur Gurtner et que les résultats avaient été
a4 40 kilomeétres a I'heure de 2 litres 242 cc.
et 70 kilomeétres & I'heure de 3 litres 649 aux
100 kilométres.

Un Club a la Ciotat

Saint-Jean devient motoeycliste : Cet entre-
filet du Courrier de la Semaine nous a valu
un nombre imposant de lettres nous disant
que D’amabilité est vertu motocycliste ; nous
n’en doutions pas et nous précisons en disant
que le D. G. qui signait était ni plus ni moins
que M. Paul Sardou, qui d’ailleurs va consti-
tuer un Club a La Ciotat.

Publicité qui dure une année »

La Société anonyme de I’Annuaire du Com-
merce Didot-Bottin présente sa 34¢ édition
de I’Annuaire Général de I’Automobile.
édition 1928,

Cet ouvrage contient plus de 2.700 pages, .

en augmentation de 100 pages sur 1’édition
précédente ; en conséquence, documentation
plus abondante. Pour facilifer a nos lecteurs
Penvoi de leurs catalogues, prix courants,
dépliants et pour fournir, aux représentants,
les listes plus complétes des commercants
susceptibles d’étre visités, il a été porté tout
particuliérement attention aux mécaniciens-
spécialistes de I’équipement électrique, aux
réparateurs de pneus, peintres en voitures,
etc... Ces négociants ont été inscrits, 4 la suite
des agents-réparateurs d’autos, garagistes,
en index de la localité ou ils sont domi-
ciliés.
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Mystére et... cardan

Une question : Pourquoi les deux Irimoteurs
de Dresch, représentés sur la couverture du
dernier numéro ont-ils leur marque et références
peintes sur la bdche en espagnol ? Mystére el
arbre a cames !

(GASTOUE, a Irigny.

Tout simplement, mon cher, parce que les
Espagnols, plus débrouillards que nous,
avaien! commandé a Dresch les 3 véhicules
(2 concurrents et un suiveur) qui furent au
Championnat. Dresch s’est engagé, au dernier
moment, avec les véhicules de ses clients.

Ou un et un ne font pas deux

Le Salon va bientdt ouvrir ses grandes
portes, tous les néophites du sport motocy-
cliste vont s’y donner rendez-vous, pour y
admirer les superbes racers que nos grandes
marques nationales vont y exposer, et nous
donner a nouveau l'occasion d’apprécier a
leur juste valeur, les grands efforts qu’elles
s’imposent pour nous doter de superbes
engins, dignes d’équivaler et peut-étre sur-
passer ceux que nous offrent la compétition,

Dans cet afflux de sportifs, vous verrez
peut-étre, si vous y portez attention! un
petit monsieur modestement vétu avec son
bras en écharpe, et vous ne vous douterez
point gqu’en lui se trouve un as du molo-
cyclisme.

Vous y reverrez un manchot en Iutte contre
les intempéries, et arriver a Nice sans péna-
lisation, vous le verrez sirement au coin
d’un stand ou la magie des trois lettres du
nom l’attirera particulierement, car sa
confiance en cette grande marque est incom-
mensurable ; elle suffit seule a lui faire accom-
plir les plus belles prouesses sportives que
T’on puisse &4 jamais souhaiter ; elle lui a per-
mis d’accomplir sans pénalisation le Circuit
de Provence 28, avec un visage entaillé, un
crane défoncé, suite de sa malheureuse ren-
contre avec un débutant motocyeliste
quelques jours seulement avant le départ.

Ouah! Ouah!

Ceci se passait dimanche dernier a I'octroi
de Rochefort-sur-Mer, situé sur la route de
Surgeres-Niort : le brave gabelou de service
me fit arréter pour me réclamer la somme de
deux centimes (2), pour droits sur I’essence.

Il est vrai qu’il m’a avoué devant ma stu-
péfaction que si j’avais été vite il ne m’aurait

pas arrété.
Ab. B., 2550.

Le cuir est cher évidemment...

Qui, il est trés cher et c¢’est dommage, car
il y aurait plaisiga voir tous les motocyclistes
équipés de beaux vétements en cuir. Le
caoutchoue, par contre, s’il est bon marché
a un défaut primordial ; il est antihygiénique
a .beaucoup par suite de sa trop grande
imperméabilité et surtout par son manque de
solidité. Aussi, tous les efforts faits en vue de
nous apporter un vétement ¢ tout-saison .
et qui ait toutes qualités : prix abordable,
solidité, durée, élégance et hygiéne doivent
étre signalés. Le Granicuir est dans cette
classe de vétement idéal ; ayant eu I’occasion
d’examiner ce tissu chez Henry, 4, rue Van-
damme, Paris, nous avons été surpris,
qu’adopté déja pour le turf, le yachting, le
sport en général, il soit absolument inconnu
dans la moto, d’autant que les femmes dans
les autres sports semblent y trouver un
attrait particulier ; nous étudierons ce genre
de tissu sous peu.

3
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Montrez-nous vos jambes gainées de solides guétres;
enfilez aussi une combinaison et mettez un serre- aussi bas que possible
téte. Nul ne vous empéchera,a 1’étape, d’enlever tout et étre comp]étement

cet attirail masculin et d’'étre jolie femme comme

devant.

Beaucoup de personnes sont per-
suadées que le tandem est dangereux.
Ce n'est pourtant pas. le cas,et les
accidents survenus a des tandemistes
se seraient tout aussi bien produits
en solo. Les journaux brodent li-
dessus. M. Prudhomme se voile les
yeux devant des expositions de bas
a faire réver Marny lui-méme. Bref,
on en vient a considérer le tandem
comme un sport de jeunes fous, de
casse-cou et de jeunes personnes peu
farouches. Cette opinion, que rien
ne justifie,est pourtant celle du gros
public, ennemi systématique de tout
ce qui est nouveau et pratique. Et
c'est d'autant plus regrettable que le
tandem est £ loin le moyen de
transport le plus économique pour
deux personnes ; qu'il est possible
avec des machines de petite cylindrée
auxquelles il est exagéré de demander
de remorquer normalement wun
sidecar. Le tandem est parfaitement
sfir si la machine est convenablement
équipée et si le passager sait ce qu'il
a a faire et surtout s'il a confiance
dans son conducteur et n'a pas les
nerfs en pelote. Il doit s’abandonner
complétement & son conducteur et
ne doit surtout pas perdre la téte
en cas de danger et savoir rester
tranquille. :

L’équipement

Laissons de cété I'équipement de
la passagére, mais en signalant
toutefois qu'une robe mouchoir et
des bas de ville conviennent trés
mal. I faut se résigner i étre moins
élégante. La culotte et les guétres

sont beaucoup plus
pratiques que la jupe.
ien n empéche d’ail-

& I'étape.
Le siége doit étre

exempt de flottement
latéral. Un siége haut
perché sur des ressorts

Une selle tandem confortable ; deux

sacoches de cavalerie pour quelques

objets indispensables; deux solides

repose-pieds, voila un tan-sad i

serait pariait s’il possédait de plus

une barre d’appui pour les mains du
passager.

\

—

Que voussoyez no-
vice ou non, ne vous
agitez pas sur votre
siege ; tenez-vous plu-
tot droit comme un
piquet et, surtout,
laissez au conduc-
teur le libre jeu de
tous ses mouvements.

leurs de se changer

Le Tandem |
sans
d ang €r :::E
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jyui fléchissent dans tous les sens est
angereux. Nous aimons beaucoup
pour notre part les siéges constitués
par une selle de moto, mais cela est
affaire de gofit personnel et |’essentiel
c'est que le siége soit solidement fixé
a la moto, qu’il soit aussi bas que
possible et qu'il ne flotte pas
latéralement.

Il doit étre également aussi en
avant que possible de telle maniére

que le passager soit aussi prés que -

possible du conducteur. Les nouveaux
cadres de moto se prétent d'ailleurs

trés bien & cela. Il serait désirable -

que tous les constructeurs établis-
sent des porte-bagages spéciaux pour
le tandem, porte-bagages particu-
liérement  résistants,  solidement
attachés au cadre.

En fait, il faudrait que le passager
ne soit pas juché & la partie supérieure
u garde-boue arriére sur un siége
qui le rehausse encore, mais qu'il
se trouve dans le creux qu'il y a
entre le garde-boue et le cadre. Il
serait sans doute nécessaire d’avancer
un peu la position du conducteur.
L’idéal serait que le passager puisse
poser les pieds a terre tout comme le
conducteur. Il y aurait également
beaucoup & dire en faveur d'un
siége commun au passager et au
conducteur. A notre avis, la question
du tandem,si elle a recu de la part
des fabricants d’accessoires beaucoup
d’attention, n'a pas assez préoccupé
les constructeurs de moto. Il n'y en
a que bien peu qui ont construit des

: mal ficelé sur le

motos spéciales pour le tandem. Nous
croyons que le tandem doit &tre
considéré comme un moyen normal
de transport et non comme une
solution de fortune pour emmener
par hasard un passager.

Nous avons sur le marché d’excel-
lents siéges. [l faudrait des machines
légérement modifiées pour en tirer
le meilleur parti.

Le passager ne doit pas étre exposé
a glisser. ﬁien n'est désagréable et
peut-étre méme dangereux comme
d’étre a califourchon sur un coussin
orte-bagage et
d’avoir les jambes ballantes. Indé-
pendamment d'un siége exempt de
tout flottement latéral, il est néces-
saire que les pieds aient un point
d’appui ; c’est dire qu'il faut monter
des repose-pieds solides : on en trou-
vera d'ailleurs, ajsément chez les
accessoiristes. éne barre d’appui pour
les mains est sinon indispensable,
du moins recommandable. Ce qui
est & éviter par-dessus tout c’est que
le passager pose ses pieds sur les
repose-pieds du conducteur. Il en
résulte pour ce dernier une géne,
particuliérement quand il veutfreiner ;
les repose-pieds additionnels destinés
au passager doivent étre ajustables
de maniére a ce que le tandémiste
ait une position confortable.

On ne rencontre plus guére de
passagers montant en amazone et cela
est fort heureux car, dans cette posi-
tion, on glisse facilement et dans un
virage il peut en résulter un accident.
Nous avons vu, en Angleterre, des
passagéres qui,nonchalamment assises
en amazones sur le porte-bagage,
s’amusaient a tricoter. C'est peut-étre
un moyen de démontrer que le tandem
n'a rien de dangereux, mais cepen-
dant nous déconseillons formelle-
ment une telle ‘pratique.

...Q...‘I....l.l....!......'l.I....‘.............-........... 099%g
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Un exemple
de tan-sad

placé beau-
coup trop
haut. Il y

aura gémne
pour le pas-

sager et
pour le con-
ducteur.
o®
%
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Deux siéges confortables tels gu’on
peut en trouver chez tous les acces-
soiristes.

Cela peut aller quand on roule nor-
malement, mais, pour peu qu'un
danger se présente et qu'on ait une
manceuvre un peu brusque a faire,
la passagére glisse, perd la téte, se
raccroche au conducteur et c'est
une belle biiche en perspective.

Certains passagers tiennent la cein~
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ture du conducteur ou posent leurs
mains sur ses épaules. Cela devient
rapidement génant et fatigant pour
le conducteur. C'est pourquoi nous
préférons de beaucoup un siége qui
posséde une barre d’appui.

Ce que doit faire le passager

Un passager inexpert fera beau-
coup mieux de se tenir tranquille,
inerte et d'éviter toute réaction. Le-
novice qui veut assister le conducteur
en se penchant dans les virages sera
une géne plus grande encore que
celui qui restera droit comme un
piquet. Le bon passager est celui
qui- suit exactement les gestes du
conducteur, mais surtout se garde
bien de les exagérer. Un motocycliste
expérimenté qui se résout a monter
comme passager, fera d’instinct ce

qu’il faut. Il y a malheureusement
chez* plus d'un passager ou d'une
passagére une tendance au caboti=

i o o L3

) o0 o0 L 2

e, Si vous faites de la Tk
¢ moto, Madame, il =

faudra vous résoudre
a abandonner vos ro-
bes légeéres et vos dé-
licieux 44 fin, car ils
ne seraient pas de
mise surtout pour une
randonnée assez lon-

gue.

0g0®



_sageére, ne doit pas
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Dage. lls gesticulent comme des
possédés pour donner I'impression
qu'ils participent a la conduite de

moto. Cest la un dangereux
enfantillage. Suivez
donc, mais avec dis-
crétion, les déplace-
ments du corps du
conducteur.

Le passager, et
encore plus la pas-

détourner ['attention
du conducteur. Ce
n'est ni le moment
de bavarder, ni celui
de prodiguer au mal-
heureux conducteur
des conseils et des
avertissements dont
il n’a nul besoin.
Ce n'est pas non
plus le moment de
se livrer 4 de tendres
effusions qui abou-
tissent 4 une bonne
pelle. La petite
dame nerveuse est
aussi insupportable
sur le tan-sad qu’elle
I’est dans le sidecar,
ou sur les coussins
de la voiture. En :
cas de danger, c'est plus que jamais
I'instant de laisser au conducteur
tout son sang-froid, surtout s'il n'en
a déja pas beaucoup par lui-méme.
Que d’accidents seraient évités avec
un peu de flegme. Ne vous accrochez
pas au conducteur. Laissez libres sa

e

... qu’au Championnat des Tris, un concur-
rent trouva certaines fondriéres peu a son
gout et... s’évanouit.

... qua Darrivée, son lest, trés solidaire
du conducteur sans doute, s’était aussi
évanoui, mais que Dofficiel fit semblant de
ne rien voir, le classement ne pouvant en étre
modifié.

... que Gometz-le-Chatel verrait la parti-
cipation de Flahaut et de Laurent malgré les
dires de certains.

... quon prétend que ce inéme Flahaut
monterait une Saroléa faisant le 170.

... que les manettes en laiton estampé
d’une marque anglaise bien connue, étaient
complétement modifiées et améliorées, afin
de répondre 4 certaines critiques...

... que les boites de vitesse bien connues
Sturmey Archer, que nous verrons au Salon,
sont entiérement fabriquées en France.

<<. que nous verrons également de nou-
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téte et ses membres. Un passager
qui est lui-méme un motocycliste
se conduira instinctivement comme 1
convient et assistera certaimnement le

Il faut, non seulement vous tenir droit, mais ne pas parler 1 1
inconsidérément au conducteur qui n’a que faire de vos con- aider & maintenir

seils et de vos avertissements.

conducteur, mais le mieux que puisse

faire une personne inexpérimentée
c'est de se tenir tranquille.
Et les bagages

Il faut impartialement reconnaitre
que le transport des bagages devient

avec le tandem quelque chose d'assez
difficile et il faut se limiter au strict
nécessaire, cest-a-dire ce qu'on peut
loger dans deux sacoches de cavalerie
disposées de part et

3},/ d’autre du porte-
(d

T

il bagage et dans des
5 havre-sacs portés sur
les épaules. Sous ce
rapport, il est évi-
dent que le tandem
est trés inférieur
au sidecar.
Veillezdonc avant
tout au choix de
votre siége qui ne
doit pas flotter, dis-
posez-le aussi en
avant que possible,
qu'il comporte une
barred’appui pour le
passager. Ayez de
solides repose-pieds
ajustables et recom-
mandez & votre pas-
sager de se tenir
tranquille, de ne pas
avoir peur etderester
immobile sans réagir
et sans vouloir vous

' I'équilibre  de la

machine. Tenez

compte, quand vous gonflez vos pneus,
du poids supplémentaire supporté

par la roue arriére, songez que -

vous devez &tre plus prudent et
que la présence d'un passager enléve
quelque peu de sa maniabilité 4 votre
machine. H.-P. BORESTROKE.

veaux moyeux a {reins de fabrication fran-
¢aise, mais 4 noms excessivement anglais.

... quune grande marque de carburateur,
2 aiguilles de freinage, exposerait au Salon
un... moteur anglais.

N’oubliez 'pas de commander volre
Numéro Spécial du Salon si vous
voulez Pavoir a bon compte et venez
aussi nous voir & notre Stand. Balcon
du rez-de-chaussée, n® 10, derriére le
stand de ¢« L’Echo des Sports».

Le9sesessscesessssresasatas,
“eessssnssscesssensasasanes

.. qwon parle 4 mots couverts de nou-
velles 500 eme. dont le nom évoque d'}me
part le chemin de fer et, d’autre part, I'ab-
sence de soupapes, mais... pas au Salon.

w.. quun constructeur d’une moto trés

@

différente des autres aurait passé un contrat
de vente de 300 machines en Allemagne.

«.. que le pyrénéen qui conduisit cette
marque a la lutte aux Pyrénées irait en
outre-Rhin soigner les intéréts de la marque.

_ .. que les fétes pascales verront la plus
jolie course motocycliste de la saison.

... que les motocyclistes de France se
tenailleront la cervelle jusqu’a Noél a ce
sujet.

... que seuls les audacieux de la moto
réaliseront la performance réclamée par
Porganisation des Audax 1929 de Moto Revue.

... qu'un confrére trés sportif aurait refusé
T'engagement de sidecars dans une course de
cote tres classique.

... que 'on verrait peut-étre cette saison,
sur le circuit routier de Montlhéry, une
épreuve commerciale de véhicules industriels.

... qu'on apercevra au Salon une nouvelle
selle de motocyclette, & bandes élastiques, qui
viendra s’opposer a toutes les conceptions
actuelles.

... que parmi les heureux vainqueurs de
Gaillon, Chéret recut une récompense qui
parut lui faire bien plaisir.

... que, par contre, nous avons été surpris
de I'accueil enthousiaste qu’il a fait a cette
prime de Mofo Revue, car ¢’était une phar-
macie portative. ¢

KaMOTSU.

Je n’ai nullement I'intention de vous faire
un roman en 20 épisodes pour vous louer les
meérites de la Kervran 1928, mais simple-
ment un rapport sincére de ce que j’ai pu
constater de normal ou d’anormal pendant
le millier de kilomeétres que je pilotais cette
petite machine. :

Elle est née en Bretagne

La 250 cme. Kervran est construite a
Bannalee (Finistére). Bannaléc ? Bannalec ?
Vous cherchez en vain a4 vous remémorer
ce qu'on vous a appris étant jeunes sur la
géographie de la France et... vous ne voyez
pas ? IXh ! bien, chers lecteurs j’ai été comme
vous, longtemps je me suis demandé on
c’était ! Dites-vous que Bannalec est en pleine
Bretagne, au pays on les femmes portent
encore les costumes, enlre Quimperlé et
Rosporden. Mais M.. Kervran ne m’a-t-il
pas dit qu'en 1929... Nantes ? Enfin! Ce
sera une surprise agréable pour nous tous.

Ce n’est pas une moto de course

La Kervran est avant tout une machine
utilitaire, Il serait ridicule de vouloir la
comparer aux petits racers livrés a la clientele
sportive.

C’est done dans un but utilitaire que j’ai
fait mes randonnées quotidiennes en Bre-
tagne, patrie de la Kervran.

Voyons la présentation...

_D’une forme agréable, ramassée, cette
250 eme. est parmi les machines utilitaires
une des mieux présentées 4 mon avis. L’émail
noir qui recouvre la machine est du Duco,
le choix n’est pas mauvais on le voit. Un filet
or vient mettre une note agréable dans
Pensemble.

Un reproche malgré tout

Durant mon essai 'émail était parti lége-
rement a I'emplacement des genoux, car la
moto est dépourvue de knee-grips ei I’es-
sayeur habitué aux 500 eme. rapides a la
manie de serrer le réservoir. Cela n’est qu’un
détail, mais je me devais de le signaler.

Mon champ d’expérience

Mes promenades quotidiennes me menaient
tous les jours & 100 ou 200 km. par des
routes mauvaises et souvent défoncées.
Ceux qui connaissent le Morbihan ou le
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Finistére se donnent facilement une idée
de I'état des routes! Mon port d’attache
favori et le centre de mes excursions était
Pontivy. Pays excellent pour un essai : cotes,
virages, mauvaises routes. Quoi de mieux ?

Parlons du moteur

Le moteur est un L. M. P. du type a 2
temps. Il est remarquable de -constater avec
quel fini le cylindre a été fondu. Les ailettes
sont irés larges, facilitant le refroidissement,
condition essentielle pour le bon fonctionne-
ment de ce genre de moteur. Le cylindre est
muni d’une culasse détachable fixée par
4 gros écrous. La bougie est au centre de
celte culasse. Ayant eu la curiosité de la
démonter aprés mon essai, je fus étonné de
ne trouver presque pas de calamine.

En marche le moteur a de franches reprises
dignes d’un moteur sport beaucoup plus
poussé. Deux tubes d’échappement viennent
améliorer le rendement et donnent une ligne
heureuse a la machine.
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Pas de magnéto

Le volant magnétique qui est posé ne m’a
jamais donné d’ennuis. Je vous avoue qu’au
début j’étais a moitié rassuré car on m’avait
dit beaucoup de mal de ce genre d’allumage,
mais j’ai constaté que ceux qui le dénigraient
n’étaient que des ignorants ou des entétés.

Je crois que c’est le mode d’allumage qui
répondra le mieux aux besoins utilitaires
pour lesquels est créée cetie moto.

D’ailleurs le moteur Villiers ne s’en plaint
pas et bien d’autres aussi.

Ce ne pouvait étre que lui !

Je parlais plus haut des reprises, elles sont
tout a TIhomneur du carburateur Amae
1928 a aiguille de freinage el gicleur de ralenti.
Avec ce carburateur, il m’arriva un jour de
dépenser presque 5 litres de mélange! Je
m’apercus que tout cela ne provenait que
d’un mauvais réglage de carburateur. Aprés
réglage un essai de consommation me donne
2 1. 7 aux 100 km. (mélange) ce qui n’est. pas
mal avec un gicleur ordinaire de 32.

La Kervran est stable et permet des positioﬁs peu recommandables :
c'est la premiére fois que 1’essayeur ‘‘ s’essaie '’ en telle acrobatie
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Le télier s’est trompé

Question tuyauterie d’arrivée d’essence,
un reproche : le robinet d’essence étant placé
& droite du réservoir par suite d’une erreur
du tolier (avez pitié de Iui!) et le carbura-
teur étant placé sur le coté gauche du moteur,
il v 'a un tuyvau qui n’en finit plus pour
rejoindre ledit carburateur. Risques de

M. Kervran fait constater a Maillard-Brune, 1

rupture de tuyauterie (cela ne m’est pas
arrivé mais... on ne sait jamais) et d’obstruc-
tion par suite de la longueur et des nombreuses
spires (5). C'est ce qui se produisit 4 Pontivy
un beau jour. Avec un cable de commande,
le débouchage fut vite fait, mais enfin peu
agréable, heureusement que Iessayeur n’était
pas en smoking! Voila la seule ¢ pannes
qui m’arriva, Cet inconvénient est dés main-
tenant corrigé sur les nouvelles séries.

Exercice trés facile sur les machines de tous ordres : sport ou tou-
risme et qui consacre toujours la tenue d'un’'engin

a robustesse de la fourche; Olivier, l'excellent régional de la
maison Kervran s'occupe plutét du photographe

La Kervran grimpe les cétes

La 250 ecmc. Kervran monte en prise des
cotes trés dures sans jamais donner la désa-
gréable impression au conducteur qu'il fatigue
le moteur.

Les premiers temps, le conducteur encore
mal remis du changement brusque entre sa

500 culbuteurs et le 2 temps 250 cmc.,

ignorait le régime & donner au moteur
pour une bonne montée” et il Jui arriva pas
mal de fois de prendre la 2¢ alors qu’il aurait
nettement pu monter en 3e.. avec un peu
plus d’habitude. Cela n’est que de la faute du
pilote. Mea culpa! Les cotes aprés Mon-
contour et dans la lande sur les monts de
Bretagne sont avalées en prise & 45 km.-
heure. Ce sont pourtant des grimpettes de
2 a4 3 km. avec virages.

J’ai voulu la massacrer

Afin de me rendre compte de la solidité
de la boite Staub 3 vitesses qui équipe cette
moto, j’ai fait au moins 600 km. en changeant
de vitesses sans débrayer ni décompresser !
Je n’ai pas pu encore la détraquer! Quelle
bonne référence pour le constructeur de cette
boite de vitesse ‘et quelle bonne garantie
pour I'acheteur! Comme cette moto est
destinée 4 un travail dur et quelquefois a
¢tre entre les mains de débutants, sa solidité
est la chose qui doit frapper ceux que la
machine utilitaire intéresse ; & quoi bon, en
effet, avoir une moto qui se détraque cons-
tamment lorsqu’on en a besoin pour un travail
journalier ?

Le levier de vitesses est direct, bien a la
portée de la main, de plus son fonctionne-
ment est trés doux ce qui ne gate rien.

Et la tenue de route ?

La Kervran est trés courte,comme vous avez
pu le constater, de ce fait elle vire merveille-
ment. Il vous semble que dans les virages
les plus durs on a un pivot central qui vous
débarrasse_de cette inclinaison exagérée que

i vk e
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1’on est forcé de prendre sur certains autres
véhicules. C’est un plaisir de virer et je m’en
donnais & cceur-joie sur les muitiples lacets
de la route qui joint Pontivy & Quimperlé
(presque autant de virages que dans I’étape
Toulouse - Clermont - Ferrand de Paris-
les Pyrénées-Paris!). J’ai eu des doutes
lorsque M. Kervran m’envoya la machine,
a propos de la tenue de route Vous me direz,
et vous aurez raison, que les machines courtes
tiennent mal la route. Eh bien, toute mégle 4
ses exceptiens c’est ce dont je m’apercevais
en vitesse sur mauvaises routes.

Btabilité

Cette 250 cmec. est & cataloguer parmi Jes
machines trés stables. J'ai fait pren 2 pho-
tographies, & titre documentaire ; 'une d’elles
me représente a4 genoux sur la selle et I'autre
dans une position assez difficile a expliquer
mais dont wvous vous rendrez assez bien
compte je crois. Vitesse 50 km. & I’heure.
Comme ce m'est pas une moto destinée a
un acrobate, j’ai jugé que ces 2 poses étaient
suffisantes pour preuver aux lecteurs de
Moto Revue la stabilité de la 250 cmc. Ker-
vran.

Passons en revue les 2 accessoires»

La fourche Aya 4 amortisseurs réglables
«©t ressort central du type Gnome et Rhéne
est d'une solidité remarguable malgré mn
aspect un peu Iréle. Je wous prie de croire
qu’elle ne fit pas ménagée pendant 1’essai!
impossible de constater le moindre jeu aprés
«e dur service imposé.

Les freins sont trés efficaces. Ce sont des

dreins 4 tambour de 130 m/m. Les leviers de
commande sont trés doux et le ralentisse-
ment trés progressif. Le frein sur roue AV
est commandé au guidon par une manette
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normale, le frein AR est commandé par une
tige et une pédale qui se trouve sur le marche-
pied dreit. La particularité de ces moyeux
est qu’ils sont du type & servo-frein, la came
commandant un segment qui applique contre
le tambour et entraine les 2 autres segments
en aluminium,

Pour compléter le confort du conducteur,
la Kervran est équipée d’une large selle
Planor a nappe de ressorts et mon individu
n'a pas eu & en souffrir, Le temps est fini o
Pon montait sur une 250 cme. des pneus de
650 X 55 : Ia Kervran est munie de pneus
conforts ballons de 25 X 3 sur jante base
creuse, de cette facon on se sent vraiment
bien porté sur la route.

TLe démontage ‘des roues est facile

Je m’ai pas eu de crevaisons, néanmoins
j’ai voulu me rendre compte de la facilité
de démontage des roues AV et AR : Deux
écrous a desserrer, les commandes de freins
sont ajustées en chappes et un ressort vient
maintenir le tout, de sorte que sans rien déré-
gler du systéme freinage, on sépare les tiges
de commande et la roue tombe d’elle-méme.
Temps de démontage 3 30” au chrono !

Et voici des détails

Question détails divers : je wvous .dirai
que la machine est munie de béguiles AV
et AR solides, que les 2 carters de chaines
protégent parfaitement le passager des pro-
jections huile; mais au {fait pourquoi
donc I'ouverture pratiquée dans le ecarter

rimaire afin de rendre accessible 1'em=-
rayage., pourquoi cette ouverture n’est-elle
pas dans I’axe ? Mystérve ! Ce doit étre encore
de la faute du tdlier! Pauvre homme !

"

‘Un garde-boue AV de 120 et un AR de 140
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viennent assurer une bonne protection de la
machine et du passager en temps de pluie,
(Je n’ai d’ailleurs jamais pu m’en assurer, il
ne pleuvait pas cet été, Il y avait bien les
arroseuses municipales mais... elles passent
trop tot!)

Il est a remarriuer la solidité du porte-
bagages soudé a I'autogéne en 6 points et
en tubes épais. Cela permet ’aménagement
d’un tan-sad sans aucune crainte de rupture.

Sur le réservoir, un coffre a outils 4 serrure
automatique.

Contenangce du réservoir d’essence
(mélange) : 7 litres environ. Ce qui est suffi-
sant pour une machine de ce ‘genre.

Beaucoup auront pu croire gque la Kervran
était dotée du graissage aulomatigue. Il
n’en est rien, le réservoir que vous pouvez
voir sous la selle est tout simplement une
réserve de secours pour I’huile devant servir
au mélange. A propos de mélange, @ se fait
comme dans toutes les autres motos de ce
genre, c’est-a-dire % litre d'huile pour 5 1.
«d’essence.

Ce réservoir est fixé au cadre par 2 écrous
4 oreilles rendant le démentage facile. Je
me vois plus rien & voussignaler: je merésume
en disant que la 250 cme. Kervran 1928 est
une bonne machine, digne de figurer & coté
des 17¢ marques francaises actuelles.

11 est bon de s’intéresser et de veniren aide
aux constructeurs régionaux : M. Kervran a
fait un gros effort qui ne va faire que eroitre
:espérons-le.

Je wvais faire une indiscrétion que me
pandonnera certainement M. Kervran, en
annoncant aux lecteurs de Moto Revue la
sortie prechaine d’'une Kervran surbaissée,
méservoir «de selle, moteur L. M. P., 250 cme.
& oulbuteurs enfermés, double tubes et qui
fera Padmiration des plus seeptiques...

PH, MAILLARD-BRUNE,

Bien pale a cdté des ¢« Tours du Monde »
actuels, mais accompli sans ennui, par de
irés wordinaires machines et conducteurs et
par suite a la portée de tous.

Le 18 :o0t, aprés graissage so‘ifn’é et
arrimage d’une quarantaine de kilos de
bagages, j'enfourche ma fidéle P. 104 cme.
pour Tours ou je dois retrouver un camarade
de route.

Au ronronnement régulier de mos deux
350 cme., nous voyons le soleil se lever sur
les bords de la Loire, aux classiques chiteaux.
Angers, Nantes, la route est belle. Magnifigue
coup d’eil sur la Vilaine, au pont suspendu
de la Roche-Bernard et 20 kilométres de
routes, défoncées nous conduisent 4 Vannes.
11 pleut, c’est la marée parait-il | Le lendemain
délaissant la Nationale, nous visitons Carnae,
ses .alignements et par Quimperlé, mous
faisons étape & Pont-Awven. Cette fois, mous
sommes bien en Bretagne ! Vendredi, départ
vers Concarneau, sa ville close, et Benodet
pour y déguster le premier bain et la pre-
miére langouste. Mais les petits chemins
sont pleins «de trous, moen camarade pése
105 kilos et m’a pas de ballens, résultat :
un ressort «de fourche cassé. Il nous faut rega-
gner Quimper seus la pluie : «’est la marée !
Le ressort est remplacé, le soleil lui ; Pont-
1’Abbé, Penmarch : une soirée de repos
sur les rochers de Saint-Guénalé et devant
les coilfes des bretonnes. Visite du magnifique
phare ’Ekmifll et du pittoresque marché
d’Audierne 3 mous gagnons la fameuse pointe
du Raz ofi nous déjeunerons., Un bain & la
baie des Trépassés (brr !), nons remet i neut,

Dimanche z il pleut, c’est la marée ! Apreés
déjeuner @ Amdierne, mous partons sous la
pluie vers Douarnenez. Je monte les cétes en

ise, parce gue abrité, mais sur les crétes le
vent souffle en rafales et menace d’amorcer le
fatal déparage sur la route maintenant gou-
dronnée, et prudemment, je prends la seconde.
Alors que nous grimpons vers le Menez-
hom (point culminant de la Bretagne) le
soleil se montre. Inoubliable .eoup d’ceil
sur la mer ensoleillée. Au-dessus de nous, le
sommet de Menez-Hom a complétement dis-
paru dans la brune. Crozon, Camaret,

Un raid en Bretagne

arrétons-nous ici ! Nos motos couverles de
boue (pauvres chaines !) mais tout va bien.

Le lendemain par wun sentier de chavre,

mous roulons ver les Tas-de-Pois, tout proches.
Sale petit virage, la seconde, le frein, <es
wcailloux, mon camarade dérape. Déplorons
la mort d’un marche-pied, wagon, c’est peu!
Et nous mous offrons 48 heures de repos
complet-4 la Pointe-des-Pois, vue sur Ja mer 1

Maintenant cest le rvetour plus direct
par ‘Quimper, Rosporden, Bannalec (patrie

Tncidents : une crevaison, 1.750 kilométres
avec 52 litres d'essence soit 8 fr. 98 aux 100
kilomatres et emnviron 2 Jlitres «d’huile soit
0 1. 11, aux 100 kilomeétres.

Si les routes mationales furent excellentes,
les petits chemins du Finistére le sont beau-
‘coup moins ; certains sont tout juste prati-
«cables. Chemins cOtiers montent et descendent
& plaisir awvec innombrables wvirages et
souwent... une vache & la sortie du wvirage :
pittoresque !

.

des Kervran), Vannes et la Roche-Bernard,
ou nous coucherons. Le lendemain par Gué-
ronde et Batz, nous gagnons la Baule. Finie
la simplicité Bretonne ! Puis Saint-Nazaire,
ses quais interminables ; Nantes, la Loire et
2 la nyit nous rentrons 4 Tours. Séparation
et le surlendemain Paris par Vendome.
La P. 104 cmec. se porte bien (moi aussi).

Enchantés de notre randonnée, nous pro-
clamons bien haut que rien ne vaut la moto
pour semblable promenade parce que plus
maniable que la voiture dans ces sentiers.

G. ANTOINE.
abonné 78.468



Rangée supérieure : Quelques vues typiques des départs des épreuves : vue d'arriére ; vue d’avant ; sur la piste. — Au milieu : M. Jolly méne durant 100 km., établissant le record de France & 108 km. 361, sur Alcyon 175 cmc. Tandis que son

coéquipier, Lemasson opére le doublé pour Alcyon en 250 cmc. sur semblable distance et méme record a 124 km. 284, — Merle est un indépendant qui fut trés remarqué sur sa B, M. W. menant le train dur a Gaussorgues. — Gaussorgues,

sur Monet et Goyon 500 cmc. enléve la victoire pour sa firme terminant la saison 1928 sans connaitre la défaite : il a tenu la moyenne de 150 km. 167. — Rangée inférieure : Richard en vitesse : c'est le grand vainqueur de la journée : sur une

350 cmc. Motosacoche, il boucle les 100 miles (160 km.) a 1'allure de 153 km. 611 & 1’heure. — L’Equipe du M. C. de Marseille obtient le challenge des groupements. — Jeuifrain est un indépendant qui conduit admirablement les voitures,
menant son compresseur a plus de 152 pendant une heure




_mais c’est aussi le
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Quand on m’annonca la wvisite de
M. Cosinus, j’eus grande envie de prendre
la tangente : M. Cosinus, que je m’avais
jamais wu, se présentait en qualité
d’inventeur..,

Ce fut Emile qui remonta mon chan-
celant moral :

— En ma gualité de critique dra-
matique, il faut bien que jaille ce soir
a }a, Comédie-Frangaise, moi!l trancha-
t-il

Je m’inclinai devant un itel exemple de
conscience professionnelle. J’eus un mot
de compassion apitoyée pour ce pauvre
Emile. Bt je fis enfrer M. Cosinus,

A son aspect, qui
était. sympathique,
je commencai i res-
pirer.

— Mon invention,
commenga-t-il, ne ré-
Vvolutionnera pas le
monde. Elle vaut
cependant la peine
qu’on la publie,

Il s’agit Monsieur,
des multiples mani-
festations que les
Clubs et autres orga-
nismes motocyclistes
mettent sur pied si
fréquemment a 1’in-
tention deleursmem-
bres. Le genve qui
plait le mieux, c’est,
Je crois la course,

plus difficile & bien
Téaliser.

Le probléme est
en _effet des plus
complexes. Chacun
vient, évidemment,
avec sa machine per--
sonnelle : il y en a

MoOT® REVUE

liidee e Mo ir - Cosnis

par M. JEAN-JACQUES

la roue arriére repose sur le galet moleté

que vous woyez ici. Un systéme de
ressorts permet d’appuyer la roue arniére
sur ce galet.

En somme, dans cette position, je peux
mettre le moteur en marche: la roue
arriere de la moto transmet alors son
mouvement de rotation au galet moleté,
C’est bien simple, n’est-ce pas ? ;

Le galet moleté est lui-méme monté
sur un arbre, et transmet la puissance
«de 1a moto & un simple moulinet. Renard
c’est-a-dire a cette barre qui porte deux
palettes et dont la rotation dans ’air
absorbe la puissance du moteur. Je n’ai

de tous genres, de
toutes puissances, de
tous ages. Force est donc de recourir
au systéme du handicap.

—Parfaitement d’accord, acquiescai-je.

— Or, reprit M. Cosinus, I’établisse-
ment de ces handicaps, c’est tout le
probléme, probléme qui n’est pas
commode du tout a résoudre, Jusqu’ici,
on a toujours pataugé, on a opéré au
sentiment, au petit bonheur, sans régle
précise. Et les résultats ont valu. ce que-
valaient les méthodes, :

J’ai donc été conduit 4 examiner la
question d’une facon logique, et je wous
apporte la Solution | 5

Il appuya vigoureusement sur “ce
dernier mot, prit un temps, et @it :

— Mon invention, Monsieur, c'est la
machine a calculer les handicaps, dans les
courses motocyclistes ouvertes a tout
venant,

Je ne savais pas encore s’il s’agissait
d’une blague, d’une fantaisie, ou d’un
truc sérieux. M. Cosinus prit un bout de
papier, un crayon, et commenca ses
explications,

— La machine comprend d’abord un
cadre, un chissis, un bati quelconque sur
lequel on peut fixer la partie arriére de
la moto. .

On place Ie véhicule de maniére que

donc A faire qu’une simple lecture de
vitesse du moulinet, et je connais la
puissance a la jante, de la moto |
L’idée n’était point sotte, et je com-
mencais a écouter M, Cosinus avee un
certain intérét. Ily a, dans tout inventeur,
un bonimenteur qui sommeille : celui-ci
se chargeait — le brave homme —
d’achever wverbalement mon article,

— Voila donc te principe de la machine
a déterminer les handicaps. C’est un
appareil qui permet, en quelques minutes,
‘de mesurer aussi exactement que possible
la puissance 4 1a jante d’une motocyclette,
quelques soient les dimensions de son
moteur, 'état d’entretien, le rendement
de la transmission, Mon appareil ne
s’inquieéte d’aucun de ces détails : il vous
donne, instantanément, le seul ren-
seignement intéressant! la puissance
a la jante, le nombre de chevaux ufili-
sables,

Vous voulez organiser un handieap ?
C’est bien simple.

Nous présentons -chacune des motos
sur I"appareil. Nous faisons tourner le
moteur pendant une minute, et nous
notons la plus 'grande vitesse atteinte
par le moulinet, vitesse qui peut fort bien
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étre exprimée en kilométres & I’heure,
Les motos sont ensuite placées dans un
parc fermé jusqu’au moment du départ.

Quelques essais préalables sur le
parcours m’ont permis de déterminer la
vitesse moyenne qui correspond a la
vitesse indiquée par mon appareil,

Le reste est jeu d’enfant, :

Mon interlocuteur sortit alors de sa
poche quelques croquis représentant des
perfectionnements possibles., L’'un d’eux
portait un galet conique, permettant de
faire varier la multiplication entre lamoto
et le moulinet. Un autre appareil était
spécialement adapté a la mesure des

: puissances a la jante
des voitures automo-
g g biles.

- — En wérité, Tui
_ dis-je, c’est un wéri-

table «home-trainers

pour motocyclettes
que wVous avez in-
venté 1a ?

— Parfaitement,
répondit-il. On pour-
rait fort bien, pen-
dant la saison d’hi-
ver, organiser des
courses sur cet appa-
reil, Vous ponvez
aussi bien réaliser le
kilométre en palier
quelacourse decotes:
simple question de
dimensiondes pales :
du moulinet,

Tenez,ily a mieux,
Mofo Revue a pris
une initiative extré-
mement intéressante
avec son dernier con-
cours de silencieux.
Dans cette épreuve,
il est utile de mesurer
la puissance absorbée
par le pot.

Prenez donc mon appareil, Vous faites
fonctionner la moto plein’ gaz. Le cadran
vous indique, par exemple, 90 a I’heure,
Vous mettez I’échappement libre : I’ai-
guille passe, parexemple,49 5. C’est instan-
tané, indiscutable, merveilleux, simple.

— Monsieur Gosinus, dis-je, vous pou-
Vvez compter sur moi pour que votre idée
s0it présentée aux lecteurs de Mofo Revue.
Votre «home-trainer» ménite wvraiment
d’étre construit, et je serais heurenx de
le voir fonctionner.

Qu’allez-vous faire de votre invention 2

— Je wvais la porter place de la Gon-
corde. Cela intéressera sans doute ces

messieurs de I'A. C. F., qui ont uu labo- -

ratoire & Neuilly, ou ceux de 1'U M. K.,
pour les courses de cette fédération..,

— Malheureux | m’écriai-je. Devenez-
vous subitement fou! L’avez-vous wu ?
le «laboratoire» (?) de I’A. C. F. 2 Les
connaissez-vous, les préoccupations de
« ces messieurs» de I'U. M. F, |

Non, non | soyez sérieux, je vous prie !
Vous me paraissiez cependant plein de
bon sens et de jugement... Reprenez votre
raison : je fais un papier la-dessus,

Ca donnera ce que ca donnera... Vous
savez, pour déciderles gens A faire quelque
chose, rude besogne,.. JEAN-JACQUES.

S
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La Fourche |

par Ch. DEMOL, Ingénicur
(Fin — Voir Moto Revue n° 291.)

L'effet redresseur, démontré a l,a. fin
de notre article précédent, bien qu'il ait
surpris nombre de lecteurs, voire d initiés,
explique trés bien comment lorsqu'on
roule en lachant le guidon, pour une
petite déviation, on se remet acxle_ment
en ligne droite, sans toucher le guidon,
mais simplement en penchant le' corps du
c6té opposé a la déviation. Précisément,
par ce mouvement, on rameéne le centre de
grayité de ce coté, et la moto se penche
un peu de ce coté-14 également. La machine
pivote autour de T (fig. 2) et bascule
légérement sur la route avant. Tout
comme pour un céne couché que l'on
fait tourner (fig. 6), le sommet reste a
la m&me place et le point a la base vient en
a, le point de contact pneu-sol se d?pla_ce
Il s’est rapproché de N (fig. 5) c’est-a-dire
de la région des courbes ou I'effet redres-
seur se fait sentir. :

Pour ce qui concerne la distance de
’axe de la roue a I'axe de pivotement de la
fourche, on entend parfois le raisonnement
suivant qui conduit a des conclusions

fausses.

" B¥ La roue étant en position normale, si on

tourne le guidon d'un demi-tou{ (impos-
sible pratiquement) on améne l'axe A en

* (fig. 7) et on souléve la machine de p.
Pour une position intermédiaire de la
fourche, ce sera une fraction de p. La
pesanteur tendra donc a remettre la
fourche dans sa position primitive, en
ligne droite. L'erreur, ici, se trouve dans
I’hypothése toute gratuite du point M de
pivotement fixe, et celle du mouvement
de A en A’ ou de N en N’ vers I'arriére.
En pratique, ces points sont mobiles, nous
‘avons vu, et les courbes relevées mon-
trent qu'ils vont 'un vers I'autre jusqu'aux
points C, qui déterminent les positions

Poursuivons 1'étude sur la fourche avant et plus particu-
liérement sur l'inclinaison nécessaire et pas assez souvent
comprise dans certaines machines.
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ue prend la fourche sous
I'action de la pesanteur.

La théorie trouve néan-
moins quelque faveur pour
les positions de la fourche
au deld des points C.
n'est pas encore fixe, mais
A (ou N) et M s’éloignent
I'un de l'autre. Effective-
ment, lorsqu'on agit sur le
guidon d'une machine dans
ces conditions, on sent que
la moto se souléve; si on
I'abandonne, I'ensemble re-
vienten C.

Pour une moto en vitesse,
sur une route présentant des
ondulations, il arrive que
les roues quittent le sol. Il
s'agit évidemment de con- ;
tinuer son chemin aprés étre revenu
en contact avec la route ; la fourche
ne peut donc pas tourner pendant le
« décollage » de la moto. Voyons donc ce
que fait la roue avant, lorsqu'elle n’est
pas en contact avec le sol (fig. 8).
cause du poids P, la roue tend & se mettre
dans la position A’. Il suffit de soulever une
bicyclette pour le constater et la méme
chose se produit avec une moto. Ceci
provient de ce que le point A, axe, point
d'attache et centre de gravité de la roue
avant, tend vers le sol, par gravité. Au
décollage, la fourche a donc tendance &

Une solution originale consiste a
remplacer les ressorts par.des san-
dows énergiques
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La fameuse
fourche an-
glaise Well est -
vue ici partiel-
lement démon-

tée »

tourner. Le frein de direction y remédie,

mais la vraie solution serait évidemment

~d'avoir A sur 'axe de pivotement T M.

En résumé, quand la machine roule, on
a,au point de contact pneu-sol de la roue
avant, une réaction d'intensité variable
avec le poids, la vitesse, I'état du sol, etc.,
et dirigée vers l'arriere. A cause de la

chasse positive, cette réaction tend a
remettre la machine dans la ligne droite,
lorsque le guidon n'a qu'un faible écart.

our une déviation plus grande, la fourche
n'a plus cette propriété. Quandla roue
avant décolle, la fourche tend & se retour-
ner a cause de la pesanteur:

En somme, on voit que nos fourches ne
possédent pas a un tres haut degré les qua-
lités autorectificatrices. Mais au fait, d’ott
vient I'idée ? Et ces qualités sont-elles
nécessaires ? C'est a croire que les lignes
droites, seules, sont parcourues par les
motos. Et, il n'y a pas que des autostrades,
loin de li. On ne peut pas considérer
la ligne droite comme le chemin normal
d'une machine, car si on part de 13, on
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recherchera évidemment les qualités auto-
rectificatrices de la direction, et, ce sera
aux dépens de la maniabilité et de la
facilité de virage. :

4 Signalons que pour ces fourches,
I'appui franc et le bon contact du pneu sur
le sol sont des facteurs de grande impor-
tance. Ils entravent l'action de la pesan-
teur qui tend, nous l'avons vu, & faire
tourner la roue avant ; et, d’autre part en
ligne droite, pour les faibles oscillations
de la direction, ils aident et assurent le
redressement.

g En. définitive, les qualités auto-recti-
flca'tnces de la direction peuvent étre
intéressantes pour une machine de touris-
me de rapidité moyenne ; mais alors il

faut les chercher dans un systtme de-

direction différent du type classique. Car

F,a 8

vraiment, les faibles qualités de la fourche
a chasse positive ne compensent pas ses
défauts, « auto-déviateurs » eux. On a
donc peu & perdre et beaucoup a gagner
en supprimant la chasse.

eci est impossible avec une fouche
classique, dont l'axe de pivotement est

=
00
N/

GAUCHE
180°

incliné sur la verticale. Pratiquement, on
donne une trés faible chasse positive. En
route, lorsque la suspension travaille, sa
valeur se rapproche de zéro.

L'axe de pivotement de la fourche
passe alors par le point de contact pneu-
sol. Ce point est fixe. La pesanteur n’a
aucune raison d'agir puisque les condi-
tions d'équilibre sont remplies et cela
pour n'importe quelle position de la
fourche. La machine hougera un peu en
manceuvrant le .guidon (a cause de la
surface de contact pneu-sol). Un choc
latéral “quelconque se produisant sur la
roue avant n'a aucun effet sur la direction

(i.l y a une petite restriction pour les
virages ol la machine est inclinée, car
alors, suivant I'exemple du céne, le point
de contact pneu-sol change un peu de
place).

Quand les deux points M et N (fig. 9.)
sont distincts, |'effort du choc, appliqué en
N, a par rapport au point M de pivotement
un bras delevier, etle mouvement produit
tend a faire tourner la fourche. Pour une
chasse nulle, les deux points étant confon-
dus, il n'y a plus de bras de levier, plus de
mouvement, donc rien qui bouge.

Avec une chasse nulle il resteencorela
question de la rotation de la fourche
quand la machine décolle. Question
beaucoup moins importante évidemment.

Remarquons que la solution intégrale
du probléme réside dans une fourche
rigoureusement verticale : I'axe de pivo-
tement de la fourche rencontrant I'axe de
la roue et le point de contact pneu-sol.
Réalisable également avec un systéme de
(d)irection du genre Ner-a-Car, Wallis ou

Le point principal & obtenir reste celui
de la chasse nulle. Il reste deux petites
questions : La fourche a chasse positive,
classique, donne au motocycliste cette
agréable impression (de sécurité ?)
d’avoir la direction « bien en mains » sur-
tout dans les virages, ceci précisément a
cause de l'effort musculaire nécessaire.
Une chasse faible ou nulle ne la SUpprime
pas, il reste le frottement du pneu. Le
second point, c'est que pour une fourche
classique, la manceuvre du guidon produj;
le déplacement de la moto transversale
ment a la direction de marche (fig. 2)°

\ I‘lg 9 : :

Ceci aide singuliérement au redressement
de la machine et se retrouve également
avec une chasse nulle, 4 cause du léger
déplacement du point de contact pneu-sol
(exemple du céne) quand la machine est

dans un virage,
Ch. Demot,
Ingénieur
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A Monthléry

Les grands prix de France se sont disputés
dimanche dernier. Ils ont remporté un grand
succes. D’abord une organisation impeccable
comme M. Collin a habitude de le faire et
d’autre part, succes au point de vue engages,
en raison d’une formule agréable que nous
avons eu loccasion d’appliquer les premiers
par notre formule I'inter clubs, qui remonte au
mois de juin dernier.

D’autre part, un certain public de provinee,
et qui se trouvait la 4 I’oceasion du Salon est
venu & I'autodrome. La belle journée du reste
s’y prétait fort bien. Mais encore une fois, si
nous n’avions pas eu Foceasion du Salon, 1}
est vraisemblable que I'autodrome aurait été
presque vide.

Les grands prix de France se sont disputés
par catégories professionnels et indépendants
réunis dans chaque série. Les distances
permettaient de s’attaquer aux records mon-
diaux et francais entre 50 kilomeétres et
100 milles.

En cyclecars 750, nous voyons Darmont se
classer premier, &4 plus de 112 de moyenne et
battre 3 records du monde.

En motos ce sont toujours les invincibles
coureurs connus qui s’octroient la victoire.

En 175, nous voyons Marcel Jolly se classer

premier sur Alcyon, 4 une moyenne supérieure

a 108.

Il ne faut pas oublier la performance de
Sourdot, qui depuis le début sur sa Monet_
Goyon, méne et décroche 2 records francais_

En 250 c¢’est Iautre champion d’Alcyon
Lemasson qui va a plus de 125.

En 350, Richard méne la danse avec une
vigueur incroyable, et enléve avec sa Moto-
sacoche, la premiére place a 153.611. Il faut
:ilire que Richard relevait d’un récent acci-

ent.

Monet-Goyon se place second avec De-
baisieux, mais se rattrape immédiatement en
500, ou Gaussorgues prend la victoire a plus
de 150. Pour le challenge du M. C. F., réservé
aux indépendants la victoire ne semble pas
aussi facile que dans les clubs indépendants,
ce qui explique qu’a Parrivée il n’y a que
2 gagnants. ;

11 faut cependant faire remarquer combien
certaines marques ont de mérite -a finir une
saison aussi brillamment que nous 'avons vu,
tel que Monet-Goyon, qui ignore la défaite.

L'épreuve des motos

175 eme. — 10 partants, 100 km. Sourdot
mene la ronde dés le début, établit le record

- frangais de 50 km.a 112.650, mais Joly pro-

fite d’un arrét pour prendre la premiere
place. La troisieme revient encore a Monet-
Goyon.

1. Jolly (Aleyon, pneus Dunlop), 55° 22"
21, moy. 108 km. 361 (record francais éta-
bli) ; 2. Sourdot (Monet-(royon), & 5 tours :
3. Hommaire (Monet-Goyon), a 6 tours ;
4. Soubeirand (M. C. Marseille), a 7 tours ;
5. Dazzoni (M.C. Monfrouge), a 9 tours :
6. Dournés (M.C. Montrouge), & 11 tours ;
7. Tulaktin (indépendants), 12 tours ; 8.
Zambeaux (M.C. de France), & 14 tours.

Non classés : Gabeau (M.C. Montrouge),
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seon,

Calendrier International

OCTOBRE

28, — Cote de Gometz-le-Chatel
(A. M. Q. F.). :
Matches d’Alger (A. C. Algérie).

NOVEMBRE

4, — Autodrome Montlhéry.
: }‘]) — Coupe de 1I’Armistice (A. C.

\ Les Grahds Prix de France

le 7 Octobre

1 a 7 tours; Rapeau (Rapeau-Duten), a 23
tours.

250 eme. — 9 partants. 100 kms. Richard
prend le comifiandement sur sa Monet-Goyon
mais le passe assez rapidement & Lemasson
sur Aleyon. A signaler la belle performance
de Mme Chrétien.

1. Lemasson (Aleyon, pneus Dunlop) 48’
16 59, moy. 124 km. 284) ; 2. Dumery
(M. C. E.), a 5 tours ; 3. Bullis (M.C. Nice), a
5 tours ; 4. Mme Chrétien (indépendant), &
8 tours.

Non classés : Andreino (Clément-Gladia-
tor), a 24 tours ; Richard (Monet-Goyon),
a 28 tours ; d’Andréa (M. C. Marseille), a
39 tours.

Un gymkhana en plein Paris : Le M. C. du XI organisa récemment
cette fétec réussie ; :

'
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350 cme. — 21 partants. 100 milles. Lutte
trés vive contre Richard, qui ne veut pas
céder la premiére place en premiére série.
La deuxiéme série est composée d’indépen-
dants, Intte meins brillants.

1. Richard (Motosacoehe, pneus Dunlop),
1 h. 2’ 51 **, 39, moy. 153 km. 611 ; 2. Debai-
sieux (Monet-Goyon), &4 4 tours ; 3. Hicks
(Vélocette), a 6 tours ; 4. Brocardi (M.C. de
Nice), a 14 tours ; 5. Ragot (M.C. de Bor-
deaux), & 15 tours ; 6. Marsseau (M.C. de Mar-
seille), a 16 tours ; 7. Lebourlier (M. C. de
Lorraine), & 17 tours ; 8. Boucheron (M.C.
Seine-Inférieure), a 21 tours ; 9. Savoye
(M.C. Seine-Inférieure), a 22 tours.

- Non classés : Haas (M.C. d’Alsace-Lorrai-
ne), 4 24 tours ; Dubuisson (M.C.F.), a 25
tours ; Charles (indépendant), & 26 tours ;
Maruy (indépendant), a 27 tours ; Berry

. (U.M. de I'Ain), & 27 tours ; Brooke (M.C. de
Nice), 4 29 tours ; Flahaut (M. C. Seine-Infé-
rieure), a4 43 tours; Willis (Vélocette), a
47 tours ; Berthollet (U.M. de I’Ain), a
54 tours ; Blondel (M.R. Club),a 56 tours ;
Béchet (indépendant) & 61 tours ; Prugnot
(indépendant), a 62 tours.

5007 eme. — 25 partants. 100 milles. Dans la
premiére série composée de 10 partants,
Gaussorgues meéne dés le début et sera diffi-
cilement remonté. Kicken fut un adversaire
aussi dur, mais vite éliminé. Au 35¢ tour,
Gaussorgues fut vainqueur de la série.

1. Gaussorgues (Monet-Goyon, pneus
Hutchinson), 1 h. 4’ 18 *’ 04, moy. 150 km.
167 ; 2. Merle (Motor Racing ub), a 7
tours ; 3. Oliva (M.C. Marseille), 4 9 tours ;
4. Bentley (Gillet-Herstal), &4 12 tours; 5.
Preiss (M.C. Alsace-Lorraine), 4 14 tours ;
6. Guildic (M.C. Bordeaux), a 15 tours ; 7.
Gardine (M.C. Seine-Inférieure), a 22 tours.

Non classés : Troliet (U.M. de I’Ain), a
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25 tours ; Vilmouth (M.C. de Lyon), a 28
tours ; Génestal (M.C. Bordeaux), a 30 tours ;
de Lapparent (M.C. Lorrain), & 31 tours ;
Libert (M.C. Lorrain), & 38 tours ; Gignoux
(M.C. Lyon), a 39 tours ; Gille (M.C. Lorrain),
a 48 tours ; Shaiz (Gillet-Herstal), & 49 tours ;
Gilbert (indépendant), a 51 tours ; Ballarini

(M. C. Lyon), a 52 tours ; Ardison (M.C. Nice), -

a 55 tours ; Knayer (M.C. d’Alsace-Lorraine)
4 55 tours , Giraud (M.C. Lyon), a 56 tours ;
Desmarets (indépendant), 4 58 tours ; Gau-
thier (U. M. de I’Ain), a 58 tours ; Kicken
(Gillet-Herstal), a 62 tours ; Tanton (M.C.
F.), 4 62 tours.

L'épreuve des tricyclecars

Cyclecars. — 100 km. Départ arrété.
3 partants. 3 arrivants. Lutte trés vive pen-
dant laquelle Darmont bat le record du
monde des 50 km. a 118.860, établit le record
des 50 miles ainsi qu’un record francais. Tril-
laud sur sa Sima-Violet, élablit le record des
50 km. et des 100 km. De Rovin fait une exhi-
bition excellente malheureusement marquée
de trop d’arréts.

1. A. Darmont (eyel. Darmont-Morgan,
pneus Dunlop), §3°, 12, 47, 112 km. 765 ;
record du monde battu, record francais éta-
bli, ; 2. Trillaud (voit. Sima-Violet), 54 19’*
05 ; 3. de Rovin (voit. Rovin-J.A.P.), a
7 tours.

Quant aux voitures...

Voitures. — La lutte est circonscrite entre
Mme Schell et Casse.

100 km. : 1. Casse (Salmson, pneus Dunlop),
41°, 4”7, 86, 146 km. 462 ; 2. Mme Schell
(indépendant).

100 milles : 1. Casse (Salmson, pneus
Dunlop), 1 h. 3’ 26" 64, 152 km. 195 ; 2.
Mme Schell (indépendant).

Enfin les cyclecars

_ Cyclecars 1.100 cme. — Epreuve fertile en
incidents parce que tous les concurrents
s’arrétent au ravitaillement. Morel meéne la
course, mais il doit s’arréter. De Rovin en
fait autant. Remond indépendant voit sa
voiture prendre feu, Morel abandonne faute
de pneus,

Le public proteste d’une telle nonchalance,
car il ne faut pas oublier que le succés a
Montlhéry est fonction du public. Nous en
sommes encore loin, seulement lorsque 'on
comprendra que le public qui vient a ces épreu-
ves, qui consent des frais trés élevés, ne peut
admettre de fléchissement dans I’organisation
de la part des dirigeants, ni des coneurrents.
Or, s’il paie, ¢’est pour voir du spectacle spor-
tif sans doute, mais attrayant aussi; or, aprés
avoir soulevé I’enthousiasme de la foule,
I’abandon de Morel en accrut sa déception et
beaucoup ne trouvérent plus aucun attrait au
restant de la réunion et c’est dommage et
immeédiatement les spectateurs s’en allérent
sans attendre la fin de la réunion.

1. Jeuffrain (voit. avec compresseurs, indé-
pendant), 1 h. 3’ 28’ 35, moy. 152 km. 114 ;
2. Masse (voit. avec compresseurs, indépen-
dant), 1 h. 3’ 37 28.

Véhicules sans compresseurs ; 1. Namont
(indépendant), a 2 tours ; 2. Chambost (indé-
pendant), a 13 tours ; 3. de Rovin (Rovin
J.A.P.), 4 14 tours; 4. Muraour (Rally), &
22 tours.

Non classés : Lepicard (Donnet), a 23 tours;
Senjac (Rally), & 23 tours ; Nissery (Rally), a
25 tours ; A. Morel (Amilcar), a 49 tours.

Puis Hicks, sur Vélocette 750 cme., et
Temple, sur Temple Spécial, 1.000 cme,, se
mettent en piste, pour essayer de battre les
records des 5 km., 5 milles, 10 km. et 10 milles,
départ arrété. Mais la chute du jour se faisant
trés rapidement, les concurrents ne purent
continuer leur tentative.

C’est le 30 septembre qu'a eu lieu a Milan
et pour la 7¢ fois, le grand Prix des Nations.’
11 eut lieu sur I'autodrome de Monza et grace
a Porganisation remarquable de M. Tiranti,
le grand maitre des sports, ce fut une réunion
ahsolument réussie. Le temps mauvais, mais
1 ngeut de pluie. Arcangeli a eu un
accident léger, et fut peu griévement blessé.
Cependant, cet accident a occasionné le forfait
regrettable de Motosacoche. Pour la premiére
fo! d’ailleurs, I’obligation formelle du
port du casque avait été décidée ? C’est Nuvo-
lari en 350 ecmec. qui fut le grand vainqueur
de Pépreuve. On remarquera que pour la
}Jremiere fois, c’est une 350 cme, qui a battu
es motos les plus fortes. Evidemment, les
500 eme. avec Franconi sur Sunbeam se
tinrent 4 une minute sur méme distance. C’est
pour réaliser la performance de Bianchi
d’autant plus que le second en 350 emec. La
premiére 150 eme. avec Moretti également

Le Grand Prix des Natiéns

sur Bianchi. La France n’a pas été repré-
sentée et c'est regrettable. Nuvolari était
le favori, car c’est la 4¢ fois que ce coureur
remporte le grand prix des nations. C’est
un fait absolument remarquable de faire la
passe de 4 et qui prouve la grande classe de
Nuvolari. En 500 eme., Franconi enléve la
catégorie,peut-étre griace a I'abandon de Moto-
sacoche, avec Archangeli, qui fait que Fran-
coni n’a pas donné tout ce a quoi on était en
droit d’attendre. Nous avons dit que c’était
un accident qui avait occasionné ce forfait,

En 250 eme., nous voyons la victoire de
Gutzi, qui se classe premier et 3¢ contre
Guerzi qui se classe second en 175 cmec. La
marque allemande D. K. W. remporte le
premier. A noter I'effort de cette firme qui
se classe également seconde en 500 cme.
En 125 eme., ¢’est Dal Monte sur sa M. M. qui
renouvelle sa prouesse de I'année derniére.
Les records n’ont pas été battus comme on le

voit par Ie classement et ¢’est encore Archan-
geli qui détient la palme, depuis I’an dernier
sur une Sunbeam a la moyenne de 136.973
ainsi qu’en 350 cmc., ou ¢’est encore Nuvolari
a4 la moyenne de 135.493. Par contre, D. K.
W., montée par Geiss, en 175 cmec., bat les
records de 1927 de 109.339 a 115.340, et
Dal Monte sur L. M. en 125 cmc., de 104.289.

Les records a Ostmaelle

Moyenne en 125 : 104.289 ;

Moyenne en 175 : 115.340 ;

Moyenne en 250 : 127.343.

Le dernier des records & Oostmale. Quel-
gues concurrents d’abord ont bien pris le

épart, mais le chronométrage électrique n’a
pas fonctionné, on s’est rejeté ensuite sur le
chronométrage a la main qui, & son tour a
été rejeté par les éléments. Cependant, si
les records n’ont pas été battus, par contre
certaines performances ont été réalisées

Nous devons revenir sur Ia fameuse épreuve
des Routes Pavées. C’est la 7¢ fois que le
‘Moto Club du Nord organisait cette épreuve
des 3 heures, pour les motocyclettes, sidecars,
cyclecars et voitures. Si le grand vainqueur
fut une moto belge, celle de Demeuter qui
marchait 4 91 de moyenne, il nous est agréable
de’ signaler la performance de la nouvelle
Clément Gladiator, a suspension. spéciale,
dont nous avons donné la description dans un

récédent numéro de Mofo Revue. En 250 cme.

enaud fut vainqueur en abattant 243 kilo-
metres. Or le vainqueur de cette catégorie,
Breslau sur A. J. S., marque déja trés ancienne
et habituée des succés, ne réussissait que
6 kilomeétres d’écart, ce qui représente a
peine 2 kilomeétres a I'heure. C’est dire que,
pour la premiére apparition, la Clément Gla-
diator a répondu aux espoirs qui avaient été
formés sur elle. '

Les Roﬁtes Pavées

Epreuve de démonstration

Le Meeting des Routes Pavées a été, dans
chaque catégorie, I’occasion de remarquables
démonstrations qui doivent retenir 'attention
de ceux qui sauront tirer des conclusions des
résultats de cette épreuve si probante &
tous points de vue pour les machines quiy
{)artlcipent et qui s’y classent, quelque soit
eur classement.

Il n’est permis, en effet, qu’a une sélecton
minime de Maisons formidablement orga-
nisées, de briguer la place de premier, qui
nécessite un service trés spécial d’études,
de coureurs, voire d’ingénieurs. Aussi,
s’engager dans de semblables compétitions
avec des machines de série, semblables en
tous points & celles destinées a la clientéle,
c’est donner 4 sa marque une incontestable

référence et un indéniable brevet de robus-
tesse et de bonne marche.

Nous sommes heureux de constater qu’O.
S. A. Liberty dont nous avions divulgué
les qualités et le sérieux de la fabrication
lors d’une récente visite d’usine, soit venu
confirmer la bonne impression que nous
avait donné cette visite, impression que nous
avions jugé utile de faire partager a nos
lecteurs.

O. S. A. vient de faire une remarquable
exhibition aux Routes Pavées. Dans la caté-
gorie 175 cmec., elle se classe 2° avec son
coureur Prado qui I’'ameéne au poteau sans
histoire et directement derriére le terrible
et imbattable Sourdot. Cette place d’honneur,
O. S. A. peut en étre fiére et les amateurs
seront heureux de pouvoir contempler, au
prochain Salon, la machine méme qui a
remporté ce brillant succeés.
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LA PERFORMANCE

Dunkergque-Perpignan

Marc Augier a tenté la fameuse perfor-
mance ; il I’a réussie incomplétement, et la
déception chez beaucoup de motocyclistes en .
sera grande. Nous verrons, dans la lettre qui
suit,que M. Augier évite de nous dire
motifs qui ont contrarié sa marche a partir
de Lyon. Notre diserétion nous permet
cependant d’ajouter que, par suite d’une mise
au point insuffisante de la part d’un Moto
Club, qui s’était offert a faciliter la tiche du
coureur, Mare Augier, rencontra sur son
chemin, une route coupée par une riviére
en crue ; il edt été facile de signaler cet
inconvénient &4 notre coureur & son passage a
Avallon ou 4 Lyon; il perdit 5 précieuses
heures et de ce fait ne put accomplir sa
performance. Voici la lettre que nous recevons
le 2 octobre :

Je séche ma figure brulée et pelée par la

pluie, le vent et le soleil, & la bonne lumiére du

midi, je me sers difficilement de mes doigts,
yonliés aux articulations. Men compleur marque
1.330 kilométres.

J'ai trouvé la nuit @ Melun.

Vos amis charmants d Avallon m’ont
ravitaillé au passage : avance sur Uhoruire.
Puis je me suis enfoneé dans les heures dou-
loureuses de nuit, sous une pluie fine et per-
sistante. Erreur de parcours el passage a
Dijon. A Lyon, avec 30’ seulement de retard,
mais complélement épuisé par cette pluie.
Changé de pétement, repas confortable, un peu
de sommeil et je repars ¢ 10 heures seulement.
Je convre Lyon-Montélimar @ 70 de mogenne.
A Montélimar il est 12 heures, j'ai accompli
1.100: kms en 24 heures et 19 heures seulement
de route effective. J’ai denc égalé le record des
24 heures sur route libre, élabli par Bernard.
Et je poursuis ma route. Je descend la vallée
du Rhéne sous la chaude et délicieuse lumiere.
Avignon, Nimes, sous un soleil de feu. Les
rafales du Mistral me secouent ; Montpellier,
Narbonne, puis ¢’est le crépuscule; dans un soir
tout bleu, japercois Uétendue de [Paimable
Meéditerranée. Perpignan, il est 19 h. 15’. En
29 heures de route, dont 24 heures de marche
effective, une moto a, pour la premiére fois,
relié les rivages de la mer du Nord a la Médi-
terranée.

Si Pon considére la saison avancée, ce raid
dont la moitié fut accomplie sous la brume et
la pluie, est peut-étre du domaine des perfor-
mances ?

Merci d Porthos le mousquetaire, champion
de la traversée de Paris en 12°.

~ Mare AUGIER.

Moto Revue au Salon

Moto Revue a profité cette année de
P’'extension donnée & la partie moto~
cycliste. C’était son droit, son devoir
de prendre une ampleur en rapport
avec son extension. Le stand de
Moto Revue ne se trouvera donc plus
caché dans les bas-cotés, mais au

. centre méme. Nos lecteurs pénétre-
ront dans le Grand Palais, en tra-
versant le Hall principal et le grand
escalier, 4 droite sera l’endroit ou
Moto Revue recevra, non seulement
tous les lecteurs, mais anssi tous les
motocyclistes et automobilistes.

Le numéro du Salon y coftera
10 framcs !

MoeT® REVUE

Calendrier de I'U. M. F.

OCTOBRE

21. — Rallye contravention (M. C.

Marseille).
28. — Cote de Gometz-le-Chatel
(A. M. C. F.).
4 novembre, — Cote des Platriéres
(M. C. Marseille).

NOVEMBRE

11 novembre. — Coupe de I’Armis-
tice (A. C. L. F.).

J.es records d’Oostmaele

Voici les résultats ‘du kilométre lancé:
temps moyen sur les deux sens :

175 eme. — 1. Van Geert (Rush), 26" 8/10 ;
moyenne horaire 97 km. 826.

250 emc. — 1. Fondu (La Mondiale),
28" 1/5; moyenne horaire 128 km. 113 ;
2. Syeberg (Ready), 29'" 2/10.

350 eme. — 1. Demeuter (Rush), 26™ 2/10 ;
moyenne horaire 137 km. 404 ; 2. Scheeppe
(La Mondiale), 26 7/10.

1.000 eme. — 1. Herckuylens (Indian),
20" 6/10, moyenne horaire 174 km. 757.

A SAINT-DENIS

Le Banguet annuel

Le Moto Club Dyonisien a donné son ban-
quet annuel le 6 octobre, La gaieté régna en
maitressé pendant toute la nuit, et malgré la
rencontre du Salon et I'organisation de nom-
breux banquets & droite et a gauche, Molo
Revue put déléguer son secrétaire-général,
trés gai et bout en train, et d’une improvisa-
tion toujours jeune, et de circonstance. Il sut
rehausser I'activité du club pendant toute la
saison. La malchance méme des dirigeants
du M.C.D. fit place & de généreux quolibets
pour I"assistance. M. Cherrier s’étant permis de
quitter sa 500 pour une 175 et s’étant frac-
turé un bras & Pallure du pas d’homme, tan-
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dis que son dévoué collaborateur -trouvait
dans une circonstance aussi stupide le moyen
de se fracturer la jambe. De son coté, William
a trouvé moyen de s’ouvrir I’arcade sourci-
liére en lutinant trop gaiement. M. Martin,
dans le méme mouvement de gaieté trop folle
s’octroya une identique blessure.On aurait
pu certainement baptiser cette réunion ¢ Le
bal des éclopés ». Cela n’empécha pas tous,
blessés compris, de continuer la réunion jus-
guw’a 7 heures du matin, par suite du ehange-
ment d’heure.

La chanson du M. C. D. fut inaugurée a ce
banquet. C’est une chanson de M. Dacier
qui a besoin aussi par suite de son improvisa-
tion rapide de modifications, mais il ¥ a des
idées trés nettes et nous la donnerons bientot
dans Moto Revue. Les grossiéretés ont été
bannies mais il y a des idées justes, que nous
voudrions retrouver dans tous les clubs.

Moto Clubs par-ci, Moto Club par-la

Fraichard, Georges pour tout le monde,
est un charmant journaliste sportif, qui a la
qualité rare d’avoir la connaissance de son
emploi, c¢’est-i-dire d’étre un motoeyeliste
pratiquant. Aussi, la rubrique motos de notre
confrére 1’Intransigeant est marquée au
coin du bon sens et de la justesse. Cela est
remarqué par bien des gens qui profitent
d’un tel état de choses pour batir vme maison
sur d’aussi bonnes fondations.

Voila pourquoi Fraichard est le premier
surpris d’avoir été bombardé au haut poste
de Vice-Président du Moto Club de I'Ile-
de-France... & son insu! Ca lui déplaft et il
a raison. De griice, ne mettez jamais en eause
des personnes qui ne vous ont jamais demandé
ou aceepté qu’on s’occupe d’elles.

A Montlhéry, aux Grands Prix de France,
une bonne douzaine de personnalités spor-
tives nous ont aussi demandé si leur bom-
bardement & de tels postes, dans ee méme
groupement, était sur notre instigation :
a I’A. C. de I'Tle-de-France, on s’émeut aussi
de la confusion a laquelle prétent bien le
nom et la constitution de ce club, un peu
mystérieux pour beaucoup. Disons que
Moto Revue en parle aujourd’hui pour la
premiére fois, simplement pour préciser une
mixture maladroite.

A l'arrivée des concurrents du Rallye du M. C. Auvergne : Voici
1’équipe du grand club : 1er M. Pinot, le président, 2¢ Bonnet, le pyré-
néen et 1° en 175 cmc., ayant accompli 372 km. a 48 de moyenne
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A ARGENTEUIL
La cavalcade

Le M. C. d’Argenteuil, toujours si actif
lorsqu’il s’agit de sport. a su prouver sa
vitalité d’une tout autre facon, en prenant
une part trés active a la cavaleade qui a eu
lien dimanche dernier a Argenteuil.

Un char aux couleurs du Club a promené
a travers la ville la reine du M. C. A. et ses
demoiselles d’honneur, toutes trois sur des
motos dernier cri et dans un costume de
circonstance qui ne pouvait étre que la
combinaison et le serre-téte du méeano, et
comme diadéme un M. C. A. ailé en perles,
qui fit sensation. Ce char était suivi d’une
noce en motos dont le succés fut plus que
complet.

On se prépare a Argenteuil 4 bientot féter
le 100° adhérent, ¢’est la meilleure récompense
que puisse avoir le Comité de ce Club ; voir
le nombre de ses membres augmenter, ses
sorties et épreuves avoir toujours plus de
succeés et la bonne camaraderie régner.

Les 6 heures, le 14 Octobre

Cette épreuve, fort pénible de par son
réglement et du fait qu’elle traverse de nom-
breuses agglomérations a rencontré un franc
suceés. Nombreux sont les compétiteurs qui
demain vont s’exercer, durant 6 heures, sur
les pavés (ui garnissent ce coin de banlieue.
Il y aura du sport et du bon. La compétition
est rendue encore plus ardente du fait que
de nombreux industriels s'y sont intéressés
et ont envoyé des prix de réelle valeur. Les
lauréats auront a se partager des casques,
des selles, des tan-sad, des carburateurs, des
pendulettes, ete... Comme on le voit, rien que
des prix forts intéressants pour des moto-
cyclistes. Précisons de plus que la marque
d’huile Célor fournira gracieusement le lubri-
fiant nécessaire aux concurrents. Rappelons
enfin les grandes lignes de cette épreuve qui a
lieu sous le patronage d’honneur de M. de
Fels, député de Seine-et-Oise ; le départ sera
donné a partir de 8 heures d’Argenteuil, les
concurrents ayant a couvrir un circuit de
45 kilomeétres environ, a des moyennes
variant avec la cylindrée. Deux controles :
un a Acheres, un a Saint-Ouen-I’Aumone,
assureront la régularité des heures de passage
et 14 réside la grande difficulté, car les
controdles étant proches les uns des autres, il
n’est pas permis, pour finir sans pénalisation,
d’avoir le moindre ennui, la moindre cre-
vaison. Une heure trés précise sera donnée
a chaque concurrent pour son déjeuner et il
sera censé étre parti a I’heure fixée sur le
carnet de route. Les arrivées se feront au
point méme du départ. Que le beau temps
favorise I’épreuve et elle connaitra,en méme

temps que le succés sportif, le plus beau -

succeés spectaculaire.

La saison sportive du M. C. d’Argenteuil va
se terminer par un suceés ; si I’on en juge par
les nombreux engagés qui se sont entrainés
sur le circuit ces deux derniers dimanches.

Au moment de mettre sous pesse, le M. C.
de la Seine, Les Hiboux Versailles, Livry-
Gargan, le M. C. du 12¢, Asniéres-Argenteuil
et de nombreux indépendants ont envoyé
leur engagement. Les organisateurs ont été
de ce fait obligés de limiter le nombre des
engagés dans chaque Club, et la totalité est
fixée &4 un maximum de 60 concurrents. De
sorte que le circuit étant de 44 km. les concur-
rents se suivront de minute en minute.

La valeur des prix pour cette épreuve a
presque doublé depuis la semaine derniére.

Voici les derniers recus:

Bronze d’art au Club vainqueur ;
selles et tan-sad ¢« Planor» ;
tan-sad ¢« Brown» ;

carburateur ¢« Zénith» ;
carburateur ¢ Cozette» ;

casque ¢ Cromwell» ;

casque ¢ Dur a cuire» ;

batterie éclairage moto ;

groupe éclairage « Luxor » complet ;
lampadaire fer forgé ;

lampadaire albatre ;

pompe ¢« Gurtner» ;

briquet en argent.

Des coupes, pendulettes, stylos, porte-
mine J. I. ¥., médailles, ete..., etc...
et de nombreux prix dont la place nous
mangue pour les énumérer tous.

La maison Célor continuant ses encourage=
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ments au sport motocyclisme a doté cette
épreuve de 100 bidons de deux litres d’huile.

La distribution des prix sera faite une heure
aprés la fin de I’épreuve par la Reine du
M. C. A. sous la présidence de la Reine des
Reines d’Argenteuil et des autorités.

Motocyelistes qui voulez voir du beau
sport ! allez passer votre aprés-midi & Argen-
teuil. Les Concurrents sont convoqués: le
14 octobre a 8 heures du matin, 12, route de
Sannois 4 Argenteuil on se fera a4 8 h. 30 le
premier départ pour continuer de minute en
minute.

Calendrier des Sauvages

14 octobre. — 6 heures d’Argenteuil
(M. C. Argenteuil).

10. Banquet M. C. Boulogne,

11 novembre. Circnit de I'armis-
tice (M. C. Bergerac).

- sacessssssssssassascsssssasasat”

AUX HIRONDELLES
Bravo les Hirondelles !

On sait P'orage épouvantable qui a sévi
dans la nuit de samedi a dimanche dernier.
Le M. C. des Hirondelles avait prévu une
sortie dont l'itinéraire empruntait la route
classique de Saint-Germain. Mais, en passant
a Rueil, & la limite de cette commune et de
celle de Bougival, plusieurs de ses membres
furent victimes de buches. Une passagére en
tan-sad recut une sérieuse commotion et
fut blessée au visage par ses lunettes. Aus-
sitot, le M. C. Hirondelles installa deux de
ses membres de chaque coté du passage dan-
gereux afin de signaler aux promeneurs
d’avoir a ralentir, ce qui évita a beaucoup
un acecident sérieux, car la pluie avait fait
descendre une forte quantité de boue.
Moto, Revue passant par la, approuva le geste

et promit de les remercier : voila qui est fait

Mais il y a plusieurs conclusions a tirer de
ce fait : 1°il nous démontre ['utilité des clubs ;
2° il nous met en garde contre le port des
lunettes avee verre ordinaire. Servez-vous
de Triplex, ou, & défaut, de mica.

Avec le verre, un accident bénin peut se
changer en accident grave.

I1 nous faut signaler, enfin, la parfaite
courtoisie des agents de service au commis-
sariat de Rueil on nous allames demander
que soit signalé le passage dangereux.
S’ils lisent Moto Revue (ce dont nous ne dou-

! tons pas), qwils y trouvent nos remerciements
pour leur accueil affable.

AILLEURS

A T'unanimité...

Nous avons eu le plaisir de vous faire
savoir que, dans son assemblée du 3 oc-
tobre 1928, le Comité du M. C. B. O. a nommé
le secrétaire de Moto Revue, 4 'unanimité
membre d’honneur du Club en remereiements
des services que vous nous avez rendus
pour la formation de notre Société.

Motocycle-Club de la Banlieue Ouest
« Les Silencieux ».

Merci de cette attention...

Un bangquet motocycliste

I.e Moto Club de DBoulogne-Billancourt
invite tous les motocyeclistes de la région de
la banlieue Sud-Ouest & participer au banquet
qu’il organise le 10 novembre a 20 h. 30,
dans les salons de la Taverne Métropole,
3, rue Carnot, a Billancourt. Les inscriptions
(30 fr. 80 par personne), seront recues
jusqu’au 7 novembre chez le secrétaire,
M. Cameleyre, 44, rue Escudier, & Boulogne
ou au Siége, 186, avenue Edouard-Vaillant,
Boulogne.

Sur sa 350, bloc-moteur, ainsi équipée, Gillet représentant, qui est .
venu nous voir derniérement, vient d'accomplir sa tournée, soit :
6.412 km. en un mois et demi. — Il a, sur cette distance, enregistré
les beaux résultats suivants : Pour un poids total de 272 kg., la con-
sommation a été en essence de 3 litres 1/2 aux 100, en huile, de 1 litre
aux 800 km. — Ennuis mécaniques : aucun, malgré un entretien
plus que sommaire. Pas un seul démontage, ni de bougie, ni de car-
burateur, pas un seul réglage de culbuteurs, pas un seulcoup de cle.

Sus a la Motocyclette !

De tous les cotés nous parviennent des
plaintes sur un article paru dans L’Illusira-
tion, numéro du Salon 1928, Cet article est
pourtant signé d’un propagateur de la trac-
tion mécanique, M. Baudry de Saanier, et
sous une presentation merveilleuse, recon-
naissons-le, ainsi qu’il sied a4 notre distingué
confrére, et pour laquelle il a dispensé son
esprit, il ressort de formidables erreurs que
nous ne manquerons pas de signaler. Tout
d’abord, nous protestons énergiquement con-
tre le systéeme de cette trés belle présentation
qui force le lecteur a lire un article ou il dis-
cerne tout d’abord telle conception moderne;
et, par suite d'une distillation sayamment
voulue, lui inculque des conclusions toutes
différentes. Or, notre confrére L’Illusiration
n’a pas eu la, moindre idée, en publiant cet
article, remarhuable par ailleurs, de l’effet
désastreux qu’il allait produire chez ses pro-
pres lecteurs, puisque dans ce nombre se
trouvent de trés nombreux lecteurs de Moto
Revue, que nous avons toujours conduits vers
notre confrére, car nous avons toujours eru
que L’lllustration est un organe de reléve-
ment intellectuel de premier ordre pour notre
clientéle motocycliste, et de distraction &4 la
veillée bien plus intéressant que de nombreux
canards plus ou moins amoraux, qui inondent
S(éfl;)uellement notre pays. Or, nous relevons ce

ut :

La progression de la motocyclette en France

ne donne pas le sourire a tous ceux qui sont

obligés de la constater,

Au contraire, il ne m’a jamais donné que
le sourire & moi-méme qui suis obligé de le
constater journellement.

Puis il ajoute : On peut écrire sans
erreur ni méchancelé que la motocycleite est
plus que tout autre engin de locomotion une
machine particuliérement redoutée des usagers
de la route, y compris les conducteurs de voitures.

Disons tout d’abord a M. Baudry de Sau-
nier que, parmi les lecteurs de Moto Revue,
nous avons plus de 15.000 automobilistes,
abonnés au supplément de Mofo Revue,
L’ Actualité Automobile, et c’est précisément
dans ce nombre que nous trouvons le plus de
protestataires contre son article. Cette ma-
chine si particuliérement redoutée, aux dires
de M. Baudry de Saunier, est plus souple
qu’une voiture. Nous parlons personnellement
en connaissance de cause. D’ailleurs, notre
confrére 'admet, puisqu’il ajoute : « plus
facile & diriger et plus facile a arréter ». Qu’il
y ait, comme il le dit, quelques jeunes pilotes,
nous -n’en discutons pas, mais qu’elles ne
soient montées que par de fort jeunes pilotes,
ocntre cela nous protestons. C’est ni plus ni
moins un mensonge.

Que M. Baudry de Saunier proteste contre le
bruit d’échappement, d’accord. Quoique qu’il
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fasse preuve d’une certaine méconnaissance
dans ses déductions administratives, nous
avons par contre, pour la gouverne de M. Bau-
dry de Saunier, de nombreuses années de pra-
tique motocycliste. Nous avouerons que nous
giillons sur la route 4 peu pres toutes les auto-
mobiles. Nous sommes fautifs, c’est entendu ;
mais nous prouvons quotidiennement &
M. Baudry de Saunier, que la motocyclette
n’'est pas dangereuse, puisque les seuls acci-
dents que nous ayons eus pendant notre exis-
tence proviennent précisément de I'automo-
bile. Avons-nous jamais jeté la pierre a I'auto-
mobile? Non, et pourtant avouons que chaque
fois que nous avons eu un accident en auto,
il s’est produit précisément par suite du
manque de souplesse de ces véhicules. Du
point de vue statistique, M. Baudry de Sau-
nier a été excellemment renseigné. Avouons
quenous y avons été pour une bonne part, et
nous aurions mauvaise grice a renier des
chiffres que nous avons nous-méme fournis ;
cependant, disons que, pour I’Allemagne, le
chiffre de 300.000 est trés sousestimé, nos der-
niéres statistiques accusant plus de 400.000.
Que le vélo subisse un effet rétrograde
actuellement, c’est indiscutable, ce en quoi
M. Baudry de Saunier a raison. L’effondre-
ment de la motocyeclette en Amérique pro-
vient de causes tellement économiques et trop
connues, qu’il est inutile-de songer a un tel
cas en France avant au moins 40 & 50 ans.
Dans les caractéristiques de la motocyclette,
M. Baudry de Saunier ne semble pas tout & fait
au courant de la question, et les chiffres qu’il
donne sur les bicyclettes 4 moteurs prouvent
simplement qu’il s’est fié au fisc, qui n’a pas
la réputation d’étre savamment précis dans
ses appellations. 11 dit que la motocyclette
est une automobile & deux roues : admettons-

Calendrier 2 F. M.

27 octobre. — Banquet (M. ClL
Hirondelle).
NOVEMBRE

Bal motocycliste (A. C. M. Semur).

le, pour lui faire plaisir. Les autres chiffres
qui ont été fournis par la Maison Automoto,
et par contre-coup par nous, a l'insu de
M. Baudry de Saunier, sont exacts dans leur
modération, mais lorsque l'auteur ajoute :

« Les moteurs sont généralement monoeylin-
driques.Presque toutes les usines ont aban-
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donné le moteur & deux et 4 quatre cylindres,
qui eut de la vogue il y a cing ou six ans, a
cause de son poids, de sa complication méca-
nique trop grande et de I’élévation de son prix
de revient. D’ailleurs le volume de chaque
cylindre ne pouvant descendre au-dessous de
175 centimeétres cubes si I’on tient & conserver
au moteur un bon rendement, le polycylindre
était fatalement trop puissant. »

La, avouons que c’est la plus grosse balour-
dise qu’il soit possible d’élucubrer. M. Baudry
de Saunier, qui est un charmant garcon par
ailleurs, ne connait rien a la motocyclette et
ne I’a jamais pratiquée, et il est dommage que
1’ Illusiration, si remarquable dans ses articles,
n’ait pas pensé a s’adresser aux milliers de
gens compétents qui eussent pu traiter de la
guestiou parfaitement, car I’ignorance ne

oit pas exister lorsqu’on s’adresse au public.
La 4 cylindres n’a aucune complication méca-
nique, elle est 1'idéal révé par tous les moto-
cyclistes, et sa puissance n’est pas moins forte
relativement comme semble dire M. Baudry
de Saunier. Seul le prix de revient en France
est trop élevé. D’ailleurs, pour contenter I'au-
teur les constructeurs francais lui donneront
d’ici peu un démenti formiel. Le reste de I'ar-
ticle semble inspiré par un constructeur de
motocyclettes, et naturellement est impec-
cable. Nous aurions souhaité cependant que
M. Baudry de Saunier, avouant qu’il man-
quait de documentation, ait repassé la confec-
tion de son article & certains usagers, des ré-
dacteurs sportifs que nous connaissons et qui
ont comme habitude d’étre désintéressés vis-
A-vis de leurs confréres, par conséquent im-
partiaux dans leurs conclusions. Quel dom-
mage, cependant qu’il ait encore des erreurs
manifestes, telle que celle qui veut que lamoto-
cyclette paie des impoOts moins élevés que
T'automobile. O sent qu’il n’y a pas d’étude
approfondie sur ce sujet, mais alors pourquoi
finir un article en supposant que seuls les fort
jeunes soient motocyclistes : au contraire, le
crayon observateur de M. Galland mis en
cause semble se moquer des observations de
’auteur, puisqu’il crayonne des types de mo-
tocyclettes d’'un age trés canonique. Enfin,
celui qui a fait la légende de I'avant-derniére
photographie, et qui, généralement n’est pas
Pauteur de l’article, manquait certainement
d’idée pour avouer que les motocyclistes ont
pris Phabitude de rehausser la destination du
porte-bagages en loffrant @ une femme. C’est
ce qu’'on appelle le pavé de ours sur la
mouche qui chatouille le nez du dormeur.
Nous prétendons que lauteur de cette Ié-
gende n’est pas M. Baudry de Saunier, tout
simplement parce que M. Baudry de Saunier
est I’homme le plus courtois et le plus élégant
de notre monde mécanique. Regrettons que
les occupations multiples de ce charmant
auteur ne lui aient pas permis d’approfondir
plus a fond son article.

Lz 16 Septembre, le M. CG. de Rabat fit une sortie promenade. Cette saison, ce groupement sous 1’active
énergie de son président a pris une extension remarquable



}ans.
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Avez-vous vu, mon cher...

On 1’a si bien vu avec I'interview de M. Vil-
lard que les concurrents adversaires ont
protesté : avez-vous vu, mon cher... que les
Villard transportaient au centimeétre cube etc...
Et Galland fait courtoisement remarquer
que pour son compte, il a emporté 800 gram-
mes au centimétre-cube de charge utile, soit
1 kg. 600 de poids total transporté! Ca fait
un peu plus... sans omettre que dans ces
calculs, Ia roue de rechange et 1'outillage
ne sont pas compris.

On se débat chez les « Trimoteurs »

Dans le ¢ Résultat du premier Championnat
des Trimoteurs» mnous avons commis une
grosse erreur. Dans la catégorie 250, nous
avons classé¢ par mégarde un des ¢ Juéry >,
comme étant équipé d’un moteur « Pauvert »,
et en pareille occurence, la maison Train, qui
précisément équipait I'un et Iautre ges

MoeTe REVOE

¢ Juéry > de cette catégorie, proteste conire
cette erreur. Nous demandons donec 4 tous
ceux nombreux qui se sont intéressés, on qui
s’intéressent aux trimoteurs, de bien vouloir

remarquer qu'en catégorie 350, c’était
effectivement le moteur ¢ Pauvert» qui
équipait ¢ Juéry », mais en catégorie 250 les
deux machines engagées et celles qui finit
sans pénalisation plus particuliérement avec
le conducteur « Perrichon», étaient étjuipées
du bloc moteur ¢ Train».

LE MONDE TRIMOTOCYCLISTE
Couture est blessé

Couture, I’as de Galland, a été embrassé par
un taxi : la chose est courante & Paris, mais
trop fréquente aussi. Et notre brave Couture
a ¢été assez touché dans la collision, ayant été
pris en écharpe : une forte contusion a la
téte, I’arcade sourcillidre assez abimée.
Moto Revve et tous les ftrimotoristes lui
adressent leurs veeux de guérison.

Protestons...

Permettez que je vous signale en passant
(pour la premiére fois que je wiens vous
ennuyer avec ma prose), que vous semblez
totalement ignorer I’itinéraire de votre con-
cours industriel de triporteurs, ou bien alors
vous en voulez terriblement a cette petite
ville de Magny-en-Vexin (Seine-et-Oise), car
dans vos derniers numéros, parlant de I'orga-
nisation puis du résultat de ce concours,
fort intéressant d’ailleurs, vous ne manquez
jamais de parler des ¢nids de poules »,
des « fondriéres », etc., de Magny.

Or, si vous connaissiez tant soit peu le
parcours, vous sauriez que ces trous énormes
en effet, se trouvent & 15 kilomeétres de cette
ville, c’est-a-dire au dela de Saint-Clair-sur]
Epte et jusque vers les Thilliers-en-Vexin.
Avant comme aprés Magny, c’est un véri-
table billard. Nommez donc les régions mau-
vaises par leur nom et ne faites pas tort &
des villes qui n’en peuvent mais... (réclame
non payée, j’habite Paris !)

G. Fourniors. Paris.

Echos du Championnat

M. Walés directeur de la maison Juéry

Ce fut une épreuve de résistance et pas seu-
lement de régularité. De toutes les équipes
qui participérent a4 I’épreuve, 3 seulement
arriverent au complet : Ninon, Villard et
Juéry. Mais ou la performance est d’autant
plus remarquable, c’est de songer &4 I'équipe
mixte de cette derniére marque qui engageait
2 véhicules en 250 eme. et un en 350 cme. Le
mototri Juéry a cette particularité d’étre
entiérement composé de piéces francaises et
il a la vietoire en 250 eme. ainsiqu’en 350 cme.;
de plus une remarque que nous ne saurions
pas passer sous silence est la capacité de
charge de cette firme. En 250 cme., il enlevait
plus de 430 kilos, plus le poids du conducteur
Perrichon (un as !) 87 kilos, ce qui représente
517 kilos au total. Or, nous prétendions que
le mototri était le véhicule dont la capacité
de charge était la plus élevée dans industrie
automobile. En 250 cme., cela représente plus
de 2 kilos par centimétre cube. C’est la pre-
miére fois que nous voyons un tel rapport
de puissance. Il est évident que le moteur
Train est remarguable. Il n’est pas assez
‘connu et nous le verrions avec plaisir sur
de nombreuses motocyclettes. Mieux que cela
celui qui regarde le tableau des résultats du
Championnat du Motocycle Industriel cons-
tatera que le Pauvert est aussi le moteur
vainqueur en 350 cmc., dans ceite méme
{t?larque Juéry. Tout commentaire est inu-

e.

Mais René Gillet aussi...

11 est & remarquer que lesidecar commercial

e la maison René Gillet a engagé dans le
hampionnat du Motocycle Industriel était
strictement de série. C’était d’ailleurs ume
caisse a ridelles avec bAche ajustée, selon
les termes du catalogue. Mieux que cela, la
moto en question qui n’est qu’une 6 CV.
transportait, en outre du conducteur, une

charge exacte de 205 kilos et, si le réglement
P'avait contraint, il pouvait prendre en tan-
sad un passager d’un poids de 90 kilos. C’est
dire dans quelles conditions René Gillet, déja
habitué au sucees, a tenté la chance. Le résul-
tat est simple, le 35 & ’heure a paru une chose
trés aisée et P’arrivée & Saint-Germain a été
constatée avec 0 point de pénalisation. La
Médaille d’or a permis 4 René Gillet de repa-
raftre en course. Notons pour les nombreux
motocyclistes nouveaux, qui n’ont jamais
connu les succeés antérieurs de René Gillet,
qu’il y a déja plusieurs années que cette
firme ne participe plus aux courses. Certains
ont cru qu’il s’agissait de raisons purement
commerciales. II en est autrement. René
Gillet ne demande pas mieux que de participer
a toutes les courses, car il a I’assurance morale
de toujours étre vainqueur, mais un régle-
ment certainement trés critiquable a éliminé
1a catégorie 750 cme. des épreuves nationales.
Or, lorsque ce réglement a été établi, René
Gillet était vainqueur incontesté dans toutes
les épreuves sans exception. Depuis, il a éité
établi une catégorie de sidecar 600 cme., &
laquelle, en toute franchise, la maison René
Gillet ne pouvait se préter, car elle était nette-
ment au-dessous de ses moyens de machine
cylindrée 750 cme.; quant a la catégorie
1.000 cmec. elle ent exigé de la part de Ia e

des truquages que son honnéteté commerciale
n’acceptait pas. Et voila pourquoi au Cham-
pionnat des Trimoteurs, nous avons revu la
vieille firme nationale, qui n’a pas su mentir 4
son passé. Elle elit obtenu une pénalisation
que nous en eussions été les premiers surpris.

Couture, montait un Chaise

C’était un moteur Chaise qui équipait ce
Galland :non encore porté au catalogue, il
a pu sembler & plusieurs que la maison « tri-
chait » en I’occurence. Que nenni! le Chaise
était 4 I'essai chez Galland depuis deux mois,
tel qu’en témoigne d’ailleurs notre essai
précédent ; il était trés curieux de comparer
pour la maison les deux conceptions du
latérales avec J. A. P. et du Culbuteur avec
Chaise. Une certaine émotion tenaillait les
constructeurs de cette épreuve premiére,
d’autant que leur as Couture pouvait de ce
fait étre handicapé. De plus, le poids total
était surchargé d’une roue de rechange de
35 kg., d’un cric de 5 kg., d’un outillage de
12 kg. environ ; ajoutez-y le poids du conduc-
teur, 75 kg., et vous voyez l'effort demandé
au Chaise -culbuteurs : environ 820 kilos.
Avouons que le culbuteurs a tué l'opinion
erronée quile veut inapte aux efforts violents ;
aucun ennui, aucun déhanchement méme
& la caisse. A ce propos, il est utile d’ajouter
que la carrosserie Galland se compose d’une
caisse de 140 X 80 X 75, soit prés d’un
métre cube, la contenance d’un wagon de
mines, d’un Decauville; ce sont, & notre
connaissance, les “?lus grandes actuellement.

Galland edt voulu équiper ses coureurs de
pneus plus gros, et il a été décidé que, doré-
navant, le pneu de 700 X 85 0u 28 X 3 a
haute pression actuellement adopté serai}
remplacé par le 27 X 4,25 ou 715 X 115 :
nous ne croyons pas que I’idée soit & éliminer :
la vitesse (80 &4 90) en tri, est une hérésie et les
constructeurs auraientlintérét & sacrifier dans
ce sens.

T

Le Freinage

d'aprés nos lecteurs

Lecteur assidu de votre trés inteéres-
sante revue, voici plusieurs fois que je
remarque des erreurs trés importantes
sur la question du freinage. Un jour, un
de vos lecteurs écrivait qu’il arrétait sa
moto lancée a 100 km.-h. en 28 métres,
Cette fois, le fait est plus grave, un
essayeur écrit qu’il arréte un mototri a
40 km.-h. en 1 métre environ ! |

Permettez-moi de rectifier ces chifires
qui pourraient étre une source d’a’cc1~
dents en faisant croire aux novices qu'une
distance aussi faible suffit pour obtenir
Varrét. 4

Je. puis, sans fausse modestie, vous
affirmer que ces questions ne me sont
aucunement étrangéres du fait que je
suis ingénieur en chef d’une importante
maison de freins et servo-freins pour
automobiles.

Sans vouloir entrer dans des calculs
transcendants, voici comment on peut
déterminer approximativement la dis-
tance nécessaire a ’arrét. .

Le mobile a arréter (automobile, moto,
ete.), étant animé d’une vitesse V en
métres par seconde, il faut annuler sa

: i |
puissance vive 5 m. AR

.

Pour cela on exercera un effort retar-
dateur F pendant e métres au bout des-
quels ’arrét sera obtenu. A ce moment,
on aura :

%m. vEi= Fx;
N’oublions pas que m = 7
ASE

== vl =7
2gv =T Xie

Or, I’effort F sera limité par l’adhérenqe
des roues au sol. Si on appelle cette adhé-
rence f, on ne pourra dépasser un effort
F = P X fsous peine de bloquer les
roues. S

Ecrivons :‘-2~- vi=P X fXe

On voit que P disparait, ce qui prouve,
point trés important, que la distance
nécessaire a larrét est indépendante du
poids A condition, bien entendu, que toutes
les roues soient freinées proportionnelle-
ment 4 la charge qu’elles supportent.

Nous avons donc :

2 V2
e fxeoue=5z

Le coefficient de frottement sur route
ne dépasse jamais 0,7.

On a donc e =

v? Ve
2% 9,81 X 0,7 13,734 °

11 est maintenant facile de déterminer

les distances nécessaires a Parrét.

En voici quelques-unes dans le tableau
ci-dessous :

Comme vous le voyez, nous somimes
loin des 28 m. 4 100 4 I’heure et de 1 m.
a 40.

Encore ai-je supposé que les Toues
soient freinées intégralement, ce qui n’est
jamais réalisé en pratique, et une route
4 adhérence maximum. g

Pratiquement, il faudrait majorer ces
chiffres d’environ 30 % pour obtenir des
chiffres sur lesquels on puisse se baser en
toute sécurité

M. BOUFFARD,
Ingénieur des Aris et Méters.

OEN‘b =3 MAREHE

[Rmh] 20 | 30 | 40 | 50 | 60

70 80 90 100 120 140

m:s |5m55|8m35 [ 11=10 | 13790 | 1670

19m=50 | 22=30 | 25= |27=80 | 33=30 | 38=90

e 2m25 | 5=10 | 9= 14=10 | 20 =40

27m80 | 36=50 | 45290 [ 56=40 | 81= | 110=

Malgré le rectificatif du dernier numéro
de Moto Revue, je crois qu’il y a encore exa-
gération pour Parrét du tri muni d’un frein
Ydral : 1 m. a4 40 4 I'heure ! :

En effet, supposons un véhicule de poids P
lancé 4 v métres & la seconde ; pour Parréter
il faut détruire sa ferce vive 3% mv? ou
1 P P2, X
= Sy A et d
2.,>< 08 x 2 10,6 Ceci représen?e onc
le travail & accomplir pendant le freinage

3
Po?

Or ce travail est encore égal au produit
de la résistance a4 I'avancement f par la dis-
tance d’arrét d en meétres. F = f 1+ d.

i

Théorie et... pratique

Avec les meilleurs freins du monde la
résistance a4 l'avancement ne pouvant étre

supérieure a4 I'adhérence est an plus égale a -

f = P -+ k (k étant le coefficient d’adhérence)
dans le cas on toutes le roues sont freinées,

P ’
donF =fxd=PX kxd=19,6d01‘1
196k
ST,
Or k atteint rarement 0,5 pour le caout-
chouc sur bon so}' d’on A
v? B 3
od = ———F = —— environ.
= 58 %05 10 B
A 40 A I’heure soit 11 m. & la seconde il
it L = 12 m. 10

faut donc au moins 10

pour s’arréter, C. g. f. d. et ce calcul est trés
optimiste, car il suppose : 1° des freins suffi-
sants pour amener le blocage de foufes les
roues et 2° un trés bon sol !

G. ANTOINE, abonné 78.468,

Réponse du pratiquant
a nos deux savants lecteurs

La théorie ne s’accorde pas loujours avec
la pratique, mais généralement est coniraire d
la pratiqgue. Si on supposait, comune notre
charmani interlocuteur gu’avec des {freins
parfaits, avec le blocage de toutes les roues
et un treés bon sol qu’il faille encore 12 m. 10
pour s’arréler, eh | bien il y aurait beaucoup
de Parisiens motocyclistes et automobilistes
qui seraient en charpie. N’en déplaise d notre
abonné M. Antoine, n’importe %uelle 500 eme.,
pesant 150 kg. et marchant dans [a rue Vivienne
(en asphalte-goudron !) a 40, s’arréte sans effort
et sans chasse en 2 d 3 méires; C’est un
exvercice que lout pratiquant fait inyolontmre;
ment journellement ¢ Paris : dailleurs s'il
avait suivi les épreuves de kiloméire, arrivée
arrétée, ou encore l'arrivée de la Coupe de
P Armistice, il avouerail la défaillance des
chiffres devani la réalité. Un ingénieur théo-
rique c'est trés beau, un ouvrier pratique c’est
trés bien, mais loiseau rare qui réunit ces
2 qualités c’est mieux : sans rancune !




o MoT® REVUE
=t PRECISONS NOS BUTS : L.a Préparation Militaire =
::: Pour nos conscrits : Motocycliste :::

Tous les vendredis & 20 heures 45 & la salle des Clubs,

Le terme approche oil les jeunes gens,
nés entre le 1 mars et le 1¢r octobre 1908,
vont étre appelés a rejoindre le régiment.
Un mois les sépare de leur départ. La
deuxiéme série de cours de P. M. M. qui
fonctionne depuis. le mois de juin a
permis a nos éléves d’acquérir la teinture
militaire indispensable 4 faire d’eux des
sujets se dégageant immédiatement de
la masse, du fait de leur instruction. Au
point de vue mécanique, celle-ci ne laisse
rien a désirer.

Mais nous est-il permis d’émettre le
veeu qu’un examen vienne parfaire ce
cours et le clore de la méme maniére que
sont sanctionnées toutes les études que
I’on fait ailleurs, car rien ne servirait de
pousser nos jeunes gensversla motorisa-
tion, s’ils devaient
servir dans... la cava-
lerie | L’idéal serait
que Pon profitat de
leurs connaissances
pour tenter un effort -
sérieux vers cette
motorisation, chére a
nos cceuss, et pour-
quoi me seraient-ils
pas affectés aux régi-
ments de Paris, afin
d’y remplir le role —
prévu parle nouveau
réglement d’infante-
rie — d’agents de
liaison motocycliste i
tant aupreés du Colo-
nel, qu’auprés des
Chefs de Bataillon. Je
ne suis pas entiére-

agent de liaison au Chemin des Dames
qui me fait vouloir juger cette fonction
comme une des plus intéressantes et des
plus utiles ? Peut-étre, mais & coup sir
aussi, mes connaissances militaires qui me

ment d’accord, — et
je m’en excuse —-
avec M. le Général
Camon, en ce qui
concerne la liaison,
qu’il appelle service
subalterne. Est-ce
Iorgueil d’avoir été

imposons ;

NOTRE

1 11 ne pourra étre délivré qu'une seule Prime & chaque
Lecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous

2¢ Les Primes seront délivrées 4 nos Bureaux, 51, Tue Vivienne,
contre versement du prix indiqué &4 nos caisses ou a
domicile en joignant & leur envoi le prix du port ;

Notre collaborateur Maxend vient prendre livraison de sa

500 Gillet Herstal 2 tubes, modéle surbaissé. Cette machine,

la méme que Sexé a employée dans son raid vers le pble, a tout

l'air d’'étre a son gout et c’est certainement avec plaisir qu'il se

mettra en selle en vue d'un essai qui paraitra prochainement

dans ‘‘ Moto Revue '’. A ses cotés, le-sympathique Thomy jette
le dernier coup d’'ceil avant la livraison définitive

PRIME

cile.

PRIME N° 27 DU SAMEDI 13 OCTOBRE 1928

UN CLINOTO Valeur 37 franes
POUR LAVER MOTO sans eau.

POUR LAVER AUTO
POUR .LAVER TOUT sans se salir.

o B Abonnés. . . . . SRR
cix en nos Bureaux : /Ay -

Franco de port et emballage 1 fr. 25 en sus.

HEBDOMADAIRE

8° Il ne sera pas fait d’envoi contre remboursement 3

4° FEn cas d’épuisement du stock, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, on réservés a une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

5° Un délai de 10 jours est & prévoir pour ia réception 4 domi-

font dire que la liaison constante est une
des nécessités de Ia guerre moderne. Ce-
lane veut pas dire qu’il ne faille pas cher-
cher une autre utilisation de la Moto a ’ar-
mée, mais nous avons tant de mal 4 désar-
connerles cavaliers, aleur faire comprendre
qu’ilsdevront fatalement, un'jour ou 'autre,
nous céder la place qu’il serait bon, je
crois, de chercher l’adaptation la plus
rapide ; celle qui ne nécessite pas 1'étude
d’un réglement, la nomination de cadres,
ete., toutes choses que nous obtiendrons,
certes, mais avec de la patience. Pour
Pinstant, que la quarantaine de jeunes gens
que Moto Revue a préparés puissent étre
employés comme motocyclistes, c’est
tout ce que nous demandons,

Faut-il un examen ? Mes éléves, et
moi-méme, nous sommes préts a faire
ce que 'administration de I'armée nous
demandera, mais il serait pénible que
tant de mois d’efforts fussent perdus
par suite de I’inertie coupable de quel-
ques bureaucrates.

A. CAMBOUNET.

£
K R

N.D.L.R. — Les cours
continuent a fonctionner
régulierement, le vendredi
de chaque semaine, en plein
centre de Paris, 5, rtue
Saint-Augustin, a4 20 heures
30 (Salle des Clubs).

Les communications
sont  assez nombreuses
pour desservir n’importe
quel endroit. TRappelons
que les cours sont abso-
lument gratuits et qu’il
suffit de se présenter pour
étre recu sans autre forma-
lité, Plus nombreux seront
les éléves, plus vite nous
aurons satisfaction.

20 francs
28 francs

e

CLINOTO

Pour laver soi-mémae...

T T e B e e T T ey e

CLINOTO

Sans Eau son Automobile

SANS SE MOUILLER - SANS SE SALIR

&

LAVE - DETACHE - CONSERVE LE VERNIS

T e T T T e T T T T T T

-VOTRE MOTO avale les kilométres...
L’ASPIRATEUR DE POUSSIERES

" BIRUM LUTRA

avale la poussiére.

Modele pour appartements

de=puis 570 francs

MODELE SPECIAL SEMI-INDUSTRIEL
POUR GARAGES

"LUTRA

S. A. au Capital de 3.000.000 fr.

19, Rue de Londres, PARIS
Tél. : Louvre 20-55 et 59-77
=]

les meilleurs carters moteurs
de motocyelettes sont des
carlers aluminium coqui“e

de la

 FONDERIE PARISIENME

| DE CHOISY-LE-ROI ( SEINE ) |

et |

Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI

Demandez nos notices, ou mieux, une démonstration
a votre domicile sans aucun engagement de votre part.
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Facilités de paiement.
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NOTA —_— En raison de la perte que nous
le tarif

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %2 ;
2° Ecrire sur la largeur en hsut : la (ubrique et le numéro dans lequel elle doit passer;

3° Dessous, |'annonce trés lisible, de pnlerance en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse.

SI lunncncc don passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles separées.
o1 p
1 e sera

Al n est pas conforme aux indications ci-dessus.

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes:

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Lu etreurs viennent de la trop grande négligence apportée dahs la tr des a

Nos sbonnés, moyennant le vers

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, dana le

suivant
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites e remboursant au deld de son prix d'sbonnement.

1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier dece tnnf il faut quel anponce uit

ad (]
TARIF 3 2° Non abonnés. la ligne 10 francs

un caractére tel ou str per

A caractére commercial, la ligne 10 frlnCI

sur CEV

commercial.

nous nous réservons d'ap-
cial de 10 francs & un abonné dont I'annonce a un caractére

é de 10 francs, peuvent
3 obtenir une feuille du Sarvice
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette ficha
Teste en permanence dans nos
b x, & la dispositi es
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine.
manquez pas de nous informey
de la réalisation de la vente, efin
que votre fiche soit retirée.

]

RI2, Boulsvard Perairs

Motos

A. J. S spéciale, 500 cme.,
7.000 fr. Terrot culbuteurs Jap.
500 eme.; 5.600 fr. Terrot 500 cme.
latérale Jap, 5.200 fr. Terrot
350 cme., culbuteurs, 4.700 fr.
Terrot 250 eme., double échappe-
ment, 3.200 fr. Motobécane,
350 cme., éclairage Novi, 4.300 fr.
Motobécane, 350 emc., stricte-
ment neuve, 5.900 fr. Motobé-
cane 350 eme., strictement neuve,
5.300 fr. Marchal, strictem. neuve,
5.800 fr., toutes ces motos sont
des modéles 1928 sur ballons
27 X 4 et sont équipées. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris.

Aiglon Peugeot bloc moteur
3 CV, 1928, état neuf, vends
2.300 fr. ou échange contre
250 ou 350 cmc. chaine. Ray,
4, rue Bellavoine, Le Pecq (Seine-
et-Oise).

PARIS-MOTO

Achéte — Ecnan
toutes Marques Motos

T9, Avenup des Ternes - PARIS

Cause départ régiment, vends
Automoto 250 emec., culbuteurs,
Radios, compt., tan-sad, assu-
rances, 3.400 fr. Train 250 cme..
éclairage électrique, compt., tan-
sad, 2.200 fr. Moreau, 5, rue de
Saint-Germain. 4 Chatou (Seine-
et-Oise).

BB eTAT 250 “eme. ;SR GV
2 vit., carb. Amaec, grals S. pres-
sion, éclairage, tan-sad, etc.,
excellent état, 2.300 [r.;B. S. Al
500 cme., type F., 8 vit., ch.-ch.,
Amac., gros pneus, accessoires,
1.900 franes. Vattier, 14, rue de
Pali-Kao, Paris (200).

B. 8. A. Type armée, neuve,
s. earte grise, visible le dimanche,
7, avenue de Montreuil, Fontenay-
sous-Bois (Sem(')

.5 CV, 3 vit., a reviser,
a %msn‘, 1 000 fr. Chazaly, 47, rue
de Romainville, Paris (102)

B A. 5 CV, ch.-ch., avee ou
sans side, bon état, écl. Mag.,
2.600 fr. a débattre.- Staub,
21, rue de I'Usine, Alfortville
(Seine).

ECOLE pE MOTOS

Lecons et Présentation au Permis, gratuites a tout acheteur

Maison de Confiance
Fondée en 1884

VENTE DE NEUF ET OCCASIONS AU COMPTANT ET A CREDIT
ECHANGE — REPARATIONS PAR SPECIALISTES QUALIFIES

AGENCE

TERROT - PEUGEOT - MONET & GOYON - RAVAT - RADIOR
VELOCETTE - NEW-MAP - RENE GILLET - F.N.
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - ROCHESTER - GNOME

et toutes Bonnes Marques

MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions soru garanties Six Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedi, Dimanche et Fétes foute la journée. —  Fermé le Mardi

G. AUGOYAT ° 2 ce™

PARIS (12¢)

— Face Métro Nation —

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

«« PIECES POUR :
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P.& M.

Expéditions en province — Demandez le nouveau tarif 1928

La Maison se charge des réparations
® TRAVAIL SOIGNE .:« PRIX MODERES

STOCKS MOTOS ETAT NEUF OU A REVISER

1.000 cme, « CENTURY 5, 160 a ’heure.. . .

Dollar 175 cme., culbhuteurs,
état neuf. Couder, alimentation,
Lozére (Seine-et-Oise).

R. 3 CV, bon état ‘de
marche, ch. de rechange, samedi

“toute la journeé-et tous les soirs

a partir de 7 heures, 1.300 fr.
André Obre, 47, rue Victor-Hugo,
Asniéres (Seine).

D. F. R. moteur sp. type
Bol-d’Or, 2 temps, 175 cme.,
refroid. a eau, 2 échappements,
carburatenr Amac,
mécanique, frein et amortisseurs
direction, ch.-ch. 3 vit., Staub,
compteur, 90 km.-h. 2.800 fr.
Denis Delianne, 6, rue des Cor-
deries, Boulogne-sur-Mer (Pas-
de-Calais).

Dollar 500 cme., bloc moteur,
arbre a4 cames, jamais roulé, bas
prix. S’adresser : Lhuissier, 16,
rue du Réservoir, Clichy (Seine).

Douglas E. W. modeéle 1927,
350 cme., tan-sad, accessoires,
machine garantie, 3.800 fr. Way-
mel, 38, rue Saint-Henri, La
Made]eme (Nord).

S. Malterre 500 omc.,
type 1928, pneus ballons, tan-sad,
éclairage, access., prix mtércs-
sant. Ecrire pour rendez-vous a
Vincent, 112, rue de Bagneux,
Montrouge (Seine).

MOTO-AGENCY —
ll. B8d de Charenne, PABII. 0
Ashies - Vend - Rivars - Ycheage
l’l., Tlrm, Monet, Imwm, Suyn,

tock en neuf ot
!c.klomm Pﬂﬁi bltadmu

D. J. R, 350 cmec,, moteur
train, 3 vit. Albion, pneus.
700 X 80, éclairage Rosengart

en excellent état et soigné, a
débattre & 3.100 fr. téléph. a
M. Gilbert, Tél. : Littré 89-69.

D. 8. A. Terrot, Soyer, etc.,
ete., neuves, demander Robert,
21, rue de Tlemcen, sa prime
pendant le Salon.

F. N. M. 60, vendue de
confiance par p'il'tlcllhel‘, 350 eme.,
eulbuteurs, état mécanique par-
fait, pneus ballons, bon état,
sac. eavalerie, tan-sad. outillage,
pare-jambes, ch & air de rechange.
Marignier, 72, avenue dun Prési-
dent-Wilson, Puteaux (Seine).

F. N. 500 cme.,, nouveau
modele 1928, encore sous garantie,
5.300 fr., urgent Liuzzi, 3, place
de I’Eglise, Levallois »(_Seine\.

F. N. 350 ecmec., type Sahara,
tan-sad, sacoches cavalerie, ayant

CLEVELAND:E:

e v 00 ees asebsinsineeis  13.800 Iy
4 cylindres, légéres, 750 eme. cylindrée. 11.300 fr. - 1,000 CM. ¢ o o o o o &

AGENCE GENERALE : FEtablissements VALPIO, 23. Avenue Trudaine, 28 — Paris

12.000 fr.

graissage-
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5 MODELES les moins chers.

Téléph. Vauprey 02-04

MOTO “ULTIMA” LYON="

ENNTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démuitiplicateur et debn;ysqe ........................ 2.875 fr-
Type Bi-29 avec boite ULTIMA 3 vitesses, debrnyage kick-starter... .. »
Type B1-29 = Dames et Eclesiastiques... ° »
Type B2 = — Moyeux & broches........ »
Type C2 = = — . 2 cylindres ... »

Demandez le catalogue chez tous les bons Agents ou a

E. BILLION, Constructeur -

Télégr. Urmma-Lyon

24-24 his, RueYdu Gomr;iandanl -Faurax
e s e
€hegue postal n® 154-61 Lyon

peu roulé. S’adresser a M. Metz,
58, rue de Rome, Paris, sur ren-
dez-vous de préférence le samedi et
dimanche toute la jmynée.

Occasion unigue, Ters-
tal 350 cme., 2 temps,Sgarfait
état émail, pneus neufs, ou'illage
spécial, Radios, 3.500 fr., comp-
teur. Abbadie, 9, rue Parrot,
ou tél. : Central 21-59.

Gillet-Herstal 350 cmc., type
tour du monde, imp. pour 4 CV
1928, comme neuve, affaire treés
séneuﬂe. Marcel, 84, Grande-Rue,
(au Tabac), Créteil (Seme)

Gillet Herstal sport 350 cme.,
bon état, 3.700 fr. Valter, 4, allée
Nicolas-Carnot, Le Raincy (Seine-
et-Oise).

Avant d’acheter une Moto

voyez la

ROYAL- SPORT

250 et 350 cme., 4 Tem:
Moteur JAP,, obtenant la
Médallle ¢’Or : Paris-les Pyré-
nées-Paris, la plus haute ré-
compense, avec machine
entiérement de série.
VENDUES A CREDIT ER H MENSBALITES

Tre . MOTORIST

SERRE -TETES BONNETS CUIR
- «*QL CASQUES
= SACOCHES &%

 PROFONDES Y3}

TENTES CAMPING 700505325
Neuves peputs 9o~  ARTICLES FRS

BON POUR UN SUROIT NEUF

S
- . -

REVUE DE

LEQUIPEIENT
QONTRE
en Tlmbru- FR S s

4l AVENUE DES TERNES PARIS 17°

(Ouvert le dimanaohe. toute la journée)

DEVAUX, Construct
241 bis, Aveniue Daumesnil
lllodhwhlnlnmltulenlmmdu

CATALOGUE SUR DEMANDE

— TEL.: DIDEROT 37-64 —

Gnome et Rhéne 500 cmc.,
grand sport, parfait état, éclairage,
tan-sad, compteur, 3 000 fr.
Corgie, 13, rue des Rasselins,
tél. : Roquette 13-49.

Gnome et Rhéne 500 emc.,
type D. 4, sortie d’usine Ie
25 juillet 1928 sous garantie,
équipement complet, achetée :
9.000 fr., vendue : 7.500 fr., ou
échangerait contre auto de 5 a
8 QV, "Amilcar ou Salmson, affaire
de confiance. René Jumel, 52, fau-
bougr Taillehourg, Saint-Jean-
d’Angely.

Griffon 250 cme., bloc moteur
3 vit., tan-sad, radios et acces-
soires divers, trés peu roulé,
parfait état, prix : 3.200 fr. Le
soir aprés 6 heures. Combes,
11 bis, rue Alfred-Laurant, Beu-
logne-sur-Seine (Seine).

‘Harlette Geco 175 cme., 3 vit.,
en parfait état de marche, & céder
au plus offrant, 50, rue de Paris,
Boulngne-sur-ﬁemn (Seme)

Vendrai Indian sport, 5 aux
100, surbais., Solex, pistons alu.,
tan-sad, ou échangerai contre moto
250 ou 350 cme. Eerire ou s’adres-
ser : Emile Luguet, 8, rue Ferd.-
Flocon, Paris (18%), tous les
matins.

MOTOCYCLETTES SAROLEA

PONT DE CHARENTON  peuance

SOYER - ROLEOQ - ALCYON
MOTO-CONFORT, erc.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél 59

Toutes Marques OCCAS |°N s 6 et 12 Mois

ACHAT

TERROT

broveter oo INVENTIONS

lisez le MANUEL-GUIDE entoy& gratis par
M.BOETCHER, Ingénieur~Conseil, 21, rue Cambon, Paris

PIECES FRANCAISES
Aduptables sua hiotosyslotico type Armés

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRx

F. DELAUNAY 0. e v

COMPTANT ET CREDIT

1.600 fr. Indian sp., éclairage
électrique, confort, n/s, klaxon,
Lancesseur, 53, rue de Clichy,
7 h. 1/2 le soir et dimanehe matin,

Matchless 350 cme., A. C. T,
1928, exe. rap., comme neuve,
p. sportif, unique, piéces rechange,
pour courses, 6.800 fr. Ecrire pour
rendez-vous : J. P. Zambaux,
38, boulevard Marceau, Paris (16¢).

Monet et Goyon 2 CV, bon état,
éclairage, accessoires, 2 vitesses,
1.800 fr. Chardel, 54, rue Mont-
parnasse, Paris.

Monet et Goyon supersport,
175 cme., 3 vitesses, t. acces-
seires, état neuf, 2.500 fr. Par=
daillé, 7, ruedel’Alboni, Paris (16°),

Monet~Goyon, Villiers 350 cmc.,
état neuf, M. 1927, voir garage

STEIGBOY

R T S L e R K]
AU CONCOURS DU

SILENCIEUX

remporte 2 places

D’HONNEUR
ot confirme ses précédents SUCCES

STEIGBOY, 19, rue Raspail
LEVALLOIS-PERRET (Seine)

151, faub. Poissonniére, Paris.

250 cmc. New-Motorceycle,
compétitlon gagnante nombreuses
courses, & vendre. S’adresser :
Daniel, au Linoléum, Choisy-le-
Roi (Seine).

New-Map, mot. Jap 500 cme.,
soup. lat., année 1928, 5.000 fr,
Duhail, 146, boul. Voltaxre, Pa-
ris (11°).

Peugeot 175 cme., bloc moteur,
2 vitl; ch.-ch., frem tambour, a
gaisir, 1.700 fr Vattier, 14, rue
Pali-Kao, Paris (20¢).

Peugeot 175 cme., bloe moteur,
modele 1927, trés bon état,
2.000 fr. Ecrirc : Cailléres, A. G.,
Etudiant, cours Pasfeur, Bor-
deaux (Glronde)

Peugeot 4 CV, tan-sad, bon
état, 2.200 fr. Gastege] 84 rue
dAguesseau, Boulogne-sur-Semo
(Seine).

Peugeot 3 CV 1927,  bloc
moteur, absolument comme neuve,
prix intéressant, ecause achat
voiture, Berthonneau, Burie (Cha-
rente- Inférieure).

Ravat 350 cme., moteur Black-
burne, avec tan-sad, trés bon état
méeanique, 3.250 fr. Ecrire
Granger, 9, pluce au BIé, Monte-
reau (Smm»et -Marne).

René Gillet 2 vit.,, 900 Iir.

iy AR e NS AN

— Towo leo Moedbles sest livrables immédiotemment —
@ Agenss @hoecte | 82, Rus Reosheskosesl — PARIS
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COURROIES DE MOTOS

— Slock important de courroies caoutchouc, neuves, & solder —

...... le metre 12 fr.
...... le meétre 15 fr.

....... le metre 20 fr

Expéditions conire remboursement

GROS et DETAIL

F. DELAUNAY, °% B, @y

Téléphone : Trudaine 15-95

Gnome et Rhone 4 CV, 2.500 fr.
Motoconfort 4 CV, 2.300 f{r.
Delburg, 49, boul. Latour-Mau-
bourg, Paris.

Royal-Moto 175 cme., bloe
moteur, état neuf, roulé 5.000 km.,
cause achat plus forte. Chirossel,
Saint-Sauveur-de-Montagut (Ar-
déche).

Saroléa 350 cmc., pneus bal-
lons, comp. montre, tan-sad
2 grais., éclairage, piéces de rech.
comme neuve, 4,350 fr. Chevanx,
20, rue Gramme, Paris (15¢).

Soyer, vendue par particulier,
350 eme., culbuteurs Jap, avril
1928, état neuf, court., tan-sad,
éclairage Mag. Dulac, garage,
7, rue du Delta, Paris.

Soyer 250 cmc., 1926, selle
Terry, 700 x 80, 2.400 fr. et
Soyer 250 cme., mai 1928, comme
neuve, éclairage, tan-sad, pneus
700 x 80, selle Terry, essais a
volonté, 3.000 fr. Vanel, 31 rue
de Pontoise, Argenteuil (S.-et-0.).

Soyer 350 emc., arbre a4 cames,
neuve, a solder, 5.600 fr. Robert,
21, rue de Tlemcen, Paris (20¢).

Agents & Mécaniciens!

demandez la Notice spéciale
concernant et facilitant la pose
des relais et bofites
= 2 et 3 Vitesses -

s’adaptant & tous les Modéles
BUREAUX et ATELIERS:
2, impasse des Acacias, 2 - PARIS

Soyer 350 cme., arbre & cames,
neuve, vendue 4.800 fr., cause
obligé voyager, changer. Dupey-
rat, 142, rue de Courcelles, Paris.
Tél. : Wagram 20-21.

Sunbeam 500 cme., comple-
tement remontée a neuf, bien
équipée, visible tous les soirs
aprés 6 h. 1/4, ou le dimanche.
Loveiko, 17, rue d’Issy, Billan-
court (Seine). 03

Terrot, comme neuve, bien
équipée, 4.600 fr. Robert, 21, rue
de Tlemcen, Paris (20¢).

Bicyclette Terrot, 2 vit., état
neuf, 200 fr. 9, rue Bayard, Le
Chesnay (Seine-et-Oise).

Terrot 350 cme., Jap, culbu-
teurs, 3.500 km., éclairage électr.,
compteur, visible tous les matins,
excepté dimanche, et tous les
aprés-midi, excepté samedi et
dimanche, 4.500 fr.  Legrand,
99, rue des Ecoles, Aubervilliers,
Tél. : Nord 08-28.

+ Terrot 500 cme., Jap, latéral,
comme neuve, bien équipée,
4.000 fr., tous les soirs. Laurat,
175, rue Saint-Jacques, Paris (5¢).

Terrot 250 cmec., ch. cour.
Magondeaux, tan-sad, 2.150 fr,
Beaussier, 5, rue Montagne-
Sainte-Genevieéve, Paris.

Terrot Jap latérale, 350 cmc.,
trées bon état, pneus 80 neufs,
compt O. S., tan-sad, 3.500 fr.
Bienvenu Léon, Livry-sur-Seine
(Seine-et-Marne).

Terrot 350 cmec., 1928, ballons,
ou échange contre bon cyclecar
_ou quadrillette, compteur, tan-sad,

Le Vétement Standard

recommandé pour vous Motocyclistes
et décrit dans « Moto-Revue s
est le

TRES - SEC

en lin pur
imperméable,
inusable, él1é-
gantet pratique
il est fait exclu-
sivement  sur
mesure par

CHAILLOU

34, Place du Marche-
St-Honore. Paris (1°)

Jabricant-spécialiste
de Vétements de Sport

Demandez-Jui les conditions
réservées  nos lectears.

1928

— EN VENTE

“’PANNUAL”

ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE

Nouvelle Edition entiérement remaniée
et recomposée a neuf

1360 Pages d'Adesses e! de Documents

ENUEERUEnEANEAEE
Prix de I’exemplaire relié 35 francs
(Port en sus pour les Départements et I'Etranger

222, Boulevard Pereire, PARIS

Tél.: Wagram 30-79

éclairage Mag., pare-jambes avant
et arriére, cause maladie, voir
pour arrangement ou écrire :
Juillet, 1, rue Victor-Flugo, Pont-
a-Mousson (M.-et-M.).

Utilia, modele 27, 250 cmec.,
tan-sad, ch.-ch., état impeccable,
a vendre 2.000 fr. Hucluir, rue
Francisco-Ferrer, Ivry-sur-Seine
(Seine).

A crédit, occasion bon état,
sidecar Gnome et Rhone 5 CV,
4.000 fr. Gnome et Rhéne 5 CV,
1., 3.500 fr. Gnome et Rhone 3 CV,
2.400 fr. Gnome et Rhone, 2 CV,
1.800 fr. Kcelher-Escoffier neuve,
5 CV, 5.000 fr. Indian 5 CV,
1.400 fr. Blériot 5 CV, 1.000 fr.
Monet et Goyon 4 CV, 3.000 fr.
Monet et Goyon 2 CV, 1.800 fr.
Peugeot 3 CV, 2.000 fr. Cleveland
3 CV, 1.800 fr. Motdsacoche 3 CV,
3.000 fr. Austral 3 CV, 2.000 fr.
Autumoto 2 CV, 2.000 fr. Dé-Dé
2 CV, 1,500 fr. Soyer 3 CV,
2.000 fr. R. Largeot, 4, Grande-
Rue, Saint-Maurice (Seine).

500 fr. 3 CV, 3 vit., double
berceau 28, ‘garantie 6 mois,
valeur 3.300 fr., laissé 2.300 fr.,

HUILE MIKERALE
extra-raffinds

SPEOCIALE pour Moteurs de
Sport et Moteurs @ deuz Temps

Reas ents: H. BOURRUS, Ag' gén*
ﬂm du Potesu, PARnAzllu')

a erédit 12 mois 150 fr., sans inté-
rét. Doublet, 128, rue Jean-Jaures,
Levallois (Seine).

Vélocette 250 cme., 2 temps,
trés bon état, a vendre d’urgence,
2.5600 fr. Liuzzi, 3, place de
I’Eglise, Levallois (Seine).

B. C. R. 500 cme., Jap, boite
Sturmey, n. modeéle 1927, sus-
pension arriére, éclairage électr.,

« montre, compteur, au plus offrant,

pneus ballons. Bourdin, 26, rue
Frémicourt, Paris (15°).

B. 8. A, 500 cmc., a culbuteurs,
1927, cylindre incliné, réservoir
tan-sad, 7.000 fr. Martin, 3, rue
de I’Océan, Saint-Nazaire,

D. F. R. 350 eme., 4 temps,
mod. 1927, pneus ballons, avec
ou sans side-car, parfait état, a
céder : 3.500 fr. Bourdin, 26, rue
Frémicourt, Paris (15¢).

Dollar 1927, 2 CV 1/2, culbu-
teurs, 85 & I’heure, roulé 1.680 km.,
tan-sad, compteur O. S., éclai-
rage, 3.000 fr. 5, rue Réglay,
Gagny (Seine-et-Oise).

A, J. 8. 350 cme. Amstaft, bas
prix, écrire : De Boissac, 93, boul.
Berthier, Paris (17°).

Douglas 4 CV, 2 vit., parfait
état, pneus neufs, éclairage élestr,
et acét., tan-sad, nomb. acces-
carte grise, + 1.800 {fr. Samedi
aprés-midi. Danne, 16, rue Denis-
Papin, Houilles (Seine-et-Oise).

e Grimpeur 250 cmec., 3 CV,
3 vit. Albion, tan-sad, phare,
trés bon état. Hubert, 4, rue du

IR T
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Bois-Joli, Meudon (Seine-et-Oise).

A vendre 650 fr. Magnat-
Debon 2 CV, 4 temps, phare
acétyléne, marche parfaite. Var-
nier Georges, Saint-Pierre, par
Chalons-sur-Marne (Marne).

Motoconfort 2 temps, 4 CV,
300 ecme., ch. courr., pneus
700 X 80, éclairage Luxor, divers
access., tres bon état, au plus
offrant, pressé. Baux, 118, rue de
Frandre, Paris (19°), de 17 a
29 heures.

Soyer 350 cme., culbuteurs,
modele 1928, juste rodée, 4.700 ir.
61, rue de Villiers, Neuilly (Seine).

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI
Le plus efficace - Le plus slleneieux
Le pius dlégant - Le melilsur marehd

Rendement mazimum

{°r ;u Concours d¢ MoTo-REVUR

2 et 4 temps - Toutes cylindrées

11, r. de Béeon, COURBEVOIE (8slne)

de Chateau~Thierry et des
17 Tournants, ainsi qu’a
Monthléry, en solo et side-cars,
(Course des Motos Bolides)
Toul-Nancy (Sidecars) record
battu de 2 minutes (moyenne : 129 km. 106 m.)

1¢* aux Courses de Cétes

Etablissements MALTERRE Fréres (Ing. A. M.)

Terrot 27, 350 cme., latérale,
confort, éclairage, tan-sad, état
impeccable. Prix : 4.100 fr.,
visible, Garage Michelin, 60, av.
d’Argenteuil, Asniéres (Seine).
Tram. 45.

Terrot 350 cmec., Jap, culbu-
teurs, confort, compt., éclairage,
parfait état, 4.500 fr. Pringent,
132, rue de la Croix-Nivert,

F. N. 500 cme., 28, pneus
715 X 115, éclairage électrique,
accus. klaxon, tan-sad, s. gar.,
6.800 fr.," visible samedi aprés
2 heures. Tombe René, 10, rue
Marius-Dumont, & Franconville
(Seine-et-Oise).

F.N., M. 60, tan-sad, compteur,
éclairage électrique AV et AR,
pneus ballons 715 X 115, La-
borde, 5, rue Eugéne-Fourniére,
prés Gare Laplace, Arcueil (Seine),

Gillet-Herstal 350 cme., sport,
moteur et pneus neufs, éclairage,
3.600 fr. Ecrire : Durouchoux,
4, rue de Fleurus.

Gnome et Rhone 175 cmec.,
1928, ballons, éclairage, graiss.,
best., comme mneuve, 2.300 fr.
33 bis, avenue de la Défense,
Puteaux (Seine). 5

Gnome 500 cme., courroie,
2.500 fr. Durand, 27, rue Mont-
parnasse, Paris.

Monet et Goyon 350 cme.,

GRAISSEZ VQS CYLINDRES,
PISTONS ET SOUPAPES

avec

MIXTROL OIL

Prolonger la vie de voire Moteur.
Economises voire Essence.
Evites les Réparations cofiieuses.
Noticas,Renseignemants sur demanda

MIXTROIL OIL
Ets MARCHAND, 2, rue de Villaret-

18, Rue Biscornet - PARIS (12¢)
Le plas gros stock de pidces pour HARLEY et INDIAN

Repose~Pieds Elastiques

¢« ELVER >

munis de Protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du Passager arriére.

P. REVELLE & Cie, Fabr.
36, rue Emile-Desvaux - PARIS (192)

Téléphone: NORD 29-76 —

\ LES CHARMES DU TOURISME

A DEUX

*

NEW - MOTORCYCLE

77, Av. d’Antony
a CHATENEY (Seine)

de-Joyeuse, PARIS - Gaivanl 36-18

«

supersport, célairage électrique,
tan-sad, ete., prix a débattre.
Crevot, 20, rue Visconti, Paris (6¢).
Monet et Goyon 350 ecmec.,
mot. Mag., -culbuteurs, boite
Burman, toute équipée, mod. 1927,
a céder, 3.800 fr. garanti a tout,
essai. Bourdin, 26, rue Frémicourt,
Motobécane, parfait état,9001.,
selle Terry. Sens, 41, rue Verneuil,
Motoconfort, état neuf, nomb.
access., 2.500 fr., samedi apres-
midi et dimanche matin. Perra-
guin, 47, rue Anatole-France,
Alfortville (Seine).
Motoconfort 4 CV, 1927, état
parfait, roulé 400 km., 2.600 fr.

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
139, Av.d'Italle, Parls, {3, T.: G6b,25.00
Eavol du Catalogue contre 0fr. 50

Kaufmann, 3, rue Michel-Peter,

Terrot 350 cme., latérale,
éclairage électrique, tan-sad, sac.,
compt.,, chambre de rechange,
sortie usine février 28, comme
neuve, 4.500 fr. Veidlich, 7, rue
de Creil, Pont-Saint-Maxence
(Oise).

Belle occasion, moto Terrot,
350 ecme., 4 CV., pneus ballon,
moteur Jap, comp. O. S., marche-
pieds wagon. Prix 4.000 fr. San-
sarricq, 26, bd. Carnot, & St-Denis.

D. 8. 500 cme., bien équipée,
comme neuve, & solder 4.600 fr.
Robert, 21, rue de Tlemcen,

Dé-Dé 175 cme,. état neuf,
1.500 fr. Robert, 21, rue de
Tlemcen, Paris (20¢).

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Citroén torpédo B. 2., revisée
a4 neuf, éclairage, dém., 6 roues,
ete, ete... Lamouret, 45, avenue
de TFontainebleau, Kremlin-Bi-
cétre (Seine).

Aprés vacances, mécanicien
vend sa conduite intérieure,
Citroén B. 14, tout acier, 4 places,
4 portes, pare-pierres, pare-chocs
avant et arriére, nombreux acces-
soires, état général irréprochable ;

PIECES pour MOTOS

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, Paris (17¢)
Reste ouvert le Dimanche matin

de 9 & 12 h.
Tél. : CARNOT 50-79




XVI

PETITES ANNONCES

MAGNETOS
DYNAMOS

DEMARREURS
Toutes Marques

By

|
Plédces détachées H
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N

prix 16.000 franes, reprendrai en
compte motfo ou voiturette. Vat-
tier, 14, rue de Pali-Kao, Paris.

Darmont spécial compétition,
trés vite, état absolu de neuf,
nombreuses piéces de rechange,
prix intéressant. Bouchillou, Ber-
gerac.

Voiturette Francon, 6 CV,
torpédo, vitesse 60 km. a I’heure,
5 pneux neufs, ou trés bons,
phares Magondeaux et accessoires.
's’adresser Taupin, 5, rue Pillet-
Will, Paris.

= ACCESSOIRES me=

SAKER

pour Motocyclettes
33, Rue Anatole- France

LEVALLOIS-PERRET

e T6l. 16-06 — QROS ==

Mathis 6 CV, pneus confort,
parfait état mécanique, access.
5.500 franes. Peut convenir pour
transp. march. Téléphone Dau-
mesnil 09-93.

Morgan 4 eau, pneus conforts,
tableau de bord, compt. Jaeger,
volant - souple, éclairage Magon-

deaux, capote, nbx accessoires et -

piéces ° rechange, -parfait état
méeanique. Leclére, 3, avenue de
la République, Mantes (Seine-
et-Oise).

Morgan a eau, excellent état,
éclairage, capote, 4 vendre, pressé.
Germain, 35, rue Nollet, Paris.

Morgan 3.400 f{rancs, gros
pneus, pare-brise, capote, amor-

Indian, 2200 ~ Harley, 2800 - B.S.A., 2200
ot toutes Motos de | & 9 HP.
. = Ecole d’Autes et Motos -
Ces machines sont a I'étal deneaf et ga-
ranties 6 mois. - Prise en paiement de
bons, titres motos - CREDIT: 13 mois
Ets FOULON, 162, Avenue Daumesnil
Tél.: DipEROT 37-13 e

tisseurs, direction démultipliée,
visible le samedi aprés-midi ouw
le dimanche. Mantrant, 19, rue
Blanchard, Fontenay-aux-Roses
(Seine).

Morgan sport a eau, 1927,
parfait état, pneus neufs, tableau
de bord, montre, compteur Jaeger,
chaines Renolds neuves, cache-
soupapes, couv.-magnéto. 4,800 fr.
Garage gratuit pour personne
de la région. Vincent Charles,
39 bis, rue de la Mairie, Bou-
. logne-sur-Seine, visible a4 partir
. de 18 heures.

Remnault 6 CV, cond. int.,
4 places, 4 portes, surbaissé, 1926,
11.000 fr. Pierre, 100, faubourg
Saint-Antoine, Paris.

Sandford 1.100

cme., trés

€n vents dans toum'len bonnes maisons
de cycles et de motos

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) vaisn. { fimo™ Giay

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII_I_IV=

LA PHARMACIE PORTATIVE

IEMANS

qui est offerte en prime par
MOTO-REVUE est en vente

26; Rue Merlin - PARIS (119
MO iy

Indispen:able aux motocyclistes pourles

“premiers soins A donner en cas d'acci-
dents, se présente sous différents modeles
parmi lesquels :

Modéle Nl SRRSO v
Modele Ne 2........ 40 fr.
Modéle No 3........ 65 fr.

D’autres modéles plus complets figurent sur noire
catalogue adressé franco sur demande.

Demandez notice M. R. gratis
- 26, rue Carnot, 26 -
OOURBEVOIE (Selne)

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR
sans changer ni piston, ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Ftablissements BARIMAR, 48, Rue d’Alsace -- CLICHY (Seine)

— AUX DOCKS DU PNEU —

oous trouversz en toutes margues, en foufes dlmens.ans
PNEUS ot CHAMBRES psur Véle, Mets ot Aute

Soldes et Occasions - REPARATIONS
TOBJOURS EN DESSOUS DES COURS

Demander Tarif

Malson_\_IAYSSE.

287, Rus de Vaungirard, PARIS (15°) - Téléphone : Ségur 27-78

Teate commande référence MOTO-REVUE bénéficiera d'mne remiss § /o sar Mste ot Véls

REPARATIONS
en 24 heures

aves
Qearantle de 5 Mels

spEcIALITH
| pour MIOTOS

vite, avec access., trés bon état,
13.000 fr. Moto Pauvert, parf.
état, trés vite, 350 cme. deux
temps, Gaudet, rue de Ville-
d’Avray, Sévres (Seine-et-Oise).

Villard 4 CV, peu roulé, capote,
roue de secours, projecteur bec
acéto, 4.300 fr. Vergnaud, Villes-
Limousine (Vienne).

Chéassis de cyclecar 1.100 eme.
parfait état, & vendre cause départ
régiment, 1.300 fr. Goeffroy, rue
des Prés, Franconville (Seine-et-
Oise).

HATT,

DE LA

VOITURETTE

KrABLIS. FONDE EN 1919
99, Avenue d'Orléans
Tél, ; Gobelins 50-41

S E TN
Les plus belles Occasions
e

Yoiturettes gt Cyclecars

DE TOUTES MARQUES

Garage gratuit pour
véhicules ¢ vendre

VENTE et ACHAT

Cyclecar 6 CV, 2 cylindres,
état de neuf, au plus offrant, non
emploi, Block, 7, rue des Caves,
Seévres (Seine-et-Oise).

Vendeurs ou acheteurs de
cyclecars, n’oubliez pas pour
toute vente ou achat de cyclecars
ou de voiturettes de visiter le
Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢), son stock
'permanent de 20 a 30 véhicules
a tous prix, vous guidera dans
votre choix.

otosacoche Pidces d'origine
ag Revision
Transformations
onet -~ Goyon Mag §f par eatillage spécial
MILLAND, Mécanicien spécliste
61, Routa de Villlers, NEUILLY-s/-Selne

Aprés vacances, vends joli
cabriolet tranf. 2 places, E. H. P.,
5 CV, moteur Ruby, batt. nick.,
peint. neuve, access., éclairage
de secours,état mécanique garanti,
a vendre 6.500 ou échange contre
3 places bonne marque, Fontan,
18, rue des Pyrénées, Paris (dépot
des Tramways).

Vendeurs et acheteurs de
3 roues, n'oubliez pas quil existe
une maison spécialisée dans ce
genre de véhicules, chez qui vous
trouverez un choix permanent de
90 a 30 Morgan et Sandford.
N’hésitez pas a rendre visite ou
téléphoner. Pierre, 4, rue Charles-

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO

TR AT e
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Renouvier, Paris (20¢), Tél., IRRo-
quette 07-67.

Bugatti Brescia, type 30,
é¢tat méeanique parfait, 5. pneus
neufs, a enlever cause départ,
8.000 fr. Kléber, Gar. Saint-Cha-
mond (Bouches-du-Rhdone).

Citroén 5 CV, 2 pl. confort,,
excellent état, mot. refait, avance
aut., 6.200 fr. Bouillon, 62, rue
de Gravel, Levallois (Seine).

RIS ur 2
OU ZONE DE FEU
Fait les délices de I'Automobltiste et du Motocyeliste
Souree étonmante de slience et de pulssance
Lubrifie la partie supéricure da
moteur, o elle résiste & la chaleur.
Décalamine sans nuire au moteur
DOSE : 1 litre d'hulle poar 300 litres d'essence
Le Bidon pour 150 litres dessence : 17 fr. 50
Le Bidon pour 0 litres d'essence : § francs 1
FIREZONE OlL

7, Rue Labrouste, Paris (xv) Veugirard 20-07
- DEMANDEZ RENSEIGNEMENTS

A vendre, cyclecar 5 CV,
Violet, 2 places, éclairage, état
de marche visible. 55-57, tue
de Meaux.

Scap 7 CV, mot. Cime, 3 places,
Sigoyer, Ornacieux (Isére).

C. I. Citroén 5 CV, 4 places,
sple, méc. parf., peint. neuve.
IEurope-Quto, 11, rue Edimbourg,

Cause achat voiture fermée,
vends cyclecar Benjamin 5 CV,
bon état, 2-3 places, rev.,imp.
300. 3.500 ir. Ecrire Boyer, 6, rue
du Baigneur, Paris.

SIDECARS

B. S. A. 4 CV, 3 vitesses, trés
bon état, 2.700 fr. Castrier, 178,
rue Legendre, Paris (17¢). Télé-
phoner 'pour rendez-vous.

D. 8. Malterre avec side,
¢tat neuf, roulé 2.000 km., &
enlever pour 4.500 fr. THarley
Davidson a reviser a neutf,
nombreuses piéces de rechange,
2.500 fr. S’adresser & M. Sechet,
8, rue de La Liberté, Nanterre
(Seine), aprés 18 heures.

Harley side, rev. juill.,, pein-
ture neuve, tan-sad, accessoires,
pare-brise, capote, filtre essence,
rétrov., ch. neuves, éclair.,, a
vendre 3.500 fr. ou échange
contre Morgan bon état. Bazile,
aprés 15 heures, 10, rue Courat,
Paris (20¢).

Harley stream line, modéle
1.200 eme., équipt. élect. complet,
nombreux accessoires, ¢t. de neuf,
prix avantageux. Visible garage
Harley-Davidson, 32, rue Plerret,
Neuilly.

Harley bi-place, peu roulé,
trés bon état, éclair., outillage,
chambres, & enlever, 3.000 fr.
Gaillard, 97, rue de Charonne,
Paris.

Harley-Davidson 9 HP, état
neuf, éclairage électrique par
dynamo, aceus., compteur, nomb.
accessoires, 3.000 fr. Dr Javal,
Vauluisant, par Villeneuve-I’Ar-
chevéque (Yonne). i

Indian side 2 places, parfait
état, a vendre trés bas prix ou
échanger contre moto 350 cme.
Germain, 35, rue Nollet, Paris.

A vendre sidecar Indian 9 HP,
parfait état mécanique, comp-
teur, gare-brise, éclairage, 4 pneus
dont 2 absolument neufs, 2.800 fr,
issais a4 volanté, s’adresser de
préférence le samedi ef le diman-
che. Lassale, 118, rue Pierre-
Joigneaux, Bois-Colombes (Seine).

Motosacoche grand luxe, éclai-

MOTOS D'OCCASION
Terrot, Monet, B.S.A., Triumph
Boit. 2 vit., kick, débray. 350fr.
Magnét.neuv, R.B. blind. 60fr.
Adhat « Comptant — Motos modsrnes

BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

ACCESSOIRES 1@
@D

DAL BIAC. 1.RUE ois JARDING S'PAUL PARL

PNEUS ot MARQUES

SOLDES

ACHAT - VENTE F N
- Pigces détachées - 1A N
SPECIALISTES — REPARATIONS

11, Quai d’Anjou- PARIS (4°¢)
Tél : Danton 77-57

WILLIAM

3, Rus Dézobry, St-DENIS. Tél. 701

Ses avantages spéciaux
Agence TERROT et MONET

SI VOUS N'ETES PAS ABONNES

'MOTO-REV
ABONNEZ-VOU

U PEUT VOUS
MANQUER

France etg 26 Noe: 23 fr.
Colonies ! 52 Noa: 45 fr.

rage éleetrique, roues rechange,
compt., bas prix. Janiot, 34, rue
du Bois, a Clichy (Seine).

Moto side Ultima 4 CV,
500 cme,, parfait état, équipée
en tourisme, compt., amort.,
tan - sad, protege - jambes, side,
pare-brise, amortisseurs, essais
a volonté., Guassol, 19, place du
Chatelet, 3.000 fr. Orléans (lL.oi-
ret).

Side alu. profilé, chassis sur-
baissé, 4 attaches, état neuf,
1.800 fr., valeur 2.800 fr. Régnier,
68, rue du Chemin-Vert, Paris.

New Imperial § CV, moteur
Jap, boite Jap 3 vitesses, ch.-ch.,
magnéto Bosch, carburateur
Amae, graissage méc., éclairage
électr,, freins AV et AR, roue
détachable, compteur, montre,
side extra bas, caisse torpille,
état neuf, reprise en compte
moto solo, 4 temps, 6.500 fr.
Geoffroy, 155, boulevard Victor-
Hugo, Saint-Ouen (Seine).

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur d'une moto
4 HP, bon état, valeur 2.800 a
3.200 fr. Serai Paris, 28 octobre
environ. Ecrire Mailliez Désiré,
63, roule d’Avesnes, Maubeuge
(Nord).

Désire acheter Morgan spé-
cial récent, bon état. Ecrire
Latimier, 30, rue Lepic.

Suis acheteur vélo pour fillette
de 8 a 10 ans, bon état, faire offre
a M. Lecomte, 12, rue Philibert-
Lucot, Paris (13¢).

Suis acheteur toute moto et
fait toute réparation. Delburg,
49, boulevard Latour-Maubourg,
Paris,

J'achéte Harley, Indian, B, S.
A. Foulon, 162, rue Daumesnil,
Paris, téléph, Did, 37-13.

ECHANGE

Echangerai camionnette 7 HP,
4 cylindres, demi-taxe 3 %,
charge 300 Kkilos, contre moto
500 eme. Chanteloup, 81, boule-
vard d’Antilly, Montmorency
(Seine-et-Oise).

Pompe. Técalémit auto, dite
«coup de. poing», avec agrafe
articulée, absolument neuve, con-
tre pompe Técalémit auto a vis.,
€n excellent état. D. Jacquemard,
chu'.urg'ieu - dentiste, Balbigny
(Loire):

A vendre ou échanger contre
voiture 6-7 HP, car. gr. sp., soulte
s1 nécessaire ; Kalher-Escoffier
600 cmec., supersport, état neuf,
gar. 130 km., éclairage électrique
par dyn. et aceus., tableau de

bord, mont. et compt. Jaeger,
chaine neuve, frein de direction
et AV, photo sur demande.
Quillet Francois, Motte-Servolex
(Savoie).

Echangerai ma moto B. S. A.
5 €V avec ou sans side, contre
AR BL Gl bl HP iGailliery = otel
du Commerce, Crévecceur-le-Gr.
(Oise). Me déplacerai pour visiter.

New Map 250 cme. 28, contre
Morgan a eau. Jouly, 39, boule-
vard Magenta, Paris.

DIVERS

Tan - sad, supermoto strap,
avec repose-pieds, état neuf,
120 fr. Fernand, 47, rue Fazillau,
Levallois (Seine).

Phare acéto avec bec de cha-
lumeau, bouteille Péhu, état
neuf, moitié prix de sa valeur.
Thiry, 5, passage Delessert, Paris,
A R R e,

Ly,

OouUl " MAIS...

193, Rue Championnet (18°)

Con iuire avec maitrise et entiére
sécurité sur toutes voitures auto~
mobhiles s'apprend...

Cours théoriques pratiques el de.
perfectionnement, lecons particuliereel.
foymalilds ovour permis de conduire.
Apprentissagas gratuit a tout acheteur
de voitures

Téléphone : Marcadet 21-36

Poste T. S. F. 3 lampes, en
complet état de marche, prix :
450 fr., 4 débattre. S’adresser :
21, rue Vassous, Clichy (Seine).

Sidecar complet 250 fr. ou
échange contre boite de vitesse.
Raichon, 26, rue Boissy-d’Anglas,
Paris.

Magondeaux 250 lit., 100 fr. ;
phare Luxor 123 M, avec géné-
rateur, 100 fr. ; chambre 28 X3,
neuve, 15 fr.; lanterne arriére,
10 fr.; repose-pieds, 10 fr.
Sarrodin, 30, rue de la Sabliére,
Paris (14¢). A partir de 17 h. 30.

A céder, grosse agence motos.
Ecrire : Gaulier, 5, boulevard
des Preés, Abbeville (Somme).

Terrain a vendre 300 m? avec
puits, maison bois électricité. Re-
prendrait en compte moto. Voir
24 bis, ruelle des Caillots, Mon-
treuil-sous-Bois.

Poéle a bois ¢ Le Pierrot»,
comme neuf, valeur 280 fr.,
moitié prix ou échange contre
access. auto ou T. S. F., faire
offre & Trépied, 8, rue Cantagrel,
Paris (13e).

Cause départ, liquide plu-
sieurs éclairages Radios neufs,
valeur 320 fr., cédés 260 fr. et
D. S. Malterre 5 HP 1927, 3.500
ir. ; Monet et Goyon 2 HP,
éclairage électrique, 1.500 fr.,
essais a volonté. Bailly, entr.
d’élect.,, 108, quai Jemmapes

(dans la cour, a droite).
e 1 bouteille Pehu,
phare,

A vendr
250 lit., chargée et 1

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 Modéles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare - brise, 1an-sad,

Pare-boue, Repose-pieds,
Saroches, Lanternes, ete., ete.
ERNEST RICHARD, Consiructeur
184, Av. de Choisy - PARIS

— Téléphone : GOBELINS 62-82 —

16, Rue de Paris - IVEiJ
; Catalogue contre 0 fr. 50
200 {fr. Minguet, 146,
Gambetta, Lyon.

Chexche action chasse environ
Paris, 70 km. maximum. Fauil-
latre, 5, rue d’Alencon, Paris.

Pierre, 4, rue Charles-Renou-
vier,' tél. Roquette 07-67,
continuera devant la demande
croissante a4 vendre des pneus
motos 27X 4 au prix de 10 %
sur le catalogue. et son huile
Castrol XL et ricin a 20 fr. le
bidon. R

Projecteur tournant, 180 m/m.,
100 fr.; carburateur Zénith,
vertical, n° 30, 100 fr. Delburg,
49, boulevard Latour-Maubourg,
Paris.

Peinture et papiers peinis,
vitrerie, travaux a fagon, prix
bas. Thomas, 4, passage Brunoy,
Paris (12¢).

3 roues D. F., 6 trous, tam-
bour 175 m/m. compl., 3 chan -
bres rechange 700x80, carburi-
teur Longuemare neuf, 22 m/nu.,
75 fr.; Pyréne mneuf, 30 Ir.;
coffre de marchepied, acajou.

Amicar - LOCATION - Ecore-Morc
Préte, AVANCES de suite
Répare, gare, vend sans frais
128, rue Jean~Jaurés - LEVALLOIS
— Té.: 17-79 Levallois —

cours

massif, 90X 28X 28, 30 Ir., contre

remboursement. Battini, chalet
Sympathie, Le Crotoy (Somme).

Moteurs Jap 1.000 cme., état
neuf, 650 fr. ; B. S. A. 500 cme.,
500 fr. ; Triumph neuf 500 cme.,
600 fr.; Voisin 350 cme., boite
3 vitesses, 300 fr.; pieces Harley-
Davidson, Indian, Triumph, nou-
veau lot de piéces B. S. A.,
réparations et transformations.
Geoffroy, 155, bd Victor-Hugo,
Saint-Ouen (Seine).

Enjoliveurs de roues Peugeol
9 CV, gd luxe, état' neuf, ayant
conté 120 fr., cédés 50 fr. Garage
Galieni, rue Galieni, Rosny-sous-
Bois (Seine).

MOTO VOLEE

500 fr. récompense : Gnome-
Rhone 500 cmec., latérales, pneus
28X 3, éclairage Acéto, émail
noir et rouge, décalques or et
bleu, volée porte Maillot, le 30
septembre. Marque distinctive ;
n® moteur 30301 gravé sur
réservoir. Télephoner : Gut. 56-57.

MOTOCYCLETTES - VOITURETTES

LROVINEY

38, Beulev, Bruue - PARIS (14°)
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Avantages réservés aux Abonnés exclusivement | Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

; Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
1° Réception des numéros deés la parution avant la mise | dela satisfaction de nos abonnés et lecteurs, o g‘
en vente dans les kiosques TLorsque, dans ce but, nous offrons & nos abonnés UN
20 R‘;?‘l‘;ltign sur le prix d’on bénéfice de 34 francs sur [ Fy SUI;’gI?ﬁAMBI?l‘]?T nmn;tt}f:io(%?%egf et L'Aflﬁ(g :
achat au numero ; lité Automobile) dont Pimportance de la documentation et ?

30 Montant de I’ : de l'illustration va toujours se s ssant, lorsque nous nous
les ?nsertfmllsa Eﬁ,ﬁﬁ‘f{ﬁ: r&i ;?;?gf‘:égrgglgeaigbgfnfn&if ingénions a trouver constamment: ie neuf et l’?nuédit, Pactuel )
’ | et le rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus élevés {

40 Réduction de 33 9 a notre Service « Occasions »; que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d’un

sou le prix de vente de notre numéro. %

50 Bénét{ge des Assurances a Primes réduites de formules| Mais, ces 64 numéros de ’année (52 numéros de Moto Revue

variées, a un taux introuvable ailleurs ; et 12 suppléments mensuels L’ Actualité Auiomobile) exigent

un prix d’abonnement relativement important et colitent
L NO;m{‘llcl){xessu}tations techniques, juridiques, pratiques, | actnellement, pour la France et les Colonies, 55 trancs

% ) Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-

7° Nos Conseils et Rense 3 ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés ||
e e e i Te LS (e e dox Vot a l» qualité d’abonné, sans avoir a débourser immaédiate-

le samedi - o
; aprés-midi pour Paris) ; ment le montant total de ’abonnement, nous accepterons dés

8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions); :mai‘ﬁ%{‘%‘ﬁ‘%%’ﬁ%’iﬁg@ég;ﬁggﬁgﬁgg& RE] %‘IL'II‘:S—

90 Participation & nos Concours richement dotés 7 TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
g différence entre le prix de ’'abonnement ( 5 francs), couvrant
100 - a nos Rallyes divers ; les frais de timbre et de recouvrement. Les encaissements
110 - seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
—_ a nos Sorties collectives joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en

179 i a G mandat ou chéque, ou & notre Caisse: les trois versements |
z nos Causeries et Conférences suivants seront encaissés au domicile de ’abonné, sans autres

frais. En cas d’absence au passage de ’encaisseur, il conviendra

13¢ Affiliation sans cotisation a4 L. N. M. avec tous priviléges : i ; -
: A 3 *ges, | de nous adresser 15 francs par premier courrier en y joi- X
: avantages et prérogatives y attachés; gnant la fiche laissée par encaisseur. Les dates d’encaissements 5 0
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée

Et une foule d’autres... dés réception de ly souscription.
Et tous ceux que nous recherchons... Ces conditions spéciales ne Peuvent &tre consenties qu’aux
Et nos projets sont nombreux... lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de

Et nombreux sont ceux 4 la veille d’aboutir... recouvrement a I'Extérieur. 3 '
! Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les ] II
avantages dont jouissent les abonnés. | o

Voyez ci-contre les conditions d’abonnement a ra i
. gle- Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresserle bulle-
ment fractionné s’étendant sur 12 mois. : tin d’abonnement ci-dessous a’prés Vavoirrempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(62 Numéros hebdomadalres et 12 Suppléments mensuslis)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

il

R e

| Monsieur le Directeur, !
{
- V%t{lillez m’inscrire 4 un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numeéros hebdomadaires de
qto~i evue et 12 Suppléments _mensuels, I’Actualité Automobile) au prix de 60 francs, que je { .
paierai en quatre versements trimestriels de 15 francs ' chacun. Le montant du premier versement i
est joint au présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos ‘
soins & mon domicile sans autres frais. ’ B e
revete
Dale Signature : HEEDG
Nom et Prénoms : }
Adresse L # e
| Glltﬁ ﬂl’tﬂllt
I Remplir et détacher le présent Bulletin et nous I'adresser, 2 MOTO-REVUE, Service D, 51, Rue Vivienne PARIS (2°) : : 3 - = e e p ‘
\ Poblicitd Bowdes-Cises. Bromptos Boomy R
Imp. Spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau, Paris-18¢ Le Gérant : C. LACOME, l

Adresser toute la correspond'ance : 51. rue Vivienne, Paris
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