


L'AUTO
POCHETTE
A.L.

EST
INDISPENSABLE

Agents généraux

L L'AUTOMOBILISTE

Représentants
— demandés A u

% - MOTOCYCLISTE

|

Modele grand luxe en simili pcau
de sant souple grébichée (petites
agrafes juxtaposées permettant
la tlexibilite).

Aux Représentants et Voyageurs de commerce el a loules personnes possédant
plusieurs cartes d’idenlile, PARCE QUE présentant QUATRE volets,
elle a élé concue spécialement pour EXHIBER A LA FOIS,
— QUATRE CARTES DIFFERENTES, telles que : -

REPRESENTANTS et
VOYAGEURS de CCMMERCE
Carte d’Identité profession Carte d’Electeur ;
nelle ; Carte de Mutilé ;
Carte demi-tarif des Che Cartes d’Abonnement ;
mins de Fer; Cartes de Membres de toutes

AUTOMOBILISTES &
MOTOCYCLISTES

USAGES DIVERS
Carte grise ;

Permis de conduire ;
Permis de circulation ;

Carte de membre du Tou Carte Syndicale ; Sociétés

q 3 P NG TN ’ Societes
ring-Club ou autre Associa- Carte d’Abonnement a la

tion automobiliste. Poste restante Etc.,-ete.

. Le Modgle courant, en zapon cerclé. La piice 19 50
an de vente \ Le Modéle grand luxe, en simili peau de gant
/ souple grébichée (petites agrafes juxiapo-

e sées permettant la flexibilite). La piéce. 24.50

EN VENTE:
AU SIEGE : 94, Rue d’Aboukir, PARIS (2¢) - Tél.: Central 11-26

ou dans les principaux Garages et Maisons d’Accessoires d’Automobiles
et Cycles. Maroquineries, Papetcries.

A Limbourg

94 Rue d’Aboukir - PARIS

Teléphone : CENTRAL 11-206

Le plus gros producteur Francais
de Motocyclettes. ..

| — spécialisé depuis 40 années dans —
UIndustrie du Cycle et de la Motocyclette

vous iInvite, avant de fixer votre choix sur’
une Machine, 4 examiner ses nouveaux Modeles °

- — 1929 —
’ SALON DU CYCLE - STAND 130 - GRANDE NEF
' — (25 Octobre — 4 Novembre). e 15 :

La nouvelle 3 CV. de Luxe, 250 cmc., 4 temps.-

Demander dés l'ouverture du Salon: “ LA COCARDE CHAMPIO ”_
| et le nouveau Catalogue des Motocyclettes TERROT, qui sont ~envoyéslj’r211c;o l:zlzer gn(-z:aEr::de

| Etablissements TERROT - DIJON (C6te-d’0r) S emare A BARIS S

30, Avenue de la Grande-Armée, 30

=

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

.
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Quelques-unes des plus

GRANDES EPREUVES
9 MOTOCYCLISTES

Les Principales Courses de I'’Année

ont été gagnées par

| | _ ' . LES MOTOS

remportées par

Le TOURIST TROP HY ANGLAIS (13 années consécutives)

les TOURIST TROPHIES -

FRANCAIS, ALLEMAND, AUTRICHIEN, HONGROIS.
/ HOLLANDAIS, SUD-AFRICAIN

les GRANDS PRIX

de I'U. M. F. (8 années consécutives)

dI’EUROPE, {'’ANGLETERRE, de BELGIQUE, {'AUTRICHE
de TCHECOSLOVAQUIE, de FRANCE, du M. C. de LYON, etc...

les GRANDES EPREUVES de TOURISME
PARIS-NICE, PARIS-LES PYRENEES.PARIS, etc...

D'innonibrablés RECORDS du MONDE (Route et Piste)

dont celui de

BALDWIN, sur Zenith-Jap 1.000 cmc., le Km. lancé & 200 km 557

; Dans le monde entier

CASTROL

’ Pneus DUNLOP
CHAMP|0NNAT DE FRANCE

Catégorie 175 cmec. - 1° JOLLY

CHAMPIONNAT DE FRANCE

Catégorie 250 cmc. - 1° LEMASSON

GRANDS PRIX DE FRANCE

Catégorie 175 cmec. - 1° JOLLY

GRANDS PRIX DE FRANCE |

Catégorie 250 cmc. - 1®* LEMASSON i

' " GRAND PRIX DE L’U. M. F.

Catégorie 175 ecmc. = 1° JOLLY

Tous les nouveaux modeles ALCYON seront exposés

Socicte des Huiles Castrol 58, Rue de Londres - PARIS AU SALON DU CYCLE (2 série) ~ Grande Nef - Stand 49

AR O I e e ins ‘ —
Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers v
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GILL

MARQUE FRANCAISE

. exposera ses nouveaux ..

MODELES 1929

2 temps et 4 temps

% La Tour du Monde ”

350 cmc., 2 temps, Blocmoteur,
Cadre surbaiss¢, Pneus ballons.

qui feront sensation par
leurs qualités transcendantes
et par leur prix trés réduits

6 CV., 750 cmc., Sport et 9 CV., 1000 cmc,
avec Side-car, Carrosserie L. V., :: =
seront exposés au SALON, 2° Séri
GRANDE NEF — STAND NOe 73,

a coté de la 4 CV., 350 cmc. et 6 CV., type Armée Fx;aricaise."

— PAYEMENT -
EN 12 ET 18 MOIS

PRIX EN BAISSE

4 CIE., 350 cmc., Touriste: .88 .. . . 5.600 fr.
6 CV.; 750 cmc., Type Armée F:ancazse . 6.500 fr.
6 CV., 750 cme., Sport. TR T 6.850 fr.

PEEER000 e = e L0 2.200 i
Chaéssis de Side-car avec suspension RENE GILLET .. .. . 1.800 fr

*La 500 cmc. Sport *’
4 temps Blocmoteur, Culbutenrs s
sans carterL Cadre surbaissé SCS MOdeleS

Pneus au choix.
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GECO HERSTAL

175 cmc., 250 cmc. et 350 cmc. 4 temps

Egalement construits dans les
usines modeles des

Etabl. GERKINETaJeumont

complétent admirablement la gamme

des Modéles GILLET ..

~i~ FOURNISSEURS DE L’ARMEE -:-

: ( Demandez les 2
Demandez catalogues pour obtenir l'Agence directe “La 500 cmc. Supersport”’ nouveaux Catalogues
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illustreés
adressez vous a l?ol‘fble echsllpperélent ‘:I,VIOdéleé qui a ’ A
uses qreuves | . ;
Soc. An. des Etabl. GERKINET a Jewmont o oovament e bl Or-bide-cor 12 at | Ftah i
Bureaux et Stocks & PARIS, 32, rue Pierret-Neuilly alix me" S ENE ‘
l Illlll RUBBUELANBHEHRN l‘ EUEBUELRIEUENRIBHBNEIBIRNHEIRLIRIT Illl 102 IIIIXIllll"l"lllllllllllll |l||l||l|ll|lll|ll|l| Ll |II||||lIl|ll|ll||||u|u||||||l|lll|lll|ll| |||l| ll"l"l"lllllllll"IHII llllllllll 126 b' R
Vi ' - . is, Route! d’Orléans, 126 bis i
VI Mentlonnez tou;ours la « MOTO REVUE » en écrivant auX annonciers ; Vientionnez toujours la « !V’IOTO e MONTROUGE (Seme)

» en écrivant aux annonciers VII



Economies...
Vous réaliserez de
seérieuses écono-
mies quand vous
aurez sur votre moto
un bon éclairage qui
vous durera des an-

réparations et d’en-
tretien: un éclairage
comme Radios. '

320 franecs...

POUPr des anndées

Le Radios modéle courant =
280 meétres de portée, étan-
che, robuste, (garanti un
an) = colte 320 Francs.
320 Francs pour voir clair
pendant des années |...

Gratuit
Nous vous enverrons gra-
. tuitement la notice illustrée
. ** Radios " ainsi que la liste

. des revendeurs. Demandez-
les aux

ECLAIRAGES
ELECTRIQUES

ARE S

J - coisin S

VR E%au\\\\g
pour cycles et motos

18, rue Denfert=§ochereau. 28’
BELLEGARDE (Ain)

nées, sans frais de

en avant du Progres
LE PREMIER

présente ses Madéles montés

=~Silentbloc

la plus grosse Nouveauté du SALON
pl_us de vibrations g
plus de graissage
plus d’usure.

SES MODELES 350 cMmc. .

Soupapes latérales, Moteur JAP. 5.200 ™
Culbuteurs, Moteur LM.P . . 5.200 ™
SES MODELES 500 cmc. .

Soupapes latérales, Moteur JAP, 5.6285™
Soupapes latérales, Mot. LM.P. 5.575 ™
Culbuteurs, Moteur LM.P, . 5.995™

Ces Machines sont livrées: Cadre double
berceau, Boite STAUB, 3 Vitesses,

Chaine-chaine, Freins dans les moyeux

AV et AR, Pneus de 700 % 100, & tringles.

Ses Blocs-Moteurs JAP-STAUB

350 cmc., Soupapes latérales. 5 490 fr.

Erixiie
b e Gibeee SR OB
- Populaire 4 temps, 350 cme.
Soupapes latérales,3 Vitess. fr.
ch .-chaine, freins dans les 3 9 95
moyeux, Pneus de 650 X 90, (]

R T R W L e,

GRANDE NEF

- STAND 99 -
T T R Tl

USINE: 12, RUE DU PLATEAU - VINCENNES

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

¥ Catalague franco : Cycles Peugeot, BEAULIEU (Doubs:)

e qu'eslq

Peugeot, cest la plus
. ancienne et la plus
puissante fabrique
francaise de motocy-
clettes.

Peugeot, c’est 5 wusines,
agents de vente.

Peugeot, c’est 50 ans

beur.

’ 9
Peugeot, ce sera “

motocyclette.

votre

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 3 AP

20.000 ouvriers, 4.300

d’expérience et de la-

Magasind expositionet de vente RPARIS: 71, Av. delaGre*-Aemée (16°)

X1



- MOYEUX-FREINS -
FOURCHES-ELASTIQUES
BOITES A VITESSES

Breveté 8. Q. D. Q.

2R
PARIS

£4, RUE DE CLIGNANCOUR

auas COMPTANT §

sont les plus chers,

; P (i
; "./Wc@@ﬁby/wder&nﬁuc&wr/ ’

SANS INTERETS mais aussi les meillears

\ obligalion d'awvrahce.eh
avec lz recurile que reprerenle.
imyrorlosice pE LA MAISON
Livraison gratuite @ domicile. ‘
dans fes localités desservies par les voitures di
PALAIS DE LA NOUVEAUTE,

Etablissements ). PAYA - St-Etienne

27, Avenue Denfert-Rochereau

Dépot a PARIS : 15, Rue de la Cérisaie, 4°

les fabrications REPUSSEAU

- étudié pour Ia mote

plus légdre que la volture, la moto
soufire davantage de Ia nature
-du sol et exige uné suspension
émédiatement appropriée.

e:sort et Ie travail de la fourche,
pppose a toute réaction, assure:
an sol.

T T T v e ;y,,
/// ) o i

O argert st

i farition; “1és ~milieux
“Se sont accordés A le re=
connaitre comme I’appareil répon-
dant exactement a leurs desiderata.

débloquage instantané
serrage réglable
pas de patte dangereuse

assure la stabilicté

supprime la fatigue‘

Etablissements REPUSSEAU, 77, rue Danton —:— LEVALLOIS

Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Pamortissear Silen lbl OC‘

IX



LA MOTO ANGLAISE PRESENTERA AU

@ l}a |] @ SALON

LE PLUS FORMIDABLE
- PROGRAMME POUR -
INVITE LES LECTEURS DE MOTO-REVUE
— A VENIR A SON STAND POUR ADMIRER LES NOUVEAUX —
MODELES MUNIS DE TOUS LES DERNIERS PERFECTIONNEMENTS

\ " D
seveseacasceses . P e N D
Demander._aujourd’hui
méme le Gatalogue
en Frangais des
Nouveaux Modéles1929
a ’Agent Général

H. J.
49, Boulevard Gouvion-
Saint-Cyr -:- PARIS

B>  MOTOCYCLETTE
du 25 Octobre -
au 4 Novembre

j . STAND 65

TYPE 250 cmMc.

AGENTS MOTOR’ST ! Vous pouvelz, en mém:! tebrgp’sﬁque vous conteniez vos _Clients, vous
en vendant en grande quantité des Motos aAs;:l;:lzs:: Zﬁﬁf?:;?evois rr:erc:(; “one Remlse trés 'mpmante

PUB, G, SWEERTS

DEMANDEZ LES CONDITIONS A L'AGENT GENERAL H.J. HARDING

v a i i ' .
DETE‘MENTS moavres 28 R. DES ACACIAS

ViR PARIS 178me

e ; v+ wr— 5
UIR RECLAME | OFFRE A SES CLIENTS ""B"ECHME’
GANTS Z sssnE-TETE H
&£ okate ds I]!I!!I[!/[l"/ i; cnir 25 T " c .
RERIE ? 2 o Y /% SACOCHES TcnoEATs
| N s | i 26"
MOUSQUETAIRES BACHES DE MOTOS CUISSARDS -
“ HORSE. g IMPERMEABLES anglais 39 fr. S Acs
2 Ofr. fourrure | Couvrant % fr. 2 0 L’
laine | entierement SEpER) 35 EQUIPEMENTS ,‘I'Yn
3 ff. doublé en arti;:i}eeéleuf ."‘ Al & EB'?%ggLTﬁggs
fourrure L la piéce fr.
tol) o G Extra légére 249 : £
A"GL

l'tn E"'rs ;VOIR CATALOGUE de cuivre

oo & UN SUROIT NEUF envoyéavee
Alns le Nouveau Catalogue, 28 pages,
75 clichés noirs et couleurs.

contre 3 francs en timbres-poste.

XII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux.annonciers

présente une Amélioration
Sociale considérable :

“LAMOTORISATION DU CYCLE”

Une 250 cmc. DRESCH, 4 Temps,
3 Vitesses, Moteur MAG, Eclairage

électrique, Pneus ballon.. .. .. .. .. .. ..

.500 fr.

S LmE b
Un Cyclomoteur, 2 Temps & démuliphi- 9 9 5 fre

cateur, Cadre Poutre breveté.

DRESCH : GrRANDE SERIE — QUALITE — BAS PRIX
Catalogues Motos gratuit : 88 et 89, Rue de Vouillé —:— PARIS (159

GRAND PALAIS -:- GRANDE NEF -:- STANDS 63-64

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI1IX



E

AT o o,
PR “.\.‘

JUSTE ET ROBUSTE

Vous conduisez une motocyclette ; vous avez donc besoin d'un indicateur de pression vous
donnant avee précision la pression de l'air de vos pneus. :

Vérifiez une fois par semaine le gonflage de vos pneus, vous vous assurerez ainsi plus de
confort et vous augmenterez la durée de vos pneus.

Ltindica?eur de pression Schrader juste et robuste donne satisfaction & des millions de motocy-
clistes; il est prét 4 vous rendre les mémes services.
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Malgré la modicité de son prix, le

“PULLMANN"”

est muni d'une plume or 18 carats a pointe

iridium ; :
I’ébonite employée est de premiére qualité;
le montage est d une rigoureuse précision ;
sa valeur marchande est de 5O fr. 4
<..et clest....

grace a un outillage perfectionné, a des mé-

AT
RIS

SIS R R R RR

: A o 2 Suls Concessionnaires pour la France:
PN o e de smndatcuation e aion: gt 1 _ Téléph.: A SCHRADER'S SON, INC., of FRANCE Adr. Télég.:
% l‘a‘ suppression des }’rxtermedhlalres que le . WAGRAM 95-45 91°*, Avenue des Ternes, Paris (XVIIe) AIRVALVE-PARIS
PULLMANN "’ peut étre fvendu au
prix exceptionnel de 28 francs, :
."'f Cl-dessous e ““Bon da “ommande® & adresser au Directeur des Stylos C T a T
PN “PULMANN", 22, Boulevard Barbés, Paris. o
BON DE COMMANDE (! :

0

&
0o

Margne Déposée

.
k.

Veuillez me faire livrer & l'adresse suivante et contre remboursement le stylo

YT T TN AT VI

§ “ Parfait Pullmann” plume OR 18  carats, conforme au modéle que vous proposez. . Fabricant de valves pneumatiques e e el
“ % Nom ; Prénom : : :
N i ey Valves pour Preus  Indicateurs de Pression

N.B. — Sile “PULLMANN " ne vous Signature :
convient veuillez le retourner par re-
tour du courrier.

oSS

N

LA QUALITE SCHRADER rES'I‘ INDISCUTEE ET INIMITABLE

>,

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XV
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--= LE SECRET -
de la

des

et de leur

c'est la disposition en travers du cadre de son bloc-
moteur flattwin, qui assure, en outre, un refroidis-
— sement parfait a tous les régimes. —

Transmission par Cardan

DEMANDEZ LE CATALOGUE
DES NOUVEAUX MODELES 1929

500 cc. et 750 cc., Sport & Tourisme

— a l'Agence Générale —

E. BASTIDE
56, Boulevard de Clichy — PARIS

= Ot — G —

SSTHU ST

Stahilité extraordinaire

4

BMW

mervelllense Lenue de route

—

XVI

Mazntionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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it :
Camirre LACOME ABONNEMENTS /%
7/ Directeur-Fondateur @W @ Sty e Y
52N°s 26 N°* 7
Franze e. —_ s ;
Colonies. 45fr 23 fr. 2
REDACTION, ADMINISTRATION Union postale 68fr.  34fr. 1
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Autres Pays.. 84fr, 43fr.
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ET PUBLICITE

Toutes communications,
chéques et mandats
doivent étre libellés :
“ MOTO-REVUE ”
51, Rue Vivienne, 51 /
PARIS (29) ///////

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2% Arrondissemt) J &

4 Thibr s REVUE HEBDOMADAIRE
AR e PARAISSANT LE SAMEDI

Salle de Cours et de Réunions : 5, Rue Saint-Augustin, 5. PARIS (2°)
L I i ’/W/y%

EDITORIAL

La Sévérité de I'Examen pour le Permis de conduire

8
N

0

\\\\\

N\

7 // Iy
T //////

\\

\

ma]adrmts ou imprudents et qui ont cependant satlsfalt a
1B examen. Voila donc un examen trés sévére et qui ne parvxent
pas a éliminer les incapables, alors qu’il empéche de réussir
des gens parfaitement qualifiés pour condulre un véhicule
automobile.

Clest que la sévérité de lexamen est pour ainsi dire arti-
ficielle. L.’ examinateur pousse au candldat
des colles et le-met en présence de situa-
tlons qu1 ne se présentent pour ainsi dire
Jamais, comme la rencontre de quatre
voitures a un croisement et autres pomts "
d’ ethuette routiere du méme acabit.
De plus, ces questlons sont souvent posées
d'une maniére abstraite et le candidat
ne comprend pas ce que I'examinateur
lui demande, d’autant qu'il est intimidé
et que, trés souvent, l'examinateur est
Eicr el etib o e pauvre candxdat
perd la téte. On peut parfaltement avoir
du sang-froid sur la route et s'affoler au
cours de l'examen.

Mais, supposons un candidat qux a été
recu. Quelle garantie y a-t-il qu'une fois
sur la route, il sera un bon conducteur.
Combien, dés qu'ils ont en mains le per-
mis de conduire se moquent da code de

Il y a, parait-il, eu, en 1927, 325.000 examens pour le permis
de conduire. Peut-on trouver une preuve plus évidente du
développement de I’automobilisme? Sur ce nombre, il y aeu
252.000 recus et 73.000 refusés. L'examen est donc sévére,
d’autant que la conduite d'une’ auto est
la chose la plus simple du monde, et
qu apres tout il n’ y a pas besoin d'étre
membre de I'Institut pour connaitre les
régles essentielles de la circulation. Il y a
certains cas ou la proportlon des refusés
monte a 60 % . Certes, parml ces refuses,
la plupart a la deuxiéme ou a la troisieme
tentative finissent par obtenir la carte
rose. Mais, en somme, |'examen est dif-
ficile et plus d'un vieil automobiliste
pourrait y échouer.

Comment se fait-il qu’un examen
portant sur des matiéres trés 51mp1es
Eutsse donner un tel pourcentage d’échecs.

aut-il admettre qu'un si grand nombre
de candidats soient assez maladroits pour
ne pas pouvoxr conduire décemment
une voiture & une allure de tourisme?
Faut-il croire qu'il en ait tant dont I'in-

.‘.........................-.....\

SOMMAIRE

No 293,
Samedi 20 Octobre 1928

Par=ci; par-laat .. b ot 1087
Que voyons-nous au Sa-
" lon 19282 par M. Adam 1088
Les modeéles 1928 sur la

route :
La New-Map 350 cmc.,

par Maxend ......... 1090
Les Clefs, par J. Mellier. 1093
Reirospectne : La moto-

cyclette & ce jour, par

telligence soit s1 peu éveillée qu'ils ne H.-P. Borestroke. .... 1095 la route.
puissent comprendre la dizaine de régles La Page des Tris, par On a vu souvent des candidats qui,
indispensables et qu'on peut parfaite- H.-P. Borestroke.. . . .. 1098 aprés avoir été regus s’empressment de

ment faire tenir sur une page de texte,
ou sont-lls assez insouciants pour se
présenter a l'examen sans méme avoir lu -
le sacrosaint code de la route? Clest
vraiment invraisemblable.

Notons tout d’abord que la plupart
des candidats sont refusés non pour la
condulte de la voxture, mais pour 1gno-
rance du code de la route, et nous avons
connu des gens trés intelligents qui ont
été recalés pour ce motif. Ils avaient
néanmoins pris la peine de potasser ce
code de la route. Ils semblalent donc
devoir réussir a un examen qui n'est pas
destme a trier un petit nombre de conducteur hors pair, des~
tinés, & conduire des bolides sur un circuit particuliérement
dangereux, mais simplement & s'assurer que les candidats
possédent des qualités moyennes nécessaires a la conduite -
de voitures normales, sur des routes normales, dans des condi-
tions normales, et a éliminer seulement les e qui,
pour une raison ou une autre, constitueraient un danger public.

e but méme est-il atteint. On peut répondre négativement,
car il y a sur les routes un nombre considérable de conducteurs

commettre sous les yeux mémes de I'exa-
minateur, quelque grave infraction aux
reglements

La sévérité de 'examen pour le permis
de conduire ne constitue donc qu'une
garantie purement illusoire et il n'y a que
deux moyens de garantir la sécurité de
la route : une police routiére intelligem-
ment faite, indulgente aux conducteurs
de bonne volonté et sévére pour les
chauffards et plus encore I'éducation de
tous les usagers de la route par une intense
propagande.

R. Sexé revient du Péle. 1101
La Puissance d’'un Mo-
teur, par René Imbert. 1102
Dans nos Clubs : A
lUMFparER 1105
Un procés, par ]ean
Jacquests S0 T 1108
ourrier de la Semaine., |
Consultations techniques. |
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Passages a niveau

I parait que les passages a niveau gardés sont causes de
beaucoup plus d'accidents que ceux qui ne le sont pas. Cela
semble a premiére vue assez étrange et peut-étre ne faut-il
pas prendre les statlsthues a la lettre. 1l faudrait non pas
connaitre d'une maniere absolue le nombre des accidents
survenus, mais sayoir quelle en est la proportion par rapport
au nombre des véhicules et des trains traversant ces passages.
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Un passage 4 miveau, situé sur une route trés fréquentée et
ranchi par une ligne desservie par des trains nombreux, risque
de produire davantage d’accidents qu'un autre passage & niveau
traversant une route oir il passe deux ou trois voitures par jour
et situé sur une ligne que parcourt un train quotidien. On
fait dire aux statistiques ce qu'on veut et ce que les Compagnies
veulent faire dire aux statistiques, c'est que les  passages &
niveau non gardés sont moins dangereux que les passages

gardes. En conséquence cela permettrait de supprimer les

arriéres et leurs gardes et ainsi de réaliser de grosses économies.
Quant a la stireté des automobilistes et des motocyclistés,
les.Compagrpes ferroviaires font semblant de s’y intéresser,
mais nous sommes persuadés que c'est le dernier de leurs
soucis. Les signaux cofitent moins cher que les garde-barriéres.
I est évident que le seul remeéde radical, c’est-a-dire, le pont
ou le passage souterrain est extrémement cofiteux et que de
tels travaux ne peuvent étre accomplis que sur une trés longue
période, mais on pourrait du moins les commencer 13 ot ils
sont particulierement urgents. Quant aux passages & niveau
non gardés, s'il est avantageux pour le budget des chemins de
fer, nous croyons que, méme signalé, il est extrémement
dangereux pour la vie des automobilistes. On nous dit qu'un
signal spécial situé a la distance que peut parcourir en 30 se-
c'ondes le train le plus rapide, avertira les mécaniciens de
I'approche d'un passage & niveau, mais, croit-on qu'a chaque
passage & niveau le mécanicien d'un rapide va s'arréter et
siffler pour avertir les usagers de la route. Ce sont la des bali-
vernes, De plus, en se contentant de signaler le passage a
niveau, les Compagnies se dégagent de toute responsabilité
puisqu'elles suppriment ipso facto les fautes que peuvent
commettre les garde-barritres. On va, parait-il, tenter I'expé-
rience & un certain nombre de passages & niveaux. Espérons
qu’il n'en résultera pas la perte de trop de vies humaines.

Et que ferons-nous quand des trains s'amuseront & mancu-
vrer, L'autre jour encore, prés de Montréjeau, nous ayons
assisté pendant §lx minutes aux manceuvres dun train de
marchandises. D'autres automobilistes étaient la et pestaient
comme nous contre une telle désinvolture. Si le passage a
niveau n'avait pas été fermé par une barritre, il aurait été
possible que I'un d’eux essayit de passer et se fit emboutir
par la ‘]ocomotlve en manceuvre. De quelque maniére que 1'on
considére la_guestion, le passage & niveau non gardé, méme
signalé par des appareils plus ou moins abracadabrants comme
ceux qui ornérent naguére les lignes de la banlieue parisienne,
constitue un danger.encore plus redoutable que le passage
gardé, Dans ce derm;r cas, évidemment, notre vie peut dé-
pendre de 1'étourderiefd’'un garde-barritre, mais avec des
passages non gardés
elle ne tient plus

qu’au hasard,

Aciers cémentés...

Les progrés de la
métallurgie au cours
des dernitres années
ont été tels qu'on
n’efit pas été étonné
de les voir, aprés ce
gros effort, se ralentir
un peu, Mais il n'en
est rien, Il semblait
en particulier que la
cémentation permet-
tait - d’'obtenir des
surfaces métalliques
offrant le maximum
derésistancea |'usure.

ails woici qu'un
nouveau procédé, et
non seulement un
procédé de labora-
toire mais un procédé
industriel permet de
réaliser des surfaces
encore plus dures.

Le plus jeune motocycliste du monde serait & 1’heure présente le gros bébé
Kriiger de Berlin pour lequel un constructeur connu a équipé son magni-
fique side-car D. K. W. 50 cmec.

Les aciers nitrurés se substitueront certainement aux 'aciers
cémentés.

La cémentation, qui consiste & carburer I'acier sur une faible
épaisseur, souléve quelques difficultés. C'est ainsi que la piéce
a cémenter doit étre portée a une température voisine de 900°
il en résulte une déformation de la piéce qu'il faut ensuite
redresser. Lasurface méme de la pi¢ce peut étre détériorée.
C'est pourquoi on hésite a recourir & la cémentation pour
certaines piéces comme un vilebrequin, alors qu'un coussinet
bronze sur un manetcn cémenté est plus durable qu'un
coussinet en régule sur un maneton non cémenté. La cémen-
tation n'est donc employée que sur les pitces relativement
petites et simples de forme.

Mais qu’est-ce que la nitruration?

On sait depuis un quart de siécle que le fer peut absorber.
de 'azote s'il est porté & une température de 800° en présence
d’ammoniaque. On a ensuite constaté que si la température
est inférieure a 5809, il se produit un durcissement de la surface
du fer. Avec les fers et les aciers ordinaires le durcissement
est faible et le procédé n'offre pas d'intérét. De plus, dans ce
cas, la nitruration agit assez profondément pour rendre la
pitce fragile. . :

Avec certains aciers spéciaux, au contraire, la surface est trés
mince et trés dure, beaucoup plus dure encore que celle obte-
nue par cémentation. De plus, le durcissement diminue pro-
gressivement en profondeur en sorte que la couche superfi-
cielle ne risque pas de s'écailler.

a température relativement peu élevée a laguelle s'opére
la nitruration, fait que les piéces traitées ne se déforment que
tres peu. La rectification a la meule n'est nécessaire que dans
des cas trés rares. 2

La dureté de la couche est telle que des coins d’aciers nitru-
rés entament le verre. On peut estimer la résistance a I'usure
comme supérieure a dix fois celle de l'acier cémenté.

nfin, pour couronner ces brillantes qualités, I'acier nitruré
est inoxydable.

omme la nitruration est sensiblement plus économique
que la cémentation, ce procédé semble appelé au plus brillant
avenir et remplacera sans doute la cémentation pour des
organes comme les arbres & cames, les vilebrequins, les engre-
nages, etc.
’ Classement des outils

Il y a des outils dont on se sert sans cesse et d’autres qu'on
n’emporte que pour conjurer le mauvais sort. Si tous ces outils
sont ensemble, il est insupportable de tout déballer pour
4 trouver une clé an-
glaise. Aussi, avons-
nous dans notre poche
une petite trousse de
cuir contenant une
pince universelle, un
tournevis plat, une
clé de bougie et une
petite clé anglaise.Sur
une voiture ces outils
peuvent fort bien
étre fixés dans un
ratelier sous le capot.

La Fédération
Nationale des
Clubs automobiles

La Fédération Na-
tionale va se réunir
incessamment en
Assemblée Générale.
Espérons qu’elle
prendra des résolu-
tions énergiques et
qu'elle agira ensuite
avec vigueur aprés
des pouvoirs publics.

NOTRE NUMERO DU SALON

Vous qui allez lire ces lignes, avez-

» pous songé a leretenir 2 1l est vraisem-

blable que tout [e monde ne pourra pas

se le procurer et vous serez peul-éire
de ceux qui e regrelteront.

Et voici le sommaire qui pous
expliquera (e motif. de ces regrets i

Tendances de la construction mon-
diale par Calamine. L’Evolution du
cyclecar, par Marcel Violet. L’évo-
wation du 4 temps, par H. P. Bores-
troke. Oit en est la motorisation de
lCarmée, par le général Camon. Nou-
vetle application de la molo sidecar.
Un peu de jurisprudence, par
M. Lesage. Utilisation de la molo
dans la police, par H. Cieutat. Comment
constituer nos clubs par J. T... Hygiéne
et camping, par le D* Schwing. Un
peu de dentislerie motocycliste par
R. Rey. Cadre ou chassis, par G. Mas-
son. La carrosserie aérodynanique,
par Malgre. “Tableau des records du
monde. Ce que jer voudrais voir au
Salon de la Moto par Chauvierre. Le
motocyclisme en Angleterre, par le
Professeur A. M. Low.

La nomenclature des motos exposées,
adresses caractéristiques et prix.

Descriptions el photos des nouveautés
qui seront exposées.

Plus de 60 pholographies biogra-
phiques des constructeurs el fabricants.

Couverture en héliogravure (compo-
sition de Uartisle Géo Ham).

La galerie des champions, 4 planches
hors-texte tirées en sanguine en hélio-
gravure el représentant les champions
de France 1928.

Plusieurs planches de dessins inédils
exécutés par les. spécialistes anglais
Grimes et Oxley, des frangais comme
Téchary, Ichae, J. Pruvost, qui ont
rivalisé¢ d’entrain.

Ete..., ete. Notre album du Salon
contient plus de 200 pages. Il est vendu
10 f[rancs.

En raison de son poids il ne pourra
pas étre disipibué dans les kiosques,
Hachette prenant en effet 2 fr. 20 par
kilo[q pour frais de transport.

Il sera adressé aux abonnés qui i'ont
retenu en nous adressant 5 fr. 50 ces

- jours-ci. Ceux qui n’ont pas eu la
précaution de nous le relenir le pourront
jaire encore ; nous ne prenons plus de
responsabilités dans le cas ot il serail
épuisé a la réception de lordre.

Tous les abonnés méme de 6 mois
peuvenl avoir ce numéro d 5 fr. 50
s’ils nous le demandent dés aujour-
d’hui. Demain il sera sans doute trop
tard... et tant pis pour les regrets.

Moto Revue.

Attention a vos bielles

Il arrive qu’aprés un simple décalaminage,
une machine rende mal et qu’on constate
ue le moteur est dur a tourner. Soupg¢onnez
gans ce cas une bielle faussée lors du démon-
tage du eylindre.

LE MONDE MOTOCYCLISTE
WM. Charles gravement malade

M. Charles ? Pour beaucoup de nos lec-
teurs ce nom semble inconnu, mais pour qui
sait lire entre les lignes, il a tot fait de deviner
qu’il s’agit d'un homme excessivement
précieux, pour I'un de nos constructeurs.
M. Charles est le chef de fabrication de la
maison Gnome et Rhone, I'un des meilleurs
artisans du succeés de la grosse firme; lorsque
vous allez visiter les usines de Gnome et
Rhone, il se fait un plaisir de se mettre a votre
entiére disposition et on n’est pas long a
deviner a toute la modestie et Pamabilité du
pilote que I’on a, avec soi, 'un des meilleurs
techniciens de la motocyclette. Or, M. Charles
est gravement malade; aux derniéres nou-
velles, nous apprenons avec tristesse qu’il
a été atteint d’une fagon qui peut avoir une
issue dangereuse. Moto Revue adresse a la
maison -Gnome et Rhone -ses sympathies
émues en la circonstance et ses veeux de
prompt rétablissement pour I'un de ses meil-
leurs artisans.

Attention, mes petits agneaux

Le loup existe : il y a des loups en moto
comme au foyer : il y a le loup du construc-

* teur qui présente un veau a 5 pattes, c’est

un animal assez rare, heyreusement. Il y a
le loup qui ravit nos motos : pas assez rare
malheureusement. Voici le Salon de la moto-
cyclette : beaucoup d’entre vous irez am
Grand Palais en moto : vous laisserez votre
moto a la porte et au retour, vous pouvez
avoir désagréable surprise. Aussi, nous ne
saurions trop vous engager a étre prudents,
4 ne pas laisser votre machine sous la garde
du hasard : il y a des gardiens officiels : ce
n’est pas pour les ¢« vingt ronds » qu’ils vous
réclament que vous hésiterez a faire ce sacri-
fice ! Il est vrai que nous avons créé a Moto
Revue une rubrique des « Motos Volées »,
et vous auriez tort évidemment de ne pas
I'utiliser.
Bois et taxis

Le Bois de Boulogne fait partie de Paris,
par conséquent tous les réglements de la capi-
tale sont applicables au Bois de Boulogne.
Vous ne pouvez pas faire vos réparations sur
les routes du Bois et cependant il y a un... abus
qu’il serait temps de faire cesser. Il est arrivé
maintes et maintes fois que la panne améne
certains automobilistes, motocyclistes ou pro-
meneurs, a utiliser un parcours dans le Bois
de Boulogne en taxi. Or, le conducteur exige
le retour payé a la porte Maillot. Notons que
le voyageur n’est pas tenu a payer dans I'en-
ceinte. et c’est exact. Les frais de retour ne
sont pas légaux.

Ch. Faroux prophétise
Au Banquet ‘du Salon de I’Automobile,

. notre éblouissant technicien Ch. Faroux s’est

laissé entrainer 4 nous prophétiser 5.000.000
d’autos avant deux ans. Hum ! Bel opti-
misme. Nous souhaitons de grand cceur
la réalisation de ce veeu, mais de la coupe
aux levres, il v a quelques Citroén 6 cylindres.
Et puis, un truc eomme ca, c’est la mort de
la moto, car ca représenterait une auto
par adulte... et on dit qu'a ce compte, le
secrétaire méme de Moio Revue tournerait
casaque... Quelle catastrophe, mon cher
Faroux !

Les Gendarmes et la Police Routiére

Les gendarmes paraissent comprendre
d’une maniére singuliére leurs nouvelles fone-
tions. Ils se cachent aux croisements et dres-
sent des contraventions a tous les conduc-
teurs qui n’ont pas actionné leur avertisseur.
Ce qu’il y a d’inquiétant, c’est qu’ils obéissent
vraisemblablement aux instructions données
par leurs chefs.

Quand on a 60 ans

Etant de passage au Salon, nous visitames
un stand auto-moto-poids lourds : trés
énervé, le préposé au stand ! Il nous raconte
qu’arrivé 4 60 ans, on peut prendre sa retraite
et I'on a alors le droit de massacrer trois
personnes au choix ! Il nous cite d’ailleurs
trois personnalités motocyclistes, contre les-

uelles sa rancune doit s’exercer : lesquelles
one ? L’une est une personnalité de Moto
Revue ; la seconde un essayeur de Moto
Renue ; quanl au troisiéme, c’est certaine-
ment le type de Moto-Revue qui lui causait
a4 ce moment,si 'on en juge par 'ardeur de
la conversation ! Au fait, chers lecteurs,
quels sont les trois massacrés que vous dési-
gneriez en ‘telle occurence ? .

'Un concours allemand de Silencieux

La mode est au concours de Silencieux,
I’Automobile Club d’Allemagne organise non
seulement pour les motocyeclettes, mais aussi
pour les automobiles, un cours de silencieux
basé que le méme prinecipe que nous avons.
fait & Mofo Revue il y a six mois. Silencieux:
pour les deux temps, et silencieux pour les.
quatre temps ; ¢’est le professeur Wawriziniok,.
de I’Ecole Polytechnique de Dresde, qui est-
chargé de la direction de ce concours. Ce sera.
une D. K. W, 250 cme. pour les deux temps.
et une N. S. U. pour les moteurs & quatre
temps monocylindriques, puis on a prévu aussi
pour les bi-cylindres la participation d’une
‘Wanderer 750 cme. Il sera trés curieux de
comparer les résultats avec ceux de Moio
Revue. Le réglement est beaucoup plus sévere
que chez nous. L’épreuve aura lieu dans le
début de mai 1929, et I’examen portera sur-
tout sur P’intensité du bruit et la perte en
puissance comparée avec la puissance @
échappement libre. La puissance utile du
moteur, la consommation rentreront en ligne

- de compte, la sécurité, la solidité, la durée,

la facilité de montage et le prix de revieni.
De nombreux prix s’élevant jusqu’a 10.000
Reichsmark récompenseront les vainqueurs.

Des Chifires...

1924 C’est Monet et Goyon ;

1925 C’est encore Monet et Goyon ;

1926 C’est toujours Monet et Goyon;

1927 C’est enfin la passe de quatre, réussie-
par Monet et Goyon : nous voulons dire le
Championnat de France de vitesse 175 eme. &
nous avons cru que la firme maconnaise
essaierait la passe de cing : mais, pourquot
Monet et Goyon ett-il délaissé, en 1’occurence,.
le moteur qui I’'a conduit au triomphe, le
Villiers ; le réeglement seul est fautif qui veut

e le moteur soit francais... Mais Monet et

ovon n’a pas voulu en rester 1a et il parait
qu’on chuchotte 2 Méicon que la passe de:
3 est moralement acquise au : Brassard de:
Tourisme et celle de 4 décidée par les cons--
tructeurs. Belle présomption si on s’en
rapporte & I'effort des autres maisons !
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+  Que voyons-nous au Salon

de la Moto

Avant Pouverture du Salon spécial dc la Moto

il ?sera inéressant de connaitre la tendance

1929 ; celui qui a compulsé, disséqué fous les

dossiers des constructeurs, qui s’est débatfu avec

le;frf‘;luzfmo‘btendir éesl secrets qui flgurent dans
éro de Salon L

Gl s va vous dire avant la
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ne nous présente au moins un bloc-moteur
Terrot a depuis longtemps étudié la question'v
Gnome et Rhone Iui-méme présente une
250 cme. bloc-moteur 4 temps remarquable
Cette margue a montré, pour cette formule,
une tendance enfin indiscutable pour que nous
ne le signalions pas. .

Les motos 1928 ont été réussies

Egalement, nos grosses maisons de moto-
cyclettes, aussi bien francaises qu’étrangéres,

révolutionnaires, ainsi. que le fait s’est produit
au dernier Salon, En voici I'explication logique
qui nous a été donnée par plusieurs construc-
teurs : « Pourquoi construire des modéles com-
plétement nouveaux, entrainant une mise de
capitaux énorme, puisque, pendant cette saison
1928, nos machines semblent avoir donné
satisfaction a la clientéle ? » En effet, les cri-
tiques et les doléances, malgré I’acecroissement
du nombre des usagers, ont été des plus minimes

“ £ Le Stand]Moto Revue durant cett: saison. Il semblerait alors que

Pas de révolution, une évolution

En ce moment a lieu le 22¢ Salon de ’Automobile, Comme
mous I’avons dit, I’'année 1928 voit la séparation de la moto-
eyclette d’avec 'automobile,

Le Salon connait un grand succes : A celui de la Moto, les gens

-qui viennent de tous les coins de la France a cette occasion
sont plutot- des curieux et pécheurs convertis, soit tous les
futurs motocyclistes, soitles motocyclistes actuels qui visiteront
avec lidée bien arrétée de critiquer, de complimenter, de
s’extasier ou de hurler, pour ou contre les constructeurs,

Disons tout de suite que le Salon de 1928 ne sera pas ce
qu’on appelle un Salon de révolution ; aucune solution avancée
maijs, par contre, le souci de la présentation est dominant
cette année. La motocyclette 1929 est livrée tout équipée,
avec D’éclairage et avec le confort tant de fois réclamés par
nos motocyclistes, :

Le Cardan est de régle

Il ressort de tous les renseignements et documents que
nous possédons, qu'une offensive trés redoutable a été engagée
par le bloc-moteur, d’une part, et par la transmission cardan
d’autre part. Un nombre imposant de constructeurs se sont
décidés a adopter la transmission par cardan. Cette solution
présente, pour une premiére réalisation, des résultats conso-
lants. Nous voyons, en particulier, le blec-moteur et la trans-
mission par cardan Bridier et Charron, excessivement bien
étudiée, obtenir dés son apparition une réelle faveur de tous.
Ce bloc, d’une ligne trés nette, a été compris d’une telle
facon qu’il puisse se monter sur n’importe quelle motocyclette,
Entre le carter-moteur de série et la boite de vitesse, une
couronne intermédiaire avec bossages spéciaux permet
d’exécuter immédiatement la liaison entre cette boite et le
moteur d’une part et, de Iautre, la combinaison du moyeu
Lardy nous améne au cardan, X

Le bloc-moteur attaque...

Le bloc-moteur, disons-nous, a entamé une rude offensive
et mous croyons qu’il n’existe pas de maison importante qui

les constructeurs Aaient atreint le plafond ?
Non,

C Danls les bureaux d’études, la recherche des nouvellles
dormu. s est activenient poussée. Mais il est utile de le dire

e Isulte : la saison 1929 est représentée par le Salon actuel
et les futpr§ acheteurs n’auront pas le souci perpétuel des
annees précédentes de se dire qu’ils vont acheter une machine
qui deux, trois ou six mois plus tard, sera d¢modée. Nous
lgféld\;?iléitileur ziiffirrlner que, jusqu’au Salon 1929, aucune

ation radicale ne sera apportée dans la i

actuelle de toutes les grandes mIz)igques. ke

La lubrification rationnelle et la propreté

_Qne autre particularité du Salon 1928, c’est I'attention
générale apportée par les constructeurs, petits ou grands,
au probléme de la circulation d’huile dans le moteur et
dans les organes a mouvement. La chaine, si déplaisante a
tous points de vue, semble sur le tard de son existence. Nous
VO]}{OI]S aussi I’adoption presque absolue du réservoir en
selle.

Le dandisme fait école

Est-ce a dire que ce réservoir a conquis la plupart des
usagers. Nous ne le croyons pas : les constructeurs eux-mémes
ont rencontré d’énormes difficultés et, d’aprés plusieurs
marques, il ressort que le réservoir en selle, a cheval pour
étre plus juste, a son revers. La ligne méme de la moto perd
un peu de son cachet lorsque le motoeycliste est monté dessus.
Est-ce donc une conséquence de 'emploi du cadre actuel ?
Il semble plutot que cela tienne au surbaissement exagéré
adopté par ’ensemble des constructeurs : dans les bureaux
d’études, on a complétement oublié I’anatomie du moto-
cycliste : si le conducteur est un homme a tronc élancé,
ma@s z‘x'courtes jambes, sa position peut étre et est excellente
mais si, au contraire, ses jambes sont tant soit peu longues,
il prend une position moins élégante ; le cadre surbaissé,
intermédiaire, du Salon 1928, conservera la faveur d’une
certaines catégories de clients. A Mofo Revue méme, ne voyons-
nous pas 'un des pratiquants se maintenir sur l’ancienne
position ?

ne présentent pas de.solutions radicalement

R e
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Les poids lourds en faveur

Une autre particularité du Salon réside dans P’apparition
des trés grosses cylindrées. Le tourisme, qui sévit de plus
en plus, améne les usagers a adopter les tres grosses eylindrées
qui vont leur permettre de faire de grandes randonnées.
René Gillet présente, & I'usage du grand tourisme, une
1,000 cmec., en concurrence avec les grosses maisons ameri-
caines, Henderson, Cleveland ou Harley-Davidson. Aussi
cette évolution .entraine d’excellentes réalisations dans la
partie accessoires.

~ Confort partout

Les articles destinés au confort général de la moto sont
de régle celte année, et il semble également que les construc-
teurs se soient décidés a présenter leurs machines compléte-
ment équipées.

L’éclairage et le 1¢f Concours de janvier

L’éclairage, ainsi que nous I’avons fait pressentir, fait un
pas nouveau, Maglum présente une remarquable nouveaute ;
lui-méme, malgré les réalisations formidables de I’an passe,
avait été égalé par ses concurrents, il nous donne un appareil
beaucoup plus puissant, a prix trés inférieur. Marchal égale-
ment présente toujours mieux. Soubitez est, a notre avis,
celui qui accepte la plus révolutionnaire solution. Nous
disons révolutionnaire, mais, au fond, nous devrions dire
rationnelle ; Soubitez a cherché & assimiler les motocyclettes
aux voitures et son Dyalmo est un grand pas en avant appre-
ciable. Le volant magnétique aussi retrouve une faveur
que d’aucuns croyaient disparue, et nous le verrons méme
sur des machines bien connues, cependant mieux étudié
par les constructeurs ; excessivement bien adapté, il rempla-

cera toutes les combinaisons plus ou meins habiles auxquelles.

avaient recours nos motocyclistes dans leur éclairage.

Du luxe a bon marché, voila la tendance

C’est une motocyclette de grand luxe, que nous offre le
constructeur au Salon. De magnifiques modeles de motos
« utilitaires» qui marchent de pair et sans aucun retard avec
la « Sport ». Elles se sont imposées durant les courses de la
saison, Le sportif pur, le dandy de la vitesse a peu a peu
diminué dans notre monde motocyeliste ;les nouveaux adeptes
de la promenade et du travail en moto y viennent de plus
en plus nombreux, griace a Veffort excessivement touristique
que nous avons fait plus spécialement, en 1928, a Moto Revue.

Tourisme d’abord...

Sur 10 nouveaux motocylistes, on peut en compter 7 et
méme 8 qui exigent de leur machine, soit un labeur quotidien

.

et en second plan la promenade touristique dominicale. La
question vitesse semble étre en 3° plan cette année.

. Vitesse ensuite

Certains encore révent de vitesses mirobolantes, c’est
indiscutable ; mais le constructeur ne gonfle plus son cata-
logue comme précédemment : il nous annonce sa 175 cmc.
faisant du 75 a 80, le 250 eme. affichent le 90, les 350 cmec.
signalent du 80 a 110, selon les conditions, mais nous ne
verrons pas de 500 cme, faisant du 150 a I’heure, mais cata-
loguées un bon 120 a 125 km.

De I'équipement en série

Partout enfin des amortisseurs, des freins de direction,
des knee-grips, de multiples sacoches, etc... et une étude trés
particuliére des accessoires vus du point de vue féminin.

Le vétement aussi...

Le caoutchouc mousse recoit aussi la consécration du
public : beaucoup d’accessoires sont fabriqués avec cette
combinaison. Le vétement motocycliste aussi a trouvé des
adeptes. Le casque, aprés notre campagne, devient courant;
certainement, il subit de multiples transformations pour
s’introduire sans heurt dans nos meceurs sous forme de serre-
téte, court et pratique. Le casque sport, imposant, volumineux
mais réellement efficace, semble lui céder un peu la place.
Seule une question semble oubliée du point de vue motocy-
cliste. Le vétement vraiment toute-saison et permettant a
I’'usager de se présenter propre au retour: de remarquables
efforts, sur caoutchouc, cuir ou simili-cuir ont été faits,
mais il y a mieux a attendre.

Conclusion

- Cet apercu, avant la lettre, nous permet de dire que le
Salon 1928 est celui de la moto utilitaire. La mécanique laisse
un peu le pas a la présentation etau confort: est-ce un mal ?
Pas.le moins du monde : il était nécessaire, aprés l’envol
formidable de 1928, de marquer un temps d’'arrét et de pré-
ciser un peu cette questiondel’accessoire qui, de toute évidence,
ne suivait plus la marche ascendante du mécanisme, Il ne
faut pas oublier que 'auto doit son succés au fait qu’elle
peut étre mise entre les mains du plus ignorant et que son
entretien est réduit 4 peu de chose. I.a moto est dans la méme
évolution : remercions donc les constructeurs du Salon 1928

" d’avoir compris que leurs efforts seraient stériles s’ils s’iso-

laient des efforts de ’accessoiriste et du gofit plus casanier

de lusager : les futurs motocyclistes ne trouvant plus

d’objections, seront de ce fait plus nombreux : plus il y aura

de pratiquants et plus chacun des constructeurs vendra de

machines : 1a ert le vrai succes. 3

N’oublions pas de dire que les prix sont en baisse générale.
M. Apam.

De-ci, de-la

Surprise...
Les visiteurs du Salon qui venaient au

Robert Richer passe chez Psalty

écurie de courses le jeune Richer. Onne
parle maintenant que de I’Armistice, les

Chez Pierre et non chez Lucien: a perfor- Six Jours, Paris-Nice, etc., ou Royal Enfield

Stand Moto Revue pendant la premiére série,
celle de I’Automobile, avaient I’agréable
surprise de se voir offrir le remboursement de
leur entrée au Salon lorsqu’ils souscrivaient
un abonnement a L’Actualité Automobile,
20 fr. pour 'abonnement, 10 fr. de rembours ;
I’affaire était excellente. Aussi, le 12 ce fut
I’affluence, la ruée, la cohue sur la demoiselle
qui gardait nos intéréts : bruit, tumulte,
rires et... désastre de cette charmante fille.
C'est qu’elle se voyait dans Pobligation
d’accepter les abonnements en masse qui se
présentaient : elle acceptait les 20 fr, et comme
Pentrée était celle de gala, ellese devait de re-
tourner 30 fr. a ses nouveaux clients. Moo
Revue, cette fois risquait la mauvaise affaire,
mais par bonheur, les ¢« genss» du vendredi,
jour de gala, sont courtois et d’'un commun
accord promirent de contracter leur abonne-
ment 24 heures plus tard. Mais qu'il fit
chaud au stand Moto Revue.

2ol

Une marque dans la banlieue Nord Parisien
nous présentera prochainement une moto
réellement utilitaire 4 un prix d’un tel bon
marché que nous nous demandons si la
nouvelle est exacte, on nous parle de 960 fr...

Oh! oh! c’est le prix d’un’ excellent vélo. "

mance du ¢ Scolaires » aux Pyrénées fut
remarquable par son 4ge, remarquée par sa

A NOS ABONNES

Devant les doléances réitérées
d’un certain mombre d’abonnés
qui se plaignent de ne pas rece-
voir en temps normal leur numeéro
hebdomadaire, nous avons pro-
cédé a des sondages officiels d'ol1
il ressort que le n° 292, du 13
octobre, a été mis a la poste de
Paris sous notre contréle, le
11 octobre a 18 h. 35. En consé-
quence, tout retard dans la récep-
tion, doit entrainer de la part de
Tabonné une enquéte et wune
réclamation au service des Postes
de sa localité.

précision. Que montait-il lors de cette
épreuve, nous a-t-on demandé ? Mais sa
machine personnelle, sans plus, une... on
ne peut pas le dire. Et Pierre Psalty, qui suit
le mouvement, vient d’acquérir dans son

aura aussi un excellent atout.

Un autre qui se lance...

Décidément, le M. C.! Scolaires est de
qualité ;: - Maillard-Brune, le premier pyré-
néen des Scolaires n’est pas rentré a Bréguet,
comme il se devait : il & jeté la scolarité aux
orties et le voila chez Guome officiellement,
a son tour..

Le Salon de ¥YOlympia a Londres

Comme contre-partie a4 notre Salon de
I’Automobile, a lieu en ce moment a Londres
le Salon de I’Olympia, du 11 au 21 octobre;
et a4 peine ses portes closes, c’est le Salon de
la motocyclette qui ouvre a Paris: il y a
des gens qui ne chdomeront guére durant ce
mois d’octobre.

Le Monde Motocycliste

R. Lévéque, qui a donné I'essor a ’A. M. C.
de Semur, trés ébranlé dans sa santé, a di
résilier ses fonctions de secrétaire. Nous
adressons a cet ardent motocycliste nos
voeux de prompt rétablissement.

4



i

1000

J’avais maintes fois remarqué que les
amateurs ne passaient pas indifférents
devant une New-Map, mais que cette moto,
soit sur la route, soit au bord du trottoir
attirait et retenait I'attention. s

La New-Map, dans sa conception générale,
a quelque chose de personnel qui, 4 premiére
vue, est assez difficile & définir ; elle posséde,
en effet, tous les éléments du cadre classique,
elle est sobre de lignefiet de couleur et I'on
ne voit pas bien, du premier coup, ce qui
fait ce qu’on pourrait appeler sa distinction.
Cette élégance réside certainement dans ses
proportions générales qui sont indubitable-

ment harmonieuses et gqui lui donnent tout
en méme temps cette allure légeére et robuste,
cette alliance de finesse et de-?uissance qui
f:ltéla beauté plastique d’un bel athléte bien
racé.

Quoiqu'ilen soit, je fus, comme tous, attiré
par cette moto d’aspect si plaisant, je m’en
confiai a M. Frotey, ’agent général de’ la
marque a Paris et stokiste des piécestde
rechange et, grice a son amabilité, je fus
bientét en possession d’une 350 cme. New-
Map, soupapes' latérales. En voici les prin-
cipales caractéristiques.

Le cadre et la fourche sont entiérement

Le garde-boue, dont la |partie basse est montée sur charniére, se replie sur
lui-méme et laisse aisément passer la roue, bien que dans cet essai elle soit
restée gonilée.

brasées, la fourche comporte ses amortis-
:;aurs" et est complétée par un frein de direc-
on.

Le moteur est un J. A. P., 350 cmc., a
soupapes latérales, la bhoite une Burman
3 vitesses, chaine-chaine, I'un et 'autre assez
avantageusement connus des motocyclistes
pour qu'il soit nécessaire d’insister sur les
qualités de ces deux organes.

Les moyeux avant et arriére comportent
naturellement leur tambour de frein ; ils sont,
de plus & broche, amovibles et interchan-
geables et celte particularité ou, mieux,
cet incontestable avantage, font que je
reviendrai tout a I'heure sur ce point.

L’équipement se compléfe d’un réservoir
d’essence de belle ligne et de bonne capacité
et d’un réservoir d’huile séparé, assurant le
;,laaissage du moteur par I'intermédiaire

‘une pompe & débit visible et réglable ;
porte-bagages robuste, béquille avant, bé-
quille arriére, douilles pour attaches de side-
car, en un mot, machine irés correctement
équipée. \ .

Son fini fait de la New-Map une des
machines francaises les mieux présentées ;
son émail et ses nickels sont impeccables et
Jeur netteté, leur poli, leur brillant, leur
gua‘léité propre donnent une certitude de

urée.

Il n'y a pas de faute de goit dans cette
machine et c’est avec un réel plaisir et une
tranquille assurance que je I’enfourchai.
&Le frein de direction, trés légérement
serré, demeura dans cette position pendant
toute la durée des quinze jours d’essai.

Mes premiers tours de roues me dirigérent
vers ’Alma, le Trocadéro et le Bois de Bou-
logne et je ne me sentis pas autrement
anxieux, dans les rues encombrées, de cir-
culer sur une machine dont j'ignorais tout,
un quart d’heure auparavant. New-Ma;
est vraiment maniable et bien en main, elle
est hien équilibrée et je n’ai pas constaté,
les virages, cette sorte de flottement et de
vibrations latérales de la roue avant, assez
commune sur des 27 X 4 non gonflés. La
machine marche bien droit, sans les main,
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Une vraie machine de tourisme,la Now-Map 35D cmec., n'a rien a envier aux plus belles productions ang’lafses

méme aux basses allures (envifon de 25 & |

Theure) et I'on vire, avec elle, en absolue
confiance et irés court. Je n’ai pas tenté
d’acrobaties inutiles, mais le long service
que je lui a fail fuire en ville m’a supérieure-
ment démontré sa stabilité. La seule surprise
de début fut, pour moi, la position du frein
au pied, sous le talon gauche, un peu déso-
rientant quand on a I'habitude du frein en
avant du marche-pied ; c’est unec queslion
d'éducation et je ne saurais, & I'usage, définir
quel est le plus pratique, quoique peut-étre
en raison de la grande habitude, j’aurais une
légére tendance a préférer le fréin en avant,
peut-8tre plus rapidement accessible ; je
ne peux, outre cette objection, faire aucune
critique au frein sous le talon, celui de la
New-Map, ne m’ayant causé aucune désa-
gréable surprise et n’ayant aucune action
plus néfaste que le frein en avant, quand on
a recours a lui.

J’ai donc effectué un sérieux kilométrage
en ville, sans anieroches, pannes, ni avaries
d’aucune sorte, la machine obéissant toujours
parfaitement & la direction, comme a 1'accé-
ration, comme au freinage.

J’ai complété cet essai par deux parcours

sur route 4 une semaine d'intervalle et pour -

le méme itinéraire ; j’ai trouvé, a cin gqminu-
tes prés, le méme temps, et la méme consom-
mation. R
Partant de Dintérieur de Paris, j’ai fait
mon parcours habituel en direction de Gail-
lon et retour dans Paris 4 un bon 53 et quel-
ues de moyenne, avec une consommation

~d’essence de 2 litres 800 aux 100 kilometres.

Le réglage de carburation devait étre
légérement pauvre, car le moteur était trop
sensible, aux basses allures et aux reprises,
a la manette d’air que je ne pouvais ouvrir
en grand qu’une fois bien lancé ; celle pau-
vreté de mélange était d’autant plus sensible
que j'avais un moteur neuf qui se serait
certainement mieux accommodé d'un réglnge

lus riche ; néanmoins Rolleboise & i’aller

t grimpée treés largement en prise, et Flins
au retour, fut terminée en prise également,

ou étrangéres.

malgré I'obligation ou je fus, dans un encom-
brement, de rétrograder en seconde. Cette
troisiéme vitesse se garde du reste 4 de trés
basses allures et je la. conservais normale-
ment, au cours de mes essais dans Paris,
méme au moment des reprises; ce n'est
peut étre pas une manceuvre a recommander,
surtout lorsqu’il est si aisé 'avec une Burman
de débrayer et de déplacer le levier des
vitesses. y

Je regrette qu'une photo prise sous bois,
dans un sentier tortueux, ait été malencon-

treusement doublée ; elle serait venue bien
a point pour confirmer les qualités de sou-
plesse et de maniabilité de la New-Map.

Je citais au début de cet article, avec pro=
messe de raEpel, les moyeux amovibles et
interchangeables. Quoique n'ayant pas eun
de crevaison, j'ai tenté plusieurs fois le dé-
montage de la roue arriére ; il est rendu re-
marquablement ais¢ et propre. La moto
étant sur la béquille, on dévisse I’écrou de
blocage a papillon, on retire la broche du
cOté opposé et la roue tombe d’elle-méme

Le remontage s'opére avec la méme aisance, puisqu'il n'y a eu aucun déré-
glage. Cette photo représente le motocycliste renfoncant la broche qui va
orienter automatiquement la roue & sa position normale.
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La broche est retirée
la roue tombe d’elle-
méme sans difficulté,
laissant sur le cadre
le tambour de frein
et le pignon de chaine
avec la chaine qu'on
n'a naturellement
plus besoin de dé-
monter. . :

reprocher quelque
chose, d’avoir un gui-
don & mon avis un peu
bas et fatigant a la
longue les oignets,
surtout en e ou 'on
est toujours obligé d’a-
voir les mains pres des
manettes et des poi-
gnées. Mais j’arrive un
peu’ en retard avec
cette critique, car les

laissant sur le cadre pignon de chaine et
tambour de frein, supprimant par consé-
quent au remontage, tout réglage oiseux et
salissant. Je sais bien que les moyeux de ce
genre ne sont pas une exclusivité New-Map,
mais ceux employés sur cette machine sont
vraiment remarqua-
bles de simplicité et de
sireté de fonctionne-
ment ; I’entrainement
ne comporte qu'une
longue gorge sur le

tambour dans laquelle
vient s’encastrer
I’enmanchenient male,
solidaire du moyeu,
la broche centrant le
tout automatiquement,
Il n’y a pas de tétons,
il n'y a pas d’ergots,
il n’y a rien qui
Eglsse prendre du jeu:
ien plus, le serrage de
la broche et de son
écrou de  blocage
n'exercent aucune
pression ni aucun écra-
sement des roulements
a billes ; il est facile
de s’en assurer quand
aprés avoir bloqué le
tout, on constate quela
roue tourne librement,
sous le simple effet
du poids de la valve.
Naturellement, la
partie postérieure
du garde-houe arriére
est a charniére, et per-
met, ense rabattant, de
libérer la roue sans dif-
- ficulté. Cela vaut bien
un gros bon point pour
les constructeurs,
En résumé, j’ai roulé
.avec un- réel plaisir
et beaucoup d’agré-
ment sur cette New-
Map qui est une excellentemachine de villeet de
tourisme. Sa vitesse maximum, avoisinant le
85 a I'heure, lui permet grace a ses rapports
de multiplication, grace aussi & la puissance
et a la nervosité de son J. A. P., d’étre une
stire moto de grand tourisme a4 moyenne

suffisamment élevée, d’autant 3ue Ion peut

avec cette machine se consi

érer, hormis

les crevaisons toujours possibles, a I’abri des
petites pannes_de détails qui sont les pires
ennemies des moyennes intéressantes. Je
lui reprocherai toutefois, puisqu’il faut bien

modeles 1929, dont M.
Frotey m’a fait voir
les photos, possédent
avec leur réservoir a
cheval, une ligne
beaucoup plus & mon
golt, ant a la po-
sition du cavalier.
Ajoutons pour finir
ar un compliment
eaucoup plus impor-
tant quela critique pré-
cédente, que la New-
Map est remarqua-
blement silencieuse et
que son échappement
irés amorti, presqu’in-
sensible, est peut-étre
une des causes de son
succeés auprés de ceux
qui circulent dans son
voisinage immeédiat.
/  J'étais moi-méme tel-
lement séduit par ce
silence, que je n’aipas
un seul instant songé
4 me servir de 1’échapr
pement libre facultatif
dont est muni le pot
d’échappement.
Il faut done en définitive, classer sur le
marché, la production de M. Martin, parmi
les spécimens de motos qui font grandement
honneur a notre industrie, tant par ses qua-
lités mécanmiques, que par son impeccable
présentation. Les renseignements que jai
recueillis d’autre part, tant d’agents que de
particuliers, me permettent cette assertion
qui n’est plus uniquement ainsi, le fait
d’un engouement personnel et par consé-
quent discutable....
“MAXEND.

Eh! mais, la faute n’est pas a nous !

Cet Anglais mécontent nous écrit :

Trés surpris avant-hier au Salon de ne pas
voir I’exposition des motos ; aprés renseigne-
ments, on a pu me dire que ce serait pour
plus tard. Tous les ans je change de machine,
et tous les ans c’est le Salon qui me guide sur

‘mon choix. Je viens de me déplacer de
Londres aprés avoir pu obtenir six jours de
congés avec beaucoup de difficultés — pour
revenir comme j’en étais parti, mais ce n'est
pas tout, j’ai des amis dans le Midi qui sont,
venus me rejoindre a Paris pour le méme

La nouvelle 750 cmc. René Gillet sport du Salon.

Autour du

motif, et combien d’autres
qui sont dans mon cas ?
tous les amateurs de pro-
vince qui ne le savaient
pas.

Comme vons le savez,
nous nous- fions tous sur
Moto Revue; méme sur vos
derniers numéros, vous en
I’aviez pas mentionné. Que
va-t-il se produire, nous
n’aurons pas été tentés et
nous garderons les ancien-
nes machines, au lieu d’en

Salon,

acheter des neuves, vu qu’il y en aura beau-
coup qui ne reviendront pas dans quinze
jours. :

Je pense que I'année prochaine nous serons
avisés par vos soins et en grosses lettres.

(Vouil Vouil)
Est-ce Amac ou Amal...

il y a un carburateur qui s’appelle Amac ;
cest” la Compagnie qui le fabrique qui
s’appelle Amac. Et depuis quelques mois, les
différentes Sociétés qui fabriquent les carbu-
rateurs Amac, Binks, Brown et Barlow
s’étant fusionnées, ¢’est-a-dire amalgamés, ont
décidé de s’appeler dorénavant les ¢ Amal> —
gamés, ou si vous préférez mieux :

Amalgamated Carburetters Ltd.

A-t-on un écroua resserrer, on saute
aussitot sur la clé anglaise. Celle-ci,
dont les machopires baillent, saisit mal
I’écrou, dérape, écrase les angles de
I’écrou, quand elle ne vous saute pas & la
ficure ou ne vous écorche pas la peau.
Alors que la clé anglaise ne devrait étre
employée que comme moyen extréme
lorsqu'aucune autre clé ne va sur les
écrous, elle est le plus couramment em-
ployée. Nous ne parlons naturellement
pas des massacreurs qui serrent les
écrous A la pince & gaz. La clé anglaise
n’est donc que le complément des clés

3 ouverture fixe.

des cylindres par exemple. Le construc-
teur, dans ce cas, pourra procurer une
clé spéciale. On peut souvent limer
une clé ordinaire jusqu'a ce gu’elle aille.

L’ouverture des clés est, en général
oblique, ce qui facilite I'accés des écrous.
Les clés & canon entourent compléte-
ment 1'écrou. Elles permettent un serrage
extrémement énergique et conviennent
par exemple pour les écrous d'axes de
moyeusx, les écrous de culasse, etc...
Les clés & tube doivent étre de tres
bonne qualité, sinon elles s'ouvrent aux
angles si on serre un peu fort. Les clés
coudées permettent, pour une de leurs

Celles-ci peuvent &tre classées en
trois grandes classes : clés plates, clés
canons, clés & tubes. Un assortiment
de clés aussi complet que possible est
un véritable bienfait. Il ne faut, en matiére
d’outillage, acheter que ce qui est de
toute premiére qualité. On se constitue
patiemment un outillage de premier
ordre.

Les clés plates présentent, a chaque
extrémité, une ouverture correspondant
3 une dimension d’écrou. Il vaut mieux
acheter ces clés & 'unité que de s'en-
combrer d'une série de clés dont plu-
sieurs ne serviront jamais. Mesurez
avec un pied & coulisse les divers écrous
les plus importants de la_machine, ceux
du moins qu'on peut atteindre avec une
clé plate, et achetez les clés correspon-
dantes. Ces clés sont épaisses ou minces.
Chagque fois que cela est possible, prenez

des clés épaisses; mais il y a des cas ol

les clés minces seules conviennent,
pour le réglage des poussoirs par exem-
le. Il y a également des endroits ou
es clés de série ne vont pas, & I'embase

Deux clefs plates, une droite et une inclinée.

ouvertures, de se servir du tube comme

levier. On_vend également des clés &
cliquet, qui sont extrémement commodes

par J. MELLIER.

et permettent de serrer des écrous peu
accessibles. Elles doivent étre trés pré-
cises et cofitent cher, mais elles rempla-
cent avec avantage les clés & tube ordi-
naire. Mais il faut les soigner, les graisser
et les tenir dans leur trousse, ne pas les
jeter péle-méle dans la trousse a outil.
Elles comportent généralement une mon-
ture dans laquelle on peut adapter une
série decanons correspondant aux diverses
dimensions d’écrous. : :

On ne peut cependant supprimer
complétement de la trousse la clé anglaise.

S;i on examine certaines clés anglaises
de mauvaise qualité, on constate que

Une clef servant a régler les
culbuteurs comporte deux
lames pour l'écartement des
~ tiges et le jeu a laisser.

.I.C...‘.....l..‘.C..l....l.ll.....0..........ll....l...I....Il......‘..I.....ll'l..l......,.

leurs méchoires ne joignent plus, mais
qu’elles baillent. Une clé comme celle-1a
est tout juste bonne & jeter & la ferraille

Lot b s

Différentes clefs dites anglaises différent par le moyen employé pour le
; serrage de l'écrou.
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Une clé anglaise dont la méachoire mobile
est supportée par une tige insuffisam-
ment résistante, présentera toujours ce
défaut. Noton§ d'ailleurs que la qualité
~ de l'acier joue un réle aussi important
que le systéme de clé. Nous préférons
personnellement les clés dont la machoire
inférieure est mobile, & cause de I'appui
solide qu’clles permettent de donner &
cette mAchoire ; mais ces clés doivent
&étre bien construites et 'engrenage bien
taillé, de maniére & ce que la clé, une fois
réglée 4 la dimension de I'écrou, ne se
desserre pas. Les clés plates sont natu-
rellement plus commodes et, en général,
Jus solides. Nous avons également,
ans notre outillage, une grosse clé
anglaise achetée jadis aux stocks améri-
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que écrou.

Parmi les clefs
qui enserrenf
completement
1'écrou, voici
une clef plate,
une clef a bro-
che et une clef
a tube.

cains, por la grosse somme de cing
francs. Il ne faut pas se servir d'une
ipetite clé pour de gros écrous, car c'est
4 ce moment que les méchoires, mal
soutenues, risquent de s’ouvrir. Souvent
aussi, dans ce cas, la clé n'est pas assez
profonde pour porter sur toute la lon-
gueur des deux pans de I'écrou.

Ce qu'il ne faut jamais faire ic’est,
pour serrer un écrou a bloc, de frapper
avec un marteau sur l'extrémité d'urie
¢lé anglaise. La meilleure des clés ne
résistera pas A ce traitement. On fait
de minuscules clés anglaises qui tiennent
dans la poche du gilet ; elles sont trés

commodes pour les tout petits écrous °

et pour les petits boulons qui sont vissés
dans l'aluminium, et qu'un serrage trop

Le Filtre a air sur la motocyclette

Voici, aprés un an dessais scrupuleux et
continus, les constatations que j'ai pu faire
relatives a I'emploi de votre filtre a air Téca-
1émit, type a feutre.

Ce filtre a été monté sur un earburateur
Gurtner & huit manettes, alimentant un
moteur Duten 175 cme. deux temps & distri-
bution mixte. :

Un premier essai au banc, sous le contréle

du moulinet Renard, démontre qu'il n'y a
aucune perte de puissance pure et aucune
perturbation ni aucun freinage au moment
des accélérations.
} Le moteur sur lequel P'essai a été fait a
effectué 4.000 kilomeétres au T. T, francais
1927, & roulé tout le restant de eteétte année
1927, vient de prendre part, sans pénalisation,
a4 I'épreuve Paris-Nice 1928, et @ontinue de
fonctionner quotidiennement sur ma machiné
persofinelle. :

Je certifie, en conséquence de ce long essai,
que le motenr est encore absolument intact
tant au point de vue eylindre que du cOté
du piston, des roulements, ete.; pour les
segments, par exemple, on constate en roulant
sans filtre que des segments neufs sont abso-
lument bhlancs au bout de 200 kilométres.
Avee le Tliltre, les segments se trouvent rodés
aprés semblable parcours et portent partout,
mais laissent encore apparaitre, sur leur
champ, les veinures de la rectifieation, donc"
usure nulle que 1'on contrdle d‘autre parl par
le jeu aux coupes des segments et qui n'a pas
varié de 1/10 de millimétre au bout de
14.000 kilométres parcoururs par ce moteur.

On constate 1a méme bienfaisante action
du filtre sur le carburateur, dont les boisseaux
ne portent pas trace d'usure.

Sans pouvolr, toutefois, baser mes conclu-
sfons, il semblerait que votre filtre exercernit
également une action heureuse sur la durée
des bougies.

Des essals faits d'autre part dans le vent
et contre le vent sont nettement & I’avan-
tage de votre filtre, qui annule en quelque
sorte les troubles de carburation se produisant
souvent, sans filtre, lorsqu'on marche par
vent violent. L]

Je dois méme vous signaler, & ce sujet, que
votre filtre, au cours de I'étape Nantua de
Paris-Nice, étape accomplie dans la tourmente
de neige, m’évita les gros ennuis qui générent
considérablement mes camarades et qui furent
du reste signalés par les journaux : le dépdt
de neige aspirée par le carburateur et congelée
au fond de Ia prise d'air, & tel point que la
plupart d'entre les coureurs durent, pour
pouvoir continuer, briser ces glacons dans leur
carhurateur & coups de tournevis.

- Passons 4 la consommation d’huile : en
employant le filtre 4 air, je suis arrivé a
réduire 4 225 eme. par 5 litres la proportion
d’huile mélangée a I'essence, proportion qui
avait été établie sans fillre & 350 cme. par
5 litres de carburant.

¥"Coté décalaminage : il est sur un denrx temps
jugé néressaire tous les 2.500 kilomeétres
environ ; 'avec filtre, aprés plusieurs vérifi-
cations (quatre, soit 8.000 Lkilométres), les
premiéres légéres traces d’encrassement

Le jeu de clefs de
magnéto se com-
pose d'une série
de lames pour cha-

énergique ferait immédiatement foirer.
Il ne faut pas serrer trop brutalement
un écrou, car le pas de vis pourrait céder
ou le boulon couper. 1l faut un certain
doigté | L'interpositiond’un frein d'écrou,
comme une rondelle Grover, est bien
préférable & un serrage trop brutal.

Bien entendu, il faut certaines clés spé-
ciales, comme les petites clés de magnéto.
Il faut avoir non pas une, mais deux
de ces clés spéciales si on veut régler
aisément les vis platinées. On vend
également des clés spéciales pour les
bougies. Elles sont fort utiles, car elles
permeitent le serrage trés énergique qui
est nécessaire. Une clé anglaise qui dérape
risque de briser la bougie et d'écorner
les ailettes. Une clé & canon spéciale
est également indispensable pour les
bouchons de soupapes.

En somme ayez, pour tous les besoins
courants des clés plates ou & tube et ne
vous servez de la clé anglaise -qu'in
extremis, Ayez vos clés en ordre de
maniére & trouver rapidement la clé qui
vous est nécessaire. L.e mieux pour cela
est de les transporter dans ure sacoche
spéciale. - J. MELLIER.

Par dJ. Enders sccocnoc00cee®
apparaissent, ce qui prouve bien que ce que
T'on appelle calamine est un agglomérat de
sable, de poussiére plutét gu'une  simple
carbonisation d'huile. Au reste, le earhone
qiie j’ai trouvé au bout des 8.000 kilométres
précités n'a pas cet aspect vitrifié de la
¢ calamine », mais ressemble davantage & une
sorte de suie qui s’enléve sans difficulté.

J'al eu la curiosité, comme conclusion, de
totaliser les économies réalisées sur un an,
grice a I'emploi de votre filtre, écun.nmles
portant sur la moindre consommation d*huile,
sur les moins fréquents décalaminages, sur
la non utilité de remplacement des segments,
et j’ai trouvé un avantage pouvant se chiffrer
globalemeént & environ 320 francs. :

Je n’ai pas fait entrer dans ce ¢alcul les
économies auxiliaires, mais non négligeables,
résultant du manque de perte de puissatice,
mi les réalésages, remplacements d’axes de
pistons, des roulements, ete., bref, de toutes
piéces en mouvement qui s’accommodent fort
mal de fonctionner dans une continuelie
atmosphére de poussiére qui est le premier
facteur d’usure des moteurs. 7 .
[ Un avenir prochain consacrera, j’en suis
siir, 1a nécessité du filtre &4 air au méme titre
qu’on admet désormais comme indispensable
Péclairage, voire le démarrage, sans oubller
votre si pratique systéme de graissage sous
pression.

Heureux d’avoir pu, de ce long essal-désin-
téressé, tirer conclusions tout & 'avantage de

votre filtre,.. ENDERS JACK
Ingénieur des moteurs Dut'en,

..:: EXAMEN DE CONSCIENCE
: La Motocyclette en
::: par ﬁ.-P. Borestroke
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Nous signalions récemment que les ventes de
bicycleties en France marquaient un irés net
fJéchissement. Et il en est de méme dans tous
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Sans hésitation ! c’est une P. M. Panther !.. eh bien non... g’ent une
Humber 1902, mais la ligne a un peu changé depuis.

les pays du monde entier. Comme le nombre
des véhicules en circulation va sans cesse en
augmentant, il faut en conclure que, la encore,
le moteur se substitue de plus en plus au muscle.

C'est la conséquence du mouvement qui a
débuté, a la fin du xvin® siécle, par I'apparition
de la machine a. vapeur et particuliérement
du premier moteur pratique : ['admirable

machine de Watt. Dans ce développement

contintel de la locomotion mécanique, la
motocyclette joue un réle de premier plan.
L'auto ne peut remplacer la bicyclette. Tout
d'abord, son prix est beaucoup plus élevé. La
moindre automobile cotite 30 ou 40 fois le prix
d'une bicyclette. Le budget d'entretien est

devenir la moto utilitaire actuelle, ce qui prouve gue

- -a

RENE GILLET. — Ce modéle a subi peu de modifications avant de

formule est bonne, c’est pour longtemps.

lorsqu’une
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comparativement beaucoup plus élevé encore.
Et nous nous plagons la ¢ un point de vue
exclusivement pratique. La moto, seule, est
assez bon marché pour pouvoir reémplacer
la bicyclette. Elle seule coiite peu pour son
entretien. Et que dire au point de vue sportif.
3uelle,'est' la voiture qui donne les sensations
de la moto ou du cyclecar. Pour 8.000 francs,
vous avez une machine gzu’ fait le 130. Combien
collte une votture capable d'atteindre de telles
vitesses et d'étre aussi brillante en céte? Quatre
ou cing fois autant. Et elle ne procure pas des
sensations aussi vives. La moto passe la ot
des voitures ne passent pas. Nous parcourrions,
récemment, en voiture, des routes de montagne.
Combien nous regrettions notre motocyclette !
Qu'on se place au point de vue utilitaire ou
au point de vue sportif, la moto apparait
comme le véhicule automobile appelé a I'avenir
le plus brillant.

La Holdek, une vieille 4 6ylindres
dont les bielles attaquent directement la
roue arrieére. -

. Pourquoi
y a-t-il plus d’autos que de motos

~ Une objection, pourtant, se présente immé-
diatement a Uesprit : c'est que, partout, méme
en Angleterre, il y a plus de voitures que de
motos. Quelles sont les raisons de cette apparente
supériorité ? L'auto doit cette avance & ce que
le développement de la moto a été pendant
longtemps en retard sur celui de I'eutomobile.

ertes, la moto a fait son apparition presque
en méme temps que l'auto, méme avant, si
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on considére comme une moto ['étrange machine
a deux roues sur laquelle Daimler essaya son
premier monocylindre. Mais des erreurs ont été
commises. Pendant longtemps, trop longtemps,
on a considéré la moto comme une bicyclette a
moteur.

Le moteur, c'était purement un auxiliaire.
II ne fallait pas dépasser un poids de 30 kilos
et on devait pouvoir amener jusqu'a la premiére
station la machine défaillante. Et que dire
de la limitation de poids imposée pour les
courses. Phobie du poids, phobie de la panne,
hallucination de la bicyclette ont pendant
longtemps paralysé le  développement de la
motocyclette. Et mon Dieu ! reconnaissons que
maintenant encore l'influence de la bicyclette
se refrouve toujours dans la construction
motocycliste. On commence heureusement a
secouer ce joug, comme nous le verrons tout
& I'heure. Mais la moto, durant pas mal d'an-
nées, a été en retard sur ['auto et elle était sale,
peu maniable et parfois dangereuse. Aussi,
la regardait-on avec méfianée et considérait-on

La premiare René Gillet, ancétre vénérable qui tourne encore rond,
ne vous en déplaise.

C’est une Harley d’avant-guerre qui est montée ici par Clarence
Chamberlin, le héros de ’Atlantique sur lé fameux Miss-Columbia

Les premiéres Rudge Multi a poulie
extensible firent la joie des sportsmen
de l'époque.

|

comme des demi-fous ceux qui osaient s'en
servir. On passait, de moteurs trop puissants et
trop brutaux, a des moteurs minuscules, insuf-
fisants. N'a-t-on pas vu des tandems avec
des moteurs d'un cheval et quart, et les chevaux
de ce temps-ld manquaient singuliérement de
vigueur. Ce n'étaient guére que des Gnons. Et
il était assez triste de voir une grande associa-
tion de tourisme encourager de pareilles erreurs.

Pendant ce temps-la, sans atteindre le rende-

ment et la commodité d'emploi des voitures
modernes, les autos étaient cependant capables
d'assurer des loyaux services. Les gens qui
avaient assez dargent pour cela achetaient
donc des voitures, ceux qui ne le pouvaient pas
restaient fidéles @ la bicyclette et ne s'aventu-
raient que rarement @ acheter une moto.

- Les effets de cette situation initiale se sont
fait sentir pendant longtemps. La moto a eu
& remonter un courant. Elle le fait rapidement
maintenant et nous gageons que dans quelques
années, il y aura plus de motos en service que
d'autos.

Les perfectionnements des derniéres
années

Qu'a-t-il fallu pour que la moto devienne
pratique? Tout dabord, de ioute évidence, un
bon moteur & la fois puissant et souple — et
nous devons en toute impartialité reconnattre
que de tels moteurs existaient avant la guerre.
Mais la souplesse d'un moteur & explosion est
quelque chose d’assez relatif et un changement
de vitesse est, avec lui, chose absolument indis-
pensable. Dés avant la guerre, on essaya bien
des systémes. Ce furent des poulies extensibles
(Gradua, Multi, Terrot, Magnat-Debon, etc.),
des moyeux a changement de vilesse, inspirés
de ceur des bicyclettes (Sturmey-Arcker,
Armstrong, B. S. A), des changements a
double chaine (P. M., Scott, Enfield, Motosa-
coche), et enfin la formule qui devait triompher,
celle de Ia bofte de vitesse, a deux puis a trois
vitesses (B. S. A., Indian, etc.). Les machines
iaient devenues trop lourdes pour qu’on puisse

Un nom connu et une formule inattendue : la Singer 1903 a moteur
dans la roue arriére.

les mettre en .marche en les poussant ou en
pédalant. L'embrayage devint indispensable.
Les pédales servirent au lancement, puis Scott,
croyons-nous, créa le premier kick starter.

Bien que la courroie fut utilisée dans de
meilleures conditions, elle devint insuffisante.
Les chaines étaient devenues plus résistantes
et elles ont fini par supplanter la courroie. 1l
est assez curieux que le cardan et le 4 cylindres
lancés par F. N. n'inspirérent pas plus d'imita-
teurs. En France et sur le continent la cylindrée
de 350 dominait, en Angleterre, c'élait la 500,
en Amérique la 1.000 & deux cylindres. On
sait les prodigieux services que rendit la moto
pendant la guerre, soit en solo, soit attelée a
un sidecar, et cette démonstration a déclanché
la vogue de la moto d autant que 14 liquidation
des stocks a mis sur le marché, a des prix trés
avantageux, un grand nombre de machines.
Celles-ci, bien qu'inférieures aux machines
actuelles, ont initié un grand nombre de per-
sonnes & la moto, et certaines roulent encore.

Dés 1919, le Salon permit de constater
{"intérét pris & la motocyclette par un gran
nombre de constructeurs; il arriva, dans plus
d'un cas, que des industriels utilisérent pour
la construction de motocyclettes le matériel que
I'arrét des fabricanis de guerre laissait libre.
Il y eut des tentatives hardies, souvent préma-
turdes, et qui échouérent. Il est dangereux de
vouloir innover, et ces échecs justifient la
prudence dont on a fait preuve depuis. Quand
on réclame a cor et @ cri des modifications
profondes, méme si elles semblent indispensables,
il ne faut pas perdre de vue que la ctientéle

redoute la nouveauté. Il y a des considérations

industrielles et commerciales dont le construc-
teur doit tenir le plus grand compte s'il ne veut
pas que ses enireprises tomvent en déconfiture.
Un nouveau type de machine nécessite parfois
des années de mise au point. Qu'est-il advenu,
par exemple, de la multitude de suspensions
arriére qu'on vogait en 19192 C'est seulement
en 1928 que la question est reprise et semble
devoir aboutir. On s'est heurté surtout, jusqu'a
présent, au prix de revient. Assurément, d'un
point de vue purement technique, c'est dommage,
car c est un obstacle au progrés ; mais a d'autres
égards, la lutte des prix a mis la motocycletie a
la portée d'un grand nombre de personnes et a
assuré sa popularité. :
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Un des gros événements de ['aprés-guerre a
éié le développement du deux temps. Nous
n'avons pas a rentrer ici dans les controverses
passionnées qu'a soulevées les deux temps.
Certains deux temps d aprés-guerre, établis
trop hétivement et mal construits, ont donné
naissance ¢ des préjugés. Mais a céié d'eux,
il y a dexcellents moteurs de ce type qui jus~
tifient l'enthousiasme des amis du deux temps.

Ily a, en tout cas, un point sur lequel les deux

- {emps, sous la forme classique du trois lumiéres

a carter pompe, posséde ['avantage sur le quatre
temps : cest quil coiite meilleur marché a
établir. Nous devons une grosse dette de recon-
naissance au deux temps, pour lessor qu'il a
donné a la motocyclette. En permetiant I'éta-
blissement de bonnes machines a un prix moins
élevé, il a attiré a la moto une énorme clientéle.

(A suivre.)

Une Norton a soupapes latérales ! voila
qui différe de la superbe machine

qu’il nous est donné d’admirer

actuellement.

La curieuse moto italienne Garabel-
lo dont le moteur est & circulation

d’eau.

Une moto moderne, équipée en tand-sad, simple, robuste,
confortable.
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Le succes de notre Championnat du
Motacycle Industriel a dépassé toutes nos
espérances. Nous n’avions douté un seul
instant que les concurrents fussent
capables de triompher, mais le grand
public a, lui aussi, compris la portée d'e
cette épreuve. Nous sommes persuadés
que nos constructeurs vont maintenant
remplir de nombreux carnets de com-
mande.

Le motocycle industriel répond en effet
A un besoin, non seulement dans les villes,
mais plus encore dans les campagnes.
Dans combien de petits villages le boucher,
le boulanger, I'épicier ne passent qu une
fois par semaine. Malheur & la ménagere
imprudente qui aura oublié quelque chose.
Il lui faudra attendre la semaine suivante
que le fournisseur revienne avec sa
voiture tiré par une vieille rosse. Quel
bien-étre si les fournmisseurs passaient
seulement trois fois par semaine. Cela est
impossible avec le cheval, trop cotiteux
avec I'automobile, pratique avec le moto-
cycle commercial. :

Dans une ville méme, quelle perte de
temps représente le marché quon va
faire chez les fournisseurs. La matinée
toute entiére y passe. Et quelle fatigue
que de monter les étages avec un lou.rd
panier, Si on a une _dpmestxque, ne serait-
il pas plus utile d'utiliser son temps d'une
autre maniére. Quelle commodité si le
commer¢ant ou son commis pouvait,
en livrant la commande du jour, prendre
celle du lendemain ? Il est regrettable
que le téléphone soit si peu employé chez

nous. La ménagére américaine téléphone °

a ses fournisseurs qui lui livrent presque
immédiatement ce dont elle a besoin. Le
commercant moderne ne peut, comme le
commercant de jadis, attendre, derriére
son comptoir, que le client vienne. I
serait bien vite ruiné. Il faut aller chercher
le client, faire preuve d'initiative et
d’énergie. Nous sommes dans un siécle
ot il ne faut pas dormir. Sans livraisons
rapides et fréquentes il n'est pas de succes
commercial possible. s

Il y a bien I'automobile, mais ]a}xto-
mobile ne résout le probléme-que d'une
facon trés limitée. * L'automobile cofite
cher. Et ceux qui, ne disposant que d'une
somme insuffisante pour l'achat d'un
véhicule neuf, font I'acquisition de
quelque vieux tacot mué ’_en camxonnettc_:,
s'apercoivent bientét quils ont commis
une grave erreur, et que le kilométre-
voiture cofite cher en essence, en huile, en
pneus, en réparations, en assurances.
Si la voiture ne transporte pas sa charge
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compleéte, il en résulte une augmentation
de prix de transport & la tonne !“]‘?‘.“é‘
trique. On sera donc amené & n'utiliser
camion ou camionnette &ue pour des
chargements ' complets, Ces véhicules
conviendront pour transporter des mar-
chandises entre une gare et un entrepét,
ou un magasin, mais pas du tout ponr

T.e nouveau JAP pour tri Galland :
Ailettes beaucoup plus larges, échap-
pement plus grand, ressorts de sou-
papes plus résistants, pompe de

graissage central.

Moto Revue au Salon

Balcon du Rez de Chaussée.
d ne 10 (derridre I’Echo des Sports
S et( ¥ Illustration

)

Une ére nouvelle :
industriel -

“transportent a une p

le motocycle
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faire des livraisons & domicile. Il y a des
camionnettes qui sont établies pour
transporter kilos. Or nous avons
actuellement des trimoteurs qui portent
400 kilos et dont le prix de revient au
kilométre n'est guére que le tiers de celui
d'une camionnette de 500 kilos (non
seulement en essence et en huilg, mais en
impéts, en assurances, en pneus, en amor-
tissement du capital,. etc...). Et qu'on ne
croit pas que ces trimoteurs soient sur-
charggs. ette charge, de 400 kilos est
parfaitement normale ]pour eux et ils la

us grande vitesse
que la camionnette. Il semble donc actuel-
ement que les camionnettes n’aient leur

raison d étre pour des charges complétes

d’une tonne au moins.

Tous les trimoteurs ne transportent
pas 400 kilos, mais ceux dont la charge est
de 250 kilos, par exemple, cofitent moins
cher d'achat et d'entretien en sorte que
I'économie reste & peu prés la méme et
que quatre trimoteurs portant chacun
250 kilos ne reviennent pas plus cher
qu'une eamionnette transportant 250 kilos.

L'armée elle-méme, au moins ceux de
ses chefs qui ont conscience des nécessités

‘une armée moderne, se rend compte
u'a coté des voitures automobiles il faut
3es véhicules plus légers, plus_mamab‘]esz
plus économiques, plus mobiles et qui
sont comme le .dernier échelon des
transports militaires. Il faut une série de
ramifications qui_pénétrent partout, jus-
qu'aux plus petites unités. Clest une
tAche que peut seul .accomplir le moto-

cle.

ctyEst-il utile de faire ici le procés du
triporteur & pédales ? Le triporteur &
pédales ne transporte qu'une charge
extrémement réduite, & une vitesse trés
faible, en sorte que, malgré les apparences,
il est en réalité plus onéreux qu'un
motoeycle. Et quel spectacle que de voir
le malheureux livreur debout sur ses
pédales, s’arc-boutant pour faire proges-
ser ce véritable rocher de SiSth’g. est
un bel exemple de gaspillage d’énergie.
Le triporteur est un instrument d'un
autre 4ge et un condamné & mort.

Quant au cheval, il congtitue le mode de
transport le plus colteux qui soit. On a
maintes fois prouvé qu'il était plus omé-
reux que l'automobile, et comme celle-ci
est encore beaucoup moins €économique
que le trimoteur il est facile de co?clure.

Nous considérons donc, 4 juste titre, le
motocycle comme le mode de transport !e
plus économique pour toutes les charges
inférieures & une tonne.

Facilité d’entretien

Beaucaup de commercants achéteraient
volontiers un véhicule aussi économique
et qui leur permettrait de donner & leurs
affaires une nouvelle extension, mais une
peur les retient : I'entretien d’un véhicule
a moteur. Ils ont la phobie de la panne.
Ils s'imaginent qu'il leur sera impossible

e confier ces machines & leurs commis
et qu'ils devront embaucher, pour les
conduire, des mécaniciens professionnels.
C'est une erreur compléte. Tout d'abord
le motocycle actuel marche avec autant de
régularité que la meilleure voiture. Les

MoT® REVOE

réparations et les revisions sont aussi
rares et incomparablement moins cofi-
teuses. Beaucoup méme, grice A I'acces~
sibilité et & la simplicité plus grandes
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qui la 'possession d'une moto ne soit le
comble du bonheur ? Quand on lui confie
un véhicule mécanique, il en est tout fier
et 1l ne néglige rien pour se montrer bon

euvent étre effectudes par le conducteur- mécanicien et bon conducteur. Si, repre-

ui-méme. ,
Le personnel d'ailleurs est bien facile
a trouver, et ‘celui dont on dispose sera
bien vite au courant. La génération
actuelle - est passionnée de mécanique;
Elle a horreur des chevaux et encore plus
des soins qu'ils réclament; inconsciem-
ment elle les malméne et les surméne.
u contraire. elle aime les moteurs, elle
en réve. Quel est le jeune homme pour

nant une idée depuis bien longtemps
adoptée par les chemins de fer, on accorde
es primes d'entretien, on obtiendra un
service impeccable et une extréme éco-
nomie. Les motocycles doivent &tre pour
cela munis d'un compteur kilométrique,
et il faut tenir une comptabilité spéciale
qui perinette de se rendre un compte
exact des frais d'exploitation.
. P. BORESTROKE.

Et voilk

Je viens de lire votre petit article, si élo-
gieux sur moi, dans la rubrique ¢« Clubs un
pett 1Acheurss. L’organisation d’un contrdle
ésl chose trds facile 4 condilions toutefois
de gavolr ol se trouve 'emplacement préva
dudit. Or, si Moin Revue indiquait ce contrdle
au carrefour Montreunil, le journal L’Auto,
dans son numéro du jour méme de 1a course
indiquait ce contrdle a4 un aufre endroit,
il était donc assez difficile de savoir exacte-
med! oh faire notre installation. Cet incident
étunt clos le ¢ paralytique» Schubler a I'hon-
neur et le plaisir de vous annoncer sa rentrée,
4 la téte d’une méchante équipe, oui, Mon-
sleur, et cecl dans les 6 heures d’Argenteuil,

Echos du Championnat

et vous verréz alors que son équipe n’est ni—

aveugle ni paralytique.
- MARCEL’ SCHUBLER,
Président du M. C. de Versailles.
Oh! les jaloux! =z
Certains jaloux ont fait remarquer, dans
différents organes, que.le Championnat des
Trimoteurs avait pu étre facile. Or, de P’avis
de tous les connaisseurs, la qualité était des
plus difficiles. Nous sommes méme étonnés
ue certains trimoleurs aient pa, ainsi que le
salland, le Villard, transporter une charge
totale de 700 kilos, sans avoir aucun serrage
du moteur. Des 22 véhicules engagés, aucun
ne s’est plaint de cet inconvénient, alors que
certains étaient manifestement neufs. Nous
nous en voudrions de ne pas signaler que la
Compuagnie du Mixtrol avait a cette occasion,
'

. attribué & chague partant un bidon de son
“ huile spéciale.

Un J. A. P. en panne

%

+ . Lui aussi, Foufelle, 8 manqué d'habitude de

la route; ¢a le contrariera un peu, mais
tant pis, car la prochaine, il nous preuvera
qu’un as de Paris est un as tout court. Ima-
ginez-vous que duns les virages & pourcen-
tage accentués de Fleury-sur-Andelle, Fou-
felle fouilluit furicusement sa premicre vitesse
et avait son pied sur le débrayage : voyez d’ici
frottement et chaleur =incendie de ses disques,
et voila comme quoi un excellent conducteur
de Paris fit contraint d'abandoniier pour
une erreur de débutant; notre critique ne
eut le contrarier, car il est nécessaire
*expliquer un tel abandon avec l'un des
meilleurs moteurs mondiaux actuels.

UNE QUESTION ANGOISSANTE

Les passages a niveau

Voici Vordre de service n*® 12 sur les passages a niveaux, article 63,
& la Compagnie des Chemins de fer du Mi

Les régles & appliquer lorsque des
machines vélocipédiques sans moteur se
présentent a un passage a niveau dont les
barriéres sont fermées sonl les suivantes :

Lorsqu’une machine vélocipédique est iso-
lée, les gardes-barriéres doivent inviter le
coriducteur a la faire passer par les portillons
toutes les fois que ee passage peut s’opérer
sanis difficulté.

Dans ce cas, le conducteur dela machine
vélocipédique, assimilé & tous autres pié-
ons, ouvre Jul-méme les portillons a ses
risques et périls.

Finissons-en

Nous recevons perpétuellement des deman-
des sur les droits des motocyclistes au passage
& niveau. Nous avons, I’an dernier, consacré
plusieurs articles & ce sujet, et noue ne
pouvons revenir perpétuellement sur des
questions déja comprises par la majorité des
motocyclistes, et encombrer nos colonnes
par des questions d’ordre administratif
maintes fois tranchées : voicl un exemple des
lettres quotidiennes gque nous recevons :

J'accomplis actuellemeni une période. de
21 jours au Camp de Valbonne (Ain) et vous
seral reconnaissani de bieén vouloir me donner
le renseignement suivant : Date de la Circulaire
Ministérielle accordant le droit de passage
auzr molotx)clisle: par la grande barriére auz
passages @ niveau. Ceci pour compléter une
réelamation que je veux faire conire le préposé
a Pouverture de la barriére du passage ¢ nivean
du Camp de Valbonne qui, lautre soir, alors
que fe renirais au Camp en motoeyclette, m’a
re;usé formellement le passage ei avec injures
a l'apput : il m*a fallu passer par les port] lons

vélocipédiques... ou a moteur

Lorsque la machine vélocipédique ne peut
passer par les porlillons par suite de leur
insulfisance de largeur ou pour tout autre
cause, elle doit étre assimilée a une voiture
el le garde-barriére doit ouvrir les barriéres,
s’il le juge possible aprés avoir inspecté
la voie et s'étre conformé aux réglements
stir les heures de passiage des trains.

Lorsqu’un groupé de machines véloei-
pédiques se éprésenle devant un passage a
niveau fermé, si leur passage par les portil-
Tons pouvait avoir pour effet d’oceasionner
le stationnement simultané de plusieurs

trés étroits, bon gré mal gré, et ce au priz des
plus grandes difficullés. :

Rappelons & nos lecteurs qu’ils trouveront
dans Moto Revue dé juin et juillet 1927,
toutes les indicalions & ce sujet : A Phevire
actuelle, lés Compagnies de chemins de fér,
transforment les portillons de passage &
niveau,-et dans bien des endroits il est treés
facile 2 la motocyclelte de passer, ces por-
tillons ayant plus de 1 méire de largeur.
un peu de bonne volonté de part et d*autre
doit puffire. Mais lorsqu’il ¥ a mauvaise
volonté évidente, inutile de se disputer,
exigez tout d’abord du préposé qu’il vous
accompagne sur la voie pour la traversée
si la barriére elle-méme est fermée ; en cas
de refus persistant, soit d’ouvrir la barriére,
sl la nécessité s'en falt sentir, ou de vous
faciliter le passage, déposez une réclamation
courtoise h la Compagnie, soit en inserivant
vos doléances sur le registre déposé a cet
effet chez le garde-barriére, soit directement &
la Compagnie, en' expliquant les circonstances
du refus. De toutes facons, n’oubliez pas
qu’en cas de mauvaise volonté du garde-

en vigueur actuellement

¢ Dispositions particuliérés au passageé des machines

machines sur la voie, entre les deux bar-
riéres, il est recommandé aux gardes-bar-
rieres d’ouvrir les barriéres si rien ne s’y
oppose, de facon a faire passer en une fois
et rapidement tous les cyclistes stationnant
prés du passage a niveau. )

Les machines vélocipédiques muniés d’un
moteur mécaniyue doivent étre assimilées auzx .
voiturs automobiles et leur passage impose
Pouverture des barriéres des passages a
niveau.

( Avez-vous compris, chers lecteurs, ce dernier
alinéa ?)

barriére, le fait que vous engagez une dis
cussion frés longue avee lui, le fatiguera
beaucoup plus vite que vous, et il vous
donnera satisfaction. Certains motoeyclistes
nous ont signalé que des gardes-barriéres se
permettent de leur demander-leurs papiers :
ces derniers n’ont aucun droit & ce sujet, et
il vous est facile de signaler aux Compagnies
de tels faits. Pour conclute, nous croyons
que lorsque le portillon est de 80 ¢/m. de
largeur, il est trés délicat & une motocyclette
de eylindrée moyenne de passer sans abimer
la machine ou sans autre inconvénient;
lorsque ce passage a un métre, toutes les motos
actuelles peuvent passer. 11 vous reste cepen-
dant, en cas de maniabilié trop dificile le
recours de demander ’aide du garde-barriére,
pour que la barriére ne se referme: pas bru-
talement sur votre machine. Nous avons
connu un motocycliste qui employait les
(}rands moyens ; aprés refus tranquhlcment
il montait sa machine sur la béquille,
la mettait sur les rails, et attendait patiem-

ment que le garde-barriére lui donnAt satis-
faction. ;
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La Céte de Gometz-le-Chatels..

GPest le 28 octobre gque se court la cote
de Gometzsle-ChAtel dans la proche banlieue
parisienne. Chaque année elle attire par sa
formule simple et attrayante un nombre
considérable de spectateurs et malgré la
rigueur de la saison, PA. M. C. F. rencontre
un vif succés. C’est le long du ruban de route
de un kilométre aprés Orsay, dans la com-
mune de Gometz qui se déroule la classique
épreuve. L’an dernier Molo Revue organisa
une sortie fort bien réussie & cette occasion.
Nous recevrons volontiers soit par téléphone,
soit par lettre ’avis de tous ceux qui désirent
également une sortie ce jour-la et, le cas
échéant, nous donnerons dans notre prochain
numéro toutes indications & ce sujet.

...a lieu le 28 octobre

On apprécie par le Bol d’Or, qui connait a
chaque réédition un succés de plus en plus
grand, la faculté d’organisation de M. Mauve,
un des dirigeants Tes plus actifs des destinées
de I’A. M. C. F. Une autre épreuve, organisée
par ce Club est la course de cote annuelle de
(GGometz-le-Chatel, épreuve d’arriére-saison,
mais qul n’en’ est pas moins Aprement dispu-
tée. C’est le 28 octobre qu’elle a lieu, cette
année. Comme les précédentes, elle connaitra
le succés sportif et spectaculaire le plus cer-
tain. 11 faut bien dire que la lutte est sévére

met aux prises d’une part les as les plus
fameux du guidon ou du volant et d’autre
part les marques les plus réputées, soit de
voitures, soit de motos. Les pronostics sont
impossibles¥a faire :-1a rampe est assez dure

Les Pingouins “ de province '’ ont assisté en nombre [au Kilometre lancé de Nancy : voici le bureau; en deux mois
on a travaillé ferme dans ce jeune club.

Calendrier International

sesscas
%

OCTORBRE
28, — Gote de Gometz-le-Chate
(A. M. C. F.). -
28. — Matches « d’Alger (A. G.
Algérie). 3
NOVEMBRE

4, — Autodrome Montlhéry.
11. — Coupe de I’Armistice (A, C.
JanHo)s

pour départager les machines, méme les plus
prés les unes des autres ; pour peu de plus que
e beau temps favorise I’épreuve, les records
tomberont comme les feuilles jaunies au vent
d’automne. On sait la quantité de triomphes
qu’ont connus cette année nos grandes mar-
quesfde’motos : on pense bien que des maisons
comme Alcyon, Terrot, Kcehler-Escoftier,
D. S. Malterre, Monet et Goyon, et futti quanti
ne vont pas déclarer forfait dans une épreuve
qui se court précisément au moment méme ou
Te Salon de la Moto bat son plein. Il en est de
méme pour les voitures : les Bugatti, les Amil-
car, les Salmson, les Delage, ete... tiennent
4 terminer leur année sur une nouvelle vic-
toire, venant contresigner les arguments de
leurs vendeurs au Salon de ’Auto qui vient de
clore ses portes. L s e
Chaque année, Gometz-le-Chatelsattire la

grande foule des sportifs et celle des sports-
men. Peut-on dire que, & ’heure ou mous
mettons sous presse, M. Mauyve voit son acti-
vité récompensée par de nombreuses et belles
inscriptions qui nous présagent une fin de
saison de toute beauté. Le 28 octobre, tout ce
que la région comporte de fervents du sport
mécanique se donnera rendez-vous a Gometz-
le-Chatel et ce sera fort bien; tout le monde
sera content de sa journée car le dérangement
en vaut la peine.

“Les Trois-Jours du Forez m’auront pas
lieu en 1929

1’U. M. du Forez vient de décider que les
« Trois Jours du Forez» n’aurait pas lieu 'an
prochain. el

Devant le peu d’intérét manifesté par les
constructeurs en faveur de cette épreuve et
que Peffort et surtout la dépense n’étant plus
en rapport avec la participation, il valait
mieux s’abstenir.

Dans une lettre adressée 2 1'U, M. de France,
M. Paya, président du Forez, fait connafitre
4 la fédération que, dorénavant les Trois
Jours du Forez ne seront courus que tous les
deux ans. X

C’est pourquoi nous ne verrons pas figurer
au calendrier de 1929 cette manifestation
motocycliste qui traversait de grosses régions
industrielles ot le développement de la

motocyclette prend d'importantes propor-

tions.
Et c’est bien dommage car en ce moment

un vent trés net d’opposition souffle méme
chez les constructeurs, contre l'inertie de
certains pouvoirs.

Robert Sexé

revient vers nous

De Paris a Bucarest en passant par...
IOcéan Arctique et Varsovie.

Lors de notre dernier article du fabuleux
voyage accompli par Robert Sexé, nous
avons laissé celui-ci a Petsamo, petite localité
située a 300 kilometres au Nord du cercle
glacial arctique.

Petsamo a marqué le point septentrionnal
le é)lus extréme atteint. Il lui aurait d’ailleurs
été impossible d’aller plus loin ; la mer,
hérissée de banquises et d’icebergs. Pour la
premiére fois, la 500 cme. Gillet devait
s’arréter dans sa marche a I’étoile. Mais elle
et son pilote ne devaient pas s’éterniser dans
ces solitudes. Le départ vers le Sud, vers des
terres plus civilisées et plus attrayantes.

Mais, que de difficultés a surmonter, que
d’obstacles a waincre. Toujours souriant,
Robert Sexé les aborde de front. En Finlande,
a la suite d’un dérapage homérique, Sexé se
foule le pied, I’Esthonie lui vaut un chaud et
froid, ;mais Sexé est pressé : iln’a ni le temps
de se soigner, ni_ celui de se dorloter ; il
demande au grand air et au vent glacé de
guérir ses bronches, sa foulure est réduite
par un ¢rebouteux» local. Il file toujours
plus vite vers I’Europe Centrale,

A différentes reprises, au cours de sa
« descente» vers le Sud, il retrouve des routes
affreuses, des chemins en terre battue qui lui
font regretter les Steppes Russes désolées
qu’il connut en Sibérie et en Mandchourie,
Torsqu’il accomplit le Tour du Monde. Mais sa
« 500» n’en a cure et, comme un vieux ¢« Stee-
ple Cheaser» bien entrainé, il franchit les
obstacles, entrant méme, sans aucun dom-
mage, dans un troupeau de rennes trop peu
farouches ; il gagne la Pologne ou des cailloux
roulants et des sables de toutes sortes forment
pompeusement ¢la routes; Comme il a la
chance (!) d’avoir la pluie presque sans dis-
continuer, c’est dans un marécage de boue
que, régulierement il abat ses 350 kilomeétres
quotidiens. D’Helsingfors a Riga, Sexé
emprunte des senticrs qui coupent de vastes
plaines absolument désertiques, ou il manque
de s’enliser. i

Il signale que tout ce parcours difficul-
tueux a été accompli avec le méme train de
pneus, la méme chalne, et, comme il n’a
jamais eu le temps de soigner sa machine,
il n’a jamais procédé au moindre décalaminage
ni au moindre réglage. Le ruban de route
%arcouru mesure déja 10.600 kilomeétres a

arsovie et comme le négre, de célébre
mémoire, Sexé continue,,.

AT R AT S A . A
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L’ame poétique de Sexé l'arréte vers de beaux paysages ou le pitto-
resque se joint au moderne

Un comble

_Savez-vous comment nous avons eu des
nouvelles de du Jacquiére... vous savez, ce
motocycliste audacieux pour tenter ’aventure
qui tenaillait tant Bernard, le Paris-Vienne
en 24 heures. Tout d’un coup sa trace était
perdue quand tout a coup de Sibiu, Hermann-
stadt si vous préférez, Nagyszeben pour les
linguistes, nous recevons une carte bariolée
de signatures du M., C. de Transsylvanie, du

M. T.T. Le président s’appelle... les autres...
c’est ' tellement difficile a déchiffrer les
écritures roumaines ! ils sont plus de 12 qui
ont signé. Et dans un coin, aristocratique et
fine, la signature de H. du Jacquiére ; mais ot
le comble surgit, c’est que cette carte qui
vante ’accueil cordial et enthousiaste des
Roumains aux Francais est signée... Robert
Sexté l'l Dieu ! que la terre est petite en...
moto !

Nous buvons, Rosy et moi, une pinte
de Munich a votre santé : nous sommes
a la source méme, a la Hofbrauhaus !
(Rosy, c’est la femme de Sexé, A la
voOtre quand méme !)
«Un jour de repos el puis, par le
Brenner a Innsbriick, Bozen, Florence,
Rome, Naples, la Sicile. De Budapest

De Munich, le 9 octobre

ici, bonnes routes : ¢a ne dérape plus,
quelle veine ! Oui, mais les encombre-
ments, les sens uniques et autres plaisirs
des Boulevards. Aussi, maintenant, je
vais un peu accélérer Uallure. Avec ce
Saion, vous devez avoir du {iravail,
veinard !
Robert SEXE.

B
|

LES NOUVELLES SE PRECISENT
Ou en est Robert Sexé

IE.Le 6 Octobre Sexé nous écril :

Je me repose un peu en roulant sur les
routes hongroises, enfin je peux filer en
troisiéme vitesse, et sans déraper, ni plonger
dans les syphondriéres. Je suis le Réve... Je
suis actuellement a4 Budapest, avec un peu de
50181!, et cette bonne poussiére blanche... Et
aussi du vin nouveau... Et beaucoup de moto-
cyclistes. Ca va mieux.. Demain Vienne,
aprés demain Munich, la grande banlieue, et
puis le Brenner, I’ [talie, Napoli, etc, etc. Mes
vacances commenceraient-elles enfin, car
;|Il}§qu’101 ca a été plutot boulot. A bientot le...

“elix,

Epidemment il doil avoir un contrat avec

Félixz, ou alors sa gourmandise est exiréme.

ET LE VOILA AU CHAUD 1.,
En pleine Italie... le 13 octobre

« Je compte sur du soleil sur la «bella
Italia » ! Il pleut! et du brouillard ! ! dans
les monts d’Ombrie. Les routes ? Pas tou-
jours fameuses et dures comme profil, comme
celle de Bologne a Florence. Je me dépéche
en ce moment ! Hier, j’ai fait I’étape Brenner
(col et frontiere) Modéne, par Vérone et
Mantoue venant de Munich par Innspriick.
A Modéne un club de motards passionnés
et lecteurs de DMoio Revue, d’oli I’accueil
si cordial. g Votre fatigué, Robert SEx%,
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Je ne sais plus quel humoriste a dit :
-2 La femme a quatre Ages: celui de
I’état-civil, celui qu’elle parait, celui
qu’elle avoue, et celui que lui donnent
ses amies, »

Mieux partagées encore, nos moto-
cyclettes, et d’une maniére générale
tous les véhicules routiers a propulsion
méeanique, avouent cing ‘ puissances
différentes et encore n’est-ce peut-étre
pas tout, :

On concoit les confusions qui peuvent
naitre dans les circonvolutions cérébrales
d’un motocycliste, méme averti, qui.ne
peut finir que par douter de la réalité
de ces spéculations théoriques et leur
nier toute valeur. En réalité, on verra
qu’elles répondent toutes a des données
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La Puissance des Moteurs
par le Docteur R. IMBERT
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combustible, Que nos moteurs ne nous
rendent-ils 4 la jante cette puissance
qu’ils recoivent ainsi! Il y a longtemps
qu'on aurait dépassé les vitesses humai-
nement possibles a la surface de la pla-
néte Terre ! ;

En réalité, cette puissance est extré-
mement difficile & mesurer et, de plus,
elle ne représente que peu de chose
pratiquement, encore que dans 'étude
de ’amélioration du rendement des mo-
teurs, elle joue un grand role.

Pour la mesurer, il ne suffit pas, en
effet, de mesurer la quantité de com-
bustible usée pendant un temps déter-
miné a une vitesse donnée du moteur.
I’essence disparue du réservoir a eu des
destinées multiples : les tuyauteries sont

Vb/tn;.xfon.v

ndant s délents auurhu‘cdel’c'r&f e,

L IH 4/enavm:¢//:rovn9m[-;n ]

\  brusque chuteda /wi,:;iw'
fqui i pusgua fa
e

A

aspira Lion compressjon:

..lll.........ll.l.l’......

précises et que leur connaissance pre-
sente un intérét, ce qui justifie leur
nécessité, sans en faire des conceptions
brumeuses de mathématicien en gésine.

Puissance thermique théorique

On sait que la combustion complete
d’un poids déterminé, d'un combustible
donné, est susceptible de dégager un
nombre connu de calories. >

Depuis longtemps on sait aussi quel
travail une calorie est capable de fournir
lorsqu’elle est intégralement utilisée.
Si donc on connait la quantité d’essence
briilée a chaque explosion par un moteur,
rien n’est plus simple que d’en tirer la
puissance effectivement fournie par le

Couramment on emplgiéc: un _max;o-

aphe classique pour erminer les

cgl-irvg‘ses courbes dont nous donnons
plus loin les principales.

e ex/o/a.:ian deélente

2 e’:ﬁdf/aemw[

On peut assurer la mesure dans le
irein de Prony par une dynamodyna-
momeétrique.

sions au pot bien connues des motocy-
clistes comme signalant Vexcés d’es-
sence,

Donc, pour étre sir que toute 1’essence
introduite est bien usée, il faut étre siir
qu’il y a de l'air en excés, Mais alors,
comment déterminer cette quantités uper-
flue dont l’échauffement absorbera, en
pure perte, une portion de nos précieuses
calories, pour les rendre seulement dans
I'atmosphére sous forme d’air chaund
inutilisable... au moins en puissance
motrice,

rarement d’une étanchéité parfaite; dans
la cuve & niveau constant un peu d’es-
sence se vaporise qui est perdue dans
I’atmosphére; dans les tuyauteries d’aspi-
ration, les condensations en éliminent
une partie, les guides soupapes‘lalssen_t
fuir un peu de mélange gazeux a l'exté-
rieur ; ceci n’est encore rien, car un
moteur d’étude pourrait étre construit
de maniére a éliminer complétement
ces causes d’erreur,

Le mélange gazeux constitué par des
gouttelettes d’essence en suspension dans
Pair, n’a pas un pouvoir calorifique
connu : seuls ceux de I'essence liquide,
ou de Pessence vapeur sont déterminés.
Or, rien ne permet de connaitre la pro-
portion d’essence volatilisée et celle de
I’essence en gouttelettes dans le mélange,
Si la carburation est mal réglée, un man-
que d’air ne permettra pas de briler

toute Pessence admise, qui sera rejetée
intacte dans ’atmosphére, ou ne ?rﬁlera
qu’au contact de la tuyauterie d’échap-
pement chaude, produisant ces explo-
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Enfin, comment connaitre avec exac
titude la quantité de chaleur perdue &
échauffer le cylindre, les soupapes, les
culasses, et par transmissions tous les
organes attenants : carters. carburateurs
(ce qui éléve la température de I’essence
liquide, done modilie encore le nombre
de calories introduites dans le ¢ylindre),
cadre méme, et d’autres que j’oublie.

On voit donec que la puissance ther-
mique fournie est difficile & mesurer,
et que la puissance thermique réellement
utilisée est encore plus difficile a évaluer.
Si cependant on pouvait y arriver, on
trouverait comme valeur de cette puis-
sance celle dont nous allons maintenant
nous occuper. a

A I'A. C. F., les essais opérés grice
a l'appareil' Forestier-Lumet indi-
quent la consommation.

L’indicateur de la pression au maxi-
mum par un cadran de lecture trés
: précis

Puissance mécanique théorique
ou puissance indiquée

_L’explosion agit par pression sur le
piston, organe récepteur du mouvement,
Si on connaissait 4 chaque instant la
foree agissant sur le piston, il serait
facile, en connaissant le déplacement
du point d’application de la force, qui

n’est autre que celui du piston, de déter- -

graduée et son curseur

miner le travail exercé par le piston.

Or, la force totale exercée est égale a
celle qui agit sur chaque centimeétre
carré du piston, multipliée par le nombre
de ces centimeétres carrés, autrement dit
le produit de la pression par la surface
du piston, Ici, nous ne rencontrons pas
de quantités inaccessibles aux mesures
pratiques : il suffit de monter un mano-
metre sur la chambre d’explosion. Si la
pression était constante tout le long des
courses motrices, I'aiguille resterait fixe,
et le produit de la valeur qu’elle indique-
rait par la course totale du piston don-
nerait le travail recu par lui. En réalité,
la pression pendant l’explosion est loin
d’étre constante et la lecture du mano-
metre serait directement impossible,
On est conduit a enregistrer mécanique-
ment la pression pour la lire ensuite a
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loisir sur le graphique obtenu, Nous
verrons plus loin comment on les inscrit
pratiquement. Pour I'instant, supposons
cette pression déterminée pour toutes
les positions du piston, ce que nous
traduirons par une courbe CD (fig. I).
Mais alors, comment évaluer le travail ?
Remplacons la courbe I par une ligne
brisée A’, B’, C’... (Fig. 2) qui signifie
simplement que nous supposons que
pendant une petite fraction AB de la
course du piston la pression n’a pas
changé. Le travail effectué pendant
cette fraction de course est égal au pro-
duit de cette pression constante par la
course AB, Ce produit n’est autre que
la surface du rectangle AB, A’, B’, En
calculant la surface des autres rectan-
gles et faisant la somme des diverses
valeurs trouvées, nous aurons mesuré
le travail effectué par les gaz sur le piston.
Ce résultat n’est pas serupuleusement
exact puisque nous avyons remplacé
la courbe réelle 1 par une ligne seule-
ment voisine 2, Mais si au lieu du nom-
bre de petits rectangles envisagés, nous
en avions pris le double, le résultat serait
plus exact puisque les courbes seraient
plus voisines que tout a I’heure, Aug-
mentons indéfiniment le nombre de tous
ces rectangles en réduisant indéfiniment
leur base AB, et nous retomberons sur

Voicile tachymétre Richard,larégle Le frein de Prony remplace aussi le Le classique frein de Prony qui a ten-

poids par un ressort taré.

la courbe réelle. Quant a la somme des
surfaces des rectangles, c’est simplement
la surface comprise entre ¢’ P’ D’ D’ C’,
Cette surface est impossible a calculer
la portion courbe de sa limitante n’étant
Pas connue géométriquement, mais on
peut la déterminer expérimentalement.

Ainsi se trouve mesuré le travail fourni
par la combustion du mélange envisagé,
Mais il ne faut pas oublier que tous les
temps ne sont pas moteurs, loin de 1a,
puisque les trois autres absorbent une
partie de la puissance de I’explosion :
le travail nécessité par la compression
est loin d’étre négligeable comme on
peut s’en rendre compte en démarrant
un moteur un peu gros et poussé ; celui
de I’échappement et celui de I’apiration
ne sont pas négligeables non plus. Pour
chasser les gaz, le piston doit les refouler
par lorifice d’échappement toujours
trop étroit, e qui-détermine une aug-
mentation de pression s’opposant a la
remontée du piston. Pour Penregistrer,
le méme appareil que pour le temps
précédent sera utilisé, On obtient le
diagramme DA’, Comme tout i I’heure,
Paire de la surface comprise entre D’D’A’
D donne le travail perdu cette fois, a
évacuer les gaz. On obtient de méme les
courbes relatives a l'aspiration et a la
compression, Pour obtenir des repré-
sentations graphiques plus intéressantes,
on peut porter les courses successives du
piston les unes aprés les autres, ce qui
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Un moulinet
de mesure de
la puissance.

donne le diagramme développé de la
figure 1 en tenant compte que certaines
courses ont lieu dans un sens et d’autres
en sens imverse, en faire autant sur le
diagramme, ce qui revient a replier en
accordéon le diagramme précédent et
fournit la forme la plus connue de repré-
sentations (fig. 3). £

En calculant le travail absorbé par
les temps accessoires et le retranchant
du travail moteur effectivement fourni
par l'explosion, on peut connaitre le
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dance a étre le seul employé.
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travail réellement utilisable fourni sur
le piston, z

Ce n’est malheureusement pas encore
lui que nous fournira le moteur. Et,
du reste, que représente le travailainsi
calculé ? C'est celui du moteur tournant
a un régime déterminé; mais si nous le
faisons tourner plus vite, tout sera changé
et aucun raisonnement ne permettra de
déduire de la le travail qui serait fourni
4 un régime différent. Donc; dire « ce
moteur développe tant de chevaux »
ne signifie absolument rien, si on ajoute
pas « a X tours par minutes»,

Ce serait 4 peu prés du méme ordre
que de dire d’un ouvrier aux piéces

« il gagne tant par piéce », sans spécifier
combien il en fait par heure ou par jour.
On sait ce que lui rapporte chaque piéce,
mias suivant le nombre qu’il en usine,
il peut nager dans l’abondance ou la
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Voici aussi une
mesure trés an-
cienne, dénom-
meée frein a
corde.

détresse la plus noire, et au fond, seule

cette donnée est pratique. :
Quel travail pourra donc fournir le

moteur ? C’est ce que nous appellerons

Puissance réelle

Du travail exercé par les gaz sur le
piston, un peu est absorbé par les frotte-
ments mécaniques (roulements, piston,
engrenages de distribution), une partie
assure les services auxiliaires.

La magnéto fournit de 1’énergie élec-
trique parce qu’elle absorbe de I'énergie
mécanique (outre ses frottements pro-
pres). i

La pompe a huile refoule I’huile" et
produit un donc travail, parce qu’elle
emprunte 1’énergie nécessaire au moteur.

Les soupapes exigent un gros effort
pour vaincre la résistance des ressorts ;
il est vrai qu’une partie est restituée
par la détente de ces mémes ressorts,
mais pds aux régimes élevés. A ce moment
Iinertie est telle que les ressorts ne tien-
nent pour ainsi dire plus pied & la distri-
bution, et que les poussoirs ne s’appuient
plus sur les cames.

Méme avec l’échappement libre, Ia
pression des gaz n’est pas la pression
atmosphérique, d’on perte d’énergie pour
-les refouler, etc... 5

Impossibles a calculer, il semblerait
que nous nous heurtions a des difficultés
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insurmontables d’évaluation de ces pertes.
En réalité, des appareils spéciaux per-
mettent de calculer cette puissance
réelle : ce sont les freins de tous modeles :
Prony, Froude, électriques ou autres.

Mais ici encore la mesure n’est faite
que pour une vitesse donnée constante
du moteur.

Que devient la puissance fournie par
le moteur lorsque le régime varie ?
En principe, on peut admettre que
chaque explosion fournissant un certain
travail, plus il y a d’explosion par seconde,
plus le travail par seconde, c’est-a-dire
la puissance du moteur est considérable.
Plus un moteur tournerait vite et plus
il fournirait de puissance. Si ceci est a
peu prés exact aux faibles vitesses, il
est assez facile de comprendre qu’il n’en
est rien aux vitesses plus élevées. A partir
d’une certaine vitesse, en effet, la cylin-
drée devient incompléte, les soupapes
n’ont plus le temps de se refermer dans
les délais voulus, les frottements sont
augmentés par l'augmentation de pres-
sion sur les coussinets, les vibrations
apparaissent qui absorbent de I'énergie,
la combustion compléte n’a pas toujours
le temps d’avoir lieu, de sorte que la
puissance qui avait augmenté au fur et
a mesure que nous augmentions la vitesse
du moteur, atteint son maximum pour
une certaine vitesse V au dela de laquelle
elle décroit de plus en plus. On peut
traduire ceci par une courbe (fig. 4.).
Lorsqu’on cherche a établir pratiquement
cette courbe, on s’apercoit qu’elle différe
beaucoup d’un moteur a Pautre, mais
qu’on peut les rattacher a deux types
différents : type 1, dont la puissance
varie assez peu pour des vitesses de rota-
tion trés différentes; celui du type 2,
qui comporte un maximum trés élevé
pour une vitesse déterminée, au voisi-
nage de laquelle la puissance est extré-
mement faible. On voit que I'une est une
courbe plate, alors que ’autre est aigué
La premiére a donné son nom aux moteurs
généralement lents qu’elle caractérise et
qu’on appelle des moteurs plats; la seconde

caractérisant des moteurs dits poussés.

On congoit que ces derniers, dés qu’ils
ne sont plus aux environs de cette vitesse
V, ne ‘donnent plus qu’une puissance
ridicule, d’ot1 la nécessité pour en tirer
le maximum, de les utiliser toujours a
cette vitesse par des changements de
vitesse fréquents.

En effet, si pour une raison quelconque
(cote trop forte par exemple), la puis-
sance demandée au moteur dépasse la
puissance maxima qu’il peut fournir,
la vitesse de la voiture, donc celle du
moteur qui en est solidaire, diminueront.
Mais plus la vitesse diminue, et plus la
puissance fournie par le moteur diminue
et cela d’autant plus rapidement que la
courbe est plus pointue, Le moteur
fournit donc d’autant moins de puissance
qu’il devrait en {fournir davantage,
il perd donc de plus en plus de vitesse et
de puissance, de telle sorte que la voiture
cale,

Si, au contraire, dés sa premiére défail
lance, nous passons a une combinaison
de vitesse inférieure, avec la vitesse qu’a
la voiture a ce moment, si la démulti-

plication est bien choisie, le moteur .

tournera a4 la vitesse correspondant a
sa pointe de puissance et il continuera
4 tirer vigoureusement la voiture.

Si nous prenons un moteur plat dans
les mémes conditions, voyons ce qu’il
va en résulter :

11 aborde la cote, la voiture ralentit,
mais sa puissance a subi une perte insi-
gnifiante largement compensée par le
fait que la voiture allant moins vite exige
une puissance moindre et la machine
montera plus lentement mais sans qu’un
changement de vitesse s’'impose: c’est
le type du moteur de I’ancienne Ford,
le moteur le plus plat qui ait sans doute
été créé, mais un des plus agréables pour
ceux qui ont horreur de manier «la
cuiller dans la créme »  Du reste, cette
platitude était imposée par le change-
ment 4 deux combinaisons seulement,

(A suivre) R. IMBERT.

LES UNS... LES TRIS

Un nouveau moteur de tri

{Nous en donnons la photographie @ a
page 1098).

Nous aurons, cette année, quelques maisons
de tri-moteurs qui exposeront au Salon,
en particulier Juéry et Galland. A cette
occasion, il sera intéressant de connaitre
la valeur de ces engins trop longtemps
délaissés. La maison Galland exposera un
nouveau moteur J. A. P. 500 cme. qui attirera
beaucoup d’amateurs : ¢’est un latéral, comme
I’ancien, avec cette particularité que les
ailettes beaucoup plus larges assureront un

arfait refroidissement, car, de sa fonction,
e tri-moteur est contraint de tourner trés
souvent & lextréme ralenti ou a fournir
des efforts trés prolongés. La sortie de
I’échappement aussi est prévue plus spacieuse
dans le méme but. Des ressorts plus durs ont
été également ajoutés & ce moteur qui com-
porte cette fois le graissage par circulation
d:huile.

Un agent actif

Paul Bealé, avenue des Ternes, montre
une activité remarquable pour la saison 1929.
Agent de Durandal, de Kcehler-Escoffier
et de O. S. A. Lyberty, il vient de s’adjoindre
au moment des championnats des tri-moteurs
Pagence de Ninon. Nous connaissons la
présentation impeccable de ces véhicules
industriels, nous avons dit combien nous
regrettons que le nom mne fut pas autre,
car il donne une impression trés curieuse

au client qui est vite conquis dés qu’il
apercoit le = véhicule. Or, M. _B:ealé.
débordant d’activité, vient de s’adjoindre
our 1929 I'agence de Stylson d’Ariel et de...
%resch. Serait-ce qu’il aurait I'intention
aussi d’accaparer tous les véhiculesindustriels ?

Le Grimpeur, véhicule industriel

Une nouvelle stupéfiante nous est parvenue
par téléphone au moment de mettre sous
presse : On n’a pas oublié la présentation
imprévue aux championnats des tri-moteurs
de trois Grimpeurs bichés en camping et
leur performance fut d’autant plus remar-
quable que les deux véhicules engagés
sont champions de France des tri-moteurs.
Or, la principale critique fut : « Tout beau,
mais un tel véhicule combien cotte-t-il ? »
Nous apprenons en derniére heure que
M. Drech et M. Font-Reaulx, ont arrété
le prix de vente a 3.500 francs !!!

Le camping sera a la mode l'année pro-
chaine.

LES AUTRES.. LES MOTOS

A Nancy

" Depuis longtemps, le Cercle Athlétique de
Saint-Max comporte une vibrante section
motocycliste qui nous demande de la faire
connaitre, ce que nous accordons volontiers.

Notre Club est tout a fait indépendant,
mais nous aurions intérét a étre affilié a une
formation générale francaise, pour obtenir en
particulier les tryptiques nécessaires pour
des voyages a I’étranger. Votre dernier article
sur la 2 M. F. nous a vivement intéressés.

Cependant, quelques-uns de nos membres
désirant courir, il nous semble qu’en mnous
affiliant a4 la 2 M, F. nous ne pourrons obtenir
pour eux les licences nécessaires. Il nous
semble que nous ne pourrions obtenir I'af-
filiation au U. M. F. que par I'intermédiaire
du Moto Club Lorrain, siége a Nancy, et c’est
ce que nous voulons éviter, tenant 2 conserver
notre indépendance, et & ne pas nous trouver
dans la situation d’une ¢ succursale» d’un
autre groupement.

Et ils sont nombreux qui nous demandent
des explications : lisez bien Moio Revue tous
ces temps-ci et la solution & vos doutes sera
effacée sous peu.

Tout beau, mon cher !

Je lis sur Moio Revue du 6 courant:
Le groupe d’A. J. S. qui veulent conquérir
le Maroc! Tout beau mais certains cons-
tructeurs francais veulent répliquer, faites-
moi les connaitre au plutot, je vous en serai
beaucoup reconnaissant car, justement, j’en
cherche voulant tenter un raid au Maroc et
méme au Soudan, étant motocycliste et
sidecaristes enragés ; de plus, je peux fournir
de trés bonnes garanties ainsi que des réfé-
rences de premier ordre. :
AcHARD, ancien motocycliste
du 35¢ Régiment d’ Aviation,
Membre de la Ligue Aéronautique de France.

LE NUMERO DU SALON
EST PARU
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NOTRE POUVOIR SPORTIF : I' U. M. F., ne saurait-elle plus ce quelle fait ?

Apres les quelques essais timides de la
Fédération dissidente, nous avions espoir
que I’U, M, F. comprendrait mieux quel
role elle est appelée a jouer dans la
réglementation des clubs et du sport
motocycliste de France, Nous pensions
que cette nouvelle formation dissidente
aurait pu inciter 4 mieux faire les quelques
personnages qui,dans ce cénacle, mono-
polisent le sport ou du moins prétendent
agir ainsi, cependant que d’autres mem-
bres ne sont la que pour ne rien faire, se
fichant totalement de ce qu’il s’y passe,
et enfin des écceurés qui n’assistent que
fort rarement aux réunions et qui démis-
sionnent de temps en temps., Tous ceux
qui sont un peu prés de ces éléments le
savent, mais bien rares sont aussi ceux
qui se sentent le courage de le dire. Pour
nous, nous faisons crédit... et puis nous
relatons : Notre role d’informateurs est
d’ouvrir les yeux a tous ces jeunes clubs
et nous n’y saurions manquer, et ce, sans
aucun parti pris, nos lecteurs jugeront.

!‘**

.1l y a quelque temps donc, nous pen-
sions que I’U. M. F. allait accepter dans
son sein et accueillir toutes les jeunes
volontés qui, de toutes parts, se manifes-
tent et,dans ce but, elle précisa quelques
articles de ses réglements intérieurs,
annon¢ant notamment que fous les clubs
pourraient étre affiliés..., une demande
suffisait, mais venez & nous les pelits
enfants, et, on fit la-dessus un certain
tam-tam. Quelques confreres de la presse
sportive se contentérent de cette décision,
et criérent au succés des campagnes
qu’ils avaient menées conjointement avec
toute la presse motocyecliste.

Quelques-uns s’y laissérent prendre
et on s’apercut vite, que. I'U. M, F.
réservait aux nouveaux clubs affiliés,
un petit strapontin, comme le fit con-
naitre M. Dunand, le Président de la
Fédération Motocyecliste Francaise.

Les nouveaux clubs étaient considérés

Calendrier U. M. F.

OCTOBRE

21. — Rallye contravention (M. C.
Marseille).

28. -— Cote de Gometz-le-Chatel
(A. M. C. F,).

NOVEMBRE

+3. — Bal (A. M. C. Semur).
4. — Cote des Platrieres (M. C.

Marseille).
4 111.)— Coupe de I’Armistice (A. C.

comme des mineurs. En effet, ces nou-
veaux clubs affiliés devraient, pendant
trois ans, rester sous la tutelle du ou des
clubs chefs de zone; ceux-la devaient
présenter leurs épreuves au calendrier et
les surveiller dans leurs organisations, et
pour parler clair s’immiscer dans leurs
affaires ; qu’'on le comprenne comme on
voudra, c’est ainsi qu’il en devait étre.

Certains petits clubs, les uns craintifs,
les autres attirés par des démarches
intéressées de quelques membres de
’U. M. F., qui un beau soir venaient a
une de leurs réunions, se mirent ainsi la
corde au cou. Jusqu'a présent ces clubs
y ont-ils trouvé un avantage ? mnous
attendrons encore quelque temps pour
en établir le bilan,

Voila résumée rapidement la premiére
manceuvre de I'U. M, F., que nous avons
signalée-en son temps.

*
* ok

Aujourd’hui, grice a une indiscrétion
rapportée par mon confrére Maurice
Henry, I’U. M. F. projette une nouvelle
réglementation des épreuves sportives,
la voici :

Le Comité de I’U, M, F.
envisage 'établissement du calen-

drier des manifestations sportives
de 1929, et décide de classer les
manifestations sportives en trois
séries :

Série A, — Comprenant les
principales manifestations spor-
tives de I’année qui bénéficieront
d’une exclusivité pour l’inscrip-
tion du calendrier. Ces manifes-
tations désignées par la Commis-
sion sportive .de ’U. M. F.,
seront en trés petit nombre, ine
dizaine environ. Leurs' dates
seront espacées de trois semaines
environ et aucune manifestation
ne pourra étre organisée  d’autres
dales que celles qui leur auront été
réservées. Lesorganisateurs devront
souscrire a certaines conditions
imposées par I'U. M. F., relative-
ment au contréle sportif de ces
épreuves et al’inscriptionaucalen-
drier, qui enfrainera le versement
d’un droit supplémentaire,

Série B. — Manijestations
sportives ouvertes sans exclusivité
de dates. Ces manifestations
seront inscrites au calendrier
comme précédemment, mais en
dehors des dates réservées aux
manifestations de la Série A.

érie C. — Epreuves intimes
réservées aux membres des clubs
et ne nécessitant pas U'inscrip-
tion au calendrier sportif.

Il suffira de lire ce projet pour voir
combien une fois de plus I'U, M, F, va
faire de la vilaine besogne, et combien on
travaille a rebours autour du tapis vert
de notre vieille, trop archaique fédéra-
tion, qui malgré elle sera bien contrainte
un jour de s’occuper des nombreux clubs
partout en formation et qui ne demandent
eux-mémes qu’a travailler pour la plus
grande vulgarisation de la motocyclette.

T 2

Moto Club Vézélisien

La semaine derniére eut lieu pour cloturer
la saison une réunion intime des membres
du M. C. V. au siége social café du Centre.
Nombreux étaient ceux qui avaient répondu
a lappel et c’est dans un atmosphére de
chaude camaraderie que s’est déroulé cette
réunion. Le trés sympathique et toujours
souriant président M. Moreau, ’animateur
du Club, a pris la parole pour remercier
tour a tour les artisans qui ont mis tous leurs
loisirs et leur bonne volonté 4 I’organisation
du Club. jeune de cette année. Il s’est féli-
cité du succes remporté par notre kilométre
}:mce du 22 juillet qui se déroula devant
3.000 personnes et présidé par le Maréchal
Lyautey et M. Moreau Louis, Conseiller
Général.

Le Président a félicité ensuite les cama-
rades Ballaud et Geaunalle classés premier et
second au kilometre lancé de Nancy catégorie

350 eme., puis aprés avoir fait lecture du

vaste programme sportif de I’an prochain,
il a levé son verre a la toujours plus grande

prospérité du Club et du sport motocycliste.:

La biére de Vézelise coula & flots jusqu’a
2 heures du matin. 3

Cet oubli a fait beaucoup de mécontents

_ M. Durand, & Arras, nous signale 4 toutes
fins utiles que nous n’avons pas fait passer
les résuitats du Gymkhana du M. C. d’Artois,
du 9 septembre 1928, et cet oubli aurait fait
pas mal de mécontents parmi les soixante-dix
adhérents de ce club patronné par Molo Revue.

Tout beau, mes amis : Moio Repue insert
toujours toutes les communications de ses
clubs patronnés, mais faut-il encore que ces
communieations nous parviennent et c’est le
cas du M. C. d’Artois, dont nous n’avions
plus aucune nouvelle depuis cette date fati-
dique.

47 fois battulll...

Ce n’est pas Vélocette qui a été 47 fois
battue, mais Vélocette qui a Montlhéry
s’est permis le 2 octobre dernier de battre
47 records du monde en 350 cme., 500 emc.,
et en 1,000 cme. Et cela se produit au moment
ou I’Agence en France est prise par Orléans-
Garage a la porte d’Orléans : ¢’est un début
sensationnel pour un tel agent.

Un qui ne lit pas Moto Revue

M. Pernel a Saint-Mandé nous écrit : « J’ai
Pavantage de vous faire connaitre ’adresse
du garage Allouis, & Avallon. J’ai été bien
recu ete, ete. Un excellent travail, ele, elc.
Un _hnn mécanicien et vrai sportif, ete, ete. »
Décidément si notre cher correspondant lisait
Molo Revue, il saurait que depuis longtemps
M. Allouis est férocement recommandé a
tous les motocyclistes qui passent &4 Avallon,
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Peyrehorade est facile a prononcer

La-bas, prés de Dax, ce gros bourg est
un coin délicieux et boisé que nous avons
parcouru en tous sens lors de noire enfance
dans un collége voisin. 11 y a 2 ans, nous
revimes (en moto naturellement!) ce pays

- agréable et constatanies que la moto était

en grande vogue dans la région; mais de
clubs, pas! Or nous arrive enfin la bonne
nouvelle : M. Lesgourgues, un excellent élec-
tricien de la-bas, veut fonder un groupement :
¢ nous sommes plus de 200, nous écrit-il, et
nous nous connaissons que trés peu...!» Eh !
diable, heureusement qu’a Moto Revue le
secrétaire en question en connait une grosse
partie de ces 200 et qu’il soutiendra avec
plaisir I'effort de ces jeunes parmi lesquels
il a longtemps vécu. Que tous s’entendent
et nolre patronage est acquis.

Un Club Corrézien nouveau

C’est notre abonné, M. Gauthier, qui nous
annonce la prochaine formation d’un grou-
pement a Brive : notre concours lui est
acquis.

Rallye Régularité de 1'U. A. IVMI. Giennoise"

- 1er, Delaveau : coupe et fanion d’honneur.
2¢e. Aubry : 4 bougies Elite, valeur 60 francs
3¢. Letourneau : 1 stylo, valeur 80 francs.
4e, Desgranges : 1 paire de gants moto-

cycliste. /
5¢, Cornaire : 1 skopéographe.
6°. Laugelet : 1 bidon de 2 litres d’huile,

Remises sur réparations

Quand on passe a Versailles, cela arrive
fréequemment aux Parisiens, on passe égale-
ment devant la rue Carnot oi, au 16, git
M. James Badad. Or, souvent au retour d’une
randonnée, vous avez un cable, une vis, un
écrou qui flanche quand ce n’est pas plus
grave. Dans tous les cas, une visite a ce spé-
cialiste qui vous consent, si vous étes de la
L. N. M. ou abonné a Molo Revue une remise
de 10 9. Sur l'essence, il ne le peut, mais
quand méme, il vous fera un rabais. :

Le banquet « La Licorne »

Mardi dernier, comme chaque année, & I'oc-
casion du Salon de ’Automobile, la Société
des Automoblies La Licorne avait réuni en
un diner cordial ses agents et ses nombreux
amis.

Parmi les convives, on remarquait MM. Fau-
varque, président du Conseil d’administra-
tion ; de Poncheville, administrateur délégué ;
Lestienne, administrateur ; Baudot, direc-
teur ; de Benoist, Marchal, Gacon, de Fau-
chéres, Delmotte, chefs des différents services,
Montprofit, secrétaire général de la Chambre
syndicale des Constructeurs d’automobiles ;
Michel Doré, le pilote d’automobiles bien
connu, et plusieurs représentants de la presse
technique et de la presse sportive.

A Pissue du repas, M. Fauvarque prit la
parole au nom du Conseil d’administration ;
M. Frantz-Reichel, au nom de la presse;
M. Dumont, au nom des agents de La Licorne,
et M. Baudot lui répondirent.

Soirée cordiale donnant I'impression d’une
entente parfaite enire les constructeurs et
leurs agents.

‘Rallye Cocarde de I’'U. M. Oran

C’est le 30 septembre que I'U. M. O. fit
I’ouverture de sa saison sportive. Un rallyc
cocarde doté d’intéressants prix s’est disputé
dans la région d’Assi ben Okba, Assi Bounif
Saint-Cloud. Nous profitons pour remercier
4 nouveau les généreux donateurs qui ont
participés au succeés de ce rallve. Pendant
toute la course et au repas une bonne humeur
entretenen par linépuisable Delarue, fut
constamment de la partie.

Félicitations aux organisateurs MM. Rou-
vin, Poulet et Toregrossa avec priére de
recommencer une si gaie rééunion.

1. ex-szequo : M. Rouvin (un pantalon fan-
taisie ); 2. ex-quo : M. Delarue (un siége tan-
sad); 3. MM. Lopez (un épurateur d’air);
4, Abaddie (cing litres d’hvile Kervollne%;
5. Loubier (cing litres d’huile Vitesse);
6. Boissiere (cing litres d’huile Texaco);
7. Kalion (irois bougies Marchal); 8. Verdu
(trois bogies Marchal); 9, Catex (trois bougies
Marchal) ; 10. Poulet (itrois bougies Marchal).
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Calendrier des Sauvages

NOVEMBRE

11. — Gircuit de I’Armistice (M. C.
Bergerac).

(Sssssscesesddnatescosesar,
“sesescsssssssosssscsnsanan®

La Dromae se remue

M. Desseux, établi & Saint-Vallier, nous
communique son’ iniention de créer un club
motoecycliste dans sa localilé ; la moto avait
besoin d’un coup de fouet dans sa région et
Moto Revue accorde son patronnage au
futur club.

Chantilly aussi..,

Voici que les motocyclistes de Chantilly
sont jaloux du succeés rencontré par les clubs
A droite et 4 gauche. Au cours d’une réunion
préliminaire, ils ont décidé la constitution
d’un_club devant grouper les motocyclistes
de Chantilly et des environs. Que ceux-ci
veuillent done bien s'adresser &4 M. Lagriffoul,
14, rue de la Tuilerie, & Lamorlaye (Oise) qui
se chargera de les convoquer a la réunion
constitutive qui aura lieu incessamment.

Le Moto Club du 11¢ a sa chanson

Nous recevons la chanson du Moto Club
du 11°. Elle aussi a d’excellentes idées et
n’esl pas trop en lutte avec la prosodie.
Cependant, nous croyons gu’il serait utile de

créer une chanson. A tous les clubs, de nous
faire parvenir la meilleure chanson motocy-
cliste. Nous recevrons done avec plaisir a
Moto Revue, toutes les affaires en ce sens.

Les Pingouins provinciaux

Le P! M. C. avait organisé le 16, une sortie
sur Nancy, sortie trés réussie ou Terrotistes
du Club prirent part. Le President seul parti-
cipant du M. P. C.au kilomeétre lancé du
M. C. L. se classant deuxieme en 350 ecmc.
sport, devant un important lot de concurrents
munis de doubles tubes plus ou moins har-
gneux. Le P. M. C. tient a féliciter les diri~
geants du M. C. L. pour Porganisation impec-
cable de la course. Au retour, le camarade
Gratz tint &4 nous faire sur les rails du tram-
way une belle et instructive démonstration
avec la machine & patins et a déjantage
instantané ; tous les membres présents ont
regardé avec intérét cette démonstration et
tous sauront en tirer profit, du moins le
Président Iespére.

Le 30, grand gymkhana a Briey ou tous les
Pingouins se devront d’assister.

Chemin de fer du Nord

Salon de I’ Automobile @ Londres
Paris-Nord @ Londres

Les 10, 11 et 12 octobre 1928, délivrance
de billets d’excursion & prix réduits valables
15 jours avec faculté de prorogation, contre
supplément

1° Via Boulogne ou Calais :

Prix des places aller et relour (sauf varia-

LES SIX HEURES D'ARGENTEUIL

trés dure pendant laquelle les concurrents au nombre de 60
dEg‘::: ;aire p:.‘euveP de cran, d’'autant qu'ils se trouvaient isolés sur
le trajet.

tions et non compris le droit de timbre) :
adultes : 1re classe : 627 [r. 15 ; 2¢ classe :
456 fr. 95 ; 3¢ classe : 325 fr. 10 ;

2¢° Via Dunkerque-Tilbury :

Prix des places aller et retour (sauf varia-
tions et non compris le droit de timbre) :
1re classe : 470 Ir.; 2¢ classe sur le réseau
Nord ; 3¢ classe sur le bateam et sur les
chemins de fer anglais : 300 Ir. 90 ; 3¢ clusse:
248 fr. 05.

Les billets donnent droit au transport
gratuit de 30 kilos de bagages sur tout le
parcours. (Pour les enfants, le poids est réduit
a 20 kilos).

Pour plus amples renseignements : ho-
raires, délivrance de billets, s’adresser a la
gare du Nord, 18, rue de Dunkerque, 4 Paris
et aux agences. .

.La Coupe-Challenge du M. C. D.

\

Dimanche 14 octobre, le M. C. D. organisait
un challenge pour 1928, L’épreuve était
basée sur la régularité. C’est le 20 octobre
qu'aura lieu la remise de la coupe et des
médailles. ;

La section qui aura gagné la coupe chal-
lenge pour la saison 1928-1929, en prendra
possession a celle date en s’engageant, par
une décharge signée de son président, a en
prendre la responsabilité d’entretien et de
bonne conservation pendant tout le temps
Lsu‘elle lui sera confiée et a la restituer au
siege de St-Denis. le 1¢ septembre de chaque
année, afin qu’elle soit remise en compétition.

La coupe challenge dud. C. D. devant étre
unique, ne sera jamais attribuée définitive-
ment a une section, elle restera toujours la
propriété du M. C. D. et au cas ol une sec-
tion ga:znante viendait & se séparer du M. C. D.
elle devra étre restituée immédiatement au
siége sans attendre la date du 1¢r septembre.

es médailles destinées a récompenser les
meilleurs sportifs du club seront la propriété
exclusive des membres qui les auront gagnées.
Deux groupes ont été prévus pour I’épreuve
des motos jusqu’a 250 ecme. Les indépendants
et assimilés forment le groupe A, les autres le
groupe B, Le départ de I'épreuve a eu lien par
Abbeville et Beauvais, les moyennes s’éche-
lonnant entre 30 et 45 & I'heure et le départ
a eu lieu de minute en minute &4 partir de
6 heures du matin.

La coupe challenge est destinée &
la section qui fournira les 5 premiers.

Une adresse de club

Noire abonné ne 77.222 nous demande
Padrésse d’un club ot 1a camaraderie soit de
régle et amateur de promenades. La question
est assez bizarre et nous nous demandons
{)our oi notre correspondant n'irait pas a
'un des nombreux clubs parisiens qui s’offrent
a ses désirs. Aurail-il donc déja rouvé les
intenses satisfactions de certains clubs moto-
cyclistes on les dirigeants sont des automobi-
listes et par dessus le marché d’une caste
sociale de trois tiroirs au-dessus 9
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Calendrier 2 F M

OCTOBRE

21, — Sortie forét de Marly (M. C.
des Hirondelles).

27. — Banquet (M, C. Hirondelles).

28. — Visite du Salon (M. C.
* Hirondelles). .

NOVEMBRE
Bal motocycliste (A. M. C. Semur).

Les Hirondelles
ne quittent pas nos régions...

L’Hirondelle Moto Club, avait opéré une
sortie sur Montlhéry, et a 1’autodrome le
dimanche 7 octobre, a I'occasion du Grand
Prix de France. Le dimanche suivant, 14 oc-
tobre, réunion au siége 4 Malakoff, en vue
d’une randonnée sur Nemours, ot le déjeuner
eut lieu.

Le 21 octobre, I'Hirondelle Moto Club,
comprenant que les sorties 4 grand rayon
sont incompatibles avec la saison avancée,
organise sa promenade dans ‘la forét de
Marly. Le départ aura lieu &4 midi 30 avec
gymkhana tout I'aprés-midi, le retour avant
la nuit. Enfin, c’est le samedi 27 octobre a
21 heures, qu’aura lieu la banquet annuel,
et & la sortie de ce banquet, le dimanche 28
(puisque I’on dansera toute la nuit), I'Hiron-
delle Moto Club, encore toute empanachée des
cotillons du bal, ira rendre visite en groupe
au salon de la Motocyclette.

Les 6 heures d'Argenteuil
Les organisafeurs vaincus

Le Moto Club d’Argenteuil a décidément
manifesté cette saison une activité remar-
quable. On se rappelle le Paris-Deauville
a allure un peu forte de cet été. Il y a quinze
jours encore la mnoce. motocycliste restera
longtemps classique. Disons d’abord que ces
six heures étaient plutdt six tours d’un civ-
cuit excessivement dur de 44 kilométres
environ & tedir en général a4 la moyenne de

45 a I’heure. Nous Molo Revue qui patronions.

I’épreuve, avons trouvé que les organisatesrs
allaient un peu fort, car le hasard a voulu
qu’aucun incident ne vienne troubler une
telle épreuve qui se passait au centre de
I'agglomération de banlieue parisienne; mais

il faut bien remarquer qu'on ne joue pas

toujours avec la chance, sans recevoir quel-

es accrocs de loin en loin. Lorsque !Mofo

pue patronne une épreuve, il serait trés
heureux que les organisateurs se conforment
a toutes les questions d’assurance auxquelles
la loi les contraint, car dans ce cas, Molo
Revue ne peut encourir 1a moindre responsa-
bilité; ceci dit, reconnaissons que parmi les

C’est encore le M. G. Argenteuil qui organisait récemment une
cavalcade de mariage a travers I’'agglomération parisienne.
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clubs parisiens, Argenteuil a fait un effor
méritoire. Le succés I’a poursuivi et nos féli-
citations sent unanimes. Le beau temps
favorisa P'épreuve. Nous disons qu’elle fut
excessivement dure; une partie du parcours
était semée de fondriéres, passages a niveaun,
Une bonne partie du succeés revient 4 une
suggestion faite dans Moto Revue. Nous
avons dit qu’Argenteuil avait été invaincu,
et tous les clubs de la F. F. M. ont voulu*
prouver leur vitalité. Le Moto Club de la
Seine fut brillant par son classement indi-
viduel. C’est le Moto Club de la Seine qui a
remporté le challenge offert définitivement
par M. de Fels, dépulés portif de Seine-et-Oise.
Le Moto-Club de la Seine en a la propriété
définitive. L’équipe victorieuse Dc1l1175 cme.
Thomann, Bouillon 1.100 cme. Morgan,
d'Artagnan 350 eme. Terrot, sont-les grands
vainqueurs de la journée, pour le Moto Club,

de la Seine qui obtient pour cette saison

trois coupes ou challenges.
Individuels

1er Blangeot, M. C. Argenteuil : 115 points ;
2. Doll, M. C. Seine, 210 p.; 3. Bouillon,
M. C. Seine, 219 p.; 4. d’Artagnan, M. C.
Seine, 270. p. ; 5. Vannhel, M. C. Argenteuil,
315 p. ; 6. Schuller, M. C. Versailles, 326 p. ;
7.Beyonval, Indépendant, 358 p. ; 8. Delaloy,
M. C. Argenteuil, 362 p. ; 9. Mahaud, M. C.
Argenteuil, 402 p. ; 10. Holliot, M. C. Les
Lilas, 443 p.; 11.Millet, M. C. Argenteuil,
461 p.; 12. Lemaire, M. C. Gisors, 613 p. ;
13. Chapougnot, M. C. Seine, 628 p.; 14.
Klein, M. C. Seine, 663 p. ; 15. Surjot, Indé-
pendant, 699 ; 16. Lerustre, M. C. Girsors,
788 p.; 17. Robinet, M. C. Seine, 853 p.;
18. Lécuyer, M. C. Argenteuil, 975 p.;
19. Rossi, M. C. Gisors, 1.049 p. ; 20. Bour-
bon, M. C. Argenteuil, 1.099 p.; 21. Bally,
M. C. Gargan, 1.117 p. ; 22. Jouhier, M. C.
Versailles, 1.139 p. ; 23. Bassot, M. C. Hibou,
1.149 p. ; 24. Cayre, M. C. Les Lilas, 1151 p. ;
25. Gobert, M. C. Les Lilas; 26. Péchot,
M, C. Les Lilas ; 27. Minier, M. C. Argenteuil,
28. Edouard. M. C. Les Lilas; 29. Zinet,
M. C. Les Lilas ; 30. Maurice, Indépendant ;
31. Lesimple, M. C. Seine ; 32. Perrin, M. C.
Argenteuil ; 33. Gouraud, M. C. Les Lilas ;
34. Coupot, M. C. Seine ; 35. Lemaire, M, C.
Argenteuil ; 36. Angot, M. C. Les Lilas.

Les Equipes

1. Moto Club de la Seine, 2. M. C. d’Argen-
teuil, 3. M. C. de Gisors, 4. M. C. Les Lilas,
5. M, C. de Versailles, 6. M. C. Le Hibou,
7. M. C. de Livry-Gargan..

La distribution eut lieu le soir méme sous
la présidence méme du secrétaire de- M. de
Fels devant plus de 300 assistants : M. de
Fels fit annoncer que, I’an prochain, il offrait
une coupe-challenge de grande valeur.

Motocycle Club de la Banlisue Ouest
« Les Silencieux »

La premiére sortie du Club a eu lien
dimanche 7 octobre par un temps idéal.

De nombreux motocyclistes avaient
répondu a 'appel du Comité et nombreux
furent également les adhésions au Club apres
cette promenade. <

Un pique-nique a eu Tieu dans la forét
de Compiegne et la voiture balai n’a eu aucun
dépanage a effectuer.

Poursuivant son calendrier de sorties, le
M. C. B. O. organise pour dimanche prochain.
21 octobre, sa deuxiéme sortie sur Gisors,
Nul doute, si le temps est propice, que ¢ les
Silencieux »ne volent leur caravane s’accroitre
de tous les motocyclistes libres ce jour-la.

Rendez-vous dimanche matin 4 8 h.
au siége, Café, 12, rue de Paris, 4 Colombes.

Les Hiboux

Pendant la saison hivernale, le Club des
Hiboux invile ses Sociétaires 4 venir aux
réunions du mercredi. Il sera commencé
un eours de mécanique sur les moteurs, en
commencant par les 2 temps, 4 temps latéral
et culbuteur, pour terminer par la magnéto.
Ces cours seront faits par M. Bonnot, méca-
nicien et metteur an point de notre Prési-
dent, M. Guignard, constructeur. Notre Pré-
sident prétera les moteurs nécessaires pour
ces cours. Dans sa derniére assemblée, il a
été décidé T.l'en raison du bon fonctionne~
ment du Club I'adhésion serait portée a
10 francs et la cotisation 4 5 francs par mois.
Les Hiboux recoivent toutes les cylindrées.
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Voici un modéle de tan-sad par-
ticuliérement intéressant par sa sim-
plicité et la facilité de sa construction
par un amateur :

Une barre de fer cylindrique est
courbée suivant le dessin |. Elle doit
étre assez grosse (I cm. environ) pour
résister. Sur les segments AB et CD
on fait passer en 8 une vieille chambre

PETITS TRUCS PRATIQUES

Construction d'un Tan Sad

par R. IMBERT

d’auto comme le montre le dessin 2.
La légére coudure de AB et CD empéche
le glissement & I'extérieur de la chambre.

Pour le fixer au porte-bagage, dont on
lui aura donné les dimensions, il suffit
de prendre 8 petits morceaux de fer de
section rectangulaire de 3 ou 4 cm. et
de creuser dans chacun d'eux avec des
limes rondes ayant le diamétre des tubes
intéressés une gouttiere demi-circulaire
du diamétre du tube porte-bagage et une
autre du diameétre du tube employé pour

le tan. Un trou percé entre les deux
gouttiéres assemblera grice a un boulon
les piéces deux i deux constituant ainsi
4 ‘attaches.

Evidemment, ca ne vaut pas un vrai
: s ! 5
tan, mais enfin c'est supéneur au coussin
ficelé a la hate.

Enfin, on peut monter la chambre sur
une vieille monture de tan dont le recou-
vrement aurait été détruit.

REETE

»

— Le proces des grandes courses
automobiles, c’est d’abord le proces
de I’Automobile Club de France.

— Pourquoi parler ici de proces ?
Pourquoi mettre en cause 1’Automobile
Club ? 11 y a, place de la Concorde,
des gens désintéressés, bien intentionnés
et qui font ce qu’ils peuvent. Croyez-
vous qu’il soit utile de faper dessus ?

— 11 ne s’agit pas de faper sur quel-
qu’un, Je prétends qu’il faut actuellement
faire le proceés de I’Automobile Club et
qu’il faudra le refaire pendant assez
longtemps.

— Jusqu’a quand, alors ?

— M, de la Palisse vous répon-
drait : « Jusqu’a ce qu’il soit terminé »,
Et je vais m’expliquer la-dessus.

Un fait primordial est hors de con-
testation : depuis quelques annces, les
grandes courses vont mal, trés mal

— Je vous P’accorde...

— Bon, Vous savez pourtant que les
courses ont été,,dans le pass¢é, un mer-
veilleux moyen de perfectionnement
technique et d’expansion économique.

Certains prétendent qu’aujourd’hui
cet outil remarquable et spécifiquement
francais, pourrait nous rendre les plus
grands services. Ils demandent qu’on
leur dise pourquoi ce qui était bon autre-
fois est devenu subitement mauvais.
Personne n’a jamais répondu de fagon

. claire. Les adversaires des courses se

bornent a vous montrer la situation
actuelle et a vous dire : voyez, ces mani-
festations sombrent aujourd’hui dans
la plus morne indifférence.

— (’est exact.

—— D’accord. Mais voici justement le
point délicat de l’affaire. Une question
doit étre examinée avant tout.

La gestion des grandes courses est-elle
bonne ? Les dirigeants font-ils, non pas
comme vous le dites ce qu’ils peuvent,
mais bien ce qu’il est possible de faire ?

S’ils ont commis de graves erreurs,
¢’ils ont manqué d’initiative, d’audace,
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Un Procés...

e e IS L T TR AN AGOUES

d’idées générales ou d’imagination, nous
avons le droit de le savoir. Dans ’affirma-
tive, nous aurons le droit de supposer
que la situation actuelle n’est qu’une
conséquence des fautes de I'A, C. F.

Si ce fait est véritablement établi, il
comportera cette conclusion : « En chan-
geant les méthodes, on changera pro-
bablement la situation » Voila toute la
question et voild pourquoi le procés des
courses, c’est le proces de I’A. C. F.

Ce procés sera terminé quand nous
pourrons dire : « L’A. C. F. a fait tout ce

- qu’il est possible de faire. Il a recherché

tous les remeédes qu’on pouvait Ilui
indiquer. Il les a essayés. Rien n’y fait :
le malade est véritablement condamné ».
Dans ce cas, nous aurions bien tort
d’insister : P’affaire serait classée et
nous n’en parlerions plus. Mais d’ici 1a...

Posé de cette maniére, le probléeme
est assez facile 4 résoudre. Des milliers et
des milliers de Francais de toutes classes
vivent de l’industrie automobile. Nous
avons le droit d’exiger de ceux qui nous
dirigent que tout soit fait pour la pros-
périté de cette industrie,

J’enrage quand j’entends chanter cons-
tamment la louange de I’Amérique.
Autrefois, nous étions constamment a
plat-ventre devant les Anglais ou les
Allemands. Tout ce qu’ils faisaient était
mirobolant, pyramidal, époustouflant !
Nous n’avions qu’a en prendre de la
graine, petits garcons que nous étions !

Aujourd’hui, nous sommes a plat-
ventre devant I’Amérique. Nous avons
simplement changé d’idole, mais notre
état d’esprit est resté le méme, Est-ce
que cela va durer toujours ? Est-ce que
nous serons toujours des -mineurs, des
inférieurs ? Est-ce que nous 1e nous
déciderons pas a faire le tour de notre
jard i, a nous, pour le cultiver avec nos
outiis,- suivant des méthodes . adaptées
4 notre caractére, a notre tempérament ?
Je vous avoue que cette admiration
frénétique des Etats-Unis m’inguiéte

heaucoup : il est toujours difficile de
ralentir le zéle des idoldtres et j’ai peur
que ce culte nouveau ne nous conduise
jusqu’aux horreurs du régime sec !

IlIs ont de merveillenx laboratoires
privés, qui sont un des principaux élé-
ments de leur richesse 2 Nous avions
naguére, un merveilleux laboratoire
public, vibrant, bien plus fécond encore
que le leur, car il faisait appel au plus
puissant ressort des sociétés modernes :
P’opinion publique...

Il faut, absolument, que ceux qui en
ont la charge défendent ces méthodes,
qui sont nétres. Si, par leur faute, elles
périclitent, nous ‘avons le droit de leur
en demander compte.

Et nous voudrions avoir la certitude
quils ont toujours présente a Iesprit
Pimportance de leur tdche : organiser
un grand prix automobile, ce n’est pas
du tout s’occuper d’une sorte de distrac-
tion pour oisifs élégants, C’est fournir
une orientation, a toute une industrie.

" (Pest préparer une augmentation, ou

une diminution de nos exportations, qui
peut facilement correspondre au revenu
de milliers de familles ouvriéres ? Avez-
vous songé a ceci qu'une grande course
annuelle, c’était, a bref délai, la vie
assurée pour une ville importante 2

Ayant fini, mon interlocuteur reprit :

— Eh ! bien, faites-le donc, ce procés
de I’A, C. F. et .des grandes courses.
Mais faites-le en restant dans le plan des
idées seules, sans attaquer les personnes,

— Vous parlez d’or, Le personnel
des dirigeants de ’A.C. F. a subi récem-
récemment des modifications profondes.
T.es hommes nouveaux ont droit a
un certain crédit pendant quelque temps.
_ Cependant, vous le savez, ceux qui
ont quelque ardeur dans le sang, quelque
originalité dans les conceptions, <se
manifestent d’assez bonne heure et notre
opinion ne sera sans doute pas trés
longue a faire.

JEAN-JACQUES,

On est satisfait...

Je viens vous remercier pour votre entre-
filet dans votre journal. Les camarades qui
se servent chez moi vous feront certainement
des compliments. Maintenant, je vous avais
envoyé une leltre au sujet de la Maison
Flouret, 100. boulevard Kellermann, cela
m’elit fait bien plaisir et et rendu, en méme
temps, service a beaucoup de camaradesen
Indian. Car, moi-méme, j’ai été surpris du
résultat d’une Indian modéle 1918 ; achetée
dans une maison non sérieuse, la machine
m’ayant été vendue comme neuve, ne m’avait
causé que des ennuis. Depuis que je 1'ai fait
transformer par ce monsieur en big-chief,
je n’ai que satisfaction et & chaque sortie
je suis pressé de questions par les fervents
d’Indian. Aussi il me semble rendre service a
tous et a4 I'homme consciencieux qu’est
M. Flouret en vous priant de bien vouloir
faire paraitre un petit article dans votre

journal.
Abonné ne 82.217-23.992.

Et pourquoi pas ? Mais oui !

Il ¥y a environ quinze jours, je demandais
a4 Moto Revue les condilions pour assurer
une moto P. 104 et de suite je recus le pros-
pectus. Je vous remercie. Je ne me suis pas
encore assuré, car je n’ai pas mon permis
de conduive. Je vais le passer d’ici peu, mais ce
ne sera que le permis de conduire militaire.

Ici, en Rhénanie, il ne nous est pas facile
de passer le brevet civil, que je compte
prendre 4 mon prochain passage en France.
Voudriez-vous avoir P’obligeance de me
dire si le brevet militaire me permet de m’as-
surer chez vous.

Lieutenant ALLEMAND,

Mais c’est le charme de la 2° étape
des Pyrénées

Je suis un lecteur assidu au numéro depuis
I'achat de ma Terrot 4 CV et comme je vois
que vous faites le défenseur des usagers de
la route, je tiens a vous signaler un f[ait
regrettable dont le service vicinal se rend
coupable.

L’usage est, pour améliorer les routes
empierrées, d’y répandre du sable, de la terre
et méme, malheureusement, des mottes
d’herbe pour en prolonger la durée lorsque
les pneus et la pluie commencent a
désagréger la surface. Mais ceci condnit 4 un
abus manifeste«; en effet, dans la commune
de V.., au hameau de C..., le cantonnier
entretient le echemin GC 8 du département
de I’Ariége, en y répandant des tas de décom-
bres, de cendres et d’ordures ménagéres de
sorte que la route pullule de clous, de fer,
de verre cassé, de boites de conserve vides ;
tout ceci est trés préjudiciable aux pneus
et chaque passage sur cette route, qui est
Punique dans la vallée, m’occasionne une
crevaison.

L’agent-voyer n’a cure de mes observations
et continue ce travail malfaisant.

_Tous ceux qui roulent sur pneus en sont
victimes. 3

Ne pourriez-vous intervenir pour faire
améliorer I'entretien des routes.

Il manque évidemment les crédits pour
acheter un peu de sable argileux comme
cela se pratique dans d’autres départements
mieux dotés. Mais enfin la terre et 1'herbe
trouvés sur les bas cétés valent mieux que
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les clous quoique cela rende la route bien
glissante quand il pleut.
CAMUSET, ingénieur.

Pourtant, Detaille soigne les Belges
de « Moto Revue », que diable !

Je suis un devos lecteurs assidus de Belgique
et je ne sais si vous vous en souvenez; je vous
ai déja écrit I’année passée au sujet de Terrot.
Je vais droit au but. A I’occasion du Salon,
ne pourriez-vous pas trouver une firme de
moto qui veuillent traiter la moto utilitaire
pour la Belgique, mais la machine de cylin-
drée réduite 125 ou 175, maximum 250 cme.
Cette moto devrait donme, pour bien faire,
étre montée complétement en Belgique et
les piéces essentielles venir de 1’'usine fran-
caise ou autre qui ferait ce travail. Voici
déja deux ans que je cherche a trouver le
capital pour essayer de faire cela moi-méme,
mais ici, il est impossible de trouver ce qu’il
faut. Or, pour ne parler que de la région
d’Anvers, ot je me trouve, les vélos sont
innombrables et ne demandent qu’a étre rem-
placés par des motos, mais ici les doléances
des amateurs * les machines sont trop encom-
brantes et prennent trop de carburant. J’ai
un trajet a faire tous les jours, de la banlieue
& la ville et ou je travaille, je ne puis entrer
avec une grosse moto. Ensuite, le point essen-
tiel, la question de prix. Ici, nous ne trouvons
pas de machine neuve en dessous de 5.000 fr.,
alors on achete des occasions et on est volé.

Autre question, pourquoi ne créez-vous
pas une succursale de Moto Revize en Bel-
gique qui traiterait ies questions belges un
peu plus en detail que nous ne les avons
mainftenant. Ieci, en Belgique, les motocy-
clistes sont trés nombreux, mais nous n’avons
pas de revue concernant la moto dans le pays.

Voyez ce que vous croyez pouvoir faire
a propos de ces deux questions que je vous
pose et, le cas échéant, je me tiens a votre
disposition pour vous faire parvenir les ren-
seignements que vous pourriez désirer.

Si parfois, vous me faisiez passer votre
réponse dans un numéro de votre journal,
ne mettez pas mon nom, mais' Charley. Dans
I'attente de vos nouvelles...

- CHARLEY V.

Et le concours des Silencieux !
A quoi a-t-il servi ?

Abonné & Moto Revue ne 78.026, je me per-
mets de vous signaler un incident qui m’est
arrivé dimanche dernier dans la bonne ville
de Dijon ; je montais ma Motobécane 3 CV,
vers 9 heures du soir, quand deux braves
agents cyclistes s’avancent prés de moi et
prennent sur un carnet le numéro de ma

* machine sans me dire quoi que ce soit. Je

pars a mes affaires, quand vers 1 heure du
matin, étant arrété au bord d’un trottoir
comme par hasard, les deux mémes agents se
dirigent vers moi et meé demandent mes
papiers, ce que je fis de bonne grice, et me
dressérent contravention pour bruit intempes-
tif. J’eus beau protester que je ne pouvais pas
faire moins de bruit, ma moto étant en régle
et acceptée par le service des mines, je
Iui en soumis la preuve. il me répondit que
cela ne le regardait pas et me promit qu’a
chaque voyage a Dijon, il me dresserait
contravention. :

Mes moyens pour I'instant ne me permet-
tant pas de me paver une super-silencieuse,
pour passer silencieusement dans la ville
silencieuse de Dijon. je vous serais bien
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obligé de m’indiquer le moyen de¥ne pas
€hoquer le délicat tympan de ces braves et
dévoués serviteurs n’aimant pas les bruits
intempestifs.
Edounard Gaupy, 3
Lamarche-sur-Sabne (Cote-d’Or).

Mais... notre concours de silencieux,
mon vieux! :

Je viens te crier ¢ au secours » pour une
drole de contravention que j’ai attrapée,
Voila comment cela s’est fait : le 17 mars 1928,
je passe mon permis de conduire, sur ma moto
« Le Grimpeur» 175 cme., avec succés., Je
rentre tranquillement chez moi avec un ami
sur .mon porte-bagages et arrivé quai du
Louvre, nous sommes obligés de nous arréter
a cause du service d’ordre. Quelle ne fut
notre surprise de voir un agent nous prier de
nous garer sur le bord du trottoir pour nous
dresser contravention parce que soi-disant
mon moteur faisait trop de bruit., J’ai eu
beau lui dire que je venais de passer mon
permis il y avait a peine cing minutes et
gue I'ingéneur des mines ne me l'avait pas
ait remarquer, il n’a rien voulu savoir. Si,
juste pour me répondre que celui-ci ne s’en
« foutait» pas mal. J’ai toujours roulé depuis
avec, sans avoir eu le moindre ennui avec
la police aussi bien de Paris, que de Chartres,
que de Deauville, etc... Alors, je ne peux pas
m’expliquer comment il a pu me donner cela
surtout que j’avais un tuyau d’échappement.

Or, depuis le mois de mars, je n’en avais
pas entendu parler sauf hier que je recois
une convocation pour le tribunal de simple
police pour me présenter au Palais de Jus-
tice dans un mois. C’est pourquoi, mon
vieux Moto Revue, je viens te demander du
secours et s’il ne serait pas encore temps de
la faire sauter, vu qu’elle est injuste. Surtout
moi qui ne suis qu’'un petit employé de com-
merce de dix-huit ans et une contravention
va beaucoup me priver.

A propos de cette derniére phrase, ne
croyez-vous pas injuste que moi, par exemple,
qui ne gagne que 800 franes par mois, je
paye aussi cher une contredanse qu'un
monsieur qui a son Hispano ou autre et qu’a
lui, on ne fera rien et sera prét encore a
confrevenir. Et méme la plupart de ces gens
ne paient rien, car ils ont toujours des amis
bien disposés dans la police.

R

Alor_s. comme tu n’as pas signé, macache,
mon vieux !...

Et moi, je suis encore plus satisfait
que toi, de ma 500 !

Ayant Iu un article dans votre dernier
numéro de Moto Revue sur une randonnée
en France sur une New-Motorcycle, je tiens
a vous signaler quelque chose d’approchant,
fait avec ma nouvelle 250 eme. Terrot 4 temps.
Parti au moment de grosses chaleurs — fin
juillet — de Besancon avec une machine qui,
toute équipée, pesait 130 kilogs et qui portait
moi-méme, 85 kilogs, et mes bagages dans un
coffre en tole plombée : 40 kilogs. J’ai fait,
en trois semaines, plus de 3.000 kilométres en
passant par Evian, Sallanches, Chamonix,
Col des Montets, Mégéve, Col des Aravis,
Annecy, Aix, Grenoble, Grande-Chartreuse,
Col du Glandon, Lautaret, Galibier, Briancon,,
Nice, Marseille. Retour en douze heures —
déjeuner compris -— de Marseille 4 Briancon.

Pas le moindre écrou a resserrer : que dites-
vous de ma petite 250 cme, Et il faisait bou~
grement chaud ! M. DRICEEN.
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Benzol, discol, alcool...

) M’intéressant aux carburanis spéciaux

pour la course, je vous serai reconnaissant de
® bien vouloir m’indiquer des articles ou traités
concernant ceux-ci ou a défaut, si toutefois cela

est possible, m’indiquer des compositions et

dosages avec leurs taux de compression parti-
culiers.

Pourriez-vous m’indiquer des fabricanis de
ces carburants, et de benzol et alcool méthy-
ligue (fabricants ou négociants).

Py, Chalon.

La maison Lionel Dektereff, 88, avenue
des Ternes, a Paris, édite une petite bro-
chure sur le carburant Discal qu’elle

fournit aux  coureurs.

Avec des taux de compression de 7 a 1,
vous pouvez utiliser un mélange : 50 %
essence-benzol. Au dela, il faut employer
des mélanges & base d’aleool dont le Disecol
est le plus populaire. Avec ce carburant on
peut atteindre des taux de compression de
11 % a 1 paur les petites cylindrées et de
10 a 1 pour les cylindrées plus fortes. Une
des caractéristiques du Discol ¢’est d’abaisser
la température de fonctionnement du moteur.

Moteurs remis a neuf

Je suis possesseur d’'une moto 2 temps,
175 cme. Oméga W. S. G., 60X60 ; jai
rebagué le moteur ces jours derniers et
n'ai donc pas de rentrées d’air ; jai changé les
segments ; n’ai pas de points durs dans le
moteur et la magnéto donne une étincelle
vigoureuse, et bien que le moleur prenne trés
bien son régime a@ vide, lorsque j’embrape sur
la premiére le moteur presque a plein régime,
sitot I'embrayage en prise le moleur faiblit el
ne peut pas prendre son régime; sitét que je
passe en seconde le moteur cale. Pouvez-vous
me dire d’oit provient cette anomalie.

Dites-moi aussi I"avance nécessaire pour un
tel moteur ; celle-ci élant fixe ; pour Pinstant,
J'ai 5 m/m (cing).

Le carburateur est un Brown et Barlow avec
gicleur de 70.

MERLET,

Abonné n° 78046.

Aprés la remise & neuf d’'un moteur
a deux temps, surtout aprés un reba-
gage et un changement de segments,
il faut une assez grande distance avant que
le moteur retrouve sa vigueur, deux cents 3
trois cents kilométres au moins. La compres-
sion de votre moteur peut aussi étre défec-
tueuse par suite d’une ovalisation du eylindre.
Une bonne compression est encere beaucoup
}:)lus indispensable & un deux qu’a un quatre
emps.

Réglez P'avance plein retard au point
mort haut.

I1 y a un nombre considérable de bons
deux temps que vous pourriez éventuelle-
ment substituer & votre moteur. Il nous est
naturellement impossible de vous en recom-
mander un en particulier, mais nous pouvons
vous affirmer qu’en vous adressant aux cons-
tructeurs dont les noms paraissent souvent
dans Moto Revue, vous ne risquez pas de
tomber sur un mauvais moteur.
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saisi de demandes de renseignements
divers. Nous rappelons & nos lec-
teurs que, seuls, nes abonnés peuvent
bénéticier de ces renseignements. Tou-
jours  joindre une enveloppe
timbrée avec son adresse.

Les demandes d’ordre purement techni-
que ou juridique nécessitant des recher-
ches, feront l'objet d’honoraires avec une
base de cinq fruncs par consullation,
Nos lecteurs comprendront cerfainement
Zue nous faisons bénéficier nos abonnés
e conditions exceptionnellement avan-
tageuses el qu'il ne nous est pas possible
de faire peser sur nos services des jrais
générauz de collaboration individuelle
par trop formidables et trop fréquem-

Il. nous arrive quotidiennement d’élre

‘ment répétés.

Cela arrive a la meilleure

J’ai une Cleveland 600 cmec. qui marche

) trés bien, mais je ne peux pas arriver a

obtenir ['étanchéité de mon bouchon de
réservoir d’huile.

Le graissage se fail sous pression avec
2 pompes, une, sur laquelle le réservoir est en
charge, envoie I’huile dans le moteur, lautre
la reprend dans le carter.

L’huile qui est dans le réservoir est donc
chaude (70° environ). .

Mon bouchon de réservoir, d'huile (fig.
ci-dessous) esl percé de 2 trous el quand mon
moteur a tourné pendant quelque temps Phuile
passe par les trous el inonde mon réservoir.

J'ai essayé de ne remplir mon réservoir
qu’'d maifié et le méme phénoméne se produit.

Je suis pourtant un peu mécanicien, mais
je n'y comprends rien.

Pensez-vous que je puisse metlre un bouchon
complétement étanche, la pression de Phuile
ne fera-t-elle pas crever le réservoir ?

Connaissez-vous un corps quelconque capable
de laisser passer les papeurs et d’arréler les
goutelettes d huile.

Un bouchon avec une peau de chamois. ne
ferait-il pas cet office ?

G. Bouvier, Toulon (Var).

La meilleure réponse que nous puis-
sions vous donner est celle du construc-
teur lni-méme: il faudrait mettre un

retourd bk W | escente o ke
i ponpe

tuyau de retour d’huile d'un plus gros dia-
métre, sans plus.

(ke

Mettre son '‘pantalon a l'envers

Je vous serai Irés reconnaissant de
) bien vouloir me donner un renseignement
® au sujel d’une magnéto Bosch, type Zal.
Depuis que je suis en possession de cetle
magnéto, que j'ai acheté d’occasion, [’induit
fond quaend je parcours environ 60 kiloméfres
sans arréler le moteur.

En démontant cetle magnéto pai remarqué
que Uétincelle se produit quand le T de I'induit
est juste en face des masses polaires, contraire-
ment aux auires magnétos. J'ai essayé de
déplacer la came de fagon a la faire arracher
quand le T quiite les masses polaires, mais
dans cetle position, la magnéio ne donne plus
d’élincelle méme en la faisant tourner irés vite.
-Elle a parcourn environ 2.000 kilométres sans
jamais avoir de ratés.

Pourriez-vous me dire pourquoi cetle magnéto
ne marche que dans cette position ? Ceite
magnéto a deux aimants cote a céte, Paiman-
tation est-elle contrariée ?

DEeLoisoN Robert, Calais.

Votre cas est, en effet, étrange car
une magnéto ne débite aucun courant
quand le T se trouve horizontal entre

les masses polaires et ainsi ne provogue aucun
déplacement du champ magnétique. La
seule explication semble étre en effet qu'un
des deux aimants est monté a I'envers.

La moto-duo

Je prends connaissance, dans le numéro
291, de la description de la moto P. A. L.,
fabriquée par M. Lambert, de Montpellier.

Les agréments du tourisme, grand et petit,
avec une moto puissante sont tels qu’en
tant que Cleveland, j’applandis a la eréation
de machines qualifiées. La machine P. A, L.
donne une impression d’autant plus favorable
qu’elle n’a pas donné dans le travers de
solutions utopiques, qui, théoriquement,
sont dit-on de beaucoup supérieures, mais
qui, dans la réalité, offrent des inconvénients
surpassant de beancoup Iadite supériorité
théorique. On voit que le fabricant vit avec
son siecle et veut des résultats, il est sur la
honne voie.

Mais ce qui précéde n’est qu’un préam-
bule, le molif véritable de mon intérét a
cette machine est la question du moeteur.

A pareille machine, il n'y a pas deux fagons
de résoudre le probléeme de Ia progulsion;
il faut un bloc-moteur 4 cylindres 1.000 emc,
Cleveland. Je dirais bien, il faul quelque
chose « dans le genre » mais comme le bloc
Cleveland existe dans des condilions telles
qu’il domine ce qui existe par ailleurs actuel-
lement, et servira de modéle pendant long-
temps a I'imitation, il n’y a pas lieu de faire
autre chose que d’adopter ce blce-moteur
Cleveland. 4

Il comporte le moteur 4 cylindres Cleve-
land, 'embrayage disque unique i sec, la boite
de vilesse a 3 vitesses avec kick-starter,
transmission primaire par couple-conique,
denture Gleason el pignon de chaine pour
la transmission finale par chaine, qui est et
restera longtemps la transmission finale de
la motocyclette. Sous condition, naturelle-
ment, de mettre une bonne chaine et commme
telle, nous citons la ¢« Diamond », exelusi-
vement employée par Cleveland.

Comme nous acceptons de faire la four-
nifure séparée de blocs-moteurs Cleveland,
transmettez cectte lettre 2 M. Imbert en lui
disant que je suis prét & faire une guotation.

ALPIC.
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Réservé aux motocyclistes pratiquants

Et pourquoi pas ? n’est-ce pas notre tour
d’avoir les beaux morceaux de Iindustrie
motoeycliste trop longtemps apanage de
gens non-pratiquants. Et voila pourquoi les
€établissements Gillet-Herstal nous avisent

ue leurs établissements Gerkinet, a Jeumont

Nord), conféreront sous peu un emploi de
Directeur Commercial, ainsi que des places
de représentants-voyageurs.

Nous faisons a ce sujet appel aux candidats
parfaitement qualifiés, en les priant de
s’adresser avec leurs références et prétentions
a4 la Société des anciens Etablissements
‘Gerkinet.

Ceux de Paris auront avantage a se mettre
en relation avec le bureau de Paris, 32, rue
Pierret, Neuilly (Seine).

On sait que, a la suite d’une entente inter-
venue entre la Société Belge des motos Gillet
et la Société Gerkinet de Jeumont, cette
marque cotée parmi les meilleures du marché
mondial est devenue francaise.

‘A T'heure actuelle, les Usines de Jeumont
sont en pleine activité. Les nouveaux modéles:

350 cme. Tour du Monde 2 temps.

500 cme. 4 temps culbuteurs.

500 cme. 2 tubes type ¢ Bol d’Or ».

2 temps et 4 temps seront exposés au
prochain Salon ; ils feront certainement sen-
sation par leurs qualités transcendantes et
aussi par leurs prix excessivement avanta-
geux. L’agence ¢ Gillet » sera celle que les
meilleurs agents se disputeront. Aussi, ceux
qui désirent obtenir la représentation directe
de cette marque appelée a devenir la plus
populaire feront bien d’écrire dés a présent
aux Etablissements Gerkinet, &4 Jeumont.

Moto Aérienne

On dit qu’un de nos grands constructeurs,
Renault, produirait un moteur d’avionnette
a4 quatre cylindres en ligne, analogue au
Cirrus anglais, et qu’il fournirait exclusive-
ment 4 un de nos meilleurs avionneurs,
Potez, pour I’établissement d’une avionnette

ui serait vendne une quarantaine de mille
rancs. :
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Ferro... ou Fer tout court.

Dans les divers articles sur le ferro-nickel,
il se produit différentes interprétations qui
nous valent des précisions de nos lecteurs.
Disons done de suite que 'accumulateur que
nous avons étudié ces temps derniers est
P'accumulateur au fer-nickel (et non ferro-
nickel) composé comme le nom lindique de
fer pulvérulent et d’oxyde de nickel ; cette
derniére réalisation est celle de la S.A.F.T.

Ligne sautée

Clément Gladiator fit une telle perfor-
mance aux Routes Pavées que les machines
engagées impressionnérent les monotypistes
au point que pour en connaitre plus rapide-

-ment les résultats ils sautérent plusieurs

lignes dans le compte rendu page 1.078 du

.. au 25 Octobre 1928
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ne° 292, Et naturellement c'était devenu du
bafouillage tellement ca allait vite... Réta-
blissons done et disons que M. Fenton, le
constructeur de la Clément des Routes
Pavées est heureux de nous redire que : en
250 eme., son poulain Renaud fut vainqueur
pas & un poil mais de haute main.puisque, le
suivant immédiat était une A. J. S. remar-
quable et montée par un as, Breslau, lequel
finit a 6 km. : c’est une référence pour
Clément.

Les premiers résultats

Nous disons par ailleurs que nous avons
fait enquéte séricuse pour savoir 1'origine des
retards que certains abonnés constatent dans
la réception de leur numéro : un sondage fut
fait pour les deux derniers envois et il ressort
nettement que les retards sont localisés entre
le bureau Central de Paris et le bureau
récepteur ; que chacun des intéressés veuille
bien, le cas échéant, faire toute réclamation
énergique a la Direction Générale des P.T.T.

LA PROCHAINE
PRIME HEBDOMADAIRE

Ayez de l'ordre

Combien avons-nous rencontré de moto-
cyclistes munis pour leurs piéces d’identité
d’un porte-carles, qui n’a rien que le nom,
les uns déposent leur carte verte dans une
poche du gilet, cela mélange leur correspon-
fance personnelle avec leur carte grise eic...,
il y a longtemps que nous souhaitons qu'un
commercant avisé fit un porte-carte, pas
simplement un article de bazar, mais d’une
solidité & toute épreuve et surtout pralique,
I’auto-pochette A. L. semble réunir toutes les
qualités exigées dans la présentation, la
solidité et la commodité. C’est ce qui nous a
décidé a offrir cet article en simili peau souple
grébichée, avec attaches nickelées a4 nos lec-
ieurs et abonnés en prime dans le prochain
numeéro. L’auto-pochette permet d’insérer en
bonne place sa carte grise, sa carte verte, sa
carte rose, et aussi la carte du groupement
dont fait partie maintenant presqueé tout

. motocycliste sérienx.

Le Stand de Moto Revue est

au balcon de rez-de-chaussée,

n® 10, a cété de U'Echo des
Sports.



‘ l T |  Une lumiere puissante
ROYA -No o ’ et ConSthte"- -

LA GRANDE SPECIALISTE du BLOC MOTEUR
’ présentera au SALON 1928 (Stand 97, Grande Nef
des modeles enticrement NOUVEAUX et MODERNES

SA DERNIERE CREATION, LA
350 cnc. 4 temps. Bloc moteur Massardier

est bien la Moto
des Champions...

TOURIST TROPHY ANGLAIS

1er BENNET sur VELOCETTE ( (Moyenne
2¢ WILLIS sur VELOCETTE ! foraire :
5 HIKS fsur VELOCETTE ( 110 kil.)

CHAMPIONNAT DE BROOKLANDS

HIKS battant 350 cmec., 500 cmc., 1.000 cmc
(Vitesse horaire : 166 km. 300)

o La VELOCETTE de Série est terriblement vite.

— transformable facilement en 500 cmc. —

UN BLOC MOTEUR DE MOTO... |
: MUNI DE PIGNONS D’AUTOMOBILE... |

BUREAU COMMERCIAL :
: USINES, 1,2’ Rue Dupuytren 70, Av. de la Grande=Armée
Saint-Etienne (Loire) PARIS (17) Wagram 80-35 }

est aussi la Moto
des records...
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GURINER

est adopté en série par

- puisque le 2 Octobre -

a MONTHLERY, [elle bat

47 RECORDS du MONDE

de 350, 500 et 1000 cme.

:- avec une Machine de 350 cmec. -:

/

toutes les plus importantes | A :

marques I’Accumulateur FER ~ NICKEL

° le F o

Ralipgs ] . | B & g 2 ' livre ses Moteurs

régionales, \ — : d :

l oca les 5 RobuEstetsset = Pl;\llsslance € courses sur ses

- niretien u S H ? O PE09;
et de nombreuses Marques ¥ L gEine P Aoiide i machines de série.
5 Etrangéres. - \ Renseignements et Noticss grat. freo. sur demande ala
Société des Accumulateurs FIXES et de TRACTION, E =

SALON - 2e Série: STAND 100, GRANDE NEF R de Meaux, Pt de la Folie, ROMAINVILLE (Seine) 0 R L A N S A c c E S S 0 I R ES

SR b T R A g o s LR | ' fminas ; 7, Place de la Porte d’Orléans - PARIS (14¢)
Etabl. GURTNER — PONTARLIER (Doubs) AGENT GENERAL POUR LA FRANCE ET LES COLONIES

XVII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO REVUE »fen écrivant aux annonciers XVIII




DECIDEMENT !
Le Convertisseur GUERNET

GNOME-RHONE

34 RUE DE LISBONNE - PARIS

est le seul appareil parfait pour charge d’accus

Type Amateur, 6 volts, 5 ampéres. . . . : . . 580 fr.
MOTOCYC LETTES Type Garage, 15 volts, 7 ampéres. . . . . . . 950 fr.
|75 cm< Type Garage triphasé, 30 volts, 5 ampéres. . . . 1.250 fr.

GUERNET, 4, rue du Chéteas-d'Eau, PAR'S

— (Belgique) —

LES NOUVELLES SERIES 1929

sont a méme de satisfaire les Amateurs les plus exigeants.

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES HERSTAL-LEZ-LIEGE

=

ElllIl“!llIl‘lllllllllll"llllllllllIlllllllIIIIlIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl'
Motocyclistes . . !

LA CELEBRE MARQUE

JEAN THOMANN

Yoss présente sa Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

ot
A

LA 500 CMC. SURBAISSEE, CONFORT.

4 temps a culbuteurs, réservoir et pneus
“Ballon”, si¢ge arridre fixe et surbaissé

ére dela Fabrication Francaise par
~ som esthétique, sa conception

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE — Tel. : Wagram 94-27

méeanique, sa robustesse et

sa tenue de route - -:- 4 R
< eIt AN b

FERLERRETE LR TR R R TR RN RO R RN AR SRR R AR RN R AR AR E RN RARRRRRRRERAR VR
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Du 25 Octobre au 4 Novembre, Stand n° 23 e i
Grand Palais, Grand Nef a droite de Pentrée principal, L A M 0 T 0 Q U l D U R E OT E u H S
T Ly ' /350 cmc. A SOUPAPES LATERALES
Bl : < 350 cmc. A CULBUTEURS
VENTE A CRED l:_r_,“E N,___1 O_____MO'S Catalogues Illustrés et Conditions de vente en 12 mols, sur demande & P | 250 cme. 2 TEMPS
par tous Agents de la Marque et renseignements G : P
gratuits sur demande M O T E x St 2
e - 2 TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SRy mine O BYcLER Al :«uc:"ro‘f:i:: JEAN THOMAN 154, Boulevard Haussmann - PARIS (8°) N b SocIETE ANoNYmE pes ETABLISSEMENTS VOISIN & C'

Montreuil-s/-Bais (Seine) - Téliphone : Avron 03-66 = T T x A O e

A s T :

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux anncnciers XX
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UNE MARQUE!!

ET FABRICATION
IRREPROCHABLE 1l

MOtocyd“tes I quidésirez voyager sans ennuis

et sans panne d éclau'age, adaptez sur vos machines,

les appareils “ Luxor ”, les seuls congus et construits
techniquement.

Tous nos appareils peuvent étre fournis évcc

dispositif pour fourche parallélogramme.
En vente partout, exigez-les de votre faurnisseur

TRAIZET et C!®, Fabricants, 3, Rue Tesson, Paris (X®)

PLANOR

continue...
Apreés la Selle arriére...
le Siege arriére

F= 83

sans dossier

Franco

LARGEUR 34 cmo. -

Anciens Etabl. MORTAGNE 335 5ae s srine

— SocIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.500.000 FrANCS —

ACFOR et CUIRVET —

vous présentent leur EQUIPEMENT
‘“TOUS TEMPS”

en tissus lmperméahle ou en CUIR

—(p— Lo
Oatalogue l;l::: n:cxszl:oc:ui"'
général R
L Echantillons et
demande Prix sur demande
- 102 -
L Rue Amelot
le Samedi PARIS
aprés-midi Tiiphone
Roquette 62-36
S et

SERRE-TE TE epéolal & 6 0dtes. — MANTEAU-BLOUSE

ragian ool transformable & fermetures ‘' Eclalr '’ ampie ef

oonfortable. — PANTALON-QUE TRE, combiné & pent,

oelnture iabie et fermeture '‘oiair "’ arriére. — Lo

"TouT MPS8 " proours aux Motooyoiistes une pre-
teotion jamalils atteinte & oe jomr.

MOto DS aplii‘rstdurance,
500 cc.

la vitesse...

Aprés les

- COURSES DE COTE DE CHATEAU-THIERRY
ET DES 17 TOURNANTS

A. Lambert sur DS 1000 cmc., remporte,
& Monthléry, les trois manches des Motos
bolides, atteignant la vitesse horaire de

175 km. 069, et la Course des Side-cars.

Toul-Nancy (Side-cars) record battu de deux
minutes (moyenne : 129 km. 106).

A la Course de Céte de Chanteloup, 1¢* LAM-
BERT, en 1 m. 11s.4/5 (ancien record : | m. 20s.3/5)

Magnéto FRANCE — Carburateur AMAC
Pneus HUTCHINSON — Bougies UNUS

Etablissements MALTERRE Fréres
18, Rue Biscornet, PARIS (XII¢)

= — |

XXI Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Paris-Moto
79 Avenue des Ternes — PARIS
Rgent Général

de la

NEW-MOTORCYCLE

Circuit des Routes Pavées, Catégorie 600 cc., Side-car,
HAMBERGER sur machine en série 500 cc., se classe 2e,
NEW-MOTORCYCLE, 77, Avenue d'Antony, a CHATENAY (Seine) ~ Tél. 63 a Chatenay

Salon de la Motocyc!ette, 25 Octobre-4 Novembre 1928 : Stand 149, Grande Nef

Demandez des SOYER & Cn-:'

350 cc.
arbre 4 cames en téte

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

MEETING
DE BOULOSNE

RALLYE SOUBITEZ

er PROAL sur
— SOYER 350°™

arbre & cames
— en téle., —

renseignements

sur le modele

- LIVRAISON IMMEDIATE -

SOYER & C!°
.69, Route de la Révolte
LEVALLOIS (Seine)

Magasin d’Exposition : 6, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

'vvvvvvvvvv

r~

. Ses AMORTISSEURS a boudin,évitant

LE SIEGE pour MOTO
} permet ies GRANDES RANDONNEES

Gréice a
TEPOSE Sa SUSPENSION REGLABLE par simple
déplacementdesressortsalames
Son PORTE-BAGAGES avec Valise
de 43x32x 18 amovible et extensible
Son COFFRE amovible placé sous le coussin

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvaVvvvvv}

le coup de raquette
L'e Sif:ge AMO est vendu également sans dossier
ni valise chez tous les Grossistes et Agents et aux

aaa Etabl. AMO Constructeur, 23, rue Descombes, Paris - cunet7153 A

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XXII
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fa Rouwute.

- Il donne un éclairage
de 80 bougies.

‘= Il se monte sur toutes
les machines.

- Il me pése que 1 k.200.

- Il ne cotite que 430 fr.
(complet et prét a po-
ser) avec projecteur de
2007% s lanterne arriéres
commutateur route,
code et ville... Il est vrai
quw’il sort & la cadence
de 200 par jour du

42, Rue des Grilles,

Q@ PANTIN
(Téléphone : COMBAT 14%-52)

40 monitages différents Tivrés complets
préts a poser (Supplément: 10 fir.)

Nous nous chargeons de Ia pose de mos Appareils

sur foules les Motceeycleltes.
NSRRI, S 2Pg WA E B o ) E St SR Al

Pour laver soi-méma...
Sans Eau, son Automohile

SANS SE MOUILLER - SANS SE SALIR

LAVE - DETACHE CONSERVE LE VERNIS

NoOV| ™ “pusises..
rALTERNGVi

se charge de la faire sur

ZSSSEE Dépdt A Paris, Etabl, Robert MUNRO, 198, Boulevard Péreire

Mentionnez toujours la « VMIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

D'AIR LE CARBURATEUR TOURNANTES
et . A AIGUILLE Pour commandes de
A mat! ::t de soie Freinant directement rertiunteuret muilnél:os

it . n'obligent pas a 1a
Un Vr:: Flitre Vi 1;%:1? = le m:lidon ponsr‘nmx::m::
e > S vreries manettes et 4
3:-::- ﬁo?:u"f" ECONOMIE | |Doublent la Sé-urité
Montage instentang Les modéles de série qui du Mnlo:ycluh_
70 e ont relmpcé:;té en Europe Montage instantané
= toutes inter- R
n-lion:l!u Jzulv;;g: e:e & 70 fr. >
atent pas plus cher que
ceux d'autres margues.

Société Anonyme ' rancaise

75 ter, Rue de Villiers
NEUILLY-SUR-SEINE ;
Télégr, Carbuamac - Tél. Wagram 10-14

NOTA. — En raison de la perte que nous subi s

Gt dbe CbL1e

Possimsnzy umuter]
AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que doré TERPIEA
sera acceptée pour erreur. s'ils ne se conf pas sux FpESTs

SERVICE PERMANENT

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 2] % sur 13 3¢ ;
2° Ecrire sur la largeur en haut : le rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer;

3° Dessous. I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse.

Si I'anncnce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles separées. BES OCCASIONS

A écl ion ne sera do sil' n est pas conforme aux indications ci-dessuz.

Les etreurs viennent de la trop grande négligence apportée dahs ls ission des Nos abonné y le vers
Toute annonce qui pe nous perviendrait pas, 10jours avantla parution, dans le numé t de 10 francs, gﬂl“ﬂl
i obtenir une feuille du Service

vant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites e remboursant au deld de son prix d'shonnement,  Permanent des Occasiona (13
pour nos lecteurs). Cette fiche

un caractére dentel ou str per
2° Non abonnés, la figne 10 francs:
3° A caractére commercial, la ligne 10 francs.

bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’d
la vente de la machine. Ne

TAR'F 3 1° Abonnés, |||iz.na Sfr'lnel. P?ur bénéficier dece ';Iﬁf. il faut quel anponce ait reste en permanence dans nos

nous nous réservons d'sp- . manquez pas de nous informer

Truey

212, Boulevard Perjlrs PARIS

MOTOS

A. X, A. sport 250 cme., état
neuf, graissage, pompe Pilgrin,
compteur, éclairage élecrique,
2.600 fr. Villain, 45 bis, rue Pou-
chet, & partir de 19 heures.

Aiglon type 504, 4 CV, 4
temps, avec compteur et éclai-
rage électrique, roulé 3.000 km.,
4900 fr. (cherche boite de vitesse
occasion, bon état). Ecrire Cham-~

eyrau, cycles, a Saint-Hilaire-
a-Croix (Puy-de-Doéme).

A. J. S. 500 cme., soupapes
latérales, type sport luxe, éclair.
électrique, absclument neuve.
H. Dubois, a4 Savigny-en-Sep-
taine (Cher).

Dollar 1927 2 CV 14,culbuteurs,
85 4 [I’heure, roulé 1.680 Kki.,
tan-sad, compteur O. S., éclair.
3.000 fr.- 5, rue Regley, Gagny
(Seine-et-Oise).

WILLIAM

2, Rue Dézobry, 8t-DENIS. TéL 701

Ses avantages spéciaux
Agence TERROT st MONET

3 motos Everest 350 emc.,
neuves, valeur 4.800 fr. soldées
3.000 fir.; 1 side-car Rover 500,
cme., parfait  état, 3.000 fr.
Marcel, 32, rue du Surmelin,
Paris (20°). »

F. WN. 350 cme., a culbuteurs,
excellent état, éclairage élec-
trique, compteur, tan-sad, ete., etc.
Bas prix, trés pressé. 7, rue Fro-
ment, Paris (11¢).

F. N. 500 cmec., modéle 1927,
trés bon état, pneus 715 x 115.
tan-sad, compteur Jaeger, éclair
phare Magondeaux, piéces de
rechange, pour cause achat voi-
ture, 5.000 fr. Garage Chatelot,
rue Victor-Hugoe (Mairie), Alfort-
ville (Seine),
; Gillet - Herstal, 350 cmec.,
2 temps, transformée, sauf moteur
neuf pneus neufs, Abbadie, 9, rue
Parot, Paris (12¢), ou fixer
rendez-vous par Central 21-59.
Prix 3.500 fr.

Harley-Davidsobh 9 CV, mono

ur ces
pliquer le tarif cial de 10 ¢ 4 un sbonné dent I’ @ un caractére  dela réalisation de la vente, afin
commercial, que votre fiche soit retirée.

place, parfait état mécanique,
éclairage Mag., carb. Zénith,
visible dimanche matin. Bernard,
3, avenue Lapparent (7¢).

Kmhler-Escoffier 4 CV, cul-
buteurs, trés vite, tréds bon état,
cause départ. 2.600 fr. Argentier,
166, boulevard de la Villette,
Paris.

A vendre ou échanger contre -
voiture 6-7 HP, car. grand sport,
soulte si nécessaire, Keelher-Escof-
fier 600 emc., supersport, roulé
4.000 km., gar. 130 km.-h., éclair.
électrique gar dynamo et accus,
tableau de bord, montre et compt.
Jaeger, chaines neuves, frein de
direction et avant, envoie photo.
sur demande. Guillet Francois,
Motte-Servolex (Savoie).

Leloir 2 CV, parfait état, tan-
sad, éclairage Luxor, 1.500 fr.
Ecrire A. Poulain, 144, avenue
de Versailles, Paris.

Monet et Goyon 350 ecme.,
Mag. 1928, comme neuve, équipée.
a vendre ou échanger contre
Amilear, Salsmon ou Sénéchal.
Jouvion, 35, boulevard Brune,
Paris.

Monet et Goyon 500 cme.,
culbuteurs, type 1928, peu roulé,

TOUTES

LIGNE - PROTECTION
ROBUSTESSE

.l'/._g_ LT

ZURCHER 350 cc. cul-

‘ ’ ur a buteurs. - Boite CAMP-
BELL 500 cc. - Chaines

BRAMPTON. - Graissage

KERVOLINE avec écl. MAGLUM. - Prix. 6.250 fr.

ETS PH. ULBERICH, Rue de Reins, DUON
Agence Parisienne : P. BEALE, 100, Avenne des Ternes, PARIS

LE GRAND GARAGE RENOUVIER

2et4, rue Charles-Renouoier, PARIS (20°) - Tél. Raquette 07-67
est le Bpéclaliste le plus compsétent en oyolecars.

Consultez-le pour tout Achat ou Vente, Reprise

DALBJAC 1 use s JARDINSS PAUL PARIS
ou Compte de toute NMoto moderne.

fait état, trés vite, 5
MORGAN - AMILCAR - MONOTRACE - DURANDAL --TERROT gﬁas%n‘r Sr“;’" valeur 8.000 o
En Magasin, un stock unigque de 3 roues de foutes Margues. cédé a 5.500 fr. Nieuport, 146,

% Ed Tue de la Pompe, Paris (16¢).
Reprises en compte de toutes Motfos modernes. A5 et Tal Fitovion 150D i kot

AGENCES : NOTOBECANE - SOYER - GILLET culbuteurs, prix intéressant. S’ad.

D.F.R. - NEW-MOTORCYCLE Ta};lzi;x, Passy 81-58 de 12 h. &
F.R. ‘ 1h 1 3
Ty Monotrace parfait état, éclar.

électrique 3.000 fr. Terrot
250 cme. chaine courroie 2.000 fr.
Monet et Goyon 175 ecme., chaine

PIECES FRANCAISES
Adspiables asm Adologyelettes type Armée f&lil;';nge)LlOO fr. Saugnac, Belin

] Motobécane parfait état de
et marche, 1.200 ir. Couteau, La
L] { ] °® : Fouggre-Olivet (Loiret).

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE b e D R L

avril 1928, transmission chafne,

ENYO!I FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE état neuf, équippée, 2.300 fr.
ol €9 Delburg, 49, boul. Latour-Man-

bourg, Paris.
Moatoconfort 850 cme., sortie

F. DELAUNAY -.” Tln;.hl'zl TRECAMNE Il'.:m.. mai 28, marche parfaite, nomb,

accessoires, tan-sad, compteur,

CLEVELAND :.

1.000 cmc, « CENTURY 2, 160 & I'heure.. s+ o e o v 5 a2 v 05000000 13.800 lr|‘
4 cylindres, légéres, 750 eme. cylindrée. 11.300 tr. -- 1.000cm,....... %2.000 tr.
AGENCE GENERALE 1 Etablissements VALPIO, 28, Avenue Trudaine, 23 — Paris




XXV

PETITES ANNONCES

«««AGENTS! Demandez le Catalogue Général avec Prix (sans concurrence)
— des PIECES DETACHEES neuves et garonties pour Motos —

HARLEY-DAVIDSON

Agence Générale Francaise ‘* ROYAL-ENFIELD ”
(TELEPHONE : GALVANI %.52 LEtablissements PIERRE PSALTY, 271, Boul. Péreire, Paris (METRO MAILLOT)

phare électrique, assurance payée
mai 1929, imp6ts payés fin d’année
cause achat plus forte cylindrée.
Prix a débattre. Michon, 47, av.
de la République, Paris (11¢).
Peugeot 9 CV, type 175 emc.,
sport, culbuteurs, graissage spé-
cial, servo-frein, Dewandre, prix
intéressant. Tournadre, écrire 21,
rue du Bois-de-Boulogne, Neuilly
(Seine). Tél. Maillot 29-53.
Peugeot 175 cme., 1927, bloc
moteur, parfait état, cause achat
plus forte, 1.800 fr. Raffaut, 4, rue
de la Collégiale, Paris (5°¢).
René Gillet, état neuf, garanti,
pneus confort, éclairage élec-
- trique, tan-sad. S'adresser, 45,
avenue Gambetta, Grand Mont-
rouge (Seine).
René Gillet, dernier modéle
B. S. A. chaine-chaine, Triumph,
Sumbeam, Alcyon, motos Dollar

' Agence st Stock complet
- de Pildces ddtachdes -

MOTOBECANRE,
HM@TOCONFORYT, MONET-
et GOYON, FN
Agense !
GILLET-HBRSTAL,
BAROUEA, CLEMENY
Dépot
Chaimge + RENOLD ot
BRAMPTON ;
HEufles 1+ CASTROL et
KBRVOL 1}
Stegk ; Pléces Moteurs J.A.P,
Sfosk ; Boltes ALBION,

A. PREVOSBT
26, Avenns ds la Grande-Armds
PARIS - Tél.: Wagram 54-81

motos 2 vitesses 2 CV, 700 fr.,
«chéssis de side pour toutes motos,
piéces René Gillet et B. S. A.
origine. Angel, 119, rue de
Flandre, Paris.

Soyer 250 cmec., parfait état,
éclairage, tan-sad, nombreux ac-
cessoires et pieéces, affaire de con-
fiance. Nielly, 17, rue Le Pelletier,
Paris (9°). y

Sarolea 350 cme., pneus ballons,
compteur, montre, tan-sad, 2
graissage, écl., piéces de rechange,
comme neuve : 4,350 fr. Chevaux,
20, rue Gramme, Paris (15¢).

Terrot Jap, 2 tubes, 350 emec.,
trés vite, état de neuf, essais a
volonté, éclairage Marchal, montre
et compteur Maas, 2, rue de la
Mairie, Colombes (Seine).

Terrot Jap 350 cmc., latérale
sport, r.ulé 2.000 kms., comme
meuve, fin 1927, prix 4.600 fr.

En vente dans toutes les bonnes maisons
de cycles et de motos

EN VENTE

“ PANNUAL”

1928 (23 Année)
ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE

Nouvelle Edition entiérement remaniée
et recomposée a neuf

1360 -Pages d'Adresses et de Documents

Prix de I’exemplaire relié 35 francs
(Port en sus pour les Départements et I'Etranger -

222, Boulevard Pereire, PARIS

Tél.1 Wagram 30-79

Le Siége Biplace V et W
LE PLUS SOUPLE

Ainsi que les ires les plus t
sont en vente chez tous les Agents.

Catalogue sur demande. - Pour le Gres :

Etab V&W, B, r. Frankiin Pré-St-Gervals, Seine

" VINCENNES-MOTOS

VENTE-ACHAT-ECHANGE — Téléphone : VINCENNES 593
“‘Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES
Agent direct des Marques : MONET-GOYON, TERROT, MOTO-
CONFORT, MOTOLECANE PELGEOT. HARLEY DAVIDSON,
HARLETTE, GILLET D'HERSTAL, JEAN THOMANN, ROCHESTER,
SAN-SOU-PAP, TRAIN, C.P. ROLEO, etc. — Vente comptant et
crédit. Stock important de Machines d'occasion revisées et livrées
avec garantie.
MOTO-ECOLE sur machine récente — Lecons particuliéres ou 3 forfaitt
Legons gratuites @ toat Acheteur,

DEVOS, 57, Rue Lauriston -PARIS (16°)

— Agent: TERROT - PEUGEOT - MONET-GOYON —
NEW-MAP - TRAIN - MOTOBECANE - OLYMPIQUE

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS
Hes oecasions sont garanties 6 mcls — Legons gratultes & tout acheteur

Normand, 132, rue de Grenelle,
Paris (7e).

Terrot 4 CV, presque neuve,
sacoches cuir,tan-sad Terry, compt.
0. S.,, 4.000 francs, garage rue
Jean-Robert, n° 4, Paris (18¢).

Occasions Terrot 175 eme.
2 vitesses, Terrot 3 HP, 4 temps,
Terrot 4 HP 4 temps, Terrot 5 HP,

4 temps, état neuf garanti. Le-

febvre, 110, rue Dancémont, Pairs.

Terrot 5 CV, 28, confort,
éclairage Radios, tan-sad Terry,
repose-pieds, prix 5.000 fr., cause
double e mploi, s’adresser M. Bil-
lequey, 12 ruedel’Abbé-de-I’Epée,
Paris (5¢).

Terrot Ja;BSSO cme., équipée,
3.800 fr.; A. J. S. 500 cmc., spé-
ciale 6.800 fr., Monet-Goyon 350
cme., 2 tubes, 5.000 fr.; Soyver
350 cme., culbuteurs J. A, P.
4.850 fr. Gnome-et-Rhone, cul-

Protégez votre téte

avec ie casque-serre-téte

A=-CO > Co mr

Tout @ "ulr. amiante et caoutchouc
mousse, éioant iéyer. résistant

F-brica t <pécial ste de
H' CH MLLOU vét men s en cu r sonple
34 Place duMa ché-St-Honoré, PARIS (Ier)
Tarif irancs

buteurs D.4, 4.900 fr. René Gillet,
équipement Marehal, 6.200 fr.
Terrot 500 cme. Jap latéral.
5.000 fr. ;s Magnat-Debon, 500 cme.
Blackburne, 5.200 fr. Magna-
Debon 350 cme., latérale 4.100 fr.,
Vélocette 250 cme., 3 vitesses,
2.200 fr., toutes ces motos sont
des modeles 1927 et 1928. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris.

Terrot 250 cme., 2 temps,
sport confort, pneus ballons, éclai-
rage électrique, tan-sad, 3.500 fr.,
visible toute heure, 25, rue Nollet,
Paris (17¢). ;

Terrot Jap 4 temps, latéralo,
250 eme. luxe, comme neuve,
entierement équipée, bas prix.
Ecrire pour rendez-vous : R.
Coste, 4, avenue de Longchamp,
Coteaux ~ Saint-Cloud (Seine-et-
Oise).

Terrot 250 cme., chaine cour-

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO
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LE SIDE-CAR ET LA CARROSSERIE
— ETAIENT DE FABRICATION —

CHAMPIONNAT DU MOTOCYCLE INDUSTRIEL

Catégorie Side cars 350 «=3: 12 MARCELLE, sur PEUGEOT P. 107.

MEDAILLE D’OR

P.E.U.P.L.E.

SIDE-CARS PEUPLE, 122, 124, 126, rue de Neuilly, a PUTEAUX (Seine)

roie, Magondeaux, tan-sad, 2.150
francs. Beaussier, 5, rue de la
Montagne-Sainte-Geneviéve, Pa-
ris.

500 francs 3 CV, 3 vit., neuve,
double berceau 28, garantie 6 mois,
valeur 3.300 fr., laissée 2.300 fr. a
crédit, 12 mois a 150 francs, sans
frais, ni intérét. Doublet, 128, rue
Jean-Jaurés, Levallois (Seine).

Motos de toutes marques,

grandes facilités de paiement avec

discrétion, moins cher qu’au comp-
tant. Demandez notice aux Eta-
blissements A, C. M., 32., ‘boule-~
vard Voltaire, Asniéres (Seine).

A. B. C. sport 5 HP, 4 vitesses,
parfait état, & enlever 1.950 fir.
Sauveageon, 10, rue des Sept-
Arpents, aun Pré Saint-Gervais
(Seine).

B. 8. A. 5 CV, bon état,
3 vitesses, éclairage Radios, tan-
sad, 2.200 fr. Quirouard, Hotel
du Cheval-Rouge, Montfort-le-
Rotrou (Sarthe).

HATLIL

DE LA

VOITURETTE

ETABLIS. FONDE EN 1919
989, Avenue d'Orléans
Tél. : Gobelins 50-41
I P

Les plusbelles Occasions

YoituretteSGZt Cyclecars

DE TOUTES MARQUES

Garage gratuit pour
véhicules 4 vendre

VENTE et ACHAT

Cleveland 4 cyl., 1.000 cme.
avec side-car bi-place, roue sus-
pendue, gm‘e~brise, capote, équi-
pement électrique, compteur et
montre, roulé 75 Lkm. garanti,
15.000 fr. [Etablissements Valpic
23, avenue Trudaine, Paris (9°).

Griffon £t CV 350 cmc.,, 2
temps, comme neuve, tan-sad,
éclairage acétyléne, visible le
dimanche, 2.500 fr. Rouet, 53, rue
des Berteaux, Rosny-sous-Bois
(Seine).

Harley-Davidson 7 HP avec
side-car d’occasion, bon état,
tout équipée, prix net 2.200 fr.;
Alcyon 3 HP, 2 temps, double
échappement, parfait état, prix
net 1.800 fr. Gillet d’Herstal
3 HP %, 2 temps, parfait état,
prix net 1.800 fr. Pierre, 271, boul.
Pereire, Paris.

Terrot 250 cmec., modéle 1927,
chaine-chaine, type confort tou-

UNU

" Garanlis sous tous rapporls

A

Pour e Gros: 39°HET. % POPERX PARIS (18°) |

- AUX DOCKS DU PNEU —

oous irouvsrsz an toutes marquss, en foutss dlmans.ons
PNEUR ot CHAMBRERE psur Véle, Mots st Aute

Soldes et Ocecasions . REPARATIONS

TOBJOBRE EN DESSOUS DES COUES
Demander Tarif

Maison VAYSSE

287, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téldéphone : Ségur 27-78

Teute communde référence MOTO-REVUE bénéflclera d’sce remiss § */ sur Mots ot Vély

Motocyclistes ! quand.
voud Tenbres a ta fern beo

| - Heubiterdn

LES GYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’'une facon définitive par le
PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston, ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue d’Alsace -~ CLICHY (Seine)

jeces pour moteurs -- Boites de vitesses -- Pompes de graissaze

JAP @urnad

BEST

iCarburateurs BINKS, Carburant DISCUL, Silencienx GHOST, Accessoires JOHN BOLL, etc.

L. DEKTEREFF & C° - 88, Avenue des Ternes - PARIS . Tél. Wagram 29:15

riste, 3.000 km., parfait état,
pneus confort, éclairage acéto,
tan-sad, sacoches, rétrov.,3.500 fr.
19, rue Gérando, Paris (9°).

Terrot 500 cmec., culbuteurs,
parfait état. Jam Ollivier, 42, *
avenue Hoche, La Seyne (Var). |

Motobécane 1928, Black burne
350 cme., boite Burmann 3 vit.,
pneus 700 X 100, pas roulée,
4.200 fr. ; Terrot confort 700 x 100,
parfait état, 3.200 fr., 7, boulevard
Victor-Hugo, Saint-Ouen (Seine).
(Mairie).

A vendre cause achat voiture,
Gnome et Rhone 500 cmec., type
D 4, état neuf, roulé 1.000 km.,
5 &4 7 heures sauf samedi. Huchler,
46, rue de Londres, Paris (8¢).

Peugeot 175 cmc., bloc-moteur
rev. a neuf, excellente occasion,
éclair. Magondeaux, tan-sad, 1
chambre rechange 1.800 fr. a
débattre. S’adresser ou écrire
M. Vatin 14, rue Charles-Gros,
Troyes (Aube).

Téléphone :

SES BICYCLETTES A MOTEUR
SES GROUPES MOTEURS
pour BICYCLETTES

SANS CONCURRENCE
comme Prix et Qualité

80, Rue des Convaloux, 60
'SURESNES (Seine)

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Bugatti 2-3 places, Marchal,
pneus neufs, état mécanique
arfait, 12.000 fr. Passy 79-43,
6, rue Pouchet. A

Citroén B 2, torp. 4 places,
9 CV, parf. état, rev., pare-brise
AR, pneus neufs, 5 roues, éclair.,
démarrage électrique, nombreux
accessoires, prix intéressant, Vis.
et essais le samedi apreés-midi.
Pourrat, 24, rue des Bas-Roger,
Puteaux (Seine).

Citroén B. A, torpédo, montre,
compteur, éclairage, démarrage
électrique, état mécanique absol.
garanti, 7.000 fr. Pin et Nicoulaud,
163, rue de Bercy, Paris (12¢).

Citroén B 14, conduite intér.,
trés peu roulé, double emploi,
pare-chocs, 2 roues de secours.
Metz, Olivet (Loiret).

5 GV Citroén fermée, 5.500 fr.

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES -
Pour Moteurs 2 et 4 temaps & grands régimes
En vente chez tous les Commissionnaires

Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 20, Rue St-Manr et 24, Passage Hébrard, PARIS (X°)
— TeéLépHONE 1 NORD 81-24 —
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Tyve Bl-
Type B2 — =
Type C2 o

MOTO “ULTIMA” LYON-™

ENNTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démuttiplicateur et débrayage ceceevererennvnninaennses 2. 875 lr'
Type B1-29 avec boin ULTIMA 3 vitesses, débra

5 MODELES les molm chers.  Demandex fe catalogue ches tous les bons Agents ou @
E. BILLION, Constructeur - 224 s Ry du_ commantant Feurax
Téléph. Vauoray 02-04  Télégr. ULTiMa-Lvon  Chaque postal n® 154-61 Lyon

yage kick-starter.....
ames et Eclesiastiques. .. '
Moyeux & broches........ »
— 2 cylindres ... »

MOTEURS 4 temps 3 et 4 CV.

Huin, 12, rue Marcelin, Charenton
(Seine). Le samedi aprés-midi.
;= Citrodn 5 CV trefle, excel.
état, 7.500 fr. Bigeard, 9 bis,
rue du Cog-Francais, Les Lilas

(Sesme) Tél. Combat 05-27.

HP Ghapuis Dormier,
3 vit., jolie acr., 2 places, 3.500 fr.
ou échanger cuntre moto, pneu
confort riumph, pneus neufs,
type H 1. 1.500 fr. De Bartz,
Feugarolles (Lot-et-Garonne).

10 CV sport le Buire 1926,
superbe torp. 4 places, capote,
rideaux complets baissés, pro-
jecteur orientable, 100
et confort absolu, garantie mé-
canique de 6 mois, reprise
en compte de tous véhicules

modernes. Prix 12.000 fr. Pierre, .

4, rue Charles-Renouvier, Paris.
Tél. Roquette 07-67.

Avant d'acheter une Moto

voyez la

ROYAL- SPORT

250 et 350 cmc., 4 Tem l.
Moteur JAP, obtenant
Médallle d’Or : Paris-les Pyrﬁ-
nées-Parls, 1a plus haute ré-
compense, avec machine
entierement de sérle.
VENDUES A CREDIT EN 12 MENSUALITES
DEVAUX, Constructeurs
241 bis, Auenue Daumesnil
Moddles visibles méma le Dimanehe
CATALOGUE SUR DEMANDE
— TRL.: DIDEROT 37-84 —

5 GV Mathis trois places,
éclairage,\démarrage, conf. neufs
parfait état, 5.800 fr. Belceil,
5, passage Legrand, Billancourt
(Seine).
=417 Morgan, 3 Sandford, 2
Darmont a culbuteurs sont a
vendre chez Pierre, qui organise
pendant la durée du Salon une
exposition avec essais de tous
véhicules & son garage, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°).
Tél. Roquette 07-67.

Morgan air, trés bon état,
4.500 . cause achat voiture,
52, rue §Lourmel, Paris (15°).

Particulier vend voiture 5 HP
Peugeot, % taxe, assurance payée,
bas prix, mod. B. P. 2 places,
urgent. Ecrire A. Lougin, Docks
de I’Est, Gagny (Seine-et-Oise).

Peugeot 5 CV, cabriolet tous
temps 172 R., peint. neuve, parf.
état méc., 6.900 fr. Maignet,
25, rue Pastourelle, Paris.

5 CV Peugeot, torpédo 4
places, nombreux accessoires, prix
10.000 fr. Sizaire, 91, rue Pasteur,
Vitry-sur-Seine (Seine).

"ECOLE o: MOTOS &

Demandez notice M. R. gratis
- 28, rue Carnot, 26 -
COURBEVOIE (8eine)

Sipe-CAR

CARROSSERIES EN

TOUS QENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE
FERNAND RICHARD

139, Av. d’ltalle, PARIS (13%) Tél. Gob. 25-00

l Enmvol dun Qatalogme eonire 0 fx. GO

“SPECIALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES

EXIGEZ LA MARQUE

MECANO

45, RUE TOURTILLE - PARIS

s - TERRO'T - moroconrosr

\ MOTOCYCLIST ES ! Si vous cnvi.mgez de changer au
\ au Printemps, voltre molo, faites des économies, car nous
pouvons la reprendre de suite sur commande, livraison 1929.

= Achetez

i ‘toujours s PAGENCE DIRECTE, R. LARGEOT

3 4, Grande-Rue, Salnt-Maurice (Seins) - Ttlénhona Bastille 13-81

—(Pont de CHARENTON)—

qui vous ferales meilleures Conditions avec les mémes Garanties
— LEGONS GRATUITES A TOUT ACHETEUR —

TOUTES MARQUES occAS|ONs 6 ET 2 MDIS

— TOUS PRIX — |

- DE CREDIT -

Motocyclistes, les FETICHES R.Z.

— ornent et portent bonheur —
Les récl mer chez les Marchands de Motos st d’accessolras
ROSAZ, §7; Boulevard de la Vlllette, PARIS

Renault 11° HP, torpédo,
camionette, ch., 600 kg, revisée,
éclair., démarrage, ballons, 15.000
francs demandés. Villeval, 82, rue
Gahlée, Revin (Ardennes)

GV Renault 1926, torp.
3 places, coffre, 6 roues, pare-
chocs, gaines Técalémlt, nomb.
accessoires, état neuf, occasion
exceptionnelle 8.000 fr. Bailly,
visible 29, boulevard du Port-
Royal Paris (14°).

CV Renault N. N. C. 1,
4 places, 4 portes, demi sple,
pn., peint. neuve, état méc.
parf,, 10.700 fr. Wanneveiche,
58, rue de la République, Puteaux
(Seme)

Renault 6 CV, torpédo, 4 pl.,
carr. luxe, remise & neuf, 6 roues,
1/5 huile, télej. rétr., 10.500 fr.
Leroy, 22, rue du Retrait,
Paris (20°).

Sandford Ruby spécial, 1.100
cme., a culbuteurs, car. alu.,
freins, av. essais a volonté,
10.500 fr. visible tous les jours,
garage Villiers, 15, rue des Bas-

e ACCESS OIRES ==

SAKER

pour Motocyclettes

33, Rue Anatole- France
LEVALLOIS-PERRET

S T'61. 16-06 — QROS ==

Roger, Suresnes (Seine), ou écrire
Brochard, 37, rue des Bas-Roger,
Suresnes (beme)

Scap 7 CV, moteur Cime 2-3 pl.,
Sigoyer, Ornqcleux (Isére).
| Zébre, torpédo 2 places, 5 CV,
4 cylindres, 5 roues, prix 2.800 fr.
P. Groult, Alizay (Eure).

Autos et motos, achat maxima
de suite etau comptant Paris-Auto,
104, avenue de Villiers, Paris.

Camionnette 10 HP, détaxée
5 HP, bonne carrosserie, bons
pneus, 1.800 fr. Trachel, 2 fer, rue
Saint-Jules, Versailles (Seine-et-
Oise). 3

Morgan air, cause service
militaire, excellente occasion, 5.000
franes, Flahault, 9, rue de Bel-
zunce, Paris (10¢).

Cause double emploi, Citrogn
5 CV, en tréfle, pont Banjo, 1925,
ailes rondes ent. rev., accus. 1928
équipage électrique neuf 7.500 tr
Terret, 43, rue de Fleurus, Paris

. (62). Marcadet 13-87.

5 CV Peugeot, 4 places, torpédo
1926, éclairage, démdrrage, compt.
montre, klaxon, rt pn. nf, parf.
état, 7.200 fr. Beurthe, 67, rue
Jules-Ferry, Bagnolet (Seine).

Urgent, cause départ,s voit

AUGOYAT

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)

—_ MOTOS DES GRANDES MARQUES —

—(FACE METRO NATION)—

PETITES ANNONCES
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Motocyclistes !...

Ste Ame des Etablissements MARELLI, 77, Bd Gouvion-Saint-Cyr — PARIS

Votld le moment de prévoir sur vos Machines, ['éclairage |
Un seul, peut vous donner entiére satisfaction :

LE MAGLUCE MARELLI

qui, en méme temps qu'il fournit I'éclairage, assure aussi l'allumage de votre moteur
de facon si parfaite et vous évite les ennuis de départs difficiles si désagréables I'hiver.

Benjamin," modeéle 21, type cycle-
car 4 CV, mot. 4 cyl 4 temps,
torpédo 2 places, éclcurage élect.,
‘Tétro., compteur, tout parfait
état, bas prix. Pour rendez-vous
téléphoner Central 40-62 ou écrire
Marquet, 2, rue Victor-Gallant,
Paris.

Citrodn 5 HP, torpédo, parf.
état mécanique, capote et rideaux
neufs, voir ou écrire garage Gan-
don, 3-5, rue Gandon, Paris (13°).

SIDECARS
B. S. A, sidecar 500 cmec.,

parfait état, chaine-chaine, tan-
sad, prix 2.700 fr. Tous les jours

Voyez au Salon !
GRANDE NEF - STAND 99°
les motos

MARC

sur
¢«SILENTBLOC >

de 7 212 h. et de 13 h. 45 a 18 h.
M. Guillouet, 19, rue Charles-
Fourier, Paris (13e).

Gillet-Herstal 500 cme., cul-
buteurs, avec éclairage électr.
Bosch, état de marche, 5.000 fr.
Raquet 33, route de Paris,
Amiens (Somme)

Gnome et Rhéne grand sport,
chaine-chaine, ballons, écl. électr.,
side bi-place, pare-brise, coupe-
vent, planche bord,, glace, montre,
compteur, ete., capote, 4 places,
grand tourisme, 75 a I’heure, outil.
complet, kick, pneu de rechange,
etc. Fessey, de 10 a 12 h. Tél. :
Littré 10-85.

fADSIM - LE CHAMBON [,‘
pres Saint-Ltiense (Loire)

Repose~Pieds Elastiques
¢« ELVER ”
munis de Protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du Passager arriére.

P. REVELLE & Cie. Fabr.

36, rue Emile-Desvaux - PARIS (19°)
— Téléphone: NORD 29-76 —

- SPECIALISTE -
! VUITURETTES

GRAISSEZ V(S CYLINDRES,
PISTONS ET SOUPAPES

avec

MIXTROL OIL

Pyolonger la vie ds woive Moteus.
Economises voire Essence.
Evites les Réparations colremses.
Notices,Renselgnements sur demands

MIXTROIL OIL
Ets MARCHAND 2, rue de Viliaret-
de-Joyeuse, PARIS - Galvan| 86-18

Gnome et Rhéne 500 cmec.,
ch.-ch., trés bon état. Echivard,
36, rue ’ des Boulangers, Paris (5 (f

Harley-Davidson 9 CV, side
bi-place, parfait état, compteur,
capote, pare-brise neufs, éclair.
Magondeaux, prix 4.000 fr. Visible
tous les matins. Richard, 30,
rue de Poissy, Paris (5°).

ACHAT - VENTE F N
- Pidces détachées - " ™
SPECIALISTES — REPARATIONS

11, Quai d’Anjou - PARIS (4¢)
Tél. : Danton 77-57

SPORT
21, Rue de Tlemcen, (20°) TERROT
EXPOSITION
DES NOUVEAUX HERSTAL
— MODELES — SOYE R ROCHESTER
10 MOIS DE CREDIT — Téléphone : Ménilmontant 76-39
(13 39
les motos UTILIA sont exposées
GRAND NEF - STAND 141
Leurs qualités et prix vous intéresseront

SI VOUS N'ETES PAS ABONNES
MOTO-REVUE frvx vovs
ABONNEZ-VOUS Ejncsery 26 Nee: 2 é:;

.1ea célébres Motos 500 cme. & culbuteurs 350
emc, h soupapes latérales sont en vente sux
MEILLEURES CONDITIONS

A SAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES
143, Rue 8t-Dominiqus, PARIS

F.N.

Harley-Davidson side 7/9,
parfait état méc., 4 pneus, dont
1 conf. Ecr. : Rapin, 33, rue

. Juge, Paris (15“)

Sidecar complet pour Indian,
capote, pare-brise, porte—bagages,
bon état, le tout 500 fr. Dupont,
a Marlvault Samt-Crepm-Ihou—
villers (Oise).

Sidecar, tan-sad Matchlee,
moteur Mag., écl., roue de rech.,
pneus neufs, capote, pare- hmse,
affaire de confiance, 4.800 fr.
Duboeq, 98, route de Gonesse,
Saint-Denis (Seine).
k Motosacoche grand luxe, écl.
électr. ., roue de rech., compteur,
bas prix. Janiot, 34, rue du Bois,
Clichy (Seine).

PIECES pour MOTOS

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, Paris (179)
Reste ouvert ke Dimanche matin

de 93 12 h.
Tél, 1 CARNOT 50-79

Facilités paiement, moto
anglaise 6 CV, avec side, excel,
état meéc., AOOO fr, Chrlstmas
143, avenue Emile-Zola, Paris

ECHANGE

Vendrai ou échangerai contre
petite voiture, Motoconfort

308 cme., 4 CV 1/2, dernier modéle
ayant roulé 700 km. Sagnez’
81, rue Saint-Maur, Paris (11¢)*
Peugeot 9 CV, modéle 25°
torpédo 4 places, écl., démar.’
capote, pare-brise, rote sec.’
’

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI!
Le plus efficace - Le plus sllensisux
Leplus 6l cmt Lo melllsur marshé

Rendement mazimum

1°f a1 Concours d¢ MoTo-Revur

2 et 4 teinps - Toutes cylindrées

11, r. de Béron, GOURBEVOIE (Salne)

rev. fin juillet, échange contre
René Gillet, sxde L.V. ou cyclecar
AmllcarGCV bi-place, équipé en
confort, modéle récent, ou vends
8.000' fr. Vergnault, 19, rue
Charles-V.

Echange moto la Cyclette,
contre poste T. S. F. Bouricault,
Rocreuse. Lésigny (Vienne).

Vends ou échange Amilcar
6 CV, parfait état, contre moto

MOTOGYOLETTES - VOITURETTES

|

38, Boulev. Bruue = PARIS (14°)
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MAQNETOS
DYNAMOS

DEMARREURS
Teutes Margues i

Pidoes détachées
= Pour tous NModales
AEEEEEEEEE NN

350 cmec., 4 temps, cause double
emploi. B. Ferlay, Chaponot
(Rhone). —~

'Vends ou échange moteur
175 cme. neuf, contre 175 cmec.
neuf trés rapide, 2 ou 4 temps.
Denier, usine des Charbonniers’
Thiers (Puy-de-Dome).

HUILE MIKERALE
sxtra-raffinds

SPEOCIALE pour Moteurs de
Sport el Moteurs @ deux Temps

Renselguements: H. BOURRUS, Ag* gén'
20, rue du Potesu, PARIS (18°)

ON DESIRE ACHETER

Achéterai comptant a partie
Terrot ou F.N 350 ou 500 cmc.
bon état. Vervhere, 8, rue du
Pont-Louis-Philippe, Paris (4°).

Acheéte Sandford surb. Faire
offres a4 Bluysen, 6, rue de Port-
Mahon, Paris.

Suis acheteur moto course
500 cmec., trés rapide, Blackburne
ou J.A.P. préférence, ne pas se
résenter. Ecr. : Pierre Mailly,
gD, boul. du Port-Royal, Parise

DIVERS

A louer dans garage partic.,
2 places pour motos, tranquillité
_ absolue, 30 fr. par mois. Nielly,

PARIS-MOTO

Achtte — Ecnna'
.toutes Margues Mo

79, Avenue dos Tornes - PARIS

50, rue de la Tour-d’Auvergne,
Paris  (9°).

Peinture, papiers peints,
vitrerie, travaux a facon, prix bas.
Thomas, 17, passage Brunoy,
Paris (12°).

Ecl. électr. complet Aute-
roche, pour motocyclette, 250 fr.

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Toign. § Wosrem 018,

llllllIIIIIIIIIIIlll.ll..llllﬂg
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= LES PLUS JOLIES -:
MOTOCYCLETTES
:- LES MEILLEURES -: [

i

Voiturette, moteur Ruby
sport, 6 CV, carrosserie tout alu-
minium trés profilée, 5 pneus
neufs 710x90, éclairage élect.,
montre, ' compteur, parfait état
marche, 4.000 fr. M. Bergeron,
38, avenue Simon-Bollvar (19°¢)

Soyer, 4 HP, toute équipée,
roulée 3.500 km. cause maladie,
2.500 fr. Bailly, 9, rue de Paris,
Pierrefitte (Seine),

Facilités emt., motoanglaise
6 CV. avec side, excel. état meca-
nique, 2.000 fr. Chris, 143, ave-
nue Emile-Zola, Paris.

Moto GRIMPEUR
neuve, n’a jamals roulé;
250 cmc., 2 temps, 2 vitesses,
Prix des plus avantageux.

S’adresser ou écrire d
REVUE, 51, r. Vivienne, Parls, 2¢

raaer e INVENTIONS

lisez le MANUEL-GUIDE enbtoyé gratis par
| M.BOETCHER, Ingénieur-Conseil, 21, rue Cambon, Paris:

toutes Motos de | & 9 HP.

- Ecole 9’Autos et Motos -
Ces machines mtp a ['étal de neaf ‘t':-
6 . = Prise en paiement de
Lot e wuotos.. CREDIT: 13 mois

Indian, 2200 ~ Harley, 2800 - B.S.A., 2200
ot

MOTOSD'’OCCASION

| it S

: Magnét.neuv. R.B. blind. 60fr.

s Ackat « Compiant — Mstos modsrnes
BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

Ets FOULON, 162, Avenue D il
b Tél.: DiDEROT 37-13 v

Roy, 77, avenue d’Antony, Cha-
tenay (Seine). :
Bg’uteiue )Péhu 125, chargée,
100 fr. au lieu de 140 fr. Bernier,
14, rue Berzélius, Paris (17¢°).
Vends chassis a remonter
7 HP, bloc-moteur 8 cyl. en V,
dir. rap. pont., essiel, 2.500 fr.;
chassis 4 remonter 7 HP, bloe-

moteur, Cime 7 HP, parfait état, :

Garage FELIX-FAURE

91, Avenue Félix-Faure, PARIS (15°)
Téléphone : VAUGIRARD 20-86

J. ILHARREGUY
o T
NF! &

;JIEI‘TD g?LLET-HERSTAL SAROLEA
Livraison immédiate
CREDIT INTERESSANT
VENTE - ACHAT ~ ECHANGE ~ DEPANNAGE

3.500 fr.; chAassis avec caisse,
bloc Scap 6 HP, parfait état,
3.200 fr, ; torpédo Talbot 9 HP,
type D.C., méc. revue, 8.500 fr.
65, rue du Théatre, Paris (15°¢).

A céder grosse agence de
motos. Ecr. : Gaulier, 5, boul. des
Prés, Abbeville (Somme).

Tan-sad excel. état, repose-

ieds, 4 vendre 60 fr. Bartail,

, rue de Fleurus, Paris.

‘Avant-train pour grosse moto,
complet, 400 fr.; projecteur
acétyleéne, 180 %, tournant, 100
francs. Delburg, 49, boul. Latour-
Maubourgh, Paris.

Dynamo moto, chaine-cour.,
grip-g. rech., kick, pn. ball,
p. jte 650 X 55, neuf, pompe,
pont R. Sermon, Montargis
(Loiret).

Ecl. électr. Radios, 230 fr.;
sacoche cavalerie, 50 fr. Sannaricq
26, boul. Carnot, Saint-Denis
(Seine).

Local industriel & vendre on

REPARATIONS
an 24 heures

= SPHOIALITE
i} pour MOTOS
| 5 v

a4 louer, 455 maétres, couvert,
3 é)iéces. bureau, grande -cour,
téléph., eau, gaz, élec., tout a
I’égout, force motrice, pourrai
m’intéresser dans 1’affaire. Pour
visiter, s’adr. 4 M. William, 2,
l,;tlﬁ Dezobry, Saint-Denis. Tél. :

CARROSSERIES « CHASSIS
pour SIDE CARS

12 Modéles en mono et bi-places

Bois - Téle - Aluminium

Capotes, Pare ~brise, 1an-sad,

Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, ete., ete,
ERNEST RICHARD, Construcieur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Téléphone : GoBELINs 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY

$ h Catalogue contre 0 fr. 50

Bloc-moteur Benjamin, 2 cyl.,
refroidis. & eau, 3 vit., marche AR,
complet, avec carbur.,, magnéto,
convient pour voiturette, 500 fr. ;
carros. de cyclecar, bon état,
roues pneus 650 X 65, acces., etc.,
450 fr. Renaudet, 16, rue des
Changes, Vierzon (Cher).

Bout. Magondeaux, phare
Luxor code, face de 150 %, sup.
lanterne AR, avec canalisation,
225 fr., cause double emploi,
urgent. Maurice Marchal, Laneu-
ville-aux-Bois (M.-et-M.).

[Asaicar - LOCATION - Ecore-Moro
Préte, AVANCES de suite

Répare, gare, vend sans frals
128, rue Jean-Jaurds - LEVALLOIS
— Té.: 17-79 Levallols —

Phares motos d’occasion, cour.
caout. neuves, 10 a 25 fr. piéce ;
moteurs 175, 250, 350 cme., 2 et
4 temps, boites 2 et 3 vit.,, lot
de carbur., magnéto, cadre,
fourches élastiques,
d’accessoires. Agence Motocon=
fort, 7, boul. Victor-Hugo, Saint-
Ouen (Seine).

J'achéte Harley, Indian, B. S,
A. Foulon, 162, rue Daumesnil,
Paris, téléph, Did. 37-13.

'BULLETIN D’ABONNEMENT A MOTO REVUE ET SON SUPPLEMENT MENSUEL L'ACTUALITE AUTOMOBILE

en date du

Veuillez m’abonner a(D).

numéros de Moto-Revue et son supplément I'Actualité Automobils d partir du Numére
Oi-joint la somme de @

Nom

| Prix g0 PAbennement complet (64 Rumdéres)

Prénoms

Profession

Adyasse

Slgnature

(1) 64. 32 ou 16 Numéros.

(2) Pour I'envol des fonds, un simnle mandat-
CHEQUES POSTAUX 27.787 PARIS (2°),

Pranes ot Celoples.| 88 »
Unloa Postals ...| 80 »
Autrss Puys...-.1 990 »

U m Six mels | Trols mels
64 muméres|32 naméros|16 numérer
30 » |18 »
46 » (28 »
80 » | 38 =

poste nie vous cofitera que 0 fr. 40 sl vous faltes porter sur oe mandat par I"employé des postes [a mention

Imp, Spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18°) )
Adresser toute la correspondanoge : 51, Rue Vivienne, Paris

Le Gérant: C. LACOME.

quantité
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Tous les Motocyclistes le recherchent
pour le confort qu'il leur procure
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Breveté

S.G.D. G.

€en vente parto
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(Montlhery le 7 Octobre)
emporte la Victoire, avec GAUSSORGUES

I en Catégorie 500 cmc.

ire

la moyenne hora
150 KM.

\
a

16 7

Miles (160 kilométres)

Le Brassard de Tourisme

sur 100

1928
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CYLINDREE

(PETITES,

est la plus grosse Victoir

onstructeur.

GOYON

ar un C
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ONET

qui se l'attribue encore une fois cette année.

ONET-&-GOYON 57,

Rue du Pavillon
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