


COUPE oz L'ARMISTICE

rents, le résultat officiel est le suivant :

COULON
sur Moto TERROT

- Seule Marque remportant la Médaille d’Or attribuée a cette - |
Catégorie et seul coureur pouvant prétendre au titre de premier.

Catégorie 350 cmc.

1928 -

Ce magnifique résultat obtenu dans une Catégorie qui ne comportait pas moins de 24 arri-
vants, est tout & ’honneur de la grande marque francaise et de sa fameuse 350 cmc.

Novembre

[T —————"

CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE
ETABLISSEMENTS TERROT

A

'APRES LE SALON
DE LA MOTO

L’ Opinion’ de Ia
Presse Etrangére

« TERROT qui peut »
«élire considéré»
ccomme la pre-»
< miére fabrication »
«frangaise, pré-»
« senle une belle sé- »
« rie de 10 madéles, »
« depuis la175 cme.»
« jusqu’d la 500 ce. »

« Malgréla produc- »
« tion en grande sé- »
« rie, les Machines »
« TERROT sont d’un »
« fini irréprochable »
« monirant sous son »
« meilleur jour la»
« production moto- »
« eycliste d’aujour- »
« d’hui. »

MotTor CYCLING
No 988, page 982.

2, Rue André-Colomban, 2 DIJON (Cote-d’Or)

LA REINE DU SALON

RHON

“LA MOTO DE CONFIANCE ”
Type DX 4, 250 cmc., 4 temps, JAP,

a remporté un succés considérable...

—— NOTRE GAMME -:-

TYPE A.— 185 cme. : 2 temps, monovitesse;
127y b RN S ETe e s o S i (e
TYPE A.— 185 cmc. : 2 temps, monovitesse; -
% b S A e A A AR
TYFE B. — 185 cmec., 2 temps, 2 vitesses,
chaine-courroie
TYPE B. — 185 cmc., 2 temps, 2 vitesses,
chain®-courroie. .. s « . % + . (D
TYPE ©C 2. — 185 cmc., 2 temps, 2 Vvitesses,
chaine-ghaine s v s s ooy e 2
TYPE C38.— 185 cme., 2 temps, 3 vitesses,

chaine-chaine

TYPE M. — 250 cme., 2 temps, 3 vitesses. 3.395fr

MOTO RHONY’X

Sitge Social et Burequx : 50, Chemin de Montchat, 60 —i:— LYON
; : MOTORHONY’X-LYON

DEPOT DE PARIS: 115, RUE CARDINET 115

Nos Agents 2 PARIS : |

Nos Succursales

‘m PUB. G. SWEERTS.,

(Homme) 1.845fr.

(Dame).. 1.945fr. ‘

(Homme) 2.450 fr,

Adresse Télégraphique :

M. BEALE, 100, Avenue des Ternes ;
AUGOYAT, 8. Avenue Dorian ;
PALAIS de la NOUVEAUTE, Boulevard Barbés.

Lyon: 278, Avenue Jean-Jaures ;
Grenoble : 4, Rue Etienne-Marezl ;
< Marseilles : 118, Cours Lieutaud ;
Tunisie : BORG. a Tunis ;

: LEVEILLE, & Rabat.

TYPE DX 2. — 250 cme., 2 temps, 8 vites.,

double échappement, graissage pompe. . 4.200 fr.
TYPE DX 4. — 250 emc., 4 temps, JAP,

soupapes-lateralessits S s g Loy TRy 4.675 fr.
TYPE EX 2. — 350 cme., 2 temps, 3 vites.,

double échappement, graissage pompe. . 4.600 fr.
TYPE EX4. — 350 cme., 4 temps, JAP,

soupapesslatéraled Syscat -SRI -, 5.500 fr.
TYPE FX.—350 cme.,4 temps, bloc-moteur,

soupapes en téte, double échappement . 6.3501fr.
TYPE GX.—500cme., 4 temps, bloc-moteur,

soupapes en téte, double échappement . 6.700fr.

TYPE HX. — 500 cme., 4 temps, JAP,
soupapes latérales « . . . . . « « . . 6.550fr.
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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pour vos étrennes

Quelles belles étrenmes
si vous receviez un Ra-

dios! Réve treés réalisa- |
il vous suffit de *

ble :
montrer gue c’est le ea-
deau dont vous avez le
plus envie. Et deés le 1
Janvier, vous avez votre
moto “compléte”, avee
“son> Radios qui éclai-
re 280 meétres de route!

POUR BIEN
LE CHOISIR

Demandez-nous Ia noti-

ce gratuite dams laguelle

figure votre éclairage.

Ainsi vous montrerez, &

ia personne qui veut

vous ['offrir, le Radios
de votre choix.

ECLAIRAGES
ELECTRIQUES
- S W, £
E.ﬂ". EMS

polu" Cycles et BMotos

78, rue Denfert-Rochereau, 18
BELILEGARDE cAin)

DE LA »

NOUVEAUTE

24 Rue de Clignancourt, PARIS
VEND LES

YIOTOS
A CREDIT

AUX MEMES PRIX
QU'AU COMPTANT

( Prix de Catalogue des Constructeurs)

SANS INTERETS
SANS OBLIGATION d’ASSURANCE

s

LIVRAISON GRATUITE A DOMICILE DANS LES
LOCALITES DESSERVIES PAR LES VOITURES DU

PALAIS de 1a NOUVEAUTE

Petit détail - Grosses Conséquences !

Vérifiez périodiquement la pression de
vos pneus, c'est du temps bien employé.
Cela vous assurera, confort, sécurité, éco-
nomie. La conduite de votre voiture
sera un vrai plaisir. Vous en diminuerez
P'usure et éviterez totalement I'éclate-
ment de. vos précieux pneumatiques.

Le vérificateur de pression

En
vente
partout

est maintenant

en vente em
bidon d'un litre.

‘Réclamez-le a votregaragiste

A A A A AL Ll d 2l 000 ol o

fonctionnement. z

actuels.

’ étaient améliorés. Elle constitue tou-
jours la perfection, résultat de 62 an-
nées de spécialisation et d'études.

Consultez notre Tableau de Graissage

- La moto d’aujourd’hui

Dans les motos actuelles, la puissance obtenune par
litre de cylindrée et les vitesses de rotation des mo-
teurs dépassent de beaucoup les estimations les
plus larges d'il y a quelques années.

Cette augmentation de la vitesse et de la puis-
sance se traduisent {.nalement par des pressions
énormes imposées 4 la pellicule d'huile de graissage, et
par une augmentation considérable de la température de

L’huile qui était suffisante il y a quelques années ne I'est
plus aujourd’hui. Elle n’offre plus la ‘‘marge de sécurité”
lui permettant de satisfaire aux exigences des moteurs

Mobiloil a été adaptée au fur et & mesure que les moteurs

franco de notre brochure §
““Le graissage rationnel
de votre Moto’’,

Nom et adresse

VACUUM OIL COMPANY - Sociéts Avoayme Fraugaise - 46, Rue de Courcelles - Paris § " * ™o sear snvelope focmie.

e
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les MOT0S RENE GILLET|

EN SOLO OU AVEC SIDE-CAR
sont les Machines révées pour le long Tourisme
— FOURNISSEURS DE L'ARMEE —

Etablissements RENE GILLET, 428, Route d'Orléans

MONTROUGE (Seine)

Pour les Connaisseurs!...

. ..le succés du SALON

a été...

La BERCEUSE

(lement-Gladiator

PLANOR

continue...
Apreés la Selle arriére...

le Siege arriére
A NAPPE DE RESSORTS SUSPENDUE

= 89

sans dossier

Franco

LARGEUR 34 cmec. aEmm

Anciens Etabl. MORTAGNE 255 e otoves: =

— . SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.500.000 FRANCS —

Clément-Gladiator
— 76, QGrande-Rue, 76 —

LE PRE-SAINT-GERVYAIS

TYLY/

LA -MOTO DE GRAND
STYLE

Ses Modeles 1929 en tout com-

parables aux grandes marques

Anglais, pour le prix d’une bonne
marque Francaise

ADSIM

LECHAMBER
(prés St-Etienne)

AGENT POUR PARIS : BEALE, 100, Avenue des Ternes

- Mentionnez toujours la « MMIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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~ PAGE MENSUELLE DES PROPRIETAIRES DE MOYOS' TRAINW"  Gein

CAUSERIE
LA MOTOCYCLETTE UTILITAIRE

Dans notre derniére Causerie, nous avons
examiné les avantages que présentait la
solution du ¢« Bloc Moteur » pour la moto-
cyclette. Aujourd’hui, nous continuerons
Fexamen des caractéristiques que doivent
présenter les principaux organes d'un bon
moteur 2 temps, bien étudié, et particulié-
rement les avantages que présentent nos
BLOCS MOTEURS TRAIN, dont les
principaux sont les suivants :

a) LE CYLINDRE EST EN ALUMI-
NIUM CHEMISE. Le fait de marcher
longtemps. a4 pleine charge, entraine une
production de calories trés grande, calories
qu’il faut évacuer, si I’on peut dire, par les
ailettes du cylindre.

L’aluminium étant un métal excessive-
ment conducteur de la chaleur, était tout

indiqué pour l’établissement des culasses et

cylindres a ailettes. Malheureusement, son
emploi ‘colte cher et c’est ce qui a limité
jusqu’a présent son adaptation aux. seuls
moteurs de course.

Toutefois, nous n’avons pas hésité, malgré
le gros supplément de prix que cela entraine,
4 munir nos bloes moteurs de cylindres en
aluminium chemisés en fonte, qui présentent
les avantages suivants :

10 11 s’en suit un refroidissement excep-
tionnel permettant une marche constante
a pleine charge, sans chauffer, sans serrer ni
cliqueter.

20 Le coefficient de dilatation du cylindre
étant le méme que celui du piston qui est
en alliage Iléger d’aluminium « Alpax. »,
celui-ci n’a pas besoin de jeu exagéré dans le
cylindre, comme cela se produit gquand on
monte un piston d’aluminium dans un cylin-
dre en fonte, ce qui produit un bruit caracté-
ristique particuliérement a froid.

30 Par suite du refroidissement intensif
du cylindre, la bougie se trouvant elle-méme
parfaitement refroidie, les électrodes de celle-
ci ne tendent pas a « perler », ce qui permet
une durée indéfinie de la bougie, ce qui n’est
pas le cas de beaucoup de deux temps, dont
le refroidissement est mal assuré.

4° Les ailettes ne sont pas fragiles comme
celles en fonte et, en cas de choc sur le cylin-
dre, elles se tordent, mais peuvent se redresser
facilement.

5° Dans nos cylindres, le piston n’est pas
en contact direct de frottement avec le
cylindre en'aluminium, mais avec une che-
mise en fonte, introduite &4 force dans le

cylindre. Toute l'usure est donc supportée
par cette chemise et si cette usure devient
trop grande, il est alors facile de changer la
chemise sans entrafner pour cela le rebut
du cylindre entier,

b) LA CULASSE EST SPECIALE.
La culasse qui a été spécialement étudiée,
affecte une forme particuliére, dite & «Tur-
bulence », ce qui permet d’atteindre une
compression plus élevée, un parfait rende-
ment et une faible consommation de carburant.

¢) LE PISTON EST EN « ALPAX »,
DE FORME SPECIALE. Le piston qui est
en ALPAX et d’une forme trés étudiée et
appropriée pour permettre une évacuation
rapide des calories produites a la partie supé-
rieure, est, en outre, muni de trois segments
dont deux & la partie supérieure et un a la
partie inférieure. < i

Le segment sué)érieur est trées large et
calculé de fagon a absorber rapidement les
calories emmagasinées par la téte du piston,
calories qui sont immédiatement transmises
au cylindre qui les évacue par les ailettes en
contact avec l'air extérieur.

d) LES SEGMENTS SONT A COUPE
OBLIQUE. Les segments sont a coupe
oblique et non ergotés ; ils peuvent ainsi
tourner et s’usent plus régulidrement ; ils
ne peuvent coller dans leurs gorges, puis-
qu’ils sont sans cesse mobiles et leur élasticité
constante assure au moteur une parfaite et
continuelle compression.

Pour permettre ce montage, les orifices
de la chemise ont été cloisonnés, ce qui assure
aux segments un meilleur guidage et sup-
prime le risque d’accrochage des coupes.

e) LE CYLINDRE EST A DOUBLE
ECHAPPEMENT. Ce dispositif, dans un
deux temps, assure une évacuation plus
rapide et plus compléte des gaz brilés et,
par suite, une admission plus grande des gaz
frais : d’ot meilleur rendement.

/) LES AXES DE PISTON SONT DE
GROS DIAMETRE. Les axes de pistons,
de trés gros diamétre, tourillonnent dans de
larges portées réservées dans le piston.
Le pied de bielle, en forme de pince, est
bloqué sur ’axe du piston. Montage coluteux,
mais assurant une plus grande sécurité et
supprimant en grande partie l'usure de
I’axe de piston.

}%) LES BIELLES SONT CEMEN-
TEES, TREMPEES, RECTIFIEES ET
MONTEES SUR LARGES ROULEAUX.
Les tétes de bielles sont montées, non pas
sur bagues, en bronze ou antifrictionné,
mais sur rouleaux en acier trés dur, de grand
diamétre et de grande longueur (15 ),
donce d’usure absolument nulle.

h) LE VILEBREQUIN D'UNE SEULE
PIECE EST MONTE SUR ROULE-
MENTS A BILLES DE GRAND DIA-
METRE. Chacun sait combien Iancien
systéme d’accouplement du vilebrequin en
deux ou trois piéces était défectueux et
présentait d’inconvénients et de difficultés,
en cas de démontage et de remontage en
dehors de l'usine, pour remetire en ligne,
d’une fagon parfaite, cet ensemble et le
bloquer sérieusement ; c’est pourquoi nous
avons adopté depuis longtemps, sur tous
nos moteurs, le vilebrequin d’une seule
piéce, d’une solidité a toute épreuve : exemple
qui a été suivi depuis par un grand nombre
de Constructeurs de moteurs,

CE QUE PENSENT LES ANGLAIS DU SALON
DE LA MOTOCYCLETTE DE PARIS
(Passages extraits de la Revue « Motor-Cycling»

« ... Il reste peu de chose &4 dire concernant
« les machines, car elles présentent peu de
¢« marques d’originalité.
« Beaucoup, en fait, accusent une ressem-
blance frappante avec les machines anglai-
ses modernes. :
« Une nouveuaté frappe cependant (afin
« qu'il ne puisse étre dit qu’il n’y en avait
« aucune), c’est le dernier BLOG MOTEUR
« TRAIN, dont les soupapes sont action-
4
L
«

e a

nées par des leviers coudés en duralumin ;

un bras de ces leviers étant actionné direc-

tement par la came...

« Une autre nouveauté dans les modeles
¢« TRAIN, consiste dans I’emploi de moyeux
a gros corps et double tambours de freins.
« Mais cela est 4 peu prés la seule chose
remarquable de I’Exposition... »

LE COIN DU BON SENS

Avez-vous une motoeyclette neuve ? Etes-
vous débutant? Dans ce cas, suivez ces conseils:

-— Ne faites jamais tourner & plein gaz
votre moteur a I’arrét, car, en plus de I’échauf-
fement anormal, vous imposez & votre ma-
chine des vibrations qui tendent & desserrer
et dérégler les organes.

— Ne poussez pas votre moteur pendant
les 500 premiers kilométres, surtout dans
les cotes. Augmentez votre graissage pendant
cette période. De ’observation de ces pres-
criptions dépendra par la suite une notable
augmentation de puissance.

— N’embrayez pas d’un seul coup, le
moteur tournant 4 plein gaz. Un BON con-
ducteur est celui qui part profressivement,
sans a-coup.

a

P

AUCUNE AUTRE MOTO NE PEUTL-ETRE
—= COMPAREE AUX MOTOGCY.CLEILEES

comme PERFECTIONNEMENT, FINI

MOTOS UTILITAIRES

a Bloc-moteur 2 temps,
de

125, 175, 250 et 350 cmc.

VENTE a CREDIT

1 Bloc-moteur 3 vitesses - Moyeux a doubles tambours de freins et roulements annulaires - Pneus ballons - Fourche 2 amortisseurs.

"AGENTS PARTOUT °

TRAIN

MECANIQUE ET PRIX A OQUALITE EGALE

- MOTO SPORT -
a Bloc-moteur 4 temps
Soupapes en téte,
de 350 cmc.

PRIX ; 5.450"




LE SUCCES DU SALON 1928:
La Nouvelle Motocyclette 350 cme. .3 2csmsee,..

NN A, SN e
MODELES 2 TEMPS MODELES 4 TEMPS
2 250 cme. :
17!?.&?:& : Tourisme~Confort
: 250 cmc. :
250 emc. :
Grand Tourisme Grand Sport
250 cme. : ! 350 cmec. :
Sport & N [T Super~ Sport

data o : ~38, Avenue de la Grande-Armée — PARIS, 17°
MESTRE & BLATGE, Constructeurs (25, Avenue to, (Rhone) ef COURBEVOIE (Seine) —

Vente au Comptant et & Crédit D& Tarif franco sur demande

 Une magnéto donnant

une étincelle cHaupe
et PUISSANTE
Une magneéto rosuste
et ETANCHE

en un mot
ne magnéto dont

N NE SOCCUPE JAMAIS

AN USINES #' BUREAUX
195N e N\ 93poule dMeyrieuy LYON

©) fe
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De chaque atelier partent des
transporteurs qui viennent ali-
menter, comme les affluents
d’un fleuve, la chaine de mon-
tage des motocyclettes. A mes-
sure que la chaine avance, le
cadre est muni de ses roues,
de son bloc moteur, de son
réservoir, de tous ses acces-
soires, montés en gestes précis
par des ouvriers entrainés.

A l'extrémité, sort, toute é&tin-
des motocycletteS  celante de son émail neuf, une

' nouvelle Peugeot préte a rouler
- pour vous.

Catalogue franco
Cycles PEUGEOT
- Beaulieu (Doubs) -

Magasin d’exposition et de
vente & Paris
71, Av. de la Gde Armée

Mentionnez toujours ta « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Moteocyclistes . . !
LA CELEBRE MARQUE

JEAN THOMANN

Yous présente sa Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

4 temps a cu_lbuteur_s. réservoir et pneus
‘“Ballon”, siége arriére fixe et surbaissé

ére dela Fabrication Francaise par
~ son esthétique, sa conception
mécanique, sa robustesse et
sa tenue de route -i- -:-

Livraison par ordre d'inscription a
partir de Janvier 1929 ——

VENTE A CREDIT EN 10 MOIS

par tous Agents de la Marque et renseignements
gratuits sur demande

Soclété Anonyme des CYCLES et MOTOCYCLES JEAN THOMANN
Etablissem ents A. Fauvarque, 4-6-8, Rue Colbert,
Montreu!l-s/-Bois (Seine) - Téléphone : Avron 03-66

R G S e Lt i et e it LG
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ACFOR et GUIRVET —

vous présentent leur EQUIPEMENT
‘““TOUS TEMPS”

en tissus Imperméable ou en CUIR

| i

L
Oatalogue lh:,t::: ne:s[‘)ll:gﬂin
général prendre.
sur Echantillons et
demande Prix sar demande
- 102 -
Ouvert Rue Amelot
fe Samedi PARIS
aprés-midi Téléphone :
Rogaette 62-36
e : o

BERRE-TETE spéolal & 8 obtes. — MANTEAU-BLOUBE

paglan ool transformable & fermoaturse ** Eolalr *’ ampis of

sorifortable. — PANTALON-QUETRE, combind & pent,

selnture régiabie et fermoature ‘‘HEoinlr® arriérs, = Lo

STOUT TEMPS ” proours aux Motooyalisizs snd pes=
teotion jamals atteinte & os [omr.

ERENRRRORRERRNRRR R RRERR RN R R R R AR RN RANRERAN

ST LT L
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LaChaine RENOLD

qui équipe les Marques les ‘
plus réputées du Monde
- remporte dans la Course -
|

PARIS-LES PYRENEES-PARIS |

un brillant résultat.

.Catégorie 175 cc. — 1°™ Mouret, Bodart, Sterny

sur SAN-SOU-PAP ;

Catégbrie 250 cc. — 1°™ Garot, Quenette, Gillot
sur TERROT ;

Catégorie 500 cc. — 1¢* Naas sur GNOME-
RHONE.

Demandez-la a votre Agent de Motos

P
==

Tarif et Notice N° 1027, franco sur demande.
a RENOLD CHAINS Ltd

1%, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

e —

Syndicat de Vulgarisation Motocyellste

Vend a Crédit des
Motos de toutes marques
livrées par le Constructeur
et .avec sa garantie.

Conditions imbattables
Contrat Simple et clair qui veus rend

- PROPRIETAIRE
IMMEDIATEMENT

de votre machine

s. VI M .
27, Rue la Boétle

SAHNA

SACOCHES

pour Mote.
Prix divers.

COMBI-
NAISONS

tissu imperméable

Depuis. . . 59".

Moto.

LASOUE 5+

TOILE DE
TENTE

Le métre. 29 fr.

REXELIE0S

SAC
TYROLIEN

: fr.
Depuis. . . |5 4

SERRE-
TETE CUIR

crocodile double

laine, garanti con- °

tre les plus mauvais
temps, fr.
15 b s 3 5

CHAPEAU
SUROIT

b SRl 2-50

CHAPEAU
SUROIT

belle qualité. 5fr.
R Tix

MANTEAU
DE CUIR

La “LaSibérienne’’
modéle idéal pour
1’ hiver, compléte-
ment fourré, raton
blang, col kid noir,

Y poches horizontales

et manchon, long.
85 ¢, cuir chromé
noir, téte de négre,

VESTON
‘i h 4
CROISE ¢ noix
doublé tartan ou laine,
col drap. Longueur :

N 199k

VESTE CUIR

provenanfgde 'armée
anglaise: 1er choix,
longueur 75-80.Doublé

gtir!(("lz?.il.w; ; I" 5fl‘.

CANADIENNES

tissu imperméable,
doublées beau drap de
laine, avec col four-
rure, dogue de Chine,

pasiPe. 195l

CANADIENNES

tissu imperméable
fourré dogue de Chine
ou peau de mouton,
col senre loutre, 4 po-

is, - fr.
e 308"

CANADIENNES

tissu satin ciré noir
genre cuir, fourré
dogue de Chine, col
genre loutre, longueur

85-90, fr.
4 p:fhgc(; i 400 4

MANTEAU 7'

il manches pg)/ur mot'n,
g > .

Prix oo rr o 9B

IMPERMEABLE

tissu double vert écos-
sais, long, fr.
S0 sk 00

(0 0/0 DE REMISE SUR
ACHATS A PARTIR DE (00 FR.
A TOUS LES LECTEURS DE

MOTO-REVUE

Le plus grand choix
de vétements spé-
ciaux et de com-
plément pour

Motocyclistes et
- Automobilistes. -

102, Av. Simon - Bolivar
PARIS (19°) meTro | ;%0

] et Combat
Téléphone : NORD 65-20

GILET CUIR

américain, doublé
pure laine. - fr.
Depuis . . . & ao

BOTTES

caoutchouc amt‘{i‘
Beonie =30 %

SNOW-
BOTTE c::fels
Demus.E o neie: -’r.
BOTTES e

américaines, '00".

Depuis . . .

PROTEGE-

JAMBES {5 5cr

éable. fr.
Heppees 5., B0

TISSU M-
PERMEABLE

pour bacher les mo-

tos, largeur 150%.

Depuis . .= Iofr.
le métre.

GANTS saciaha
g doigts, en parfeflit
Wik B o™

G A NT S mousque-
taires en

peau chamois, fourré

laine, 4 3 doigts.

GANTS "Girs® |

doublé petite laine,
5 doigts. fr.
RrixeRe s Sd 1 2 8

GANTS "Lirs”

MANTEAU
DE CUIR
Depuis. . 395"‘

GANTS"

mousguetaires
américains en toile
blanche imperméa-
bilisée, trenforces,

Cuir, fr.
Prix. ... . . 19"

GANTS e
doublés laine en

ke

SACOCHES
TOILE. 7.50

PASSE-
MONTAGNE

laine américaine

“toutes teintes. =pfr.

DX Saelis 25

CULOTTES
CYCLISTES

e L
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51, Rue Vivienne - PARIS (2¢)
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= ef un grand nombre d’Accessoires =

Pour pouvoir concourir, il suffit d’étre abonné @ MOTO-REVUE. Jusquau 15 Décembre, dale de
cloture du Concours, les Abonnés nouvellement inscrits pourronf concourir.
Pour concourir, il suffit de remplir le bullelin ci-dessous, aprés avoir remplacé les points par les letires

nement, si vous n’éles pas abonnés et ce, avant le 15 Décembre. Nous poserons une question subsidiaire
fin Décembre 1928 pour départager les ex-quo. Les prix seront publiés en Janvier 1929.

Bulletin 4 découper, a remplir et & nous adresser en Y. joignant

le montant de I’Abonnement si vous n’étes pas abonnés. 45 francs pour 52 Numéros.

Question unique : Quelles sont les Marques de MOTOCYCLETTES indiquées ci-dessous:

1o N . WM ... . Y. Elfe S NSS e o
De—rtQLl . L E=RinnE s — R TR Prénoms
3. — R..EG....T 8. — N...AP ;
A Eta: 0. a. AT D R Zdresse complgte
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convenables pour oblenir des marques connues de MOTOS et nous U'adresser avec le montant de L'abon-
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les 17 Tournants, Montlhéry, Toul-~
Nancy, Chanteloup, la Valette, les
Moulineaux, termine glorieusement la
saison sportive en s'octroyant a Gomez~
le~Chatel, le record général toutes
catégories, a la vitesse de 115 km. 380,

malgré la pluie et le sol glissant.

¢ Nous mous chargons de Ia pose de motre équipe-
ment complet sur toutes les motocyclettes .

Prix du montage Frs . ... 10. -

¢ Nous avons €étudié 40 montages différents, livrés
complets, préts & poser .
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Le grand succes du Salon ! ;
Les Etablissements

S OYER
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Usines leur nouveau

BLOC-MOTEUR

arbre & came en téte !

La 350 cmc., moteur arbre a came en téte, boite séparée. S E N S AT l N N E LLE
— Brevet de la Maison —

une boite a came permettant le démontage
des culbuteurs en quelques secondes

Notre catalogue illustré est adressé GRATUITEMENT
VENTE A CREDIT

: Agents DEMANDES dans qﬁelques régions non concédées.
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers : X111

ety
3




SAN SOU PAP

19

SR A

LES MODE

AT RN

LA MOTO OUI

wirs] T B rimera Bt 2 Tempa s
- 250 e - En 2 et 4 Temps.
= 390 cuc. - En 4 Termps.
= OO . & Brod Temp.

DURE

1
1
1

1]
1
1

La s u s- 2 5 (250 cmc.), complément équipée. . 4 5 3 50“‘ :

7
Z
///7

W,

V777
Z/; S

7

ET PUBLICITE

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2° Arrondissemt)

TéLtrHoNE
CeNTRAL 03-81 CenTRAL 08~24

Fondée en 1913

M
Camirre LACOME 54
% Directeur-Fondateur 2 UN AN SIX MOI3 %///
7 52N°s 26 Nes 7
7 \ ; Franze et = — 7
77" BEDACTION, ADMINISTRATION g Colonies, 45tr.  23fr. . [7
2 -~ - S q 9 /

R
: /

I

ABONNEMENTS

IR

Union postale 66 fr. 24 fr.
Autres Pays.. 84¢r. 43 fr.
Militaires ., . 25fr.  12fr,

Toutes communications,

4 chéques et mandats

doivent étre libellés ;
“ MOTO-REVUE "

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

C/iC Pestal 29.737 51, Rue Vivienne, 51

_qui existent. En vingt ans de moto, nous

Salle de Cours et de Réunions

PARIS (28)

: 5, Rue Saint-Augustin, 5. PARIS (29

EDITORIAL

Jeunes motocyclistes

I'y a, en Angleterre, de trés nombreux écoliers qui ont une
motocyclette. Il y en a bien quelques-uns en France et nous
avons une grande sympathie pour nos scolaires ; mais, malgré
tout ils sont, dans la population scolaire de nos lycées et de nos
écoles, une minorité. Le prix des moto- /
cyclettes n’en est pas la cause puisque
certaines petites machines ne cofitent pas
beaucoup plus cher qu'une bicyclette de
grande marque. C'est que les parents
craignent plusieurs choses. Tout d’abord,
la légende de la motocyclette dangereuse
continue & avoir cours parmi les pro-
fanes ; la moto par elle-méme est un des
instruments de transport les plus siirs

SOM

n’avongs jamais eu un accident sérieux et,

,o.-caoo.--..009..0.---.co-nu..,‘.

Samedi 1¢* Décembre 1928

Par-ci, par-1a .. ... ... 21265

pas des enfants qui ne révent que de bicyclette, d’autres de
T. S. F. Et combien connaissent beaucoup mieux I'automobile
paternelle que les régles de la syntaxe latine, les verbes en mi
ou la géométrie? Un enfant qui ne veut pas travailler trouve
toujours le moyen de penser a autre chose. Et la moto n'em.
péchera pas un bon éléve d'accomplir consciencieusement sa
tache, Notons, d'ailleurs, que, sous d’autres
rapports, la moto constituera méme un
excellent enseignement. Les notions de
mécanique pratique qu'elle peut donner ne
sont pas négligeables, et les soins qu'elle
réclame développent l'adresse du jeune
homme. Celui-ci sera, en général, ‘un
motocycliste soigneux et prudent; soi-
gneux parce qu’il sait que la bourse
paternelle se fermera s'il y fait des appels
trop ‘fréquents, prudent parce 'qu’il  se

MAIRE

N° 299

pourtant, nous avons eu des machines
rapides et sans atteindre des 'vitesses
phénoménales, nous n’avons pas roulé
toujours A petite allure. Non, la moto est
un outil parfaitement inoffensif et moins
dangereux que’ la bicyclette elle-méme.
Notez que certains parents, qui levent les
bras au ciel dés qu’on leur parle de moto,
permettent & leurs enfants de rouler sur
des bicyclettes qui ont une roue libre
et pas de frein. Quant aux méfaits alléguds
en ce qui concerne la santé, il faut en
faire justice.

On peut parcourir de trés longues
distances sans avoir la tremblotte et
nous sommes beaucoup moins fatigués

a Chaine, par H.-P. Bo-
restroke (28 partie). ... . 1267
Les modeles 1929 sur la -
route : o O e
La Norton 490 cmc. a.¢. t.,
par Fred S: Lipman. .., 1270
“Un polycylindriqgue : Le - .
4 cyhndres A. J. W.
par Calamine. ........ 1273
Nos organisations :
Les. Six-Jours d'Hiver,
par RiiBosl{ests =i 1274
L’achat * d'une machine
d'occasion, par H.-P.
Borestroke .oo...... 1275:

Une moto-duo : la Maitre,

rend compte qu'un accident ‘marquerait
la fin de sa carriére motocycliste, au moins
pour quelque temps. De plus, Ja moto-
cyclette s'associera aux sports athlétiques
Fm_xr développer 'I'énergie et e sang-
roid, pour faire de l'enfant un: homme
qui saura regarder la vie en face:'

La garantie

11 faut que nous nous mettions bien en
téte ce qu'est la « garaniie» ; trop nom-
breux sont les motocyclistes qui ont une
idée désastreuse de ce fameux additif &
tout achat d’une motocyclette. Nous en
ayons maintes fois parlé, mais il semble

Catalogues illustrés gratuits et

Conditions de Vente en 12 Mots M OTEX, 154, Bd Ha‘USsmann, PARIS

L .
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J.-F

aprés une longue étape en moto qu'aprés
une étape identique en voiture. Ce n'est
nullement une gasconnade et nous croyons
que tous les motocyc]istes peuvent,

..?IC..........Ollloo...ﬂﬁ..Q....."..l.‘....‘....l.....ﬂ.....

par R B S 1279
Le 1¢r Salon de la Moto-

cyclette, par Bachon ... 1280
La motocyclette de demain

ou d'aprés-demain, par.

que le fatras des textes, que le commentaire.
sec et intrinséque des conditions de la
garantie soit une cause de confusion pour
tous. Nous allons donc vous « matérialiser »
le plus simplement possible cette clas~

‘.l.......‘...‘00..........l.0............................'..."

confirmer cette opinion. La moto est Marend 7 1287 sique clause de tout contrat.
moins confortable que la voiture, surtout % 7 Vous achetez une motocyclette neuve.
en ce qui concerne les intempéries, mais 95 .000000099000000000000800000000 »P Eh ! bien, retenez ceci qui est formel.

elle nécessite plus d’activité musculaire
et ne provoque pas le méme engour-
dissement que la voiture. Quant a croire que la moto donne des
maladies de cceur, ou provoque des troubles nerveux, c’est une
pure invention. Voyez nos coureurs qui passent pour ainsi
dire leur vie en moto, qui accomplissent des parcours invrai-
semblables, ils sont resplendissants de santé ; si la moto a un
effet sur la santé, il est uniquement bienfaisant,

Autre préoccupation des parents, et celle-ld trés légitime :
les études, Ils redoutent que leurs fils n’aient plus que la moto
en téte, mais y penseront-ils moins s'ils n’ont pas de moto ? Et

_ on interdirait spus ce prétexte toutes les distractions. N'y a-t-il

Du fait que-vous avez pris possession de

: . votre machine et que vous l'avez payée,

vous en étes le maitre incontesté et le constructeur qu:

vous l'a vendue n'a plus aucun droit, ni aucun devoir sur
elle ; mettez-vous bien cet axiome en téte.

Vous entendez parler de tous cétés dela garantie ; vous avez
.méme lu dans yotre «.conditions de vente» que votre machime
vous est livrée, garantie pendant six mois contre tout vice de
construction. Avec cela, 9 sur 10 des motocyclistes s'imaginent
que ¢ ca y est? et.au, premier accroc, ils s’en viennent vers le
“constructeur et, la bouche en cceur, exigent la réparation du
dommage subi. Mais Je constructeur, plus courtoisement encore
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fes envoie aux calendes grecques et ils vont chanter sur tous
les toits que ce constructeur est un forban digne des galéres,
qui refuse de leur réparer leur machine. D'autres plus « malins »
attendent la veille de la cléture de ces ¢six mois» et présentent
avec un calme effroyable, leur engin & la revision ; nouvelle
biche, morale s'entend.

h ! bien, non, non ! Vous perdez votre temps. Le légis-
lateur a imposé aux constructeurs de motos et voitures des
exigences draconniennes dans le choix, la qualité du matériau,
dans les conditions de montage d’'une machine; il y a des
piéces oli, pour la moto, le coefficient de sécurité fréle 7, alors
que dans 'auto 1l atteint & peine 3 a 4 et dans l'avion 6. Clest
wous dire combien le législateur, injustement prévenu contre la
moto, 1'a sévérement « outillée » au point que c’en est le véhicule
humain le moins dangereux. Or donc, le législateur sait qu'un
constructeur livre une machine avec toute la marge de sécunté,
et plus encore au client, et il a jugé que tout contréle supplé-
mentaire serait superflu. Mais afin de donner une juste satis-
satisfaction & l'intéressé et pour pallier aux imprévus et aux
impondérables quiassaillent la technique moderne de la métal-
lurgie, il a créé la
fameuse « garantie ».

brigades volantes s'étaient montrées aussi séveres pour les
autres passagers de la route que pour nous, et nous nous applau-
dissions de ce changement d’esprit. Nous faisions, par ailleurs,
certaines réserves et nous insistions sur la nécessité d'instruire
les gendarmes avant de leur confier un réle d'autant plus délicat
que, du {ait de la contravention au comptant, il I'exerceront a
peu prés sans contréle. Les brigades volantes assurent bien la
police de la route comme elle doit 1'étre, mais pendant qu'on
attire notre attention sur elles, et qu'elles constituent une sorte
de réclame pour la gendarmerie policiéres de la route ; mais
que font pendant ce temps-la les autres gendarmes ? Ont-ils
été plus indulgents, ont-ils traité également tous les usagers de
la route ? Ont-ils cherché a prévenir plutét qu'a sévir ? Une
statistique des contraventions hélas, ne semble pas le laisser
supposer. Voici ce que les gendarmes non-motorisés ont dressé
comparativement entre le 15 juin et le 15 septembre 1927 et
entre les mémes dates en 1928, aprés l'entrée an application des
nouveaux réglements.

Voitures de tourisme, 1927 : 13.054 ; 1928 : 20.012.
Poids lourds, 1927 : 3.920 ; 1928 : 5.158.

4

Transports en com-

mun 1927 : 457;

Et voici en quoi elle
consiste : .

Votre machine 5
neuve a un ¢pépin»: [k
une bille cassée... elle
vient bloquer le céne
de votre roue, entrai-
ne une « grayure» sur
voire axe, un blo-
quage imprévu et
quelques autres his-
toires plus ou moins
agréables. Vous allez
cﬁez le constructeur ;
il n'est tenu, légale-
ament, s'il constate que
vous avez huilé nor-
malement, conduit
proprement, qu'a ['é-
change pur et simple
d=la bille cassée ; pas
autre chose, entendez-
vous. Les. inconvé-
nients qui ont résulté
de cette rupture l'in-
différent légalement
Protestez, hurlez...
vous perdez votre
temps. Il n'est méme
pas tenu a ' vous
remonter 3 ses frais
votre roue. Le seul cas ot il pourrait étre procédé a expertise,
jugement, ce serait en cas de conséquences sur la personne-
conducteur, et encore | _

Mais dans la pratique, que se passe-t-il ? le constructeur
est toujours un homme sérieux qui sait que la perfection n’est
pas de ce monde ; une bille qui rompt, un ressort qui casse,
‘est toujours possible. Il sait d'autre part que sa ¢ correction »
ne peut étre mise en doute ; il suffit de visiter une quelconque
usine pour constater le soin apporté a la vérification du maté-
siau. De votre caté, ne suspectez jamais sa probité commerciale ;
discutez galamment avec lui. Il admettra volontiers qu'un
« loup » a pu pénétrer dans la bergerie. Ce loup, en I'espéce une
bille, il vous la remplace et se fera un plaisir aussi de vous
remettre le tout en place et gracieusement. C'est son intérét,
sinon son droit. ;

Mais, de grice, ne confondez pas et surtout ne prétextez pas
des « six mois » pour exiger une revision plus ou moins pro-
blématique. Vous perdez votre temps ; la garantie ne peut étre
opposée légalement qu'a l'échange, sans plus, d'une piéce
reconnue défectueuse. :
Le revers de la médaille

« Auf den Grossglockner », un des pics neigeux de 1'Autriche,
4 2.000 meétres d’altitude : les sidecars René Gillet de M. Muller
de Vienne, ne redoutent pas la glace !

‘Dans yn précédent éditorial nous mentionnions que les

11928 : 624.

Motocyclistes, 1927
3.923 ; 1928 : 6.127.

Cyclistes 1927 :
33.811; 1928: 37.790.

Véhicules  attelés,
1928 : 9.587 (le chif-
fre de 1927 n'est pas
donné).

Conducteurs de
troupeaux, 1927 :
2.586 ; 1928 : 2.552.

Que dites-vous de
cette police pater-
nelle dont I'activité se
traduit par un énorme
accroissement du
nombre des contra-
ventions, sauf en ce
qui concerne les con-
ducteurs: de trou-
peaux. Que sera-ce
st la contravention au
comptant est géné-
ralisée !! Et avons-
nous tort de préten-
dre qu'un sérieux
apprentissage est né-
cessaire a la gendar-
merie avant qu'elle
comprenne vraiement son réle de police routiére

Bizarre

Un rapport sur la police de la route nous apprend qu'en 1927,
dans le département de 1'Oise, ont été dressées :

123 proces-verbaux a des charretiers ou chauffeurs ivres;

208 procés-verbaux pour défaut de- permis de conduire ;

156 proces-verhaux pour conducteurs ne se trouvant pas a
la portée de leurs chevaux ;

1137 procés-verbaux pour troupeaux abandonnés ;

115 procés-verbaux a des conducteurs de camions dépourvis
de miroirs rétroviseurs ;

21 proces-verbaux  des conducteurs tenant leur gauche.

Si nous citons les procés-verbaux dressés aux automobilistes
ou conducteurs de camions, nous trouvons un total de 437.

Ce méme rapport indique que le chiffre total de contraven-
tions dressées pour infractions a la police de la route fut dans
ce département, en cette méme année, de 5.667 infractions, mais
il omet soigneusement de dire quel fut dans ce total le nombre
des contraventions dressées a des automobilistes et 2 des moto-
cyclistes. Gageons qu'il fut au moins des quatre cinquiémes,
mais le dire c’eut été admettre que toute la sévérité des gen-
darmes est réservée aux conducteurs d'autos ou de motos.

MoT®d REVUE
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En mars 1462 !

Votre communication sur 'inventeur de la

édale m’a rappelé I’époque oi1 cet organe était
ixé sur la roue avant de bicycles en bois a
roues ferrées, puis sur les immenses bicycles
en acier dont les roues ont eu jusqu’a pres de
2 metres de diamétre. Oh ! les courses sur ces
engins, ol triomphaient les Vasseurs, Médin-
ger, etc!

Mais il y a un autre organe au moins aussi
intéressant, et d’une origine bien plus loin-
taine encore, vous en jugerez ; j’ai copié autre-
fois, dans un registre de dépenses pour les
fortifications de Ia ville de Troyes, un article
qui mentionne, une dépense, en quatorze
cent soixante deux, oui, vous avez bien lu,
et est ainsi congu : Pour 24 billes d’acier,
pour les paliers de la-dicte cloche, au prix
de douze deniers tournois la bille... etc.

(Série G. Registre F. 131, Vo ; dépenses de

la semaine commengant le 22° jour de mars-

1462). :

Et cette cloche pesait, toujours d'aprés
le méme registre e compte, la bagatelle de
19.025 livres (Registre D 3, Fo 179, V).

. Les billes devaient étre d’une belle dimen-
sion, j'imagine ; dommage qu'elle ne soit
indiquée ! 2

Vous voyez qauelles surprises réservent les
vieilles archives a ceux qui les fouillent, quand
ils ne sont pas sur leur moto. 3

HuMmBERT DE HAMETEL.

La moto et les vrais motocyclistes

Dardy, le vainqueur des fameux rallies
Moto Revue 1927, a laché le cyclecar pour la
moto ! Mieux, il devient le voyageur officiel
de Gnome et Rhone pour toute la région
ouest de la France, pour remplacer Marc
devenu agent général de la région lyonnaise.
(’est un plaisir de voir les constructeurs
employer des motocyclistes pour leurs
affaires.

Retour de flamme !

Pourquoi ne fais-tu pas un roman-feuilleton
concernant naturellement le sport moto-
cycliste ?

J’espére bien étre un des gagnants de ton
concours et, en attendant, recois le retour de
flamme de ma grande sympathie.

R. MarcoT, Abonné N° 82.540.

On y arrive

Nous avons dit que nous avions fait une
démarche officielle dans le but de faire assimiler
les motocyclettes aux aulomobiles en ce qui
concerne les passages A niveaux. Le Directeur
de I'Exploitation de la Compagnie du Nord
est le premier qui nous a répondu. La guestion
est a U'étude au Nord.

Messieurs,

‘Par votre lettre du 15 novembre, qui ne
m’est d’ailleurs parvenue que le 17, vous
avez bien voulu appeler mon attention sur
les difficultés qu’éprouvent les motocyclistes
munis de machines modernes d’'un poids
important & traverser par le portillon les
passages a niveau dont les barriéres sont
fermées.

Je m’empresse de vous accuser réception
de cette communication : je la mets a 1’étude
et ne manquerai pas de vous tenir au courant
des conclusions de cette étude.

Veuillez agréer, Messieurs. 'assurance de
ma considération distinguée.

Le Directeur de 1'Exploitation :

Illisible.

Le Monde Motocycliste |

Levsessancns,
tesesressass®’

Un événement au Moto Club Asniérois

Le Moto Club Asniérois est dans la joie.
Le premier tour du scrutin des élections
léglsla’glves pour le remplacement de M. Boka-
nowski a placé un membre du Moto Club
Asniérois, le sympathique sportman Blaque
Belair bien connu dans une situation telle que
son triomphe au second tour ne peut faire
I'ombre d'un doute.

Les belles courses, les courses impression-
nantes comprennent des séries et une finale.
Blaque Belair, fidéle 4 son habitude, a gagné
sa série... fideéle 4 sa méme habitude il rempor-
tera la finale.

On demande...

M. Pierre Psalty, agent général, en France,
de la Royal Enfied recherche pour les grandes
villes de France des agents sérieux.

On rembourse 5 francs...

Dans l'annonce, page 13, de notre Grand
Concours du Salon du n° 297, une erreur s’est
glissée que nous réparons immédiatement.
1l a été porté, pour I'abonnement combiné
de 64 numéros, le prix de 60 francs. C’est
55 francs qu’il fallait lire. Et, comme un
certain nombre de nouveaux abonnés ont
payé par mégarde 5 francs de trop, nous les
remboursons par courrier.

Pour Paques 1929

La féte de PAques tombera en 1929 le
31 mars, c’est-a-dire le dernier jour du pre-
mier trimestre d’imposition des automobiles
aux droits de circulation. Tous ceux qui, pour
des raisons diverses, ne font pas de sorties
en auto pendant Phiver et déposent leur
laissez-passer a l'entrée de la mauvaise
saison ne pourront, I'année prochaine sortir,
comme de coutume, leur voiture le jour de
PAques, 4 moins qu’ils consentent a payer
les droits pour le trimestre entier, ce qui
paraitra prohibitif & la plupart d’entre eux.

L'A. C. de I'Ouest a estimé qu’il convenait
de tenter une démarche ur faire plier la
régle d’aprés laquelle les droits sont dus par
période trimestrielle et il a demandé la créa-
tion d’un laissez-passer spécial applicable
A la seule journée du 31 mars moyennant
I’acquittement d’un droit de un franc par
cheval-vapeur. II n'y a pas longtemps,
M. le Ministre des Finances recommandait
aux comptables du Trésor de montrer le plus
grand esprit de modération et de conciliation
dans leurs rapports avec les contribuables,
1’A. C. de I'Ouest fournit a I'Etat lui-méme
une bonne occasion de faire preuve de ce
libéralisme qu’il recommande a Ses agents,

En Syrie...

Notre abonné ne 85.286 nous écrit de Syrie
sa surprise de voir (a part les René Gillet
d’armée) si peu de motos en Syrie et surtout
pas une seule francaise.

C’'est doublement une bonne affaire

Nous I’avons aper¢u avenue Dorian, nous
la retrouvons, sous une autre forme, avenue
des Ternes, et, difféeremment encore, la voici
rue de Clignancourt au tout premier plan.
Autant de preuves a l'appui des bruiis qui
courent depuis un mois dans nos milieux =
puissante Société, nantie de capitaux impres-
sionnants, d’une usine modéle (oui, nous la
visiterons) et d’un programme propre a
réjouir ses nombreux agents... Mais chut...
Soyons discrets, et ajoutons seulement que
MM. G. Augoyat et Paul Béalé, ainsi que le
Palais de la Nouveauté, trois noms trés
connus du monde motocycliste, ont des
« petits doigts» fort bien ¢ tuyautés»
s'étre assurés des le début du Salon I'agence
de'la Rhony'x.

Oh | mon pévre !

Je venais de 1'Opéra ; I'agent de la Porte
Saint-Denis donne le signal de l’arrét ; les
voitures s’arrétent, sauf un taxi qui profite
d’un passage laissé libre sur la droite pour
se faufiler jusqu’aux voitures de téte dont
je faisais partie; I'agent donne le signal de
marche : toutes les voitures démarrent,
mais le fameux taxi qui avait profité duw
passage laissé libre a droite tourne brusque-
ment a gauche pour repartir vers ’Opéra et,
par ce fait, barre toute la circulation ; coup
de frein de ma part pour I'éviter, mais Ie
taxi qui me suivait, Iui, ne m’a pas évité.
Conclusion : pour un imbécile qui se range
A droite pour tourner a gauche, accident.
Ne pourrait-on pas réglementer cela ? 3

Le Concours du Salon 1928

Nous rappelons que chaque abonné n’a
droit qu’a une seule série de solutions au
Concours : beaucoup d’entre eux nous ont
adressé plusieurs séries dans I'espoir trés net
de retomber inévitablement sur leurs pieds.
Le calcul est mauvais ; nous n’acceptons,
ainsi qu'il a été défini, qu'une réponse par
abonné ; en cas de multiples réponses par
un méme abonné, seule la premiére série qui
passera dans nos mains sera considérée
comme la bonne.

Pour les gens actifs

T Les motocyclettes Raleigh seront heureuses
d’étudier toutes offres des agents régionaux
qui voudraient prendre l'agence pour leur
localité. De plus, nous rappelons que tous
catalogues, notices, sur la Raleigh sont immé-
diatement envoyés lorsqu’on s’adresse a
I'Agence francaise de Raleigh, 4 Sangatte
(Pas-de-Calais).

Bernard est un travailleur

11 ne faut pas croire que les ¢ as » restent
confits dans leur béatitude glorieuse dans
I'attente de lauriers verts ou roses ; les uns
comme les autres savent se débrouiller dans
leur intérieur ; tel qui s’appelle Bernaid, a
une gentille femme qui se doit de ne S
rester inactive et il vient d’établir sa moilié
&4 la téte d’une teinturerie parisienne, sise
rue du Cherche-Midi, au coin de la rue du
Regard. Et comme il se doit, Bernard nous
annonce que nos motocyelistes auroni
toujours droit, sur présentation de leur
permis de conduire, 4 une remise sur tous
les travaux qu’ils lui confieront.



Est-ce bien correct ?
Jurisprudence. — Compétence

Les fribunaux de l'ordre judiciaire sont
incompétents pour statuer :

1¢ Sur I’action en dommages-intéréts
dirigée contre I'Etat en raison de I'accident
survenu a4 un particulier renversé sur la voie
ublique pur un agent de l'administration
chef d’équipe) circulant en bicyclette pour
son service.

20 Sur I'action en dommages-intéréts
dirigée personnellement contre cet agent alors
méme que la prétendue faute invoquée a

sa charge (en l'espéce une contravention au-

Code de.la route), aurait le caractére d’une
infraction pénale.
Ainsi jugé par le tribunal de Béziers, le
1er février 1928, accident Mas, Arles.
(Extrait du Bulletin Mensuel des Postes,
Télégraphes et Téléphones, n® 21, de 1928,
page 853. — Abonné 2.221.

La moto a la primaire

»
Bravo! pour Pidée émise dans votre
no 296 (Par-ci par-la) concernant les écoliers
et la motocyclette. .
Mais, cher Moto Revue, vous avez dans les
jeunes instituteurs un milieu on ne peut Flus
favorable pour initier nos grands écoliers
& la bicyclette de demain. el el
© Ne croyez-vous pas que dés engins comme
ceux que vont sortic Motobécane (catégorie
100 cme.), Dresch (pour le prix de 995 francs,
si je ne me trompe), etc... sont des motos
toutes désignées pour la jeune France et
quand vous saurez que TNOUS SOMmMes une
grande majorité de motocyclistes convaincus
vous comprendrez trés facilement que votre
idée peut avoir une suite.
Tout & vous pour ce que vous entreprendrez
ce sens. .
‘ M. DANTELOT,
Instituteur,
Saint-Germains-du-Bois.

Rectification

. “Iréclairage Elbord, dont le siége parisien
‘gst aux Phares Auteroche, 7, rue Carnot, a
Levallois, nous prie d’'informer nos lecteurs
que les ‘usines sont a Seloncourt (Doubs) et
non & ‘Senoncourt comme 1'avait mentionné
un'récent article. Senoncourt existe, mais dans
la Meuse ; voici la rectification faite et
ajoutons, pour terminer, qu'un prochain
essai de I’éclnirage ¢« Elbord » sera fait et
pybli¢ dans Molo Revue.

i« Il'y en aura pour tout le monde

¥ En machines neuves, les agences : Gillet-
Herstal, Motobécane, Soyer, New-Motor-
‘gycle, Marc, Train, etc.; un stock impo ant
‘de motes 'd’oceasion, récentes, toutes sorties
en 1927 ou 1928 et toutes sur jantes a base
ereuse, un lot formidable et perpétuellement
renouvelé d'une trentaine de tricyelecars
Morgan et Sandford ; du comptant, du crédit...
voila pour lés machines ; pour les accessoires :
pneus, huiles, etc... & des prix spéciaux,
‘extraordinaires ; un atelier de réparations,
utt ‘garage, I'assurance d'y trouver ce-que I’'on
désire 'aux meilleures conditions possibles...
‘te' n'est ni une devinette, ni une charade,
c'est le 'garage Renouvier... i

Un truc simple

Sur votre numéro 295, page 1145, un abonné
trouve que 70 francs pour un- filtre a air
peuvent étre économisés. Je suis de son avis
et j’en ai faconné un avec une toile de laiton
dont je vous joins un morceau. Ma machine
est une 500 qui ne s’en ‘trouve nullement
génée. J’ai done construit une petite cage en fil

le fer eniveloppée de cette toile et quiressemble

4 un manchon un peu grossier de 13 cm. de
long sur 6 cm. de diamétre et qui s’époussiére
par les vibrations. J’ai recruté cette toile
sur un vieux limographe. Dans le commerce,
on doit en trouver assez facilement et je suis
persuadé qu'un constructeur avisé pourrait
trouver une solution a4 portée de toutes
les petites bourses. T

SEGUIN, abonnd 1015, Blida

Moto revoe
Un protédge-blches efficace

La plupart de nos as et les amateurs de
tourisme rapide choisissent un équipement
qui allie I’élégance & la solidité et c’est
pourquoi le cuir connait une telle faveur.
On y -trouve un avantage supplémentaire
en cas de bache : la ou le vétement de toile

ou de drap serait en lambeaux, le vétement
de cuir résiste et protége le motocycliste.
Dans le circuit Boghari-Djelfa-Alger, le
coureur Hamberger subit une dure coliision
en participant I’épreuve avec sa New-
Motorcycle, mais il dut & son équipement de
cuir de la maison Piquet de se relever sans
blessures, ce qui constitue un témoignage
en faveur de ce genre de vétement en méme
temps qu’en faveur de la bonne fabrication
de 1a maison Piquet.

Avis a nos Annonciers

Cet abonné (n° 76409) serait heureux de
savoir s’il existe une maison de crédit consen-
tant a faire profiter aux clients de la Colonie,
des mémes avantages accordés ‘4 ceux de la
Métropole sous le point de vue du paiement
en 12 termes pour les machines n'ayant pas
d’agences exclusives -en Indochine, . telles
que F. N., Saroléa, Royal Sport, Gillet-Hers-
tal, San Sou Pap, Motosacoche, etc...

PAS DE TIMBRE...
PAS DE REPONSE...

140 a 150 leifres de renseignements
techniques ou autres, rédactionnels ou
d’organisations nous parviennent quo-
tidiennement. Notre secrétariat veut

:::;‘:::I s

bien contenter tout le monde, mais se

refuse @ répondre aux lelires qui ne

contiennent pas, soit un timbre pour

la réponse, soil mieux, une enveloppe

toute timbrée. El, maintenant, ne vous
plaignez pas.

AUX PETITES AFFICHES
Pour de petits artisans

Etude dé M® Chauveau, notaire a Paris,
6, boulevard de Strasbourg.

Adjudication

En I'étude et par le ministére de
Me Chauveau, notaire a Paris. *

Le mardi 11 décembre 1928, & quinze heures.

En vertu d'un jugement rendu par la
quatrieme Chambre du Tribunal de CGom-
merce de la Seine, le 14 février 1928, d’un
Fonds de Commerce de Fabrication de
Moteurs pour Motos, Cycles et Accessoires.
Exploité a Paris, 25, rue Planchat (20°).

Mise a Prix

(pouvant étre immédiatement et indé-
finiment baissée) ....5...... 25.000 fr.
Consignation pour enchérir.... 5.000 fr.

L’adjudicataire remboursera en outre
Ies loyers d’avance.

S'adresser pour tous renseignements &
Me Chauveau, nofaire a Paris, boulevard
de Strasbourg, n° 6. -

Et sur les lieux pour visiter.

Fétiches

Les fétiches jouissent d’une vogue continue;
ils donnent a la machine qu'ils ornent une
petite note personnelle qui la différencie de
ses sceurs en série. Jusqu'a présent, ces
fétiches étaient surtout I'apanage des voi-
tures et des bouchons de radiateurs et leur
volume et leur poids les rendaient impropres
a figurer sur une moto. On commence main-
tenant & voir des petits fétiches pour moto-
cyclettes, légers et munis d'un mode de
fixation qui permet de les placer aisément
sur la plaque du matricule avant... Modeles
de style, sujets humoristiques, caricatures,
il ¥ en a tout un choix, désormais de quoi
satisfaire tous les goidts. On les ‘trouve
principalement chez M. Danteuil, & Soyer-
Etoile, le premier magasin de motos de
Pavenue -de 1a Grande-Armée. Ajoutons que
M. Danteuil peut non seulement faire de
bonnes conditions aux lecteurs de Moto Revue,
mais aussi aux agents qui désireraient, pour
leur quartier, avoir un stock de ces aocessoires
a la mode ; fétiches, fétiches. ;

Brevets nouveaux .
Office de M. Baelicher, 21, rue Cambon, Paris.

Biennassez P. M. : Bicyclette avec roue
avant motrice. — Gandolfo M., Rocca A. :
Poignée élastique pour motocyclettes et
bicyclettes a moteur. — Cardareldy E. :
Suspension avec ressorts et amortisseur
pour selle de motocyclettes.”— Monlun L. :
Pare brise pour motocyclettes. <

Von Hoyningen-Huene A. : Dossier pour
selle de motocyclettes. «

Douthe M. : Pattes articulées, élastiques,
pour motocycles.

Berrien J. E. : Perfectionnements appor-
tés aux selles de motocycleties et autres
machines. ; G5

Marqgues nouvelles

. The Prince Royal. — M. Berger Henri.

Pour désigner des vélos, motos et autres.
Dissoltion. — M. -Rustin Louis. Pour

désigner des vélos et autres. !

Mascott. — Société Ame, Industrielle
Glassatin. Pour désigner lés vélocipédes
et les pneumatiques et autres.

Crista. — Société Ame des Usines Renault.
Pour désigner des automobiles et véloci-
pédes et toutes piéces détachées de ces
machines. ;

Inoxy. — M. Valat Louis. Pour désigner
des vélos-moteurs, motocycles et toutes
leurs piéces détachées.

Vivaquatre. — Société Ame des Usines
Renault. Pour désigner des automobiles,
vélocipédes et toutes piéces détachées de
ces ‘machines.

Treflex. — M. Gallais Henri. Pour: dési-

er des amortisseurs pour motocyclettes
et automobiles.

s

Maillons de jonction

Pour pouvoir monter et démonter la
chaine, un maillon de jonction est néces-
saire.

Ce maillon de jonction est constitué par
un flasque portant deux rivets quon
engage dans les faux-rouleaux des deux
maillons extrémes. Un flasque percé de
deux trous est alors enfilé sur les deux
rivets. Et, dans les gorges que portent
ceux-ci, on glisse un petit ressort fendu
qui forme verrou, Il est essentiel d’orienter
ce ressort de fermeture de telle maniére
que, par rapport au sens de marche de la
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par H.-P, BORESTROKE
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(2e partie : voir Moto Revue N© 297)

: Nous avons vu comment est constituée une chaine : mais
pourquoi la méme marque de chaines donne-t-elle des
résultats si différents sur machines identiques ?

pour que le rivet soit chassé sans grand
effort. 11 est donc parfaitement inutile de
s'escrimer avec une lime sur des rivets,
si durs qu'elle les attaque difficilement
et, avec un marteau et un pointeau, alors
qu'un dérive-chaine. fait un travail beau-
coup plus propre,

Les résistances A la rupture sont celles
généralement atteintes par des chaines
de grande marque. On remarquera que,
pour un méme pas, il y a différentes
largeurs de chaine, mais sans que bien
entendu la résistance a la rupture varie ;
mais grice a la surface plus grande des
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chaine,- la partie fendue soit dirigée
vers ['arriere.

-Quand. une chaine a besoin d’étre
raccourcie, mais que l'enlévement d'un
maillen - est- impossible, on emploie un
demi-maillon coudé, mais c'est, recon-
naissons-le en toute sincérité, une solution
‘trés peu satisfaisante. Les constructeurs
devraient prévoir des pattes de fourche
assez longues pour que la chaine étant
trop pew tendue, méme avec les tendeurs

A bout, il soit possible d’enlever un!

maillon complet.

Les maillons de jonction lachent quel-
quefais. Il est donc utile d’en emporter
derechange. En ce qui nous concerne, nous
les remplacons systématiquement fous

les 5.000 kilomeétres.

" On peut avoir sur la route & faire sauter
des rivets soit pour raccourcir une chaine,
soit pour la réparer. Un dérive-chaine,
composé d'un pointeau a vis et d'un mors
qui retient le maillon de chaine, est abso-
lument ‘indispensable. Il suffit de mettre
la chaine en place et de visser le pointeau

L’une des meil-
leures fagons
d’arrimer deux

®906° ©5000000000000000000000000000,00

Cependant le frein-
ressort type Yellow est
trés courart : surveil-
ler le sens du mon-

tage.

Un type de maillon faux ou coudé avec
frein spécial : c’est une chaine alle-

mande.

Dimensions des chaines

{

Male=fe-
melle-male.
les maillons
se succedent ainsi et
il est nécessaire d'as-
surer en certains cas,
la jonction par des
maillons « coudés »
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articulations la pression unitaire se trouve
réduite et l'usure est moins rapide.
D’ailleurs il n'est pas possible d’employer
une chaine plus large sur un pignon
donné, car la chaine ne serait plus guidée
par les dents du pignon et ne descendrait
plus d’aplomb sur les pignons.

Les chaines se font naturellement en

différentes dimensions, ' définies par le
pas de la chaine, clest-a-dire I'intervalle
entre deux rivets et la largeur intérieure
entre les deux flasques des jumelles. Voici

Efforts auxquels sont soumises les
chaines

La chaine primaire d’'une moto dont le

les dimensions les plus usitées dans la  moteur développe 20 CV, a 3.000 tours

construction motocycliste.

Pas Largeur
9,525 5,8
12,7 5,2
— 6,3
= 789
15,875 6,3
— 95
19,03 8.5
— 11,7

et dontle pignon est de 17 dents, résiste

Résistance i une traction de 125 kilos, sans compter la
a la rupture force centrifuge. Elle se déplace a une
en kilos vitesse de 22 kilométres a I'heure. Elle
= est donc véritablement essorée et malgré
870 I'huile qu'on Iui envaie, ses articula-
1.800 tions sont séches. Aussi. les chaines pri~
1.800 maires donnent-elles plus d'ennuis que
1.800 les chaines secondaires, d'autant que le
2.200 diamétre réduit du petit pignon aug-
2.200 mente le tourillonnement des articula-
3,000 tions. La chaine finale, elle, est dans ce
3.000 - 'cas éprouvée par une traction de500 kgs.
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De grands pignons donnent une marche
plus douce, mais il ne faut pas exagérer et
la vitesse de la chaine ne doit pas dépasser
23 kilometres.

Des expériences précises, effectuées au
moyen du stroboscope qui nous permet
de nous rendre compte du fonctionne-
ment d'un organe de machine, tout comme
le cinéma au ralenti analyse les gestes
d'un athléte ou d'une danseuse, ont révélé
la maniére dont se comportait une chaine
On serait tenté de croire que le brin de

NMiOT® REVOE

les maillons qui se trouvent encore enga-
gés apres que les dents correspondantes
ont dépassé le point le plus bas, tendent
a s'échapper obliquement vers le haut. Ce
phénomeéne n'est donc nullement di a
une adhérence quelconque de la chaine
et du pignon.

Quand la chaine s’allonge, les rouleaux
portent de plus en plus sur les pignons
et les entament. L'allongement se traduit
par une véritable modification du pas de
la chaine et, 3 un moment donné, le rou-

Quand une chaine a déa achevé la
partie la plus utile de son existence, on
constate que, quand on veut la tendre, il
est impossible d’arriver a4 une tension
égale pour la chaine tout entitre. Il
semble qu'elle tourne sur des pignons
décentrés. Cela est di a l'usure irrégu-
liere de la chaine. Malgré les violents
efforts du moteur, 'effort de traction varie
constamment et il y a des a-coups. L'usure
étant proportionnée a |'effort reproduit
.les variations de cet effort. Un amortis-

09°; 900000000000000000000000000000C0000000000000000000000000000000000050000000000000000000060000000 "o, a0,
0 * e e s
) [X) [0 °
® °
0 °
®e o®
°® )

0090 20000036000000000000000060000,

.y Un dérive-chaine Le Pennant est trés prisé, car rien de Rien de plus facile pour « dériver» ou .
e simple. lui résiste ; sa conception est parfaite. «dériveter» un maillon: question doigté. %,
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chaine entrainé, c’est-a-dire celui qui exerce
I'effort de traction, est bien droit. Le
stroboscope permet de constater le
contraire. En voici la raison. Prenons un
maillon au moment ou il arrive sur le
ignon, et suivons le trajet qu'il effectue.
K]e nous occupons que de son déplacement
par rapport a l'horizontale. Au moment
ou il arrive au point le plus haut du
pignon, il se déplace a la méme vitesse que
le brin de chaine, mais au fur et 4 mesure
que le pignon tourne, la vitesse de trans-
lation va en décroissant et elle est nulle
quand le-maillon se trouvera sur le dia-
meétre horizontal du pignon.

Les distances AB, BC, CD représen-
tant le déplacement horizontal du mail-
lon sont de plus en plus courtes au fur
et & mesure que le maillon se déplace
de a vers d

Pendant que ce maillon se déplace et
ralentit son mouvement horizontal, d’au-
tres maillons arrivent sur le pignon et,
se trouvant animés d'une vitesse hori-
zontale plus élevée que le premier mail-
lon,ils sont freinés par lui. Le choc gagne
de proche en proche comme celui de la
locomotive qui vient s'atteler au train. La
partic de la chaine qui va arriver au
pignon se trouve freinée et s'incurve.
Quant aux maillons qui sont engagés, ils
tendent de ce fait a se soulever et a
quitter les dents du pignon, ce qu'ils
font d'ailleurs s'ils sont usés. Le jeu
augmente |'écartement des -rouleaux et
les fait monter sur les pignons.

Quand la chaine quitte le pignon, elle
tend 4 s'échapper tangentiellement. Aussi

leau, au lieu de tomber dans 1'évidement,
se_trouve engagé sur le sommet de la
dent. Comme 4 ce moment du fait de
I'usure de la dent il y a une aréte cou-
pante, le rouleau se brise ou la chaine saute.

Monter une chaine neuve sur un pi-
gnon usé est une autre erreur grave, et
qui provoque un allongement rapide de
la chaine neuve. En effet, les rouleaux
ne’ portent pas tous également puisque
les évidements du pignon ont été élargis
par l'usure. La charge ne porte que sur
une seule articulation qui entraine toutes

les autres. C'est comme un engrenage
qui n'aurait qu'une dert en prse. Il ne
faut donc pas s'étonner dans ce cas d'une
usure trés rapide des articulations,

seur est trés désirable, car il atténue
sensiblement ces chocs infligés & la chaine.

Malgré la standardisation des chaines,
nous avons, dans quelques cas d'ailleurs
rares, été dans |'impossibilité de monter,
avec la méme: tension, deux chaines éga-
lement neuves, sur deux pignons par-
faitement intacts et une fols méme nous
avons d ajouter un demi-maillon. Dans
un tel cas, 1l y a évidemment une de ces
deux chaines pour laquelle les pignons
ne convenaient pas. Cela encore une fois
est rare et ne nous est pas arrivé depuis
trois ou quatre ans. L'adaptation par-
faite des chaines aux pignons est une
condition nécessaire si on veut obtenir
des chaines un bon rendement et un
usage normal. Un coureur de nos amis
fait exécuter spécialement ses pignons
de chaines par la marque de chaine qu'il
emploie.

Soins a donner aux chaines

On ne doit rien négliger pour que
l'alignement des chaines soit parfait. Si
une chaine tire obliquement, et méme
a un angle trés faible sur ses rivets,-la
charge au lieu de porter sur l'axe tout
entier n'intéresse qu'une partie de celui-
ci et cette partie est rapidement entamée.
Les dents des pignons seront usées laté-
ralement et guideront mal la chaine.
Un alignement parfait 4 I'arrét peut étre
défectueux en marche si la rigidité laté-
rale du cadre laisse a désirer. Un des
gros progrés des motocyclettes, au cours
des derniéres années, c'est cette ngidité

aussi nécessaire au bon fonctionnement
des chaines qu'a la bonne tenue sur la
route. Il n'est malheureusement pas
toujours facile de 's’assurer du parallé-
lisme des axes des pignons de chaine.
Un cadre ne peut étre vérifié que lorsque
la machine est complétement démontée.
Nous pouvons d'ailleurs rassurer nos
lecteurs. Il nous passe pas mal de machi-
nes par les mains et nous n'avons pas
encore eu affaire & un cadre mal aligné.
La boite de vitesse est bien guidée par

Combien ‘de motards
emploient cette fagon em-~.
pirique de lubrification
défectueuse et risquent
oy en plus de détremper
°® D’acier !
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ses boulons. La difficulté d'un bon ali-
gnement ' viendrait surtout de la roue
arriére. Sur pas mal de machines, le bon
alignement n'est pas celui obtenu en
laissant de chaque c6té entre la jante

Nos vieux moteurs étaient, semble-t-

il, plus modernes que certains @ ils

prévoyaient leurs chaines compléte-
ment encloses.
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et la fourche un jeu identique. On ne peut
non plus compter absolument sur les
tendeurs de chaine. Fort heureusement
on peut, avec un peu d'habitude, faire
ce réglage au jugé.

Il ne faut pas qu'une chaine soit trop

tendue et il convient de laisser du jeu,

un centimétre et demi de jeu vertical par
exemple. Quand la chaine usée est iné-
galement tendue, effectuer le réglage
pour la partie la plus tendue.

Ne pas employer de trop petits pi-

Mais il leur semble trop fastidieux

d’adopter le graissage au bain de gra-

phite aprés nettoyage préalable au
pétrole.

gnons : 12 dents constituent un maxi-
mum,

Quand on monte une chafne il faut
amener les deux extrémités a joindre sur
le grand pignon, aprés avoir desserré
complétement les tendeurs. On peut
alors introduire sans mal le maillon de
jonction. Néanmoins, sur certaines ma-
chines, on est géné par les rayons. Passez,
alors du fil fouet sur les deux extrémités
qui seront dans ce cas dégagées du pi-
gnon. Vous aurez alors un palan en mi-
niature qui vous permettra de rapprocher
suffisamment les deux brins.

Le graissage régulier d'une chaine est
le meilleur moyen d'en prolonger la
durée. Un graissage extérieur ne signifie

as grand chose. Il doit, en tout cas, étre
Fait avec une graisse graphitée. Le grais-
sage vraiment utile, c'est celui des arti-
culations de la chaine et il ne peut étre
effectué que de la maniére suivante. La
chaine démontée est placée dans une
cuvette contenant du pétrole, on Iy
laisse séjourner une ou deux heures et
on la brosse soigneusement et on |’essuie.
On aura d’autre part fait fondre dans une
vieille poéle soit du suif, soit de la graisse
consistante graphitée (faites cette opéra-
tion & 'air, & cause des risques d'incendie).
Il ne faut pas chauffer beaucoup, mais
juste assez pour que la graisse soit liquide.

Plongez 'la chaine dans la graisse et
laissez refroidir. La graisse liquide se
sera ainsi glissée partout et une fois
figée restera en place. Clest, nous y
insistons, le seul moyen de graisser con-
venablement une chaine. Il faut 'effec-
tuer au moins tous les 1.500 kilométres,
et plus souvent si on a roulé par mauvais
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temps. Entre temps, brossez fréqguemment
la chaine et badigeonnez-la de graisse.
Mais ne croyez pas que le graissage
externe puisse suppléer au graissage
interne et surtout ne vous amusez pas a
chauffer la chaine avec une bougie et a
la passer & la graisse. Vous risquerez
de détremper la chaine et la graisse n'ira
pas bien loin. Pour le graissage externe
vous pouvez fort bien vous contenter
de I'huile qui provient de la vidange de
votre moteur. L'entretien d'une chaine

o
o

Quand vous avez « tracé »
quelques décades de my=-
riametres, une vieille
brosse a dents décrottera
utilement les' maillons
embarbouillés de boue
gluante.

©00000000000000000000000000°

est, nous en convenons volontiers, assez
malpropre.

Si une chaine a été bien graissée inté-
rieurement comme nous l'avons dit, on
peut entre temps la maintenir grasse en

Encore un dérive-maillon, type iran-
cais, que 1'on rencontre couramment
chez nos motocyclistes.

laissant tomber cur elle, goutte & goutte,
I'huile provenant d'un petit réservoir
d'huile. Cela, par mauvais temps aura un
avantage, c est que l'eau glissera et méme
la boue, d'autant que la force centri-
fuge sera 1A pour les chasser.

(a suivre) H.-P. BORESTROKE.

On le dit...

On affirme que les Ftablissements Luppi
& Lyon, qui ont déja créé, pour motos, un
phare acétylene NON EBLOUISSANT met-
tent la derniére main a la mise au point d’un
phare électrigue absolument conforme aux
prescriptions’ du Code de la Routes

A i
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Norton,

TORTON ! Ce ‘mot représente pour
| bien des motocyclistes : la rapidité, *
I'accélération, la robustesse, une
belle ligne, en un mot la moto de grand

style. : X
Norton représente pour mol une puis-
sante machine, capable d’effectuer ce que
je demande & une moto et d'allier & cette
puissance nécessaire une [souplesse de
marche aussi bien dans les inflexions

490

sur la route, aux v FRED - S.

cmc.,

qu'on peut lui demander, que dans le
silence des organes et, surtout le silence
des explosions. ; >

Je ne vous décrirai pas la Norton, vous
la connaissez, surtout quand elle est
actionnée par’ son nouveau moteur arbre

«

L;en-emble de la machine ne mangue pas d'élégance

as=Clah

LIPMAN

4 cames en téte, arbre a cames qui s’élance
depuis le carter d’aluminium poli, pour
aller aboutir dans la partie supérieure a
une calotte aluminium et fonte, ot se
trouve dessinée gracieusement la marque
de la maison.

Le modélc;' dont je parle actuel-
lement, que j'ai eu entre les mains,
c'est la réplique exacte du modéle

T.T. 500 cmec., ou plutét 490 cmc.

=~

Le cadre qui est yraiment remarquable
par son dessin, soutient la boite de vitesse
et le moteur. Il descend depuis le moyeu
arriere avec un angle assez prononcé et
donne en bas de la machine, cet ensemble
complet de force et de confiance. :
. Le moteur est carburé par Amac a
'essence ordinaire, et est graissé avec
une Kervoline quelconque, qui s'adaptera
parfaitement au systéme de graissage par
carter sec, principe cher a Norton depuis
déja quelque cing ans, et qui a été expé-
rimenté avec succés sur les premiéres
machines de course.

Jetons encore un coup d'eil sur le
réservoir en selle, d'une trés large conte-
nance, et remarquons avant d enfourcher
cette admirable machine, un émail anglais
impeccable s'alliant parfaitement avec la
couleur argent du réservoir.

Muni des dernitres recommandations
de mon bon ami Lucien Psalty, I'amoureux
représentant de la Norton, je m’élance
vers les allées profondes du Bois, ol je
pourrai faire un premier essai de la ma-
chine et la prendre bien en mains, avant
de revenir dans le trafic de Paris, bien
qu'il soit facile de conduire n'importe
quelle moto dans les encombrements de
voitures, quand on a quelque peu I’habi-
tude de manier des machines différentes.

La position en selle, position que j'affec-
tionne particulierement, asseoit le cava-
lier derriere la machine et donne aux
genoux et aux pieds une position trés

En effet, 'ensemble de cette Norton
ne differe absolument pas des machines
de course, et je me rappelle avoir, avec
plaisir, lors du Grand Prix de I'U.M.F.
1927, o1 je courais en catégorie 250 cmc.,
essayé la machine d'un garcon que j’affec-

tionne particuliérement pour sa merveil-

leuse dextérité de conducteur. et pour son
amabilité bien connue, pour le nommer
Stanley Wood.

I} est évident que la machine que j'avais
conduite ne donnait pas le méme résuitat
que celle-ci, puisqu’elle marchait & un
alcool de bois quelconque, et gu'elle
atteignait assez réguliérement une vitesse
de 155-157 kilométres a Fheure.

L'accélération de la machine que j'ai
conduite derniérement n'est pas telle-
ment différente, car il ne faut pas oublier
que les basses compressions, c'est-a-dire
5-3 ou 4 ne sont pas uniquement des
compressions de ralenti et de lenteur.

En effet, vous savez aussi bien que moi
que l'on peut obtenir de trés grandes
vitesses avec des compressions de cet
ordre, en marchant & 'essence.

Si on obtient, par un réglage habile, la
limite de l'auto-allumage sans se servir
d’anti-détonnant, on peut faire obtenir a
une 500 cmc. ‘culbuteur ou arbre & came
une vitesse trés proche de 140 km. a
I'heure, sur des distances assez courtes.

Il est évident qu'on obtiendra ces
résultats sur des multicylindres plus faci-
lement. ;

Les accélérations de la machine sont,
comme je le disais, excellentes et on suit
facilement, avec un trés bon réglage, tout
en marchant a l'essence, le kilométre
arrété a prés de 105 de moyenne.

MoOT® REVUE
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La netteté du moteur s’allie a la présentation impeccable.., sauf cependant
les numéros de police !

Il est évident qu'il faut changer ces
vitesses d'une facon impeccable, et que
ce n'est pas a la premiére tentative que
J'al pu réussir cette moyenne sur le kilo-
metre arrété, :

On sait que Norton a un changement
de vitesse que I'on peut actionner au pled

CARACTERISTIQUES
DE LA NORTON 490 cmc.

Moteur

Moteur 490 cmec., arbre a cames
en téte, sous carter aluminium déta-
chable.

Graissage : systéme de carter sec
et refoulement au réservoir : pompe
Norton brevetée.

Carburateur : Amal, double manette

Magnéto : ' Lucas.

Boite vilesses : Sturney Archer,
3 vitesses pied ou main.

Cycle

Cadre : double en berceau.

Bolte de vitesse : soutenue en 4 pts.

Béquille : rappel par ressort.

Fourche 3+ Norton, amortisseurs ré-
-glables pour suspension et direction.

Guidon ; 'T. T.. poignées Amal
tournantes.

Réservoirs : Essence 15 litres ;
huile-2. 3 litres.

Pneus : Dunlop Cord, 14 racing.

Silencieux : Double tube, queue de
poisson nickelée, 13 fois la capacité
du  moteur.
-~ Emalil : Noir - argent. s

pour passer de seconde en troisitme, ce
qui est évidemment trés agréable, et ce
qui permet aussi de ne pas licher le
guidon, et de continuer & contréler les
commandes.

Ce changement de vitesse au pied,
comme le débrayage au pied d’ailleurs, a
un avantage certain.

La preuve en est qu'au dernier T. T.
anglais, la maison Vélocette obtenait, avec
un changement de vitesse au pied, un
gain de 30 secondes sur le tour de I'Ile
de Man avec le méme conducteur, la
méme machine, mais équipée ‘soit d'un
changement de vitesse & la main, soit
changement de vitesse au pied.

La tenue de route de la Norton permet
une assez grande vitesse sur les routes en
temps normal. Je ne vous dirai pas que
celle que j'ai eue entre les mains, dépassait
135 & I'heure, je ne le crois pas personnelle-
ment.

Sa décélération est aussi bonne que
son accélération, et un arrét total, un
arrét 4 mort si vous le préférez, lancé i
la vitesse maximum, peut s'effectuer en
terrain sec, sur du ciment, en 33 métres,
par temps gras sans vouloir se retourner
et déraper dangereusement on peut obtenir
le méme résultat, mais en augmentant la
distance de prés de 20 %.

Il est agréable de virer avec la Norton,
et I'impression générale que |'on ressent
sur la route par la ‘manceuvre de cette
machine ‘est gu'on ne se doute pas qu'on
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a une 500 cmec. pesant aux alentours de
140 kilogs entre les mains.

Comme je le disais dans le début de
cet article, la machine est excessivement

L. Psalty, i'amoureux représentant

de Norton a l'air de complimenter

notre essayeur d'une victoire « immeé-
ritée »

'

silencieuse, et la nouvelle chambre d'ex-
pansion des gaz de cette Norton est exces-
sivement intéressante |par sa conception
d’abord et par les résultats gu'elle donne.

En effet, le moteur au banc a l'usine,
et marchant sans silencieux et avec silen-
cieux, ne perd dans la deuxiéme expé-
rience, et en marchant & la puissance
totale, qu'un CV. Résultat par?aitement
appréciable.

En prise, la machine, reprend trés
agréablement sans aucun bruit. On des-
cend facilement & prés de 20 a I'heure,
sans cognement du moteur.

Je dois avouer quand méme que, pour
ne pas avoir de cognement, il faut se
servit de la manette d'avance que je
trouve & mon gré un peu trop sensible,
et trop facilement portée sur I'explosion
bien avant le point mort haut.

Au point de vue consommation, 'essai
que j'ai effectué n'est pas excessivement
trop bon, car il a été fait uniguement sur
50 kilométres, mais l'on peut affirmer
que la Norton a une consommation "es-
sence de 5 litres & 5 litres 1/2 au 100 kilo-
métres. Il n’est pas nécessaire de s'étendre
R}us longtemps sur les qualités de la

orton, car cette machine racée ne pour-
rait étre en dessous de la moyenne, puis-
qu'elle se classe par ses performances et
par son prix parmi les motocyclettes de
premier ordre. Qu'én pensez-vous ?

. Frep S. Lipman.
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UN PEU DE TOUT
Un nouveau raid

Un motocycliste bien connu de nos lec-
teurs, M. Marc Augier, entreprend une ran-
donnée de 16.000 kilométres en Italie, Afrique
du Nord et Espagne. On se souvient que
M. Marc Augier s’est fait connaitre par sa tra-
versée de I'’Andorre, 'escalade du Lanoux et
son raid Dunkerque-Perpignan. Il entreprend
aujourd’hui un voyage de belle envergure pour
étudier la marche du motocyclisme dans ces
pays, faire de la propagande en faveur du deux
roues, éludier ézalement les conditions d’utili-
sation de la moto en Afrique du Nord, rendre
compte de I'activité des clubs motocyclistes
et des fédérations, tant en Algérie qu’au
Maroc. Son itinéraire le fait passer par Rome,
Palerme, Tunis, Alger, Oran, Colomb-Béchar,
Rabat, Tanger, Madrid et Barcelone. Son
voyage durera trois ou quatre mois, jusqu’en
mars probablement. Nous souhaitons bon
suceds au voyageur dans son entreprise et
tiendrons nos lecteurs au courant des ensei-
gnements qu’il y aura a en tirer.

Une, premidre liste de prix en nature
du Rallye nocturne du Ile-de-France

Nous donnons ci-dessous le début de la
liste des prix en nature attribués aux concur-
rents du Rallye Nocturne. Cette liste [est
donnée dans 'ordre de réception des réponses
des donateurs.

La répartition de ces prix se fera suivant
leur valeur, et aussi suivant leur nature.

10 Une selle Planor, grand modéle ;

20 Un siége Arr. Planor, offerts par les
Etablissements Mortagne.

39 Un phare orientable, offert par les Eta-
blissements Maglum.

4° Une casquette grand-sport s Sools »,
offerte par MM. Solenski Fréres.

50 Un contacto - volant, offert par M.Bou-
vet, Etablissements Volant-Contact.

‘6o et 7°, Un fanion R.Z. + A Dien va »;

8¢ et 9°, Un Pingouin fétiche R. Z. 3

10° Un sphinx fétiche R. Z. *

11° Un lion fétiche R. Z., offerts par
M. G.-M. Rosaz, Etablisscments Fétiches R.Z,

120 et 13°, Un coffret nécessaire Simoniz.
offert par les Etablissements Léon Max et Cie,

14°, Un coffre de réservoir Skilfo ;

15° Une boile &4 chambre & air Skilfo,
offerts par M. Moreau, Etablissements Skilfo.

16° Un volant souple Rougier ;

17° Un volant souple Lambert, offerts par
la Compagnie Franco-Ameéricaine des Jantes
en bois.

180 a 279, Uu abonnement de six mois a
Motocycles, offert par les Publications G.
Roche d’Estrez.

280 4 337 Un bidon d’huile Castrol, type
X. L., offerts par. la Société des Iuiles
Castrol.

34 et 35% Un casque Dur-a-Cuir Chaiilou
type tourisnie, offert par M. H. Chaillou.

36° 4.38°, Un Kou-To-KIé, offert par M. A.
Soustre.

382 &4 40°, Un bidon d’huile Kervoline, type

i 21 8

41° et 420, Un bidon d’huile Kervoline
Course, offert par les Etablissements Quervel
Freres.

43° Un rétro-viseur V et W,

440 Une paire de repose-pieds AR, V et W.,
offerts par les Etablissements Veuiliotte et
Willemain.

450 et 469, Une ceinture-antivol S. K. F.-
C. A. M., offerte par la Société des Industries
S. K. FF.-C. A. M.

Nous donnerons sous peu la suite de cette
liste, qui représente déja pour plus de 2.500
francs de valeur. Le chiffre de 5.000 francs
annoncé pour les prix en naturr sera dépassé
el de beaucoup, ce qui revienl a dire que tous
les concurrents, ou plutot tousles arrivants,
recevront une récompense.

La remise des médailles et des coupes aura
lieu le jour de Parrivée a la fin du banquet
organisé a cette occasion. Les prix en especes
ne seront remis aux gagnants que la semaine
suivante.

Nous rappelons que les eorganisateurs
exigent un silencieux efficace et capable
d’amortir suffisamment le bruit de 1'échappe-
ment, de facon a ne pas troubler les habitants
des localités traversées. Aucun concurrent ne
serg autorisé a prendre le départ avec une
machine bruyante.

Le port du casque protecteur d’un type
at;ggéé par le M. C. I. F. est également obliga-
ire.

Encore un mal-avisé

Je me vois dans la pénible obligation de
te signaler 4 M. Poincaré au sujet du numéro
de cette semaine, en ce qui concerne la moto
anglaise de ¢« 1'Olympia » la plus belle du
monde (qu’ils disent!). La ¢« Brough Superior »
(supérieure évidemment, ah ! ces Anglais !).

Ma dénonciation portera sur le fait e
tu nous dis que cette machine vaut (2]30
livres = 34.000 franes. De deux choses i’une :
ou 200 livres font 100 kg., ou il s’agit de
livres sterling et alors 200 £ au cours actuel
de 124,10 environ, ne font pas 34.000 francs,
mais approximativement 24.800 francs, ce qui
n’est déja pas mal pour une moto.

D’ou il ressort, clair comme le jour, que
Moto Revue sous couleur de parler de motos,
se fait la plus noire complice de ceux qui
jouent a la baisse du franc.” Alors, gare les
foudres de notre grand argentier !

11 est vrai que tu pourras toujours dire
qu’on peut étre un excellent ¢« Motoriste »
(Litt1é 4 mon secours !!) et ne pas savoir
faire la conversion en irancs des devises
étrangéres. — LiBERT. Paris,

Mon pauvre cher, si nous avons dit 34 000,
c’est parce que c’est 34.000 ! Parfaifement :
elle codte, cetle molo, 200 livres en Angleter e
ei 34.000 arrivée en France; comme il esi
pénible de voir encore des lecteurs qui ignorent
tout, absolument toul, des taxes d'enirée en
France ; qui ignoent que I'on a des tarifs de
3 a 8 fr. au kilo avec des surtaxes, superiaxes,
ec., qui arrivent malheureusement au prix
ci-dessus annoncé . La rédacteur de la légende
ent cependant mieux éié inspiré en la libellant :
200 livres en Angleterre, 34.000 [rancs rendue
a domicile a Paris. -

Appelez Litiré lant que vous voudrez d volre
secours ; il n'empéchera pas gue motoriste soit
frangais au mcme titre que culbuteurs, qu’une
« noire complice ! » ou les s foudres d'un ar-
gentier », ou méme que Moto Revue masculin et
féminin. Tous ces néologismes ne son! pourtant
pas 1econnus par [I'Académie Frangaise ;
songez que pour étre Immortel il faut éviler
la moto !... heu ! !

ot
»

UN NOUVEAU MARIE &

Ptcuru DE RoviN, Raotr, né le
-9 juillet 1896, vient de se marier; il
s’ocupe de I'industrie de la motocy-
clette depuis 1921. A puissamment
contribué a la diffusion de la moto-
‘. cyclette en France avec ses populaires
125 et 175 cme. A gagné d’innom-
“: brables épreuves et records mondiaux

: . o ;
e % o SO

Miero nevos
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S VERS LA POLYCYLINDREE o
S ; ~ s
: Le 4 cylindres A. J. W. :
: Une des plus originales :
. machines présentées au :
E Salon de 1'Olympia et qui .
%, définit nettement les ten- E
A dances actuelles. s
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I jamais une moto a mérité le titre
de voiture 4 deux roues, c'est bien I'A.

J. W. Quand nous voyions, naguere,

la moto d'entrainement ou Lauthier
avait logé un quatre cylindres de voitu-
rette, il nous semblait, a la vue de ce mons-

- tre, que jamals on ne verrait une moto

pratique, une moto de série équipée
d'un moteur de voiture. Pourtant, la
Garabello montrait que cette difficulté
n'était pas insurmontable. Le moteur de
la Garabello, bien que congu spécialement
pour cette motocyclette, pourrait: fort
bien, en effet, figurer sur une voiture.
L'A W., qui emploie un moteur

British Anzani de voiturette, est une
machine extrémement originale. Peut-on

 La direction est du type automobile.

La fourche AV n’existe donc pas et
la suspension se fait par des ressorts
a boudin.

dire que ce soit une moto ? Ou, si I'on
désigne sous le nom de motocyclette
tout véhicule & moteur possédant deux
roues ; mais autrement, que de différences !
Pas de cadre, mais un chéssis constitué
par deux longerons en corniére en U
reliés par de solides traverses tubulaires
et s'évasant sur l'avant pour permettre
le braquage de la roue. Celle-ci n'est pas
supportée par une fourche, mais le sys-
peme direction rappelle beaucoup celui

de I'O. E. C. Duplex. La roue est portée
par deux coulisses qui sont engagées
sur deux tiges. Des ressorts a boudins
limitent le mouvement vertical de la roue.
Cet ensemble est supporté a son tour
par deux piéces massives qui tourillon-
nent sur deux gros axes verticaux. Il est
assez remarquable que I'A. J. W. ne com-
porte pas de suspension arriére, et non
moins remarquable qu'ayant un moteur

Vue en plan de l'imposante machine,
le guidon est bien dégagsé, le tableau
de bord encastré, bien entendu ; a
droite de la selle, le bouchon de rem-
plissage du réservoir.

Vue d’ensemble du chéassis en acier
a U. Les deux tiges verticales fixées
au chéssis, a gauche, servent a sup-
porter la selle ; le tube séparée au
milieu se fixe sur le moteur et sup-
porte le carénage et le réservoir ;
le tube de direction se fixe aussi sur
le moteur. A droite du moteur, la
barre coudée sert de pivot au levier
de vitesse et la tige a gauche du
dessin supporte le garde-boue arriére.

4 quatre cylindres en ligne, elle ait une
transmission par chaine et non par engre-
nages.

Tout le mécanisme est enclos. A I'ayant,
nous trouvons un radiateur, un grand ra-
diateur de voiture. Le moteur, a refroi-
dissement par eau, a 56 d’alésage et 100
de course. C'est un moteur de voiturette
(985 cmc. de cylindrée) 4 soupapes latérales.
La boite de vitesse fait bloc avec le moteur.
Un couple de pignons coniques permet
d’avoir une transmission finale par chaine,
car peut-on concevoir une moto anglaise
sans une chaine ? Le réservoir d’essence
est en arriere du moteur. Un capotage
complet recouvre le mécanisme.

Cette machine parait trés grosse, mais

ses dimensions ne dépassent pas celles
d'une bicylindre de méme cylindrée.
Son prix n'est guére plus élevé que celui
d'une grosse 1.000 de luxe & 2 cylindres

_ (140 livres), tout en étant & peu pres égal

a celui d'une voiturette de cette cylindrée.
Sous sa forme actuelle, qui n’est pas défi-
nitive, il y a quelques retouches & apporter.
Nous n'aimons pas beaucoup, pour notre
part, la fixation du tube direction sur le
moteur lui-méme. Mais enfin, 1'A. J.
sur beaucoup de proiets, a l'avantage
d’exister et de pouvoir étre construite!
Assurément, elle n'est pas destinde a
tout le monde, elle est pour cela trop
lourde, trop puissante et trop chére.
Mais il’ y aura sans doute plus d'un
sportsman qui en révera.

CALAMINE;
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Le calendrier sportif de 1928 ne nous
réserve plus maintenant d’épreuve moto-
cycliste un tant soit peu importante ;
il est temps maintenant de songer un
peu a 1929,

Dés janvier, et pour la sixiéme année,
Moto Revue organise son épreuve désor-
mais classique et classée parmi les plus
belles, les « Six Jours d’Hiver. »

Disons tout de suite que, dans ses gran-
des lignes, l’organisation sera sensible-
ment la méme que Phiver dernier.

I.’idée que nous avions eu, il y a deux
ans, de faire une étape de nuit, avait
été, sur le moment, assez durement jugée
par certains, Or, malgré les circonstances
atmosphériques particuliérement défavo-
rables dont nous avions bénéficié a cette
occasion, il fut-prouvé qu’il n’y avait
12 qu’une difficulté aisément surmon-
table pour peu que I’on veuille s’en donner
[a peine. Il n’est pas mauvais, de temps
4 autre, d’aider un peu au progrés en
forcant les gens a sortir de la triste rou-
tine représentée en I'espéce par le lam-
pion ou la lanterne & acétyléne de vélo.

Depuis, Pidée a fait son chemin et
tout le monde s’en trouve bien,

Cette année, le cdté  éclairage sera
particuliérement visé et devra étre par-
faitement au point chez les concurrents
qui voudront décrocher la timbale.

Le parcours sera le- méme ou presque,
quelques toutes petites modifications
pouvant encore intervenir & I’heure
actuelle, Il y aura chaque jour départ
de= Paris et retour au méme endroit,
avec deux circuits différents, I'un pour
les petites et Pautre pour les grosses
cylindrées, dont les moyennes Ss'éche-
lonneront de 32 & 45 kilométres a ’heure,

Le mardi, départ de Bezons et apres
étre passé par Beauvais, Gournay et
Rouen, retour a Bezons d’ou les' machiges
seront conduites au parc fermé. -

Le lendemain, avec moins de vergjas
que la derniére fois, espérons-le, les
concurrents fileront de Pierrefitte sur
Amiens, pour revenir par Compiégne
et Le Bourget.

Le jeudi nous verra sur les routes de

MoTo REVUE

Reims, de Laon, de Soissons, routes
presque toutes en parfait état, souvent
terriblement droites, terreur des bielles,
des ressorts de soupapes et culbuteurs.

Pour ne pas perdre une bonne habi-
tude, le vendredi se disputera Paris-Le
Mans avec retour de nuit. Le départ
ayant lieu plus tard que les autres jours,
une demi-grasse matinée sera permise.
Il y a deux ans : 1a neige ; il y a un an :
des trombes d’eau. Qu’est-ce qui nopus
attend cette fois-ci pour la nuit ?

Le samedi, pas mal de bonnes routes :
Versailles, Rambouillet, Chartres, Cha-
teaudun méme pour les grosses cylin-
drées ; puis Orléans, Rambouillet, Ver-
sailles,

Et enfin dimanche, pour ceux qui
ont tenu, comme récompense une pro-
menade de santé : départ par 1a route de

AMIENS

s Les Six jours d’hiver du 22 au 27 janvier 1929 C

Quarante-Sous ¢ St-Germain, Mantes,
Evreux, ete. retour Dreux, Versailles.

. Toutes ces étapes d’ailleurs prises
individuellement, faites par un beau
jour de juin et sansla tyrannique moyenne
a tenir, sont autant de balades.

En Pespéce, I’épreuve des Six Jours
d’hiver reste une épreuve que tous ne
terminent pas et ot les places de premier
donnent du mal 4 mériter ; mais aussi
quelle satisfaction et quelle référence
pour ceux qui en sortent a leur honneur.

Si j’en juge par les questions 'et les
réflexions personnellement entendues pen-
dant notre Salon par ceux qu’intéres-
sent lq sport motocyecliste, on peut,
coup sir, prédire une fois de plus un suc-
ces a cette premiére grande manifesta-
tion de I’année.

R. BorLr,
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Autour de I'E'.preuve : Les premiéres

Une proposition de pénalisation

Afin de donner satisfaction aux construc-
teurs, aux bons conducteurs et aux usagers
qui souhaiteraient que le nombre des pre-
miers dans toutes les épreuves fiit moins
grand, une proposition d’aggravation  du
réglement a été faite aux organisateurs des
Six Jours d’Hiver. Indépendamment des
dispositions classiques de classement général
et par cylindrées, indépendamment du con-
cours annexe d’éclairage qui sera joint a
I’épreuve, il vient d’étre demandé que des
pénalisations, n’influencant cependant pas
le diplome de médaille d’or de ceux qui ter-
minent, permettent de départager les concur-
rents 4 la premiére place :

Un cadre cassé, 10 points ;

Une fourche casség; b points ;

Ete., ete

Une arrivée d’étape seta prévue ¢ arrétée »;
le moteur étant en indiche, le concurrent
devra exésuter; par débraydis; le passage

de ses vitesses : ceci afin de démontrer la
résistance et la souplesse des débrayages...
Toute machine ne pouvant répondre a cette
condition, 10 points ;

Casque obligatoire : Tout concurrent sur-
pris a un moment quelconque entre le départ
et I'arrivée non coiffé du casque : 100 francs
d’amende, payables le soir méme de I'étape
et cette somme sera répartie entre les pre-
miers de la catégorie du délinquant.

L’équipe Gnome et Rhone

On accorde volontiers dans les milieux
motocyeclistes que Gnome et Rhone présentera
un team formidable aux Six Jours : Bernard,
Naas, Berrenger et Maillard-Brune sont pré-
vus. La victoire néanmoins devra étre
chérement achetée par cette équipe si I'on
croit, les bruits de partieipation’ ¢« anglaise >
qui 1ous parviennent.

Ce sont en effet...
On annones la trés appréciable participss

Impressions

tion &4 I’épreuve des Six Jours d’Hiver de la
marque Vélocette. C’est l'agent Orléans-
Accessoires qui nous adresse cette nouvelle
assez curieuse, car la marque anglaise se
devait de montrer que ses qualités de vitesses
n’ont nullement oblitéré les qualités de rude
tourisme que la clientéle réclame de toute
machine : a cet effet, les deux pilotes Uvet et
Fitscher ont été désignés pour conduire a la
victoire chacun une 350 arbre a cames en
téte ; les Six Jours s’annoncent comme une
rudetlutte de culbuteurs -— latérales et
a. cots

Et Bernard.,.

Il esti venu chercher des indications sur
I’épreuve, car en excellent pilote, il juge qu’on
ne doit pas se préparer 4 jours avant. Il
trouve qu’a défaut de neige, il y aura trop de
premiers | ce n’est pas notre avis, car il y
aura quelques particularités désagréables au
réglement,
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a moto francaise actuelle est bon '

marché, 1a meilleur marché de toutes

si on compare son prixde vente a celui
de machines étrangéres de méme classe.
Pourtant, les matiéres premiéres cofitent
aussi cher a nos constructeurs qu’a ceux
de I’étranger. Les salaires des ouvriers ne
sont guére inférieurs. Le bon marché est
donc avant tout le résultat et de méthodes
de construction plus rationnelles, et le.
désintéressement du constructeur. Mais,
si bon marché que soient les machines,

e

' ‘Les‘ ferrodos ou lidges ne sont pas d'un prix excessif a
achat, mais le pignon aux dents limées est beaucoup
plus onéreux ;: deux genres d'usuxe.
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’achat d’une machine d'occasion i
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elles ne sont pas _cependant & Ia portée
de tout le monde, méme avee les ventes a
crédit. Il y a,.certes; des motosa 3.000 fr.,
mais elles ne feront'sans doute pas 1’af-
faire d’un sportsman qui a bien cette
somme, mais ne.veut pas la consacrer a
I’achat d’une machine peu rapide. Il pré-
férera sans aucun doute acheter une

machine qui a- déja roulé, qui a plusieurs

années d’existence, mais qui est restée
suffisamment rapide. Cela se produit bien
sur les voitures ot nous voyens fréquem-

b
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ment un acheteur disposant de.15 ou

18,000 francs se décider pour une voiture
de luxe ou de sport ayant deux ou trois
ans d’existence, plutdt que d’acheter une
voiturette neuve,.mais d’un type popu-
laire, Comme on peut compter sur une
dépréciation de 15 a 20 9% la premiere
année, de 15 % la seconde, et de 10 % la
troisiéme, on voit qu’une machine  de
trois ans cofitera environ 15415410 =
40 9, .demoins que quand elle était neuve.
C’est dire gi’on aura pour 3.000 francs,

" | Les pignons doivent étre U'objet d'un examen minu-

" tieux, si 'on ne-veut pas faire une trop grande cousoin~
mation de chaines : usure des dents et de la chaine qui,
usée, chevauche ot 8'éearte dupignon quand on latire dmoi,
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. X n prenant le guidon comme n exercant de petites trac- U EA ..'.
£ E Vindique la figure a droite, E tions latera}'es altern,atlve— : “\\\ %
on se rend compte, en le sou- : Janentiayec lungyoty lanire s &
levant et en faisant des pesées % main tenant les deuxbordsoppo- _ad

sés du volant, on apprécie le jeu .
des roulements du moteur ;
en basculant ce volant d’ar-
riére en avant et vice-versa,
dans son sens de rota-
tion, on controéle le jeu

de I'embiellage, téte

de bielle, axe de

piston...

successives avec la main gau-
che, du jeu de la direction
et des différentes arti-
culations des biel-
lettes de fourche.

asser les doigts
P aulong des tubes
pour  contrdler
leur netteté ; de, pe-
tits renflements indiquent
un cadre embouti, donc
dangereux.
‘yn moyen de vérifier ap-
U proximativement l’aplomb
de la machine par Il'ali-
gnement des roues qui doivent se
confondre a 1'ceil ; des roues non
alignées décélent un mauvais
montage, voire un cadre faussé.

erification du
moteur. Controle
des soupapes :
ressorts avachis, jeu des
poussoirs, jeu de la queue
de soupape dans son guide.

n prenant ainsi la roue
arriére, on peut controler
le jeu et, par suite,'usuredes

roulements du moyeu ; encuite,
en pincant les rayons, on peut
se rendre compte de 1'état géné-
ral de la roue et de son usage.

ppuyez

doucement :\a-

sur.lekick; 5=
s'il s'abaisse ra-
pidementi ily a
mangqgue de com-~
pressionimputa-
blea des segments usésoua
un cylindre ovalisé. Si le :
kick descend sans entrai- : N
ner le moteur, I'embrayage
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June moto d’occasion. Un
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par exemple, une moto ayant coité neuve
5.000 francs. Si la machine a peu roulé,
une dizaine de milliers de kilométres, par
exemple, l'opératioh peut étre avanta-
geuse. Elle le sera beaucoup moins si la
machine a parcouru 50.000 kilométres et
a été mal entretenue. Aussi y a-t-il, dans
tout achat de moto d’occasion, un élé-
ment de hasard, et pour le novice c’est
une véritableloterie, Il sera souvent moins
dangereux pour lui d’acheter sa machine
dans une maison réputée que de s’adres-
ser a des particuliers, bien que, naturel-
lement, le commer¢ant ait majoré le prix
qu’il a payé la machine, de sa commis-
sion, Mais cette commission représente,
dans la somme payée, une‘véritable assu-
rance. Cette maison bien établie et res-
pectée ne voudrait pas ternir sa répu-
tation d’honnéteté en wvous fournissant
une machine défectueuse. i
I1 ne faudrait pas, cependant, se
persuader que des particuliers vendant
leur machine ne cherchent qu’une occa-
sion de rouler leur prochain. On ne
vend pas nécessairement une machine
parce qu’elle n’est plus bonne a rien,
mais bien plus souvent parce qu’on en
désire une autre, par simple amour du
changement. Souvent aussi le vendeur
a une machine qui fonctionne d’une
manieére défectueuse pour des causes
insignifiantes, mais que son manque

d’expérience ne lui permet pas

de découvrir. Il peut aussi étre
effrayé de certaines réparations qui sont
en réalité beaucoup moins graves et
moins cofiteuses qu’il ne le croit. Mais
dans le nombre, il peut se trouver des
vendeurs peu scrupuleux, qu’il s’agisse
de garagistes professionnels ou d’ama-
teurs, et la malchance peut vous faire
tomber sur 'un d’eux. Soyez donc pru-
dent, et n’achetez une machine d’oc-
casion qu’aprés un examen sérieux, et, s
Pexamen vous satisfait, un essai. f
La premiére chose est naturellement de
choisir une machine qui convienne a votre
besoin, et de ne pas vous laisser guider
par | appat de l’occasion. Vous trouverez
des autos de 4 CV, de modele récent et
en parfait état, pour 15,000 francs, mais
elles resteront des 40 CV par leur consom-
mation, leur entretien et leurs impots.
De méme une trés puissante moto vous
entrainera a des frais plus élevés qu'une
petite machine, et il vaut mieux n’avoir
qu'une 175 dont on puisse se servir sans
compter, qu’une 1.000 qui doit passer
presque toute son existence a l’abri de
votre garage, et.que vous ne sortirez que
dans les grandes occasions. Par contre, si
vous voulez faire du tandem ou du sidecar,
une machine assez puissante sera plus
avantageuse. Mais laissons de coté le
choix d’une machine, :
pour voir rapidement
quels points doivent
retenir votre attention
quand vous examinez

‘examen attentif ne
nécessite qu’une demi-
heure au plus, et le
vendeur ne s’y opposera
certainement pas, a
condition que vous évi-
tiez toute détérioration
de la machine, Si vous
avez beaucoup de loisirs
et Voutillage suffisant,
vous pouvez acheter,
mais 4 un prix assez bas,
une machine en mauvais
état et lareviser, mais ne
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une grosse perte de temps et les dépenses
peuvent étre trés élevées, sans que la
valeur de la machine soit notablement
accrue. Le remplacement des pneus et
des chaines (et vraisemblablement de
leurs pignons) est déja gquelque chose
d’assez onéreux, et dépassera aisément

Surveillez
bien la
fourche : en
cas de .col-
lision ou. de
choc, elle
serale meil-
leur baro-
meétre de
votre exper-
tise : voyez
ce point fai-
ble, amorce
de rupture.

cing 4 six cents francs. Si, par contre, les
pneus sont 4 peu prés neufs, ainsi que les
chaines, si les imp6ts sont payés, etec.,
c’est 14 quelque chose d’intéressant. Il y
a en somme un prix moyen pour une

_machine d’une marque, d’un type, d’un

age déterminés, mais ce prix moyen devra
étre diminué si I’état de la machine est
médiocre ou augmenté si elle est au con-
traire en bon état,

Méme si vyus, étes bien au courant,ne
vous contentez pas d’un examen super-
ficfel et désordonné. Il faut tout voir, et

Une chaine usée
se transforme en
arc-en-ciel symp-
tomatique : la
chaine en hon état
ne donne qu'un arc
trés faible.

cela n’est aprés tout pas bien long. Au
lieu d’examiner successivement les roues,
le cadre, le moteur, etc., il est, croyons-
nous, préférable de commencer par un
bout de la machine et de finir par ’autre,
mais l’essentiel est de procéder selon un
plan d’examen. C’est a cause de cette
habitude qu’un expert procéde si vite a
I’évaluation d’une machine. Ne vous fiez
pas a l’avis du premier venu, Beaucoup
de pseudo-connaisseurs n’y connaissent

pas grand chose; ou bien, persuadés pour :
des raisons purement sentimentales et

subjectives, de I’excellence de telle ou
telle marque, ils seront enclins & mépriser
et a déprécier d’autres marques en réalité
excellentes,

Commencons par l'arriére

Mettez 1a machine sur le pied et voyez
si celui-ci est solide, si le ressort de fixa-
tion est en bon état, si le garde-boue n’est
pas félé et s’il est bien fixé, Les pattes de’
la roue arriére ne doivent pas étre évasées
ou faussées ; la roue doit tourner bien
d’aplomb, Il ne doit pas y avoir de jeu
appréciable dans les roulements. Si Ie
pignon de chafne est usé, et ses dents
crochues, c’est que 'la machine a déja
beaucoup roulé, Voyez le pneu. Méfiez-

vous d’un pneu trop neuf d’aspect. Ce:
peut étre un pneu rechapé, ou encore un .

pneu sec acheté au rabais et qui vous
lachera aussitéf. Un pneu rechapé peut
fournir un service encore important, les
deux tiers d’un pneu neuf; si les toiles sont
en hon état et si le gommie employée n’a
pas été dégénérée au lieu de régénérée.
Deux points du cadre sont exposés & des
fractures, le raccord de selle et la console
de la boite de vitesse. Des touches d’émail
4 cet endroit devraient vous engager &
regarder de prés et éveiller vos soupcons,
Un vendeur qui essaie de vous glisser une
machine dont le cadre est f&lé ne mérite
guére de confiance,

L’usure de la chafne peut étre constatée
sans démontage. Tout d’abord, une
chafne qui est normalement tendue & un
endroit et trés liche 4 d’autres est une
chafne qui est bonne pour le tas de fer-
raille. Naturellement, une chaine en man-
vais état ne doit pas vous faire refuser
une machine, mais au moment de la
discussion du prix, vous pourrez invoguer

cet argument, Le jeu des articulations de-
la chaine peut également étre apprécié de
- 1a maniére suivante. Saisir la chaine &°

I’endroit ot elle repose sur le grand
pignon, et tirer, si on peut la faire remon-
ter sur les dents, elle est bien malade.
Passons ensuite a la hoite de vitesse.
Les pignons sont-ils en bon état? Sai-

pleine main et voyez si
ainsi vous constatez un
jeu vertical ou latéral.
En faisant porter votre
poids surle kick-starter,
vous pourrez voir si
Pembrayage patine. Es-
sayez aussien appuyant
surlelevierdedébrayage,
si l’embrayage dégage
bien, ce qui est tres
important pour le pas-
sage facile des vitesses

Le réservoir recevra
ensuite votre attention.
11 ne doit pas fuir. Un
réservoir qui fuit est
dangereux,indépendam-
ment méme de question
d’économie, 1’essence

sissez l’embrayage &

peut arriver sur une partie chaude du
moteur et s’enflammer, Quand un réser-
voir fuit 4 un endroit, il est fréquent que
d’autres fuites se déclarent par la suite
Si I’huile et I’essence sont logées dans le
mauvais réservoir, voyez si I’huile n’est
pas passée en totalité ou en partie dans
le réservoir d’essence. Il y a alors certi-
tude que le contraire se produit et que
I’essence s’introduit dans le compartiment
de I’huile, et cela est alors plus grave, car
on sait avec quelle aisance I'huile diluée
d’essence arrive. Il en résulte un risque
trés sérienx de détérioration.

Les attaches du réservoir au cadre
doivent étre trés solides. On est parfois
plus ennuyé sur la route, a la suite d’une
panne anodine comme celle-1a, que d’une
avarie seérieuse.

Enfin, nous arrivons au moteur. Nous
avons fait de beaux progres au cours des
derniéres années, et en particulier sous
I’influence de I’aviation. Un refroidisse-
ment efficace, griace auquel I’huile con-
serve ses qualités, et par conséquent des
roulements qui tiennent beaucoup plus
longtemps. Par surcroit, ces roulements
sont 4 galets et dureront beaucoup plus
longtemps que des roulements lisses, &
une condition, - toutefois, c’est qu’ils
soient de bonne qualité, car nous avons
vii récemment encore un manchon de
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vilebrequin ovalisé, en dépit d’un grais-
sage mnormal, au bout d’'un nombre
minime de kilomeétres. L’examen des rou-
lements est assez délicat,malheureusement
si on ne peut démonter le moteur, si avec
un roulement & billes vous constatiez, en
soulevant le pignon moteur, un jeu trés
sensible, méfiez-vous, car il est probable
que le jeu a la téte des bielles est plus
accusé encore. En balancant le pignon
moteur, vous pourrez vous en faire une
idée.

Pour vous assurer de la compression,
appuyez sur le kick starter et voyez si le
moteur résiste & votre poids. Comme il
est peu vraisemblable que le vendeur soit
assez négligent pour ne pas avoir rodé
les soupapes ou refait les joints, vous
pouvez penser quele eylindre d’un moteur
qui comprime mal est vraisemblablement
ovalisé, Vous devrez, de plus, voir si la
compression est bonne a chaud, car il
arrive que 1’huile, plus visqueuse a froid,
maintienne la compression, et que, plus
fluide & chaud, elle laisse passer les gaz.
Mais, somme toute, il est extrémement
difficile de se rendre compte de I’état
d’un moteur au cours d’une visite aussi
superficielle, et un essai sur quelques kilo-
metres, et particulierement en cote, serait
plus instructif,

Continuez I’examen par la direction et
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ses raccords par la fourche et la roue
avant, et procédez ensuite 4 un essai si la
machine vous a donné une bonne impres-
sion., Un point trés important, c’est la
facilité. de départ. I1 y a beaucoup a
parier qu’un moteur qui part facilement
est en bon état. Un essai en palier ne
signifie pas grand chose. C’est en cote, et
en cote prolongée, que vous apprécierez
le plus exactement le rendement d’un
moteur, Si le vendeur ne voulait pas, et
il est excusable, vous confier sa machine,
demandez-lui de monter devant vous une
cOte assez longue. Une machine qui est
facile &4 mettre en route et qui est bonne
grimpeuse est certainement en bon état,
au moins en ce qui concerne son moteur.
Quand vous avez achété une machine
d’occasion, il est essentiel de la revoir
avant de prendre la route, de changer les
flexibles ainsi que le cable de bougie ; de
démonter les moyeux et de les garnir de
graisse, de passer les chaines au bain de
graisse, de vidanger et de décalaminer le
moteur, de changer les ressorts de sou-
pape. Vous éliminerez ainsi mille et une
petites pannes sans gravité, mais fort
désagréables, et de plus, vous vous fami-
liariserez avec cette machine qui, sans
étre neuve, est une inconnue pour vous.

H. P. BORESTROKE.

T.e transport, en moto, d'une seconde
personne, grice au tan-sad par exemple,
s’est tellement généralisé durant ces der-
niéres années et offre de tels avantages, quoi
qu’'en disent certains détracteurs (parfal‘te-
ment ignorants, d’ailleurs, de la question
motocyecliste). que des constructeurs ont été
incités & établir des machines spéciales,
ainsi que Mofo Revue nous en entretenait
encore récemment.

M. Maitre, le constructeur si avantageuse-
ment connu dans la. région de Besancon, a
monté une moto pourvue d'un cadre d’une
conception personneile toute nouvelle, trian-
guté a double tube et double berceau, sur-
baissée entierement, brasée avec raccord de
direction en acier coulé, et qui offre cette

articularité d’étre établie pour recevoir

selles & la méme hauteur (trés faible par
1apport au sol), entre le réservoir et le porte-
bagage. Ainsi, le passager se trouve stir cette
machine immédiatement derriére le conduc-
teur, exactement dans la méme position, dans
les mémes conditions de confort et de stabi-
lité, et bien assis et suspendu sur une grande
selle, ne subira pas les inconvénients inévi-
tables du tan-sad haut perché par rapport
au conducteur et placé dans I'axe de la
roue AR, victime des réactions parfois
brutales de celle-ci.

Sur un tel cadre, 'expérience en a été faite,
de longues étapes et de longs trajets sur
mauvaises routes, sont permises sans dom-
mage ni fatigue exagérée de la personne ainsi
transportée, ce qui n’est pas, avouons-le, le
cas lorsqu’on utilise le ¢ tan-sad ».

Un tel cadre est, sarns doute, notablement
plus long que le modéle normal, et peut
paraitre. moins maniable. Cependant, par
sa triangulation soignée, il est d’une rigidité
éprouvée et la machine, remarquahlement
basse, garde une tenue de route excellente.
A la pratique de sa conduite, on se convainct
facilement cque ce genre de moto est aussi
facile a diriger qu’une autre : on ne sent
pas le passager.

Ajoutons que la machine qui actuellement
circule & Paiis est montée avec les mémes
éléments que ceux qui composent les modeles
habituels livrés par M. Maitre, c’est-a-dire :
réservoir. 4 cheval de 14 lifres, Téserveir
d’huile de 4 litres. Direction a flasques en
acier coulé aveec amortisseurs et freins.
Roues avec la nouvelle jante « Wolber »
indéjantable, pneus ballons ; la roue AR est

LLa moto biplace * Maitre

coulissée dans une patte renversée permet-
tant le démontage inscantané et facilitant
la tension de la chaine. Treés larges pare-
boue, larges freins ¢ auto-serreurs ».

La premiére machine a été livrée avec un
moteur de 5 CV & culbuteurs, double échap-
pement, a4 défaut d’'un bloc-moteur poly-
cylindrique & transmission & cardan...,
mais c’est une question de patience. J. F.

DE-CI ET DE-LA
Paris-Nice en 1930 seulement !

Motor Cycle publie un écho signalant que
Paris-Nice n’aura pas lieu en 1929. On se
souvient qu’au cours de la derniére épreuve,
certains compétiteurs profitérent de I'inclé-
mence du temps pour se livrer 4 quelques bri-
colages sur leur machine. Par la suite, ’U.M.F.
suspendit le M. C. de Nice, club organisateur,
pour une période de un an. S’appuyant sur
cette suspension, notre confrére anglais
annonce que Paris-Nice est reporté a 1930.
Et ceci nous fait voir la grande utilité de nos

Six Jours d’Hiver, car, en effet, avec Paris-
Nice, c’était 14 les deux seules épreuves se
courant a cette époque de I'année. Recon-
naissons avec quelque  plaisir, que nous
n’avons jamais eu a relever des irrégularités
au cours de notre belle épreuve et c’est ce qui
en fait le grand succes, tant auprés des cons-
tructeurs que prés des coureurs. Les 6 Jours
d’Hiver 1929 connaitront le grand succes
qu’ont connu les éditions précédentes.

Le Banquet du M. C. Seine

C’est le 15 décembre que cet actif Club
organise son Banquet annuel au Moulin Bralé,
Ile de Charentonneau, Maisons-Alfort. Le
prix en est fixé a 40 francs : bal, banquet et
service compris.

Deés & présent, les inscriptions sontrecues au
siége social accompagnées de leur montant,
ou encore a M, Bourassin, 2, boulevard Beau-
marchais, Paris (11¢). ATTENTION. Dans les
deux cas, joindre un?mandat adressé &
M. Bourassin, Eersonnellement, ceci pour éviter
les difficultés a la poste.

La moto bi-place Maitre,
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= Le 1< Salon 1928 aura des conclusions utilitaires o
: LE _COIN DU LECTEUR. | E
Ma visite au Salon ;
.." par un lecteur qui ne s’attendait pas a une telle publicite. :'-.

Motocycliste depuis 3 ‘ans, abonné
depuis 2. permets que je t'ennuie un ins-
tant. Tu pourras ensuite mettre mon
papier au panier ; il ne me restera que le
regret de t'avoir fait perdre quelques mi-
nutes.

Etre abonné & Moto Revue : lire chaque
semaine les critiques et surtout les louanges

voir | Par olt commencer ? Instinctivement
les yeux questionnent toutes ces pancartes
blanches qui portent des noms familiers
a4 Moto Revue. T...ah ! (sans doute
parce que j'en monte une). Je m'engage
a travers les stands : 4 temps, émaux noirs,
' rouges, conforts, 2 temps, filets or, cul-
buteurs, dansent devant mes yeux émer-

le réservoir en selle. Quelle belle gamme
Je machines ; mais ol sont les cadres, les
blocs modernes, tout de méme quand on
s'appelle T... La qualité est toujours la,
mais la mode n'y est plus. Dans la mode,
il y a le germe d'une véritable évolution
vers le mieux, c est sans doute ce que pense
cette coquette de 250 E3. Plus loin, voily

Chez Mondiale, le moteur est inversé
et les marchepieds chauifants.

de machines dont. es dessins font réver ;
suivre M. Borestroke avec intérét ou
d’autres avec peine quand on est profane ;
se passionner pour les exploits de M. Sexé
ou s’amuser de la controverse de ceux qui
ne dérapent pas de la méme facon ; regar-
der d'un il amusé les petits drames de
M. Leca ; chercher dans les annonces
le super-record qui départagera enfin tou-
tes ces machines qui n'en peuvent mais,
Voila certainement un plaisir agréable et
reposant pour le motocycliste qui pratique
journellement ; plaisir que compléte tous
les ans un album du Salon toujours plus
surprenant, plus étonnant ; plaisir qui
fait naitre, chez I'abonné de province, le
désir de voir enfin tous ces modeles
essayés, disséqués, dessinés dans Moto
Revue. Deux nuits dans un wagon pour
étre quelques heures au Salon, c'est étre
tapé de la moto.

Au Grand Palais, ouverture, on se
presse déji aux entrées. La. deux espéces de
cosaques & l'appareil vestimentaire ori-
ginal et coloré attirent les regards ; mais
non ce sont deux déguisés de Dresch,
toujours pour nous étonner. C'est un
éblouissement : émaux et nickels étincel-
lent et rivalisent d'éclat. Comment tout

Dekteretf présente pour les ama-
teurs de Dirt Tracks un knee-grips
curieux

veillés et rendent mes pas hésitants. Et je
suis devant le stand le mieux présenté de
tous ceux que je verrai par la suite. Sur-
prise agréable : la 4 CV latérale est a
5.200 francs ; déception ; elle n'a pas

Un ressort a  légérement modifié
le frein de la René Gillet permettant
un plus facile réglage.

La selle Planor est munie d’amor.
tisseurs,

le cardan qui apparait et sourit & tous ceux
qui roulent I'hiver, mais avec des dents
en or.

Je sdute de machine en machine, de
stand en stand. Quel choix. Mais un prix
ot les unités de mille sont proches de la
dizaine douche mon ardeur trop enthou-
siaste, Il est vrai que ces machines ont
fait la traversée... de la Manche.

Un cadre surbaissé loge maintenant le
bloc si net, si propre de cette 350 qui ne
craint pas les coups de soleil. Pour tenir
un juste milieu, on a suraugmenté le prix.
Des dames essaient la selle arriére qui
faisant fi du porte-bagages veut étre digne
du cadre. Ca ne se fait pas sans papoter.
Celle-ci raconte qu'a chaque sortie le
sitge lui fait des bleus aux jambes ;
aimable époux prépare-toi a I'achat d'une
selle, tu peux déja faire mettre ton siége
dans les annonces de Moto Revue.

Trés bien toutes ces machines extra-
surbaissées ; mais les constructeurs oublient
qu'il existe encore des routes avec des
nids de poule et des cailloux roulants.

Une roue dans le trou, un caillou sous
le tube d'échappement et la machine est
en équilibre.

J'entends : la moto de Sexé est exposée.

Je m’approche. Elle est 13, énorme, cachant
ses formes sous une avalanche de sacoches,
réservoirs et autres accessoires ; glorleuse

sous sa poussiére internationale ; étonnée

de ne plus porter son cavalier. On.se
presse autour d'elle et avec un peu d'émo-
tion:on cherche M.Sexé. Quel homme et
quelle renommée il donne & ses montures !
Si je fais I'acquisition d'un 2 temps je
sais ou m'adresser.

Et toujours des nouveaux noms, des
2 temps, des 4 temps plus nombreux, Mes
yeux se fatiguent, mon ardeur a tout voIr
se calme. C'est trop pour une fois. Il
faut des dessins nouveaux pour raviver
mon intérét. N M, D : deux belles con-
ceptions en téle emboutie que n'avan-
tagent pas des couleurs trop voyantes.
| v a certainement mieux a faire : ne
serait-ce que des flasques genre capot
automobile sur les cétés de cette D., par

.l.'...'.l..l...ll............II..OI...‘...

.....I'.C.I.'...l..-...........ll..!..........lll

En ondulations brillantes sous son

vernisnoir, le cache-soupapes Gnome-

Rhéne 250 cmec., ne rompt pas la
ligne des ailettes.

exemple. Le cavalier est ici bien mieux
protégé si la pauvre chaine ne l'est
guére. Qui 'emportera des tubes qui font
la machine délicate, coquette, féminine
ou de la téle qui lui donne une beauté
d’allure masculine. Ce sont deux sexes qui
s'affrontent. On ne saura de longtemps
lequel 'prévaudra si des marques anciennes
et cotées ne lancent pas les deux modeles
concuremment.

Je n’ai pas tout vu. La grande foule se
presse maintenant autour des stands.
Curieux et pratiquants, tous admirent et
apprécient. Je me dégage, je monte, me
voila dans la galerie des accessoires.

Pauvre motncycliste, quand donc le
constructeur se décidera-t-il & ne vendre
que des machines équipées. Qui ne les
désire pas ces accessoires:tous merveil-
leux ? Illusion d'un prix d’achat possible ;
déception ou géne quand on a fait mettre :
éclairage, selle arriére, sacoches ou mal-
lettes, compteur, klaxon, protége-jambes
enfin qui déparent toujours nos motos, mais
que la négligence des constructeurs rend
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C’est San Sou Pap qui se décide,
parmi les constructeurs, & concevoir
le réservoir parfait tableau de bord.

indispensable. Enfourchez-les, messieurs,
vos machines éclatantes et faites dix
minutes de promenade par ce dimanche

C. P. Roléo a une originale suspen-
sion de side,

pluvieux ; alors vous penserez peut-étre
que Vos garde-boue ne sont pas tres
efficaces. Vous trouverez que les protége-
jambes sont inesthétiques (je n'en ai pas
vu dans vos stands); eh bien, faites-nous

de vrais garde-boue ou munissez-les de |

Dans l'arbre a cames de la Royal-
Moto, les spirales sont gravees pour
le passage de 1’huile,
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pare-boue détachables avant et arriére
car la passagére n'est pas mieux protégée ;
mais ne laissez pas vos clients se dé-
brouiller avec des moyens de fortune. Ce
manque de protection est certainement
ce qui rebute le plus quand on pratique
par tous les temps. Il y a bien I'équipe-
ment motocycliste, mais il n’a rien a voir
avec la boue ; son but c’est de nous mettre
a I'abri de la pluie et du froid.

Et les chaines ; si le carter fermé est
trop cofiteux, les couvre-chaine actuels
n'ont pas di faire pélir longtemps ceux
qui les ont dessinés. Que je vante un peu
la brave courroie de ma 3 CV qui fait
son travail sans quon s'occupe jamais
d’elle. Quelle erreur qu'une cﬁai‘ne mal
protégée sur une machine de travail. Je
pense que la courroie mériterait un meil-
leur sort sur les motos de ceux qui ne
sortent pas seulement quand le dimanche

.......l...........I..l....l....l.ﬂ...l..l.l....'.‘.ll.l.......

Le bloc Bridier et Charron est bien
présenté avec son double tube par
Loriot.

e

est ensoleillé et le barométre au beau ;
de ceux qui ne sont pas amateurs de vi-
tesses réalisables sans danger sur le papier.
Et pourtant, cette année, une vieille
175 a courroie a fait un des meilleurs
temps a la céte des Dunes, montée par un
amateur 4 sa premiére course, Enfin
attendons le cardan.

Toujours des accessoires. La soudure
sur la route pour 13 francs ; des casques,
mais je ne vois pas les équipements moto-
cyclistes. Surprise : le' stand de Moto
Revue. Je l'avais oublié. Je te demande
pardon mais je n'en ai retenu quune
chose : I'élément féminin y était joliment
représenté. Ca ne m'étonne plus si on
s’y marie (n°® récent).

Mon seul regret sera de n'avoir pas eu
le stemps d'aller jusqu'a tes bureaux.
J'ar quitté le Salon fatigué, enchanté,
emportant |'impression d'un succés com-
plet, inespéré et en lui disant: al'an pro-
chain. :

BacHON.
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Un chassis vraiment étudié

Le wisiteur du Salon a pu étre frappé par
la complication de certains cadres en tubes
qui sont parfois obligés de se muer dans leur
partie supérieure en véritables essieux de
voiture pour permettre le logement du
réservoir de selle. Sortant carrément des
sentiers battus, Durandal a résolu de main
de maitre ce difficile probléme. Loin d’aban-
donner son élégant chassis tole emboutie,
il I’'a completement redessiné : il I'a surbaissé,
a augmenté encore I’échancrure intérieure
pour permettre une accessibilité encore

/
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S’arrondissant sans exagération, le

réservoir de Gillet-Herstal est sobre,

élégant, qu’il soit noir et or ou hlanc
et or.

plus grande, tout en conservant autour de
cette échancrure les rebords indispensables qui
assurent rigidité et légeéreté ; et pour assurer
la réunion de ses deux flasques, tout en leur
permettant I’amovibilité, il a créé une piece
de direction coulée d’une forme extrémement
ingénieuse qui permet le logement du fameux
réservoir et assemble les deux longerons a
plat et par simple,
mais robuste rivetage.
Du méme coup : dé-
montage facile de la
culasse des hauts 500
culbuteurs, plus de
fente dans le réservoir,
amovibilité des lon-
gerons, mais surtout
assemblage réellement
mécanique et rigou-
reusement précis de la’
direction. Chacun sait,
en  effet, que tout
traitement technique
déforme.

Oui, Durandal a
bien ouvertla véritable
voie du chassis en tole
emboutie de moto,
C’est cette école du
reste qu’a suivi Goven-
try Eagle en Angle-
terre, Vanderer en Al-
lemagne, et. pour sa
nouvelle 560 cme., la
grande marque B. M.
W., qui vient de la
‘lancer au Salon de
Londres.

Les meilleures preus
ves de l'excellence de
cette solution se sont
traduites par les nom-
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breuses demandes qu’a eues la S. A. Durandal
pour la fourniture seule de ses chassis et
i'o_urche_s. Nous apprenons que cette firme a
Iintention de commercialiser cette affaire
et que prochainement elle lancera sur le
marché ses élégants chassis 4 un prix inconnu
jusqu’a ce jour. ! t

A

L

o
B

Chez Aubier et Dunne, le distribu-
teur tourne en bout du vilebrequin.
Une communication est ainsi établie
pour une lumiére entre le canal
d'arrivée et le carter.

Le nouveau réservoir de René Gillet
est excellemment compris.

Voyez sur la gauche, l'ouverture pré-
vue pour mettre serviettes ou chifions
de nettoyage.

Le constructeur Faurné a établi un
joli sidecar grand luxe.

Houdaille

Dans la présentation Houdaille, il est bon
de noter un accessoire utile 4 nos sidecaristes
et 4 nos cyclecaristes : son équiiibreur de
pression qui permet de gonfier deux pneus
en méme temps. On connait I'importance
de la pression sur la tenue de route ; en side-
car il est utile que le pneu arriére et le pnen
du sidecar soit 4 la méme pression. Pour le
cyclecar, comme pour la voiture, la pression
doit étre égale pour les deux pneus avant,
comme elle doit étre semblable pour les
deux pneus arriére. Cet équilibreur est cons

LY
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Le bloc-moteur est fixé logiquement
et solidement sur la Royal-Moto.

titué par un tuyau souple en caoutchouc
trés fort, qui se monte sur les valves des
roues a gonfler et met les deux chambres
en communication 'une avec Pautre. Un
raccord a trois branches va de ce tuyau a
un second qui raccorde a la pompe ou a la
bouteille et envoie I'air simultanément aux
deux chambres & air. De cette facon on est
assuré de la similitude de pression dans les
roues, d’ott amélioration de la suspension et
de la tenue de route.
SIX JOURS

D'HIVER

Proal a des
intentions...

Vaste, immense ,
Proal de chez Soyer,
aquelque ressemblance
avec Naas et Bernard :
c’est le ty]fe du cou-
reur accompli, puisqu’il
ala courtoisie de nous
dire qu’il n’a rien a
enseigner a de tels as.
Son seul regret, c’est
que de mauvaises
langues aient pu pré-
tendre & une curieuse
coincidence dans sa
belle victoire au rallye
Soubitez : aussi, ne
pouvant étrangler ces
bavards imprudents, il
a décidé de faire des
éfincelles aux pro
chains = Six Jours
d’Hiver. Cela compen-
sera la déception de la
derniére épreuve de
I’Armistice, ol I'orga-
nisation un peu hesi-
tante contraria bien
5€8 espoirs.
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Autour de

Parcs fermés

Qu’est-ce, en principe, qu’'un parc ter{né,
sinon un divorce, une séparation matérielle
des machines ou des pilotes ?

Dans la Coupe de I’Armistice, non ‘seulc-
ment les parcs fermés étaient ouverts a tous
les vents, mais encore, & tous venants. Quoi
d’étonnant alors que la tentation ait éteé
forte et souvent satisfaite de tripoter la
mécanique ou de faire les ¢ pleins » ? ;

Quelques-uns se sont fait pincer ; un grand
vainqueur a pu pourtant mettre, en douce,
un ¢ 12 dents »; ce n’est pas lui que nous
blamerons, mais I’organisation.

Machines ou hommes ?

Le déchet important de la récente Coupe
de I’Armistice est-il l'indice de faiblesse des
machines ou des hommes ?

L’un et I’autre, certes, mais avec le mau-
vais temps, ce sont les hommes qui étaient
surtout éprouvés, et les routes aussi mau-
vaises qu’elles aient été choisies par les orga-
nisateurs (‘et pourquoi si mauvaises, grands
dieux !) étaient moins traitresses pour la méca-
nique que pour les portraits des pilotes
motocyclistes.

Et ceci est prouvé presque niathématique—
ment par la comparaison des pourcentages
de déchets entre les catégories.

Les petites motos ont été a peine touchées ;
on ne niera surtout pas que les grosses ne
soient plus robustes, mais dans certains
trongons de route ol le peloton-monome
s’étirait 4 25 ou 30 Kkilometres a I’hcure
seulement parce qu’il était dangereux d’aller
plus vite, les petites motos faisaient, la,
presque leur moyenne imposée, tandis que
lJes grosses perdaient un temps considérable.

la Coupe de I’Armistice

Thés, grogs, chocolats ...

Quel gavroche pince-sans-rire faisait retentir
ces cris & Satory a ’arrivée réelle ou certains
concurrents restérent deux heures a claquer
des dents en I’attente du filtrage avec ondes
hertziennes de Levy Saint-Nom ?

Pourquoi ne pas prévoir, aprés cette
arrivée réelle, un controle de signature dans
Versailles méme, dans un centre de cafés
ou restaurants on les pauvres motards
auraient pu sécher I’extérieur et humidifier
’interne ?

Si le mauvais temps est la principale diffi-
culté, avec la complicité de chemins innom-
mables, de la Coupe de 1’Armistice, il faut en
prévoir les conséquences jusqu’au bout,
jusqu’a l'ultime pénalisation, par bronchite !

Moto Clubs! soyez bons pour les moto-
cyclistes ! 7

E.D. V

Le Grand Prix Automobile de Bourgogne
(Ex-6 heures de Bourgogne) A, G. B.9 mai 1929

Comme les années précédentes, la grande
épreuve Automobile organisée par 1’Auto-
mobile-Club Bourguignon aura lieu [en 1929
le jeudi de I’Ascension. C’est donc la date
du 9 mai qui a été retenue et inscrite au calen-
drier de 1929. Des modifications importantes
seront apportées, aussi bien au titre qu’a la
formule de l’épreuve. En effet, celle-ci sc
disputera non plus sur un certain’ nombre
d’heures, mais sur une distance de 600 kilo-
metres environ. Le réglement qui paraitra
sous peu fixera les intéressés sur ce point. Et
Iépreuve s’intitulera Grand Prix Automo-
biIIe) de Bourgogne, titre bien justifié par le
sucees de 1928. A six mois de date, on peut
affirmer que ’épreuve de 1929 aura un reten-
tissement considérable. D’ores et déja la
participation ‘de champions comme Mme
Janine Jennky, Morel, Michel Doré, Treu-
net, est assurée. En outre, M. Repusseau yient
de décider que la céleébre coupe Hartford qui
désormais 's’appellera coupe Repusseau sera
mise en compétition en 1929 & Dijon et dis-
putée au cours du Grand Prix Automobile
de Bourgogne, qui, grace a ce puissant appui,
prend place parmi les plus importantes. mani-
festations au’tomohiles francaises.

Les 900 métres d’Anfa

. C’est I'A. M. de Casablanca qui organisait
cette épreuve coloniale dont le succes a
dépassé les espérances :

11)75 sport. — 1. Perrin (M. C. Rabat)
(Monet-Goyon), 49’ 2/5 ; 2. Madras (A. M.
Casablanca) (Monet-Goyon), 52’ 9/10; 3. Alves
(M. C. Rabat) (Monet-Goyon), 65’ 3/10.

250 sport, — 1. Alazarrachi (New-Imperial),
54’ 1/5 3 2. X. (Dunelt), 56 ; 3. Atar (Excel-
sior), 61’ 3/5. % .

350 sport, — 1. Grillot (Terrot), 43" 1/6 ;
2. Crovara (Triumph), 44° 4/5 3 3. Humbert
(Excelsior), 45’ 1/5 ; 4. Pilati (Royal-E,nheld),
47° 1/5 3.5. Bibas (Monet-Goyon), 51° 3/5.

350 tourisme. — Benici (Terrot), 56° 4/5.

500 cme. tourisme. — 1. Roulaud (Trluml')h),
55 2/5 ; 2. Villet (Gnome et Rhone), 56°.

500 cmc. sport. — 1. ex-aequo 3 B:emtah
(Norton) et Camillieri (Triumph), 39" 4/56 ;

3. Marrero (Ariel), 45° 1/5 ; 4. Van dre Bent
(Norton), 45’ 4/5 3 5. Alazaracchi (Scott),
47 4/5 ; 6. Coffinet (Gillet), 49’ ; 7. Origniaire
(Gillet), 50° ; 8. Scali (Gnome et Rhone), 50° ;
9. Deschoux (A. J. S.), 53° |4/5.

750 ecme. sport. — Cadioux, Gnome ct
Rhone), 54° 1/5. ;

500 cmc. avec ifan-sad. — Thévenot et
Me Cadioux sur Gnome et Rhone, 50° 4/5.

A remarquer que la Fédération Motocy-
cliste Marocaine, pas encore complétement
organisée a 1'heure actuelle, est indépendante
et cela explique les catégories non classiques
de I’épreuve, mais d’ailleurs trés rationnelles.

La moto en Suéde : Lies deux as scandinaves Kalen (a4 gauche) et Carlsson.

—
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- [Au Brésil

Graham-Paige gagnant d’une épreuve
sur route au Brésil

On nous signale au crédit de Graham-
Paige un record tout a fait exceptionnel au
cours de I’Epreuve sur route Washington-Luis

ui a eu lien cette année au Brésil. Cette
gpreuve, courue sous les auspices de la Sao
Paulo Good Roads Association, comporte un

arcours de 1,200 kilomeétres, de Sao Paulo a

io de Janeiro, Pétropolis et retour. La dis-
tance est parcourue en quatre jours. C'est une
épreuve de grand tourisme plutét qu’une
course proprement dite. Toutes les voitures
sont occupées par quatre et, dans certains cas,
cing voyageurs, Un controle rigoureux est éta-
bli a certains endroits du parcours. Le poin-
tage est basé sur I’économie de combustible
et 'absence de pannes. Le parcours routier
d’ailleurs est loin d’étre excellent.

Les entrées de cette année étaient au nom-
bre de quinze, dont treize véuicules ameéri-
cains, une Lancia et une Mercédes représen-

LE LOUP DANS LA BERGERIE
Un extrait de « chez les protestataires »

Je vous adresse un article paru dans un
dernier Bulletin Officiel sous la signature
P. Je pense que beaucoup de moto-
cyclistes doivent faire partiede ce club et
qu’aprés tant de compliments ils chercheront
une autre revue a lire ; 'ami qui me I'a
confié laisse finir son abonnement et apres
jira vers vous (et moi j'espére bien qu’il
y en aura d’autres). Je lui ai fait lire le dernier
numeéro de Molo Revue et voici ses premieres
paroles au lendemain : ¢« A la bonne heure !
.Voila un journal écrit par de vrais moto-
cyclistes ! » Il est vrai que votre Revue est
vraiment bien a tous les points de vue.
Depuis huit ans que j’y suis abonné, j'ai
suivi tous les efforts que vous avez faits
pour en faire ce qu’elle est maintenant ;
aussi je vous enverrai le plus d’abonnés
possible : ma taAche ne sera pas difficile si
I'on continue & écrire des articles aussi
idiots sur 1» tan-sad.

G., @ Suresnes.

MoT® REVUE

tant la construction européenne. L’épreuve
comportait quatre coupes, qui furent toutes
gagnées par Graham-Paige, dont la seule
autre entrée s’adjugeait une seconde place.
La coupe d’excellence pour toutes calégories
revint a Roberto Thiry, pilotant un modéle
Graham-Paige N° 614, qui remportait ainsi -
’objet de tant de convoitises, le Grand Prix
de Washington-Luis, couronnement du clas-
sement géneéral. En dépit de I’état défectueux
des routes, la moyenne horaire fut supérieure
a celle de la meilleure des lignes de chemins de
fer qui desservent le parcours.

En Suede

Des as en Scandinavie

Le passage de R. Sexé en Suede a attiré
I'attention des motocyclistes francais sur
Pactivité motocycliste en Suéde ; beaucoup
ont été étonnés d'apprendre que la moto
a un essor trés grand en Suede, pays un peu
éloigné, semblait-il de I’ensemble de I’Europe.
II nous arrive cependant continuellement

des nouvelles de la-bas et il n’est pas inutile
de signaler que la moto est trés aimée la-has.
Parmi les excellents coureurs suédois, deux
émergent plus particuliérement du lot :
Kalen et Carlsson dont les victoires en Suéde
sont des plus nombreuses. Kalen d’ailleurs
est champion de Suéde. Dans les grandes
épreuves scandinaves, ce sont eux qui
s’attribuent les premiéres places, & 1'épreuve
de cendrée de Copenhague, a la course de
Novembre-Kasan, au Championnat de Scan-
dinavie, ete.

Aux Philippines
Méme aux Iles

Les Philippines sont des fles trop peu
connues de nos jeunes, mais qui rappellent
aux vieux les tragiques souvenirs de la guerre
hispano-américaine il y a quelques années.
La-bas, dans ces beaux et riches territoires,
351 'motos administratives circulent ;
ajoutez-y 395 motos privées et vous avez
le chiifire total : ¢’est peu!! mais on parle
d’une extension rapide sous peu.

Si les « Motocyclistes » s’en mélent...

Nous relevons dans le Bulletin Officiel
d’'un de nos. grands clubs une virulente
attaque contre I’emploi du tan-sad. Nous
qui croyions gue ce mode de transport avait
conquis droit de cité grace a son economie
et a sa facilité de garage ! Mais il nous apparait
qu’il n’en est rien et qu’aprés avoir subi les
pires avatars de la part des détracteurs de
la moto, il lui faut encore subir les attaques
de ceux qui devraient le delendre ! 1l y a
de quoi s’alarmer. Nous qui parcourons tant
et plus les routes de kFrance, qui avons pu
voir des milliers et des milliers de tan-sadistes
il ne nous est jamais apparu quils aient
Tallure du ¢ dindon gui se rend au martyre,
de la pintade qui marche a 1'echafaud ou du
canard qui va a la morts. Qu'avec esprit et
grace ces choses sont dites et que ces compa-
raisons sont fines. 1l est bien certain que ce
Bulletin Officiel n’est pas rédigé par des
motocyclistes et encore bien moins par des
gens qui savent ce qu’est le tourisme a deux !
Ils ne savent pas — ils sont jeunes, sans
doute — la joie que l'on a a faire partager

LA MOTO AU MAROC

son plaisir a une autre personne qui, la plupart
du temps, est un aulre soi-méme, devant
un site magnifique. lls en sont encore, ces
retrogrades, a la femme installée a la répara-
tion des chaussettes pendant que Monsieur
file sur les routes, sur son ctincelante méca-
nique. Ne nous atiardons pas sur le Vae soli
de PEcriture ! Occupons-nous des temps
modernes dans lesquels les asiles de fous —
malgre le tan-sad — ne sont pas mieux garnis
qu'avant (ils le sont méme moins, merci,
6 statistiques officielles!). Nous avons connu
jadis quelqu’un qui abhorrait le civet de
lievre et qui prétendait en dégouter tout le
monde. II n'y a pas réussi. Concluons en
disunt que, quitte a perdre ’estime (2) de
T'auteur de ce brillant article, les tunsadistes
continueront & étre légion sans pour cela

croire gu’ils ressemblent a un singe accroché .

aux poils d’un caniche. Que cette image est
spirituelle | Plaignons les membres du
¢« Grand Club» en question d'éire obligés
d’absorber de telles betises, et plaignons
encore plus les dirigeants de ce Club d’en
?tre réduits a faire appel a de“tels ¢ littéra-
SUrs ...

Aux 900 métres arrété d’Anfa @ Un groupe de 350 cmc. de concurrents va partir.
Benitah, sur Norton 500 cmc. et Camillieri, sur Triumph, se classent premiers ex-aquos : voici Benitah.
Le poste d= chronomsétrage était organisé par T. S. F.
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Le rétablissement
des « Indépendants »
Le role d’une Fédération

Maintenant que le bruit fait autour de
la derniére Assemblée générale de
I’U. M. F. est apaisé, que le nouveau pré-
sident a fait connaitre une partie de ses
intentions, nous devons attendre la pro-
chaine réunion du Comité, qui ne saurait
tarder, car maintenant ceux-ci ne peu-
vent plus reculer devant tout ce qui a été
dit ou écrit par les différents journaux
sportifs ou dans les colonnes de notre
revue,

Si le président de la Fédération entend
exercer la plénitude de ses droits, c’est
vers la dissolution que se dirige I'U. M. F.,
et vers le rattachement du sport moto-
cyciiste au sport automobile, en l'occu-
rence I'A. C. F.

Nous nous souvenons — et nos lecteurs
s’en souviennent aussi — du récent cham-
bardement que firent, il y a quelque temps,
certaines unités jeunes au sein du Comité
Je la place de la Concorde. De nombreuses
personnalités, ayant eu un nom dans le
sport automobile, durent faire place nette
devant la poussée de cet élément jeune.
Il devait, parait-il, en sortir beaucoup de
belles choses pour le sport... Nous n’en
avons pas encore vu la trace | Et nous en
revenons malheureusement & ce que nous
avons dit déja : les épreuves automobiles
ne font plus recette, seules sont intéres-
santes les épreuves motocyclistes. Ces
deux sports liés ensemble, accouplés le
méme jour deviennent d'un intérét tout
partieulier, ét I’épreuve remporte un gros
succes spectaculaire, Est-ce a dire main-
tenant que ce sont les clubs qui ont
demandé pareille abdication ? Ne serait-
ce pas plutdt cet élément jeune, qui n’a
«pu créer cette section automobile, indé-
pendante du cercle des aristocrates, et
qui aujourd’hui se jetterait sur le sport
4 deux roues a qui il ne manquait plus que
I'indépendance pour vivre et un local
pour 1’abriter. ‘

C’est ce que nous saurons bientdt !

i ***

Dans toutes les épreuves motocyclistes.
qui se sont déroulées cette année, nous

Vers la dissolution ?! ?!
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n’avons pas été sans remarquer que celles-
ci étaient ouvertes a deux catégories de
concurrents,

Nous aimerions savoir depuis quand le
Comité de 'U. M. F. a homologué une
nouvelle réglementation définissant les
catégories « Amateurs» et « Profession-

nels». Nous savons trés bien qu’il s’agit la

d’une tolérance, et que le fameux regle-
ment des « Indépendants », qui vit le jour
pendant a peine une saison sportive, fut
brilé par ceux qui l'avaient, non pas
adoré, mais réclamé,

Pourquoi ne reprendrait-on pas cette
ancienne réglementation, modifiée s’en-
tend par la nouvelle évolution de la moto-
cyclette, mais qui en somme justifierait
dans les épreuves ces deux catégories,
dont une surtout, celle des Indépendants,
est illégale, puisque non reconnue par le
pouvoir fédératif.

Cependant, nous ne cacherons pas que
nous aimerions assez celle qui se rap-
proche le plus de I'idée ci-aprés, et divi-
sant les concurrents en trois catégories :
Indépendants, Experts et Professionnels.

11 faut qu’il soit donné aux profession-
nels I'occasion d’accomplir leur mission
commerciale, tandis que les sportifs feront
du sport ; mais il ne faut pas que ces
mémes sportifs aient l'impression que
c’est parce que des professionnels accom-
plissent leur tache que l'occasion leur est
donnée de faire du sport.

(’est pourquoi nous demandons le réta-
blissement du statut de I'amateurisme.

Quel que soit le sport auquel on se
reporte, jamais question semblable ne
fut plus Aprement discutée. Sa com-
plexité, déja considérable dans les sports
athlétiques, I'est encore davantage lors-
qu’il s’agit de sports mécaniques. Dans
les sports athlétiques, le sportif ne peut
espérer trouver qu’en lui-méme 1'élé-
ment du sucecés. Dans les sports méea-
niques, au contraire, la machine s’allie a
P’homme et il apparait, a priori, malaisé
de définir celui-ci sans définir également
celle-1a, Toutefois, I’évolution de la cons-
truction est a ce jour telle qu’il est devenu
possible de se procurer dans le commerce
des engins de sport suffisamment bien
présentés pour que tout amateur moto-
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cycliste puisse, en les pilotant, obtenir
dans la plupart des épreuves des résultats
trés honorables,

Nous connaissons des vrais motocy-
clistes, grands défenseurs de leur sport,
qui ne peuvent pas étre des amateurs et
qui ne veulent pas étre des professionnels,
Et nous verrions trés bien I’Expert étre
équipé par une maison, toucher de temps
en temps quelques indemnités, sans qu’il
en découle une publicité semblable a
celle des professionnels. A notre avis, seule
la tolérance de la publication de la marque
dans les résultats suffirait, et uniquement
a titre d’information contenterait cette
catégorie.

Tant qu’aux deux autres catégories,
leur définition pourrait étre la suivante :
est Indépendant celui qui veut pratiquer
le sport pour sen plaisir et qui peut en
payer tous les frais,

Est Professionnel celui qui veut vivre
du sport.

**$

Si nous revenons au role d’'une Fédé-
ration, nous aimerions voir celle-ci donner
aux clubs placés sous son égide I'aide et
les moyens de réaliser le programme sui-
vant : 1° Encourager la locomotion moto-
cycliste et en faciliter 1'usage journalier ;
20 Contribuer a la recherche du mieux en
matiére technique en ce qui concerne la
construction des motoeyclettes et de leurs
accessoires ; 3° Propager le gotit des sports
mécaniques, et en particulier celui du
sport motocyecliste. ;

Le premier but est atteint actuellement
par la plupart des clubs ; le second le sera
par Porganisation d’épreuves : courses
de cote, concours de tourisme, épreuves
de vitesse, etc. : le troisiéme, en général
plus délaissé et moins bien compris, ne
peut l’étre qu’en ouvrant les épreuves
motocyclistes 4 la grande masse des pra-
tiquants par la création de manifestations
sportives élaborées sur la base de regle-
ments nouveaux.

C’est pourquoi nous demandens qu’en
méme temps qu’elle fera peau neuve,
notre Fédération revise son reéglement
national,

1R d ke

L’Interclubs du M. C. de la Seine
eut lieu le 25 novembre, sous la bourrasque !

Le M. C. de la Seine, passaunt outre aux
foudres de ses adversaires, a organis¢ son
premier Interclubs, le 25 novembre avec
succeés. Sous l'ouragan, la tempéte, la pluie
violente, bref, avec I'appui de tous les élé-
ments déchainés contre Ilui, Fédérations,
Clubs, Nature, Organisateurs méme qui
hésitérent sous pareilles bourrasques a se
déplacer, 37 vaillants se présentérent au
départ ; et c’est un point sur lequel nous
attirons l'attention des constructeurs, surtout,
lorsque ’on songera que, méme a Moto Revue,
deuxdes plus ardents hésitérent a... venir « re-
porter » I'aventure. Aussi, les 17 arrivants ont
droit a4 des félicitations au méme titre que
les professionnels.., peut-étre un peu plus.
La course elle-méme fut sans histoire

biiches cependant pour les uns, abandons,

pour les autres, etc... Une maison que nous
voudrions pourtant voir plus & fond dans
notre monde motocycliste est Cieex qui
encouragea matériellement les concurrents.

Classement individuel

1. Hémon Richard, 30 points, Magnat-
Debon, 350 cme. (Bougie Champion-Dun-
lop) ; 2. Schubler Marcel, 30 points, Alcyon,
350 cme. (Bougies Lodge-Dunlop) ; 3. Massot
Roland, 40 points, Motobécane 250 (Cham-
pion-Hutch.) ; 4. Bruynoche Jean, 79 points,
Aleyon 350 (Lodge-Dunlop) ; 5. Delorme
Georges, 112 points, Gillet-Hertsal 500
(Champion-Dunlop) ; 6. Deslandes Georges,
120 points, Montgomery 350 (Champion-
Dunlop) ; 7. Degouard, 8. Bordes, 9. Beauce,
10. Bouysseu, 11. Gros , 12. Lattes, 13. Jou-
hier, 14. Hector du Jacquiére, 15. Bouvier,
16. Hochwelcker, 17. Coupot.

Par équipe : 1° M. C. Versailles, 221 points,
gagnant la coupe ; 2° M. C. Dyonisien, 267
points. — 5 clubs engagés ; 64 engagés,
37 partants, 17 arrivées.

Des remaniements au M. C. de la Seine

Tous les membres du club, sans exception,

sont instamment priés d’assister & la réunion
- extrardinaire du 8 décembre prochain, réunion

ayant lieu au siége social, 30, faubourg du
Temple, & 21 heures.

Tous les membres seront de plus avertis par
convocation individuelle.

Remplacement du président et du président
de la commission sportive.

Compte rendu financier de ’année.

Résultats sportifs.

Etat moral de la Société.

Banquet et projets pour 1929.

Répétons-le, présence nécessaire des mems=
bres a cette réunion,
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. AUX PROGRAMMES ! ey
3 s
: La Moto a I'Ecole :
: L' Avis de nos Instituteurs *

Un cours a l'usage des écoliers

L’initiative est heureuse. — Un cours
pour les écoliers : il sera donc simple et
attrayant. Je le vois trés bien sous la
forme de causeries comme : le moteur a
explosion, les débuts de la moto, la moto
actuelle, sa conduite, etc., causeries
abondamment illustrées par le dessin
et la photographie, comprenant de
courtes hiographies qui feront connaitre
les 'savants chercheurs et meécaniciens
4 qui nous devons les petites merveilles
d’aujourd’hui,

L’utilité. — Ce cours dépasse le cadre
de 1’école primaire. Il sera le complément
des “articles techniques comme ceux de
M. Borestroke, Imbert par exemple, d’une
grande ‘utilité pour ceux qui ‘sont du
métier ou qui ont déja des connaissances
mathématiques ; mais souvent trop
savants ou d'une lecture ardue pour
beaucoup de motocyclistes. La moto-
cyclette « devient de plus en plus un
instrument de la vie sociale» ; c¢'est donc
que  le nombre de ses pratiquants
augmente chaque jour ; mais en méme
* temps diminue la proportion de ceux qui,
amateurs de mécanique, connaissent
bien' leur machine, I y a toute une

éducation a faire, Moto Revuese doit
de l'entreprendre. En pensant aux
écoliers, elle rend service a tous
et augmentera son succés aupres
de ceux qui viennent a la moto.

Le cours & lécole primaire, —
A mon avis, peur le moment, il
n’y faut pas penser, sauf peut-étre
dans les classes faites par des
instituteurs motocyclistes ardents.
Pourquoi ? Programmes trop char-
gés, préparation au certificat d’études
primaire - trop absorbante et puis...
nouveauté, Que devient alors vofre
cours « a lusage des ¢écoliers» ? Son
appellation reste entiére et exacte, 11 a,
en effet, sa place tout indiquée aux cours
d’adultes., Les séances ont lieu le soir,
deux fois par semaine, pendant les mois
d’hiver ; elles réunissent des jeunes gens
de treize a vingt ans, Mais, cette fois,
plus de programme imposé ni limité,
Les exercices indispensables de franeais
ou de calcul ont méme besoin d’étre
coupés par des causeries pour rendre les
soirées plus agréables, plus intimes et
encourager la fréquentation. Tous les
éléves ont I’dge ou la motocyclette attire,
Ils la désirent s’ils ne Pont pas. Aussi
avec quel intérét ils suivront les causeries

ui la leur feront connaitre et compren-

re;

Si je me suis empressé de vous écrire,
c’est que personnellement j'avais déja
pensé, pour cet hiver, 4 parler de la
motocyclette & mes grands éléves du soir,
a leur en faire des lecons de choses en
me servant de ma moto.

£ e 9
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Comment m’est venue U’idée de faire ces
causeries, — Parce que, motocycliste,
aimant la moto, je la vois bien souvent
maltraitée par ignorance. Depuis un an,
la motocyclette a un tel succés dans ma
région que le nombre des machines sur
la route croit avec une rapidité étonnante,
Les 250 moteurs deux temps I’emportent
de loin, mais il y a une tendance actuelle
trés nette pour la 350 & soupapes, Eh!
bien, il n’est pas rare de voir un pauvre
conducteur danser sur son kick jusqu’a
I'essoufflement, étre la joie des gosses
mogqueurs, mais faire ainsi une bien
mauvaise propagande pour la moto, Et
Ie pauvre deux temps qui se voit forcé
de pétarader comme un quatre temps
déséquilibré... Evidemment, ces machines
ont affaire a des débutants. Pourtant,
il y a eu les conseils du vendeur. Oui,
mais ce jour-la, Pheureux était déja
en selle, il n’entendait pas, tant son
impatience a rouler était grande ; et
puits uol, il n'était pas plus béie qu’un
autre l..,

C’est pourquoi je pense qu’en intéres-
sant mes éléves du soir 4 la moto, je
rendrai service a leur amour-propre de
conducteur et surtout a leur porte-
monnaie ; c’est également rendre service
a la machine qui ne doit souvent ses
défaillances qu’a des débuts difficiles.

E. BACHON,
Instituteur,
Abonné a Molo-Repue

’

I1 est ressuscité...

“Lgrs ‘de Paris-les Pyrénées-Paris, nous
apercimes sur. différentes machines et plus
particulierement sur celles de Quenctte et

- Pour Conducleur

N

(===

Chéret des repose-pieds élastiques Cerreti,
trés ingénieux.
Un croquis de Moto Revue lanca dans nos

Pour le confort

milieux cet accessoire 3 mais, hélas | malgré
la demande, nous ne vimes jamais sur les
motos cet article pourtant bien pratique 3 il
était, sans doute sdécédé ». Non pas, mais des
difficultés purement commerciales entre les
associés avaient arrété I'essor de sa fabrica-
tion et ce fut dommage. Aujourd’hui tout est
aplani ; le marche-pied Cerretti est reparti,
sa fabrication est en pléine activité ; on I'ap-
pelle le Supersouple Cerreti. C’est, a vrai dire,
un antichocs, rationnellement concu, a
suspension intégrale. En effet, beaucoup
n'ont pas été sans observer, en certaines
occasions, que le contrecoup dans les jambes,
voir dans la colonne vertébrale, de certaines
fondrieres était désagréable, par suite de la

De nombreux prix sont affectés
au Grand Concours 1929
« Moto-Revue »

Leasasesvasscas,

trop grande rigidité des marchepieds. D’ail”
leurs, beaucoup d’accessoristes [avaient
compris, qui ont ajouté des ressorts ou des
amortisseurs a leurs calepieds. :

Le Cerreti est essentiellement composé
de 2 ressorts souples gainés de caoutchouc
sur lesquels le pied vient sé reposer douillet-
tement. Plus de flasques K bruyantes et
rouillées. De plus, la massivité (en corniére)
de Pappareil en fait un antichoc trés inté-

ressant, soit qu’on pose la machine sur-le
trottoir, soit qu’elle chute 4 terre.

Non seulement le repose-pieds Cerreti
est concu pour le conducteur, mais aussi
pour le passager ; selon la méme base ce fabri-

~ Pour Pissager~
it i Y

cant a prévu au moyen de trous appropriés
toutes les grandeurs de jambes. Une moto

ainsi équipée et avec le tan-sadsouple Cerreti ~
. doit donner le maximum de souplesse.
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... La Motocyclette de Demain ou d’Aprés-Demain

Mes compétences motocyclistes indiscu-
tables et indiscutées étant universellement
coririues, chacun sachant quel don inné et

asi héréditaire m’a été dévolu dans ce
omaine ou_ s'illustrérent mes ancélres’ de-
puis ‘cing ou six générations, on n’a pas
manqué de me demander mes prévisions
sur .la moto de P’avenir... Longtemps, j'ai
différé de répondre & une telle question, non
as par ignorance, mais par ce qu'il me
allait, pour trailer dignement ce sujet, faire
un violent. et, par suite, fatiguant effort
intellectue! et, nouveau Jules Verne, deviner
logiquement tous les progrés qui vont se
réaliser au cours des années a venir.

Comme, pourtant, je ne recule jamais
devant aucun effort, dés l'instant que j'y
suis contraint et que je ne peux me dérober,
j’ai compulsé, pour édifier les. masses avides
de savoir, toutes les circonvolutions céré-

W I
S PAR MO S |

En achetant & crédit a 2 ans, 20 % de réduc
tion, la garantie légale sera de 23 mois-1/2.

brales de mon crine, correspondantes aux
divers sidges des facultés motocyclistes et
voici ce que J’y ai trouvé : .

La motocyclette va évoluer assez lente-
ment, mais sirement ; lentement parce que
les constructeurs ne pourront du jour au
lendemain abandonner leur fabricalion en
cours et jeter a la vieille ferraille tous leurs
montages, calibres, gabarits et pieces de
fonderie ; lentement, parce que le plus chand
partisan du progrés en est également le pire
ennemi: j’ai nommé I'acheteur lui-méme,
Pamateur-acheteur qui admire les innova-
tions, mais se garde bien d'acquérir quelque
chose qui sorte de cette vieille et s(ire routine
qu’il aime tant.

Comme le Monsieur qui achéte un ruban
neuf pour rajeunir son vieux chapeau et
ensuite un chapeau neuf pour rajeunir son
vieux ruban, I'acheleur imposera de petites
améliorations de détail aux motos, préférant
une lente progression de nouveaulés succes-

par MAXEND

sives, au brusque et désorientant étalage
d'une conception nouvelle de fond en comble.

Dans d'autres domaines s’exerceront cette
méfiance qui, 4 notire époque, s'est successi-
vement éveillée a I'apparition de la suspen-
sion avant, du changement de vitesses, de la
magnéto, du cadre surbaissé, de la transmis-
sion par chaines, du bloc-moteur, de la sus-
pension arriére, de la transmission par cardna,
du cadre en tole emboulie, ete., etc...

Elle évoluera sirement, parce que ce méme
acheteur, qui se méfie du trop nouveau, veut
au Salon actuel trouver quelque chose qui
n’existait pas au Salon précédent et veut que
son dernier modéale se différencie de celui du
copain dont la machine date de deux ans.
C'est presque plus une question de mode,
pratique, j’en conviens, qu'une question de
progrés qui fait évoluer la moto.

1l y aura done évolution ; on multipliera
les cylindres; un constructeur audacieux
concevra alors une moto monocylindrique,
pour le premier achat, moto que I'on pourra
compléter par la suite au gré de sa fantaisie
et de ses moyens de fortune par I'adjonction
de cylindres auxilinires, jusqu’a 6, maximum.

Pour le moteur, comme pour la boite,

comme pour tout le reste, les métaux seront

de plus en plus spéciaux, le nitrurage sera
remplacé par autre chose, le nickel par le
chromage, I'émall par la parkerisation, etc...

Le cudre se transformera ; il n'y aura pour
ainsi dire plus de fourche avant, mais une
direction genre Wallis ou Ner a car. Seule la
roue pivotera; cette nouvelle conception
aura le double résultat d’améliorer considé-
rablement Ia tenue de route ct la maniubilité
et de réduire & la faillite tous les fabricants
de freins de direction. Le réservoir sera de
plus en plus & cheval et la selle de plus en
plus surbaissée, obligeant a madifier la posi-
tion des jambes, d'une facon telle que,
malgré toutes mes recherches, je n'ai encore
pu arriver & la concevoir, i

Le cadre, lui, sera tellement en berceau
qu’on pourra, sans crainte, le confier, en tout
repos, au plus récent nouveau-né.

Les garde-boue seront de plus en plus
enveloppants et le porte-bagages s’allongera
pour permettre normalement, et sur la plus
modeste 175 cme., I'emploi du tan-sad tri-

lace, avec porte-malle et porte-capote, pare-
})ambes ; cette 175 cme., sera du reste encore
considérée, malgré ces 25 CV de puissance
effective, comme un engin faiblard el 4 la
veille de disparaitre... comme aujourd’hui.

Comme aujourd’hui, également, on sera a
la veille de réaliser la turbine a explosion, il
ne manquera plus qu’un petit rien dans le
métal pour qu’elle marche parfaitement.

Il ne sera plus question d’essence, tourisme
ou autre, ni de pompes, ni partant de fausses
mesures, de tromperies, etc..., le nouveau
carburant se vendra sous forme de comprimés
que I'on fera dissoudre dans l'eau de n’im-
porte quelle fontaine. g

Revenons a la moto elle-méme : il n'y
aura plus de pannes de bougie; le métal
superantifriction étant trouveé et largement
employé jusque dans les roulements & billes,
le graissage sera supprimé et du méme coup
les primes affectées aux coureurs pour I'emploi

judicieux de cet article, actueilement indis-
pensable eollaborateur de leurs victoires.

Aprés maints nouveaux essais le compres-
seur recevra une alfectation différente de son
but initial, il sera employé non plus comme

onfleur de moteur, mais comme gonfleur
e pneus. P

Le guidon sera peu a peu déshabillé; plus
de manettes, plus de poignées tournantes;
une pression plus ou moins forte sur des
poignées de caoutchoue mousse spécial pneu-
matique réglera les gaz, 'avance étant auto-
matique.

Les freins, toujours internes et conjugués,
seront 4 commande hydro-pneumalique ;
une simple pression du genou sur les ¢ knee-
gripps » permettra de les mettre en action
et de se cramponner d’autant plus au réser-
voir, par ce geste a la fois réflexe et com-
mandé, qu’on les sollicitera davantage.

Une vraie révolution dans les pneus : un
beau matin on trouvera toutes nos routes de
France reflaites et calibrées au marbre, si
unies, si polies et si anti-déra pantes que I’on

il

La molo d’aprés-demain aura foujours cetie
particularité d’avoir 2 roues.:. mais z’oui !

montrera du doigt l'arriéré roulant encore
sur balloons, comme I’on montre du doigt
actuellement les quelques rares originaux qui
n’ont pas adopté le pantalon charleston.

Les balloons seront done remplacés par des
sortes de boyvaux naturellement presqu’incre-
vables et indéjantables, et comme le boyau
est un accessoire qui Peut'ee replier, on com-
prendra aisément qu'un astucieux construc-
teur ait pu également inventer une roue
démonlable, repliable, d'encombrement si
restreint, qu’on pourra en emporter quelques-
unes de rechange de chaque coté du porte-
bagages.

En méme temps qu’on aura refait les routes,
on aura envisagé, dans un délai trés prochain,
la suppression des péassages 4 niveaux et la
mise sous globe du dernier des garde-barriéres.

La moto sera propre, si propre qu‘on ne
pourra plus I'employer autrement que vétu
de blanc ; elle sera aussi si parfaitement silen-
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cieuse que, 'absence de bruit rendra les
ultimes piétons durs d’oreille et qu'une
ordonnance de la Préfecture de Police pres-
crira sur tout véhicule un appareil obliga-
toire produisant un ronflement continu et
suffisamment sonore pour mettre les piétons
en garde a 'approche du dit véhicule.

La vitesse sera devénue une chose si nor-
male et si banale que les indicateurs de
vitesse n’avanceront plus et que les extra-
sportifs ne songeront plus a raconter a tout
venant les étourdissantes moyennes qu’ils
effectuent chaque dimanche sur les routes
les plus encombrées.

L’éclairage électrique disparaitra, rem-
placé par la lumiére froide, inusable, inalté-
rable, sans montage compliqué, sans connec-
tions multiples, cet éclairage se bornera aux
feux de ville réglementaires ; finis les phares
code, super-code, les éblouissements et inter-
medes qui en découlent, parce que toutes les
routes, a l'instar de nos grandes artéres pari-
siennes, étant éclairées grice a la transfor-
mation en électricité du mouvement des
marées, grace aussi a la captation de I’élec-
tricité atmosphérique.

I.es démarches pour l'obtention d’une
carte grise deviendront un agréable passe-
temps ;la T.S.TF. un bar, un buiffet froid et
des lits de campement seront installés a la
Préfecture de Police pour la plus grande joie
et le plus grand bien-étre des candidats a la
« mise en circulation ».

Il faudra un stage d'un an dans une école
spéciale (Monopole de I'Etat) avant de se
présenter a 'examen du permis de conduire.
La brochure du Code de la route sera mise
en vers par un poéte ultra-moderne, pour
étre rendue plus compréhensible et d’une
étude plus attrayante, elle devra étre sue
par cceur.

Les impots auront décuplés et tout le
monde s'en réjouira. On pourra payer ses
contraventions au comptant a 1'aide des

MoT® REVUE

carnets de tickets d’autobus ou de métro,
beaucoup plus portatifs que la monnaie
courante ; il faudra une moyenne de 20 carnets
par contravention.

La moto ne se vendra plus que tout équipée
et munie de la totalité de ses accessoires,
pratiques, utiles ou simplement destinés a
parfaire I’élégance de ’engin ; elle sera comme
toujours vendue soit au comptant, soit &
crédit. Mais les délais de erédit seront pro-
longés et reportés a deux ans, la qualité des
machines permettant une plus longue

\ )

fEssENCE]
EXTRA ! fo-

Un comprimé dans l'eau nature et
voila 1'essence !

garantie. Tout acheteur a crédit bénéficiera
d'une remise importante sur le prix du
catalogue. ]

La moto, type ¢« Super-Standard » (on
n’aura encore rien trouvé de plus superlatif
pour remplacer le préfixe « Super »), la
moto ¢« Super-Standard », dis-je, sera une

quatre cylindres a eau, bloc-moteur, trans-
mission par cardan, éclairage lumiére froide,
démarrage électrique, béquilles, gonfleur
électriques ; mécanisme entiérement sous
carter, toles de protection formant carcasse
et abritant pilote et passagers ; guidon com-
biné avee pare-brise, pare-soleil ; suspension
intégrale... et bien d’autres choses encore
que je n'ose décrire de crainte d’étre taxeé
d’exagération.

Bien entendu les prix de cette moto
moyenne seront quelque peu modifiés, par
rapport i ceux d’aujourd’hui ef, grice en
grande partie aux bienfaits de Ja stabilisation
et a I'amélioration des méthodes de fabrica-
tion. Le prix d’une moto moyenne ne sera, par
rapport 4 une voiture moyenne, que de la
différence des deux roucs en moins qui cons-
titue I’apanage de la moto sur la voiture;
car, méme et surtout a cette époque-la, les
véhicules & quatre roues auront encore
besoin de ces deux roues defplus pour ne pas
étre rangés dans la catégorie « motocycles ».

Tn beau jour, un constructeur audacieux
s’apercevra qu'il manque sur le marché une
moto qui satisfasse & la multitude des petites
bourses et il lancera une modeste 25 cmec.,
(puissance fiscale 2 CV, puissance effective
8 CV), qu’un ouvrier ou pelit employé pourra
acquérir avec son salaire d’une quinzaine.
Ce conslructeur fera sourire ses concurrents,
fera rire les motocyclistes avertis et rem-
portera, deés ses ébuts, un retentissant
succes de vente. Alors on le prendra au
sérieux, chacun reconnaitra qu’il a trouvé la
seule et vraic formule commerciale ; on ne
le critiquera plus, on le citera en exemple ;
chacun, en douce, essaiera de I'imiter et se
lancera dans la petite cylindrée populaire
dont depuis des années on prédisait la faillite
imminente... ct, une fois de plus, il n'y aura
rien de nouveau sous le soleil...

MAXEND.

Coups de Guriffe

Evitez de vous faire ironiser...

Permettez-moi de discuter certains com-
mentaires consacrés a la circulation, de Moto
Revue, page 1234.

Parlons de Londres,que je connais suffisam-
ment si vous le voulez bien.

Votre collaborateur qui probablement s’en est
rapporté aux paroles de compétences pas trés
a la page, nous dit:

1° On y circule plus lentement qu'a Paris.

. Celui qui a dit ¢a le premier n’en a jamais
rien su car il n’a jamais pris un chronomeétre
pour s'en rendre compfe ;

20 Il y a aussi plus d’accidents proportion-
nellement.

Proportionnellement d quoi ? au nombre
d’habitants ?

Aux conditions atmosphériques, etc., efc.

Cette phase ne veutriendire si elle n’est accom-
pagnée de précisions et d’éléments de compa-
raison parfaitement équivalents (pourquoi ?).

3¢ Les embouteillages londoniens sont
fantasmagoriques !

Probablement wvotre collaborateur en juge
d’aprés ce qu’il voit a Paris.

4° La vitesse est limitée a 16 a I'heure, mais
le 48 devient la moyenne tolérce.

. Ce n’est pas trop mal pour une ville oft I'on
circule lentement (paragraphe 1) ;

5° Pas de sens unique.

Ca c'est @ peu prés exact et dénote une
supériorilé sur notre systéme car si nous n’avions
pas ce dérivatif pour détourner le flol des
véhicules ce serait U'embouteillage définitif.

6° Pas de sens giratoire imposé.

Il est probable que votre collaborateur n’est
pas venu a Londres depuis une dizaine d’années.

Je crois du reste qi’'il n’y a jamais mis les
pieds (pas malin, mon vieux l...)

Enfin 7° : Chacun se débrouille dans les
croisements.

Ca c’est un comble.

Alors que le travail exécuté par les policemen
est une merveille qui dépasse de cent ~oudées
ce que font nos braves agents et cela sans
batons blancs, ni sifflets ni sonneries élec-
friques ni feux a éclipse.

Dire que chacun se débrouille, cela dépasse
les limttes permises.

Moto Revue est en somme un Journal
technique et a juste tiwre, les questions concer-
nant la ciiculation ne lui sont pas indifférentes.
Ses collaborateurs devratent donc prendre leurs
renseignements a bonne source, ce qui n’est

Le [Salon Anglais de 1'Olympia

La suite du compte rendu de notre

collaborateur G. Detaille, ayant été

retardée dans la transmission, sera
publiée dans le prochain numéro.

pas foujours facile, et vérifier autant gue pos-
sible Cexactitude des faits ou des chiffres.
J'ajouterai que si nous avions copié depuis
un quart de siécle celle organisation, a com-
mencer par la circulation a gauche...
; DELOGE, M. C. Scolaires.

Réponse du rédacteur incriminé a l'au-
teur un peu présomptueux et bavard !

Ce rédacteur s’appelle la 2¢ Commission
du Conseil Municipal de Paris, MM. Massard,
Fiancette, Quentin, Lhenry, Renault, Fail-
liot, Godin, Lambert, Le Provost de Launay,
Levillain, de Puymaigre et Georges Thomas,
d’une part ;

Et d’autre part, la Police Londonienne
recevant M. Morain, alors Préfet de Police.

Ce rédacteur multiple a tout de méme
droit &4 notre confiance, surtout lorsqu’il est
composé en partie de Londoniens.

Est-ce que cela vous suffit ?... comme
« compétences pas a la page!!! »

1° On y circule plus lentement... Lisez le
rapport 1928, n° 93, page 65, 6¢ ligne, qui
dit... ¢« D’une facon générale, on ciccule a
Londres plus lentement gqu’a Paris »..!!!

20 ...'La méme phrase se termine: ¢« Et
cependant, il y a plus de facilités et plus
d’accidents..., » proportionnellement 4 quoi ?
Mais a tout, méme a votre ignorance...

30 Les emboudeillages sont fantasmago-
riques... Le multirédacteur a peut-étre inter-

prété moins administrativement le sens da
rapport. Voici la lettre : «... Il y a des em-
bouteillages formidables, des arréts de sept
minutes, trés fréquemment (page 66).

40 La vitesse est limitée... efc. Excusez-nous
de ne pas réimprimer lettre par lettre des
termes mémes du rapport et qui sont les
mémes que les termes de Moto Repue, Evi-
demment, c’est pas trop mal pour votre
remarque ! (Voir page 66, par. vifesse).

50 Pas de sens unique... donc supériorité.
Ne soyez pas plus Londonien, mon cher,
que les Londoniens, car le rapport a soin
d’ajouter que le sens unique est impossible
a Londres, pour 'excellente raison que ¢les
rues ne se prétent pas a ce systéme, les rues
de Londres étant rarement jumelées. » Vlan !

6° Pas de sens giratoire imposé, Voici, mon
supercher, les termes exacts du rapport
londonio-parisien : « page 67, Circulation gira-
toire : Elle n’est pas imposée. A Oxford Circus,
les voitures tournent dans tous les sens et
I’enchevétrement des véhicules est formi-
dable... L’ Administration songe a I'organiser. »
it re-Vlan !

7° Chacun se débrouille dans les croisements :
Voici les termes dont l'interprétation donne
lieu 4 l'ironie de notre parisien. ¢« La police
compte sur la bonne volonté de 1'automobi-
liste, I’autorité et I'intelligence du policeman.
Il n’y a pas de regle de priorité. »

Et trois fois Vlan !

11 est entendu que le travail des policemen
dépasse de cent coudées celui de nos sergots
avec de tels embouteillages. Nous sommes
d’accord avec vous sinon sur le sens, du moins
sur les termes.

Conclusion : Moto Revue reste un journal
technique et ses collaborateurs restent plus
qualifiés que ses lecteurs, pour l'excellente
raison qu’ils sont les professeurs naturels de
ces derniers et,comme tels, renseignés a la
meilleure: source. ¢

Ensuite, nous vous dirons que vous étes
mal venu de commenter doctrinalement ce
que vous semblez avoir vu il y a «un quart
de siécle », car, 4 cette époque, vous auriez été
en avance de 7 ans sur votre naissance
(et les embarras actuels n'existaient pas...
a moins toutefois que nous ne remontions
aux ¢« Embarras de Paris » de Boileau.

Sans rancune pour votre manque de chau-
vinisme !
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Dirigeants...

collectivement, non, Dans beaucoup de
zones, les clubs font preuve d’une heu-
reuse activité et travaillent. Mais que fait
la Fédération qui les groupe ' soi-disant,
mais qui, en réalité, les traite en sujets de

Quelle puissance représenteraient auto-
mobilistes et motocyclistes s’ils étaient
vraiment groupés et s’ils étaient repre-
sentés par leurs dirigeants. Ce n’est hélas
pas le eas, Il n’y a guére qu'un automo-
biliste ou un motocycliste sur 10 qui
soit affilié aux clubs officiels, et que
sont méme les 200 et quelques mille mem-
bres de la plus importante de nos asso-
ciations de tourisme vis-a-vis des mil-
lions de cyclistes, d’automobilistes, de
motocyclistes, de canocistes, de pédes-
trians ou d’alpinistes. Certes, il y a chez
beaucoup de personnes une certaine répu-
gnance a s'associer et plus encore a payer
une cotisation. A part quelques sportsmen
désintéressés, il est fréquent que les clubs
ne recrutent des membres qu’en leur
accordant des avantages personnels et
matériels, assurances a tarif réduit, par
exemple. Trop de personnes ne se rendent
nullement compte quele but méme d’une
association c’est beaucoup plus de dé-
fendre la collectivité de ses membres que
chaque membre en particulier. Il vaut
bien mieux en effet supprimer une injus-
tive générale que de s’immiscer dans un
cas isolé. Ainsi ne vaudrait-il pas mieux
s’opposer au principe delacontravention
au comptant que de protester, en général
sans résultat, contre une contravention
mal fondée. L’un n’empéche d’ailleurs
pas Pautre, mais I’ceuvre des clubs serait
beaucoup plus féconde dans le premier
cas, D’ailleurs la cotisation de beaucoup
de clubs est trop élevée. On aura beau
dire que 100 francs ne valent que 20 francs
d’avant-guerre, que les bénéfices retirés
représentent plus de cent francs, beaucoup
de personnes qui ne verront pas I'intérét
qu’il y a & se mettre d’un club, préferent
garder cette somme.

Et puis, hélas, il faut bien le dire, les
clubs vous défendent-ils ? Isolement oui,

U. M. F.

DECEMBRE

9, — Cote de Californie (M. C. Nice).

25, — Cote de Carthage (M. C. Nice).

30. — Kilometre lancé (M. C.
Rabat).

Lessesesseasssaseasersstonsian,

secssssesanaseasases

YA, C. F. Car a I’heure actuelle le sys-
téeme de représentation au Conseil Per-
manent de la Fédération est des plus
défectueux et est combiné pour ne laisser
entrer au Conseil Permanent que des per-
sonnalités bien vues de I’A. C. F., et bien
entendu soit membres de I'A. C. F., soit
entierement dévouées a cette association,
Si on y admet des représentants de

FoiE. M.

DECEMBRE

1. — Banquet et défilé motocy-
cliste (A. M. Dijonnaise)

Banquet (M. C. de Moselle).

Bangquet (M. C. Argenteuil).

15. — Banquet (M. C. Seine).

“eassssescssssesssanssssescsse®

A P TY TET T

clubs qui par leur puissance pourraient
fort bien &tre indépendants, c’est qu’au
Conseil Permanent, ils n’ont pas plus de
voix qu’un petit club qui a 100 membres.

I.a Fédération n’est donc qu’un fief de
I’A. C. F. 11 en est, hélas ! de méme de
I'U. M. F.

L’U.M.F. est surtout, a 'heure actuelle,
un pouvoir sportif chargé d’assurer la
bonne oragnisation du sport motocy-
cliste en France, N’est-il pas étrange que:
le président élu soit inconnu dans les
milieux motocyclistes et que, de plus, il
n’ait pas précisément fait preuve d’éner-
gie ou de compétence lors de 1'organisa-
tion des épreuves automdliles de I'an
passé. On peut croire que, dans un club,
un organisateur qui aurait connu un tel
insucces n’aurait pas été maintenu a la
téte de la commission sportive, et par
surcroit nommé a un poste nouveau,

Mais si au point de vue sportif nous
sommes dans une situation assez facheuse,
P’arbitraire du pouvoir central ayant pour
conséquence I’anarchie dans les clubs, il
n’en va pas mieux en ce qui coencerne
nos intéréts généraux (impots, routes,
police, ete...). Qui nous représente aupres
des pouvoirs publics ? 'Union Nationale
des Associations de Tourisme, qui groupe
les présidents de ces Associations de Tou-
risme, Mon Dieu, la formule ne serait
pas plus mauvaise qu’une autre, si ces
messieurs représentaient vraiment les
touristes (nous trouvons d’ailleurs ce
terme bien mal choisi car il laisse suppo-
ser que l'on ne circule que par plaisir).
Mais, en fait, ces gros bonnets ne repré-
sentent personne, Nous ne meéconnaissons
pas la valeur de certains d’entre eux, et
en particulier, le service des examens pour
le permis de conduire est remarquable-
ment organisé, On peut élever des objec-
tions contre le principe méme du permis
de conduire, ou bien contre certains exami-
nateurs, mais au point de vue de la sec-
tion administrative du service, il n’y a
guére de critique a faire. Le fait est que
ce service, qui recoit 1 5francs par examen,
arrive non seulement & se suffire mais
a faire des économies, alors que I'Etat
trouvait le moyen, avec les 65 francs qu’il
touchait intégralement, de manger de
Pargent. Mais sous beaucoup d’autres

Les autorités francaises du Maroc sont allées visiter les « partisans » de Telouet : a gauche, 1'arrivée a

Tinmel, les femmes Chleucks dansent ; au milieu, notre correspon

Goundafa.

dant ; & droite, la casba officielle de
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rapports, 'U. N. A, T. que le gouverne-
ment consulte, n’est pas une institution
heureuse. Nous ne sommes pas assez
dans les secrets des dieux pour con-
nafitre les raisons de son attitude, mais
nous devons constater que I’U, N. A, T.
a toujours fait preuve, vis-a-vis des: pou-
voirs publics, d’une regrettable faiblesse.
Elle n’est évidemment qu'un ergane
consultatif, et ne peut imposer sa volonté
4 un ministre. Mais nous croyons que dans
trop de cas elle tire argument de cette
situation pour ne pas agir, sous, pré-
texte que son action ne peut rien empé-
cher, S’agit-il de ’octroi de Paris, nous
voyons I’'U. N. A, T., sous de fallacieuses
raisons, favorable a son maintien. Tous
les clubs automobiles et motocyclistes
protestent contre les contraventions au
comptant, contre le taux des amendes.
Cela ne fait rien. M, le Ministre est partisan
de la contravention au comptant, et on
s’incline, Les groupements automobiles

MOT® REVUE

et motocyclistes voudraient que la police
de 1a route fut confiée & des spécialistes
qualifiés, M, le Ministre décide qu’elle
sera confiée aux gendarmes, et ces Mes-
sieurs de ’'U. N, A, T, n’élévent aucune
protestation, Ils ont sans doute cons-
cience qu’il y aura des abus et que la
contravention au comptant aboutira a
une situation plus grave qu’auparavant
puisque le gendarme ne redoutera plus
d’avoir & soutenir la contravention devant
un magistrat. Mais a quoi se borne
’U. N. A. T. ? A établir un memento
d’une vingtaine de pages classant les
fautes selon leur gravité et 'amende a
payer, Mais la gendarmerie, qui veut agir
4 sa guise, refusé ce petit catéchisme du
parfait gendarme. Non, 'U, N. A. T. ne
défend guére nos intéréts. Ses dirigeants
ont le portfeuille trop bien garni pour
apprécier ce que peut ¢tre une amende de
150 francs pour une petite bourse; quant
4 la circulation, il est bien probable qu’ils

n’en connaissent pas autant gume leur
chauffeur. Opiner du bonnet a teut ce
que dit le ministre, et dorer aprés ceup la
pilule aux usagers de la route, c’est plutot
défendre le ministre auprés d’une caté-
gorie importante d’électeurs, que de pro-
téger automobilistes et motocyelistes
contre de nouvelles brimades de Fauto-
rité, L’U. N, A. T. représente si peu les
usagers de la route que la plupart de ceax-
ci ignorent non seulement son role, mais
encore son existence. Que 'le Ministre
consulte 'U. N. A, T. soit, que PU.N.A.T.
fasse sa cour au Ministre soit, mais que
I’U. N. A. T. ne prétende pas représenter
les usagers de la route et que I’on ne
vienne pas prétendre, parce que 'U. N.
A, T. les a acceptés, que ces usagers de
la route sont heureux des décisions minis-
térielles, qu’il s’agisse de la priorité ou de:
la contravention au comptant.

CALAMINE.

Une coupe de régularité a... Saint-Denis

L’Amicale Motocycliste Dyonisienne, qui
depuis le 31 mai 1928 lutte si sportivement
pour maintenir une place honorable au
nombre des Clubs de la Région parisienne,
vient de constituer définitivement son
bureau pour l'année 1929.

Président d’honneur : Dr Albessard ;
Président actif : M. Goiset ; Président com-
mission sportive : Dt Schlemberger ; Vice-
Présidents ¢ MM. Jamart, Bangard ; Asses-
seurs : MM. Hergott, Fournival, Libron ;
Langrosgue ; Trésorier : M. Jouanin ; Secré-
taire : M. Robineau. -

Ce jeune .Club, qui ne compte pas moins
de 93 membres actifs, a fait courir une coupe
de régularité le 25 novembre sur le parcours
Saint-Denis, Soissons et retour.

Un nouveau Club & Paris

C’est dans le XVe que 'on signale la nais-
sance du Vaugirard-Grenelle M. C. C’est le
15 novembre que le Vaugirard-Grenelle=
Sportif, le grand club- de I'arrondissement,
a décidé en Assemblée générale la création
d’une section autonome motocycliste. Entrée,
carte, fanion : 10 francs ; cotisation annuelle :
50 francs. Les présidents d’honneur du V.
G. Sp. et du V. G. M. C. sont : MM. Bou-
cheron, député du XVe ; Lorrain, adjoint au
maire ; Boulard, industriel. M. Bourdin,

industriel a été nommé président de section
et Collombet secrétaire.

La Chanson motocycliste

Pourquoi ne pas faire appel : 1° aux poétes
motocyclistes qui feraient les paroles, seule-
ment, sans les adapter & des airs quelconques;
20 qux musiciens motocyclistes qui compose-
raient ’air avec les paroles de la chanson
reconnue la meilleure. Les résultats seraient
sans doute meilleurs.

: Abonné n° 84.139.

Ah ! les Messins Il

Ils y vont a grands pas signer leur adhésion
au Moto Club de la Moselle. Bientdt, on refu-
sera des membres, car la salle de réunion com-
mence 2 étre trop petite. On voit qu’a ce club
il y a de I’entente et de la bonne camaraderie.
Depuis sa fondation, il y a presque un an, on
compte déja plus de 100 membres et il ne se
passe pas de réunions sans avoir de nouvelles
inscriptions. Aussi le président s’occupe beau-
coup de son club et de ses membres et se met
a la portée de tous pour qguoi que ce soit.
Son secrétaire travaille aussi, mais on ne s’en
rend pas toujours compte. Le 1¢* décembre,
il y a grand banquet et tous se promettent
d’amener des amis (es) et de s’y amuser. Nous
reproduirons prochainement une photo de ce
club qui est un modéle des clubs de I'Est.

Sur les bords de 1'Oued Bou Regreg, aux environs de Rabat :
c'est a 1'occagion du Concours de photog que M. Magne a exécuté
' . ce document grice a-sa 350 cme. sidecar Monet et Goyon.:.

Et comme Molo Revue aime & contréler ses
renseignements, notre correspondant nous
a appris qu'au M. C. M., il y a, aujonrd’hui
110 membres dont 50 assistaient a la der-
ni¢re réunion hebdomadaire et 40 (c’est pen !)
lisaient Motfo Repue.

Le M. C. XI*

Malgré les jours courts et le mauvais temps,.
le Moto-Club du X1¢ ne s’endort pas sur ses
lauriers : Un programme de sorties hiver-
nales a été mis-sur pied. Il a été décidé éga-
lement de visiter les samedis aprés-midi les
usines des principaux constructeurs de la
région parisienne : la premiére visite anra lien

CALENDRIER DES REUNIONS :

(Envoyez sur feuille de papier séparée
{e jour de réunion de votre Club).

DIMANCHE
LUNDI g 5
MARDI i

., MERCREDI

Pélican M. C. — 86, rue Botzaris,

Paris (19¢). >
JEUDI :

A. M, C. Seine-et-Oise. — Café de
I’Industrie, 6, place du Marché-
Saint-Germain.

M. C. Jurassien. — 1°r et 3¢ jeudi,
Café La Perle, 26, rue Lalayette,
Lons-le-Saunier.

Hirondelle M. C. — 1¢r et 3¢ jeudi,
107, route de Montrouge, 4 Malakoff.

VENDREDI

M. C. Orléanais. — 1°r et 29)
vendredi, 20, place du Martroi,
Orléans.

SAMEDI

Moto-Tourist-Parisien. — 1°¢r sa-
medi, 279, avenue Daumesnil,
Paris (12¢).

trés prochainement chez René Gillet et tous
les motocyelistes qui voudront se joindre au
groupe seront les bienvenus. Une séance ciné-
matographique dans I'arrondissement est
également a 1'étude.

Rappelons que la cotisation annuelle est
de 20 francs, valable pour 1'année 1929, le
droit d’admissicn de 10 francs, donnant droit
au fanion pour le véhicule; les adhésions sont
recues au siége, 71, rue Servan, tous les jeudis

' ~goirs..Pour les dates de visite, s’adresser au
! siége: les  jeudis soirs. Y

Lubrifiez a fond...

Possesseur d'une Motoconfort 350 cme.
:) seupapes latérales modéle 1928 ayant roulé
2.000 kilométres environ el me trouvant
en promenade avec ma femme en tan-sad la
route élant belle je crus me permettre un peu de
vilesse; aussi le compleur marqua 70 : cela
pendanl 14 d’heure environ puis je redescendis
a 50, allure moyenne, guand sans aucun aver-
tissement, sans que rien puisse me le faire
préveir, mon moteur se bloqua net, ma roue
arriére patina peut-étre sur un métre : pensez
d’un arrét brutal, ma femme faillit passer par
dessus moi, heureux pour nous que la route
était séche et que j'allais bien droil ; nous en
fumes quitte pour la peur; notre émotion passée
je cherchai la cause de ce bloguage, je crus

. d’abord que cela venait de la boite de vitesse,

mais je me trompais car ayant mis ma machine
sur sa béquille arriére, je remis le mofeur en
en marche el j'embrayais faisant marcher les
trois witesses ; tout alla comme a l'ordinaire et je
renonce @& comprendre pour Uins!ant. Nous
pitmes coniinuer notre promenade, mais & une
petite allure ayant toupours peur que cela
;‘ecjumrgmee el que celle fois nous refrouve dans
e fossé. 3

Agani des camarades motocyclistes aussi,
j’ai expliqué mon cas et demandé la cause, voici
ce que T'on m’a dit : lorsque je roulais d 70, ma
bougie s’est échauffée, au point de rongir les
élecarodes el par la suite produisit une dilatation
du ylindre el mon piston s’est coincé: en plus
de cela il y aurait en défuut de graissage, ma
pompe étanl mcl réglée, a ce moment-la, je
dépensais deux litres dhuile pour 700 kilo-
metres environ, aussi je voudrais savoir ;

Si en augmentant le débit d’huile le cas ne se
produirait plus. Combien peul-on faire avec
deux litres d’huile. Si cela vient de ma bougie,
dois-je la changer el melire un numéro plus
fort, celle étant actuellement est. une Gilardoni
ne 22 : c’est pourtant le numéro recommandé
pour la machine.

Mon moteur cliguette dans les reprises d’oit
cela vient-il ? HoussiN. abonné : 86241.

Mais la réponse est des plus simples :
votre cas est trés tourant : la cause est
un manqgue de lubrification, soit que

votre pompe & huile ne débite pas assez, soit
qu’il y ait engorgement partiel des tuyauteries
et arrivées d’huile. 4
Lorsque votre moteur tourne & une allure
relativement rapide soit en 1 vitesse, soit
en 3¢ vitesse 4 60 environ, le débit d’huile
étant insuffisant, votre piston subit une

' dilatation plus rapide que le cylindre qui, lui,

est refroidi par ’air ambiant et il vient serrer
au point de freiner et arréter net le moteur.
Evidemmentj si ximsuis laissez re]]:roiggé et
repartez quelques instants aprés, le no-
mene adisparu. Les conséquences ‘d'un telétat
de choses sont claires : ou votre prudence a
sauvé votre machine et le serrage n’aura
aucune suite deésagréable; ou il y a déja
début de grippage et il se pourrait {(nous ne
le croyons pas cependant) que votre cylindre
ou votre piston soit rayé : une diminution
notable de compression ‘vous fixerait. Le
cliquetis signalé est, en ’occurence, fonction
de ce malaise de la machine. La faute n’en est
imputable qu’a vous-méme : débitez abon-
damment Phuile ; une fumée légeére doit
toujours s’évacuer par I’échappement.

: ‘Nil noyvi sub sole
..~Je viens de releper I'article suivani suy
) un journal de Paris. Une invention. —. Il

* §agit d’'un moteur marchant au pétrole d'oit

NMoTo REVUE

qomve et

IL nous arrive quotidiennemenl! d'étre

saisl de demandes de renselgnementis

divers. Nous rappelons d nos lec-
teurs que, seuls, nos abonnés peuvent
bénéyicier de ces renseignements. Tou-
jours joindre une enveloppe

timbrée avec son adresse.
Les d des d’ordre pur t techni-
que ou juridigque nécessitant des recher-
ches, feronl ['objet d’honoraires avec une
base de cinq francs par consuliation.
Nos lecteurs comprendront certainement
que nous faisons bénéjicier nos abonnés
de conditinns exceptionnellement avan-
tageuses el qu’ll ne nous est pas possible
de faire peser sur nos services des frais
généraux de collabocation individuelle
par trop formidables el trop fréquem-
ment répétés.

" toul danger d'incendie est presque tnlalement

écarté. Ni carburateur, ni magnélo, auveun
appareil d'allumage, ce moteur est jorcément
irés économique, en vue du prix du pétrole ; ce
moteur qui est de conception américaine,
Jerait, dil-on, une wvéritable révolution dans
Uindustrie Automobile. Je vous demande de
bien wvouloir me jaire connailre, par volre
prochain numéro de Moto Revue {(si [vous
étes avisés), quelle doit-flre sa curieuse marche,
puisqu’il i’y a pas d'appareils pouvant donner
nai 4 une losi

- René DusseT, abonné n° 24,

Un moteur qui fonctionne aux huiles
lourdes, sans magnéto et sans carbura-
teur mais c’est tout simplemet un

Diesel ou un semi-Diesel. Dans ces moteurs
il n'y a pas d’explosion mais une combustion

rogressive du combustible. Ces moleurs sont
ourds, mais sont déja montés sur des camions.
Le semi-Diesel Tartrais-Peugeot a été utilisé
avec un plein succeés sur une voiture. De tels
progrés ont été réalisés qu’on étudie actuelle-
ment 'application de Diesel léger Junkers
aux avions.

C’est presque un... clou

3 & Excusez la liberté gue je prends de vous

rire pour vous demander un renseigne-
meni relatif & la transformation d’une
vieille moto..

Bien que n’élant pas abonné, mais lecleur
depuis plusieurs années de Moto Revue,
"hésitais toujours & wous demander ce rensei-
gnement ; ce n’est gue sur les conseils d'un de
mes amis, membre da Club des Hirondelles,
que je me suis décidé a vous écrire.

Agant fail Tacgaisition d’une vieille moto
Grijfon d’avant-guerre, jai décidé de la trans-
former, avec boite de vitesse et ch.-ch., cetle
‘moto étant a courroie el en prise directe.

Le moteur, un Zedel d’une puissance déclarée
de 2 CV 3/4, d’'un alésage de 75 %%, d’une
course de 86 %%, tournant & ln vilesse maxi-
mum de 1.900 tours minule, je voudrais savoir
le diamétre au nombre de denls que devra
posséder mon _pignon-moteur, ainsi que le
pignon primaire de la boile de vitesse. '

Ma roue arriére, gonflée a .un diamétre de
650 = et la vilesse que devrait atteindre cetle
machine d’aprés la feuille des mines élait de
40 kilométres- avant da transformation. 3

BuzeNeT, Vanves.

Vous ne nous indiquez pas la dimen-
sion de pignon de moyeu arri¢re. La
multiplication convenable doit étre de

6 & 1 environ, au plus de 5,5 a 1. Le rapport
de multiplieation se calcule aisément. Divi-
sez le nombre des dents du pignon du'moyeu
arriére par celui du pignon de la boite de
vitesse. Faite de méme pour le pignon de
chaine primaire de la boite de vitesse par le
pignon de moteur. Vous multipliez le premier

_quotient par le second. Supposons que vous

ayez 45 dents au pignon AR et 20 dents au
pignon de boite de vitesse, vous divisez
45 par 20 = 2,2. Si le pignon de boite de
vitesse (celui de I'embrayage) a 35 dents et
le pignon moteur 15 dents. vous avez un
rapport de 35 : 15 = 2,3. Multipliez le gre-
mier quotient 2,2 par le second 2,3 = 5,06
4 1. Connaissant le nombre de dents du pignon
du moyeu AR et de ceux de la boite de vitesse,
il est facile de déterminer les dimensions du
pignon & monter sur le moteur. Divisez le
nombre des dents du pignon AR Eur celui
du .pignon correspondant de la bLoite de
vitesse. Supposons que vous trouviez umn
rapport de 3 & 1. Si vous voulez obtenir un
rapport de démultiplication de 6 4 1, il faudra
gue le pignon du moteur ait deux fois moins

e dents que le grand pignon de chaine de la
boite de vilesse.

Il est d’ailleurs hasardeux de monter une
transmission par chaines sur une aussi vieille
machine 4 moins de renforcer les fourches
arriére. :

Nous ne croyons pas que vous puissiez,
avec un vieux moteur de ce type i.tiers de
litre) méme en bon état, atteindre le 50 ou
le 55 a I'heure.

Envers les usagers, conduisez
vous correctement. :

Lessssessisasns,

Un réglage bien pharticulier...

Pourriez vous nous donner le réglage du
3 moteur Voisin da soupapes latérales : impos-
® sible d’étre renseigné 4 ce sujet.
; Abonné 2307.

Allons, mon cher lecteur, c’est pour-

tant bien simple :

Démontez le pignondu vilebrequin avec
un arrache-pignon sans employer le marieau
qui est susceptible de tout déformer. Orientez
Ia came vers le bas de maniére que les bascu-
leurs ne soient pas levés, réglez alors les pous-
soirs & 2/10 de jeu. Orientez la came vers le
haut &4 égale distance entre les basculeurs :
d’ailleurs les 2 ressorts de soupape doivent
amener automatiquement la came a cette posi-
tion s'ils pressent autant 'un que 'autre sur
les basculeurs. Mettez le piston au point mort
haut en passani une pige dans le trou de bou-
gie ? Enfilez le pignon sur le vilebrequin, coliez
le cone du pignon sur sa portée par un léger
coup de marteau sur un tube-entretoise, de
maniére 4 ne pas toucher le bout fileté du
vilebrequin, et bloquez bien I'écrou du vile-
brequin en faisant bien attention d’empécher
le vilebrequin de tourner, ce qui annulerait
tout le réglage. Vous devez avoir -ainsi -4 .
de retard a la fermeture de l'échappement et
4 %, d’avance a I'ouverture de 'admission.
11 faut 4 %. d’avance a ’allumage quand la
magnéto est au retard.
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AUTOUR D'UNE CIRCULAIRE ARCHIEPISCOPALE

La Dignité et la Moto

°
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Qu’on nous permette de prendre deux

exemples récents mais dans des milieux tres °

différents. 11 y a quelque part en Angleterre
un chief constable qui neveut pas que ses
policiers circulent & motocyclette dans la
crainte que cela nuise a leur prestige. Il y a
en France un évéque qui, mal informé, inter-
dit la motocyclette a ses prétres, parce que la
motocyclette est dangereuse, parce que la
motocyclette ne convient pas a la dignité
du prétre. Et chez combien de hautes person-
nalités, chez des gens éminents, de hauts ma-
gistrats, de grands industriels, des commer-
cants importants, chez des mandarins de let-
tres, chez des hommes d’affaires, chez des
gens de toutes les conditions, de toutes les
professions, nous trouvons ce mépris et
presque cette haine de la motocyclette.
Peu a peu celi g’atténue, mais bien lente-
ment a notre gré. Nous avons a lutter contre
trop de journaux quotidiens qui se délectent
a relever tous les accidents de motocyclettes ;
nous ne semmes pas toujours aidés par cer-

tains motocyclistes trop épris de bruit et de
vitesse, une minorité assurément, mais qui
attire plus l'attention que la majorité des
gens raisonnables. Mais n’est-il pas étrange
de voir un prince de I’Eglise méconnaitre
systématiquement un mode de transport
qui multiplie Pactivité de ses prétres, qui leur
permet de desservir plusieurs paroisses,- de
se rendre aupres des paroissiens malades,
bref de faire plus avec un nombre réduit de
prétres qu’autrefois avee un clergé beaucoup
plus nombreux. 1.’automobile est un mode de
locomotion qui n'est avantageux que si
toutes les places de la voiture sont occupées.
Elle est d’ailleurs beaucoup trop cotteuse
pour les ressources de beaucoup de curés de
petites paroisses. .a moto est le seul véhicule
qui_puisse étre assez économique et assez
rapide. Quand on a une tache a remplir,
est-il sage de se priver systématiquement des
moyens de I’accomplir. La moto dange-
reuse ! Mais le pourcentage des accidents est
extrémement faible. Faut-il alors interdire la

marche a pied parce que quelques piétons
imprudents se sont fait écraser, les ehemins
de fer parce qu’ils déraillent, et les avions
parce que, bien rarement, il y a un avion qui
se brise sur le sol. N’y a-t-il jamais d’accidents
de bicyclette ? Quelle atteinte peut porter la
moto a la dignité de quelqu’un ? Assurément
nous nous représentons mal un ecclésias-
tique monté sur une machine de course, mais
il ¥y a d’innombrables machines souples,
propres, silencieuses, et de modéle a cadres
ouvert sont méme spécialement établis. En
quoi la motocyclette serait-elle moins ¢ digne »
que la bicyclette ? Un prétre qui étounife de
chaleur et qui éponge son front ruisselant
inspire-t-il plus de respect qu'un autre qui
passe a motocyclette, parfaitement correct.
Et dire qu’avant dix ans, la motocyclette sera
non plus seulement tolérée mais imposée aux
curés des campagnes. Consolons-nous en pen-
sant gu’au début la bicyclette a connu les
meémes inimitiés et qu’il y a une vingtaine
d’années,- il s’était constitué une ligue contre
1I’Automobile, ligue qui ne se proposait rien
moins que.de faire interdire par les pouvoirs
publics la construction des automobiles. Ni
un grand savant comme Arago, ni un grand
homme d’Etat comme Thiers n’ont su com-
prendre la révolution que constituaient les
chemins de fer. Un génie comme Napoléon lui-
méme ne prit pas au sérieux les bateaux &
vapeur. Et l'aviation n’a-t-elle aujourd’hui
que des admirateurs ?
REGAIRAZ,

LA MOTO ET LES ECCLESIASTIQUES

Partie de l'usine en avril, la moto blanche du Baron de ’Epine vient d'arriver en Afrique Equatoriale, & la mission de

Rusengo. Le R. P. Dubois, cousin de René Gillet, qui a appris la moto en France, au Grand Séminaire, est heureux de

chevaucher le meillour instrument de pénétration religieuse de son ministére : & droite,le Baron et 1a Baronne dé 1'Epine ;
fumant sa pipe, le Délégué Apostolique de I'A, E. F.

La riposte continue...

Je suis en train de lire la Revue du Touring
Club qui, a I'occasion du Salon, parle juste-
ment auto et moto.

Je reléve cette absurdité qui, dites par un
technicien comme Baudry de Saunier, serait
considérée comme une vérité par bon nombre
de gens.

11 dit en effet du moteur deux temps de
moto :

— Ce type de moteur prévaut par sa
simplicité (trés bien) mais il est de fonction-
nement plus bruyant (2!) que le quatre
temps.

Kt voila le plus beau... « D’ailleurs au dela
d’une cylindrée de 250, son rendement n’est
plus suffisant pour. qu’on I'applique aux
machines, et, sur les engins puissants, le
quatre temps reprend ses droits.»

Maitre Bauadry de Saunier n’a jamais
«gazé» sur un 350 eme. 2 temps, Monet et
Goyon ou Gillet-Herstal et encore mieux sur
une Scott Squirel plus rapide que «l'inap-
prochable Norton...

Je serais heureux que vous rectifiez cette
erreur si possible, afin de ne pas entraver
I'aseension du 2 femps déja trop méconnu,

Pierre DARFEUILLE.

KA

DEMANDEZ LE NUMERO
SPECIAL
DU SALON DE LA MOTO
a votre libraire ou directement a
« Moto Revue »
10 francs.

Casque et tan-sad

Vous qui parlez souvent du casque pour
motocycliste, et qui déplorez : soit Iinef-
ficacité de certains, soit le prix élevé d’autres,
que pensez-vous d’un casque de protection
concu dans le genre du casque militaire en
tole d’acier ? il n’est pas plus inélégant qu’un
autre, est efficace, et son poids.pas excessif.
Beaucoup d’entre nous l'ont porté -assez
longtemps ‘sans en étre incommodés.

J’ai fait faire par un carrossier du pays un
tan-sad qui, 4 l'essai, s’est montré I’égal
au moins des meilleurs et ce qui ne gate rien,
ne m’a couté que 27 francs ; il est constitué
simplement par une glanchette sur laquelle
est monté un siége a élastiques formé de
9 ressorts a4 boudins, le tout recouvert d’un
simili-cuir tout comme un siége de voiture.
Il ne roule pas et peut fléchir de 8 ¢/m ; a
I’avant une poignée en fer recourbé est fixée
par des vis sur la planchette formant le fond
du siege.

Pouron,
Ferté-Gaucher

Passages a niveau

Je viens de faire une « période » de 21 jours a
Sissonne, sis & 25 km. de Laon. Inutile de vous
dire que j’ai fait de nombreuses fois le trajet
— sans tenir compte de linterdiction de
dépasser la limite de la garnison — grice 4 ma
17 cme. Monet et Goyon Supersport 1925, qui
m’amenait & Laon en moins de une demi-
heure, malgré un bien mauvais passage de
5 kilomeétres rempli de nids de poules. Or,
la route est coupée par un passage a niveau
généralement ouvert a I'aller, mais toujours
fermé & mon retour la nuit. Et je me ferai
plaisir de vous dire que, si ma moto rentre

MoTo rEVOL
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dans la catégorie de celles qui peuvent, en
principe, passer par les portillons (ce qui,
malgré tout, est bien incommode et bien
dangereux), je n’ai jamais eu & les employer a
cet endroit, car le garde-barriére, non seu-
lement ne s’est jamais fait prier pour m’ouvrir,
mais encore n’attendait méme pas que je
corne : entendant ma moto — malgré mes
2 silencieux... — il sortait et ouvrait sa
barriére, aussi je n’avais généralement qu’a
ralentir sans m’arréter. i
Vous critiquez — #a juste raison — les
passages a4 niveaux et aussi leurs gardiens,
mais 1l faut reconnaitre et remercier certains
de ceux-ci quand ils sont serviables et font

bien leur service.
R. Cahen-80.276
Toutes les idées sont a étudier

Dans votre dernier numéro, notre camarade
Malterne, de Court Saint-Etienne, ironise sur

les poids des bagages annoncés par d’autres,

camarades, au sujet de leurs randonnées !.
40 kilos !... 60 kilos... et vous répondez, en
Normands... ni oui... ni non.

Je crois que vous avez tort d’ironiser ainsi,
car 4 mon humble avis, le premier de ces
poids peut étre atleint lorsque ’on part pour
un assez long voyage.

Une moto bien équipée est un tout bien
déterminé, et lorsqu’on entreprend un grand
parcours on ajoute des accessoires qui, en
réalité, sont des bagages indispensables et
ne sont pas des « élémenis» de la machine.

Partant récemmentsen voyage avec ma
femme, de Bordeaux en Bretagne, j’ai ajouté
4 ma machine déja munie d’un tan-sad
et de reposes pieds V. W. que je ne compterai
pas dans le poids des « bagages » car ils sont
des accessoires d’utilisation journaliére, j’ai
ajouté ; dis-je :

Un support AR. de tan-sad ; dossier sur
lequel étaient roulés deunx manteaux decaout-
choue, une sacoche métal V. W. et une cham-
bre de rechange ;

Une autre sacoche identique contenant des
ampoules de rechanges, ciibles et rustines ;

Un support Bul-dog, supportant un bidon
de 2 kilos d’huile.

Une réserve essence de 1 kg. 100;

Des outils en supplément dans leur boite.

Un porte-bagage spécial V. W, pour motos
a tan-sad, sur lequel était attacl.é : un sac
de voyvage en cuir, contenant : un vétement
d’homme complet, deux chemises, des acces-
soires de toilette, des chaussures légeéres ;
des vétements de femme, des cartes routiéres
Michelin, et un repas complet {pour jla pre=-
miére étape, un récipient & conserve parti-
culiérement lourd, du vin, etc... f

Je n’ai pas eu la curiosité de peser tout ce
matériel et ce qui a été ajoulé, je le répéte, a la
machine pour le supporter, « porte-bagages,
bidons, porte-bidons, etc».. car, convenez
avec moi que cela compte, mais quoi qu’en
dise M. Malterne, &4 mon avis les 40 kilos y
étaient largement.

Ajoutez-y, moi, qui pése 87 kilos, ma femmme
qui pése 57, nos vétements épais pour rouler
la nuit et dites-vous que tout cela est parti
de nuit de 17 kilomeétres au sud de Bordeaux
sur une Motobécane 250 cme., éclairage
Alternovi neuve (a 2.000 km: prés) pour aller
de Léognan & Sainte-Anne-d’Auray,

Et le voyage s’est accompli merveilleuse-
ment sans un ennui, et avec seulement
trois pannes infimes : 4 I’aller, un cAble cassé,
au retour, le filtre du carburateur encrassé et
un clou dans le pneu AR a La Rochelle.

Quant aux vitesses, je suis d’accord avec
M. Malterne. La moyenne annoncée est
quelquefois exagérée, mais des troncons de
route sont cependant faits 4 bonne allure. Je
n’ai pas dépassé le 40 de moyenne totale et
cependant j’ai fait au compteur du 55/58 Ie
plus souvent, et quelques 65 a 70.

Et voici maintenant I'itinéraire :

ler jour : Léognan, Bordeaux, Pons,
Sainte,  Rochefort, La Pallice (déjeuner),
Lucon, La Roche-sur-Yon et Nantes (e
étape) 390 kilometres.

2¢ “étape : Nantes, Sautron, Savenay,
Montoir, Saint-Nazaire, L.a Baule, Guéraude,
La Roche-Bernard.

3e étape : La Roche-Bernard, Penestin.

4e étape : Penestin, Muzillac, Vannes.

5¢ étape : Vannes-Auray, Vannes-Nantes.

6¢ étape : Nantes, La Rochelle (déjeuner),
Rochefort; Saintes, Bordeaux et Léognan.

En tout': 1.137 km. 300 au compteur.

COURBIN,
Léognan.

Ah ! non ! vous nous faites dire ce gque
nous ne pensons pas !

Mon attention vient d’étre retenue par
la lettre de M. Gaubry, de Lamarche-sur-
Sadne (n° 293).

Ce monsieur vient de récolter une contra-

225 pages avec des illustrations
artistiques pour 10 francs.
Tel est le numéro du Salon 1928.

Leessssnsssscas,

vention a4 Dijon pour bruits intempestifs et
il proteste et s’étonne. Sa moto, une Moto-
bécane 3 CV, 2 temps, étant munie du silen-
cieux adapté par le constructeur de cette
moto et qualifié par lui de trés efficace.

Votre réponse semble indiquer que seuls
sont en régle, aux yeux de la loi, les motos
équipées de silencieux Schneebelin ou autres,
classés au Concours de Silencieux.

S’i1 en est ainsi, chaque constructeur
devrait bien ne pas én adapter d’autres sur
ses machines, afin d’éviter et une contraven:
tion a ses clients et I'obligation pour ceux-ci
d’acheter un autre silencieux. A mon avis :
Que chaque constructeur équipe ses motos
d’un silencieux & sa convenance a condition
que celui-ci ait satisfait 4 un examen passé
par les autorités compétentes, qui le déclare-
rait répondre aux exigences de la loi.

(Je veux parler principalement des silen-
cieux de motos 2 temps ne comportant pas
de systéme d’échappements libres.)

Ceci pour éviter aux motocyclistes d'étre
4 1a merci d’agents ou gendarmes motophobes.

Qu’en pensez-vous?

L. BERSHETZ.
Abonné ne 77.678.

Réponse : Je pense que le meilleur silencieux
est celui qui ne fait pas de bruit 5 qu’il soit en
queue de poisson ou en tube coupé droil, peu
imporie. Je pense enfin que tout agent qui a
le tympan brisé par un échappement sonore
n'a pas a s’occuper du silencieux emplogé.
Je pense, pour terminer, gue nos jeunes gens
soni des « entétés » parce qu’ils ne veulent pas
se mettre en téte que c'est le constructeur qui
est tenu de livrer a la clientéle un tuyau selon
certaine formule des Mines pour se décharger
vis-d-vis des pouvoirs et qu'en cas de contesta-

- jon, c'est le propriétaire qui est ensuite res-

ponsable du bruit ou du... silence.




1294

Au secours !

Trés joli le tourisme en tan-sad pour un
ménage jeune; sportif et... sans enfant. Mais,
lorsqu’on posséde un rejeton, comment faire ?
Le tan-sad a deux, c’est trés bien, & trois
(dont un bébé), c’est plutdot risqué. Alors !
chére Moto Revue, as-tu pensé a la grande
misére' des anciens motocyclistes tenus &
I’écart de la moto par nécessité et qui ne
peuvent se payer une voiture ? Le side-car !
11 faut compter dans 8 a 9 billets pour avoir
quelque chose de potable. Le cyclecar ?

Le Morgan varie entre 6.950 et 7.500 et le
Sima est &4 8.950. Quel constructeur aura &
coeur de s’assurer une clientéle fidéle et assez
étendue en établissant un bon side &4 un prix
raisonnable ou un cyclecar (pas une voitu-
rette) vraiment accessible aux petites bour-
ses. Molo-Revue a notre secours ?

A. THIBAULT-FLEURY.

Bt si I'on faisait a la place des ponts ?

J’ai lu avec intérét I’article relatif a la
suppression des barriéres  des passages a

Paris-Les Pyrénées-Paris
e

Les Vainqueurs :

En 175 cmo.: MOURET et
BAUDART sur moto
San-Sou-Pap ;

En 250 ome.: CHERET sur
Austral, ex-=quo avec
QUENETTE, GILLOT
et QARROT sur Terrot ;

En 350 cmc.: MAHAUT sur
Ravat ;

En 60O cm¢c: NAAS sur
Gnéme-el-Rhéne ex-:quo

avec NEBIL-DINO sur
Ariel.

MOT® REVUE

Pour relier vous-méme Moto-Revue

C’est simple, pratique et bon marché; la
couverture spéciale . contient un . semesire
(26 ne°®, sans collage, ni perforation.
Marbré rouge, dos. et coins pegamoid, 55
pinces ressoris: 8 frs. Par poste recommandé :
9 fr.

niveau. Un point intéressant est toutefois
passé sous silence : il s’agit de la visibilité
aux abords des passages a niveau, Car s'il
est criminel de supprimer les barriéres d'un
passage, ou la visibilité de part et d’autre
est quasi nulle, cette suppression peut, par
contre, étre envisagée pour un passage ol
la ligne est & découvert des deux cotés.

Je crois devoir vous signaler qu'un essai
trés concluant a été fait en Italie, ou la
majeure partie des Dbarriéres ont été
supprimées. Mais j’insiste sur ce point de
la visibilité : les Italiens se sont en effet
imposé des sacrifices pour la rendre aussi
parfaite que possible. Seuls gquelques passages,
ot la visibilité ne pouvait étre améliorée, ont
conservé leurs barriéres. I1 parait que ce
systeme donne d’excellents résultats, les
accidents étant plus rares qu’auparavant.
(Je tiens ces renseignements d’un ingénieur
d'un réseau italien.) 3 n’y a donc pas lieu
de conclure tout simplement que la vie des
usagers de la route ne tiendra plus qu'au
hasard. Si les points suivants sont observés
le probléme peut parfaitement étre abordé :
a) signalisation .parfaite sur la route (je ne
parle pas de la signalisation du passage au
mécanicien, précaution tout & fail inopérante);
b) visibilité de la voie rendue parfaite sur
100 métres de part et d’autre du passage
par enlévement des arbres, des haies, etc...

Si cette derniére condition ne peut éire
remplie, il est absolument impossible de
réaliser des passages 4 niveau non gardés,
sans qu'il y ait danger pour l'usager.

Mais au fait cette question ressemble
terriblement & celle de I'élagage des haesi
aux croisements de routes...

M. VOLPEILLIERE,
Ingénieur A. et M.,

Ah | en voila une bonne !

Aussi vrai que la fantaisie paraisse, voici
ce que vient d'enfanter le Tribunal correc-
tionnel. d’Abbeville, concernant un accident
douloureux provoqué - a Gamaches par
I’accrochage d’une auto et d’'une moto. Nous
n’avons pas i nous occuper des responsabilités
réciproques, mais des attendus absolument
baroques grace auxquels des « juges »arrivent
a des conclusions ébouriffantes : oyez cette
perle el ce joyau :

Que méme si la motocyclette est assimilée a
un véhicule, elle avait encore 3 m. 30 pour passer
donc plrrs de la moitié de la route.

Que la moto, d’uilleurs, ne peut éfre assimilée
a un véhicule ; qu’elle n’a droit qu’d un passage
de deux métres, comme un cycle ordinaire.

Un commentaire affaiblirait le piquant
de tels attendus !

Paris-Les Pyrénées-Paris
1928

Les Motos Vainqueurs :

En 1756 cmc. : SAN 8S80OU
PAP avec 3 équipiers ;

En 250 cme.: TERROT avec
3 équipiers ex-&quos avec
AUSTRAL avec 1 seul
partant ;

En 350 cmc.: RAVAT avec
1 seul partant;

En 500 cmc: Une moto fran-
gaise ex-@equo avec une
moto anglaise: QGNOME
et RHONE et ARIEL ;

NOTRE

REDEMANDE

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime a4
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus -érieux & S0MS §
des conditions de prix exceptionnels qui‘les rembourseront,
d’abord en partie, du prix de I’abonnement, puis totalement,
puis enfin, leur permettront de réelles et sérieuses économies.

Il ne- pourra étre délivré qu'une seule Prime & chaque

PRIME

PRIME N°c 33 DU SAMEDI! 1~ DECEMBRE 1928

UN CLINOTOQO Valeur 87 franes

POUR LAVER MOTO sans eau.

POUR LAVER AUTO

POUR LAVER TOUT sans se salir.
Abonnés. . . . .. . . . 20francs
Non Abonnés. . . . . . 28 francs

Francn de port et emballage 1 fr. 25 cn sus.

Prix en nos Bureaux :

HEBDOMADAIRE

Lecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous impo-

Les Primes seront délivrées 4 nos Bureaux, 51, rue Vivienne.
1 ne sera pas fait d’envoi contre remboursement .
Un délai.de 10 jours est & prévoir pour la réception a4 domicile

YOIR NOTRE PRIME N' 34 dars e numéro du 8 Décembre 1928

o P T

DOLLAR

Livre actuellement ses nouvelles Motos

250 cmc., JAP a¢. .. .. .. .. .. Frs &.900
350 cme,, SJAP 4. i weahs o o5 450
ET 'INVITE SA CLIENTELE A LES VOIR CHEZ LES AGENTS DE DOLLAR

Ces magnifiques Machines ont été admirées au

SALON par des milliers de Motocyclistes, pour

leur perfection technique, leur splendide pré-
sentation et leurs beaux accessoires.

Moteur JAP; Boite 3 vitesses disques multiples ;
Cadre entierement brasé sans soudure ; Moyeux
avec [servo-frein PERROT-PIGANEAU; Chaine RE-
NOLD Carburateur AMAC; Selle avec suspension
DOLLAR brevetée; Réservoir en selle ; Pneus DUNLOP

Etablissements DOLLAR
19 P, Quai de la Marne - JOINVILLE-le-PONT (Sgine)

PIECES DETACHEES ET
REPARATIONS

9, Avenue Félix-Faure

24/1128..

VIT-SAK

Si I’on a pu dire que la laque-émail ““VIT LAK"
est le parapluie de ’Auto résumant ainsi, ses qua-
lités de résistance aux intempéries, quelle meilleurs
destination peut-on i trouver, que votre Mote.

En effet, aussi bien que la voiture, elle a besoin
d’un émail de qualité d’un beau colori qui conserve
tout son éclat, résistant a la pluie, a1 froid, au soleil,

la be P’essence, I’huile...

L'émail a froid ' VIT LAK® (étiquette verte) s’ap-
plique facilement au pinceau et séche instantanément.
Il peut done, du jour au lendemain, rendre & votre
Moto, sa premiére jeunesse, sans laisser aucune trace
de brosse, il donne le fini du bel émail, -

En vente partout. Demandez la Nofice des Fabricants
Etabl. WEEKS, Rayon B, |, rue Ambroise-Thomas, PARIS (9¢)
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE ) en écrivant aux annonciers XV




Pour waver Soi-mémse...
~ Sans Eau son Automobile |

SANS SE MOUILLER -

DETACHE -

LAVE -

CARBURATEUR

Filtre a Air

Poignées
Tournantes

est la
Preuve visible
d'une
= Moto =
irréprochable.

75 ‘ter, Rue de Villiers
a NEUILLY-s.- SEINE

SANS SE SALIR

CONSERVE LE VERNIS

MOTOCYCLISTES!...

3 Orléans-Accessoires

7. Place de la Porte d’Orléans - PARIS

Vous trouverez les meilleurs Accessoires :
. Propuirs ORLAG - SPECIALITES ANGLAISES
Les pLus Granpes . Marques pE Moros

Agence Générale : (France-Colonies) VELOCETTE
—  Agence. Officielle : SAN-SOU-PAP —
Agences : ; Agences :
TERROT ; PEUGEOT ;
SOYER ; NEW-MOTORCYCLE;
MOTOCONEORT ;

TRIUMPH.
Atelier spé_ciaIiSé pour la Réparation Moto

AGENCE
\ 21, r. de Tlemcen

MTOoNOR) =

CREDIT SANS INTERET S OYER

BO — ECHANGE — TERROT
BERT- - BILLET-HERSTAL

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

SES—

A

PETITES

ANNONCES XVII

POUR 3 SOUS PAR JOUR!!!

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

1® Réception des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques

2¢ Réduction sur le prix d’on bénéfice de 34 francs sur
I'achat au numeéro ;

8o Montant de I’abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

4° Réduction de 33 9% a notre Service « Occasions »;

5¢ Bénéfice des Assurances a Primes réduites de formules
variées, 4 un taux introuvable ailleurs ;

6° Nos Consultations techniques, juridiques, pratiques,
gratuites ;

9o Nos Conseils et Renselgnements gratuits (sur rendez-vous,
le samedi aprés-midi pour Paris) ;

8¢ Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;
9o Participation & nos Concours richement dotés

10¢ — A nos Rallyes divers;

11° — a4 nos Sorties collectives
120 —— a4 nos Causeries et Conférences
130 Affiliation sans cotisation & L. N. M. avec tous priviléges,

avantages et prérogatives y attachés;

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos projets sont nombreux...

Et nombreux sont ceux a la vellle d’aboutir...

Voyez 61-contre les conditions d’abonnement & -
ment fractionné s’étendant sur 12 mois. i1

Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s'agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs. !

Lorsque, dans ce but, nous offrons A nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Mofo Revue et L’Actua-
lité Automobile) dont I'importance de la documentation et
de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
tngénions & trouver constamment le neuf et I’inédit, Pactuel
et le rétrospectif, nous engageons des frais d’antant plus élevés
que nous vous donnons davantage, sans psur cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numéro.

Mals, ces 64 numéros de ’année (52 numéros de Mofo Revue
et 12 suppléments mensuels L’ Actualite Auiomobile) exigent
un prix d’abonnement reiativement important et coltent
actuellement, pour la France et les Colonies, 65 francs

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérablea attachéa
a la qualité d’abonné, sans avoir & débourser immédiate-
ment le montant total de ’abonnement, nous accepterons deés
maintenant la souscription A un ABONNEMENT REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de ’'abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement. Les encalssements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint an bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou 4 notre Caisse: les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de 'abonné, sans autres
frais. En cas d’absence au passage de I’encaisseur, i1 conviendra
de nous adresser 16 francs par premier courrier en y joi-
gnant la fiche laissée par I’encalsseur. Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
deés réception de la souscription.

Ces conditions spéciales ne Peuvent gtre consenties qu’aux
lecteurs habitant la’ Métropole en raison -des difficultés de
recouvrement a I’Extérieur.

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les
avantages dont jouissent les abonnés.

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser le bulle-

tin d’abonnement ci-dessous apres 'avoir rempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION 2un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(62 Numéros hebdomadalrés

ot 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

Veuillez m’inscrire 4 un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de
Moto-Revue et 12 Suppléments _mensuels, P’Actualité Automobile) au prix de 60 francs, que je
paierai en quatre versements trimestriels de 16 francs chacun. Le montant du premier versement
est joint au présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

soins & mon domicile sans autres frais.

Date

Signature :

Nom et Prénoms

Adresse

Projession

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous Vadresser, & MOTO-REVUE, Servlct; D, 5I'; Rue Vivienne PARIS (2°)




AVIS IMPORTANT. — Les fers sont

s 4, & vk o)

que Gor

2878 acceptés pous erreur s'ils ne se conforment pss aux mdlﬂtlom suivantes’
1* Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 %
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro e loqusl elle doit passer;

3° Dessous, 'annonce trés lisible, de préférence en caructires d'imprimerie avec nom et adrzsus.
Si llnnoncs don passer plusieurs hm ll Tecopier sur autant de feuilles séparées.

w sur 13 % |

TARIF | ,

ne sera

é n est pa: conforme aux indications ci-dessns.

Lu streurs vusnnem de Is trop rrunde négligence apportée dahs la transmission des annonces.
:l'nuh apnonce quine nous parviendraitpas, 10jours avantla parution, passera dans le numéro
suivant.
Tout Abonné = droit & 6 lignes gratuites @ remboursant au deld de son prix d’sbonnement.
1 Abonn‘l. Ia lunn 5 francs. Pour bénéficier dece tlnf il faut que! annoncealt
ou str per

2" Non -bonnh Ia ligne 10 francs:

A caractire commercial, Ia ligne 10 francs.

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés, mogennant le vemn
sement de 10 francs, peuvemt
obtenir une feuille du Servieé
Permanaent des Occacions (153
pour nos lecteurs). Cetts fichs
reste en permanence dans mos
bureauz, & la disposition des
visitaurs, et est valable jusqu'd
la vente de la machine. Na

NOTA. — En raison de la perta que nous sur, ces nous nous réservony d'ap- manquez pas de nous informer
ﬁ ls tu I cial de 10 francs & un abonmé dont I a un caractére de la réalisation de la vents, sfie
commercia

MOTOS

A.-B. C. 5 CV, 2 cyl.,, culb,,
bloc moteur 4 vitesses. Bon état,
2.000 fr. S’ adresser : Brunet, 52 bis,
boul. Alsace-Lorraine, Le Perreux
(Seine).

Aiglon 350 cme. culbuteurs,
compteur O. S., juin 28, roulé
700 km. Parf. état, double emp]ox,
5.200 fr. Ecrire : Ducastel, 3, rue
de Prae;ues, Paris (17¢).

A. J. S. spéciale course, 145 a
lheure entierement neéuve, trés
bas prix. S’adresser : Peraldi, 10,
rue Saint-Ferdinand, Paris (17¢).

J. 8. cames en téte, roulé
2 000 km., 5.500 fr. S’adresser de
Boissac, 4 rue Le Chatelier,
Paris (17')‘

Protégez votre téte

avec (e casgue-gorve-tite

Tout en ¢ yir, amiante at cacutchous |
mousse, éibgant, léger, résistant
H CH AILLOU Fabricant speclahste de

vétements en cuir souple
34, Place duMarché-St-Honoré, PARIS (1o}

Tarif francs

Austral 175 cmec., excellent
état, chaine-chaine, eclauage, ma-
chine rapide. S’adresser : Bouge-
rod, 149, avenue de Neuxllw
Neuilly—sur-Seine (Seine).

Dollar 4 ch:, culbuteur, super-
sport, confort, montre, compteur
et tand-stad, rétroviseur, sortie 27,
4 échanger contre voiture, Ecrire :
Robert, a4 Aisy (Yonne).

Douglas 600 cme., 2:200 fr.,
parfait état Ecrire : Welsh, 18,
tue Albéric-Magnard, Paris (16¢).

A.V. 5001fr. F. N. culb., équipée
conf., tte confiance, pressé. S’adres-
ser : Laurent 83, faub. du Temple,
Paris (10°).

Maison F.

: PIECES
TRIUMPH.
DOUGLAS.

TRAVAIL SOIGNE -

TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (< cine)
'I‘éléphone : Levallois 40-41

POUR - ::
B. S. A.
P.&M.

Expéditions en provinee — Demandez le nouveau tarif 1928

La Maison se charge des réparations
:= PRIX MODERES

TYFE 500 cc. 1929

STOCKS MOTJS ETAT NEUF OU A REVISER

VENTE ACHAT
F N ECHANGE
aux mellleures con-

B ditions. Reprend de
sulte en compte sur Moto livrable en
1929. Grand cholx en magasin en 350

81500 cc. Neuves et d’occasions. Type :

M.50 - M.60 - M.67 - M. 70, 1927 ot §

1928. Voyags et déplaeemant rem-

bourés & tout achetour. Réparation. Mise au point. Piéces déta-
chées. Carte grise et impOt gratult & tout acheteur de Moto i F N

LATSCHA . etz omemire - ouestpine st

PIECES FRANCAISES
Adaplablos sex 2dotooyslettes typs Armds

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRx

F. DELAUNAY *

Rus Reohesheuarl, PAR)
Viidphone | TRUDAME (608 ..

— 700

cmec., e

AGENCE GENERALE 1 Etablissements VALPIC, 23 Avenue Trudaine, 23

que votre fiche soit retirée.

F. N. 350, culbuteurs, trés ben
état, visible tous les jours, 276,
rue Lecourbe (15¢), au fond de la
cour a droite.

. N. 350 Sah., neuve, écl.
élec,, tan-sad, 4.900 fr. S’adresser s
Fournier, 30 ter, avenue Daume:-
nil, Paris.

Magasin de vente Gnome et
Rhone, 49, avenue de la Grande-
Armée, Paris, dispose d’une
dizaine de motos neuves 175 cme.
provenant d’exposition, vendues
o prix spécial.

500 cme. Gnome et Rhéne,
4.500 fr., com., écl. élect., tan-sad,
roulé 6.000 km. visible lundi sur

Agence el Stock complet
- de Piéces délachées -

MOTOBECANE,
MOTOCONFORT, MONET-
&-GOYON, FN

Agence :

GILLET-HERSTAL
SAROLEA, CLEMENT

Dépét
Chatnes : RENOLD et
RAMPTON
Huiles : CASTROL. et
KERVOLINE 5
Stock : Pieces Moteurs J.A.P,
Stock : Boites ALBION.

A. PREVOST
26, Avenue de la Grande-Armée
PARIS - Tél.: Wagram 54-81

rendez-vous. Ecrire : Chiron, 22,

rue de Versailles, Ville-d’Avray
(S.-et-0.).

Gnome D. 4. 500 cmc., cutb.
Sortie sept. 28, équipée ; cause
départ régiment, 6.500 fr., visible
tous les jours. S’adresser : Rolland
21, avenue de Saint-Denis, Pierre-
fxtte (Seine).

Gnome et Rhémne 500 cmc.,
touriste. Prix 2.500 ir. S’adresser :
M. Gillet, 81, avenue Philippe-
Auguste, Paris @1¢°).

350 Harley mod. 1927, éclair,
élect., équip. grand luxe, état neuf:
4.400 fr. S'adresser : Rubot, 62,
boul. Victor-Hugo, Clichy (Seme)

Occasions exceptionnelles ,
Keehler-Escoffier, 500 cmec.,
culbuteurs, sport, neuve 5.000 fir. ;

CLEVELAND =

4 cyllndres, 1égéres: 1.000 cme., « CENTURY» ou « TOURISME» . . . . 13.500 fr,

« « s o« 11.300fr.
— Paris

S

o —— S ———

P S —

S
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ECOLE e MOTOS G. AUGOYAT

-  MOTOS DES GRANDES MARQUES e

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
—(PACE METRO NATION)—

New - Motorcycle 350 cmc.,
culbuteurs, état neuf, compteur,
montre, cadre poli, bouchenné.
5.500 fr. S’adresser Largeot et Cie,
13, Grande-Rue, Saint-Maurice
(Seine).

Monet-Goyon, 2 CV, 2 vit.,
parfait état mécanique, bien
équipée. 1.400 fr. S’adresser
Aubouer, 3, rue de Feltre, Nantes.

Monet-Goyon, 350 cmc., culb.,
mars 28 compt., éclair. radios,
3.800 fr. S’adresser : Goriot, 25,
avenue Robinson, Sceaux-Robin-
son (Seine).

Supervélaute Monet-Goyon,
parf. état, pn. neufs., écl. Magon-
deau, au plus offrant. Eecrire :
Lavabre, 41, rue Faidherbe, a
Nogent-sur-Marne.

Motosacoche. modeéle spécial,
350 cme., 2 tubes, a1l'nst:on spécial
pour marche a lalcool, jeu de
pignons, garantie 145 km.. 7.850 fr.
Ecrire : Elie Tixier, 3, rue Vachery
a4 Saint-Quentin (Aisne).

Norton 500 cme., soup. lat,,

ipée, phare rétro. S'adresser :
Plessis, 95, rue de I'Université,
Paris.

Peugeot P. 105, sous ga-
rantie, 1.000 km., neuve, 5.500 fr.
Vis. : Noel, 55, rue de Flandre,
Paris.

BONNE NOUVELLE

O toi! pauvre Motocycliste...
qui craint I’hiver et ses
glacons,apprend qu’au-
cun froid ne résiste au

"ans LE MANCHON

4 MAZE (M.-etL.),
Pinventeur RENAUL T
le vend en delail el en gros
| PRIX: 26 ir. (FRANCO) ___|

Péugeot P. 104, fin juin
1928, sous garantie, neuve, écl.
électrique Lucas, compteur, bal,.

accessoires, etc., a enlever5.200 fr.’

lesoir & 7 h. S’adresser : Hirondart
47, avenue de Chéatillon, Paris.

Peugeot P. 104, 350 cme.,
parfait état, tan-sad, écl. élect.
S’adresser : Couturier, 25, rue de
la Collégiale, Paris (5°).

Peugeot 6 CV, 3 vit., 1.000 fr.,
boite Sturmey-Archer, incompl.
cadre, fourche, chissis et car-
10sserie de Side Harley. S'adres. :
33, boul. ‘Bessiéres, Paris.

Peugeot 4 CV, 2 vitesses, prix
1.700 fr.; Automoto 2 CV 1/2, 2 vi-
tesses, prix 1.000 fr. bonne
marche. S’adresser : Combe, a
Pont-Faver%;xe (Marne).

San Sou Pap 1928, encore sous
la garantie 175 cme. ; éclairage
électrique, fait 1.500 km. Visible
tous les jours, méme le dimanche.
de 14 h. a 15 h. 2.500 fr., compteur
E. D. S’adresser : Noulet 170,
avenue Jean-Jaurés, Paris (19°).

Bloc- Moteur
1 75 cme.

LIBERTY

OSA.

GAGNE LES

Coupes del'Armisticeet Rousselet
TOUTES CATEGORIES

3 Machines au Départ — 3 Machines a l’arrivée
Amortisseurs ALFA - Pneus HUTCHINSON

Huile KERVOLINE - Carburateur AMAG
Magnéto MEA.

ASSUREZ -VOUS o s A 1, rue Ambroise-Thomas
NOT<E AGENCE — ARGENTEUIL —

e

L 78 av. m"l':m

I Soyer - Saroléa | Neaf ~ Ogcasions Stock toutes

Eagl Marques
Cov%%ltorgette e Vente & Crédit Acces%)(i:ges
Motobécan Répar.- ang.
Moot(;)conh:.r‘ta au prix du Dépannages

Comptant.
Galoani 09-45

PARIS E

DERIVE-CHAINES

PENNANT

Les mellleurs

- Garantis sous tous rapporls

Pour le Gros: TUSHET & PUPIEUX ppic (fge)

HAHLEY DAVIDSON — compléte la serie de ses —

350 cc., 1.000 cc. et 1.200 ce. par

La Merveilleuse 750 coc.idéale pour le Sule comme pour le : ide-car

Nombreuses Occasions en slack Réparations par spécialistes réputés
~— _TOUTES PIECES D’'ORIGINE A LETTRE LUE —

HARLEY-DAVIDSON, 82-34, r. Pierret - NEUILLY-s-SEINE (Tél.: Neullly 5-21)

Saroléa 500 cmc. supersp. mod.
spécial.,culasse polie, avance auto-
matique, siége ar. a coussin

neumatique, éclair. élect. 100
ougies, phare chromé, accessoires,
c¢. neuve, cause achat voiture,
6.900 fr. Ecrire: Aubas, chez
M. ' Boissel, rue André-Caplet,
Le Havre (S.-1.).

Saroléa 500 cmec. spéc,, trés.vite,
absol. com. neuve, bien équipée,
cause deuil, 6.500 fr. S’adresser :
P. Delafoulhouse, a Courpiére
(P.-de-D.).

Saroléa 350 emc., culb., trés
peu roulé, état impec., compt. Q. S.
4.600 fr. S’adresser Picagne, Aubers
Garage, passage Goix, :Métro
Aubervilliers.

Soyer 250 eme. €. C. ; ét. parf.
garanti., équip. compl. 2.500 fr,,
6 mois crédit. S’adresser Maitre-
pierre, 38, rue dEnghlen, Paris.

Soyer 350 cmec., arhre a came
Maglum, ind. vitesse,  tand-sad,
ayant couté 7.800 fr. a vendre
4.800 fr. S'adresser : M. Pierson,
chez Verande, 12, rue d'Aguessau,
Paris.

Soyer 350 cmec., étatfneuf, sous
garantie ; roulé 2.000 km. avec
éclairage et tand-sad. Visible les
mercredis et jeudis apr. midi
avant 6 h. 1/2 chez M. Bonnet, 16,

PIECES pour MOTOS R

INDIAN

TARIF ILLUSTRE

INDIAMOTO

1, Rue Faraday, Paris (17¢)

Reste ouvert o Dimanche matin
de 9 & 12 h.

Tél. 1 CARNOT B50-Y9

route de Reuil, Versailles (S.-et-0.)*
Terrot 500 cme., culbuteurs:

double - échappement, ballons,
6.500 fr. ; ¥. N. 500 cme., culbu-
teurs, ballons, éclairage, 5.500 fr.;
Jdpa 500 cme. latérales, boite
Strumer Archer, ballons, éclairage,
6.200 fr. ; Monet-Goyon 350 cme.,
culb., 4.500 fr. ;  Terrot 250 cmc.,
parfait état mécanique, 2.000 fr.
S’adresser : Fevre, 79, avenue des
Ternes, Paris.

Terrot 350 cmc., lat., mai 1928,
pneus 700 x 100, 3.800 fr. S’adres-
ser : Poliet, 62 faubourg Saint-
Honoré. Tél. Carnot : 44-16.

Terrot 350 cme. Jap latérales,
parfait état neuf, compteur O. S.,
2 totalisateurs, . tand-sad, gro&
phare a chalumeau 160 A
éclairage code sur guidon, et
lampe électrique; tous les jours
visible, Lesage, 16, rue Frédéric-
Lemaitre, Paris (20’)

A vendre Terrot, H, S.C.,
Soubitez A., side S., garantie ou
éch. contré voit. 5 4 7 GV o

Dépst a PARIS :
HOKA & ADNET
22, Rue Rambuteau, 22
Téléph. t ARCHIVES 28-47

P. MOREAU - CHARLEVILLE

31, Rue du P. Bois — Téléph. 245 —— R.C. 8241

les Accesson'e.s POUPr Molos.

Dépiét a ALGER :
KRAMES, 24 bls Rue de Lyon




PETITES ANNONCES

AGENCES
GILLET-HERSTAL
SOYER = MARC
MOTOBECANE
NEW- MOTORCYCLE
NEW-MAP -
TRAIN

moto angl. t. rapide. S’adresser;
Corderie R. Devel, Toulon (Var).

Terrot 250 cme., ayant fait
2.000 km., tte équipée, tan-sad,
2.800 fr. Ecrire Montignon, 19,
rue Gérando, Paris (9°).

‘Terrot 250 cmec., culb., sortie
mai 1928, équip. électr. par
dynamo Soubiteza, ccus, phare
Marchal, klax., compt. Jeager,
selle AR Terry, etc., toute neuve
5.000 fr. S’adresser Paschal, 48,
boul. Sébastopol, Paris. Tél. :
Turbigo 86-04. -

r s - w W

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 Modéles en mono et bi-places
Bois -~ Téle - Aluminium
Capotes, Pare - brise, 1an~sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, ete., ete.
ERNEST RICHARD, Construcieur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Téléphone : GoBeLINS 62-82 —

LE GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, rue Charles-Renouvier, PARIS (20°) — T¢I, : Roquelte 07-67

Ses 3 Roues-Ses Motos

Goodrich

LE PNEU -
DE SECURITE

A TRINGLES
A TALONS

USINES:

- 224, Boulevard de Valmy - COLOMBES

16, Rue de Paris - IVRY
L— Catalogue contre 0 fr. 50

Terrot 350 cmec. lat., dernier
mod., écl. électr., compt., tan-
sad, sacoche cav., nomb. access.,
neuve, 4.650 fr. S’adresser Louis,
48, rue Fazillau, Levallois (Seine).

Terrot 500 cme. lat., roulé
1.000 km., écl. électr., tan-sad,
ent. neuve. S'adresser Hocmard,
188, rue de la Roquette, Paris.

VINCENNES-MOTOS

VENTE-ACHAT-ECHANGE — Téléphone : VINCENNES 593
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agent direct des Marques : MONET-GOYON, TERROT, MOTO-
CONFORT, MOTOBECANE., PEUGEOT. HARLEY DAVIDSON,
HARLETTE, GILLET D'HERSTAL, JEAN THOMANN, ROCHESTER,
SAN-SOU-PAP, TRAIN, C.P. ROLEO, etc. — Vente comptant et
erédit. Stock important de Machines d'occasion - revisées et livrées
avec garantie.
MOTO-ECOLE sur machins récente — Legons particallires on d forfaltt
Lagons gratuitss & toat Acheteur,

GRAISSEZ VCS CYLINDRES,
PISTONS ET SOUPAPES

avec

MIXTROL OIL

Prolonger la wis de¢ woivs Melewr,
Economises voive Esisnce.
Evitss les Réparations coflsensss.

botises,Renseignements sur demande

MIXTROIL OIL
Ets MARCHAND. 2, rue de Viliaret-
go-Joyouss, PARIS - Galvasi 86-18

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’'une fagon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR
sans changer ni piston, ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Selne)

Terrot 4 CV, H. S, C. 28, parf.
état, aff. sérieuse, 4.500 fr.
Métairie, 13, rue de Passy,
Saint-Denis (Seine).

Terrot 350 :cmc., mot. Jap.,
parf. état. S’adresser a France
Moto, Saint-Maurice, a 50 métres
de la porte de Vincennes.

— e Maison =7
VINCENKE S'MOTO'LEGONS BASSIN
45, Cours de Vincennes — PARIS (20°)
Agence PEUGEOT - MONET & GOYON - TERROT- FN-SOYER - ROCHESTER
VENTE a CREDIT au méme prix qu’au COMPTANT
Téléph. : DipEROT 12-16

CREDIT

sans majoration de prime

STOCK

unique en Occasions
Voiturettes et Molos

Triumph 5 CV, parf. état,
Keehler 500, arbres & cames en
téte, 1928, comme neuve, au

lus offrant.. S’adresse. 33, bou-
evard Bessiére, Paris.

Triumph 500 cme., chaine-
chaine, état neuf, 3.800 fr., pressé.
S’adresser Lostrie, 243, rue Saint-
Martin, Paris (3°).

Triumph 5 CV, parf. état,
2.500 fr. S'adresser Laurent André,
7, rue Paul-Lafargue, Puteaux
(Seine) 2

Une belle moto de marque a
vendre, entierement neuve, avec

PIECES pour MOTOS

INDIAN

NOUVEAU STOCK
TRES IMPORTANT

PAUL BEALE

100, Avenue des Ternes
Catalogue avec Photo sur demands

25 9 de remise sur catalogue.
Voir ou écrire Moto Revue, 51,
rue Vivienne, Paris.

Saroléa, Gillet, New-Marque,
Terrot, Magnat-Debon, Soyer,
Train, . New-Motorcycle, Moto-
bécane, Peugeot, P. 105 ; toutes
ces motos sont en stock enneuf;
et en occasion chez Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°).

<

B.C.

®= suspension AR
— JAP et Chaise. —

2 bis, Rue Etienne-Dolet

KRENMLIN-BICETRE (Sein

20 motos 175 cme., vitesse,
graissage meéc., soldées neuves a
1.750 fr. Dépéchez-vous. Pierre,
4, rue Charles:Renouvier, Paris

Moto 300 cmc., sur solle fer,
4 temps, culb. eau, 300 fr. a
déb. S’adresser Briard, 68, boul.
de la République, Chatou (Seine).

Ner-a-Car 3 CV, bon état,
prix intér. Ecrire Perrault, 72,
boul. Latour-Maubourg, Paris (7¢).

Motocyclistes ...

S§% Ame des Etablissements

Voila le moment de prévoir sur vos Machines, Uéclairage |
Un seul,; peut vous donner entiére satisfaction :

LE MAGLUCE MARELLI

ui, en méme temps .qu'il fournit I'éclairage, assure aussi l'allumage de votre moteur
e facon si parfaite et vous évite les ennuis de départs difficiles si désagréables I'hiver.

MARELLI, 77, Bd Gouvion-Saint-Cyr — PARIS

ERTO—-

e
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R
MAGNETOS
DYNAMOS

DEMARREURS
VYeo~tos Marguee

Pour tous WModalea

SenmEEEssEREEDX

Monat Goyon . et Terrot
350 cme.,, 4 t., conf., 28, Yarf. ét.,

u roulé, équip. complet., prix
ntér., vend, ou éch. contre
500 cme., culb., ou 3 ou 4 r. Voir
Garage Lacombe, 133, rue Didot
(14°) samedi aprés-midi ou écrire
Grizot, 21, rue Bardinet (14°).

Téléphone *

SES BICYCLETTES
A WOTEUR AUXILIAIRE
NE NECESSITENT PAS LE
PERMIS DE CONDUIRE
- SES MOTOCYCLETTES -

60, Rue des Couvaloux, 60
SURESNES (Seine)

Dresch 1928, cause départ,
céde marché 1.000 fr. au-dessous
valeur, 3 CV, mag.. équip. électr,,
2,500 fr. et access. de bord.
S'adresser Goiffon Fabre, 163,
rue de Rome.

NMotosacoche type 250 cme,
moteur 4 .t., pneus 700 X 80,
tan-sad, écl. électr,, état neuf,
rix 3.000 fr. S’adresser Anselme,
0, rue de Rouen, Paris (19°).

|
Pldces détachées M| |

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) vaeen { Jeiee® 357
‘ﬁ'ﬁllllllllllllllllllllllllllll!_'ﬁ L

EN VENTE

1928 (23 Année)
ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE

Nouvelle Edition entiérement remaniée
et recomposée & neuf

1360 Pages d'Adresses et de Documents

Prix de I'exemplaire relié¢ 35 france
(Port en sus pour les Départements et I’Etranger)

222, Boulevard Pereire, PARIS

Tél.m Wagram 30-79

SIDE-CAR|
[ 4

TOUS GENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE

FERNAND RICHARD
139, Av. d’ltalls, PARIS (13°) Té. @eb, 28-00

I‘ . Emvel du COaialogze sontrs 0 tr. BC

HUILE MINERALE
extra-raffinde

SP®OIALE pour Motears ds

Sport el Moteurs d deux Temps

Renselgnements: H BOURRUS, Ag' gdn'
29, rus du Potesu, PARIS (18°)

F. N. culb., ballons, éclairage,
tan-sad, mécanique impeccable,
4,500 fr. S'adresser Lafontaine,
93, rue Saint-Sauveur, -Paris (2°),

René Gillet 6 CV, 2 vit,, en
bon ' état, 900 fr. S’adresser
Delburg, 49, boul. Latour-Mau-
bourg. :

{3 LES CHARMES DU TOURISME

A DEUX

NEW - MOTORCYCLE
77, Av. d’Antony
a CHATENEY (Seine)
Agence Générale Newa

Motorcyele pour la France:
79, Av des Ternes Paris, 17°

REPARATIONS
on B4 heures

‘BPROIALITH
pour MOTOS 1

1 I O N

« PANNUAL” |

Rovin Jap, 3 CV, bolte 3 vit.,
Sturmay, transm. chafne, 1.900 fr,
S'adresser Delburg, 49, boul.
Latour-Maubourg.

Terrot JaE. 350 cmc., latérale,
sport, fin 27, comme neuve,
éclair, Luxor, rétroviseur, ch. de
rechange, tan-sad, 4.300 fr. S’adr.

HALI,

DE LA

VOITURETTE

ETABLIS. FONDE EN 1918
99, Avenue d’Orléans
Tél : Gobelins 50-41

P

Les plus belies Occasions

Voiturettesegt Cyclecars

DE TOUTES MARQUES
Garage gratuit ur
k Mhlculeg a qengge
VENTE et AOHAT

Normand, 132 rue de Grenelle,
Paris

Super Véloto Monet Goyon,
3 HP, 2 vit. éclair. électr., pneus,
chaine et nombr. piéces de rech,,
trés peu roulé, comme neuf,
3.000 fr, Ecrire pr rendez-you-
Maurice Martin, 14, rue Camilles
Desmoulins, Paris (11').

F. N. 500, M. 67 B,, surbaisser
sous gaz, écl. Lucas, équip.,

MOTOCONFORT DOLLAR

« SOYER - DE-DE
SAN-SOU- PAP

COMPTANT — CREDIT

LECONS GRATUITES
BREVETS GARANTIS

E. ROUSSE

282, Avenus
D umesnil
['ARIS (12°)

ASAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES

les célébres Motos 500 cme. & culbuteurs 350

cme, 4 soupapes latérales sont en vente aux
MEILLEURES CONDITIONS
| | | 143, Rue St-Dominique, PARIS

occasion intéres., prix acheteur
gérieux machine. Gosset, 30, rue
de Lille.

Favor sport, 250 cmc., état
de nmneuf, & vendre 2,100 fr,
M. Levéque, 7, place du Combat,
Paris (10°).

GANTS AMERICAINS

RECLAME 28, Rue des Aecacias, 28
Mouffle.., 20 fr. fourrés — PARIS (17°)
GANTS, AMERICAINS  ,1yan177-64 - WAGRAM 1220
Fourrés. . , . 39fr, —(Métro : TERNES)—
GANTS de LAINE
Rrixe cinvesve o 580 BON POUR UN SUROIT

Gants Mousquetaires
Fourrés, « » » 45 fr,

“THE MOTORIST”

SPECIALITES MOTOCYCLISTES
41, Avenue des Ternes

et le nouveau Catalogue 28 pages
~ 75 clichés noir et couleurs. =
ENvVol CONTRE 3 FR. EN TivMBRES

GANTS DE MOTOS
RECLAME
Non fourrés, 25 f: extra
Gants de ville, 25 fr.
. Qants fourrés. 45 fr.
. MOUFFLES de LAINE"
Prix..... 9.0 ’ -
Mouffles toile et cuir (& &8
Prix, ., . . . 12,60 1 b
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PETITES ANNONCES

En eents dans toutes les bonnes malsons
de oycles et de motos

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO

Motoconfort 250 -cme., 3 vit.
2.500 fr.; Motobécane 256 cmec.,
3. vit,, 2.500 fr. Motobécane
175 eme., 3 vit., 1.400 fr. Meto-
bécane 175 cme., monovitesse,
1.300 fr. Ces quatre motos sont
garanties.

Douglas. 750 ecmec., 3.500 fr.
D. S. 500 cmec., 1927, 3200[1‘
D. S. 500 cme. 1928, 4.200 fr.;
BeiS: “A¢ 350 cinc., competltlon
1928, 5.000 fr.; P. 105, 350 cmc.,
5.000 fr.; i Terrot 500 cme. . Jap,
culbut., 5.000 fr.; Norton 500 cmec.
lat:s i()()() fr.; 500 cme. spécial,
1.400 fr. S’adresser Robert, 21,
rue de Tle ncen.

Renault 6 HP 1926, cond. int.,
4 pl., coni., frein av., 8.000 fr.
S’adresser Vilmur, 32, rue Lemer-
cier, Paris.

Gnon:3 et Rhéne 500 cme.,
grand sport, pneu ballon, compl,
neuve, céder avec ou sans side,
bas prix. S’adresser Bourdin, 26,
rue Frémicourt (15¢).

Monet Govon 350 emec., Mag.,
culb., parf. état, 3.500 fr. S’adr.
Bourdin, 26, rue Fremncotlrt (15¢)-

F, N. M. 67, B. H., cadre surb.

New-Map
Toutes Pidces de rechange
Stock Moteurs L. M. P,

E. FROTEY
12, Rue Jeamn-Nieot
PARIS (79)
Téléphone : SEGUR 20-09

500 cme., écl. électr. Lucas,
compt., montre, tan-sad, roulé
3.000 km., cause double emploi.
S'adresser Saint-Dominique Auto-
mobile, 143, rue Saint-Dominique.

Motoconfort 4 Cv., 4 temps,
Blackburne, sortie avril 28, roulé
2.000 km., a vendre cause départ,
toute (equipée, écl. électr., tan-
sad, etc.,, 3.800 fr. S’adresser
Primault, a4 Lussant (Ch.-Inf.).

Gnome et Rhéne 500 cme.,
grand sport, chaine-chaine sur
ballons, écl.,, compt., tan-sad,
grandes sacoches cuir, nombreux
access. et pieéces de rech., état
général impeccable, prix 4.800 fr.
S’adresser Salomon, 17, rue de
I’(Buvre, Epinay-sur-Seine (Seine).

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Benjamin 4 temps, 4 cyl,
5 HP, écl. et démar. électr.,
caponie, pare-brise, joues de coté,
grand coffre arr., le tout en par-
fait état, 3.500 fr., ou échange
contre trés bon  side Harley.

S L

Dispositif spécial applicable a 4 o2
tous nos modéles de faces pour i Lo s
leur adaptation sur motos munies ; 'IJ’

< 4

de fourche a parallélogramme. Y/ /;’
£z ty ///’ //// /://,f

Exigez la Marque ‘' LUXOR "‘ /// /.,

de votre Fournisseur.

TRAIZET et Cie, Fabricants
3, rue Tesson, PARIS-X¢

WEERTS

ANEIRIRRR RN RN R RN RO NN NRRONORERORRNRRONURARRER AR ARRRARGARR RN

-MOTOS “HELIOS”

THOUARS
(Deux-Sévres)

ZATNNNE Publ.S. GAIIIINFH AR R RO D AR RN RN RO RN RN DR

—AUX DOCKS DU PNEU —

.boas trouversz en ftoufss marques, sn ftoutes dlmens.ons
PHEUBS ot CHAMBRES psur Véle, Mote et Aute

Soldes et Occasions -~ REPARATIONS
TOUJOURE EN DESSOUS DES COURS
Demander Tarif

Maison VAYSSE

887, Rue de Vangirard, PARIS (15°) - Téléphone : Sdgur 27-78
Toate sommande référence MOTO-REVUE béaéficlera ¢’mne remise § o/, swr Mots ot Vil

NAVILLE & sesFils 3,r.saretts, PARIS (12

= Montage - __ Rayons et
- Rayonnage - Rou Es Jantes de
Transformations DE tous profils
— POUR MOTOCYCLETTES ET VOITURES —
EXPEDITIONS EN PROVINCE

S’adresser : Lejeune, 10, rue de
Compiégne, a Plerrefond'; (Oise).

Bignan 11 CV, torpédo sport,
parfait état, 6 roues, 4 enlever,
cause double emploi, bas pnx.
S’adresser : Moto Revue, 51. rue
Vivienne, Parls (2¢).

Citroén torpédo 4 places,
type B.2, moteur revisé, culasse
Ricardo, purfalt état mécamque
compteur, montre, prix 7.700 fr.
Ecrire : Vereeck, 178, rue Legen-
dre, Paris.

Citroén 5 CV, fourgon, parfait
état, accessoires importants,
pressé. S’adresser : Rémond, 95,
rue Marengo, St-Etienne (Loire).

D. F. P.7CV, C. I, 2/3 places,
parf. état, dém., éclair., batt.
neuve, 7.000 fr. S’adresser
Burtin, 17, avenue de la Gare,
Digoin (S.-et-L.).

Cyclecar NM.A.S.E., - parfait
état, essai a volonté. cause achat.,
condit. intéressantes, 4.700 fr.
S’adresser : Labitotier, 51, rue
Bayen, Paris (17¢).

Mathis 7 CV, 6 yl., 4 vit,
4 plL., fr. av., écl., dem. élect., avec
assur., 8.500 fr. T.1. j., s’adres. :

Avant d'acheter une Moto

voyez Ia

ROYAL- SPORT

250 et 350 cmc.. 4 Temps,
Moteur JAP,, obtenant
Médallle d’0Or : Paris-les Pyré-
nées-Paris, 1a plus hauts ré-
compense, avec machine
entiérement de sérle.
VENDUES A CREDIT EN 12 MENSUALITES
DEV AUX Construeteuss
241 bis, Avenue Daumesnil
Hoddiss visities m¥ma le Dimanehs
CATALOGUE SUR DEMANDE
— TRL.: DIDEROT 37-64 —

16, r. du Cdt-Riviére, La Varenne
(Seine).

Mathis 6 CV, torpé., éclair.,
dyn., pneu conf, état parfait,
4.300 fr. S’adresser : Rabot, 62,
bd VlLtOl‘-I‘Iu"O, Clichy (Seme)

Morgan a eau, état neuf,
supersport, access., pare-hrise,
marche garantie. essais, facilités
paiement, 4.500 fr. S’adresser :
M. Aiex, 104, avenue de Villiers,
Paris.

Morgan mot. Mag., parf. état
gdrantl. magnéto nve, sacrifiée
n’imp. quel prix, cause départ,
rendez-vous, écrire : Ayoub, 31,
meo )Jalgny, Montmorency (S.-
et-

Renault 6 CV, MN. 1927,

Tywe B1-29
Type B2 - -
Tyve C2 e

MOTO “ ULTIMA™ LYON ="

ENNTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démuitiplicateur ot débrayage occcoeecaceccnacraccnnss . 2.875 fr
Type B1-29 avec boito ULTIMA 3 witesses, débrayage kick-starter.. »

& MODELE? .es moins chers. D-mla {e catalogme ches tous «es bons Agents eu @
E. BILLION, Constructeur - 2-2¢ bi% Rus oy Commandsnt Feurax
Téléph. Vavomay 02-04  Tdlégr. UTima-Lyon  Chiqus postal n® 154-61 Lyon

Dames ot Ecl-umquu e »
Mvnu 4 broches........ »
2 qhdm »

MOTEURS 4 temps 3 ot 4 C¥

-
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506 MOTOS, VOITURETTE
LISTES AVEC PHOTOS FRANCGC

tranf., exe. état, 12.000 fr., urgent,

cause départ. S’adresser
Schall, 185, chemin Roule,
Talence (Gironde).

Fourgon 6 HP Renault, éclair.,
dém., pn. confort, bon etat,
5.300 fr. S’adresser : Rabot, 62
bd Victor—Hugo, Clichy (Seine).

Salmson Val, 3 éclair. élect.,
8 pl. tréfle, chassis long.. mont.,
comp., peint duco., capote neuve,
5.500 fr. S’adresser : Rabot, 23,
rue Martre, Clichy (Seine).

Torpédo 6 CV Sigma, peint.
neuve, bon état, bons pneus,
accessoires, 2.500 ’fr. S'adresser :
Veluet, 4 Chenerailles (Creuse).

Sima Violet type 24, bon état,
roue de rechange, équipée. outils

LE SILENCIEUX SCHNEEBELJ
Ll.: m officase -u Le -ldll'll "-;m
Randlemen] mastmam

maz
1 . Concours d¢ MoTo-Rrvum
2 ot 4 temps - Toutes oylindrées
11, r. do Béson, COURBEVOIE (Ssine)

lage complet, 3.000 fr. Ecﬂr‘ o
Herode, 30 bis, rue Cauchy:
Paris (15°%).

Cyclecar moteur Ruby, 5 CV,
bon état, 2.200 fr. S'a esser 1
Claudon, rue Marceaun, Ivry-sur-
Seine ou Tél. : Wagram 94-28, de
9 h. 413 h. et de 15 h. & 19 h.

La maison du troils roues
existe, 14 vous aurezx un choix
constant de 20 & 30 wéhicules
Sandford, Mor% , eotc. Visites
d’urgence ou téléphones & Plerre,
4, rue Ch.-Renouvier, Paris. Tél .:
Bti% 07-67. SR

organ spor eau ur
700 %100, éclairage élect., g:ln
avant, roue détachable, toute
éqmpée, & céder 5.800 fr. S’adres. t

Bourdin, 26, rue eourt,
Paris. .

M OTOS D’OGCASION

B.S. A,
Bort.avit, kiek, déblay: 300,
uunet.n&:v. Nl:d. 8otr.

IEIIISOI.EII., 9, me Sl SINI, Pllls

Réelle occasion, condulte
10 CV de Dion, 4 pl., ét. de neuf,
carrosserie de Salon, amortisseur
Houdallle, pneus neufs, 6 roues,
& enlev.,, cause double emploi,
9.200 fr. S'adresser : Lexa, 35,

de Versallles, Le Chemay
(S.-et-Q.). TélL 3 14-14 Versalilles.

Jolie torpédo -thh 1926,
8 ch., 4 pl., comme neuve, &
vendrs cause dé art, 8.500 fr.
Banque, 8, rue Buffault, Paris.

Citroén B.2, chfissis entidre-
ment revisé, bas prix. St-Domi-
nique Automobﬂes, 148, rue St-

Domxn e,
T:: B.2, cond. int., état

neuf, révisé avec assurance pour’

1 an, 8.500 fr. Voir garage, rue
Planchat, & 'angle rue Bagnolet.

PETITES ANNONCES

DE LA MOTO -venvedoviticrs

'SPECIALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES

EXIGEZ LA MARQUE

MECANO

45, RUE TOURTILLE - PARIS

Une démonstration probante ! —

COUPE de PARMISTICE
— Catégorie 250 cme. —

TERMINE SANS
PENALISATION
grouvmt ses qualités de robustesse, en face

u déchet formlidable dans cette épreuve.

ARGENTRE, 1, Rue de Romainville - PARIS

LES ETABLISSEMENTS MOT(® Accessoires
& GASSICOURT (8.-0.0
end fabrigué pour vous teul ce qul concerne

- L'EQUIPEMENT 'MODBRNE it RO
| i

Repose-Pieds Elastiques
¢« ELVER ”
munis de Protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du Passager arritre.

P. REVELLE & Cie, Fabr.

36, rue Emile-Desvaux - PARIS (199) -
— Téléphone: NORD 29-76 —

OYOLEOARS D'OCCASION —i— TOUTES FOROES, TOUTES MARQUES
FACILITES DE PAIEMENT

Tuar, grand sport, moteur,
Ruby. culb., 8 CV, 120 km.-h.,
état mén. parf éclair. élect., 5
roues, prix a déb. Simon, 26, rue
Belleville, &4 Villefranche (Rhone)

SIDECARS

Vendre 3.000 fr. ou échange
contre quadrilette Peugeot 4 HP,
side-car B.S.A. HP, revisé,
side neuf, bien joli {;lnqué
carrosserie bois, forme bateau,
pneus et chambre neufs avec
hares complets. S'adr. : Bodin

ernand, maréchal a Champeaux,
par Champdeniers (D.-S.).

Indian, 2200-Harley, 2800-B.S.A.2200
ot toutes Motosde | 49 .P. ~
- Ecole d’Autos et Motos «
Cesmachines sont a I'état de neuf et ga-
ranties 6 mois. - Prise en paiement de
bons, titres, motos - CREDIT: |3 mois
Ets FOULON, Bureaux et Magasins:
162 Av. Daumesnil Tél.:Did-rot 37-13

A vendre D.S. Malterre
500 cmc., 1927, avec side LV 1928,
dern. modeéls, peu roulé, pns
700 % 100. S’adr. : Maire, 108, bd
de Belleville, Paris (20¢).

R. Gillet 6 CV, 750 cmc:, side
biplace, pn. 700x 100, r. rech.,
capote, p.-brise, compt., freins AV
et AR, état exc., essai a vol.
S'adr. : Gruaz, 83, rue des Rigoles,
Paris.

R. Gillet 750 cmc., bi-pl.,
SUS sp. car LV, pn. 715x115,
tr. bon état, s. Terry, t.-s., p.-
brise, cap., “hous., tap., écl.,
g{ag et élec.. p.-j., compt., 5.500

Ch Renault, Libraire,
Plombiéres (Vosges).

Harley-Davidson, modele élec-
trique, ‘})hare et clackson, avec
side L. biplace, trés bon état,
essal volonté, vendu cause

PARIS-MOTH

Achits — icn'm' @
T8, Avenue des Ternes- PARIS

achat camionnette. Tous les jours,
g’adr. : Marcel Gohier, 20, rue de
Paris, & Franconville (S.-et-0O.).

Sidecar Harley-Davidson,

arf. état garanti, &4 vendre

800 fr. ou échange avec moto
solo 3850 eme. ou 500 cmc.,
aves soulte (Terrot préférence).
Ecrire pour rendez-vous & M. Rou-

er, 0, rue de Chambéry,

aris (15°).

Harley side & vendre, b. état,
b. pneus, éclairage, 2.400 fr.
S’adr. : 34, av. de Pointoise,
Epinay-sur-Seine (Seine).

Sidecar EKomhler-Escoflier, de
long tourisme, 2 c{lllndres, 500
emc., avec éclairage Magondeaux,
tnn-snd et roue de secours inter-
changeable, parfait état, & vendre

our cause achat voiture. S'adr. :

. Salgues, 31, rue d’Assas; Paris.

Terrot Jap. 350 cmec., confort,
avec sidecar 1927, peu roulé,
bien équip., 4.400 fr. S’adresser :
Rabot, 62, bd Victor-Hugo,
Clichy (Seine).

FOURCHES ELASTIQUES
BOITE a YITESSES

BREVETE S. G. D. 6.

MOYEUX - FREINS| wtes pius chers

mais les meilleurs

Etablis* J. PAYA
27, Avense Denfort-Rochersan
Saint-Etienne (Loire)

|
i
|
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PETITESANNONGES

HOHEANGES

Dyhamo Radios neuve, contre
selle genre Terry ou _compteur
moto. S’adresser : M. Caby,

30, rue des Roulettes, Montrueil- -

sous-Bois (Seine). o

B. 8. A. 2.200 fr., 5 CV, pneus
neufs 27x3.; Douglas 2 3[4,
1,100 fr.; Cyclette 2 CV, s. mag,,
500 fr. ou échange tout contre

ACHAT———'

IMMEDIAT 2
e GOMPTAHT
cmugf [-)1%1-53'2 A M 0 T D S

500 eme. moderne, dispose
2.000 fr. soulte. S'adresser :
Henocq, 21, rue de Bienne,
Aire (P.-de-C.).

Echange poste T. S. F.
6 lampes, compl., val. 1.800 fr.
contre moto 250 ou 350 emc.
Soulte si néces. S'adresser

ACHAT - VENTE F N
- Pldcss détaches - ™ ™
SPECIALISTRS ~ REPARATIONS

11, Quai d*Anjou - PARIS (4°)
Tél. 1 Danton 77-57

M. Fregs, 70, rue Com.-Brasseur,
Aulnay (Seine-et-Oise).

Automoto 28, 175 cm¢., 3 vit.,
¢haine, 2 fr., tam., doub. éch.,
pare-j., pare-brisé, avance. régl.,
avertis., rotor, compteur, t.sad,
frein dir., grais. s. pres., 2 grandes
sacoches, selle ‘Terry, réserve
d’huile, pompé & pied, vitesse 80,
contre bon c¢yclecar, catise ma-
riage. Eer. Belin, Valréas (Vau-
cluse).

Moto GRIMPEUR

neuve, n'a jamais roulé}
250 cmc., 2 temps, 2 vitesses,
- Prix des plus avantageux.
S’adresser ou écrire @ MOTO-
REVUE, 51, r.Vivienne, Paris,2°

- ON DESIRE ACHETER

Suis achefeur moto 350 ou
500 cmec., 4 temps, 1928, ayant
peu roulé. Faire offres avec prix
et détails a A. Choulette, épicier,
Origny-en-Thiérache (Aisne).
»";,Igghate moto accidentée ou a
reviser, récente. S’adresser :
M. Billion, 23, rue Kiéber, Bor-
deaux (Gironde).

8 soupapes neuves P. Peugeot

5 HP, 35 fr. Huchot, 71 bis, rue
de Gergovie, Paris.
Mgl belle chamb, et cuisine a
louer meub. s. enfants, 3 m. de
la gare, 1.600 fr. S’adresser 11,
av. Gambetta, Sartrouville.

3 Stéréos autom. neufs, val.
1,500 fr. 4 vend. ou échang.
contre poste T. S. F\ 4 ou 5 lamp.
ou piéces dét. méme valeur ou
moto arev., Kodak 6x9, anast.
Berthiot, 68, neuf., Kodak Panor
6 % 18 b. prix. S’adresser : Ranvier,
a Prémery (Niévre).

Moteur Zédel 250 cmec.,
300 fr. Zédel 2 cyl., 6 CV, 350 fr.,
complets sauf magnétos, fourche
Munro neuve pour 250 cme.,
100 fr., roue side-car B. S. A.
avec pneus, 80 fr. Carburateur
Zénith 18 %,50 fr. S'adresser :

UNUS

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et & temps & grands régimes X
En vente cher tous les Commissionnaires  °

Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARIS (X®)
— THu#esoNE 1| NORD £1-24 — :

Le

Alnsl que les accessoires les plus pratiques

Calalogue sur demande. » Pour fe Gros:
Etab, Y&W. B, 7. Franklin, Pré-St. Gervals, Seine

Siege Biplace V et W
LE PLUS SOUPLE

sont en vente chez tous les Agents,

TACCUS

I3

— LA PREMIERE MARQUE — |

S L

Pub. G. S

%

LISEZ CHAQUE

dlustre

IMPRESSION EN

" AUTOSPORT

DES SPORTS de LYON et du SUD-EST

AUTOMOBILISTE — MOTOCYCLISME|

JEUDI

hebdomadaire '

HELIOGRAVURE

Wes secasiond sont paranties 6 meols

DEVOS, 57, Rue Lauriston -PARIS (16°)
— Agent: TERROT - PEUGEOT - MVONET-GOYON —
NEW-MAP - TRAIN - MOTOBEOANE - OLYMPIQUER

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS

— Lagens gratuites # tewt asheteur

jeces pour moteurs -- Boites de vitesses -- Pompes de graissage

JAP Girrad

BEST

Carburateurs BINKS, Carburant DISCOL, Silencieux GHOST, Accessoires JOHN BOLL, cte.
L. DEKTEREFF & C’ - 88, Avenue des Ternes - PARIS - Tél, Wagram 29-15

Augereau, 6, rue Dodun, 4 Cha-
teaudun (S.-et-L.).

A vendre, 1 boite Picard
4 vitesses et une 2 vitesses, pour
350, 500 cmec. S’adresser : Le
Mouthe, 99, Pavé des Gardes,
Les Bruyeéres de Sévres (S.-et-0.).

Cause malheur, banlieue
ouest, agence directe princ. mar-
gues motos, sur boul., appt.

piéces, loy. min., bail 7 ans.
Beau chiffre, en progrés. Ecr. &
M. Daubin, arch., 7. rue Victor-
Hugo, Courbevoie (Seine).

A vendre d'urgence 1 bicy-
clette course mneuve, 300 fr.,
1 Maglum comprenant dynamo,
2 p. Phares Marchal, 10, rue Aug.-
Maquet, Paris (16°). 7

Poste Radio Flux acajou
verni, marche parfaite, av.lampes,

480 fr. Accus Dinin 4 v., 45 a,,
85 fr. Mat. 20 a., 30 fr. Just Voice,
25 [r. S’adresser : Laloi, & Ron-
champ (S.-et-0.).

Ofire plagque identité fétiche,
gravée, rendue chez vous a votre
nom gratuitement & tout futur
motocycliste. Amicale Ecole Moto
128, rue Jean-Jaures, Levallois.

Cherche caisse side Vannod,
occasion, envoyer prix. Marize,
9, rue Hermelin (18¢). g .

Phare Acéto 210, chalum.
miroir Mangin, état neuf, bout.
Pehu 250 litres, détenteur rédu-
code, lant. arriere, Moreau, 110,
boul. Voltaire, Paris.

* Alcyonnette 600 fr., prendrait
vélo en compte. Peyrol, 89, rue
Victor-Hugo, Levallois.

Suis acheteur de toute mono-
trace, méme accidentée. S’adres-
ser : Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20°). ;

Suis acheteur moteur Hender-
son, marche arriére, en mauvais
état. S’adresser : Cochet, 41, rue
Saint-Sauveur, Lille (Nord).

Achéte moto 500 cmc. récente,
réelle occasion. S'adresser

Auicat - LOCATION - Ecore-Moro
Préte, AVANCES de suits
Répare, gare, send sans frals
128, rue Jean-Jaurés - LEVALLOIS

a2 1979 Levellois —

M. Lebled, 11, rue J'Solférino,
Billancourt (Seine).

Suis acheteur F. N., 4 cyl.,
cardan, anc. mod. Bas prix.
Ecrire ¢ M. Vallette, 7, rue Paul-
Alberi (Paris (18¢).
k= Achéte motos toutes marques.
11\)'1. Lacroix, 56, boul. Diderot,

aris.

WILLIAM

2. Rue Dézobry, 81-DEN'. Tl 701

Ses avantages spéciaux
s Aneiiee TERROT of MONET

Achéte compt. Terrot, Monet

ou Saroléa 350 ou 500 cme.
S’adresser : M. Jean, 62, rue
Lemercier, Paris (17°).
J Suis acheteur, argent de suite,
toute moto moderne. S’adresser :
Delburg, 49 boul. Latour-Mau-
bourg, Paris,

J'achéte Harley, Indian, B. S.
A. Foulen, 162, rue Daumesnil,
Paris, téléph, Did. 36-13. -

DIVERS

Tan-sad neuf & céder pour
40 fr. S8’adresser : Garnier, 8, rue
J.~-Macé, Paris, ou tél. : Ségur
86-18. . =

Side bon état 1926, attaches
réglables, 800 fr., transp. en sus.
S'adresser : Michel Henriot, Le
Coteau (Loire).

Pneus ballons 27 x4, 110 fr.
Huiles Castrol et ricin, 10 [r. le
litre. S'adresser : Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°).

Suis acheteur boite vitesse et
débrayage, bon cyclecar roues, de
secours 650, pour roues non
démontables, moteur 2 eyl.,
régime lent. Mattard, La Forét,
par Aigre (Charente).

LISEZ. i
L’ACTUALITE
AUTOMOBILE

Supplément

mensuel de ||
MOTO-REVUE

Imp. Spéciale de Mofo Revue, 80, rue du Poteau, Paris, 18e.
Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne, Paris.

Le Gérant ¢ C. LACOME.

—-

Tous les Motocyclistes le recherchent
pour le confort qu'il leur procure

en vente

Publicité Bowden.Cicca.

artout

* Mallerich et V.ry

Brampion-Brawn
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