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24 Rue de Clignancourt, PARIS
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Qu'AU COMPTANT
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SANS OBLIGATION d’ASSURANCE
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Motecyclistes . . !
LA CELEBRE MARQUE

JEAN THOMANN

Vous présente sa Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

4 temps h culbuteurs, réservoir et pneus
“Ballon™, siége arriére fixe et surbaissé

ére dela Fabrication Frangaise par
= son esthétique, sa conception
mécanique, sa robustesse et
sa tenue route =~ =i

Livraison par ordre d'inscription é
w—— partir de Janoier 1929 ——

VENTE A CREDIT EN10 MOIS

par tous Agents de la Marque et renseignements
gratuits sur demande

Soclété Anonyme des CYCLES ot MOTOCYCLES JEAN THOMANN
Etablissements A. Fauvarque, 4-6-8, Rue Colbert,
Montrsuil-s/-Bols (Saime) - Téléphone : Avrom 03-68

TOUTES MOTOCYCLETTES
TQISJ?1BES [MARQUES de CARBURATEURS
L'EPURATEUR D’'AIR
INTEGRAL

A Filtre soie - Seoupape depretection -
Dépoussiérage automatique.

estgla seule garantie... intégrale de longévité |

socm ANONYM}? FRANCAISE
75 ter, Rue de Villiers, 75 tef
NEUILLY-SUR-SEINE

Dépbt d Paris : ETs. R. MUNRO; 198, Bd Pereirs

LES NOUVEAUX MODELES 1929 :

GILLET 0"
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qui ent fait sensation au
SALON de PARIS

sont livrables dés a présent :

' La 350 cmc. — Tour du Monde .. .. .. 4.800 fr.

La 500 ¢cmc. — O. H. V., Sport.. .. .. .. 6.950 fr.

» TYPE BOL D'OR
La 500 cme. — § L3t e o« § - 1900 fr.

' LES MODELES 1929 :

GECO-Herstal |

sont également livrables de suite :

La 175 cme, — 4,200 fr.
| La 250cme. — % 4 temps, Culbuteur .. .. 4.800fr.
. La 350cme. — )

DEMANDER AGENCE DIRECTE A :

§. A Et. JERKINET - JEUMONT (Nord) g Re'sioreer, & NEGILLY
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. la reine du salon

Dans la gamme de Moto Rhony’x NOSEAGENISSANRARISS:
5 = M. Béalé: 100. Avenue des Ternes;
on remarquera particuliérement Augayatiiauarne Dt

Palais de la Nouveauté: Boulevard Barbés.

les types FX et qGX. — deux bloc- NOS SUCCURSALES :

, z : 278, A Jean- :
mOteu.rs CHAI"E de. 350 et §00 9 :'-iyroer:!oble: 4,vlei’llllée15t§gr?ni(;\l/;:1é;gcel B
les prix de ces deux machines

Marsville: 118, Cours Lieutaud ;
ont été scrupuleusement

Tunisie: BORG, a Tunis;
Maroc : LEVEILLE, a Rabat.
oy 1
étudiés.

MOTO RHONY'X

Siége Soclal et Bureaux:
50, Chemin de Montchat — LYON
Adr, Télégr. : MOTORHONY'X~LYON
Dépét de PARIS :

115, RUE
CARDINET

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES FHERSTAL-LEZ-LIEGE

— (Belgique)—

LES NOUVELLES SERIES 1929

sont & méme de satisfaire les amateurs les plus exigeants

B S e g

LA 350 CNMiC NORMALE

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. : Wagram 94-27
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DECIDEMENT !
Le Convertisseur GUERNET

est le seul appareil parfait pour charge d’accus

Type Amateur, 6 volts, 5 ampéres. . . . . . . 580 fr.
Type Garage, 15 volts, 7 ampéres. . . . . . . 950 fr.
Type Garage triphasé, 30 volts, 5 ampéres. . . . 1.250 fr.

GUERNET, 44, ree dis Chéteau-d'Eau, PAR'S

==

BROUGH SUPERIOR - NORTON - AlS. - P.

Lucien PSALTY |

ues
Agent et Représentant des plus celebres Marg
{ depMotocycleltes du Monde.

Brough
UpeI"IOI"

MOTOCYCLETTES 2 et 4 CYLINDRES I

sont les Machines
révées pour le
— long Tourisme -

r-3
14 CV.-350cmc.:

ESSAYEZ-LES !.. VOUS N’EN VOUDREZ PLUS D'AUTRES

MoToSs
SPORT

a Bloc-moteur, 4 temps
B |

MOTOS
UTILITA'RES

a Bloc-moteur, 2 temps
LI

‘175 cmc. . 2.850 fr.
250 cmc. . 3950 fr.

Soupapes en téte

de 350 cmc.
e 350 cmc. . 4.500 fr.
— En Solo. n e 5450"
6 CV.-750 cmc.: Vente a Crédit <
LU Ee Armee on 12 Mensualités Agents partout
En Solo ou en Side-car. Bloc-moteur 3 Vitesses. — Moyeux & double tambours de freins et roulements annulaires. —

Fourche & amortisseur sur chaque articulation,

le CV.-750cmc.:

Sport, Cadre surbaissé,

en Solo ou en Side-car.

oCV.-1.000cmec.:

— “En Side-Car. —

41, Avenue des Ternes, PARIS (17¢) - Galvani 77-64 — Meéiro : TERNES

- Tourisme, Sport & Supersport -

sl a ~Thierry, ALLEZ VOIR LES POURQUOI ACHETER .- UN AUTRE --
e, Montihizy, Tonl: VONERMETENENT | 06 CasgUEs courtur | | oo e BN
s ) -
Nancy. Chanteloup, la Valette, les IMPERMEABLES nos Casques protecteurs ANGLAIS _///:/'_,/\/

Moulineaux, termine glorieu‘sement la
saison sportive en s octroyant a Gomez-~
le-Chatel, le record général toutes
catégories, A la vitesse de 115 km. 380,
malgré la pluie et le sol glissant.

FOURNISSEUR DE L'ARMEE

Etabiissements RENE GILLET

128, Route d’Orléans

MONTROUGE ezwo | | MALTERRE Fatses ='rive'con™
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“THE STORMY " | g 20"- : 59"- * Motor Breeches ”

__ pour la Moto
qui réunit les qualités Culotte de Moto

du Trench Coat et d. possédent toutes les qualités en drap anglais,
la Carl;ad(i:enne, léger e(t3 de protection désirables. pure laine,

— souple — | AUCUNENVOIcontreREMBOURSEMENT | — renforcé cuir —
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= contre 3 francs en Timbres-poste. —_
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de 175 a 500 cmec.

LA MQTO DE GRAND
STYLE

ADSIM

LE CHAMBON
(pris St-EtionlLﬁ)

Ses Modeles 1929 en tout com-

parables aux grandes marques

Anglaises, pour le prix d’une benne
marque Frangaise

AGENT POUR PARIS : BEALE, 100, Avenue des Ternes

| Les' Eablissemnts SOYE

|

: l ) vous présentent leurs Machines
§ err e L T e P RS RD R SERERR | cquipces | avec Bloc-moteur a
l
i

| arbre & cames en téte et qui
| ont été tant remarquées au

ko dernier SALON.
| Ils y ont adapté une...

NOUVEAUTE

‘| (Boite a cames permettant
le démontages des Culbu-~
buteurs en 30 secondes.)

2| Pour laquelle ils ont pris un Brevat

| Songez a passer commande
| q’'un de ces Modeles, aes
maintenant.

La 350 cmc., Bloc-moteur a arbre & cames en téte (méme Modéle en 500 cmc. )

s 5 e MANDES DANS -
CATATUBUERIELINIGS VENTE a CREDIT A5 ecions Non coNceDEs

ENVOYE GRATUITEMENT

7 % 3 1te, 69
icrIRE: Etablissements SOYER & Cle 6% Boute de T8 terT @)

Macasin p'ExposiTion : 6, Avenue de la Grande Armée — PARIS

Moreurs VOISIN
330 cmec. A SOU’PAPES%LATERALES
350 cme. A CULBUTEURS

250 cmc. 2 TEMPS

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SacieTe ANoNYmE pes ETABLISSEMENTS VOISIN & C*

, @419, Rue Antonin-Raynaud - LEVALLO IS-PERRET (8eine)
Téltphone : WAGRAM 50-36
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SENSATIONNELLE |

SSANSSOUAP

LA MOTO QUI DURE

VIENT D’PAJOUTER A SES
REMARQUABLES MOTOS
175 ET 250°¢¢ (2 TEMPS)

UNE GANMME DE 4 TEMPS
DE 175° A 500°

MOTEX, 154, B! Haussmann, PARIS

Catalogues illustrés gratuits et
Canditions de vente en /2 Molis

LES MOTOCYCLETTES

PRESENTENT

a leur fidéle Clientéle la gamme
compléte : 175 emc. et 500 cmc.,
en 2 et 4 temps, de leurs
fameuses Motos de qualité, leurs
prix vous réservent une agréable

SURPRISE

celles qu’on ne

discute pas...
T e

169, Boulevard Péreire ~:- PARIS

Catalogues Yente en
- Gratuits - 12 Mois
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aisse de Prix

DES
Modeles 2 temps

2.995"
3.995"

175 Cl’l’lC. -H2 (Graissage mécanique) o .
250 cmcuils 2ot v sl s

Modeles 4 temps

250 cmc. -E3 L L s a e  BAAO0OT
500 cmc. - D 3, TyPe & Sport P 6-600 fr.
500 cmc. - D4 - «Super-Sport». 7.500™

SIEGE SOCIAL: 34, Rue de Lisbonne — PARIS
Magasin de Vente : 49, Avenue de la Grande-Armée — PARIS

SUCCURSALES :

MARSEILLE :
185 bis, Rue de Rome

TOULOUSE :
6, Rue d’ Aubuisson

LILLE: LYON :

31. Rue'lde Paris 297, Avenue Jean-Jaurés
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Le Code de la route serait donc remanié

EDITORIAL

plus grave faute de conduite. Assurément, dans ce cas,la visi-

Que n'a-t-on appelé & la fameuse Commission des spécia-
listes (?) de la Route, certains coureurs qui passent leur vie
au volant ou au guidon. ? On ne veut pas se persuader que les
questions routiéres s'étudient sur la route et non autour du

tapis vert. Au fond, tout cela vient de ce
que les gens qui sont censés nous repré-
senter, ne nous représentent nullement.
Les clubs officiels ne groupent pas le
dixiéme des automobilistes ou motocy-
clistes de France et leurs représentants
ne sont donc nullement qualifiés pour
parler au nom de tous. Et, d’autre part,
on ne peut pas dire que la Fédération
Nationale, par exemple, représente les
clubs qui y sont affiliés. Le systéme d’élec-
tion est,en effet, tel que les membres du
Comité Permanent ne sont que des per-
sonnes en vues de I'A. C. F. Et puis,
I'U. N. A. T. elle-méme représente-t-elle

uelque chose, si ce n’est une association
ge personnalités quisont persuadées deleur
compétence et de leur infaillibilité. Mais
sur tout celarégnel’esprit administratif qui
se paie de formules et de paperasses et qui
ignore les réalités. On se donne l'impres-~
sion d’agir alors qu'on ne fait rien, de
remuer des montagnes alors qu’on regarde
a la loupe des tétes d'épingles. Nous
crevons de formalisme. Aussi n’atten-
dons-nous pas de la commission qui
remanie le Eode de la route, ccuvre bien
utile. ~Légiférer n'est assurément pas
facile. Il y‘a tant d’intéréts contradictoires
a concilier. Mais, du moins, il faudrait
que le Code de la Route fut plus simple
et plus pratique, qu'il fut rédigé d'une
maniére accessible pour tous, que les
grandes régles, celles vraiment impor-
tantes pour la sécurité, fussent dégagées et
queles détails figurassent dans des annexes,
bref, qu'il fut une cuvre de bon sens

et de clarté. Nous n’osons guére I'espérer.

Liesfous

De notre fenétre, nous voyons un virage a l'angle d’une
place et nous nous amusions avec un ami & voir comment
le prenaient les conducteurs de divers véhicules. Invariable-
ment tous, qu'il s'agit de voitures automobiles ou hippomo-
biles, de motos, de bicyclettes, le prenaient a la corde. Cela
était fort bien pour ceux qui venaient de la droite, mais non
pour ceux qui venaient de la gauche et qui commettaient la

'.-...'....Q...I.......I....-.Q.
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bilité est parfaite, mais nous redoutons fort que pour des
virages plus ou moins masqués, ces conducteurs agissent de
méme pour rester a la corde et ainsi parcourir moins de chemin
ou profiter de la cambrure de la route pour virer plus vite.
Cela est inadmissible et une telle faute devrait étre sévérement

punie. Gendarmes et agents sévissent
contre des délits sans gravité et souvent
de maniére tout a fait arbitraire. Une
lanterne arriére, qui s'est éteinte a votre
insu,vous vaudra, par exemple, une contra-
vention, alors que dans le virage auquel
nous faisons allusion, un brave agent de
police regardait tous les conducteurs virer
a gauche et ne disait rien. Il n'avait certes
pas recu d'instructions a cet égard, mais
efit pu faire preuve d'un peu d'initiative
et se rendre compte du danger et faire
au moins une observation aux délinquants.
A;tuellement.on retire le permis de con-
duire aux conducteurs qui ont causé, par
leur faute, des accidents graves. Mais il
est des fautes qui mériteraient cette sanc-
tion, méme sans qu'aucun accident se
soit produit. D’ailleurs, cette sévérité
devrait s'étendre & tous les usagers de la
route et nous ne concevons pas que
n'importe qui puisse conduire un cheval,
alors que la plus noble conquéte 'de
I'homme est certainement aunssi la plus
difficile & conduire. Rien n'empéche un
enfant de parcourir les routes sur un pur
sang fringant. Pourquoi un cycliste peut-il
circuler sans connaitre le premier mot du
Code de la Route ? Parce qu'il ne peut,
avec une fréle bicyclette, causer d’acci-
dents graves ? C'est une erreur. Il est
arrivé bien souvent que des cyclistes aient
renversé, blessé et méme tué des piétons.
Un automobiliste, pour éviter un cycliste
en faute, s'est parfois sacrifié et a été se
jeter sur un arbre ou sur un mur. Alors,
nous dira-t-on, vous voudriez que tout le

monde, méme le cycliste, le gardien de bestiaux, connft le

Code de la Route, et fiit en possession d'un permis de conduire,
accordé a la suite d’'un examen et, qu’a la suite d'une faute ce

permis de conduire piit leur étre retiré a temps ou définitive-
ment ? Il est évident, et nous en convenons volontiers, qu'il
ne peut étre question de faire passer un examen a tous les
usagers de la route, mais, de méme que nul n'est censé ignorer la
la lot, nul ne devrait étre censé ignorer les dispositions essen-
tielles du code routier, et tout cong

troupeaux, devrait étre en possession d'une carte de circula-
tion, qui pourrait étre retirée en cas de foute sérieuse. On doit

ucteur de voiture, bicyclette,

2
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comprendre que la vitesse en elle-méme n’est pas dangereuse,
et qu'elle ne I'est que dans certaines circonstances (visibilité
mauvaise, traversée d'agglomération), que celui qui, par la
non observation du code routier, crée un obstacle, commetune
faute tres grave et que tenir sa gauche, ou ne pas se rabattre
sur sa droite quand on va étre dépassé, c’est géner la circu-
lation quand la visibilité est bonne, c'est créer des possibilités
d’accidents terribles quand la wisibilité est mauvaise. Les
devoirs n'incombent pas aux seuls conducteurs de véhicules
4 moteurs, mais a tous ceux qui empruntent la route .L.'inten-~
sité croissante de la circulation nécessite une discipline et nous
en sommes partisans mais, a condition que cette discipline
soit intelligente, que les fautes soient punies non d’une maniére
arbitraire, mais proportionnellement a leur gravité, que cette
discipline soit impartialement imposée, et par des sanctions
identiques, a tous les usagers de la route. :

Aurons-nous jamais des routes éclairées ?

C'est peut-étre exagéré d’assimiler les routes aux voies
ferrées et de vouloir appliquer aux premiéres les solutions
employées sur les secondes. La conduite d'une locomotive n’a
en effet guére de points communs avec celle d'une automohile,
car elle consiste simplement en des modifications d'allure, la
direction du convoi étant assurée par les rails. La nuit donc
un éclairage puissant n'est pas nécessaire, et serait méme
nuisible, car le mécanicien n'a nul besoin de voir les rails sur
llesquels il se déplace, mais seulement les signaux qui lui
imposent des ralentissements et des arréts. Un éclairage
puissant serait plus dangereux qu'utile,car il atténuerait 1'éclat
des signaux. Nous n'avons, et pour cause, jamais conduit de
train, mais nous supposons que peut-étre, avec des signaux
tbien visibles, il est plus aisé de voir les signaux la nuit que
le jour, et qu'ainsi la sécurité serait plus grande le jour que la

nuit. En tous cas, un train circule sans avoir besoin d’autre
éclairage, que des feux qui signalent sa position aux employés
stationnaires ou aux conducteurs d'autres trains. Sur la route,
nous nous trouvons la nuit dans des conditions bien diffé-
rentes. Tout d’'abord, nous avons & assurer la direction et,
par conséquent, nous devons voir tout ce qui nous entoure.
Certains obstacles n'étant pas éclairés, il faut qu'ils soient
décelés par la lumiére des phares. Il faut donc ici une lumiére
puissante. Nous pouvons, il est vrai, avoir des signaux” non
auto-lumineux, mais qui soient visibles par réflexion, comme les
cataphotes. Le cas donc est ici trés différent de celui des
chemins de fer. Il est presque contraire. Au lieu d'une obscurité
sur laquelle se détachent des signaux lumineux, nous devons
nous .déplacer dans un milieu aussi éclairé que possible. Cela
peut étre résolu de deux maniéres : ou bien les véhicules
peuvent produire leur lumiére, lumiére d’autant plus puissante
qu’ils sont plus rapides. L'inconvénient c'est alors 1'aveugle-
ment des phares auquel certains dispositifs permettent de
remédier partiellement. L’autre solution consisterait a éclairer
les routes. C'est celle qui est employée dans les grandes villes.
Mais, a I'heure actuelle, il n’est pas possible de songer a éclairer
des parcours routiers, car, il faudrait une trés forte lumiére,
bien diffusée et qui donne une wision analogue & .celle que
procure JJa lumiére solaire, et la consommation de courant,
l'entretien des appareils seraient absolument prohibitifs. La
circulation nocturne est d'ailleurs beaucoup plus faible que 1a
circulation diurne, et méme sur de grands itinéraires il ne
semble pas que le sacrifice serait justifié. Tout au plus, pourrait-
il avoir son utilité sur quelques voies de dégagement trés fré-
quentées. L’avenir donnera-t-il les routes éclairées? Cela ne
pourra étre envisagé que quand des appareils simples, peu
coliteux et trés robustes permettront d'emmagasiner la lumiére
solaire. Nous n'en sommes pas encore la.

- La moto passe partout... mais oui, méme lorsque llen doit, comme lejBaron de 1'Epine, faire des préparatifs pour
. ., traverser les torrents de l'Afrique Equatozfxale.
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Absolvo te penitens

Je ‘fus avec Moto Revue quelque peu
injuste derniérement, trouvant la Revue
moins intéressante peut-étre, mais stirement,
car j’avais été mal recu 4 vos bureaux... c’est
fini, je fais amende honorable et je tiens a
vous féliciter de votre numéro de Noél qui
est trés bien. Bravo pour les articles de Sexé
et celui trés intéressant de J. W.'T. Walsh, etc.
Beaucoup d’articles comme ceux-la montrant
les possibilités touristiques de la moto...
Enfin, j’espére que les nouvelles rotatives
ne s’amuseront pas.

Davip, n° 2.135.

Ah ! les maladroits

Ils sont plusieurs douzaines qui ont com-
mandé des calepieds Cerreti. Mais tous
oublient de donner dans leur lettre le dia-
meétre de la tige sur laquelle reposent ces cale-
pieds : allons ! un peu de réflexion, quand
vous vous adressez 4 un fabricant.

Vers le cardan

Notre confrére ’Auto a demandé a ses
lecteurs motocyclistes qui roulent I’hiver,
leur opinion sur la moto en mauvaise saison.
Dans la éplupart des réponses, le cardan est
considéré comme supérieure a4 la chaine,
du moins pour un service d’hiver. Quoi
qu’en pensent certains confréres qui se pré-
tendent ¢ qualifiés », il est certain qu’une
transmission parfaitement protégée est indis-
pensable I'hiver, 'entretien des chaines nues
n’ayant rien, & notre avis, de particuliére-
ment séduisant ; sauf sans doute pour les
dits confréres « qualifiés. »

Serait-ce la baisse ?

Gnome et Rhone est a I’'avant du mou-
vement : en effet; voyez son annonce en
4¢ page : il nous présente le modéle popu-
laire 175 eme. a 2.995 au lieu de 3.300 et
la 250 cme. deux temps a 3.995 au lieu de
4.200 francs. Qui va suivre le mouvement ?

La France, belle derniére

Nous disions, dans un numéro précédent,
tout T'intérét que présente, pour les pays
groducteurs de motocyeclettes, le marché

ollandais.

Voici, d’aprés notre confrére d’Haarlem
Her motorrijwiel en de Lichte Aufo, la contrée
d’origine des 2.321 motoeyclettes importées
en Hollande pendant les six premiers mois
de * 1928.

L’Angleterre a livré 981 machines, la
Belgique 720, les FEtats-Unis 359, I’Alle-
magne 122 et la France 107...

Avez-vous remarqgué...

Le dessin spirituel de J. Pruvost qui
figure en téte de la page de Moto Revue inti-
tulée : Consultations techniques, et ou I’on
voit une moto, un individu allongé prés de
Ia moto, un méecanicien debout et un petit
chien un peu inutile, a dit un profane, et qui
cherche a4 comprendre, sans doute... pourquoi
sur le bras du monsieur allongé par terre en
train de « chercher la panne », on a mis un
brassard qui porte ces simples lettres M. R.,
cela veut dire Moto Revue sans doute ou
plutdt mal renseigné...

LLe Monde Motocycliste

Enfin, on y arrive...

Mais oui ! nous avons dit combien nous
serions heureux que I'industrie motocycliste,
a laquelle le pays doit beaucoup, fat au
palmares de la nation. Nous apprenons que la
Société d’Encouragement au Progrés dont le
président est I’ancien ministre du Commerce
et du Travail, M. Couyba, vient de décerner
et de remettre par I’entremise de M. Oziaux,
le président du M. C. de la Seine, sa médaille
d’honneur & M. René Gillet. Beau ruban vert,
mauve et rouge! deviendra-t-il bientot
monocolor et... d’'un beau rouge que depuis
si longtemps tout notre sport réclame pour le
pére de l’'industrie motocycliste ?

On se marie dans notre monde

M. A. Bourdin est un actif agent d’Auto-
moto. Cela ne I’empéche pas de convoler
en justes noces le 31 janvier en I'église de
Puteaux avec Mlle Marcelle Hubert. Moto
Revue adresse les vives félicitations de tous
les motocyclistes aux deux futurs.

Sexé contre Augier

Notre collaborateur Sexé a recu de Marc
Augier une belle carte postale datée de
Génes.

« La traversée de 1'Appenin est une syn-
thése des joies du tourisme hivernal en
montagne :

Kilométres en premiére : 120.

Buches : 4 dans la journée du 27.

Degrés en dessous, de 0 a 10.

Vivement vers le Sud. Tout va bien.

Mais, vers le Sud, ainsi que l’en avait
révenu R. S., il aura trouvé la route de
lorence et Rome fort pénible en hiver.
Toute la péninsule italienne est extréme-
ment montagneuse, ce ne sont que dures
montées sans répit, des virages innombrables,
et un sol rocailleux ou boueux. Et il y fait
froid. Dés la mi-octobre Sexé n’y a vu, sur
les hauteurs, qu’un brouillard épais et glacé !
O sole mio !

La motorisation dans la... gendarmerie

C’est au grave Sénat que l’on traite de
cette question qui est réellement & la mode.
« En fait dans certaines brigades de Gendar-
merie, dit M. Henri Martin, il n’y a que trois
chevaux pour quatre hommes (sourires).
Ces chevaux honoraires ont chacun, en
moyenne, vingt ans, et il est recommandé de
ne pas s’en servir pour de longues courses
(nouveaux sourires). Ces chevaux honoraires
cotitent cependant vingt mille francs par an,
et ne servent a rien. Pourquoi ne pas suppri-
mer les chevaux et utiliser de préférence la
bicyclette, la moto, et méme 1’auto... Sur ce,
les Sénateurs sont partis déjeuner... »

On sait que la bicyclette n’est pas ignorée
des représentants de la Force Publique. Mais
il n’y a pas a choisir entre la bicyclette, la
moto ou l’auto; seule la moto remplit les
conditions voulues. Bas prix (puisque com-
mande en gros), maniabilité et faible encoms=
brement. _
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Motorhony’x s’accroit...

Nous relevons, en effet, dans les différents
journaux légaux, que la finme vient d’élever
son capital a 3.500.000 franes.

Ce sera pour Forest... mon vieux!

Tout derniérement tu faisais appel a notre
bon ceeur, je ne me rappelle plus pourquoi...
Je t’envoie toujours 2 francs. Je ne peux pas
mettre plus et regrette, je suis marié depuis
1 mois, force majeure...

CoLIN, Garcon de café, Nancy.

B. S. A. et les records

L’Auto Cycle Union des Nouvelles-Galles
du Sud organisait ses Six Jours annuels le
mois dernier. Jack Dakin sur 493 B. S. A.
a. c. t. sidecar accomplit, seul sur 8 sidecars
engagés et sans pénalisation, le parcours
trés accidenté et pénible de I’épreuve sur
1.000 miles.

Petits moteurs d’aviation

Nous avons sous les yeux les dessins d'un
petit moteur d’avionnette, bicylindrique en V,
a soupapes latérales. Ce moteur, d’origine
allemande, a une cylindrée totale de 1.000 cc.
et donne 25 CV. au frein. C’est en tout et
pour tout un moteur de motocyclette. Le
prix d’'un tel moteur peut étre trés réduit,
alors que celui de tel petit moteur d’avion-
nette est de 'ordre de 500 francs par cheval.

4 La « un cheval » Dresch

On sait que ce véhicule ultra-utilitaire est
vendu... 800 4 900 francs... Quel accueil
réserverait-on, rue de Vouillé, a I'amateur
imprudent et impatient de chevaucher cette
monture, qui demanderait pour la vente en
douze mois (ou dix-huit) 4 combien se monte
le premier versement permettant de prendre
en mains ¢« ’engin » !...

Nous en reparlerons

La jeune marque ¢« Elbord » qui, pour ses
débuts au Salon fit tant sensation parmi les
amateurs de bel éclairage électrique, ne
pourra pas, malheureusement, figurer au
nombre des concurrents des Six Jourssd’hiver.

Ne voulant concourir qu’avee des appareils
de série, elle pyéfere terminer scrupuleusement
sa mise au point et ne faire“sa premiére
démonstration que quand elle pourra livrer
a lettre lue, ce qui ne saurait tarder désor-
mais ; nous en reparlerons en temps voulu.

Un aveu !l...

Le Ministére de I'Intérieur a done refusé a
Moto Revue l'autorisation de faire passer les
concurrents des Six Jours sur les 20 km. de
la Route Nationale 30 de Gournay a4 La
Haye, vers Rouen. C’est sur cette portion de
route qué Clech s’éreinta la clavicule ; il y a
deux ans. Vous avez bien lu : Route Nationale
Ne 30. Mais oui; aussi, on se demande dans
les milieux intéressés §’il n’y aurait pas liew
d’organiser une quéte pour I’offrir a la voirie
intéressée ou de l'aider a dépenser les sous
qu’elle a di toucher en vue de la réfection de
sa route nationale. Rougissons a la place de tels
incapables : ¢ca nous fera ni plus chaud, ni
plus froid mais c’est simplement honteux !
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... que le fameux cyclbtouriste Pitard vient
comme les autres a la moto, chauffant ce
qu’il a adoré et adorant ce qu’il a négligé.

... qu’il veut étre le premier a lancer un
équipement campingmotoriste et, pour cela,
va tenter les Six.Jours, afin d’étre le capi-
taine-base de nos campings.

... que la firme Baudo, trés prisée en Italie,
établirait sous peu une 350 cme, équipée du
bloc-Train.

.. que cette méme firme, profitant de
Pexemption des taxes et permis en Italie,
sortirait sous peu une 175 cmec. 2 temps et
une 4 temps a moteur Train.

.. que le marché italien a recu un coup de
fouet douloureux et intéressant des articles
récents de Moto Revue au point d’étre dan-
gereux pour d’autres constructions.

... que les constructeurs de trimoteurs au
nom empreint de courtoisie préparaient un
nouveau véhicule a capacité et charge utile
500 kilos.

... qu’on parle d’un volant & ce véhicule et
d’un pare-brise, et aussi d’un essai concluant
sur 500 kilometres a 50 kilometres-heure
chronométré.

... que cet autre constructeur de tris, au
nom assez jeune fille, aurait aussi en construc-
tion un véhicule & charge utile plus élevée
encore.

... qu'un fabricant de moteurs francais
hésite a, accepter une commande sérieuse
de 500 moteurs bicylindre, confirmant en
cela I'indécision bien classique des industriels
francais.

... que le premier Chaise 350 cme. culbu-
teurs serait monté pour essai sur la ¢ si diffé-
rente des autres » en tole emboutie.

... que Duracuire, aprés conseil de revision
serait déclarébon pour le service,en d’autres
termes serait adopté pour les Chars d’Assauts
de I’armée francaise.

«.. qu'un 4 cylindrique deux temps, & deux
pistons par cylindre, tournerait en ce moment
chez le constructeur du bloc moteur 2 temps
cardan essayé récemment.

... que le méme principe allait étre appliqué
a la propulsion d’une moto a brillantes étin-
celles.

... qu'un concurrent des Six Jours et du
Rallye nocturne qui n’eut pas lieu, réclame
vigoureusement ses droits d’engagements.

KAMoTSU.

Un peu de tout

Le modernisme vient d’Ameérique

En effet, nous avons. trouvé dans notre
courrier un superbe agenda 1928 que long-
temps nous avons souhaité éditer en France
par un de nos constructeurs ; c’est I'agent
trés actif de la marque Henderson, qui a eu
enfin cette heurense idée : elle est heureuse
parce que M. Hern a fait cet agenda « moto-
cycliste », on y trouve mille renseignements
imprévus, prévus et curieux ; songez qu’il
y a 360 conseils différents de 360 construc-
teurs, il y a 360 trucs de routes, 360 éphé-
meérides, etc., ete. M. Hern a-t-il I’intention
de s’attirer une clientéle ardente : qu’il
mette @ disposition des motocyclistes un tel
agenda ! Mai§ est-ce une charge qui ne sera
pas par trop lourde ?

A propos de la garantie

Je posséde un Radios. Derniérement,
une des attaches de la boite & pile séche s’est
rompue, détail qui n’affecte en rien la qualité
de I'appareil. J’ai adressé cette boite aux
Etablissements Radios pour réparation.
Cela m’a été renvoyé quelques jours apres
avec facture portant la mention : ¢« Gratuit, »
Je tiens & vous signaler la correction de cette
Maison et I’excellence de son appareil:
éclairage puissant pour bourse modeste,
je roule’ la nuit a 80 aussi sirement qu’en
plein jour, mécanique extra simple, entretien
nul et lumiére parfaite méme & I’extréme
ralenti. DEeLsAERT, EU.

Vide Thomas... (non, le videz pas!)

«...Comme dans!’essai de laNew-Motorcycle
page 8. Je vous vois réparer une déchirure de
Ia tdle en cours de route, (avec du fil de fer ou
zu chatterton ?) n’exagérez pas...» Dolavas,

jon.

Réponse : Non, ni chatterton, ni fil de fer...
avec une Rustine... Vous n’avez sans doute
jamais vu de vieux chéassis de voiture réparés
en cin( ou six endroits tant ils ont servis : une
simple plaque de fer plat ou de corniére que
Pon trouve chez n'importe quel charron ou
quineaillier de village; on la pose a cheval sur
Ia déchirure ; on perce trois ou quatre trous,

P’on met des boulons, ou des rivets si I’on en’

trouve et cela ne bouge plus... et maintenant
essayez de réparer un tube cassé d’une facon
aussi rudimentaire avec des éléments qu’on
trouve n’importe ou... n’oubliez pas de plus

que j’ai eu l'audace d’affirmer que la tole
employée sur cette moto ne pouvail vraisem-
blablement pas casser... enfin, quand vous
passerez 4 Chatenay demandez &4 M. Roy de
vous faire voir une fourche accidentée par
une rencontre avec un camion... alors vous
ferez amende honorable, vous conviendrez que
la solidité de la tole n’a pas besoin de publicité
et vous mettrez 100 sous dans la caisse de
secours des essayeurs qui, pour mieux vous
convaincre, se pilonnent les reins sur les
Pavés des Gardes ol vous n’oseriez probable-
ment pas lancer votre moto, si vous avez
quelque affection pour elle et... quelque consi-
dération pour vos foie, rate, reins, gros et
petit intestins et autres organes plus ou moins
internes...
MAXEND.

Jesssane 5

EN SELLE

En selle ! Le moteur ronronne

Et I’émail au soleil reluit.

Le temps'est beau, la route est bonne,
Et. sans heurt, sous nos pneus s’enfuit.

Mais s'il pleut, s’il neige ou s’il vente,
Si le chemin est cahoteux,

Sans murmure et sans épouvante,
Qu’importe ! nous roulons heureux !

Nous sommes les motocyclistes

Qui vont par plaines et par monts,
Sur les routes et sur les pistes,
Aspirant I’air & pleins poumons,

Motocyclistes intrépides,

Virant court et pétaradant,
Nous filons sur nos chers bolides,
Dans la poussiére et dans le vent.

Et, lorsque de son manteau sombre,
La nuit couvre les grands hois bleus,
On nous revoit, poursuivant ’ombre
D’un faisceau blanc et lumineux.

En selle ! Et que notre monture,
I1.’été, I’hiver, le jour, la nuit,
Nous entraine a sa folle allure,
Vers I'horizon qui toujours fuit !

V. ne 78407

Mise au point

M. Martin ayant traité dans le courrier de
la semaine ses conceptions aérodynamiques
concernant I’article de M. Maleyre paru dans
le numéro du Salon, ce dernier nous écrit :

Les formules que vous employez sont exactes
en ce qui concerne les plaques normales a la
direction du vent, mais les carrosseries que nous
étudions ne sont pas de simples plaques, mais
des corps trés complexes, plus ou moins cubi-
ques, avec des ailes, des parties saillantes créant
de nombreux remous. Il est impossible d’attri-
buer a ces corps une valeur de K. déterminée.
Toute la premiére partie de mon article traile,
du reste, de ladétermination,par expérience.de la
valeur de ce coefficient. Toutes les formules
que j'emploie sont découldes de K. S. V. 2,
que vous citez, seule la valeur de K. est diffé-

rente.
R. MALEYRE.

Les beaux jours vont revenir...

Les beaux jours vont revenir et... votre
moto ne sera pas préte ; il lui faudra quelques
petits riens. Mais elle ne sera pas en état de
rouler dans I’état ou elle vient de passer ses
quartiers d’hiver : vos cables seront grippés
ou cassés, votre cylindre rouillé, vos chaines
auront de D’arthrite aux articulations, le
marteau de votre rupteur sera grippé ;ily aura
des rayons dangereusement rouillés et cette
petite fuite qu’on avait négligée au moment
de remiser a grandi, grandi; les ressorts de
soupapes, sont avachis, un ressort de selle
est cassé, les valves fuient ; le bout de ficelle
qui maintenait la béquille arriére est cassé ;
le fil de fer qui haubannait le marchepied est
rongé a cceur par la rouille ; le chatterton qui
remplacait ce petit écrou a éclaté de froid,
bref,c’est & ne savoir par quel bout commencer
pour remetitre de 'ordre dans tous ces bri-
colages et échanger tous ces a-peu-prés contre
des piéces glus mécaniques. Alors, on hésite &
se mettre a I'ouvrage et, la veille de rouler, on
se décide a aller trouver le réparateur déja
suirchargé de travail par 1’approche de la
saison.

Motocyclistes n’attendez pas ; confiez de
suite votre machine au spécialiste: vous n’avez
pas de mécanicien attitré ? le votre dédaigne
ces petites réparations que vous désirez ?
vous ne savez ou aller ? tous ceux qui sont
allés & Moto-Hall, avenue des Ternes, chez
M. Habert, vous diront que c’est le mécani-
cien le plus consciencieux, le plus aimable et
qu’il ne laisse pas tomber ceux qui ont besoin
de la plus infime bricole.

v
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Le mot ¢« Ferodo » est si universellement
répandu qu’on a grande tendance 4 généra-
liser et a appeler de ce nom une garniture
de freins quelle qu’en soit I’origine, comme
on a tendance & confondre Waterman avec
tous les stylos, Gillette avec tous les rasoirs,
Kodak avec tous les appareils photographi-
ques ; c’est 1a le résultat d’une vogue générale
mais qui peut parfois faire préter 4 confusion.

Les cardes a filer sont de belles machines

¢« Ferodo » est la marque propre d’un pro-
duit déterminé utilisé principalement pour
les garnitures de freins, les disques d’em-
brayage, etc... Ce mot est un dérivé du nom
de M. Frood, le premier qui eut ’idée d’appli-
quer aux freins un bandage filé et tissé et
qui, parti d’une vieille espadrille est arrivé
a la suite d’expériences et d’essais sans nom-
bre, a employer I'amiante, minerai filamen-

dont le prix de revient est trés éleve

teux, ininflammable et résistant & des tem
pératures élevées. e

La Société Ferodo est donc, en quelque
sorte, la fille unique de M. Frood, puisqu’elle
a été constituée la premiére pour exploiter
Pinvention de cet homme de génie et a qui
I’industrie automobile, entre autres, doit tant.

11 était donc tout naturel pour enseigner
a nos lecteurs la facon de fabriquer les gar-

Les broches sont montées sur les bans : voici une partie

de 1’atelier de filature



Recues de la filature, les
0 fils sont réenroulés sur
: des bobines adaptées a
de\s métiers appropriés.

Les fils ne s’en-
chevétrent pas,
malgré leur
multipliciteé,
dans lourdis-

Un métier a tisser d'ou

B TA S
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sort, a 1’extrémité, la bande déja tissée

LR Ty

nitures de freins, que Moio Revue fit appel
a la plus ancienne en date, a la plus réputée
aussi, des maisons spécialisées dans ce genre
d’industrie.

La Société Ferodo posséde, & Saint-Ouen,
de vastes usines de 7.000 meétres carrés qui
vont étre bientot de 15.000, dés que led
nouvelles constructions, en cours, seront
achevées ; elle posséde également deux autres
usines dans I’Orne et une également & Niort ;
c’est assez dire quelle doit étre 'importance
de la production de cette énorme entreprise.

Aprés une visite &4 M. Vandier (adminis-
trateur délégué et directeur général de la
Société Anonyme Francaise du Ferodo) et
a M. Pélissié, directeur commercial, nous
nous rendons a Saint-Ouen ol nous sommes
recus et pilotés par M. Brugiere, directeur
général des fabrications.

M. Brugiére, avant de nous faire assister
aux différentes phases des opérations effec-
fuées a4 Saint-Ouen, nous apprend briévement
et clairement ce qu’est, en réalité, le « Ferodo»

Le ¢ Ferodo », avons-nous dit plus haut,
est fabriqué avec un minerai filamenteux
d’oul I’on tire I’amiante : ce minerai se trouve
principalement au Canada, en Afrique du
Sud et en Russie ; il existe en qualités diffé-
rentes, plus ou moins propres a l’utilisation
qui nous intéresse. Celui qui est sélectionné
par Ferodo est I’amiante blanc ¢ Chryso-
tile » de type supérieur, préféré a la Croci-
dolite, amiante bleu qui ne présente pas les
mémes qualités de longueur de fibres, de
souplesse et d’uniformité de section.

Le produit, premier mommé, se trouve
donc supérieur non seulemeat au point de
vue emploi, mais aussi au point de vue des
différents traitements gu’il a & subir, depuis
son extraction jusqu’a la derniére phase de
fabrication.

Cette fabrication commence dans les usines
de I’Orne.

Le minerai d’amiante, quand il arrive a la
filature, est d’abord broyé dans deux énormes
meules, d’on il sort sous forme d’une sorte
d’étoupe poussiéreuse, soumise ensuite dans
d’autres appareils, appelés Wilows, & un eri-
blage de purification.

Une autre série de machines, les effilo-
cheuses, prennent ces étoupes purifiées de
toute impureté, ouvrent les fibres de I’amiante
une par une et rendent a la matiére toute sa
souplesse, sa finesse et ses autres qualités
naturelles qui permettent alors aux ¢ cardes-
fileuses » de diviser les copeaux d’amiante,
de les raccorder et de les filer en méches de
trois a4 quatre millimetres. d’épaisseur qui
s’enroulent automatiquement sur des bobines,
dés leur sortie de I’appareil.

Ces méches, sans consistance, sont reprises
par une autre machine, le banc & broches,
qui les transforme en un fil résistant ; ces
machines, dirigées par des femmes, deman-
dent un coup d’ceil extraordinaire et une
dextérité remarquable pour rattacher, en
marche, les meéches qui peuvent se casser.

Viennent ensuite les banes a retordre qui
assemblent ces fils pour en faire des chaines

. de tissage plus épaisses et plus solides ;

d’autres machines enroulent des fils d’amiante
autour d’un fil de cuivre qui accroit de ce
fait la résistance.

Toutes ces opérations des usines de I’Orne
étant terminées, I’amiante filée arrive ensuite
a Saint-Ouen oa sont les filatures et les divers
ateliers de traitement chimique.

‘Le premier travail des usines de Saint-Ouen
consiste, toujours a I’aide des machines, a
transposer, sur des bobines et canettes,
les rouleaux\de fil d’amiante recus, ces bobi-
nes et canettes étant appropriées aux diffé-
rents métiers qui effectuent le tissage.

Les métiers a tisser recoivent des bandes
de largeur variable, suivant Iutilisation
future, bandes composées de fils d’amiante
rapprochés &4 P'ourdissoir, machine qui pré-
pare ainsi le travail du métier a tisser ; le
métier reprend donc ces rouleaux de fils
ourdis et compose un enchevétrement magi-
que, mystérieux et ordonné des {fils, les
amalgamme en un tout homogéne, en une
trame spéciale dont la contexture a été
déterminée, a4 la suite d’expériences nom-
breuses, pour résister sans déformation a
tous les efforts de traction, d'écrasement,
d’échauffement, de différences de dilatation
auxquels le Ferodo sera soumis entre les
mAchoires du frein.

Il y aura donc, cela se congoit, plusieurs
modes de tissage, une demi-douzaine environ

suivant le genre d’utilisation pour lequel
le produit aura été congu.

Ici également, I'intelligence et la dextérité
de l'ouvrier complétent Pautomaticité de

la' machine ; il faut sans cesse parer a une '

rupture de fil et savoir voir sur cette toile
d’araignée: qui «brouille » les yeux ncen
exerceés.

Les métiers au cours de leur travail se
couvrent rapidement d’une sorte de duvet
d’amiante qui est continuellement sucé par
des aspirateurs puissants, qui. accomplissent
a la fois une ceuvre d’hygicne, de salubrité
et de récupération, ces déchets ayant, en
effet, une utilisation définie.

Le produit tissé sort des métiers sous forme
de toile blanche, épaisse,. spongieuse,. duve-
teuse et sans rigidité, en rouleaux qui vont
dés. lors subir les différents traitements
thermiques, chimiques et susceptibles de lui
donner ses qualités définitives et durables.

Le premier traitement consiste en une
opération d’étuvage et ensuite en une impré-
gnation dans les cuves dont seul le couvercle
émerge du sol et qui se développent en pro-
fondeur ; toutes les manutentions se font &
Paide de ponts roulants, tout est silencieux,
tout est controlé par des appareils enrvegis-
treurs ; les opérations se chevauchent, étant
donné le nombre de cuves, d’autoclaves et
d’étuves, si bien qu’au bout d’un certain
temps, 'apparition de rouleaux passant, tour
a tour, et dans le plus absolu silence, du blanc
au noir, semble étre un mystérieux tour de
passe-passe a I’aide de gigantesques cornets.
Cette sorte de vulcanisation: terminée,
I'amiante meérite désormais son nom de
¢ Ferodo ». N’oublions: pas de mentionner
que les produits chimiques de traitement
sont fabriqués chez Ferodo méme.

%
* Ok

Viennent ensuite les ateliers qu’on pour-
rait appeler «d’adaptation» du produit ou
le ¢ Ferodo » noir (amiante armé de laiton)
et le «Ferobestos » jaune (amiante non
armé), également durs et résistants, mais
correspondant & des adaptations différentes,
sont préparés, débités, formés, calibrés,
pour répondre aux multiples usages que 1’on
attend d’eux.

Ces ateliers d’adaptation découpent done
le Ferodo aux mesures requises, calibrent,
metient en forme, matriculent, qu’il s'agisse
de garnitures de freins, de disques d’embra-
yage, de rondelles d’amortisseurs, etc... Tout
ce travail est effectué a l'aide de machines
plus ingénieuses et plus remarquables les
unes que les autres et que I’on aurait assez
tendance a décrire une par une si la place le
permettail, depuis les petites machines a
découper, en passant par les machines &
imprimer et par la presse de 1.500 tonnes
dont I’aspect dégagé ne révele pas la formi-
dable puissance.

*
* %

Voila pour la fabrication propre, mais™il
y a,a coté d’elle, la complétant, I’améliorant,
la contrélant, deux autres ateliers qu'on ne
peut pas ne pas citer : les laboratoires chi-
miques et physiques. Dans le premier, tout
ce qui touche de prées ou de loin aux problémes
qui intéresse ¢ Ferodo » est trituré, disséqué,
analysé ; le laboratoire sert non seulement
a controler, par prélévements, chaque fabri-
cation en cours, mais il travaille sans cesse
a ’amélioration des traitements de ’amiante ;
il ne peut, en effet, y avoir d’arrét dans Iamé-
lioration des méthodes; I’accroissement
constant de la vitesse des voitures nécessite
une adaptation constante et paralléle des
produits utilisés pour le freinage ; puisqu’on
ne peut augmenter & 1'infini le diamétre
des tambours, il faut trouver moyen de tirer
toujours un parti meilleur des surfaces a peu
prés constantes que les fabricants de garni-
tures ont a leur disposition pour assurer le
freinage.

Ce laboratoire est complété par un autre
laboratoire d’expériences pratiques ou les
garnitures en cours et les nouvelles formules
sont soumises & des essais scrupuleux et

e 20l saine "g"“, }
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La machine a imprimer le nom de la firme ‘‘ Ferodo '’ qui garantit 1'authen-

ticité du produit

Le nettoyage du
meétier estautoma-
tique au moyen-de
puissants aspira-
teurs qui récupe-
rent pour d'autres
emplois les pous-

sieres d’amiante

L'amiante impré-

gné sort de 1'auto-

clave prét a s'ap-
peler Ferodo

La bande aprés
1'étuvage impré-
gnée de produits
complexes passe
au laminoir
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More rEVOE

De nouveaux ateliers sont en construction & Saint-Cuen (Seine)

scrupuleusement enregistrés, essais de puis-
sance, d’allongement de distorsion, , de-
déformation, d’échauffement, etc... Inutile
de dire que ces machines d’expérimentations
sont tout & fait spéciales et ont été créées
de toutes piéces par Ferodo méme, pour les
besoins de la cause ; ainsi: cette machine
d’essai, d’efficacité dont I’action correspond,
avec les avantages d’'un contrdle rigoureux,
a un véhicule de 3.000 kilos lancé 4 100 kilo-
meétres a I’heure.

Ferodo a compris que son rdle de sauve-
garde des vies humaines était une sorte de
sacerdoce et a tout fait pour étre a hauteur
de sa mission. Le comparant & un médecin
qui s’efforce de prévoir et de prévenir les

maladies de ses clients, nous pouvons dire
que Ferodo est, pour ces éternels menacés
que nous sommes, le meilleur préventif
contre les interventions chirurgicales et autres
conséquences plus ou moins désastreuses de
freins défectueux.

-Le scrupule minutieux, I’organisation
modéle, les controles incessants, le choix des
matiéres, la sélection de Loutillage, les
laboratoires merveilleux, tout ce que I’on
voit aux usines « Ferodo » de St-Ouen,

rouve, d’une fagon précise, éclatante, la
1aute coneception que chacun a de son rdle
a tous les étages de cette Société qui, plus
qu’une affaire commerciale, semble étre une
institution d’intérét public...

N

Une marque qui veut s’imposer

C’est la Royal Enfield, le modele 501,
500 cmec., a soupapes latérales. Un certain
Eddie Roberts vient de partir de Capetown,
la-bas, dans le Sud-Africain, avec 'intention
de faire le tour de I'hémisphére africo-euro-
péen. De Capetown, il engloutira des milliers
de kilomeétres par le South-Africa, 'Egypte,
la Palestine, la Turquie, la Bulgarie, la Serbie,
I’Australie, I’Allemagne et arrivera a Paris ot
son engin sera exposé chez Pierre Psalty,

uis il filera vers I’Angleterre ou il s’arrétera

Brooklands au Racing-track. Décidément
R. Sexé fait des adeptes et puis... c¢’est du
bon travail que ces randonnées sérieuses !

Les cours de préparation militaire ‘ Moto-Revue ™

. Il est bon de revenir sur la question des
buts & atteindre : buts immédiats aussi bien
que buts lointains. Comme buts immédiats,
rien de plus simple : donner a nos éléves des
connaissances théoriques amplement suffi-
santes pour leur permettre d’étre des moto-
cyclistes accomplis et non pas des gens affolés
lorsque le moteur ne répond pas au premier
coup de kick. Mais — et nous y insistons —
nous nous contenterons de la théorie, car
nous voulons laisser la pratique a ceux quj

-sont spécialisés en cette matiére. Apprendre &

conduire n’est rien. La majorité des aspirants-
motocyclistes sont d’anciens cyclistes pour
qui le probléeme de I’équilibre est résolu
depuis le jour ou ils ont fait leur premier
kilomeétre en vélo. Que leur manque-t-il ?
Les connaissances mécaniques nécessaires
pour ne pas confondre le carburateur et le
pot d’échappement et ne pas leur faire
supposer que la pipe d’admission sert & fumer
du tabac blond ! La conduite par elle-méme

n’est pas treés difficile et, en s’adressant & une
école,le candidat a le maximum de chances
de réussite. Evidemment la possession du
permis de conduire a I'arrivée au corps est
indispensable ; il faut donc que les éleves
prennent la précaution de s’en munir. Mais
nous me nous occuperons pas personnelle-
ment de cette question. Done, études théo-
riques ayant pour but immédiat ’obtention
certaine du permis de conduire. )

Nous pouvons envisager, comme buts plus
lointains, I’emploi du motocycliste & I’armée:
ainsi que nous l'avons déja dit, 'idée fait,
son chemin et il n’est pas téméraire de
prédire que I'initiative prise par Moto Revue;
il y a déja prés d’'un an sera, avant peu
couronnée de succeés. M. le Général Maurin,
qui s’occupe trés activement de la motorisa-
tion a4 I'armée saura reconnaitre les efforts
faits en ce sens et surtout les services inappré-
ciables que peut rendre une moto bien con-
duite et bien entretenue.

La voie est tracée... A nous de la suivre
hardiement.

Il nous écrit :

Quelques mots peut-étre un peu'tardif, mais
je vous prie de m’exeuser, pour vous remer-
cier d’avoir eu I'obligeance; aprés avoir suivi
vos cours motocyclistes, de vous étre cccupé
de moi.

Depuis quelque temps j’ai été affecté,
comme agent de liaison motocycliste et sans
votre appui,je serais resté simple disponible
et comme cela les cours que j’ai suivis servent
a’ quelque chose et vous n’avez pas travaillé
pour rien. Vous pourrez en faire part a vos.
nouvteaux éléves, si toutefois les cours conti-
nuent.

G. Henry

Organisés par [VIOT©® REVUE, avec le concours du jou

Les Coupes

I1 est attribué dans chacune des caté-
gories 175, 250, 350 et /500 cmec., une
Coupe dite des Six Jours d’Hiver de
Moto Revue. Cette Coupe sera remise a
Véquipe des deux concurrents désignés

4 l’avance ayant conservé le maximum
de points a ’arrivée. En cas d’ex-aequos,
on fera intervenir le poids total trans-
porté et, en ordre de marche, y compris
pilote (et passager s’il y a lieu), la cylin-
drée étant uniformément de 175, 250,
350 ou 500 cme. pour chacune des caté-

Les Engagés aux Six Jours d'Hiver ;

® .

st B¢ Alatii, 12 a0 27 janvier 1929

gories. I1 est prévu également une Coupe
pour les sidecars, pour les voitures &
trois roues et pour les voitures a quatre
roues ; mais, pour ces trois dernieres
catégories, la Coupe sera attribuée a un
seul véhicule, d’aprés les mémes régle-
ments que ci-dessus.

o L] i L)
o °
:. 22 Les numéros a la gauche des noms correspondent aux numéros des concurrents pendant l’épreuve. ..'
28 Motos 40 Courteheuse, Griffon. 90 Bontillier, Saroléa L
41 Ledran, Marc. 91 Naas, Gnome-Rhone I.
R 175 cmec. 42 Carré, F. N. L. 92 Bernard, Gnome-Rhone II.

1 Hubert, O. S. A. Liberty I.
2 Fardeau, O. S. A., Liberty II.
3 Doursain, O. S. A., Liberty III.
4 Mouret, Rovin I.

5 Cottereau, Rovin II.

250 cme.

7 Y. Court, Propulcycle I.

8 A. Touzet, Propulcycle II.

9 Méaulle, Favor.

10 Leroy, Royal Sport I.

11 Barthelemy, Royal Sport II.
12 Maisonneuve, Vélocette.

13 Lacaze, Le Grimpeur.

14 Saussay Marceau, Terrot II.
15 Saussay Raymond, Terrot I.
16 Sourdot, Monet-Goyon.

17 Aublay, Stella.

18 Rob. Fauvarque, Jean Thomann.
19 Henger, Marc.

20 Milhoux Géco-Herstal I.

21 X..., Géco-Herstal II.

22 Liaudois, Motorhony’x I.

23 Pichon, Motorhony’x II.

24 Begnez (professionnel).

25 Lardenois (professionnel).
26 Gruyere (professionnel),

27 Baudart, San Sou Pap I.
28 Sterny, San Sou Pap II.

29 Spruytte, San Sou Pap III.
30 Pitar (professionnel).

350 cme. W

35 Huweﬁ, Vélocette I.
36 Fritscher, Vélocette I1.
37 Garouste, René Gillet I.

43 Mainguet, Utilia.

44 Lafleur, F. N. II.

45 Debaisieux, Monet et Goyon.
46 Kretz, C. P. Roléo II.

47 Chéret, Jack-Sport.

48 Pottier, Soyer L.

49 Proal, Soyer II.

50 Bignon, Soyer III.

51 Maillard-Brune, Vélecette I11.
52 R. Sexé, Gillet-Herstal I.

53 Dumoulin Gillet-Herstal II.
54 Benoit, Motorhony’x ITI.

55 Blanchard, Motorhony’x IV.
56 Doyen, Terrot III.

57 Charles, New Map I.

58 Gayot-Monet et Goyon,

59 Leleu (indépendant).

60 Blangeot (indépendant).

61 Collas (indépendant).

62 Perrinet (indépendant).

63 Prévost (professionnel).

64 Jacob (professionnel).

65 Venin (indépendant).

66 Bilo (indépendant).

67 Louis (professionnel).

500 cme.

78 Virge, Saroléa L.

79 Loret, Gnome-Rhone III.
80 Bertheletto, New- Map.

81 Lerefait, Gnome-Rhone IV.
82 Berrenger, B. S, A.

83 Nurbel, Triumph.

84 Richer, Royal ield I.

85 Degrady, F. N.

86 Lovingfosse, F. N. III.

87 X..., Durandal I.

93 Golaz, Ariel.

94 Palazzi, Royal Enfield II.

95 Gilbert (indépendant).
Sidecars 350 cmc.

6 Renaud, C. P. Roléo I.
Sidecars 600 cmc.

69 Cornelis, Royal Sport IIL.

70 Delaunay, Saroléa IV.

71 Andrieux Gillet-Herstal III.
72 Debay Gillet-Herstal IV.

Voitures 750 cmc.
74 Fayou, Deguingand I.
75 Bardéche, Deguingand II.
76 Gaudichet (indépendant).
Sidecars 1.000 cmec.
7 FErard, René Gillet IT.
Cyclecars 500 cmec.
31 Feger Monotrace-Roten.
Voitures 1100 cmc.
98 Thiery, Clément-Rochelle.
Voitures 1500 cmc.
99 N. de Berc, Indépendant.
Voitures 2 litres.
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8 Lamotte Styl’son I. 88 Leclére Saroléa. °

5t 39 Gaby de Gisors Styl’son IL 89 X..., Durandal. 100 De la Forest (Talbot). e
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s Les Primes pour les Six-Jours o

PROFESSIONNELS

Mixtrol Oil : A chaque concurrent
un équipement complet de Phuile
Mixtrol Oil. y

Pharmacie portative : Biémans, a
ceux qui en feront la demande
une trousse compléte.

Repose-pieds Cerreti : Cerreti
offre un équipement complet des
nouveaux repose-pieds élastiques
Cerreti. E

Eclairage électrique Soubitez :
Tout professionnel sera équipé
a fond par Soubitez avec une
remise de 50 %, plus une remise
de 20 %. Tout concurrent n’ayant
aucun point de pénalisation au
Concours d’éclairage deviendra
possesseur de I’équipement Sou-
bitez gratuitement.

Técalémit : Graisseurs de cdbles de
transmission et commandes.

Alternovi : Appareil complet avec
remise de 25 % ; si le concurrent
arrive au concours d’éclairage
premier, sans pénalisation, avec
médaille d’or, Alternovi offre
I'appareil et rembourse les frais

¢ d’engagement au concours.

Bon de 800 francs ; L’agent général
de France de la Royal Enfield,

. Pierre Psalty, offre a tout pro-
fessionnel terminant les Six-

(0
° o / o °
®00® ©%®g00000000c0c0000eres

Pesage

Samedi matin 19 janvier el lundi 21 janvier
Auzx Elablissements Sigma -

69, roufe de la Révolte, Levallois -

Les concurrents seront avisés individuelle-
ment des heures auxquelles ils devront se

Jours sans pénalisation et avec
médaille d’or un bon de 800 fr.
a valoir sur un achat de moto
Royal Enfield & prendre directe-
ment chez Pierre Psalty par le
concurrent (remise non cumu-
lable).
Indépendants

Mixtroil Oil : A chaque concurrent
un équipement complet de I’huile
Mixtroil Oil.

Essence Moto Revue : Moto Revue
offre aux premiers indépendants
inscrits qui prendront le départ
a chacune des étapes un bon de
10 litres d’essence Shell par étape,
Ces bons seront distribués en
temps opportun et aux seuls
ayant droit. IL’essence Shell est
celle qui a servi aux records
récents de Gillet Herstal.

Huile Moto Revue : Mofo Revue
offre aux premiers indépendants
inscrits qui prendront le départ
de chacune des étapes, un bon
d’huile Shell suffisant pour I’étape
Ces bons seront distribués en
temps opportun et aux seuls
avant droit. L’huile/Shell est une
sire garantie puisqu’elle fut
celle ayant servi a battre les
récents records mondiaux de
Gillet Herstal.

©00000000000000096020000000006000000000000000000000°

SIX J OURS
Un record battu

En 1924 : 22 engagés, 10 arrivants.
En 1925 : 66 engagés, 28 arrivants.
En 1926 : 50 engagés, 27 arrivants.
En 1927 : 51 engagés, 23 arrivants.
En 1928 : 60 engagés, 30 arrivants.

présenter. Nous attirons I’attention sur le fait En 1929 : 93 engagés.
que tout concurrent qui ne serait pas la a
'heure qui lui a été fixée ne pourra étre

seesscescsssssstesnnssasscssassns,

tessesassnassscsncsscens.

poinconné, veérifié, plombé et controlé
qu’aprés ceux présents a leur horaire ; ils
ne pourront que s’en prendre a eux de
Tattente.

Des photographies et des croguis

Les concurrents sont priés, dans leur propre
intérét,” de se préter de bonne grice aux
opérations de notre photographe officiel qui
prendra des documents sur les machines et
selon ses directives propres.

En outre, les concurrents ont intérét a
signaler 4 notre service de dessins qui sefa
au complet au pesage les nouveautés et les
originalités propres a leur machine,

Pri¢re, en outre, de ne pas craindre de
signaler ces mémes nouveautés et originalités,
ainsi que toutes les particularités afférentes a
elles-méme, au secretaire de Molo Revue que
Ton peut importuner a discrétion : I'intérét
des constructeurs, des marques et des concur-
rents est en jeu. s

Rappelons, en outre, que le poinconnage
des machines (cadre, fourche, cylindre,etc...)
doit étre opéré par le concurrent lui-méme et
non par le controleur chargé de la vérifica-
tion.

Le poinconnage des appareils d’éclairage
donnera lieu aussi & un soin extréme : les
concurrents sont donc priés de patienter le
temps nécessaire. ;

Gruyére, glace et coupe...

San Sou Pap aura une rude équipe aux
Six Jours ; la Coupe des petites motos sera

Pharmacie portative : Biemans, a
ceux qui en feront la demande,
une trousse complete.

Repose-pieds Cerreti : Cerreti
offre un équipement des nou=
veaux repose-pieds élastiques
Cerreti.

Técalémit : Graisseurs de odbles et
commandes de transmission.

Bon de réparation de 500 francs :
Chaque indépendant qui aura
accompli les Six Jours sous les
conditions que nous exposerons,
recevra un bon de 500 francs pour
révision de sa machine ou achat
d’accessoires.

Bon de 800 francs : I’agent général
de France de Royal nfield,
Pierre Psalty, offre a tout indé-
pendant, terminant les Six-Jours
sans pénalisation et médaille
d’or, un bon de 800 francs &a
valoir sur achat de moto Royal
Enfield & prendre directement
chez Pierre Psalty par le con-
current (remise non eumulable).

A TOUS:

NManchons de guidon : La Maison
« Le Manchon » offrira, par tirage
au sort, six paires de manchons
a partager entre les professionnels °®
et les indépendants. L

I’Auto de la Saint-Sylvestre

P.-S. — Dans le dernier numéro, I'inatten-"
tion du typo m’a fait dire des choses incom-
préhensibles : « dans exemple de la science»
au lieu de temple de la science ; d’autres erreurs
ont fait croire aux lecteurs que je dédaignais
I'orthographe. J’espére qu’ils ont corrigé
d’eux-mémes les fautes telles que : soit au
lieu de sois ; ¢« quand a » au lieu de quant a... ete.

Plus que vous, chers lecteurs, nous redou-
tons ces erreurs typographiques qui nous
mettentsouventmalen point. M. WAECHTER.

MoT® REVUE .
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:: LES COUPES DES SIX JOURS Coupe des sidecars Avec accus o’
s Les équipes engagées G. P. Roléo. Marelli .°°,
g Coupe 175 cmec. Is{oy?é Sport. HErchal 5
Q aroléa, .
e 0. S. A. Liberty : Hubert-Fardeau. g‘é}fggﬁf;:ﬂ Aosiylans H
e Rovin : Mouret-Cottereau. : : Bofec H
= Coupe 250 eme. Coupe des cyclecars Réflecteurs o
'Y L]
Propuleyele : Court-Touzet. Monotrace.
E RoyalSport:Barthelemy-Maisonneuve. ; CataphAote E
o Terrot : Les fréres Saussay. Coupe des voltures 1929 b4
e Géco Herstal : Milhoux-X..., ~
& Motorhony’x : Liaudois-Pichon. Deguingand. A lieu collatéralement du 22 au 2
e San Sou Pap : Baudart-Sterny. Clément-Rochelle. jZ)ux]'anc:ll)’lfIri’ avec lépreuve :des. Six H
2 Coupe 350 cme. : 3 e .
° 3 2 o
Sk e LE CONCOURS D'ECLAIRAGE e :
< ylson : Lamo €s premiers engagements regus °
F. N. : Carré-Lafleur. .
. Soyer : Proal-Bignon. Le Palmareés Souh}tez I : Leroy sur Royal Sport. .
N ﬁillet-ﬁlerstal : Sexé-Dumoulin, 1928 ggﬁgﬁg IIIII: (%?13;1 gses(l;):'o(ggsisrril()r)rfr‘llex‘l') E
. ] it-Bl: < : i B
: oton OHZ X B‘einmt Blanchard. 9 janvier, Bois de Boulogne gougitez IV : Gilbert (indépendant). 9
- Joupe des 500 eme. oubitez V : Cornélis, sur Royal-Sport. °
o Gnome-Rhone A : Bernard-Naas ELECTRIQUES Alternovi I : Henger sur Mare. i :
e Chome RBone B T e Altemovg II : Jacob (professionnel). °
e Saraldas Virg(:-X.... . Sans accus I‘elltefnow ITI: Prévost (professionnel) H
& Royal Enfield : Richer-Palazzi. Poids légers ; Maglum ?ﬁ,:{? Luze - BlnesctiGuadnens °
®e F.N.: Degrady-Lovingfosse. Poids moyen : Auteroche X..., Doyen sur Terrot A0
.*° Durandal:X...-X... Poids lourds : Maglum X..., Pitar (professionnel) o
) o °
.'Q I.'... ..l .:
L) ....OI..O.I..Ol.l...il..........l..'.'.ll.l.‘...'.'....'......"....C...l.llooC..l.....'l.....l.l..._....

osssssssessssasssases

LES SIX JOURS D’HIVER

Les petites cylindrées disputent la
coupe bleue ; elles eomprennent les
motos 175 et 250 cmec., dont la
moyenne est de 32 4 35 a I’heure.

“escs0esssssncssssscsssoncs®

Une prime de 800 francs

La maison Pierre Psalty, agent général

des motos Royal Enfield, offrira aux concur-
rents indépendants des Six Jours d’Hiver
qui’ termineront sans pénalisation et avec

La rentrée de René Gillet

meédaille d’or, une prime de 800 francs qui
sera a valoir sur 'achat d’une moto Royal
Enfield, & acquérir chez M. Pierre Psalty,
271, boulevard Péreire, par le concurrent
gagnant lui-méme et pour son compte.

Elle offre la méme prime 4 ceux des pro-
fessionnels qui rempliront les mémes condi-
tions. Il est bien spécifié que le professionnel
qui est en méme temps agent de motos ne
peut cumuler cette prime avec la remise
normale qui lui est accordée commercialement
la prime est accordée, en outre, sur le prix
fort du catalogue.

Une belle machine

Les amateurs de belles machines qui vien-
dront assister aux operations de pesage des

LES SIX JOURS D’HIVER

Les grosses eylindrées disputent la
coupe rouge.

Elles comprennent les motos 350,
500 et au-dessus dont la moyenne est
de 38 & 45 kmh. :

Six Jours d’Hiver, le samedi 19 ou le lundi 21
auront I'occasion d'y voir la double tube
dijonnaise, premiére sortie des ateliers
Terrot. Elle mérite un examen par la beauté
de sa présentation et I'intérét de ses acces-
soires.

en compétition

difficile a enlever encore cette année ala
‘firme. Parmi les concurrents, nous avons
Gruyére qui est 'agent bien connu de la
marque a Chateau-Thierry, c’est un’ petit
bonhomme trapu qu’on ne « refait » pas : il
est vrai quaux Pyrénées, on dut lui mettre
de la glace sur le ventre.. ’apendicite : Cette
fois, il trouvera la glace. sur Ia route.

Aux temps héroiques... les as...
Vanella sur une 6 V Gillet a la course de cote d’Argenteuil en 1913. Puis Bloch, le collaborateur actuel de Wey'mann,

sur une 3 %\CV. René Gillet & Fontdinebleau en 1902. Puis le regretté Dubost, au Grand Pri
v P A rix de 1’ f H
@ﬁn. Meg?{ot sur René Gillet 9 CV, au circuit de 1'Eure, en 1908, Sl

De gauche a droite :

— Avec une pépére comme ¢a, t'es pas engagé aux Six Jours ?...
— ...Non ! - '
— Ebh, pourquoi ? !
— (A Poreille) La couleur des Coupes..- ¢a me déplait | . e e | N : vie
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[itinéraire et les horaires officiels

Bleu Rouge
Voici, pour nos lecteurs et les concurrents. I'itinéraire et les horaires probables des concurrents des Six Jours : nous T e 9 30
avons choisi la division par Département traversé pour la facilité des recherches. F LG t“"“"‘ 935
L’heure donnée est celle du premier passage, les autres se suivant selon les difficultés de la route. E:tl:':::-csl;:uécuurt 9 40
Mons-en-Chaussée, 9 55
l;./[strées-len-chnuuée ] 10
. . . . . preuilfeise e ettt |0
e Etape (Mardl 22 i an“er) : e Seine-et-Oise e IP;'a Neuville ...... :g ;g
. ' lerrepont .o...e0n
Groupe bleu. — Paris-Gisors-Rouen-Pontoise-Paris g:‘;‘::l{::e """" 615 g 10 Montdidier sl
(254 km. environ). e s 8 15 Rollot 50 e o0 % 11 |0.
Groupe rouge. — Paris-Pontoise-Beauvais-Gisors~ ég:::l;:;d ; ;g g gg s e 7 205'” 8 40
Rouen-Pontoise-Paris (272 km.). R LS ot 14 15 Rl 730 3 45
Sei +-0i ISOtvIEsS . ok ls 14 10 15 10 GreilFges s 7 45 9
Lo A Vaud'Herland. . . .. 14 30 15 30 Laigneville 755 910
Bleu Rouge Le Blanc Mesnil .. 14 40 15 45 Rantigny . 85 9 20
Clermont... 8 15 9 30
Bazong o s s s 7 30 et 13 30 13 30 et 15 Aisne Alrion . sieaini s v 8 20 9 35
Cormeille . g 7535 et 13520 13 20 et 14 50 Vermand ...c.vont 10 15 Argenlieu......... 8 20 945,
Herblay .. . .. 740et1315 13 15 et 14 45 Holon® oo oo oo 10 15 St-Just-en-Chaus-
Pierrelaye . ....... 7 45¢et13 10 13 10 et 14 Saint-Quentin. . . . . 10 20 RO et e s 10
St-Ouen-l'Auméne. 7 55et 13 5 13 05 et 14 ROUDY et los s s el mscas 10 30 Breteuil .. 10 35
Pontoise. - 8 et 13 13 s Aubigny «........ 10 50 Esqlucnnoy 10 40
Emery - - 8 olancourt
Hérouville. B 5 Somuue QGuiscard +..000.o
Vallangouja el e ~ L'Hortoy......... 9 5 10 40 INOYORT siestsis stiaiers 11
Menouville - ... ... BRSO, Saint-Sauflieu... ... 9 10 10 45 Ribécourt ........ 15
Cormeilles en Vexin 8 5 Hébécourt......... 910 10 50 Béthancourt ... ... 11 5
Marines.. - et 810 DUry hoiel- s s e 915 10 50 Thourotte ....... 1110
(e[ T et B 8 15 Amiens <. a5 915 10 55 Janyillesss oyl 1115
St-Clair sur Epte .- 11 50 13 20 Longueau.. ....... 9 20 11 Clatrong oot 1115
La Chapelle en Villers-Bretonneux 925 . Cavilly oz, S o 11 20
Vain i ot Juis s 11 55 }g %8 — ‘
Saint-Gervais . . . - - 12 .
M 12 13 45 IR ]
M e uyaux de Six Jours
Puiseaux +«.coe.0 UE\-Q‘J‘EI TQ‘I:‘U)‘ ‘:OLJK 4 SleTarE p”qq”‘.‘lclg
© qo? ‘souRS TEgHOXEDL BN /E T "ol OORTE CARTE 0% uny
5 el i youf O NERL o 2 ‘JNREH- 0E T 5 F ooue
LES SIX JOURS D’HIVER oS assed x RecHANGE qofR SdGuef £TRPE)
Saroléa [ LefiS ,{i“
I'an dernier a gagné la Coupe des
sidecars. -
Seine-Inférieure
ROuenis r s 2o sis 10 12
Blosseville-Bonse -
COLTSI~ oo oo e 2ot 30 11 20
oo ioe. . oah. 10 2 11 25 v
L’Epinette ....... 10 10 11 30
Fiira S P qut SwPPeRTS O ANTENNE
S REZ e foL:08) RE[foRT] €
SRR g ned) 10 20 q movdd @ul Vouf SoulACERenT
Etrepagny - - .- - 9 25 1125 R LEJ mauvq !f&j ‘Ro JTEJ.-
Ee Ihil . --a: 2o+ 930 11 35 5V gciRIRAGE
Bourg-Baudouin .. 10 10 12 40 ayeZ <N L
Fleury-s-Andelle... 10 12 45 pul [fAN T
Grainville.. .. ..... 9 50 13 50
Ecouis . 9 40 13
Richeville . . coall 40 13 50
Villers-en-Vexin. .. 11 45 13 10
Thilliers-en-Vexin. 11 45 13 15
Oise
Amblainville ...... Galn) e =
i R e e TR S 810 v g
Corbeil Cerf...... g ; g . 4 W R ST
Ressons ......... g
Bois de Molle . ... 8 25 oouR <BJ INTEMPER/E,..
Auteuil 825 oLO YEZ MA COHﬂqu
Allonne 8 25 e \SANT LA ,'foN
Voisinlieu 8 40 Ruine) 7
Beauvais 8 45 = LeuUR o0& S GRz:
Aux Marai 8 50 WAPPEMENT .
amn;luil g s o =€ £z ¥ '
a Houssoye:.... QICCET X
Trie Chiteau.- ... 9 30 e g FaE
Joul (-41-5 £

2¢ Etape (mercredi 23 janvier)

Groupe bleu. — Paris-Amiens-Compiégne-Paris
(279 km, environ).

Groupe rouge, — Paris-Amiens-Saint-Quentin-Com-
witana-Paris (342 km. anwiran) %

g

Bleu Rouge
Humiéres ........ 11 25

AUEY,  paalsl ity 1125
Margny-les~-Com-

DIdgne ot e 11 30
Compitgne . ...... 1120 13 20
Royallieu...cooott 11 25 13 25
Croix-St-Ouen ... 11 40 13 40
Verberia ......... 12 14
Villeneuve-s-Ver -

hariefo: oy O 12 15 14 15

12 45 14 45
13 10 14 10
13 30 14 30
13 45 14 45
13 50 14 50

3¢ Etape (jeudi 24 janvier)

Groupe bleu. — Paris-Reims-Soissons-Paris (314 km.
environ).
Groupe rouge. — Paris-Reims-Laon-Soissons-Paris

(334 km. environ).

¢ Seine-et-Oise
L7 4 i odoan an 7 8
Vaujours . - he5 8 5
Saint-Labre. . 14 15
Louvres ..... 14 10 15 10
Vaud'Herland..... 14 30 15 30
Le Blanc-Mesnil .. 14 40 16 15
Aisne
Montreuil aux
Tiions s isos o 8 15 9&I5
LeThiolet ........ 830 9 20
Chateau-Thierry .. 8 30 10
Blesmes ....ovvnn 8 40 19 10
Fossoy ... . L84S 10 15
Moulins. 9 10 30
Reuilly. ... 910 10 40
Bazoches . 1110
Courcelles 11 20
Braine . . .. 11 50
Sermoise - . - . 11 40
Berry-au-Bec 10 30
La Musette .. 10 35
Laonies-e 11
Sermilly. . . 15
Etouvelles 11 15
Urecel . 11 20
Chavignon 11 25
Crouy . 11 40
Soissons:c.voee..n 11 45 12 15
Croix-de-Fer ..... 12 14
Villers-Cotteréts. .. 12 45 14 45
Marne
Courthizy ... 915 10 45
Dormans 9 30 11
Verneuil . S2e 9130 11 50
Passy-Grigny.. .- .. 9 35 11 35
Olizy-et-Violaine . .. 9 40 11 40
Ville-en-Tardenois. 9 45 11 45
Chambrecy,....... 9 45 11 45
BHENY -« chre 50 5ies 9 50 11 50
OBy o s asain s 9 55 11 55
Reims vvcvcvee.n i0 12
La Neuvillette 12
Chauffour ........ 12585
Fhilloisiiirn. o 10 20
Jonchery -sous -
Vesle ......... 10 30
Fisrnes s Giogtidsrs s 11
Seine-et-Marne
Villeparisis - .- .... 710 8 10
Claye-Souilly ... .. 715 8 15
IVIBRUR ioieie & i ola sisia 7 30 9 30.
Trilport .. .cooovts 7 40 9 40
St Jean-les -
2-Jumeaux . ... 7 45 9 45
Sammeron. ...« .. 750 9 50
La  Ferté-sous-
Jouarre.....ovnn 8 915
Oise
Vaucienne ... ... 13 SEEE14
Vaumoise ........ 18i% ‘14 5
Crépy-en-Valois... 13 15 14 15
Dovy.« izt w1320 14 20
. Beaurain 13 25 14 25
Senlis.-.... 13 30 14 30
L.a Chapelle -en -
Berval oo s ves 13 50 15 50

4¢ Etape (vendredi 25 janvier)
Groupe Blen. — Paris-Charfres-La Ferté-Bernard o}

retour (328 km. environ),
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Bleu Rouge Bleu : Rouge
Groupe rouge. — Paris-Chartres-La Ferté-Bernard, Le iThivars: o= e 8 50
Mans, La Ferté-Bernard et retour (416 km. environ). l\3’;tray--en-Beaure o 9
Seine.et_Oise nnbvallesoi s 915
Versailles. ........ 5 Ighafb"“s """"" 9 25
Saint-Cyr ........ 11830 eti[OR158 e 128307 20515/ e MRCEE v Th 930
Trappes. -........ 11400t 20 45. . [2 40/er 1945 FoRBlic oo
Joignieres......... 1150620 40 12 50et 19 40 Junvive A
LePerray ... ... 12 0,30y B alailioianae conmegs s vy il
Ramboullet - .. . 120167620115, M8 15 @IIONA" Fimarate o 10020,
Gazeran. ......... 1220620 5 1320et19 5 e outes huisans.
Saint-Hilarion « ... 12 25 et 20 1325t 9 Senestcilard S Y 12 40
ol DTV et ot 10 30 12 50
La Ferté-Bernard . 14 30 et 17 45 15 30 et 17 45 \2 1 1 1
%ceaux-s.-Huismes. 5 15 35 et 16 30 6 Etape (dlmanc}le 27 ]an“er)
ONNEITé. o0 oes..s 15 40 et 16 20 iy £y 3 :
St-Mars-la-Briere. 15 45 et 16 10 vef:.‘}'fﬂi_pﬁ‘i',"(ﬂ P ':‘,,’vﬁf,ﬁ“" Al
E";\:/-ll Evéque ... }g 50 et 16 Groupe rouge. — Paris-Evreux-Nonancourt-Verneuil-
e Mans ......... B et Dreux-Paris (254 km. environ).
M on BHATE paets
aintenon ... .... et 17 4 14 45 et 1 VarsaillSar & s
Mousseaux.. . ... .. 1358 ati 1 T35 14 et 1835 R;‘;:a:,:zsmun.. A g 15 g 45
Chartres ««....... 13 30et 17 15 1530 et | B e S e o
Courville .. ....... 14  et17 45 15 etl745 BT 8 45 9 45
Les Chatelets ...... 14 5et1640 15 5et1740 [, Maladrerie. . ... 8 45 109
Clatigny: . st isy 14 10 et 16 35 15810/at 1735 “Roctievellylse . ons 8 50 19 19
Montlandon.. .. ... 14 30 et 16 15 15 30 et 17 15 Bl s s 8 55 10 39
Nogent-le-Rotrou . 14 45 et 16 15 45 et 17 Aubergenville..... 9 11
oy i % 5 Epone ........... 11 10
5¢ Etape (samedi 26 janvier) Mézieres ... 1120
VIantesies s e 11 30
Groupe bleu. — Paris-Chartres-Orléans-Rambouillet- Ro;lny-s.ur-Seme 1135
Paris (299 km. environ). S 11140
Groupe rouge. — Paris-Chéateaudun-Orléans-Ram- Cinnz?res { 145
bouillet-Paris (320 km. environ). Ho:l‘:ii.\::m:. }!t gg
Seine-et-Oise La-Queuc-les-Yve-
Versilletue 9 6 45 ct 13 745 et 14 i i 13 2 1450
Saint-Cyr «....... 7 15et 12 45 8 15 et 13 45 Ahasste
Gl e
ignidres .. ... ... et y et 13 20 : ,
Taliey = 5 TSI [0 B g3 0L T e S JOURS TR IVE R I as
g:mb?—}ﬁll[l:t ...... 88 ?t 12 et 13 H Monotrace $
mt-Hillarion. ... 0 H ’ 2 o H
£ a débuté par la victoire en gagnant ls H
Angerville - H ?t?) i coupe des tricyclecars. = 4
11 45 2
11 50
2 ~ Pontchartrain.. ... 13 55 14 55
|l22 ;8 Tirappes . foi 5o 14 15
. Versailles.....:... 14 15 15 15
- e Lotgat o Eure-et-Loir
OUrnoIsis . ...«
SaeIpEe i SDt—Rémy-sur-Avre $ ::’Zl 4312 : 13 35
Colombc '''''' 9 45 (.l:'f“.x ........... ]2 55 I} gg
Ormes - aneraa. 9 50 M en]sly """""" 13 }3
Saint -Jean -de -la - G.m a3 " """" 13 30 4
REEE e i 9 55 oussainville.. . ... 14 30
ﬁ:tecnay B ------- g ‘51(5) et :% %0 Eure
roix-Briquet .. et 0 .
Ghenlly & e 055e 12 15 i ghalgnesé ..... 5 18 55 10 55
Orléans.. . ey 8]0 12 S:ci"u.‘if ":irep"" 10 15 1l 09)
Les Aydes ... occ “100 5 12 5 ehprince tan, 0y el
Cercottes .. ....... 10 10 . 12 10 L‘e,:el‘;:ye.l;); B 10 50 ” gg
Eure-et-Loir %borlqcr-la-Sagne = } 1 12
Epernon -+..vuvnn 8 15 915 tvolt ceecvennn, 110 12 10
Maintenon +«...... 8 20 9 20 ¥91?a;court A e ) }2 30
Mousseaux. - - s+ « 825 925 G Aviey W S
Chall 8 30 9 30 Dulingeceg lanyelid0
Laisantse: codees oo 9 40 SHBe s et 13
Coupe Bleue Coupe Rouge i
(petites cylindrées) (grosses cylindrées)
Equipe Marque o35 Equipe Marque
Cheret-Hue Rovin 5 (aucune) (aucune)
925
Joly-Meunier Aleyon oas Vary-Jacquot La Francaise
Lézin-Bourgoin Gnome-Rhone e Vary-Jacquot La Francaise
Lézin-Bourgoin Gnome-Rhone e Bodart-Simon D. S. Malterre
Sterny-Chéret San Sou Sap a0 Sexé-Andrieux Gillet Herstal
A disputer du 22 au 27 janvier. ,
(Les Coupes par suite de nouvelle réglementation sont plus nombreuses)
Coupe des 175 cmc., Couge des 250 cmc., Coupe des 350 cmce. Coupe des 500 cme,
disputer par équipe de deux,
Coupe des sidecars, Coupe des cyclecars, Coupe des voitures, affectées au premier
de une des catégories ci-dessus par unité
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e Bal de Moto-Revue sannonce comme un succés
le 19 janvier Salle des fétes du ‘‘ Petit Journal ’, 21, Rue Cadet
Entrée : 5 fr. cavaliers, 3 fr. dames
La commune libre du Vieux Montmartre descend de la Butte au grand complet
Le bal commence a 21 h. 30 —: — L’orchestre ¢ cuivré » et vibrant

L’orchestre

Il sera composé d’instruments vibrants :
jazz et cuivres afin de maintenir jusqu’au
matin I’entrainement général. Les danses
seront exclusivement populaires ; toutes danses
de style qui n’intéressent qu’un petit nombre
de danseurs au détriment des autres seront
bannies.

Des Intermeédes...

Mariage.— Le bal débutera par un Mariage:
chaque cavalier recevra une enveloppe blan-
che, chaque cavaliére une enveloppe coloriée,
dans laquelle se trouvera un numéro : aux
premiéres mesures de Porchestre, chacun
devra retrouver le numéro correspondant et
danser la premiére danse avec le ou la parte-
naire que le hasard Iui aura indiqué. La pre-
miére danse ne finira que lorsque tous les
couples seront formés.

Exhibition choréographique. — Mlle Ginette
d’Hauteville, Agée de 7 ans, est une des vedet-
tes de la danse enfantine & .1'0Opéra, dansera
une sélection sur le ballet de Sylvia.

Cotillon. — A une heure désignée, chaque
danseur ou danseuse devra aller retirer, contre
la souche qui sera restée en sa possession, un
cotillon : nous attirons ’attention sur le fait
que chacun aura son cotillon assuré, par
conséquent, aucune bousculade.

Quelques ehants : Entre temps, quelques
comiques égaieront I'assistance. Il est recom-
mandé a chacun de faire silence 4 ce moment.

Les Elections en vue de la Mi-Caréme

C’est M. Sabatier, député, président du
Comité des Fétes de la Ville de Paris, qui pré-
sidera a I’élection des Reines qui participe-
ront au cortége de la Ville de Paris de la Mi-
Caréme, sur les chars du Comité des Fétes.

Trois élections éliminatoires :

La reine de I'Industrie motocycliste, élue
par le Comité des Fétes présidé par M, Saba-
tier, parmi les candidates présentées par les
constructeurs, les garagistes, les fabricants et
tous ceux qui s’occupent d’industrie ou de
commerce motocycliste.

L.a Mascotte des Clubs, élue parmi les
candidates présentées par chaque Club.

La Fée de la Motocyclette, élue parmi toutes
les demoiselles ou dames présentes au Bal,
qu’elles aient ou non participé aux élections
précédentes.

L’Election finale

La Reine des Reines de la Motocyclette
sera ensuite élue parmi les trois élues Reine,
Mascotte et Fée. En conséquence celle, dans
la catégorie choisie, venant en second lieu
remplacera automatiquement la candidate
devenue Reine des Reines.

La tenue

Correcte et seyante sans plus : done pas de
géne, AY, b

MOTO-REVUE
19 janvier. — Bal Moto-Revue.
7 mars. — Mi-Caréme Mofo Revue,

Cours de préparation militaire, tous
les Mardis et vendredis 20 h. 30, 5, rue
Saint-Augustin :

Salle des clubs.

FEVRIER

1. — Cours de préparation mili-
taire.

La Mascotte des Lilas

Le 12 janvier, durant le banquet du M. C.
des Lilas fut élue la Mascotte du Club ;

_ aprés une lutte assez chaude entre Mme Laloy

et Mme Cornélis, la femme du coureur
bien econnu, la vietoire revint enfin par
3 voix de majorité & Mme Cornélis qui
devient la Mascotte du Club pour la finale
de samedi.

Les Candidates

LA REINE DES REINES DE LA
MOTOCYCLETTE

sera élue parmi les, candidates
de chague catégorie

La Reine de I'Industrie
motocycliste

Saint-Martin Automobiles : Mlles
Andrée Guat ; Renée Gall ; Mari-
nette Berger.

Maisen Augoyat : Mme Thuilliez.

Gnome et Rhone : Mlle Dauphin, etc.

La Mascotte des Clubs

M. C. Versailles : Mme Schubler.

M. C. Seine : Mlle Boyer.

M. C. Banlieue Ouest : Mme Vidy.

Elan M. Asniérois : Mlle Manza-
nelli.

M. C. XI¢ arrond. : Mlle Durand.

M. C. Les Lilas : Mme Cornélis.

M. C. Saint-Denis : Mme Gros.

M. C. Vincennes : Mme Goffin, ete...

La Fée de la motocyclette

Flue parmi toutes les dames et
demoiselles présentes au bal sans
distinction. .

Un garage pour voitures

Les motocyclistes et automobilistes pour-
ront venir en vehicule. Un garage a été prévu
moyennant ... fr. pour les voitures et... fr.
pour les motos.

Les Reines de Paris et... Montmartre

Les Reines des autres corporations de la
Ville de Paris seront présentes au Bal. En
outre, nous aurons l'arrivée solennelle et
la participation au Bal de toute la Commune
libre du Vieux Montmartre qui descendra en
cortége de la butte & cette occasion.

Sous les ordres du dictateur...

La dictateur de la commune libre du Vieux
Montmartre c’est... Michel Herbert. Sous son
impulsion, toute la cohorte montmartroise
envahira la salle. L’Eminence grise accom-
pagnera son maitre : I’Eminence c’est le
céléebre Pierre Labric. Puis, c’est beauecoup
une soirée féminine, la Muse de Montmartre :
Mlle Simone Pierson, accompagnée de sa gri-
sette Mlle Germaine Chaudront... Mlle Y vonne
Dalem, la gagnante le 25 novembre de la
¢ marche des Catherinettes », une qui a bon
pied, gare aux danseurs Le cceur toujours
vibrant 4 Montmartre; aussi le souvenir ému de
Mimi Pinson évoquée par la Mimi Pinson offi-
cielle de la Commune : Mlle Briquetie. Puis
la mobilisation générale de 'armée montmar-
troise ecomposée de la Garde Mobile entiére et
«en tenue » sous I’omhre du fameux étendard
vert et rouge, conduite par le légendaire capi-
taine des pompiers Bibendum, assisté de son
lieutenant Hamon et encadrant te maire Raoul
Guérin et son adjoint Serge.

Enfin, le bataillon discipliné mais de folle
gaité de toutes les « Grisettes » et « Musettes »
de la Butte: on ne s’ennuiera pas au Bal du
9 janvier.

Mais c’est Raoul Guérin

On nous demande qui est Raoul Guérin 2
mais précisément le doute de nos lecteurs
provient de ce que beaucoup s’imaginent
que la moto n’a pas encore de ramifications
partout. Raoul Guérin, allez-y lecteurs,
c’est bien le célébre dessinateur humoriste
dont vous avez les croquis en téte : ¢’est bien
lui qui sera aw bal Molo Revue.

Au M. C. dit : La Fléche M. C. Vincennes

C’est Mme Goffin, femme d’'un membre du
comité qui a été élue # une imposante majo-
rité; sa suivame Mme Letoquard sera la
demoiselle d’honneur de ce club.

Montrant son activité ce jeune club a déja
retiré une trentaine de cartes pour notre bal
de nuit du 19-1-29.

Gnome et Rhéne aussi...

En derniére minute, Gnome et Rhéne pré-
senfera une charmante midinette. Mlle Dau-
phin, dont on dit beaucoup de bien.

MoeTe REVYE
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La Résistance "y
g d € l 3 A 1 ¥ ::
'.:; par LOUIS RELLEC ...:

'INSISTONS pas sur l'importance

.de la résistance de l'air, Nous sa-
vons tous combien un changement de
position peut affecter la vitesse d'une
machine, car faute d’'étre abrités par une
carcasse profilée, c’est nous-mémes qui
en faisant corps avec notre machine et
en offrant le minimum de résistance a
F'air, nous nous efforcons de tirer de la
puissance de notre moteur le maximum
vitesse. Aux trés grandes vitesses,
150 a I'heure ou plus, une légeére diffé-
rence de position se traduit par une varia-
tion trés sensible de la vitesse, 5 ou 10 kilo-
meétres par exemple, et il est possible que
I'adoption d'un casque protecteur per-
mette de réaliser un léger gain. Si une
machine est nettement plus vite quand on
I'a débarrassée des garde-boue et du porte-
bagage, ce n'est pasl'allégement qui inter-
vient, ou s'1l intervient c’est pour peu de
chose, mais c’est quon a supprimé des
accessoires qui offraient a l'air une cer-
taine résistance. Aux grandes vitesses, il
n'y a rien qu’on doive négliger, et certains
raffinements sont parfaitement justifiés.
Ainsi, on voit des coureurs envelopper leur
fourche dans une petite carcasse de bois
profilée ou bien enrouler autour d’elle
du chatterton. L’aviation a permis de
constater que deux tubes, placés I'un der-
ritre l'autre, offrent une résistance a
I’avancement plus grande que s'ils étaiznt
placés & c6té I'un de l'autre. Les tubes de
la fourche sont comparables a des mats
d’avion et ainsi il est intéressant de les
profiler. Récemment,a Brooklands, on
pouvait voir une moto ou l'on avait cou-
vert d'un capotage la partie inférieure du
moteur et la boite de vitesse et profilé le
tube d’échappement. Ces précautions

seraient médiocrement intéressantes pour
une machine qui ferait du 80, mais elles
sont parfaitement justifiées pour une moto
atteignant le 160, car a cette dernitre
vitesse la résistance de I'air est 4 fois plus
élevée que dans le premier cas.

On ne se rend pas compte non plus de la
résistance offerte par les roues et particu-
lierement par les roues & rayon. Sur des
voitures de course destinées a des épreuves
de vitesse pure. les roues sont souvent
flasquées au moins les roues arriére. Il

Quelques types de motos aérodynamiques

semble, en effet, qu'on hésite a flasquer les
roues avant a cause de I'influence que cela
pourrait exercer sur la direction. ?\/Iais la
résistance offerte par les rayons est
certaine, et les petits remous qu'ils
provoquent: ont leur répercussion sur la
vitesse. La surface offerte par la roue a
I'air est loin d’étre nécligeable. Si nous
rrenons une roue de 650 X 65, cette sur=
face est environ de 422 centimétres carrés
environ. Or, pour une telle surface, et en
tenant compte du profil du pneu, nous
devons sacrifier, & cent & I'heure, plus de
trois-cﬁuarts de cheval et & 200 & I'heure
plus de 3 CV. Il y a plus, car il faut
ajouter a cela la résistance due a Ieffet
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de Flettner. La rotation de la roue dévie
les filets d'air et augmente d'une part la
pression et d'autre part la dépression.
La force résultante est, non pas horizon-
tale, mais oblique. On peut estimer & un
quart de cheval la force nécessaire pour
vaincre cette résistance a une allure de
cent kilométres a 1'heure.

Mais, ce qui compte le plus, c'est évi~
demment le maitre-couple. La valeur
varie naturellement dans de grandes pro-
portion selon le type de machine, la taille
et la position du motocycliste. On peut
I'estimer d'un tiers & un demi-meétre carré.
On voit donc la grande différence qui
peut exister entre la position d'un cou-
reur et celle d'un touriste. Trouver la
bonne pesition est extrémement important
en course.

La résistance offerte par divers solides
de formes différentes est extrémement
variable. Il faut, de plus, tenir compte du
frottement des molécules d'air contre la
surface du solide. On peut voir par
exemple avec quels soins les hydravions
de la coupe Schnei- MBIy
der sont non seu- I
lement profilés, mais
présentent des sur-
faces admirablement
lisses et  polies.
Admettons un coef-
ficient K de 0,04
Nous aurons pour
K S? la valeur 0.333
a 0,500 multipliée
par 0,04 = 0,01332
a 0,02000.

La puissance ab-
sorbée sera, pour la
machine de tourisme
d’'aprés la formule *

<s(55)
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Mais la résistance de I'air n’est pas tout.
Il faut aussi faire entrer en ligne de
compte la résistance du roulement qui,
elle aussi, varie non seulement d'apres le
oids, mais d’aprés le sol, la pression des
gandages, etc... On a la formule :

PGS
Rov = =5

P représente le poids total en tonnes.
Admettons ici 0,25 avec le motocycliste.

F est le coefficient de la route, soit
environ 15 kilos sur bonne route.

V est la vitesse en kilométres-heure :
Prenons comme précédement 100 km.

Nous aurons donc :

: 100

(25 G5 =
= — i35} GV
Rv =3

3,6

environ
W et s T e p e
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Si nous ajoutons. ce dernier chiffre au
nombre de CV nécessaire pour triompher
de la résistance de l'air et de l'effet de
Flettner, nous arrivons a un total de 7,6 -+

1,38 + 0,25 = 9,23 CV.

Et encore, pour trouver la puissance que
doit donner le moteur il faut tenir compte
des pertes de transmission qu'on peut
évaluer a un sixitme de la puissance
environ. C'est-a-dire que, pour atteindre
le 100 & I'heure, notre moteur devra donner
environ 11 CV. Avec la machine de course,
le coureur offre une moins grande sur-
face & Iair et, de ce fait, la puissance néces-
saire pour atteindre le 100 ne sera que de
7,5 CV environ, peut-étre méme moins
car le coefficient K est également amé-
lioré. Cela correspond a peu prés a la
réalité et montre que les coureurs ont par-
faitement raison d'attacher une trés
grande importance & la position. Malheu-
reusement, toutes ces recherches sont
empiriques et on doit tdtonner. Combien
seraient intéressantes les recherches au
SSS tunnel analogues, a
\‘\\\ celles qu’on fait pour

~ les avions. On pour-

rait opérer trés aisé-

ment sur des ma-

quettes. A plusieurs
reprises on a pro-
posé de recouvrir
les motos d'un ca-
potage parfaitement
profilé. La question
serait vite tranchée
si on roulait tou-

=& == jours en air calme,
e e mais ce nest pas
— S==—==— = == __ toujours le cas, et
—_— - m—— 5 ’
N —————— — il est PrObable qu un
e —— -—
T e Y vent de c6té, surtout
—_———————— A= = soufflant 2P raf-
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Louis RELLEC.

COMME CHEZ LES QUOTIDIENS

Un peu de derniére heure

AUTOUR DU BAL MOTO REVUE
Une candidate...

C’est Mme Thuilliez qui sera présentée
par la maison bien connue de conduite de
motos, entretien et vente Augoyat. ¢ Elle
n’est pas si mal que ca», dit la chanson et
aussi les électeurs... on verra.

La Mascotte de Versailles est blessée

Cela arrive. Dimanche passé, Mme Schu-
bler, jolie brunette élue la premiére dans les
Mascottes des Clubs au M. C. de Versailles
est une acharnée de moto. Et aussi une fille
d’Eve, c'est-a-dire gentiment curieuse,
puisqu’elle eut I'idée saugrenue sur un che-
min sablonneux de regarder en arriére et
de se... ramasser. Une petite biche : le minois
n’est pas abimé, seule la partie qui repose
sur la selle a été endolorie. Cela ne 'empé-
chera pas de briguer les suffrages a 1'élection
de la Reine des Reines.

UNE EPREUVE AGREABLE

Le rallye des Etudiants

Oui, [l aura lieu cette année et vers la
deuxiéme guinzaine de fevrier. Notre con-

frére Maurice Henry et le journal organisa-
teur L’Echo des Sports ont décidé de varier
la formule ; nous ne pouvons encore dire de

uoi il retourne. En tous cas, I'information

e Moto Revue est plus prompte que tout
autre et nous pouvons d’ores et déja annoncer
qu’en outre d’un parcours vraisemblablement
de la porte Maillot & Montlhéry a travers
les vallées de Chevreuse, de I'Yvette, etc...,
les concurrents viendront aboutir a I’auto-
drome de Montlhéry méme ou le départage
sera fait par une épreuve sur le ciment méme.
C’est dire que nombreux seront les «escho-
liers », grands et petits, qui ne voudront pas
laisser passer ’occasion unique de virer avec
leur engin sur les falaises du plus grand
autodrome mondial... Et puis, voir également
les aptitudes de son véhicule en dehors du
compteur et du catalogue, ca c’est lancinant !

A TRAVERS NOS MECANICIENS
La Moto dans le XVe

11 est un fait qu’on assiste a une sorte de
décentralisation de la moto. Autrefois un seul
quartier sembluit devoir lui étre exclusive-
ment consacré.

Il n’en est plus de méme aujourd’hui que la
moto a nettement affirmé son caractére uti-
litaire. Il ne suffit plus en effet d’acheter, il
faut aussi pouvoir faire entretenir, vérifier,
voire, réparer sa machine dans les meilleures
délais et au meilleur compte. Lorsqu’on se
sert quotidiennement de sa machine pour
ses affaires,on ne peut courir au diable pour la
moindre bricole ; il faut donc avoir un agent
sous la main prés de chez soi ; partant de ce
point il est donc rationnel qu’'on s’adresse a
lui pour ’achat de la machine puisque par la
suite on aura besoin de ses conseils ét de ses
services.

Au nombre de ces agents de quartier, ayant
la sélection des meilleures marques : Gillet,
Herstal, Motobécane, Monet-F. N... citons
le Garage 91 rue Félix Faure dont le Direc-
teur M llharéguy est 4 la fois un vendeur
-aimable et arrangeant et un mécanicien trés
au courant de la moto. Motocyelistes du XVe
adressez-vous & lui de la part de Moto Revue.

Pour les renseignements divers,

nous rap]s)elons qu'ils ne sont

donnés gu'a nos abonnés. Joindre

un timbre pour la réponse. Les

renseignements technigues font

1'objet d'honoraires avec base de
5 fr. par consultation.
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Vous avons-nous intéressés, MM. les Cyclecaristes? Votre silence...?

Nous donnerons, dans cette page, le prochain numéro, un essai de Morgan, par H.-P. Borestroke

Tris ou cyclecars...

Je ne vous ai pas souvent importuné.
Pourtant, Je vous lis depuis le N° 1 (1913). J’ai
savouré les chroniques de Roger de Beaumercy
et les articles ¢« Rajeunissons nos motos !»
Tant6t abonné, tantot lecteur, quelquefois
méme collaborateur.

Je vous demande, &4 vous qui dirigez I’opi-
nion et créez les courants de recherches chez
les construecteurs, je vous demande si vraiment
le cyclecar est mort ?

— Vous me répondrez : Morgan et Sima
Violet. Oui, oui, d’accord, mais vous convien-
drez que le Morgan est peu utilitaire (je
défie quiconque d’y loger une valise) et que
le Sima est déja bien cher.

Trouvez-vous naturel que les moteurs des
tris emmeénent 400 kilos a 30 kmh. dans des
conditions idéales d’économie, quand il
s'agit de marchandises, et qu’il n’y ait pas
un homme pour faire bénéficier les personnes
d’un moyen de transport du méme principe ?

Entendons-nous : Pas de 3 roues pour le
grand public, ce serait se handicaper dés le
départ, il y a un préjugé. Mais on peut refaire
avec les excellents moteurs actuels ce que
Bourbeau avait fait avec sa Bédéla il y a
20 ans. Cela marchait déja trés bien a I'époque
et si les continuateurs de Bourbeau, comme
tous les constructeurs de petits cyclecars,
n’ont pas réussi, c’est qu’ils étaient des pré-
curseurs, que I’éducation mécanique du public
n’était pas faite.

Actuellement le terrain est bien mieux
préparé. Moi qui voyage partout, je vous
certifie que, dans les coins les plus reculés,
vous trouvez des motobécanes ou autres
marques populaires entre les mains du plus
humble des gars de culture.

Pourquoi done pas de cyclecar ? J'entends
par la non pas le racer garanti 120 4 I’heure, &4
carrosserie large comme un cure-dent, ni la
merveille de mécanique précise, a 18.000 fr.,
nille bijou ni la bonbonniére, rien de tout
cela.

Un cyclecar c’est un bon moteur, une bonne
boite de vitesse et 2 courroies...

Ah, que je vais me faire eng..ler si vous
publiez ma lettre ! | Une courroie ? « Hou-hou
le rétrograde, ’'arriére, le pédezouille... il a
confondu la rétrospective avec les nouveautés
1929 ?...» etc.

Eh bien, moi je vais vous dire : Je n’ai jamais
eu d’embétements de courroie, mais j’ai sou-
vent eu des embétements de chaine... et pas
des minces.

D’ailleurs, j’ai construit il y a 8 ans, un
cyclecar moteur 350 cme 2 temps, boite
Picard 4 vitesses, (une de ses premiers) trans-
mission par courroie unique centrale sur
poulie au milieu de I’essieu arriére, 2 places
devant, 2 places plus petites pour les gosses,
a l'arriére.

Service journalier variant de 30 a 50 kms.
Longues balades le dimanche. Randonnées
pendant les vacances (évidemment pas
dans les Alpes !) Normalement, j’habite la
campagne.

J’ai eu des pannes, mais il y a une chose qui
n’a jamais bougé : c’est la courroie, et elle
n’est que de 22 m/m.1; seule roue motrice,
a droite.

Malgré sa construction trés imparfaite (car

je ne suis qu'un amateur et pas trés soigneux
du ¢ boulot », car j’aime que ¢a se fasse vite)
ce cyclecar m’a rendu d’inappréciables ser-
vices. Son peu de valeur me permet de le garer
partout, ou méme de ne pas le garer du tout ;
d’y charger n’importe quoi de néfaste au ver-
nis ou de salissant : sacs de ciment, rouleaix
de fil de fer, etc... Comme consommation que
vous dirai-je ? Avec ma femme et les 2 gosses,
nous avons été de Bonneval (Eure-et-Loir) a
Cabourg, avec 2 bidons de 5 litres... et il en
restait.

J’en conclus qu’un engin mieux fait : roues
mieux dégauchies, alignement plus rigoureux
des transmissions, etc... serait de beaucoup
supérieur au mien qui n’est déja pas mal.

Qui nous le construira ? Qu’est-ce qui
empéche ? Ce qui empéche, c’est ceci :

Tous les organes motos, légers et économi-
ques, sont faits pour transmission en lignes
aboutissant a 1 seule roue donc pour en béné-
ficier, on est forcé ou de faire des tricycles,
ou des engins 4 moteur déporté sur le coté,
ou comme moi, avoir une grande poulie au
milieu de I’essieu AR avec une courroie
génante.

Par contre, tous les organes appropriés a
la commande de 2 roues arriéres sont de la
technique automobile, donc chers, trés chers.

La solution est simple : il faudrait qu’un
constructeur de boites de vitesses sorte un
modele pour cyclecar, avec axe secondaire
(}épassant le bati, soit d’un seul cOté soit des
deux.

Je sais bien que c’est difficile, qu’'en fait
dans presque toutes nos boites ’axe du pi-
gnon de commande de la roue n’a que quel-
ques centimetres, ce n’est qu'une bague autour
de I’axe primaire.

Résultat : votre pignon d’utilisation est
caché derriére le débrayage et plaqué contre
le carter de la boite... ce n’est pas avec ca
que vous pouvez commander facilement un
train arriére. 3

Voila : Puissiez-vous penser comme moi.
Le jour ou cette boite serait mise sur le marché
vous verriez autant de cyclecars éclore qu’on
a vu de motos populaires en 1923 quand
Train a lancé son groupe moteur 2 vitesses

175 cme.

Je suis a4 votre disposition pour tous détails
et tuyaux a ceux qui voudraient faire comme
mol.

P.-S.

Je ne suis pas ingénieur S. et M. ! !
FOuUGERES.

Tant mieux...

Ayant Iu derniérement dans Moio Revue,
votre article « Aux Amateurs de voiturette »,
je me suis rendu chez M. Grandchamp au
Kremlin-Bicétre et aprés avoir fait moi-méme
T’essai que vous avez relaté, j'ai confié ma
quadrillette & M. Granchamp peour diverses
réparations et la mise au polnt du moteur.

Ayant eu entiére satisfaclion sous tous les
rapports (ma quadrillette se trouvant rajeunie,
avec un moteur des plus nerveux), je vous
adresse la présente dans le seul but de vous
remercier d’avoir publié cet article sans
lequel je ne serais jamais allé dénicher ce
mécanicien habile et consciencieux. Votre
article m’a donc rendu grand service et je
pense qu’il en sera ainsi pour d’autres posses-
seurs de voiturettes qui I'auront lu. 3

M. MuLLER. abonné 4.739.

UNE CONSULTATION

Qu’est-ce qu'un cyclecar ?

Etant possesseur d’'une Amilcar siz
) chevaux, type CV, numéro de série
® 4559, 4-105.

Ce véhicule étant déclaré voiture, vous seraif-il
possible de me donner quelques renseignements
afin d’obtenir une déclaration Cyclecar (un de
mes amis, M. Canneviére carrossier, rue
Pilore @ Rouen ayant une Mathis sept chevaux
a la suite d’une réclamation faitle par vos
renseignements a obitenu cet avantage).

L. Doerr, Rouen.

La définition d’un cyclecar est celle
d’un véhicule pesant moins de 350 kilos,
transportant deux personnes au plus et

n’ayant que 1.100-cme. de cylindrée. Certaines
préfectures considérent comme eyclecars les
véhicules sans différentiel, mais cela n’est
qu’'une _interprétation personnelle. Pour
obtenir le classement comme cyclecar, il vous
faudrait obtenir de la préfecture une modifi-
cation de votre carte grise, a condition bien
entendu que votre voiturette remplisse les
conditions voulues. Demandez donc pour faire
cette démarche au constructeur un duplicata
de la description du type (notice descriptive).

La Fléche Moto Club de Vincennes

Pour compléter 'article paru dans notre
numéro de Noél ayant pour titre ¢« le M. C.
Vincennois s’intitule ¢« disons tout de suite
qu’il s’intitule définitivement ¢« ua Fléche
Moto Club de Vincennes ».

Le président est M. Miénée (alias Paul
Georges) qui a été élu a 'unanimité par une
assemblée nombreuse. M. Miénée n’est pas
un inconnu pour les motocyclistes, tant par
ses nombreuses courses (amateur) que par
son titre d’ex-rallvemen de Moto Revue.

p Cette Socicté a donné sa premiére réunion
génélale le 9 janvier dans les iocaux de son
siége social, & Vincennes,
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par H.-P. BORESTROKE (Fin, voir Moto Revue n% 305 et 304)
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La conclusion est que l'effort italien atteint I'effort anglo-francais

Frera sont inclinées et commandées par culbu-

teurs. Les cames attaquent directement
les poussoirs. Cette distribution est trés
silencieuse. :
achines de conception trés classique,
'un fini impeccable, telles sont les Frera.
Pour le sidecar existe égale-
ment une moto 9-10 CV.

C'est une des plus anciennes marques
italiennes et une des plus cotées. Elle
est spécialisée dans la construction de la
moto monocyclindrique & quatre temps
de cylindrée moyenne et est de concep-
tion tres classique. Elle construit un
250 cmc., & soupapes latérales culasse
détachable, de 60 d’alésage et de 88 de
course, volants intérieurs, piston alu-
minium. La puissance est de 8,5 CV a
4.600 tours. La boite indépendante
donne 3 vitesses.

La 350 S. K. a un moteur de 71 d’alé-
sage et 88 de course, capable de dévelop-
per 11 CV 4 4500+ La culasse détachable

est en bronze (on ®oit que la construction

Ql_lelques autres
machines intéressantes

Avant de conclure cet
article qu’on nous permette
de signaler encore quelques
autres machines. La petite
Benelli a un moteur de
175 cme. & arbre & cames en

Le Benelli 175 cmc., a. c. t., com-
mandé par chaines ; 1
machine ressemblea 1’A.J.S.350 cmc.

italienne tire un grand parti des qualités
du bronze comme conducteur de Ia
chaleur). Les soupapes sont latérales.

00 S. K. a un moteur analogue
de 84,5 d'alésage et de 88 de course,
donnant 14 CV & 4.300 tours.

Il y a deux modtles & culasse en téte :
le K2 V de 350 et S. S. V. de 500 cmc.
qui ne différent que par leurs dimensions
(71 X 88 et 84,5 x 88) et donnant res-
pectivement 17 et 24 CV. Les soupapes

Le moteur Bianchi 175 cme., a
culbuteurs enfermés est d’'un

Le vilebrequin, le volant, 1a bielle

mu ot le piston de la Guzzi.

i
@
I

' analogie avec celle
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Monaco-Bando est équipée de pneus a basse pression et d’un silencieux en
aluminium coulé, du plus bel effet

éte, commandé par chaine. L’Augusta
est une 350 cmc., monocylindrique &
4 temps. Le moteur a un arbre a cames
en téte et est d'aspect imposant. La base
du carter sert de réservoir d'huile et
celle-ci est envoyée sous pression 3 tous
les organes et retombe au fond du car-
ter. La boite de vitesse est d'une robustesse
a toute épreuve. Le cadre est en somme
une combinaison d'un cadre central
consolidé latéralement par un cadre a
double berceau.

Une machine trés plaisante congue

ur le tourisme c'est la Nagas Ray.
Boans un cadre, dont |'allure n’est pas sans
de I'lndian Scout
(exception faite de la fourche & parallé-
ogramme), est logé un bloc-moteur tout
3 fait remarquable, La cylindrée est de
350 cmc. (70 d'alésage, 90 de course)
La vitesse atteint aisément le 90. La culasse
est détachable. Les cames attaquent
directement les poussoirs des soupapes
latérales et la distribution est extiaordi-
nairement silencieuse. Silencieux également
les engrenages a denture hélicoidale
accouplent le moteur & la boite de vitesse.
Iy a3 vitesses (1 ; 5,25, 1:8.,25,1:13,65).
Le graissage, point si important pour la
durée des motos, se fait par une pompe
a engrenage a double effet. L'huile arrive
sous pression aux paliers, a la téte de
bielle, a la distrigution, retombe au
fond du carter et, de la, est renvoyée au
réservoir d'huile. L.a Nagas Ray, superbe
‘aspect est avant tout une machine

silencieuse, confortable
durable.

Nous avons eu,il y a quelques mois,
I'occasion de décrire longuement une

autre machine italienne qui est sans doute

pratique et

Vue de dessous de la culasse du
moteur Guzzi, 500 cmc. a 1 culbuteur.

la plus luxueuse machine du monde, une
véritable voiture a deux roues, nous
voulons parler de la Carabello. Moteur
a quatre cylindies, soupapes latérales,
refroidissement par eau, [ormant bloc
avec le changement de vitesse. Transmis-
sion finale & cardan. Suspension arritre
par ressort spiral. Cette superbe machine
doit étre enviee de bien des motocyclistes,

La Aliprandi 350 cmc., culbuteurs a cadre, surbaissé en double berceau.
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Les possibilités de la moto en Italie

Il semble que le nombres de motos en
circulation en Italie ne correspond pas &
I'effort gigantesque effectué par les cons-
tructeurs et a la trés haute qualité de leurs
machines. Peut-étre et & un degré beau-
coup plus accusé que chez nous, y a=t-il
un obstacle sérieux : le prix des machines
est hors de la portée d'une bonne partie
de la clientéle possible. Clest presque
toujours dans cet ordre d'idées qu'il faut
chercher une explication d'une proportion
assez faible de véhicules automobiles dans
un pays. Autos et motos sont évidemment
capables de multiplier I'activité utile des
individus et de créer indirectement de
I'argent, mais il est évident que leur achat
représente une somme plus ou moins forte
et dont il faut pouvoir disposer. En ltalie,
il y a, malgré le réveil économique, pas mal
de gens auxquels leur situation ne permet
pas l'achat d'une motocyclette. Nous
sommes d'ailleurs persua({és que cette
sorte de malaise’ économique, que ce
manque d'équilibre entre les possibilités
de production et celles d’achat tendra A
s'atténuer. La mato italienne n'est pas
assurément une machine bon marché, et
cela n’a rien qui puisse surprendre, quand
on considére sa’ qualité et c’est un sérieux
obstacle aux exportations, surtout, quand
le prix est grevé de frais de transport et
de douane. Nous pouvons donc dire que
la place, d'ailleurs trés honorable, occupée
par les machines italiennes sur les marchés

Détail de la culasse du Guzzi 500 cme.
' a4 arbre a cames en téte.

européens corresponde parfaitement a leur
remarquable valeur. Au point de vue
sportif, on peut considérer que les Italiens
sont, avec les Belges, ceux qui talonnent le
plus les Anglais, Au paint-de vue commer-
cial, il n'en est pas de méme.

L’ltalie également manque de routes:
MNous jugeons trop les routes italiennes
par les autostrades qui ne représentent en
somme qu un faible kilomeétrage, Les routes
d’Italie sont encore en grande partie
médiocres, trés poussiéreuses. C'est dvi-
demment la encore une cause qui ralentit
le développement du motocyclisme en
Italie, au moins dans certaines régions.

Les ltaliens ont un tempérament spor=
tif. Ce sont de brillants conducteurs,
méme si laissant de coté les as dent la
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renommée est mondiale, nous prenons
I'amateur. De la fougue, de I'énergie, du
sang-froid se joignent & des connaissances
techniques trés étendues. On a de la
mécanique, la belle mécanique en Italie.
Nous le savions depuis longtemps par
leurs admirables voitures, leurs Alfa
Romeo, Fiat, Lancia.

L’Isotta Fraschini est une voiture de
luxe qui a la renommée de la Rolls, de
I'Hispano, de la Farman ou de nos autres
marques de haut luxe. Il n'y a donc rien
d'étonnant a4 ce que l'on retrouve sur
leurs motos cette pureté de ligne, cette
nécessité de dessin, cette exécution
impeccable, eette harmonie caractéris-
fique des productions italiennes. Qu'ils
suivent les conceptions britanniques, mais
sans aller jamais jusqu'a une imitation

s

servile, ou qu'ils restent au contraire par-
faitement originaux, les Italiens sont des
mécaniciens de tout premier ordre et nous
devons en toute sincérité le reconnaitre.
Les machines italiennes. sont de magni-
fiques productions du génie latin. Nous ne
le disons pas d'une maniére emphatique,
nous sommes trop mauvais orateurs pour
viser a I'éloquence, et notre vieux flegme
ne s'enthousiasme pas aisément, mais il
faut admirer le bel effort italien. De vrai,
la moto italienne souffre des quelques
défauts que nous trouvons sur le plus
grand nombre des motos actuelles et il y a
certainement des progrés a faire sous le
rapport de la protection contreleséléments
et de la facilité d’entretien par exemple.
En tous cas, les Italiens sont & la page. Il
est curieux de'constater qu'actuellement
trois pays font des essais de 4 cylindres 500
a compresseur, Ce sont la France, I'Angle-
terre et I'ltaiie. Dans I'évolution qu'on
peut prévoir, I'ltalie ne se laissera certai-
nement pas distancer. Vous faites un
panégyrique, nous dira-t-on. Mais ne
peut-on rendre hommage & ce qu'on fait
ailleurs ? Nous travaillons beaucoup en
France et avec de merveilleux résultats,

Ve B, o

Avouez que la bicyclette 2 moteur B. B. ne se présente pas mal et que son
original bloc-moteur de 130 cmc. a une allure imposante.

mais on travaille aussi a I'étranger, et cela
doit nous engager a soutenir cet effort.
On peut, par les exemples donnés, se
rendre compte de I'extraordinaire activité
des constructeurs italiens. Il sont, plus
encore que nous, dans la phase sportive
qui convient d'ailleurs tout particuliére-
ment & leur tempérament hardi et bouil-
lant. Ils se sont mis au travail avec une
fougue incroyable. Ils ont & leur disposi-
tion de merveilleux coureurs d'une har-
diesse qui va jusqu'a la témérité, d'une
incroyable virtuosité. Ils sont jusqu’a
présent les seuls qui aient vraiment, dans

Le fameux bloc-moteur

2 temps, 350 cmc. Ga-

relli, & compression dans
le carter.

I'ile de Man, menacé I'Angleterre. Voila
de quoi étre fier. La machine italienne
actuelle estsurtout une machine deluxe dont
la conception est aussi impeccable que la
construction. Cela vient de ce qu'elle
n'est actuellement destinée qu'a une
clienttle d’élite, capable d'admirer une
belle machine et de se I'oftrir. Il en est
toujours de méme a l'origine. Ceci limite

sans doute l'exportation, surtout dans les
pays a change bas.

ADDITIF : La Baudo

C’est un moteur a soupapes latérales,

ayant le rendement des moteurs a sou-

papes en téte sans en avoir les défauts.
Le cylindre en fonte a ailettes trés larges,
avec téte détachée en aluminium trés
originale qui rajeunit les avantages de
la haute turbulence type Ricardo et anti-
détonance a étages progressif, type Doa-
mois. [’'alésage de 85 "X et la course
de 88 % donnent une cylindrée de 499 c3.
Lessoupapes en acier spécial trés résistant.
Le vilebrequin endeux piécesavec contre-
poids, en acier spécial, trempé et rectifié,
travaille sur deux roulements a bille de
tres gros diameétre. Le piston aluminium,
de conception spéciale a deux segments
en téte et racleur huile en bas. Les deux
cames (une par soupape, sans balanciers
intermédiaires), travaillent directement sur
les poussoirs munis intérieurement d'un
rouleau et presse étoupe. Le changement
de vitesse, faisant bloc avec le moteur
est renfermé dans le méme carter; il
est d'un nouveau type épicicloidale.
La commande de l'embrayage se fait
par levier & pied et par Bowden a la
main du guidon. Le pignon de trans-
mission avec pare-choc, est trés facilement
interchangeable, méme en route.

(Fin) H.-P. BORESTROKE.

La Frera 500 cmc., type 56 R2 ressemble & 1' A. J, S, anglaise,

R . e

Quelques aspects de la construction italienne
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Le Baudo est un latérales de tourisme dont le succés se
précise intensément dans toute 1'Italie
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Une excellente réalisation du rei:roi:
dissement a été adoptée par Guzzi

En haut : a gauche

La direction de la Bianchi est remar-
quable dans ses détails : le frein de
direction réglable et 1’amortisseur de
fourche sont groupés ; 1'élasticité est
obtenue au moyen de 2 forts ressorts

En haut : a droite
Baudo est de directive et conception

trés francaises : son moteur a des
analogies avec la firme Train
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Frein de direction ¢ anti-vols & commande
par manette

Le frein de direction ¢« Anti-Vol» posséde
un systéme de blocage (e la direction, évitant
le vol de la motocyelette qui en est munie,
ainsi que les mauvaises plaisanteries. Son
réglage est assuré par l'intermédiaire d’une
manette et d’un cable gainé, au moyen d'un

e
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jeu de cames, en acier spécial, & grande sur-
face de portée,

Les rondelles de friction et les cames sont
enfermées dans I'intérieur d’un boitier étan-
che, qui supporte la serrure a combinaison
permettant de bloquer la direction. Etablie
sur le principe des serrures de coffre-fort, bien
que d’une réalisation trés simplifiée, aucune
clef n’est nécessaire pour 'ouvrir. Ses quatre
boutons portant chaeun dix chiffres per-
mettent un nombre de combinaisons presque
infini, ce qui la rend pratiquement inviolable.
De plus, une clef de réglage livrée avec cha-

que appareil permet au motocycliste de chan- °

ger sa combinaison de chiffres a volonté.

Le frein de direction est indémontable.
larsque la serrure est fermée.

1° Réglage de la friction sans lacher la
poignée du guidon, ce qui permet d’adapter
le freinage a tout instant, aux nécessités de
la route.

20 Les intempéries ne peuvent avoir aucun
effet perturbateur et nuisible, tout le méca-
nisme de friction étant enfermé ;

3° La serrure & combinaisons multiples,
suivant le gré de son possesseur, donne une s¢-
curité absolue contre le vol,

40 Aucune clef n’étant nécessaire, tant pour
a fermeture que pour I'ouverture,

5° L’appareil présenté d’une facon impec-
cable est muni d’une médaille Saint-Chris-
tophe.

Une nouveauté de grand intérét

Un cable est, en effet, par définition, un
organe qui, quoique essentiel, quoique fone-
tionnant presque sans arrét, n’est jamais
graissé. Aussi ne compte-t-on pas les empoi-
sonnements et les pannes, conséquences de
cables grippés ou cassés par suite d’un manque
de lubrification, sans compter 1a dureté crois-

sante qu’ils présentent a I'usage avant ’ar-
rét ou la rupture définitive.

Le graisseur de cable que produit Téca-
1émit est simple comme tout, et, comme tou-
jours, il suffisait d’y penser. Il se compose
d’un petit tube a double alésage, le grand
alésage, fileté, recevant la gaine, le joint et
P'écrou qui bloque le tout, cependant que le
eable traverse I’ensemble et est mis par un

canal en contact avec un graisseur Técalémit,
du modéle moto, courant.

Le montage de ce graisseur est également
trés simple ; on retire le cable de sa gaine, on
coupe celle-ci au milieu, a I'aide d’une simple
pince coupante ; on introduit chaque demi-
gaine bien a fond & chaque extrémité du
graisseur ; on enfile le cAble ensuite comme
dans une gaine ordinaire, et on serre les
écrous extrémes qui écrasent les joints et
redonnent ainsi aux deux demi-gaines une
solution de continuité rigoureusement étanche
Il n’y a plus ensuite qu’a raccorder I’ensemble
au levier correspondant.

Il est recommandé de placer le graisseur
vers le centre, de facon que la graisse intro-

Crausseur A
2L

et poussiéres qui se trouvent a chaque entrée

de la gaine. Si, en effet, Pon graisse par une

extrémité, on enfonce en quelque sorte la '

saleté a I'intérieur du conduit et le remede est
pire que le mal.

Les dessins ci-dessous feront clairement

comprendre ce qu'est cet -appareil, son
encombrement et la facon de le monter.
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Un frein AV et AR combiné

_L’agent de Gnome, 4 Bastia, nous eommu-
nique son idée: «Ci-contre un eroquisde mon-
tage d’un frein combiné AV et AR de réali-
sation trés facile et trés bon marché (une tren-
taine de franes). Etant donné la simplicité
nous ne croyons pas utile de donner d’expli-
cations de montage. Nous nous servons de
ce systéme.sur une D-3 Gnome depuis plus
de trois mois, et en sommes trés satisfaits.
Vous en ferez l'usage que vous croirez et,
restant toujours dévoués a la cause moto-
cycliste, vous prions d’agréer, cher Mofo
Revue, nos salutations les meilleures, »

Luccantoni, abonné ne B, 3081,

duite en ce point chasse a 'extérieur les boues BasTia.
Cable de com™ a la pédal oy
~Céble de com.” a la pedale ) Cadre

Vis de reglags

1827.Gnome & Rhone. /4
Grand Sport
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La Course du Boulevard Michelet
le 27 janvier

La plus spectaculaire, sans doute, des
courses d’automobiles disputées sur route
aura lien a Marseille, en pleine ville, le
27 janvier. Qui ne connait le Prado, dont les
Marseillais sont, a4 juste titre, si fiers 2 C’est
sur cette piste merveilleuse qu’en 1928 et

1927 les as de toutes les épreuves francaises °

ont donné a des milliers de spectateurs un
spectacle passionnant, atteignant la moyenne
de 119 km, 205, record de I’épreuve, sur un
kilomeétre, départ arrété ! Cette année encore,
le Moto-Club de Marseille qui organise
I'épreuve, n’a rien négligé pour que la course
du Boulevard Michelet inaugure avec éclat
la saison des sports mécaniques.

Dans moins de huit jours la saison auto-
mobile 1928 s’ouvrira par la course classique
et déja populaire dite du boulevard Michelet.
Sur le kilometre départ arrété, les veitures et
les motos réalisérent, il y a un an, des vitesses
supérieures 4 100 kms. Les records appar-
tiennent a Bret (Bugatti) avee 119 kms. 205
Eddoura avec 118 kms. 421. C’est que les
maisons ont pu se convaincre combien cette
course du boulevard Michelet, organisée par
le Moto Club de Marseille comportait d’at-
traits et d’enseignements. Disputée en pleine
ville,elle est suivie par des dizaines de milliers
de spectateurs et chacun d’eux a I’ame d’un
futur propriétaire de voiture. Depuis la moto-
cyclette a cylindrée réduite jusqu’aux racers
rapides et puissants, tous les véhicules sont
’objet d’un examen serré que les résultats
de la course renforcent obligatoirement.
Parmi les engagés actuels, citons Aumaitre et
Féraud qui représenteront la marque Ravat en
175, 250 et 500 cme. Pinchon et Berthe sur
Gnome'et Rhone, motos et side-cars 500 cme.,
leur tandem sera sans doute complété par un
crack de la spécialité qui montera la méme
marque, Gabriel Jullien Terrot, serareprésenté
par Caizergues et plusieurs indépendants,
Lect, Mille, Soubeyran, Freydier sont déja ins-
crits. Catégorie voitures Morel sur Amilcar,
ex-recordman de I’épreuve, Siaux la vedette
suivi de Deydier et André Ducreux, sur Bugat-
ti. A la demande de la majorité des construc-
teurs, la Commission sportive a décidé de modi-
fier un point du réglement, ¢’est ainsi que les
coureurs pourront effectuer plus de deux
montes sur des machines différentes, a condi-
tion, qu’ils soient présents a I’appel de leur
nom,

LA COURSEDE COTE DE RIVA-BELLA
(Cote d’Azur)

A Boetsch, les premiéres places
ainsi que Calviéra

L’épreuve qu’organise pour la 4°¢ fois le
Moto Club de Roquebrune Cap Martin, a
proximité de Menton,a remporté cette année
un succés dépassant toutes les espérances.
Disons de suite que les organisateurs s’enten-
dent parfaitement pour une mise aux points
d’une telle épreuve avec le concours d’un
chronométreur officiel de I'A. C. F. Le temps,
un peu frais, attira néanmoins un public
nombreux qui,lui aussi, s’intéresse de plus
en plus aux épreuves de vitesse. Peut-étre
vient-il dans le but de voir des ¢« biiches»
parmi les as du arburant; bien souvent, ils
sont décus, mais n’empéche que c’est ce qu’il

Calendrier Sportif

JANVIER

20. Cote de Peille (M.-C. Seine).
22-27, Six Jours d’Hiver (Moto
Revue, A. C. 1. F.;, A. M. C. F.).

26. — Cote du Mont-des-Miiles
(A, C., Nice pour A. C. Monaco). s
27, — Course boulevard Michelet

(M. €. Marseille).

FEVRIER

2. — Coéte du Domaine Rothschild
(M.-C. Nice).

17. — Circuit Basses-Pyrénées
(M. C. Bordeaux).

24, — (Cote Massillan (A.-M.-C.
Gard),

24, — (Cote Mont-Chauve (M.-C.
Nice).

pense voir. Nous avons pu remarquer dans le
lot des participants. Mlle Gradenigo, qui a
terminé si brillamment Nice-Paris et retour,
par le temps effroyable qu’il faisait. Aprés
I’endurance, elle veut gotiter de la vitesse ; il
reste cependant encore un peu de cran a possé-
der, et, sans nul doute, nous la verrons
triompher du sexe fort.

Le grand vainqueur de la journée Boetsch,
sur Magnat-Debon, enléve tout simplement
3 palmes, mais n’a pas réussi encore a battre
le record que détient Oilter. Lemasson qui
était régulierement inscrit n’a pu prendre le
départ, a la suite d’un froid qu’il avait con-
tracté. Sartorio, tombé en panne au départ,
n’a ‘pu partir ainsi qu’Ardisson qui cassait
son repose-pieds.

Voici les résultats de cette brillante mani-
festation qui crée en outre de nombreux
adeptes ; la moto sur la Cote d’Azur surtout,

n’est pas un parent pauvre, car des voitures de

toutes marques et puissances doivent céder
souvent le pas aux « deux roues >,

175 eme. — 1. Calviéra 1’ 43 2/5 (Monet-
Goyon) ; 2. de Castello (Ravat) ; 3. Giaelli
(Dollar) Vallette Monet-Goyon) ; 5. Fulconis
(Ravat).

250 ecme. — 1. Boetsch (Magnat-Debon)
1’ 35°’; 2. ex-cequos, Bullio (Magnat-Debon) et
Hamlet (Dollar) ; 4. Perrotin jeune (Terrot) ;

5. Ricord (Thomann) ; 6. Lauza (Magnat- .

Debon) ; 7. Mlle Gradenigo (Favor), chute.

350 cme. — 1. Boetsch (M.-D.), 1’ 25 2/5,
meilleur temps, moyenne 70 kil. 988 ; 2. Onda
(F.N.); 3. Ardisson (Terrot) ; 4. Meyer (M.-D.)
5. Zunino (M.-D.) ; 6. Bruno (M.-D.).

500 eme. — 1. Boetseh (M.-D.), 1>’ 28’ ; 2,
Dagnino (A. J. S.) ; 3. Bottini (Frera) ; 4.
Ardisson (Terrot) ; 5. Roch (New-Map) ; 6.
De Leguizaman (Scost). 5

Sidecars, 600 emec. — 1. Ginsha (Terrot),
1’ 47 3/5 (walk-over).

L’épreuve en vaut la peine

Je suis toutes les épreuves de motos. Sans
doute, ferais-je Bordeaux-Nice, si Motosa-~
coche veut bien faire un peu de publicité
dans Moto Revue, nous écrit un lecteur.

Le Nicea Club de Nice, pour sa premiére
année d’existence, organise une magistrale
randonnée Bordeaux-Nice, qui se disputera
au mois de mars prochain.

Cette année nous n’entendrons pas Parler
des performances d’un Paris-Nice, qu’orga=
nisait habituellement le Moto-Club de Nice,
mais, par contre, nous suivrons avec plaisir
les péripéties du jeune et nouveau Club qui a
d’ailleurs un Président trés connu dans le
monde du carburant. Nous reviendrons sur
cette « mise en route» et ferons connaitre les
grandes lignes du réglement aussitdt que ’ap-
probation sera parvenue au Club intéressé.

En Oranie

A Oran, comme & Tunis, la moto est rela-
tivement peu appréciée, et cela tient a ’état
des routes, qui sont des pistes a4 travers les
champs dés qu’elles ne sont pas nationales ;
en revanche, ces derniéres sont construites
suivant les méthodes modernes, avec virages
relevés, lignes droites aussi longues que le per-
met latopographie du terrain,{etjenduits super-
ficiels & base de goudron ou de bitume.

Au point de vue financier, les imp6ts sont
ici beaucoup moins élevés qu’en France et
I’essence est en moyenne 2 francs meilleur
marché qu’en banlieue.

Au point de vue machines, la construction
francaise est la mieux représentée, surtout
par Terrot, Monet-Goyon et Motobécane-
Motoconfort, tous en forte cylindrée. Cette
faveur dont jouissent les grosses machines,
s’expliquent par le relief, trés accidenté en
général, de la région d’Oran, de Constantine
de Sétif, ete... 1
. Ce qui est excellent pour le tourisme par
ici, et d’ailleurs dans I’Afrique du Nord en
général, c’est que, méme en cette saison, on
peut se passer de gants de laine, de passe-
montagne, de pare-boues et autres acces-
soires indispensables dans votre brumeuse
région parisienne ; et je regrette trés sou-
vent de n’avoir pas sous la main ma
500 Motobéeane-Blackburne, ce qui eést impos
sible au régiment. — Leclerc, Oran.

La rentrée des Scolaires

Aprés un échange de vues, le bureau du
M. C. Scolaires s’est réuni le jeudi 17 en vue
de procéder a ’organisation de la saison 1929.
M. Maillard-Brune, a ’aviation chez Gnome
et Rhone reste le président chargé plus spé-
cialement de linitiative générale du eclub.
MM. Yves et Guy Ledoux-Lebard, de Janson
de Sailly et de Necker, restent aussi les grands
argentiers du groupement, puisque leur pas-
sage, I’an dernier, se conclue par un excédent
appréciable de recettes. M. Pascal, de Louis le
Grand, est chargé de ’administration et de la
paperasserie du Club. Le jeune Richer
compulsera les itinéraires et discutera avec les
hoteliers pour les sorties Une réunion pro-
chaine permettra & chacun des adhérents de
donner son point de vue sur tout, réunion
a laquelle tous se doivent de participer ;
une convocation individuelle sera adressée a
chacun.

Naturellement, ce ne peut étre gun
question finale qui fait chercher
au Concours 1929 « Moto-Revue »
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La Page du Débutant

par J. MELLIER

Nos rangs s’enrichissent chaque jour
de nouvelles recrues; aussi recevons-nous
fréguemment des demandes de débutants,
désireux de s'initier au fonctionnement
du moteur a explosion, de la transmission,
de I'éclairage électrique, etc... Aussi, notre
‘intention est de faire paraitre dans cette
page hebdomadaire, un cours aussi élé-
mentaire que possible sur la motocyclette.
-Nous disposerons cette page, abondamment
“illustrée, de telle maniére qu'elle puisse
étre détachée de Moto Revue et constituer
ainsi sous une forme commode, un dossier
se rapportant a la motocyclette. Ces courts
articles hebdomadaires conserveront un
aspect schématique et laisseront systéma-
tiqguement de c6té ce qui n'est pas indis-
pensable a Il'intelligence du fonctionne-
ment d'une machine. Les motocyclistes
plus expérimentés et pour lesquels ces
petits articles n'ont pas autant d’intérét,
nous approuveront néanmoins, de con-
sacrer ainsi quelques lignes de Moto
Revue, aux néophytes. C'est en effet le
meilleur moyen de rendre la motocyclette

populaire, que de familiariser les débutants
avec leur nouvelle machine. Rappelons-
nous nos débuts ; combien nous étions
intimidés, et ce n'était pas toujours sans rai-
son, car la panne était alors aussi fréquente
qu’elle est devenue rare depuis. On peut
méme dire qu’elle étaitalors normale et que
le moteur ne fonctionnait bien que de
maniére tout a fait exceptionnelle, par un
concours presque miraculeux de circons-
tances. Combien nous aurions été heureux
d’étre guidés. Et avec quelle joienousavons
accueilli alors les publications de Baudry
de Saunier qui,en ces temps-l3, ne mépri-
sait pas les motocycles et chantait avec
enthousiasme les charmes du vieux tri
de Dion Bouton. Nous voudrions étre le
guide modeste des débutants. Il se peut
que, pour étre clair, nous négligions cer-
tains aspects de la technique si complexe
du moteur a explosion, mais il est facile
par la suite de compléter ces notions élé-
mentaires soit par la lecture de - Moto
Revue, soit par celle du Vade Mecum dont
une nouvelle édition est en préparation.
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IL ETAIT TEMPS

La correspondance du débutant

Vous serez servi bientdt

Débutant motocycliste, possesseur depuis
juin dernier, d’une petite moto « Prester»
a 2 vitesses, moteur Moussard 175 a 2 temps,
je pense qu’il serait intéressant pourun certain
nombre de vos lecteurs de trouver dans Moto
Revue, une page réservée aux conseils pra-
tiques de conduite et d’entretien & 'usage des
néophytes. Je ne dis pas des jeunes, car, pour
ma part,j’ai trente-neuf ans et j’ai passé I’exa-
men au permis de conduire en méme temps
qu’'un bon vieux de 65 ans. (Je dis bien
soixante-cing) pour moto lui aussi.

1° Je voudrais bien savoir par exemple
quelle est la meilleure facon de prendre en
palier un virage trés accentué.a) Ralentir en
diminuant les gaz tout en laissant la prise
directe, il arrive fréquemment de caler le
moteur. b) Décompresser sans couper les gaz,
it parait que ¢’est trés nuisible pour la soupape
et le ressort du décompresseur. c) Freiner sans

couper les gaz, n’est-ce pas encore plusnuisible .

a I'ensemble de Ia machine et aux pneus ?
Mettre au point mort, freiner et repartir sur
la petite vitesse n’est-ce pas préférable, mais
c’est bien long ?

2¢° Comment doit-on s’y prendre pour des-
cendre une cote longue et rapide comme le
Ballon d’Alsace, @) Mettre au point mort et
se servir des freins, n’est-ce pas imprudent.
b) Laisser tourner le moteur et couper les
gaz, avec un deux temps ou le-graissage est
fait par I'explosion, n’est-ce pas dangereux
pour le moteur qui peut gripper. ¢) Pour ma
art, je laisse tourner le moteur au ralenti en
aisant se produire quelques explosions par
intermittences.

3° Autre question. Quand le réservoir est
plein, P’eccance gicla par Je tron d’air ¢+ énm-

ment I’en empécher. Si le bouchon était sur-
monté d'un attribut portant le trou d’air a sa
partie supérieure ne serait-ce pas un remeéde ?

4¢ Connaitriez-vous un manuel pratique
qui donne ces renseignements et d’autresa
T’'usage des débutants.

Contentez tout le monde

Je profite également de ma bafouille pour
t’adresser une critique : ta revue est bien
composée, mais & mon humble avis, les « nou-
velles inédites » qui y sontinsérées seraient
avantageusement remplacées par une étude
trés simple sur les moteurs 2 et 4 temps, des-
tinée aux débutants, qui t’attirerait, j’en
suis s(ir, beaucoup plus de lecteurs et abonnés.

Des essais de machines sur des marques
qui n'ont pas conclu de gros contrats de
publicité (Motocouf, Motobée), intéresseraient
également beaucoup de monde et prouve-
raient magnifiquement ton indépendance.

Au revoir, et surtout, sans rancune.

J. SALELLES,
abonné 1.749, E.O.R., C.1.A.-30, 5¢ brigade

Voui ! voui ! voui

Je trouve votre journal trés intéressant,
mais il le serait bien davantage pour les
débutants si, chaque semaine, vous traitiez
le moteur 2 et 4 temps.

Vous préconisez la moto 4 I’école — c’est
parfait — mais ne croyez-vous pas que tous
les cyclistes qui viennent a moto ne
connaistsent elll génér&lal rien duimote;rl, él;ieln
souvent, pas plus que le gosse va ‘école
Aussi mxgad%}evgsu attentifs c{rumm auriez :

N’est-ce pas une chose admirable que ce
moteur dont le fonctionnement théo-
rique est si simple, mais au sujet duquel
il y a toujours quelque chose a apprendre,
et qui est en pratique si aisé a entretenir
et a conduire bien que mettant en ceuvre
des phénoménes si complexes, et dont
beaucoup ne sont pas encore connus a
I'heure actuelle? Dans ces pages nous
n’envisagerons que ce qui_est strictement
nécessaire pour comprendre le fonction-
nement des divers organes de la machine.
Nous espérons ainsi donner confiance aux
débutants, les persuader qu'il n'y a pas de
panne & redouter d'une bonne machine
bien entretenue et intelligemment con-

duite
J. MELLIER.

( Nous débuterons dans le nrochain numéro)-

méme les initiés ne seraient pasles derniers
a lire votre cours.

Jean SAULNIER, Moniceaux,

. 9.407.

Pourquoi pas a Moto Revue ?

A chacun son roéle. On a reproché souvent
4 Moto Revue de ne pas organiser une école
de conduite pour motos. Ce reproche, qui
revient d’actualité, puisque une organisation
vient de s’essayer dans ce sens ces jours-ci,
n’est pas fondé. Le réle d’instructeur appar-
tient sans conteste aux constructeurs,
garagistes, mécaniciens, écoles, spécialisés
dans ce but. Ce serait une incorrection
d’étrangler le pelit commerce en particulier
et ensuite une incongruité de nous méler de
ce qui ne nous regarde pas directement.

Et puis, voyez-vous Moto Revue chiparder
& ses propres annonciers leurs éléves (chose
qui serait trés facile). Enfin, du point de vue
légal la question serait bien délicate ; et
voila pourquoi une Société, une revue, un
groupement, comme nous et... les autres, ne

eut organiser de telles choses sans manquer
a la correction, a la légalité, a I’honnéteté
commerciale et a ses buts.

o,
00 s of

: On dit que ... écriture illisible dénote

un homme intelligent. On le dit, mais

. ce n’est pas vrai, puisque a Noto

Revue on ne donne jamais suilte aux

nombreuses letires dont la signature
et [P'adresse sont indéchiffrables.

Ecrivez lisiblement de gréace!

el vous serez classé dans la catégorie

des motocyclistes intelligents, auzquels

g nous répondons toujours. E3

A

eevesscnsessescsssessens, gou,

L
4
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L’Auto de la Saint-Sylvestre
Nouvelle inédite par G.-H, WAECHTER

E vis le vieillard 4 la barbe de fleuve,

_se rapprocher de moi en un geste grave,
dépourvu de raideur, comme un pére qui
veut réconforter son fils en détrese.

— Tu as raison, mon fils ! L’épreuve
que je t'ai fait subir, n’avait d’autre but
que de te faire toucher du doigt, ce qu’il
faut éviter dans I’ascension au Progrés.
AussL' vais-je uniquement me borner a
t'enseigner les choses que tu briles de
connaftre, et t'initier aux lois mysté-
rieuses qui régissent ce véhicule, qui te
parait si extraordinaire.

Ainsi qu’un bon maftre, il fit suivre son
e)_(plication d’une démonstration immé-
diate. Mon pére — je puis lui conférer ce
nom, puisqu’il m’a fait 'insigne honneur
de me dénommer son fils — mon pére,
dis-je, appuya sur un bouton plac«gJ au-
dessus du grand cadran, bouton isolé
pour une distinction facile, et s’écria
gaiement : Nous démarrons.

L’auto démarrait en effet, sans brus-
querie, accélérant d’elle-méme, comme
Pett fait le plus parfait des emuyiayages 4
changement de vitesses progressif.

— Vous voyez, nous avons abandonné
le moteur a explosions, comme étant trop

bruyant et irrégulier. Ici, nous avons re-

cours 4 des moteurs rotatifs, cong¢us dans

Un grand cadran occupait le centre
de la planchette de bord

I’esprit des moteurs électriques, mais
actionnés par un fluide a plus haute fré-
quence. Pas d’accumulateurs, pas de
trolleys | Nous captons dansI’air ce
ﬂplde, que de grosses Centrales sont char-
gées de projeter de tous cotés.

Sur ces paroles, nous arrivions au
canal. La petite lampe rouge s’alluma a
nouveau, puis s’éteignit sous la pression
d’un bouton, et le virage terminé, mon
conducteur reprit :

— L’absence de toute transmission
réduit le bruit au minimum. Pour cela
nous avons logé un petit moteur dans
chacune des roues. Le plus ardu fut cer-

(Fin, Voir Moto Revue n° 304 et 305)

tainement d’obtenir le synchronisme
automatique de ces (quatre roues, toutes
motrices et indépendantes.

Vous vous étonnez de n’apercevoir
aucun volant de direction ! Vous allez
comprendre pourquoi |

J '(_anviais son esprit de déduction for-

midable qui lui permettait de recons—

tituer sans.hésitation toute I’anatomie
de la faune...

Nous étions en  pleine montée
d’Ardouans et cependant, ’allure ne me
paraissait pas ralentir. C’était tout sim-
plement merveilleux | Mais, si cette
vitesse était constante quel que soit le
profil de terrain, ne devait-il pas en
résulter une certaine monotonie a la
longue ?

— Nous avons tout prévu, dit-il ; je
puis sans aucune difficulté, maintenir
aussi longtemps que je veux, une des
vitesses quelconques que vous voyez
représentées par les boutons de ce cla-
vier. Prenons la vitesse « 4 » ; j’appuie
le bouton correspondant, marqué d’un 4,
ce qui me permet de suivre un piéton
rencontré sur la route, m’entretenir avec
lui des nouvelles du jour, sans I’obliger
a forcer son allure ni m’astreindre &
itotplper. Mais 1a n’est pas son véritable

u

Supposez que vous rouliez en ville, 4
Iheure la plus mouvementée, au milieu
d’'un cortége qui s’ébranle cahin-caha,
Combien donneriez-vous pour qu’une
méme régularité de marche fut obtenue
auprés de chacun des véhicules | On ver-
rait alors de véritables trains défiler a
allure réguliere, qu’il serait facile de
couper de temps a autre pour laisser tra-
verser les piétons |

Pour cela, nous avons échelonné le long
des routes et en tout endroit jugé néces-
saire des régulateurs automatiques de
vitesse, appropriés a I'intensité de la cir-
culation.

Par exemple : telle rue fréquentée d’une

ville, ne peut tolérer plus de 15 kilométres;
quelle que soit la vitesse d’un véhicule &
son arrivée dans cette artére; automati-
quement, elle tombera a 15, par le déclan-
chement du bouton correspondant, sous
Pinfluence du régulateur disposé en téte
de lartére. Impossible, ainsi, d’enfreindre
les réglements | De plus, nous ignorons
totalement les collisions ou autres acci-
dents, méme bénins |

Du fait de la faible vitesse a laquelle
nous roulions maintenant, nous pouvions
poursuivre une longue causerie, avant
d’attexpdr_e mon domicile. Mon maitre
poursuivait inlassablement ses explica-
tions :

= un§ avez remarqué, j’en suis sir,
la sécurité avec laquelle nous abordons
les virages, méme les plus durs. La régle-
mentation “de vitesse s’impose ici encore
plus. On a déterminé expérimentalement
la vitesse la plus élevée compatible avec
chaque virage et une fois connue, il a été
facile de la déclancher automatiquement
au passageé de tous les véhicules abordant
ce virage. C’est encore le méme principe
que je viens de vous exposer.

. Voici le mécanisme de Popération : le
virage du canal est étalonné a 30 kilo-

Mon idole s’était penchée vers mon
ami Dubourg

meétres a ’heure ; j’y arrive a 60 et paral-
lelement un autre véhicule vient en sens
inverse ; que va-t-il arriver ?

Un peuavant le virage, unelampe rouge
s’allume au tableau de bord, vous avertis-
sant de sa présence. En appuyant le
bouton d’extinction, vous fermez ‘le cir-
cuit d’influence du contrdleur situé au
virage, et par 1A méme, vous permettez a
la vitesse de 30 de s’enclancher automa-
tiquement. Si vous aviez manqué a ce
geste, la lampe restant allumée, le véhi-
culesetrouverait freiné d’autant plus éner-
giquement que vous approchiez du virage.
Vous voyez que vous pourriez a la rigueur,
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dormir dans votre véhicule, sans risquer
d’étre engagé dans une voie étrangere a
votre itinéraire, si, au lieu d’un virage,
on se trouvait en présence d’une bifur-
cation.

Pendant le virage, les roues tournent a
des vitesses différentes, régies également
par un appareillage automatique, et le
braquage est obtenu par un servo-moteur
de direction. Tout obstacle sur la route
est décelé par les rayons infra-rouges que
projettent les phares. Ces rayons sont
invisibles, comme vous le savez ; ils n’en
sont pas moins de vigilants auxiliaires.
C’est ainsi que toute collision est impos-
sible, du fait qu’un obstacle, s’il per-
siste 4 rester sur votre chemin de roule-
ment, est percu par ces rayons qui com-
mandent automatiquement le freinage.
Je me souviens avoir vu,au Salon 1928, un
essai assez timide de ee prineipe, pour la
plus grande distraction de la foule, qui ne
se lassait point de freiner un pneu monu-
mental, en interceptant des rayons sem-
blables.

On reste encore a la merci d'un tes-
son de bouteille

Tout cet automatisme doit vous parai-
tre exagéré et je vois qu’en votre for inté-
rieur, vous regrettez agrément que pro-
cure la conduite personnelle d’une voiture.
Mais songez un instant a tous ceux qui
roulent journellement, et pas pour leur
plaisir | Pour eux, la joie de tenir un
volant, ou de manier un levier de vitesse
est, depuis longtemps, ensevelie sous
Pamas de petites peines de toutes sortes,
et je gage que c’est avec enthousiasme
qu’ilsaccueilleraient ce «nouveau modeéles!

Ah, tenez | en évoquant ces petiles
peines journaliéres, je m’apercois que j’ai
oublié.

Nous n’avons pas encore, hélas, éliminé
complétement I'emploi de la roue de
secours | Cela tient a ce que, a aube de
cet an de grace 1980.....

— Que dites-vous la ? m’écriai-je
interdit,... en cet an de grice 1980..
pourquoi 1980 ?... Mais I...

— Du calme, cher néophyte, ! Je vous
ai surpris, sans doute. Mais vous n’allez
pas tarder a4 comprendre, pourquoi vous
vous promenez sur cette route déserte
%ue,vous connaissezsi bien, parunenuit de

écembre dix..neuf..cent..quatre-vingt !

— Tréve de plaisanterie, mon cher
maitre ! N’abusez pas de moi! Je trou-
vais déja extraordinaire volre télévision
devant la facade du Grand Café ; pour-
tant, les personnages qui sont apparus
étaient bien les mémes, que ceux quittés
quelques heures plus tot : méme jeunesse,
mémes costumes | Vous ne voulez, pas, je
pense.” me dire que cela se passait en
1980, n’est-ce pas ?

— Non, certes | Mais avant de vous
en donner ’explication, consentez que je
veus rappelle que, pour une initiation

arfaite, il faut la foi ; une foi inébran-
E\hle, comme celle qui animait les pre-
miers chrétiens &

Or, si'je vous ai présenté vos amis, fes-
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toyant 52 ans plus tot, c’est-a-dire le
31 décembre 1928, c’est grace aux prin-
cipes de relativité dont un de vos contem-
porains, Einstein, a eu, le premier, I’in-
tuition. Tous les phénomeénes optiques,
acoustiques, ou autres, ne sont que des
vibrations qui vont se perdre dans I'infini.
Nous assistons, chaque jour, 4 des nais-
sances d’étoiles qui ont eu lieu quelques
milliers d’années auparavant. Qu’est-ce,
mes rétrovisions d’un demi-siécle !

Comment arrive-t-on a ecapter ces
ondes fugitives ? La est le secret | et pour
vous le livrer, j’attendrai cette fois, que
votre confiance m’apporte des garanties.

Vous m’avez interrompu, au moment
ol j’allais vous expliquer, pourquoi, en
1980, on ne pouvait encore se passer coni-
plétement de la roue de secours. Je vou-
lais dire par 1a, que la malveillance ou la
négligence des hommes, était loin d’avoir
franchi les mémes étapes de perfection-
nement que nos véhicules. On reste encore
a4 la merci d’un tesson de bouteille ou
autres corps tranchants égarés sur la
route, qui égorgent littéralement un, pneu.

Le seul remeéde réside en Ia roue de
secours : du moins, sa mise en place a été
perfectionnée : plus d’écrous a défaire !
un boutona appuyer au centre du moyeu.

Restent les crevaisons | Les blessures
bénignes provoquées par les clous, sont
obturées automatiquement par des émul-
sions semblables a celles que I’on a essayé
d’implanter & votre époque. Ces émulsions
perpétuellement en mouvement par la
rotation de la roue, obturent les trous a la
facon du termite cimentant les bréches,
faites par I’ennemi dans ses galeries. De
plus, nous prévoyons le cas ol la blessure
entrainerait une perte importante d’air,
Aussi la pression des pneus est maintenue
constante par wun « Dbarostat »,
placé sur la conduite d’air comprime
allant an centre de echaque roue. On peut
également régler le taux de cette pression
suivant la charge du véhicule. Enfin, Pair
comprimé sert également & la suspension,
alimente le coussinage pneumatique sur
lequel vous. étes assis, et fait fonc.onner
le servo-moteur de direction ainsi que
les servo-freins.

En dernier lieu, le confort du véhicule
se trouve fortement augmenté, surtout
en cette saison, par le maintien immuable
d’'une température voisine de 20°. Un
thermostat extrémement sensible, — basé

Allons, du courage! Un pardessus
pour nous protéger, une casquette et
vite, courons au garage.

sur le changement de pression dun gaz,
enfermé dans un tube, lorsque la tempé:
rature varie, — permet de maintenir cette
constance a un dixiéme de degré prés.
Voyez ce tube, a gauche de la planchette,
c’est a lui que vous devez de ne pas gre-
lotter de froid, en pyjama par cette nuit

Durant ces minutieuses explications,
P’auto avait atteint les premiéres maisans
de Dinaucourt. Cgmme a laller, je ne

trouvai pas trace des passages a niveau.
— Constatez, me dit mon voisin, que
leur disparition n’est pas récente. Seul,
un tour de magie. aurait pu les faire dis-
paraitre en l’espace de quelques heures,
comme vous le supposez. Or, voyez I’em-
placement de la maison du garde-bar-
riére, I’herbe y a poussé drue, ce qui, a la
saison actuelle, serait un miracle. Or, il
e e ] i
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Devant moi une table recouverte. .

n’y a pas de miracle | Geci est I’ceuvre
des hommes pendant un demi-siécle |
Par suite, des progrés accomplis dans la
locomotion, ces barriéres étaient deve-
nues archaiques. Les trains, lorsqu’ils
approchent .des routes, agissent par
influence, sur tous les véhicules situés
dans la zone, dangereuse, et les arrétent.

Tout cela me laissait réveur | Ma téte,
emplie en si peu de temps de connais-
sances extraordinaires, commencait a
devenir lourde. Une torpeur générale me
gagnait peu & peu. Ce fut, comme dans
un réve, que je vis s’achever le parcours.
La voiture glissa silencieusemqnt, sur le
gravier gelé de la cour qui précéde mon
garage. Je vis s’ouvrir les battants, sans
aue Pon et 4 descendre et guand ]z voi-
ture eut stoppé, je m’apercus que mon
compagnon avait disparu. Une grande
obscurité régna me laissant désem‘paré.....

Un friscon de froid, puis un éternue-
ment, qui iaillit me désarticuler, me rame-
nérent au sens des réalités.

Devant moi, une table recouverte de
nombreux papiers blanecs atiendant ma
prose ; des numéros de Molo Revue, dpnt
I’un restait ouvert a la page d’un article
de Maxend sur la motod’apreés-demain....

Tout ce silence me pesait ; je me trou-
vais comme un naufragé échoué sur une
fle déserte, et je faisais des efforts
immenses pour retrouver des épaves de
cetle civilisation entrevue. ;

Parvenu a me lever, non sans effort, je
constatai que la bouilloire était a sec. La
flamme du poéle en détresse, laissait
échapper des soupirs longuement espacés
el, a travers le volets, une faible lueur
grisitre pointait.....

Six heures du matin ? Six coups mélan
coliques, jetés gravement dans air par la
pendule, un carillon de Westminster |

Commentai je pu rester la nuit entiére,
A réver de chuses fantastiques, assis sur
une chaise ?... Eot-ce un réve. pourtant?...
N’est-ce pas plutét une taquinerie de
mon compagnon ? pour m’éprouver | Ce
serait trop triste de déchoir,

Allons, du courage | Un pardessus pour
nous protéger, ma casquette et vite, cou-
rons au garage constater le falt‘,la preuve:
la présence de 'engin mystérieux!

Parvenu devant le garage, j’hésite
4 faire le geste qui libérera du doute.
Enfin, les portes gémissent sur leurs gonds
rouillés, et, dans I’ombre, qui s’éclaire,
j’apercois, timide, effacée, miséreuse, ma
petite conduite intérieure, froide comme
un tombeau [ ! ! G.-H. WAECHTER
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Chez Mistral

Vendredi 4 janvier a eu lieu la réunion
générale du, Moto-Club-d’Antibes. Election
des membres du bureau et de la Commission
sportive, Ont été élus : Président : Emma-
nuel Pascotto ; G. Gielly et Henri Coutaz ;
Denis Chiapello ; Raoul Marenda ; Adrien
Marertda, Pierre David ; Victor Marenda ;
Martinet et Rondard, et 4 la Commission
Sportive s Président : Denis Chiapello :
Pierre David ; André Mazzi ; R. Marenda 3
A. Marenda, V. Muirenda. A l'oc asion de
cette réunion, M. Chaipello donne lecture des
Ré lements du Circuit du Cap d’Antibes,
organisé par le Moto-Club le 31 mars 1929.

Le Moto Club de la Moselle

Il y a, bien entendu, a Metz, comme
artout maintenant, un club motocycliste.
ais c’est en passant dans cette bonne ville
que nous avons pu constater et son activité,
et la cordialité de son accueil.

Car, en un an, le mouvement motocycliste
a pris une grande extension, a I’extréme
Est de notre pays. Elle est due en grande
partie a I'active propagande qu’a su mener
ch Moto Club de la Moselles, dirigé de
measn de maitre par M. Offner, un des meil-
leurs organisateurs que compte, certes, le
sport motocyeliste francais.

Grouper en moins d’un an autour de soi
plus de 150 membres, n’est-ce pasunrecord ?
Mais M. Offner en a battu un autre. Celui
de faire du Moto Club de la Moselle le premier
club motocyeliste qui soit reconnu ¢« Société
agréée du gouvernement» (S. A. G.). Ce qui

rmettra a ses jeunes membres de préparer
e certificat militaire d’aptitudes moto-
cyclistes.

Le Comité sportif a, en M. de Lapparrent, .

un président de commission qui sait payer
de sa personne, que ce soit sur le ciment de
Montlhéry comme on le vit au Grand Prix
du M. C. F., dans des épreuves locales de
toutes sortes et les gymkhanas, ou il réussit
des sauts de 10 métres, a 'aide du tremplin !

A Metz, on a su réaliser 'union et la plus
grande cordialité régne éntre tous les membres
qui se réunissent dans ces grandes brasseries
ol coule la bonne biére du pays.

Le président d’honneur, M. Amos, est
du reste, le grand brasseur de la région !

A Metz, fait a noter, car il est rare, les
meilleures rapports existent entre les trois
agents des principales marques, j’al nommé
MM. Bloch, Chinot et Theisen.

Fait plus surprenant encore, les moto-
cyclistes, régionaux ou de passage, peuvent
étre assurés de trouver chez ces messieurs
des piéces de rechange et des mécaniciens
4 la page, comme notre collaborateur a pu
le constater !

Espérons que les relations deviendront
plus étroites entre les clubs du reste de la
France et le club de la Moselle. Et la vieille
ville de Metz, si pittoresque, si francaise,
mérite bien leur visite. R. S.

Moto-Revue amplifie avec succes
le mouvement

Nous avons I'intention comme Club cycliste
péronnais de provoquer une fusion entre
notre Société et le Club motocyeliste péron-
nais qui se trouve en état de léthargie depuis
tantdt 2 ou 3 ans. Nous serions désireux a
cette occasion de connaitre tous les rensei-
gnements nécessaires a cette réunion, tant
au point de vue statuts envers I'U.M.F.
qu’envers les fédérations Frangaises, etc... la
chose est possible, mais les renseignements
nous font défaut pour mener 4 bien cette
opération ; voulez-vous étre assez aimable

L. M.F.

JANVIER

22-27. — Six Jours d’Hiver (Moto-
Reotte, A..C'I. F.; A, M. €. E.).

27. — Kilomeétre lancé sur la glace
(Suede).

FEVRIER

2. — (Cote du Domaine Rothschild
(MI.-C. Nice).

7. — Circuit Basses-Pyrénées

(M.-C. Bordeaux).

17. — Epreuve d’hiver (Suéde).

24. — Cote Massillan (A.-M.-C)
Gard).

24, — Cote Mont-Chauve (M.-C.
Nice).

Rallye des Etudiants (Echo des
Sports),

pour bien vouloir nous renseigner & cesujet
si cela vous est possible. M. Souillard me
communique la lettre que vous avez bien
voulu lui adresser au sujet du passage des
Six Jours motocyclistes dans notre ville ;
nous nous réjouissons du passage des concur-
rents a qui nous réservons un accueil parfait
et un contréle bien organisé.
Comité de I'Olympique Péronnais

Paris-Saint Raphaél-féminin

Une épreuve uniquement féminine, on les
engagées pourront utilement démontrer leurs
qualités d’endurance, de sportivité, de téna-
ticité, voire méme de virtuosité, aura lieu
du 20 au 24 février sur le parcours Paris-Saint
Raphaél. Cette épreuve dénommeée s Paris-
Vichy-Yeres-Saint-Raphael-Féminin » dési-
gne suffisamment Pitinéraire pggr que chacun
puisse en reconnaitre I'intérét fouristique. Le
raid durera cinqg jours ; le parcours a effectuer
mesure plus d’un millier de kilométres (exac-
tement 1.160). Une course de vitesse et une
course de cote compléteront le meeting. Les
construeteurs et agents peuvent s’engager,
de méme que les propriétaires de voitures.
Mais, comme pilotes, rien que des femmes.
L’animateur de I’épreuve est le Comte de
Rohan-Chabot;ila‘composé le réglement dans
un large esprit de sportivité. Les concurrentes
devront piloter elles-mémes leurs voitures
pendant toute la durée du trajet, et ne pour-
ront se faire remplacer éventuellement que
par une messagére préalablement désignée
dans 'engagement, mais devront subir, de ce
fait,une pénalisution, Les piéces essenticlles
de la voiture seront poingonnées par les soins
de I’Automobile Ciub de I’lle de France qui
assurera également le pesage et le départ.

L’itinéraire devra étre couvert par étapes
déterminées et dans un temps [ixé. Les
concurrentes s’exerceront aussi en vitesse sur
I’Autodrome de Miramas et dans une course
de lenteur en gravissant la cote de Ceyrestre
a la Ciotat.

Cette semaine de la femme sportive se ter-
minera par un concours d’élégance automobile
qui aura lieu le lendemain de 'arrivée de la
course, soit le 25 février, avec catégorie spé-
ciale pour voitures ayant participé au raid.
De nombreuses personnalités ont déja répon-
du a ’'appel et on escompte de ce fait un véri-
table succes. Pour rehausser encore I’éclat de
cette épreuve un banquet présidé par le
vicomte de Rohan, président de I’Automo-
bile Club de France, et de Mme la Duchesse

d’Uzés, président de I’Automobile Club Fémi-
nin réunira le 24 février'au soir dans les salons
du Grand Casino de Saint-Raphaél, concur-
rentes et organisateurs. Le raid est organisé
avec le concours de I'Auto et du Journal
Fémina et des Automobiles Clubs de Nice et
de Marseille. Le directeur de I’épreuve est le
comte de Rohan-Chabot, assisté du baron
d’Overshien et de M. Retterer, L'organisation
sportive est assurée par I'A. C. du Var que
président M. Tagnard et sa section de Saint-
Raphael que président M. Léo de Cay. Le
24 février, jour de I'arrivée de la course fémi-
nine aura lieu un Grand Meeting d’Aviation,
dont le produit sera versé A une caisse de
secours pour les veuves et les familles des
disparus.

Le bal du M. C. Vézelize

C’est le dernier jour de 1928 qu'il eut lieu,
aux Halles de Nancy. M. Pantz, président
du M. C, Lorrain a tenu A venir lui-méme,
M. Offner, le président du M. G, Moselle aussi
fit de méme.

Grace a M. Gegout qui dirige les destinées
de la Fanfare de Vézelize, le M. C. a prouvé
que la gaieté saine s’allie au sport sain et
malgré les rancceurs des ¢ toujours
mécontents ».

Les silencieux

Dans son assemblée du 12 janvier, le M. C.
B. 0. a établi définitivement sous les régle-
ments de la 2 F. M., son calendrier sportif
et touristique pour la saison 1929.

30-31 mars-1¢r avril : Paris, Bruxelles,
Lille, Paris, organisé par la 2 F. M.

2 juin : rallye-ballon.

15 septembre : rallye-trésor et gymkana.

Ces équipes du club prendront part, en
outre, aux épreuves des autres clubs affiliés
ala2 F. M

Le tour en Dauphiné et en Suisse primi-
tivement fixé pour cet été est remis ‘a la
saison prochaine, le club prenant part au
circuit des capitales, organisé par I'E. M.
Asniérois, du 15 au 30 aout, sous le controle
de la 2 F. M. (Paris, Munich, Vienne, Buda-
pest, Berlin, Bruxelles, Paris). Plusieurs
membres se sont déja annoncés pour cette
randonnée de plus de 3.000 kilomeétres.
Le banquet des « Silencieux » est fixé au
samedi 9 février a4 20 heures et aura lieu en
commun avec I’Elan Motocycliste Asniérois
au restaurant Eberlé, 105, quai d’Asniéres,
a4 Asniéres. Les inscriptions sont recues au
siége social, & Colombes, tous les jeudis soirs.

A la S.T,C.BR.P: Mise au point...

Dans notre numéro de samedi, nous avons
fait parajtre un article concernant la forma-
tion de I’Amicale Motocycliste et Automobi-
liste des Transports, Une mise au point
s'impose au sujet de M. Pierre Bolot, qui,
employé a4 la S.T.C.R.P., et, actuellement
Vice-Président de la Seine, veut bien préter
tout son concours pour la constitution et la
réussite de cette amicale, mais ne quitte pas
pour cela le M.C. Seine, désirant continuer a
remplir les obligations qu’il a contracté vis-a-
vis des membres de ce Club, en acceptant
I’honneur qui lui était fait d’étre nommé
Vice-Président de cet important groupe-
ment. :

Le M. C. de Manola

...a tenu sa 2°¢ session le 11 janvier et a
élu son bureau. Nul doute que les Manolistes
du quartier de la République se feront nom-
breux dans ce groupement. »




Le bon Samaritain

I1 me sera toujours agréable de donner, &
ceux de mes confréres en motocyclisme qui
l2 désirent, des renseignements sur la région
rhénane. et plus particuliérement sur le ter-
ritoire de la Sarre, que je connais assez bien
pour I'avoir parcouru pendant plus de deux
ans.

Charles Lux,
Contréleur des Douanes, N° 5182

MARC AUGIER ROULE...
En Italie...

Parti pour un voyage de 1.600 kilomeétres,
Mare Augier nous envoie régulierement de
ses nouvelles. Cette randonnée est trés dure ;
actuellement I’Appenin est «hivernal» :
4 buiches, p uie, neige, verg as, 120 ki ométres
en premiere vitesse par — 10°. 11 faut observer
que I’équilibre de la Soyer est remarquable ;
Parrimage a été trés bien concu : 400 kilos
qui sont actuellement wmn bloc de boue ;
quant au pilote... un vrai lazzaronni, un
pifferari ! déchiré, erotté. Mais la machine
marche ainsi que le dyalmo Soubitez.

4 janvier. — Arrivé a Rome... enfin!
Fon riéres... boue... champs de cailloux !
Cols de Radicofani; une traversée de
I’Andorre ; 10 heures journaliéres (e marche
sous la pluie qui ne cesse depuis Nice... Tout
va.

Grace a Moto Revue...

J’ai bien regu en son temps le numéro de
Noél de Moto Revue et je I’ai trouvé bien
intéressant.

Dans le numeéro suceessif du 6 janvier, vous
communiquez le passage de M. Augier par
Milan, passage qui s’est déroulé le 27 décem-
bre. C’est regrettable que les abonnés, ou
lecteurs de Moto Revue n’aient pas été ren-
seignés avant la date de ce passage. Je pense
que beaucoup auraient eu plaisir de saluer ce
champion si sympathique !

J’espére tout de méme que quelque club
aura été informé, car tout sportif recoit ici
bon accueil ! Pourquoi ne pas publier les
itinéraires de ces raids,avantleur effectuation?

PITTALUGA, Milan.

A Tanger, on attend

Le M, C. de Tanger nous demande de lui
faire savoir la date de passage de Marc Augier
afin d’aller & sa rencontre et d’organiser une
réception en son honneur, ainsi que pour lui
faciliter son embarquement pour I’Espagne.
Trés bien, mais Augier roule en ce moment
et nous ne pouvons qu’espérer que les lec-
teurs de Mofo Revue qui sont sur son passage
voudront bien transmettre au globe-trotter
ces desiderata.

M. C. de la Seine

Les amateurs de tourisme désirant par-
ticiper 4 la sortie de PAques sur Bruxelles
sont priés de bien vouloir se faire connaitre
a I'avance. Inutile de dire que cette sortie

¢ est ouverte a tous, méme aux automobilistes
et cyclecaristes.

Comme de juste, aucun droit d’engagement
puisque c¢’est une sortie, mais les participants
devront justifier d'une police d’assurances
aux tiers et avoir en leur possession une
carte d’identité diment légalisée. Si les
démarches conduisent & quelques frais,
nous nous les ferons peut-étre rembourser,
Il est a peu prés certain que le séjour en
Belgique sera peu coliteux et qu’il n’y aura
sans doute pas de frais de séjour a acquitter.

Rappelons que tous renseignements seront
donnés en temps utiles dans Moto Revue
et dans la presse. De plus, il sera répondu
a toute lettre adressée avec timbre au Secré-
taire général du M. C. Seine au 30, faubourg
du Temple, Paris. S

Nous rappelons & nos sociétaires que les
cotisations pour I'année 1929 doivent étre
payées dans le courant du mois de janvier.
A cet effet, les mandats ou lettres devront
étre adressés a M. Vincent, trésorier du M. C.
Seine, 30, faubourg du Temple, Paris (11¢),
d’ici peu, le M. C. aura un compte de chéque
postal, ce qui simplifiera.

Pour les motocyclistes isolés (il y en a donc
encore), rappelons que la cotisation est de
30 francs par an plus un droit d’inscription
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. _113. — Réunion Général (M. C. Cré-
eil.

27. — Retour des Six Jours Paris-
Rambouillet (M.-C. Seine).

FEVRIER

... — Banquet (M.-C. XTe).

3. — Challenge du Jacquiére (Elan
Motocycle Asniérois).

9. — Banquet (Elan Motocycle
Asniérois).

de 10 francs pour la premiére année. Ce droit
d’inscription est largement remboursé par
le fanion et l’insigne qu’il procure.

La cotisation, elle, donne de nombreux
avantages en outre, 'assurance &4 de bonnes
conditions et des remises aux membres du
club dans les différents magasins de motos
ou d’accessoires.

Signalons cette fois que la Maison Acfort
et Cuirvet fera une remise appréciable sur
ses cuirs sur présentation de la carte du
M. C. Seine.

Autour de la 2 F. M.

Avant de faire parvenir les imprimés
relatifs aux assurances, nous exposons
brievement le fonclionnement de cette
partie de notre fédération. Dans chaque
club affilié sera mandaté un membre
spécialement chargé du service : assu-
rances. Ces membres feront parvenir
au président de la commission : judi-
ciaire et contentieux, toutes les deman-
des d’assurances. Le nécessaire fait
auprés de la compagnie agréé, une copie
de chaque police sera gardée par le service
contentieux, et deux autres copies seront
retournées : une au club demandeur,
une a l’assuré. Pour les litiges, un avocat
sera choisi dans chaque région de la
France, de facon a pouvoir défendre les
intéréts des membres avec le moins de
dérangements possibles. A la réunion

du 11 courant, lecture a été donnée de
sept nouvelles demandes d’affiliation
de clubs, de deux lettres émanant de clubs
en état de formation. M. Pascault du
M. C. Seine a été accepté comme membre
délégué a la commission sportive. Le
calendrier sportif est a peu preés établi,
seules quelques questions de détails
retardent sa publication. Enfin, il a été
décidé que la 2 F. M. prendrait un
numéro de chéque postal lequel numéro
annoncé ultérieurement, permetira aux
clubs affiliés de se mettre a jour de leur
cotisation dans le courant du trimestre,
dernier délai : fin mars.

Moto-Club Dyonisien

Les membres du M. C. D. se sont réunis
en Assemblée générale mensuelle. Comme
chaque fois, et malgré la température peu
clémente, cette réunion connut le plein succeés.
Le tableau nominatif des membres du Club
fut présenté a I’assemblée générale, qui
félicita chaudement, comme il convenait
M. Cherrier, notre sympathique Président,
pour le beau travail de peinture exécuté.
Ce tableau est imposant et permet d’inscrire
tout prés de 2.000 noms. Chacun aura a
ceeur d’apporter son aide pour faire de nou=
veaux adhérents. Amis, n’oubliez pas que
I'année 1929 doit nous amener au moins
1.000 membres nouveaux. Done, tous a I'ou-
vrage. A l'issue de la réunion, une mascotte
fut nommeée afin de représenter le M. C. D.
au bal organisé par Moio Revue, le 19 janvier
dans les salons du Petit Journal. C’est a la
toute gracieuse Mme Gros, la femme du
sympathique secrétaire de la section du 17°
arrondissement que revient I’honneur de
porter nos couleurs.

On se réunit..."

C’est le 20 janvier que le M. C. de la Seine,
section de Créteil se réunit a 9 heures au
Siége, 84 Grande-Rue, au Tabac. C’est la
premiére réunion de la saison : chacun est
invité a étre présent.

ALLEZ TOUS
AU BAL DE MOTO-REVUE

eocsesessssssssen,
e 000

Marc Augier est passé a Nice au 1¢* de 1’'an, Le voici en compagnie de
Gilda Gradenige

DIMANCHE

Amical-Moto-Club, 1°¢r dimanche,
M. Lagriffoul, 14, rue de la Tuilerie, &
Lamorlaye.

M. C. Seine (section Créteil) 1¢* et
3¢ dimanche.

~

LUNDI
MARDI

M. C. Saint-Denis : Siége : 1°r mardi.

M. C. Saint-Denis (Section Pantin) :
2¢ mardi.

M. C. Saint-Denis (Section Paris
17¢) : 4 mardi.

M. C. Saint-Denis (Section Fran-
conville) : 3¢ mardi.

MERCREDI

Moto-Touring-Club de Marseille:
1¢r mercerdi, 71, boulevard Baille.

Pélican-M.-C., 86, rue Botzaris
Paris (19¢).

M. C. Versailles, section Chesnay,
2¢ mercredi.

M.-C. Versailles, section Jouy en
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Josas, 3¢ mercredi, maison Léon
Decouart, route de Versailles, Jouy.

M.-C. Seine, 30, faubourg du
Temple, Paris (11¢).

M.-C. Livry-Gargan, 1¢r et 3¢ mer-
credis, 21 heures.

M.-C. Saint-Denis (sect. St.-Ouen) :
4¢ mercredi.

JEUDI

M.-C. Joinville (Haute-Marne), 1¢r
jeudi, 20 heures, Café du Centre,

M.-C. Seine-et-Oise, Café de 1I’In-
dustrie, 6, place du Marché, Saint-
Germain.

M.-C. Versailles, 1¢r jeudi, aux Tri-
bunaux, 1, rue Georges-Clemenceau, i
Versailles.

M.-C. Jurassien, 1¢* et 3¢ jeudi,
Café La Perle, 26. rue Lafayette,
Lons-le -Saulnier.

M.-C. B. 0., 3¢ jeudi, au Siége, 12,
rue de Paris, & Colombes (Seine).

Hirondelle M.-C., 1¢r et 3¢ jeudis,
107, route de Montrouge, & Malakoff.

M.-C. Seine-Charenton, 21 heures,
Café Boyer, 21, place des Ecoles.

M.-C. XTIe, 71, rue Servan.
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M.-C. Saint-Denis (section Auber-
villiers) : 1er jeudi.

M.-C. Saint-Denis (section Drancy) :
2¢ jeudi.

M.-C. Saint-Denis (section Noisy-le-
Sec) : 3¢ jeudi.

M.C.- Saint-Denis (section Enghien)
4e jeudi.

Elan M. Asniéres : Sidge : tous les
jeudis.

VENDREDI

Moto-Touring-Club, 19 heures, 71,
boulevard Baille, Marseille.

M.-C. Orléanais, 1¢r et 3¢ vendredi,
20, place du Martroi, Orléans.

M.-C. Saint-Denis (section Clichy) 3
1er vendredi.

SAMEDI

Moto-Tourist Parisien, 1¢r samedi,
279, avenue Daumesnil, Paris (12¢).

Pingouin Moto-Club, 3¢ samedi,
19 heures, & Jarny.

."............‘.9.QQ..G...Gﬁ..S....Q.i'.'.....Q“?'BO:IQOCQ

.'lll....I.l'.....C.-......l..l.......lll..ll........O.l..l...l.l......l....I....'0......l..............lt’Q..l.

Le M. C. Joinville grandit

Nous avons dit, il y a plusieurs semaines,
combien les directives du M. C. Joinville
nous paraissaient excellentes : de 20 membres
au deébut, il est passé déja a4 70 membres ;
attention, Joinville est en Haute-Marne et
voila pourquoi le fait est considérable.
Joinville, Thonnance, Doulaincourt, Pois-
sons, etc... voila toute une région destinée
a bien travailler pour la moto.

Allo DMotocyclistes du 13¢!

Resterez-vous toujours gelés dans votre 13¢;
dans cette rue de la Glaciére ou les bougies
s’éteignent et I’essence givre. IXh bien, voila!
moi, j’en suis un du 13¢ depuis 10 ans, pas
natif, non, car lorsque je suis venu au monde,
j’avais de gros sabots aux pieds. Pourquoi
serions-nous en retard (vu que le 13¢ a sa
fabrique de motos). Venez de facon a former
un bon groupe pour qu’au mois d’avril on
puisse dire : dimanche, je vais 4 la campagne
manger une bonne friture (sans pannes) et
la suite ?

Envoyez votre adresse, de maniére qu’au
début de février notre premiére réunion
ait lieu.

André GiLror,
123, rue de la Glaciére, 123.

Au M, C. XI° arrondissement
La représentation cinématographique orga-
nisée épar le M. C. XI° a eu lieu dilrilagche s§us
ia présidence de M. le Docteur Schwing avec
le concours de la maison René Gillet dont le
directeur commercial M. Peyrus présenta lui-
méme les films et fit un exposé des utilités
de la moto. La séance obtint un plein succeés
et une nombreuse affluence assista a cette
représentation : depuis quelque temps, le
M. C .XI® montre une réelle activité et nous
serions heureux que les motocyclistes de ces
quartiers se groupent autour de ce Club ou

on fait sport, gaité et activité sérieuse.

L. U. M. 8. réclame sa Fédération

Je viens de fonder dans notre ville de
Saumur un club de motocyclistes dont
ci-joint la convocation de notre premiére
réunion qui a donné des résultats satisfai-
sants.

Je viens donc par la présente vous
demander des renseignements complémen-
taires au sujet de cette formation, vos
conseils me seront trés précieux.

Tout d’abord a quel groupement de Paris
faut-il s’affilier et dans quelles conditions et
quels seraient les avantages que le Club en
tirerait ? »

Boulogne... Remuez-vous

Qu’attendent donc les motocyclistes de
Boulogne-Billancourt pour se grouper ? Dieu
sait cependant s’ils sont nombreux. Depuis un
an un petit Club est fondé. Il vivote, mais il
vit. Il ne manque que quelques bonnes volon-
tés pour qu’il devienne puissant et fasse par-
ler de lui. Une assemblée générale a eu lieu
le 16 janvier, a 20 h. % au Siége, avenue
Edouard-Vaillant, Café Jaut », a4 Billan-
court (Seine). 1° Réorganisation du Moto
Club de B. B. ; 2° Election du bureau 1929 ;

(

C est Mime Goifin qui a été élue Mas-

cotte du M. C. Seine, sectiuvn Vin-

cennes : elle a ses chances, semble-
t-il, dans la finale.

3° Participation au bal Moto Revu: et
élection de la Mascotte du Moto Club de
Boulogne-Billancourt.

Le Banquet du M. C. Lilasien

Le 13, le M. C. Lilasien dont on n’a pas
oublié la parfaite organisation de Cross
Country motocycliste récent, donnait son
banquet annuel ou plutot son premier
banquet puisque ce club ne date, autono-
mement, que du 1¢* octobre. Il est méme
agréable de songer qu'en si peu de temps, le
nombre des adhérents actifs (ceux qui paient
leur cotisation et sortent en moto!) atteint
déja 97 ; le 100 n’est pas loin. Banquet
réussi par l'idée méme qui présida a son
organisation, 150 couverts ; c’est magnifique
et cependant la salle trop petite ne permit
pas d’accepter les retardataires. Aux cotés
de M. Colliette, président, se pressaient la
municipalité des Lilas, le commissaire de
police, la presse parisienne ;. Moto Revue
avait délégué son secrétaire d’une part et
M. Robert Boell le commissaire éternel des
Six Jours d’Hiver et des Pyrénées. L’Intran-
sigeant était représentée aussi par son moto-
cycliste ardent, M. Georges Fraichard,
tandis que M. Gobin représentait I’ Echo des
Sports. La presse de la banlieue parisienne
aussi était représentée largement. Cornelis’
et Leroy, les deux Six Daymen de Royal
Sport entretinrent une gaité de bon aloi.
Nous vimes aussi Tanton et Torchon, lés
prestigieux Dirt-Track. M. Lannoy, le vice-
président opposa sa femme a celle de Cornelis
pour I’élection de la Mascotte, ce dernier
fut vainqueur, mais d’une demi-téte. Il
n’y eut pas de bal proprement dit, le bal du
club étant fixé au 9 février, mais un banquet
de la musique, chansons, tours de prestidigi-
tation, etc... Au discours, une précision fut
donnée au sujet de ’'inactivité des Fédéra-
tions constatée par les membres présents ;
il y a du vrai, et voila pourquoi on veut rester
« Sauvages » la-bas.

Pourquoi se faire rosser, oui?...

Pouvez-vous m’envoyer les rensqignements
nécessaires et la marche & suivre, pour
I’organisation d’un club motocycliste dans
notre ville de Chaumont.

En Haute-Marne, il existe déja deux clubs
et le chef-lieu du département a beaucoup
de regrets de se voir distancer par ces deux
autres villes.

Espérons que Chaumont, grdce @ M. Bil-
lardon, sera vile doté de ce groupement.
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Pauvres sceurs délaissés

Depuis que je lis Moto Revue, je ne vois
dans vos colonnes parler que culbuteurs et
arbre a came en téte, sauf de rares exceptions
ot j'apercois soupapes latérales. Pourquoi
cet oubli ? involontaire je pense, car siles
premiers ont une grande vogue méritée
d’ailleurs, les soupapes latérales ont encore
plus de fervents et de détenteurs. N’oubliez
pas qu'en compulsant la statistique des
fabricants, la vente des soupapes latérales
est de beaucoup la plus importante. Votre
revue a donc intérét, a mon avis, a contenter
cette majorité au meéme titre que les autres
en ce sens que des essais, dissertations, etc.
sur soupapes latérales combleraient les
veeux de ma catégorie (soupapes latérales).
¢« J’ai une Motoconfort 350 eme. soupapes
latérales, qui me donne, on ne peut plus,
toutes satisfactions » eccla ne pourrait que
servir 4 encourager l’extension de la moto
pour le plus grand bien de tous. N'oublions
pas que si la vitesse et les résultats s’en déga-
geant sont nécessaires, il y a un grand
nombre qui, comme moi, font de la moto

our leur travail et leur plaisir, ils ont horreur

’entrer dans les décors a des vitesses de
bolide. Donc, marchant a des moyennes
raisonnables, avec le minimum d’accident, ils
finissent par donner a leur entourage un senti-
ment de confiance, et, ceci aidant, font la
meilleure propagande pour la diffusion de la
motocyclette en France.

Voyez-vous, nos points de vues finissent
par étre fréres, et confiant dans votre impar-
tialité, mon but serait atteint si ces modestes
lignes pouvaient étre utiles & notre si beau
sport.

Coras, Saint-Cloud.

Epastrouillant, ton n° de Noél !

Je commence ma petite lettre en te souhai-
tant une heureuse année, prospérité, ete.
ainsi qu’a tes collaborateurs.

Je, vais te parler sérieusement si tu as la
patience de me lire. Tous les dimanches, je
vois des M. Untel, Chose et Cie avec des
350 cme. 500 et 1000 qui font des étincelles,
eh! bien, moi, aveec une 2 C.H. 2 vitesses a
courroie motobécane, je crois bien la pre-
mieére qu’il ¥y a eu a Naney, je suis parti a
Saumur (Maine-et-Loire) en passant par Troyes
avec 40 kilogs, de bagage dans une petite
malle ; j’ai mis deux petites journées, A noter
que c’était la premiére sortie de la machine qui
a marché merveilleusement. J’ai fait le
gymkana que le -Moto-club Saumurois avait
fait, j’ai gagné trois prix dans différentes
épreuves. Je suis revenu par Paris, méme laps
de temps, deux petites journées, des tous
petits pneus, ceux presque de vélo; je me suis
trouvé moins fatigué que par le chemin de fer
et ai fait 4 peu prés 100 francs d’économie.
J’ai été exactement 15 jours absent de
Nancy, j’ai fait a peu prés 2400 kilom, en
tout ;: comme panne, 1 clou en arrivant vers
Troyes, en allant; si j’étais riche, je voudrais
courir en amateur, car comme enduranqe,
sans me vanter je suis un peu la, pourtant je
ne suis pas gros, 60 kilos.

J’ai trouvé ton numeéro du Salon épastrouil-

s
Maintenant, j’arréte car je t’ai assez rasé et
je suis sir que tu ne publieras pas ma lettre,
car elle te ferait honte. Je t’entends dire
(quel tapé). Sans rancune,
CoLIN, Nancy.

MoTo rEVOE

Oh ma chére

Permets, ma chére, que je te fasse d’abord
des compliments pour ta nouvelle présentation
depuis le numéro de Noél. Bravo, tu deviens
la revue la plus indispensable a tout moto-
cyeliste. Permets tout de méme une suggestion.
Pourquoi ne ferais-tu pas paraitre un roman-
feuilleton qui intéresserait les femmes
motocyclistes et surtout tansadites qui sont
légion, tu ferais la ceuvre de propagande pour
I’avenir;pour t’en citer un exemple : j’ai une
petite filie qui n’a que trois ans, eh! bien, elle
s’intéresse déja a4 la Moto et en connait au
moins les parties essentielles, donc je crois
que cela permettrait 4 ta revue de rentrer
davantage dans la famille.

A propos de la diffusion de la moto en
France, je crois aussi que seule la moto uti-
litaire de 175 emec. & 250 cmc., 2 temps, solide
et peu compliquée, cotitant dans les 2.000 ou
3.000 francs et méme pourrait avantageu-
sement remplacer complétement la bicyclette,
mais a condition qu’elle ne dégoiite pas le
débutant et que les impoOts divers ne soient
pas exagérés comme ils le sont trop souvent
pour les bourses modestes.

Un ami :
CHOMEL, Annonay.

Compliments et coups de griffe

Je lis et, souvent méme,relis avec plaisir la
plupart de tes articles techniques, documen-
taires, humouristiques, qui font de toi une
Revue unique en son genre ; ’abondance des
illustrations de tous genres éclaire le texte ou
réjouit I’ceil, suivant le cas;les divers cam-
pagnes que tu as mené et qui aboutissent
peu & peu sont, j’ose dire un véritable titre de

gloire.....
JEAN, 78.342.

Ohé ! Citro8n, au secours !

Je me permets de vous demander I’hospi-
talité de vos colonnes pour controverser
un peu les idées de ’ami Billouez (ancien
concitoyen), exprimées par sa lettre insérée
dans votre «Courrier de la Semaine » de
votre numéro de Noél.

Je suis d’accord avec vous, Moto Revue,
lorsque vous préconisez l’assimilation de la
moto & P'auto, jusqu’a une certaine limite
toutefois. Je la voudrais surtout pratique
.et confortable et voici quelles sont, & mon
avis, les directives que devraient suivre
les constructeurs.

L’avenir est au cadre en tole emboutie qui,
fait en série, reviendra stirement meilleur
marché que le cadre actuel. Je voudrais
que ce cadre-carrosserie protége en méme
temps les jambes du motocycliste et les
organes du moteur, de la boue. Il n’est pas
nécessaire que le moteur soit exposé & la
souillure continuelle, seul son ecylindre doit
étre exposé a l'air (voyez les carénages de
moteur d’avion).

L’avenir est également a la transmission
a cardan pourquoi pas ? Cotltera-t-elle plus
cher a l'usager qu’un pignon et une chaine
qui, aprés 5.000 km. sous la pluie, la boue
et la poussiere,devront étre remplacés (comme
cela est arrivé a I’ami Billouez avec sa seconde
moto).

Suspension arriére. Eh bien oui, j’en suis
partisan.

Le motocycliste est-il un individu condamné
a étre secoué éternellement sur sa selle sans

se plaindre ou plutét un client qui doit
secouer et les agents et les constructeurs
pour qu'ils aient un peu plus soin de son
confort. Il ne faut pas oublier que, sur 7 mil-
lions de cyclistes (futurs acheteurs de motos),

il n’y a pas que des jeunes, qui, comme nous,.

Billouez, ne s’effraient pas d’étre secoués dans
des «mnids_de poules» pendant 50 et méme
100 kilométres.

Je réclame également les moyeux & bro-
ches. Si les constructeurs de motos roulaient

en moto, (si toutefois ils montent sur leurs.

machines) en hiver dans la «bouillasse» de
nos chemins vicinaux (que I’ami Billouez
connait bien) ou il ne manque pas de cail-
loux, qu’ils crévent et doivent réparer eux-
mémes ils s’apercevraient que c’est autre

chose que de crever sur la route bitumée de-

Saint-Germain ou de Fontainebleau et ils
souhaiteraient vivement de n’aveir qu’une
broche a enlever pour se mettre a 1’abri,
afin de démonter et remonter ¢ proprement»
la fatale chambre a air.

Je souhaite maintenant qu’un « Citroén
de la moto» construise ce «chéssis». II'
pourra monter dessus un 175 cmc 2 temps,
un 250 cme 2 ou 4 temps, un 350 cmc & sou-
papes latérales ou & soupapes en téte. Tous
en bloc moteur muni de I’éclairage électrique,
afin que le motocyeliste ne marche pas &
I’aveuglette avec une « pétoche» éclairant &
30 metres devant lui, évitant ainsi pas malx
d’accidents(tel celui arrivé aTotesrécemment).

La, vraiment, je crois que ’on aura du pra-
tique et confortable. Que I’on ne vienne pas

me dire que cette moto colitera tréschére,.

quand une moto carrossée (actuellement
sur le marché) montée d’un 500 cme.
n’atteint pas 7.000 francs et est loin d’étre
faite en grande série.

Quand & celui qui voudra se payer une
500 cmec ou autre machine ¢ gonflée » il
s’adressera 4 un « Bugatti de la moto» qui
pourra lui livrer une machine ou tout est
sacrifié a la vitesse et forcément nantie de:
tous les inconvénients ¢ préhistoriques » de la.
moto, & savoir : boue et poussiére plein les
jambes, le tout mélé d’un peu d’huile, des
petits pneus pour gazer sur I’autodrome, ete...

N’oublions pas que siles Anglais ne deman-

. dent pas de solutions révolutionnaires, c’est

qu’ils ont des routes comme I’on en trouve
peu en France (voir I'article « En Angleterre...
en vacances», par Walsh, dans le numéro
de Noél de Moio Revue) et qui leur per-
mettent d’attendre plus patiemment Dére
du confort.

Il ne faut pas se baser pour le prix sur
laB. M. W. venant d’un pays a change élevé et
subissant des droits d’entrée. Nos construc-
teurs speuvent, s’ils le veulent, faire aussi
bien et pour meilleur marché. Mais pour cela
il faut qu'il y en ait un qui commence et ainsi
les autres s’arréteront de pivoter et partiront
du pied gauche. A vous lecteurs, motocyclistes,.
de les talonner pour qu’ils démarrent pour
notre bien a tous et au plus vite.

Quand Citroén a lancé sa voiture, la pre-
miére faite en série en France, tout le monde
a dit, c’est de la « quincaillerie »,1a série ca
ne prend pas chez nous, c’est bon pour les.
Américains... et maintenant trouverait-om:
un automobiliste qui oserait dénigrer unme
« Citron ».

Non, alors : j’attends le premier construc-
teur de la moto confortable, vraiment
pratique. ¢

LIVACHE.

ILes constructeurs sont bien placés

') PAbonné @ Moto Revue etad L’Actualité

7 Automobile, je vous prie d’étre assez
. aimable de me donner dés que possible et

directement le renseignement suivant :

Est-il possible de concevoir la fabrication
d’un moteur 4 cylindres en étoile, 4 temps, d
deux manetons a 180°, eylindres ayant entre eux
un angle de 90°, et accouplés deux par deux sur
un _méme maneton?

. Si oui, quels sont les principes de son équi-
librage?

Ci-dessous deux schémas explicatifs.

FACE PLAN

=
|

11 est assurément possible de concevoir

R un quatre cylindres en étoile, mais un
tel moteur serait inférieur 4 un moteur

en étoiles comportant un nombre impair de
cylindres, sous le rapport du couple et de
I’équilibrage. En fait, vous ne trouvez dans
I'industrie que des 3, 5, 7, 9 cylindres, et
seulement un nombre pair quand le moteur
est cons'.tué par deux groupes accolés. Donc
le 4 eylindres en étoile que vous envisagez,
inférieur 4 un 2 ou un 5 cylindres, inférieur
au 4 cylindres en ligne et plus difficile &4 cons-
truire posant des problémes délicais pour son

alimentation et son allumage, ne présente
pas d’intérét.

Coté équilibrage : avec la disposition des
manetons que vous indiquez, il faut équilibrer
complétement un des groupes de pistons et de
bielles (pourla partie comprise dans ’équipage
alternatif), car votre moteur est comparable
au point de vue de I’équilibrage 4 un 2 cy-
lindres a4 90°. La vue en plan que vous avez
jointe & votre demande représente non un
moteur en étoile, mais un flat-four (4 cylindres
horizontaux opposés), type de moteur trés
intéressant dont vous frouvez un exemple
sur la voiture Claveau.

Meoro rEVUE

Pour la N=e 16, nous répétons...

) J’ai acheté derniérement une Gillet Herstal
¥ 509 cme. sport. Cetle machine a roulé jus-
qu'a présent 600 kilométres. Agant voulu
pousser d des vitesses de 90 a 100 ki.ométres, le
moteur se trouve, au bout de 2 kilométres environ,
brusquement freiné, sans toulefois s’arréter
complétement. Le moleur repari d’ailleurs aussi-
16t el marche normalement d des vilesses de 60
et 70 kilométres. Je n’ai constaté aucun chauf-

fage anormal et la compression est trés bonne.
quoi puis-je atiribuer ce freinage de
moleur (freinage qui se produit chaque fois que
je pousse ma machine)? Je pense une dila-

tation exagérée du piston.

Georges Valter, abonné ne 8467

Mais il s’agit tout simplement d’un
serrage du piston. Dans toute machine
neuve, ce phénomeéne se produit pour

deux motifs : d’abord, Moto Revue n’a pas pu
mettre dans la téte des acheteurs mnovices
qu ils auraient un gros avantage, a ’achat
d’'une machine neuve, & la prendre déja suf-
fisamment rodée par le constructeur. On veut
du tout neuf, absolument. Eh! bien, que
Ion s’astreigne & la désagréable corvée du
rodage ; ensuite, et dans le cas d’espéce ci-
dessus, vous voulez pousser un peu trop tot
votre engin. Une Gillet 500 cme. demande
400 kilpmétres de routes a I’allure réguliére
de 50 kilometres, ensuite faites 200 kilomeétres
a l'allure variée entre 30 et 80 kilometres.
Maintenez ce 80 kilométres ensuite aussi
longtemps_ que les circonstances le permettent
sur 200 kilométres, et alors, allez-y, poussez-
la de temps en temps 4 son maximum, pas
trop longtemps d’abord : de cette facon, vous
aurez une machine splendide qui en laissera
plus d’une autre sur la route, Le phénoméne
signalé et qui n’a aucun inconvénient si
vous n'insistez pas, provient du fait que la
lubrification, quoique abe ante puisque
donnée au maximum des réglements routiers,
est cependant légérement insuffisante aux
hautes vitesses de rotation ;1’huile ne remonte
pas assez vite sur les parois du cylindre et du
piston. Ce dernier se dilate assez rapidement
et plus vite que le cylindre léché par Pair
extérieur. Le piston vient donc serrer et
freiner, assez brutalement sans doute ; Pusi-
nage parfait de la Gillet-Herstal n’autorise
aucune  conséquence fiAcheuse pour votre
moteur, car la précision et I’absence de toutes
particules métalliques néfastes dans cette
fabrication est une des qualités primordiales
de la firme ; mais, 4 jouer longtemps a =¢ le
feu, on se brile, et du serrage au grippage et
4 son cortége, il n’y a qu’un pas. Allons, vous
avez une machine qui, bien rodée au début,
doit vous permettre des vitesses courantes
entre 115 et 118 : ne gichez pas un tel bijou.

Et les pompiers motocyclistes...

) Je vovs serais reconnaissant de me donner
des renseignements sur une chose qui
m’est arrivée hier soir.

Etant a Colombes hier et a cours d'essence,
je demande 5 liires avant d’arriver au pont de
Chartebourg., mon phare acétyléne allumé, a
peine le tuyau dans le réservoir lu machine en
feu, le marchand enléve son {ugau en vitesse
et saute pour chercher un extincleur pour
éteindre le brasier que faisaient les 5 litres d’es-
sence par terre, il lui en a sauté sur la main
droite et tout le dessus est emporté, c’est-a-dire
la peau ; des agents sont arrivés qui m’ont
demandé mes papiers et renseignements comme
c’était arrivé, m’ont demandé a quelle assurance

J’étais et j’ai dit : depuis 30 ans je fais de la

molo, il ne m’est jamais rien arrivé et je ne
suis pas ussuré ; la-dessus ils m’ont dit : vous
n’aurez qu’d payer les journées qu’il va perdre,
heureusement que ce n’est pas grave.

N'ayanit pas assez d’essence pour renirer d
Clamart j’en ai pris a la Défense et j’ai raconté
ce qui m’élait arrivé et 'on m’a dit que je
n’étais pas dans mon tort, qué 'on aurait dit me
faire éteindre mon phare et n’étais pas respon-
sable. Je woudrais savoir exactement a quoi
m’en lenir a ce sujet et si je peux avoir des
ennuis pour ¢a.

Il n’est pas douteux que vous soyez
Tesponsable, puisque la non-extinction
du phare est une négligence de- votre

part (vous n’étes d’ailleurs pas le seul a la
commetire). Tout au plus pourriez-vous
arguer que le garagiste, homme du métier,
a fait preuve de négligence, Iui aussi, en ne
vous signalant pas que votre phare était
allumé, mais nous doutons que cet argument
ait quelque influence ou sur Iui ou sur les
juges en cas de procés. Vous étes d’ailleurs
heureux de vous en tirer a bon compte.
Faites signer un papier par votre victime
reconnaissant qu’il a recu une  indemnité
couvrant les dommages qui lui ont été causés
et qu’il renonce & tout recours contre vous.
Mais assurez-vous (songez a ce que pouvait
devenir cet incident). Le fait que vous avez
roulé 30 ans sans accident, ne pésera jamais
sur 'esprit des juges. Et 4 ’avenir ne prenez
jamais d’essence quand vos phares sont
allumés, quand votre moteur tourne, ou
quand vous fumez.

Et le ‘benzol

J’aurais également besoin de vos lumiéres
) sur des détails lechniques que je serais
bien aise de connaiire. Je posséde une
machine de course actuellement équipée d’un
carburateur Zénith de voiture, fonctionnant au
carburant national a 50 9%. Or, je peux facile-
ment en changeant les gicleurs et la buse la
faire marcher a Tessence, mais le taux de
compression étantde 7,2a1 1. on moteur pilonne,
11 est évident que je peux le réduire en mettant
une cale sous le cylindre, mais je voudrais
le conserver tel : Ai-je intérét a marcher au
benzol ? je le pense... Que conseillez-vous :
benzol pur ou benzol-essence et en quelle
proportion ?... Or, un détail important : peut-on
trouver, dans toutes les villes de France (je ne
parle pas des villages), du benzol ? Ce détail
a pour moi une grosse importance, car desirant
faire du tourisme avec cette machine, si je ne
peux lrouver du benzol, autant conserver le
carburant national, qui vous le savez s’achéte
uniquement par 50 litres et dont on ne trouve
pas de relai.,. Il est vrai, que mon réservoir
tient quelque 17 litres (!)...
Pauvre carburant national... Quel super-
carburant ignoré, el moins cher que le Discol I...
Veuillez aussi je vous prie me donner les
densités respeclives de l’essence, de P’alcool el
du benzol. David, n° 2135.

Le benzol permet un taux de compres-
R sion plus élevé (}ue I’essence, Employez
‘un gicleur plus faible qu’avec I’essence.
Avec le mélange benzol-essence par moitié,
aucune modification n’est nécessaire, mais
7,2 est un taux un peu élevé pour ce mélange.
Le benzol est difficile & se procurer en route.
Aussi n’y a-t-il aucun intérét pour vous a
quitter le carburant national. En somme,
sur la r%ute, il ne faut compter que sur un
seul carburant : ’essence.
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Critiques et Doléances

Choe... en retour... et carambolage !

.. avec du retard a l’allumage, car peu de
moteurs de voiture ont 'avance automatique
el presque plus l'avance commandée a la
main.

Quoique membre du T. C. F. (n° 381.906),
%e ne partage pas les idées de Baudry de

aunier, ni celle du « lache anonyme », et
si j’admire les belles voitures de course,
j’aime les motos : :

— Parce que le motocycliste n’est pas un
bonhomme qui monte dans une boite hermé-
tique & roulettes, mais un piéton muni de
bottes de sept lieues et que, méme a pied, on
rentre souvent les bottes crottées.

— Parce que, s’il y a des motos pétara-
dantes, il y a aussi des camions qui ferraillent
tellement qu'on n’entend plus leur moteur.

— Parce qu’il n’y a que les automobilistes
qui s’affalent dans leurs fauteuils pour
conduire (on est encore mieux dans son lit) ;
les conducteurs de métro, les mécaniciens
des trains, les pilotes des navires sont debout
pour étre a l'aise et avoir I'esprit tendu.

—— Parce que. prenant mes outils devant
moi sans me lever, je rigole en voyant cer-
tains automobilistes démonter leurs coussins
pour avoir leurs outils ou plonger dans leurs
coffres de coté ot se baladent, souvent
péle-méle, clés, chiffons, bidons d’huile.

— Parce que, en cette saison, je gare ma
machine en plein air,sans danger du gel et
que mon moteur, étudié en conséquence, se
met en marche au deuxiéme coup de Kkick
malgré le froid du matin. Je ne crains pas
non plus le tartre, ni la rupture des joints
de culasse.

— Parce que, ayant quelques notions de
mécanique, je sais que le tube est la forme
la plus parfaite pour résister aux efforts
variés surtout dans I’impossibilité de prévoir
leur direction.

—a Parce que les belles voitures emploient
aussi les roues a rayon.

— Parce que beaucoup d’autos n’ont pas
de bloec-moteur, la boite se trouvant méme
apres le cardan.

— Parce que le chéissis, plat comme une
galette en fer profilé, est ridicule ; il n’a
aucune rigidité et si une conduite intérieure
a une roue confre le trottoir,on ne peut plus
ouvrir les portes. Les nouveaux wagons de
chemin de fer ne I’emploient plus ; c’est tout
I’ensemble de la carcasse depuis le plafond
jusqu’au plancher qui constitue une poutre
gigantesque.

— Parce qu’il n’a jamais vu les petites
béquilles des policemen américains (va-t-il
seulement au cinéma ?)

— Parce que nos consommations ne sont
pas celles indiquées. Par cheval-heure fourni,
nos moteurs consomment beaucoup moins

que ceux des autos, on arrive en moto au
méme rendement que les moteurs d’avions
(qui, eux aussi, se servent du refroidissement
a air). I1 a suffi,du reste, d’appliquer la
formuie moto, au transport des marchandises
pour obtenir des triporteurs un rendement
supérieur aux camionnettes.

— Parce que nos carburateurs permettent
de compenser température et pression atmos-
phérique (sensible en montagne) et que notre
marché n’est pas encombré du doseur Machin,
de I’économiseur Chose, du récupérateur Truc
qui, réellement, améliorent la qualité des
carburateurs d’auto.

— Parce que, tout en désirant pour nos
machines une suspension arriére, je constate
que le différentiel des voitures n’est plus
suspendu depuis ’abandon des chaines.

— Parce que... parce que nos roues, loin
d’étre en porte-a-faux, sont tenues des
fourches et non au bout de fusées minuscules
qui se faussent le long des trottoirs.

— Parce que nos engrenages de boites a
vitesses sont toujours en prise, I'’encliquetage
se faisant par clabots.

+~— Parce que nos vilebrequins sont montés
sur rouleaux ainsi que les tétes de bielle.

— Parce qu'un nombre de segments
raisonnable (2 ou 3) et non 5 ou 6, laisse de
I'huile en haut du cylindre et rend inutile
I’emploi d’huiles spéciales que 1’on mélange
a Pessence.

— Parce que auto et moto ont le méme
ancétre commun, le tricycle & pétrole.

— Parce que les constructeurs d’autos
sont aussi malins que ceux de motos et que
souvent les mémes construisent autos, motos,
moteurs d’avions, de bateaux, et groupe
électrogénes et, qu’heureusement pour nous,
ils n’écoutent guére les inspirations des
pseudo-techniciens. Paul DURAND.

Il proteste énergiquement...
(Staccato et vibrato)

Je proteste énergiquement contre les
iniquités dont vous accusez Baudry de
Saunier, un des plus éminents critiques
mondiaux et certainement le meilleur en
France ; a4 la page 14, votre fameux « lache
anonyme » — trés lache en effet de dire du
mal des gens quand sa précieuse personne
est en sécurité — connait-il le tome I de
1’ Automobile Théorique et Pratique traitant
des « motocycles et voiturettes a pétrole »,
édité par Baudry de Saunier en 1899 ? Non,
n’est-ce pas ? Eh bien, qu’il s’empresse
d’aller en chercher une copie chez les bou-
quinistes ! Il verra si Saunier et ’ennemi des
motos et cyclecars pour employer le voca-
bulaire actuel ! D’ailleurs, quand on n’a pas
été un pionnier comme son adversaire, on
ne tourne pas un vieillard en dérision.

Honneur aux anciens qui ont créé le moteur
4 pétrole et qui ont permis au « lache ano-
nyme » ses randonnées grisantes. J’aimerai
bien le voir, ce jeune écervelé, essayant de
conduire un tricycle De Dion.

Accuser Saunier de traiter la moto en
« parent pauvre » (1) c’est renversant ! sur-
tout quand il a débuté dans ce genre.

Je voudrais aussi que vous donniez une
bonne lecon a certains jeunes gens — ceux-la

oui, sont gonflés d’orgueil — et qui’ vous
débitent & tout propos — et surtout hors de
propos — de longues tirades idiotes sur,

par exemple, la prétendue transmission par
cardan ou plut6t, pour étre bien exact par
arbre. Cela s’est déja vu sur d’anciennes et
humbles bécanes ! Et aussi les automobiles
4 roues avant motrices et directrices, genre
Tracta, Bucciali, Miller, Alvis, Lombard, etc.,
etc. : le savent-ils,ces hableurs, ignorants que
le genre débuta avec une espece de cyclecar,
construit par M. H. de Riancey il y a une
trentaine d’années ! H.-L. TUCKER.

Réponse de Moto Revue : La moto ne res-
semble en rien & 1’auto, sinon qu’elle roule
sur roues et est propulsée par un moteur a
explosions. Qu’il nous est difficile de donner
tort a I'un ou I’autre adversaires, puisque le
point de vue de chacun est exact. Que cepen-
dant les auteurs des poulets ci-dessus se
sont bien fourvoyés ; qu'en effet, le « lache
anonyme » ne I’est pas pour nous, que nous
le connaissons bien et que c’est précisément
pour cette raison qu’il n’était pas anon}'me,
que nous avons inséré. S’il connait le tome T3s
mais, mieux que M. Tucker et pour cause,
ayant été un des inspirateurs de ce V:olurpe.
Que ce lache anonyme n’ait pas été un pionnier,
c’est précisément a voir, car dés 1898 il
faisait de 1a moto-tri. « Ce jeune écervelé... Oh !
voila qui va étre flatteur pour P'auteur qui
a dépassé largement la cinquantaine et qui
va trouver dans cette offense un compliment
imprévu : Baudry et le « lache anonyme >
étant du méme Age! Vous aimeriez, cher
lecteur, voir cet anonyme conduire un tricycle
de Dion : trés facile, remontez a trente ans en
arriére, parcourez les frondaisons du Bois de
Boulogne et de Neuilly et, en cette année 1898,
vous rencontrerez I'auteur de 1929 virevol-
tant et se faisant & cette époque traiter de
jeune (c’était vrai) écervelé (le temps a par-
donné aux offenseurs !) Vous étes vexé que
le lAche anonyme soil renversant dans ses
appréciations de moto, parent ‘pauvre cte.
Oh ! Oh ! Pauteur a un nom et une fortune
digne de Pancienne aristocratie : alors !
alors | Et pourquoi, enfin, ignorez-vous donc,
dans votre nomenclature, la Brasier...

Attention, avant de prendre le stylo, cher
lecteur, voyez bien si ce n’est pas un pinceau
avec lequel vous peignez votre portrait !
Le nom de ’an nyme ? Mais, c’est « lache
anonyme », & moins que ce ne soit le Marquis
de P... N’avons-nous pas trop parlé ?

NOTRE

L.N.M.

Ebonite 17¢ Qualj
PLUME OR 18 CARATS
pointe irridium pratique-

ment inusable.

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime a
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus sérieux a sons.
des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront,
d’abord en partie, du prix de I’abonnement, puis totalement,
puis enfin, leur permettront de réelles et sérieuses économies.

I ne pourra étre délivré qu’une seule Prime a chaque

PORTE-PLUME RESERVOIR

Prizx, ex1 nos Bureaux g

PRIME HEBDOMADAIRE

Lecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous impo-

Les Primes seront délivrées a nos Bureaux, 51, rue Vivienne.
Il ne sera pas fait d’envoi contre remboursement.
Un délai de 10 jours est & prévoir pour la réception 4 domicile.

PRIME No 38
DU SAMEDI H
19 JANVIER 1929

Franco de Port et Emballage : 1.25 en sus.

Abonnés..... 25 fr.
Non Abonnés. 35 fr.

LES MIOTEURS

Bleckbure

- LE MOTEUR -
DE
MOTOCYCLETTES
[EEE PIETTS

RAPIDE
DU
MONDE
20 MODELES
différents en 4 Temps
13 NOUVEAUX MODELES
Deé

H.J. HARDING

SUPPLEMENT
MENSUEL BE

LENUMERO: 2 FRANCS

m SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE

VOIR PAR AILLEURS LES
- PRIX SPECIAUX POUR -
ABONNEMENT COMPLET

(64 NUMEROS!

VOIR AUSSI LES CONDITIONS
POUR ABONNEMENT COMPLET
A PAIEMENT DIVISE

(4 VERSEMENTS TRIMESTRIELS)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

A

BOUGIE

TYPE ‘H: 1.
- SPORT -

11 ne suffit pas de construire
une bougie mica pour établir
une bonne bougie.
Lemicaemployépar LODGE
pour le type H. 1 Sport, est
de toute premiére qualité et
d’une composition spéciale
qu’il est impossiblede se pro-
curer. Si vous ajoutez a cela
une fabrication hors ligne,
vous comprendrez pourquoi
le Type H. 1 Sport est si re-
cherché pour les Moteurs 2
et 4 temps a haut rendement.

D&

— DEMANDER RENSEIGNEMENT‘ ET NOTICE EN FRANCAIS A —

GENT GENERAL POUR LA FRANCE

49, Boulevard Gouvion-Saint-Cyr - PARIS

EN VENTE

“PANNUAL”

1928 (28 Auée)
ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE

Nouvelle Edition entiérement remaniée
et recomposée & neuf

1360 Pages d_:é_dr_g_s_s_es__e_[" de Documents

Prix de I’exemplaire relié 35 franos
(Port en sus pour les Départements et I’Etranger)

222, Boulevard Pereire, PARIS
Tél.: Wagram 30-79

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATIONS
! . o
« MACHINES a ECRIRE ¢
o de toutes Marques. Neuves et Occasion _EI
* RAPID-OFFICE ¢
© 5, Rue des Fllles-St-Thomas - PARIS ‘E
(<]
IX
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SERVICE PERMARENT
DES OCCASIONS

Nos abonné le vers

1' Non abonnés, la ligne ll hnlct:
A caractire commercial, le ligne 10 francs.

dml-

& de 10 (nnu. peuveni

4

ur ces
4 un abonaé domt I’

obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (13
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permeanence dans nop
bureau’, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’s
X Is. vente de la machine. Neo
‘.l'l manquez pas de nous informes

semmereial,

de la ré de la vente, afin

que votre fiche soit retirée.

MOTOS A VENDRE

Pengeot P. 105, éclair. électr.
Marchal, compteur tan-sad, roulé
1.500 km 6.000 fr. Ierlux, 3%
fue dun \mux-Pont, Courbevoie.

Gillet Herstal 4 CV, 1.200 fr.,
facilité. Chenel, 178, route de la
Révolte, Levallois.

Mathis 6 CV, 3 places 1/2
bon état, méc. pu. cf., 5.000 fr.
52, av. Herbillon, St-Mandé.

Protégez votre téte

avec ie enlqne-urn-tlu

A=CO > CO mr

. e
Tout en suir, amiante et caoutchous
mousss, éiégant. iéger, résistant
H CHA".LOU Fabricant spécialiste de
vétements en cuir souple
3k. Place du Marché-St-Honoré, PARIS (ler)j

Tarif francs

R. Gillet 6 CV, type armée
700 % 100, tan-sad, état -de neut’
5.200 fr., essai a vol. Gruaz, 63,
rue des Rigoles (20¢).

PIECES pour MOTOS

Soyer sup. sport, 350 cmec.,
cam. en téte, roulé 400 km,,
_~nombr. access., com. neuve, a
" enl. de suite, 4.800 fr. Vattier,
“ 14, rue Pali-Kao.

B.S. A. 500 eme., 3 vit., ch.-ch.,
pn. neufs, trés plel‘e Vattler,
14, rue Pali-Kao.

LES GROUPES

LES PLUS ROBUSTES
LES PLUS APPRECIES
LES PLUS REPANDUS

EXIGEZ-LE de voire FOURNISSEUR HABITUEL
Dispositif spécial Universel (Bté S.G.D.Q.)
=— de fixation de Phare et Générateur —

TRAIZET & Cte, Fabricants, 3, Rue Tesson, PARIS (0°)

MOTO

= MAISON F. TOUTIN ..
- 171, Bd Jean-Jaurés, CLICHY (Seine}
TRIUMPH B.S. A
DOUGLAS, P M.

W Expéditions en Provincea — Dom-ndu le Tarlf 1828
. La Malson se charge des Réparatlons. — Travail soigné. o

l PIECES
H pouUR

wrsed

Téléphone : L
vallois 10-41 W

Triumph jolie, 500 'cme.,
type P., 3 vwvit., ch.-ch.,, pn.
Bibend., neuf 27,4, graiss. s.
pres., émail nick. neuf, tr. bel,
occas., 4.600 fr. Vattier, 14, rue
Pali-Kao.

Sunbeam 500 cme., ch.-ch.,
fr.tamb., pn.. bal.,, neuf, grais.
néc. absolue, com. neuv., b saisir,
4.600 fr. Vattier, 14, rue Pali -Kao,

Aleyon 2 CV, 4 temps 500 fr. 3
boite B. S. A., 3 vitesses, 300 fr. §

Agence et Steck compist
- de Piéces détachdes -

MOTOBECA
MO'!‘OCONFORT bﬂbﬂl‘
&-GOYO
Agence :
GILLET-HERST,
BAROLEA, CLE
Dépét
Chaines : RENOLD et
BRAMPTON
Hulles ; CASTRO]
KERVOLINE ;

Steglk 1 Pldges Moteurn J AP,
S!uk : Bottes ALBION.

A. PREVOST
28, Avenue de la Grande-Armdée
PARIS - Tél.1 Wagram 34-81

magnéto 2 cylindres, neuve, 300 fr.
Guibert Henri, au Pouget-Bas,
Aubin (Aveyron).

Gillet. 500 cmec., sport neuve,
éclair. élect. ‘Boschy compteur;

PCUR L’HIVER — Les ALO&SSOlres
les plus eflicaces. .

- Catalogue frarro sur demande -

POUR LE GROS

Eiabl. V & W
5 et 7, rus Franklin
Le Pjé-Saint-Garvais( Seine)

PARIS-MOTO |

Achtte — Ronanmge
toutes Mnsques Motes

78, Avenue des Ternes- PARIS

tan-sad, 6.300 fr. Maurice Bardet,
Grande-Rue, Créteil (Seine).

Terrot 350 cmc., 4 CV, moteur
Jap, soupapes latérales avec side
Richard, le tout parfait état,
prix : 4,500 fr. M. Braillet, 33
rue d'Issy, Vanves.

Terrot 350 cmc., confort e.

AGENGE GENERALE -

—_ 750 cmec., -

Etablissements VALPIO, 23. Avenue Trudaine, 28 -

CLEVELAND:Z

4 cyﬂndrel, légéres: 1.000 eme., sCENTURY s ou « TOURISME» . . . .

13.500 fr
$1.800 fr
Paris

W BN
Py

PETITES ANNONCES

X1

UNUS.

-AUX DOCKS DU PNEU -

osas iroupersz en foatss marques, en toutss dlmensisns
Mots st Awrr

REPARATICN:
TOUJOURS 'EN DESSOUS DES COURS

aeuve, compteur, montre, phare
Acéto, rechanges, 3.900 fr. Bat-
tarel, ingénieur, Grenay (P.-d.-C.).

Liqmdatmn de motos depuis
500 fr. ; nmeuves et occasions &
crédit. Koehler Escoffier 5 GV
sport, neuve, 4.800 fr. ; 4 CV
New-Motorcycle, montre eompt.,
5.500 fr. ; 5 CV Gnome-Rh.,
3.000 fr. ; 4 CV Terrot 27, 4.200 fr.
3 CV Gnome-Rh. 2.400 fr. ;
4 CV Monet G. 2.800 fr. ;"3 CV
Peugeot 2.200 fr. ; 3 CV Moto-
sacoche 3.000 fr. 3 CV Auto-
moto 2.000 fr. ; ’3 GV Dollar
2.600 fr. ; 2 CV Royal-M. 1. 4()0 i
3 CV Motosac. 1.800 fr. ; 2 CV
Dédé 1.300 fr. ; 2 CV ' Ch. Gérald
5 GV Terrot, Confort 1928, écl.
élect. 5.000 fr. S’adresser : Lar-
geot, 4, Grande-Rue, Samt-Mau—
rice. Tél. : 59. Tram. Bastille
Ne 13, dese. Pont de Charenton.

Avant d’acheter une Moto

voyer la

ROYAL - SPORT

175-250-350-500 cmc.
montée avee les Moteurs
- JAP -
Aubier-Dunne et
Kcelher-Escofiier
YENDUES A CREDIT EN {2 MENSUALITES
DEVAUX & C'*
Constructeurs 3
241 bis, Avenue Daumesnil

CATALOGUE SUR DEVANDE
— TEL.: DIDEROT 37-64 —

F.N. M. 70, état neuf, éclairage,
tan-sad, 4.250 fr. Loisy, 89, rue
Thuis, Buulo%ne-sur Seine, soir
7 h. et samedi aprés-midi.

Le Grimpeur 250 cme.,
2 temps, 3 vitesses, excellent état,
prix : 1.500 fr. Rocher, 15, rue
Mansart.

MOTO-AGENCY ——-
24, Bd do Charonns, !’Alll, 30 i

Achdts - Vand - Ripery - ¥ekoago

ll.l l'mt, lual, Mobmdurt, Soyer, el¢
2000 QNS T

Gk 8l s g + it |

Moto-Bécane 350 cme., mot.
Blackburne a culbut., double
éclair. Novi, montre, compteur,
sacache cavalerie, machine neuve,
pas encore ‘roulé, has prix:
Gevraise, 95, rue Leblanc, Paris
15¢).
( F. N. 500 cmc., sport coniort,
parf. état mécan., compt., tan”
sad, éclair. phar., dynamo accus.,
cause voit., 6.000 fr. Ally, 3,
cité Boquette (11¢e).

Motoconfort 308 cme:, état
neuf, équip. gr. tourmnc, montre,
compt., éclair., pare-jamb., tan-
sad spécial, blpldC(‘, pte bidon,
etc., 2.500 fr., sans équip.,
2.000 fr., visible dim. matin,

— BOUGI!ES BLINDEES DEMONTABLES —
. Pour Moteurs 2 et & temps & grands régimes
Bn penie ehez fous les Commissiennaires

Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARLS (X°)

Targesong ¢ NORD 81-44 -~

PHEUEZ « CHARMBRES psur Véle
Soldes et Oceasions -

Demander Tarif

Maison VAYSSE

287- Rue de Vaugirard PARIS (15°) — Télsphone Vaugirard 41-42
Toute commande reférence MOTO-REVUE bénéficlera d'vne remise 5°/, sur Moto et Vélo

L’Eclairage électrique idéal
pour Moto, ne pourra
- -\ participer a ces - -

6 JOU RS D’HIVER
Mais, tient a la disposition
de tous les Constructeurs,
- des appareils d’essai. -

BUREAUX :
7, Rue Carnot, 7

LEVALLOIS (Seine)

USINES :
SELONCOURT
(Doubs) :

MOTOS ™a

8e:Annéde = 1, Rue d’Issy
BILLANGOURT (Seine)

175 cme.,
2 Vitesses:

2,730

Fr ancs

Succursale a
' BORDEAUX
y : 298, Av. Thiers

O ONOR)

CREDIT %ANS INTERET S
ECHANGE —

ROBE:: .

AGENCE
, . de Tlemcen
PARIS (zo-)
1t Ménil. 76-39 :

O.S.A.

OYER

TERROT
GILLET-HERSTAL

"ECOLE o= MOTOS &

— MOTOS DES GRANDES MARQUES —

René Solard, 63, rue du Théatre,
Paris (15°).

Terrot 350 cmec., 4 CV, parfait
état, pneus .ballons 715X 115,
moteur Jap sport. latér. équipée,
enlever de suite, 3.400 fr. San-
sarricq, 26, bd Carnot, Saint-
Denis.

Terrot 500 cmc., latérales
sport, tan-sad 28, affaire de
confiance, 4.900 fr Jourdain,
29, avenue de Ceinture, Créteil
(Seme)

Saroléa 500 cmec., super-sport,
éclair. électr. Bosch 1928, neuve,
bas prix. Paul Antoine, 41 route
d’Alfort, Créteil (Seine).

‘Terrot 3 CV, ayant fait 2.000
km., toute équip., tan-sad, mod,
26 P 2.700 fr. Ecrire rendez-
vous, Montignon, 19, Gérande,
Paris.

AGENCE DIRECTE
MOTOCONFORT
Tous Mode! livrable de suite
ECLAIRAGE ““ALTERNOVI”
Pose gratis sur toutes Motos
Voitures 5 CV.
ROSENGART

! Tout Modéle
Le I /4 Compt. -~ Le Selde 12 et 15 Mois

MOTOS DRESCH
900 fr. Comptant et {2 mois a 250 fr

Louis BOUGHEZ Vicrer ics
a St-OUEN (Mairie)
Stocks de Motoset daPiégu_ d’gcc_as_lon_

PETITES ANEONCES ENCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ  NOS  CONDITIONS

IE‘ N. type M. 60, culbuteurs
715/1 lo, éclairage, bon état, réelle
occasion. Charmeux, 228, bd de la
Villette, Paris (1905

Terrot 350 cme., SUPET-SP.,
h. s¢ s.c. 1928, neuve, 4, 500 fr.
Deshayes, 46, rue Jeanne-d’Arc,
Paris (13¢).

ONDONNEPOUR RIEN

équipement électrique luxe
Demandez Notice a
AMICAL-MOTO
Agence ; Dresch et Peugeot
128 rue Jean»Jaurés, Levallols

Peugeot 3 CV 1/2 revisée,
pneus neufs, éclairage Magondeau,
tan-sad, 1.500 fr. Temile Virton,
Ferme de la Tasse, Essarts-le-
Roi (S.-et-0.).

Monet-Goyon 3 CV, 2 t,
ch. courr., écl, électr., tan- sad,
pare-jambes, pneus neufs, access.,
70 km-h., 1.500 fr. Parer, 18,
av. Défense, Courbevoie. "

Motobécane 175 cmec., pneus
neufs, 800 fr., & débattre le midi.
Ethevenet, ’7, rue Aug.-Thierry
19¢
(B) S. A. 5 CV, parf. état,
Amac, Magondeaux, Jaeger, 2.500

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
—(PACE METRO NATIONI—

AUGOYAT




fr. Giraudel, 12, rue des Mou-
chettes, Meudon (8.-et-0.).
Terrot 350 cmec., confort lat.
1928, peu roulé, état neuf, comp-
teur, tan-sad, E. N: éclair. éiectr.

SIDE-CAR

| CHASSIS - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
i 189, Av.d'Ttalle, Parts, {3+, T.: 66b,36-00
Eavel du Catalogne sontrs Ofr. 58

Marchal, cause achat voiture, en
confiance. Prouvey, 56, rue du

Four (6°¢) (Café de la Marquise.

de 11 a 13 heures).

F. N. M. 60, parf. ét. méc.,
3.800 fr., soir 7 h. ou dim. matin.
Pozzi, 8, rue du Cap, Créteil
(Seine).

Gillet Herstal econfort, t.
rapide 2, t., 3.700 fr., mod. 28,
de conf. Tessier, La Grangette,
Vauecresson (S.-et-0.).

HAILIL

DB LA

VOITURETTE
Erasuis,

PONDE EN 1919
98, Avenue d'Oriéans
Tél. Gobelins 50-41
o (s

Lespiusbelies Occasions
Yoiturettes et Cyclecars

DR TOUTES MARQUES

Garage gratuil pour
wéhicules ¢ vendrs

VENTE et AOCHAT

350 cme. Jap sport ballonss
nombreux accessoires, 4.500 fr.
Févre, 79, av. des Ternes, Paris.

B. C. R. 500 cmc., Jap ballons,
suspension arriére, comme neuve,
6.300 fr. Févre, 79, av. des Ternes,
Paris.

Gndéme et Rhémne 175 cmc.,
bloc-moteur, graiss. méc., pn.
neufs, parfait état, 1.800 fr.
Dupont, 73, faubourg Poisson-
niére, Paris,

Monet-Goyon .super confort,
1.000 km., équip. complet, sacri-
flée, 5.500 fr. Galle, 11, place
Préfecture, La Rochelle.

Homme jeune, dirigeant de-
puis dix ans importante affaire
d’accessoires moto, visitant
constructeurs et grossistes ac-
cepterait carte Maison sérieuse.
E.KAHN 169 Ba Maiesherbes PARIS

LISTES AVEC PHOTOS: 2 FRANCS
PR g o 7T Y MRS

MOT

AVENUE de VILLIERS

500 MOYO3. VOITURES VOITURETTES. CAMIONNETTES, CYCLECARS D'OCCASION ——  TOUTES FORCES, TOUTES MARQUES
NC. FACILITES DE PAIEMENT EN 12 MOIS

Charge utile
400 kilos

2 AGENTS
DEMANDES

16, rue Chanvelot, PARIS (15°

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sent réparés d’une facon déMfnitive gar le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR
sams changer ni piston, nl segment. Enveyer
le cylindre ot joindre le piston.

Bablissements BARIMAR, 48, Rue C'Alsace — CLICHY (Selae)

Repose~Pieds Elastiques
« ELVER ”
munis de Protége-talons.

Les seuls assurant le Confort et la
Sécarité du Passager arridre.

P. REVELLE & Cie, Fabr.

36, rue Emile-Desvaux - PARIS (19°)
— Tééphone: NORD 29.76 —

e —

0.S.A. LIBERTY

7, Rue Ambroise-Thomas
S.R.L., ' ARGENTEUIL —
AGENI‘S demandés Régions non

concédées.

La Gamme compléte: 175-250-350 cc.
lmpeccabllité de présentatiom s
Bloc-moteurs sur tous les Modéeles 3
Entretien facile et éconemique ;3
Robnsiesse et Comntort ;s - -
Triangulation parfaite da Cadre j
Y compris stabilité inégalable.

TR o

NMonotrace peu roulé, nomb.
ace., 5.700 fr. F. Pavy, 14, rue
Monge, Paris.

Terrot 500 cme. Jap culbuteur,
graiss. auto., sacoches cuir, tan-

LE SILENCIEUX SCHNEEBEL!
Lo pius eftisass - Le pius siionsloux
Lapius - Lo meitisur marehé

emen! mazimum

1°* 1 Concours d¢ McTo-Revun

2 ot 4 temps - Toutes cylindrées

11, r. do Béoon, COIMBEVOIE (Seine)

sad,écl.Magondeaux,phareBlériot,
compteur, ‘montre, comme neuve,
5.800 fr. net, urgent. Ecrire,
pour rend.-vous, Dewitte, 21,
rue Hébert, Clamart (Seine).

P, 107 sorti fin juillet, prix
avantageux. Bernollin, 10, rue
de I’Assomption, Paris (16°).

Terrot 350 cmc. Jap, 2 tubes,.
trés vite, compl. neuve, phare
Marchal, montre et compteur,
tan-sad, essais a4 volonté, prix

REPARATIONS

MISE AU POINT 1

— REVISIONS COMPLETES —
de Motocyclettes "
de toutes Marques

Travail trés soigné sur Devis

; gratuite.
100, A
BEALE /% Avenus des

intéressant. Maas, 2, rue de la
Mairie, Colombes (Seine).

F. N. 350 cmc., presque neuve,
éclairage Marchal, tan-sad, comp-
teur, pare-jambes, sacoche, sortie:
octobre 1928, garantie, prix ¢
5.000 fr.

N’ACHETEZ PAS UNE MOTO
= SANS AVOIR CONSULTE -
les Molocycleltes

MARC

~ vous le regretteriez

F. N. 500 cme. 1927, en ait
état de révision 715x115, tan--
sad, essai & volonté, prix : 4.500 fr..

Indian, 2200-Harley, 2800-B.S.A.2200

ot toutes Motos de | 4 9 ( .P.

- Ecole d’Autes et Motos - i
Ces machines sont & ['état de neaf of ga-
ranties 6 mois. - Prise en paiement de
bons, titres, motos - CREDIT} 13 mois
Ets FOULON, Bureaux et Ma

gasing:
162, Ao. Daumesnil. Tél.: Diderot 37-13 §,

FOURCHES ELASTIQUES
BOITE a VITESSES

BREYETE S. G. D. G.

MOYEUX - FREINS| ves pius chers

‘mais les meilleurs

Etablis' J. PAYA
21, Avenue Denfart-Rochereau|
Saint-Etfenne (Loire)

PETITES ANMNONCES o XIII
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MAGNRTOS REPARATIONS
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B DYNAMOS Al DE SAR E LLO am 84 bowran
H ofMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) vonen. ) erem siee ivis
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: Pidses détachées M E sPRCIALITH

N Pour tous Moddles B
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F. N. 4 cylindres, type M. 50,
entiérement neuve, éclairage
Bosch, compt., montre, tan-sad,
klaxon électrique, pneus 715 X 115,
prix : 7.000 fr.

F. N. 500 emc., sortie novembre
1928, pneus 715X 115, neuve,
garantie, prix : 6.800 fr. Visible
tous les jours et dimanche :

Motocyrlettes

sont les Machines

Les mieux étudiées ;
Les mieux équipées;
Les plus stables. l

§ Xl e

187 bis, rue Armand - Sil-
vestre, a Courbevoie (prés gare
d’Asnieéres).

New-Motorcycle 350 cmec.,
arbres 4 cames, mod. 1929, neuve,
roulé 50 km., occasion réelle,
Profizy, Hopit. Villemin, rue des
Récollets, Paris.

F. N. culbuteur 1924, c. neuve,
2.000 fr., pneus neufs 27Xx4,
100 fr., 26x35, 95 fr.; selles,
85 fr. Doridan, 92 bis, rue Paris,
Romainville (porte Lilas).

Grimpeur 175 cmc.,, pn.
650 % 65, fr. direct., ch. rech.,
état neuf, sept. 28, roulé 1.200

SIEGES-ARRIERE |

SIDE - CARS. 3

FAURNE

VALENCE

km., 600 fr., rabais catalogue ;
vélo course, 3 vit., 4 boy., équigg-
état neuf, 350 fr. Angélis, s
rue Jaubert, Marseille.

Terrot magnifique, 250 cmc.,
confort, bas prix. Drouhin, 44,

nef
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pour MOTOS
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rue de la Dame-Blanche, Fon-
tenay-sous-Bois (Seine).

Terrot 3 HP, lat. 1929, nve,
plombée, 3 vit. Mme Crucy,
bte Orléans.

Terrot 500 cme., neuve, com-
pléte, tan-sad, 6.500 fr. Don-
daine, 9, rue de la Tournelle,
Nogent-sur-Marne.

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 Modéles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare -brise, Ian-sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
Sa-oches, | anternes, ete., ete.
ERNEST RICHARD, Construcieur
154, Av, de Cuoisy - PARIS
— Téléphone : GoBEL /NS 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY
Catal, contre 0 fr. 50 _J

GROUPES COMPLETS POUR MOTOS

CADRES (Bloc-Moteur CHAISE 175, 350 t500 cmc
SPECIAUX J.A.P. 250 ot 350 cmc;
pour MOUSSARD 250 et 350 cmc

SOCIETE ‘SUHESNIOISE DE CADRES
3, rue Ledru-Rollin, SURESNES

HARLEY-DAVIDSON 50 £000ce. ot 1 300 cc. pas

La Mervelileuse 760 co.idéale pour le $olo comme pour ie Side-sar
Nombreuses Occasions er stock - Réparations par spécialisies rénutés
— TOUTES PIRCES D'ORIGINE A LETTRE LUE —

HARLEY-DAVIDSOM, 82-34, ¢. Plerrat - REUILLY-s-SEINE (Tél.: Neulity B-21)

4, SUPERSOUPLES E. CERRETTI

TAN-SAD & REPOSE-PIEDS
les plus confortables du Monde’

Une moto neuve s’achéte
chez Pierre, 4, rue Ch.-Renou-
vier, Paris (20¢). Tél. Roquette
07-67, 100 machines en magasin ;
reprise en compte, crédit, Occa-
sion 1928, en Saroléa 500 cmec,,
Monet 500 cmc., double tube,
Soyer, arbre a came; P. 105,
Marchal, Teeor, latérales et cul-
buteurs, Nex Map, etc..., venez
chez Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20°).

N. F. 500 cme., pns bal., tout
équipée, 2 phares, pare-jambes,
tan-sad, etc..., cause achat voi-
ture, 5.500 fr. Cruz, 14, rue des
Minimes (3°).

GRAISSEZ V(8 CYLINDRES,
PISTONS ET SOUPAPES

avec

MIXTROL OIL

Prolonger la ols do velrs Melous,
Beoonomioss vatvo Bossmes.
Eoliea sz Boparations cofionoss,
=7 CEREni)

MIXTROIL OIL
fits MARCHAND 2, rue de Villaret-

&Pﬁl-“ﬂll |

250 omc., 2 tps, sport, graiss.
s. press., éclair, électr., compt.,
¢. neuve, récent, 2.500 fr. S'adres-
ser : Villain, 45 bis, rue Pouchet,

a partir de 19 heures.

par baiterie et Klaxon.

o sl Al deS v- X
Motocyclettes
RUE DE REIMS — DIJON
Moteur et Boite STURME Y-ARCHER ; 500 cmc., Culbuteurs,
Eshﬂpc:efnents, avec Efc,lr:;rase 7. 350"'

GRAISSAGE KERVOLINE
Agence : BEALE, 100, Av. des Ternes - PARIS

’
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MOTOSD’OCCASION
Terrot, Monst, B.S.A,, Triumph
Belt, 2 7.8, debray. SBUir.
Magmét.aeuv. blind. 6@ir.
dohai o Comptan: — Maiss modernss
BEAUGSCLEN,, 9, 1ve St-Sahin, PARIS

Belle occasion motobécane
2 HP 1/2, 1928, prix : 950 fr;
monovitesse. S’adresser : Con-
cierge, 3, rue Fontaice-au-Roi,
Paris (11¢).

Terrot 500 cme., supersport,
Jap, culbuteur, doubl. tub., conf.,
écl. électy., sous garantie ; 350 cme.,
écl. - électn:; sous garantie,
350 eme., culbt. 28, conf. tan-sad,
absol. neuve. Café, 8, rue du
Pont-Leuis-Philippe, Paris (4¢).

Gnéme et Rhéne 250 cme.,
2 tps, 2 vit.,, chaine courr., en
parfait état, 2.200 fr. Belburg,
49, rue Latour-Maubourg.

400 cmc. comptant 3 CV, 2 vit.,
comme neuve, urgent, S’adresser :
Doublet, 128, rue Jean-Jaurés,
Levallois (Seine).

Gnéme et Rhome 500 cme.,
sup. sport, culb. 1927, access.,
4,300 fr. J. Vayssiéres, 21, rue
Gaité, Par:is (14¢),

Motobécane 250 cmec., pneus
700 x 80, état neuf, éclair., électr.
Novi, 2.600 fr., tous les soirs a
6 h. 1/2. S’adresser : Moinard,
102, rue Legendre, Paris (17¢).

1 Saroléa supers. 500 cmc.,
culb. trés vite, état neuf ; 1 Ter-
rot 250 cme., 2 tps, avec tan-sad,
état de neuf ; 1 Grimpeur 175 cme.
état de mneuf; 1 Grimpeur
175 cmec.; 1 Peugeot Aiglon
350 cmec., pas roulé, 4.900 fr.
Agence Saroléa, 170 bis, avenue
de Paris, Vincennes (Seine).

CYCLECARS ET
VOITURETTES

A vendre cause départ, Amilcar
touriste 1926, moteur sport, pont
banjo, compteur, montre, phare,
Cob. outillage, 7.500 fr. Ecrire
pour essais, Cabharet, 144, bd
Ménilmontant, Paris (20¢).

Peugeot 9 CV, torp., 4 places,
écl. dém., porte-malle AR, irés
bon état, reprend. quadril. ou
Citroén 5 CV, 6.100 fr. S’adres. :
Janin, 18, rue Jules-Ferry, La
Garenne-Colombes (Seine).

A vendre Morgan air, toute
équipée, capote, éclair., compteur,
trés bon .état, 4.000 fr., tél. :
Asniéres 614. S’adresser : Airault,
193, avenue d’Argenteuil, Bois-
Colombes * (Seine).

Voiturette 6 CV Zébre, 4 pl.,
écl., dém. électr., 5 roues, b. état,
4,800 fr. S’adresser : Moretti,
23, rue Martre, Clichy (Seine),

Peugeot 5 GV, ‘type 172,
torp., 2 pl., 5 roues, conf., écl.,
dém., compt., es.-glaces, etc...,
3.500 fr. Vattier, 14, rue Pali-
Kao; Paris (20¢).

J’achéte - comptant Dresch,
neuve, 250 cmec., Citroén B. 14,
1928; 6 pl..ou similaire, bon état,
faire offres & Pallaget, 4; rue
G.-Marc, Thiers (P.-de.D.).

Carross. sport, 4 pl., coussins
peau, ailes embouties, capote
cOtés mica, p.-brise, coupe-vent,
bon état, bas prix; j'échange
5 roues Michelin, complétes, bon
état, 765 %105, c. 5 roues, 730 X

130, av. soulte. S’adresser
Miot, 43, rue Pasteur,. Suresnes
(Seine).

Morgan, air, 6 CV, ent. révi-
sion, b. équip., écl. Mag., vis.
dim. matin. S’adresser : Boue,
21, rue Vaudrezanne, Paris (13¢).

5 HP Peugeot, type 172 R.,
tous temps, 3/4 places, éclair.,
dém., 5 roues confort, nomhreux
accessoires, parfait état, essai a
volonté, prix : 7.500 fr. S’adresser :
Néré, 18, avenue de Garlande,
Bagneux.

MOTOCYCLISTES!...

ORLEANS-ACCESSOIRES

Vous présente ses Produits ORLAC
—  Ses Spécialiles Anglaises —

Agences : VELOCETTE - SAN-SOU-PAP - TERROT - SOYER
MOTOCONFORT - PEUGEOT - TRIUMPH - NEW-MOTORCYCLE

Atelier spécialisé Moto

les célébres Motos 500 cmc. & culbuteurs 350
cmc. a soupapes latérales sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIONS

ASAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES
143, Rue 8t-Dominique, PARIS

F.N.

LISEZ CHAQUE JEUDI

AUTOSFORTS

DES SPORTS de LYON et du SUD-EST
IMPRESSION EN HELIOGRAVURE
AUTOMOBILISTE — MOTOCYCLISME

LES MOTOCYCLETTES AMERICAINES
EXCELSIOR s &
H EN DE RSON La fameuse

4 Qylindres
J. HERN - Concessionnaire-Exclusif, (63, rue de Believille — \PARIS

-soik - TERROT - moroconrost

MOTOCYCLISTES ! Sivous envisagez de changer au
au Printemps, votre molo, faifes des économies, car nous
pouvons la reprendre de sulte sur commande, llvraison 1929.

" - Achetez - .
toujours 8 *RGENCE DIRECTE, R. LARGEOT
4, Grande-Rue. Saint-Maurice (Seins) - Téisphone : Bastilla 13-81
% —(Pont de CHARENTO N)—
quf vous fera les meilleures Conditions avec l. mémes Garanties
— LEGONS GRATUITES A TOUT ACHETEUR —

Tt M QCCASIONS - & o

. » DE CREDIT -

qus devtent wne salde’

ares £ Selainage “Jouubitex]

A DEUX

NEW - MOTORCYCLE
77, Av. d’Antony
4 CHATENEY (Seine)

Agence Générale Neww
Motorcyele pour la France:
79. Av. des Ternes Paris, 17°

MOTOCYCLISTES!..

Exigez la Pompe

Mixtrai- Moto

Voisin 10 CV, état abs. par-
fait, carross. C. 1., 4 pl. luxe
Gallé, tous essais, 2.800 {fr.
J. Huber, 19, rue Blanche, Paris.
Tél. : Trud. 46-34.

5 GV Peugeot, carrosserie
Bordino, état de mécanique par-
fait, ainsi que carrosserie, vendn
pour cause de santé, par grand.
utilité, 6.500 fr., interm. s’abs-
tenir. Visible Royal Garage, 25,
bd Edgard-Quinet (14¢).

Gillet Herstal 350 cme., sport,
trés bon état, bas prix, avee
access. S’adresser Valter, 4,
allée Nicolas-Carnot, Le Raincy
(S.-et-0.).

La Deguingand 5 CV, la
voiturette de luxe, peut-étre dés
aujourd’hui essayée chez son
concessionnaire Pierre, 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20°¢). Tél :
Roquette 07-67, quand vous
l’aurez essayé, vous ne voudrez
rien d’autre parce que vous
n’approchez sa suspension, sa
tenue de route, son confort, sa
vitesse moyenne.

La maison du trois roues
est 4, rue Ch.-Renouvier, Paris
(20¢). Tél Roquette 07-67,
voyez son stock, en neuf et occa~
sions. E. H. P., grand sport, type
le Mans, 9.500 fr.; S. A. R. A.
cabriolet, type le Mans, 8.800 fr. ;
Sénéchal Bordino Ruby, trois
places, 7.500 fr., toutes les voi-
tures avee écl.,, dém., fr. AV,
pn. bal., gar. mécanique. Pierre,
4, rue Ch.-Renouvier.

130 kls Amilcar Bordino
Luxe, prendrais en compte, trés
rapide, 350 ou 500 cmec., moto
1928. S’adresser : Herboristerie,
24, rue Voltaire, Levallois (Seine).

A vendre C. I. Salmson 8 CV,
spacieuse et en bon état de mar-
che, pourrait se transformer.
S’adresser de 12 a 14 h., 20, rue
%\Iotre-Dame-des-Victoires, Paris-
DA

Chemnard 12 CV, torpédo, demi-
taxe; trés bom état, garantie un.
an, 2.500 fr. Renaudin, 46, rue
des BEnvierges, Paris (20°).

Morgan a. eau, toute équipée,
au plus offrant, ou échange contre
voiture, bas prix ; remise a louér.
Seurat, 111, avenue d’Italie,
Paris (13¢). Dimanche matin’ c_le

© 10°h. a midi ou écrire.

.. SIDE-CARS.
D. 8. side 500 cmc., 6 HP,.
équip. complet; état neuf,.garanti,
4.200° fr., comptant, side- pour
350 ou 500 c¢mec., pare-brise,
900 fr. C. Drouot, 165, route de
Saint-Denis, Bobigny (Seine).

F. N. M. 60, avec ou sans side,
parfait :tat mécanique, prix a
débattre. S’adresser : Mertrud,
3, rue Paul-Baudry.

Particulier vend Harley
Davidson, side-car capote, pare-
brise, bon état. S’adresser :
M. Séray, 12, rpe du Moulin-
Vert, Paris (14¢).

Cause achat voiture, & vendre
side-car Saroléa, supersport, 500
cme., 6état absolument parfait,
accessoires, side avec strapontin,
pare-brise AV et cdtés: prix
intéressant. Muraire, 9, rue
Henoré-Sauvan, Nice (A.-M.).

Indian side-car sport, bon état,
grands tubes échap.. 2 ch. a air,
phare, montre, pare-brise, outils,
veston cuir, casque, prix : 2.000 fr.
Visible tous les jours. S’adresser ¢
René Besch, 100, rue Vercingé-
torix, Paris (14°).

PETITES ANNONCES
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C’EST CE QUI FAIT QUE
les MOTOS

MARC
Machines
de luxe les moins chéres
du Marché.
Exigez-les chez les Agents ou
écrivez aux Molos

m ARC 12, rue du Plateau
VINCENNES
- Catalogue contre 1 franc -

DIVERS

Paletot cuir, 150 fr. ; pantalon
imper., 40 fr.; klaxon électr.,
70 fr., avec accus. Sansarricq,
26, bd Carnot, a Saint-Denis.

Ligquidation de motos depuis
500 cmec., neuves et occasions,
crédit : Koehler-Escoffier 5 CV,
sport, neuve, 4.800 fr.; 4 CV
New-Motorcycle, montre, compt.,
5.500 fr.; 5 CV, Gnome-Rhone,
3.000 fr.; 3 CV Gnome-Rhone,
2.400 fr. 3 3 CV Peugeot, 2.200 fr. ;
3 CV Automoto, 2.000 fr.; 2 CV
Royal-Moto, 1.400 fr.; 2 CV
Dédé, 1.300 fr.; 3 CV GnoOme-
Rhone, 1.800 fr. ; 4 CV Terrot 27,
4200 fr.; 4 CV Monet-Goyon,
2.800 fr.; 3 CV Motosacoche,
3.000 fr. ; 3 CV Dollar, 2.600 fr. ;
3 CV Motosacoche, 1.800 fr. :
2 CV. Ch. Gérald, 1.200 fr.;
3 CV N. S. U,, 800 fr.; 56 CV.
Terrot confort 1928, écl. électri-

ue, 5.000 Ir. Largeot, 4, Grande-

ue, St-Maurice. Tél. : 59.
Tram Bastille n° 13, desc. Pont
Charenton.

3 pneus réchappés 760 x90
et 4 chambres a air neuves,
800 fr. ; carburateur Zénith neuf,
voiture, 80 fr.; magnéto Bosch,
2 cylindres, état neuf, 150 fr. ;
compteur O. S., moto, état neuf,
80 fr. Emile Voctor, Ferme de la
Tasse, Essarts-le-Roi (S.-et-0.).

Avances 80 % 4 5 9% d’inté-
réts sur motos. Fabre, 163, rue
de Rome, Paris.

3.500 fr., besoin argent, je
vends mon cabriolet, 2 places,
5 pneus neufs, éclairage électr.
parfait état marche. Georges, 10,
rue du 11-Novembre, Drancy
(Seine).

Vendrais ou échah%erais avec
soulte, 1 superbe meuble phono-
graphe en acajou, filet et porte
en tuga ; avec grand mouvement
spécial, marchant &4 aiguilles et a
saphir, avec quantité de disques,
valeur 6.000 fr. ; 1 poste T. S. F.,
super hétérodine, 5 lampes, com-
plet, valeur 1.600 {fr.; contre
moto récente, 500 cme., culbu-
teur, visible tous les jours, toute
la journée. S’adresser : M. Garé,
42 eter, rue des Cascades, Paris

(20°)

Phare Acéto, bec Chalumeau,
bouteillePehu, 250 1., parf. état,
complet, avec détendeur, colliers,
attaches 200 fr. S’adresser
Chaussinand, 33, rue Jeanne,
Paris (152).

A vendre 1 projecteur acétyl.,
auto-carabine, 6 m. précision,
Kodak 6/11, anastigmat, pistolet
Parabellum, parfait état. Sabrie
50, rue Pasteur, Cauderan
(Gironde).

4 Nogent-sur-Marne, qui comme
représentant, en colles fortes, est
trés introduit dans tputes les
plus importantes fabriques, de
meubles, et qui vous fera obtenir
les meilleures conditions de prix
et de qualité, lui écrire pour
rendez-vous.

Moteurs 350 cme., nf, 2 tps,
450 fr. ; B. S. A. 500 cme., 4 tps,
500 fr.; Train 750 cme., 2 cyl.,
4 tps, 650 fr.; boite de vitesse

?

SI YOUS N’ETES PAS ABONNES

MOTO-REVU

PEUT VOUS
MANQUER

ABONNEZ-VOUS Grincee's 45 New: 22 £

Moto GRIMPEUR

neuve, n’a jamais ronlé ;
250 cmc., 2 temps, 2 vitesses,

Prix des plus avantageux.
S’adresser ou écrire & MOTO-
REVUE, 51, r.Vivienne, Paris, 2°

PETITES ANKONCES ENCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ ~ NOS  CONDITIONS

Tan-sad Terry, état neuf,
110 fr. S’adresser Inghels, 16,
chaussée Jules-César, Eaubonne
(S.-et-0.).

2 carburateurs Zénith, un
automatique et un semi-automa-
tique, pour moteurs monoeylin-
driques, 2 tps, 80 fr.; 1 carb.
Zénith pour moteur, 4 tps mono-
cylindrique, 80 fr.; 1 magnéto
France pour moteur monocylin-
drique, 150 fr., le tout état de
neuf, vente ensembles ou séparées ;
1 moteur de Dion, monocylin-
drique, 5 CV, bon état, 400 fr. ;
moteur Villers, 3 CV 1/2, 2 tps,
avec volant magnétique, bon
état, 300 fr. Ecrire : Moto Revue,
51, rue Vivienne, Paris.

L’huile a salade n’est pas
faite pour votre motocyclette,
roulez & la Castrol, X. L. qui est
débitée, depuis le 1/4 de litre, &
raison de 10 fr. le litre, Ricin
course, 1e10 fr. litre, pneus neufs
27 X 4, premiéres marques, 110 fr.
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20°).

A yendre batterie acen, Slem,

6 V. ex. état, cause d. emploi,
250 fr., f. cpt. M. Bonnet, 43,
rue d’Italie, Aix (B.-du-R.).

Si vous étes acheteur de
meubles, quels qu’ils soient, cham-~
bres a4 coucher, salles 4 manger,
salon, etc..., adressez-vous a
Ad. Bouquain, 7, villa Ledoux,

3 vit. B. S. A., 300 fr.; garde-
boues neufs, pour pns bal., 30 et
60 fr. et tous ce qui concerne la
moto en solde, piéces pour
B. S. A., Indian, Harley, Triumph,
A. Geoffroy, 155, bd Victor-Hugo,
Saint-Ouen (Seine).

250 boites 2 vit., déb. et kick,
ch.-ch. ou ch. courroie, 380 fr.
piéce, ces boites sont neuves, et
sans défauts, pour expéditions,
joindre montant & la commande.
Louis Bouchez, 7, bd Victor-
Hugo, Saint-Ouen (Seine).

J'achéte Harley indian B. S. A.
Foulon, 162, rue Daumesnil, Paris,
téléph. did. 36-16.

F. N. M. CJ. culb, pneus
715 %115 tan-Send, repose-pieds
etc... 5.000 km. état neuf prix
5.500 fr.

Side presque pasroulé 715X 115
pour cadre ordinaire 750 fr,

Philippe, 25, Rue du Canal, St-
Denis (Seine).

ON DESIRE ACHETER

Acheéte camptant Torpédo 2 pl.,
5/7 CV, écl., démar. Dussud,
Capitan-Thonon, (H.-S.). -

Moto récente 350 ou 500 cmc.,
bonne marque, pneus ballons,

faire offres détaillées a Biard,,

34, rue Raspail, Levallois-Perret
(Seine),
J’achete New-Motorcycle A.

Agents & Mécaniciens!

demander la Notice = je I
concernant et facilitant Ia jose !
des el bolteg
= 2 et 8 Vitesses -

STAUB
s’adaptant & tous len Modéles
BUREAUX el ATELIERS:
2, impasss des Acaclas, 2 - PARIG

B. C. tour moderne, banc¢ romnu,
moteur électr., 2 ou 3 CV. Gilot,
123, rue Glaciére, Paris.

Avances 80 9%, capital & 5 %
intérét sur moto Immédiat Res-
taurant, 163 rue de Rome,
Paris.

Suis acheteur a particulier
B. S. A. 5 CV, ch.-ch., trés bon
état, prét a prendre la route, préf.
700 % 80, faire offres a4 Lesueur,
3, impasse de I’Alma, La Varenne-
Saint-Hilaire (Seine).

ECHANGES

Echange Armor 2 CV 1/2,
sport, bien équipée, tan-sad,
éclair. électr., roulé 1.200 km.,
contre moto 3 CV, 4 tps, avec
soulte. S’adresser : Trouillot, 64,
rue Cuvier, Montbéliard (Doubs).

Beau super treés sélectif, et
sensible en ordre de marché, a
échanger contre petite moto
175 cme., en parfait état de_ pré-
férence San Sou Pap ou Dollar,
culbuteurs. Ecrire : Flachat, 87,
avenue Philippe-Auguste, Paris.

Vends ou échange contre
5 HP, 3 ou 4 places, sup. Hender-
son, 4 cyl., side bi-places, parfait
état. S’adresser : Concierge, 3,
place Ernest-Renan, Dijon (Cote-
d’Or).

Achat 500cmec., dernier modele,
comptant et échange au besoin
mon Morgan grand sport. Chenel,
178, route de la Révolte, Leval-
lois (Seine).

LISEZ...

L’ ACTUALITE
AUTOMOBILE
Supplément
- mensuel de
| MOTO-RENVIE

_— T——

s
m—

BULLETIN D’ABONNEMENT A MOTO REVUE ET SON SUPPLEMENT MENSUEL L'ACTUALITE AIITﬂMﬂBIlE(

endatedu ...

Veuillez m’ abonner a (1)

Ci-joint

numéros de Moto~Revue et son supplément I Actualité Automobile, d partir du Numéro

la somme de(2)

Prénoms ...

Prix de I’Abonnement complet (64 Numéres)

Profession

UN AN
64 Numéros |32 Numéros| 16 Numéros

SIX MOIS [TROIS MOIS

France et Colonies. .,

Adresse

Union Postale . . . .
Autres Pays. . . . o

Slqn-!

(1) 64, 32 ou 16' Numéros.

(2) Pour Penvoi des fonds, un simple mandat-poste ne vous cofitera que O fr. 40, si vous faltes porter sur co mandat par Pemployd des posies la
mention CHEQUES POSTAUX 29.787 PARIS (2°)

26
110 » 60 » 35

55 » 30 » 18
80 » 45 »
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7 3 SOUS PAR JOUR!!!

Avaiinges véservés aux Abonnés exclusivement

!
! i* Piéception des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques

2° Réduction sur le prix d’oi bénéfice de 34 francs sur
Pachat au numéro ;

3¢ Montant de I'abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

4° Réduction de 33 9% a notre Service « Occasions .';

8¢ Bénéfice des Assurances a Primes réduites de formules
variées, a4 un taux introuvable ailleurs ;

6° Nos Consultations techniques, juridi es, pratiques,
O i ques, j ques, pratiques,

7° Nos Conseils et Renseignements gratuits (sur rendez-vous,
le samedi aprés-midi pour Paris) ;

8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;
9° Participation a nos Concours richement dotés
10e —
11 5 —
12¢ - 4 nos Causeries et Conférences

13¢ Affiliation sans cotisation a L. N. M. avec tous priviléges,
avantages et prérogatives y attachés ;

4 nos Rallyes divers;
2 nos Sorties collectives

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons..,

Et nos projets sont nombreux...

Et nombreux sont ceux a la vellle d’aboutir...

Voyes oi-contre les conditions d’abe: -
ment fractionné s’étendant sur 12 m:;:mont A Eeele

Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.

Lorsque, dans ce but, nous offrons a4 nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Moto Revue et L’Actua-
lité Automobile) dont I'tmportance de la documentation et
de l'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
ingénions a trouver constamment le neuf et I'inédit, I’actuel
et le rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus élevés
que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numéro.

Mais, ces 64 numéros de ’année (52 numéros de Moio Revue
et 12 suppléments mensuels L’ Actualite Automobile) exigent
un prix d’abonnement relativement important et coltent
actuellement, pour la France et les Colonies, 55 francs

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés
ala Iuaﬂté d’abonné, sans avoir & débourser immédiate-
meat le montant total de ’abonnement, nous accepterons dés
maintenant la souscription 8 un ABONNEMENT a REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de lg francs, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de I'abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement. Les encaissements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou & notre Caisse: les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de 'abonné, sans autres
frais. En cas d’absence au passage de I’encaisseur, il conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y jol-
gnant la fiche laissée par I’encaisseur. Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception dela souscription.

Ces conditions spéciales ne peuvent étre consenties qu’aux
lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de
recouvrement a I’Extérieur.

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les
avantages dont jouissent les abonnés.

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser le bulle-
tin d’abonnement ci-dessous aprés ’avoir rempli, daté et signé.

——— ———

==

BULLETIN de SOUSCRIPTION 3n ABONNEMENT COMPLET te 64 NUMEROS

(62 Numéros hebdomadaires et 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

soins 2 mon micile sans autres frais.

Date

Veuillez m’inscrire & un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de
Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, I’Actualité Automobile) au prix de 60 francs, que je
paierai en' quatre versements trimestriels de 15 francs chacun. Le montant du premier versement
est joint au g;ésent bulletin “de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

Nom et Prénoms

Signature :

Adresse

Profession

=

e

Remplir et détacher ,I' présent Bulletin et nous I’adresser, 3 MOTO-REVUE, Service D, 51, Rue Vivienne PARIS (2¢) i

: .

Imp. Spéeiale de Mofo Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18°

Adresssr toute la correspondance : B1, rue Vivienne, Parls;

Le Gérani 1 C. Lacous,

SELLE de QUALITE

100 p. 100 de confort

SELLE "“TERRY"
VELO DAME

SELLE " TERRY"
SELLE " TERRY " TANDEM

VvEéLOo

Mallerich et Virry

Publicité Bowden - Cicca - Brampion - Brown.



Les deux temps

Leur présentation,
Les soins apportés a leur fabrication
L.eur consommation extrémement réduite

les placent

au premier rang des motos utilitaires

/——-—-—-:__(); \\, W od 14
2 2L ,:‘“‘ 2— [ 75 c
Q) /

Type LP Standard 2.350 »
— LC Confort. 2.950 » l
— ISC Sport .. 3.050 » ‘

— LDCDame,. 3.300 »

Type FT 7 Tourisme 3.350 »
— FTCConfort 4.150 »
— FSO Sport.. 4.350 »

e Pt et Tt ll
G- Hablissements TERROT 2 DUON cote-d'0r) ;e Vi, |
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