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ONT COURU ET GAGNE

DEPUIS le 1= MARS 1930

\ RECORD DU MONDE des

5 km., catég. 175 cmc.

Montlhéry / y 142 lm 045.

( RECORD DU MONDE des
A 10 km., départ arrété
Montlhérv) km., depart arrete
) a 130 km. 529.

Cote de \ r Catégorie 175 cmc.
Chateau-~ 4 80 km. de moyenne

Thierry RECORD BATTU.

Roubaix~ | Catégorie 350 cmc.
Paris- ¢ 2 ENGAGES

Roubaix 2 Premiers ex equo.

Tour de ¢

er Sl
Fratice. | ' Sans pénalisation.

( er Catég. 100 cmc. a 60 km. 490
Céte du \ ' Record battu.
Camp ( 'er Catég. 125 cme. 2 60 km. 656

Record battu. 5

er Catég. 175 cmc. :\,;]ﬂg km. 205
' Record battu.
'er Catég. 250 cm&® 4 136 km. 363

6
Meeting \ Record battu.

de

Vernon

Record battu.
Meilleur temps de la journée.

RECORD GENERAL BATTU.

'er Catég. 500 ¢cme. a 160 km, 714

MOT0OS ROVIN, 169, B4 Péreire, PARIS (17°)

| QUELQUES-UNS DES
"Grands Succes

| & on GRANDE RESISTANCE

Céte de ( fier
Chateau~

Thierry | Record battu. Cat. 500 cmc.
Rf,ul::x' Deux 1 7 ex @quo F
Roubaizx ( COUPE du M.C.N.F. Cat. 250 cmc:
2 ENGAGES
T:nr 2 MEDAILLES d'OR et les
France | 2 PLUS BELLES COUPES
1930 Coupe ANSALDO. Toutes Catég.

K nebleau

1 : Catégorie 175 cmc. 3
6 Jours 1 ers
d’Hiver { Trois ex equo. Cat. 250 cmc.
1930

& MEDAILLES D'OR

4 97km. 295 de moyenne

Coupe Challenge des Motos

Cote 1°° Record battu. Cat. 250 cmc.
Fontai- | A< pecord battu. Cat. 500 cme.

R I e ST

Ces RESULTATS prouvent la
SUPERIORITE des MOTOS

San Sou Pap

aussi bien EN VITESSE PURE

quen VITESSE-ENDURANCE

Motos SAN SOU PAP, 114, Bd Valmy, & Colombes (Seine) ‘

— AR -

N

|

, Rue du Pavillon - MACON (S-&-L)

N B N N O O M M g Euii g

MONET & (LOYON
Bol d’Or
Er_scat;e 5000me.

record général battu
meilleur kilométrage toutes catégories

I 75cmc. DUBOIS ;
Cit+ 26 BLANGEOT

record battu

350 CIRE: Record 1929 conserve

Moteur V ILLIERS 2temps- M. A.G. d’ori ginedtemps- Graissage KERVOLINE

DEBAISIEUX

NOTICE FRANCO SUR DEMANDE
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— Succufsale @ PARIS : —
112, Boulevard de Courcelles, 112




" molocydlettes

®  vous offre
' toute o grandes margues

d suspension arriere
élastique

LY L4 ®

a credit

‘\%‘ 750 cmc. ou 1000 cmc.

assure le maximum

QX Memed prixx |
qu au de confort
émwemnwmmmwm soit en Solo ou

‘ avec - Sidecar. ‘
: | %
ETABLISSEMENTS

Rene GILLET & C°

128, Route d’Orléans, 128

4 A0 MoT0S « sTOCK 400

permanent et 'organisation spéciale

A d

AR de CREDIT permettent des
2 livraisons extrémement rapldes. z}%

(= MISE AU POINT et POSE GRATUITE

~ : ERS ;
EO s focEoinEsdenanos ATELIER S 8 MONTROUGE (Seine)

LET

)
IT Mentionnez toujodrs « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Céo ARANDEZL,

Y 1l n'existe
_~ pas mieux

Puissante est votre
moto. Puissant doit étre
son éclairage.

Certes, la gamme de
‘* Radios " vous offre
un beau choix. Mais Ia
note finale - le fameux

4 3 accus - vaut la
peine de retenir parti-
culierement votre atten-
tion : il n'existe pas
mieux !

Demandez Ia notice
8 Bellegarde, Ain.

CLAIRAGES ELECTRIQUES

y —% E V2 &=
AT I\
POUR CYCLES et MOTOS

biége socia!l . usines et burequx : BELLEGARDE.|Ain)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 111



FABRIQUE NATIONALE D’ARMES i
4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél. : Wagram 94-27

LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES, AUX MEILLEURS PRIX
: 6.850 fr.

4.975 fr.

La 500 cme.-1930 "

BOL D’OR 1930

— confirme ses qualités

er GALIN sur STYL’SON
catég. sidecars 350 cmc.,
avec 66 tours d’avance
sur son concurrent direct.

(T
Ses Modeles 1930 en tout comparables aux grandes mar-
ques anglaises, pour le prix d'une bonne marque frangaise

DE 175 A 1.000 cmec.
{ SOCIETE ANONYME DES

Motocyclettes “STYL’SON”

au Capital de 2.000.000 de Francs
LECHAMBON-FEUGEROLLES

Grace a'teurs qualités

4 7] " DEMANDEZ
Sainns | foseelice : DEFOT A PARES .
egHID { TEGCHNIQUE Etablt Lionel Dektereff et C*
toutes les moz‘ocycleﬁes NOS PLANS 88, Avenue des Ternes, PARIS (17°)
EXEMPLES

Représentant général pour la Région Parisienne :
M. L. FOURTINES
47, Avenue de udate, 47 — VITRY-SUR-SEINE

de marque ME

MONTAGE

~

COMPAGNIE D’APPLICATIONS MECANIQUES
15, Avenue de la G Armée, PARIS (16)

Préparez-vous
de belles
vacances

avec une

Relenez dés maintenant chez 1’Agent Terot
de volre localité le modéle de votre choix

T

La 350 cmc. Supersport Type HSS E

Derniers Succés Sportifs ‘ Pri 6 2 OO f
4 1R800 ® r ]

1er Juin.
Circuitde Torvilliers,cat. 250 cmec.

1er CouLow. Meilleur temps | =—— 1 i 2 :
e e Machine de mise au point parfaite et de pré-

Cote du Val de Cuech, cat. 1750me, | sentation luxueuse sur laquelle toutes les pices

1¢r BrRAcCCINT. Record battu. 3
e habituellement nickelées sont chromées
Céte de Sézanne, cat. 250 cm — .
s cme. = 1 1 i
jRaaalne, cat 26 om == Moteur & circulation d’huile continue

Cat. 500 cmc. 1T PERROTIN
battu. Meilleur temps des moﬁ?.' Roend (Cal’ter SEC)'

Carburateur AMAC
et piecers delacheeys
Boites de vitesse FonneosnLe e s
rche ‘
JT“}MEY@R&HER Lenesqe MUNRO.CONFORT plar sure
JAXON 5
nisce s aaicENess HANDY Interrupteur d a\lumcqee daranlie
de fabricalion
/rréprochable
E™ Roserr MUNRO /7~ 9 A
198 Boul. Pereire Paris 17¢ o &x?aégi?::ce-
Télenh: wacram 10.14 en/ﬂéC‘fO/i:‘éf
Fournisreurs de la majorite nour MOTO/
der Conrtructeury

v Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




BOL D’'OR MOTOCYCLISTE (330

— i

LA CHAINE MOTO

RENCLD“JARK

Strictement de Série

équipait ies machines des gagnants suivants :

Cat. 500 cmc. Debaisieux, sur MONET-GOYON
9> » 350 cmc. Patural, sur VELOCETTE =
s 250 cmc. Andreino, sur CLEMENT-GLADIA |

s 175 cmec. Dubois, sur MONET-GOYON

ine de
Tous les motocyclistes peubent se procurer une chai ;
‘ ] 1 une
méme qualité en réclamanta leur fournisseur habituel ur

RENOLD “MARK I0”

RENOLD CHAINS Ltd., 14, rue Danton, Levallois-Perret (SS‘vgl;Tes)

Publ. G, ®

VI

i nciers
NMentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux anno

TES-VOUS bien stir d'obtenir
le meilleur rendement de
votre moto ?
Et, avant tout, étes-vous stir que
votre moteur est correctement
graissé ?
Aujourd’hui, on marche vite, on
grimpe les cotes rapidement..,

Coupon a retourner sous enve-
loppe fermée & Mobiloil, 46, rue
de Courcelles, Paris.

Pour envoi gratuit de notre bro-
chure: *I'Entretien de votre moto”.

Nom

Adresse. .

o«

On exige le maximum d'un
moteur ou régnent déja norma-
lement de fortes pressions et
des températures élevées.

Pour étre stir du meilleur ren-
dement, il faut la qualité de
Mobiloil. Elle a été sans cesse
améliorée et perfectionnée pour
permettre en toutes circons-
tances le fonctionnement Ile
meilleur et le plus économique.

— Etes-vous
bien stdr?

iy

ol

Mobiloil

7" LA GRANDE MARQUE DE REPUTATION MONDIALE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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20 Avril 1930 | 26 ~27 Avril 1930 | 12 - 17 Mai 1930

o T Tour d’Allemagne
Maebrische Rally | Tour de Tchéco~ 'de 6 Jours

820 km. slovaquie, 1028 k.ygenviron }.600 km.

4 MEDAILLES D'OR | 5 NS U, 250 cme | Voro: » 200 €me

3 “N.S.U.”, 250 cmc 3 “NS.U.". 500 e 1. MEDAILLE D’OR

1 “N.S.U."”, 500 cme (62 partants de dif,fé'
1e* ex azequo | 1°° ex aequo | rentes nationalités.)

29
LR R

26 ~ 28 Mai 1930
Rallyinternational

AD.A.C., 6 jours
et 6 nuits 6.275 km.
sans arréet
3 MEDAILLES D'OR

1 “N.S.U.”, 200 cmc
2 “N.S.U."”, 500cmc

1°* ex aequoO

'N. S.U. WANDERER - NECKARSULM
Concessionnaire : Et.  Arthur HEROLD, VILLEMOMBLE (Seine)

UN COUP DE FREIN

er

TOUTES Catégories
DEBAISIEUX

sur MONET et GOYON

1er‘ Catégorie 250 cme.
ANDREINO

sur CLEMENT-GLADIATOR

VHI Mentionnez_toujours « MOTO REVUE

CHAQUE MINUTE.....pendant 24 heures
BOL DOR

VICTOIRE
DU

A\
SERVO-FI\?EI,N
PERRO{I'-PIGANEAU

Ft L. POUTRAIT, 7 et 9, rue de fa Croix-Faubin, PARIS - 1T° punssANTA SROGRESSIF

» en écrivant aux annonciers

.

TYPes X haer x& L \

POUR MOTEUR/ o
A GRAND REGIME

/i -

/

Parmi les différents types d'huile CASTROL

mis sur:le marché pour les besoins partculiers

de chaque moteur, deux ont été plus spéciale-
7 Qq
2 ment étudiés pour les moteurs 3 régime élevé :

le type XL pour moteurs poussés
le type XXL pour moteurs trés poussés.

Tous deux sont des huiles de méme composition
dont seule la viscosité est différente, le type
XXL ayant plus de corps, ce qui lui-permet
de résister aux plus hautes températures ct de

conserver un pouvoir lubrifiant assurant un

graissage parfait aux plus grands régimes et par

les plus fortes chaleurs extérieures

Automobilistes et motocychstes ayant des mo.

teurs a grand régime ont donc ntérét 3 unliser
les types d’huile CASTROL XL et XXL.
Ces deux types pouvant parfaitement se mélan-
ger, il n'est pas utile de vidanger pour employer
'un 4 la sunte de 'autre.

La CASTROL XL et XXL, en suivam
I'évolution des régimes-moteurs, a marqué un
progrés trés net dans I'important probléme de la
lubrification  Tous les automobilistes et motocy
chistes qui en font (usage éprouvent une satisfac.
tion jusqu alors inconnue dans le rendement
exceptionnel de leur moteur

Pour tous les autres moteurs notre CGuide de
graissage vous indiquera le type d'huile

JoCiETE ANME DE HuiLE, CasrroL 1 5 CASTROL
! qui convient

n
Jeds g
9. rue der Minimes . Courbevore _eme g

PUBLICITE GIANOL, &1 VALENTIN

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers IX




Un AN de plus...

SANS REPARATION
" POUR 58 fr.

POUVEZ
GAGNER

125.000 Fr.

en participant au Concours

5 ARIEL

. a circulation

d’haile

SI vous prolégez intégralement votre MOTEUR

EPURATEUR D’AIR

Eiltre soie - Soupapes de protection - Dépoussiérage automatique

MA

SOCIETE ANONYME FRANCAISE
75 ter, Rue de Villiers, 75 ter

NEUILLY-SUR-SEINE
Dépdta PARIS: ET. R. MUNRO, 198, Bd Péreire

BOL D'OR 1930

(24 heures) Catégorie 350 cmc.

1 PATURAL sur

Tout acheteur au comptant ou & crédit d'une moto

ARIEL 1930 est qualifié pour participer au Concours
et devra adresser :

12 Un dessin ;

20 Une photo.

Les primes de 500 Livres Stcrbling;(62.500 francs)
chacunes, seront attribuées. fin 1930 de la maniére
suivante *

1o au dessin primé représentant le Cheval
Ariel de la facon la plus expressive : 62.500 fr.

20 & la meilleure photo, paysage ou autre, dans
lequel . figurera une moto Ariel : 62,500 fr.

Demandez le catalogue: Ariel. et réclamez, en passant
votre commande,laformule de participation au Concours.

A
TITRE DE DIFFUSION

nous vendons dans toutes les parties de la France oit
I'“ARIEL” n'est pas connue, A UN PRIX SPECIAL,
méme meilleur marché que certaines machines 500 cmc.

de marque francdise, un nombre limité de machines

Huile CASTROL — Pneus DUNLOP
a parcouru 1646 km. 920 & la moyenne de 68 km. 621 a I'heure
VITESSE — REGULARITE — SOUPLESSE

(est 1 Moto des véritables: connaisseurs qui pourront I'examiner chez :

BRACONNIER, 61, rue Vaucelles, 2 CAEN
CHALLES, 12, rue Gonod, a CLERMONT-FERRAND
GASCOGNE-AUTOS, 152, rue Fondaudége, @ BORDEAUX
GILLET, 2, Avenue du 1°T-Mai, a TROYES
LAURENT, 56, rue Thiers, LE HAVRE
PISCAGLIA, 90, rue d’ltalie, @ MARSEILLE
ch. WOLFF, 24, rue de Rosheim, a STRASBOURG

MAGASIN' D’EXPOSITION : 169, Boulevard Pereire, PARIS |

Bureaux et Ateliers = 74, Rue des Suisses, Nanterre (Seine)
Magasin d'Exposition : 49, Boulevard Gouvion-Saint-Cyr, Paris

PUB. G. S.

Agence pour l'a FRANCE et ses C;:lonies:
99. Rue du Colonel-Gillon, MONTROUGE (Seine)

Tél. : Alésia 02-45

\\

kY

BOUGIE CHAMPION S.A. 5,SquareViilqrebdeJnyeuse ‘PARISHF;

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




wmm DOLLAR. TERROT, GNOME, F.N. we
PEUGEOT. RHONY'X. HARLEY, INDIAN, erc.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS
CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
| . 'ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
 PERMIS DE_CONDUIRE GRATUIT .

OUVERT MEME DIMANCHE MATIN LA MOTO POUR TOUS * BRafs'ity

- = e -
r Be 191041930 s i 20 Ansg d' Avance et d’Expérience!

livre les plus BELLES MOTOS

KEHLER ESCOFFIER 1o i s er wocy

depuis la 2 CV. au fameux moteur WVILLIERS, machine de travail,
jusqu’a la prestigieuse 1.000 cmc. EDDQURA, a arbre a cames en téte

177, Rue Rambuteau - MACON (S.-&L.). — Catalogue franco.

AU BOL D’OR 1980

Motocyclette ..  Cat. 100:eme¢  FABRE sur FABRE.......... vl er
- — Cat. I7T6'cmc  DUBOIS sur MONET & GOYON 1°*
SIDE-CAR ... cat. 350 cmc  GALLIN sur STYL'SON ...... 1°¢7

A~ Voitures sport. cat. 758.cme - VIOLET sur HUASCAR...... 1°r et record du monde.
pee==_ | — course cat. 508;cm¢ BERTHELON sur BERTHELON 1°T
CYCLECAR .. cat. 508 cmc  ANNINO sur ANNINO JAP ... 1¢f

Les supersilenciews. CERRETI sont-indiscutablement uniques au Monde
par leur conception @bsolument scientifique et par leur formule (éva-
cuation des gaz progressive, proportionnelle et inversement proportion-
nelle & la eylindrée et .a la compression du moteur) assurent un silence

parfait et sans aucuné’ contrepression ni perte de force.

! ‘Pue : Les repose-pieds c¢lastiques' CERRETI, pour le conducteur et le pas-
i sager, ainsi que le siegé a double ‘suspension intégrale réglable selon le

poids du cavalier, constituent une suspension douce et sans a-coups et suppriment: toute fatigue.

Se méfier des imitations et contrefacons, exigez la marque CERRETI, portant une étoile 4 cing pointes.

Les supersilencieux CERRETI se font de 75 a 1.100 eme pour la moto deux ou quatre temps et de 350 a 5.000 eme. pour
la voiture. Sur demande, Supersilencieux, pour tous les moteurs d’aviation, marin, ete...

Etablis. E, CERRETI & P, VALEN. 204, Boulevard SAINT-DENIS. a COURBEVOIR (Seine'. — Téléph, : Déf ‘nse 14-17,

XII Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

! La Nouvelle “CARDAN *’

DOLL

est Ia Transmission harfaife !

Type P. - Cardan, Bloc-Moteur CHAISE, | ! N frs
250 cmec. Prix i iter o 3 5 o
Type Rz. = Cardan, Bloc-Moteur  CHAISE, frs
350 cmec. : PR ‘m 7 5 o
Type R3. - Cardan, Bloec-Moteur CHAISE, o frs
Double échappement, 350 cme. Bric s .. = 1 "t o

Type S. - Cardan, Bloc-Moteur CHAISE, 7 | frs
500 cmc. s Paf . " ¢ o

Toutes= livrées avec-Egui :
: quipement Electrique sans supplé e
Toutes montées dans le “CHASSIS-POUTRE” acier forsé DOLLAR.

Toutes avec Bloc-Moteur & Culbuteurs. -

: offre ces 3
Per fectionncmen'ts
indispensables

sur une Moto
moderne !

?:rm'r:err:)tusee Qémpnte la roue arriére: Deux écrousa desser-
5 s’enléve et seé remonte sans déréglage possibie
en moins d’une minute. s

Pub. G. SWEERTS

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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ents “ ULTIMA ”

livrent aux meilleures conditions, leurs nouveaux
modeéles munis des derniers perfectionnements
3 cv. 250 4 temps, chaine chaine freins tambours  3.500
4 ¢v, 350 4 temps, chaine chaine freins tambours 3.750
4 cv. 350 4 temps, chaine chaine roues a broche. 4.350
5 cv, 500 4 temps, chaine chaine roues a broche. 5.150
5 cv, 250 (modéle spécial peur dames et ecclésias.) 3.750

E.BILLION .. 24h|;24ter‘:: O Commandant-Faurax, LYON
# All3! VAUDREY 0204

Agents demandés partout. Catalogue sur demande
Agence Générale pour laSEINE: BARR E, 123, Boul. National - PARC-St-MAUR

LA MOTO VOITURE

Maximum de confort
Protection efficace
Viécanisme rationnel

Seule, parmi tous les véhicules du monde, la
MAJESTIC en conservant l'allure sportive que
vous aimez, vous permettra de faire, sans fatigue,
les plus grandes randonnées dans des conditions
de sécurité et de confort incomparables.

MAJESTIC

LA 5 CV. Type ‘fSELECT

Bloc-Moteur Culbuteurs n,
Transmission & Cardan °
Supplément pour équipes

ment électrique et tublegu @ .

de bord complet : |
1,450 francs. L

CREDIT 12 MOIS sans MAJORATION

MOTOS MAJESTIC
75, Avenue d’Antony
CHATENAY (Seine)
Veuillez m'adresser votre cata-
logue illustré et vos conditions de
vente a crédit.

FavoR

A confirmé les hautes qualités de sa fabrication dans les
grandes épreuves d’endurance : PARIS-LES PYRENEES-
PARIS, SIX JOURS WHIVER, BOL D’OR, PARIS-NICE,
TOURIST TROPHY, TROIS JOURS DU FOREZ,

TOUR DE FRANCE, BORDEAUX-NICE, ETC.

LUXE - CONFORT - VITESSE

V 175 cme: Sport, Confort. . . . . .
V 250 eme. Sport, Confort . . . . .
V 250 cme. Supersport. . . . . . .
4 CV 850 cmc. Tourisme. . . . « . < .
V 350 cme. Supersport . . . . . . .

Sh 2 temps 3.580 — . . /@
S 4 temps 4.5685 —
Sl 4 temps 4.375 —

CA‘TALOGUE, Franco sur demande : aux Usines & CLERMONT-FERRAND. N

2 temps 2.950 fr.

4 temps B.550 — il

T

X1V Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

e S

1Le BOL @°OR 1930

MOTOCYCLISTE & AUTOMOBILE

a été gagné avec

KERVOLINE

L'HUILE QUI SIMPOSE PAR SES QUALITES

MOTOS: 125¢cc. Richer, ROVIN Record battu
- 175 cc. Dubois, MONET-GOYON Record battu

ers — 250 cc. Andreino, CLEMENT-GLADIATOR Recordbatiu
— . —  500cc Debaisieux MONET-GOYON Record Gén®! battu

du CLASSEMENT GENERAL des MOTOS :

[}

Debaisieux sur Monet- Goyon

CYCLECARS : 350 cc. Leroy, ROYAL-SPORT Record battu
VOITURES de COURSE : 1100 cc. Giraud-Cabantous sur CABAN

du CLASSEMENT GENERAL des VOITURES :
Giraud-Cabantous sur Caban

RECORD GENERAL DE L’EPREUVE,
TOUTES CATEGORIES, BATTU.

QUI - TOUS UTILISAIENT
E’XC’L USIVEMEINT

VOLINE

LUHUILE QUI S’TMPOSE PAR SES QUALITES

S

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers X




toujours
trop cher...

...une
moto trop
bon marché.

Motocyclette type D3

Sa noﬁce“75%f;mws cestpeu! ki
mmad%es&ewdenm

’ CIAL:34.RUE DE LISBONNE .PARIS «
ﬁ}\%ﬁgr?s? DE VENTE: 49,AV. DE LA-GRANDE ARMEE .PARIS |
SUCCURSALESLILLE* LYON:TOU L.QUSE;DIVLAFI:??AE’: Ic.sLE

— .

I ———————

% CamiLLe LACOME

Directeur-Fondateur

REDACTION ADMINISTRATION
ET PUBLICITE :

51, Rue Vivienne, 51

PARIS (2¢ Arrondissem?)

N
NN

TELEPHONE

Cenrrar 03-31
CENTRAL 08-24

C/C Postal 29.737

V

\\

S

N\

7

R

Fondée en 1913

OT®

é L

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

SALLE DE COURS ET DE REUNIONS : 5, RUE SAINT-AUGUST)N, 5 - PARIS (2¢)

////7///////:/ = / ;
. /W%% _

"

7

.

N\

ABONNEMENTS

UN AN 6 MOIS 3 Mols
52Nos 26 Nos 3 Nos
France et — — =
Colonies. 45fr. 23fr. 14fr.
Union postale. 66fr.  34fr.  20{r.
Autres Pays. 84fr. 43fr.  25fr.
Militaires, ~ 25fr.  12fr.  8fr

N

Toutes communications
chéques et mandats
;dot'l)ent étre libellés
“ MOTO REVUE”
51, Rue Vivienne, 51, PARIS (2¢)

@w&\\\\\\x&m
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T

Modifications au réglement du Grand Prix de'U.M.F

N sait que le Grand Prix de I'U. M. F. se disputera a la
méme date que le Grand Prix de I'A. C. F_, le 2[ sep-
tembre sur le Circuit de Pau. Nous sommes, en prin-

cipe, trés partisans de ce groupement des deux grandes épreuves

puisque la course motocycliste profite de |

pour la course automobile et, jusqu'a un certain point, de

I'affluence des spectateurs. On a pu cons-
tater que la foule s'intéressait autant et
plus aux motos qu’aux voitures et qu'ainsi
le voisinage des deux épreuves ne portait
aucun préjudice a la moto.

Quelques modifications ont été apportées
au reglement de I'an dernier. L’an dernier,
1¢*Grand Prix fut disputé, non pas sur une
distance limitée, mais sur un temps limité.
La Commission Sportive de I'U. M. F. a
fort sagement renoncé a cette formule qui
est a la fois d'une application délicate et est,
au point de vue des spectateurs, la cause
de quelque confusion. Avec un départ en
groupe et une distance limitée a couvrir,
la course est facile a suivre et 'arrivée i
juger. Il serait également trés utile pour
le, spectateur que la catégorie fiit claire-
ment indiquée par un signe quelconque
suffisamment visible (casque peint d’une
certaine couleur par exemple). Lles
500 devront parcourir 19 tours du circuit
c'est-a-dire 300 km. 200 environ. Sur un
circuit aussi rapide, une telle distance est
suffisante pour « sonner » les machines et
le but poursuivi est atteint.

On se rappelle que I'an dernier les
concurrents ne devaient utiliser que de
I'essence pure. Cela obligea plusieurs
d'entre eux 4 des réglages de la derniére
heure, car, dans la plupart des épreuves
européennes, on utilise un mélange essence-
benzol. Cette année, le carburant com-
prendra 70 9 d’essence et 30 %, de benzol.
La consommation n’est- pas limitée. Le
carburant est du type admis dans les
épreuves internationales et cette unificati
mandable. Elle simplifie la préparation

objectera que le benzol ne se trouve pas couramment partout
et qu'ainsi, le mélange d'essence-benzol rentre dans la
-étre aurions-nous
préféré pour notre part qu'on adop.at un des supercarbu-
rants qui sont vendus d'une manitre courante aux postes
de ravitaillement et qui. permettent un taux de compression

catégorie des carburants spéciaux. Peut

analogue a celui du mélange essence

‘organisation établie
..................'....‘..........
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limiter la consommation, cela compliquerait beaucoup I'organi-,
sation de |'épreuve. Il serait nécessaire d'obliger les concurrents
a employer des réservoirs spéciaux de forme et de dimensions
déterminées, comme on I'a fait ‘pour le Grand Prix des Voi-
tures. Cela n'est pas praticable ;pour les motos par suite de la
difficulté ou 'onserait de les- loger. De plus, le poids d'un

gros réservoir affecterait la stabilité de'la
machine. Enfin, ['expérience a montré
que la consommation des machines de
course marchant a I'essence-benzol était
parfaitement normale. Bien que la possi-
bilité de voir apparaitre ou des moteurs de
principe nouveau ou des turbocompresseurs
semble peu probable, il ne serait pas heu-
reux d’empécher cette apparition en limi-
tant la consommation. Il est, en effet, pro-
bable que ces nouveaux venus auraient, au
moins a |'origine, une consommation plus
élevée que les types classiques.

La date assez tardive du Grand Prix
nous semble heureuse car elle laisse aux
concurrents plus de temps pour se préparer
et elle devrait réduirele nombre des forfaits.

‘De plus, elle rapproche le Grand Prix du

Salon et est ainsi de nature a donner plus
d'importance aux résultats. Elle favorisera
aussi la participation de concurrents qui
auraient été malheureux dans les précé-
dentes rencontres.

Souhaitons une large participation de
nos nationaux et le succeés de machines
entierement frangcaises.

Goiit détestable, mauvaisz méthode !

N grand magasin de vétements d’Al-
U ger, le « Grand Bon Marché » (pour
ne pas le nommer) a la spécialité

des réclames les plus saugrenues. Depuis
quelques jours, en effet, est exposée en
vitrine, une sceéne intitulé « I’Accident » :
une motocyclette écrase un passant et

télescope un réverbére. Un agent verbalise, tandis que la
victime, les reins sous la machine, exhibe une face sanglante,
quant a la vitrine, elle est fendue en tous sens. o
La moto est une authentique Terrot 500 cme. culbuteurs,
double tube, et je ne comprends pas pourquoi 'agent régio-
nal (M. H..) s’est prété a cette manifestation du plus mau-
vais goiit et, de plus, d'une portée commerciale nulle. Est-ce cela
quiferaapprécier et démontrera les avantages des vétements X..
Y..ouZ.. 3 Chaque fois la propagande recule sensiblement.
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Es esprits supéricurs ont « séché »,
combien souvent! sur cette simple
définition : Qu’est-ce que le sport?

Jen trouve une toute faite de défini-
tion dans un « Dictionnaire national,
monument élevé a la gloire des lettres
francaises », par Bescherelle ainé. Voici
ce que l'on y lit :

« Sport (substantif masculin), mot
anglais qui signifie divertissement, jeu,
plaisir, ~badinage et particuliérement
chasse, le plaisit de la chasse, de la péche.
Pest un-mot fort a la mode aujourd’huti
parmi nous. » X

Citation : « Ces tournois nautiques a
la lance étaient chers aux enfants de la
Seine ; ¢’était le sport séquanien. »

oict maintenant dans le méme dic-

tionnaire une autre définition :

« Sportsman, s. m. Mot anglais qui
signifie chasseur, qui aime la chasse, la
péche, ele... C’est encore un de ces mots
que Uanglomanie a introduits chez nous. »

Eh ! bien, qu’est-ce que vous dites de
a?

C’est idiot?

Mais non, cela « date » !

Mon dictionnaire a la « gloire des lettres
francaises » est de — tenez-vous bien —
de... 1865 seulement !

Chasse, péche, joute a la lance, voila
les « sports » connus il y a soixante-cing
ans |

our dans la vie évolue, c’est pour-
quoi, au moment de traiter de
« Pesprit sportif », tout a4 coup un doute
surgit dans le mien... d’esprit : ai-je raison
de penser 4 ¢a avec mon jugement de...
vieux? ’ o

L’esprit sportif que j’ai connu jadis
était peut-étre d’une essence superieure
mais il était évidemment naif : dans un
réglement, on cherchait surtout un guide :
ce qu’il convenait pour gagner.

E nos jours. on cherche dans

un réglement ce qu’on a
oublié d’y défendre afinde vite
le fajre pour gagner !

Ces réflexions me 'sont ve-
nues a la lecture du réglement
du récent championnat fémi-
nin automobile ol il était pres-
crit différentes choses a la
suite de quoi il était spécifié
que « les concurrentes pren-
draient I’engagement d’hon-
neur » de ne  pas enfreindre
ces prescriptions.

En 1930, un pareil réglement
est homologué par I’A. C. F.
I y a trente ans. il aurait
été considéré comme une
injure grave faite aux con-
currentes, a leurs mécaniciens.
daux constructeurs, ete...

Certes. on a évolué !

Mais pas dans le sens de
la netteté | Car des organisa-
teurs qui ont recours a de

os d’um vT.cux
MOTOCYCLlsTe

pareilles clauses d’engagement... d’hon-
neur, avouent par la méme leur carence a
découvrir les fraudes ou les fraudeurs
possibles,

Il est vrai que ce monument d’hérésies
sportives du championnat féminin spéci-
fiait que seraient disqualifiées les concur-
rentes qui « dépasseraient d’une facon
sensible la vitesse ayant servi de base au
handicap.

.La, on croit réver | Ou commence, ol
finit la « facon sensible »? Voyons, Mes-
sieurs de I'A. C. F., comment entérinez-
vous de pareilles choses?

Les résultats vagues ont prouvé que
15 9, d’amélioration ne constituaient pas
un écart sensible puisque — sauf erreur
— la gagnante a amélioré sa vitesse de
cette, quantité.

“L’esprit sportif commandait-il ou non
ia disqualification?

ST-CE son esprit sportif qui a permis
a la gagnante de faire 15 % de mieux
qu’un pilote réputé?

Serait-ce faire montre d’esprit sportif
que s’incliner devant le résultat brutal
d’une concurrente démontrant — par
Pabsurde ! — I’absurdité d’un réglement?

ON se perd dans toutes ces conjectures,
ou bien plutot, on les expliquerait
trop facilement avec logique, mais ne
fait-on pas mieux de sourire et d’excuser
toutes ces mianifestations . qui agitent
nos sportsmen ou sportswomen actuels
dans une ambiance’” un peu factice de
mouvement | ;

Faire du sport, cela pourra bientdt se
définir : déplacer de l’air !

Entre la‘ chasse, la péche et... ca, ma
génération aura connu, je pense, le juste
milieu. f

A propos d'un « pi‘opbs »

IL parait que ce que j’ai écrit sur les
épreuves ‘auxiliaires = du  Tour de
France dans Molo Repue-du-31 mai va
me valoir une volée...de bois vert, comme
réponses, en différentes publications.
C’est du moins ce .que m’a annoncé un
haut dirigeant, trés haut, du M. C. F.
qui ne niait d’ailleurs pas que j’ai dit

. En 1865...
Mon diction-
naire! un spori-
sman? un pé-
cheur, un chas-
seur... mais
parfaitement...!

vrai ; il discutait seulement de I’oppor-
tunité de dire la vérité. f

Je serais vraiment faché (je veux dire
navré) que lon cherchdt dans mes
« Propos »:une intention de nuire car
je les écris avec I’idée de « servir » une
eause sportive qui m’intéresse et c’est
faire ccuvre utile que de dire a ses amis

Mais si I'on vise @ me baillonner... alors ! alors.

qu’ils ont fait erreur et de préciser pour-
quoi.

Qu’on agisse de méme st je me trompe,
fort bien, mais si I'on vise a me bAil~
lonner ce sera difficile : & mon tour de
prévenir mes « amis » susceptibles !

800 kilométres en une étape

sT-CE trop? Est-ce faisable? §

Le réglement des P, P. P. 1930

ameéne des discussions a ce sujet? Puis-je
donner mon avis?

800 kilomeétres 4 moto c’est beaucoup,
mais je crois que tous les bons motocy-
clistes (et « les Pyrénées » ne sont acces-
sibles qu’a ceux-ci) peuvent affronter
cette distance... en juillet !

Nos camarades de Nice avaient an-
noncé un Nice-Paris en une étape de
1.000 kilomeétres. (Ca, c’était nettement
exagéré (je I’ai fait imprimer ici-méme),
surtout si 'on tient compte de la saison.

En hiver, la moto soumet 1’organisme
humain a des épreuves terribles. Je n’en
veux pour preuve que la premiére demi-
étape du récent Tour de France ol, par
un temps ensoleillé, il a suffi d’un peu de
brouillard dans la vallée de la Seine pour
frigorifier les - concurrents et les con-
traindre a s’arréter et a faire du « pas de
gymn » pour combattre onglée et ankylose.

1.000 kilomeétres en mars : impossible,

800 kilomeétres au 14 juillet, c’est tout
différent, d’autant plus qu’au petit jour,
a I’heure des défaillances ou des «coups de
pompe », une neutralisation permettra
—mieux méme, contraindra — les concur-
rents a4 se reposer, a couper d’un court
sommeil les fatigues de la nuit.

Pourtant pourrai-je — méme ici —
dire une « vérité » & mes amis de Moto
Revue : supprimez tout contrdle de dé-
part en dehors du départ réel a Ville-
d’Avray ou Versailles, pour permettre
aux futurs concurrents du raid Paris-
Cote d’Argent de dormir — chez eux ou
a Ihotel — jusqu’au dernier moment.

Voici deux ans j’ai fait Paris-Bordeaux
en onze heures, je crois, mais — comme
les autres — j’avais « mis » six heures
pour venir du controle de la place de la
Concorde au... départ réel !

809 kilometres et une pleine journée
de repos le lendemain, cela val Puis-je
avoir le numéro 1 dans la liste des
engagés ?

G. DE. LAVALETTE.

Héroisme meéconnu

Cla brave homme de client était venu
apporter au stand Pappui moral de
sa présence. Et il avait garé sa moto derriére
le box. La maison n’est pas riche et la caisse
des pieces détachées peu garnie! En vrai
sportif, il laissa d’abord prendre sur sa
monture quelques écrous qui_ s’étaient
« débinés ». Quand le réservoir du coureur
lacha, il consentit a ce qu’on prit le sien.
Puis, ce fut la zone arriére... la culasse, le
cylindre qui disparurent... :

Et dans la lueur sinistre de I'aube, contem
plant la carcasse dépouillée de ce qui avait
€té sa moto, il murmura tristement : « C’est
pas encore demain que j’irai me promener
a Dieppe! »

Une auto écrase deux motos

ES journaux relatent une collision peu

ordinaire le 12 juin, sur la route de
Fontainebleau & 9 heures du soir, et tous sont
d’accord sur les mémes faits : une auto-
transport... vive allure... carrefour, accro-
chage d’'une moto qui était sur sa droite,
plusieurs téte-i-queue. Nouvel accrochage
d’une seconde moto, également sur sa droite
dans le sens opposé. Bref, deux morts, trois
blessés dont le conducteur de la voiture-trans-
port. Les témoins déclarent avoir compté
jusqu’a huit téte-a-queue avant l'accrochage
de la deuxieme moto. Inutile de. commenter :
demandons simplement a4 nos conducteurs
d’automobiles d’avoir plus de considération
pour les motocyclistes : ils sont en chair et
en os comme eux. Que diraient-ils, eux-
mémes, ces conducteurs, siles camions de la
CIMA ou méme les autobus de la S.T.C.R.P.
se permettaient a leur égard de pareilles
incartades ? Une telle aventure est triste et
comporte un examen de conscience pour
beaucoup d’automobilistes.

Trafic malhonnéte

Jl:lTNES gens, si I'on vous offre, moyen-
nant une somme a forfait, de passer
I'examen du permis de conduire plus ou moins
régulierement, ou bien refusez catégorique-
ment, ou mieux signalez a I'U. N. A. T. ces’
individus. En effet, depuis quelque temps,
des « oiseaux », démasqués d’ailleurs, inter-
médiaires avec un agent du Service des
Examens et un représentant de la Préfec-
ture de Police, avaient réussi & délivrer un
certain nombre de permis de conduire frau-
duleusement. Non seulement les individus
'n question sont passibles de peines correc-
tionnelles, mais les risques les plus graves,
ainsi que I'annulation de leur permis de con-
duire, peut-étre 4 vie, peuvent sanctionner
Tacceptation de ces maladroits : donc méfiez-
vous. D’ailleurs, nous avons, en motocyclisme,
des écoles : presque tous nos agents
vous apprendront & conduire vos véhicules
et vous ameéneront parfaits candidats devant
I’examinateur, sans avoir besoin de dévier
de la ligne droite et correcte qui fait le fond
de leur réputation. Molo Revue est a I’en-
tiere disposition de tous pour donner toutes
explications sur chaque cas particulier.

Combien y a-t-il d’acrobates ?

JAMAIS nous n’aurions cru que la France
cachait tant d’acrobates motocyclistes.
La proposition d’Abbins nous a valu un
débordement de correspondance, et certai-
nement, malgré toute sa bonne volonté, le
célébre acrobate ne pourra donner satisfac-
tion & cette armée d’as inconnus ou connus.
Combien y a-t-il donc d’acrobates en France ?
Un club des acrobates serait-il & seuhaiter ?
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Segrave est mort

NE triste nouvelle : Segrave, le champion

des recordmen de vitesse sur terre,
aviateur prestigieux, navigateur émérite,
est mort d’une facon imprévue. Tentant le
record mondial de vitesse sur l’eau, son
canot s’est retourné. Le mécanicien Aliwelle
s’est noyé, Wilcock, passager, eut les deux
jambes fracturées. Quant a Segrave, une
coOte cassée ayant pénétré dans le poumon,
il est mort quelques hefires apreés. Avant
d’expirer, il eut la force de demander
« Ai-je battu le record ? ». Oui, Segrave avait
battu le record a 159 a ’heure, on dit méme

A

qu'au moment ol Iaccident est arrivé, il
marchait a 193. L’Actualité Automobile du
1e* juillet consacrera un article nécrologique
a ]’ho_mmc. le plus prestigieux que nous
ayons jamais connu.

Un acciden®

vOoN Gallé, président du M. C. P. a été
& victime d’'un accident. Le 10 juin il a
été pris en écharpe par une voiture &4 Bressuire.
Sa machine n’a pas grand mal, mais lui-
méme a une fracture de la jambe droite (frac-
ture simple du tibia, double du péroné), il
a été transporté a Poitiers ou il est actuel-
lement a I’hopital, avec en perspective quel-
ques semaines de lit pendant le plein de la
saison motocycliste. C’est sa photo qui a
paru sous le nom de « Fred » dans Moto-
Revue du 31 mai, p. 622. Nos veeux de prompt
rétablissément.-

On demande des commissaires

N recherche, pour suivre Paris-les
Pyrénées-Paris 1930, des commis-
saires de roule avec véhicules rapides.
Tous les frais seronl payés (essence,
huile et frais d’hélel). Se faire connaiire
d’urgence a Moto Revue « Service de
Paris-les Pyrénées-Paris ».

JSesesasesasenssensaasnrissent,

2 Pt 0d e
I) se marie...

u tout au moins, les fiancailles

auront lieu dimanche 29. C’est Daniel
(Aramis en mousquetaire) qui veut:convoler
selon I'expression classique. - Nos veeux
et ceux de tous I'accompagnent. Mais, au
fait, Daniel est un excellent conducteur
qui a de nombreuses compétitions a4 son
bagage : Roubaix-Paris-Roubaix, I’Armis-
tice et un tas de rallies etc... En ce moment,
modestement, a I'insu méme de ses chefs,
il travaille aux ateliers Gnome-Rhone de
Kellermann : c¢’est done, en outre, un excel-
lent mécanicien : souhaitons que la firme
d’avion qui possede un motocycliste qui fut
aviateur militaire sache utiliser Daniel en
temps utile.

Belle Cogquille

V(nm in extenso Pavis publié, par notre
confrére (. Sud de Montpellier, le
4 juin

Avis aux Motocyclistes. — Le Commis-
saire central rappelle une derniére fois aux
molocyclistes que le fonctionnement du moleur
de leur machine est non seulement interdit en
ville, mais encore dans la traversée de la ban-
liene et des faubourgs.

Le service préposé a ta surveillance de la
circulation, réorganisé fout récemment, «a
recu pour mission de veiller striclement @
lexécution des instructions précitées. A

. Pavenir, toutes infractions relevees donneront

lieu a des procés-verbaux qui seronl rigou-
reusement poursuivis.

Plaignons vraiment les motocyclistes, si
tel est bien I'arrét rendu par ce magistrat.
Toutefois, nous croyons pluldot que notre
confrére, qui a quatre-vingt-huit jours a
cette date, n’a pas eu le temps d’aller a
I’école primaire et que, bien qu’il consacre
une page ou deux aux sports, il ignore tout
des sports mécaniques. Ne trouvez-vous pas
délicieux, en effet, cette interdiction de
faire fonctionner un moteur en ville 2 Quand
donc nombre ‘de rédacteurs seront-ils a la
rubrique de l:ur compétence !

Un systéme téléphonique routier

LE grand club de Munich, I’A.D. A. C.,
vient d’installer, sur la route allant a
Oberamergau tout un systéme de postes
téléphoniques permettant i ses  membres
d’appeler une voiture de dépannage, ou
méme un docteur en cas d’accident.

Tous les trois kilométres, un panonceau
ndique, trés lisiblement, 4 quel e distance
se¢ trouve le prochain po-te. Les lettres soni
luisantes la nuit

Le Grand Prix du Mans.

IEN que cette épreuve, une des plus

importantes du- calendrier interna-
tional, n’intéresse pas directement nos moto-
cyclistes, il nous est dagréable de leur signaler
que c’est les 21 et 22 juin prochain qu’a lieu
le 8¢ Grand Prix d’Endurance de 24 heures
du Mans, sur le circuit en permanence de la
Sarthe. Cette épreuve a toujours élé le
but d’excursions de ceux qui-font partie de
P’A.C.del’Ouest, mais en outre, leur donne droit
a trois entrées gratuites dans les enceintes
officielles, ainsi qu’a deux places 4 demi-
tarif dans les tribunes et a 50 % de réduc-
tion dans les garages. Les engagements
comprennent 14 voitures pour le 8¢ Grand
Prix transmis par les constructeurs et 13 voi-
tures par les particuliers. En méme temps,
se court la finale de la 6¢ coupe Biennale
Rudge Whiteworth. A cette épreuve, 7 voi-
iures sont engagées.
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Epreuve antique
ET notre épreuve antique, vous n’en parlez

plus ?.J’ai toujours une 4-cylindres F. N.
de 1913 qui ne demande qu’a rouler.

Ce qui me fait plaisir, c’est de voir
nos constructeurs étudier a nouveau la
moto dans mes idées ; bloc-moteur et car-
dan : comme je savoure la fine publicité de
B. M. W., et cétte pauvre firme connue qui se
débat avee son ancienne méthode? Ne croyez-
vous pas qu’il est-temps pour elle d’étudier
quelque chose de plus moderne ?

A la conquéte du trone

ll, était une fois un prince charmant qu’'une
fée enleva dans un carrosse doré pour
le remettre sur le trone de ses péres qu’une
méchtite sorciere lui avait enlevé. Cela se
passait,en 1930, il y a quinze jours : le prince
charn¥érit s’appelait Carol, la fée n'était que
Paviateir Lalouette, motocycliste acharné
quantau carrosse doré, c’était un Farman
tiré par un équipage formidable /de 230 che-
vaux, deés Titans, que Gnome et Rhone
avait préparés pour constituer! cette belle
légende... historique. Et voici comment Pin-
dustrie motocycliste a contribué a la restau-
ration du trone de Roumanie arraché a
un jeune roi dont le seul tort avait été
de se marier avec celle qu’il aimait et non
avec celle qui lui était imposce.

Oh ! les mauvaises pensées !

1. nous lire par le bras et nous montre,

éerasé dans I’herbe, celui qu’on appelle
Amo : « Tristesse immensément profonde,
nous dilt-il, cet homme charmant est comme
I’Anglais qui vient chaque soir escomptant
le jour ou le lion croquera son dompteur ! »
1h! non! Amo git la, fatigué sur 1'herbe,
tout simplement parce qu'il a passé ses
vingt-quatre heures au Bol, qu’il est comme
vous et moi, plus fatigué, au titre de spec-
tateur, que les concurrents. Il bondit sous
I'apostrophe et, frais et rose, il nous fait
remarquer que I’ensemble des concurrents
est coiffé de son casque. Oh! ce n’est pas
vaccident impossible qu’il attend. 11 fatigue ?
¢lest a force de songer comment il arrivera
i contenter tous ceux qui sont équipés de
son casque : sa prime est belle et il constate
que, méme s’il ne Pavait pas offerte, 'en-
semble des coureurs eat été quand meéme
équipé de son casque : c’est que vraiment
Pindustrie francaise nous a enfin donné le
casque de toute .sécurité, élégant, léger :
Amo, si nous nous écoutions, serait le vain-
queur de sa propre prime si le réglement
Pautorisait : 4 votre avis, son activité et sa
belle réalisation ne lui ont-elles pas mérité ?

MoT® REVOE

A Compagnic d Assurances, le

« Siecle », & Jaquelle vous étes
assurdés, devient de fait votre avocal.
Done, peu importe que vous ayez tort
ou raison ! Son réle est de vous dé-
fendre jusqu’a ce que vous ayez gain
de cause ou, si vous étiez dans un
mauvais cas, de vous tirer d’affaire
du mieux possible : c'est autant son
intérét que le votre : alors, n’hésitez
pas a4 vous mettre lovalement en re
tion avec cet avocat dés que vous avez
le « coup dur ». -

Mauvais gout

~Ncore du mauvais  gott. Nous recevons
une carte postale  tirée a des milliers
d’exemplaires, venant de Munich, patrie de
la motocyclette (S.S. et Co M. Nr. 2.658),
qui représente un motocycliste avec sa bonne
amie en tansad, le tout d’ailleurs affreuse
ment artistique, et d’un gont particuliére
ment douteux. Un de nos lecteurs nous de
mande si, sérieusement, B. M. W. est au
courant de cette publicité désastreuse pour la
motocyclette en son propre fief. Le conduc-
teur vient se jeter sur un arbre, tandis que
sa bonne amie prend une pose qui semble
destiner cette carte postale i de vieux mar-
cheurs. Voici la légende :
Kauf Dir ein Schnaujferl
und renn’ an’ nen Braum,
dann war das Leben ein Traum.
N. D. L. R. — Qu’on nous excuse de ne pas
traduire...

Ce petit bonhomme meérite sa bougie
]I-‘. tiens & vous Tféliciter de la clarté des

textes de’ mes deux journaux favoris,
Molo Revue et 1'Actualité Automobile, Jai
trés bien compris toutes les explications a
propos de l'auto et des motos, quoique je
sois fort jeune (12 ans). Je suis passionné de
Pauto et de la moto, je suis en train de faire
un moteur de moto, il ne me manque plus
que la magnéto et la bougie.

Malheureusement, ce gont va jusqu’a la
manie : partout, méme au lycée, je dessine
des autos, des moteurs, et si cela vous fait
plaisir, je vous en enverrai certains.

C’est mon gout comme un autre, je ne
dessine bien que les véhicules et les moteurs.

J’observe beaucoup, ¢’est ce qui m’a permis
de remarquer et de renouveler I'expérience
dont je vous parle ci-dessous.

Aprés avoir vidangé 1’huile du carter,
gardez votre huile, elle vous servira :

10 A tuer les herbes du jardin g

20 A donner unc jolie couleur au bois.

Dans: le premier  procédé, on arrache
I’herbe et I'on verse 'huile telle quelle. La
2¢ gpération est plus délicate : 1° on filtre
I'huile & Paide d’un linge fin ; 2° on fait dis-
soudre 100 grammes de bicarbonate de soude
par litre, agitez!la bouteille ; 3° prendre une
planche, v passer de,cette pr
laisser sécher ; 4°«passer’ un: chiffon
d’essence de térébenthine. Votre bois devient
d'une trés-jolie couleur. L ¥as £,

N. Doz R, - Et comment. refuserra ce

' petit h(m'}iomm(-.]n~h0ugi0 ‘qui lui manque :

- quant i Ta magnéto, nous y aviserons quand

il aura.soigné son orthographe et que ses
dessins (que nous ne.connaissons-pas encore 1)
nous auront fixés sur ses talents. En atten-
dant, ine“bougie Elite lui est'adressée.

ma .

... que dans la banlieue parisienne, prés du
hangar d’aviation d’Orly une piste de Dirt
Track était en construction.

...le pére du vainqueur de la catégorie
125 cme. au Bol d’Or se faisait un peu tirer
P'oreille pour fournir le machefer nécessaire
a4 la finition de cette nouvelle piste pari-
sienne.

... qu’une personnalité motocycliste nlayant
pas répondu assez rapidement a umne invi-
tation de baptéme de I'air, s’est fait accuser
de timidité.

...qu'en réponse a cette accusation, il
s’est offert pour un voyage de longue durée,
tant pour lui que pour les motocyclistes
bénévoles et que, du coup, le directeur de
la firme avion-moto en question a fait rapi-
dement machine arriere. Kamorst.

DERNIERE MINUTE

Le T. T. premiers résultats

L T. T. anglais déroule ses phases annuel-
les tandis que nous sommes Sous presse :
voici les premiers résultats qui nous par-
viennent :

Lundi, 16 juin, Juniors, 350 cmc. — 1.
Smith sur Rudge Whitworth ; Nott, sur
Rudge Whitworth ; 3. Worters, sur Rudge
Withworth.

Brillante ‘victoire pour cette firme : écla-
tante confirmation de l'excellence de cette
fabrication.

Le Tourist Trophy vient de se courir

doute le ] A P deux cylindres 500 cmc., qui est établiau moyen .
d’éléments provenant du 250 cmc. Encore n'y aura-t-il qu'un
petit nombre de ces moteurs, la plupart des concurrents qui
utilisent le ] A P préférant le monocylindre. Il est incontes- .-
table que les Anglais qui ont remporté tant de succes avec
la machine classique, hésitent a courir une aventure. Un
nouveau type de moto n'aurait que de:‘l chances trés pro-
ures. P el

blématiques d'enlever une course aussi

C'est en vain quon objectera que la course doit étre
avant tout un banc d’essai destiné a éprouver, avec  la
dernitre sévérité, des conceptions nouvelles. Cela est théori-
quement fort beau, mais 'amour du sport et la recherche du
progrés ne peuvent faire oublier le c6té commercial. Une vic-

<+ "Il ne semble pas que, cette année plus

que les précédentes, le Tourist Trophy de
~=il'lle de Man hous apporte rien de sensa-
|~ tionnel. Le monocylindre, la transmission
=" par chaines, la boite de vitesses ‘séparée,
la direction classique domineront encore.

dans les courses du continent accusé, d'une maniere générale,
une certaine supériorité. Et les Anglais attachent une grande
importance 4 ces victoires. Si elles n'ont pas une répercussion
bien - sensible dans les pays grands producteurs de motos,
“ comime*la France, elles exercent une influence sur les expor-
“tations pour les pays qui ne construisent pas de motos. Vouloir
"' changer  cofite que coiite de types de machines, mettre en
course des machines insuffisamment éprouvées, se lancer dans
< : Liencor 'inconnu constituerait, commercialement parlant, une impru-
* La nouveauté la plus importante sera sans . dence. Qu’on ne croit pas cependant que l'esprit traditionaliste
anglais les rende aveugles. Patiemment, dans un certain mystere,
et depuis des années ils étudient de nouveaux engins, mais
il faut croire que, jusqu'a présent, ils n'ont pas donné des
résultats supérieurs a ceux obtenus actuellement par les
machines classiques. ;

N'attendons pas encore cette année des nouveautés. Les
améliorations seront surtout des améliorations de détail, mais
qui ne seront pas sans influence sur le rendement. En effet,
de nombreux moteurs de 500 cmc. développent plus de 35 CV,
et des moteurs 350 atteignent 28 CV, c’est-a-dire plus qu'un 500
d’il 'y a trois ou quatre ans. Le parcours ayant étéamélioré,

v il n'y a pas besoin d'étre grand sorcier pour prédire que les
records seront battus s'il fait beau.

toire est une excellente opération commerciale, une merveilleuse On annonce également que Wright doit faire, a l'ile de
publicité. Et on sait qu'on a beaucoup plus de chance de la Man, une tentative contre les records de Henné. Est-ce a
remporter avec des solutions longuement éprouvées. De plus, cause de la ‘réputation qu'a l'atmosphére de 1'ile de Man
le'T. T. a permis d’établir des machines qui ont jusqu'a présent d’étre chargée d’ozone et de faire gazer les moteurs ?

Ll'.Puy de Déme,oit nos conceurrents des P.P.P.
grimperont avant d’arriver & Clermont-Ierrand.

Les Coupes

aesesecsnene,

Coupe du Président de la
République

Catégories molos el cyclecars

ETTE coupe offerte par M. le Président

* de la République est .un vase de Sévres,
qui appartiendra, en toute propriété, a la
marque dont I’équipe de deux coureurs dési-
gnés par avance, sans distinction de cylin-
drée ni de classe, et n’ayant pas perdu des
points meéme s’ils ont été rachetés au cours
de I’épreuve, aura terminé les 100 kilométres
surle circuit de Montlhéry avec la plus grande
avance sur les temps imposés. Les avances des
deux coureurs de chaque équipe seront addi-
tionnées et l'équipe totalisant le plus grand
chiffre sera gagnante. ;
”Eq cas d’ex aquo, 'avantage irait a
I'équipe totalisant la plus faible cylindrée.

Le championnat des montagnes

( Molos, sidecars el cyclecars)

ETTE coupe-challenge sera attribuée a la

marque de Irois machines, quelles que
soient la cylindrée et la classe, ayant obtenu
les trois meilleures places en faisant inter-
venir le départage par le temps de montée
du Tourmalet, les concurrents ayant réalisé
leur moyenne étant ex quo. L’avance ne
comptant pas, en cas d’ex &quo, c¢’est la
marque qui aura ses 4 machines les mieux pla-
cées qui en restera détentrice pendant un an.
En cas d’ex @quo, Pattribution sera faite aux
plus petites cylindrées (par totalisation).
Jien entendu, les points perdus, méme rache-
tés, éliminent les concurrents du classement,
4 moins qu’il n’y ait plus d’équipes non péna-
lisées : dans ce cas, on prendra les équipes qui
avaient été les moins pénalisées.

La coupe-challenge des Pyrénées
( Molos, sidecars el cyclecars)

ROIS coupes seront mises en compétition

entre le Groupe bleu, le Groupe blanc
ct le Groupe rouge. C’est la marque qui, dans
un de ces trois groupes, aura obtenu les meil-
leures places par équipes de deux désignés
d’avance. et dont les concurrents auront
monté le Tourmalet, a partir de Luz-Saint-
Sauveur, 4 leur moyenne imposée, I’avance
ne comptant pas, et, en cas d’ex aquo, les
concurrents seront départagés par I’épreuve
de Montlhéry, comme pour la Coupe de
M. le Président de la République.

Bien entendu, les concurrents ayant perdu
des points, méme rachetés, sont éliminés des
coupes, & moins qu’il n’y ait plus d’équipes
non pénalisées.

DU 12 A U7 20 JUILLET

organisé par « MOTO REVUE ,

Les coupes du Tourmalet
(3 coupes) '

:s trois coupes seront attribuées aux
trois équipes classées deuxiémes dans le
classement de la coupe des Pyréncées.

Les coupes du Massif Central
(3 coupes)

Cl-:s trois coupes seront attribuées aux
trois équipes classées {roisiemes dans
la coupe des Pyrénées.

En cas de non attribution par suite de I'ab-
sence d’équipe de deux, ces diverses.coupes
des Pyrénées et du Massif-Central seront
attribué la marque ayant le concurrent le
mieux classé.

La coupe de la ville de Saint-Jean-
* de-Luz

LA coupe de la ville de Saint-Jean-de-Luz,
offerte par la municipalité de Saint-
Jean-de-Luz, sera attribuée 2 la marque qui,
a l'arrivée, aura le plus grand nombre de
concurrents, quelles que soient la cylindrée
et la classe. 7
_ En cas d’ex @quo, la coupe sera attribuée
a la marque ayant perdu le moins de points
et ensuite a celle totalisant les plus petites
cylindrées.

Le championnal des monlagnes, la plus belle
récompense pour une marque: Uan dernier les
vainqueurs jurenl en molos : San-Sou-Pap avec
Mouret-Sterny et Lardenois, el en ovoilures :
Rosengart avec Véniel-Lang el Ledur.

avee le Concours du « PETIT PARISIEN »
et de la Ville de Saint-Jean-de-Luz

Voici le monument de I'avialeur Renaux qui
alterrit sur le sommel du Puy de Déme.

Voitures

Toutes catégories - A, C. IV,

sesesssasesaseat’

Le Championnat des Montagnes

=
Llar'x‘t: coupe-challenge sera attribuée a la

marque des deuxr machines ayant obtenu
les deux meilleures places en sant inter-
venir le départage par le temps de. montée
du Tourmalet, les concurrents ayant réalisé
leur moyenne étant ex @quo. I’avance ne
comptant pas, en cas d’ex @quo, c’est la mar-
que qui aura ses trois machines les mieux
placées qui en restera détentrice pendant un
an. En cas d’ex &quo, 'attribution sera faite
aux plus petites cylindrées (par totalisation).
Bien entendu, les points perdus, méme rache-
tés, éliminent les concurrents du classement,
a moins qu’il n’y ait plus d’équipes non péna-
lisé dans ce cas, on prendra les équipes
qui avaient été fes moins pénalisées.

Les coupes-challenges des Pyrénées
(3 coupes)

RrRO1S coupes-challenges des Pyrénées

sont mises en compétition. Une pour
le Groupe bleu, une pour le Groupe blanc et
une pour le Groupe rouge.

(’est la marque qui dans ces trois; groupes
aura obtenu les meilleures places par. équipes
de deux désignés d’avance, et dont les concur-
rents guront monté le Tourmalet i partir de
l;uz-bamt-Sauveur, a leur mayenne imposée,
Pavance ne comptant pas, et en cas d'ex
@quo, les concurrents seront départagés par
I'épreuve de Montlhéry, comme pour le régle-
ment de la coupe du Président de la Répu-
hhq'ue, qui est destinée aux motos.

Bl('n. entendu, les concurrents ayvant perdu
des points, méme rachetés, sont éliminés:des
coupes, i moins qu’il n’y ait plus d’équipes
non pénalisées. .

Les coupes du Tourmalet
(3 coupes)

ES trois coupes seront attribuées aux
trois équipes classées secondes dans le
classement de la coupe des Pyrénées.
Les coupes du Massif Central
(3 coupes)

Es trois coupes s

ronl  attribuées aux

trois équipes classées troisiemes dans la
coupe des Pyréndées.

En cas de non-attribution de ces diverses
coupes, par suite de I'absence d’équipes de
deux, les coupes seront attribuées i la marcque
ayvantsle concurrent le micux classé et en cas

d’ex &quo, la préférence allant 4 la marque
ayant la plus petite eylindrée.




686

La coupe du Syndicat d’'Initiative
de Saint-Jean-de-Luz

LA coupe du Syndieat d’Initiative de

Saint-Jean-de-Luz sera attribuée a la
marque ayant le plus grand nombre de voi-
tures a larrivée. I<n cas d’ex @quo, la marque
ayant perdu le moins de points ; en cas d’'ex
@&quo, la marque totalisant les plus petites
cylindrées.

La coupe du Casino de la Pergola
de Saint-Jean-de-Luz

LA coupe du Casino de la Pergola. sera
attribuée & la marque de la voiture la
plus élégante et la plus confortable, quel que
soit le genre de carrosserie, et d’apres 1'ap-
préciation du jury. Il est bien entendu que
cette marque devra avoir été classée dans
I’épreuve et quel que soit son classement.

Primes Soubitez

Lescecastens,
CRTITTPTTTIt)

D.\Ns le but de favoriser le développement
de I'éclairage électrique sur les moto-

. cyclettes, la maison d’équipement électrique

Soubitez fréres nous a fait connaitre qu’elle
mettait & notre disposition une somme de
5.000 franes en espéces a répartir entre les
concurrents qui auront satisfait &4 notre con-
cours d’éclairage et utilisant Uéclairage élec-

indépendants qui se seronl engagés dans

MOT® REVUE

M. Soubilez, Directeur de la firme Soubilez
jréres, qui affecte 5.000 fr. de priv en espéces,
@ notre concours d’éclairage pour Paris-Les

Pyrénées-Par.

trique, pour les motos et sidecars, sans aucune
distinetion de cylindrée.

La vérification de notre concours d’éclai-
age se fera au cours de I'étape de nuit. Le
concurrent devra prouver la bonne marche
de son éclairage devant les commissaires dési-
gnés pour cela ; le moteur étant en marche,
le conducteur devra faire fonctionner son

AUX AMATEURS « INDEPENDANTS »

Les Raffineries des Pétroles du Nord, les huiles PURFINA, nous informent qu’en vue de créer, dans Paris-les- Pyrénées-

Paris, une pépiniére de coureurs, elle ravitaillera gracieusement.et en lotalité, en essence et huiles Purfina, les 30 premiers

Paris-les- Pyrénées- Paris 1930, avec une moto ou un sidecar.

Nous sommes persuadés que cetle offre généreuse déterminera le départ de quelques hésitants non aidés par les construcleurs

et que cette aide précieuse leur permellra de se révéler ainsi pour des épreuves fulures. Voild en somme une jameuse combinaison
dont certains pourront sans doute remercier par la suite les huiles Purfina.

éclairage route, son éclairage code et son
éclairage ville. Ensuite, le moteur arrété, il
devra faire fonctionner ses feux blancs, et
rouge arriére, aux termes du Code de la route.

Le conducteur devra prendre. ses disposi-
tions pour avoir des lamipes en bon état ;
les changemeénts d’ampoules - détériorées
devront se faire avant la présentation aux
commissaires. : ¢

Les concurrents ne pouvant satisfaire aux
conditions ci-dessus, seront éliminés et n'au-
ront plus a se présenter aux étapes suivantes.

Les commissaires pourront prendre des dis-
positions nécessaires pour faire le controle
de I’éclairage a tout moment sur la route, et
notamment pourront intercaler un appareil
de mesure dans le circuit, pour s’assurer que
les appareils générateurs de courant fonc-
tionnent bien. Seuls les concurrents engagés
spécialement dont les installations auront
été reconnues bonnes, auront droit aux
primes, le montant des 5.000 franes étant
divisé par le nombre de concurrents classés.
Ainsi par exemple, s’il reste cing concurrents,
chacun d’eux touchera mille francs.

En cours de route, les concurrents devront
se conformer aux prescriptions du code de la
route : éclairage-a 100 métres en dehors des
agglomérations ; a 25 meétres en code pour les
croisements et lanternes en ville.

Tout coneurrent qui, en cours de route,
serait pris en faute et qui n’utiliserait pas
son ¢clairage de route, sera exclu du concours,
sur simple avertissement.

11 ne faut pas en somme, qu’'un concurrent
puisse utiliser I’éclairage d’un autre usager de
la route, pour économiser sa batterie.

aessvenssescsacacesasensasanat

De-ci, de-la

Recettes pyrénéennes
POUR réussir la premiere étape des « Pyré-
nées» entrainez-vous a lutter contre le
sommeil, cher concurrent. Pour cela, dites & un
copain de vous lire un article plus ou moins
fastidieux sur la valeur de deux-temps et du
quatre-temps : pendant ce temps, tenez, au
dessus d’un verre, une bille d’acier et essayez,
le plus sérieusement du monde, de ne pas
vous endormir ou de licher la bille. Le bruit
qu’elle fera en tombant dans le verre vous
réveillera : il parait que c’est le truc d’entrai-
nement d’un des as des grandes épreuves de
tourisme : cela pourtant ne I'a pas empéché
de dormir au Bol d’Or.

vANT les Pyrénées, entrainez-vous a avoir

du souffle dans le Tourmalet : chaque
matin, au lever, prenez une poignée de gros
sous, jetez-la vigoureusement au travers de
votre chambre a coucher et tichez, de les
ramasser sans oubli, le plus rapidement pos-
sible en battant le record du matin précédent :
il parait que les équipes de Terrot, de Gnome,
de Monet font depuis quinze jours cet entrai-
nement intense et on dit que ni 'une ni les
autres n’a encore pu gagner d’avance sur ses
voisines : ¢ca promet !

“erncsssenes®

Pour nos touristes

cHEVANT la simplification des formalités

4 accomplir pour les touristes interna-
tionaux, le département de justice et police du
‘anton de Genéve a décidé que, sur tout le
territoire de ce canton, les automobilistes ou
motocyclistes étrangers pourraient circuler
sans étre munis du « certificat international
de route ». "

Degrés dans .‘amabilité

I |,\* de nos confréres refuse systématique-
ment de s’occuper des épreuves ou

On demande des commissaires

ON recherche,. pour suivre Paris-les
Pyrénées-Paris 1930, des commis-
saires de route avec véhicules rapides.
Tous les frais seront payés (essence,
huile el frais d’hétel). Se faire connailre
d’urgence a Moto Revue « Service de
Paris-les Pyrénées-Paris ».

Leeesseseensensrasestesenseat,
teescessesscssansacessestsanne®

rallies motocyclistes depuis qu'un «demi-
bout de zan» I’a mis royalement en boite a
I’'occasion d’un rallye nocturne mort-né. Géné-
raliser en pareille occurrence manquerait un
peu de chic envers les 463 clubs motocyclistes
représentant 427.000 conducteurs plus les
tansadistes francais. Nous voulons tout de
meéme croire qu'une demi-page pour un rallye
T.S.F. groupant la moitié de partants de
n’importe quel rallye de club motocycliste
présage un revirement certain a notre égard :
avions-nous démérité ? Et puis un rallye
T.S.F. sera toujours, quoi qu’en veuillent les
partisans, un rallye automobile, voire moto-
cycliste !! (En 1928, ce rallye patronné par
Molo Revue groupait le double de concur-
rents !!).

Souhaitons done que le charmant et tou-
jours probe directeur du journal en question
voit la nuance et reporte son effort généreux
de notre ¢oté... Il est vrai qu'un certain rallye
(aura-t-il lieu?) qui se. dispute demain pour-
rait nous donner encore tort!

Quil’a trouvée ?

~ nous signale qu’un motocycliste a perdu

lors du challenge Borredon, le 18 mai
dernier, sur le parcours Paris-Reims, une
montre de poche avec la chaine. Nous serions
trés reconnaissants si ces objets avaient été
trouvés par un sportif de les retourner, soit
au Sieége du M. C. Seine, soit au journal.

Et I'autorisation
E,\' pourparlers avec la firme d'Herstal
pour le prochain Pyrénées, il a déclaré

qu’en cas de négative, il s’engagerait quand
méme et cctte fois sur une compétition
‘West'on.

Aprés le Bol 1930

v début de la seizieme heure, Lengagne

dut s’arréter se trouvant deuxiéme ex
@quo avec Flahaut. Il avait été accroché
par un concurrent avant la nuit et roulant
sans éclairage, par suite de sa démolition,
on a cru que Lengagne avait laché par fatigue,
mais c’est simplement cet accroc mécanique
qui, comme a Bernard, s'est répercuté sur
la machine par mélange de pieéces vaga-
bondes, qui a obligé Lengagne a s'arréter. Il
v a 18 ans d’ailleurs qu’il court, et pendant
tout ce temps il n’a pas connu un seul aban-
don pour fatigue. « Une place de dernier
dans une telle épreuve, - nous dit-il, vaut
quelquefois mieux qu’une place de premier
dans d’autres. » Il a raison.

Nm‘nr: collaborateur dans mnotre dernier
numéro a laissé entendre que Debai-
sieux montait une boite de vitesse X. On nous
excusera de le reprendre et de dire que c’était
une Burman, petit détail, mais qui prouve la
bonté de cette fabrication. En effet, Debai-
sieux questionné avant le Bol d’Or nous avait
dit : «Si, quelque chose doit casser dans ma
machine ¢a ne peut étre la boite de vitesse,
car c’est une Burman »... Belle référence !

DA.\IS notre tableau de la semaine der-

niére, nous avons noté que Maury
avait abandonné par suite de fatigue. C’est
une interposition.de ligne que nous rectifions
en disant que Maury était frais et dispos
et que c’est par suite d’une distraction d’'un
petit arpéte qui mit une rondelle grower la
ou il fallait une rondelle plate. La rondelle
cassant vint handicaper sérieusement la
mécanique. Maury qui courait pour son
compte en tant qu'agent motocyeliste de
Levallois, méritait cette mention, car il est
d’'une solidité a toute épreuve et le prouvera
dans le prochain Paris-Les Pyrénées-Paris.

—
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L n'est pas trés rare qu'avec un moteur

de vorture, un joint lache, surtout si le-

. taux de compression est élevé : c’est que
le joint est, dans ce cas, simplement
pincé entre la culasse et le bloc des cylin-
dres. Il semblerait qu'étant donnée la
pression exercée sur lui et la faible
épaisseur sur laquelle s’exerce la pression
des gaz, un tel accident ne soit guére
p?ssxble; mais un joint métalloplastique
nest pas trées résistant, et l'amiante se
désagrége aisément ; sur les moteurs a
refroidissement par eau, il n'est guére
possible d'employer pour le joint que des
surfaces planes. Il est essentiel, dans ce
cas, que les deux feuilles de clinquant
qui recouvrent l'amiante soient serties de
telle “maniére qu'elles empéchent la

Joint de culasse de moteur a squpapes en téte.

flamme de venir en contact avec ’amiante
elle-méme. On doit, de plus, changer de
joint, ‘sinon ‘a ‘chaque démontage de la
culasse, mais tous les deux démontages ;
la propreté des surfaces doit étre absolue ;
on enduira les deux surfaces d'une solu-
tion de gomme-laque, ou mieux, d’her-
métic, produit .qui résiste bien mieux
a'la chaleur. Et enfin, il est capital que
la pression exercée sur le joint soit égale
en tous les points de la culasse. Cest
dire qu'il ne faut pas bloquer successi-
vement tous les écrous. On croit qu'une
culasse est une piece extraordinairement
résistante, mais on peut s'apercevoir,
a son dam, qu'il est assez aisé de la
fausser. On met donc la culasse en place,
bien d’aplomb, aprés avoir, bien entendu,
enfilé le joint. On essuie bien les goujons
avec un chiffon propre pour qu'il ne:
reste ‘pas de gomme laque ou d'hermé-
tique sur eux. Ce n'est pas une mauvaise
1dée que de les enduire d'un peu de
plombagine délayée dans de ['huile.
On visse alors les écrous a la main. Avec
une clé & tube, on les serre alors successi-
vement tous d'un quart de tour en com-

mencant par les écrous du centre, puis en
passant en diagonale d'une extrémité
du bloc a l'autre. Quand on a donné
un quart de tour a tous les écrous, on
recommence de la méme maniére et ainsi
de suite jusqu'a ce qu'ils soient bloqués.
Il ne faut d’ailleurs pas exagérer, et sur
beaucoup de moteurs les écrous sont en

bronze, de telle maniére que les filets’

lacherm'ent, si on voulait serrer trop
fort. C'est plus dans un serrage égal de

tous les écrous, que dans un serrage
excessif, qu'il faut chercher le moyen
d’assurer I'étanchéité, étanchéité vis-a-vis
des gaz admis dans le cylindre, étan-
chéité vis-a-vis de I'eau qui produirait
des troubles de fonctionnement. consti-
tuerait avec I'huile du carter une émulsion
dont les propriétés lubrifiantes ne sont
pas précisément remarquables.

ous n'avons certes pas, avec nos
moteurs de moto, a redouter les fuites

Joint. a deux étages ufilisé par une firme
parisienne et qui permet I’étanchéité parfaite.

Joint de culasse a soupapes latérales en klingérite.

d'eau, & moins que nous n'ayons une
Scott, une grosse D. K. W. ou une Gara-
bello. Mais, par contre, n'oublions pas
que nous avons souvent des taux de
compression tres élevés, allant jusqu’a
9 ou 10 a 1, quand, en course, nous
employons du Discol. De plus, la tempé-
rature de fonctionnement et celle des
surfaces en contact avec le joint est plus
élevée..De plus, par suite des tempéra-
tures différentes de la culasse et du cylin-
dre, ‘températures que, sur un
moteur de voiture, |'eau en cir-
culation tend & égaliser mais qui,
sur un moteur a refroidissement
par l'air sont notablement diffé-
rentes, provoquent un glissement
des surfaces en contact et tendent
a décoller le joint. Nous devons
donc considérer que, au moins
pour des moteurs & haut rende-
ment, il est peu recommandable
d’avoir des surfaces de contact
planes et qui exposent le coté
du joint a des pressions élevées
et 3 des gaz a haute tempéra-
ture. Aussi, sur nombre de mo-
teurs de motocyclettes, le joint entre
la culasse et le cylindre est un joint en
escalier qui, d'ailleurs, en obligeant les
gaz a suivre un chemin en zig-zag, rend
leur fuite difficile. Plusieurs systémes de
joints peuvent d'ailleurs étre employés.

la rigueur, si les surfaces étatent
parfaitement rodées, on pourrait se dis-
penser de tout joint, bien qu'une tres
légére couche de gomme laque, d'her-
métic ou de seccotine ne ferait aucun mal.
Le rodage nécessite de la patience et du
soin, car 1l est évident qu'il faut faire bien
attention a ce que la pite a roder soit
bien répartie sur tout le pourtour. Quand
les deux surfaces sont d'un gris unifor-
mément mat, passez de la pite a polir,
finissez a l'huile et nettoyez ensuite
soigneusement a |'essence. é’ette opéra-
tion est fastidieuse et, de plus. elle oblige
a démonter les goujons de fixation.
Avec deux surfaces ainsi préparées,
on peut employer un joint de cuivre
rouge (pas - métalloplastique), découpé
dans, une feuille de métal. Ce joint ne
doit présenter aucune bavure et sera
enduit d’hermétic avant d’étre mis en
place. Pour le serrage de la culasse, on
procédera comme nous l'indiquions plus
aut pour un moteur de voiture. On
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serrera progressivement, quart de tour
par quart de tour, les écrous en diagonale.

Un joint métalloplastique doit étre
plus soigneusement protégé, au moins
sur des moteurs a haut rendement et a
taux de compression élevé. Il doit se trou-
ver a I'abri du contact direct de la flamme.
Le mieux est d’employer un joint a trois
échelons, I'échelon du milieu Jaissant
une cavité suffisante pour recevoir le
joint métalloplastique. Notons d’ailleurs
que le joint métalloplastique employé
ici est circulaire et moins fragile que
celui des moteurs de voiture. De plus,
il est ainsi a I'abri des gaz ou au moins
du gros des gaz, car ceux qui franchissent
le premier échelon pour venir se briser
contre le joint métalloplastique ne sont
pas en bien grande quantité, et par sur-
croit, 1l est soutenu de tous les cotés.
Le dessin d’'un joint de culasse ainsi
compris n'est d'ailleurs pas aisé et, de
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plus, 1l est évident qu'il nécessite un
joint métalloplastique de dimensions et
d’épaisseur bien adaptées. La encore,
I'emploi de gomme laque ou d’herfrétic
reste a recommander.

Les joints de cuivre ou les joints
métalloplastiques sont bon marché; par
conséquent, nous considérons qu'il vaut

Joint métallo-plastique le plus ulilisé dans un
moteur : celui de la bougie et que Irop de
novices négligent.

mieux les remplacer a chaque démontage.
Ayez-en toujours’ quelques-uns chez vous.

Quand on veut élever-le taux de com-"

pression d'un moteur, chose qu'il ne
faut faire d'ailleurs qu'avec les plus
grandes précautions et qui peut donner
des résultats décevants, nous croyons
qu'il est dangereux de réduire |'épaisseur
de I'embase du moteur. Il est, a notre
avis, préférable d'enlever du métal a
la culasse et au cylindre de telle sorte que
la culasse descende plus bas. Mais la

encore, c’est un travail de haute précision -

qui n'est qu'a la portée d'un mécanicien
tres adroit. Ne croyez surtout pas qu’en
prenant un vieux De Dion, en y mon-
tant un piston léger et en augmentant
le taux de compression, vous en ferez
un moteur de course type 1928. Il faut
respecter les vieillards. Montez si vous
voulez un carburateur actuel et une
magnéto, mais bornez-la votre ambition,

Racontars et vérités

Sesersanaets

Ce que peut une 250 cmc.
apreés 1.500 kilométres

NU['S sommes partis le 10 mai de Barbizon

prés  Fontainebleau pour les Hautes-
rénées. Nous-avons fait une premiere étape
jusqu’a Limoges, ol nous sommes arriveés
ayant eu la pluie toute la journée. Nous
repartions le lendemain pour la deuxieme
étape, ou seul le ressort de fourche nous
Taussa compagnie sur 48 kilomeétres de route
défoncée, mais malgré tout nous arrivions le
soir 4 Auch et le lendemain 12, nous finissions
les 105 kilomeétres pour Bagneres-de-Bigorre,
olt acus arrivions a 11 heures.

PETITES HISTOIRES DU BOL D’OR

De quelle marque étes-vous ?

Ol'], cette phrase a été prononcée par I'un

des jumeaux a P'adresse du recordman
en 125 eme. qui venait se ravitailler
au fameux stand ou Von buvait le
porto et ot 1'on consommait un
bouillon épatant. Un malin a répondu
que c’est précisément ces ravitaille-
ments abondants qui avaient pu
faire voir en double et triple les con-
currents, provoquant la confusion dans
les esprits. D’ailleurs, ce malin fut
bien puni, puisqu’il fut enchainé, ainsi
que tous ses confréres durant son

veille! en 175 eme. vainqueur ! oune merveille!
en 250 cme. trois arrivants ! oune merveille !
en 350 cme., Parrivant'! oune merveille! en
sidecar 350 emec., je suis vainqueur! oune
merveille! en 600 cme. un arrivant! oune
merveille!! En voitures aussi: sport 750
course 500, cyclecar 350 cme., v i vie-
toire, oune merveille, mon cher ! mais... avez-
vous enfendu mon silencieux ?

La lutte des petits bolides

Rnnmn a  vaincu Biemans. Richer a
19 ans, Biemans en ‘a 35. Richer s’est
fait grossir, Biemans s’est fait maigrir. Les
deux machines ¢étaient semblables, mises
au point par le méme constructeur fut
donc une lutte égale. Savez-vous cependant
quel est I'atout qui a donné ‘'a victoire a
Richer ? Devinez-le en mille ¢’est... son nez
<n effet, il est tellement long que chaque
tour, il gagne inévitablement quelques
centimétres sur Biemans: multipliez par le
nombre de tours, vous ¢tes fixé.

Chaine graphitée

U : chaine qui casse est une engeance en

moto. Pour peu que vous ayez des
chaines d’excellentes fabrications telles que
Coventry ou Renold, raccommoder sur route
devient une obsession. Ne nous ¢st-il pas
arrivé, en effet, faute d’outillage spécial,
de passer quatre heures en pleine nuit a river
ou dériver des maillons d’un acier trop
« excellent». Un remeéde pourtant existe,
pourquoi mne pas graphiter vos chaines ?
Kervoline a présenté au Bol d’Or un tube de
graisse graphitée spécialement destiné 4 nos
motoeyclistes. Il suffit de trés loin en trés
loin de faire dégouliner sur ces chaines
primaires et secondaires un peu de cette

A
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CE QU'IL FUT... (suile)

Qu'est-ce qui s'est particuliécrement bien
comporlé, par rapport a lan passé? Les four-
ches, les chaines, les freins (beaucoup de Perrot
cette fois-ci).

Ot en sommes-nous des grands problémes
de Pheure actuelle ? bloc-moleur ? {ransmis-
mission par arbre ? suspension ? Aucun vain-
queur dans le clan des blocs-moteurs. La roue
a lourné, simplement. N’ayons pas la sollise
d’en tirer- une conclusion aulre que celle-ci :
Prés de 2.000 km. de course étant insuffisants
pour sonner la transmission, il est prouvé que
tous les modes sont au moins bons. Les avan-
tages du bloc, indéniables, ne seronl pas a
rechercher dans la streté, mais dans la preé-
sentation extérieure, et dans la simplification
de Uentretien.

Une seule transmission par arbre. Vu la
faible distance que son conducteur en a liré...

Une seule machine suspendue : la Clément-
Gladiator 250 cme. Elle lermine en téte de sa
catégorie, a 58 tours (250 km.) du suivant,
bat le record de 100 km., méme les 350 durant
12 heures, n’en lermine qu’a 25 km., fait
4¢ du classement général :
1er  Monet-Gogon, 500 cme, 473 tours ;

Gillet, 500 cme., 412 lours 5 3. Vélocelle,
350 eme., 394 tours ; 4. Clément, 250 cmc.,
388 tours, 5. Gillet, 500 cme., 374 tours, elc.
suivie de 5 motos 500 cme.,' 3 motos 350 eme.,
6 motos 250 eme., sans compler celles qui n’ont
pas fini.

Que voulez-vous de plus ? Si vous aviez vu
dans quel état de surmenage se trouvait Andréino
an départ de la course, car il avait ew a assurer ,
Uéclairage Soubitez de la plupart de ses con-
currents préts a- la derniére minule, vous
nauriez pas donne un sou de sa chance. Mais
sa machine élait suspendue... Le principe
Clément (car il y a un principe, tout original,
un des seuls qui permelle le débattement désirable)
s’est prouvé, une fois de plus, absolument
inatlaguable.

*:)K .

Tresser des couronnes aux homumes, n’'est
pas le sujet de cet article. Toutefois, en applau-
dissant aux performances de Uas Debaisieux
d’abord, du modeste Andréino ensuile, nous
avons a vous faire remarquer ceci

Prenant les résullals acquis aux 12¢ el
18¢ heures, les meilleurs nombres de tours
effectués en ces six heures sonl :

Debaisieux, 109 ; Caron, 107 ; Debay, 103 ;
Palural, 102 ; Milhoux, 98 ; Andréino, 95.
. De la 18¢ a la 24¢ heure :

Patural, 103 ; Debaisieur, 100 ; Andréino,
)2

Done, un troisieme homme a noter, Patural,
le conducteur-propriétaire de la  Vélocelle
viclorieuse en 350 cmc. Desservi par des
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Mauve,” Porganisateur el jondateur du Bol
d’Or, est une sympathique personnalilé de notre
sport.

ennuis de début, il a ecu un fort beau relour dés
la mi-course.

Traitant des conducleurs, nous en arri-
vons a formuler un reproche, le seul dont
puisse souffrir I'organisalion de lactif Mauve.

Comment se fail-il que, dans la cchorle des
coureurs éprouvés, venus la pour lenter a tout
le moins de durer les 24 heures, on laisse se
glisser de jeunes toqués — ou loquards — qui,
sans la -moindre chance de gagner, froublent
le travail des aulres et ne fonl qu’amuser la
galerie ?

N’avons-nous pas vu, apres un débul quel-
conque, puis des pannes inatlendues, puis
quelques heures de bon sommeil, un concurrent
au total peu impressionnant pélarader durant
les derniéres heures de ia course !

Si lassistance nombreuse de larrivee avail
connu ses avatars : deux chutes au méme point
en six tours, tamponnement de Cabet (par la
perdant sa premicre place), que n’edl-il élé
sifflé!

It pourquoi lel aulre concurrent, ayant
abandonné pour culbuleur cassé vers la 10°¢
heure, renait-il de ses cendres, vers larrivée
pour faire, autour d’un Debaisieux vainqueur,
mais - mesuré, d’ostenlatoires virages et des
reprises tintamaresques de  goul - douleux.
Pourquoi, puisqu’il ne devail pas éire el ne fuf
pas classé, Uavoir laissé tourner ?

Ami Mauve, volre organisation est magni-
Jique, mais songez aux gens sérieux de volre
figuration. Si vous ne pouvez faire vos ins-
criptions sur invitation, soyez implacable
pour les troublons. It gque votre Bol d’Or,
1931, aprés nous avoir émotionné sportivement
melte encore en evidence de bonnes marques,
de brillants coureurs el de nouveaux prin-
cipes molocyclistes. Maurice K.

Le film des vingt-qualre heures : De haul en

sommeil. e e o virage de la Légion d Honneur. — Camping

4 Bl ‘}?:‘S :“ pr?p} ';’,t.et‘:._st de gem‘t.l e'i D103 bas : Mauve, Porganisateur félicite Debaisieux — motocycliste des... spectateurs. — A la 23° heure,

C’est la grace (léllén::(g:l‘nd {\‘}, g out: ?st‘vouﬁd}m le vainqueur. — Debaisieux se ravitaille, c'est — Une banderolle prend le... départ !

que nous ne vous souhaitons pas P oD ]se;‘r(e ‘-‘;‘;:":e;' (Vlgeletf-r:(;;gs Sourdot'son ami el collégue qui se charge de ce i le commissaire de police veille. — Deux

R : L =€ . - soin délicat .— Trois freres, les Bernardet : oit oulsiders et de ité : Gallin le 100. kilos sur

L en est arrivé une belle a Du- rapide, le rendement est subitement, estsPainé ? — Yroon(*{l avant le départ. — Le il')l(l) ':II(I;( lls;ge(le;":h;{ I’z(zjltllzll{‘(lzl 4lui \'Ill'})’l{il p'r:r
moulin: par suite d’un jaillissement grace au graphite kervoline, amélioré. : 5 % 7 ; G

de I’essence par le trou du bouchon
de réservoir, I’as de Gillet-Herstal a eu
un dégoulinement de son essence sur
les parois du réservoir , et le liquide
est venu s’introduire 4 une ouverture
du pantalon dont I'utilité n’est pas
contestable : un hasard malencon-
treux... une goutte s’étant rencontrée
avec une étincelle prit feu, brialant ce
que I’étre humain a .de plus noble.
Nous vimes alors la volonté du coureur
mais ‘le meédecin [ut implacable et
Dumoulin, briulé par Tessence el
I’alcool, en proie & des douleurs terri-
bles, a dd abandonner. C’est un acci-
dent que nous ne vous souhaitons
pas. En derniéere nouvelle, le: sym-
pathique coureur va trés bien.,

Avant le concours

Plus de ces chansons, peut-étre
agréables pour le conducteur mais
-désagréables pour e métal ‘et ces
heurts néfastes pour les maillons de
chaine. Grace a Kervoiine, on peut
espérer doubler 'usage de ‘ces chai-
nes, principale inquiétude de nos tou-
ristes partant en voyage, el puisque
e tube n’est pas cher, ceux qui vien-
dront se plaindre de la malpropreté
~du graissage classique et des incon-
vénients de: chaines rongées par le
silex n’auront plus aucune excuse

Les Pyréncées

réeglements ont pu voir que nous
avions mis sur pied un concours d’é-

Un essayeur pour Moto Revue que vous connaissez bien : il vous clairage. Ce concours d’éclairage se

disputera pendant les huit étapes de

Nos lecteurs qui ont déja recu les

son brio.

DIS(:UTANT des chances a travers «lil"a_ ce qu’il pense de celle construction, car n’oublions pas
les stands, nous sommes abordés quavant peu, bien des caracléristiques de celle fabricalion I'épreuve, les équipements étan .
par Cerreti: « Oh! Momsieur! oune mer- seront implaniées en France. Au jail, quel est-il ? divisées en cing classes. \




Autour du Bol
DEVINETTES

Ceux que
nous ne nommerons pas

L se fit sermoner par

nous car, engagé en voi-
tures, il passa sa nuit a
diriger son stand motocy-
cliste. Et sa présence dans
la 2¢ épreuve était escomp-
tée de plus de 50.000 spec-
tateurs qui avaient payé
pour le voir ! Vraiment
cette tactique renouvelée
d’il y a trois ans ne Iui a
pas réussi : justice imma-
nente et regrets de tous.

UELQUES tours avant la

L a maigri de prés de 12

kilos:a 35 ans,c’est un ef-
fort physique douloureux.
II voulait seulement se
reclasser « 'imbattable» en
catégorie 125 cmc., mais
I'age a travaillé et il est
dur de lutter contre cet
ennemi, mais ce coureur
n’a pas démérité, loindela.

INDUSTRIE {rancaise a

fait un pas en avant
remarquable & ce Bol d’Or,
et n’avons-nous pas en-
tendu certains et non des
profanes exprimer leur ra-
vissement des reprises et
de la streté de marche
dans les virages. Nous ne
nommerons pas ces non-
profanes, pour ne pas les

fin, il est en panne avec Un trio actif, les chevilles ouvriéres de I'organisation : Mlle Colin, M. Breitenstein faire rougir, maisnousleur

son side, lui qui est sans

contredit 1le concurrent i
dont la préparation fut la plus minutieuse,
car il veut un Bol & son palmarés. Gros cha-
grin! et il est 4 3 km. de la ligne ! Mais
son colleggue d’'un Tour du Monde his-
torique a remarqué qu’en finissant a pied,
il se classe quand méme second, signale le
fait au « tout de motocuir vétu» qui vient de se
classer dans le dernier critérium de la presse
sportive ! Et dans un rush impressionnant,
le crossman a tot fait de rejoindre I’'empanné
et de le ramener en 2¢ place au poteau d’arri-
vée.

pRES deux ans, sa rentrée fut excellente,

tant pour lui que pour Monet et Goyon.
Il fut vainqueur, mais disons qu’il avait « en
douce » fait un entrainement pépére, car,
comme Debaisieux, il considérait qu’avec
une bonne machine, il fallait nécessairement
un homme en plein essor physique. Qu’a-t-il
eu, absolument rien, sinon une grosse am-
poule au gras du pouce qui I’a fait terrible-
ment souffrir pendant vingt heures, et son
plus gros plaisir est de songer, quavec
Debaisieux et un jeune amateur, ils ont
assuré a Monet-Goyon une des victoires les
pllus recherchées du calendrier motocy-
cliste.

U Bol d’Or, coté ravitaillement, les
experts ornés des brassards, discutaient
ferme le coup. Ca n’était pas toujours facile
et leurs propos diserts étaient coupés de
silences... forcés, imposés par une rafale de
mitrailleuse : le passage d'un concurrent...
Et dans une bréve accalmie entre deux
« bandes » un de nos plus célébres bavards
citait avec mélancolie cet article du réglement
du Bol.

« Toutes les: motos concurrentes doivent.
étre munies d’un silencieux efficace, qui
donne la sensation d’'un bruit assourdi et
fondu! »

Dubois fit une belle rentrée en course, se clas-
sant 1¢r en 175 eme. pour Monet et Goyon :
sourit a Sourdot, le bon samaritain du Bol
d’Or et semble avoir hdfe de troquer son équipe-

dirons avec un point de

malice que ces beaux blocs-
moteurs étaient non pas des anglais, comme
ils le croyaient, mais de remarquables 500
cme. latérales Staub. D’ailleurs, la con-
ception de ce latérale est si prés du modéle
course de la méme maison, que nous se-
zt'li_olns heureux que la maison suivit ce mo-

éle.

DANS toutes épreuves sportives, I'entrai-

nement est nécessaire pour vaincre.
En moto, I'entrainement consiste d’une part
a I'exercice physique pour le conducteur et
d’autre part au rodage préliminaire de la
machine. Cet indépendant qui, sur sidecar
de la firme aviation, a cru qu’avec une si
bonne machine il devrait vaincre nécessai-
rement, a fait une erreur de psychologic.
En effet, son moteur, qui n’avait encore
aucun kilomeétre, a fatalement serré, contrai-
gnant le conducteur a des arréts intempestifs.
Nous sommes méme étonnés qu’en pareille
condition, il ait pu tenir si longtemps. 1l fallait
que cette machine fit de belle construction.

CEUX QUE NOUS NOMMERONS

1, d’une part, les concurrentes telles que

Violette Moriss sont déja connues et
remuent trés différemment les sympathies
populaires, il y a, par contre, de modestes fem-
mes qui contribuent nettement a I'organisa-
tion et a la victoire, sans que jamais per-
sonne n’en fasse mention. Qui 'donc connait
I’éminence grise de Mauve, celle qui toujours
organise la partie strictement matérielle de
I’épreuve, a toujours le sourire méme lors-
qu’elle recoit des rebuffades quine lui sont pas
destinées, Mlle Colin? Qui donc se soucie d’étre
vaillante telle que cette Mlle Suzanne qui
passa les 24 heures au Stand Maglum, et
dont le sourire imperturbable apportait
P’espoir au cceur de tant de concurrents déja
démoralisés ?

De gauche a droite: Richer, qui, vainqueur et recordman
en 1929 dela catégorie 125 cme., a voulu, cette année, contre
lancien fenant, conserver et améliorer cette victoire sur
Rovin, Favre, qui, sur Favre spéciale avaincu en 100 cme.

Tableau
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Tableau de la marche horaire de chaque concurrent

Il"e heure
l 2¢ heure

Motos
100 cme.

125 cmc.

RiGheri iy
Biémans .......

175 cmec.

Blangeot .......

(131 AR e e s
Dubois André ..
Cabet Tt

250 emc

Lemoine .
Rolland ..
Baudart ..
Touzet .
Wech .

Krier ....
Andreino
Venin ...
Rapeau. ..
Lavaine .

Hubert .

Mouret ........

350 emc
Cor]uelet

Patural .
Mﬂurs oo

500 ecmec. ~

Milhoux. .......
DebayiaiBaiio

Dumoulin ......

Vroonen...
Boutillier

Mariani ........
Debaisieux ..... !
Ghizoni .......
Bardet L0000 5 |X
Robert ........
Eigan il T3l ViR,

CaroniFitiiiaiees

Sidecars
350 cme.

Labourdette ....
Gallint 505 2000
Mainguet ......

600 cme.

Andrieu .......

Fournel ........

Renaud .......

Barthélémy .....
Gombert ..... R
Provost.........
Lefrancois .....

1.000 cmc.

Marc Martin ...

~

(Les chiffres .indiquent le nombre de tours a la fin de chaque heure)
ol e elelelelel &e) e elele, e e efeyere| a8
b & ] ke 1 5 ] = 3 3 3 3 3 3 = 3 ] = £l = 8 =
| e e e R e e el el e S e (TP e
a0 0 o s e o S B I S I e
57| 64| 68| 72| 75| 83 91| 100{ 109] 115 123| 132| 142| 152 169 173| 182
75| 85| 950 104] 114 123] 133| 143| 152 162| 172| 182| 193| 204 227| 238| 248
60| 71| 77| 77| 84| 92| 103{ 113| 122| 125| 125| 126| 131| 133 141] 146| 153
77| 88| 95| 107| 119| 128 139( 153| 162 174| 184| 198| 203| 208 229| 242| 254
84| 85| 91 99| 100( 113} 125 139| 152| 160| 172| 186| 201| 215 236 243| 247
104( 116] 1295141 155| 168| 181 196| 2111 225| 239| 253| 267| 279 304| 318| 330
B Bbﬂ"don
105 122] 135| 140| 155 171| 180| 180| 195] 209| 227| 235| 235 abandon
78 abandon |
108] 125| 136| 137| 151| 170 185| 200| 216| 230| 236| 251| 256 abandon
abandon
49 64| 78/ 93| 104( 118| 122| 138| 150| 160| 173| 179| 189| 201 228| 240| 241
101{ T14] 128| 142| 155 169| 184| 197| 212| 226| 239| 254| 256| 257 261| 263| 263
119] 136| 151} 168 184| 2011 217 234| 250| 267| 280| 296| 310| 326! 341| 357| 373| 388
86| 90| 102/°104| 111( 122 132| 146( 154| 159| 167| 182| 194| 205 232| 241| 241
84| 91| 104} 116| 126| 130{ 137| 146| 156| 170| 178| 182| 191| 203 232| 246| 257
109] 124| 136 148| 162| 177| 191| 205| 218| 232| 246 260| 273| 284 311| 322| 330
100f 101} 112{ -128| 135| 151| 164| 165| 165 178 194| 205| 220| 234 256 269( 283
108| 125| 142| 159| 175| 191| 207| 215| 215 don
76/ 92| 102{:113 abandon
103( 119] 139 155| 174] 189| 209( 224| 242| 258| 276| 291| 309| 324 360| 377| 394
107| 122] 126] 134]| 149| 169| 177| 196{ 214| 234| 245| 249| 250| 250 256| 260| 260
108( 126| 141| 154| 169| 183 199| 211| 228| 235 abandon
128| 144| 161| 177| 188| 199| 209( 212| 228| 244| 258| 273| 286| 299 326/ 338| 350
69| 77| 89| 94| 107| 108( . abandon
94| 95| 109| 124| 137| 150| 164| 174| 189| 201| 211| 222| 233| 245 273| 284| 294
123| 136| 154| 168| 184; 197| 212| 220 homme fatigué
117| 135] 152| 160 culbuteurs cassés
79 95| 108| 123| 138| 155|171| 189| 203| 220| 236| 253| 268| 285 315| 332| 343
120 139| 155| 173| 187] 2041 220! 235| 251| 269| 287| 301| 318| 322 348| 362| 374
légerement brilé
abandon
137| 155( 173| 192 207| 223| 242| 262| 266
70 abandon
113| 129] 146| 162| 178| 188| 189 abandon
115| 132| 147| 162| 176| 193| 207| 219| 231| 246| 259, 274| 286| 298 318| 321| 327
abandon
abandon
138] 157| 175| 194| 211| 228| 247| 265| 282| 302| 320| 337| 356| 373 406| 422; 437
88| 88| 96| 97 97| 97 abandon
101] 117( 122| 123| 123| 125| 130; 131| 131 131| 143| 162| 176| 191 213} 228| 240
103( 119] 137 151| 165| 175| 185| 202| 219| 234 250| 265| 280| 294 321| 337| 354
" 111| 123| 140| 148| 165| 179| 191| 203| 212 ] réservoir crevé
129 149| 166| 185| 203| 223| 240| 257| 277| 294| 314| 330| 347| 359, 386| 400 412
84| 100| 109| 116[ 130| 143 157| 169| 183| 184| 184| 197| 210| 223 228| -228| 228
95 111) 120{ 133| 148| 158] 173| 187| 199! 207| 220| 232| 242| 255 275| 284| 294
94 ’ abandon ¢ }
100 115] 132| 148| 155 180| 197| 213| 231| 248( 265| 280| 296| 305 324| 324| 324
34| 46| 63| 69| 84| 98| 115| 127| 130 abandon
mauvaise alimentation
113} 123} 138]152| 165| 177 191| 209 2bZ5|d244 252| 252| 255| 265 283| 298| 315
abandon
115| 131] 146| 162| 175| 188| 205| 218| 235| 250| 266| 279| 290| 303 328| 339( 346
57| 57| 57| 60| 65| 76| 77 abandon
incalndie
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Kilométrage total
parcouru

|

760,760

1.036,640

639,540

1.061,720
1.032,460
1.379,400

1.007,380
1.099,340
1.621,840
1-.007,380
1.074,260
1.379,400
1.182,940

1.646,920
1.086,800

1.463,000
1.228,920

1.433,740
1.563.320

1.366,860

1.826,660

1.003,200
1.479,720

1.722,160

953,040

1.228,920

1.354,320

1.316,700
1.446,280
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v
(Voir Moto-Revue N° 375-376)
L’automatisme z

OUS avons vu comment, par l'emplo’

d’un piston commandant le passage

des gaz et faisant en quelque sorte
I'office d'un diffuseur a section variable, on
arrivait a rendre le carburateur presque
automatique. Comment le rendre comple-
tement automatique ? Diverses solutions
sont a notre disposition :

19 Carburateurs a gicleurs multiples

Reprenons notre carburateur semi-auto-
matique. Il y aura néanmoins un certain
nombre de régimes pour lesquels il nous
donnera une carburation correcte. En
prévoyant une insuffisance d'essence
aux faibles régimes, nous arriverons aux
régimes élevés, par suite de l'enrichisse-
ment progressit du mélange, a une
proportion correcte. Une insuffisance
d’essence a d’ailleurs des inconvénients :
mauvais ralenti, échauffement, etc. Sup-
posons qu'a partir de 2.000 tours, ce

3 QARBIRAT

Principe du carburaleur ¢ 2 gicleurs, Pun de

ralenti I'aulre principal : c¢’est ainsi que la

dépression n’existanl pas au déparl, Uessence

vient en pelite quantité par le gicleur de ralenti,
et permel un départ aiseé.

carburateur nous donne un mélange bien
dosé. Ne pourrions-nous pas lui adjoindre
pour ainsi dire une autre carburateur
alimentant le moteur jusqu’a 2.000 t.-m.
Cela peut étre réalisé trés simplement
au moyen d'un second gicleur débouchant
dans un diffuseur foré dans le piston
des gaz. Tel est le principe trés simple
du carburateur Binks. Au début, il y
avait 3 gicleurs, mais le nombre a ¥été
réduit & deux. La difficulté de réglage
de ce carburateur consiste dans le passage
progressif d'un gicleur a I'autre ;

20 Carburateurs a réglage par lair

Au mélange ayant tendance
a s'enrichir, - parmi  les
remédes’ proposés, un fut
«d'introduire ‘'de l'air dans
la tubulure d’admission.
Billes, clapets  soulevés
par la' dépression ont
été essayés, il y a fort.
longtemps,” mais avec assez péu = de
succes, a cause de leur 1mprécision.
Ces carburateurs sont a peu pres
abandonnés aujourd’hui. Le Schebler,
qui figurait sur les motos américaines
des stocks, a di ‘étre un'des derniers qui
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comportit un clapet d’air et encore
possédait-il, en méme temps, un réglage

du débit d'essence par aiguille ;

\

39 Carburaleurs a réglage par lessence.

Comme nous l'avons vu, le carbux:ateqr
semi-automatique permet de n’avoir
pas un tres grand écart de dosage pour
les différentes conditions de fonctionne-
ment et ainsi une légére correction nous
permettra de le rendre absolument
automatique. Il nous suffira pour c'ela
de faire légérement varier le débit d’es-
sence et, au .lieu d’avoir un gicleur de
dimensions invariables, d'avoir un gicleur
variable. Clest ce qui est réalisé de la

Réglage au moyen d’une aiguille-pointeau,

maniére la plus simple et la plus siire
par les gicleurs a aiguilles. Ces gicleurs
ont un assez gros alésage dans lequel
pénétre une aiguille solidaire du piston
des gaz. L'essence jaillit entre l'espace
annulaire compris entre l'aiguille et
le gicleur. Plus laiguille est grosse et
plus le débit est faible. On congoit qu'en
donnant a la tige de l'aiguille des sections
différentes, on puis-
se ainsi  modifier
le débit du gicleur.
Avec des aiguilles
de profil différent, on
peut doser exacte-

Formule classigue de carburateur de moto ;'[
qui donne d’excellents résullats.

JIRRIA

ment la quantité d’essence pour n'importe
quel moteur et dans n'importe quelles
conditions. C'est certainement le systéme
de réglage qui peut étre le plus précis.
Bien entendu, il appartient au fabricant
de carburateurs de déterminer, par des
essais, le type d'aiguilles qui convient
a chaque moteur en particulier. Néan-
moins,ily a encore, pour le motocycliste,
un réglage possible qui lui permet d'arri-
verala plusextréme précision. Ces aiguilles
sont légérement coniques et leur hauteur
dans le piston des gaz peut étre modifiée.

On lance actuellement un’ carburaleur de molos
dont leréglage par papillon-volet semble doniner
de remarquables resultals. *

Si on abaisse un peu laiguille, il est
facile de se rendre compte que l'on
diminue le débit aux différentes positions
du piston des gaz. En I'élevant, le débit
est au contraire augmente. La régu]ation
du débit par l'aiguille est des plus popu-
laires pour les carburateurs de moto.
Etant donné que le débit d’air est réglé
par le piston des gaz et que des “échan-
crures pratiquées dans celui-ci permettent
de passer plus progressivement..encore
d'un ' degré d'ouverture & un autre,
on peut, en combinant tous ces éléments
de réglage, arriver a une automaticité
parfaite avec un mélange normal. On
obtient donc le maximum de souplesse
et d'économie en évitant les trous de
carburation.

. Un autre procédé de réglage du débit
d’essence, consiste a utiliser un gicleur dit
compensateur. Celui-ci est en communi-
cation avec l'atmosphére et ne ressent
pas - par conséquent la dépression qui
régne ‘dans la - tubulure d’admission.
Son- débit ne dépend donc que de la
hauteur du niveau de l'essence dans le
puits qui l'alimente. Son débit reste
donc sensiblement constant, quel que
‘soit le régime du moteur,' quelle que
soit * I'ouverture du- papillon des gaz.
Aux grandes “ouvertures, alors que le

gicleur principal débite une forte quan-
tité d'essence, le peu d'essence débité
par le compensateur ne modifie qu'im-
perceptiblement la carburation. Par contre,
aux petites ouvertures, alors que le
gicleur principal débite peu, le mélange
se trouve enrichi dans une forte pro-
portion par l'essence débitée par le
compensateur. Autrement dit, moins le
gicleur principal débite et plus la pro-
portion d'essence fournie par le compen-
sateur est grande. Supposons un cours
d’eau qui débite beaucoup I'hiver et qui
soit presque a sec |'été et un petit affluent
dont le cours soit identique en toutes
saisons, 1l est évident que l'apport de
ce petit affluent sera beaucoup plus
sensible quand le fleuve sera presque
a sec que quand 1l sera en crue.

Un troisieme procédé consiste a freiner
I'essence. Dans ce cas, le gicleur propre-
ment dit est coiffé d'un tube ou lanter-
neau. Ce lanterneau est, d'une part,en
communication avec l'air extérieur et
d’autre part, il débouche dans le corps
de carburation. Lorsque |'aspiration se
produit dans la tubulure d’admission,

\

il en résulte que de l'air est aspiré a

Apres le Bol

(suile de la page 691.)

EBAISIEUX déclarait que pendant toule

I’épreuve, il n’a pas eu un seul souci de
son moteur au point de vue serrage, ¢évi-
demment, un M. A. G.! mais la maison ne
vous en voudra pas de dire que Debaisieux
a fait une consommation importante de Fire-
Point Empire Oil et certainement c’est quel-
que Chose dans le succes.

A o

Des Stands : celui de Purfina, celui trés acha-
landé de Maglum * en blanc, le barman connu
Gaslon, du Phalstaff de Monliparnasse. — L’en-
semble des ravitaillements. — Et celui de
Kervoline aux huiles graphitées.

§ e
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travers le lanterneau. Plus ce courant

d’'air est rapide et plus il v a d'essence

Le correcteur d’air el la cuve orienlable dans
un type motocyclelle trés connu.

EBAISIEUX ful ceurageux. On le vit
pendant la nuit se forcer pour se débar-
ser  d’une manvaise alimentation qui
génait son estomac terriblement ; un systéeme
des deux doigts dans la gorge surtout apres
1.000 kilomeétres a moto n’est pas recomman-
dable..., mais enfin ¢a a permis au sympa-
thique Debaisieux de vaincre. N’essayez pas,
méme si 'on vous fait sentir nombre de
mouchoirs aux odeurs complexes.

Vol's n‘aurez plug de grippage, car vous

n’aurez plus 'occasion de prendre de la
graisse de pont arriére de camion 10 tonnes
pour lubrifier votre boite de vitesses. En effet,
Kervoline distribuait discrétement a tous
ceux qui se plaignaient dans ce sens des
boites d’une mnouvelle graisse spéciale pour
boite de vitesses de motos et ayant toutes les
qualités exigées, fluidité exacte a 40 degrés,
propreté et « graissement » théorique parfait.

I)().\'mn' fut un nom nouveau au Bol d’Or,

et les trois machines engagées furent
I’objet de la curiosité générale. Notre impres-
sion est catégorique, le constructeur a pré-
senté une remarquable construction. Belle
ligne et pour un début belle performance.
Moto Revue se doit d’étudier cette conception
du culbuteur coté volant.

LA\ molo fait tache d’huile. Avez-vous
remarqué, au fameux stand des Jumo,
un troisiéme personnage qui suivait avec
une attention exaspérée de jeune sportif les
différentes phases de la lutte. C’était un des
dirigeants de la Paramount, M.Béchet,intéressé
au sport motocycliste autant et plus que les
jeunes initiés. N’a-t-il pas d’ailleurs trompé
la fatigue de 24 heures & la belle étoile en
attachant les pieds du signataire de ces lignes
pendant son sommeil sur I’herbe. La gaieté
n’est-elle pas Ia base de tous succes. Mais que
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aspirée. Ce courant d'air lui-méme est
fonction : 12 de la dépression qui régne
dans le corps de carburation ; celle-ci
dépend et de la vitesse du moteur et
de la position du boisseau qui fait office
de diffuseur variable. Plus le boisseau
est fermé et plus l'aspiration est pro-
portionnellement énergique ; 2° du cali-
brage des trous d’entrée d’air et de sortie
d’émulsion du lanterneau.

ans un autre systéme, le freinage
de l'essence est réalisé de la maniére
suivante : le gicleur comprend un jet
calibré et noyé: ce jet se trouve & I'inté-
rieur d'un puits; le tout est coiffé d'un
lanterneau au sommet duquel un trou
permet le passage de l'essence ou plus
exactement de 1'émulsion, le lanterneau
a sa partie inférieure est percé de trous
par lesquels I'air pénétre. Cet air remonte
a 'extérieur du puits, redescend & l'inté-
rieur et aboutit i deux petits trous
pratiqués a la partie inférieure du jet.
Il pénétre dans le jet et entraine I'essence.
Plus il rentre d’air et moins il sort d’es-
sencé. On a donc un systéme de compen-
sation trés simple. — H.P. BORESTROKE

Fin
signifie e Trou dans le mur ? C’était ce petit
miroir a la présentation « cassée » que le

Paramount offrait a4 tous les spectateurs.
Tant mieux & Pactif Directeur, sa présence
parmi nous est la meilleure propagande
pour la moto : j’irai voir le Trou.

'ENGAGER qu'un coureur dans une épreuve

comme le Bol d’Or est un beau geste
pour prouver le cran d’une maison surtout
aussi importante que celle qui nous occupe,
mais répartir toutes ses chances sur la
téte d’un seul homme n’est-ce pas trop osé ?
‘Gillet-Herstal fut plus malifi, Monet-Goyon
aussi et Gnome dut regretter cette tactique
qui_devient séverement désagréable pour la
maison. 1l est vrai que de Rovin avait aligné
ssi une belle équipe qui fait mentir 'auda-
cieuse thése du rédacteur de ces lignes.

Aan’lf‘x\() a enfin son Bol, il 'a aprement

cherché, et, aprés plusieurs tentatives
les années précédentes, il ’a enfin eu, et de
royale facon puisqu’il passe en méme temps
les records. Le beau frisé n’a pas connu
pendant vingt-quatre heures le moindre raté,
c’est normal chez un pareil as. Il est vrai qu’il
s’était équipé d’un dyalmo Sou itez.

EN 125 cme. Richer a battu le record des

12 heures et des 24 heures. I.’an dernier
parait-il, il avait accompli le méme exploit
et il fut oublié. Rendons-lui done justice, il
le mérite.

CF. chiffre 6.000, c’est la cadence de fabri-

cation des Soubitez, et ce détdil nous «
¢té donné par un ouvrier un peu bavard de la
maison. Espérons que les Fréres Soubitez ne
garderont pas rigueur a cet ouvrier de notre
indiserétion.

( Voir suile page 695.)"
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a frottement dur, empécher qu’elles

ne se déplacent 'une par rapport
al'autre. Cela nécessite un emmanchement
a la presse. Un tel montage bien exécuté
est tres solide. On le trouvera sur certains
moteurs, employé pour fixer le maneton
ou les axes dans les volants. Le construc-
teur sera siir, de cette maniére, que sl
livre son moteur avec des volants bien
centrés, ceux-ci ne pourront pas s excen-
trer et surtout qu'un amateur de méca-
nique peu adroit les centre mal aprés un
remontage. Cela ne se produit que trop
souvent et se traduit par une perte tres
notable de puissance et par des vibrations
intolérables. Avec un maneton et des
axes emmanchés a la presse, |'amateur
ne peut guére tenter de démonter cet
assemblage et 1l préférera renvoyer le
moteur a l'usine. Il y a donc beaucoup a
dire en faveur d'une solution qui apparait
au premier abord comme un peu barbare.
Ce serait une erreur de croire qu'elle est

ON peut, en emmanchant deux piéces

Clavelage a talon.

adoptée parce qu'elle est moins Cot’iteuse
:

ou qu'elle permet au constructeur d’effec-
tuer une réparation lucrative. Ce systeme
exige une extréme précision d'usinage et
un matériel cofiteux. )

Un autre procédé possible, ce serait
d’avoir la pitce femelle coupée en deux
et serrée sur un arbre, mais on se heurte
3 de sérieuses difficultés d'équilibrage.
Cela ne serait guére possible que pour
des piéces tres légeres et ne transmettant
que des efforts minimes.

Le mode le plus courant d’assemblage
d’une roue sur un arbre c’est la clavefte.

Divers types de clavettes

Il y a des multitudes de systemes.
Nous pouvons d'abord concevoir une cla-
vette qui ne soit qu'une sorte dg coin
engagé entre la roue et I'arbre. Clest la
un mode d'assemblage primitif et peu
satisfaisant, car, tout d’abord, il y aura
nécessairement un léger excentrage et
ensuite la pression ne s'exercera que sur
une faible partie de I'arbre et du moyeu

CINE
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sera donc a redouter.

Une clavette encastrée dans le moyeu
et portant simplément sur l'arbre n’est
pas plus satisfaisante et on peut en dire
autant de celles portant sur des plats pra-
tiqués sur l'arbre et sur l'intérieur du
moyeu. Les clavettes utilisées dans les
pédaliers de bicyclettes s’apparentent
a ce type et, si elles sont encore en usage, ce

Clavelage courant sur un manchon conique.

Vis entre cuir el chair du meétal.

SONRRANNSS

THWERTIN.
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de la roue. Un éclatement du moyeu

“enfile la roue sur l'arbre. Souvent, on dis-
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n'est que par une vieille routine. Un em-
boitement conique avec clavette Woo-
druff serait beaucoup plus satisfaisant.

Les autres clavettes ou clefe travaillent
au cisaillement sur toute leur longueur.
Elles sont encastrées a la fois dans 1'arbre
et dans le moyeu. Elles doivent rentrer

Comment est clavetée une manivelle de vélo.

4 frottement dans leur logement ot1 on les
enfonce & légers coups de massette de
cuivre, car il faut bien se garder de mater
les angles. La clavette étant en place, on
pose deux clavettes a 180 degrés |'une sur
l'autre. Il ne faut d'ailleurs pas perdre
de vue que les logements de clavette
affaiblissent 1'arbre et que celui-ci doit
étre largement calculé. On arrondira autant
que possible l'extrémité des logements
des clavettes car tout angle vif est une
amorce de félure.

Un autre mode de fixation d'une roue
sur un arbre c'est de les immobiliser
I'un sur I'autre au moyen d'une gour‘n]le
qui les traverse. La goupille est légere-
ment conique. Ce mode de fixation ne
convient que si l'effort a transmettre est
peu considérable. Sinon, la goupille se
cisaille rapidement ; faussée, son démon-
tage devient difficile. ;

Un procédé d'immobilisation  assez
pratique dans certains cas, c'est une Vis
entre cuir et chair. Nous nous en sommes
servi pour immobiliser sur son axe un
levier d'embrayage qui glissait obstiné-
ment. ¢

Cone et clavette

Si le moyeu conique intérieurement
est emmanché sur un arbre de méme force
et qu'une pression latérale assez forte
soit exercée par un écrou, les deux pieces
se trouveront coincées et ne bougeront
plus (dans une certaine mesure, bien
entendu). C'est un montage que l'on
trouve souvent pour le pignon de magnéto
qui n'est pas exposé a de bien grands
efforts. On a ainsi une grande latitude
pour le réglage de la magnéto.

A gauche, clavette utilisée pour les manivelles
de vélo ; adroite, la goupille conique sert aussi
an clavetage.

Le plus souvent pourtant le montage
conique est complété par une clavette.
Cette clavette est,en général, une clavette
demi-lune ou clavette Woodruff. C'est Ia
un excellent mode de fixation. On fait
en général un céne au cinquitme quand

~on veut que le démontage soit facile.

MoT® REVUE

Toutefois, une conicité de cet ordre laisse
supporter a la clavette une grande partie
de I'effort d’entrainement et si cet effort
est élevé, on préférera une clavette plate
a la clavette demi-lune. Aussi, quand un
démontage trés aisé n'est pas indispen-
sable, on préfére une conicité moindre, de
telle maniére que le coincement ait une
valeur plus grande et qu'ainsi I'adhérence
entre le moyeu et 'arbre soit meilleure.
En principe un céne au dixiéme convient
fort bien pour la fixation des pignons de
chaine, des arbres et du maneton dans
les volants, etc... Si on tenait a une adhé-
rence meilleure entre le moyeu et 1'arbre,

’/?,/':'/

La clavette Woodruff.

M)
””r;‘,‘l ] ;]
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on pourrait employer un céne de coince-
ment au vingtieme mais alors le démon-
tage serait vraiment difficile. Dans ce
dernier cas il n'est méme plus bespin
d'une clavette.

Dans le montage sur céne, il ne faut
pas oublier que I'immobilisation du moyeu
sur le cone est due beaucoup plus a I'adhé-
rence résultant de la conicité qu'a la
clavette elle-méme. De plus, si les deux
pieces sont mal serrées |'une sur l'autre,
ou bien c'est la clavette qui se cisaille,
ou bien, ce qui est plus grave, elle exerce
un effort tel sur son logement qu'elle
amorce des criques. C'est ainsi que
I'arbre d'une roue arriére de voiture peut
se rompre. Pour que 1'adhérence soit
bonne, il faut, bien entendu, éviter qu'il y
ait sur 'arbre ou dans le moyeu des traces
d'huile ou de graisse. Si une roue tendait
a prendre du jeu sur son arbre, le reméde
c'est de roder le moyeu sur l'arbre. Si la
clavette lache souvent, on agira de méme.
Si le contact est parfait sur tous les points
du céne, la clavette ne travaille pour ainsi
dire pas.

Autour du Bol

(Suite de la page 693)

Wsetassesensstcens,

NE adresse de félicitations doit étre

envoyée a ce petit mécanicien 4 ’entrée
du Bol d’Or qui, pendant les deux épreuves,
a tenu essentiellement & rendre service A tous
les constructeurs qui se sont présentés chez
lui, c’est M. Nourry, 25, rue de Pontoise.
Nous avons vu Debaisieux, nous avons vu
les soigneurs de Monet et Goyon, ceux de
Rovin, ceux de Gillet-Herstal envahir sa
boutique. Nous avons vu aussi de nombreux
motocyclistes utiliser son matériel et, en un si
beau jour, il n’a rien réclamé aux concurrents.
et a fait un trés juste prix aux spectateurs,

CI: coureur a eu, comme beaucoup d’autres,

un pépin d’éclairage. Ce coureur a eu,
comme beaucoup d’autres, un pépin de
soupape. C’était courant en ce Bol d’Or, mais
il a voulu prouver que la confiance que lui
avait donnée la Maison Staub Jap était en
bonnes mains. Et, voila pourquoi Maurs
a tenu a continuer 4 mener au poteau sa
Propuleycle, rattrapant tour 4 tour le retard
occasionné. Tous n'en ont pas fait autant,
et nombreux sont ceux qui laissent ca la
pour la muitié de dix fois rien.

IvE Leroy. L’an

dernier dans une
grande course classi-
que, les uns criaient :
Vive Lafrance, d’autre
criaient Vive Leroy.
D’autres enfin applau-
dissaient Lempereur,
sans que personne ne
vit autrement qu’une
malicieuse astuce. Cet-
te année au Bol d’Or,
Leroy a abdiqué la
moto et a accepté la
direction & volant: et
voila comment sur son
cyclecar Royal Sport,
Leroy amené & la vic-
toire son bloc-moteur
Staub, le méme que
celui de moto et a
prouvé qu'un bon mo-
tocycliste est toujours
un excellent automobi-
liste. Antony, dont
le moteur chantait si
curieusement sur la
voiture qui I'avait ali-

gné, Anino et Dugué élaient, n’en déplaise au
constructeur d’automobile, équipés d’une
boite motocycliste, ¢’était ni plus ni moins la
nouvelle boite de vitesse sport, compétition
a4 marche arriére. Décidément la conception
moto s’impose de plus en plus en auto.

ETTE année, il n’y avait pas de primes dua

plus . malchanceux. Toutefois, il faut
noter qu’il semble dorénavant que cette «vic-
toire » appartienne toujours a un Belge.
L’an dernier, ¢’était Lempereur, cette année
pour ne pas mentir, ce fut Vroonen et, au
moment out P'on croyait & Pinvincibilité de
cet as, le grain de sable de Cromwell va se
loger dans un axe de roulement. Petites causes
grands effets, dont le principal est la consé-
cration pour 1930 de Vroonen le plus mal-
chanceux.

ILS étaient deux fréres, deux De Latour :

I'un s’est attribué les records sur 5 km.
et 5 miles & Monthléry, et I'autre Bernard,
celui des 12 et des 24 heures, sur 4 roues au
Bol d’Or. Belle équipe fraternelle.

AINGUET n’a pas eu son Bol d’Or, pour-

tant il marchait terriblement. Il est de
trés méchante humeur, car trop de concur-
rents avaient omis d’éclairer leur arriére et
Parrét et la visite dans les bas-cdtés, de Main-
guet sont dus en grande partie &4 la faute d’un
concurrent. Les organisateurs devront pré-
voir des pénalisations effectives ’année pro-
chaine contre les fautifs. Mais au fait, aucun
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officiel ne se soucie du réglement a ce sujet.
Il y aurait eu dc la musique.

Hurrmt: équipait Debaisieux, premier du

classement général motos ainsi, du
reste, que la plupart des premiers et des clas-
sés dans chaque catégorie.

A chaine est I'obsession non seulement

du coureur, mais aussi du spectateur
venu par la route. La chaine cassée ne se
compte plus et parmi les, boites, petites et
grandes, du Stand Kervoline un tube nouveau
a attiré 'attention:c’est le tube de graisse
graphitée qui, dorénavant, vous servira i
lubrifier vos chaines d’une facon rationnelle,
ainsi que bien d’autres parties en mou-
vement de votre moto. 11 yv a longtemps
que nous attendions cela et ’idée de Kervoline
devra attirer l'attention de tous nos moto-
cyclistes,

COMM‘E toujours Naas a fait le Bol d’Or :
il le fit d’une curieuse facon en pan-
talon mode 1930 ou 1901, & votre choix,
(¢a lui rappelle son temps d’école). Il .le fait
en gourmet, en connaisseur dans P’enceinte
de ravitaillement et, comme chaque année,
il ne regrette qu'une chose c’est de ne pas
faire équipe avec son ami Bernard. Pour-
quoi ? Il ne veut pas répondre & cette ques-
tion. Mais, on sent que sa firme ne considére
pas le Bol d’Or comme une épreuve de tout
premier ordre. En effet, pourquoi une firme
comme Gnome n’aligne-t-elle pas quatre
machines au Bol ? Cest sans conteste Ia
plus  populaire des
épreuves. La foule
impossible a évaluer
qui s"y pressait en est
la meilleure preuve :il
est vrai que chez Gno-
me et Rhone, on a en
préparation de vérita-
bles friandises pour les
motocyclistes et il ne
faut pas en vouloir aux
o dirigeants de nous pré-
s 2 ; parerunsucculent ave-
7 b nir, et, en conséquence,
de tendre tous leurs
efforts pour notre sa-
tisfaction compléte.

A berceuse fut pour-

tant complétement
au point a peine 24
heuresavant’épreuve,
et Andréino a enfin
eu son Bo! d’Or, aussi
du coup les critiques
en chambre se sont
éclipsés. La suspension
arriére s’impose main-
tenant aux motos.
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Course de cote de La Mothe-Saint-Héraye

A Llraditionnelle course de ecolte de La ° L (‘ d P % d I , 1 3
L Mothe-Saint-Héraye, fort bien organisée € Lrand rrix e Jyon, e IS uin
par PA. C des Deux-Sevres, Charente et
Vendée, avec le concours du M. Club des
Deux-Sévres, s’est disputée le dimanche 15
juin devant 10.000 spectateurs. On remarquait
parmi ceux-ci des délégations des M. C. de
Limoges, de la Charente-Intérieure, de la
Charente, de la Vendée, dé¢ Lusignan, etc. Le
spectacle méritait cette affluence. Perrotin sur
Terrot 500 emec. et Thomas sur 1.000.cme.,
| battirent ex @quo, par plus de 2 secondes'le
| record ‘de la cote. Le champion de France
i Lemasson_s’adjugea sur son Alcyon celui de
! la ("uvﬂorlo 250 cme, devant Perrotin qui, lui
aussi, battait le; remld etabli et Dupret, qui
pilota en as une tres )nlw B.S.A. En 350 cme.
P'ancienrecord tomba. L’intrépide Thomassur
une Terrot'emporta la catégorie, améliorant
le temps de 2 1/5, mais il ¢tait talonné par
Lépinay avec seulement 1/5 de seconde d’écart.
Daniau sur sidecar Motosacoche de 250 eme.
établit le record de sa catégorie. Genestal sur
sa Sunbeam fit encore mieux que I'an dernier
ol il avait déja battu le record. M. Bertrand
sur une dou\ -temps, construite par lui et
remarquablement vite, eut quelques démélés
avee sa boite de vitesses et réalisa néanmoins

|
:
1 ¢ A la Cdote de Torvilliers,
‘ : le 1t juin :
. Un depart : de gauche
‘ a droite, Leclére (8),
| Saroléa 500 eme est 3¢
| Glavier (2) sur Alcyon
‘ 350 eme., est 4¢ 5 Bour-
goin, sur Gnome-Rhéne '
| 500 c¢me.; Develiegber
| (2) sur Styl'son 500 cc.
est 2¢; Banmwath (4) sur
Gillel-Herstal 500 cme.
est 2¢ . . Deleplanque .
(7) est 4e en 500 cme.

Le Circuit de I’Ain

LA troisieme épreuve de la Coupe de Tou-

risme sur 403 km. 500 comptant pour BT Sy, 3 5 R :
lo (‘hd]’n[)l()llndl de France t()llllstg) ;(, dispute (indép.) ; 19. Brosse {m(!vp.); 20. Maz}cko kilometre arrété, les deux épreuves étant
le 6 juillet. L’U. M. de I’Ain et notre confrére (indép.) ; 21. Peyer (indép.); 22. Floriack totalisées. Nous avons de nouveaux record-

}

| un temps des plus honorables. Signalons enfin

| I Echo d"-" SP(""-% malgré les difficultés un_d(-p.); men sur cette épreuve : Fenger qui établit l:w e‘&lcell)ientzﬁp])(‘;l'orm'll;‘ljcz::ie I)Tlr: '(1)1115'1tcur<

| BRbrnes il s e Snth ot esealans 500 eme. — 1. Debay (Gillet-Herstal); e record en 100; Portrait en 125, Coulon en ! Gornme MM Rov: Mot vall ]t Bt Panin iTie

| de la Faucille et du Col du Berthian, ont recu - Dumoulin (Gillet-Herstal) ; 3. P("" (X..): 175, 250, qui battent le record; Pierval | »arcours -m‘esur{"i kii})m’éute (jwm' unp our-

| un grand nombre d’engagés. Voici ceux qui p‘""}"“' (ind.) ; 5. Michen (ind.) ; 6. Rave-  en 500 qui égale le record et Aubas en 750 | e  hdermovenldel S it inaava D t

| ont déja régularisé leur déclaration : “““I.‘ (ind.). - qui 'établit. o dt;elll]m?gn' (le t don ll?-v'l‘];{:%:(‘()( e

| 175! eme’i—— 1. Hommaire (Monet-Goyon) ; Sidecars 350 cme. —-5.-Pourchot (ind.); 100 eme. — 1. Henger (Henger), 1 mi- "'»“"3(_9_ i(1’1((l'(r'h}rn? (i‘_'"l'," ‘_‘,"]“ 5 1 i ~‘x"-]“:;1)‘!

| 2. Sourdot (Monet-Goyon):; 3. Rigoilet 2 Rouchoux (ind.). p 3 nute 29 5.’ 2/5 ; Herenstein, 5 m. 13 s. 2/5 o ]('111( Y S o ek R o

| (Monet-Goyon) ; 4. Bonnefoy (indvp) ; GQ() eme. — 1. Andrieu (Gillet-Herstal) ; 25 — Portrait (Portrait), 1 mmulv b o ‘\IO[(B)\ Ty e s g p A L

3 250 eme. — 1. Fraichard (Terrot) ; 2. Cou- = if,““"’“ (t(q’.‘:}"l'”“'fm“'d, . el 1. Coulon (T e 122 115+ o F E o Bl

‘ an. s > 4. n certai nombre autres attenden — 1. Coulon (Terrot), minute A ofre 950 Z R 2 ‘

} (Igr:n( igﬁ olt)zu,))?} ;(l,of]?l‘:lp:::},l(,:"l)p) A ]’a)hm comme toujours la derniére minute et seront 4-;‘.{'.’105 }‘2"(; ‘""},M Lomas.sm']: ,7‘,“ ’\!C‘;‘,?"! |

| (Peugeot) ; 7. Lapertot (indép.). surpris de ne pas avoir les avantages des mc. — 1. Coulon (Terrot), 1 minute D) "’t( % I; S, (‘\Hﬂl(l]n' s,]“! ](]'}“l’ 4 e {

| 350" eme.. — 1. Mercier (Automoto) : premiers arrivants. Notons que, pour  les 1s 1/0; R ewillann (New Map), 1 minute llI’I‘(’ “;l_‘ 505 4 s :’ e u;tlil;(“dr”:‘d |

j Obeage. (‘\utmnolo.) _‘3' Viiihara L\ulomoio) . indépendants, les engagements sont gratuits 31832/5]5:31 Samln( Terrot), 1 minute 17 s. 4/5 5 1 r9e ,/ 3 .)\Imo ‘I’) x;u uilsm“] [)0];” .-)'1,3‘.), S §
1. l’;rrotin (Ter rni) R (e se (Terr()t): avec  de nombreux avantages nmlormls {. Clément (Favor), 1 minute 30 s. A ’ ’\Ioiov’ 350 ('IH‘l R ‘Phomi % e '1e|‘rn‘l' |

j Bl Avmatite (RASID < A RFCt I (Bavat) 15 sont de 150 francs pour les motos et 180 fr. ,,() eme. — 1. Coulon (Terrot), 58 se- Lk i;’) Shen l‘{“ "l AT 105 |

| 8. X... (Rovin) ; 9. X... (Rovin) ; 10. Journet  Pour les cyclecars jusqu’au 22 juin et a droit — condes  2/5; 2. Braconnier . (Vélocette), Hl “(n Tt ’11 ehRay qu\lk, ‘:1\{1 PMotosas |

| (Motosacoche) ; 11. Dolliet (Oméga); 12. double jusqu’au 1° juillet. On peut les adres- 1 m. 2 s. 4/5; 3. Notamy (Motoconfort), Lu::l‘lm 157 1/‘5 3 {"'lll‘()‘l.)s'ur S{Ttlmsul 1 105, |

| Geoffray (Oméga); 13. Préjoux (Peugeot); Ser d'urgence a I' U. M.'de P'Ain, place du 1 m. 11 s. 2/5; 4. Simon (X...), 1 minute Molos )O()‘rl.n(" e .Porro{in sur Terrot |
14. de Lavallette (Peugeot) ; 15. Debaisieux [l}}v;lxtrel L Bol{rg,‘ ou  a notre c?mf'"“' 22 s. 4/5. AR g i e 347 1/5 (R.B. M. T.) ; Génestal ws; Sunbeam,
(Monet-Goyon) ; 16. Gaussorgues (Monet- cho des Sports ou les indépendants auront 500 eme. — 1. Cauvin (Saroléa), 54 s 1

e 46" 3/5 ; Papin sur Monet-Goyon, 54’ 2/5.
recond:Flahaut Motos 1.000 eme. — Thomas sur X., 44" 1/5

X

Goyon); 17. Vidal (indép.); 18. Maillon intérét, &4 s’adresser & M. Gobin. L.a montée record du mille battu;

des doux cotes de la Faucille et du Berthain 54 s. 4/5 ; 2. Pierval (X...), m. 1/5 ; 3. Bra-

qui sert au départage des ex aquo sera chro-  connier (Saroléa), 51 s. 1)5. (R.B. M.T.). : : 4
| nométrée officiellement, mdlsl n’intervient 750 ('n(u e )‘\uhdg (B. '\1 W.), 1 m. 5s. ; SldC’t‘Ql‘ﬁS-’i_() cme. — Daniau sur Motosa- |
| pas dans le résultat généralde I'épreuve. 1.000 eme. — 1. Bourguenel (Koeehler- coche, 1'6™ 1/5 (R.E.). |
; i : IZscoffier). Z : |
o 7 ;
B COt? ‘_ie L Ys.gllette Les Six-jours internationaux B L? Grand Loixideilyon
| Ll-: M. C. de Seine-Inférieure eut un gros Grand Prix de l\()n cut lieu le 15 juin.
| succeés le 15 juin, lors de son épreuve ARMI les mnouveaux engagés aux Six Il n’y eu que 7 arrivants en motos :
‘ de la course de Cote de la Vallette. C’est Jours Internationaux, on annonce la 175 eme. — 32 tours, 208 km. : 1. Hom-
‘ encore Coulon, le grand vainqueur qui fait participation des trois firmes italiennes maire (Monet-Goyon), 2 h., 56 m. 8 s. 4/5,
d’ailleurs la passe de 3 en 175, 250 et 350. Gilera, Mas et Ardea, chacune avec trois moy. hor. 71 km. 013 ; 2. Sourdot (Monet-
IT faut, toutefois, noter la performance du conecurrents. Goyon).
petit Henger qui sur 100 eme. bat les 125 et : 250 eme. — 34 tours, 221 km. : 1. Gaussor-
i se rapproche de Coulon en 175. L’épreuve Le M. C. Montrouge. gues (Monet-Goyon), 2h. 29 m. 185 2/5, moy. »
% : f) avait lieu sur le mille départ arrété. Ajoutons hm_, 89 km. 012 ; 2. Charriére (New \L\p)

Pour répondre aux désirs de ses membres,
le M. C. M. organise deux sorties les 21 et

que la course se disputait également sur le 50 eme. — 37 tours, 240 km. 500 : 1.

i 50 i e S K Ty Richard (New Map), 2 h. 31 m. 48 s. 2/5,
| La course du Val de Cuech, le1°r juin: 22 juin. Il)méli 11215,_1“"1?“%(’2;‘l‘“’,‘i(f:l‘““l” L0 OV RIS moy. hor., 95 km. 274 ; 2. Remier (Velo-
| Boelsch sur Magnat-Debon dans un virage: il d’action, le 2 % épart a § R I DOUE Le Mans cette) 3 3. Durand (Velocette).

le fit le meilleur temps 500 eme. battant le record ‘;‘ll)"(‘vg‘l’ﬁusﬁ[(—4,'),)]“‘(111:,‘;5111‘t l;lo(l;rh]o;ﬂ“;)l(l)li:sul‘s 500 cme. — 40 tours, 260 km. : 1. Faure
ainsi qu’en 250 cme. PLUSECHUTI €S48 sy G DAt e L L sacoc 2 36 7S y -
q 25 Ferté-Alais. Distractions diverses en cours (Motosacochie), §2 136, 5785 oy “Hor.,

Groppo sur Magnat-Debon aussi en sidecar 100 km. 155.

de route. Les rendez-vous ont lieu café de la
350 eme. dans le méme virage.

| Rotonde, 9, place de la Porte d’Orléans. 3 Sidecars.
‘ La foule sur tout le parcours. A la Pentecote, quelques fanatiques ont fui 350 eme. — 20 tours, 130 km. : 1. Burrelier
g le Bol d’Or pour visiter une région touris- (Styl'son), 1 h. 58 m. 30 s. _.'), moy. hor.,
tique trés courue, ’Avallonnais et le Haut- 65 km. 970. ;
Morvan ; un temps splendide a favorisé cette 1.000 eme. — 24 tours, 156 km. : 1. Amort
i excursion d’environ 700 kilométres. (Styl'Son), 1 h. 46 m. 36 s. 2/5, moy. hor.,
| Le Club Motocycliste et Cyclecariste de 88 km. 002. 3
| Saint-Maur, 49, boulevard de Créteil orga- x
i nise, le lundi 23 juin 1930, “1"0 slurli(' sur la Anvers-Paris-Anvers
vallée de I’Oise et la forét de Chantilly. i élebre épreuve M. Sp. Anvers
Le capitaine de route est M. Carrel. Ras- Lxsuclf lll(}_)ql 5)5()l iu;: (z\rfl}érs-l’uri:p et \;i:l(r»]l;"

semblement et départ du siége : 8 h. 30. Cette
sortie a été organisée pour ceux ne pouvant
participer aux sorties du dimanche.

Le départ des . molos

a eu un succés triomphal, surtout a cause 5
200 cme.

du temps affreux qui a régné sur le terri-
toire francais. ILes concurrents sont tous

Puis le dimanche 29 juin 1930, sortie sur arrivés a4 Anvers a 20 h. ¢ St artisi s Hommaire el > Sourdot
la vallée de I’Oise et la forét de Chantilly. 1‘1;;‘111‘112: 211’1:‘:11:;:‘: lLvn((,‘ lll,(-.cgg'ti:);‘"};ig)n;'pl]l;,l:. sur _\.Imu’!-(.‘o_zmn.
Capitaine de route, M. Allain. Rassemble- leur fut faite par Mlle Claessens, scear du vainqueurs.,
ment : Terre-plein de la mairie de_ Saint- coureur connu et reine de la moto belge. : o
Maur (café Emile Drahon). Départ : 7 h. 45. 350 emc. — 1. Schuermans (Ariel) sans Richard . est. vainqueur
Itinéraire : Saint-Maur, Le Bourget, Go- pénalisation. & sur New Map 350 cme.
nesse, Orry-la-Ville, Senlis, Saint-Firmin 500 eme. — 1. Johny Walker (Lady): s
(vue superbe sur le chateau de Chantilly), 2. De Keersmaeker (Lady) : 3. Crart (Lu(l.\'); Bourrelier a son arri-
| Chantilly. Déjeuner. i i 4. TFerraille (Lady) tous sans pénalisation. vée, vainqueur  en  si-
| Retour, Chantilly, Gouvieux, Boran, Bruye- Sidecars 500 eme. — 1. Van der Poorten decar 350 cme.
‘ res, Bernes, Beaumont, I.'Tsle-Adam (sa (Gillet), s. p.
‘ plage), Mériel, Pontoise, Saint-Denis, Saint- 1.000' eme. 1. Geedhys (Iarlev-David-
Maie.. 5 <

] : ; son), s. p.
Arrivée au Siege vers 18 h.. 30. e




traitée presque trop luxueusement
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Dx:s son apparition le « 3 roues » B.S.A. a

suscité la curiosité. 11 en a été parlé, a
I'époque, dans Moto Revue, mais je crois
utile, avant de rendre compte de Vessai,
d’en retracer briévement les caractéristiques :

Construction. — Ce véhicule comporte
un chassis en acier étiré en U. 11 y a 3 roues
dont les deux roues avant sont motrices
et la roue arriere libre. Les trois roues sont
interchangeabies. Carrosserie deux places
cote a cote.

Moteur 4 4 temps, a4 deux cylindres de
85 % 90 m/m, alésage et course cylindrée :
1.021, 5 eme. Six chevaux, d’aprés la formule
administrative.

Allumage par batterie et bobine.

Refroidissement @ air.

Graissage par circulation d’huile et sous-
pression par pompe mécanique renfermée
dans le carter de distribution.

Transmission par deux arbres sur les roues
avant par différentiel &4 engrenages coniques,
rapport de démultiplication : 5.25/1. Les
roues motrices sont fixées directement sur
les arbres de sortie du différentiel.

Changement de vitesse type prise directe
et a4 baladeurs, il comporte trois vitesses
avant et une marche arriére. Les baladeurs
sont actionnés par un levier a rotule.

Les rapports de multiplications sont
les snivants 257 1851435 5 et 18,19
en marche arriere. 5

Freins. — Freins avant 20 ¢/m de diamétre,
agissant par différentiel sur les deux
roues avant. i

Frein arriere 17,5 ¢/m de diamétre,
agissant sur la roue arriére.

Les deux systémes, parfaitement
indépendants, fonctionnent aussi bien
en  marche arriéere qu’en marche
avant,

Direction par vis et secteur, dé-
multiplication 1/4.

De méme que dans le domaine
moto, je me sens invinciblement
attiré vers le bloc-moteur et la
transmission 4 engrenages, de méme —
je subis, pour la voiture, 'attraction
de la traction par roues avant. J'ai
été, done, trés heureux que M. Cox,
le directeur de B. S. A.. en France,
m’ait convié & un essai de ce 3 roues
et la pluie qui tombait le jour du
rendez-vous fut un bienfait qui per-
mit de mieux constater les qualités
de tenue de route du B. S, A,

La carrosserie, dont la ligne au
gout anglais peut ne pas plaire a
tout le monde, est extrémement con-
fortable et large a souhait. Elle est

pour un cyclecar : belles garnitures,

tableau de bord complet, essuie-glace L'intérieur de la carrosserie. Tableau de bord complel et lu-
automatique, écrans _lqtémux et ca- rueux, essuie-glace aulomatique. Le levier des vitesses se frouve
]30tu de grande qualité. En marche, irés proche du pilier de direction ; il est rés accessible el son
P'absence de tout bruit, méme emplacement dégage entiérement le plancher
d’échappement, fait oublier que le pilote et laisse [es

moteur est un deux-cylindres dont la
souplesse, - la nervosité des reprises peut
étre enviée de bien des 4-cylindres. La
direction est d’une douceur remarcuable et
n'est nullement influencée par la traction
des roues, ni en ligne droite, ni dans les
virages a droile ou a gauche ; ceux-ci, au
contraire, peuvent étre pris a4 bien plus
grande allure qu’avec les roues arriére
motrices, un virage qui i

dans le second -cas
serait considéré comme
tangent, sinon acro-
batique, semble nor-
mal avec la traction
par lavant, l'arriére
suit avec une docilité
extraordinaire. La mé-
me docilité se re-
marque dans le {rei-
nage : un coup de{rein
puissant sur le gou-
dron mouillé dans la
descente de Picardie
donne un arrét en
rigoureuse ligne droite
sans aucun cisaille-.
ment de la direc.
tion. Ce tricyclecar faig
un vrai 100 4 I'heurq
et se révéle un exce)_
lent grimpeur. A tj;
d’exemple : un ¢, ¢

oup
NS

o~ =

Délail de Uarliculation de I'une des roues avant
molrices, Le cardan est enclos sous une calotte el
pivole au cenire du boilier qui constilue lui-
méme les points d’altache de la suspension-

de frein, au milieu de Picardie attaquée en
prise, ayant fait redescendre la vitesse & 40.
cette cote est terminée a un bon 72 sans
avoir rétrogradé les vitesses ni quitté la
prise directe. La souplesse ? On f{ait un
tour complet, & fond de braquage, 4 10 &
I’heure en troisi¢éme et ’on repart sans étre
obligé de reprendre la deuxieme.

Le systéme des roues avant motrices a
cet autre avantage de permettre & la roue
arriére une suspension d’une douceur re-
marquable ; aussi bien la largeur des siéges
et la ‘douceur de la suspension font qu’on
oublie totalement qu’on est sur 3 roues et
les critiques contre la suspension du tri-
cyclecar sont ici sans valeur.

Le bloc-moteur
2 cylindres a.. air,

teurs enfermés individuel-
lement pour chagquecylindre.

La consommation de 6 litres % aux
100 km. n'est pas excessive pource véhi-
cule de plus de 1.000 cme. de cylindrée
ei. de 420 kg. a vide, ce qui permet des
moyennes de routes trés élevées avec un
confort et un agrément de conduite dignes
des meilleures voitures.

Je ‘suis heureux que le cyclecar B.S.A.

*m’ait prouvé que mon attrait pour Jes
roues avant  motrices n’était pas sans
raisons valables et que cette formule
apportait avec elle bien des améliorations
techniques et pratiques : groupement en
un seul bloc de toutes les piéces mé-
caniques, sécurité de conduite et de tenue
de route, amélioration de la 'suspen-
sion, possibilité d’établir une carrosserie
de tout premier confort ;

Il est & souhaiter que cette solution
soit généralisée dans I’avenir le plus

] é : a 'Ia gauche du prochain,
Iespace réservé au passager entiérement libre.

Max, END.

On apercoit les culbu--
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La construction italienne

LE DEUX*FEMPS

Le deux-temps italien.,. perfection !

E deux-temps, des temps héroiques celui
des bicyclettes & moteur avait connu, en
Ttalie, belle fortune ; actuellement, il a cédé
le terrain au quatre-temps. Il existe en Italie,
en ce moment, cing modeles de motos a deux-
temps : I’Ancora 175 cme, équipée par le
Villiers, 1a Casoli 175 eme., 1a Garelli 350 cme.
deux cylindres, 'MM 175 cmc course et
I’Ollearo 175 cme.

La principale raison en est que les
motos légeéres, qui jouissent de facilités
multiples, ont trouvé un meilleur ‘ren-
dement dans le quatre-temps, surtout
en culbuteurs ou arbre a cames en téte,

Par conséquent, le 175 cme. deux-
temps n'est resté que pour quelques ma-
chines utilitaires grace a son économic
de construction et sa simplicité.

La seule exception est Garelli qui con-
tinue A construire son 350 cme deux-cy-
lindres aux merveilleux résultats ; il
n'est pas.du type classique, mais com-
porte le passage des gaz d'un cylindre a
P’autre, réalise la moindre perte de gaz
frais et ’expulsion totale de ceux bra-
1és. De la son bon rendement. Ce ‘mo-
teur, trés souple, ne comporte que deux
vitesses. Le graissage du Garelli se fait
par pompe mécanique dont le débit au-
tomatique est commandé par le méme fil
qui commande les gaz au carburateur.

4

Comme conclusianil est 4 noter que ce nom-
bre réduit des deux-temps fabriqués.en Italie,
et qui ont résisté é istent encore a 'offen-
sive du quatre-temps a provoqué une sélection
sévére ‘et’ est une bonne- garantie de leur
succes et de leur excellence. E. CAPORALI.

La « 24 heures » italienne

ETTE édition de la «24 heures» a vu
arriver le beau nombre de 72 coureurs
dont 25 classés sans pénalisation. La course

i) S

Le moleur Ladello 175 cme. (‘ll/l)l'llé’ul‘s w3
ensemble trés simple. La culasse n’est pas
détachable.

quis’est déroulée selon la traditionnellefor-
mule des courses de régularité a, en effet,
demandé aux concurrents toute leur ca-
pacité, a cause de la longueur du par-
cours et de la difficulté de rouler conti-
nuellement un jour et une nuit sur des
routes les plus variées.

§ Ao A s = . : ! Se s assé sans pénalisation, et
La magnéto (Marelli spécial qui a la L’Ollearo 175 cardan, bloc-moteur a qualre vilesses, allu- _ S¢ sont classées sans péna 17

forme cﬁindrique d’'une dynamo d’é- mage par distributeur (Soubitez). Consiruction vraiment 2 citer : GD, Lampo, Mas, M. M., Ar

3 moderne et rationnelle.

clairage) est complétement renfermée.
Un avantage du_ bloc-moteur Ga-
relli, ce sont ses dimensions réduites
qui permettent d’exploiter un cadre
trés court 3 de la stabilité et maniabi-
lité proverbiales de la Garelli.

Le Casoli 175 eme (il y en a deux ty-
pes 4 un et deux échappements) est
un deux-temps -elassique avec chan-
gement a trois rapports, et friction a
disques en bloc-moteur. Le graissage
se fait par pompe mécanique.

L’Ollearo 175 cme. est un type classique, a
cylindre incling, graissé par mélange huile-
essence. L’Ollearo garde ce type économique
a coté de sa 175 quatre-temps, quatre vitesses
et cardan (dont quelques croquis seront pré-
sentés sous peu dans Molo Revue) qui est
plus cotdteuse. La Maison MM, qui avait
jadis une 125 cme. trés rapide, en passant
pour la 175 cme. quatre-temps, a voulu
cependant conserverle deux-temps(de 125 cme.
il est devenu 175 cmec.) pour les compéti-
tions. Les principaies caractéristiques de ce
moteur sont un merveilleux et simple change-
ment & deux vitesses, et le passage des
gaz a travers le piston de forme spéciale. La
maison assure aux acheteurs de ce type la
vitesse de 125 km. !

Deux sidecars ilaliens
du type plus courant:
le Restelli et le Parri. A
noler le pare-brise irés
rationnel qui équipe ce
dernier.

L’Ollearo 175 eme. simple el massif.

dea, Ariel, A. J. S., Triumph, Gilera.
Le Sidecar en Italie

E sidecar n'a pas encore pris en Italie

une grande extension. §

En conséquence, son sort dépend des
conditions du marché qui, maintenant, est
tres favorable et, comme la moto, il sera
sous peu de temps trés répandu dans toute
I’Ttalie. Cependant le sidecar italien
laisse encore un peu a désirer (et ¢a n’est pas
un fait qui arrive seulement en Ttalie) au

L’MM 175 horizontal ; la culasse est détachable

point de vue de son évolution. La carrosserie
du sidecar n’est pas encore aussi bien
étudiée pour son confort que celle de 'auto-
mobile. Pas si bien, il faut dire, car les
constructeurs italiens ont commencé Ao
s’orienter vers une discréte évolution, qui
permet de jouir de toutes les bonnes com-
modités que le side peut offrir.

Les chéassis des sides italiens sont tous
a roue rigide.

Les carrosseries sont confortables; Ila
capote, cependant, les équipent rarement,
tandis que le pare-brise se trouve sur tous
les types. Les principaux constructeurs
italiens (il faut citer parmi les meilleurs
Parri, Meldi, Restelli, Bonomi, Barbero :
Longhi) fabriquent des beaux types surtout
comme ligne ; certains modeéles de luxe ou
sport représentent des créations vraiment
satisfaisantes.
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JUIN
29, Cote Ballon d’Alsace (M. C.
Belfort).
Cote de Dives (A. C. Ouest).
Cote boul. Galliéni (M. €. Alger).
Meeting du Havre (M. C. Seine-
Inférieure).

Demain a Gisors

Le M. C. de Gisors, avee PA. C. de I’'Ouest
organise un Rallye-Ballon le 22 juin, a 1’oc-
casion de la féte patronale de Gisors. Départ
a4 14 h. 30, dans les jardins du Vieux Cha-
teau. Les droits d’engagement, motos, side-
cars el cyclecar 5 Irancs, plus assurance
obligatoire aux tiers (500.000 francs), fixée
a 15 francs. Voitures : 10 franes, assurance,
25 franecs.

La distribution des prix aura lieu au casino,
a 18 h.. 30, squs la présidence de M. Cous-
tillier, maire. Les membres de I'A. C. de
I’Ouest et du M. C. de Gisors ne paient pas
de droit d’engagement, seul le paiement de
la prime d’assurance est obligatoire.

Pour renseignements, s’adresser a M. Be-
nard, 22, rue de Cappeville, Gisors.

Demain encore : Epreuve sportive

Une épreuve sportive dans laquene, cyclis-
tes, motocyclistes et piétons seront en iutte,
a lieu le 29 juin a Clamart, organisée pdr le
C. S. de Clamart, Dans la partie motocycliste,
les concurrents auront une centaine de kilo-
métres & parcourir et un délai de quatre heures
leur sera accordé. De nombreux prix récom-
penseront les concurrents. Notons en passant
que le tirage au sort des prix ne plait guére
a4 nos motocyclistes et nous en connaissons un
certain nombre qui, ayant participé au précé-
dent rallye, n’ont pas été satisfaits. En effet, le
motocycliste est désavantagé sur le cycliste
et nettement sur le piéton, ses frais d’ensemble
étant treés élevés relativement. Or, le nombre

d’engagés dans les deux autres calégories est
tel que toules les chdnees se trouvent perdues
pour les motocyclistes.

Moto Club' Gannatois

Les membres du Moto Club, réunis le
17 mai, café Lajoie, ont remplacéle pr
démissionnaire et formé un bureau définitif :

Président d’honneur : M. Bille} ; président
actif : M. Bertin ; vice-président : G. Julien ;
trésorier : M. Ravet ; trésorier-adjoint : Mon-
sieur Vaillant ; secrétaire : M. Martin.

Il est procédé ensuite i 1’admission de nou-
veaux membres : d’Espinasse-Vozelle et d’Es-
curolles. Un calendrier sportif esi composé.

8 juin, féte sportive ; 22 juin, tournée de
propagande sportive et touristique ; 6 juillet,
Circuit de la Sioule par les Fades ; 20 juillet,
sortie an M. C. d’Auyergne pour la course de
La Barraque ; 3 aout, sortie-péche sur Rouzat;
17 aout, rallye-ballon & Vichy ; fin aout,
(date & préciser), course de cote ; 14 septem-
bre, grimpée du Puy-de-Dome ; octobre,
banquet et bal du M. C. G. >

M——.,—,;:‘/.'/'

ou aller dimanche o
Parisiens

M. C. Seine, a Armainvilliers.
Provinciaux :

M. C. Alsace, au Circuit des Vosges.

M. C. Ardennes, 4 la Vitesse & Rennes.

M. C. Auvergne au Puy-de-Dome.

M. C. Nantes, au Gymkhana.

M. C. Gannal, en tournée-propa-
gande.

Et en partant le samedi et le
dimanche

Montrouge, au Grand Prix du

VSO
_Mar

U. A. C. de la Sarthe, au Grand
Prix du Mans.

Toul en conservanl
le tact qui sied en
i celle occurence, un
agent de Terrol, au
Mans, M. Com-
pain, a présenté,
lors d’une manifes-
tation, 5 types diffé-
renls, représentant
les 5 parties dumon=
de, sous la conduile
du Pére Elernel
devenu... molocy-
‘ ctisle.

JUIN
26-27. Sortie Havre (A. M. A,
Tra orls).

29. Sortie ney (M. C. Joinville).
Gymkhana interclubs (M. C.
Lilas).
Sortie (M. C. Char.-Inf.).
Gymkhana (M. C. Seine).
Cote Plombieres (A. M. Dijon).
Fontainebleau (M. C. Seine).
Cote Saint-Thomas (M. C. Au-
vergne).
Grand Prix Vitesse (M. C. Avi-
gnon).
Grottes Varades (U. M. Anjou).
La Roche Taillée (M. C. Annonay).
Cote La Carricre (M. C. Floirac).
Rallye-paper (Sp. A. M. Lyon).
Sortie Dives (M. C. Montrouge).
Rallye (M. C. Villeurbanne).
Camping Isle-Adam (Ch. Synd. C.)
Cote Montaigu (M. C. Jura).
Rallye-Ballon (). A. M. Romans).
Sortie amicale (U. A. C. Sarthe).

Pour le 29 juin

Le M. C. de la Seine organise le 29 juin, avee
le concours de la municipalité de Samois
(Seine-et-Marne) un pique-nique suivi d’un
vmkhana réservé aux membres du Club. Ces
cpreuves se dérouleront dans un des plus jolis
coins de la forét de Fontainebleau, sur un
terrain mis gracieusement a notre disposition
par la municipalité. Apreés le déjeuner, de
nombreux  concours (cercles, barriéres,
anneaux, quilles, etc.) auront lieu entre les
concurrents et un classement général aura licu
pour I'attribution des prix. Pour tous rensei-
gnements concernant cette manifestation, les
sociétaires sont priés de s’adresser a la Com-
mission sportive a chacune des réunions, ces
derniéres ayant lieu tous les vendredis a
21 heures, au Siége social, 10, boulevard Beau-
marchais, 4 Paris.

de Bordeaux, qui a réuni ce balaillon de toules les P. qu’il a vendues celle saison.
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A La Roche-Bernard

Le 29 mai quelques membres de 'U. M. N
rejoignaient le C. M. Nantais a Pont-Ch
teau. Apres prise de contact, les clubs repre-
naient la route se dirigeant vers La Roche-
Bernard. Les Nantais s'installaient au pied
du pont suspendu pour déjeuner, les Nazai-
riens prenaient d’assaut la herge éscarpée de
la Vilaine et enlevaient de haute lutte leur
restaurant.

Puis, la sieste et Parrivée du deu
groupe des U. M. Nistes partis de
Nazaire dans Iaprés-midi.

itme
Saint-

Un dernier mot sur Paris-Reims

Devant P’éclatant succés remporté par le
challenge Borredon, organisé par le M. C. de
la Seine le 18 mai, le comité du M. C. S. tient
a remercier les généreux donateurs qui ont
contribué a la réussite de cette épreuve,
ainsi que le président du M. C. S., M. Borre-
don, qui avait mis en compétition un chal-
lenge d’une valeur de 2.000 francs. Notons
également la bonne camaraderie des socié-
taires du M. C. Lilasien ayant participé i
cette course, qui ramenérent a Paris, un
membre du M. C. S., ainsi que sa passagere,
victime d'un accident de machine au retour.

Résultats du Circuit de 1’Auxois

Motocyclettes

1¢r Berthat Louis, A.M. D. Terrot 350 cme.,
14 pts No 4 ; 2¢ Michoudet Emile, A.M.D.,
Automoto 500 eme. 14 pts, no 2 ;' 3¢ Javelier
René, A.M.D. Durandal 350 cme., 20 pts, 16 ;
4¢ Boivin Lucien, A. M. D. Terrot 500 eme,
20 pts, 6 ; 5¢ Pelletier Roger, A. M. D., Arbinet
350 emc., 22 pts, 5 ; 6¢ Lainé Roger, Indépen-
dant, Peugeot, 350 cme, 23 pts, 17 ; 7¢ Fon-
taine Gaston, A. M. D. Terrot 350 cmec.,
24 pts, 10 ; 8¢ Rousselet Pierre, A. M. C. S.,
Monet-Goyon, 500 cme., 28 pts, 8 ; 9¢ Marlat,
A. M. C. A. Peugeot 250 emc., 32 pts, 12 ;
10¢ Farache, A. M. C. S., Peugeot, 250 cmc.,
33 pts, 18 ; 11¢ Brotolet Maurice, A. M. C. A.,
Dollar, 350 eme., 40 pts ; 11 ; 12¢ Meheut
Louis, A. M. D., Gnome-Rhone, 500 eme,
64 pts, 1 ; 13¢ Ratat Maurice, A. M. C. S.,
Monet-Goyon, 500 eme., 135 pts, 9 ; 14¢ Jacot,
A. M. C. A. Abandonné crevaison, 3¢ tour,
32 ; 15¢ Goubard, A. M. C. S., abandonné
cassé sa chaine, 2¢ tour, 3.

Records du Circuit

Jacob N 32 sur Norton, 500 eme., qui bat
le record du tour pour motos A. M. C. A. en
22’ 23" et abandonne au 3¢ tour pour crevai-
son (a fait 22’ au Circuit de Péronne).

M. Lamblin A. M. D. bat le record du cir-
cuit en effectuant ses trois tours (69 km. 495
en 54’46 soit 4 76 km. 134) record battu.
Détenu par Schaver & 71 km. ’an dernier.

Motocycle Club Corbeil-Essonnes

Sortie trés réussie le 25 mai sur Montereau
et Fontainebleau. De nombreux motocy-
clistes se réunirent autour de M. Saulnier,
président de la commission touristique, déjeu-
ner champétre des plus gais, surle parcours de
la course de cote ou notre président Ramus
se classe premier en 350 cme. Retour
copieusement arrosé par les effluves célestes
et I'on se sépara a Corbeil, enchantés de la

bonne journée passée, en se promettant de
recommencer le plas souvent possible.

Une sortic a La loche-Bernard, — 1 U. M.
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Apres ta soirce cinematographique.
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Le bureay du M. C. du Morbihan : en manteau de

cuir, M. Peyrus des Elablissements René fiillel el M. Laurence président du M. C. M.
Remarquer sur le panneau les couvertures de Moto Revue aimablement disposées par notre
correspondant.

Le Gymkhana du M. C. Vichy

Gros succes pour le M. C. Vichy, lors du
i Tu-
sieurs milliers de promeneurs se sont arrétés

Gymkhana boulevard des Etats-Uni

intére

A

guidon Masson ; 3¢5 ex
et Rouchon, primés par la maison A. M. O.
Epreuve des Planches en zig

3. Desbouis.

Epreuve des quilles en S. — Primdée par les
Etablissements Brampton et le M. C. V.:

1¢r Rougetet, 2. Colion, 3. Desbouis.

Epreuve des quilles abaftues. — Primée par
la Maison Purfina et le M. (.. V.: 1¢r Bardin,

2. Chamayou, 3 Rougetot.

Epreuve des fléchetles. — Primée par la
Maison A. M. A. C. etle M. C. V. : 1°r Rou-

chon, 2. Sigot, 3. Barnabé.

Epreuve des Anneaux. —— 1. Desbouis,

2, Rougetet, 3. Ray.
Epreuve réservée a

Primée parle M. C. V.

Casenave, Galichon.

M. C. de Gisors

Quelques membres du Moto Club de G sors,
ont participé le jeudi 29 mai 1930, au Rallye-
Ballon de Vernon, organisé par I'A. C. de
I’Ouest. Jean Autier, (1¢* au Circuit d’endu-
rance de Haute Normandie 1930), s’est
istes et 2¢ du classe-

classé 1¢r des motocyel
ment général.

Le Circuit de la Serre

Les déparls séparés par catégories [urent
audin en I'absence de Pieyre.

donnés par Per
Le chronométreur Lécot et
Tournier et Jouesny, départage
a4 une second pres.

seconds

1. Lalfuge (Terrot) 350, 3.346 points,
coupe du M. C. D. et médaille'du Progreés de

Lyon.

2. Croissant (Peugeot 250), 3.056 points,
coupe du Conseil municipal et la médaille

Le Matin,
3. Vion (Peugeot 350),

de Déle et médaille argent du Nouvelliste.

W el
i

St.-Nazaire, wule nouvelle, fit une genltilie sortie

le jour de I’ Ascension.

By ement,  général. — 1 ex aquo :
MM. Bardin ct Rougetet, gagnant chacun un
cequo : MM. Desbouis

7. — Primée

( LG
par la Maison des Compteurs E. D. et 1e Moto
Club de Vichy : 1¢r Gervais, 2. Bardin,

> collégiens en tansad. —
sdets.ex equo 2 Bretet,

aient les temps

2.506 points, coupe
de la Fédération Commereiale et Industrielle

4. Sautherey (Peugeot 350), 2.200 points,
bronze Gibbs et médaille de bronze du
Nouvelliste.

5. Tisserand (Monet-Goyon 175), 1.539
points, bronze Monet-Goyon.

Vers la fin de la course, un accident stu-
pide : un commissaire bénévole, Michaud,
tomba, frappé par un malaise vraisemblable-
ment, L’état du blessé ‘ne s’est pas amélioré
4 I'heure ot nous ¢erivons ces lignes,

Le Rallye du M. C. Nord

Le 1¢r juin le M. C. N. a obtenu un gros
succeés : 75 partants et 45 arrivées.

ler groupe. — 1. Desmet ; 2. Guignard ;
3. Dramais ; 4. Chevallol ; 5. Depin ; 6. Gon-
derlier ; 7. Dubois ; 8. Laroux ; 9. Duquesne.

2¢ groupe. — 1. Valembois ; 2. Delecroix ;
3. Topham ; 4. Pillot ; 5. Pollet ; 6. Réant:
7. Vanhecke ; 8. Deflandre; 9. Hagué;
10. Monnoyer ; 11. Betbeder ; 12. Calmant ;
13. Van Belleghem ; 14. Sofer ; 15. Vander-
hagen; 16. Figueredo; 17. Barara; 18. Becart...

Coupe des Sports du Nord Calmant ;
1re coupe M. C. N. Dramais ; 2¢ coupe
M. C. N. : Vanhecke.

Moto-Touriste-Parisien

La derniére sortie du M. C. P., sur Blois
et les chateaux de la Loire a été réussie.
35 membres au ‘départ 2 la Porte Dorée et
quelques heures plus tard 4 Blois o ils obte-
naient un suceeés de curiosité sympathique.
Réception parle M. C. B. diner et le dimanche
matin tout le monde se retrouvait 4 8 heures
pour la visite des chateaux environnants.
A midi déjetiner copieux et retour sur Paris.
Hélas ! les éléments contrarient les beaux
projets de relour et obligent tous les membres
a ne rallier Paris que le lundi matin. Un con-
cours photographique avait été organise,
doté de nombreux prix. Le secrétaire, M. Gail-
hac en sortit vainqueun.

Soirée morhihanaise

Voici quelques détails sur la soirée morbi-
hannaise organisée par le M. (. M., avec la
présidence effective de M. I’ Amiral Audouard
a Lorient. C(Cest le 3 juin, sous le patronage
de Molo Revue, que celte réunion de propa-
gande eut lieu, et il est a souhaiter que tous
les clubs de province organisent de pareilles
soirées. La salle était comble, non seulement
de spectateurs populaires, mais aussi d’un
nombre impressionnant de notabilités lorien-
taises, depuis I’Amiral  jusqu’a  tous -les
officiers de la_garnison. M. Peyrus, bras droit
de  René Gillet, avait assuré, selon. sa
louable habitude, et avee toute Pautori
qui le caractérise, un programme judicieuse-
ment warié sur les mille et un emplois de la
molocyeletie dans la vie sociale. M. Peyrus
s’¢lait déplacé de Paris. Parmi les films pré-
sentés ‘et nouveaux que nos i
connaissent pas encore, celui de la « cavalerie
anadienne» opposée a la « cavalerie fran-
caise» a fait une grosse impression. Si on
note aussi une déléeation des apprentis-
mécaniciens de Lorient qui assistait a cette
séance, on comprend combien la propagande
des EEtablissements Ben4 Gillet, et Pinlassable
activité de M. Peyrus portent de fruits dans
toute la France. Quels sont les clubs qui sont
encore rétrogrades sur ce point ?

-3
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Régularité en mer

Le 3 aott, un rallye régularité est organisé
en interclubs entre les paquebots France,
Paris et Lajayetle. Nous ne connaissons pas
encore les bases du réglement, mais nul doute
que cette épreuve d’un nouveau genre, pour
nos motocyclistes marins, ne rencontre un
gros succes d’engagements car ils sont nom-
breux.

Challenge Renaitour

Le 3 aott, I'A. M. C. d’Auxerre organise
un cireuit couru en rallye. Le départ d’Auxerre
a 8 h. 30,de 30 en 30 secondes. C’est la formule
normale du rallye-régularité. Sur 300 kms
Auxerre-Dijon-Auxerre, avec moyenne s’éche-
lonnant pour les motos de 43 &4 50 et pour les
voitures de 47 a 60. Deux controdles fixes &
Avallon et & Viltteaux. Le droit d’engagement
comprend l'assurance et est fixé a4 35 ou
45 francs selon la catégorie. L.e Challenge
Renaitour est affecté au club dont I'équipe
de trois concurrents sera premiére. De nom-
breux prix en espéces et en nature sont pré-
vus. Cloture des engagements le 31 juillet.

Le Circuit du Dauphiné

Cette épreuve de vitesse pour motos et
voitures aura lieu le 10 aoat prochain &
Grenoble. LA, C. etle M.C. Dauphinois, qui ont
suassurer jusqu’a présent le succés de leur
traditionnelle course de cote de Laffrey, se
lancent cette année dans une manifestation
de grande envergure. Envisageant Pintérét
que pourrait avoir, en plein été, dans la capi-
tale des Alpes francaises, une épreuve de
vitesse, ces deux actifs clubs vont concentrer
tous leurs efforts sur l'organisation du Cir-
cuit du Dauphiné. Cette épreuve pour motos
el voitures aura lieu sur un circuit de 5 km. 600
au tour, done trés spectaculaire, situé aux
portes mémes de la ville de Grenoble; ajou-
tons que la route entiérement goudronnée
sera en parfait état et que des prix trés im-
portants seront décernés a chaque catégorie.

Le Circuit du Dauphiné, qui aura lieu le
10 aott 1930, suivra de trés prés les Six Jours
Motocyclistes Internationaux qui rayonne-
ront en Dauphiné avee Grenoble pour centre,
du 29 juillet au 3 aoit ; ces deux importantes
manifestations réalisent pour cet été une
grande quinzaine automobile Dauphinoise.

Mbnto Club Vendéen

Il 'semble que la Vendée se réveille aun
motoeyclisme. Le M. C. Vendéen s’est réuni
le 2 juin et a enfin organisé d’une facon
effective sa saison 1930.
Ilaméme envisagé des
¢épreuves de vitesse en
liaison avec les clubs
voisins. Le controdle est
ainsi composé : MM,
Don, président; Mar-
cé, secrétaire ; Ravil-
lon, trésorier ; Bar-
thélémy, Guitton Guil-
laton, Poirier, Perro-
cheau, Marionneau, Le
Brasseur, Proutiére et
Bordron, membres.

Remerciements
a I'A. C. d'Alger

Les motocyclistes
des paquebots France,
Paris et Lafayette se
trouvant a P’occasion
des fétes du Centenaire
en Algerie, le président
de I'A, C. d’Alger, le
10 mai, accorda a tous
nos jeunes gens du
M. C. Transatlantique
une réductionde 50 ¢,
pour assister au Grand
Prix Automobile d’Al-
ger. C’est une gra-
cieuseté  dont  nous
le remercions vive-
ment. * Le N C
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Un club parisien qui aime le sport el tout a la fois le lourisme : le M. . Montrouge.
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Une excellente soirée

Le M. C. du Morbihan a remporté un vif
suceeés dans sa  soirée cinématographique,
organisée avee le concours effectif des LEta-
blissements René Gillet et Dunlop. Nous
extrayons d’une lettre particuliécre -cette
phrase significative... « car Uamiral Andouard
qui a Uhabitude de s’en aller vers le milieu
d’une séance esl resté celle fois jusqu'a la
fin, et s’est déclaré excessivement conlent. «
I1 est vrai que P. Peyrus, directeur aux
Etablissements René Gillet est un organi-
sateur de premier ordre. Son déplacement a
Lorient est pour beaucoup dans le succés et
la diversité du programme et plait au popu-
laire. René Gillet fait une excellente propa-
gande depuis un an dans nos eclubs pour la
moto.

En Moselle

Le M. C. de Moselle, dont le sicge est a
Metz et affili¢ & I'U. M. . commence a faire
parler de lui. On dit méme qu’il a des vues sur
le M. C. Lorrain un peu mou en ce moment.
Une section a été établie & Grosbliederstroff.
Pour la Pentecote, & l'occasion de la féte
patriotique de Metz, ils avaient organisé
un_ rallye-clocher et le lundi ils viennent
4 la démonstration physique présidée par
M. Ricolfi, sous-secrétaire d’Etat & la Guerre.

Au Meét-opolitain

_L’U. S. du Métropolitain sortit le dimanche
15 juin sur Chartres, 180 kilométres aller et
retour.

RN

2¢ Grand Prix de Tourisme

Le Grand Prix de Tourisme du Club
Sportif de Clamart se dispute le 29 juin ; il
est ouvert a tous les piélons, cyclistes et
motocyclistes, hommes et femmes, sauf
aux radiés ou pénalisés du T.C.IY. ou de
I'U.V.F. Les tandems sont admis ainsi que
les personnes montées en tansad :

Molocyclistes. — La distance a4 parcourir
sera d’environ 90 & 100 kilomeétres sur un
itinéraire inconnu des concurrents jusqu’au
départ. Le délai accordé sera de 4 heures.
Départ & 7 heures du matin, place de 1a Gare
Fermeture du contrdle d’arrivée, 4 11 heures,
au méme endroit. La police d’assurance sera
exigée au départ. Les concurrents étant
considérés en promenade sur la route, le
Club Sportif de Clamart décline toute respon-
sabilité en cas d’accident.

Au moment de leur engagement, les
concurrents recevront une carte de. route.

Le droit d’engagement est fixé i 2 francs.

Pour les -~ clecaristes

L’Amicale Cyclecar-Club de France orga-
nise, le 22 juin, sa journée de sport complet
en accord avec sa section Nogentaise. Le
matin : régularité sur 75 kilometres, départ
de la section du Perreux-Pont de Mulhouse,
Chope de 'Est 4 8 h. 30; 11 h. 30, pique-
nique a Jossigny. L’aprés-midi, ehasse a
courre motocycliste et automobiliste. C’est
le gros morceaun de la journée : 4 sang.iers
(des 250 cme.) seront . lachés dans le
polygone; il suffira de les capturer le plus
grand nombre de fois, pour totaliser des
points. Rassemblement 4 14 heures, 2 I’in-

tersection des routes
D. 17 et G. S. 5, enga-
- Sement 5francs. Nom-
breux prix en nature
et en modeles. Done
les motocyclistes sont
conviés a cette épreu-
vecyclecariste. Comme
on le voit, la chasse

e Rmesasd AUX Tenards du Moto-

s Club des Scolaires a
porté ses fruits.

Une sortie interclubs

Le 22 juin, sortie
en groupe des M. C.
Toulouse, Montauban,
Albi, Gaillac et Mon-
tech, sortie monstre.
Un peu de beau temps
et ce sera uneréussite.

Dimanche prochain
Chez les Corporatifs :

Les « Galeries Lafa-
yette » organisent le
29 juin, une sortie sur
Chantilly, Coye-la-Fo-
rét, Chateau Reme-
Blanche, déjeuneravec
vivres tirés des sacs,
petit concours avec
prix. Rendez-vous: 8
heures aux Galeries La-
fayettes ou 8 h.30,bar-
rage de Saint-Denis.

La pipe maotocycliste

LA L. N. M, houge, elle offre : -en prime

hebdomadaire, une pipe étudiée spé-
cialement pour. le motocycliste et I’automo-
biliste; il ne s’agit pas d’un article quelconque,
cassant, avec des défauts, il s’agit, au con-
traire, d’un objet fabriqué spécialement pour
Molo Revue par I'une des firmes mondiales
les plus importantes dans cet article. Bruyeére
de premier choix parmi les racines déja

sélectionnées, cette pipe, aux armes de la
L. N. M. est de premier choix pour sa partie

_ buccale ainsi que dans son systéme dénicoti-

nisant et absolument « imbhouchable> si Pon
peut dire! Chaque pipe est d’ailleurs récep-
tionnée par la L. N. M. et aucune, présentant
le moindre défaut, ne sera acceptée de Molo
Revue. Que nos abonnés non encore ligueurs
nous excusent de les’ mettre en deuxiéme
plan cette fois, dans la fayeur que nous fai-
sons a cette page de la « Prime he_bdon,ladalre »,
mais qu’ils comprennent combien I'effort et
le désintéressement des - premiers ligueurs
méritent maintenant des compensations qui
vont se succéder dorénavant a jet continu.

Chargeurs d’accus

OTRE précédent numéro traituit: a la page
des fabricants, des chargeurs d’accumula-
teurs pour motos et autos P. B. Voici aujour-

MoTe REVUE

recharge totale des accus de T. S. F. Signa-
lons que cet appareil permet de conserver
continuellement branchés postes, accus et
secteur, sans aucun inconvénient, un inter-
rupteur a trois positions permettant indif-
féremment la charge 4 volts, la charge 80
et la position écoute.

o
L
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Idées comme d’autres

DEVA.\‘T la multitude des accidents qui

arrivent journellement et qui envoient
nombre de nos camarades dans les stations
neurologiques par les fractures du crane,
quand ce n’est pas au |cimetiére, il est
certain que la moto, malgré tous les détrac-
queurs de progrés prend une place toujours
de plus en plus grande dans notre vie, tant
pour le travail que pour les sorties du di-

manche. II est certain que, malgré la stabilité _

des machines, il y a encore assez de danger
au freinage, car sur dix dérapages, 8 au moins
viennent sur un coup de frein et ce frein est
d’autant plus dangereux qu’avec le {rein
au pied actuel, il immobilise une jambe du
conducteur, la moto étant déja considérable-
ment ralentie par le coup’ de frein, un trainé
du pied peut souvent sauver d’une chute
qui peut souvent lui étre fatale. Pourquoi
ne remplacerait-on pas le frein a pédale par
une solide commande a la main droite et
mettre l'accélérateur au pied en double
commande avec une manette au guidon
qui permettrait d’amener le moteur sur
un bon ralenti pour le départ et qui calerait
le moteur sur ce ralenti pendant la marche,
c’est-i-dire que, le conducteur relachant
P’accélérateur sous la force du ressort, I’ad-
mission se fermerait jusqu’au moment oi
arrétée par la manette, le moteur continuerait
a tourner comme celui d’une voiture sur son
gicleur de ralenti. Que de fois le conducteur
est saisi sous la surprise, il oublie de réduire
les gaz, débraye ; le moteur s’emballe, il
réembraye ; cette manceuvre est toujours
fatale si la machine est une grosse cylindrée.

D’ailleurs ce montage en double commande
ne doit pas étre impossible, car Dollar I'a

I
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d’hui unautre modeéle de chargeur pour garages
etagentsmotoristes construit par la méme mai-
son, et d’un prix plus modique. Nous avons
cru utile également pour les motocyclistes
qui sont amateurs de
T.S.F. de publier le
chargeur 2 a 12 volts
et 40 &4 120 volts pour

Chargeur T. S. F. 4 v. 80 ef, au-dessus, char-
geur P. B. de garage.

bien fait pour son débrayage, pour ses
moteurs a4 bloc. Quant a I'accélération pro-
gressive, les motos sont assez souples main-
tenant pour l’ebtenir, méme avec le pied.
Louis Jory. Nancy.

INENERAIRE S
SUD-EST

Aix-en-Provence. — Rest. av. ch. : Hétel Negret Coste,
cours Mirabeau (M. Granier, a Graissessac).

Draguignan. — Rest. av. ch. : Hétel Central Ravotti,
propriétaire. — Meécaniciens : Poncet, 22, avenue Carnot :
Francois René, Monet, Terrot, Magnat, Motosacoche.

La Céte Saint-André (Isere). — Rest. av. ch. : Hitel de
I"Europe +.

Milly. — Rest. av. ch. : Hétel Henri IV (M. Belgrand,
a Maisons-Alfort).

Moret. — Rest. av. ch. : Hétel de Moret, 4, avenue Jean-
Jaurés (M. Belgrand, a Maisons-Alfart).

Moustiers-Sainte-Marie (Basses-Alpes). — Rest. av. ch.;
Hétel du Belvédére (M. Manny, a Paris).

Saint-Agréve (Ardéche). — Rest. av. ch. : Mandon ;
Jouve. — Meécanicien : Debard, autos et motos, Ultima,
Ravat.

Sens. — Rest. av. ch. : Hétel de Bourgogne + (M. Bel-
grand, @ Maisons-Alfort).

Vichy. — Rest. av. ch. : Bar des Halles, 18, rue des*
Halles (M. Echegut, a Corbeny).

IL v a quelque temps, un club automobile

de la région parisienne faisait un gros
tam-tam auprés de tous les motocyclistes,
en leur consentant, par le truchement d’une
Compagnie d’assurances, de syndicats, des
conditions tout a fait réduites. C’est ainsi
que, pour 45 franes par an, et pour la pro-
vince, on pouvait obtenir une garantie de
100.000 francs pour les accidents corporels

. et dégats matériels qu’on pouvait causer avec

une motocyclette et méme avec une moto de
12 CV. '

Nous avons appris, derniérement, que cette
Compagnie, que nous avions un instant pres-
sentie nous-mémes, et aux propositions de
laquelle nous n’avions pas cru devoir donner
suite, était sur le point de déposer son bilan.
Le club automobile parisien, qui, pour la
région parisienne, avait le monopole de ces
assurances, et la Société d’assurance régio-
nale, adressaient maintenant des circulaires
aux anciens assurés de la Compagnie en décon-
fiture. La proposition serait celle-ci : 1'an-
cien assuré recevrait une nouvelle police
d’un an, mais la prime annuelle de cette police
serait majorée et portée a 210 francs, plus
une taxe et les droits et impots.

Nous n’entrerons pas plus avant dans le
sujet, mais nous tenons toutefois a constater
que certains agents régionaux de cette
Compagnie, en ces temps-la, avaient essayeé
de faire beaucoup de mal & notre organisation
d’assurances. - Constatons que notre organi-
sation fonctionneé depuis longtemps, que les
Compagnies avec lesquelles nous traitons sont
toutes trés saines, et en parfaite condition ;
que nos assurés n’ont jamais eu a se plaindre
de ces Compagnies, depuis plus de dix ans
que nous traitons avec elles et, malgré cette
campagne de dénigrement, et ceci, pour
répondre a4 toutes ces insinuations malveil-
lantes, qui pendant longtemps, ont ’cl}erch_e
a apporter une perturbation qui a été nui-
sible dans tout notre milieu motocycliste.

Les chiens aboient... la caravane passe.

.’ Ass.-Conseil.

(Rappeler voire Numéro.)

PRIME HEBDOM

ADAIRE N°c 88 DU 21 JUIN 1930

' [ Article de grand luxe, sérieux, 1°r
PI PE L N M choix, garanti en bruyére extra-fine
Ll (] ® et systéme breveté inengorgeable.

: = . , Valeur :
LIGUEURS de la L.N. M. : 18 francs — ABONNES : 20 francs — NON ABONNES : 30 francs ||

(Franco, port en sus : 2 fr, H0)

35 francs




POUR LES LIVRAISONS RAPIDES ; - -
POUR LE TRANSPORT ECONOMIOUE DES
MARCHANDISES ;

ADOPTEZ LES VEHICULES UTILITAIRES...

- Fourgonnettes et Camionnettes Normandes -
Charge Utile : 200 et 300 Kilos.
Impét : 120:fr. par An.
Consomumation : 4 lit. 1/2 aux 100 Kms

CATALOGUE M SUR DEMANDE

AuTtomoBiLEs VILLARD

SOCIETE. ANONYME AU CAPITAL DE I.600.000 FR.

28. Bd Bonne-Nouvelle, PARIS - Tél. : Provence 91-29

VILLARD

.;
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Super Casque Motorist

est le plus efficace
des Casques protecteuss.

ASSURE VOTRE VIE!

ILéger comme un Serre-téte.

.. TOUT CUIR

ELEGANT - SOUPLE
- “SOLIDE ‘.=
IMPERMEABLE

et ne cotite que 851r.

LE CASQUE

LA VESTE

~ SPORT JACKETS'

est I'Idéal, Légere, Solide et chau-
dement doublée, Elle

est onti(\rmmvn‘.t LI( 1 8 fir
VESTE IMPERMEABLE.

EADEA Il est offert gracieusement aux
= lecteurs de Moto Revue un paquet
i de Lames de rasoir “FORAX’ du
meilleur acier suédois et le Catalogue Motorist
40 pages, 120 gravures, le tout expédié franco
deport contre 5 fr.en txmbres ~poste oumandat
remboursables par un Bon inséré dans le Catalogue.

(G; BOL D'OR (330

LES BLOCS-
MOTEURS

BOITF? DE
VITESSES

STAUB

confirment leur parfaite mise au point :

ers LEROY sur Royal-Sport, Bloc-moteur
« Staub-Jap » ;

ANNINO sur Anhino, boite Sport-Com-

pétition 3 vitesses « Staub » ;
ANTONY sur Antony, boite a marche
arriére « Staub ».

¢s DUGUE sur Duguesclin, b01tc a marche

arriére « Staub» ;- -

BAES sur 500 cmec., MAURS 350 cmec.

sur Propuleycle, blocs-moteurs « Staub » ;

WECH sur Propulcycle, RAPEAU et VEZIN sur
Jack~Sport, LABOURDETTE - sur ' Sidecar Marc.

Tous équipés des holtes 3 vitesses « STAUB »

Le bloc-moteur « STAUB » 4 soupapes
latérales a émerveillé le public par ses

reprices et la

slireté

de

sa

marche.

G STAU boites de vitesses - moteur et blocs-moteurs

20, rue Jules-Ferry a Courbevoie (Seine)

—————d——‘
annon,

Nfiter

oS

farit des insertions

sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux mdlca!mns suivantes :
1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %

SiI'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.

2° Ecrire sur.lu largeur en haut : la rubrigue et le numéro dans lequel elle doit passer.
3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse.

Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux mdlcanuns ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tr 1 d

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne SERVICE PERMANENT

DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le ver-
sement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service

2° Non abonnés, la ligne : 10 francs.
3° A caractére commercial, la ligne : 10 francs.

Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit a 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.

es Per. t des O i (!

pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos

la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer

12 'Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que bureaux, a4 la disposition des
I'annonce aitun caractére accidentel ou strictement personnel. visiteurs, et est valable jusqu'a

NOT_A. — En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer de la réalisation de la vente, afin
le tarif commercial de 10 francs a un abonné dont I'annonce a un caractére commercial.

que votre fiche soit retirée.

et des boites de vitesses

NORTON.

DEMANDEZ LE CATALOGUE a

Lucien PSALTY
50, rue Brunel — PARIS

Agent des plus célébres motos du monde

Sturmey-Archer Gears, Ltd.

POSSFDER UNE MOTO ...

“NORTON?”
C’EST S’ASSURER du SUCCES

XVII Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

PIECES pour MOTO

— TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO

1, RueFaraday, PARIS-17¢
Reste ouvert le Dimanche matin

MOTOS
Motos occasions a creédit
2 (CV Charles Gérard,

B Maison F. TOUTIN -5

m 171, Bd Jean.Jaurés, CLICHY (Seine)

=% TRIUMPH, B.S.A:
 DOUGLAS, TERROT:

Bl Expéditions en Province — Demandez le tarif 1930
] SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

2 Vit ceeeenns TSR 800 : La Maison se charge des réparations. — Travail soigné m
Indian avec sidecar.. ... o B———— e
Indian solo, b. ét....... 900
2 CV Automoto 2 vit. ... ‘.)()g
2 CV W.D. S. 2 vit. «... 90
9 GV Rochester 2 vit. ... 1.200 SIDECAR 2, Rue Claude-Rampon, 2

92 CV Gnome et Rhone,

2 VitesSes ....eeiensnen 1.400
3 CV Peugeot bloc-mot. . 1.200
3 CV Rovin, ch,-ch...... 1.400
4 CV Peugeot, 2 vit. .... 1.200
2 CV Dollar, quatre-temps 1.600
3 CV Torrot Bevitelnoroc e 2.000
2 CV Terrot Confort. 2.000

4 CV Gérard, bloc-mol ") 4.500
4 CV Terrot Marchal Conf. 3.500
308 Motoconfort ch.-ch... 2.200
5 CV Terrot Jap avec side-
car Vannod, capote, pare-
DIiSE ot s oiote sisiolsTatsiake stoss 6.000
9 CV Motosacoche avec

BUFFLIER

15 MODELES

sidecar, équipée, roue de
D ) L A B s A R G G D 5.000
Largeot, 4, Gde-Rué, St-Mau-
rice. 1211t10p()l 20-59 Seine. Tram.
Bastille n° 13, descendre Pont-
Charenton.
Jeanjean achéte ou échange,
au plus haut prix, toute moto

.moderne. Jeanjean, 133, avenue

d’Argenteuil, Asniéres.

Amilcar 60 CV, carr. sport.
Duval spée. ét nouf. 6.800 fr.
DGV Cllrncn, cabriolet, mécan.
rév., bas prix. Blestel, (hw Potin,
1, rue de la Collégiale (5¢).

AN TI350  eme!, Héal. élec:,
excell. nlI vendre par partie,
5.500 fr. 26, rue des Graviers,
Neuilly (Seine).

Dollar 175 cme. a culb., tt
équip., ess. a vol, vendue p.
essayeur de la maison af. de
conf. Soubié, 38, r. Béranger,
Saint-Maur (Seine).

Dresch 250 cmec., excell. ét.,
peu roul., écl. Soubitez, tansad,
ete., prix 900 fr. 17, r. Pierre-
Honfroy, Ivry (Seine).

Dresch 250 cmec., peu roulé,
écl., compteur, épurateur, tansad,
par (*-J.lmbes, pare-clous, ete., px :
2.700 fr., cse maladie. Fraudet,
rue Chartres, Auneau (E.-et-L.).

PARMENTIER

119, Avenue des Batignolles = St-OUEN
livve toutes Marques de Motos
& CREDIT au méme
Prix qu’au CONMPTANT

Catqlogue contre 1 fr. 50 gratuit aux Agents|

cur PONT o CHARENTON o

TERROT - SOYER = DOLLAR
D.S. - MOTO-CONFORT, ci.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél.: 59

Tous Mo QCCASIONS ‘i Craie:

UNE MOTO S’ACHETE

chez les Spécialistes

AVENUE DES TERNES
HUIT MAGASINS

Les plus importants du Paris

OUVERTS LE DIMANCHE

mouton chro: * choix
toutes couleurs pour Hommes et Dames
VALEUR 600 Frs — SOLDES 2
mANCE cg P 54, Rue Saint-Maur Ouvert Samedi aprés-midi
il T¢léph.: Roquette 83-88 Métro; SAmNT-MAUR

MANTEAux DE CUIR 425Frs

AGENCE
BRIQUET FN
SPECIALISTE

REPARATIONS
11, Quai d’Anjou - Paris (4°)

Disponible de suite chez Wil-
liam, agent exclusif pour St-
Denis, de Terrot, Monet-Goyon,
Gillet-Herstal, New Map, Moto-
bécane, ]\nehlm, New Motor,
Rhony’x, Majestic, O. S. A,
Stock Amac, Castrol K. L. :
10 fr., le litre Ricin 10 fr., Ricinée

12 fr. 50. William, 2, rue Dezobrv

D. S. 500 cme., pn. nf, tansad.
Trés bonne machme, 3.000 {r.
Sertin, 18, r. Caffarelli (3¢).

F. N., type M. 60, ét. nf,
pn. ballons 715)(115 entier.
(‘(]lllp, ¢lec, électr. Boch, assur.
payée pour 1 an, cse ach. voit.,
4.000 fr. Mercier, Sté Parlslennc
Sciures, 34, r. Sébastien-Mercier
(15¢).

F. N. 500 cme., équipée, 4.200
fr. Touzery, 108, rue V.-Hugo,
A Levallois-Perret (Seine).

Gnome et Rhéne 250 cmc.,
type E 2, absolument neuve et
garantie, a prendre al usme méme
valeur 3.500 fr., 2 céder 4 un des
abonnés A 2.800 fr. avec un tansad.
Ecrire & Mofo Revue.

René Gillet 6 CV, 1926, pn.
nf 700 x 90, tt équip., b. ét. de
marche., 3. )00 s ‘i’adress. Krafft,
99, rue ‘du Théatre.

Le Grimpeur, neuve et ga-
rantie, un peu défraichie par
Iétalage, 250 emec.,* 2 vitesses,
boite Albion, cataloguée 3.600 fr.,
a4 céder a 1.850 fr. M., a Molo
Revue.

Motoconfort 4 CV, 4 temps,
Blackburn, ent. équip., compt.,
tansad, écl. électr., pn. ballon,
ét. nf, 3.500 fr., débattre.
Ln"outte, 4, r. Belgrand (20¢).

Moto La Francaise, 250 cmc.,
it équipée, 1.700 fr., parf. ét.
Pr r.-d.-v. I<Iyqvo 52-87.

Vioto Terrot 350 eme., culbu-
teur Jap, écl. électr., en parf. état
mécanique. Pr r.-d.-v. : Elysées
57-04.

Motobécane 250 cmc., mle 27,
sil,, ent. équipée, 3.000 fr. Masset,
30, r. V.-Hugo, Alfortville.

Motoconfort Blackburne 500
cme., Burman, compt. Jaeger,
tansad Terry Novi, ét. méc. parf.,
4.200 fr. Martinet, 7, rue Clodion
Paris (15¢).

MAILLOT-MOTOS
SEGUIN Sty Seive
TOUTES MARQUES MOTOS

COMPTANT — CREDIT
ENTRETIEN, REPARATION, DEPANNAGE
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ACHAT - VENTE - ECHANGE

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Machines en magasin (liste:
1fr.), un lot neuf : fourches,
cadres, moteurs, magnétos,
boites de vitesses.
Sllencieux neufs pour Motos 25 fr.

BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabin - PARIS

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS
12 Modéles en mono et bi=places
Bois - Téle - Aluminium

Capotes, Pare-~brise, Tan~sad,

Pare-boue, Repose-pieds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Teléphone : Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY
B e C atalogue contre 0 fr. 50 summm

- CLEVELAND™]

4 Cylindres
Piéces détachées d’origine p*2-temps
Etablissements VALPIC
23, Av. Trudaine - PARIS

st "mllllllllllllllllll'"%

SANS DEMONTAGE
PLUS de CABLES
Cassés ou Grippés
grice au graisseur

ERKATE
Edmond KAHN
9, rue Bélidor

PARIS (17¢)

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L’ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D’EX-
PLOSIONS ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR
Aun te le Rend t du

Moteur et en diminue ainsi
la Consommation d’essence.

Facilit® les départs. - Con-
serve la compression. - Evite
le grippage. - Diminue les
résistances. - Supprime la
calamine. - Abaisse la tempé-
rature. - Augmente le kilométrage
FIREZONE est si délicate
qu’elle peut servir a Iubrzfer
les pendules et si pure, qu’elle
peut éfre prise comme laxatif.

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRANCE :

TH. LEQUIME
7, Rue Labrousse - PARIS-|5¢
—  Tél.: Vaugirard 2z0-27 —

TOUT POUR

BS.A

MORE Au 1, Rue Malakoff ~ ASNIERES

(84, Avenue d’'Argenteuil)

LIQUIDE A BAS PRIX PLUSIEURS OCCASIONS

en René Gillet solo ou side,
Monet, Terrot, Train, etc.

DEPANNAGES - REPARATIONS toutes MARQUES
Ouvert tous les jours de 8h. 4 412h. et de 13h.20 3 49h. méme l2 dimanche

New Motorcycle 500 cme.,
mai 1929, roulé 4.000 km., révisée,
équip. complet, parf. ét. Vitas,
4, passage Brady (10¢).

Ner a Car, 3 CV, 5 vit., état
impecc., 1.200 {fr. Destremau,
Ossun (Htes-Pyr.).

Motos toutes marques, crédit
sans supplément, facilité de re-
prise, d’échange, Palais de la
Moto, 225 bd Pereire. Maison de
confiance, ouvert le dimanche.

Peugeot P 104, & profiter de
suite, parf. ét., access. divers,
2.600 fr., dermcr prix. S’adresser
cité des Trois-Bornes, n° 2 (11¢).
(Soir préférence.)

P. 104 Griffon, écl. électr.,
compt., pn. neufs, peu roul,
3.700 fr. Barde, 61, av. Gde-Armeo

Peugeot P 105-350 cmc., culb.,
équip. Marchal luxe, 2 klax.,,
tansad, roulé 2.000 km., 4.600 fr.
A, Perrot 11, av. Paulme, Join-
ville-le-Pont. ;

Rhony’x th(’ A, 2 v II}’.
deux-temps, transm. a courroie,
cataloguée a 1.775 fir., neuve et
garantie, a4 céder 1.200 fr. M., a
Moto Revue.

Rovin 175 cmec., écl.,, bon ét.
mdrch(\, 600 fr. ; Alcyonnette dame
bon ét., 400 fr. F. Kilbourg, 26, rue
a’ Orfeml Dreux (E.-et-1%.).

Royal Moto bloc-moteur Mas-
serdier a4 chaine, pn. hdllon, selle
Terry, cataloguée 3.600 fr., a
céder, nve et qar.mtle : 1.800 fr.
M., a Moto Revue.

Magnifique Terrot 350 cmec.,
culb.,, 2 échapp., écl. Marchal,
réserv. nick., équip. grand t()u-
risme, aff. de conf., 5.500 fr. Vis.
28, bis rue Pascal. '

Terrot 350 cmc., ét. nf, 1.200
km 33 ec] électr., tt équip., 4.500 fr.
T.1.j.12a14 h, ’\Idrchan(l, 59, rue
\Iontc'llm

Terrot 350 cme. lat.,, 1929,
ét. parf., 3.500 fr. Riotte, 1, r. de
R onmmvﬂle Paris.

Terrot 300 cme., Jap, culb.
. A. volonté, 4.000 fr. Letellier,
12, av. E.-Rever. (14e).

Triumph dJunior 250 cmec.,
moteur revisé, pneus neufs, éclai-
rage électr., 600 fr. Dagorno,
dG rue Laugier (17¢).

Terrot Lull) dern. mod. av.
écl. Marchal, comme neuve, un
chissis de sidecar avec deux
carross., 700 fr. et 250 cme. Gnome
et Rhone, nve. Coulon, 26, rue
de \vrdun, a4 Suresnes. Tél. 88.

Utila 2 CV 1, parf. état,
tansad, éclair., révis., visib. t. L. j.

20 h. et dim. matin, 1.000 fr.
Daumerie, 12, rue des Orteaux,
Paris ("00)

Attention, ne pas confondre
Jeanjean, Motos, 133, avenue
d’Argenteuil, Asniéres, agent prin-
cipal de Motoconfort, Terrot,
Dresch, Styl’'son, Monet-Goyon,
eteees

A. J. S. dble tube cyl. incl.,
1930, équip. Luecas, compt., 1.500
km., mach. tte beauté, exposée au
Salon de Londres, 7.000 fr. et
sous garantie d’usine. Landy de
Lagatinevie, 11, rue d’Artois.
Elysées 41-31.

Automoto 500 cme., grand raid
et New Motor, chaque 4.200 fr.
équip. g. luxe, 178, Route de la
Révolte, Levallois.

A. J. S. 1930, éclairage, 250
cme.  5.000 fr. Blot, dentiste,
Poissy.

B. C. R, neuves, ayant servi
qux essais et course Paris-Nice, a
céder dans de trés bonnes condi-
tions. B. C. R., 2 bis, rue Etienne-
Dollet, Le Kremlin-Bicétre.

Belle 500 pn. conf., tansad,
écl. électr. Maglum, compt., 2.900
fr. Neni Marcel, 9, imp. Durvi a
Boulogne.

B. 8. A., 500 trés b. état, Monet-
Goyon 2 CV b. ét., prix débat.,
cse chant situation. S’adr. : Pain,
22, rue Charcot (13¢).

Dollar 500 cmec., bloc Chaises
fin 1928, tte équip., parf. cétat,
bas prix, crédit, voir soir 7 h-
Dauplay, 63, boulevard Saint-
Michel (5¢).

_ Dresch 250, écl. électr., tansad
ét. neuf, 2.200 fr. L. Sison, 14,
passage Cheysson (16¢).

La NMoto Rhony’'x Stainless
ne colte que 4.375 francs en
350 cme., et 4.895 francs en 500
cme., ¢’est la révélation de ’année,
va aussi vite qu’un culbuteur, son
bloc-moteur est le plus simple et
le plus facile d’entretien au monde,
essayez cette machine, vous serez
stupéfaits. Agent général : Le
Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢). Tél.
Rogq. : 07-67.

Dresch 250 cme., écl. électr.
50ub1tez, khx tansad, parf. ét.,

2.300 fr. T. Fenau\, 22, rue
do Paris, Pantm

Dresch M. S. 604, écl. électr.
dyn., dble charge, klax., ph.
Blériot, tansad Planor, silenc. Evé,
protége-jambes télée alum. com
neuve, except., 2.900 fr. Trividie,

STOCK CONSIDERABLE

LES PLUS .

BAS PRIX

Expedition Immedmte en Praolnca
Envol gralis du. Catalogue lllusiré

D ELAUNAY emereomuen

Cycles« Motos

DEPREZ

MAISON FONDEE EN 1893

Agence des Marques : F.N.
TERROT, SAROLEA, TRIUMPH,
SOYER, ROVIN, DEDE
MOTOCONFORT

VENTE A CREDIT
Achat - Echange - Vente d’occasion

LECONS a tout ACHETEUR
GRATIS { ot GARAGE PERDAKT 1 AN

MAGASINS: 24, rue Meslay (3¢)
(Mét. Répub.) Tél.: Archives 04-28
USINE : 187 bis, Rue Armand-Sylvestre
(prés gare Asn.) Tél.: Déf. 07-02

Ouvert Dimanches et Fétes
jusqu’a 20 heures

F. N. visible & Paris

oU’iL
Vous FAUT

12, Rue des Poissonniers
NEUILLY -sur-SEINE

AVENUE desTERNES, PARIS:17

DRESCH ~ DURANDAL
NEW-MAP - 0.S.A.
MOTOSACOCHE
PEUGEOT - TERROT
MOTOBECANE
GLORIOL - TRAIN

Comptant ~ Crédit

WOMBRELSES UCO01)

Avenue des Ternes - PARIS
- OUVERT LE DIMANCHE -:

"TOUT POUR

TRIDMPH
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53, rue des Charmettes, Le Vési-
net.

Le Roi de la Moto, Pierre, 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. Roq. 07-67, acheéte ttes les
motos, mais de modeéles récents
seulement.

D. S. 500 eme., neuve équip.,
comp. Henriot, rue du Mont-
Cenis (18¢). V. le soir aprés 6 h.

Doublet spécial 500, bte mot.
Sturnezy, reprendrais moto plus
faible. Doublet, 128, rue Jean-
Jaures, Lt‘\dllms

. N. N. 60, écl. électr., compt.,
2 '0() n I)(mh]e 128, rue J('.m-
.L\ureq, Levallois.

F. N.:500 cme., m. 67, écl. et
klaxon ¢lectr.,, compt., tansad,
ete., parf. ét., 4.300 fr. ou échan-
gerais contre 350 cme. de marque
Clery, 78 ou 80, rue Parmentier,
Ivry (Seine).

F. N. M. 60, comme neuve,
compt., tansad, 3.500 fr. Chevaux,
20, rue Gramme (15¢).

350 culb., parf. ét.,
'3 ()()0 fr. Weingot, 8, rue L(mr-dvs—
Noues (’()“)

Gérald 250 cme., 1.500 fr., 2
tps, 2 vit., “ch. cour. ., ent. équip.,
p.-juml)es, tansad, écl.,, prét a
prendre route, ts les jours. Gallee,
52, Grande-Rue, Saint-Leu-la-
Forét (Seine-et-Oise).

Gillet-Herstal, Terrot, Soyer,
Styl’'son, - Motoconfort, Gnome,
Saroléa. Rémy, agence 21, rue
Tlemcen, Paris (20¢). Solde motos
nves, ayant fait I'étalage, riche
occas. en Terrot, Gillet-Herstal,

‘Panther, F. N., Gnome, Dollar

350 et Motoconfort 250 bloe 1930,
a liquider, reprise, échanges.

Gnome et Rhéne 500 D3, fin
29, abs. neuve, équip. Lucus,
umsad, compt., :’).500 fr. Gaspand,
65, rue Bide, Levallois.

Indian moto 5 CV (sport), a
vend., 2.000 fr. 209, rue Paul-
Bert, Montreuil.

Latérale 350 cmc., Blackburne,
compt., tansad tr. b. ét., 2.300 fr.
comptant. Lieutenant Mercier,
Ecole de Joinville.

Pierre, le roi de la moto, vend

t achéte des motos, mais 1928 et
1929 seulement, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢). Tél :
Roq. 07-67.

Monet-Goyon 350 cmec., type
1929, pn. ballon, tte équipée,
3.200 fr. Joslier, 3, rue Mireille,
Le Bourget.

Monet-Goyon 500 cme. 1930,
réserv. en selle dble tube, écl.
électr. Lucas, moto couté 8.500 fr.,
laissée a 5.500 fr. et Automoto
350 eme. 1929, écl. électr., tansad,
outill., uombr. access., ent. équip.,
pr gd tourisme. Garreau, 289, rue
de Vaugirard (15¢).

Motoconfort 308 4 CV, ch.-ch.
écl. avant-arriere compl. équip.,
aff. de conf., prix, 2.300. Vis. t. L. j.
Hery, 13, rue de la Grange-aux-
Belles (10¢).

Attention a votre vie quand
vous achetez un sidecar quel-
conque. Les sides Faurne et P.
And P. dont le Garage Renouvier
est agent général, ont des roues
pOI‘l(‘(‘i, 4 attaches et sont garan-
tis. Leur élégance n’a d’égale que
leur L,on[urt et leur légereté,

PN PORTEZ LES VERRES

Q

UNE VOITURETTE

AU BOL D’OR 1930

au PRIX d’une

VERITABLE LANTERNE au NEON AMO

s’achéte

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d’Orléans, PARIS

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES

Agences : Renault, Donnet, I"eugeot

20 coureurs:
Favre, Biémans, Henry, Lengagne,
Flahaut, Luc, Ghizzoni, Robert,
Lugaud, Mainguet et son passager,
Le Frangois ef son passager, Gordine,
De Latour, Dumoret, Vannhoof,

Brun, Gallin, Poulet

ont assuré leur téteen portant

LE SUPER CASQUE BLINDE

AMO

casque ayant |’aspect du serre-

téte, congu spécialement pour le

tourisme et adopte par tous les
coureurs

pour son EXTREME LEGERETE
et sa REELLE SOLIDITE
Meéfiez-vous des imitations bon marché
125 fr.
IEENSEN CATALOGUE GRATUIT IS

FAVRE, battant les records en 100 cmc., avait équipé sa moto

avec la

BOL

qui a assuré son éclairage pendant toute *
la durée du

D’OR

Cest la la meilleure

LANTERNE AMO

preuve que la -
5

ne diminue en rien la puissance du moteur
FONCTIONNEMENT GARANTI
Prix avec 1 m. 25 de fil : 32 fr.

Ets. AMO, fab., 23, rue Descombes, Paris

Tél. : Carnot 71-53

S| VOUS TENEZ A

Consortium Genéral d’Optique, .

MOTO

Garage Renouvier, 4,rue Charles-
R(‘HDU\I(‘I. Paris (20%). Tél. : Roq.
07-67.

New-Map 350 supers. Jap.,
culb. 2 tub. 1929, boit. Burman,
cad. dble berc., rés., sel., r. broch.
interch. 27.4, entier. équip. tte
beauté, comme neuve, a enlev. de
conf., 4.900 fr. Vattier, 14, rue
Pali-Kao (20¢).

Hatez-vous, grand rabais sur
machine neuve ayant fait I'éta-
lage. Jeanjean, motos, 133, avenue
d’Argenteuil, Asnieres.

New-Motorcycle 500 A. C. T.,
févr. 1930, roulé 1.200 km., écl.
électr. Marchal, klaxon, montre,
compt., tansad, ete... Truz, 14,
rue des Minimes (3¢).

Norton 500 cmec., A. C. T., ét.
nf, tr. rap., 6.500 fr. Ecr. : Prady,
38, rue Henri-Pauquet, Creil (Oise).

Peugeot 3 CV, bloc-mot., type
P.,. 103, parf. ét.:Ag. Peugeot,
128, rue Jean-Jaures, Levallois.

P. 107 gd luxe, sortie fin mai,
pas roulé, écl. Marchal, klax.,
compt., tansad P. B. luxe. Boyen-
val, 54, faubourg du Temple
Paris (11¢).

350 cmec., MRS cull)uteur,
pneu bull(m, 24 ‘)UO fr. Henry, 285,
boulevard Saint-Denis, Lmuho-
voie,

Propulcycle 2 CV, 4 tps, écl.
électr. état neuf, bonne occasion.
110, rue Anatole-France, Leval-
lois.

500 D. S. latéral, compteur,
écl. électr., siege A. K., ét. neuf,
4.300 fr. 800 fr. comptant, 12 m.
de crédit. Barre, 123, avenue
Foch, Saint-Maur.

Rochester neuve 3 CV, 5 vit.,
gar. catalog., 3.700 fr., vendue
oecas., 2.200 fr., cse étalage. Dédé,
350 roulé 1.500 km., 2.800 fr.
Cherneau, 2, rue de I’Union,
Clichy.

Saroléa 500 supers, culb., fin

28, surbaiss., pn. neuf & trmvl
écl. électr., trés propr., réelle occas
4.500 fr. Vattier, 14, rue Pali-Kao.

Ne cherchez plus, une moto
s’achéte chez Pierre, 4, rue Char-
les-Renouvier, Paris (20°). Tél. :
Roq. 07-67, lui seul a un stock
complet permettant un choix.

Saroléa 500 cme., culb,, équipée

parf. ét., bas prix. R. Simon, 21,
_\lplumsL -Daudet (14¢°).

Splendide affaire, Styl!l’son,
350 deux tub. Blackburne, Bur-
man, écl. juin 1930, neuve. pas
immatriculé, wvaleur 7.400 fr. &
céder bas prix cse régiment ou
échange contre 250. Remy, 21,
rue de Tlemcen, Paris (20¢).

Terrot 3 HP 4 tps, Pbée défrai.
3.875 1r. Motobécane 2 HP,
450 fr. Saillard, Vitry (Loiret).

Ravat 4 CV réserv. en selle,
comme nve, 3.400 fr. Henry, 285,
boulevard Saint-Denis, Courbe-
voie.

Terrot 1930, occasion, 2 tubes,
350 cme. Monet-Goyon, 2 tubes,
350 eme., 2.400 fr. Soyer, arbre
4 came 4 CV, 3.800 fr. Agence
Soyer, Terrot, crédit au méme
prix qu’au comptent, reprise,
échange. 89, rue de Tocqueville
(17¢e).

VOS YEUX..!

TRIPLEX

=== DEMANDEZ LI TARIF AU ===
s 58, Rue Meslay, PARIS -Tél. : Archives 55-77
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Toutes Marques

Piéces détachées B

|
B Pour tous Wiodéles @ hier et vous doublera demain,
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PALAIS de la MOTO

Neuf - Occasion - Echange - Crédit

; Maison de Confiance

82, Av. des Ternes - 225, Bd Péreirs
OUVERT LE DIMANCHE

r MOTOCUIR

MANTEAUX 390"

en cuir souple, depuis

GrandesFacilités de Paiement
Tous vétements au choix

Catalogue par courrier contre 0.50

3,rue duBuisson-St-Louis, PARIS

Sur demande, recevra a toute
Y heure, le jour désiré

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue au Bac, 7

— SURESNES —

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES
CLEMENT - DOLLAR
F.»N. - GILLET-HERSTAL
MONET-GOYON
MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Stock complet de pitces détachées

MOTEUR JAP - BLACKBURNE

Pitces Boites ALBION - GM
PICARD - STAUD

Pitces Carburateurs
AMAC - GURTNER

ChainesRENOLD - BRAMPTON
HuilesCASTROL - KERVOLINE
Eclnimge Elec'rique NOVI

Tous les Montages
et Pitces en Magasin

SILENCIEUX JL.M.J.
Toutes Formes et tous Diamétres
Pose immédiate
AGENCE EXCLUSIVE
Pneumatiques DUNLOP
HUTCHINSON - MICHELIN

STOCK
ACCUMULATEURS SLEM

: A )
| A.PREVOST 25éoparisi

} Meétro: 0BLIGADO — Tél.: wAG. 54-81

T T T T T T T T T T T T T T e
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A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (179) Teteph. { Wadram 01O

La Moto qui vous a doublé

n’est qu'une sunﬁlo latérale, mais
c’est une Rhony’x Stainless.

Terrot 4 HP, 350, a culbut.,
écl. électr., dernier mod. révisé,
5.000 fr. de Williencourt, 14,.rue
Passy (16¢).

Terrot 350 cmec., culb., équip.,
compl., b. ét., pn nf., écl. Maglum,
Prix 2.200 fr., urgent. Pcie, 15 bis,
rue de I’Arrivée, Enghien (S.-et-
Oise).

Terrot, mot. Jap., 350 lat., 4 t.
41, rue Victor-Hugo, Bois-Co-
lombes. Vis. de 18 a 21 h. et dim.
mat.

Terrot, Champion France 350
cme., 2 tubes, réserv. nick,,
Marchal, compt., siége ar. Broek
1930, 4.700 fr. Terrot nve 30, 3 CV
lat., 3.400 fr. 178, Route de la
Révolte, Levallois, ouv. le dim.

Terrot O. C. 4 1P, moteur nf,
vente, cause départ. G. Lefebvre,
110, rue Damrémont (18¢).

Un affreux accident, I'autobus
Madeleine-Bastille est coupé en
deux par un bolide, renseigne-
ments pris, le bolide était une
Rhony’x Stainless 500 emec., @
4.875 fr., grace a sa solidité a toute
épreuve la moto et le propriétaire
s’en sont tirés indemnes.

Triumph 500 cme., parf. ét.,
1.500 fr. Durand, 40, rue Saint-
Paul.

Terrot 350 lat. luxe 1929 Mar-
chal, compt., tansad 27< 4, état
impecc., 4.200 fr., 800 fr. comptant
le solde en 12 mois a débattre.
Barre, 123, avenue Foch, Saint-
Maur.

Villard 4 CV revisée entiére-
ment, fourgonnette 200 kg., com.
nve, 5.000 fr. Vis.,, 39, rue du
Repos. Pour traiter : Barret, 51,
rue Notre-Dame-de-Lorette.

Vente, achat, échange de motos
d’oceas. Leclereq, 47, avenue de la
République.

Achat de suite motos, 178,
Route Reévolte, Levallois.

La Rhony’'x Stainless, la seule
500 latérale bloc-moteur, livrable
de suite est chez Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).
TéL : Roq. 07-67.

1.900 fr. 4 CV 4 tps bloc Peu-
geot, occas. except. Agence Auto-
moto-Peugeot, ttes motos nves,
méme prix crédit qu'au comptant.
178, Route Révolte, Levallois.
Ouv. le dimanche.

La 500 Ultima 2 cylindres,
ainsi que la 350, roues, broches,
pneus 27 X 4, sont les plus parfaites
pour l'usage du sidecar, elles ne
coitent que 5.150 et 4.350 fr.
payables en 12 mois, mais seule-
ment chez l'agent général pour
la Seine, qui a en magasins toutes
les piéeces détachées. Barre, 123,
avenue Foch, Saint-Maur. Tél, :
Gravelle 09-66.

1.000 cmec. J. A. P. racing, a
I'ét. nf, gar 1 an, offert avec
2 réserv., 2 carbier, une Burmann
spéc. et une fourche Harley 1926
a débat. N., 15, rue Ernest-La-
coste (11¢).

CYCLECARS
ET VOITURETTES 5

Bignan-Salmson 7 CV, type
A. L., écl. électr., parf. ét., 6.000 fr.
Metton,Neuville-aux-Bois (Loiret).

Ch. Benjamin, quatre-temps,
torpédo 3 pl., 4.500 fr. (ét. nf).

(48, rue de Patay.

Ellllllll!llllIIIIIIII-IIIIIIIII?-‘

: Stahl, 51, I'lle= SPECIALITE

Eer. pr r.-d.-v. a
St-Germain, Romainville (Seine).
Chez Pierre, le roi de la moto,

REPARATIONS
en 24 heures

avec
Garantie de 6 Mois

pour AUTOS

4, rue Charles-Renouvier, Paris l‘ R R MM RN

(20¢), spécialiste de véhicules gd

sport, vous trouverez d’occas. :
Clement et Rochelle, Tracta, Lom-
bard, G. A. R., Sandford, Deguin-
gand avee et sans turbo-compres-
seur, téléphoner d’urgence : Roq.

7-67.

Sandford 1.100 cme., moteur
Ruby, culb. 7 CV, car. alum., gr.
sport, spécial, exc. ét. M. Dantan,
11, rue Riquebourg, Antony
(Seine), le sam. apres-midi, 7.500
ir.

Morgan refroid. eau, démar.
méeca. Boy, roulé 10.000 km.,
excell, ét., 3.500 fr. J. Clément,
66, rue de la Pointe, La Garenne.

Monotrace, trés bonne occ.,
parf. ét. vis. 28, boulevard Péreire,
Paris (17¢).

Laffitte cyclecar 5 CV, 2x 3 pl,
excell. ét. génér.,, 5 roues, écl.
vendu 2.500 fr. ou échange contre
)lor;_';ﬂn avec soulte import., si
besoin. Vannier, 1, rue de la Con-
vention, Les Lilas (Seine).

Pressé cyclecar Salmson a
vendre, conduite int., 2 pl., démar.
électr., compt., mont., pn., bas px.

Sans bourse déher, vous avez
une Peugeot 5 CV ou 201
pour u‘l(n, donnez en acompte
votre vieille moto a Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier (20¢). Tél
toq. 07-67, vous paierez le reste
500 fr. par mois.

Camionnette Peugeot de Bou-
langer, 450 km. 1927 9 CV, type
177 B., ét. neuf, entierementrévis.,
6.800 fr. Reprendrais moto ou
cyclecar. Doublet, 128, rue Jean-
Jaures, a Levallois.

Amilcar C. G. S. surb. 28, trés
chie, rally 29 spécial course.
B. N. C. 7 HP gd sport a liquider
bas prix ou échange contre moto
350 ou 500 bonne marque. Remy,
21, rue de Tlemcen (20¢). TélL
Ménilm. 76-39.

Amateur sport, voiture Hins-
tin, force 8 HP, rapide, t. b. ét.,
marche a vendre, 4.500 fr., pressé.
Garage Deschartres, 226, rue de
Belleville (20¢).

Amilcar sport Bordino, type
C. V., moteur C. G. S. n° 20.700,
écl. électr., nomb. access. mécan.
et carross. impece., trés rapide a
saisir, 6.000 {r. Wattier, 14, rue
Pali-Kao.

Cabriolet Peugeot, 172 H.,
confort 12 x45, impece., 5 C V.
Reprendrais belle moto en compte.
Agence Peugeot, 128, rue Jean-
Jaures, Levallois.

HARLEY-DAVIDSON

MODELES (930 et d’OCCASION

350-500-750¢8t 1200 cc. Piéces origine
- Demandez Prix en Baisse -

Harley-Davidson 22,z Fisoue

UN LOT...

quelques paires de

GANTS
Hors classe, val. 85"

réservés e‘(cluslvemont anos
Abonnés fr.
Ae ¢ 0 0 o

Joindre mandat a la com-
mande adressée a:
MOTO REVUE

51, Rue Vivienne - PARIS

PRESTER [ ]

SIX l.,IOURS D’HIVER
ARIS~NICE
ex mquo TOUR DE FRANCE

"LAvAINE, 2¢ au BOL d¢'0R

cat. 250 cmc.

vous pré- nouveau
cme. 3

sente sa modele
A CARDAN
TYPE TOUR DE FRANCE

Moyeu YDRAL, Bloc-moteur CHAISE

5 6 5 O fr., éclair. compris

EICHEL Fréres

20, Av. Pastenr, COURBEVOIE (S.)
Tél. : Défense 02-19
VENTE A CREDIT
Catalogue gratis - Agents demandés

Bugatti, Bordino sport spécial
10 CV+3 pl., type 27, frein av.,
trés équipé, ét. nf, nomb. access.,
phares Marchal,9.000 fr. Facilités.
Harley, 34, rue de Tunis, Saint-
Maur (Seine).

D’Yrsan aluminium, ailes ron-
des, bloc Ruby, culb. Marchal,
abs. neuf, tr. bs prix. Ecrire pour
rend-.v. Chapoulaud, 21, boulev.
Jourdan (14¢).

Morgan, eau, écl. Maglum,
cap.,. car., allu., ace., 3.500 fr.
Bouchez, 72, boulevard Port-
Royal, Paris.

Cabriolet Peugeot 190 S. Spi-
der dernier mod. 5 CV. Réprend.
moto-soulte. Agence Peugeot, 128,
rue Jean-Jaures, Levallois.

AUX DQCKS DU PNEU

Toutes marques Pneus 1°7 et 2¢ choix
en solde, NEUFS, toutes
dimensions, aux meilleurs prix
Exemples :
Vélo-moteur 30 fr.
25 x 3,00. . 70 fr.
26 x 3.50. . 80 fr.
27 x 4,00. 85 fr.
Tarif complémentaire sur demande
Vaysse, 387, r. de Vaugirard, Paris (XVe)
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Peugeot quadril. 5 CV, écl.,
dém. électr. tr. b. ét., pn. uf
2.950 fr. Ecr. : Dentzer, 262, rue
Saint-Honoré, Paris (1¢r).

Sigma Bullot 6 CV, écl. électr.
2/3 place, parf. ét., 3.000 fr. Dien,
passage Tourlaque (18¢).

Peugeot 5 CV, type 172, écl.
électr., mot. revisé, 4.300 fr. Soir
dim. ou écrire. Comte, 56, rue
‘Wald.-Rousseau, Aulnay-s.-Bois.

Pierre, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20¢). Tél. : Roq. 07-67,
est agent off. de Peugeot, Renault
et Citroén et reprend. en compte
ts eyclecars et motos.

Citroén, 5 CV 76100, vendue
8.500 fr. par partic., torp. 3 pla.,
comme nve, essais a volonte, le
soir :1prés 7 h. ou s. r.-d.-v.
Tessier, 24, rue Vieille-du-Temple,
Paris (4¢).

Morgan 1929, ét. nf, tt équip.,
écl. électr., 4.500 fr. a déb. Urgent.
Pezzini, 14, rue de Calais, Argen-
teuil (S.-et-0.).

Morgan toutes pieces déta-
chées, adapt. a ce véhicule, fabri-
quées et en vente chez Poiret, le
plus ancien spée. du 3 roues. Re-
cord du Monde Morgan monopl.
Paris, Acacias 1923, innovateur dv
tendeur de ch. suspension spé-
ciale AV., frein AR el AV, ma-
choires intérieures coulisseaux
spéce. Répar., transf., rectific. de
cylindre, peinture, sellerie, capote
dernier mod., frein de direction.
Poiret, 77, rue des Fontenelles,
Nanterre (Seine).

Rosengart, Peugeot, Citroén,
neuves et d’occasion, reprends
moto ou cyclecar en compte, loca-
tion Rosengart, permis de con-
duire, etc. Doublet, 228, rue J.-
Jaures, Levallois. Péreire 24-01.

Sima Violet, dernier modéle,
juillet 1929, 4,500 km., torpédo
sport, 2 places, Bordino, écl. Mar-
chal, démarr. élect., pn. nf., roue
secours, valeur 9.000 fr., ou échan-
ger contre rapide moto, 350 ou
500. Eer. : L. Chérié, 6, rue de
Provence (9°).

Sima Violet (cause départ),
ent. rev., 5 pns nfs. au plus offrant.
Vis. dim. mat. Smith, 11, rue
Léon Cogniet (17¢).

Voiture motos, sidecars, neuf
et. occasion, garantie, échange,
facilité de crédit. Palais de la Moto
225, boul. Pereire, Maison de
confiance, ouv. le dimanche.

Cyclecar G. N., 7 CV, 2 places,
trés b. ét., 1.600 fr. Dimitri, 30,
rue Ginoux (15¢).

G. N. Salmson, 6 CV, 2 places,
2 roues rech., cap., point. nve,
2.600 fr. ou éch. ¢. 5 CV. Peugeot
ou Morgan, Lallemand, 8, rue du
14-Juillet, Bois-Colombes.

Renault 6 CV, cond. intér.,
5.500 {fr. Huybrec, 49, rue des
Prairies. Métro Gambetta.

Cabriolet Peugeot 172 B. C.,
bon état, 5 CV, échangerais contre
350 ou 500. Ecrire a : Roudier,
104, rue Cormeille, Levallois.

Renault 6 CV 1927, man. s.
cap. C. 1., 4 pl., ét, parf., pn. nf.,
8.200 fr. 59, rue Arthur-Rogier
(19¢).

Salmson 7 CV Bordino, conf.,
écl.Reprendrais motos en compte,

ECOLE oc MOTOS G. AuGoYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

2w BERNARDET

sur les 3 Arrivants 600 cmc. au

BOL D’OR 1930

Ier Proovost, sur Gillet-Herstal
meilleur temps des Sidecars

3¢ Barthélémy, sur New - Map
LA SEULE TECHNIQUE RATIONNELLE

du Sidecar, grace a son Chassis en
tole emboutie, articulé sur Silentbloc,
sa Roue amovible, ses Carrosseries sport
ou Tourisme Mono ou Biplace,
Confortables et Elégantes. Le Sidecar
BERNARDET est le SEUL GARANTI 1 AN

Noti : 5, Rue des Bruyéres, 5
f Bernardet Bourg-la-Reine ( Seine)

franco

e e e R ]
LE SILENTECHAPPEMENT

—(BREVETE DEPOSE)—

Le seul... donnant a volonté... I’échappement libre ou
le silencieux... sans freiner le NVioteur.
EN TOLE D’ACIER FINEMENT NICKELE
Monté avec chicanes a I'in té-
pr— ) B2 ricur. Se fait tous diamatres.
s Stock 30, 35,40, 45, 50,55 %;.
Indlquvr a Ia commande, dla.
ext. du tuyau d’échap. et le
coté (sens de la marche).
L’Appareil complet : 8O fr.
Supplément pour manetce,
cable, et galnedfe commande.
P

LES

SACOCHES

Cuir gras demi-souple, premiére qualité.
Dos et fond renforcés. Dimensions : 250 x
330 x 60. Fixation parcourroies: la piéce. 100 fr.

— parpontet. . . » 90 fr.

Tout p our Mot 9, Quai :lules-Ct{urmont ~ LYON

g - Envoi gratuitement son -
Catalogue 1930 : 72 pages. encyclopédie des Accessoires Motos.
rue des Qraviers

e FUitric

équipait au BOL d’OR 1930
DEBAISIEUX 1o catégorie 500 cmc.

sur Monet-Goyon
el la majorité des vainqueurs de chaque catégorie.

Doublet, 128, rue Jean-Jaures.

Achat comptant jusqu’a
10.000 wvoiturettes 3 ou 4 roues.
89, rue de Tocqueville, Paris (17¢),
l)lm seul,

Torpedo Peugeot, 4 places,
5 CV, écl., démar., pn. confort,
éch. contre 500 ou Darmont.
Doublet, 128, rue Jean-Jaurés,
Levallois.

Votre Morgan a besoin d’un
Antishimmy, cela ne cotte que
100 tr., n "hésitez pas, vous n’aurez
plus les bras cassés. Pierre, le roi
de la moto, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20“). Tél : Roq. 07-67.

5 HP Citroén, moteur refait a
neuf, pont arriére et couronne
neufs 715 x 115, all. Delco, accus,
neuf, 6.500 fr. Citroén 5 HP ca-
briolet série 77.000 abs. ét. de neuf
rouge, Panhard, chéiss. long.,
amort. Hous. 12 x 45, nfs, moteur
neuf, valeur 22.500 fr. ., a4 enlever
14.000 fr., garantie un an photo
contre 2 fr. Crusy, case 6,!Orléans.

SIDECARS

Au plus offrant, superbe chis-
sis side avec carrosserie, position
droite. Fetaz (Alex.), 1, rue Cro-
zatier, Paris (12¢).

Harley, side 2 pl. L. V., pare-
brise, tansad, revis. compl., pn.
neufs, ét. nf. 32, rue de la Cha-
pelle (18¢).

Sidecar Vannod, bi-place, chis-
sislong,gd luxe,Dunlop 27 x 4,roul.
100 km., 2.000 fr. S’adr. : a A.
Vannod a Puteaux.

Side torpille, allum. surb., gd
luxe, 1.300 fr. 89, rue de Tocque-
ville, Paris (17¢).

Harley side m. 1924, gr. pn.,
écl. électr., compt. et neuf, b. pr.,
garanti. /lnlos 118, av. de (Jlmw

Cause achat voit. superbe side
alum. Richard av. moto D. S.
500 eme., pn. ballons, écl., outill.,
piéces rechange, px intér. Buyser,
4, cité de la Roquette, Paris (11¢).

Indian, 1.600 fr. side bi-place
ou échange camionnette. Man-
trant, 19, rue Blanchard, Fonte-
nay-aux-Roses. Tram. 86.

Sidecar Peugeot P. 104, 350
cme., compt. Jaeger, roues 27 « 4
roulé 700 km., le tout état neuf, a
profiter cause santé, 4.500 fr. Vis.
t. I. j. Partieulier A. David, 11, rue
Mozart, Ivry (Seine).

René Gillet 6 HP, side LV,
bipl. ét. nf.. occasion sérieuse.
Hennebert, 94, rue Croix-Nivert,
Paris (15¢).

Membre vend sidecar Harley
6 CV revisé, garanti sur facture
2 ans, bnes cond. vente pour dé-
part. .Jean-Hella Gonarch, 105,
avenue Henri-Martin.

Moto sidecar B. S. A. 5 CV,
revis.. 1.000 fr. Leroy, 11, rue
Jean-Baptiste-Potin, Vanves (S.).

Les plus beaux sidecars s’a-
chétent chez Pierre, 4, rue Ch.-
I.onouvu‘r, Paris - (20¢). Tél. :

Roq. 07-67, venez voir et essayer
chez lui ses modeéles légers pour
350 et 500 eme.

A SAISIR

Cte int. Citroén 10 HP, carross.
spéciale sur culasse six roues

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)
(Face Métro Nation)

ALTERN

L ECLAIRAGE PARFAIT POUR TOUTES MOTOS

MAGNETO/ FRANCE

93 Roulte o Heyrieux -LYON
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\TOUTES

LE GARAGE

RENOUVIER

TOUS LES CYCLECARS

2 et &, Rue Charles-Renouvier,
PARIS Té. Roq. O7.87

LES MOTOS

Juoven MOTOS

133, Av.d' Argentewil, ASNIERES
Agence: TERROT, MONET-GOYON,
STYL’SON, MOTOCONFORT
DRESCH, RENE GILLET, etc.
CREDIT - ﬁ(‘HANGE ~ REPARATION
— Occasions —

ATTENTION !...

la véritable Lanterne au

NEON clest la

J.L. N° 1.000

livrée avec une ampoule
dont la lumiére s’enrichit
a l'usage.
ARTICLE DE LUXE
PRix: 387

St¢ J. LUZENA

139, Quai d’ Asniéres, 139
ASNIERES (Seine)

GILLET-
~-HERSTAL
| m L’Agent Spécialiste

ACHETE et REPREND
_GRAND CHOIX EN MAGASIN
Conditions spéciales au Comptant
Atelier Moderne
de Réparations. Personnel spécialiste.

CREm LATSCHA, 16, Rue
Aug.-Bailly, Asniéres
Ouv. Dim. et Fétes jusqu’a 20 neures
Tél. : Grésillon 17-93

DRESCH ™ ©
LE

€, Boulevard Richard-Lenoir. 6
VENTE
Réparations - Piéces détachées
@, CREDIT méme Prix qu'at COMPTANT

6 ANNEE

DE

Indispensable a tous les Lecteurs
de Moto~Revue pour étre
- complétement renseignés. -
ABONNEMENT, 12 NOS : 15t
ABONNES DE MOTO-REVUE : 10Q%r

Le demander chez votre libraire ou 51, rue Vivienne, PARIS (2¢)

Rudge, enjoliveurs, etc., descrip-
tion sur dem., photo. Ecr. : Eug.-
Berteloot, rue d’Elnes, Lumbres
(P.-de-C.).

San Sou Pap échange contre
autre moto Henry, 285, boulev.
Saint-Denis, Courbevoie.

Achete boite Harley, frein
main et piéces dét., je vends
F. N. Sahara impecc. 3.000 et 2
Harley side Céel, I'une impecec.
3.000 fr. I'autre a revoir 1.500 fr.,
reprends petite moto super T. S. F.

{fusil, phono. Chevallier, 41, avenue

Rosny, Perreux (Seine).

franco lules gares

FAURNE

15,r.Carfelef

VALENCE (Drome)
DEPOT A PARIS
13,Passage Maurice.

LE NUMERO:
1 FR. 25

BESSE r.de Facaday.barisi
BY FRANCE & ETRANGER

LE LION

Se met a votre dispo-
sition pour vous offrir
a Crédit au méme Prix
qu’au Comptant
1°T VERSEMENT:
2CV. 664»-3CV...... 738 »
4CV, 899 » - Gd Luxe culb. 1270 »
Demandez Catalogue et Conditions
Reprise en compte toutes Machines

Agence: DOUBLET

128, rue Jean-Jaurés
qzzu.qzot LEVALLOIS

Tél. : Péreire 24-09

PARIS-MOTOS

ACHAT ECHANGE |
Toutes Marques MOTO>

79, Avenue des Ternes, PARIS

OUVERT LE DIMANCHE

ECHANGE

Echangez votre 350 Dollar
contre la nouvelle 500 complé-
tement équipée, vous paierez la
différence en 10 ou 12 mois de
crédit, mais seulement chez Barre,
123, avenue Foch a Saint-Maur,
la plus importante maison de la
région, spécialiste dans la moto
et la vente a crédit.

Echange poste de T. S. F. 6
lampes, complet, val., 2.500 IniJ
contre moto 3 ou 4 CV méme val.
meéme accidentée. Vis. t. I. soirs

LA REINE

DU CONFORT _
POINARD i Eonme-oret
KREMLIN-BICETRE-Seine
Tél.: Kremlin 62

AROLEA
' M O N Av.rlli(e]bl;;ns

VINCENNES Tél., 24-47

(<o)
=
62, RUE HAXO - PARIS (20¢
SERIE SPORT pour Motocyclettes
munis de I'estampille officielle
Les Projecleurs CIBIE vainqueurs du BOL
D’OR 1929 ¢quipaient 549, des concurrents

Le meilleur Eclairage a consommation égale
~ 200.000 Appareils livrés en 1923 —
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aprés 8 h. Michel, 70, rue de Paris,
Villiers-sur-Marne (Seine-et-Oise).

5 CV 3 pl, tréfle Peugeot, tout
cuir contre moto, 2.500 fr. S’ad.
au,café, 178, Route de la Révolte,
Levallois.

Moto 5 CV bloc-moteur contre
cylindrée plus [aible 2 CV maxima
et soulte. Mibourt, 8, rue Say (9¢).

Vendre ou échanger sidecar
René Gillet 750 cme. contre
350 cmec. Terrot préf. Dedun, 11,
rue du Cherche-Midi. Ts les jours.

ON DESIRE ACHETER

{8uis acheteur Darmont-Amil-
car ou petite voiturette. Joindre
photo si possible. J. Roudier, 104,
rue Corneille, Levallois.

Achat voiturette sport ou
cabriolet jusqu’a 10.000 gr. 178,
rue de'la Révolte, Levallois.

Part. ach. 3 CV, 2 tps Monet ou
Motobécane mod. 29, of. dét. pr.
éléﬂaurice 27, rue Mesnil, Paris

e

Suis acheteur Hydravion 2/3
Iri_l_aces, prendrais livraison en

rance apreés réception, descrip-
tion et prix. F. Barres, N'Gome
par Port-Gentil, Gabon A. E. F.

Achat comptant moto voiture
Amilcar Rally B. N. C., ete.
Vechere, 21, rue de Tlemcen (20¢).
Tél. : 76-39.

DIVERS

Selle tansad, avec poignées
Leda, neuve 120 fr., prix excep-
tionnel. Boite & 3 vitesses, marque
Staub, pour 350 cmc., valant 740,
a céder neuve et garantie a 450 fr.
M. & Moto Revue.

Tansad, V et W, avec amortis-
seurs, dossiers état neuf, prix
80 fr. Dours, 28 bis, rue Jean-
Arselies, Juvisy (E/O). :

T. S. F., 6 lampes, portable,
haut-parleur, valise tres résistante
transportable en moto. 800 fr.
Collet, 86, rue Ranelagh. Auteuil
12-30.

2 années livr. Moto Revue, 20 fr
Binard, 83, rue de Rennes, Paris

6e).

; Le guide de l’acheteur, tous
les dim. matin de 8 heures a midi,
lecon - gratuite & tout acheteur

- d’une moto neuve ou d’occasion.

Jeanjean, 133, avenue d’Argen-
teuil, Asniéres.

Un motocycliste avisé, achéte,
échange et fait réparer chez Jean-
jean, motos, 133, avenue d’Ar-
genteuil, Asnieres, Agence de
toutes grandes marques. Crédit.

Le roi de la moto, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. : Roq. 07-67, offre a ses
clients 1.000 pneus 27 X 4 deuxiéme
et premier choix depuis 100 fr.,
ttes autres sections en magasin.

Moteur cadres, fourches, chéss.,
sides, magnétos, carb., boit. vit.
2 et 3 vit. Albion et Burmann.
Angel, 119, rue de Flandre, Paris.

Compteur Jaeger neuf bito-
talisat., cm. 27/4, cadran 120 km.,
prix 165 ; montre Jaeger neuve
8 jours, prix 85 fr; 4 bougies
K. L. G. neuves, prix 20 fr. piece.
Fattori, 47, rue de Paris, Pré-
Saint-Gervais.

Deux cents moyeux, freins
tambours, écart de fourche 160
m/m & 65 fr. piece (prix par quan-
tité), 500 moyeux ordinaires axe
de 12 m/m, écartement de fourche
160 m/m, 10 {r. piéce. Pierre, 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. : Roq. 07-67.

Ecl. électr. moto, compt., acc.,
dyn., ph., 1 en. AR., tableau
375 fr. Gonnaud, 11, rue des
Anglais, le s. &4 19 h. 30.

_I1 me reste encore 13 carbura-
teurs nfs Amac dble manette a

DRESCH

|
|

DIRECTEMENT
du FABRICANT au MOTOCYCLISTE

DUR A CUIRE

— JAMAIS EGALE —

LA MEILLEURE

au

Meilleures Conditions da
COMPTANT & CREDIT

GARAGE
REPRISES

Agence FIAT & RENAULT

DAINELLI

g1, Avenue Félix-Faure
PARIS

LA MEILLEURE GARANTIE

MEILLEUR PRIX £ AU
Modele Touriste, en grain fr.

N0 I CHITALT Aeee : .g.. = 75
caoutchouc mousse. fr.

N0 2 BN grainy ouir:geacaetan, 85

MANTEAUX de CUIR — COSTUMES deSPORT

Sur Mesure sans augmentation de Prix

CHAILLOU Honoré — PARIS (I°7)

i i

QUALITE

En cuir chromé, ; fr.
123 5b SRS v A 8 B g e 95
Modéle Sport avec frontal en

En cuir chromé. fr.
B CIX e e e v tie SOt I 05
VETEMENTS de VILLE

Notice Franco':
34, Place du Marché-Saint-

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS.CAPOTES .PARE-BRISE

Fernand RICHARD
139 v, d'ltalle,Paris, 13, T.:Gob, 25-00
Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

Motocyclistes ! Mécaniciens!

VOICI LE NOUVEAUJ c 9
LEVE-SOUPAPE AUTOMATIQUE J. .

Pour le remontage instantané &

des soupapes )

LA GRANDE NOUV

de cet appareil réside dans I’encliquetage
automatique & toutes les positions de mon-
tée, assurant le blocage de la pince. 5

=]

SES BECS TRES ETROITS

permettent Vintroduction aux endroits
les moins accessibles.

MERSEY

|

104, Rue de la Garenne - COURBEVOIE
Téléph. : Défense 14-71

P. PEGUIN

(BREVETE S, G. D, G.)
37, rue de laMulatiére - 5t-ETIENNE
MONTES SUR SUPPORTS AMovll&u:s
- S'ENLEVENT INSTANTANEMHNT -
Per d' un F
sur le Tan-sad sans le gin’lr
PAS CHERS - SOLIDES - PRATIQUES

— Chez tous les Grossisles el Agents —

HHHHI

I % SIDE-CAR §

130 fr. pose et réglage. Beausoleil
9, rue Saint-Sabin, Paris.

Un moteur Douglas compl.
avec carburateur et magnéto,
500 fr., un moteur 175 aubier
Dune neuf, 400 fr. Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris '(20¢).
Tél. : Roq. 07-67. -

Deux hoites de vitesses ch. ch.
4 vit., comme neuves a enlever
350 fr. piece. Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢). Roq. 07-67.

150 cadres mneufs surbaissés
avec pédalier montés pour moto
légere a 75 fr. avec gauche élas-
tique, 150 fr. Beausoleil, 9, rue
Saint-Sabin, Paris.

Tansad cambridge confort.,
réglable, ét. nf., val. 255 fr., laissé
a 110 fr. S’ad. : chez'le cordonnier,
20, rue Parmentier (10¢).

A titre de publicité, j’adresse
contre mandat de 7 fr. 50 un porte-
mine contréleur de bougie, valeur
15 fr. Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢).

Pour 200 fr. seulement, j'é-
change les roues Rudge D. F. ou
autres neuves avec pneus et
chambres neufs ballon 27/4. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢).

VOITURETTES
ET CYCLECARS

(SUITE)

Il n'y a qu'un spécialiste du
3 roues, c’est Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. : Roq. 07-67.

Amilcar 7 HP-C. G. S., gr.
spt surh., absol. neuf, trés chic,
px int. Rally 29, type A. B .C. gr.
sp. spécial courses bas prix ou
échangerai cont. moins ‘rap. ou
moto 350 ou 500. Remy, 21, rue
de Tlemcen, Paris (20¢).

Réelle occ. B. N. C., sp. cond.
int. 2 et 3 pl., dem. mont. compt.,
klax. mo. scap. entiérem. revis.,
chez B. N. C. 7.500 fr. com. nve.
2“‘023011' 23, rue Berthollet (5¢). De

a 8 h.

Citroén 5 CV torp., 6.500 fr.
Barbier, 2, rue Royet, Lyon.

Darmont Morgan 6 CV eau,
2.000 km., parf. ét. fin 28, cap.
beige. Dugard, 9, rue Fourcade
(15°). Ap. 7 h. 5.500 fr. :

G.'A. R. voiturette sport 4 pl.,
ess. 4 vol., px 6.500 fr. Vis. cone.
15, rue Richer, Paris (9¢).

Monotrace 3.500 {r. Charon,
19, rue Madira, Bécon.

Morgan air, parf. ét, mécan.,
pn. ball., direct. démult., capot.
rétro, impots payés, a enl. 3.700 fr.
Le soir ap. 8 h. et le dim. apr. midi.
(Ee())rges, 328, rue Saint-Jacques
(5°).

Morgan eau, mot. neuf, écl.
élect. 70, rue des Archives, Paris.

5 CV Mathis, torp. 2 places,
écl., dém. électr., pn. conf., am.
t. b. ét., 5.500 fr. S’adresser : 9, rue
Franck-Chauveau, Vitry (Seine).

Morgan air, rev. par Darmont,
parf. état, pn, ball., magnéto nfs,
dir. démul., vol. souple, urgent,
3.500 fr. Corbin 6, rue du Moulinet
(13¢). Vaug. 25-70, 17 h. 30 4 18 h.

Cyclecar genre Morgan, mot.
Indian, bon état mécanique,
1.200 fr. Sam. apr-midi. Machi-
coisne, 7, rue République, Or-
léans (L.oiret). g

Occasion unique, Pierre, le
roi de la Moto, spécialiste du
3 roues, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°). TéL Roq. 07-67,
offre Sandford, modéle unique,
chassis = spécial super-surbaissé,
compétition, moteur ruby type K,
sortant d’usine (facture a4 1'ap-
pui de chez Ruby). Turbo com-
presseur Cozette n° 7, 2 caburos,
radiateur d’huile, boite 4 vitesses,
chaine double, chronométré offi-
ciellement a plus de 150 km. a
I'heure. Prix 18.000 fr.



ECLAIRAGE ELECTRIQUE PAR
- MAGDYNO

Lucas

SERVICE STATIONS

BORDEAUX - 173, Ru: d'Arés LYON - 62,  Rue Cu:l)l'er, 62‘
BOULOGNE-S/M. - 23, Ao. de Paris MARSEILLE - 14. Rue du Drago:
CANNES - 5 Rue des Gabres | NANCY - 151, Rue . Saint-Dizier

CHATEAUROUX- 11, 40.duG'Ruby | NANTES - 6, Quai Duguesne, 6
GRENOBLE - 33, Rue Condorcet TOULOUSE - 31, Rue de la Colombette

Cabr. 5 CV Peugeot 1928,
spider garni ét.' comme neuf, a
enlever de suite, 6.000 fr. Legnay,
42, rue Esther-Lacroix, Chatou.

Peugeot P. 105 4 CV a culb.,
ent. rev, deb. 29, roues av. et ar.
démont et interch., tansad écl.
électr. Marchal, dern. mod. 2 mois,
trimestre payé, 4.700 fr. A Coupe-
choux, 51, rue Bannier, Orléans
(Loiret).

Peugeot 172, 2/3 places, ent.
équipée A. V., cause double empl.
Ecr. ou voir pr essai, Saint-Espes,
Castelnau-sur-Gupie (Lot-et-Gar.).

Pour vous NMadame, Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢), vient de créer un ensemble
Rhony’x-Faurne comprenant la
fameuse Stainless et le confortable
Sid-Faurne ol vous serez, Madame
a I’abri des intempéries et veuillez
rappeler 4 votre mari que le tout
ne cotite que 6.500 fr. avec autant
de facilités qu’exigera votre bud-
get, Madame.

. 5 CV Peugeot b. ét.,
5.600 fr. Goriot, 25, av. de Robin-
son, Sceaux.

Peugeot torpédo, 4 pl., parf.
ét.,, écl.,, démarr., pneu conf,,
reprend. 350 ou 500 compétition.
Henry, 285, boulevard Saint-
Denis, Courbevoie.

500 Tr. comptant plus quatorze
versements 290 fr., mon cyclecar
Salmson, 3 pl., roues secours., état
parf. Chri, 143, av. Em.-Zola,
Paris.

Rosengart 5 CV, cabriolet, t.
nf. roulé, 7.000 km. px 11.500 fr.
Réelle occ. Lanoue, photo., 9, rue
Saint-Benin, Nevers (Niévre).

Les huiles augmentent de
prix, mais Pierre, le roi de la Mo-
to, 4, rue Charles-Renouvier a
Paris (20¢). Tél. Roq. 07-67, vend
la Castrol X. L. 10 fr. 25 le litre,
le Ricin 1t pression 10 fr. le
litre, le benzol spécial Cours
20 fr. le bidon.

Salmson cyclecar, type A. L.
sport, 4 cyl., culb., écl. électr.,
Ducellier, 5 roues, parf. ét., march.
impots payés, 2.600 fr. Lindsay,
corderie, Lannion (C.-du-Nord).

Salmson torp. 2 pl., ress. AV.,

ent., ét. mée. parf., vérit. occ., a
enl. du 16 au 21, 3.500 fr. Fixer
rend.-v. tte heure. Colin, 86, rue
de Flandre.
. Salmson 7 ch., cabr., dém., écl.
élect., 5 pn. conf., mot. b. ét., vis.
M. Méry, 1, avenue de la Source,
Saint-Leu-la-Forét ou écr., occ*
4.000 fr.

A titre de publicité, j’adresse
contre mandat de 7 fr. 50 un porte-
mine contrdleur de bougie, valeur
15 fr. Pierre, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20¢). TélL : Roq. 07-67.

Sizaire 11 CV, cond. Sre H.,
équip. grd luxe, parf. ét. méc. et
carross., 4 vend. px tr. int. ou
éch. contre moto mod. av. soul.
Seguin, 26, rue d’Armenonville,
Neuilly-sur-Seine.

Camionnette Renault détaxé,
60 fr. par trimestre, pneu neuf,
capote, " etc., reprendrai 175 ou
250. Boudin, 104, rue Anatole-
France, "Levallois.

Cabriolet Peugeot, Rosengart,

AGENCEGENERALE ETS LEWIS BARNASCONE 6 r anaToLE FrANcE LEVALLOIS PERRET

MOTOCYCLISTE S, pour votre sécurité...

adoptez les Groupes d’éclairage

Les PLUS ROBUSTES
Les PLUS APPRECIES
Disposttif spécial (Breveté) 3 manette

pour éclairage

CODE & ROUTE

Exigez-le

de votre

fournisseur

N.B. -Les phares LUXOR munis du double robinet peuvent étre
transformés avec le dispositif & manette, éclairage Code et Route.

TRAIZET & C*, fabricants, $2, rue de Cambrai, PARIS-19¢

Repose-
fiedsen T
N acterémail =
~Iés noir. Coout =&
chouc moule frés

Siége-arriere.
A ressort suspen- arge,
siontrés souple sur2 la paire : 24- fs.
gros ressorts a boudins. Recou- e (7 ‘)
vert simili cuir graine extra fort double . @ e S O
de 2 épaisseurs de feulre épais. PRIX : 72 F.

£ UN EQUIPEMENT DE GRANDE MARQLE POLIR 96Fs.
PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

"
NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

32- ferret, 5,5
HARLEY-DAVIDSON Repairs = 747 Srerioer omoy eiaan ™

SR

—CAMPHONINE—

Décalaminant et puissant
préventif contre I’encrassement.

OPERE EN SERVICE NORMAL
| Phatme gl 3 . (sran)
39, rue de Chateaudun
Agents demandés - Cheques postaux: Parisr338-47 - Agents demandés

VENTE CHEZ T0US LES DETAILLANTS

SLNVITIVIIO S31STI0L Z3WD JINIAND '

— A ‘LA’ TIVRAISON —

fr. POUR TOUS MODELES
ET AU PRIX DU COMPTANT
' AUTONMOTO-PEUGEOT
AGENCE : 178, Route de ia Révolte

s LEVIAIEIEO | S

Citroén, occasion bas prix et neuf,
condition exceptionnelle. Reprises
en compte moto. Permis de con-
duire, etc. Doublet, 128, rue Jean-
Jaures, Levallois.

Sandford 1.100, alum. dern.
mod., luxe roues flasq., écl., dém.
élect. parf. ét., segments L. Bolle
130, gar., nomb. access., Mach. pr
connaisseur. Ecr. : Dautel, 49, rue
Lepic ou tél. Marcad. 11-16.

Pour 200 fr. seulement, j’é-
change les roues Rudge D. F. ou
autres’ contre des neuves avec
pneus et -chambres, neufs, ballon
27/4. Pierre, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20¢). T¢l. : Roq. 07-67.

Pierre, le roi de la moto, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Roquette 07-67, vend des pneus
27/4 neufs premier choix, 130 fr.,
les 700/800 a 95 fr., toutes les
dimensions, motos sur les mémes
bases.

Motoconfort 350 Black-Bur-
mann, outill. compl., ent. équip.,
pn. ball.,, nf., écl. élect., ét. nf.,
100 a Theure, 4.000 fr. ou éch.
contr. Morgan. Lagoutte, 4, rue
Belgrand, Paris.

Berceuse Clément Gladiator,
500 emec., J. A. P. culbuteurs en-
fermés. deux échappements. Boite
Sturmey. Tan-sad suspendu, apte
aux plus longs trajets a deux,
moyennes tres élevées, confort
surprenant, économie (essence
3 1. 5). Machine ayant peu roulé,
comme neuve, vendue de con-
fiance. Tous essais acceptés, 5.000 f.
S’adresser concierge, 93, rue de
I’Ouest, Paris (14¢).

B. M. W. 500 cc. &4 culbuteurs.
Iclairage Bosch. Cornet Bosch
luxe. Compteur Jaeger. Frein de
direction. Amortisseurs, jauge
d’essence. Pistons B.M.W. et car-
burateur B.M.W. de course. Pré-
sentation et marche impeccables.

Réservoir nickelé. Email neuf. -
‘Pneus «racing Dunlop » presque

neufs. Peu roulé, affaire de con-.

fiance. 8.500 -fr. S’adresser con-

cierge,93,ruede’Ouest,Paris (14¢)

SIDECARS

Harley Davidson, modeéle T. 18
avec: sidecar. 'bi-place complet,
capote, pare-brise, montre, etc.,
le tt a 1’ét. de nf, 4.800 fr. T. L. j.
Dieuzy,: 13, bd Ménilmontant,
Paris.: Roquette 39-40.

Harley Davidson, f{rés peu
roul.,, mod. 1928, side bi-place
avee capote, 9.000 fr. 43, av. de
Ceinture, Enghien. k

Indian side, état parf., pn. et
ch. Renold c, neufs, 1.300 . fr.
Valois, 34, rue Louis-Blanc, Cour-
bevoie, pt Neuilly.

Sidecar: P.E.U.P.L.E. pour
moto légere, ét. nf, 600 fr.

New Hudson 6 CV, Jap, 3 vit.,
1.500 fr. Gelée, 74, rue de Vau-
celles, a Taverny (S.-et-0.).

Sidecars, motlos, neuf et occa-
sion, garantis ,vendus a crédit,
facilité d’échange. Palais de la
Moto, 225, bd Pereire. Maison de
confiance, ouv. le dimaneche.

Tiré sur rotative & ’Imprimerie spéciale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris,

Adresser toute la correspondance :

51, Rue Vivienne, Paris.

Le Gérant: M. ADAM

SOY

La 500 cmc. Moteur SOYER
arbre & cames en téte
double échappement.

il

OO0 €51 € —I NI € &) GO ~J

N — R
— NN OW

=
—

EST EN TETE

DU PROGRES

SES PRIX :

gl b e i e SRR (1]

Moteur JAP d’origine, 250 cmo., 4 temps, soupapes latérales.

Moteur JAP d’origine, 360 cmc., 4 temps, soupapes latérales, cadre
droit. g B, e e e U0 B0

Bloc-NMoteur CHAISE, 360 cmo., & culbuteurs, cadre droit.

Bloc-Moteur Chaise, 350 cmec., a culbuteurs, cadre droit, double 4 380"
échappement. Rrides s s i see R e e ity & 2

Moteur JAP d’origine, 350 cmc., 4 temps, soupapes latérales, cadre 4 600 fr
double berceau. s :

Moteur JAP d’origine, 350 cmc., a culbuteurs, cadre double berceau. 5 500 ff.

Moteur JAP d’origine, 500 cmoc., soupapes latérales, cadre double 5 300 fr.

berceau. RRIX L T i s e s e
Moteur SOYER, 350 cmoc., arbre & cames en téte, boite séparée, cadre 5 500 fr
double berceau. RRix{ o licat bt Sl s s e e 5 %
Bloc-Noteur SOYER, 500 cmc., éclairage par dyaimo-klaxon, double 7 000 fr
échappement. BRI R e e . 7

© 9 605 0000006006882 00 00000000 0

Moteur SOYER, 500 cmo., arbre & cames en téte, boite séparée, double 6 000 fr.
échappement. : Prix .... i

- i Magasin d‘Exposition et de Vente :
S OY E R 69, Route de la Révolte
LEVALLOIS (Seine) im0 ciireanes




Quelques Tarifs (Accidents corporels et Dégits matériels aux Tiers) que nous avons pu

obtenir d’une C* et qui comprennent : tous Impéts, toutes Taxes et Services gratuits
du contentieux pour I’ Abonné-assuré, pendant toute la durée de son abonnement.

Force du véhicule, portée sur

la Carte grise.
(Motos ou Voitures)

PRIME A PAYER SI L’ABONNE EST DOMICILIE DANS LES VILLES OU DEPARTEMENTS

Paris, Seine, Seine-et-Oise, Marseille, Lille,
Lyon, Bordeaux, St-Etienne, Nantes, Rouen

Auires Dépariemenis ou Villes non désignés

ans la colonne ci-contre

Tous les tarifs sont moins élevés qu’ailleurs...
car nos contrats le permettent.

Conire-Assurance, la D. I. A. pour toutes démar-
ches judiciaires,

Molos : 85 fx. : Voitures : 50 fr. ; Cyclecars ; 40 fr

o= SO SN s S SRR =14

100.000 150.000
85. » 100. »

111.25 127.50
133.75 150. »
147.50 165. »
162.50 185. »

ccident
on ne |'attent

Nous pouvons faire assurer aussi contre I’ Incendie,
contre le Vol,

300.000

118.75
148.75
186.25
201.25
235, »

(Photo Volpeilliére.)

et en Individuelle

Les Assurances souscrites avant 4 Heures
& nos Bureaux, prennent effet du lendemain
A MIDI.

Bureaux : 51, Rue Vivienne - PARIS (2¢)
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