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Monsieur & Madame BMW

sont heureux d’annoncer la naissance

de leur fille E

La meére et l'enfant se portent bien.

La petite BMIW sera la |
grande Vedette blanche et notre
du SALON 1930 !...

‘ 5
Agent Général pour la France : VICTOR BASTIDE

6, Boulevard de Clichy
— PARIS (189)

présente au Salon

3 NOUVEAUTES

Bloc-Moteur CHAISE a culbuteurs

NMoteur VI.A.G. - Boite BURMANN

'3° LA SENSATIONNELLE..

SUSPENSION ARRI

=~ I’ La 350 SUPER-LUXE |
{e¥™ . 2° Les 350 « 500" GRAND-SPORT

ERE

Livrable sur tous les modéles - (Breveté S.G.D.G.)

SOLUTION DEFINITIVE DU CONFORT EN

MOTO

giin SANSI: O loinfy

e
:

Publicité G, Sweerts |

ot 1 e

Veuillez m’adresser votre
tré ettyos conditions de ve
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MAJORATION |..
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ETS DOLLAR

b I 2; (M;OIS DE : CB EDIT 19, Quai de la Marne - JOINVILLE  (Seine)

catalogue illus-
ente a erédit,

18105300 W4
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‘Mentionnez t(j)u'jours «*NIOTO ‘REVUE » en écrivant aux annonceurs
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NAJEST

dont la grande vogue s’affirme en

AFRIQUE DU NORD

présente aux Iec,teur's de Moto Revue
la liste de leurs principaux agents

ALGERIE : ALGER : KRAMES, 24Vis, rue de Lyon.
ORLEANSVILLE : AMMIRATT, rue du Docteur Bouteloup.
TLEMCEN : ELLVAZ, 20, rue L aédo.
SETIF : SIMO, rue du Cardinal-Laviger e.
CONSTANTINE : MARTIN, 39, rue Georges- Clemenceau
BONE : BALDETTI, 2, rue Pros er-Dubour3.
GUELMA : MOUNIGUET, rue Sadi-Carnot.
BOUGIE : FERAUD, 4, rue Trézel-Basse.

MAROC : FEZ: POUSOLLE, 57, boulevard Peeymirau.
MARRAKECH : JUNCAS, rue Bab-Aganaou.
CASABLANCGCA : MADRAS, 213, boulevard de la Gare.
TANGER : CAVEL, 87, Villa Marshan.

TUNISIE : TUNIS: VINCENT DI MALTA, 23Dbis, rue de Marseille.

Les prix des motocyclettes DOLLAR et MAJESTIC sont
établis pour machines rendues franco de port, d’emballage
et tous droits & quai d'un des ports Nord=-Africains

12 MOIS DE CREDIT

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

présentera ses 2 nouveaux modeles
1" La 300 cmc., 4 cylindres
2' La 350 cmc. Bloc moteur CHAISE

Maximum de Confort
Protection Efficace
léegance

» Etablissements MAJESTIC
STA" D ] 2 M 0 IS _ d e c RED l T 19615 - Quai de 1a Marne - Joinville (Seine)
1 ' Veuillez m’adresser votre Catatogue tllustre

4 et vos conditions de Vente a Crédit.

4 3 M
GRANDE Sais Rue__t
NE F R : : > Ville

M t Dépt.
ajoration
Public'té G. SWEERTS i :

Mentionnez toujours « MMOTO REVUE. » en écrivant aux annonceurs
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Les Dollarlstes et...
. les futurs Dollaristes !

trouveront bon accueil auprés de

VOLLAND

Concessionnaire pour la
région lyonnaise des motos

Stock permanent de tous modéles
Reprise en compte de motos de toutes marques

12 MOIS DE CREDIT SANS MAJORATION

VOLLAND, Concessionnaire - 86, Grande Rue de Monplaisir - LYON v:ﬁ‘f;‘;"ﬁ_h

Motocyclistes de la
région Rouennaise
ralliez
notre grande famille
des Dollaristes

R. BRACONNIER

Agent Régional
61-63, Rue de Vaucelles
CAEN

Vous serez bien
servi par..

D O L LA R PI;IgeEtlll-{:gEnEl)dle)E

MAJESTICDOLLAR

Stock complet : CHAISE - DOLLAR 188, Rue Pierre~Corneille

Dépannage ~ Atelier spécial électricité SOTTEVILLE ~lez~-ROUEN
£ q ue l a Imo t (o] Y 4 (Seine-Inférieure)

Seul spécialiste de la Région

STOCK PERMANENT de TOUS MODELES

CENTRAL-MOTOS DOLLAR et MAJESTIC

CAEN (Calvados)

DOLLAR

12 MOiS de Cl’édit majsoarl;stion j

1V

: Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

G. DUBOIS

Agent de

DOLLAR
4 MAJESTIC

pour la région bordelaise

mwte les motocycllstes qui ne pourront pas se rendre au Salon de Paris, a venir
visiter en ses magasins, la gamme des différents modeles 1931, notamment :

la 3 cv. Bloc Moteur “Type G* Prix de Bordeaux”

|12 MOIS DE CREDIT SANS MAJORATION

G. BUBOIS, Agent, 262, Cours=de=I’Argonne = BORDEAUX

Motocyclistes!...
.. Attention !...

Avant de fixer votre
choix sur une
machine = =

ToUS
MODELES

Venez essayer les dif-
férents modeélies de

DOLLARSLL A

EN MAGASIN NEW = MOTORCYCLE

LIVRAISON RAPIDE

|2 MUIS ' CREDIT sans construites pourvousdonnerentiéresatisfaction
DE majoration

REPARATIONS - TRANSFORNVIATIONS

Réparations - Piéces detachees || 9 MOIS oe CRED”' majsoar':ion
MALLET - THUAULT J. BAUCHIERO

12-14, Quai Louis-Blanc - LE MANS || 30-36, Rue Carnot, HOMECOURT

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




Il n’y a plus de maubvais pabés
dans le Nord grace a . .

DOLLAR

qui présente au Salon sa sensationnelle

SUSPENSION ARRIERE

Exposition‘ DOLLAR & MAJESTIC

des

MOTOS POTTIER, 50, Fg. de Béthune - LILLE
LEPOUTRE, 70, Rue E. Jacquet - FIVES

HEUGHE, 6, Place du Colisée - LAMBERSAET
12 MOIS de CREDIT SANS MAJORATION

E Motocyclistes Alsaciens !...
=\ Voyez les Motocyclettes

i DOLLAR
MAJESTIC

STRASBOU RG (Neudorf). J.eon COMBES, route d'Alfenheim
COLMAR, R GUENTAL, 20, rue de Logelbach
MULHOUSE (Dornach), J.-B. BADER - Cycles- Molos

qui vous feront bénéficier des meilleures condilions

12 MOIS DE CREDIT iajorarion

& ETAMPES-DOLLAR g EXPOSITION DE MOTOS
o 2R A0 ) CHAMPY &7t DOLLAR

Mécanicien Spécialiste de la Moto S 12 MOIS DE CRE'DIT
MAISON DE LA L.N.M. i
Réparations de toutes Motos

Avanta es aux Ligueurs et Dolla-istes
BREVILLOT, 5¥isoay

chez...

Agence

DOLLAR

STOCK PERMANENT
12 mois de crédit

R. GUILLE

La Ferté - Bernard 40, Avenue Garibaldi

LIMOGES-MOTOS

MOTOCYCLISTES !
== Pour faire des sorties agréables
& il vousfautunebonne machine.

Acfetez la moto

m DOLLAR

Tous modéles en magasin
GARAGE : 200 motos

LIMOGES (Haute-Vienne'

53, rue Dénfert-
Rochereau

OUVERT LE DIMANCHE
GARAGE GRATUIT

M. BOURNEZ PALAIS de la MOTO

Mécanicien Spécialiste a AUCH
; d de Belleville
2 ; Motocyclistes de 73, B Agence
Iswo‘;f:zcﬁgfigsneg’}fmms’ CHOISY' LE - ROI PARIS . Sl inc: . Exclusive
Pour 1931 montez tous une Venez choisir votre

Agence

A“"‘ DOLLAR
D O LLAR gXanne cxsogirion

DOLLAR

ou votre

MAJESTIC

DOLLAR

C’est votre intérét. 7 )
Exposition des nouveaux modeles

G. NONNON, propriétaire Réparations de Motos de toutes marques

colrant Janvier 1931 CHEZ i BELLEVILLE  Avantages aux Dollaristes
12 Mois de Creédit 7.i:ion Alfred GROSSMANN : 12 mois de crédit
RUE DARTHE (Angle de lavenue de Villeneuve-le-Rol)
MONTIOLY SS-acs CHOISY-LE-ROI (Seine) H G SR el catabs Dk Ha MOTY
8-10, rue Moatjoly - CHARLEVILLE GRANDES FACILITES DE PAIEMENT CREDIT SANS INTERET 20, Avenue d’Alsace - AUCH

VI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VII




La Moto pour Tous

Stock permanent tous modeéles

255 DOLLAR
de CREDIT

M. DUPONT, vendeur de la maison sera présent

au Stand DOLLAR. — Notre aimable clientéle

trouvera aupres de lui le meilleur accueil et tous .
renseignements

LA MOTO POUR TOUS orsicieizz 3, Rue Aumont - &2 %

DOLLAR

SERVICE REPARATIONS
STOCK PIECES DETACHEES

LIAUDOIS
PARIS

9, Avenue Félix=-Faure = Vaug. 39-51
TOUS MODELES MOTOS LIVRABLES IMMEDIATEMENT
GRANDES FACILITES DE - PAIEMENT

DOLLAR-KEES-

STOCK PERMANENT TOUS MODELES
CREDIT SANS INTERET. — Permis Motos 3O Frs

ATELIER SPECIAL de REPARATIONS pour TOUTES MOTOS
Eg/u,en R. THION [Jéznicien Divlomeé ENGHIEN

Agent Exclusif pour le canton de Montmorency

Les Dollaristes
sont chez eux... &

§--GERVAIS-MOTOS 1.

Agence directe
et exclusive de

DULLAR

Ils y recoivent les bons soins de BARDET
Mécanicien -Spécialiste de la DOLLAR

conimions ¢ LES PLUS GRANDES FACILITES | crepit

LES PLUS SANS

AVANTAGEUSES DE PAIEMENT INTERET

REPARATIONS GARANTIES ET AU MEILLEUR PRIX
Reprise en compte de toutes marques de motos

ECOLE DE MOTOS — PERMIS GRATUIT

Stock permanent de tous Modéles

a S-GERVYAIS-MOTOS, 7, Rue du Pré-Saint-Gervais

Téléphone : NORD 93-46

ET AUX MAGASINS D’EXPOSITION 1

63 Rue Oherkampf - Té.: ROQ. 4259

t

VIII Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

; ‘Mentionne; foujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 1X




CORBEIL pmanenr

DES MOTOS

e

Corﬁe.if Agents Régionaux :
: - HUET et 'BAS‘SER a BALLAXCOURT (s.-0.)

PALAISEAU

Agence directe

DOLLAR

Tous modeles livrables
rapidement

12 MOIS DE CREDIT

MECANIQUE GENERALE - REPARATIONS
MOTOS - VOITURES de TOUTES MARQUES

F AU R E 2 17, Rue Michelet
PALAISEAU

CREDIT || #é,
sans
D OLLAR INTERET

Agence directe des Motos

/ZDOLLAR

Vente a Crédit au méme
Prix qu’au Comptant

DUVAL

. 32, Route de Bondy = BOBIGNY

(.Seine)

GRANDE EXPOSIT:ON
des MOTOS

DOLILAR

Tous modeles livrables de suite
12 Mois de Crédit
CORREARD

GARAGE BEAU SOLEIL ;
Boul. des Lices - ARLES-sur-Rhone

AGENCE

DOLLAR

> 50 Motos toujours disponihles
REPARATIONS - ECHANGE - CREDIT

Piéces détachées pour toutes marques

HOT & PRUNIER

10-12 Place du Commsres » VALENCIENNES -Tél 6.16

Moteur ZURCHER 350 cme, culbuteurs enfermés, double échappement graissage
mécanique. - Boite BURMAN a disques multiples. - Cadre double~berceau indé-
pendant se reliant & un amortisseur en acier forgé formant poutre-maitresse. - Fnurcl}e
a 4 amortisseurs réglables a la main, Ressort & compression de fort diamétre.- Réservoir
en laiton embouti contenant 12 litres, entitrement chromé, panneaux verts transparents. -
Roues a jantes bases creuses a tringles, pneus 26 % 3,25. - Emaillage anglais. - Toutes
les parties nickelées sont chromées, etc. - Equipement électriqueﬂSOUBlTEZ avec

accus, klaxon.

Ce modele

5.895 »

Mode'es
fabriqués
en grande

série
aux Etabl.

'/ 7

Lo /'

./ & -
——INe gQrai/sez pas

2
&

(.' w

i

a laveuglette s  »

Ne graissez pas a l'aveugleite
puisqu'il existe un guide sfir qui
vous empechera de vous égarer
sur les chemins de l'usure, de la
dépense et du mauvais fonction-
nement, Ce guide vigilant est le
tableau de graissage Mobiloil
pour motos. Il vous indiquera
laquelle de Mobiloil Aéro D, de
Mobiloil T'T, de Mobiloil B, BB

7 ou A est I'huile exac-
tement appropriée a

la marque et a la classe de votre
moto. En suivant ses indications,
vous serez certain que votre
moteur, quel qu'’il soit, sera pro-
tégé contre encrassement, usure,
grippage,etc...dlisal’emploid’une
huile qui n’a pas été étudide pour
lui avec la compétence exception-
nelle des laboratoires Mobiloil,
spécialisés dans la matiére depuis
65 ans. Envoi de notre tableau
de graissage franco sur demande,

obiloil

LA GRANDE MARQUE DE REPUTATION MONDIALE

NEW-MAP

122-124,
Aven. Lacassajne,
LYON

Stock et Ateliers - 12, T. Jean-Nicot, PARIS - cz. 2009

X Mentionnez toujours « NMOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X1




MISE AU POINT et POSE GRATUITE

livraisons extrémement rapides.
) |

Livraison Gratuite . dans la Region Parisienne E

des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS

4l, Avenue des Ternes 28, Rue des Acacias
GALVANI ;'7'7-64 WAGRAM 12-20

Jaton & l. MoTo 1930

Stand 20 __ GRANDE NEF
un CASQUE GRATUIT!

est. offert & ost offert &

& louk. achaleur
L de 2
casques
MOTORIT
pendanl lo

MOTORIT

nendont la
duree du duree du

JALON JALON

le *f UPERCAIQLIE MOTORIST,,

double calotle de d fampon.
melal assube LL%\)‘Q%t’szLe‘

03

“NOTORIST E7) | MororisT
ZQ | Sacoche || Bottes speciales
de moto de mofo
doubles “Waderr
lo paire 59° 150 F
"HOTORIST* = "MOTORIST*
; dq Dames
2
visitez, sole o
ses stﬂnds e s | | (U
B E mwporvl:omd denuis 390 vy, dquS :
.7‘? 2de ur ...- — 5"01055" < | MOTORIST
; A me. ¢ ] OJ‘LS dP.
4 oo nos. smcmﬂﬂﬁ NI %G
permanent et 'organisation spéciale N : culp FOUJ"I”L
de CREDIT permettent des CLQJUUJ ZSF d.zp.m.s 25F

CADEAU Il est expéddé flranco BON pour un SUROIII'
CH L i edle avec, le

d FORAX avec le catalogue 1930 exp

45:\!: rtonlre5 fr. enumbrmr mbour- catalogue 120 gravures contre

sables per un bon inséré ou catalogue. : 3 fr. en timbres : :

OUVERT DIMANCHE ot FETES

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

La 350 cmc. a culbuteurs

Aux 4 modéles 1930 dont le succés
grandit chaque jour sont venus s’ajouter

3 nouveaux modéles

400 cmc. soupapes latérales
350 cmc. culbuteurs
500 cmc. soupapes latérales

La 400 cmec. S.L.

GILLET

i

présente au stand 43
une gamme de

7 MODELES

qui répondent a tous les
désiderata de la clientéle

La 500 cmc. culbuteurs

qui détient

52

records du monde

ET QUI A ENLEVE en 1929 et en 1930

LA

COUPE DE FRANCE

Bénéficiant d’une expérience de 10 ans
(10 ans de succés)

dans la construction du bloc-

moteur, les modéles “GILLET”

représentent ce que la techni-

que moderne a produit de plus

parfait au point

RENDEMENT
ROBUSTESSE

SIMPLICITE
ACCESSIBILITE

; Catégo'rie 500 cmo. solo et 600 cme. sidecar

La 350 cme. 2 temps

i

38, Rue des Bas-Rogers

—! PUTEAUX T % T

Mentionnez toujours « MOTO REVWE » en écrivant aux annonceurs




[ wma DOLLAR, DRESCH, GNOME, F.N. = |
PEUGEOT, RHONY'X, TERROT. HARLEY, eTc

TOUTES MOTOS NEUVES & D’OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
" ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS

: PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 %

PERMIS DE CONDUIRE GR ATUIT a5

OUVERT MEME DIMANCHE MATIN | LAMOTO PUURTOUSs rus Aumant- PARIS (13) |

le Carburateur parfait, démontre sa
Vogue et sa Supériorité par les
Résuitats sportifs :

BOL D'OR Il s i
| GRANDS PRIX du M. C. de LYON

Tous les arrivan's (motos et sidecars).

TOURIST TROPHY ANGLAIS

Juniors : les 7 prem:ers
Lightweight : les 10 premiers.
Seniors : les 11 premiers.

Aulres “Spécialités ANIAC :
Son EPURATEUR d'AIR — ses POIGN ES TOURNANTES
indispensables sur loule Molo.

Sté An. AMAC, 75 T, rue de Villiers, a NEUILLY (Seine)

DEPOT A PARIS : Etablt® R. Munro, 198 boulevard Péreire ‘ . _ Fubl. Gianoli =t Valentin.
; -LEZ-LIEGE

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °™=(eisique —

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél. : Wagram 94-27

LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES, AUX MEILLEURS PRIX
: > 6.850 fr.

X1V Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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Saint-Martin-Automobil

27, Rue du Chéateau-d’Eau - PARIS (10¢)
continue sa marche ascendante

Il a battu son propre record de Ventes.

Il est le plus fort vendeur en France. de Motocyclettes
de toutes Marques.

Il a construit de ses deniers le Grand Garage “REGOR?”

pour les Mo!ocyclistes.

Les Constructeurs francais ont satisfait pour lui a des
mi lions de francs de commandes.

I trace le chemin par ses conceptions commerciales.
Ses Conditions de Crédit sont uniques.

Il esf imbattable...

parce que la confiance de sa Clientele est absolue
et quil la mérite!

1923-1930

sans - une note discordante,
— et bientét... —

1931

AVEC DES MOYENS STABILISES ET PUISSANTS, POUR LA PLUS GRANDE
SATISFACTION DE SES CLIENTS.

AU SALON : du 23 Octobre au 2 Novembre — STAND 12,* GALERIE K

RththththtRthththththth AR YRR LR YRR AR tR YR YRR R R SRR R AR AR R R RtR LR Y

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XKV




'BOWDEN - JAP - BURMAN

PIECES DETACHEES

L.DEKTEREFF:C’

88 AVENUE DES - TERNES . PARIS

XVI

CARBURATEURS

Serre-téte cuir 30fr. Lunettes Triplex 56 ..
» tissu 17 fr. » mica 11.50

Bougies Bosch,
K.L.G. Lodge

Dérive chaine

Gaine pour levier
3.50 Coveniry 48 fr.

Cornets avertisseurs Manette double

PLUSpE 1400
AGENTS

‘DES MILLIERS

DE MOTOCYCLISTES
SONT ‘NOS CLIENTS
FIDELES PARCE
QU’ILS TROUVENT
CHEZ NOUS.

UN CHOIX
COMPLET

D’ARTICLES

IRREPROCHABLES
AUX
MEILLEURS PRIX

F N =D
AITES NOUS
LF PLAISIR DE
NOUS DEMANDER

noltre

CATALOGUE
D’ACCESSOIRES

en utilisant le bon ci-dessous :

Riie 2 f0

JVille—- -

- désire recevoir gratuite-
ment le catalogue
d’accessoires moto N° 18

SALON DE LA MOTO
Grande Nef

de 13 a 40 fr. 20 fr.

STAND N° 86

BOITES DE VITESSES

A
P
i S A
Siége arriére pour moto sans porte-bagages
70 fr. »85 fr. 110 fr.

"I Siégearriére Planor105. Couvre-se!le pneuma-

leméme, sans dossier 85. tique 113., 120.

Sacoches vache Silencieux avec échappe-
90 fr.,, 110 fr. ment libre faculiati¢
80fr., 70 fr.

Robinet Best a
poussoir 14.90
5 Modéle a 2 niveaux
Rétroviseur 24fr, 15 fr. 21 fr. 30

Poignées tournantes
de 54 a 80 fr.

Freins de direction Levier-dé-
de 351r. a 122 fr. brayage 151r.

720 .4

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

(anuue joduw)

: 29 kgs 800

. Poids

sauey) g :

et

%

Moteur 2 temps a tourbillons (bté S.G.D.G.) - Transmission par chaine avec amortisseur

Fourche élastique - Pneu ballon 600x55

Pes de pormis de- conduire - Pas d'immalroufalion - Monle loules leg edles sans péeler
PRIX : 1.%4290 FR.

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X’II
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ECLAIRAGE ELECTRIQUE PAR S AVIS IMPORTANT
MAG DYNO Les Projecteurs LUCAS H. 52 (Ampéremetre dessus, Interrup-

teur a Parriére) peuvent étre transformés en PROJEOTEURS
pié-es nécessaires a la trancfurmatmn peut étre obtenu aux
Serwca Stations LUCAS et C!°, et chez tous les Constructeurs et Agents Spécialistes
P 5 N
RIX 100 fPS (POSE NON COMPRISE)
La Lampe DUALIX-LUCAS estampillée est o liqalnire,

H. 52 estampillés T.P. - A.B., N° 136. Le jeu complet des

“Confort’’

le

Repose-pied

Exigez sur votre Machine «PLANOR"

réglable en hauteur et
pliable en cas d’inutili-
sation, est un support
élastique qui lui aussi
absorbe les dlk

chocs de la >
route.

La Selle “PLANOR"

Type .65.000

composée de lames d’acier ac-
crochées au bec par des ressorts
a boudin et formant a l’arriere
un dossier souple procurant
au cavalier une assiette
remarquable.

tout en
Adopté par tous les champlons )
car il absorbe les chocs de la \{ T
route et supprime la fatigue :
des poignets. Incassable en cas
de chute, il conwent aussi bien a
la moto solo qu’au sidecar;
150.000 Gazda ont été montés
a ce jour.

Q)
de aux ,
Catalogue sur deman e e

F= Anc. Etab®* MORTAGNE, 25, Rue de Bellevue ~ Boulogne-s/Seire “5737

F B -
CHAMPION DE FRNCE.I930

livre les plus BELLES MOTOS

K[EHLER'ESGOFHER 2 CV, 3CV, 4CV.5CV et 9CV.

depuis la 2 CV au fameux moteur VILLIERS, machine de travail,
‘ jusqu’a la prestigieuse 1.000 cmec. EDDOURA, a arbre a cames en téte

177, Rue Rambuteau - MACON (S-&L.. — Catalogue franco.

XVIII Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

AGENCEGENERALE E'rs LEWIS BARNASCONE o r anaToLE FrANCE LEVALLOIS PERRET

AVEC {OU “SANS == -
SUSPENSION  ARRIERE
ELASTIQUE BREVETEE
EN SOLO: OU  AVEC
SIDECAR...

sont des Machines révées
pour les longues randonnées!

René Gillet

Evablissements RENE GILLET & C*

126 bis, Route d’Orléans, 126 bis
— NMONTROUGE (Seine) —

— Motocyclistes!!!

La marque de
qualité : “ ) »»
ca iR

vous rappelle

que pour
vous ftacili-
ter le passa-
— ge de phare
a code, elle
a cré ' son
dispositif
a manette (breveté).
-De cette fagon vous
voyagerez toujours sans ennuis et sans panne
4'éclairage.

Les appareils Luxor sont les seuls congus et
construits techniquement, ils sont qarantls

N.B. — Les anciens nhares Luxor a dou »ie robinet peuvent étre transformés
avec le nouveau dispositif.

Exiger cette marque de votre fournisseur,
c’est une garantie.

TRAIZET & C'e, fabricants, 32, ruede Cambrai, Paris -19¢

VOYEZ
LES

M. G. C.

AU SALON

M. GUIGUET & Ci¢, Corbelin, Isére

Pour MOTOBECANE
et MOTOCONFORT
10) cme.

BEQUILLE
ELVER

Solide et élégante,
se pose en 5 minutes.

Pince )(':'éfnprlse 27 5 0
PORTE -BAGAGES

ELVER

Pratique et robuste
Pose instantanée.
Prinv s 30 »

SILENCIEUX
ELVER

Licence CERRETI.
Bries e 45 L
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Aprés avoir, avec 2 engagés (cat. 250 cmc.), dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
obtenu 2 PLACES de 1" (ex &quo)
2 MEDAILLES D'OR ET LA COUPE DU TOURMALET

\prés avoir obtenu la 15 PLACE‘(cat. 250 cmc.) au
CIRCUIT DE WARCQ-BELVOL

Les MOTOS SAN~SOUPAP gagnentau encore
CAMP DU DRAP DOR

ot LEMOINE se classe |* en 500 cmc.
I du CLASSEMENT GENERAL

| ( LE RECORD DU CIRCUIT
Shevantl. o '[LE "REGORD: DU EOUR

Motos S. S. P., 114, BY de Valmy, COLOMBES (Seine)

ont ajouté a leur palmares

le 20 Juillet 1930, COTE DE DOULLENS

175" 4™ ), de Latour. RECORD BATTU

350 4 lemoine. . . . RECORD BATTU
500°™ 4" Francisquet . . . . RECORD BATTU
1000°™ 4" Francisquet. . . . . . RECORD BATTU

Moyenne 166 km. 666

et RECORD GENERAL TOUTES CATEGORIES MOTOS et VOITURES

le 24 Roilt 1930, a la JOURNEE DES RECORDS a ARPAJON

RECORD DU MONDE 175 Km. lancé, pilote Jean de Latour (138 k. 996)
RECORD DU MONDE 175 Millelancé, pilote Jean de Latour (136 k. 224)

RECORD DU MONDE 175 Km. arrété, pilote Jean de Latour (97 k. 772)

et le méme jour, 2 la COURSE de COTE du MONT VENTOUX, RECORD BATTU en 100 cme. pilote Barnavo!
Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PARIS-17°

XX Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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M. le Juge d'Instruction .exagere

A motophobie des tribunaux est, hélas ! trop connue, et donne. un uniforme, et le pouvoir de verbaliser. Ainsi, ils ne seront

L es preuves en abondent. Qu’'on nous permette toutefois pas forcés de courir a la recherche d'un agent et de se réfugier
d’en donner un nouvel exemple bien caractéristique. Un dans son sein comme un enfant qui pleure dansles bras de sa

de nos abonnés et son fils traversaient, il y a quelques jours, la mére parce que ses petits camarades n'ont pas voulu faire toutes
ville de Beauvais. Bien entendu, cette antique et belle cité ses fantaisies.
a jugé bon d'instituer le sens unique dans plusieurs rues, et Absurdités de rédacteurs !
en particulier, dans celle qui conduit a la
cathédrale. Il faut, bien entendu, opposer o9 000000000000000000000as0sassnns, La moto est dangereuse, toujours

le plus d’obstacles possibles aux touristes
qui s'intéressent & nos vieux monuments.
Par surcroit, les disques interdisant le pas-
sage sont placés latéralement, non per-
pendiculairement a la rue, en sorte qu'on
ne les voit pas. Nos motocyclistes donc,
dans la louable intention d’aller visiter la
cathédrale, s’engagent dans cette rue, lors-
qu'un civil frappe d'un coup de canne la
roue avant de la moto en vociférant.

d’aprés M. le docteur Bommier, parce
que le motocycliste n’entend pas les
signaux des autres usagers de la route,
assourdi qu'il est par 1'échappement et
par son casque. Ne pouvons~-nous tout
d’abord rétorquer que I'automobiliste en-
fermé dans une cage de verre qui, parfois,
vibre de maniére assourdissante, n'est pas,
a cet égard, dans une situation ‘plus
dangereuse que le motocycliste ?

SOMMA IRE

Ne° 397
Samedi 18 Octobre 1930

Qu'efit-1l dit, si notre abonné, descendant Rallye du Salon 1930 1190 ertes, nous sommes les premiers a
de machine, lui fiit tombé sur le poil? Or DU TR 1191 réclamer des motos de plus en plus silen-
qu'était cet énergumeéne ! Nous vous le Ca G e cieuses, mais non a cause de l'assourdis-
?onnogslen mille. Tgutlgimplemeng]M. lel enguseaﬁ,ol:ls]gfamns ax 1193 sement (liu conduclteur. A ce clompted-lé,
uge d'Instruction de Beauvais! N'est-il &  +_Daon 1/oU..... 2 nous réclamerions logiquement 'interdic-
pasg admirable de voir un magistrat res- La 350 cmc. P. Martin tion des conduitesintér?eures qui réduisent
pecter ainsi la propriété d'autrui et la 1931, par Max End... 1197 beaucoup la visibilité et, si nous pouvons
liberté de ses concitoyens! Et si ce char- A'travers le monde. .. ... 1198 nous exprimer ainsi, | «audibilité ». En

Amac 1931, par M. Adam.. 1199

Boite séparée ou bloc-
moteur, par Robert Sexé 1201

Contrble, par H. P. Bores-

mant supp6t de Thémis avait provoqué
une chute et si notre motocycliste s’était
blessé, que fat-il advenu ? Mais M. le
Juge d'Instruction de Beauvais doit regret-

les signaux des voitures. -
La conduite de la machine absorbe,
parait-il, toute l'attention du conducteur.

pratique, on entend fort bien, a moto,

20 000 T00000CA000000000000000000000000000000000600000000008000000,
©0000000000000005350000000029992304000000090003G242am00060000230°0°

ter de ne pas étre agent de police. Il prend Vo ol EaTh AR A 1203 Or, la conduite d'une moto est beaucoup
les numéros de la moto, bondit au commis- LR 1206 plus facile que celle d'une voiture. Voyez
sariat, réquisitionne un agent et fait dresser L RN e le nombre de séances qui sont nécessaires
contravention, en prétendant qu'il a failli Alverl... Ieyisons  apar 1207 pour former un candidat an permis de
étre écrasé. Vous pouvez apprécier la géné- Pec ottt conduire, alors qu'un nombre considérable
rosité et I'impartialité de ce magistrat! Nos Nos CIUb,S """"""" 1209 de motocyclistes apprennent tout seuls,
lecteurs ayant loyalement reconnu la con- BageipratiguesSoiis i 1210 en quelques minutes, a se servir de leur
travention, il n'y a aucun doute qu'ils Courrier de la semaine... 1211 moto. Toutes les manettes sont & portée
aient & payer I'amende. Ils auront beau de la main et, dans le cas de poignées
exciper de leur bonne foi, alléguer que, tournantes, sous la main elle-méme. Avec
dans sa positior. ‘actuelle, le- disque n’est “edeccesseciic - 34000000rnscocr0® quelle aisance passent les vitesses d'une
pas visible, qu'il est impossible & un moto. Il y a bien des voitures qui ne
conducteur étranger a une ville d'observer toujours des ré- mériteraient pas cet éloge. 0
glements locaux qu'il ignore. Rien n'y fera. Mais que penser S'il y a des conducteurs imprudents, n'en accusez donc ni
de ce magistrat. Pour un peu, il prétendrait que les délin- la moto ni I'auto. Le docteur Bommier parle de son expérience
quants auraient dii reconnaitre, a la majesté de son allure, qu'il de la moto, mais 1l est probable qu’elle remonte a4 un nombre
occupait dans la république un rang auguste et que par respectable d’années et qu’elle atirait besoin d’étre renouvelée.
conséquent leur indifférence a son endroit était un manque de Que le docteur Bommier fasse un essai personnel d’une moto
respect et présque. un outrage. ; moderne et nous sommes siirs qu'il' quittera, avec armes et

uant 4 nous, si les juges d’instruction se mélent de faire bagages, le camp des adversaires de la moto pour venir se joindre

ainsi la police, nous émettons simplement le veu qu'on leur a nos rangs et nous apporter |'appoint sérieux de son autorité.
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Organisé par MOTO REVUE

avec le patronage de I'un des plus grands quotidiens du monde

LECHO DE PARIS

qui apporte son concours effectif par 12.000 francs de Prix
Purfina renouvelle son geste de ['an dernier vis-a-vis de tous les concurrents

AU fur et 4 mesure que nous approchons de
la date de notre Rallye du Salon, les
demandes de renseignements se font de plus
en plus nombreuses.

Nous sommes méme trés étonnés de voir,
dans le courrier qui nous arrive, combien la
plupart des futurs participants sont peu au
courant de la formule de notre rallye.

Nous notons que notre réglement a paru
en son entier dans notre revue N° 393 du
20 septembre. Les additifs ont été publiés
dans notre N° 395 du 4 octobre, avec des
commentaires qui répondaient a4 la plupart
des demandes de renseignements.

Nous avons également donné, dans notre
dernier N° 396 du 11 octobre, quelques
précisions, que, nous espérons, tousles Rallye-
men auront lues.

1l ne peut donc plus y avoir aucune hési-
tation ou fausse interprétation pour la ques-
tion du réglement.

Départ. — Les concurrents pourront partir

de n’importe quelle ville portée sur la carte
établie pour le rallye. Sur cette carte, il y a
lieu d’ajouter la ville de Saint-Quentin.
* Dislance parcourue. — Chaque concurrent
devra parcourir une distance minimum de
50 km., pour laquelle il aura un bagage de
100 points. 11 lui sera accordé un point en
plus, par 10 km. ou fraction de 10 km. par-
courus.

Moyenne. — Nous rappelons que les con-
currents, quelle que soit la cylindrée, que
nous voulons ignorer, ne devront pas dépasser,
entre I'heure de départ et I’'heure d’arrivée,
une moyenne de 45 km., sous peine d’exclu-
sion de I'épreuve.

Pour étre classé réguliérement sans péna-
1ité, le concurrent devra avoir accompli une
moyenne réelle entre 35 et 40 ; en dessous de
35, le concurrent sera pénalisé de un point
par kilomélre en plus ou en moins, de méme
de 40 a4 45 km.-h. Nous tiendrons compte
simplement du temps de marche « officiel »,
la neutralisation de nuit ne comptant pas.

Il est bon de remarquer que le pourcentage
de points que nous avons accordé a la dis-
tance parconrue et a la vilesse moyenne, a été
étudié pour favoriser d’une fagon aussi impar-
tiale que possible, aussi bien celui qui ne
parcourra que 200 km., que celui qui aura fait
ses 600 km. ou celui qui aura une 175 cme.
ou une super-sport de 500 emec.

En somme, les épreuves les plus impor-
tantes dans le classement sont I’épreuve de
roulement el I’épreuve de démarrage el freinage.

Nous n’insislerons pas sur ces derniéres
épreuves el leur fonctionnement ; nous avons
donné toules précisions uliles dans notre
article 15 des Réglements et les exemples
concernant le classement, ont également été
développés d’une facon toute particuliére.

Nous avons pu voir ainsi, qu’un concur-
rent A qui avail parcouru 800 km. & 35 de
moyenne, arrivait & se classer deuxiéme avec

220 points, tandis qu’un concurrent F, qui
avait parcouru 595 km. a 38 moyenne
se classait premier avec 222 points ; qu'un
concurrent C ayant parcouru 365 km. a
42 de moyenne, se classait sixiéme avec
182 points, tandis qu’un concurrent B, qui
avait parcouru 100 km. a 32 de moyenne,
se classait cinquiéme avec 195 points, et qu’un
concurrent D qui n’avail fait que 100 km.
a 40 de moyenne, arrivail loul de méme a élre
qualriéme avec 196 points.

Evidemment, ce sont des exemples abs-
traits, mais qui tout de méme sont suscep-
tibles d’étre réels.

Arrivée. — Nous avons signalé qu’il y
aurait quatre contrdles d’arrivée a Paris.
Il y a le contrdle Nord, le controle Sud et le
controle Est. Il est probable qu’il n’y aura
aucune modification sur leurs emplacements.

Toultefois, pour le controle Ouest, celui que
nous prévoyions place d’Armes a Saint-
Cloud, sera reporté en haut de Saint-Cloud,
place Magenta, bifurcation des rues Pasteur
et rue Gounod, boulevard de Versailles et
avenue Magenta.

Les concurrents venant de Versailles y
accéderont done trés facilement, de méme
ceux venant de Saint-Germain y accéderont
également le plus commodément du monde,
par Rocquencourt, en prenant a la bifurcation
de la rue de Versailles, du chemin G. C. 128
et du chemin G. C. 70 qui arrive par Vaucres-
son, la station de Garches, & la place Magenta.

Erreurs de distances. — Sur la carte de
Molo Revue, quelques erreurs se sont glissées
dans le caleul des distances. Nous les recti-
fions ci-dessous.

Tulle-Guéret, lire 136 km. au lieu de
89 portés sur la carte. Guéret-Bourges, lire
125 km. au lieu de 98. Dreux-Chartres, lire
34 au lieu de 47. :

En outre, un certain nombre de villes-
contréles ont été indiquées sur la carte sans
indication de nom.

Ce -sont :

Valenciennes entre Lille (54 km.) et Mau-
beuge (36 km.) ;

Belfort entre Vesoul (62 km.), Colmar
(71 km.), Bale (69 km.), Pontarlier (121 km.).

Londres. Du 17 au 26 octobre (Autos). Du
10 au 15 novembre (Motos).

Paris. Du 23 octobre au 2 novembre (Motos).

Du 28 novembre au 14 décembre (Aéros).

Du 1% au 12 octobre (Nautique).

Saint-Etienne, Du 2 au 19 novembre (Cycles).

(Pour cette derniére ville, lire Pontarlier au
lieu de Neufchatel.)

Chambéry entre Ause (154 km.), Grenoble
(56 km.), Bourg (114 km.) et Annecy (46 km.) ;

Millau entre Mende (94 km.) et Béziers
(122 km.).

Et les bicyclettes a moteur. — Quelques
futurs concurrents possesseurs de 100 cme.,
s'affolent &4 la pensée que les organisateurs
vont leur réclamer leurs cartes grises, permis
de conduire, etc. Bien entendu, nous ne le
ferons qu’a ceux dont les machines portent
un numéro d’immatriculation. Sinon, les
possesseurs de motos B. M. A, ne portant que
la plaque B. M. A., sont dispensés de ces
différents papiers. Nous n’aurons donc pas
a les leur réclamer.

Mise au point. — Nous avons recu des
lettres de concurrents nous posant la « colle »
suivante :

« Puisque vous neutralisez les heures de
nuit, est-il possible de se faire pointer dans
le méme contrdle a4 I'arrivée le soir et le len-
demain au départ ?

Bien entendu ! Rien dans les réglements
ne vous en empéche, pas méme l'additif qui
prévoit : « En aucun cas, ils ne pourront se
faire contrdler plus de deux fois dans le
méme controle ».

Certains ont alors poussé I'astuce, jusqu'a
nous dire ceci :

« Et si nous faisons un aller et retour,
pourrons-nous nous faire controler dans le
méme controle a I’aller, et au retour une fois
le soir et une autre fois le lendemain matin,
ce qui fera trois controles dans la méme ville ?

Cette facon de procéder est contraire a la
lettre du réglement mais tout a fait conforme
a Pespril. Dans ce cas, si les concurrents sont
pointés trois fois dans un contrdle, ils n’y
seront passés que deux fois. Donc dans le cas
seulement d’aller et retour, tolérance quant
aux trois visas a condilions, toutefois que
celui, constatant Darrivée, parie avant
19 heures et que celui dumatin ne soit apposé
qu’a partir de 6 heures.

Traversée de Paris. — La traversée du
‘département de la Seine est rigoureusement
interdite. Ainsi un concurrent venant de
Doullens ne peut alier & Montargis & moins de
passer par les contréles suivants : Abbeville,
Dieppe, Rouen, Evreux, Dreux, Chartres,
Orléans, Montargis ou bien encore par :
Arras, Lille, Valenciennes, Péronne, Laon,
Soissons, Chalons-sur-Marne, * Troyes, Ton-
nerre, Auxerre et Montargis.

Indication des distances sur les bulletins
d’engagement. — Il faut mentionner sur les
bulletins d’engagement les distances telles
qu’elles sont portées sur la carte du rallye.

Exemple, un concurrent nous écrit : « Je
fais le parcours suivant : Tonnerre, Dijon,
Tonnerre, Auxerre, Melun, Paris, soit 500 km.
Or, d'apres la carte Moto- Revue, la distance
exacte n’est que de 452 km. ce qui lui donne
141 points alors que 500 km. lui en auraient
donnés 145.

Derniéres informations. — Du reste, nous
conseillons aux participants de lire les jour-
naux quotidiens sportifs, qui habituellement
nous apportent leur concours. Nous citerons
donc : ’Echo de Paris, I’Auto et I’Echo des
Sports. Notre confrére et ami, M. Maurice

_Henry, rédacteur de la rubrique motocycliste,

de ce dernier nous a fait connailre que nous
pouvions entiérement compter sur lui pour
T'inserlion intégrale el réguliére de tous nos
communiqués. Par conséquent, nos lecteurs
trouveront dans I’Echo des Sporis les rensei-
gnements dont ils auront besoin, et surtout
les renseignements de derniére heure.

Pour s'engager. — Nous rappelons aux
futurs participants que les droits d’engage-
ment qui sont de 10 francs par machine,
devront nousétre parvenus le lundi 20 octobre
aun plus tard. Les engagements qui nous par-
viendraient aprés cette date seront refusés.
Pour étre valables, ils devront étre accompa-
gnés obligatoirement du builetin spécial
d’engagement que les participants trouveront
soit au dos des Réglements, pour ceux qui
nous les ont demandés séparément, soit encore
a la derniére page de notre numéro 395 du
4 octobre.

Le rallye, motre patronage
*esT 1’ Echo de Paris, un des plus anciens
quotidiens, qui nous apporte son patro-
nage cette année.
(Voir suite page 1192.)

PRCEEN

Exportation cycliste irancaise

an lecteurs savent que notre exportation
automobile a subit une crise aigué. Il
en est de méme pour I'exportation cycliste.
Alors qu’au contraire celle des motocyclettes
est en trés nette progression...

Voici les chiffres comparés de 'exportation
cycliste pour les {)remiers six mois de ’année
1930 avec ceuxde lapériode correspondante
de 1929.

1930 ...., 42.137 bicyclettes
1929067 §164 4702407 —

Sur 28.360 machines de moins ! une baisse
de 40 %!

Anonymes

M Micuer, de Marseille, n’aura pas de

» réponse a sa lettre car il rentre dans
la catégorie des affreux anonymes.

L. Saint-Martin 4 Bordeaux, posses-
» seur d’une F. N. M. 60, nous écrivant
de Chamonix, sera classé dans la catégorie
des laches anonymes, n’ayant pas donné son
adresse.
Histoire de brigands

L’ES attaques 4 main armée se multiplient !

le public s’émeut!! Ayant raté le der-
nier train, un de nos plus élégants collabora-
teurs se vit ohligé d’emprunter une antique
motocyclette pour regagner son home aux
petites heures du matin.

Soudain il donne un coup de frein brutal
devant un céible d’acier tendu- en travers
de la route. Une ombre masquée surgit,
revolver au poing! « Fiche le camp, mais
laisse-moi la pétrolette » ordonne une voix
hrutale ! ;

A la lueur de sa torche électrique, le bandit

‘examine le vieux tacot : « Qu’est-ce que c’est

qu'cette ordure-la ? »

Alors notre collaborateur, célebre par ses
motos fastueuses, s’écrie d'un ton profondé-
ment vexé: « Oh! mais, pardon. Si vous
aviez eu 1’obligeance de me prévenir, je
serais sorti sur ma « Brough Superior. »

Les P. T. T. motocyclistes

*ADMINISTRATION des postes, en Angle-
A terre, vient de passer commande de
700 motos pour le service des correspon-
dances a domicile. Si I’on ajoute que la Bel-
gique et la Russie ont adopté en grande
série le sidecar pour ce méme travail, on sent
combien la France et son administration
des Postes est en retard.

Le Salon de Londres

’esT du 10 au 15 Novembre prochain
que se tient le Salon de I’Automobile
4 Londres, a I’Olympia. A cette occasion,
nous annoncons qu'une organisation a été

‘mise sur pied pour les Francais, par la maison

Cook, 2, Place de la Madeleine, Paris (8¢),

‘glii s’est chargée des détails matériels du
‘voyage a Londres pour les Exposants et

Jes visiteurs francais : ¢émission des billets
de chemins de fer, titres de parcours,
chambres d'hétel ete... En outre, si le nombre
des participants atteint 25, des réductions
trés avantageuses ont été prévues.

Des sidecars pour les pompes & essence |

A « Shell Mex » anglaise vient de mettre
en service, une vingtaine de sidecars
destinés a I'inspection, ’entretien et la répa-
ration de ses pompes a essence.
Voila une innovation.... et une économie
que devraient bien limiter les ¢« distributeurs »
francais des diverses marques d'essence !

Boersch s’est tué

'EXCTLUENT coureur allemand Boersch, a

Hamborn, a été victime d’une chute
mortelle, pendant la réunion d’ouverture du
vélodrome.

£ coureur Haubold, lors de la course de
cote de Hohenstein, ayant mal pris un
virage, s’est tué, :

Vial va mieux

]L va mieux, mais trop vibrant, il ne peut

rester en place et sa clavicule ne peut
supporter un repos forcé de 8 jours : ¢’est
dur. Vial aura-t-il le courage de s’immo-
biliser une semaine ? Nos veeux.

Debay est francais

rAucoup de lecteurs s’imaginent que

Debay est Belge : I’as de Gillet Herstal
est Francais. Devinez ou il est né! Peu
gagneraient la gajeure. C’est a la Guyane
francaise qu’il est né... oh'! n’ayez pas
d’arriére-pensée. Debay a profité de ce que
son peére était parti pour traiter la-bas des
filons auriféres si nombreux, pour faire
son apparition en ce monde. Et il y a acquis
un sourire et un caractere d’or.

Un mariage de mousquetaire

Avm‘;s Aufrére, voici maintenant Muar !
Daniel, le deuxiéme mousquetaire (ui
contracte aujourd’hui mariage en [’église
Saint-Louis de Choisy-le-Roi. Daniel est ac-
tuellement aux ateliers Gnome et Rhone de
Kellermann, et c’est le mousquetaire qui
roulait sur la « si différente des autres». Nos
veeux les plus ardents de bonheur... A quand,
Maisonneuve et Colas, le pas fatal ?

Un nouvel agent

PARTIR de [I'ouverture du Salon, le

coureur Liaudois dont on connait les
exploits et qui tient un magasin avenue
Feélix-Faure, a Paris, est officiellement
I’agent général et concessionnaire des moto-
tris Ninon, de Nantes. On y verra exposés
les nouveaux modeles 1930,

Le banquet des vieux

C'l sT le 9 octobre que les « vieux du sport»
se sont réunis pour leur banquet annuel,
dans le but d’évoquer leur jeunesse, leur
passé sportif ou non. La partie motocycliste
est trés bien représentée a cette occasion, et
cela nous fait grand plaisir. Parmi les anciens
sportifs et toujours sportifs, anciennement

Un rédacteur motophobe de grands journanz
esl loujours prél ase défendre par du verbiage-
au-kilométre conlre celte sale race de sportifs.

)
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motocyclistes ou amis de la motocyclette,
nous avons noté les noms de MM. Fenton,
de Lavalette, Lamberjack, Victor Breyer,
Directeur de 1'Echo des Sports, Anfry, Ma-
naud, Duray, Guignard ’homme aux 100 kilo-
metres, ete...

La gaieté a régné pendant tout le banquet.

Des pneus anglo-américains !

LA puissante société ameéricaine « Seiber-

ling » d’Akron, vient de s’entendre avec

la société anglaise des pneus « Avon » pour

la fabrication en Angleterre de leurs produits.

Les pneus « Avon » sont surtout connus

en France par [utilisation qu’en font les
coureurs anglais.

Un modele spécial du « Avon Gripster »
a spécialement été créé pour assurer I’adhé-
rence dans les terrains gras, les « non stops »
a la mode Outre-Manche.

Le coureur automobiliste bien connu
'Igaye Don est un des directeurs de I’Avon
Tyre Co.

Vente a créii. en Allemagne

LES banques puissantes qui §’étaient créces

' en Allemagne pour financer la vente a
crédit des automobiles et des motocyclettes,
semblent toutes connaitre de grosses diffi-
cultés.

. Le krach de la Société de Francfort, spé-
cialisée sur ce terrain fut le premier en date,
Il el,lt un grand retentissement.

L’Etablissement de Crédit pour instruments
de transports, de Berlin, se trouve mainte-
nant dans une situation trés précaire.

Enfin, I’Automobil Bank, de Berlin, a
décidé d’arréter complétement toutes nou-
velles affaires et de se contenter de traiter
seulement les contrats en cours.

La baisse de l'essence

A guerre des prix qui se poursuit de plus
belle sur le marché américain. a entrainé
par contre-coup une baisse en Europe.

Une diminution progressive de la produc-
tion a été envisagée par les grandes compa-
gnies pour y remédier.

D’autre part, des groupements encore
indépendants intentent une action aupres
du gouvernement [édéral contre les géants
de PI’industrie, la « Standard Oil » la « Sin-
clair », la « Shell Petroleum » qui auraient,
parait-il, Vintention de les absorber. En
Angleterre, le prix de P’essence a été réduit
dc 2 pence par gallon. Les importateurs de
pétrole russe se sont joints aux sociétés
d’importation américaines pour déclancher
le mouvement, ce qui ne va pas sans mécon-
tenter de gros stockistes qui ne prévoyaient
pas la réduction des prix...

En Suiss®, le groupement libre des impor-
tateurs d’essence a baissé ses prix, de 55 centi-
mes su'sses le litre a 40 centimes, sans que
cctte diminution soit encore générale.

<n Allemagne, l’essence est également en
baisse. L'Association des importateurs d’es-
sence s’est dissoute. Elle comprenail entre
autres, la « Dapag » (Standard américaine),
la « Rhenania-Ossag » (Shell) et la « Derop »
(Russie).

Sidecars ou Camionnettes ?

A New-York Edison Co, qui « opére» la

distribution d’électricité dans tout New-
York, vient de remplacer par une vingtaine
de sidecars un nombre équivalent de camion-
nettes.

Elle estime qu’une motocyclette lui épargne
plus de la moitié des [rais pour le méme ser-
vice.

Cette grande Compagnie d'électricité utilise
les sidecars pour le service rapide des répa-
ralions aux lampes de ville, cibles, Lransport
el entretien des compteurs, ete.

Elle pense généraliser I'emploi du sidecar
dans tous les services rapides ol les objets
a transporter sont peu encombrants. = |




MoT® REVOEL

[e Rallye du Sa'on

sous le patronage de L’ECHO DE PARIS

NOUVEAUX PRIX RECUS CETTE SEMAINE
: : (Voir page 1190)

L'administration et la haute direction
de I’Echo de Paris ont s, de tout temps,.
s'intéresser aux belles manifestations spor-
tives, et toujours sans grand tapage. Notre
grand confrere s’est rendu comple que
la. motocyclette faisait son petit chemin
dans toutes les classes de la société et il
tient a participer aux grosses démonstra-
tions telles que notre grand rallye du Salon
qui sera cette année, une trés grande mani-
festation de la vitalité de la moto.

L’ Echo de Paris nous a donc informé qu’il
offrait les prix suivants :

Une moto Gnome-Rhine

Deux appareils de T.S. F. de la marque
Gialluly, nus, a 700 francs piéce ;

Cing montres plaqué or a 480 francs ;

Cing phonographes Peter Pan a 431 jrancs ;

Deux pendules électriques Bull Clock
250 francs 3

Cing monires argentées a 190 francs ;

Cing monitres- Sonclair a 165 francs ;

Dix portefeuilles Pompian’s a 35 [rancs ;

Cing stylomines .a_35 .francs ;

Vingt stylomines-a 25 francs ;

Dix boussoles Auricoste a 15 francs.

N somme, un total de plus de douze

mille francs de prix. Voila de quoi faire
plaisir aux premiers concurrents. Avouons,
du reste, que 1'Echo de -Paris en agissant
aussi largement a-tenu 4 bien « marquer le
coup ». I’Echo de Paris aime la moto et les
motoeyclistes. Dureste, un de leurs excellents
rédacteurs sportifs, M. de Lafrété, n’est-il pas
lui-méme président fondateur de notre
grand club parisien, le M. C, F.

Et Purfina (huiles parfaites)
L.-\ Société - des » Raffineries. des Pétroles
du Nord, n’est jamais la derniére pour
s’intéresser aux manifestations de Moto
Revue.. Elle nous a informé qu’elle tenait
a la disposition de 'organisation : une caisse

de 30 bidons d’huile Purfina pour le premier
du classement général; pour le deuxiéme
10 bidons Purfina ; pour le troisieme 10
bidons Purfina ; pour le quatrieme 10 bidons
Purfina, et enfin pour tous les concurrents
ayant accompli 250 kilométres au minimum,
un bidon d’huile Purfina. Voila un trés gros
effort accompli encore cette année par la
Puriina, pour mieux faire apprécier les qua-
lités de cette huile, tout particulierement
indiquée pour le graissage des moteurs &
ailettes.

[ es Prix affluent

De nouveaux prix. — Nous sommes heureux
d’annoncer que la Maison de Spécialités
Touchet et Dupieux, offre 2 paires de repose-
pieds anglais pour tansad, aux premier et
deuxieme du classement général :

10 sacoches a chambre a air a distribuer,
5 aux 5 mieux classés, ayant des sieges E. N,
et 5 aux premiers du classement général, De
plus, M. Touchet dans un geste sportil qui lui
est coutumier, prie dés maintenant les 5 pre-
miers du classement général de se présenter
au Stand des siéges I3, N. out on leur rem-
boursera I’entrée au Salon.

Lardenois, Agent a Compiégne, offre un
bon de 50 francs de marchandises &4 prendre
au premier concurrent qui se fera contréler
chez lui, et qui, bien'entendu, aura été classé
dans le Rallye.

Sidecars Bufflier. — La maison nous
confirme que tous ceux qui monteront un
sidecar de la marque auront leur entrée au
Salon remboursée.

Gillet-Herstal. — La maison Gillet-Herstal
qui construit les motos bien connues, déten-
trices de records du monde, a doté, tout
comme I’an dernier, notre Rallye du Salon,
de deux catégories de prix : I'une consistant

en une garniture de pneus au choix (soit :
26 % 3,50, soit 26 X 3,25, soit : 27 < 4), a attri-
buer sans distinclion de marque, et Pautre :
comprenant trois prix spécialement destinés a
encourager la participation de plusieurs Gille-
tistes. Le premier Gilletiste recevra une garni-
ture de pneus, dimensions & son choix ; le
second recevra un pneu, dimension a son
choix, et le troisieme recevra un tansad
Bonhomme.

Molocuir. — La maison Motocuir, 4 son
habitude, offre au premier du classement
général, une paire de gants, et s’il y a une
dame avec lui, également une paire de gants
pour la passagere; 4 tous les concurrents clas-
sés et éventuellement leurs passageres, les
primes suivantes : Aux dix premiers, plus les
passagéres, une remise 15 % sur tout achat
au comptant avant le 31 décembre. A tous les
suivants, un bon de 10 9% sur tout achat au
comptant avant le 31 décembre.

Las-Stik. — Les Etablissements Dietrich,
qui fabriquent les nécessaires de réparation
Las-Stik, offrent 6 nécessaires de réparation.

Spécialités- Cerreti. — La Maison Cerreti et
Valen offre une remise spéciale de 50 9, sur
tous leurs articles, a fous les participants du
Rallye qui seront cl S

Spécialités V et W.— La Maison Veuillotte
et Willemain offre un porte-bougies, un
porte-bidon, un repose-pieds, un siége N° 12.

La Maison Staub offre aux passagéres et
pilotes, sans distinction de marque de
machine, un prix, a la premiére passagere
en sidecar, un prix a la premiére pass
en tansad, un prix @

A la passagere qui
été la moins favorisée par la chance au cours
de sa randonnée. Nous l'attribuerons donc &
la derniére classée. Deux prix pour les pos-
sesseurs de boite de vitesses, moteur ou bloc-
moteur Staub ou Staub-Jap. En somme, cing
prix qui seront représentés par de superbes
stylographes Watermann. - De plus, entrée
gratuite a chaque gagnante et gagnant des prix
Staub et leurs passagéres.

Terrol. — La Maison Terrot, en plus des
entrées gratuites qu’elle offre pour tous les
concurrents montant la marque, vient de nous
faire connaitre qu’elle offre 6 pendulettes,
12 pipes, 6 portefeuilles.

Helyelt. — La Maison Helyett nous confirme
un prix de 500 francs au premier pilote classé
dans le Rallye et montant une machine de la
marque, si, toutefois, celui-ci se classe dans
les dix premiers du classement général.

Un peu partout

Lesssessenes,
Pessseassene®

Attention aux cranes !

A.\:cu—:\s combattants nous-mémes, nous
sommes pleins de sympathie pour nos

e

Analol, capitaine de I'équipe, champion de France de 'football, est un acharné de la moto : il

fréres d’armes et nous admirons 1'énergie
avee laquelle ils soutiennent.les revendica-
tions légitimes des victimes de la guerre,
mais pourquoi dans les organes corpotatifs
comme la Voir du Comballant insérer des
articles qui n’ont avec les droits des combat-
tants, pas le moindre rapport et’ qui sont
méme de nature a soulever les’protestations
d’un grand nombre de ceux-ci? Clest le

participe @ de nombreuses compélitions en Espagne

cas d’un article intitulé La Roule en Fn.lie,
qui commence par des plaisanteries faciles
sur les moyens de réduire le nombre des
accidents dlautomobiles (suppression des
virages, des descentes, des croisements,
arbres en caoutchouc). mais qui s’achéve et
une diatribe violente contre la moto. Celle-ci
est, parait-il, un instrument de supplice et
de mort et tout motocycliste est un candidat
certain 4 la fracture du crane. Faut-il prendre
la peine de réfuter ces inepties. Les accidents
de la route ne sont pas une chose dont il
faut plaisanter. Tous mnos efforts” doivent
tendre 4 en réduire le nombre et il faut qu’on
soit bien persuadé qu’autos et motos mo-
dernes ne sont pas elles-mémes responsables
de ces accidents, mais qu’il ne surviennent
que par la maladresse “ou I'imprudence des
conducteurs. Il faut faire la guerre aux
chauffards et aux motards ‘et ne pas s’en
prendre, aux machines qu’ils pilotent.

Comité international de 1'automobile

Ll-i 8 octobre le Comité International du
Commerce de 1’Auto et de la’ Moto,
comprenant toutes les organisations d’Alle-
magne, d’Autriche, de Belgique, de Frarnce,
de Grande-Bretagne, de Hongrie, d’Italie,
de Norvege, de Suisse,  de Tchiécoslovaquie,
de Yougoslavie, a tenu ses assises sous la
présidence de Monsieur  Lainé, qui fut réélu
Président. Puis on étudia :

Les répercussions commerciales de [’Impol
de circulation, et le dégrévement de la’ voilure
utilitaire.

Le régime de la distribution de [lessence,

La crise des voitures d’occasion.

Les contrats avec les fournisseurs.

Cet examen a permis de constater la com-
munauté d’intéréts existant entre les diffeé-
rents Organisations nationales, membres
du Comité, appelés 4 une activité intense au
cours de I'année 1931. )

P

e

DANS quelques jours ouvre le 2¢ Salon de la Molocyclette et
24e Salon général. Nous disons & dessein 2¢ Salon, car ce
n’est que depuis Uannée derniére que la décision fut prise de
laisser le Grand Palais, d’une part a la partie automobile
au début d’octobre, et d’autre part a la partie motocycliste

fin octobre.

Toutefois, ’an dernier, nous fiimes mélangés avec la T. S. F.
et on eut tot fait de souligner que c’était cette agglomération qui
avait été la cause de cet exces de visiteurs, que Uon n’avait pas vu,
au Salon méme de I’ Automobile.,Cetfe année, nous sommes seuls :
les machines au rez-de-chaussée, les accessoires au balcon, et nous
somunes persuadeés que Uaffluence ne sera pas moins grande que
Pan dernier, d’autant que cette année, le Salon Motocycliste est
une véritable exposition de nouveautes. Il n’y a pas de comparai-
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son avee le monotone Salon de I’ Automobile qui vient de se dérouler
et oi1 les nouvelles conceptions furent des oiseaux bien rares.
Nous allons donc somunairement, succinctement el peut-élre
irés séchement, passer en revue les différentes nouveautés ou ame-
liorations sur lesquelles nos lecteurs pourront, avant leur entrée

au Salon, diriger leurs recherches dans la partie réservée aux

Quelques modeéles que I'on verraau Salon 1930

Aucun ordre particulier n’a été adopté dans cette nomenclature

AL AS: Stand N° 74

A J. S. nous présente de nouvelles machines
trés remarquables par leur formule.
Tous ses nouveaux modeles comportent le
cadre en demi-berceau, échappement effilé.
Le modele R. 2 attirera surtout ’attention.
Il y a aussi la 350 eme., modéle R. 7 et
la 500 eme. R. 10 nouvelle présentation,
machine de haut luxe dela firme de Wolver-
hampton.

ALCYON Stand N°© 79
A célebre marque Alcyon présente une
nouveauté : un bloc-moteur a vis sans

fin en 500 cmec.

Tz bloc homogéne de la 500 eme. culbuteurs Magnat-Debon.

AUSTRAL Stand N° 31

LA maison Austral présente un nouveau

trimoteur ; peut-étre méme ne sera-t-il
pas encore dans le stand au début de ’expo-
sition. Quant & la fabrication motocycliste,
la firme a reporté son -activité sur  deux
modeles seulement : 250 et 350 cme.

B G R. Stund N° 41
LA maison B. C. R. n’a pu exposer, au

Salon, par suite de circonstances indé-
pendantes de cette firme.

On retrouvera au Kremlin-Bicétre, chez
Poinard, une exposition de ses trois modeles
en 500 eme.

B MW Stand N°© 76
CETTE firme présente la

fameuse machine des
records 750, & compresseur,
celle qui détient le record
du monde a 221 kilomeétres
a I’heure.

Nous voyons aussi la
nouvelle 750 cme. que
Pon connait déja, bien
qu’elle n’ait pas été pré-
sentée 1’an  dernier, au
Salon, car elle roule a de
nombreux exemplaires sur
les routes. Puis, la fa-
meuse R. 2, qui est une
réduction des grosses ma-
chines ; ¢’est une monocy-
lindrique bloc-moteur, a
transmission par arbre.
Enfin, tous les modeles
connus en 500 et 750 eme.
ont recu des améliorations
de détail qui en font des
machines de haut luxe.

BROUGH SUPERIOR
Stand Neo 74

L,x Brough Superior pré-
sentera ses différents
modeles déja connus. La
fabrication de cette fir-
me, vu son importance,
ne cdmporte pas de nou-
veautés cette année.

DEDE “Stand N° 79
LA maison Dédé, apres

une éclipse incompré-
hensible, réapparait avec

constructeurs. Nous n’avons pas la prélention, par celte ébauche,
d’avoir approfondi toutes les nouveaulés. Nous en avons oublié
beaucoup, mais cela tient simplement a celte manie déplorable
qu’ont les constructeurs d’attendre la derniére minute pour nous
donner la liste de leurs présentations ; en quoi ils ont tort ef n’ont
aucun molif d’excuse, car ils on! été sollicités par nous mainte et
mainle fois dans ce sens. Voici donc ce que nous verrons tout
d’abord au Salon 1930 : :

La nouvelle M. G. C.

toute une série de mnouvelles machines,
tant utilitaires que de haut luxe. Toute la
gamme exposée est a voir, car tous les ty-
pes présentés' sont nouveaux. i

IEn outre, il ¥y a une remarquable petite
100 cme., dispensant du permis de conduire
et _unie du moteur Aubier et Dunne, record
wi monde récemment, & Montlhéry.

MOTOBECANE 5 Stand N© 42
C’EST toute la série de ses quatre-temps

et un cerftain nombre de nouveautés
gue nous présente Motobécane. Neus avons
d’abord le modele 175 cme. dénommé le
B. 2. S., qui a fait la renommée de la fabri-
cation Motobécane il y a quelques années.
Cette machine est livrée complétement
équipée ; le moteur est &4 3.000 tours-minute,
2 chevaux, soupapes latérales. Toutes les
autres particularités de la série des quatre-
temps se retrouvent dans ce modéle. Cette
petite machine livrée avec ’éclairage élec-
trique Novi et le phare-Code légal, ne cofite
que 2.325 francs. Toujours dans le quatre-

—
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temps, Motobécane nous présente une nou-
velle 500 cme qui compléte la gamme connue :
c’est la B. S. Luxe, circulation d’huile,
2.500 tours-minute, soupapes latérales. Cette
machine est la réplique de la B. 5 de I'an
dernier, mais avec tout le luxe désiré, livrée
aussi avec ’éclairage électrique.

Nous tropvons encore une autre nouveauté.
L’an dernier, Motobécane avait présenté
une 508 cme. quatre-cylindres. On ena vu
trés peu dans le courant de I’année parce
qu’elle avait été connue un peu trop tot
et 'usine débordée n’avait pu suffire. Cette
5 GV peut étre considérée comme nouvelle ;
c’est la B. 75 ; elle sera examinée tout comme
si elle était nouvelle. Enfin, dans cette série
des quatre-temps Motobécane présente un
deuxieme type, la B, 7., moteur un peu moins
rapide que la B. 753 c’est un arbre a cames
en téte,exactement pareille 4 ’autre quatre
cylindres, mais les 2,800 tours du moteur sont
inférieurs aux 3.000 tours de la B. 75. Celle-ci
a cette particularité d’étre une 750 emc et
par conséquent, beaucoup plus rapide ; elle
atteint nettement le 110.

Amdéliopations.— Tous les autres modéles de
Motobécane ont subi des améliorations, tant
dans la présentation que dans la fabrica-
tion. Une visite détaillée s’impose.

NEW-MAP

modeles déja  connus, comporte de
remarquables perfectionnements, en parti-
culier des fourches qui sont nouvelles et qui
équipent absolument tous les modeéles. Les
réservoirs sont, dorénavant, en cuivre et
contiennent 2 litres. Les chaines sont sous
carter.

NINON

ES mototris Ninon présentent cette

année un nouveau vehicule, le 500 cme.
hloc Chaise a4 500 kilos de charge utile avec
arriéere surbaissé et démontable instan-
tanément.

NORTON

EUX nouveaux modeéles : le type 20

dans la note Norton, ¢ est-a-dire toujours
élégant et chromé. De cette facon toute la
gamme Norton est compléte. On remarquera
aussi le curieux protége-« magnéto » de ces
deux nouveaux- modeéles.

ORIGAN

LA Maison Origan nous présente avec
quelques améliorations de détails et
de confort, ses modeles de I’an dernier.

»,

\

0. S. A. LIBERTY Stand N° 34
LE type 250 super-luxe semble avoir été

abandonné par O. S. A. Liberty. Elle nous
présente cette année les modeéles que I’on
avait vus I'année derniére et qui n’avaient
pas encore été mis sur le marchgé, lors de
Tincident concernant le prototype et qu’on
n’a pas oublié. Les modéles sont, a
I’heure actuelle, préts et attireront ’attention
et la curiosité éveillée de tous.

Stond Ne° 106 |

]
A présentation de New-Map, outre tous les |

Le chdssis du nouveau Ninon,

Dresch et son nouveau modéle.

PEUGEOT Stands N° 103-121

NE nouveauté : la P, 111, qui est
une 4 CV légére, & 4.150 francs.
Puis, nous aurons aussi une nouvelle
P, 105, surnommeée S., qui est une modi-
fication de la P. 105 bien connue; elle
est moins cher que sa sceur et est

plutot destinée  au travail utilitaire.

Toutes les autres machi-
nes ont subi également
des' améliorations et des
perfectionnements en con-
formité avec la technique
molocyecliste. .

DILECTA

I\’lARQUE régionale qui
présente des amélio-

rations sur tous les modeé-

les connus, 175, 250, 350

cme.

DRESCH Stand Ne 85

LA célébre marque présente trois machines
nouvelles, les trois-en monobloc: une
bicylindre et deux monocylindriques. Dresch
abandonne son ancienne fabrication pour
reprendre cette nouvelle, dont les prix sont
des plus abordables. Une 3, une 4, une 5 GV.

DURANDAL Stand N° 63

A Société Durandal nous présente cette
année deux nouveaux . modeéles ;5 un
en 350, I'autre en 500 cme. Ces deux modéles
sont identiques & tous points de vue, sauf
en ce qui concerne la cylindrée du moteur.

FAVOR Stand N° 66

A maison clermontoise mnous présente.

tous ses types connus, mais avec équi-
pement moderne sous tous les points de vue :
éclairage électrique, porte-bagages, tansad,
réservoir en selle, bref, préts a prendre la
route. :

15 N. 3 Stand N° 72

ans le stand de la firr e d’Herstal, actuel=-
lement recordman du monde en de
nombreuses catégories, six nouveaux modeéles:
deux 350 et quatre 500. Les types standard
et luxe en chacune des cylindrées et en 500,
deux machines sport, 'une 4 un échappe-
ment, l’autre 4 deux échappements.
C’est une véritable exposition dans I’expo-
sition. On remarquara le dessin du réservoir.

GALLAND Stand N° 49

LA Maison Galland a fait un effort trés
grand cette année et nous présente trois
nouveaux trimoteurs et deux voiturettes.
Dans les trimoteurs commerciaux, le type
500 nous est offert en deux combinaisons
différenciées par la charge utile seulement.

MoeT® REVUE

Le nouveau side sport Bernadet
sur les pavés avant de se ren-
dre au Salon.

HARLEY-DAVIDSON

ETTE firme ne présente pas de nouvelles

machines, mais nous offre une surprise
des plus agréables : les modéles connus ont
tous diminué de prix d'une facon trés sen-
sible. Nous ne verrons pas toutefois le modéle
1.000 cme. 8 soupapes, ni le pocket-valve
dont la construction, sans doute, n’a pas
été continuée.

HELYETT Stand N° 123

P RESENTE un nouveau type en 500 cme.
dénommé le M. H. 37. De plus, Helyett
est venu au cardan et a amélioré les types
125 et 130 avec transmission par cardan.
Nous avens aussi une bicylindre en V a
cardan en 750 et tous les modéles de la firme
comportent des modifications importantes
de construction.

e e O
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Un nouveau side chez Faurné.

Le moddle 350 est de méme conception, &
moteur J. A. P., mais a charge utile moins
élevée.

La grosse nouveauté qui attire les visiteurs
est la voiturette &4 roue avant motrice et
directrice. Elle nous est présentée d’une
part en moteur boite séparée 600 cme et
d’autre part en bloc-moteur 500.

RENE GILLET Stand N° 78

ENE Gillet expose cette année deuxmodeles

a4 cadre 4 suspension arriére élastique,
brevetée, la 1.000 cme. que nous avons vue
I’an dernier et la 750 cme qui est le modeéle
sport auxquelles a été adjointe cette sus-
pension dont les preuves sont flagrantcs
maintenant.
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MALTERRE FRERES Stand N° 29

OMVE nouveau modéle, la maison Mal-

terre présente cette année, une 350 cmec.
type super-sport, & moteur spécial D. S. a
culasse rapportée. Machine trés rapide dépas-
sant le 110. En tant qu’amélioration, les
Fréres Malterre nous présentent leur modele
supersport de 1’an dernier, avec fransmission
a cardan. Dans tous les autres modéles, la
magnéto est, cette année, une R. B,

MAGNAT-DEBON Stand N° 77

PRESENTE tous ses modeles classiques.

La meilleure surprise est celle de I’abais-
sement général des prix. Toutes les machines
exposées ont subi les mémes améliorations
de confort et de modernisme que dans la
consiruction Terrot : chromage, pneus plus
légers, etc...

M. G. Q.

LA marque lyonnaise présente deux nou-

veaux modeles : le t M2 SRS
250 cmc., grand sport, etyﬁae type n° 3 Q.
350 cme. utilitaire, en bloc-moteur. Les
modeles 350 et 500 de I’an dernier nous sont
présentés avec de remarquables améliorations
et luxueusement équipés. On n’attendait
pas moins de la marque.

MONET ET GOYON Stand N° 38

PEUT-_oN appeler nouveauté la présen-
tation du fameux bloc-moteur Monet et
Goyon ? Notre collaborateur M. Adam I’a
décrit récemment dans Molo Revue. Ce fut
une surprise trés agréable pour beaucoup.
Il s’agit du bloc-moteur quatre-temps
350 eme. En outre, Monet et Goyon a amélioré
et enjolivé, si I’on geut dire, la gamme de ses
motos classiques, a tel point, que certaines
paraissent complétement nouvelles.

PRESTER Stand N° 82

PRESTER nous présente plusieurs nouveaux

types d’aprés le fameux 100 cme. popu-
laire dont il a été tant parlé ces derniers
temps. C’est exactement le modéle de la
machine des records Aubier et Dunne, a
Arpajon, machine populaire, d’un prix des
plus abordables.

Nous voyons aussi une nouvelle 175 emc.,
deux 250 cme., trois nouvelles 350 cmec. de
luxe et enfin un bloc-moteur & cardan en
500 cme.

PROPULCYCLE

Nous trouvons, dans son stand, tous les

modeles connus en 250, 350 et 500 cme.,
mais améliorés de remarquable facon. C’est
le bloc Staub « Jap » pour les 350 et le bloc
« Staub» de Staub pour les 500 et le moteur
Aubicr et Dunne pour les 250 qui est adopté.
A remarquer que ces trois moteurs sont ceux
précisément qui ont conquis les records du
monde récemment 4 Arpajon.

PUCH Stand N° 76

LA Maison autrichienne présentera son

type 250 cmc. dont le succes est si vif en
Allemagne et, autant dire que pour nous
c’est une nouveauté,

Belqia(x équipe Saroléa au Salon.
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La nouveile 500 Gillet a soupapes latérales,
el culasse détachable.

RADIOR Stand N° 45

LI-:S établissements de Bourg présentent

une nouveauté qui ne sera pas la moins
appréciée puisqu’elle s’adresse a4 une clien-
téele trés nombreuse. C’est le vélomoteur
100 eme., ne payant pas d’impot et n’exigeant
pas de permis de condyire. On trouvera, en
méme temps, dans ce stand toute la gamme
des motos sidecars qui ont fait la renommée
de cette marque régionale.

RHONY’X Stand N° 58

SI;LON le programme qu’elle s’était tracée

ici méme, il y a deux ans, la maison
Rhony’x sort cette année sa cylindrée
500 eme. en deux modeéles, avec bloe-moteur
« Stainless ». En outre, les modeéles 350 emc.,
qui ont fait la renommée de la firme, sont
4 I'avant du progrés. Chrome et parkérisa-
tion sont appliqués sur toutes les machines.

ROLLET

LA maison C. P. Roléo n’expnsera‘. pas
cette année au Salon, pour des raisons
indépendantes de la volonté de cette firme.

La/mouvelle 250 eme. R. 2 de chez B. M. .

La nouvelle A, J. S. a mofeur incliné 500 cme.

Toutefois, les établissements Rollet ont
exposéchez euxtoutel série deleurs machines
et recevront avec plaisir tous les visiteurs
sur simple présentation.

SANDFORD Stand N° 57

ANDFORD ne présente pas de nouveaux

modeles, parce que la clientéle est satis-
faite des modeles actuels, mais dans ses
936 cmec., un réglage nouveau a diminué la
consommation trés sensiblement, et le confort
est augmenté par I'adjonction de pneus
27 % 4. Dans le 1.100, la puissance fiscale
est ramenée a 6 CV. Or, on sait que le cycle-
car bénéficie d’une imposition réduite déja
par principe légal. Ce sera une raison de
visite altentive pour la clientéle.

SAROLEA Stand N° 94

UATRE nouveautés chez Saroléa; une
vraie révolution. Nous avons en 350
deux nouveaux modéles et deux modéles
nouveaux en 500. Dans chacune de ces cylin-
drées, les deux formules classiques, soupapes
latérales et culbuteurs. Les modéles sont com-
pléetement différents de ceux de I’an dernier.

JEAN THOMANN Stand N° 75

U\'r; nouveauté aux Etablissements Fau-
varque. C’est le type 500 del’an dernier
qui est présenté en bloc-moteur, toujours
sous le nom de C. 3. II comporte, en
outre, une boite a 4 vitesses De remar-
quables améliorations ont été ap]‘)ort'ges au
type populaire et au type Pax‘ls-Nlce et
175. Une légére augmentation de prix,
largement compensée par une présentation
impeccable.

TERROT Stand N° 104

OUVEAUTE. — Terrot nous présente un

bloc-moteur 500 cme.,dont la boite
de vitesse est montée sur prolongement du
carter-moteur, compromis entre le bloc-
moteur lui-méme et la boite séparée. L’arbre
primaire porte I’embrayage et les pignons de
chaine ne se trouvent pas au centre du carter
cylindrique s la boite de vitesse, le temps
excentré;le réglage de la chaine est des_ plus
faciles. Le moteur est tout nouveau égale-
ment : P’allumage se fait par dynamo, le
réservoir contient 12 litres. Machine qui
attirera la grande curiosité. Au're nouveauté.
— La 680 ¢me., & deux cylindres aux accé-
lérations foudroyantes, tout en conservant
souplesse et douceur de marche, soupapes
latérales permettant des vitesses tres éle-
vées, silencieux, spacieux. Amélioralions. —
Les prix des machines déja connues ont
diminué d’une facon trés sensible : ils s’éche-
lonnent, entre 2.575 et 6.950 francs. La
175 eme. est semblable a celle de 1’an dernier
sauf dans la Confort oul le réservoir est en
selle. En 250 e¢me., la « Standard » remplace
I’ancienne Confort ; les pneus 7003100 ont
été changés contre des 26 % 3 % 50. En 350 eme.
aucun changement. En 500 ecmc., BDous
voyons la représentation de la st}porﬁport
Standard qui a déja apparu aux Six Jours
Internationaux derniers. Le moteur allégé
caractérise ce modala déja coni..
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ES visiteurs du Salon qui, certaine-

ment, seront attirés par la belle
présentation de la P. Martin, auront cet
avantage, si cette moto les tente, de ne
pas se trouver en face d’une construc-
tion nouvelle, n’ayant pas encore fait
ses preuves.

En effet, la P. Martin est, en quelque
sorte, la sceur jumelle d’une autre moto
lyonnaise bien connue pour ses qualités,
son fini et ses possibilités de routes, j’ai
nommé la New Map.

Ce qu’est la New Map, avec son moteur
Mag, parmi les motos de classe, la P. Mar-

\

tin Pest également avec son
moteur Zurcher.

Sauf donc le moteur et quel-
ques infimes détails, la P. Mar-
tin bénéficie de toutes les qua-
lités et de la méme présenta-
tion impeccable que son ainée.

¢

N voici, du reste, les carac-

téristiques générales :

Dans le cadre bien connu,
en double berceau, boulonné
sur un élément supérieur ma-
tricé, formant poutre, est fixé
un moteur Zurcher 350 me.
de 70 d’alésage et 90 course
a culbuteurs enfermés. Ce mo-
teur est maturellement monté
sur roulements a billes et a
galets ; il est relié & une boite
Burman dont je pense qu’il
est inutile de signaler Ia

¥ [Ge

Détail des amortisseurs de fourche réglables
la main chez P. Martin.
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La nouvelle P. Martin

350 cmc. a une ligne de racer

qualité et la douceur de manceuvre.

Les autres ensembles sont ceux que
neus avons vus sur la New Map, moyeux
a tambour de frein de grand diameétre,
réservoir en laiton embouti d’une seule
piece, etc... /

{ th étalonnages de cet-
te moto donnent les

chiffres suivants :
Consommation : 3 li-
tres d’essence aux 100 ki-

d’huile pour le méme
parcours. La vitesse,
avec le rapport de 1 a 3,
donne le 100 aux envi-
rons de 4.000 tours-mo-
teurs. Les freins sont &
la fois puissants et sou-
ples et contribuent lar-
gement pour leur part
augmenter la marge de
sécurité de cette machine

Je dois a I'obligeance
de M. Frotey qui, pour

3 | la région parisienne, a
\ ses . d
\-\‘ O——= déja tant fait pour Ia

" g meilleure diffusio}l de
5 New - Map, d’avoir pu,
) S —— deés son arrivée dans la
capitale, essayer cette
nouvelle venue. Dés les
premiers tours de roues,
elle s’est révélée pour
moi une vieille et fami-
liére connaissance.

lométres et 100 grammes

J’Al eu le bonheur!! de partir de la
rue Jean-Nicot, remarquable pati-
noire, par un . temps pluvieux, fait a
souhait 'pour -éprouver la stabilité des
motos. La P. Martin,; avec sa nouvelle
fourche a ressort central.unique .formant
deux cones inversés, a une tenue de route
et une adhérence au sol remarquables :
ce compliment est d’autant moins excessif
que cette- fourche posséde des amortis-
seurs réglables en marche, ce qui permet
a chacun d’adapter la suspension a son
gout et méme de la faire varier en cours
de route suivant I'état du sol. Pour moi,
qui suis partisan des simplifications de
manceuvres, j’ai fait un réglage trés doux
des le départ-et je m’en suis trouvé bien
sur tous les parcours que j’ai pu effectuer.

Indépendamment de la suspension, la
chasse semble étre calculée a souhait, car
la sécurité de marche, en toutes circons-
tances, est parfaite: avec un frein de
direction non serré, des parcours réputés
mauvais sont franchis sans efforts et
sans réactions sensibles sur le guidon ;
suspension et direction se combinent
heureusement pour le plus agréable pilo-
tage, La position en selle, trés normale,
compléte cette sensation de bien-étre,
facteur essentiel des grands parcours a
grande moyenne, pour le minimum de
fatigue et de tension d’esprit. Cette assu-
rance que donne la P. Martin’ par sa
maniabilité et sa tenue de route, elle la
donne, en outre, par sa sécurité de marche.
La mécanique est. elle aussi, au-dessus
de la critique : 1a boite Burman
et le moteur Zurcher 350 cme.
a culbuteurs sont de ceux qui
n’inquiétent pas sur la route
et avec lesquels on peut partir
sans appréhension.

A P. Martin est donc une

belle et bonne machine, bien
présentée, bien finie, soigneu-
sement €émaillée et chromée ;
elle est réalisée, du coté méca-
nique, avec de sains organes,
ayant, depuis longtemps, établi
la preuve de leur indiscutable
valeur.

Et je pense que M. Frotey
aura la partie belle pour répan-
dre dans son rayon d’action une
moto a laquelle M. Martin a
apporté tant de soins et qu’il a
si bien réussie.

Max EnD.



Importation de pneus russes
en Allemagne

t Trust d’Etat soviétique pour les pro-

duits du caoutchouc (Resinotrust) fait
de grands efforts pour regagner les marchés
ot les produits de I’industrie caoutchoutiere
russe étaient trés répandus et tres cotés
avant la guerre. ‘

Et méme les pneus comme le « Prowodnil ».
le «Trensoldnik» se remontraient un peu
dans toute I’Europe du Nord.

La Centrale de vente qui a été créée a
Berlin a, d’aprés la presse automobile d’Outre-
Rhin, atteint un chiffre de vente fort satis-
faisant malgré la crise générale.

Pouglas Marchant au stand de la FN. pris au
moment du départ du Grand Prix d'Europ‘e.

La Gilera

A Gilera est une solide 500 cmec. latérales
de grande course. Cette machine est
spécialement destinée au sidecar : sa puissance
surtout est de premier ordre et sa qualite
principale. D’une seule piece, le carter-moteur
en aluminium se prolonge et vient soutenir Ia
hoite de vitesses et I’embrayage. L’ensemble

Un beau type de la consiruction italienne : La Benelli 193
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Figures belges

de la moto, dans sa présentation, s’inspire de
la réaction gui caractérisera le prochain Salon
de Paris, (est-a-dire revient vers le beau
noir émail avec filets de rehaussements.

Monsteur Maurice Pire, commissaire genéral
du Grand Prix d’Europe.

La moto utilitaire en Allemagne

ES derniéres statistiques montrent que
les motocyclettes de 200 centimetres
cubes sont de plus en plus populaires Outre-
Rhin, du fait de leur exception de tout
impot et des formalités du permis de conduire.
86.573 machines de cette catégor e ont été
mises en circulation cette année en Alle-
magne contre seulement 36.322 d’une cylin-
drée supérieure. Fait & noter, les cylindrées
microscopiques, en dessous de 200, les 125 ecme
100 eme. et autres ! étaient tombées complé-
tement dans I’oubli depuis plusieurs années.

0
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Octobre

19. Reliability (M. C. Athénes).
25. Champior nat Brooklands (S. M. C. R. C.)

Tachemy, un grand as qui s’est rudement mis
en évidence lors du récent Grand Prix Robert
de Broux.

On signale, a la suite du récent succes com-
mercial francais des vélomoteurs, un renou-
veau d’intérét pour ce genre de machines.
La grande usine de roulements a billes
Fichtel et Sachs, F. S. Werlke, a Schweinfurt,
bien connue en France a mis en série des
vélomoteurs de 100 centimétres de cylindrée.

"Pas de Salon

A comédie continue. On annonce, on

décommande. Le Salon de Berlin aura
lieu puis il n*aura pas lieu. On ie recom-
mande & nouveau... Bref.. en derniére
heure, c’est le Salon de la moto qui devait
avoir lieu en féyrier, qui n’aura pas lieu...

Le Salon de Copenhague

L]; Syndicat des Commerc¢ant® de I’Auto
et du Cycl: a décidé de tenir I'exposition
d’automobiles annuelle au Fuseduouna le
15 février 1931. Cette premiere série est
réservée aux voitures de tourisme. La section
des motos et camions sera organisée en
novembre 1931.

Vous avez oublié de commander

votre
ALBUM DU SALON

Allons ! dépéchez-vous, sinon, au
lieu de le payer, dés demain franco,
A BONNE S s s s o eieis it 5160
T,eClelIn < o's » srsisisiarere 10,60

vous le paierez 15 francs.
Jusqu'a ce soir 17 Octobre sur com-
mande
Abonnes :
France et Colonies........ 5.60
Union postale ...cceecees 7.50
P ECANEEr stelels s ojo lalots stalsie S ONEY
Lecleurs :
France et Colonies........ 10.60
Union postale.....eeee... 12.60
E T e et e ololeleie e el L O e
A partir du 17 Octobre pour tout
le monde et s’il en reste : 15 fr.
(plus le port) : France : 0.60 U. P. :
2.50 Etranger : 5 fr.

Enfin! Enfin ! ! Enfin !!!
23.000 + 52.000 = 72,000 km. avec le 1928
6.000 -+~ 9.000 = 15.000 km. avec le 1930
orcr, & quelques kilométres preés, le
nombre de bornes en pierre que j’ai
parcouru avec chacun des deux carburateurs.
Voici ma conclusion :
Tout d’abord : excuses
£ présente mes excuses aux lecteurs de
Moto Revue si, depuis un an et demi,
ayant promis cet essai, j’ai différé ma réso-
lution. L’A. M. A, C. 1928, & mon avis, fut

T e
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Fonctionnement de Uensemble, wvolet ouvert
au 1/4 (position de mise en route ou de reprise) ;
F, volet d’air correcteur ; E. coupe du gaz volet
coté air ; D. air d’émulsion ; C. arrivée d’es-
sence ;A, wvolet des gaz ouvert au 1/4; G. ai-
guille commencement du coéne ; B, gicleur
principal. 3

un louveteau. Cela arrive. Le plus terrible,
e’est que si je I’avais écrit, j'ens été foudroyé
par les autorités de Birmingham. En effet,
n’ai-je pas toujours dit que lorsque je pro-
mettais un essai, et que je me taisais..., vous
m’avez compris !

Voici le 1930

T j’ai équipé sur mes deux 500 cme., jai
usé ma peau 72 myriametres pour
essayer de prouver que I’A. M. A. C. 1928...,
enfin c’était de I’héroisme. La paix est
revenue, parlons de la satisfaction que
j’éprouve maintenant sur ma toute « per-
sonnelle » avec I’A, M, A. C. 1930, comparons
P’ancien et le nouveau. La différence est com-
parable & un abime,

Pourquoi ai-je conserveé le 1928 ?

E ne ’aimais pas beaucoup, je I’ai conservé

pour prolonger par conscience profession-
nelle une expérience que j'avais acceptée.
I’A. M, A. C. 1928 avait des reprises ter-
ribles ; peu sensible au déréglage, il consom-
mait par contre effroyablement. Au début,
pendant 5.000 kilomeétrés, ma D 2 avalait
4 1. 500 ; saturée, elle en vint & 4 litres, puis
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3 1it, 800. Vers le septiéme mille kilomeétre son
appétit revint et, jusqu’a 72.000 (tant sur la
D2 que sur la D4), ce fut 5,6 et méme
6 1. 1 aux 100 kilomeétres. Je fis tout pour
vy remédier, je conservai I’'un et ’autre appa-
reils S. A, M. A. C. me changea a jetcontinu
les boisseaux, les gicleurs, les cables :rien
n’y fit, je ne pus jamais boucler 100 kilo-
metres avec un bidon d’essence. Vers fin
1929, I’infernale 28 fut réexpédiée & Birmin-
gham ol I’on ne trouva absolument rien.
Or, la correspondance de mes lecteurs pen-
dant cette méme période est significative,
elle dénote les mémes soucis que les miens.

Un rapport officiel

AR contre, je recus sur ce 1928 un rapport

officiel de 1’usine, d’ou j’extrais :

Sur volre Gnome el IRhone D 4, les essais a
Birmingham. donnent ce résullat : le seul point
qu’on ail pu relever sur le carburaleur en ques-
tion et qui explique vos ennuis, est que le gicleur
d’aiguille adapté élait du n° 0,1075, alers que
le gicleur normal est de 0,106. La difference
de diamélre du trou du gicleur d’aiguille est
nécessaire pour la marche au discol ou a
Palcool, el nous avons du faire faire quelques-
uns de ces gicleurs d’aiquilles spéciaux destinés
aux courses, Par suile d’une erreur que nous
ne pouvons expliquer, un gicleur d’aiguille
spécial a dua vous élre livré. Adec celle piéce,
le réglage étail complétement erroné et donnait
un excés d’essence de 25 a 30 9, pour loules
les ouvertures du volel des gaz comprises enire
le quart et les {(rois-quarls, sans changer la
vilesse maximum, vous marchiez avec un excés
d’essence considérable aussill que vous fermiez
le volet. D’autre part, l'emploi d’un tamis d’air
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que vous avez ajoulé aprés coup, donnail un
excés d’essence supplémentaire de 10 a 15 9
a toutes les allures. Ceci confirme nos diffe-
renles conversalions ou je vous ai affirmé qu’il
existail un nombre presque illimilé de causes
possibles pour un excés de consommalion. el
qu’il élait a peu prés impossible de donner a
vos lecteurs des indications précises, Votre
consommalion ne provenail pas, en aucune
fagon, d’usure des piéces mobiles, atlendu que,
s’1il y avail eu usure, le trou calibré du gicleur
d’'aiguille serait devenu conique el non pas
cylindrique ; or, le diamétre aux deux exirémilés
du trou calibré est exaclement ie méme, c’est-a-
dire 0,1075. Le carburateur qui a serpvi a
Birmingham nous esl retourné el nous pourrons,
si vous le désirez, le remeliressur volre machine
avec le gicleur d’aiguille erroné el, ensuile,
avec le gicleur d’aiguille correcl ; vous pourrez
ainsi vous assurer pur vous-méme que ce lype
de carburateur donne toule satisfaclion.

J’ai, comme de juste, essané quelque
temps le méme type 1928 avec ‘nouveau
gicleur : le résultat fut le méme, alors je suis
passé sur le 1930.

Parlons du mnouve! A. M. A. C.

Lr_s anciens de la ‘moto se rappellent le
premier carbutateur A, M. i{) C., celui
qui fut dénommé le carburateur des records,
c’est le type que d’aucuns ont appelé T, T.-
d’autre le type 1925. Peu gourmand, il ne
consommait que 4 litres pour une 500.
Consommation, reprise, ralenti, souplesse,
ronron affriolant, bref, tout ce que I’on

Fonctionnemeni du ralenti, volet entr’ouvert,
(moteur tournant avide) ¢ A. orifice d'ac-
compagnement du ralenti, volet entr’ouvert;
G. arrivée d’essence ; B. paroi du wvolet, cité
moleur ; C. orifice du ralenti; D. air d’émul-
sion fixe ; E. air d'émulsion réglable.

réclame d’un carburateur semblait avoir été
réuni dans ce modele T, T. il semblait qu’il
avait atteint le summum de la fabrication ;
il était composé, si vous vous en souvenez,
de deux boisseaux sans aiguilles quelconques
de freinage. Or, sa fabrication fut arrétée,
on ? avaitdécouvertla facon de micux mélanger
les gaz au moyen d’un pointeau dénommé
aiguille et c’est de la que naquit le nouveau
type 1928. Jai dit ce que j’en pensais plus haut;
parlons maintenant de I’actuel 1930. Le 1930
est, ni plus ni moins, I’ancien type 1925 que
I’on a repris et auquel on a adapté les amélio-
rations constatées sur le 1928. On a eu soin
de tenir compte du progrés et aussi des
critiques quiavaient surgi par suite du change-
ment radical de conceptions et la satisfaction
de tous sera grande  lorsque je dirai que
I'A. M. C. est parfait.

Ne soyons pas dogmatiques

I out d’abord, nous ne savons pas pourquoi,

tant de revues, ces temps-ci ont publié
des articles critiques sur le systéme du volel
de gaz a glissiére dans le carburateur. Il y a
méme unecertaine partialitéqui nous offusque,
nous, motocyclistes : que I’on préfére un détail
a un autre, ce n’est qu'une question de goit,
cela n’engage en rien le principe général d'une

construction.
. Qu'on attaque un ‘systéme en jetant 1’in



terdit dogmatique ou 'anathéme, ce n’est pas
correct, surtout vis-a-vis de leeteurs qui n’ont
pas le temps de s’occuper de telles questions,
et qui croient dur comme fer ce qu’on écrit.

Amac a adopté un volet de gaz a glissiére :
mais longtemps, ce fut le papillon de gaz ana-
logue & ceux utilisés dans les automobiles qui
a servi d’expérience dans cette maison. Le
carburateur Amac pour voiture, d’ailleurs,
n’utilise-t-il pas un dispositif de papillon
commandé par axe et maneton, qui offre, en
effet, de gros avantages en voiture, mais qui
a de gros inconvénients aussi ? Si Amac I’a
adopté pour une conception, il I’a rejeté pour
I'autre.

Doit-on en vouloir & Amac de se refuser a
standardiser le carburateur ? T.a moto n’est
pas une voiture, sauf pour ceux qui n’y con-
naissént rien. En effet, nous-mémes qui avons
essayé les deux systémes sur la moto (pas
longtemps, mais suffisamment pour éclairer
notre « Maglum», nous avons constaté que
le dispositif par volet a glissiére est préférable :
il permet un réglage précis du degré de vapo-
risation de I’essence quelle que soit I'ouverture
du passage des gaz.

Vaut-il mieux des volets ?

D’AL’TRE part, i’usure prématur ée de ce dis-

positif qui, en effet, se produisait dans
le modele 1928, et qui a servi de cheval de
bataille pour les adversaires, a complétement
disparu sur le modele 1930. En effet, le métal
lui-méme a été étudié & fond, et I'amélioration
est telle, par le systéme des guides latéraux du
volet des gaz, que I’usure actuelle du modéle
1930 est beaucoup moins rapide que I'usure
des maneton et volets dans les dispositifs a
papillon de réglage, que ce soient des Amac ou
autres marques.

Nous avons remarqué, en outre, dans le
1930 que nous possédons, que le réglage du
carburateur, lorsqu’il y a usure (et 15.000 km.
est un essai probant pour ce modéle !) n’est pas
affecté lui-méme; or, avec un modéle a
papillon, bien que nous ne ’ayons pas essay¢é
trés longtemps, la petite usure dont il était
gr atifié nous a fait constater une rentrée d’air
trés sensible supplémentaire, pour 2/10¢ de
mm. ! aussi nous n’hésitons pas a dire que...

Les systémes a boisseaux...

RENCONTRENT notre faveur pendant long-
ssie temps encore. En effet, & pleine ouver-
ture, nous n’avons jamais constaté d’obstruc-
tion dans le passage des gaz et nous ne croyons
pas nous tromper en disant que, dans cet appa-
reil, un meilleur rendement est obtenu en
vitesse pure.
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Nctre essai :

Do,\'(:. nous avons fait 15.000 km:

avec le 1930, aprés avoir accompl!
72.000 km. avec les anciens modéles ; nous
avons rencontré de nombreux motocyclistes
(ui nous ont exprimé des critiques sur I’Amac.
Or, tous avaient le 1928, alors que tous ceux
qui possédent des 1930 bralent la route, se
vantent de leur faible consommation et
ignorent les inconvénients si communs dans la
motocyclette. Le 1930 est donc parfait.

Nous avons done constaté les avantages sui-
vants principaux dans le 1930, points que
nous avons rencontré aussi dans d’autres
modeles d’autres marques, mais jamais réunis
au complet sur le méme appareil.

1° Gain de puissance. Par suite de la sura-
limentation et de la turbulence offertes par
la partie dénommée diffuseur, chez Amac, et
par suite de la disposition des cheminées d’ali-
mentation multiples : 1° dispersion homogéne
des gaz dans le courant d’air central, et dis-
parition du freinage dans ’aspiration.

20 Consommation moindre, grice a la
petite soupape d’air, automatique, guidée
inconsciemment et s’accommodant aussi bien
aux réglages pauvres, normaux ou riches. Son
déplacement angulaire de 2° est infime et
donne une précision rapide, sans avoir eu
besoin d’organe compliqué ou délicat.

3¢ L’absence totale des trous : Vous con-
naissez cette hésitation du moteur qui semble
produire un a-coup dans la transmission ;
exceés ou manque d’essence, si désagréables
dans la circulation en ville. Dans le 1930, le
‘trou n’existe pas a cause de la troisiéme source
d’alimentation qui a été ajoutée sous le nom
de calibreur de passage. Cette grosse amélio-

Fonctionnement du ralenti volet fermé (moteur

s’arréte); A air additionnel,volet fermé; G arrivée

d’essence; B paroi du volet, coté moteur; C orifice

du ralenti; D air d’émulsion fixze; E air d’émul-
sion réglable; F gicleur de ralenti.

ration est peut-éfre une des raisons incon-
test(‘;es du succes du 1930.

40 Simplicité et accessibilité, Je n’ai
jamais eu aucune difficulté pour le nettoyage
du 1930 : tout vient & la main, tout se rcase
sans difficulté, pour I’excellente raison que
I’on ne peut mélanger les piéces.

'

Conclusion

OMME on le voit, nous avons eu-autant de
satisfaction avec le 1930 que nous avons

eu de déboires avec le vieux systéeme antique.
Est-ce a dire qu’Amac a été la seule & passer
par cette crise de convalescence technique ?
Non, toutes I’ont eu d’une facon ou de 'autre,
ou I'ont encore malheureusement, puisque les
unes sont des fabricants de carburateurs des
voitures qui appliquent cette technique a celle
de la moto, grosse erreur ; d’autres ont fabri-
(qué des appareils pour motos par empirisme.

Parlons objectivement. Avec le 1930, j’ob-
tiens un minimum de consommation : pour le
travail en ville de 4 litres 100 pour une
500 cme. culbuteurs, et 4 litres pour une laté-
rale : j’obtiens 4 litres et 3 litres 800 pour tra-
vail de tourisme, sur route normale.

Sur 15.000 km., je n’ai pas connu encore un
seul ennui : les seuls pépins, si I’on peut dire,
ont été une rupture de cable, un gicleur que
J’ai trop serré, qui a cassé, et un engorgement
par huile polluée, deux fois. De toute facon,
chaque fois que cet accident s’est produit, il
s’est ‘annoncé trés .clairement sans avoir i
chercher ailleurs : bougie, magnéto, etec...

Au point de vue vitesse, j'ai 'impression
qu’a ’heure actuelle, c’est I'un des meilleurs
qui existent, car lorsque vous avez atteint le
plafond, vous avez. encore une marge trés
nette. Il suffit que vous diminuiez un peu I’air
et les gaz, pour que le moteur ne diminue pas
de vitesse, et nous avions encore alors cette
ressource d’augmenter de quelques kilomeétres
la vitesse maximum prévue de construction,
sans aucune -modification : n’est-ce pas le
true des professionnels cui arrachent dans les
épreuves la premiére place quelle que soit la
machine : n’ont-ils pas tous des Amac 1930 ?

Enfin, le ralenti est le plus remarquable, que
nous ayons connu : il laisse une impression
d’étouffement perpétuel, mais se refuse a
arréter le moteur. N'est-ce pas la plus belle
référence ; vitesse et lenteur, ¢conomie et
puissance, prix modeste et durée, tout cela
réuni dans un petit appareil qu’on appelle :
« Amac 1930 ». M. A.

De-ci de-la

Est-ce vrai ?

oTRE excellent confrére Le Pefit Provencal
publie le 5 octobre :

0TOCYCLISTE, attention ! — On nous prie
d’insérer :

Si quelquefois des motocyclistes en mal de
vilesse cherchent a s’entr’ouvrir le crdne qu’ils
tachent de ne pas le faire sur le territoire de la
commune de Piolene, car la municipalité
manque totalement de respect pour les: morts.
Hier jeudi, un jeune homme monté sur une
molo s’est tué sur la route nationale au lieu-dit
Crochant. Aprés les constatations ‘d’usage, on

POURQUOI?

Pourquoi conserver vos numéros de
Molo Revue en désordre quand il y a,
chez nous, une superbe reliure auto-
matique a4 9 fr. 50, qui vous permet
de classer 26 numéros a la fois.

(TeTeR0rIeRNIEIERtIRRetacey,

dut fransporter le malheurenx a I'hépital de
Piolene. .
Quelle ne jut pas la stupeur des habitants en
voyunt passer le canionnier conduisant le tombe-
reau @ ordures dans lequel on avait entassé
inoto, valise el... le cadavre !
Ouwil nous soit permis de dire que la mort a

des droits que I'on doil respecier el qu’une telle
fagon de procéder ne saurait élre que sévéremen!
jugée.

Un tel acte a-t-il vraiment été exécuté ?

Linas se retape !

ST-1L vrai que, pour cette année 1930,

et enfin ! la piste de Montlhéry a connu
des jours financiers moins désastreux que les
années précédentes. Toujours est-il que 1930 ne
se soldera par aucun déficit. On va en profiter
pour refaire la piste... partiellement. A noter
que 'apport & Montlhéry, cette année, a été
surtout motoeyeliste.

Protestations en vers
Cheére Moto Revne,

La petite dame a la Terrot

Ce matin n’a fait qu’un saut

En lisant son numéro...

Et s’empresse de protester

En te faisant remarquer

Qu’elle n’a pas omis de signer...
Mais qu’ayant envoyé deux histoires,
Tout bonnement elle ‘a cru pouvoir
N’en signer qu’une, sans déchoir...

Avez-vous lu le numéro spécial
du Salon
de ’Actualité Automobile? — 1.25
Avez-vous retenu le numéro de
novembre de compte rendu du Salon ?
Non ! Qu’attendez-vous ?

teseassssessnstnattssennsent

Toi, qui es condamné a lire la prose
D’un tas d’abonnés, écerivant un tas de choses
Et d’y faire un choix judicieux et digne de
[bougie...
Va, je te pardonne d’étre des fois abruti...
(Ah! ma chére!!!
Ca, des vers 2.2 2
Quelle misére...)

La passagére - navigatrice - qui - n’aime -
pas-les-ficelles-en-liberté des numéros 395
et 396, pages 1154 et 1180.

Avez-vous rempli votre
Bulletin d’engagement
au deuxieme
RALLYE DU SALON
Attention a la cléture. Aucune
réclamation ne sera admise. Engage-
ment : 10 francs par machine.

(stencesecrcssesessressinns,

Pesecssscccsercaretasesaseys

.A la F. N. C. A, de France

’asstvprEr  annuelle de la Fédération

Nationale des Clubs Automobiles de
France s’est tenue le 10 octobre : extrayons
des propositions adoptées, celle qui désirecait
que des routes soient mises a la disposition
des candidats au permis de conduire, aprés
autorisation et demande. Que ce méme permis
de conduire fut'conditionnel pendant un an.
On y a étudié la collaboration possible et
rationnelle de I’automobile et de la moto en
vue des opérations de mobilisation. Des pro-
testations violentes ont surgi contre la tendan-
cieuse campagne que font certaines presses
sur les accidents, en-discréditant la deuxiéme
des industries nationales.

Un dernier mot, écrit ‘en vitesse par
Robert Sexé

MON aimable, mais peu anonyme

contradicteur | trouve, dans i’ar-
ticle : Bloc ou boite ? une mise au Point,
« quelques notes obscures ». Alors, comme
de mon coté, je ne vois pas grand’chose...
dans ses arguments... ce sera... un combat
de négres (1 !) dans la nuit...

- Ce bloc a trois vilesses représente bien la

lechnique moderne de la construction unitaire
du moleur el de la boile.
A droite, cdté lransmission el distribution,
on nolera le fort pelit nombre de pignons et
leur accessibilité.

N-allons, surtout pas! nous jeter des
centaines de mille kilométres a la téte !
Mais, vraiment, le signataire de ces lignes
avait, en 1919, dépassé ce chiffre, avec
des motos anglaises a chainne-chainne !
(Voir Motocycle, 30 janvier 1919).

Et, s’il est, maintenant ! convaincu de
la supériorité de la transmission par engre-
nages a la magnéto et a la boite, que 'on
veuille bien croire que c’est a la suite...
mettons... d’expériences... pratiques !

oNe, I’Anonyme déclare « n’avoir ja-

mais eu de réparations a effectuer
sur ses modeles a boite séparée, tant an
moteur, qu’'a la boite de vitesse !

Alors, vraiment, n’est-ce pas! Il ne
doit pas savoir grand’chose sur leur acces-
sibilité et leur facilité de réparation...

I\ continue : « Les petits pépins courants,
sur la route, ont toujours été réparés avec
I'infime trousseau composé d’une pince,
d’une clef anglaise et d’un tournevis. »

Mais, cher anonyme ! Bien str qu’on
répare « tous les petits pépins», comme
vous dites, de tous les types, a bofite
séparée ou a bloc-moteur, ayec ce « trous-
seau »,

Quand il y a « de la casse », il faut, dans
les deux cas,desarguments « plus convain-
cants», Darracqs, arrache-pignons et
autres choses cruelles. ;

Mais, sapristi ! Pourquoi y en aurait-il
davantage, «de la casse», avec un bloc
qu’avec une boite ?

) BT
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BLOIC
Lol

Si vous le prétendez, ce n’est qu’une
« aimable » méchanceté... gratuite...

Comme quand vous nous parlez « d’en-
nuis de distribution ! »

Distribution et transmission par engre-
nages n’ont exactement rien a voir dans
ce dilemme : «Bloc-moteur ou boite
séparée ?»

Sur beaucoup de bloes, 4 tort ou a rai-
son, la distribution est a
droite et toute semblable &
celle de votre monture favo-
rite.

Notez, également, quand
vous mentionnez le grip-
page du « moyeu» de
débrayage, que tous les
bloes que j’ai eus avaient,
exactement, le méme dé-
brayage externe que n’im-
porte quelle boite séparée !

Notre anonyme, qui est
«nerveux», aime les boftes
trois vitesses toujours en
prise « excessivement agré-
ables» et parfaitement si-
lencieuses.

Eh! bien, s’il lui plait d’es-
sayer, bientdt un  bloc a
trois vitesses toujours en

A droite, c6té kick, vous

5 SRARE
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qui n’est jamais lavée que parla pluie
céleste :)

Seulement, hélas ! il juge inutile de
préciser si elle est propre ou sale, mais
conclut, tout de suite | comme ca : « Par
conséquent, je juge que la boite séparée
est aussi propre que le bloc-moteur ».

Pauvre anonyme : A boite ou a bloc,
et méme sans boite du tout, une moto qui
roule dans la boue est boueuse et son
conducteur avec...

La plus ou moins grande saleté, dans
ce cas est le fait des garde-boue et des
protége-jambes.

Qu’il. me, préte sa machine, complate
avec ses pantalons clairs et je me charge
de lui... culotter, rapidement... I'une et
I’autre !

Mais savez-vous bien que les usagers
d’excellentes boites anglaises (a quatre
vitesses |) se plaignent qu’elles suintent
’huile...

Certes, il est des bloc-moteurs huileux !
et des moteurs séparés qui le sont tout
autant, et méme davantage ! et pas tous
a arbre a4 came en téte, comme ce petit
nerveux qui est une vraie fontaine a
« Kervoline ».: .

Mais je trouve charmant cet argument
de «la difficulté de dresser parfaitement
des .surfaces de 1000 m/m (celle 'd’un
bloc de moto !)

Une usine quine peut -«dres-
ser» propr ement des surfaces
de plus de 200 ‘m/m ferait
mieux, de fabriquer... des ar-
rosoirs !

UESTIONS record du monde,

je n’aurai paslacruautéde
citer des exemples récents, car
I’anonyme doit, tout de méme,
lire le journal...
Cla qui m’énerve, un tout

petit peu, savez-vous, c’est
ce petit air détaché de dire,
au bon milieu d’une discussion:
«Bah! apres tout, tout est
relatif dans l’existence » —
« Peuh | cette lutte de la bofte
et du bloe, vue de Syrius,
comme c’est peu de chose !»
Mais oui, nous le savons,

remarquerez qu’en détachant
un couvercle, fous les pignons
sont accessibles. 1ls sonl, du
resle, loujours en prise. Le
changement de vilesse s’ef-
fectue par clabots. Le pignon
a cliquet @ gauche est celui
de ’embrayage.

prises, je serais a sa dispo
sition.

n ! la propreté ! Ia-
nonyme aune machine
qui roule (parait-il !) hiver
comme étél ! «et qui n’a

NC T )

pas encore recu un coup de
torchon ».

Le dessin ci-dessus monlre, cilé (ransmission, ce que contient

(Tiens, mais alors | e ploc si lisse 5 on remarquera que la chaine de magnéts

c’est comihe la mienne

eniraine également le pignon de la dynamo d’éclairage.
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des réalisations excellentes qui donneront
enfin | a celte pauvre chaine trop mal-
traitée jusqu’ici, peut-étre, un logement
convenable et des possibilités d’existence
plus supportable.

Constatons, également, le lou';ble désir
de rendre plus harmonieuses, plus homo-
ne demandent plus génes et plus praliques, la moto, engin
qu’a s’unir | Suppri- essentiellement et littéralement... popu-
monslachaineinutile laire !
parasite et embé- Que verrons-nous donc sous les lam-
tant intermédiairel» padaires du Grand Pclais |

Des quarts de blocs ! des demi-bloes !!
et encore des blocs | ! ! vous exclamerez-
vous, la rage au cceur, cher anonyme ?

mettre a toute force !
une chaine entre
deux pignons !!!
IIs étaient autrefois
éloignés. Mais ils se
sont si rapprochés,
maintenant, qu’ils

Nnus allons voir,
au prochain Salon

o
ciriannsasl lsssidal ‘

)
Ll 4

Voici unedes réalisations les plus sensationnelles
gu'ait établie, pour le prochain Olympia, une
marque anglaise célébre. On wvoit netlement,
dans ve dessin, 1’aspecl particulié-
rement agréable oblenu pur la carapace de

{6le enfermant moteur, chaine et boile de vitesse é
séparée. =

=

=

i

% &‘
o= )

tout est  relatif. Einstein ’a dé-
montré... I n’y a que votre... ténacité
(que le camarade typo ne me fasse pas
dire autre chose !) 4 attaquer ce pauvre
bloc qui n’a rien, elle, de relatif...

Als, savez-vous bien que cet anonyme
/ peut vous lancer un fort joli couplet
et du meilleur style! sur «1’agglomérat
d’huile, de poussiere... et de moucherons
qui adhére aux moteurs de voiture »,

11 note « I’huile venant du reniflard, des
guides de soupapes ».

Et ce dégontant magma automobiliste
est un argument..., contre le bloc-moteur
de moto,

L‘NE question a4 1’Anonyme : A-t-il
jamais fait du « G. N.», ce cyclecar
qui avait tant de chaines que c’était une
bénédiction ?
Il m’est arrivé de trouver, dans le carter
(mal fermé !) des trois chaines, un cadavre
de lapin... trés faisandé, hélas !

Mms revenons pour conclure aux affaires
YL sérieuses, (Tout est relatif, c’est
vrai ! 1)

~ I’anonyme, en somme, énonce de fort
bonnes choses (auxquelles je souscris « des
deux mains »!) « La chaine est un excel-
lent systéme de transmission dont les
constructeurs ont méconnu les conditions
de fonctionnement et négligé la protec-
tion.»

Comme c’est vrai ! Seulement, c’est dit
trop tard | Et il préconise la chaine double
sous carter étanche (avec des joints
dressés de plus de 200 m/m de long). Pro-
bablement, mais sait-il que de tels carters
ont, pour .citer ses expressions, «des
contours bien tourmentés ! ! | » eux aussi.

A1s, cher anonyme, si vous employez
des carters étanches, en aluminium, °
probablement, vous serez amené, tit oun
tard a unir moteur et boite dans le méme
bloe d’aluminium... Que voulez-vous ! Le
public n’aime plus tous ces recoins a boue
et 4 cambouis ! Il insiste, de plus en plus,
et exige une présentation bien lisse.., et
bien logique !
Alors, une fois moteur et boite accolés,
vous finirez par vous demander, vous
aussi : « Au fond, aprés tout ! Pourquoei

Un bloe jrangais donl la netleté
Jait le succes.

« Ils ¥ viennent tous! Mais
ces blocs enfarinés ne me
disent rien qui vaille | Gar-
con || vite un bock !

‘ErTES, 1’évolution est pro-
gressive, certains gardent
masqués par de beaux carters,
ces cheres chaines dont ils
ne sauraient se séparer brus-
quement...

Quelques-uns, les optimis-
tes, jugent que bien graissées,
complétement protégées, leurs
chaines peuvent se dispenser
de tout réglage : Inutile donc de
se compliquer Pexistence et ils
n’en mettent point. .

D’autres, au contraire, se
donnent beaucoup de mal pour
trouver des tas de combines de
tension, toutes plus ingénieuses
et plus inaccessibles les unes
que les autres !

A P’Olympia, nous étudierons
avec soin ces nouveaux modeéles
de « New Hudson» ot seul, le
cylindre se hasarde en dehors
d’une sorte de torpille en
belles téles noires...

Btifclest tres ‘bien ainsi.

( Voir suite page 1208)

Autre” bloc francais dont la vulgarisation si grande esl
Jonetion de sa lechnicilé moderne,

E passage a Dijon, nous avons eu le
tres grand plaisir de wvisiter en
détail les puissantes usines de la
Société Terrot et cette merveilleuse
organisation industrielle laisse une im-
pression profonde. Mais comment décrire
par le menu ces usines ol travaillent des
milliers d’ouvriers. Notre description
serait a la fois hative, incompléte ‘et con-
fuse. Aussi avons-nous préféré n’examiner
qu'un des points particuliers de cette
activité complexe. I\?ous avons été parti-
culiérement frappes par le soin minutieux
avec lequel a toutes les étapes de la fabri-
cation chaque pvece est controlée. Il est
impossible qu'une picce douteuse puisse
passer maper(;ue Que le métal ne corres-
ponde pas a l’échantillon, que les trai-
tements thermiques ne lui aient pas donné
les qualités voulues, que l'usinage n'ait
pas amené chaque piéce aux cotes eXactes,
un contréle sévére, nous pourrions dire
absolu, permet de le constater. Ce con-
trole rigoureux est la condition sine
qua non d'une construction qui allie le
minimum du prix au maximum de la
ualité. Avec I'application des principes
3 Taylor, tout a]ustage en cours de
fabrication est impossible. Il créerait a
chaque instant des stases dans la circula-
tion des pleces a travers l'usine et pro-
voquerait des a-coups inconciliables avec
le rythme régulier et inflexible de la
production. Il est beaucoup trop imprécis
et variable en ce gui concerne le temps.
L'ouvrier aujourd’hui a comme téle la
surveillance des machines ou un simple
montage des piéces usinées.
Bien entendu, il peut se produire des
loups. Une piéce de

défauts, une machine-outil peut se déré-
gler, la température d’'un tour var'er en
cours de_traitement. Grice au contréle
aucune de ces piéces défectueuses ne
sera livrée au monteur, Il faut méme
quelque chose de plus c'est de retrouver
lorlgme de cette defectuosnte Avec un
contréle bien organisé. on remontera
jusqu’a I'ouvrier négligent ou a la machine
mal réglée. Cette enquéte est vite faite
d'ailleurs puisqu'a chaque opération d'usi-
nage fait suite un contrdle,

‘oublions pas également qu'une usine
représente l'investissement de capitaux

fonderie peut M
présenter des soufflures ou d'autres =
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Controle...
par H.-P. BORESTROKE

considérables et que la marge des béné-
ices est extraordinairement étroite. Les
actionnaires néanmoins entendent retirer
de leurs fonds un dividende raisonnable.
Le moindre coulage se traduirait par une
ruine rapide. Il faut donc que le contréle
permette de surveiller le travail de chaque
ouvrier, de tenir une comptabilite exacte
du nombre de piéces traitées par chacun
d'eux, d'éviter -toute perte d’outillage.

On voit donc quelle importance pri-
mordiale le contréle possede non seule-
ment en ce qui concerne la qua lité de la
fabrication, I'uniformité de cette qualité,
mais_encore en ce qui se rapporte au
pnx de revient et a la saine gestion finan-
ciere d'une entreprise industrielle.

Différentes vérifications

NTRE l'entrée & l'usine des matieres
brutes et la sortie de la machine
toute pimpante de chrome et
d’émail, la vérification porte sur trois
etages différents.
ertfrcatton des matiéres premiéres
et des picces brutes.

2. — Vérification des matiéres premiéres
; s
et des picces en cours d'usinage.
3. — Vérification des ensembles et essais.
Vérification

des matiéres premiéres
et des piéces brutes

UAND une ménagere fait son marché
Q elle s'inquiéte et du poids et de la

qualité des marchandises qu'elle
achete Qu on nous pardonne cette com-~
paraiscn irrévérencieuse, mais il en est
un peu de méme de I'industriel Celui-ci
a passé commande & ses fournisseurs de
certames quartités de produits déter-
minés. Il y a 13 des barres d'acier de
caracterlsthues bien définies. Il y a .des
pleces brutes embouties, matricées, dé-
coupées, fondues. Il y a des produits des

Calibre de filetage : lampon avec noyaux lisses.
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Jauge plate
double séparée
pour la
vérification des
alesages avec
maximum
el minimum

tinés a la cémentation, au chromage, a
la parkérisation, a I'émaillage, etc.

Reprenons |'exemple de notre ména-
gére. Quand elle achéte des truits elle
ne peut les gouter tous. Elle en prend un
au hasard et, d'aprés cet essai elle achéte
le reste. Elle suppose que ces [ruits,
qu ont poussé dans les mémes conditions
et ont été cueillis en méme temps auront
le méme degré de maturité et le méme gofit
que celui qu'elle a dégusté. Le servnce de
contréle va opérer de la méme maniére.
Sur chaque Earre de métal un échan-
tillon sera prélevé. Ces éprouvettes vont
subir un certain nombre d'essais méca-
niques. chimiques, microscopiques, etc.
Un essai de billage indique la dureté du
metal et mdnrectement par un rapport
sxmp e, la résistance a la rupture. Les
éprouvettes subissent egalement des essais
de cémentation quand il s'agit d’aciers
doux de cémentation ou des essais de
trempe quand on examine des aciers
demi-durs, durs ou spéciaux. Un nouveau
billage permet de constater si on a obtenu
par ces traitements thermiques !a dureté
voulue.

Si les résultats donnés par les essais
n'étaient pas satisfaisants ou s'ils laissaient
prise au momdre doute les laboratoires
procéderaient a un examen microsco-
plque et macrographlque qu1 permettralt
d’étudier la structure du métal et les
modifications qu’elle subit sous I’ mf]uence
des traitements thermlques Enfln,
analyses chlmlques permettent de deter-
miner pour les alliages la teneur en
chrome, nickel, vanadium, etc. On analyse
également les échantillons de bronzes.

Le service de réception reqont aussi
des piéces brutes. 1l y a des piéces fondues
en fonte ou en alumlmum (cylindres,
carters, pistons, etc.), des pi¢ces embouties
matricées, découpées. On s'assure en
vérifiant soxgneusement une piece dans
chaque série. qu'elles ont bien les dimen-
sions requises et qu'elles sont conformes
aux dessins. Mais 1l faut encore que ces
pxecns solent sames Il serait evxdemment
onéreux d’ usmer partlellement une piece
brute et de sapercevmr qu "elle presente
un défaut de matiere qui oblxge ala
mettre’ au rebut. Chaque piéce est donc
vérifiée au point de vue de la qualité
du métal et on s’assure qu'il n'y a aucune
soufflure, aucune paille. aucune bavure.
D’ailleurs avant de passer commande
de grosses séries, on demande aux four~
nisseurs de faire leurs preuves et *de
fournir des échantillons qui sont soumis

2

part du service de contréle.

a4 un examen extrémement serré de la.
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Tampon lisse double pour la vérification des

alésages : la partie la plus longue correspond a

la cote minimum qui doit entrer dans les
piéces a vérifier.

Vérification des matiéres
en cours d'usinage

ES pitces et les matiéres, acceptées
L aprés toutes ces vérifications pré-

liminaires, constituent le stock sur
lequel on prélévera ce qui sera néces-
saire & la fabrication. Bien entendu il
ne s'agit pas d'une réserve oit chacun
puisera a son gré. Il y a un programme
de fabrication minutieusement établi.
Au moyen du chronométrages, on a
établi de maniére précise la capacité de
production de chaque machine et de
chaque ouvrier et on a ainsi réglé, dans
les divers départements de l'usine, une
cadence de fabrication qui correspond
au nombre de machines a sortir. Il ne
faudrait pas en effet qu'on assemblat
dix moteurs alors qu'on ne ferait que
cing cadres et quatre réservoirs ou vice~
versa. Il faut que tout arrive au montage
final dans le méme nombre. Ce sont
comme des affluents qui viennent se
jeter dans un fleuve et dont le débit doit
étre tel que le niveau du fleuve demeure
constant. Beaucoup de personnes s'éton-
nent qu'un modéle nouveau et apparem-
ment bien au point ne sorte en grandes
séries que quelques mois aprés sa pré-
sentation. Elles seraient moins surprises
si elles connaissaient toutes les difficultés
que souléve I'établissement d'un pro-
gramme de fabrication.

Bref, les matiéres premicres et les
pieces brutes sont débitées par le magasin
d’approvisionnement a une cadence qui
correspond a celle de la fabrication. Les
dates de sorties sont elles-mémes prévues.

Au cours de la fabrication les piéces
seront accompagnées de fiches. Celles-ci
permettront au sevice central de contréle
qui les rassemble, de savoir les noms des
ouvriers qui ont effectué les diverses
opérations d’usinage, d’établir les feuilles
de paye et de retrouver, quand il y a
lieu, les fautes commises. Elles ont donc
une importance considérable. En principe
il y a une fiche pour chaque opération
ou série d’opérations accomplies par un
méme groupe de machines.

Aprés chaque opération, les piéces sont
contrélées et si elles sont reconnues
conformes, elles sont acheminées vers le
service qui’ doit effectuer les opérations
suivantes. Notons qu'au point de vue des
affaires, les piéces acceptées comptent
seules et qu'ainsi 'ouvrier est encouragé
a exécuter avec le maximum de soin le
travail qui lu est confié. Cela constitue
en quelque sorte le contréle adminis-
tratif. ) ;

Venons-en maintenant & ce quon
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pourrait appeler le contréle mécanique’
5 : T
c'est-a-dire les tolérances d'usinage.
A e : ;
La méme précision n’est pas nécessaire

| pour tous les organes d'une machine

ni méme pour toutes les parties d'un
méme organe. Nous concevrons, par
exemple, qu'un léger écart dans les di-
mensions des ailettes d'un cylindre n’aura
aucun effet sur le fonctionnement d'un
moteur, mais que par contre, l'alésage
doit étre rigoureusement exact. On est
donc amené a adopter pour les différentes
pieces d'une machine des tolérances
également différentes.

Chaque fois qu'il y aura assemblage,
c'est-a-dire adaptation de deux ou plu-
sieurs pieces usinées, la tolérance sera
naturellement plus faible que quand il
s'agit de pitces usinées non assemblées.
ar exemple une tolérance plus grande
pourra étre admise pour le corps d'une
bielle que pour lintérieur de la téte
de bielle ou pour le maneton. G

La précision absolue ne peut étre qu'une
utopie, Il n'y a aucun mécanisme qui
réponde a cet 1déal, méme les instruments
de laboratoire les plus délicats. On doit
donc, en pratique, se contenter d'une
approximation. Il est impossible méme
dans la fabrication la plus soignée d’avoir
des piéces rigoureusement identiques.
Le tout est que l'écart ne dépasse pas
une certaine valeur selon le réle que la
pitce est appelée & remplir.

faut, par surcroit, distinguer deux
sortes principales d’assemblages. Il y a
des assemblages mobiles, le pied de bielle
et son axe par exemple. Dans ce cas, un
léger jeu sera indispensable. Il y a des
assemblages fixes pour lesquels on pré-
voit au contraire du serrage, par exemple
I'emmanchement des tubes du cadre
dans leurs raccords. Théoriquement le
nombre des assemblages est infini, mais
pratiquement on a pu s'arréter a un
certain nombre de classes qui répondent
largement & tous les besoins courants.

VOICI par exemple les classes d'assem-
blages prévues par Terrot :

1. Emmanchement libre.

2. Emmanchement tournant.

3. Emmanchement glissant.

4. Emmanchement exact.

5. Emmanchement blogué.

6. Emmanchement acier dans acier a
la presse.

7. Emmanchement bronze dans acier a la
presse.

8. Emmanchement bronze dans alumi-
nium a la presse.

9. Emmanchement roulements (arbres).

Ce systéme dit de 'alésage normal est
également celui de « la Précision Meéca-
nique », Société spécialisée dans la fabri-
cation des jauges, calibres, etc. Qgel que
soit le genre d'ajustage envisagé, l'alésage
reste constant pour une méme dimension,
la variation du jeu ou du serrage est
obtenue uniquement par la: seule varia-
tion de la pi¢ce male.

Venons-en maintenant aux tolérances
de fabrication proprement dites. Il faut
tout d'abord fixer les limites entre les-
quelles une piéce peut étre considérée
comme bonne. Nous avons vu plus haut

que, de toute évidence, le méme degré
de précision n’est pas nécessaire pour
tous les organes d'une machine. Néan-
moins aujourd’hui on travaille avec des
tolérances de plus en plus réduites. On
sait quelle importance joue dans la durée
d'une machine non seulement la qualité
des matériaux employés, mais la précision
du montage initial. Cest grace a la réduc-
tion des tolérances du montage que nous
avons des pitces rigoureusement inter-
changeables et qu'ainsi nous pouvons
effectuer nous-mémes de nombreuses
réparations, c'est grice a ces tolérances
réduites que nous avons des cadres bien
alignés, des moteurs bien assemblés,
des carters qui ne fuient pas, etc.

Dans les limites de la tolérance, une
piece peut étre ou plus petite ou plus
grande que les dimensions théoriques.
Pour éviter les difficultés de lecture que
présenterait une cotation double avec
une dimension maximum et une dimen-
sion minimum, on fixe les limites par
les écarts extrémes que peut subir une
piéce par rapport a une cote donnée qui
est la cote nominale. Par exemple, au
lieu de dire : le diamétre de l'axe doit
étre inférieur a 20,0125 et supérieur a
19,9875, nous dirons : le diameétre de
I'axe doit faire 20 == 0,0125.

OMMENT vérifier ces limites d'exé-

cution? On ne peut songer a

employer des pieds a coulisse ou
des palmers, parce que ni les uns ni les
autres ne sont assez précis et assez com-
modes. On a donc mesuré pour les parties
males a des calibres et pour les parties
femelles a des jauges ou a des tampons.
Ces appareils donnent d'un cété la cote
maximum et de l'autre la cote minimum.
Si la cote maxi du calibre entre sur la par-
tie a vérifier et si la cote mini n’entre pas,
la cote pratique est obtenue. Nous repro-
duisons quelques-uns de ces calibres
et divers types de tampons et jauges.
Bien entendu, 1l s'agit la d’'instruments
d’'une extréme précision et d'un prix trés
élevé, mais ils permettent un contréle

absolument siir, trés rapide et qui évite,

par la certitude absolue, qu'il donne
toute espece de contestation avec les
ouvriers. Ceux-ci, sachant fort bien
qu'une piéce douteuse ne peut passer
inapercue, et que toute négligence serait
immédiatement décélée et repérée, sur-
veillent le fonctionnement des machines
outils avec le plus grand soin en sorte
que ce contrdle assure non seulement
I'élimination des pitces défectueuses
mais encore, par cette influence indirecte,
réduit dans des proportions considérables,
le rebut et permet de serrer le prix de
revient.

Jauge plate double.

En plus de ces calibres  limites, il v a
des calibres de forme, des jauges, des
broches, des gabarits grice auxquels on
contréle les hauteurs de bossage, les
profondeurs des trous, les formes, les
longueurs. Des tampons filetés, des
bagues taraudées permettent la vérifi-
cation des fil:ta res.

Pour toutes les piéces animées d'un
mouvement rotatif, la mesure des di-
mensions Internes et externes ne suffit
pas, 1l faut de plus un centrage rigoureux.
Ces piéces sont placées entre pointes et le
centrage est vérifié a l'aide de compara-

teurs pourvus d'un cadran (ou montre)-

gradué en centitmes de millimétre. Le
moindre faux rond apparait.

Ce centrage a une importance toute
particuliére en ce qui concerne les engre-
nages. Ces pignons sont montés sur des
appareils possédant des axes fixes. Tout
engrenage qui,dans ces conditions, présente
le moindre faux rond, dont la denture ne
développe pas convenablement et sans
jeu est mis au rebut. Les établissements
Terrot possédent également une machine

arkson qui permet de déterminer exac-
tement la distance d’axes de deux pignons
en contact, de vérifier la concentricité
du. diamétre primitif de ces pignons.
Dans le cas contraire, cette machine
indique graphiquement et en I'amplifiant
cinquante fois, le faux rond.

Les pistons et les cylindres sont soumis
a une vérification spéciale. Il est tout
d'abord essentiel que la fonte ne présente
aucune porosité et on éprouve ces piéces
sous une pression de 4 kgs qui permet de
déceler les régions poreuses. S'il en
existe, les pitces sont mises au rebut.
Les alésages des cylindres sont examinés
au moyen d'un comparateur. Cet appareil
comporte un doigt coulissant qui actionne
l'aiguille d'un cadran amplificateur. Il
permet de chiffrer la cénicité du tube et
son ovalisation a toutes les profondeurs.
Tout cylindre dont I'alésage n'est pas
pas parfait est éliminé.

L’excellente tenue de route des machines
Terrot est dueen partie au soin avec
lequel le cadre est monté. Raccords,
douilles, tubes subissent eux aussi un
controle sévére. Les emmanchements,
les angles sont vérifiés.

C'est un véritable arsenal que cons-
tituent tous ces calibres, jauges, tampons
et appareils divers de contréle et ils
représentent un capital considérable..

u'on songe que, pour vérifier 1'usinage
du carter d'un moteur 350 & culbuteurs
(type HSSE), il ne faut pas moins de 54
(cinquante-quatre) calibres et tampons.
Pour chaque piéce l'outillage de vérifi-
cation est étudié spécialement par le
service des méthodes. On peut se rendre
compte par la du travail préparatoire
considérable qui est nécessaire pour la
production en série d’'un modéle nouveau.

Controles auxilinires

+ E contrdle de la dimension: des

pitces est sans doute le  plus .

~important, mais il est complété
par dauisres contréles également - fort
utiles, C'est ainsi que des contréles
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fonctionnent sur place dans les ateliers
ot I'on pratique les traitements ther-
miques, |'émaillage, le polissage, le
nickelage, le chromage.

Les piéces subissant un traitement
thermique sont billées pour vérifier la
dureté (piéces trempées). Pour les piéces
cémentées on les éprouve a la bille au
balancier. De plus,on préleve quelques
piéces qui sont brisées. On peut ainsi
se rendre compte de l'épaisseur de la
couche de cémentation et de l'aspect
du grain. Les traitements thermiques si
importants sont d'ailleurs surveillés avec
e plus grand soin et ils ont été déter-
minés aprés des expériences répétées
dans les laboratoires de I'usine. La tem-
pérature des fours est constamment
mesurée par des pyrométres spéciaux
qui enregistrent graphiquement la tem-
pérature de chacun des fours. On est
ainsi certain que l'opération se déroule
exactement selon les données fournies
par les essais de laboratoire. Grace aux
précautions prises pour sassurer des
caractéristiques des métaux livrés, grice
a la précision avec laquelle sont effectués
les traitements thermiques, la qualité
des pitces est aussi constante que leurs
dimensions.

Le réle du fini n'est pas seulement
de flatter I'@il, mais encore de protéger
la machine contre la corrosion. Les opé-
rations de finissage doivent donc étre
vérifiées avec autant de soin que les
autres. Le polissage ne doit laisser appa-
raitre aucune rayure. Le dépét de nickel
doit étre bien avivé. L'adhérence du
chromage doit étre parfaite et il ne doit
présenter aucune tache. A 1'émaillage
on exige des couches couvrant bien sans
coulures. La température des fours et
la durée de la cuisson sont soigneusement
déterminées. .

Controles des ensembles et essais

U moyen de toutes ces piéces si

minutieusement  vérifiées pendant

tout le cours de la fabrication
on va monter des cadres, des moteurs,
des boites de vitesses et enfin des motos.
Dans chacun de ces services fonctionne
un poste de contréle. Il faut ici des con-
tréleurs d'une trés grande compétence,
car il ne suffit plus de vérifier presque
automatiquement des piéces avec des
calibres ou des jauges. Il faut deshommes
qui, d’'un coup d'wil, décélent un défaut
de montage. D’ailleurs les ouvriers
employés au montage constituent un
personnel d'élite. Les contréleurs ont a
faire preuve d'initiative et ils ont tous
pouvoirs pour refuser des piéces qui leur
paraissent douteuses ou mal montées.
Ils doivent s’assurer que chaque ensemble
est correctement monté avec tous les
accessoires indiqués par les fiches, que
les organes de commande fonctionnent
bien, que les écrous et les vis sont bien
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serrés, etc. Les cadres sont montés sur
des ‘bancs spéciaux et ne sont livrés
a l'émaillage que si l'alignement est
parfait.

Chaque moteur est passé au banc
d'essais et n'est accepté que s'il développe
une puissance donrée pour - chaque
modéle. Des appareils acoustiques per-
mettent de déceler certains bruits para-
sites, des strosboscopes, d'étudier le
fonctionnement des organes.

Tous ces services de contrdle sont
indépendants de la fabrication et relévent
directement de la Direction.

Conclusion

OUS avons pensé que nos lecteurs
N aimeraient a pénétrer dans les

coulisses, pour ainsi dire, d'une
grande usine. On ne se rend pas assez
compte, nous y insistons, de tout le
travail obscur que représente I'établisse-
ment d'une machine, des tours de force
d'organisation industrielles qu'il faut
faire pour associer la qualité et des prix
modérés, de la longue préparation qui
est nécessaire avant de mettre en pro-
duction un nouveau modéle. On a éga-
lement trop tendance a croire que la
qualité de certaines machines et leur fini
sont dus a des secrets de fabrication,
ou peut-étre méme a des hasards heu-
reux. Rien n'est actuellement plus faux,
et la meilleure preuve, c'est que nos
industriels francais ne craignent pas
d’ouvrir toute grandes les portes de leurs
usines aux indiscrets que sont par pro-
fession les journalistes, qu'ils n'hésitent
pas a répondre a leurs questions et a
leur fournir tous les documents dont ils ont
besoin. Ilest certain qu'une grande part du
succes d une marque comme Terrot est due
a I'excellente organisation non seulement
de sa fabrication, mais encore a celle de ses
services de contréle. Cela n’a nullement
empéché ses aimables dirigeants de nous
donner, dés que nous en efimes exprimé
le désir, tous les renseignements que nous
désirions sur cette question. Nous les
en remercions vivement. Ils nous ont
ainsi permis de montrer que l'industrie
francaise de la motocyclette est une de
celles oitles méthodes les plus modernes
sont mises en application et permettent
la production de machines irréprochables
a des prix contre lesquels la concurrence
étrangére ne peut lutter.

H.-P. BORESTROKE.

Nouveau Club

Annoncons la' naissance de « L’Amicale
motocyeliste de Vitry et du Sud-Est » dont le
Siége social est au café de la Gare, 1, rue
Jules-Ferry, & Vitry-sur-Seine : 'enfant s’est
bien présenté et on va s’employer & en faire
quelque chose. Comme les voyages forment
la jeunesse, invitation a4 tous les motocy-
clistes de la région qui désirvent faire de belles
sorties ‘'en groupe le dimanche 4 venir aux
réunions qui ont lieu tous les jeudis 4 21 h.,
au Siege Social. )

Broche simple @ bout sphérique.
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Mais non, je proteste...

£ lis dans le numéro de ce jour les lignes
de M. Thuel et je ne puis m'empécher de
te donner mon opinion bien contraire & la
sienne. Je posséde un Rhony’x, bloc Chaise
A.C.T. 350 cme. un side Bulflier cabriolet-
biplace. J’emméne facilement avec ma femme
60 kilos, mes deux gosses jumelles de 4 ans et
demie, 60 kilos,moi-méme 70 ks.Bagages n¢ces-
saires pour 15 jours et outils, 60 kilos, total
250 kilos.
J’ai un pignon de 16 dents et je
passe partout avec.

UANT 4 la conduite d’un side-

car, si elle n’a rien de com-
mun avec celle d’une moto en
solo, elle n’a rien de pénible ;si
400 km. sont pénibles en side, ils
le sont tout autant en solo. La
promenade agréable pour une jour-
née ne doit pasdépasser 250 km,
moyenne pratique : 40 km, : 6
heures de marche en partant a
8 heures le matin et en rentrant
le soir a 8 heures, en prenant 2 heu-
res pour diner, 1 heure pour gofi-
ter, si vous voulez vous arréter
un peu d’un coté ou d’un autre,
faire de la photo, vous n’aurez
pas trop des 3 heures qui vous
restent.

Mais vous ne serez vraiment un pilote qu’avec
une grande pratique, et aussi suivant vos
capacités propres, pour l'un comme pour
I’autre. Avec un sidecar, on fait ce cue I'on
veut ! J’ai fait monter mon side trés large, el je
vire sur le side 4 50 km. sans le faire décoller
avec un passager.

A vide, je me permets des fantaisies, cer-
tains lyonnais pourraient en témoigner. Bien
que cela épate toujours les gens devant qui

trés accessible, car le side en vient 4 bout en
peu de temps.

Roues inlerchangeables, pour permettre la
roue de secours. La roue du side devra éire
prolégée par une toile la séparant de la car-
rosserie, car si vous emmenez un enfant, il
courra le risque de se faire prendre la main
dans la roue. La roue arriere de la moto devra
permetlre le montage d’un pneu plus fort.

uanT au side a droite ou a gauche !
J'aurai pourtant une prélérence pour

le side 4 gauche. Car volre place étant a draite,
et roulant en vilesse au milieu de la route, sfu
survient un obstacle, un simple coup de frein
vous rameéne a votre place, si, au contraire,
vous avez le side a droite, il faudra accélérer et
si vous étes a4 fond de manette, vous aurez de
la peine a gagner la droite en vitesse. — LEoN

A droite, a gauche ?

J’ai sous les yeux Molo Revue du 13 sep-
tembre et je relis, sans plalsnr.l'arhcle. de
M. Thuel, intitulé : Mot a droile, rubrique
Sidecar. Il est question de conduc-
teur phénomeéne capable de con-
duire un side, guidon laché. En
vérité, qu'y a-t-il d’extraordinaire
a cela, c’est, au contraire, unexer-
cice courant et bien souvent il
m’arrive de parcourir une cin-
quantaine de metres de'_cette
facon. Il est évident qu il ne
faut pas, pour accomplir cette
performance (sic), se Lrouver sur
une route exagérément bombée.
De plus, il faut utiliser un side
accouplé correctement et utiliser
obligatoirement un frein de direc-
tion, si la machine est munie de
pneus ballons. La suite de I'ar-
ticle précité nous apprend que
la conduite d’'un side sur lon-
eues distances demande des
capacités  physiques certanes
et une énergie bien trempee,

Et maintenant, rentrés a Paris, M@e¢ et M Lefévre, toul en vendant leurs huiires et leurs escarqols, se remémorent avec plaisir les joies que
leur fidéle sidecar René Gillet leur a permis de vivre deux étés de suite : celte saison : le Mont St Michel, les ciles brelonnes et les randonnées
a dnes...! pour les pelils! Les pépins.? Juste une roue qui s’est voilée, dans un choc, aprés 10.000 km. el que le constructeur a échangée
gracieusement...

Je fais de la moto depuis douze ans, j’ai
fait jusqu’a 700 km. dans une journée et j’en
suis venu a trouver que plus de 250 km. ce
n'est plus de la promenade. M. Thuel s’étonne
qu’on puisse lacher le guidon avec un side !
S’il passe 4 Lyon, qu’il vienne me voir, je hu
montrerai obligeamment: je ne lui promets pas
de faire des kilométres ainsi, mais c’est tout
ce qu’il y a de normal sur une route plate; a
une cote la moto passera devant, de méme que
sur une brusque accélération, et a une des-
cente ce sera le contraire, si le side n’est pas
ireiné, de méme que si on freine brutalement
la moto. Un side se conduit avec deux doigls.

MA femme qui n’a rien d'un hercule, qui

ne fait aucune culture physique, conduit

mon side, avec moi et les gosses comme passa-
ers.

g On apprend la conduite d’un side aussi vite

que celle d’une moto solo. En une heure, vous

savez conduire une moto, -un side de méme,

je me livre & ces fantaisies, je dis qu’il est
enfantin, sans difficultés aucunes de faire
ceci,

« Virer sur le side en le relevant.

« Rouler en ligne droite le side en I’air.

« Faire des tétes & queue en virant sur la
moto, il ne faut qu’un peu d’habitude.

« Ces acrobaties ne sont pas dangereuses v,

Elles se font au ralenti 10 &4 20 km. a ’heure

Ou je suis d’accord avec M. Thuel, c’est
pour le prix, il faut de 8 a 10.000 francs pour
un side, c’est trop cher. Mais voici un reproche
plus grave. « Ce n’est trop souvent qu'un
assemblage de fortune ».

VOI(‘I les caractéristiques que devrait avoir

un side pour étre pratique. Assemblage
irés rigides. Accessibilité des attaches, per-
mettant de démonter le side d'aprés la moto
en 10 minutes. Pour ceci il faut que moto et
chiissis de side soient cong¢us 1'un pour I’autre.
Freins sur le side, et puissant. Embrayage

excusez du peu! Il faut d’abord s’entendre
sur la définition exacte d’une longue distance,
c’est bien vague, Le sidecar est un engin de
tourisme et le tourisme, par définition,
consiste a observer tout en se déplacant, la
distance journaliére n’excéde pas alors
300 kilomeétres et un side moderne ne fatigue
pas son conducteur sur cette distance. Et
maintenant, Monsieur le Détracteur, voyons
quelques avantages du sidecar. Je roule
sur side R. Gillet & roue suspendue et je cons-
tate que le confort du conducteur est plus
grand sur machine accouplée que sur moto
solo (moins de secousses sur mauvaises
routes). Les virages en épingle sur sol gras,
comme on en trouve en montagne, se font
sans aucune appréhension de dérapage.
Ez:ayez donc en salo en roulant vite, de
licher une main et vous retourner tout d'une
piéce pour examiner commodément ce qui
se passe derriére.

A. DuvAL, Le Havre, membre du M. C.

0Us avons vu, dans le dernier numéro,

comment on pratique commer-

cialement pour une révision de

sa machine, maintenant que I'hiver avance

a grands pas. Nous allons voir une ques-

tion qui tient a cceur & nos motocyclistes :
celle des responsabilités.

A-t-on suivi exactement vos indica-~
tions ? N'a-t-on pas exécuté vos ordres
mal & propos ? A qui incombe la respcn-
sabilité du mauvais travail ? Clest la un

La maison n’est responsable que des objets
confiés a sa garde.

point trés délicat et 'accord est souvent
difficile 4 étre réalisé. La responsabilité
peut étre double; elle peut venir de
vous-méme client, et p]us souvent, elle
incombe entiére au- réparateur. La réper-
cussion de cette responsabilité est trés
grande, elle peut aller loin du domaine
de la mécanique ; la justice voit chaque
jour les cas les plus variés & ce sujet. En
effet, nous nous rappelons, il v a de nom-
breuses années, avoir confié une moto
pour réparation de la boite de vitesse. Or,
I'intérieur de cette boite, d’'un modtle
qui ne se fait plus actuellement, compaor-
tait 8 écrous goupillés et le mécano avait
trouvé tout simple de ne pas goupiller
ces écrous. Il arriva l'inévitable, ce fut
une bouillie gigantesque, dont les consé-
quences eussent pu étre des plus graves ;
le hasard voulut que la réduction de cette
boite en bouillie s'opérit dans des cir-
constances favorables, maisla responsabilité
du réparateur fut engagée jusque devant
les tribunaux, car il y avait de sa part
faute grave. Toutefois, s'il fut condamné,
le juge se permit de faire un attendu dans
lequel il déclarait que le premier devoir

d'un client était de naccorder sa confiance

NMoT® REVUE
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II. — LES RESPONSABILITES
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qu'a un mécanicien sérieux, et il avait
raison.

N cas d'accident corporel, par exem-

ple, dans le mauvais montage d'une

direction, d'une commande = de
freins, le Tribunal ‘ira jusqu'd ordonner
une expertise, -entrainant a [|'occasion,
pour le réparateur, si sa faute est {lagrante,
non seulement une responsabilité civile,
mais . méme une condamnation pénale
qui peut étre méme trés importante.
Comme on le voit, la question de la répa-
ration est trés sérieuse d'un cété, celui

Ne transformez pas un honnéle moteur en une
cavale pétaradante ! :

du réparateur. Voila pourquoi nous disions
la semaine derniére qu'il était nécessaire
de toujours établir le devis avec un sérieux
trés approfondi.

Doit-on procéder a un essai de récep~
tion ? Nous croyons que c’est la meilleure

Un écron qui n’est pas du « pas » enfraine non
seulement la responsabilité du réparateur, mais
aussi le ...client ! g

formule, une fois la réparation faite. Le
réparateur est tenu, dans ce cas, a faire
observer a son client la Lonne exécution
des travaux qu'il acommandés et on peut
alors considérer que la reprise de la moto~
cyclette par le client constitue pour le
réparateur une sorte d’acquit défimtif.

La responsabilité de I'accident

ous avons dit qu'un accident

provenant par la faute d'un répa-

rateur peut entrainer de trés
lszn_'andes conséquences pour sa responsa-
ilité. I y a une autre cause de respon-
sa)ilité qui incombe au réparateur, cest
celle des détériorations commses pen-
dant le travail, dans son atelier, et aussi
des détériorations et méme des accidents
survenant pendant les essais aprés la
réparation et commises aussi bien par le
réparateur que par l'un de ses ouvriers.
. Le réparateur prendra donc I'hakitude
de faire faire I'essai par son client lui-
méme, ou par son délégué. Légalement,
le réparateur doit #tre assuré contre’
I'incendie. C'est une garantie morale
pour le client. Un réparateur vraiment
sérieux contractera aussi une assurance
contre les accidents en cours d’essais.

Autres responsabilités

la période de livraison. Du moment

ot le client a remis une motocy-~
clette, le mécanicien, l'ayant prise en
charge, se substitue automatiquement
a son client et est responsable de tout
changement qui se produit pendant
et jusqu’a la période de livraison. Le vol,
en particulier, reste a la charge du méca~
nicien. Aussi, nous insistons sur ce point,

ue l'inventaire doit toujours accompagner

I'entrée d’'une moto dans un atelier et
le client doit laire cette cpération avet
e mécanicien et parapher sur le devis
ces annotations. Le mieux, en cette cir~
comstance, est d'enlever tout ce qui Peut
rester a la maison et qui ne sert pas au’
mécanicien car, autrement, on arrive
a des complications d'écritures inter-
minables.

Il y a une autre méthode, c'est celle
qui consiste, en arrivant chez le mécani-
cien, a enlever tous les accessoires, les
mettre dans un panier ou une caisse
adéquats et ranger le tout sous cié jusqu’a
la reprise de la moto.

Lorsqu'il s’agit d'une réparation. mi-

IL y a d'autres responsabilités dans
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nime, qui ne nécessite pas d'essai, on
peut, avec avantage, noter la quantité
d’essence qui reste dans le réservoir et
I'inscrire sur l'inventaire pour éviter
toutes difficultés ultérieures. Quant au
mécanicien, il se dégagera de toutes les
responsabilités occasionnelles = possibles
en affichant trés lisiblement . dans sa
boutique que la maison « n'est respon-
sable que des pitces accessoires ou objets
confiés a sa carde » et non les autres. En
pratiquant - de cette facon, on évitera
toutes les discussions interminables qui
sont monnaie courante chez les mauvais
mécaniciens.

Le bl‘icqlage

E mécanicien doit-il accepter le

bricolage ? En principe, il doit

s'en tenir a la formule des cons-
tructeurs. Le constructeur n'admet pas
le bricolage ; en effet, lorsque vous allez
chez I'un d’eux, il vous change purement
et simplement les parties usées ou cassées
par des parties neuves. ne conserve
aucune bricole chez lui, et il a raison.
C’est un principe courant, il ‘est inutile
d’aller contre, c'est dans I'intérét méme
du client. Le petit mécano ne peut pas
pratiquer aussi radicalement et il est
parfois entrainé a ce que l'on appelle
« le bricolage ». C'est une question qui
devient trés épineuse car on sait ol
commence le bricolage, mais on ne sait
jamais ot il s’arréte. En voulant trop bien
faire, le mécanicien - quelquefois rend
inutilisable une partie de la machine et,
si, d'une part, il est trés ennuyé vis-a-vis
du client, le client a d’autre part I'im-
pression que le mécanicien est une
.godiche et qu'il a causé des ennuis parce
qu'il n’est pas capable de faire le travail
demandé. Il faut aussi prendre garde, dés
qu'on commence des bricolages, que la
motocvclette étant un ensemble, on
arrive en voulant trop bien‘faire,’a modi-

MOT® REVUE

fier cet ensemble ou méme une partie
principale, au grand dam du conducteur.
Nous avons vu souvent des jeunes gens
profiter d'une révision, pour demander
I'augmentation du régime du moteur
pour obtenir un peu plus de vitesse par
remplacement de pistons plus larges,
ou méme en travaillant les bielles, les
soupapes, etc... Un meécanicien sérieux
s’y refusera toujours; peu lui importe
qu'on le prenne pour un incapable. Il
sait, qu'a moins de tomber sur un con-
naisseur, il n'obtiendra que des reproches

A un tel travail et, s'il accepte de faire’

une pareille opération, c'est simplement
aprés avoir eu soin dexposer les imcon-
vénients et tenté de décourager le client.
Si le client persiste, il prend ses garanties
pécuniaires et entreprend le travail.
Le fait de transformer un honnéte moteur
utilitaire en moteur poussé est une mala-
dresse; ce que le constructeur a fait,
il I'a bien fait. Il a des bureaux d'études
qui travaillent toute 1'année pour obtenir
un gain de vitesse de I'ordre de 1/4 de CV.
Or, - non seulement des modifications
sont apportées au moteur lui-méme,
mais au cadre qui ne pourra sans doute

Mais oui ! votre 100 fera 100 a Uheure
avec moi ! ?

¢

pas supporter sans vibrations cette aug-
mentation de puissance, a l'embrayage
qui sera surmené, a la boite de vitesse
qui aura mal aux’dents. Et la démulti-
plication ? Et la tenue ‘de‘route,. et la
consommation ? Le réparateur qui s'em-
barque dans une telle affaire ne sait
jamais s'il en verra la fin, mais, ce qu'il
doit bien savoir, c’est qu'il arrivera a se
facher avec son client et, tout compte
fait, perdra son argent, aura travaillé
en pure perte, et se fera une réputation
détestable dans son quartier. Aussi, quand
vous voulez bricoler une machine, ayez
soin de signer un papier qui dégage
toute responsabilité éventuelle de I'ou-
vrier.

Autres réparations

L y a des réparations qui, sans étre
I un bricolage, sont au-dessus des

forces du mécanicien - et regardent
plus particuliérement le constructeur. Il
n'y a pas de honte de la part du répara-
teur, de 'ouvrier, car, s'il a un out:llage
rudimentaire et travaille seul ou avec
un seul apprenti, il pourra difficilement
faire croire 4 un client qu'il est un as-né
de la mécanique. Il y a,pa: exemple, des
resserrages de premiére importance dans
le moteur qui nécessitent un outillage
bien spécial. Il y a des volants qui sont
serrés dans les usines avec des clés de
dimensions extraordinaires. Par consé-
quent, si le réparateur entreprend cette
euvre, il doit obligatoirement le spécifier
4 son client ou, le mieux, c'est de faire
le déplacement jusqu'a l'usine ; dans ce
cas, il signifie au client des frais de dépla-
cement et de temps passé. Que e méca~
nicien se- mette dans la:téte que la plus
grande propagande pour lui et son atelier,
et en méme temps la plus grande preuve
d’honnéteté sera de refuser un client
qu'il a la quasi-certitude de ne pas pouvoir
« terminer. » — M. A

Record | ~

Lresseessnas,

LE 19 octobre, 23 records du monde ont
été battus par Gillet d’Herstal a Mont-
Ihéry en sidecar 600 eme et 1.000 eme. Au
guidon étaient les pilotes Shaiz, Milhoux et
Debay. Pendant huit heures, profitant du
beau temps, les Gilletistes ont abattu ou
étubli tous les records intermédiaires de
1 heure a 8 heures, plus les 100 milles. Ils se
sont arrétés i la huitiéme heure, apres avoir
tenu une moyenne de plus de 133 a I’heure.
Le soir, les trois pilotes se retrouvaient en
une réunion amicale et n’avaient pas l'air
d’étre fatigués de leurs efforts.

BLOC-BOITE

par Robert Sexé (suite)
( Voir page 1201)
T ces heureux camouflages payent au
vrai bloc-moteur, au vrai de vrai!
& engrenages ! le plus sincére tribut de
flatterie : celui de I’imitation...
vE voulez-vous, cher anonyme ! Il faut
en prendre son parti! C’est la vie!!
Tout est:relatif!'!! Moi <aussi,. jeune.

9 heures : 271 km. 786 (moy. horaire:
127 Jem, KON

300 k. 884 (moy. horaire':
8 ;

1 heures :
133 km. 652).

5 heures
134 km. 076).

6 heures: ‘802 km. 861 (moy. horaire:
133 km. 810). ;

7 heures: 934 km. 384 (moy. horaire:
133 km. 483).

5ot Ekm. 608) moy. horaiie:

670 Lkm. 383 (moy. horawe:

8 heures: 1.0161 km. 746 (moy. horaire: .

127 km. 093).

100 milles: 1 h. 11° 077 28/100 (moy.
horaire : 135 km. 763).

200 milles: 2 h. 22° 047 47/100 (moy.
horaire : 135 km. 924).

homme, j’ai pleuré la disparition de la
courroie directe, si « sportive»! Et plus
tard, celle de la chaine et courroie, aux
bons et loyaux services.

« Car elles ont ‘vécu ce que vivent les
roses : 'espace d’un matin. »

500 Ekilometres : 3 h. 44' 31" 20/100 (moy.
horaire : 133 km. 620).

500 milles: 6 h. 01 16 21/100 (moy.
horaire : 133 km. 610).

1.000 km. : 7 h. 23’ 44”* 5100 (moy. horaire :
133 Ekm. 7064).

Ces nouveaux records vulicn! éyalement ceux
de It cegarie 1.000 eme.

Ll: 10 octobre Denly s’est mis en piste a
Montlhéry.sur une A, J. S. 350 cme. et
s’est atlribué trois nouveaux records mon-
diaux : Les 50 milles en 28 > 47’ 49/100, a Ia
moyenne de 167,688 ; les 100 kilométres en
35’ 44’ 30/100, a4 la moyenne de 167 km. 886
et le record de 1 heure a 168 km. 210.

Comme nous, du reste...

Et nous irons peut-étre tous les deux,
un jour brumeux de novembre, aprés le
Salon de 1932 ou de 1933, ol1 nous aurons
constaté le déces définitif de la chaine-
chaine, porter une belle couronne au Pére-
Lachaise : |

« A la chaine-chaine,
L’amie de notre jeunesse,
Nos regrets éternels !»

Robert SEXE, ~

ou Mm\d\e o~

l PARISIENS '

(Relache).
PROVINCIAUX
| Rallye Paper (Sp. A. M. Lyon).

Hirondelles M. C. De 14 4 2

M. C. Aubagne. De Ie4 a I‘a h.
Cycle C. de France. De 8 a 18 h.
U. M. Forez. De 14.4 19 h.

M. C. Auvergne, Do 18 & 20.h, .[1
s

PARIS ET SEINE
Championnat de France

Une vingtaine de membres du M GERNS
(des motards « tous temps » rent a = S
de supporters a Mile Sy a ek
Lulp et MM. Adnet,
Berjonval et Tassin. Ils
applaudirent 4 la su-
perbe démonstration de
régularité faite avec
d’honnétes machines
de série, et classant
quand méme le club
7¢ du Championnat.
I’rle{e aux membres du
M. C. P. S. de faire par-
venir leurs engage-
ments, pour le rallyede
Molo Revue du 26 cou-
rant avant ‘jeudi 16
courant afin de former
le’ ’plu_s grand nombre
d’équipes . de 5 mem- .,
bres.

j M, C. France.'De 8 4 18 heures. ll
I h. l
|

Les courses sur prairies

; Les courses sur prairies, disputées le
12 octobre, a Fourmies et organisées par le
Syndicat d’Initiative, sous le patronage
du M.C.du Nord et de M. Loucheur, député du
Nord,-ancien ministre, ont remporté un grand -
succes. La  lutte fut ardente en 500 cme., out
]:X()ucher triompha de "Penot, :‘ainsi que
l'epre.uvc.dlsputée sur dix tours de piste pour
Pattribution de‘la Coupe Loucheur et de la

Octobre

19. (Relache).
26. Rallye du Salon (Moto Revue).
Céte de Gometz-le-Chatel (4. C. I, F. et
M. C.F). .

Céte de Griffoulet (U, M. Mid).

Coupe du M. C. attribuées res ive é
. G, 3 pectivement a
Boucher, de Chimuy et Penot, de Fourmies
350 cmc. — Premiére série : (3 partants 1:
Ggufl‘aqx (Fourmies), 3’ 14" 1/5 ; ]_’ Maréc%ml
(Fourmies).
Reuxiéme série : 1. Toupet (A. M. C. Beau-
mont-Chimay) * 2. Dc[lorlc):nnf‘. S
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Préparez vos calendriers!

Un écho du baptéme
ngcl()cyclisle de la petite
'(r‘rz_lyére a Chateau-
Thierry : ‘la wvoiture
baptismale.

chc.r prend la téte, Penot parvient & remonter
mais il est finalement battu par Boucher
(A. M. C. Beaumont-Chimay) en 2’ 58 1/5 ;
4, 5’9110t (Fourmies). = 5

Troisiéme série : 1. Toupet (A.M. C. Beau-
mont-Chimay) 3* 41°* 4/5 ; 2.(Michel (Fozlll‘;-
mies).

Repéchage : 1, Penot en 3 minutes.

Finale des 350 cmc (3 partants), — 1.
Février (Fourmies) 4’
20’ 4/5 ; 2, Réomont
(Wignehies) ; 3. Maré-
chal (Fourmies).

Finale des 350
cme. (4 partants).—
1. Goffaux (Fourmies)
4’ 38” 4/5 ; 2. Poupet
(A. M. C. Beaumont-
Chimay).

(Maréchal et Michel
abandonnent.)

Finale des 500
cmec. (4. partants).—
1. Boucher (A. M. C.
Beaumont-Chimay)

3’ 21 1/5; 2. Penot
(Fourmies) ; 3. Toupet
(Chimay) ; 4. Desorme

L’une des derniéres sorties du petit club régional : puis voila Ihiver

et ses... banquets

/sRepé'clmge : 1. Maréchal (Fourmies), 3’ 44°*
500 cme. — Premiére série : 1. Goffa

(Fourmies) ; 2. Beriot (Arnor) ; 3. Desf();'lx‘lllg

(Chimay). !

’.(Be'lle tenue de Goffaux qui dut cependant

s mclme.l_' devqn} Desorme, premier en 3° 1/5).
Deuxiéme série : Aprés faux-départs, Bou_

Mardi. M. C. St-Denis (2).
MM. C. Villefranche (1, 2, 3, 4).
ercredi. M. C. Paris-Seine (1,2,3,4).
M. C. Aubagne (1, 2, 3, 4) )
Belleville M. C. (1, 2, 3, 4)
Camping C. F. (1, 2, 3, 4).
Pingouins du-XVe (1, 2, 3, 4).
M. C. Aubervilliers (1).
M. C. Stains (2).

(Chimay).

Coupe Loucheur
(disputée par handi-
d fé}:) —) 16. s E?ou‘fher
G imay) 6’ 5" 4/5 ;
2. Penot (Fourmies); 3. ies);
4. Desorme (Chjma)si) e, Ciguriziien);

Reine du Nord

Le M. C. du nord de la France pr
demain, 19 octobre, au couronnemen!: g%ég:
reine et, en méme temps, a la distribution
des prix gagnés pendant la saison 1930,
Citons parmi les heureux bénéficiaires Des-
catoir et Provoost. X

Octobre

26, Rallye du Salon (Moto Revue).
Céte de Gometz (M. C. Montrouge).




Remplir ses accus

~ connait la difficulté que I'on a’pour

maintenir le niveau dans une batterie
d’accus, les constructeurs placant, a plaisir,
ladite batterie a
Tendroit le plus
inaccessible de la
machine. Remé-
dions a cela : Pren-
dre deux tubes de

verre (diametre
suivant  celui
remplissage ac-
cus). Les cour-
ber a4 80-90° en-
viron. Introdui-
sez-les dans un
bouchon préala-
blement percé de deux
trous et bouchez votre
bouteille d’eau distillée
avec,ce bouchon ainsi
préparé,Vousaurezain-
) si un appareil genre
Disto qui vous permettra de refaire automa-
tiquement le niveau normal de vos accus. —
DuranND, Marseille, n° G. 18 (a gagné une
bougie Unus).
Qui le fera le premier ?

ECI n'est pas un truc ni une invention

nouvelle et ne méritera pas la bougie.
Mais, vous acceptez aussi les suggestions ?
En voici une, née de deux incidents, peu
malheureux, il est vrai, mais assez onéreux,
puisqu’il s'agit d’essence, qui, comme chacun
sait, est une « sauce» qui ne se donne pas!
Premiére fols, je fais remplir mon réservoir
au distributeur : 5 litres. Peu habitué encore
a voir au ju%é ce que peut contenir encore
ce réservoir, il s’ensuit qu’au bout de 4 litres,
il est plein et que le cinquiéme litre va,
avec une Vitesse (grand V), nettoyer le bloc-
moteur et les pavésde laroute.— Deuxiéme
expérience. Je prends, toujours au distri-
buteur, 5 litres que je fais verser dans un
bidon. Le bec du tuyau est trés gros et mon
essence se précipite moitié dans le bidon,
moitié a coté. Et voici la suggestion, Sans

v,

rien changer aux tuyaux ni aux becs des
« Standard » et consorts, les garagistes ne
pourraient-ils pas, pour débiter leur précieux
liquide aux motards assoiffés, munir le bec
d’un embout avec garniture de caoutchoue,
cet embout étant muni d’un robinet avec
lequel on pourrait modérer la chute vertigi-
neuse des 5 litres d’essence ? A 11 francs les
5 litres, un quart de litre fait tout de méme
11 sous, et 11 sous d’essence, c¢a fait bien
tout de méme quelques kilomeétres. Qui
metira le premier embout... au bout ?
BasseT, N° B. 2308, N° G. 10. (A gagné une

bougie.)
. Graisseur de cable

RENDRE deux tubes de laitons rentrant
I'un dans P'autre, celui du plus grand
correspondant au diameétre de la gaine et per-
mettant un coulissement de la gaine dans le
tube, a frottement trés doux. §
Couper ce tube en deux trongons A et T
comme 'indique la figure.
Rentrer dans les deux trongons A et B, le
tube C coupé de longueur de fagon a per-

MoeTo REVOE

mettre un guidage des deux bouts de la

- gaine ; donner un ou plusieurs coups de poin-
teau sur la partie T du tube extérieur de
facon & solidariser les tubes B et C.

Introduire le tube A sur le tube C, percer
un trou interessant les
deux épaisseurs. Votre
graisseur est ainsi réa-
lisé.

Pour le graissage,
amener les deux trous
T'un en face de l'autre 7
et introduire I’huile ou £
la graisse, puis cette
opération  terminée,
imprimer une rotation
du tube A autour de
sonaxe pour venir mas-
quer le trou du tube C. De cette facon, les
poussiéres et le sable de la route n’auront que
peu 'occasion d’entamer votre cible. - MEVER,
Paris, no 400. (A gagné une bougie Unus.)

Boite a outils supplémentaires

ous avez une Gnome, une Terrot, une
Monet ou toute autre marque dont le
porte -bagages est constitué, sur les petites
cylindrée:, par un cylindre-boite ne donnant
pas satisfaction comme contenance en parti-
culier. Avec du noyer, bois ues plus résx§tants,
constituez une caissette approximative e
21 X 10 X 13 cm. comme dimensions extérieures

ﬁ A=

et d’un bois de 10 mm, d’épaisseur. Constituez
a l’intérieur de cette boite un petit tiroir de
2 cm. de hauteur environ. Prévoyez une place
pour la bougie de rechange, en hauteur et
feutrez cet intérieur; ajustez au croquis.
Bien rare que ce systéme ne tienne pas a
’'usage. — JURVELLIER, ébéniste, Chaumont,
No G.13. (A gagné une bougie.)

Bougie isolée

£ moyen de conserver un bon allumage par

4 temps de piuie. Souventes fois il arrive
que, par temps de pluie, on ait des ratés dans
Pallumage. Ceci vient de ce que la boue ou la
poussiére qui pen-
dant le trajet s’ac-
cumule sur la partie
antérieure de la bou-
gie devient humide
etbonne conductrice
a la moindre pluie.
Le remeéde est tres
simple il suffit de
/ prendre une lame
d’acier flexible sur
laquelle est rivée une
petite piéece mécani-
que qui formera
écran : ta lamelle d’acier sera recourbée
en forme de pince pour entourer le corps de la
bougie. — M. BurTIN, Pagny-sur-Moselle
n°G. 11 (a gagné une bougie Unus).

Graissez vos chaines

Reéalisation : 4 )

Une boite en fer: Sem. X 6cm. X 6 cm.
(environ), entaillée suivant largeur . des

maillons (1). A chaque bout, un feutre (2)
avec une fente assure 1’étanchéité, Enlin et

°

également & chaque bout, une planchette
(3) qui presse le feutre contre la boite.
Usage : -

Enlever le carter de chaine, faire passer la
chaine par les fentes ad hoe, elle baigne
dans le suif fondu, on fait tourner la chaine
lentement a la main, le suif reste liquide
JEncache,  Chon

Suf fondu.
Planchette, %
&

le temps nécessaire. S’il refroidit trop vite, o0
peut mettre sous la boite une lampe a alcool,
la flamme entourée d’une toile métallique
trés fine ou faire réchauffer a nmouveau a
cOté, — RIFJAMD, instituleur & Agris, N° 430.
(A gagné une bougie.)
Cache-soupapes
ERTAINES motos, comme la 250 cmec.
Peugeot ou la Gnome et Rhéne type D3,
n'ont pas encore de cache-soupapes, mais
comportent sur le carter, entre les deux sou-
papes, un écrou; il est facile, en prenant
de la tole de 6/10¢, de confectionner un cache-
soupapes, suivant la figure, en ayant soin,

de ménager a la partie inférieure un prolon-
gement, que l'on recourbe extérieurement
aprés Pavorr percé d’un trou suffisamment
large, pour fixer le caclie-soupapes au moyen
de I'écran précédemment indique. i

Pierre GENTON, Grenoble, N° G.4. (A gagné
une bougie.)

Ressort qui casse

U cours d’une sortie, le ressort de ma
fourche oscillante casse en deux endroits.
Voici un dépan-
nage qui permet
de rentrer tran-
quillement. Avee
un morceau de
courroie de se-
cours, pliezet at-
tachez suivant la
forme n° 1 et pla-
cez-leselon le cro-
quis n° 2, remé-
diant ainsi a la
spire marquante;
> il ne reste plus
qu’a l'attacher a
la partie arriere
du ressort pour
I'empécher de
bouger. A défaut
de courroie, du
cuir peut faire
N I’affaire.
SALLEE, Saint-Leu, n° 407.
(A gagné une bougie Unus.)
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Assurances obligatoires ou... non !!!

L'AquRANcEobligatoireest srement unbon

principe. La victime d’un accident a plus
de chances de toucher des dommages-intéréts,
mais elle n’en touche pas toujours, si elle-
meéme n’est pas assurée et qu’elle n’ait pas
une Compagnie d’assurance qui plaide pour
elle : elle peut toucher, en langage vulgaire,
une grosse ceinture ! !

C’est presque toujours ainsi 3 I’'automobiliste
paie de grosses primes et les victimes ne
touchent pas en rapport du dommage ; le plus
qui touche, cesont les compagnies actionnaires
et agents généraux ! Ici deux conceptions dia-
metralement opposées se trouvent en pré-
sence, le quidam qui dit : je suis assure, je
peux marcher, en cas d’accident, I'assurance
paiera, 'autre ; qui n’est pas assuré, qui dit :
attention pas d’hisloires, je ne suis pas assuré.

Naturellement, au dessus de ces deux rai-
sonnements, il y a le fou qui dévore la route :
celui-la qu’il soit assuré ou non il s'en f.....,
il marche & fond, ¢’est I'inconscient qui a un
permis de conduire, qu'il ne devrait pas avoir.
L'assurance obligatoire ne fera pas baisser
le nombre des accidents, au contraire, elle
pourra en atténuer les effets pour un petit
nombre de victimes. Il faudrait, si cette loi
¢tail votée en France, régir un peu les Compa-
gnies d’assurances. Je trouve que M. Claudet
va un peu fort, dans le dernier alinéa : Ne
conduiront plus (en Angleterre) les bétes noires
des Compagnies, ceux que personne ne veut
plus assurer, ainsi que les demi-aveugles, les
ﬂ])llqp‘i)lques, les paralytiques, qui s’en plain-
dra ? ?

Halte-la ! pas si vite, ce n’est pas ainsi,
qu’il faut envisager le probléme. Sue vous
supprimiez le permis a Dépileptique, cela
¢’est de la plus élémentaire prudence, car les
malheureux sont terrassés par leur mal &
n’importe quel moment, aussi bien au volant
d’une auto, que dans leur chambre & coucher.,
Mais supprimer le permis aux demi-aveugles,
paralytiques et autres amochés des membres
et le donner aux brutes herculéennes, aux
anormaux du cerveau, et 4 tous les idiots,
plus ou moins malades de la téte, mais dont
la tare ne se voit pas ? Vous commettriez la
plus inique des injustices et ne supprimeriez
aucun accident. Car en auto ou moto, (qu’est-ce
qui compte ? qui dirige la machine obéis-
sante ? ce ne sont pas que les membres, c¢’est

le cerveau, la raison, le bon sens : les exemples
foisonnent et sont formidablement para-
doxaux !! La fonction crée I'organe, dit-on,
en tous cas, si elle ne le crée pas, elle asservit
celui qui reste et beaucoup d’amputés
conduisent mieux et plus sagement que des
costauds qui sont trop sirs d’eux.

Deux exemples typiques : j’ai vu refuser le
permis de transport en commun a4 un homme
qui a une paralysie de la jambe gauche, qui
conduit sa voiture en conducteur prudent et
avisé, qui est un homme plein de bon sens,
d’age mar, sain du cerveau:on ne lui a pas
méme fait subir Iexamen, on I'a refusé
a priori. A la suite de ce refus, I'on a pris
comme conducteur de l'autobus, un jeune
homme de 25 ou 27 ans, bien biti, assez bien
bati pour boire sa douzaine d’apéritifs par
jour !! un de ceux qui, comme chauffeurs se
posent un peu la !! il a versé trois fois, heureu-
sement, iln’y a pas eu de victimes, alors per-
sonne n’a rien dit et ¢a continue !!!

Deuxiéme exemple : je connais un mon-
sieur, négociant en automobiles, propriétaire
d’un grand garage, représentant d’une grande
marque, qui collectionne les accidents; je
n’exagére pas en disant qu’il en est 4 son
vingtieme dont un mortel ; c’est un homme
qui a tous ses membres, portant beau, riche,
en auto toute la journée : quand il passe sur
une route, il corne et il passe, il y a ce qu'il y
a sur la route !! lui, fait de bonnes moyennes i!
tant pis pour ceux qui se trouvent sur son
chemin, il a corné et il est assuré !! tout le
reste n’est rien, et s’en f...,, I

On ergote sur le probléme de la circulation:
il n’y a que la vérité qu’on ne dit pas, et
qu’une mesure qu’on ne
prend pas, elle s’impose
pourtant, pour faire bais-
ser le mombre d’acci-
dents. C’est I’examen
mental et pratique pour
I'obtention du permis
de conduire. Mais pas
la comédie de I'examen
qu’on passe en série de
12 ou 15 candidats dans
2 heures !!

11 faudrait que cet
examen soit d’une sévé-
rité extréme ; il faudrait

De Cerbére-Perpignan, a Argelés sur-mer.

I2I1

que le candidat soit minutieusement inter-
rogé et soit capable de répondre & n’importe
quelle question posée sur le code de la route
et a d’autres questions, qui dénoteraient chez
le candidat une mentalité consciente. Tl
faudrait encore excuser le premier accident,
mais au deuxiéme retirer le permis pour
un temps assez long, et au troisiéme le
retirer complétement.

J’ai vu donner, ces jours-ci, le permis de
conduire les motos &4 un jeune étranger qui
ne comprend pas un mot de francais.

Enfin, si on leretire aux fauteurs d’accidents
il se vendra beaucoup moins d’autos et motos,
et il faut protéger cette industrie, les maisons
de vente font 'impossible pour faire délivrer
le permis a I'acheteur éventuel.

Les pouvoirs publics, pris entre le désir
de protection de la vie humaine et tiraillés
d’autre part par des intéréts supérieurs et
d’importance, font dresser des procés-verbaux
et contraventions ; si ¢a n’améliore pas la
situation, ca fait toujours rentrer de I'ar-
gent ! 1! C’est le siécle !

Et puis, sans faire de la politique, nous
avons un autre exemple qu’on m’a invoqué
dans une discussion: I'on m’a dit : «Les
idiots, les imbéciles, les tarés de toutes
sortes, les soulauds ont bien le droit de vote,
et la voix d’'un ivrogne, qu'un comparse
améne au bureau et fait voter, égale la voix
d’un savant, d’un homme sain d’esprit !»

BoNNET, @ Malemort.

A la Douane

Plusieurs de nos lecteurs nous ont signalé
les difficultés rencontrées & la douane en
maintes oceasions; nous avons voulu voir si
le bien-fondé de ces réclamations existait :
voici la réponse du le Directeur des Doua. es:

Par letire du 8 mai courant, vous m’avez
signalé les difficultés qu’a son retour de Suisse,
un de vos abonnés aurait éprouvées au bureau
des Douanes de Saint-Louis-Route, du fait que;
le service étant, d’aprés lui, momentanément
démuni de plombs, sa motocyclette n’avait pas

- pu étre plombée a sa sortie de France.

J’ai 'honneur de vous faire connailre que
Uenquéte a laquelle il a été procédé a établi qu’un
molocycliste, venant de Uétranger, s’était pré-
senlé, -avec une moto qui n’était pas pourvue
du plomb de douane réglementaire. En régle
stricte, le service ettt été fondé a s’opposer a la
réimportation en franchise de cette machine.
Toutefois, aprés avoir entendu les explicalions
du voyageur et avoir reconnu la provenance

En un poste frontiére francais & Cerbére.

frangaise de la dite molocyelette au vu de la
facture d’achat et de la carte grise, le sous-bri-
gadier de service autorisa I’iniéressé a continuer
son voyage.

En Ioccurrence, ce sous-of ficier, qui affirme
ne s’élre, a aucun moment, écarté de la cor-
rection a laquelle les fonctionnaires des Douanes
sont tenus, a fait une application trés libérale
des réglements.

Quant aux agents qui étaient de garde au
burean de Saini-Louis-Route, le 14 avril au
matin, ils se dé‘endent calégoriquement d’avoir
refusé de plomber la motocyclette.d’un voyageur,
sous le prétexte qu’ils n’auraient pas eu les
plombs nécessaires. L’enquéte a d’ailleurs établi
que loules les dispositions avaient élé prises
ce bureau pour que le personnel de garde piit
a tout moment reconstituer sa réserve de plombs
si le besoin s’en élait fait sentir.
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plaisir. L’. U. N. A T, a, parait-il, fait une
enquéte aupreés de ses inspm.;lourst [)Ollll'
: eux noter savoir s’il ne conviendrait pas de porter de

O::}e?lel-ecsi :h(l)\}].niseo%dert?lsls,s ,1313“?1 Moderne, 16 a4 18 ans le minimum d’age pour VI_’letcin‘-.

4 Saint-Denis-des-Murs (Haute-Vienne). Pour Ltion du permis m‘otos,.’ La nmj({lilf des
28 francs par jour, chambres trés propres, inspecteurs a déclaré qu etzmtddonmt e n(){‘[tl-
spacieuses -et bien aérées, petit déjeuner (’lu bre croissant de’s‘_ accidents de motos cette
matin au choix ; & midi, hors-d’ceuvre, entrée, mesure ¢était désirable. Admettons ce qui
plat de légume, plat de viande,
salade, fromage, dessert. Le soir.itou,
sauf que les hors-d’ceuvre sont rem-
placés par le potage (pain et vin

Une de plus d’inscrite

accidents. Un conducteur de 16 ans p?.ut
étre aussi . habile et aussi prudent qu’un
conducteur de.18 ans. Quant a I'imprudence,
elle n’est pas I’apanage de la jeunesse. 11 y a
des imprudents de tous: les ﬁges. 11 ya d(u.
gens qui, chargés d’années, n’ont pas encore
le sens de leurs responsabilités et ces '»}gll—
lards sont d’autant plus dangereux que 1 a'gff
n’est pas resté sans effet”sur leurs réflexes
et leur’sang-froid. ;

D’autre part, beaucoup d’inspecteurs dg
pU. N. A. T. voudraient.qu’on limitat.a deux
]e nombre de personnes l_rz.msport’ges 'paytune
motocyclette, sous condition qu’il y ai En
sjege et un appui pour chaque p(‘rs.()'llllt_‘..t' i(t
deélégué de I’'Union Motocycliste qui assis ‘:1 !
4 cette séance partagerait cette m.mgtfe | (t
S et.a promis de remettre au présiden
A N. A. T. une lettre confirmant, au
de.l de son groupement, cette maniere de
nom (’est bien entendu, une mesure quc

"?,"" epteront pas volontiers les c'oupllg";
11].\({,(-, velistes qui ont un enfant. I ¥ a”‘né
MOLOCS stion délicate. On peut en effe

'll‘(lil;;w’?tm qu’'une moto transportant le pere,

la mére etun jeune enfant et_murchanl
4 une allure réduite est moins dan gei
reure pour ses occupants et pour les‘
tiers qu’une machine montée ‘pm
deux adultes d’un-poids assez grand

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %,
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse.
Sil'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.
Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
es erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tra ission des annonces.

Tt des insertions

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abon:niés moyennant le ver«
sement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service

Aoute annonce non parvenue |0 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit a 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement,

‘ 1° Abonnés, la ligne = 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que
T R]F I'annonce aitun caractére accidentel ou strictement personnel.
? 2° Non abonnés, la ligne : 10 francs.
3° A caractére commerecial, la ligne : 10 francs.

NOTA. — Enraison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer
le tarif commercial de 10 francs 4 un abonné dont I'annonce a un earactére commercial.

Per des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée,

PIECES pour MOTOS

2 Maison F. TOUTIN ,.ekene,

— TARIF ILLUSTRE — B 171, Bd Jean.Jaurés, CLICHY (Seine!

T CLEVELAND

4 Cylindres
Piéces détachées d’orlginep* 2 temps

compris). Amabilité de tous, on se
croirait plutét en famille qu’a 1’hotel.
Cuisine faite par la patronne, véri-
table cordon bleu. Le tout dans un
site admirable, pittoresque et sau-
vage.. Trois riviéres pour les ama-
teurs de péche et plusieurs ruisseaux
pour ceux qui aiment les écrevisses.
Je t’envoie cela a toute fin utile, car
les bonnes, adresses ne sont jamais de
trop. J’ai pris quelques 'ph(’)tos qui
peut-étre t’intéresseront, je t’enverrai

cela.

ANs le dernier bulletin de I'U. N. A. T. it >
nous trouvons dans le compte rendu ne voyons pas de quelle maniére, un décret
de la séance du 28 mai, quelques lignes qui
intéressent les motocyclistes, mais qui ne

Au Rallye du Salon :

GARRAZIN, abonné B-3706.

n’est nullement prouvé, que la proport
d’accidents par rapport au nombre
machines en circulation se soit accru. N

L’U. N. A. T. et la moto

élevant 4 un' minimum de 18 ans, I’

sont pas de nature a leur causer un bien vif aurait une, répercussion sur le nombre

restaurant pas cher !...

nécessaire pour obtenir le permis de conduire

{ et conduite 4 grande allure. i
“"/-' ST Nous .considérons toujours que ‘i
R sécurité ne sera pas assuree par 'df‘:ﬁ
restrictions de ce genre, mais par

une surveillance trés stricte

ciale, compétente et tres mobile.

NOTRE ALBUM
DU SALON

i ; & 5 Ir.
des possible de se le procurer a o
ous Seules les demandes de I’étranger et

des de la métropole.

routes exercée par une police speé-

insi , nous 1’avions bien spécifié,
110‘3'1(1315;1(111:]1:‘(3‘1‘0, album du Salon, ne
sera plus remis qu’a Quinze ht-a!:)::os
(plus O fr. 60 de [)org). Le 17 (_ch (()’*t‘ e,
ion était la date limite - & iaquelle il était

colonies, seront servies au ‘turl‘[: lslp(*)c;::ll;
age un certain nombre ayant .ute 'lmgnt Iloin
donner satisfaction a ceux qui, S

1

L’Etat Danois garantit le montant

Tirage de la I classe les Il et 12 novembre

Lo T E R I COLEleALE DANOI.SEV;

~ CINQ CLASSES
total des- Liots

Le plus gros lot au cas le plus heureux est ‘de

7 2 O O O Couromnes oo 5 OOO OO F:::g;s
o danoises . "

(Cing millions de Francs frangais sur un

seul billet)

LOTS PRINCIPAUX ET PRIMES

CouronnES danoises Franes francais Couronnes danoises Franes francais

324.000=ev.2.250.000
180.000= > 1.250.000
108.000= > 1750.000
12.000= > 500.000

50.400
43.200 = >

57.600 = emv. 400.000
= » 350.000
300.000

H =) 1
et des miliiers d’autres lots considérables

Couronnes danoises Francs francais

36.000 = env. 250.000
28.800 > 200.000
2(.600 = » 150.000

|

Paiement immeédiat des lots en argent comptant, sans aucune déduction.

' i itié billets gagne
21.175 lots plus 8 primes seront tirés sur seulement 50.000 billets. Presque la moitié des bi gag

donc infailliblement au cours de 5 tirages. Cha
Les billets originaux pour la 1*e classe, frais de port, listes des numero

que mois un tirage. : =
sgagnants et tous autres frais compris,

cofitent : 1/ b U hillet
50 100 200 Francs

Dans toutes les classes des mises

francais
égales.

Le paiement peut étre effectué en billets de banque, par lettre recommandée. L’envoi des billets originaux

ainsi que du programme officiel a lieu aussitot apres réception

du paiement directement par le soussigneé

bureau d’expédition autorisi de la loterie coloniale danoise.

‘K. SORENSEN, Copenhague K

867, Boite

i51..

INDIAMOTO

1, Rue Faraday, PARIS-17°
‘Reste ouvert le Cimanche matin

MOTOS A VENDRE

Cause régim., Monet 4 CV,
culb., 1930, écl. électr., compt.,
tansad. 3.700 fr. Cordier, Saint-
Bandry, par Ambleny (Aisne).

Motobécane 250 cme., fin 1928,
¢. nve. 1.800 fr. M. Girard, au
M. C. F., 212 bis, bd Péreire.

New Map 350 Jap, culb., enf.
mod. f. 29 (0. H. V. 3), pn. 27 X 4,
mont., compt., 2 klax., p.-bag.,
sup. écl. Soubitez luxe., ét. nf.
Meys, 10, ay. Joseph-Adam, La
Varenne (Seine).

Cause déceées, moto Auto-
Mouche 2 GV Monet, roulé 3.000
km., garant. nve, poste Philipps
sect. 3 1., H. P. neuf, p. servi.
Bourgeois Mar., La Neuville-au-
Pont (Marne).

New Map 350 Chaise, double
échapp., 1930, écl., compt., mont.,
Jaeger, roulé 1.100 km. Pr 3.800 fr.
nue et Terrot dame confort 1930,
175 cme., écl,, compt;, voulé

it N
HERSTAL
BMW @

— TYPE 1931 —

74 ;
au méme Prix qu’au
CREDI Comptant. Sans Inté-
! réts, sans Assurance
Conditions Spéciales au Comptant

Sous-Agentsdemandés

SES REPARATIONS
SES MOTEURS GONFLES
GRAN_D CHOIX D’0CCASION
ACHETE & ECHANGE

F LATSCHA
16, Rue Auguste-
Baill,
N ASNIERES
. = (Prés gare d’ASniéres)

&n face le 272, Boul. St-Denis
(Ouv. Dim. et Fétes jusqu’a 20 h.)

Teél. : Grésillon 1793

|
=ius TRIUM

:DOUGLAS, TERROT

M Expéditions en Province — Demandez le tarif 1930
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

m La Maison se charge des réparations. — Trqvail soigné

PH, B.S.A

1.800 km. Ecr. : Descamps,
14, av. Paris, Versailles (S.-et-0.).

P. 107 gr. luxe, juill. 30, abs,
nve, 500 km., tansad. 3.250 fr,
Eecr. : Michel Allard, 15, r. Mathis.

Moto Rovin type sp. luxe 3 GV,
b. ét., prix 1.200 fr. Eer. p.
rend.-vous : Rousseau, 1, rue
Arago, Puteaux.

Automoto 500 act. équip.
compl. Marchal, montre compt.,
ann. 1929, 8.000 km., comme nve.
6.000 fr. Visible t. 1. j. a part.
6 h. 14 du s, Chérier, 34, rue
Cronstadt, Bécon.

Monet-Brookland 175, juin
1930, Amac, 2 cuves Burman
compét., 400 km. 3.750 fr.-Brou-
chon, Laragne (H.-Alpes).

Dunelt 350 cmec., culb., type
Montlhéry, éclair. électr., compt.,

. machine d’étal., absol. nve. 6.500

fr. Sandford, 72, av. des Ternes,
Paris.

F, N. M. 60, 350, culb., av.
éclair. *électr,, tansad, compt.,
bon état marche et piéces de rech.
S’adress. : Randoux, 1, rue
M.-Sembat (18e).

Gillet-Herstal 500 cmec., 2
sept. 1930, t. équip. Bosch, roulé
500 km. S’adress. : 48, bd V.-Hugo,
Clichy (Seine).

Gillet-Herstal 350 cmc., éclair.
Bosch, klax., tansad, parf. état.
A enleyv. de suite. Dupont, 24, rue
Marsoulan, Paris.

Gnome et Rhéne 3 CV, série
E 2, parf. état, tansad, compt.,
écl. Pougault, 55, r. Condorcet,
Paris (9¢).

Supersport Soyer 350 cmc.
Jap a culb., chromée, écl. électr.,
dynam., acecus, mont, compt.,
sortie septembre 30. 5.000  fr.
Primack, 2 bis, r. Julien-Lacroix,
Paris.

Gnome et Rhéne 4 CV, 1930,
écl. électr., code est., comme nve.
Hamon, 87, bd St-Michel, Paris-5e.

Rhony’x 500 cme. Chaise, arbre
a cames, 5.000 km., écl. électr.,
klax. A. Y., cse dble emplois;
av. voiture prix intér. Eer. i
Pierre Darfeuille, Castillon-sur-
Dordogne (Gironde).

Ariel, 500 emec., culb., écl.
Lucas, équip., compt., tansad.
Bon prix. Menesson, 3, rue
Magdebourg.

Une affaire unique. — Il y a
3 motos, 306 eme., 4 CV, type
1930, & ’état de neuf, a4 céder & un
prix avantageux chez Gnome et
Rhone, 49, avenue de la Grande-
Armée, Paris. 11y a aussi 2 modeéles
1930, D 3, a soupapes latérales
également & 1’état neuf, révisées.
par I’'usine, aux mémes conditions :
a profiter.

Moto René Gillet, trés b. ét.,
750 cme., 6 CV., écl. élect., 3.800
ir. Crespy, 270, av. de la Républi-
que, Fontenay.

Gillet Herstal, mod. 31, surb.
ent, nve, écl. Bosch, 9.600 fr.,
cédé 8.000, cse dép., étr. Eer. :
Guillot, 11 bis, rue Laz. Carnot,
Clamart. Pr, rend-vs.

Gillet H. Comp., tte équip.,
parf. ét.,5.000 fr. Paul, 96, rue Ver-
cingétorix (14e).

Monet-Goyon 175 cmec., su-
persport, alés., erse mot. ent. rem.
neuf, sorti avril 30, tt équip. vit.
100. 2.800 fr. Todman memb.
M. C. F. 184, rue Grande, Fontai-
nebleau.

Terrot 350 cme., culbut., parf,
état, pneus conf. Tansad, 4.000 fr.
Biehler, 38, rue du Ranelagh.

Triumph 5 CV, 3 vit. bon état,
bas prix, cse doubl. empl. Garet,
17, rue des Chantiers, Versailles.

Terrot 350 cmc., supersport,
luxe, écl., montre, compt., grais.
pression, roulée 700 km., s/gar.,
usine bas prix, cse Amilcar, Ro-
chard, Montendre, Charente-Inf.

Norton 500 arb. 4 cames en

Etablissoments VALPIC
23, Av. Trudaine - PARIS

téte, écl. Lucas 1931, klaxon
Bosch, moto enc., non déclarée et
absol. nve, vend. av. feuille des
Mines, a enlev., 8.500 fr. Aff.
unique, chez Lunes, Béziers-Motos
Tél. 12-17.

Le seul atelier spécialisé
pour la réparation et la révision
sérieuses de toutes motos. Pose
d’accessoires, reprises, échanges.
7, rue Gravel, Levallois.

Dollar, type course, jap. 500
cme., s. gar., pneu 26 3,25 écl.
march., poig. tourn., compt.,
montre, 2 sac., out tans., spée., en
selle visibl. t. 1. j., prix 5.000 fr.,
ou échang, pr voit. sport René,
100, rue Vercingétorix, Paris (14¢).

Gnome-Rhone 250 cmc., deux-
nve, 3 vit., pneus ballon, 2.000 fr.
Coulon, 26, rue de Verdun, Su-
resnes.

Gnome-Rhéne 500 cmec., ch.-
ch., roulé 6,500 km, AV ou sans
side, état nf, bas prix. Photo.
Feringer, 39, rue de la Chasse,
Choisy-le-Roi.

Monotrace b. ét., pn. nfs, 1.500
fr. Robert, 101, av. République,
Epinay-sur-Seine.

Peugeot P. 107, équipt Mar-
chal, compt., tansad, exc. état,
3.950 fr. Cause départ. Gillon, 3,
r. Aulx, Provins.

Peugeot 3 CV, exc. état, 1.000
ir. Gouverne, 14, rue du Champ-
de-Mars, Paris,

LR BT,
RENE GILLET &S¥:

AVEC SUSPENSION ARRIERE
Eclairage électrique MARCHAL
luxe, Klaxons route et ville, Comp-
teur kilométrique, Montre, Tan-
sad, Machine splendide a I’état
absolu de neuf, finie de rodage, a

solder.

RENE GILLET &S&¥%

surbaissée, avec et sans suspen-
sion arridre, équipée, bas prix:

TRA I N 4 CV. - A Culbuteurs,
Machine entidrement

remise & neuf par Usine,

Toute équipée. Fr. 3 . 7 0 0

Un Lot René GILLET
occasion a tous Prix a liquider

mouton chromeé 1°¢ cho:
toutes couleurs pour Hommes et Dames
VALEUR 600 Frs — SOLDES

&, R Saint-M t Samed gg-midi
FRANCE-CUIR 35 Fus Saint Maur  ousrt Samed aprés-mid

MANTEAUX DE CUIR 425Frs

MUREA“ A’SI\T ."é’n'gé'é'e‘&g
(84, Avenue d’Argenteuil, 8%)

TRAMWAY 45 — AUTOBUS BD
OUVERT DIMANCHE MATIN
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ECOLE .- MOTO

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

S G. AUGOYAT
8, Avenue Dorian ~ PARIS (12e)
(Face Métro Nation)

René Gillet 750 cme., type
sport, équipée grand tourisme,
tansad, écl. Marchal, malle, frein
Ferodo, roulée 3.000 km., visibl.
t. . j. Guiard, 103, rue Olivier-de-
Serres, Paris (15¢).

Motoconfort 4 CV, 2 temps, tte
équip., compt., tansad, klaxon,
Forton, écl, élec., pneu ballon,

résery. en selle visibl. Garage.

Franklin, rue Franklin, -Asniéres,
ou s’adr. R. M. Froment, 2, place
Nationale, Asniéres.’

Magnat-Debon  blackburne,
350 cme., culb., 2 échap. Moto-
confort Jap, 250 cmc., éclair. Novi,
moto confort, bloc-moteur 4 pts,
250 eme., éclair. Novi, ces motos
sont neuves avec garantie d’usines
et livrées avec (compteur bi-tota-
lisateur, val. 280 f{r. gratis), jus-
qu'a fin du salon Moto, Touf
pour la Moto, 7, boulevard Victor-
Hugo, Saint-Ouen (Mairie).

F. N. 500 cmec., surbaissée, prix
trés intéressant. Urgent, 28. rue
Henri-Poincaré, Paris (20¢). Métro
Saint-Fargeau.

1.000 eme., Motosacoche avec
side, équipé, roue de rechange,
éclair. élect., bon état mécanique.
Largeot, 4, Grande Rue, & Saint-
Maurice (Seine) reprend en compte
moto moderne,

A l’occasion du Salon, exposi-

tion chez Pierre, 4, rue Ch. Renou-

vier, de 100 motos neuves et
d’occasion. Voici la liste des
reprises de la semaine :

B. C. R. chaise 500 cme.,

TTEREY S O 0000 000 a6 4,500
Soyer 350 cmec., arbre a
came, NEUVEe. ..csosses 4,000

Marc 350 cme., chaise,

arbre & came, neuve... 4.000
“Terrot 350 cme., luxe la-
Bitéralel it o erete iete .. 3.800
Terrot, 350 cme., Cham-

pion de France........ 4,000
Terrot 350 cme., culbu-

THATIY 1o et 00 OO0 3.000

Terrot 250 cme., latérale. 2.400
Rhonyx J. A, P. 250 cme. 2.600
Rhonyx Stainless 350 cme  3.400
Rhonyx chaise 350 cmc.,

MEUVE L el slsio sle siolefo0)er 3.800
Dollar 350 cmc., culbu-

teur .. 3.600

2.500

dyalmo 3.200

F. N. 500 pneus 715> 5. 5.200
F. N. 350 cme., surbaissée. 3,800
Motobécane blackburne,

3500 cmcah o . 2,600
Terrot Standard.... 2.600
Peugeot P. 108 neuv 2.700

Motoconfort 308 cme.... 2.500
Side 500 eme. F. N...... 4.950
Side René Gillet....... 4.000
Side Dresch, 350 cmc.,

TR A B B A 0D CO 0T D 3.600
Side seul occ., Bernardet,

Tourisme ..t eecese 1.200
Side seul, occ. Bernardet

]I HE b B O ST 0 1.600
Chassis side René Gillet, e

SIS s etbie sloisiatolaisieolsto 650

50 autres occasions en magasin,
toutes les machines ci-dessus sont
des 1930 équipées électriquement
et livrées avec garantie mécanique

DRESCH

Le Silencieux

SILENCE

ne craignant pas la critique,
un essai démonstratif au banc
— est fait gracieusement —

27, Rue de Metz, 8 COURBEVOIE pirzass 1eiss

pour tout Acheteur ou Motocyecliste
désirant s’assurer que, malgré un

IL NE FREINE PAS LE MOTEUR

“WILMAN®

PARFAIT...

|IECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

HARLEY-DAVIDS ON repairs

82-34,Rue lerret NSUILLY-s.-SEINE
- Tél.: Maillot 05-21 et 14-31 -
—

PORTE-FILIERE *EM BUOT DB”

Permet le filetage de toutes les Pidces
— sans aucun démontage. =
Utilise les Filidres en service,
Cage de 396. . . . . Prix 34 »
— de254.. ... » 2840
Composition, cage 25.4, 7 zoussinets
de 44 10% . .. .Prix 105»
Composition, cage 39.5, 6 coussinets
de 104 20%. . . . Prix 145 »
Composition **Auto’’, cage 39.6, cous-
sinets: 5/16 34, valve américaine;
7.5+4-75, valve Michelin; 841254
gauche, tige de frein; 14+ 150,
droite et gauche, goujons de roue
Michelin. . Prix 170 »

Sté D’ OUTILLAGE MECANIQUE
INDUSTRIEL & AUTOMOBILE
46, Rue Amelot - PARIS (11°)

HALL

. de la

VOITURETTE
Etabl, tondé en 1919
99,Avenued’Orléans
Tél, : G:)b. 5041

Le plus grand
choix de
Voiturettes et Cy=
clecars de toutes
Marques

Agences :
RENAULT,
DONNET, etc.

AUILE DE R

9 1r.5

GARES FRANCE,

le Litre (par Bidons de 10 Litres) FRANCO TOUTES

Compte Postal 113-33 - G. JUT ARD, 2. Cours Arnozan, BCRD=AUX

CI N Qarantie pure

— Versement a la Commande

MOTOCUIR

OFFRE a nos Lecteurs

ses équipements de cuir

tout 1t qua'ité seulement
aux mémes prix que la. der-
niére qualité des autres cuirs

Facilités de paiement
CATALOGUE FRANCO: 0fr.75

3. riie du Buisson-St-Lon's - PARIS:

TFREENANRNINNNIRID l"llb‘
?

:AN> DEMONTAGE
PLUS de CABLES
cassés ou grippés
grice au Graisseur

ERKATE
Edmond KAH

9, rue Bélidor
PARI3 (17°)

2
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3
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H
-
2
2
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A CA _DARN se vend cnez
BOGEY, 57, bd de Grepelle - Paris
Piéces detachées tous modéles
PRIX SPECIAUX POUR AQGENTS

Téléphonez d’urgence & Roq. 07-67.

A vendre moto 4 CV, éclair.
élect., compt. et tansad, parf. état,
prix & débattre, s’adres. : P. Pre-
vost, 9, rue Saint-Germain, Cour-
bevoie (Seine).

Le spécialiste du bhloc-moteur
Laischa 4 Asnieres se tiendra a la
disposition des motocyclistes, pen=
dant la durée du Salon au Stand
F. N. Gillet Herstal et B. M. W.

Cleveland 4 cyl., comme neuve
cylindrée 1.000 cme., 5.000 fr.,
sauf vente. Valpie, 23, avenue
Trudaine, Paris (9¢).

Dollar 4 CV, supersport 1929,
moteur chaise, culb., état neuf,
compl, équip., bas prix a enlever
de suite. Racine, 46,-rue Saint-
Honoré, Paris. :

Dresch 250 eme., écl. Soubitez,
klax,, tansad, exc. état, 2.500 fr.,
t.1. j., & part, 18 h. sam. apr. midi.
Leroux, 22, rue Mayet, Paris (6°).

Pour le Salon, ’agence ou vous
pourrez commander avec un ver-
sement. de cent francs la moto de
votre choix, sans intérét de crédit
est Automoto. Peugeot, Agent,
178, route de la Révolte, Levallois
(Seine).

Gillet Herstal, 500. cme.,
compétition, 31, Rémy, Agence,
21, rue de Tlemcen, Paris (20¢).
T Ménil., 76-39, solde. Styl’son,
350 eme., Black.,2 tubes moto-con-
fort. 250 emec., bloe Géco Herstal,
350 emc., culb. occasion B. M. W.
500 cme., sport culb., équip. 8.000
fr. Norton, 350 eme., arb. cames,,
30, 6.500 fr. Panther, 500 cme.
culb. 30, 6.000 fr. Terrot 350 cmc.,
2 tubes, Marchal, 3.850 fr., etc.,
achat, échanges, reprises en compt
sur nouveau modele du salon,
voitures et motos.

F. N. M. 60 culb. 715x115,
ent. équip., état neuf, 3.700 fr.,
avec side, 4.200 fr. Rémy, 25,
rue des Bois, Paris (19¢).

N., 4 cyl., avec side, trans-
mis., cardan entiérement révis.,
2.500 fr. Pouquette, Saint-Félix
par Brossac (Charente).

Monet-Goyon 350 eme., culb.,
révis., -écl, élect., t. équip,, Prix
3.200 fr. Vis. t. L. j., 4 part, 6 h.
du soir. Salomo, bd Jean-Jaures,
173, Billancourt (Seine).

Motoconfort 350 cme., écl.
mod., 1930, reprendrais moto
plus faible, bas prix, Doublet, 128,
rue Jean-Jaures, Levallois (S.).

New Motorcycle état parf.,
moteur sous gar., ¢écl. Novi, 4.000
fr. Bolla, 31, rue du Ménil, As-
niéres (Seine).

1 lot de motos 350 cmc., Peu-
geot, P. 107, grand luxe, vendue
avec gar. de 3 mois, éclair., klax.,
ete., de 2,500 a 3.500 fr., un side
Peugeot, c. neuf, 650 fr. Ag. Peu-
geot, 128, rue Jean-Jaures, Le-
vallois (Seine).

Peugeot bloc mot., 3 CV; 4 tps.
2 vit., jamais roulé, 1.800 fr. Con-
cierge, 3, rue Champs, Levallois.

Peugeot 350 cme., garant. com.
nve, aff. exce p. dble berc., cause
serv. mil. André, 35, rue Malard,
Paris.

Rhnoy’x 500 cme., stainless,
sortie avril 1930, écl. klax., tansad,

— A LA LIVRAISON —

fr. POUR - TOUS
ET AU PRIX DU COMPTANT
J 0 0 " AUTOMOTO-PEUGEOT
; AGENCE : 178, Rou'e de

MODELES

R.volte
— LEVALLOIS —
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. TERROT -
Monet-Goyon
* Motoconfort

ET TOUTES T.ES \MARQUES

A tout Acheteur : Lecons et
Permis conduire GRATUITS
et Garage verdant 1 An

CREDIT

Achat - cchange - ceasion
Réparations rapides et
Pieces d toutes Marques

PRIX SPECI'UX, SAISON D'HIVER

DEPREZ

MAISON FONDKEE EN T8n2
24, Rue Meslay (3°)
(Mét. Répub.) 1¢é1.. « rchives 04-2 3
USINE :187 bis, rue Armand-Sylvestre
(prds qare d'Asnicresy 41 Dat” 17-02
Catalogue franco sur demande
Ouvert Dimanche: et
Fétes jusqu’a 20 heures
F.N. visibie a Paris

GRATUITEMENT

avec garantie d'usine
PO e " SOUBITEZ
et des compteurs J AEGER
HATLLOT-HOTOS * g5,

ACHAT - VENTE - ECHANGE

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Machines en magasin (liste:
1tr.), un lot neuf : fourches,
cadres, moteurs, maanetos,
boftes de vitesses.
Sliencleux neufs nour Motos 25fr,
BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabln - PARIS

e T————

q'guqe,ot Agne: DOUBLET
128, r. Jean - Jaures
MOTOS -AUTOS LEVALLOIS - Pér, 24-09
vous enverra gratuitement ses
Catalogues et ses CONJITIONS
SPECIALES de VENTE a CREDIT
avec reprise .vantageuse de

toutes Motos ou Cyclecars.
TIITETTESET

POUR

B.S.A

TRIUMPH

DALBIAC. I.Rut ots JARDINS S'PAUL PARIS.

AGENCE

BRIQUET FN
SPECIALISTE
REPARATIONS

11 Ouai d’Aniou-Parlx (4e)

DRESCH Pléces détachées - Accessolres
Tous modél's - Réparations
D.F.R. et Le GRIMPEUR
Lira'son immédfatz - Exoédition en Prov'nce
174 rue de Courcelles PARIS- |7¢
Métro : Pereire Carnot 80-8%

Envoyer le cylindre

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d'une facon définitive par le’

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston, ni segment.

et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue €'Alsace - CLICHY (Selne)

compt., ass. payée, ess. a vol., sé-

rieux. Gauthier, 7, rue Keller,* 7

Paris,

Terrot 350 cme., latér., 29,
roulé 1.800 km., ét. neuf, ent.
equip., tte conf., urgent, bas prix.
Buymond, 25 bis, boul. Diderot,
Paris.

Douglas 1930, Lucas, grand
luxe, cause divorce, méme demi-
vafeur. Mme Georges, 71, rue
Dulong, Paris (17°). §

Solde pour aprés salon P. 110,
Peugept. Démonstration garantie,
6 mois la retenir dés a présent,
vous . bénéficierez. de 1.000 fr.
Goiffon, 89, rue de Tocqueville
(17e).

Ravat 350 cme., Zurcher, et

Burmann 1930, écl. élect., comme
neuve, a tous essais au plus offrant
Bourdin, 26, - rue Frémicourt,
Paris (15¢).
_ Terrot 350 cmec., Jap., culb.,
écl., radios, tansad, pn. ball.,
700 % 90 nfs, bon état. R. Brochot,
9, rue des Récollets, Sézanne
(Marne).

Moto 4 CV, ent. équip., éclair.
élect., compt., montre, compt.,
klax. Mod. 1930, 4 céder cause
maladie, 2.800 fr. Voir garage, rue
de I’Asile Popincourt.

Liquidation des motos a crédit
2 CV, Ch. Gérald, 2 vit., 600 Ir. ;
2 CV Motobécane monov., 600 Ir. ;
4 CV, Motoconfort, 2 vit., 1,200 fr.;
2 CV Dollar, 4 tps, 1,600 fr.;
3 CV Alcyon, 2 vit., 800 fr. ; 4 CV
Peugeot 2 vit., 1.200 fr.; 4 CV
Duffeau Motosacoche 3 vit., 1.500
ir.; 5 GV D. S., 1.800 fr.; 3 CV
Gnome-Rhone, 2 vit.,, 1.800 fr..:
3 CV Terrot, 3 vit., 1.800 fr. ; 4 CV
Motoconfort, 3 vit., 2.200 fr.;
3 CV Jack Sport 1929, 2.000 fr. ;
3 CV Jack Sport 1930, 2.500 fr. ;
3 CV Sul‘alexa, 3 vit,, 2.500 fr.;
2 CV Dollar 28, 2.500 fr.; 3 CV
Terrot conf., 3 vit.,, 2,500 fr.;
3 CV Motobécane, 3 vit., 2.200 fr,
4 CV Motoconfort 29, 3.000 fr.
4 CV Terrot 1930, conf., 3.500 fr.
4 CV Soyer, conf. 1930, 3.200 fr.
4 CV F, N. 1927, conf., 3.500 fr.
4 GV Dollar cardan, 3.500 fr.,
toutes ces machines proviennent
de clients et.sont vendues en bon
état de marche. Largeot, 4, Grande
Rue, Saint-Maurice. Seine. Tél.
Entrepot 29 x59. Tram, Bastille,
Ne 13, desc. pont de Charenton.

Réalisation de fin de saison,
bas prix, Bertrand 250 cme., 2
échap., 2 tps, course 2 carb., trés
rapide, cause santé, comme neuve,
Monet-Goyon, 175 cme,, supers.,
révis., Monet-Goyon, 2 CV, 2 vit.,
état neuf, La Francaise, 175 cme.,
état neuf, 2 vit., Orial 175 cme.
révis., 3 vit. Moteur Jap, 1.000
cme., a air 2 cyl en V, compét,
Moteur Ruby. 4 cyl., 6 CV, compl.
état de neuf. Voiturette deux

wsor we we we

places Bignan-Salmson, parf. état.
/ CV Déronziére, 250 cxgc., 4 tps,
état neuf, prise directe, trés bas
prix. Magnat Debon, culb. 4 CV.
2 cyl., Bloch, trés bas prix, Moto-
Garage, 13, place de Belgique,
Chatellerault (Vienne).

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Pour acheter ou vendre un
Morgan, il faut aller chez Pierre,
4, rue Ch..Renouvier, Paris (20¢),
lui seul a en magasin, livrables a
vue, des véhicules neufs, type
19315~1ui seul-a-en occasions, 20
véhicules révisés et garanties,
lui seul vous reprendra en compe,
votre -moto, vous fera crédit,
Téléphonez a Roquette 07-67.
_ Morgan Mag ! taxe, éclairage
électr., susp. spéciale, volant
souple, compt., capote. Ecrire
pour rendez-vous : J. Delou-
vrier, 40, rue Colbert, Colombes
(Seine).
lSandl%m.'d ' S%écia.le, Bcarruss.
alum. Despois rue Belgrand
Paris @00 S

Essayez une 201 chez Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢),

Sima Violet spéc., carross.
Duval, ligne trés sport, mot.
660 cmc., mise au point par
Violet, prix a débattre. Vis.
Licot, 183, rue Championnet ; le
soir a part. 20 h. 30.

Essayez une 201 chez. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢2).

Morgan eau, mot, neuf, recou-
vert, ent. équip., carross. spéc.,
unique pour connaisseur. La-
goutte, 4, rue Belgrand, Paris.

A l'occasion du Salon, Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20°), a constitué un stock de
voiturettes sport formidable :
Amilcar C. G. S., faux

cabr., chass. surb...fr. 13,000
Amilcar C. G. S. course,

chassis 6 cylindres .. 11.000
Amilcar C. G. S. course,
chassis surbaissé .... 9.000

20 autres voiturettes Peugebt,
cabriolet, cond. 4 pl. G. A. R.
Citroén. disponibles de suite, cré-
dit. Reprises. Téléphonez & Ro-
quette 07-67.

Essayez une 201 chez Pierre,
4, rue Charles-Renouvier (20¢).

Amilcar c. ¢. 6 CV, tourisme,
4.800 fr. Reprends moto en
compte. Doublet, 128, rue Jean-
Jaureés, Levallois (Seine).

BRIDIER & CHARON

SE5 BOITES POUR NOTOS
7, Rue du Bae, 7
— SURESNES —

PERTUISOT

23, Rue des Acacias
PARIS (17°)

Reéalésage de Cylindres

Picces délachées de

Moteurs el Boiles
de Vilesses

Agent Général
des Piéces
détachées

ELITE
LA
BOUGIE
QUL
VOUS FAUT

12, Rue des Poissonniers
NEUILLY - sur-SFINFR

NAVILLE &:s5s

FILS -
?d’ul').(l;e cSa;r;elle - PARIS (14°)
Transfgrmatlgr:)sng:g-. R 0 U E S
Rayons et Jantes de tous nrofils

Pour Mo'ocycleites & Voitures
EXPEDITIONS EN PROVINGE

AROLEA
' M O N Av.l 7flnehlgzllris

| VINCENNES - Tél. 24 47

5000

MANTEAUX oE CUIR

Sonu sacrifiés pour 2 nroragande :

AUDP!KIX 3 2 o Fr.,

Lenr coupe impe:cable et
leur fagon d'une exécation
parfaite  vous protigent
contre les int*mpé fes.
Serre-Téte, Gants, Cullotte
Expéditions en Proviace

119,Bd Magen'a, Paris-Xe
Iétro: Gare du Nerd
‘ Ouvert Dimnches et Fétes, oute la Jrurnée,

5cr. PEUGEOT

UL LR LR LR LR TR R LR EE TR T T TRA AL

SUPERBE AFFAIRE A REALISER

Ecrire

Conduite intérieure neuve, jama's roulé,
garantie compléte.
Vendue au catalogue 16.2

ugtre placos, peinture bleue, toit en gris perle.
0 fr., & céder avec plus de 20°/o de remise, soit 12,500 fr,.

Sce. C!' a MOTO-REVUE, 51, rue Vivienne

méme pas immatriculée,




Morgan Darmont 7 CV, frein
AV, écl., capote, échange contre
350 ou 500 eme. Doublet, 128, rue
Jean-Jaures, Levallois.

Morgan Sport a eau, direct.
démult., roue & broche, parf. état,
prét 4 rouler. 3.500 fr. Bourdin,
26, rue Frémicourt, Paris (15¢).

Rosengart G 1 1930, 8.800 {r.
Mme Maxim’s, 26 bis, rue de
I’Espérance, . Paris (13¢).

Darmont-Morgan aluminium,
vend ou échange contre moto solo.
Vabre, 163, rue de Rome (17¢).

Peugeot 5 CV 1928 ballon,
démarr., éclair., torp. 3 pl. treéfle,
échangerais contre - belle moto.
Doublet, 128, rue Jean-Jaures,
Levallois (Seine).

Renault 10 CV torp. 4 places,
frein AV, parf. état, reprendrais
moto en compte. 6.500 {r. Doublet,
128, rue Jean-Jaures, Paris.

Cyclecar Alcyon, rlé 10.000
km., ét. méc. parf., 5 roues garn.
Dunlop nfs, imp. ann. : 180 fr.,
prix dem. & débatt. 5.000 fr.
Ess. a4 volonté. Ecr. pr rend.-vous :
Proust, 7, rue Grenier-St-Lazare,
Paris (3°).

Sandford, occ. prov. de repr.
gr. sp. 1.100 cme., alum., dern.
mod., écl. électr., capote p.-brise.
17.500 fr., cond. int.; 6 HP, écl.
et démarr, électr., nombr. access.,
10.000 fr. Sandford, 72, av. des
Ternes, Paris.

Donnet 7 CV, cabr. décap.
4 pl., mod. 28, ét. impecc., mal.,
1s access., pns nfs. 10.000 {r. ou
éch. ¢. 9 ou 10 GV c. int. réc.
Maur. Maire, 7 r. Radigney, Mont-
rouge (Seine). Jeudi et dim. mat.,

Morgan Jap Bosch Amac,
jol. carr. sp., spéc., écl. Magon-
deaux, photo. 4.000 fr., b. ét.
Cornet, 50, av. Chem.-de-fer,
Vitry-sur-Seine.

SIDECARS

René Gillet 1.000 cme. 1930,
susp. AR av. side L. V., décapot.,
roue de sec., ts access. pos., cmme
nf. 10.000 fr.(Visible samedi de 3
4 6 h. Garage, 147 av, de St-Ouen.
Demand. M. Becker.

Side Gnome et Rhoéne pr
350 4 500, pns nfs, ét, parf., prix :
400 fr. Fattori, 47, r. de Paris,
Pré St-Gervais, Porte des Lilas.

Side B. S. A, ét. neuf, au pl.
off. urg. Pic, 40, r. Charles-Nodier,
Pré Saint-Gervais (Seine).

A Vendre moto Gnome D. 3.
avec side Keehler, le tout parf.
état, frein sur side écl. ¢élect.,
grd. luxe et puissant. Voir ou
écrire :* Dailly  J., rue Pytheas,
10, Marseille (B.-du-Rhone).

F. N. 350 cmec. Mle 1928, side-
sport_alum. compl. équip., trés
bon* état. 4.500 francs, le soir
aprés 18 heures ou écrire. M, Fai-
jan , 1, rue du Chemin de Fer
prolongé, Bondy (Seine).

Side Terrot M. A.G. 500 cme.,
bon état marche, 1.500 francs,
samedi ou dimanche. Bex, 6, rue
des'Chariots Vanves (Tram. 89).

Terrot 350 cme., side peuple,
modele récent, ace., état marche.

arf., essais vol. Guillon, 13, rue
Scole Polytechnique (5°¢).

DELAUNAY,

Tiré sur rotative a 1’Imprimerie spéci:

ECHANGES

Echange moto Griffon 4 CV,
moteur et magn. Anzani, bte
Burman, 3 vit., compt., pns nfs,
mach.“en parf. ét. contre poste
de T. S.'F. ou un accordéon chro-

* matique de* 80 basses. Miliard,

55, 1. 'V.-Hugo, Courbewvwie (S.).

Désire échang. poste "I.‘ SEEL
luxe c. -moto 8 a 4°GV; bh.” ét.
avec soulte, Colin, 46, r. Lepic,
Paris +(18¢),

Echangerais ds 1rég. Nice.
Vélo-moteur Evans 1 CV 1/2, état
march., contre remorque 2 roues

200 kgs, sur pneus 710 % 760X 90, °

ou moteur Harley complet, carb.
mag. Godard Géo « Mon Plaisir »
Ch. Provence, Antibes (A.-M.).

Gnome 500 cmc. D/4., culb.,
équip. c. p. faible, faire offres.
Paul, 96, rue Vercingétorix, Paris.
178, route de la Révolte, Levallois,
Carnot 46-82.

Vends ou échange contre
camionnette 8 4 10 CV, taxi 14 CV
démar. et éclair. élect., 5, rue
Michel, bon état. 2° ap. Giron p.
soud. autogéne, trés bon état

900 francs. Girard Motos, Mont-"

didier (Somme) ; (3

Amilcar bateau révis. neuf,
éclair. démar. Marchal. Reprend
350 et 500 eme., mod. “29,‘ 30.
P. Bertrand, 62, rue de la Source,
Nanterre (Seine).

Echange ou vend Dresch
250 ecme., équip. parf. . état,
contre 350 cme., 29 ou 30 ch.
Georges, 190, rue’ Charles-Duflos,
Bois-Colombes (Seine).

Si vous désirez échanger
votre moto 250 cme., contre une
350 ou 500 cme. venez me Vvoir,
j’échange aussi des voiturettes
contre moto. Roi de I’Echange,

Salmson G. N. CV 6, 3/4 PL.’

3.000 francs ou éch. avec moto

1

MOTOCYCLISTE:S !!

“ROTAPHONE”

k LIBERE LA ROUTE

| Seul pratique et efficace. 80f
& En vente partout. . .

- VANGIN & SOUDY

VIBREUR AUTOMATIQUE

construoteura";
118, Rue du Dauphin3
:: LYON :::

iz, Motear JAP, 500cme, Boite vitesse BURMAN *

Tri-moteor GALLAND chirge uile 400 kg -

3 vitassas, Frsin sa les 3 roues, <Moyeu AR
amovible, Pneas Michelin :700 . !

. Le plos: économique, Le mieux - congu

-16,rue Chauvelot, PARIS (15°) Ag. demandés -

MANTEAUX DE CUIR 1

NETTERCUIR

Les seuls garantis sur facture
‘confectionnés avec des peaux
cuir'de 1¢r CHOIX et tannées
au PUR CHROME, donc inu-
sable imperméables

u21405,475"
NETTERCUIR

17, Rue de Constantinople - PARIS

CARROSSERIES & .CHASSIS
pour SIDECARS

12 Modéles en mono et 'bi-places
Bois - Téle - Aluminium  ~
Capotes, Pare-brise, Tan~-sad,

Pare-bhoue, Repose-pieds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Téléphone : Gobelins 62-82 —

b L€12 Laborde 26-80  pmm

Magasins d’exposition et de vente

62, Rue Rochechouart - PARI

i x OF 0

16, Rue de Paris - IVRY
Qs Catalogue contre 0 fr, 50 s §

o )
SIDE-CARS 'l“

BELGIAN

ale de iMoio Revue 30, rue “du Potean, lef‘is.

Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne, Paris

Manoury, ~107, . avenue d’Iwry,
Paris. < : 4

Echangerai torpédo luxe, 4 pl.
1929, puissance 7 CV, contre
Darmont . spécial, samedi, diman-
che. Damoux, b
rue Voltﬁre, “Levallois (Seine).

ON DESIRE ACHETER

‘J’achéte toutes metos de 4 a
9 CV. La Moto pour Tous, 3, rue
Aumont, Paris (13¢). \

Achat ou avances, 80 ;% de la
raleur 4 5 9, intéréts’ sur moto
voit. salon de coiffure, 9,  rue
Valentin, Levallois (Seine).

Achat comptant immédiat,
motos, voiturettes récentes, échan-
ges, reprises sur nouveaux mogde-
les du Salon. Verchére, 21, rue de
Tlemcen,-Paris (20¢). -

J’achéterai Berliet 7 CV,
modele récent, parf. état, mécan,
Faire offre, Minier, 90, rue de la
TFolie-Méricourt, Paris (11¢).

Jean Tachon, boite po-tale 23,
Boulogne-sur-Mer serait heureux
connaitre possesseurs 350 cme.,
culb. Train. Pour renseignements
pouvant les intéresser.

DIVERS

Courroie pr motobécanes, lapg.
16 mm.,. le metre :.18 fr. 50;
larg. 14-mm., le metre : 14 fr.
1, r. des Jardins-St-Paul, Paris.

Ecl. Maglum p. P. 109 fr.
200 selles Planor, 20 fr.; coffre-
fort, 100 fr. ; caiss., env. 1.500 fr. ;
Pathé Baby, 225 fr. ; Pathéphone,
200 fr. ; ht-parleur, 30 fr. S’adress.
9 h, a4 7 h. % : Lunette Flambo,
129, av. Parmentier.

Ecl. électriques compr. dyn.,
phare, lant. AR, lumiére a 1’arrét,”
nf pour 130 fr. Ets Beausolcil,
9, rue Saint-Sabin, Paris.

Suis vend. faux cabriol. 4 pl.
Hotchkiss, parf. ét.,, 6 voues,
ét. nf, besoin arg.,, prix a déb.
T. 1. j., Croisille, 35, r. Ramus (20¢),

Toutes piéces détach. et
transform. pr B. S. A., armée
carbur. nfs, 130 fr. 1, r. des Jar-
dins  St-Paul, ;Paris .(4¢).

Pr Morgan, broches indesser.,
10 {r.; chamnes: prem. marque,
Ie jeu : 200:fr.;1, rue des Jardins-
St-Paul,*Paris_ (4¢). ° f

Réparations révisions = apres
devis par - spécialistes -bien outil-,
lés, 7,; rue Gravel, Levallois
(Seine).

Importante Firme d’huiles de
graissage désirant créer un' dépar-
tement-spécial-d’huiles pour mo-
tos recheréhe-représentants pour
visiter constructeurs, adresser
demandes & Passim, 15 bis, rue
de Marignan, Pavis.

Ici: vous trouverez des mo-
teurs 4!Tps, 500 cme., 1 et 2 cyel.,
des boites 2 et 3 vit., des cadres,
des gardes-boue“des p.-bagages,
des béquilles, des p.-jambes, des
siéges arr. et quantités de pieces
le tout d’occasion & bas prix et
qnelques motos 250, 350 et 500
depuis 900 fr. Tout pour la moto,
7, boul. Victor-Hugo, Saint-Ouen,
(Seine), Mairie.

Expo

DELAUNAY

62, Rue Rochechouart - PARIS
.. . Le Gérant ::M.ADAM

parfumerie, 24,‘5 ¥

'STAND
r LB
\@\O
que nous
osons espérer

La vétre, parbleu! a notre Stand du Salon de la Moto.

Ce stand n’est pas encore construit. Mais déja nous
vous en montrons le dessin. Vous le reconnaitrez
entre les 1.000 autres !

Vous y verrez notre JUMO, I’éclairage que vous
n’osiez pas espérer !

Et ce JUMO étonnant, qui alimente & volonté

le phare ou une batterie directement, vous le verrez

aussi dans le Salon, sur les motos des plus grandes
marques.

Nous comptons bien sur votre visite. Merci.

AGLU

21, Rue de Chartres, NEUILLY (Seine)




1°$
MonNET GoYo
GRANDS PRIX DE FRANCE

= cme.
Catégorie 3 5 0 DEBAISIEUX
Catégorie I 7 5 FROSSARD

Moteur VILLIERS 2 Temps - M.A.G. d'origine 4 Temps - Graissage KERVOLINE
NOTICE FRANCO SUR DEMANDE s S

MONET-GOYON
57 R.du Pavillon, MACON

SUCCURSALE A PARIS
112, Boulevard de
Courcelles
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