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SOMNIND récidive

avec son VélomOtellr (B MA - IC;V)

qui, de l'avis de tous les techniciens, est un chef-

d’ceuvre de mécanique moderne, par son bloc moteur

en aluminium, sa culasse amovible 3 grande turbu-

lence, sa distribution par lumiéres rondes, sa bielle

en nickel chromé sur roulements a aiguilles, son -

piston breveté, son élégance bien francaise et
son prix invraisemblable de

1900 "%

que seule permet une production en grande série

Pas Poids
de permis garanti
de conduire 29 kgs 700
Pas Impét
d'immatri- 2 francs 50
culation par mois
Catalogue Vente
MR franco a crédit
MOTOCYCLETTES Hotos=RAVIN

114, Boulevard Valmy

Luxe et Sport a COLOMBES (Seine)




Avec un tan=sad

Reécreo

Ne faites pas d'expériences
coateuses

on ne se tape pas
... des bharicots

Rien de comparable a une

BMW

LIVRAISON IMMEDIATE

BRU IT pour vous-méme
et
SILE N CE pour les aulres

le tout a portée de vos
‘pieds avec le silencieux...

La nouvelle 3 (047

BMW

bloc-moteur 3 vitesses
transmission par cardan

Pour tubes de 40 a 54 mm. 6800 s
Pl"ix : 42 Frs avec éclairage BOSCH

JSENT - Victor BASTIDE, 56, B* de Clichy, PARIS

Mentionnez toujours « VIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 1



Molocycllsles'

11

PAI.AI
NOWEAIITE

24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS
un stock considerable de

MOTOCYCLETTE

DE SPOMTESCLES
GRANDES MARQUES

venduesa CREDIT
AUX MEVMES PRIX

quau COMPTANT
sans aucune
‘augmenfalion de
sans Inrér‘érs

prix

LIVRAISONS EXTQEMEMENT
RADI DES

MISE AU PQOINT et DOSE GRATUITE
des ACCESSQIRES dans nes ATELIERS
LIVRAISON GRATUITE DANS
LA REGION PARISIENNE

\ZED

41,%Avenue des Ternes Pa 2. Rue des Acacias

GALVANI 77-64 WAGRAM 12-20

3 — 2

Jusqu'a Paques, A la demande de

1 Casqua ik i
GRATUIT offritr jusqu’a
est offert & tout Pag(ms. un
rd asque
:‘:hgt"” . GRATUIT
asques a tout acheteur
Motorist, de 2 Casques.

325 FR.
AT

VETEMENT huil
Orlskin Ang’l:;gés 149fr,

LY/B\ EACHES Huiles de MOTO

? 160 160. 49 §r.

La piéce .. .. Gk
chaussure

BOTTES BOTTES
TEUR Homme
depuis Dame
139 fr. 275 fr. 150 fr,

,"W)‘ TOUS CAMPEURS pour
\ rl

WADERS
Bottes de
moto pour
meﬂlre sur

a

Volr notre rayon
““Tentes' le plus
complet,

.. _3 J.".._,:. T A S aw Tﬁé\lgﬁszs "

. La nouvelle lunette MOTORIST
. enverre INCASSABLE 32 '
recom, pour la vitesse. l’ N

Lunettes
pll'Jla plule I4 5“ gi;:lnt:“g\ﬁoft:
Brookland SAMMY &
Vétement vétement
Anglals impermé-
tissu able en
doublé peau d’é-
extra-fort léphant g
ser-95fr. 175 fr. 250 fr. ca‘i‘u’HSié 99fr
A CUIS-
SEATLESS z2in Py
ANGLAIS pons
i tous genres
depuis ’ depule
79 fr. Sacoches' 39 et 591r, 35 fr.

o N POUR UN SURQIT EXPEDIE AVEC LE CATALO-
B GUE 40 Pages, 120 Gravures, contre 3 fr. en timbres.
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=0 CATALOGUE SES MACHINES

LIVRE AU PRIX DE SON

TOUTES EQUIPEES

Bloc-Moteur CHAISE, Culbuteurs, Chéassis-poutre fr.
3cv, acier forgé, Eclairage par Alternateur, Phare, etec. 3. 995
Bloc-Moteur CHAISE, Culbuteurs, Chéassis- fr.
pcl)lutre a}gier forgéquuipement électrique: ( 4- 950
Phare, Dynamo, Accus, Avertisseur, etc. fr.
Prir. e e ) 5,950
Supplément pour suspension arriére 600 francs.

12MOIS.: CREDIT

SANS MAJORATION

«.sinon, remplissez le BON ci-dessous.

ETABL DOLLAR -19P, Quai de laMarne - JOINVILLE (Seine)

Veuillez m’envoyer gratuitement votre M
Catalogue illustré ainsi que vos Con-
ditions de Vente a crédit.

. | Rue
Veuillez égalemeni m’indiquer ’adresse

""" de U'Agent “DOLLAR?” le plus )

' proche de mon domicile. Ville Dépt
Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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iCaurimanlt.
cadrAmanyit
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B.)J.S "t 4 3.990

350 cmc. latérales o

s A
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Demandez
le catalogue

. ’ e :"
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i i
& PR

. a ]
350 cme. culbuteurs, 2 échappements. 4,640 f.
J A P 500 cmc. latérales, cadre intégral ... 5.300f.
500 cme. culbuteurs, 2 échappements. 5.950 T.

Eclairage Electrique SOUBITEZ, dynamo, accus et Klaxon, supplément. . . 650 f.

R_C. Seine 14611 57, Boulevard de Grenelle — PARIS (15°) R_C. Seine 146.118

IV
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un_p !'ix
qui fixe
voire choix

Le prix que vous n’osiez pas espérer
c’est celui de l'équipement Jumo
Maglum dont toutes les piéces
étudiées et éprouvées avec le plus
grand soin sont d'une qualité
irréprochable.

L’installation compléte du “Jumo”
comprenant : l'appareil “Jumo”
avec prise mécanique Standard ; le
phare “Maglum” estampillé A et B,
avec ses lampes; les supports de
phare ; la lanterne AR et sa.
lampe ; I'interrupteur spécial
“Maglum” étanche ; les fils et
cosses ; le “Klaxon” et son bouton;
I'ampéremeétre ; la batterie “ Tudor-
Maglum” (14 Amp. heure) et son
support ; le conjoncteur-disjoncteur
Breveté S.G.D.G. et son attache,
sera facturée au prix de 585 fr.

Aucun équipement aussi- complet,

aussi rationnel, n’a été vendu

jusqu’a ce jour, i un tel prix. La

garantie de l'appareil est toujours -
d’'une année.

L’éclairage que vous n’osiez pas espérer

21
Ruede Chartres
NEUILLY

(Seine)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



WQW vous offre......

au prix d’'une machine STANDARD, la plus luxueuse des motocyclettes, bloc-moteur CHAISE

Cadre double Berceau,
Fourche a 4 amortisseurs
réglables a la main. -
Réservoir en cuivre
embouti chromé,
Freins & tambour de
200 77,
Présentation de Grand
Luxe,
Emaillage Anglais.
Nickel - Chrome.

Type BL 3. - 350 cmc., Culbuteurs enfermés, double échappement. . . . 5295 ir
Type BL 5. - 500cmc, - — i - . .. . B795f
Avec Eqm'ﬁgment Electrique, Accus, Ampéremétre et Klaxon. '

P. M ARTI N 122-124, avenue L(a:c(;sh;:gi: “122.124 — LYON (Rhdne)

CATALOGUE SUR DEMANDE - Stook Pidces pour PARIS et NORD F, FROTEY, 12 rue Jean-Nicot - PARIS

LA CHAINE DES CHAMPIONS

TRIOMPHE DANS

PARIS-NICE 1931
e AVEC /

37 DEBAISIEUX, cat. 350 cmc.
ex HOMMAIRE, » 175 cmc. , &
®que SOURDOT, » 175 cme. g@ee o\ oy
SUR MONET-GOYON ’ 1
équipée de la Fameuse Chaine

RENOLD

“"MARK 10”

LA CHAINE MOTO OQUI NE GRIPPE PAS
RENOLD CHAINS LIMITED ~ 14 RUE DANTON LEVALLOIS

VI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




I I“ Pour la 3°™ Année consécutive

KERVOLINE

~ LHUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

remporte le CHALLENGE le plus envié du

TOUR. FRANCE

La Coupe ANSALDO

avec STERNY sur moto 250 cmc.

ROVIN-SAN-SOU-PAP

et meéne également a la victoire

les Equipes

JONGHI . MONET-GOYON

qui utilisaient également

KERVO LINE

LHUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VIL



s FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °"=fGuiices -=¢=
Q 4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél : Wagram 94-27

LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

Les Motocyclettes F.N.350, 500cme. détiennent
actuellement 28 RECORDS DU MONDE

PARIS-NICE 1931 : en 350 cmc

RICHARD et LEFORT 1€ ex @quo sans pénalisation
MEDAILLE D’OR

HERMANN, MEDAILLE DE VERMEIL

ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX 1931 :

PASSET 1¢f en 500cmc. sans pénalisation ‘ N0 -
Huile SHELL - Accumulateurs HUITRIC La 500 cme., Sport 1931.

Pas d'assurance

Livraison & crédit

en 24 heures PEUGEUT
Permis de
conduire

gratuit 'I'ERRU'I'
‘“ .lmlll\(m“ ‘
HARLEY

M—PUUR'TUSmW

T T e

Achat au comptant

et reprises de
D 0 l lAR toutes  motos:-
Crédit 12 et
18 mois
sta: n. s

DRESCH ﬁ[@f
GNOME

MOTOS NEUVES MOTOS D'OCCASION
137, Avenue de Choisy GARANTIE 6 MOIS
PARIS (13€) 3, Rue Aumont - PARIS (13e¢)
Téléph. : GOB. 07-76 Téléph. : GOB. 07-76
— Quvert méme le Dimanche matin — ~— Ouvert méme le Dimanche matin —

PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 o

verecsion: R A D | ORI Fo
MOTOCYCLETTES - VELOMOTEURS
RADIOR-JAP < “RADIORETTE” I CV.

Montage Semi-Bloc Utilitaire

RADIOR-CHAISE

Bloc-Moteur

PAS DE PERMIS DE CONDUIRE
DEPENSE 0,04 AU KM.

CATALOGUE FRANCO

PNEUS HUTCHINSON

VIII Mentionnez toujours « MMIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




AUTOMOTO,

dans le TOUR de FRANCE,
REMPORTE BIEN ENTENDU

une nouvelle victoire

L T T T e T L L L L L L Lt

7777777772222
|

MERCIER et ORENGA surieur A. 17

se classent

PREMIERS

ex-eequo - Catégorie 350 cmc. - Sans Pénalisation
Médaille d'Or

AUTOMOTO continue la série de ses démonstrations
avec des machines a bloc-moteur strictement de série.
Il participe a toutes les grandes épreuves routiéres et gagne
invariablement. Car les motocyclettes AUTOMOTO, a la
mise au point impeccable, sont construites pour fournir un
: travail continuellement intensif.

Votre AUTOMOTO gagnerait aussi toutes les epreuves
motocyclistes... avec un peu d'entrainement de la part
de son pilote.

|aulomolo %

Magasins d'Expdsition : 55, avenue de la Grande-Armée, PARIS

Les AUTOMOTO du Tour de France étaient graissées a la MOBILOIL
et équipées de chaines YELLOW

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IX




POUR VOS
VACANCES

EnN DEHORS DES MOTOS PORTEES
AU CATALOGUE 1931

|| est offert aux lecteurs de Moto Revue
quelques machines occasion en excellent
¢tat et quelques machines neuves du type
1930 provenant q'inventaire a prix spécial.

TRIUMPH FRANCE

6, Boulevard de Verdun. - PARIS (17¢)

102, Av. Simon-Bolivar
NANTERRE (Seine)

AT e I i
métro Bolivar ou Combat.
(Méme Maison, 20, rue Gambetta,

(Ouverte Dimanche toute la journée)
R T |

Vous trouverez tout-ce qui concerne I'équipement Motocycliste
a des prix imbattables.

Bottes aviateurs en cuir, depuis 125 fr.
Canadiennes d’origine,
officiers américains. . . . 150 —
Pare-cuirs tissu anglais . . 99
Vétements cuir p’ hommes,
depuis . . . . . .. - ..
Manteaux cuir pour dames,
1eroplelle . . o . . .
Culottes en cuir
Guétres p’ dames, tissu imp.
Protége~jambes, tissu imp.,
Qeptl¥l. o= o d oo - e
Serre~téte cuir, 1°T choix . .
Gants, tous les prix.
Sacoches américaines neuves,
la paire
Toiles de tente, depuis . . .

Grand choix de tissus pour Baches
et Carrosseries

Nombreuses autres marchandises
provenant de stocks, a des  prix
défiant toute concurrence.

CBC0s o000 s00000000000550005500550350068

/

JOURNAL FRANCAIS LoV LGARISATION

— ':D@ S J7 ‘ >
L Crnlenne |

L'Hebdomadaire le plus
complet qui s'impose par sa
technique, ses programmes
complets des RAD!O-
CONCERTS, ses rubriques
variées : disques, films

Vendredis parlants et sonores, jeux,

PRIX

1 FR. 25

Un spécimen gratuitsera
envoyé a toute personne
qui en feralademandeense
référant de Moto Revue.

L’Antenne,
53, Rue Réaumur, PARIS 2°¢

HONNEDISCUTE PAS®
les Réparations faites > I M| A U ALLEZ LE

par le Spécialiste.... VOIR...
5, Rue de Chatenay - FONTENAY-AUX-ROSES (Seine)
L’ACCUEIL Y EST BON & LA NOTE LEGERE

BEST BURMAN JAP

POMPES-ROBINETS, . ‘BOIIES oeVITESSES . PIECES DETACHEES

X Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




PENE GILLET

avec suspension arriere élastique

BREVETEE EN FRANCE ET A L’ETRANGER
est la solution mécanique intégrale et la meilleure du confort a motocyclette

“Elle est livrée sur les modtles 350 emc., 750 cmec. ou 1.000 cme.

Le prix de ces modéles est seulement supérieur de 650 francs
du prix des modéles correspondants sans suspension arriére élastique.

Le modeéle 350 cmc. est spécial pour le solo avec ou sans tan-sad.
Les modéles 750 cmec. et 1.000 cme. pour le solo ou avec sidecar.

Le démontage de la roue arriére i broche se fait en soulevant
le garde-boue arriere a charniéres et la roue sort sans difficulté
sans toucher a la chaine.

R T T T T

Le fameux Chassis de Sidecar René Gillet avec suspension, bien connu de
tous les motocyclistes, esi le complément du cadre a suspension arrier: élastique.

i Etablissements RENE GILLETS C* 25 o 207

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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UN CASQUE PROTECTEUR AVEC TOUS LES AVANTAGES ET L'ELEGANCE
DU SERRE-TETE ORDINAIRE

VOILA CE QUE VOUS OFFRE POUR 135 Fr.

st BAYARD

Seul il vous assure une protection parfaitement efficace
sans l'adjonction de piéces métalliques toujours
lourdes et parfois dangereuses.

POIDS: 350 grammes

| "..“3 Son Protége-Oreilles (Breveté S.G.D.G.) “ACUSTON"

it véritable “ TYMPAN ARTIFICIEL” vous assure l'audition

1 L2 Mtoriardien .oy, Acss o des moindres bruits tout en vous préservant du vent
v f=7YvPAN AR TirICIEL ! et de la pluie.

K COUPE du BAYARD

F - KARs 2 Wipls Bretaction Et votre vie dépend autant de vos'oreilles que de vos yeux

ENVRTHRANISNER et aux Ets DUPUY-CHAUTARD, = i =
’ BROCHURE N° 7 franco sur demande.

Les connatsseurs choisissent

e fiolocodie

wamanae 118 S@vent qu'elle comporte Ies solutions
techmques les plus éprouvées et qu'un passé de
36 années de construction impeccable est pour

RORURIRURIROE R R R Ry

eux |a p‘os Su re des garanties. : llllllllllllllllIlllillllllllIllllllllllllllllllllllIlllll

_ Demandez notices et catalogues chez ses agents ou a

Motosacoche - France, S. A.

63, Rue Trarieux —:— LYON
XII Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




Qui dit belle moyenne, dit souplesse des reprises.
11 est en effet nécessaire que le moteur puisse 2
tout moment, changer de régime sans peiner ni
avoir a reprendre haleine. Mobiloil vous aidera
a obtenir ce résultat.

Les perfectionnements incessants apportés a ses
hautes qualités devancent toujours les exigences
du progrés: quelles.que soient les températures
et les pressions développées, Mobiloil assurera
a votre moteur le graissage le meilleur et le plus
économique.

D’ailleurs Mobiloil posséde a son actif le résultat
des 6 Jours d’Hiver au cours desquels plus de
509, des arrivants utilisérent exclusivement
cette huile sans égale.

MObllOll
VACUUM O1L COMPBANY SHk B

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XIII



Toyours awvi excellenie.....
o on en lrowve parfoul !

Le développement considérable des ventes d'huile
CASTROL, toujours de plus en plus demandée, —
et dont la qualité soutenue est particuliéreinent appréciée,
—. a permis d’augmenter encore le nombre des revendeurs
a tel point que:l’automobiliste et le motocycliste peuvent
&tre assurés de trouver aujourd’hui partout, sur la route
comme enville, I’huile CASTROL

du type qui convient & leur moteur

Partez sans crainte

sera toujours ld pour
VOUS Servir.

—_— 3 I

JOCIETE DE/

—_—

%
HUILE/ CALTBOL. 20, rue du Moulin des Bruyéres, COURBEVOIE (Seine)

Une conduile aisee

T

e i e

e = —
10 96‘.\ i . Fya )
60— (O
eo\)‘ 0 .3(\66 \“6'( EAO)
o™ <« ‘(\o 2
3

\Q" : —— e

@essasmndlal P deel R Ay 2
¢ L'HERMETIC, 19, ru¢ Lucie, SAINT-MAUR (Scinc) E
3958 Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs 35
2% inclus, votre nécessaire comprenant # &=

1 boite Hermetic-Rodex Mixte 2
1 hoite Hermetic joints

i o

.  NOTICE SUR DEMANDE & T"l

] Nam E‘%

o v =%
s Raee == Villes . 2
P L T O D S R D U L LI ; 18 RUE BRUNEL "

H. I. graisseur ae¢ cawvies
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Tour de France 1931

LE BILAN PEUGEOT

3 Machines de série au départ
Premiers prix <« ex-aquo>

Catégorie 350 c.c. - Miss Foley
Catégorie 250 c.c.-M. Pean, M. Pahin

3 Médailles d'or — La Coupe challenge Calmette — Le Trophée Gilardoni

PEUGEOT, en 350 cmc. n'avait engagé QU'UNE SEULE MACHINE (une P. 107 de série)
et il avait confié ses chances A LA SEULE CONDUCTRICE MOTOCYCLISTE DU
TOUR, Miss FOLEY,

Grace a la maniabilité de la machine, a sa légéreté de conduite et au confort de sa
suspension, Miss Foley a terminé I'épreuve premiére ‘*ex-zequo’’, dans une ‘‘forme"
qui fit I'admiration de ses collégues du sexe fort. :

PEUGEOT qui a depuis longtemps prouvé la robustesse proverbiale de ses machines,
. démontre aujourd'hui leur facilité de conduite et leur confort,

La Moto Peugeot est la machine idéale pour le grand tourisme.

Envoi franco du Catalogue sur demande adressée aux Cycles Péugeot, & Beaulieu ( Doubs).
Magasin de Vente et Exposition : 71, avenue de-la Grande-Armée, Paris. ) |

Les Motos PEUGEOT du Tour de France étaient graissées
a la “MOBILOIL” et équipés de chaines- * YELLOW "

BEAULIEU " {Doubs)

“

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XV
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XVI
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an I""I .ot
I Im:"' "

2 cylindres opposés, cadre en tdle emboutie,
—— transmission par cardan ——

... pilotée par BOURGUIN

REMPORTE dans le TOUR
de FRANCE 1931

Un Triomphal Succés

NAAS et BERNARD sur 500 cmc., type D4

ers
se classent 1 ex eequo — Sans pénalisation

SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE . PARIS

Magasin de vente : 49, Avenue de la Grande-Armée. — PARIS
Succursales : LILLE -:- LYON - NARSEILLE - TOULOUSE

Mentionnez toujours « VMIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (29)

TELEPHONE:
CentraL 03-81
CentraL 08-24

C/C Postal 29.737

Toutes les communications
toute la correspondance
chéques et mandats
doivent étre libellés

Chili,. Colombi
. . -Egypte, Equateur, Espagns, : Esthonie,
* 'Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,
y Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria; Lithua-

REVUE HEBDOMADAIRE grods) Mesiom
PARAISSANT LE SAMEDI

Fondée en 1913 ABONNEMENT?’

UN AN 6 MoIs 3 Mot

52N°®* 26N°* [3N°*
France et ol
Colonies : 45 fr. 23fr. . 14fr.

Union postale : 66fr 34fr ZOfr.

(Albanie, All A

Belgique, Bulgarie, Bolme Brésil, Cundn
lomnbie. Congo Belge, Cuba,

nie, Luxembourg, Maroc ' (zone espa-

Mexique, Paraguay, Pa.ys-Bu.
Portugal et “colonies,
Roumanie, Salvador, Serbie; - Suisse,
Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, Turqme.
Union des Républiques ‘Soviétiquss

¢“MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

CamiLLe LACOME
Directeur-Fondatear

(Russie), Uruguay, Véné'z'ueh).

Autres Pays- 84 fr. 43fr. . 25fn
(Tous les pays non compris dans la caté-
gorie ci-dessus;

Miliwires  254r. lzfr' 8fr.

LE CARBURANT NATIONAL VA-T-IL RENAITRE

N a trouvé un procédé prathue pour déshydrater I’ alcool
Ainsi se trouve supprimée la plus forte objection qu'on
pouvait soulever contre le carburant national. Dans celui-c1

la présence d’eau tendait & dissocier le mélange et on devait
incorporer un agent de liaison, si on peut ainsi s'exprimer,
le cyclo-hexanol dont le prix était élevé. Actuellement, avec
I’alcool absolu, la dissociation du mélange n’est plus a craindre
et un melanﬂe alcool pur, et essence est alsement utilisable
et ‘méme utlllse par certaines grandes entrepnses

On parle actuellement non pas de ressusciter le carburant
natlonal _contenant 50 9% d’essence et
50 % d’alcool, mals de rendre obllga-

caoutchouc offre une solution facile sinon élégante. Souvent
cette courroie recoit de I'huile, ce qui ne lui convient guére.
Et des critiques peuvent étre formulées contre un bon nombre
de montages. Dans le cas d'un“bloc-moteur a volants inté-
rieurs, on peut étre trés embarrassé. Il y a toujours la ressource
d'une magnéto-dynamo, mais dans ce cas il faut se résoudre
a sacrifier la magnéto, ce qu'on fait naturellement a contre-
ceeur.

Au moment olt leclalrage electnque devient non plus
un accessoire facultatif, mais un éguipement de série, il serait
intéressant qu'une entente intervint entre
les constructeurs de motocyclettes et les

toire Imcorporatlon 3 I'essence de 10 3
5:9% d'alcool déshydraté. Dans ces
conditions ni la consommation ni le ren-
dement ne seront influencés, méme dans
le cas des moteurs a taux de compression
peu élevé. En fait, un bon nombre de
pays obligent les compagnies pétroliéres
a ajouter de l'alcool aux essences. Cela
ne fait assurément pas l'affaire des consor-

SOMMAIRE

Ne 427
du 16 Mai 1931

,  marques .dappareils électriques pour
normaliser les dimensions de ces appa-
reils et leur montage de telle ‘maniére
qu'il n'y ait aucune difficulté & remplacer
un alternateur par une dynamo:. ou une
dynamo d'un modéle ou d'une: marque
par une autre d’'un type différent ou d'une
autre marque. Il appartient aux construc-
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a formuler s'ill ne résultait de cet emploi
de I‘a]cool un relcvement du Prix du

arrivée chez nous. On a donc appris avec

carburant. Il s’agirait d'une augmentation

de dix centimes par litre environ, en sorte

que pour l'automobiliste il en résulterait une dépense plus
élevée. Ce sera, en quelque sorte, I'équivalent d'une nouvelle
taxe. On nous dira que cinquante centlmes ne constituent pas
une grosse somme, mais elle vient s ‘ajouter a d’autres taxes
déia existantes. Il n' y a pas de pays 4 grande circulation auto-
mobile importante ot I'essence soit plus imposée que chez
nous. Qu'on incorpore si on veut de l'alcool déshydraté a
'essence, mais sans hausse de prix. y

Montage standard des dynamos et des alternateurs

ous recevons fréquemment des lettres d’abonnés qui
voudralent substituer une dynamo & un alternateur. Par-
fois cela n'est pas tres difficile. L’entrainement par courroie

< une ventable surprise que M." Snowden,
qui n'a aucune sympathie parhculnere
pour les automobilistes et encare moins
pour les motocyclistes, vient de ramener de 30 & 15 sh. la taxe
sur les motocyclettes d'une cylindrée inférieure 47150 cmec.
Jusqu'a présent les motocyclettes pesant moins de 224 livres
anglaises, soit environ 100 kilos, payaient toutes une taxe de
30 sh., quelle que soit leur cylindrée et c'est ainsi. que, tout
récemment, une grande marque anglaise a réussi le tour de
force d’établir une 500 cmc. qui rentre dans cette catégo orie qui
comprenait déja un bon nombre de 250 et de 350. Mais les
0 payaient aussi cher que leurs -grandes sceurs. Il n'est pas
discutable que la décision du gouvernement anglais va avon‘
la plus heureuse répercussion sur le développement de la
moto de petite cylindrée en Angleterre. L'industrie anglaise
travaille dur ce qu'elle appelle la motocyclette pour le %xon.
Clest ainsi que presque chaque semaine nous voyons.appa-
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raitre un nouveau modéle de moto de 98 cmc. et Villiers, qui
a étudié un moteur de cette cylindrée, et Albion, qui livre une
boite spéciale & deux vitesses, peuvent se réjouir de cette ini-
tiative. On arrive 4 un prix de 15 & 16 livres, soit environ
1.900 francs. Bénéficiant de cette réduction d'impét, cofitant
un prix trés bas, ces petites machines semblent appelées a un
succés commercial important. Vont-elles céder le pas aux
150 cmec. qui, elles aussi, ne vont plus payer que 15 sh. ?
Nous ne le croyons pas. Elles répondent aux mémes besoins
que nos- vélomoteurs. Mais, d'autre part, il y a place, sur le
marché anglais, pour des motocyclettes légéres encore, mais
un peu ‘plus étoffées et capables de performances un peu
plus élevées. C'est une classe de machines qui n'est que faible-
ment représentée. Il y a quelques années, il y avait de nom-
breux' fnodéles 147 cmc., excellents d'ailleurs, mais que les
acheteurs, on ne sait pourquoi, ont quelque peu boudés.
Influence sportive de la classification en 175, 250, 350 et 500,
absence d'avantages fiscaux ont été - sans doute les causes
essentielles de ce médiocre succés. On aura beau répéter que
I'impét ne constitue pas la plus lourde charge d'un budget
motocycliste, il n'en est pas moins vrai que, dans tousles
pays du monde, le contribuable, écrasé de tous cotés, attache
une trés grande importance i la taxe de circulation. L'alle-
gement et, mieux, la suppression de cette taxe sont de nature
a assurer un développement rapide aux catégories de véhicules
qui en bénéficient. Nous en ayons eu un exemple trés signifi-
catif en Allemagne avec la catégorie 200 cme. qui est ¢ Steuer-
frei», exempte d'impdts, et s1 l'industrie motocycliste alle-
mande a pris un si Prodigieux développement, c'est a cette
heureuse mesure qu'elle le doit. L’ltalie a été également

dans le méme cas et nous démontre d’une maniére encore
plus évidente l'influence d'un traitement fiscal avantageux.
Nous voyons en effet, sur le marché italien, d'extraordinaires
175 qui atteignent le 120 et qui sont naturellement d'un prix
supérieur a celui d'une 350 ou d'une 500 capable de cette
vitesse. - Consciemment ou inconsciemment, le motocycliste
italien achéte ces merveilleux petits engins de préférence a
des machines plus puissantes et... moins chéres, parce qu'ils
ne paient pas d impét. Nous avons donc toutes raisons de penser
que la classe des 150 cmc. va se développer rapidement en
Angleterre & cause de 1'impét réduit aussi bien qu'a cause
de_?eur prix de vente avantageux et de leur économie d'entre-
tien. M. Snowden a donné comme raison de cette mesure
qu'en contribuant au développement de motocyclettes acces-
sibles ‘A tous, elle assurerait des commandes importantes
aux constructeurs et qu’ainsi elle remédierait, dans une mesure
appréciable, a la crise du chémage. C'est 1a une conception
particuliérement heureuse qui fait honneur au Premier bri-
tannique. .

Il nous reste & souhaiter que nos dirigeants s'inspirent
de cette sage politique et qu'ils imitent ce qui, a I'étranger,
a donné et donnera de si heureux résultats. Notez, d'ailleurs,

w'une telle mesure est de nature non a diminuer les ressources
ge I'Etat, mais a les accroitre: si on vend plus de machines,
les finances publiques recevront un apport plus important
des taxes sur le chifc}re d’affaires, sur les essences, etc., que tous
ces nombreux motocyclistes seront des gens qui-dépenseront
de 'argent au cours de leurs voyages et qu'en activant la
circulation ‘monétaire ils seront un élément de la prospérité
nationale. Tout le monde y gagnera donc. ;

Comment le dessinateur de notre confrére alle-
mand « Molorrad » se représente les machines de

reeords des différents pays. Le plus amusant est
que les différentes mplos reflétent assez bien
les tendances de chague construction nationale.

(i
bz

e




«La valeur n'al-
tend pas... ¢
écrivit un de
nos plus grands
classiques. C’est
ce que ces jeu-
nes Berlinois
ont compris en
se livrant aux
joies de la cour-
se, dans des
sidecars minus-
cules, sous il
amusé d’un im-
mense «schupo»

EST-CE VRAI?

IL paraitrait que année

cette
peut étre voir le dernier Salon se tenir
a I’'Olympia. Qu’y a-t-il de vrai dans cette
rumeur qui semble trouver créance Outre-
Manche ? T

pourrait

ET LES IMPOTS

'Vlorocvcmsrr-;s vous Ne payez pas assez
1 d’impots. Aprés les nouvelles taxes sur
I’essence, aprés les nouvelles charges qui vont
peser sur les caoutchoucs, voici maintenant
Pimp6t sur les postes distributeurs d’essence.

Le Parlement vient donc d’autoriser les
municipalités a percevoir un droit de station-
nement indépendant de la taxe d’Etat, sur
les distributeurs d’essence fixes ou mobiles.

Le montant de ce droit municipal de sta-
tionnement varie de 50 4 400 francs par an,
suivant I'importance du centre et la catégorie
de la voie ol le distributeur d’essence est
installé.

Résignons-nous puisque nous n’avons
personne qui puisse nous défendre au Parle-
ment !

UN NOUVEAU MOTEUR

an que Ilapplication de moteur genre

Diésel 2 la propulsion des motos soit
encore lointaine, il est intéressant de noter
les progrés réalisés dans cette branche. La
maison Krupp vient de sortir un .nouveau
modéle de moteur dit 4 boules chauffantes,
vraisemblablement semi-Diesel,et dans lequel
la combustion ne peut étre spontanée, Il
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paraitrait que ce moteur est susceptible de
britler aussi bien toutes les huiles de goudron
provenant soit de la houille, soit du lignite,
dpl méme que I'essence, le benzo ou le gaz
oil.

TOURIST TROPHY

LA liste des engagés dans le Tourist Trophy

est close sur le nombre total de 149 ins-
erits. C’est 1a un chiffre record qui prouve
quel énorme inlérét attachent les sportmen
anglais a4 ces trois courses. Dans la course
des Lightweight il y a 41 engagés,parmi les-
quels on remarque Johnston et P. Ghersi
qui pilotéront des Guzzi. Dans cetie caté-
gorie, mous notons également la présence
de Fondu au gnidon d’une Mondiale.

Dans la catégorie 350 ecme. ou course des
Juniors, pas un seul étranger. Par contre,
dans les seniors, la « coalition» étrangére
sera plus dure. Deux Husavarna suédoises,
une Motosacoche et une F. N. Cette derniére
sera entre les mains de Wal Handley qui,
I’an dernier, s’était permis de gagner I'épreuve
sur une machine d’amateur. Entendons-nous,
machine d’amaleur mise au point. D’ores
el déja, les plus fins pronostiqueurs d’Outre=~
Manche semblent considérer qu'une victoire
de I'Industrie continentale est possible. Ce
serait la premiére victoire étrangére depuis
la guerre, et en méme temps celle d’une
conception qui s’affirme de jour en jour.

COMMENT UNE RUMEUR SE LANCE

lL arrive souvent qu’un ami vous chuchote
doucement les tuyvaux les plus extraor-
dinaires sur de nouveaux modéles, sur de
nouvelles machines de records, etc... ces
divers bruits ont quelquefois des origines
bien curieuses.

Une certaine marque anglaise vient de
laneer une machine extrémement bon marché,
Plusieurs autres maisons se sont demandé
sérieusement si on pouvait faire sur ce prix
la un bénéfice quelconque.

Une de ces maisons, par curiosité, s’adressa
aux fournisseurs de piéces détachées pour
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connaitre le prix des diverses pié-
ces, en tenant compte d’une cer-
taine production. Aussitét,les fa-
bricants de piéces conclurent que
cette maison avait P’intention
de sortir un modéle encore meilleur marché
et _on le raconta a droite et A gauche.
Voila comment les motocyclistes anglais
se racontent les uns aux aulres, en grand
secret, que la maison X ou la maison Y va
sortir une machine & un prix dérisoire.

PROCEDES IGNOBLES
ET DANGEREUX

VEZ-VOUS remarqué sur les routes de
larges flaques d’huile noirdtres? Peut-étre
avez-vous pensé a des accidents toujours
possibles. Pas dutout? La raison est beaucoup
plus simple. De braves gens se sont apercus
que vidanger I'huile de lenr moteur salissait
le sol du garage. Partant de ce principe que
les routes sont 4 tout le monde et que ce qui
est & tout le monde n’est 4 personne, ils ont
trouvé le moyen de se conduire en goujats.
Tls roulent un certain temps, puis lorsqu'ils
sont loin de chez eux, et que leur moteur est
chaud, ils s’arrétent et vidangent I’huile
qui se répand en nappes irisées sur le sol.

Et si vous passez aprés leur départ, vous
pouvez étre assuré qu'un beau dérapage vous
attend.

Chaque fois que vous rencontrerez un de
ces beaux dégotiants, faites-leur vos compli-
ments en regrettant que les réglements actiels
ne permettent pas de les punir sévérement,

L’ALCOOL RALENTIT LA REACTION

CN a souvent constalé les effets de I’alcool

sur un pilote de voiture ou de moto.
Tl n’est pas inutile de situer exactement la
question.

Quand un conducteur apercoit un. obstacle
que se passe-t-il 2 D’abord il se forme sur
la rétine une image du rapport existant entre
son véhicule et I'obstacle. Le nerf optique en
transmet le rapport aux centres supérieurs
du cerveau, oil, sur la base de ces renseigne-
ments, une décision est prise. Celle-ci est
communiquée aux centres moteurs, lesquels,
a4 Paide du résean de nerfs, cormmandent
aux muscles de guider le véhicule. Dans un
individu normal, toutes ces opérations pren-
nent environ un cinquiéme de seconde,
Or, une consommation d’alcool corresyondant
a4 deux ou trois aréritifs peut ralentir ces
réflexes jusqu’a deux cinquiémres de seconde,
Que représente douc ce un cinquitre de
seconde perdu ? A 60 a Pheure, il repré-
sente 3™33 ; & 100 & I’keure, enviren 5 meétres,
C’est plus qu’il n’en faut pour faire la Jdiffé-
rence enire « se tuer» et « I’échapper belles,
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A grande majorité des motocyclistes est
constituée par des jeunes gens de vingt 2
trente ans et, & I'époque actuelle, quel est le
jeune homme, I’'adolescent méme qui dés qu’il
a atteint ses seize ou dix-sept ans ne réve de
posséder une motoetde selivrer & cesport favo-
ri qu’il voit pratiquer avec envie par quelques-
uns de ses camarades plus favorisés que lui.
La réalisation de son réve se heurte 4 une diffi-
culté constituée par le prix d’achat de la
moto : ses moyens personnels ne lui permet-
tent pas de faire face a cette dépense car géné-
ralement ce qu’on peut gagner i cet ige est
bien modeste et le plus souvent on est a la
charge de ses parents. Alors que faire ?
S'adresser & eux et leur demander de vouloir
bien consentir & un pelit sacrifice et alléger la
bourse paternelle de trois ou quatre billets de
mille ? Mais beaucoup de jeunes gens rencon-
treront auprés de leurs parents une certaine
résistance qu’ils n’arriveront & vaincre qu’a
force de persévérance. On leur objectera que
la moto est chére, d’achat et dangereuse pour
I'utiliser, qu’elle a de funestes effets sur la
santé et qu’elle fait perdre le gout du travail.
Chacune de ces objections peut étre facilement
réfutée et avec un peu de tact et de patience
on pourra arriver 4 montrer aux parents que
la moto, loin d’avoir tous les défauts dont cer-
tains veulent la charger est au contraire, un
véhicule pratique facile & manier et qui peut
rendre les plus grands services.

La moto est d’un prix d’achat élevé, dit-on.
Cela est vrai si on envisage "acquisition d’une
Supersport, 500 cme., arbre 4 cames en téte
mais ce genre de machine ne convient nulle-
ment & un débutant qui saura se contenter
d’une 2 ou 3 HP, type tourisme, pas trop
rapide, légére, trés maniable avec laquelle il
fera son apprentissage de futur motocycliste.
Libre & lui plus tard, de faire s’il a les moyens
nécessaires, I'acquisition de la machine dont il
réve et dont le prix effraierait certainement
ses parents.<Une bonne 175 ou une 250 cme.,
souple et suffisamment puissante pour rouler
en toute tranquillité est d’un prix peu élevé,
et facile a4 entretenir ; sa vitesse modérée
Yempéche d’étre trop dangereuse. Quand le

jeune homme aura acquis I’adresse et ’habi-,

leté nécessaires a sa conduite et qu’il se sentira
parfaitement a son aise sur la selle, il pourra
avoir ‘alors des prétentions plus élevées et
envisager la conduite d’une machine plus
rapide. ey -

Les parents craignent aussi que la fougue
juvénile de leurs enfants les poussent & com-
mettre des imprudences, aussi hésitent-ils &
mettre entre leurs mains cet engin qu’ils consi-
dérent comme dangereux. Il .y a en effet des
jeunes.gens qui se:laissent griser facilement
par la.vitesse et perdent alors tout sang-froid
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mais il ne faut pas généraliser, car il y en a
aussi qui sont véritablement prudents et
adroits. La circulation actuelle est devenue si
intense qu’il est absolument nécessaire que
I’on observe jusque dans leurs moindres
détails les prescriptions du Code de la route.
Une négligence, une imprudence peuvent
avoir des conséquences fatales car il faut se
dire que I'on n’est pas seul & rouler sur une
route et il faut prévoir le véhicule qui peut se
présenter subitement dans un virage, 'animal
qui sort d’un pré et se dispose 2 traverser, ou
Penfant qui s’amuse sur la chaussée dans la
traversée d’une agglomération. Si le jeune
motocycliste songe a tout cela il sera forcé-
ment prudent et il sera rare qu’il se laisse
entrainer par cette sorte de griserie que donne
la vitesse et qui enléve tout contrile de ses
mouvements. Un amour-propre exagéré et
mal placé, particulier aux jeunes gens veut
qu’on ne se laisse pas « gratter » par une autre
machine et ces petits matches livrés au hasard
de la route sont parfois cause d’accidents trés
graves.

A moto n’est pas plus dangereuse que
I'auto ou le vélo. Ne voyons-nous pas,
malheureusement, trop souventdes autos qui
rentrent en collision ou qui, par suite d’un
exces de vitesse, dérapent et capotent, cu des
cyclistes qui en tombant se fracturent le

crane - ?- Les -parents permettront a  leurs
enfants- de rouler en .vélo parfois dans- des
conditions trés critiquables:et. ne. toléreront
pas' qwils se servent d’une.moto;:-pourtant-a
mon point de vue: il me'semble qu’il est beau-
coup - moins dangereux de ‘rouler ‘sur’ une
petite. moto munie'de deux bons freins que-de
descendre- a. toute allure.une-cdte avec un
vélo.sans freins. vy '

LA MOTO

sur une moto, vous les laissez
se promener *“ bien sagement ”’
sur un vélo. Quand ayant chaud
dans les coles, frigorifiés dans
les descenles, en ** en rolibre ”’,
ils onl tout le loisir de s’enrhu-
mer,au moins alors qu’il ne peut
yavoirde refroidissement en mo-
to puisque jamais le conducteur
ne doil jaire un effort capable
de provoquer la (ranspiration.

ET
JEUNESSE

En ce qui concerne 'effet désastreux de la
moto sur la santé du jeune homme, il y aurait
beaucoup a dire pour prouver que la pratique
de ce sport-n’est pas plus dangereuse que la
pratique d’un sport quelconque ; ce qu’il y a
a éviter, ici comme ailleurs, ce sont les exces
et les abus. Il faut en tout et pour tout une
juste mesure au-dela de laquelle on risque de
se orter préjudice. La suspension des
machines actuelles est si bien comprise et si
parfaitement réalisée que le motocycliste est
préservé des choes de la route et qu’il peut
rouler tianquillement sans craindre de
contracter une maladie de ccoeur ou des
troubles nerveux.

Et enfin, un autre argument que les parents
invoquent souvent quand leur fils leur parle

Parents qui craignez
que vos enfanls se bles-

s- d’acheter une moto,
senl ou atfrapent froid

c’est qu’ils craignent
u’elle ne le détourne
u travail et des études
Et pourtant, onlui per-
met bien le vélo, la T.
S. F. ou la photo !
L’enfant qui veut per-
dre son tempsle perdra
tout aussi bien qu’il
posséde une moto ou
qu’il n’en posséde pas :
il trouvera des distrac-
0 tions parfois beau-
~coup plus dangereuses et plus répréhensibles
qui le détourneront de la bonne voie que les
parents croient le forcer & suivre. en le privant
du’ plaisir de posséder une moto. Il vaudrait
mieux consentir au désir de ’enfant et faire
de I'achat:de la moto une sorte de récompense
qui I’encouragerait & bien faire et 4 bien tra-
vailler. :
N résumé, nous croyons donc que les
parents peuvent consentir a ce que leurs
enfants de seize ou dix-sept ans, fassent de la
moto, mais d’une facon modérée, en évitant
tout abus et toute imprudence. Elle donnera
au jeune homme du sang-froid, de la souplesse
et de I’énergie dans les mouvements et les
cures d’air qu’elle permet de réaliser fortifie-
ront ses poumons.

‘Moto et 'Armée

Soyez motocyclistes militaires

LBS jeunes gens nés en juillet, aoat, sep-

tembre, octobre, novembre et décembre
1910 et les sursitaires des classes précédentes,
incorporables en ‘octobre ‘1931, "désireux
d’accomplir leur service militaire dans une
formation motorisée de‘la cavalerie et affec-
tés & un de ces corps de troupe :

Conduite des autochenilles, 'conduite des
motocyclettes, mécanique’en automobile ou
en mofocyclette.: « + ' ;

Ils devront nous adresser, avant le 25 mai,
une demande qui doit spécifier : "

KOTTTTITTIG

- certifiées conformes par les maires ou comimis-

1..Les nom et, prénoms de I’intéressé et sa
date de ‘naissance ; Son adresse ; 3.
bureau de recrutemen! dont il. dépend ; 4. Le
canton de recensement el le numéro d’inscrip-
tion sur.la liste.canfonale.. . . ... &

A celle demande doivent étre joinles loules
piéces justificatives "ufiles, 'c’est-a-dire : copie
des brevets et permis de conduire que posséde
le candidat. !

Cerlificats des employeurs, avec indication
des travaux spéciaux auxquels l'inléressé était
occupé. Y

Il est essentiel que_toules ces copies soient

saires de police.

.
'

‘‘Ces'piéces seront transmises aux bureaux

- intéressés au Ministére de la Guerre.

Qui veut étre motocycliste militaire ?

PLUSIEURS reprises déja, nous avons

informé nos abonnés et lecteurs, que
Molo Revue instigatrice des régiments moto-
cyclistes, 4 la suite de sa mémorable démons-
tration de. Satory, était 4 méme de faire
incorporer les jeunes gens qui désireraient
devancer leur appel dans des régiments de
dragons portés, autrement dit : comme moto-
cyclistes militajres.

A I’heure actuelle, plus de 150 motocyclistes
ont été incorporés par nos soins.

Il faut évidemment connaitre parfaitement
la motocyclette et étre possesseur ‘de son
permis de conduire moto.

Nous avons' eu la satisfaction de pouvoir
faire- incorporer tout derniérement, au 30°
dragons, & Metz : M. Laurent Henri, qui nous
écrit toute sa satisfaction. -
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- SMARLY-LE-ROI

‘““Ville et Forét royales ”’

Qun"roxs Paris par la Porte Maillot et
prenons la classique route de « Quarante-
Sous » par la Défensg, la Boule de Nanterre
Rueil, Malmaison, la Jonchére, Bougival,
La Machine-de-Marly et Port-Marly. Conti-
nuons, la grand’route jusqu’a 1’Ermitage, et
14, devant la station-abri du tram, obliquons
a4 gauche pour prendre la route dite des
« Grandes-Terres » (chemin de grande com-
munication du Peeq a Saint-Cyr).

Une forte cote pour débuter, et nous passons
devant la monumentale porte de la propriété
de Monte-Cristo, charmante demeure dans le
style gothique renaissance construite par
Alexandre Dumas. Quelques
cent metres encore, et nous
arrivons sur le plateau des
« Grandes-Terres », d’ou surgit
déja un merveilleux panora-
ma : devant nous, Marly juché
sur une sorte de promontoire 7
de terre, dominant de cent
cinquante métresla proche val-
lée de la Seine, La jolie petite ville est dominée
@ son tour par le clocher effilé de son église et
flanquée en second plan a gauche, des arcades
gigantesques de I'aqueduc de Louveciennes,
grandiose fantaisie inachevée de Louis XIV,
dont un artistique caprice fit de Marly, un
jour, la capitale de la France.

A droite, Saint-Germain, perché sur une
autre colline, Mareil-Marly, Fourqueux...,
tout ce paysage ceint de verdoyantes fron-
daisons.

Derriére nous, la vallée de la Seine, avec

en premier plan, Le Pecq, Le Vésinet, Chatou,
Croissy, enfouis dans les boqueteaux et, au
second plan, Paris... Montmartre, dont la
blanche basilique se détache trés nettement
par temps clair.

Poursuivant n;)tro route dans le méma

décor, nous. atteignons Marly (passage 2
niveau au tournant de la route avant ’entrée
en ville).

Marly, dans une situation incomparable,
se détachant en premiére position de paysage,
sur tout ce bassin parisien, qu’il domine, a
haute altitude, a la plus ancienne origine...
Dans sa proche forét officiaient jadis les
druides aux faucilles d’or, et on y trouve les
ruines informes de la Montjoie, forteresse des
premiers chefs de I’Ile-de-France, dont le cri
de guerre « Montjoie Saint-Denis » prend aussi
ses origines sur cette terre de Marly.

Plus tard, au Moyen Age, ses seigneurs, les
Bouchards, furent re-
doutés et portérentau-
loin- la  respectueuse
renommée de leurs
écus a 1’embléme des
alérions... Puis un jour,

TROU D'ENFER  Un petil crochet da gauche de celle

route nationale N° 13 si fréquentée,

el nous voici a Marly-le-Roi, oit
nous remarquons...

42T

qui se prolongea des siécles, Marly tomba
dans 1’oubli...

Louis XIV, le roi Soleil, daigna 1%n sortir
et s’y intéresser... le site était si plein d’at-
traits ! Par sa toute-puissante volonté, dans
les clairiéres élargies de bois profonds, un
merveilleux palais s’éleva. Pour I’enjoliver
le célébre jardinier Le Notre traca i I’entour
des parcs somptueux, et a Marly, toute la
brillante foule de courtisans venait saluer le
«lever » du Roy et emplissait de ses carrosses,
les rues étroites de la ville. Louis X1V, prince
a4 l'apogée de sa gloire, donnait audience
dans ses jardins de Marly «ou la pluie ne
mouillait pas ».

Mais, des fenétres de son palais, le monarque
apercevait la fleche de la basilique de Saint-
Denis, tombeau de ses aieux... celte évocation

du passé... cet appel inéluctable de I’avenir
lui faisait moult peine... et le Grand Roy
abandonna Marly... qui retomba dans I’oubli.

Sous le Directoire, un obscur démolisseur,
le sieur Sagniel, jeta bas, pour en vendre les
pierres et le plomb, la magnifique demeure
royale, et la nature reprit ses droits sur les
jardins merveilleux, abandonnés a eux-
mémes !

Et des splendeurs de jadis, il ne reste plus
rien... plus rien qu’un abreuvoir monumental,
entouré de quelques lis, plantés la par de
pieux amis du Passé.

Quelques débris de murs dans I’empla-
cement de I’ancien parc... quelques traces
encore visibles des anciennes allées, jadis
majestueuses, aujourd’hui envahies par la
végétation. Elles sont encore bordées de
vieux arbres, survivants d’une autre époque,

... les vestiges du giganfesque abreuvoir, oi1 la
mousse el le feuillage garnissent les joiniures
de pierres...

o _:‘.fu.,
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vieux chénes rabougris, penchés de chaque
coté de ces sentiers qui [urent des avenues
et semblant attendre encore, pour le saluer,
avant de disparaitre, le passage du Roy et
de son [éerique cortége.

Marly, « oil tout est bien, ol tout est gentil,
ol les pigeons font leur nid », proclamait une
vieille chanson  du temps des grisettes, a
gardé fiére allure... Les étroites rues aux
pentes fortement déclives, aux pavés trés
«couleur locale» et dignes des carrosses royaux,
sont garnies de nobles demeures aux balcons
de fer forgé et encastrées de monumentales
portes sculptées. Certains de ces logis ont
des allures véritablement princiéres : somp-
tueux souvenirs d’une cour dont le faste
émerveilla le monde. Chez quelques habitants
se trouvent encore cer-
tains meubles signés,
splendides  souvenirs
du « Grand Siécle ».

A cOtédu Vieux-Mar-
ly, le long de la ligne
du chemin de fer, et
dans les frais vallons
avoisinantlaforét, s’est
élevée une nouvelle
cité, faite de jolies et
gaies villas, disposées
la plupart d’une heu-
reuse fagcon qui ne nuit
en rien a I’harmonie de
ce paysage classique,
si « vieille France ».

Bientot Marly con-
naitra un renouveau de
prospérité : le nouveau
train électrique, aux
vastes et si conforta-
bles voitures, placera &
moins de trente mi-
nutes du centreactifde
Paris, cet idéal séjour
des artistes,des amants
de la nature, de tous
les trop nombreux sur-
menés par la vie trépidante de notre Capitale...
Marly, c’est le calme repos de la grande cam-
pagne des champs et des bois... aussi preés
du quartier des affaires que les arrondisse-
ments de la périphérie.

Voir a Marly :

L’église Saint-Vigier, construite par Man-
sard en 1688 (chaire sculptée ot préchérent
Bourdaloue et Bossuet, remarquables ta-
bleaux certains signés de grands maitres, et,
A la sacristie, une splendide pertuisane de
suisse, dont une réplique se trouve au Musée
de I’Armée des Invalides).

Devant I’église, le chiiteau de Montmorency,
ancienne propriété de l'illustre dramaturge
Victorien Sardou, mort 4 Marly. L’entrée est
constituée par un magnifique portail de fer
forgé, reproduction de la grande grille du
palais de Versailles, et continuée par une
allée monumentale, bordée d'une double
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rangée d’imposants sphinx de granit rose.

La mairie (ancien hotel Couvé, sous Louis
XV) est remarquable par sa haute et vaste
toiture et la bele ordonnance de son archi-
tecture. A l'intérieur, dans la grande salle,
deux curieuses couleuvrines en bronze, col-
lection unique des sceaux de cire des seigneurs
de Marly et splendides peintures murales
représentant 1’'une, I’ancien chiiteau médiéval,
I’autre, une chasse & courre au Xvir® siécle.

A droite de la mairie, la belle propriété

. et le grand aqueduc
construit par Eiffel...

e
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du Chenil, ancien prieuré de Marly. Dans la
Grande-Rue, vieilles habitations du xvii®
siecle.

Au cimetiére, tombeau de Victorien Sardou.

La forét

Quittons Marly par la rue et la route de
Saint-Cyr. A deux cents métres environ aprés
la premiére redoute du fort du Trou d’Enfer,
une allée carrossable conduit au Val de Cruye,
d’olt & 200 metres d’altitude, on découvre un
splendide panorama forestier sur I’'Etang-la-
Ville et Saint-Germain,

Reprenant la route de Saint-Cyr, on arrive
(1.800 m.) a la route de Saint-Gemme, et a
2 kilomeétres plus loin, & I'Etoile du Beau
Vallon, d’oi1 s’offre encore un merveilleux
site sur la plaine de Saint-Cyr et les massifs
forestiers qui y aboutissent.

A cet endroit, le sol garni de mousse et
couvert de jeunes futaies de chénes, est

particuliérement  « confortable» pour le plus

- agréable des déjeuners champétres.

A onze cents métres, prendre 4 gauche de
I’Etoile Royale, la route de Fourqueux, pour
arriver (1.500 m.) a la Croix Saint-Michel,
d’oit I’on découvre un troisiéme et non moins
joli point de vue (190 m. d’altitude) sur toute
Ia vallée de la Seine, Saint-Germain, le Vésinet
et plus loin, le Mont-Valérien, Paris, le Sacré-
Ceeur de Montmartre. Toute cette vision de
grand espace contemplée du paysage de pre-
mier plan, le plus cal-
me et le plusreposant
(que ’on puisse réver.

On.  continuera la
route par Fourqueux,
séjour estimé des pein-
tres, d’oii I’on rejoindra
Saint-Germain et la
fameuse « Nationale»
n° 13 (route de Qua-
rante-Sous) par les
« Fonds Saint-Léger »
vallon séparant Saint-
Germain des cOteaux
de Marly et quelaligne
du chemin de fer de
grande ceinture enjam-
be sur un beau viaduec
construit par Eiffel.

De Marly, nous pou-
vons aussi continuer
la route de Saint-Cyr,
pour sortir de la forét
par la porte de Bailly,
et prendre, a4 gauche,
la route de Rocquen-
court, qui, de ce village
meéne a Paris, par Vau-
cresson et Garches ou
par Versailles, cote de
Picardie, Ville-d’Avray
ces deux itinéraires
bordés de Dbois jus-
qu’auxabords de Paris.

Toutes ces excursions se font aller et retonr
sur une cinquantaine de kilomeétres d’excel-
lentes routes, cotoyant des paysages agréables,
pittoresques, grandioses parfois.

Nous recommandons tout spécialement
cette promenade a Marly ; la merveilleuse
forét offre mille ressources pour les godts les
plus divers : camping, footing sous bois,
études paysagistes.

On recherche souvent bien loin ailleurs
des impressions moins belles que celles -de
ces superbes points de vue, parfaitement
signalisés, offrant des horizons calmes, repo-
sant sur un océan de chénes, de bouleaux et
de chataigniers.

Allez 4 Marly, ot vraiment « toutest bien,
tout est gentil », amis, touristes, chercheurs
d’une journée de calme repos désireux d’ou-
blier la fieévre du labeur quotidien... vous ne
le regretterez pas, en vérité, et en garderez
un bon et durable souvenir. NASAMIL

Chronique des Assurances

A semaine derniére nous avons recu une

lettre : Pourquoi ne créez-vous pas une
Mutuelle d’Assurances ? Avec le nombre
respeclacle d’adhérents que vous avez dans
vos diverses publications el en raison de la
publicité formidable que vous pouvez faire
avec ces mémes publications, vous pourriez
en quelques mois arriver @ meltre sur pied une
« affaire épatante » et vous pourriez également
faire bénéficier les participants de primes
d’assurances fort réduiles.

Voila ce que I’on nous écrit.

Notre correspondant n’avait pas encore
pris connaissance des arguments que nous
avons publiés dans notre dernier numéro.
C’est ce qui explique I'aimable proposition
qu’il nous suggére.

Il ajoute: « Ainsi voire service des assu-
rances qui doil vous cotiler fort cher, ne vous
cofiterait plus rien, cgs frais étan! papés par
la Mutuelle, autrement dit par tous les adhé-
rents. »

Ici notre correspondant a raison, et nous
connaissons personnellement une association

automobile qui a opéré ainsi. C’est beaucoup
plus. intéressant certes pour ['affaire que
pour le client. On arrive ainsi &4 passer tous
les frais généraux d’exploitation au compte
des assurances. Mais aussi quelle déception
pour le client-assuré, si les fonds qui restent
en caisse ne suffisent plus 4 payer « la casse ».

Sait-on aussi que quand on dit mutfuelle,
on dit responsabilité globale et cela c’est moins
drole : La formule qui prévoit que les enga-
gements des assurés sont limités au montant
de leur cotisation ou prime n’est ?ns toujours
valable avec tous les juges, et il peut alors
en cofiter fort cher & la masse des adhérents.

Les Editions de revues aufomobiles el moto-
cyclistes ne tiennent pas a se faire payer les
frais d’exploitation d’une ou plusieurs revues
par les adhérents d’une « Mutuelle » qu’elles
pourraient créer, avec trés gros succés du
reste. Elles se contentent de faire bénéficier
du maximum d’avantages les abonnés de
leurs publications, elles sont a4 méme de
faire des priz pour toutes les compagnies
d’assurances, 4 quelques exceptions pres ;
I’abonné a Moto Revue (45 francs par an) ou
a I"Actualité Automobile (20 francs par an),
peut bénéficier des contrats spéciaux des
grands clubs (sans cotisations, ni droits
d’entrée) auprés des Compagnies spécialisées
qui traitent avec eux a des conditions de
primes réduites.

Il suffit quant au reste de demander les

conditions de primes aux Bureaux des Edi-
tions de Revues Automobiles et Motocyclistes,
51, rue Vivienne.

Réjouissances

La motocyclette est définitivement entrée
dans les mceurs. C’est la un lieu commun,
dites-vous. Etes-vous allé & la « féte » du
Trone ? Strement. Dans ce cas, vous vous
réjouirez comme moi de voir | importance qu’a
prise la motocyclette. Ca n’est plus une mais
dix baraques ol notre enginsert d’attraction.
Les « murs dé la mort » alternent avec les
plateaux tournants » « autres « sphéres
diaboliques ». Les femmes elles-mémes n’ont
pas peur et se plaisent & nous donner le grand
frisson. Et le public afflue... attiré par l'au-
dace des pilotes et peut-8tre aussi par le
piment du risque latent. -

Les nombreuses baraques de photo se sont
modernisées. Fini le régne des chevaux, énes
et autres bestioles de ce genre sur lesquels se
faisaient photographier les grisettes endi-
manchées. Maintenant, c’est sur des motocy-
clettes que l'opération se fait. Des motos
antiques voisinent avec les modéles les plus
récents, méme de marques étrangéres. Il y a
bien des autos et des avions, mais sans contre-
dit les motos font prime. Sans doute parce
gqu’elles ne sont pas de vagues panneaux de
toile dessinée et qu’on peut « tripoter » les
manettes.
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‘ON PROTESTE

Sur une moto accouplée & un sidecar monoplace, il est done permis
d’emmener trois personnes, une sur la selle, une dans le sidecar
et une sur un tansad. p A

Par contre, si vous étes possesseur d’un sidecar brp’Iacc. vous ne
pourrez pas transporter plus de deux passagers. L’article 2 est
muet en ce qui concerne 'emplacement de ces derniers, ils peuvent
étre tous les deux dans le sidecar, par conséquent, personne sur
le tansad, mais il est également possible tout au moins théorique-
ment, de transporter deux personnes sur un tansad spécial et avoir

deux roues est inferdil

du conducteur.

Art. 3. —

est subordonné aux conditions suivantes :

a) Le véhicule sera muni de deux siéges distinets s’il s’agit d’un
cycle ou motocycle et de trois siéges distincts s'il s’agit d’une machine

munie d’'un sidecar.
Etc..., elc.

En ce qui concerne I'article premier, rien 2 dire. Puisque certains
as efre raisonnables, qu’on les oblige #
er le nombre de per-
sonnes transportées dans un sidecar. Ainsi, il est impossible de
transporter plus de trois personnes y compris le pilote. Le pro-

motocyclistes ne veulent
Iétre de force. Mais il est

bléme est résolu d’une facon irréguliére.

OTRE Préfet vient de prendre I'arrété suivant :
Article premier. — Sur les cycles et motocycles a

le transport d’enfants ou de

personnes, s’ils sont portés a bras ou placés a I'avant

Art. 2. — Est inferdit le trans
personnes sur un cycle ou molocycle @ deux roues el
de plus de trois personnes sur un sidecar.

Le {ransport de deux personnes, sur un
cycle ou molocycle a deux roues et de trois personnes -sur les sidecars,

port de plus de deux

izarre de réglement

le sidecar vide, Il y a la une anomalie flagrante.

Du moment que notre constructeur a prévu des sidecars biplaces
et qu'il existe des motos assez puissantes pour les trainer, il n’y a
aucune raison de limiter le nombre de places. :

Si I'on s’engage dans cette voie, il serait tout aussi utile de s’oc-
cuper des voitures, car nou: avons souvent vu des petites voitures
surchargées outrageusement.

Or, clgoyez-vous irue le freinage d'une voiturette d’occasion vieille

de quatre ou cing années, voire davantage, soit plus efficace que

celui d’un sidecar.

par chacun des deux
semble impossible qu

D'ailleurs, de nomb:
faire ressortir 2 nos dirigeants I’erreur
tant, de facon aussi arbitraire, le no

Nous sommes certains que ces démarches seront couronnées de
sucees, car le bon sens doit triompher. ‘

Nous avons recu de trés nombreuses lettres de nos abonnés et
de nos lecteurs qui traitent la méme question. Le mal est général
et sévit dans tous les départements, Ces différents arrétés qui
tendent vers le méme but, sont suscePtihles de causer un grave
préjudice et il est inadmissible qu’on

Est-ce que la vente du sidecar génerait certains constructeurs
de voiturettes légéres ? Nous ne le croyvons certainement pas, car
leurs clientéles sont tout a fait différentes et les avantages offerts
s}enres de véhicules différent tellement qu'il
’i

v ait confusion.
reuses démarches ont été entreprises pour
’ils ont commise én limi-
re de places d’un sidecar.

ése une branche si inté-

ressante de I'industrie motocyeliste,

Nous ne voulons pas erlcr des bienfaits que tous les employés
retirent de la pratique du
a bien des familles de fuir 'atmosphére enfiévrée de la ville.

Nous nous faisons I'interpréte des milliers de sidecaristes qui
circulent sur les routes de France, en publiant cette page de pro-

t sidecar. Cet engin utilitaire qui permet

testations qui sera, nous en sommes certains, lue de tous.

Nous recevons des négociants de Saint-
Etienne la communication suivante :

Lzs négociants en motocyclettes et sidecars -

de la région de Saint-Etienne, réunis ce
jour, ont I’honneur de signaler a4 votre bien-
veillance, les inconvénients pratiques et pré-
judiciables au commerce présentés par la
nouvelle réglementation limitant le nombre
de personnes transportées sur les motocy-
clettes munies de sidecars.

Aux termes de ’arrété mis en vigueur, la
motocyelette munie d’un sidecar ne doit pas
transporter plus de trois personnes, y compris
le pilote.

Cette limitation semble excessive.

En effet, pratiquement, la moto sidecar

Une forle moto avec un puissant mofeur, ne

pourrail, méme avec un sidecar, lransporler

plus de frois personnes...

présente des conditions d’équilibre et de
sécurité comparables a celles de n’importe
quel véhicule & quatre roues et son freinage
est tout aussi efficace.

La moto sidecar, engin démocratique par
excellence, doit permettre aux péres de famille
d’emmener leur petit monde loin des fumées
de la ville avec un minimum de frais.

Avec le systéme fiscal francais, le francais
moyen ne peut songer 4 entretenir une voi-
ture, pourquoi vouloir, sans réflexion étudiée,
lui supprimer le seul moyen a sa disposition.

Nous voulons croire que si en haut lieu on
veut bien prendre la peine d’étudier séricuse-
ment cette question, ce point de réglementa-

ion sera rapporté.

Nous approuvons pleinement la limitation
4 deux places sur la motocyclette, mais nous
nous élevons énergiquement contre la limi-
tation a trois places de la moto sidecar.

Espérant, Monsieur le préfet, que vous
voudrez bien prendre notre demande en
considération, nous vous présentons I’expres-
sion de nos respectueux sentiments.

Nous recevons également, par dizaines, des
lettres de sidecaristes, qui protestent, avec
raison. En voici quelques-unes.

Al un side-car, je vais I’atteler désormais,
mais si par hasard il m’arrive un autre
enfant, si je veux continuer 4 faire de la moto
qui dois-je tuer, la mére ou un des gosses ?
uisque méme en side, d*apres les gendarmes,
1 ne faut pas étre plus trois de {quoiqu’on
voie des vieilles 5 CV quatre roues sans
freins avant, avec 6 ou 7 personnes dedans,
sur les ailes, et dans la capote).
Que faut-il faire ?

N sidecar est également interdit le

transport de quatre passagers, done, si
un passager de moins de 12 ans n’est pas
considéré comme une grande personne (dans
le cas de moto solo), il ne doit pas I'étre dans
le cas de la conduite d’un sidecar, car denx
enfants méme de 12 ans ne représentent pas
le poids d’une grande personne.

En plus, en France, I'impét se paye a la
puissance et non au nombre de places. Les
voitures automobiles de 5CV. sont autorisées
a avoir quatre personnes méme six ou huit
s’ils peuvent s’y installer, pourquoi moi,
avec un sidecar de 6 CV, je ne puis mettre
ma femme et mes enfants de 7 et 9 ans qui
ont besoin d’air pur. .

Chére Molo Revue, mon side reste au garage,
je n’aurai pas le plaisir d’aller au muguet cette
année,

Ronac.

DL\IANC!TE dernier, en passant 4 Conflans-

Sainte-Honorine en sidecar, ayant dans
le side ma femme et mes deux enfants, cing
et neuf ans, je fus sifflé par un agent qui me
mit iillico sous le nez lc fameux arrélé en
aiestion signé du Préfet de Seine-et-Oise.,
Je ne peux tout de méme pas enfermer un

de mes gosses 4 la maison pendant que j’irai
en promenade le dimanche. Et dire que
j'avais achelé¢ une 1.000 cme. afin de faire
respirer 4 mes enfants, au moins une fois par
semaine, un peu d’air pur qu'on pe trouve pas
a Saint-Denis, Nous complons sur toi pour
prendre notre défense comme {u peux compter
sur nous, mais comment se défendre ? Je
crois qu'il serail temps d’agir et de grouper
par ton intermédiaire 1ous les méconients
afin d’envisager au plus t6t de quelle facon

-..alors que le plus pelil «quaire-roues» au
freinage incertain, au moleur défaillant ne
serail pas limité. Ce serait dréle !

notuis allons nous défendre. Pour souligner
la bétise d’un teél réglewnent, je te diraj qu’il
m’arrive quelquefois d’emmener ma belle-
mere en tansad (106 kgs), ma mére dans le
side (90 kas) et 40 kgs de bagages, Ji, je suis
en regle. J’ai pensé que la déecision minis-
térielle qui a provoqué cet arrété a é1é dictée
par la délicate attention de remercier M. René
Gillet d’avoir fail cadeau a la police de quel-
ques motos en Vempéchant ainsi de vendre
ses 1.000 cme. et ses sides bi-places,

Jean CAscoeNE.
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‘La féérie Khmere a Vincennes

Tom érigé par les Khmers, peu-
plades dont la civilisation s'é-
tendit sur une partie de la Bir-
manie et de ['Indochine. Loti
sut trouver les mots qu'il fallait
pour dépeindre la sauvage
grandeur de ces ruines gigan-
tesques vaincues par la Jungle.
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LE TOURISME EN AMERIQUE

NE commission touristique américaine s’est ocupéec
d’adresser des recommandations aux commercants et
aux habitants de son territoire. Elle les a groupées en dix
paragraphes :

10 Habitants et hoteliers de la région, accueillez bien
le visiteur,

20 Soyez courtois envers lui. C'est Pintérét de chaque
citoyen autant qu’une preuve de bonnes maniéres que
d’étre poli et courtois. Rappelez aux agents de police que
le visiteur ne connait pas les réglements locaux, que la
communauté aura plus 24 gagner sa sympathie qu’a lui infliger des amendes.

30 Donnez au visiteur une bonne impression de votre région. 11 faut
qu’elle soit nette et propre. Repeignez, nettoyez, modernisez vos maisons.

40 Faites que le visiteur puisse aller facilement ou il désire se rendre.
Indiquez largement les meilleures routes. Un bureau de renseignements
bien dirigé sera bien vite une source de bénéfices.

50 Faites que le visiteur s’arréte dans votre région. Préparez les endroits
ou il puisse garer sa voiture.

6o Traitez le visiteur avec équité. Le visiteur « écorché » non, seulement ne
viendra jamais, mais il dira aux autres de ne jamais s’arréter chez vous.

70 Dites au visiteur ce qu’il a besoin de savoir. Il est prét a s’intéresser
aux avantages, aux richesses, aux curiosités de votre région. Le visiteur
consomme vos produits ; il aime savoir d’ou ils viennent, comment ils sont
{aits. Dites-le lui. Il en achétera davantage.

8¢ Soyez gais avec le visiteur. Il vient chez vous pour se distraire.

9¢ Donnez au visiteur « votre région ». Il veut ses paysages, ses villages,
sa cuisine, son hospitalité, C’est pourquoi il est venu et non pas pour ce
qu’il pourrait trouver partout ailleurs dans le pays.

10° Souvenez-vous que le visiteur est & la fois un hote et un consommateur.

Bien des villes pourraient en faire leur profit, notamment celles qui ne
pensent qu’a déeréter des sens interdits, stationnements interdits, etc..., et &
récolter le produit des amendes.

LES CLUBS ET L'U. M. F.

UNE récente statistique nous apprend que I'U. M. F. groupe actuellement
en tout et pour tout 78 clubs motocyclistes, constituant un effectif
total de 40.984 adhérents, dont tous ne sont pas des motocyclistes
pratiquants.

Lorsqu’on songe que preés de 400.000 motocyclettes sont en circulation
en France aujourd’hui ; on s’étonne de n'en trouver que le dixiéme a1 peu
prés groupé sous I'autorité et le controle d’une Fédération telle que I'U.M.F.
C’est évidemment trés peu et il est certain qu’un grand pas pourrait étre fait
pour le rapprochement de tous les motocyclistes sous I’égide de notre Fédé-
ration nationale. Et ce pour le plus grand bien du sport que nous aimons
tous.

Nous sommes loin de I"Asie et pourtant devant nos
yeux, s'élevent les tours du fameux Temple d’Angkor-

UNE ECOLE DE COMBUSTIBLES LIQUI

N octobre prochain, s’ouvrira a Paris, une éed
liquides, créé par 1'Office National de C. L,
de I’Aéronautique, Directeur du service technige
\ Il s’agit surtout de former des ingénieurs spécil
a combustion interne.
Le recrutement des éléves sera limité a 10,
Les demandes doivent étre adressées, 85, bouléy

LE CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

u cours de I'année 1930, le service de controle de

Nationalé des Associations de Tourisme qui
un dévouement que les usagers de'la route ne sau
effectué¢ un véritable travail de Romain, en ex
de route.

En 1930, il a été opéré 177 préléevements d’essd
desquels le laboratoire central, chargé de I'exame
que onze d’entre eux étaient constitués soit pard
d’essence « Tourisme poids lourd ».

On a dressé 34 procés-verbaux, pour défaut d's

11 est probable, que si la surveillance continusé
les anciens appareils distributeurs qui pouvaient di
sur la quantité, sont remplacés par de nouveaug
garanties. .

D’autre part, les firmes qui livrent en gros, les
surveiller leurs revendeurs.

On voit done, que de part et d’autre, tous les ¢
des tromperies, sur la nature et la quantité des e:

Otr sommes 0
Non, tout &
Bois de Vi
trie moderne f

n voit fci
sabre, aux sons
vent scandant




le des applications mécaniques de combustibles
et qe dirigera M, Dumanois, Inspecteur Général
e dill0. N. C. L.

ialsés dans I'étude et 1a construction des moteurs

rarddontparnasse.
DES ESSENCES

e ladistribution des essences, institué par I'Union
a misson role a cceur et rempli son office avec
iragnd trop reconnaitre et surtout trop louer, a
anigasurveillance sur plus de 35.000 kilométres

nes vendues comme essence tourisme a la suite
n dséchantillons d’essence prélevés a constaté
de fgssence « Poids lourd » soit par un mélange

age.

s %lreer, ce nombre n’augmentera pas ; du reste,
a rtaines circonstances perme.tre les fraudes
!3 tles qui offrent aux consommateurs plus de

eshnees « tourisme », font de gros efforts pour

ffafs utiles sont faits pour diminuer le nombre
senes livrées aux automobilistes.

pus ? En plein ceeur de I Afrique Centrale ?
plment & cing minutes de la Capitale, au
enms, a I Exposition Coloniale, ou ['indus-
aityevivre les plus lointains paysages.

ds guerriers noirs exécutant la danse du
kirbares des tams-tams pendant que s'élé-
lesgeste des danseurs, des mélopées sauvages.

MoT® REVUE

MANIFESTATION ANTIMOTOCYCLISTE

UN de nos lecteurs nous signale la triste aventure qui vient
de lui arriver. Passant assez rapidement dans Vil- el
nes-sur-Seine, il voit un groupe d’énergumenes se preci- bos
piter dans sa direction, il s’arréte et est au'ssuét assailli par ¢, e
une cinquantaine -de brutes déchainées qui le frappent vio- ol ¢
lemment. Parmi ces gens se trouvait 'adjoint au maire qui
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lui dresse procés-verbal.

Il est déplorable qu’un tel esprit se manifeste encore dans
les communes a4 quelques dizaines de kilométres de la Capi-

tale.

Enfin... nos amis sont avertis ; s'il en est qui sey.sontcnt
attirés vers le noble art, qu’ils aillent faire un tour a Villennes- ;.

sur-Seine....

Quelle admiration ne doivent pas avoir ces jeunes
négresses pour leurs fréres de couleur, qui sous l'uniforme
kaki pilotent cet engin, féérique a leurs yeux qu'est la
motocyclette moderne. Pour des néophytes. ils n’ont pas
mauvais goitt en choisissant une motocycletie ultra-moderne.

TOUJOURS LA MOTOPHOBIE DES TRIBUNAUX

N se rappelle I'accident au cours duquel M. Vaudois, roulant en moto
sur la route de Chilons &4 Reims causa la mort du petit Pierre Fézelot
qui, en jouant se jeta sous la moto.

Comme il fallait s’y attendre M. Vaudois a été condamné : 50 francs
d’amende, 3 semaines de prison et 5 franes d’amende pour exceés de vitesse.
Comme on le voit, celui qui roule est toujours présumé responsable
et jugé comme tel. Et ce, méme lorsque la faute a été commise par la vie-
time, comme c’est évidemment le cas. Dites-vous bien que lorsqu’il arrive
un accident, il y a toujours bon nombre de gens qui n’ont rien vu pour
affirmer que vous marchiez 4 100 & I'heure. Témoin la condamnation de
M. Vaudois pour excés de vitesse, sur de simples présomptions.

Donc, motocyclistes, mes amis, de la prudence, de la prudence... Nous
ne le répéterons jamais assez.

AVIATION ET MOTOCYCLISME

'AuToDROME de Brooklands bien connu des motocyclistes d’outre-
Manche, posséde, un grand aérodrome. Ce dernier i le mérite d’étre le
premier aérodrome anglais qui ait appartenu & d’autres propriétaires que
I'armée. Il doit étre considérablement élargi et trés amélioré. Le « club
house » sera prét vers le mois d’octobre de cette année. Il comprendra un
restaurant ,un bar, et une salle de repas. En outre des tours d’observation et
de contrdle sont érigées. Le terrain d’atterrissage lui-méme n’est pas négligé:

LE GANT LUMINEUX

ES gestes sont peu visibles la nuit. Lorsque le phare est allumé, la sil-
houette du corps se détache en ombre chinoise sur le halo lumineux.
Mais malgré cela les gestes sont indistincts. Un fabricant anglais s’est rendu
compte de cet inconvénient. Il présente done des gants lumineux, ceux-ci,
qui sont fabriqués et vendus outre-Manche portent sur leur face externe de
pastilles rouges. Dans la nuit celles-ci réflétent tous les rayons lumineux et
le moindre geste devient ainsi perceptible.
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La Suspension arriére

X

MALGRE I'amélioration du confort obtenue
par l'emploi des pneus ballons et des
selles a fond souple, on ne doit pas s’estimer
encore satisfait. Si les chocs de la route sont
sensiblement amortis, ils ne sont pas -sup-
primés et c’est 4 la suspension arriére qu’il
faut demander de supprimer. toute réaction
de la machine au ssage des nids de poules,
ceils de chat, ondulations de la route, cani-
veaux, passages a4 niveau, la multitude d’obs-
tacles qui infligent au conducteur et 4 ses
passagers des secousses désagréables qui
fatiguent cadre et transmission, et Par le
rebondissement de la roue influent sur ’usure
des pneus. Malheureusement, le Erohléme de
la suspension arriére, abordé mais sans assez
de méthode depuis un quart de siécle, n’a
recu de solutions vraiment satisfaisantes que
tout récemment. Les premiéres suspensions
arriére présentaient de graves défauts. Elles
ne maintenaient pas la roue arriére dans son
plan et on ressentait, surtout dans les virages,
une désagréable impression de flottement
analogue a celle que procure un pneu a plat.
Faute d'un bon systéme amortisseur, la
roue rebondissait a chaque choe, quittait
le sol ; le moteur s’emballait, le pneu arriére
patinait en reprenant contact, de sorte qu’il
s’usait trés rapidement. Une bonne suspen-
sion arriére doit ne laisser Ia ossibilité
d’aucun flottement, elle doit grace 4 un
systéme amortisseur ne s permettre a la
roue de quitter le sol ; elle doit éviter égale-
ment toute variation dans la tension de la
chaine. Elle ne doit pas alourdir sensiblement
la machine et permettre le démontage aisé
de la roue arriére. On peut dire que la sus-
pension arriére René Gillet répond a ces
conditions multiples. Depuis plus de trente
ans, avec autant de conscience que de dis-
crétion, René Gillet a consacré tous ses efforts
a rendre la motocyclette plus confortable,
plus silencicuse, plus souple. La répulation
mondiale de cette marque repose sur la
qualité de ses machines. Aucune solution
n’a été adoptée pour suivre la mode. Nous
ne devons donc pas étre surpris qu’ayant
attaqué le probléme de la suspension arriére,
René Gillet I'ait heurcusement résolu.
Depuis bien des années, René Gillet livrait
des sideears a roue suspendue. dont le confort
et la tenue de route étaient remarquables.
Devant les résultats obtenus, René Gillet
envisagea I'emploi d'une suspension arri¢re
sur les motocyclettes, Il y a Elus d’un an
que cetle suspension existe et elle a répondu
a tous les espoirs.

Absence de flottement latéral

Sx nous articulons simplement une fourche
a P'avant, il est évident que la fourche

Voici conunent est réparti le poids sur la roue

arriérz et la suspension : en A, la roue supporte

lout le poids' de la machine, tandis qu’en B,

les ressorls ne supportent que la moitié de la

charge. C’est le secret d’une suspension douce
el progressive,

fera bras de levier et exercera sur I'articu-
lation des efforts considérables, d’oti une

Rien n’est
plus  simple
que de relirer
une roue, gra-
ce au moyeu a
broche et au
tansad el gar-
de-boue a
charniéres.

usure trés rapide de Particulation. Si cette
articulation a le moindre jeu, le mouvement
sera amplifié par la fourche. Cette fourchee
d’autre part, offre "aspect d’un quadrilatére
déformable et ne présente qu’une faible
rigidité. Dans ces conditions, on ne peut
espérer une bonne rigidité latérale. La
Tourche elle-méme est soumise a des efforts
de torsion. La roue se couche ot se¢ déplace
latéralement. Elle n’est pas suffisamment
guidée. L’articulation qui sert pour ainsi
ire de base, est beaucoup trop courte pour
maintenir I’ensemble dans le plan du cadre.
Il faut donc envisager des éléments rigides
ui servent d’assise a Ia suspension. René

illet a eu I'idée trés heurcuse de prolonger
jusqu’en arriére de Ila roue les fourches
rigides de la machine. Elles aboutissent a
un tube vertical de gros diamétre qui contient
deux ressorts de suspension et un ressort
amortisseur. Un des deux ressorts de sus-
pension est court et trés dur; il sert de
tampon quand le ressort principal est entie-
rement comprimé a la suite d'un choc trés
rude. Si on regarde la machine par en dessus,
on constate que cet ensemble est triangulé
dans le plan horizontal et est ar conséquent
indéformable. La fourche osciﬁante est com-
posée de deux triangles qui aboutissent & un
coulisseau contenu dans le tube vertical
arriére et qui porte sur les ressorts. Cette
fourche oscillante sensiblement triangulée
dans le plan vertical et dans le plan hori-
zontal, résiste & tous les ef-
forts de torsion.

Elle porte la roue en son
milieu. Tl est évident que,
dans ces conditions, tout
flottement latéral est im-
possible. Cette rigidité la-
térale obtenue grice a la
triangulation des différents
¢léments et mnon par un
emploi irrationnel de masses
de meétal, n’alourdit pas
sensiblement la machine, La
partie suspendue étant lé-
gére, une autre qualité in-
dispensable 4 une bonne
suspension qui caractérise
celte suspension.

Tension de la chaine
et démontage de la roue arriére

VEC ce systéme I'articulation de la

fourche a pu étre reportée tres en
avant, en sorte que ’axe d'articuiation
étant trés voisin de celui du pignon
de chaine de la boite de vitesse, les
variations de la tension de chaine sont
imnereeptibles. Quand on voit la René
Gillet & suspension arriére avec son
garde-boue arriére enveloppant et son
confortable tansad, on se demande com-
ment, en cas de crevaison, on peut enle-

(Suite page 428).



NE idée, peut-&tre pas trés, trés jolie, mais
qui vient assez souvent & I’esprit des gens
qui ont causé un accident, est d’appuyer sur
la pédale d’accélération et de se débiner en
vitesse. Cette idée-la ne mérite sans doute pas
la mise hors concours et les félicitations du
jury, mais enfin elle s’explique par les embé-
tements que dame Justice réserve 4 tous ceux
avec lesquels elle entre en relations et par sa
volonté solennellement affirmée de présumer
responsable tout automobiliste ou motocy-
cliste qui a eu un accident. Si le motocycliste
ne savait pas, depuis I’arrét de cassation du
13 février 1931, qu’il est condamné d’avance
lorsqu’il se préscnte devant les tribunaux,
s’il pouvait compter comme autrefois qu’on
recherchera simplement et sans parti pris les
responsabilités encourues, il craindrait moins
cette présentation... Mais cette crainte est une
explication. Elle n’est pas une excuse. Le désir
d’éviter des embétements pour soi-méme est
admissible tant qu’il ne risque pas d’en causer
aux autres. Or, il est bien certain qu’en lais-
sant un blessé sans soin on I’expose a une
aggravation de son état et ma foi, si I’on a un
embryon de conscience, il me semble qu'on ne
doit pas étre trés satisfait de soi, lorsque parla
suite, on songe qu'en prenant la fuite, on a
peut-étre bien évité le tribunal correctionnel,
mais on a peut-&tre aussi causé en méme temps
la mort d’un brave homme, qui pouvait étre
un pére de famille. Qu'on arrange les choses
comme on voudra, ce n'est qu’en amour, si on
en croit les gens compétents, que la fuite cons-
titue un acte de courage. Partout ailleurs, elle
est le geste d’un lache.

E geste-est d’ailleurs sanctionné sévére-

ment parlaloidu17juillet 1908, qui permet
aux tribunaux d’infliger 4 son auteur une
peine de 6 jours a 2 mois d’emprisonnement
et de 16 & 500 francs d’amende. Ces peines
doivent étre doublées lorsque des blessures
ont été causées & une personne. Pour que
cette loi soit applicable, il faut et il suffit qu’il
v ait eu un accident causé ou occasionné par
un véhicule et que le conducteur ne se soit
pas arrété, bien qu’il en ait eu connaissance.
Peu importe que I'accident ait été causé a
une personne, 2 un animal ou a4 une chose. Le
motocyecliste qui renverse la voiture de la lai-
tiere commet un délit de fuite s’il ne s’arréte
pas, méme s'il n’a pas par la méme occasion
renversé la laitiére. I1 commettrait le méme
délit s’il ne s’arrétait pas apreés avoir écrasé
un chien. Mais §’il écrasait une poule ou quel-
que autre volatile du méme genre, il ne serait
pas obligéde s’arréter car ces animaux-la n’ont
plus le droit de bagabonder sur les routes,
depuis que I'article 57 du code de la route a
formellement interdit de les « laisser vaguer
sur les voies publiques ». La cour d’appel de
Nancy a pourtant, parait-il, décidé le con-
traire. Peu importe aussi qu'un dommage ait
été causé ou non. La Cour de Dijon, par un
arrété du 18 janvier 1928, a condamné un
automobiliste qui avait renversé un piéton et
ne s’était pasarréte lorsqu’il avait vu le piéton
se relever aussitot et continuer & fumer sa
pipe. C’est peut étre, dans un cas semblable,
d’une sévérité excessive. Mais cette jurispru-
dence s’inspire de I'idée qu’il n’est pas pos-
sible de laisser I’auteur d’un accident juge
de ses conséquences pour apprécier, d’aprés
I'idée qu’il s’en fait. s’il doit ou non s'arréter
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Ce serait en effet ouvrir
la porte & des distinctions
sans fin dont les fuyards
prétendraient toujours tirer
une ¢xcuse pour leur peu
élégante attitude. En exi-
geant que Il'auteur d’un
accident s’arréte par cela
seul qu’il a causé cet acci-
dent, sans qu’il y ait licu
de rechercher si finale-
ment une responsabilité
devra ou non“étre retenue
contre lui, les tribunaux
ont adopté le seul systéme
ossible pour donner a la
oi toute son efficacité.

PAR I’expression dont il s’est servi « causé

ou occasionné », le législateur a assez
clairement indiqué son intention d’atteindre
aussi bien I'accident causé¢ directement par
contact brutal que I'accident simplement pro-
voqué sans qu'aucun heurt n'ait eu lieu. Si par
exemple un motocycliste, par des coups de
corne ou de klaxon intempestif ou par son
phare, dont il a négligé d’abattre les feux
aveuglants, affole un cheval qui s’emballe et
renverse sa voiture, il doit s’arréter, bien qu’il
n’ait touché ni le cheval ni la voiture. Tl doit

Ne vous sauvez pas aprés avoir renversé la
voiture de la laitiére.

dans tous les cas s’arréter complétement et ne
pas se borner 2 ralentir simplement son allure.
Cet arrét doit étre volontaire et suffisamment
prolongé pour permettre aux intéressés de
prendre ses nom el adresse. Le motocycliste
qui se bornerait & couper ses gaz et & mettre
un pied a terre sans descendre de sa machine
pour crier : + Y a rien ? » et repartir aussitot
commettrait un délit de fuite. Il commettrait
encore ce délit si, dans sa précipitation a fuir,
il allait se cogner contre un mur ou contre un
arbre qui lui imposerait un arrét brutal. Cet
arrét-lad ne pourrait tout de méme pas étre
présenté, méme par I'avocat le plus habile,
comme I’arrét volontaire répondant a 1'exi-
gence de la loi.

Mais le délit n’existe pas lorsque le conduc-
teur n’a pas eu connaissance de I’accident, Il

A

L’arrét brusque aprés [accident ne vous
innocentera pas ~ux yeux de la justice.

est bien évident qu’on ne peut exiger de lui
’il s’arréte que s’il s’est apercu de quelque
chose. Celui, qui, par sa roue arriére, a accro-
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ché un véhicule au passage ne dojt pas Ctre
condamné lorsqu’il n’est pas certain qu’il a
ressenti un choc. Bien entendu, il ne suffit pas
a I'auteur d’un accident de dire qu’il n’a rien
senti pour échapper a4 la loi. Ce serait vrai-
ment trop facile et & 1a portée des intellizences
les plus médiocres. Dans la réalité judiciaire,
on présume que celui qui a causé un accident
s’en est apercu. C’est 4 lui de prouver le
contraire. Ce n’est pas toujours facile puisqu’il
s’agit d’un fait négatif.

IL ne faut pas confondre avec le délit de
fuite prévu par la loi du 17 juillet 1908, un
autre délit qui lui est un peu eousin, mais qui
en est fort différent tout de méme et qui est
prévu par ’article 10 de la loi du 30 mai 1851.
Ce texte est ainsi congu : « Sera puni d’une
amende de 16 & 100 francs, tout voiturier ou
conducteur qui, sommé de s’arréter par un
des fonctionnaires ou agents chargés de cons-
tater les contraventions, refuserait d’obtem-
pérer aux vérifications prescrites ». Ce texte
réprime donc le refus de s’arréter. On.voﬂ.
bien la différence qui existe entre le délit de
fuite, qui suppose un accident, et le refus de
s’arréter qui suppose simplement I'injonction
d’un agent auquel on n’a pas obéi. Une ques-
tion importante se pose 4 propos de ce dernier
délit : peut-il ¢tre retenu contre un moto-
cycliste ? 11 semble acquis aujourd’hui en
jurisprudence qu’il ne peut pas I'étre contre
les bicyclistes (Cour de Cassation, 1¢* juin
1894, Cours d’appel de Lyon, 30 juin 1924,
de Caen, 7 janv. 1926, de Nancy, 7 juin 1928).
La raison qui en est donnée est simple : la loi
de 1851, par sa date, ne pouvait avoir en vue
que les voitures attelées et elle ne vise en tout
cas que les voitures et leurs conducteurs, or,
il est évident que si une automobile peut: étre
considérée comme une voiture — dans la pra-
tique on T'appelle d’ailleurs souvent ainsi —

ar .contre une bicyclette ne peut & aucun
gard étre considérée comme telle. Peut-on
assimiler 1a motocyclette, mieux que la bicy-
clette, & une voiture ? C’est bien douteux. La
présence d’un moteur semble sans intérét
dans la question car ce qui caractérise la voi-
ture ce n’est pas son mode de propulsion, la
preuve en est qu'on considére comme voiture
aussi bien celle qui est attelée ou tirée & bras
d’homme que I'automobile. C’est essentielle-
ment sa présentation générale : véhicule:se
présentant généralement sur quatre roues ou
tenant en équilibre stable et destinée norma-
lement & transporter aussi bien des marchan-
dises que plusieurs personnes & la fois. Or, la
motocyclette ne répond pas du tout a ce
signalement. Elle ne tient en équilibre que
par I’effet de son conducteur et est essentiel-
lement un mode de transport individuel. Un
dernier argument semble absolument déter-

Devant le code, deux cycles...

minant, c’est que le code de la route, dans son
chapitre V, range sous la méme appellation
générale de « cyeles » aussi bien ceux qui sont
pourvus d’'un moteur mécanique que les
autres, les assimilant bien ainsi d’une facon
absolue dans leur désignation juridique.

Mais s’il apparait bien que Ie délit de refus
de s’arréter ue peut pas étre retenu contre les
motocyclistes mieux que contre les hicyclistes
— ce n’est pas pour cela que I’on peut conseil-
ler aux uns ou aux autres d’accélérer lorsqu’ils
entendent strider le coup de sifflet d’un agent
ou d’un gendarme. Le gendarme ou I'agent
peut les « avoir » tout de méme en dressant
contre eux une contravention au vol, spécia-
lement s’il s’agit de constater un exceés de
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vitesse ou un éclairage irrégulier, Ce genre de
contravention est en effet spécialement desti-
né aux gens qui n’obtempérent pas aux ordres
des agents de la force publique chargés de la
police de la circulation. Ils se bornent  relever
le numéro de la machine et dressent proces-
verbal contre son propriétaire. Celui-ci est
informé de ce proceés-verbal lorsqu’on est par-
venu a l'identifier.

ES dangers de cette pratique sont trop
évidents pour qu’on n’ait pas protesté
souvent contre elle. Parfois les multiples
bruits de la rue empéchent le motocycliste
d’entendre le coup de sifflet qui peut se
confondre avec celui d’un wattman ou avec
les klaxons des autos. D’autre part, I'intéressé
n’est souvent averti du procés-verbal dressé
contre lui que longtemps aprés, de telle sorte
qu’il lui est difficile de se rappeler les cir-
constances exactes qui ont accompagné sa
prétendue infraction et de faire appel a4 des
témoignages. Enfin la lecture des chiffres et
des lettres des plaques de contréle n’est pas
toujours tellement aisée qu’on puisse éviter
toute chance d’erreur. Mais il faut bien recon-
naitre aussi que refuser 2 la police le droit de
dresser des contraventions au vol, aboutirait
dans la pratique 2 créer un gros avantage aux
chauffards. S’il suffisait d’appuyer sur I’accé-
lérateur pour empécher les agents de relever
une contravention, on doit avouer que les
braves citoyens qui stopperaient pour déférer
4 leurs ordres seraient vraiment des naifs. Il
n’est donc pas possible de songer & supprimer
les contraventions au vol, on doit seulement
exiger qu’elles soient entourées de garanties
sérieuses. L’administration I'a elle-méme
si bien compris que dans une circulaire du
16 novembre 1921 le ministre écrivait : « Le
moyen de verbalisation dit «au vol », fréquem-
ment employé contre les automobilistes, outre
les erreurs fréquentes auxquelles il donne lieu,
en ce qui concerne l'identité des contreve-
nants, présente d’autres inconvénients impor-
tants, qui font que son utilisation doit étre
réservée aux cas de nécessité absolue, c’est-a-
dire contre les contrevenants qui ne peuvent
étre interpellés, soit 4 cause de leur allure
excessive, soit parce qu’ils ont refusé de
s’arréter... I1 y aura dorénavant obligation
pour le gendarme, vis-a-vis du conducteur en
marche qui est en faute, de 'inviter & s’arré-
ter, soit par un geste de la main, soit par un
coup de sifflet... Un gendarme qui constate
une faute commise par un chauffeur, qui a la
possibilité de I’en prévenir en lui imposant
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Contravention au vol, quand on peul lire vos
numeéros.

I’arrét et quile laisse continuer sa route sans
avoir fait le moindre effort pour I'avertir, ne
fait pas son devoir. Il n’a vu que le coté
répressif de sa fonction ; il a laissé subsister
les causes du délit, alors qu’il doit, au con-
traire, les. empécher de se produire ». Il
résulte de cette circulaire et de la jurispru-
dence, que les divers agents chargés de la
police de la circulation doivent, avant de dres-
Ser une contravention au vol, imposer I'arrét

N K »
Ayant causé un accident, vous devez

arréler jusqu’d ce qu'on ait pu
volre nom.

vous
prendre

aux contrevenants, en les prévenant « par
I’émission d’un coup de sifflet suffisamment
aigu et prolongé pour qu’il puisse .étre dis-
tinctement percus par les contrevenants en
toutes circonstances ». D’autre part la cir-

culaire du 12 octobre 1909 preserit que,
« toutes les fois qu’un procés-verbal ne con-
tient pas la mention d’une interpellation
adressée au prévenu, celui-ci devra étre invité,
avant toute poursuite, & fournir des explica-
tions et moyens de défense ».

Lx-: plus simple pour celui qui recoit d’un re-

présentant de la force publique I’ordre de
s’arréter est donc de le faire aussitot. 11 pourra
de la sorte discuter dans les meilleures condi-
tions et, au besoin, faire recueillir les témoi-
gnages des personnes présentes car il est re-
marquable que les badauds affluent dés qu’un
agent tire son calepin de sa poche. La plupart
n’ont rien vu ni entendu, mais s’ils sont tout
disposés cependant & dire leur mot dans la
discussion, et, chez nous, ce mot est générale-
ment contre le représentant de 1’autorité.
11 convient de profiter de dispositions aussi
profitables lorsqu’on a quelque raison plau-
sible & faire valoir. Sion n’a vraiment aucune
bonne raison pour soi, que l'infraction est
patente et indiscutable, il faut étre beau joueur
et se résigner.

A cet égard les décrets des 28 décembre
1926 et 30 septembre 1928 ont autorisé cer-
tains agents a percevoir immédiatement le
montant des amendes encourues. Cette
réforme, demandée avec insistance par 1'opi-
nion publique qui rappelait I'exemple de
I'étranger, n’a donné que des résultats i peu
prés insignifiants. Les statistiques indiquent
que le nombre des contrevenants qui usent de
la faculté de payer immeédiatement leurs
amendes est dérisoire. 11 v a & cela de multi-
ples raisons. Les agents qui ont-les powvoirs
nécessaires pour recevoir ce paiement sont
en trés petit nombre, les formalités restent
compliquées et le tarif adopté est trop élevé.
Et puis, n’oublions pas que Nous sommes en
France, c’est-i-dire dans le pays le plus rai-
sonneur et le plus frondeur de la terre. On ne
s’incline pas passivement, respectueusement,
comme dans certains pays voisins, devant
Pordre des agents de I'autorité, On tient au
contraire & le discuter jusqu’au bout., On
aime mieux voir la note des frais s’enfler et
perdre une demi-journée a I'audience de
simple police plutét que de régler de suite si
I’on peut de la sorte dauber sur I'autorité et
faire le procés de I’administration. On pense
que ceci compense bien cela !

Aprés tout, ¢a ne fait de mal # personne,
la tcox-poratian des avocats moins qu’a toute
autre.

L. GArDENAT,

LA SUSPENSION ARRIERE RENE GILLET

( Suite de Uarticle de la page 426)

ver la roue. Rien pourtant n’est plus
simple.

La partie supérieure du garde-boue avec le
porte-bagage, les sacoches et le tansad, est
montée a charniére., Un simple papillon a
desserrer et le tout bascule. On enléve la
broche de la roue et celle-ci est tirée verti-
calement sans toucher nj a la chaine ni au
frein, en sorte que nous découvrons un autre
avantage trés important, I'accessibilité,

Le tansad

N remarquera que le siége arriére est
exactement & PPaplomb de la roue. De
cette maniére, le poids du passager ne modifie
enrien I'équilibre de la machine. Bien entendu
tout les choes lui sont épargnés et la passa-
gére la plus délicate n’a rien & redouter. Elle
ne sera pas plus secouée que dans la meilleure
des voitures.

Qu’on I'examine donc sous tous ses aspects,
la suspension arriére René Gillet répond a
toutes les conditions qu’on peut exiger, et
il faut applaudir de tout cceur & son sucecés.
Elle a, de plus, le mérite fort appréciable
de n'augmenter que faiblement le prix de
la machine. Elle compléte de la maniére la
plus heureuse les belles machines qui sortent
de la grande firme de Montrouge.

H. P. B.

Aspect de la nouvelle René-Gillet. On aper-
¢oil @ commande a la main et au pied du
frein arriére el la chainelte qui s’allache a
chacun des leviers et assure, par ['intermé-
diaire d’un cdble, le fonctionnemen! du Stop.




C'EST un sujet qui revient souvent dans
les colonnes de Moto-Revue. C’est
qu’on a trop tendance a traiter cet acces-
soire comme quantité négligeable,
on achéte au petit bonheur la bougie
qu’on vous offre. Et pourtant tous nos
moteurs actuels ont un rendement élevé
et ne s’accommodent pas de n’importe
quelle bougie. On attribue trop souvent a
la magnéto ou au carburateur un fonc-
tionnement défectueux qui provient
d’une bougie mal appropriée. C’est un
chapitre sur lequel il ne faut pas chercher
a réaliser d’économies. Méfiez-vous des
bougies au rabais données comme bou-
gies d’aviation. Pauvre moteur d’avion
que celui sur lequel on tenterait de les
monter. Les vraies bougies d’aviation
elles-mémes ne conviennent nullement
4 nos moteurs. On trouve des bougies
qui ont une belle. apparence, dont I’iso-
lant ne présente apparemment aucun
défaut et qui provoquent néanmoins des
ratés. Rien n’est plus délicat que la fabri-
cation des bougies d’allumage. 11 faut
si peu de chose pour causer des courts-
circuits totaux ou partiels, et la résis-
tance qu’opposent les -divers isolants
au passage du courant est trés différente.
11 v a encore a I’heure actuelle des bougies
défectueuses sous ce rapport. Nous avons
eu il v a quelque temps des ennuis d’allu-
mage alors que la bougie n’était pas
encrassée, que I’écartement des élec-
trodes était' normal, qu’il n’y avait pas
trace d’un échauffement excessif, que
la porcelaine avait une belle couleur
café au lait. Et pourtant le remplace-
ment de.la bougie suffit a rétablir le
fonctionnement normal du moteur. Par
contre, la durée d’une bougie bien appro-
priée est -presque illimitée. Nous devons
d’ailleurs admettre - que les bougies de
marques connues sont étudiées aussi
bien. du point de vue électrique que du
point de vue thermique. On se repré-
sente mal les recherches auxquelles
donne lieu I'étude d’une bonne bougie,
et il est injuste de considérer comme
excessif le -prix auquel elle’ est . vendue.
On peut dire que sans les efforts des pro-
ducteurs d’huile "et' des. fabricants. de
bougies, le moteur actuel a4 grand. rende-

ment serait inutilisable.' Mais tout comme -
pour I’huile, il est essentiel, pour 1a bougie, *

de choisir - minutieusement le 'type “de
bougie qui convient. Si on a le moindre

doute, on fera bien de s’adresser au fabri- -

cant qui conseillera la bougie appropriée.

Le choix d’une bougie dépend tout
d’abord de I’épaisseur de la partie. dans
laquelle elle est vissée. Elle ne doit pas
déborder, sinon les électrodes léchées
par les gaz brilants seront portées & une
température excessive. Elle ne doit pas
étre en retrait, car dans la cavité, il
subsisterail des gaz inertes qui isoleraient
I'étincelle des gaz frais qu’elle doit en-
flammer.

BOUEH
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PLUS importante encore est la tempé-
rature de la bougie, on peut poser en
principe que la meilleure bougie pou-
un moteur donné est celle dont les élec-
trodes et I'isolant atteignent une tempé,
rature telle que I’huile projetée sur eux
sont briilés et assez bas d’autre part pour
qu’ils ne deviennent pas incandescents
et provoquent un allumage anticipé.
Supposons que vous ayez un moteur
a faible taux de compression et dont les
pistons aient beaucoup de jeu. Un tel
moteur est sujet aux
] remontées  d’huile.
I1 nous faudra, dans
ce cas, une bougie
aussi chaude que
possible. Au contraire
dans un moteur dont
le taux de compres-

Une bougie chaude,

doit posséder un gros

isolant et une électrode

mince, qui empéchent

une répartition rapide
de la chaleur.

La chaleur dans une
bougie chaude, doit
parcourir un chemin
assez long avant d’ai-
leindre I'armature métal-
lique et la culasse oi
elle se disperse.

Une bougie froide pos-
sédera une grosse élec-
trode qui fera aisément
circuler la chaleur.
Celle-ci, d’autre part,
devra avoir-un ‘chémin
aussi court que possible
a parcourir pour allein-
dre la culasse.

sion et la tempéra-
ture- interne sont
élevés, il faudra-une Sur une bougie froide,
bougie froide. * La [I¢lectrode est souvent
difficulté vient de - Placée dans un tube de
a 00

ce que souvent les cqorifigue, Onpgrévoil
pistons de ces 'mo- ‘méme & son extrémité
teurs ont un jeu élevé des ailettes jouant le
dans les cylindres méme réle que celle
et quon se trouve du cylindre.

en présence d’une

double difficulté résultant d’une part de
la“température élevée qui demande une
bougie froide et de remontées d’huile
qui réclament des bougies chaudes. En
course ‘les. remontées d’huile ne sont
guére a craindre parce que la chambre
d’explosion est trés chaude et que I’huile
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s’y brile, et que d’autre part quand on
marche a plein gaz la dépression régnant
dans le cylindre, au temps d’aspiration
est relativement faible. D’ailleurs on
monte des segments-ricleurs, mais en
énéral ceux-ci ne sont pas du type a
evidements, qui est le plus efficace. On
se contente donc de chanfreiner et de
percer de petits trous la gorge du seg-
ment inférieur. Mais si on veut se servir
d’une machine de course pour faire du
tourisme on constatera une tendance
a lencrassement et on devra utiliser
des bougies plus chaudes. I est donc
parfaitement inutile et méme peu recom-
mandable d’employer pour le tourisme
des bougies destinées a un moteur a
turbo compresseur. On constatera égale-
ment que des bougies d’aviation ont
tendance a s’encrasser et qu’elles donnent
des départs difficiles. Non seulement
pour chaque type de moteur mais pour
chaque usage d’un moteur déterminé il
Y a une bougie qui convient. En ville
par exemple il faut une bougie qui
résiste 4 'encrassement, alors que pour
de longs parcours routiers il faut une
bougie froide. Les segments ricleurs a
évidement sont a cet égard un véritable
bienfait car ils permettent d’employer
des bougies froides, méme sur un moteur
usagé et sans crainte d’encrassement.
Il est évident qu’une bougie froide
montée sur un moteur 4 température de
fonctionnement moyenne durera presque
indéfiniment. Nous disons donc pour
cette raison qu’a la longue la partie de
Pisolant en contact avec les gaz se couvre
d’une couche trés dure et comme incrus-
tée d’une calamine riche en particules
métalliques et trés bonne conductrice.
I1 faut donc tous les 10 ou 12.000 kilo-
metres changer les bougies ou les isolants.

Quels sont les factenrs qui agissent
sur la température des bougies ou si
Pon: veut quelle est la différence entre
des bougies froides et des bougies chaudes.

I faut d’abord faire entrer en ligne
de compte la masse de la bougie parti-
culierement en ce qui concerne I’isolant.
Uné bougie aun pas américain est plus
chaude que la bougie normale.

L’isolant oppose au passage de la
chaleur un obstacle tout comme au
passage de I'électricité. Plus il sera épais
et plus difficilement la chaleur sera
évacuée. Une bougie chaude aura donc
un isolant trés épais. On ne peut d’autre
part réduire a I'excés Iépaisseur de
lisolant sinon il n’offrirait plus assez
de résistance au passage de I’électricité
et il y aurait des pertes de courant.

Sx on veut une bougie chaude on fera

parcourir a la chaleur le plus grand
chemin possible par exempe en remon-
tant le plus haut possible dans le culot
d’épaulement sur lequel repose I’isolant.
Si la surface de contact entre I’isolant

et le culot est réduite, I’évacuation de la

chaleur sera plus lente et la bougie sera
une bougie chaude.

En ce qui concerne I'électrode néga-
tive une électrode mince et longue sera
aisément portée a Iincandescence. Si
nous voulons que la température de
I'électrode soit moindre nous augmen-
terons son épaisseur. Nous pouvons
méme fort bien supprimer Iélectrode
négative en rapprochant du culot I’élec-
trode positive. Sur quelques bougies
I’électrode négative prend la forme d’une
barrette transversale. Dans ce cas la
chaleur peut s’évacuer des deux céotés,

VLTSN
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Si nous voulons une électrode positive
froide, nous utiliserons une électrode de
gros diametre ou mieux une tige passant
dans un tube de cuivre et terminée 3 sa
partie supérieure par' des ailettes de
refroidissement. Au contraire si nous
voulons que I’électrode soit chaude nous
la noierons dans un isolant épais, nous
ne lui donnerons qu’un faible diameétre
et nous emploierons une tige d’acier.

Un autre probléme c’est celui de I’iso-
lant & employer. Au début on se servait
de porcelaine, mais celle-ci résiste mal
au travail interne qui résulte des varia-
tions de température. Les variations
brusques de section, sans congé suffisant

qu’on constatait sur les premiéres bougies  Voici 2 bougies couramment employées sur

est extrémement rare qu'un isolant se
brise. Cela ne se produit guére et encore
que si de I'’eau tombe sur une bougie
portée a une haute température. Pour
les moteurs a4 haut rendement on a
souvent recours a !'isolant en mica. Les
premiéres bougies en mica avaient un
inconvénient c’est que le mica se désa-
égeait, il se produisait comme des
arbes qui étaient portées a I'incandes-
cence. Cela ne se produit plus maintenant

N se représente mal les efforts qu’il a
fallu faire pour amener les bougies

a leur point de perfection actuel. Si
Pon utilise une bougie du type approprié,

. : ; \ployces sui on roulera des milliers de kilométres sans
aggravaient encore ce défaut. Il se pro- nos moleurs. La bougie Champion isol’e i

duisait fréquemment des félures. (comme @ Porcelaine et la K. L. G. isofte au mica.

il arrivait que les culasses des moteurs

de ce temp fussent portées en rouge  bougies dont lisolant était en plusieurs
sombre, on se représente quelle consom-  parties. On trouva enfin des isolants
mation de bougies on pouvait faire ! comme la stéatite beaucoup moins fra-
On remédia a ce défaut par Temploi de gile que la porcelaine. - Aujourd’hui il

Le grand Tourisme
' en Solo

Bmucotm de motocyclistes s’imaginent certainement en pensant

au grand tourisme en solo, soit que le soir on doit chercher
un hétel plus ou moins propre, et plus ou moins cher, ce qui lait
que la dépense [init par étre considérable, soit — ce qui est déja

plus hardi — que I’on peut faire du camping en solo, msis qu’i]-

faut étre absolument seul, Eh bien, c’est
une erreur ! On peut trés bien partir a
deux sur une moto solo, et emporter tout
ce qui peut étre nécessaire au camping,
a condition que Pempaquetage de tous
les objets soit fait avec ordre et méthode,

Un de nos lecteurs qui a I’habitude de
parcourir de grandes distances sur sa 500
cmec. avec sa {emme en tansad, et qui n’est
pas du tout disposé a coucher le soir a
I’hotel, nous a exposé sa maniére de faire,
Drabord, puisqu’il s’agit de camping, pen-
sons a Pessentiel, c'est-a-dire a la tente
et au matériel de couchage. Une condi-
tion importante est nafurellement de
disposer d’un porte-bagages véritable- i
ment rigide, mais cela n’est pas difficile, ©
et sur la plupart des bonnes machines, ©
on n'aura méme pas de renforcement a
effectuer. On arrive, 4 I’heure actuelle, &
livrer de petites tentes trés légéres et réel-
lement solides qui se plient et se roulent

dans un tout petit sac. M. Paget place ce sac derriére la passa-
gére et en avgnt de la valise; & I'arriére, il a'monté un porte-
bagages supplémentaire comme il en existe d’ailleurs dans le
commerce, qui est capable de supporter une grande valise. Placée
verticalement, cette valise contient tout le matériel de couchage,
soit un petit matelas pneumatique, deux petits oreillers et une

e A

avoir le moindre ennui. Depuis le moteur
industriel jusqu’au moteur suralimenté
on a des bougies pour tous les types de
moteurs. C’est le résultat de trente anndes
de recherches patiemment poursuivies,

H. P. BORESTROKE.

couverture. Voila déja une grande partie
des bagages qui est logée, et il nous reste
encore de la place. D'abord, la merveil-
leuse invention que I’on appelle sac ty-
rolien, et ott 'on peut entasser un nombre
incalculable d'objets hétéroclites ;1'un de
ces deux sacs contient le linge de re-
change et une trousse de toiletto ; le deu-
Xiéme sac contient la nourriture journa-
liére pour le camping et tous les usten-
siles nécessaires a la cuisson, tels qu’un
réchaud Primus, de petits plats en alumi-
nium. etc..., mais il nous reste encore de
la place ! Les sacoches d’outillage fixées
au porte-bagages ont été doublées cha-
cune par une sacoche semblahle placée
immédiatement au-dessous. On peut y
Joger, par conséquent, une sérieuse quan-
tité d'outils, de pidces de rechange, de brosses, de chiffons, etc..,
Sur le réservoir, on place un porte-carte et un carnet de bord.
Entre le sidge du conducteur et celui de la passagére, il reste en-
core quelques centimétres ; il est inutile de les erdre, et ony loge
la trousse & pharmacie, qui ne doit pas servir, blen entendu, mais
qu’il vaut mieux avoir avee soi en voyage !

Enfin, pour finir, on peut emporter un bidon d’huile et un bidon
d’essence de réserve, I’un de chaque coté de la roue arriére, immeé-
diatement aprés les sacoches 4 outils.

0USs penserez peut-étre que voila une moto qui aura ’air d’un
camion de déménagement ? Regardez un instant les photos
de la machine, et vous verrez a quoi on peut arriver avee de la
méthode et un peu de logique ! Bien entendu, un tel ensemble,
passagers compris, est assez lourd : 380 kilos environ. Pour que la
machine passe partout, et ne souffre aucunement d’une rardennée
en montagne, il est recommandable d’adopter une multiplication
intermédiaire entre celle de solo et celle de sidecar, Sous une telle
charge, le pneu arriére de la moto subit un travail trés dur; on
peut éviter les ennuis possibles en adoptant pour la roue arriére
une _enveloppe d'un modéle trés renforcé, comme, par exemple,
un Dunlop fort, triple pavé, et on peut ¥V placer également des
pare-clous. Avec une machine ainsi équipée les plus belles ran-
données de vacances sont possibles a peu de frais, comme le mon-
trent les photographies prises par M, Paget au sommet du Tour-
malet et dans le col de Peyresourde. Maintenant, ne nous faites
pas dire que c’est possible avee une 175 cme !
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La nouvelle F. N. 500 emc latérales

£ nom de F. N. évoque a I'esprit Uidée
de la haute précision associée a une
extraordinaire robunstesse. Une marque dispo-
sant de formidables moyens de production,
riche d’une expérience qui s’étend non seule-
ment sur un si grand nombre d’années, mais
encore sur presque tous les types de moto-
cyclettes, est évidemment capable de sortir
des machines qui figurent au tout
premier rang de la construction moto-
cycliste. La 500 ecme. Touriste Luxe
en est la preuve.

11 se dégage de cette belle moto-
cyclette une impression de force, de
confort, et aussi d’harmonieuse sim-
plicité. On n’a lésiné sur rien. Ses
pneus ballons de 100 mm, a tringles
rendent supportablesles plus mauvai-
ses routes. Son cadre & berceau est si
robuste qu’il n’est nullement écrasé par
un bloc- moteur de dimensions impo-
santes. Le réservoir, bien qu'il con-
tienne dix litres d’essence, est si hen-
reusement proportionné qu’ilne donne
pas Vapparence si [réquente d’une
machine trop chargée par le haut.
Avee un bel orifice de remplissage, il
n’est nul besoin d’un entonnoir pour
faire le plein. Le bouchon rigoureuse-
ment étanche évite toutes les projec-
tions d'essence, méme sur les plus
mauvaises routes. Les freins sont de
dimensions inusitées. Et pourtant tout
cela est si heureusement proportionné
que la machine ne semble pas lourde
et que lorsqu’on I’'enfourche, on n’est
nullement surpris de sa maniabili-
16, et de I’excellente position qu’elle
donne.

Un examen plus attentif et plus
détaillé confirme ces impressions pre-
miéres. Prenons, par exemple,le bloc-
moteur. Son montage élastique fait
q’il n'est nullement affecté par les
minimes déformations qu’il est impos-
sible d’éviter avec un cadre aussi
robuste, aussi scientifiquement dessiné
soit-il, par suite de I’élasticité du mé-
tal. En quelques minutes il peut étre
sorti du cadre et son remontage ne
présente aucune difficulté, Tl constitue un
ensemble indépendant et qui est unique-
ment destiné & fournir la force motrice.
Nous n’avons pas & reprendre les polémiques
engagées pour ou contre le bloc-moteur,
mais seulement & constater que le bloc
F. N. est une splendide piéce de mécanique,
d’une netteté de dessin remarquable, d'une
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étanchéité parfaite, griice &4 un usinage de
premier ordre. Les engrenages qui relient le
moteur au changement de vitesse sont de
dimensions généreuses, ne chantent pas et
ne s'usent pas. On n’aura jamais & s’occuper
d’eux. La chaine de transmission n’est pas
exagérément longue, et un amortisseur de
chocs évite les a-coups. On ne peut non plus

N
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Le bloc moleur F. N est d’une belle pureté de

lignes. Soupapes encloses, bougie accessibles

el bien refroidie, carter nel el sans aspérités,
attaches solides au berceau du cadre.

reprocher au bloc-moteur d’étre inaccessible.
Et pourtant on n’a jamais & y toucher que
pour régler de loin en loin les soupapes ou
décalaminer Les soupapes sont protégées par

un cache-soupape et fonctionnent dans tin
brouillard d’huile qui évite le grippage,
I'usure des guides et Iaffaissement des
ressorts. La culasse est amovible, ce qui fait
du décalaminage un jeu d’enfant. L’alésage
du cylindre est de 8 mm., la course du
piston de 87 mm., et la cylindrée de 496 cme.
Avec sa bielle & rouleaux et ses paliers &
billes, ce moteur est inusable, d’autant que
le graissage se [ait sous pression au moyen
d’une pompe noyée qui ne risque jamais
de se désamorcer. Le bloc-moteur contient
un litre et demi d’huile ce qui, avec la circu-
lation rapide de cette huile, garantit en toutes
circonstances un graissage efficace. On peut
pousser & fond sans tréve, jamais ce moteur
ne donnera le moindre signe de défaillance.
Une magnéto Bosch - combinée avee une
dynamo assure 1’allumage et I’éclairage.
L’embrayage 4 disques est indéréglable et
d’une douceur parfaite.

Le cadre berceau surbaissé trés rigide
comporte des dovilles d’attache pour le side-
car. La fourche posséde des amortisseurs
aux jumelles et un frein de direction.

Les roues équipées de pmeusde27 X 4 &
tringles sont montées sur des roulements
Tiurken a galels coniques. C’est une solntion
évidemment coliteuse mais qui élimine tout
risque de jeu, de coincement ou d’usure. Les
{reins jont trés puissants.

La gelle spéciale 4 fond souple absorbe
tous les chocs. Les repose-pieds sont
larges et confortables. Des béquilles
avant et arriére larges et robustes
permettent le démontage facile des
roues. De tous tempsle finides F.N.a
été proverbial, mais on peut dire
que cette nouvelle machine dépasse
en perfection tout ce F. N. a produit
insqu’a présent. L’émail noir a
double couche est appliqué sur en-
duit antirouille. Toutes les parties
brillantes et en particulier le réservoir
et le silencieux sont chromés. Boulon-
nerie, tringles, leviers sont parkérisés.
La vitesse est élevée, de I"ordre de 100 km.
A I’heure. La consommation est trés modérée
puisqu’elle me dépasse pas quatre litres
d’essence et un quart d’huile aux cent
kilométres. Et le prix 6.500 francs pour la
machine entiérement équipée, ne manquera
pas d’attirer une nombreuse clientéle. On
peut dire que non seulement cette machine

est d’'un prix aussi bas que sa qualité est
élevée, mais qu’indépendamment de toute
counsidération de prix, il est impossible de
faire mieux a I'heure actuelle.

Correspondance

« En décembre dernier, j’ai commandé
pour un de mes clients une moto XXX
4 CV, quatre-temps d'une valeur de 4.800 fr.

Ce client se servait de cette machine pour
aller & son travail journalier, distant de
8 kilomatres, soit avec le retour 16 kilométres
par jour.

Fin janvier 1931, c’est-a-dire un mois
apras la mise en circulation de cette machine,
mon client tombe en panne, avec sa quatre-
temps.

Une dent du grand pignon distributeur
s’étant cassée, a fauché toutes celles du petit
pignon fixé sur 'arbre moteur, faussé I’arbre
a cames commandant les soupapes, etc..

Dés la panne, le motocyeliste n’ayant pu
se rendre chez lui le soir aprés son travail, a
déposé la machine dans le garage méme du
représentant de la maison XXX, qui habite
dans la localité méme ot mon client travaille.

Le lendemain, je suis allé voir la machine
avec ma trousse a outils. Ayant travaillé en
présence méme du voyageur, ce dernier m’a
conseillé, vu la garantie de 6 mois, d’envoyer
le moteur & la maison, pour réparation.

Cette expédition a été faite début février.

Eh bien. Messieurs, depuis cette date, mon
moteur n’est pas encore réparé. Mieux que ¢a,
la maison m’a adressé, il y a environ un mois,

un devis de réparation montant a 360 fr.,
pour mon client.
Devant le refus de vouloir payer cette répa-

- ration, elle a renié ses engagements de garan-

tie de piéces défectueuses, et s’est compléte-
ment désintéressée, en envoyant le moteur.
au fabricant qui doit encore I’avoir chez
lui, dans un coin, n’en entendantplus causer.
De plus en plus fort, je suis, devant mon
refus de payer le remplacement des piéces
défectueuses, menacé par la maison de Cler-
mont-Ferrand, d’aller m’expliquer devant
une réunion d’experts en cette ville, car ce
moteur sera soumis 4 une expertise ?
Croyez-vous Messieurs, que I’'on puisse
faire une \;{:tite réclame pour cette maison ? ? »
.D.L.R. — Les clients de cette marque
ne sont vraiment pas favorisés par le sort!
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Un nouveau Vélomoteur

LT

LES Etablissements Mototincteurs et Rovin,
les constructeurs des motos San Sou
Pap, préséntent leur nouveau modéle de

. M. A. & transmission. par chaine,

Cette transmission comporte des disposi-
tifs tout & fait nouveaux et brevetés dont les
principaux avantages sont les suivants :

1° Emploi d’un ensemble de chaines
plus courtes de plus d’un métre par rapport
aux autres systémes employés en B, M. ajs
d’oit meilleur entretien, meilleur réglage et
économie de remplacement.

2° Commande par petits pignons dont le
plus grand a 30 dents ; cette solution sup-
prime les inconvénients bien connus
d’un grand pignon a l’arriére.

Cette machine qui était déjh tres remarquée
par son élégance avee une transmission &
courroie, acguiert, sous cette forme nouvelle,
une ligne d’une pureté parfaite, donnant
I'impression d’une fine moto, de proportions
harmonieuses.

D’autre part, I’économie de poids faite
sur les chaines a permis d’établir a I’arriére
un moyeu frein tambour 4 mAchoires com-
mandées par cames, solution consacrée par
P'automobile, tout en lui conservant les
dimensions nécessaires i une entiére sécurité
de fonctionnement,

La transmission se compose d’une chaine
primaire trés courte et pratiquement indéré-
glable, allant du pignon moteur au pédalier,
puis d’une chaine secondaire allant du péda-
lier 4 la roue arriére et engrenant sur des
pignons de dimensions réduites. Cette der-
niére chaine se régle par les moyens habituels.

Le fonctionnement d’un tel ensemble n’a
été rendu possible que grace a I’établissement
d’un dispositif spécial et également breveté
qui permet a I’axe des pédales de tourner
comme roue libre par rapport a I’ensemble
du pédalier.

Ajoutons, ce qui n’est pas négligeable,
que les chaines sont des chaines Renold’s.

: Les constructeurs en ont profité pour amé-
liorer encore les caractéristiques de fonction-
nement de leur moteur, dont nous rappelons,
ci-dessous, les différents avantages :

Ce moteur est un moteur de 6 kg. 500 com-
prenant :

@ Un carter cylindrique d’une seule pigce
en aluminium assurant un trés grand refroi-
dissement. 5

b) Une chemise en acier trempé rigoureu-
sement inlerchangeable.

¢) Un vilebrequin' en acier au chrome
nickel.

d) Une bielle en acier au chrome nicke

La chaine unigue du nouveau B. M. A qui
sert a la fois de fransmission finale du
moteur et de chaine de pédalier ; également
le moyeu a frein par expansion inlerne appa-
rente ce vélo-moteur aux vrais molocyclettes.

Ci-dessus le 100 cme avec son réducteur ;
notez le silencieux trés spécial de jorme et de
conceplion.

cémentée, trempée et rectifiée, montée sur
aiguilles Nadella.

Faisons, d’ailleurs une remarque impor-
tante : la construction particulicre de ce
moteur permet de réduire d’au moins 60 %
les frais courants de remise a neuf apres

usure normale. En effet, les pidces qui peu- .

vent s’user telles que : la chemise, le piston,
la bielle, les aiguilles, sont remplacables par
des piéces rigoureusement de série, tandis
que le carter, la culasse, le vilebrequin, le

.maneton restent pratiquement inusables.

Cet ensemble de mécanisme parfait est
réalisé dans une machine pesant moins de
30 kilos et ne cofitant que 1.500 francs.

UN point caractéristique du moteur Vélo-

cette Arbre & Cames en Téte est, qu ‘il n’est
pas seulement un outil perfectionné pour le
coureur professionnel, mais qu’il convient
également au touriste qui aime posséder une
molo rapide, et qui exige une régularité
absolue.

\
Le piston de la Vélocetle est dessiné suivant
la technique la plus moderne, on apergoil
Uemplacement du segment rdcleur et les trous
de retour d’huile.

Les Usines Veloce de Birmingham (G. B.)
qui construisent de toutes pitees les moteurs
Vélocette ainsi que la boite de vitesses. Vélo-
cette et les moyeux, ne font que deux types
de moteur, le 250 cme. deux temps, et le
350 cme. Arbre a Cames, en-téte. Nous
donnons aujourd’hui la description de ce
dernier ? Ce moteur 350 cme. est- du type
a distribution par arbre &4 cames en téte,
L’alésage 74 mm., la course 81 mm. donnent
une cylindrée de 348 cme. Le piston est muni
de 3 segments, dont un fait I'office de racleur.
L’axe est mobile. Les soupapes, admission et
échappement, de forme différente sont en
nickel-chrome-cobalt ; les tiges & leur extré-
milé portent des rainures qui s’engagent
dens celles d’un collier cénique fendu et
s’emboitent dans des guides.

Ce schéma photographique explique
compréhensible le

La 350 cmc. Vélocette

“eesenannan,s

Les taquets de culbuteurs, possédent une
large surface de contact et assurent ainsi
le réglage de la soupape d'une facon perma-
nente. Les cames travaillent dans un carter.
La transmission se fait par renvoi de pignon

d’angle comportant un disposilif spécial
évitant le choc en retour. La culasse est déta-

e Gl

S S v &>

lravers lous les organes en mouvement

qua bles“solutions ™ dir™ grais-—"

d'une jacon jort
principe de la circulation d’huile a

chable. Les taux de compression différent
suivant le carburant, ils exigent des pistons
différents. Ces taux de compression sont de :
5 a 1 avec essence pure ; 6,5 & 1 avec essence
benzol & 50 % ; 8 4 1 avec Discol PMS2 :
10 & 1 avec Discol RD1 512 4 1 avee alcool
méthylique & 98°. Dans ces conditions Je
moteur tourne a plus de 6.000 tours minute,
Le graissage est assuré par une pompe #

/engrenages enfermée dans le carter, De 1a

I’huile passe dans I'arbre vertical puis dans
les pignons.. d’angle et roulements, pour
arriver dans les engrenages de la boite de

! distribution. L’huile projetée
; de-I'extrémité’ de Ja. bielle
. lubrifie "le piston . et son

- RS
Voici- la. bielle et N
1 azxe de piston dont
le libre fonctionne-
menl es{ aidé' par_les remar-

sage Velocelte.

axe. Les cames sont graissées par I’huile
qui'passe -dans- une ‘ouverture - dans les
rainures de P’arbre et arrive par une
rainure . similaire. au - palier.. L’huile
projetée par les cames lubrifie 1 “palier
des. culbuteurs,,, elle est recueillie puis
aspirée dans le carter. Le- carter des
culbuteurs est muni de petites: pochet-

tes'quiretiennent une certaine quantité
d’huile qui est conduite par un tuyau

sur les guides de soupape d’admission
puis sur la chaine primaire,

L’excés d’huile tombé au fond du
carter est renvoyver au réservoir par la
pompe en passant par un filtre.

e
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ANS notre dernier numéro, nous
avons laissé les « Tour de
France» 4 Lyon aprés la sep-
tieme étape.

La situation, & ce moment,
¢tlait celle-ci :

Restaiént en course 75 con-
currents. 5

Pénalisés (motos) :

250 eme. — Gruyére (Fa-

vor), 10 points.

500 eme. — Jean (C.P. Roléo), 24 points *

Bourguin (Gnome), 2 points ; Capliez (Saro-

léa), 2 points.

Huitiéme, Etape
LYON-STRASBOURG

LES départs furent donnés aux quatre
groupes a partir de 5 h. 15. Les membres
du M. C. Lyon accompagnérent les concur-
rents dans la traversée de la ville, jusqu’a
la route de Bourg.

Arrivée & Bourg a 6 h..30 o, malgré I'heure
matinale, le Tour avait attiré une foule
considérable. A 7 heures, tout le monde
démarre vers Lons-le-Saunier.

Peu aprés midi, arrivée 4 Belfort, but de
In  premiére mi-étape.

A 13 h. 45, départ de la caravane qui fait
un_ détour de .ig kilométres pour éviter le
Ballon d’Alsace, encombré par les neiges.

Enfin, arrivée & Strasbourg, aprés avoir
passé 4 Thann, Gérardmer et Colmar. Les
Strasbourgeois nous font un accueil enthou-
siaste dans toute la ville et au parc fermé
aménagé par 1’Automobile Club d’Alsace.

Aucune défection a signaler au cours
de cette huitiéme étape.

Neuvieme Etape
STRASBOURG-LILLE

Eu de choses a dire sur cette avant-

derniére étape de la grande randonnée

qui s’est accomplie sans incidents d’aucune
sorte.

A 4 h. 30, par un temps beau, mais trés
froid, les concurreuts se mirent en route.
Arrivée au controle de Charleville vers
11 h. 20. A Verdun, Duverdier (Prester
250 eme.) écope 10 points de pénalisation
pour retard au passage du controle.

Les 185 kilométres de la seconde mi-étape
Charleville-Lille sont accomplis dans une

At
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atmosphére de gaité générale par les concur-
rents qui sentent I'écurie proche.

A I'arrivée a Lille, le pare fermé est installé
place de la République oi1 tous les sportsmen
de la région viennent examiner les véhicules
concnrrents. Ajoutons que, sur tout le
parcours, nos «Tour de France» furent
chaleureusement applaudis par les popu-
lations de ces régions venues en masse sur
la route, et dont on connait la sportivité.

Dixiéme Elape
LILLE-PARIS

ur 87 concurrents qui prirent le départ

le 24 avril, ils furent 70 seulement &a
s’6lancer de Lille samedi &4 minuit a la
conquéte du dernier ruban de route qui
les séparait de la capitale. Sur ces 70,
21 étaient pénalisés.

Tout le monde rejoignit Montlhéry ol
devait avoir lieu I'épreuve d’une heure a
moyennes accélérées qui se déroula devant
une foule venue, d’autant plus nombreuse
que Pentrée de 1 autodrome était entiérement
gratuite.

Vous pensez si les fervents des sports
mécaniques s’en donnérent & cceur-joie

La caravane, passant par Orly, rejoignit
ensuite la porte Maillot ou avait lieu le
pare fermé, La encore, foule de curieux
venant admirer les hommes et les machines
de la grande randonnée.

Voici le classement :

Motos 175 eme. — 1. ex mquo (médaille
d’or) : Hommaire (Monet-Goyon) ; Sourdot
(Monet-Goyon), sans pénalisation.

250 eme. — 1. ex aquo (médaille d’or) :
Coulon (Terrot, pn. Dunlop); Fraichard
(Terrot, pn. Dunlop): Pean (Peugeot, pn.
Dunlop) ; Pahin (Peugeot, pn. Dunlop);
Sterny (Rovin San Sou Pap), tous sans
pénalisations ; 6. Gruyére (Favor), 10 pts.

350 eme. — 1. ex @quo : Beetsch (Terrot,
pn. Dunlop) ; Orenga (Automoto, pn. Dun-
lop) ; Onda (Magnat-Debon) ; Mercier (Auto-

g
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moto, pn. Dunlop); Ovenga (Automoto,
n. Dunlop) ; Miss Foley (Peugeot, pn.
unlop) ; Von Krohn (Zundapp); Perrin
(Jonghi, pn. Dunlop); Baudart (Gillet-
Herstal, pn. Dunlop), tous médaille d’or;
Loret (Alcyon), tous sans pénalisation ;

. 11. Mouret (Gillet-Herstal), 6 pts ; 12. Renaud

(Rhony’x), 10 pts : 13. Lavaine (Calthorpe),
14 pts ; 14. Lefort (F. N.), 26 pts ; 15. Bonnet
(Guignard), 76 points.

500 cme. — 1. ex _wquo (médaille d’or) :
Boutillier (Saroléa) ; Leclere (Saroléa) ; Naas
(Gnome-Rhone) ; Bernard (Gnome-Rhéne,
pn. Dunlop) ; Andrieu (Gillet-Herstal, pn.
Dunlop, sans pénalisation ; 6. Bourgoin
(Gnome-Rhone) et Capliez (Saroléa), 2 pts.

Sidecars 350 eme. — Pouponneau
g\‘lagnal-Debon), sans pénalisation, médaille

or.

600 cme. — 1. Delaunay (Saroléa), sans
pénalisation, médaille d’or.

Cyclecars 1.100 eme. —— 1. Sandford (Sand-
ford), sans pénalisation.

LES COUPES ET CHALLENGES

Challenge du Tour de France, Coupe Ansaldo
(molos), attribuée en 1931 a la Maison
Rovin-San Sou-Pap avee Sterny, pour la
troisiéme fois consécutive et elle en devient,
de ce fait, détentrice définitive.

Coupe-Challenge des molocycletles, offerle
par le M, C. F., attribuée & la Maison Ter-
rot avec Coulon et Fernand Fraichard.

Coupe-Challenge des consiructeurs : Terrot
avee Coulon, Fernand Fraichard et Gauthier.

Coupe-Challenge de U’Echo des_Sports :
Terrot, avec, Coulon,” Fernand TFraichard,
Boetsch et Gauthier.

Coupe du Président de la -République,
a la moto la plus silencieuse, en toute pro-
priété : Calthorpe, avec Lavaine.

Coupe Géo Ham : Saroléa, avec Boutillier
et Leclere.

Trophée Gilardoni : Peugeot, avec Péan,
Pahin et Miss Folley.

Coupe-Challenge Calmelle : Peugeot, avec
Péan. Pahin et Miss Foley.

Les concurrents du Tour de Frange.‘nprés' Uarrivée de la longue randonnée, effectuent un tour d’honneur sous les yeux d'un public venu exira-
ordinairement nombreux a Orly, a l'occasion du Tour de France aérien des pelils avions de fourisme. On peul! reconnailre sur ce documeni:
Perrin, Andriea, Bernard, Orenga, Fraichard. Lavaine.
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ui va se
entecdte

L’APPROCHE du 10° Bol d’Or
dérouler pendant les fétes de la
les 23, 24 et 25 mai ?rochains sur le désormais

A

a forét de Saint-Germain,

classique circuit de
d’effectuer

nous ne croyons pas inutile
une petite récapitulation.

Historique

C'ES’!‘ en 1922 que M. Mauve apotre du sport
motocyeliste, alors presque a ses débuts
et qui devait prendre I’extension que nous
savons par la suite, et I’A. M. C. F. décidérent
la création du Bol d’Or Motocyecliste.
Il eut lieu sur le c'reuit de Vau-
jours. Et c’est 2 28 motocyelistes et
24 veiturettes que fut donné le départ
sur une route défoncée.
Zind (moto 500 cme.) accomplit
1255 km. dans les vingt-quatre heures.
Morel (cyclecar 1,10 cme.), cou-
vrit 1.450 ‘km., gagnant ainsi un
renom qui ne devail pas se démentir it :
par la suite, et le 1¢r Bol d’Or.

1923, — 2e

LE cadre a changé, le circuit de

Vaujours, par trop mauvais, a
€té abandonné et c’est en forét de
Saint-Germain qu’il se dispute, Zind
est encore vainqueur en motos et
couvre 1,404 km,

192%. — 3¢ Bol d’Or.
Saint-Germain

LE suceds grandit d’année en année
et le Bol d’Or 3¢ du nom vit 49

motocyclistes se ruer a4 I’assaut de la vie-
toire. Le grand triomphateur est Francis-
quet, dont le nom est aujourd’hui célébre.

Sénéchal se révélant grand crack gu e en
couvrant 1.703 km. sur un cyeclecar 75 cme,

Succés définitif, indiscutable. Mauve est
aux anges.

1925. — 4 Bol d’Or. Saint-Germain

LB suceés déborde toute organisation. La
foule enthousiaste se rue sous le soleil. Le
sport est beau, prenant. Francisquet gagne

Bol d’Or

aprés une chute 4 plus de 100 & I'heure et un
duel superbe avec Damitio, également sur
Sunbeam. Francisquet a eu chaud ! Sénéchal,
Doré, Morel gagnent leurs catégories respec-
tives en cyclecars.

1926. — 5°¢ Bol d’Or. Saint-Germain

ENCORE du soleil. Dés le départ Damitio
enléve sa Sunbeam dans un réve de
revanche et bondit. Guy sur Rovin et Andrei-
no sur Norton se dépensent follement et cla-
quent I'un apres 'autre leurs moteurs, Fina-
lement Damitio gagne battant de peu Bernard
sur sa Gnome latérales qui fit une superbe
démonstration.
En cyclecars 350 eme. Villard bat son record
x'xh51 de moyenne ! Nouvelle victoire de Séné-
chal. 5

2& Qusrante. )

I

Voici le fac-similé du circuit sur lequel se dis-

pulera le 10° Bold’Or. On remarquera les deux

virages extrémement durs qui meltront a I’é-
preuve les facultés de reprise des machines.

1927. — 6° Bol d’Or. Fontainebleau

me année-la diverses considérations ont

fait émigrer le Bol d’Or en fordt de Fon-
tainebleau. Sur ce nouveau circuit, la lutte
est épique. Bernard, grand favori est éliminé

fa-gwf:”" de la journée et s’adjuge

dés le 1°r tour par une panne stupide — on
parlé de sabotage.

Debaisieux gagne en 500 eme. et 4 la sur-
prise générale Laurent s’attribue le record
général du Bol avee 1698 km. En cyclecars,
Rovin, d’Yrsan, Viratelle E.H.P, s'octroient
la victoire,

1928. — 7¢ Bol d’Or. Saint-Germain

ON revient a Saint-Germain, en adoptant
Uun nouveau circuit extrémement dur.
Aussi les records ne tombent pas.
Victoires de Wroonen, Milhoux, Fournier
et Chéret en sidecar.

1929. — 8¢ Bol d'Ox. Saint-Germain

CETTE fois 13, les records tombent. Milhoux
et Vronoen ménent un train d’enfer.
Milhoux malade a la neuviéme heure aban-
donne. Vroonen prend alors le commandement
et le conserve jusqu’an bout, battant le record
général du Bol 4’ r, que détenait Lempereur
avee 1.698 km., en passant & 1.763.
_Andrieu décroche le record du Monde des
vingl-quatre heures en sidecar, catégorie 600,

1930. — 9°¢ Bol d'Or.
Saint-Germain

UCCES jamais égalé, succes qui
amena la plus grande foule qu’on
ait jamais vu & Saint-Germain, épreu-
w ' ve I'une des plus dures qu’on ait ja-
N onemmais vu, car tous les concurrents
T partirent a fond dés le début., Sur 55
artants, 29 seulement ont terminé.

i es le début, un des vainqueurs de
I'année passée, Vroonen abandonne.
C’est finalement Debaisieux qui
accomplit la plus belle performance
le record
vea'! général du Bol d’Or, toutes catégories.
Ces records seront-ils battus cette année ?

1931. — 10° Bol d'Or. Saint-Germain

VOrc: enfin le dixiéme Bold’Or, qui, comme

nous I'avons dit se disputera en forét
de Saint-Germain, extrémement dur pour les
moteurs, les boftes, les embrayages.., et les
hommes,

La liste des engagés n’est pas encore défi-
nitivement arrétée. Mais tout laisse ‘& pré-
voir que nous aurons eette année encore, du
beau sport et une fpre lutte,

Les 24 Heures d’Anvers
L’AUTO-MOTO-CLUB d’Anvers organise les

21 et 22 mai, une course nationale
d’endurance, appelée les « 24 Henres d’An-
vers ». Cetle course sera disputée sur le par-
cours suivant : Anvers, Bershem, Malines,

Charleroi, Waterloo, Bershem et Anvers,
soit 205 km. 350. Ce circuit sera couvert
5 fois,

Circuit de motocycliste d’endurance
de Haute-Normandie

Oncmsé le 7 juin prochain parle motocycle
club de le gelne-Inférieure, ce circuit
sera couru sous les réglements généraux de
I'U. M. F. La distance sera de 430 km. pour
le groupe bleu (petites et moyennes cylindrées)
et de 690 km pour le groupe rouge (grosses
cylindrées). La premiére étape partira et
arrivera &4 Rouen en passant par le Havre
et Etretat. La deuxiéme étape également en
passant par Gournay et Dieppe. La troisiéme
étape réservée aux « gros cubes» reprendra
I’itinéraire de la premieére.
Classement par équipe de marques de
trois coureurs doté de coupes.

Challenge Inter club, par équipe de clubs de
trois coureurs.

Renseignements :

Siége Social du M. C, S. I. : 79, Boulevard
des Belges, 4 Rouen. ’

Circuit de vitesse du Vaucluse
Lzs réglements du Circuit de Vitesse du

Vaucluse (autos, motos et sidecars),
viennent de paraitre.

Ils sont & la disposition des coureurs qui
voudront bien en faire la demande au Comité
d’organisation, siége du Moto-Club d’Avi-

on, Brasserie des Arts, place Clémenceaun,
a Avignon,

Les engagements sont recus avec réduction
des droits de 50 % jusqu’au 5 juin prochain,




Dictator. Une belle lunette

BE Motorist » dont on connait la spécia-

lisation dans les équipements motocy-
clistes, mettent sur le marché la lunette
« Dictator » qui sera bien accueillie étant
données sa belle présentation et sa bonne
conception.

Cette lunette, en coquille bombée, est

montée, comme certaines luneties trés chéres,

La lunetle Diclalor et son étui mélallique.

sur boudins de caoutchouc avec dispositif
d’aération. L'écartement des verres s’ajuste
a toutes les conformations du visage grice au
réglage & vis de la pince centrale qui permet
un écartement variable et précis. Les verres
bombés et de grand format donnent une visi-
bilité totale.

La lunette « Dictator » est livrée dans une
jolie boite métallique de format réduit et
pratique qui permet de la préserver efficace-
ment Jlorsqu’elle n’est pas utilisée.

Des vétements vraiment motocyclistes

LES Etablissements Ascoat sont vraiment
spécialisés pour les costumes de sport ;
bien mieux, leurs divers équipements sont
adapiés rigoureusement au sport auquel ils
sont destinés : la coupe et le tissu varient sui-
vant 'usage auquel ils sont appropriés.
Pour la moto, les blousons et blouses Ascoat
a fermelure Eclair sont confec-
tionnés dans des toiles extra-for-

Deux aspects de la réalisation de Garreau, ci-
dessus, vue d’ensemble ; en haul a droile, vue
du haubannage du cadre.
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tes, de grain trés serré et imper-
méabilisées d’une facon absolue.
Leur coupe est large et permet
I’aisance des mouvements tout en assurant
une protection parfaite. La toile employée est
de belle teinte, non salissante et d’une solidité
4 toute épreuve ; elle résiste non seulement a
la pluie, mais sa solidité peut é&tre une excel-
lente garantie en cas de biiche ; Les équipe-

Veste ou blouson ? Les deux équi-
pementsréalisés par Ascoat son!

pratiques et laillés avec chic
dans de solides toiles imper-
méables.

ements Ascoat ont en plus
*avantage d’étre d’un prix (rés
abordable. La double économie

u’onréalise sur le prix d’achat

*une part et sur larésistance
a I'usure d’autre part, font
que ces équipements doivent
au premier tiire intéresser tous
ceux qui roulent,
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Une intéressante réalisation

ARREAU dont nous avons déja eu I'occa-

sion de parler pour sa courageuse per-
sévérance de coureur isolé dans la redoutable
catégorie des 500 cmc. vient de réaliser un
cadre dont « Mon pelit doigt » avait déja
parlé. Nous pouvons aujourd’hui en donner la
primeur & nos lecteurs qui verront comment
Garreau, malgré un 500 de fort encombre-
ment a pu faire une machine basse ayant une
belle allure de racer. On verra également sur
les illustrations comment a pu ¢tre réalisé
un haubannage intégral donnant par trian-
gulation a la machine, malgré la puissance
du moteur, une rigidité absolue. Il faut égale-
ment signaler que le changement de vitesses,
au pied, est muni d’un sélecteur, également
concu par Garreau.

Du nouveau chez Huitric

O.\' ne se contente pas chez Huitric de
conserver les positiohs acquises. Mais
le succés remporté 4 une époque est considéré,
dans cette maison, comme un engagement a
faire mieux encore.

La batterie MV. 5. ayant rencontré
un énorme succeés sur le marché de la moto-
cyclette, a permis une étude, sur une trés
grande échelle, des conditions de fonction-
nement auxquelles sont soumis ces appareils.

Plus de 70.000 batteries, de ce type, ont
en effet, été montées sur les motocyclettes
de toutes les Marques et le résultat de cette
expérience se trouve matérialisé dans le
modéle MV. 6.

Les points sur lesquels I'attention des
Constructeurs a été attirée sont de deux
ordres : I’étanchéité qui demandait encore
4 étre améliorée en raison des vitesses de plus
en plus grandes réalisées sur les motocyclettes
et, d’autre part, la solidité aux vibrations
permettant de parcourir des étapes sur le
terrain mauvais sans risque de détérioration.
Huitric a établi un systéme de contrdle de ni-
veau automatique grace auquel il est impossi-
ble de mettre exagérément du liquide dans les
batteries et, par conséquent, de nuire a son
étanchéité.
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Ce systéme a été appliqué sur le modéle
MYV. 6. ainsi que sur le plus gros modéle dont
Tous parlerons plus loin : le type MV. 93
il fait I’objet de brevets trés sérieux qui le
couvrent, ¥

Les Constructeurs de motocyclettes ayant
étudié, d’accord avec les fabricants d’équi-
pements électriques, I’utilisation de I'allu-
mage par Delco, il devenait nécessaire
d’avoir une plus grande réserve d’électricité
bour assurer, en cas de panne de la dynamo,
un rayon d’action suffisant.

C’est ainsi que Huitric a étudié et fabrique
maintenant en grande série le type MV. 9,
dont la capacité %4 A. H.) est nettement plus
grande que la batterie standard dont les
caractéristiques sont 6 volts, 14 A. H.

Le filtre & essence « Técalémit »
Qm n’a jamais été ennuyé par les impu-

retés qui viennent obturer le gicleur ou
la tuyauterie d’arrivée d’essence,

Arrivée d'essence

Robinet d'arrét

Tamis~
filtrant

-Bouchon de vidange
Coupe du filtre & essence de Tecalemit.

Bien heureux si cela n’arrive pas loin de
toute agglomération ou en pleine nuit.

C’est pour vous éviter ces ennuis que Téca-
lémit a eréé son filtre a essence, avec
lequel le carburateur est toujours ali-
menté en essence pure, La cuve est
facilement démontable a la main et
permet le nettoyage périodique du
filtre. Un robinet a poussoir permet
d’ouvrir ou de fermer instantané-
ment Parrivée d’essence.

Le filtre est & cuve indépendante
qui peut se démonter sans outil, par
simple desserrage du bouton moleté,

Les motifs d’une abstention

Apm’-:s avoir remporté plusieurs « Bol d’Or »
tant en solo qu’en sidecar et détenu
encore le record des vingt-quatre heures side
(1.525 kms., 372) Gillet-Herstal s’abstient
cette année ! La sortie de fabrication de ses
nouvelles 350 eme quatre-temps, I'oblige
a consacrer tout ses efforts 3 satisfaire sa
clientéle. Business d’abord... Sport ensuite !
Cette décision a amené M, Gillet & mettre
sa_fameuse équipe de
mécaniciens spécialis-
tes des courses & Ia
disposition de la fabri-
cation en série, et dési-
reux de prouver aux
Gilletistes francais sa
sympathiebien connue,
M. Gillet a détacheé
a4 Puteaux un de ses
meilleurs metteurs au
point de son service
course, un M, Leclerc
qui, avec M. Andrieu,
notre « Pingouin », aus-
si  bon  mécanicien
que bon pilote, sera i
Puteaux a la disposi-
tion de tous les Gillet
tistes, etde tous ceux
qui le deviendront,

L’utilisation rationnelle du sidecar. Un épicier parisien s’en
ses fragiles. Il a porté son choix sur la machine a suspension arriére due a René Gillet.
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Le graisseur de cables - Técalémit »

IL N'est pas un motocycliste qui n’ait
jamais été arrété sur la route avec un
le quelconque, gaz, débrayage ou freins
qui vous Iache juste au moment ol on auraijt

Un graisseur de cdble Tecalemit qui s'utilise
sans modifier la longueur des cdbles el sans
couper la gaine.

précisément le plus grand besoin de ses ser-
vices.

Cela provient tout simplement de la dureté
de fonctionnement qui résulte d’un mauvais
graissage du cble en question. II est, en effet
trés difficile de graisser ces cables convena-
blement une fois qu’ils sont montés, et I’hu-
midité a beau jeu.

C’est pour obvier a cet inconvénient que
Técalémit a créé son graisseur spécial, il
se compose d’un petit barillet terminé aux
deux extrémités par des écrous de serrage.
Il se fixe sur la gaine sans la couper et sans
dessouder les extrémités du cable ; le montage
et le démontage sont instantaneés.

En son milieu, il porte un graisseur du
type Técalémit moto, par lequel on injecte
de I'huile au moyen de la pompe spéciale.
Le graisseur ainsi que les joints entre I’appa-
reil et la gaine sont d’une étanchéité absolue ;
aucune crainte de voir I’huile ressortir ou
suinter.

Camping sketch !...

PAR une belle soirée d’été, étouffante i

souhait, vous étes descendu de machine
devant I'auberge d’une délicieuse bourgade
alpestre. Vous étiez haras§é — ah! cette
maudite route semée de silex coupables de
multiples crevaisons qu’il*vous a fallu répa-
rer, sous un soleil de plomb! vous avez

imploré une chambre :
— Complet !
L’hotelier vous a dit ¢a d'un ton peu

Le tabletu-z'dc bord standard E. D. est prévu
pour 'installation des appareils de contréle
sur loules marques de motos.

aimable : la fortune rend audacieux, dit la
Sagesse des Nations. ]
Et alors, vous avez été bien ennuyé...
Pourtant, quelle joie de coucher dehors

serl pour livrer des marchandi-

par cette nuit magnifique, sous ce ciel mer-
veilleux, dans un air pur, bercé par le chant
des grillons, Oui... seulement... vous n’aviez
pas de tente! C’est bien fait pour vous. Un
motocyeliste doit toujours avoir une tente;
aprés une journée de grand air, une nuit de
grand air, quoi de meilleur pour la santé ?
Mais une tente, c¢’est cher, et surtout, c’est
trés encombrant. Quoi ? Comment ? Quelle
erreur ! Mais cependant...

Allez au Motorist, vous y trouverez une
tente extraordinairement avantageuse.

— Ce n’est pas possible !

— Allez voir! The Motorist, toujours &
I'affat des nouveautés intéressant le camping,
est arrivé a établir une tente vraiment unique,
qui dés son apparition a eu le plus grand
succes. En toile anglaise blanche, extra fort,
elle comporte un mat en trois piéces baguées
de cuivre, avec ses piquets en aluminium,
ses haubans et ses piquets d’arrét, Développée,
elle couvre 2 métres en longueur sur 1m=50

De nouveau bloc-moteur 350 cme g soupapes
latérales que monte Alegon.

en largeur, pour une hauteur de 1230 et un
mur de 15 centimétres.

Trés confortable, €légante, finie et gra-
cieuse d’aspect, elle constitue un ma-
tériel de camping qui offre toute sé-
curité contre les intempéries et ne
tient aucune place a bord d’une ma-
chine. On peut donc toujours
I"avoir avec soi. Si on la compléte
par deux sacs de couchage qu’on em-
plit de paille, on se trouvera a méme
de faire la nique aux coups de
fusils de certains hételiers, et on
passera, en outre, des nuits agréables et hygié-
niques.

— Mais c’est que j’ai déja eu une tente
et que...

— Aucun rapport avee les autres fabrica-
tions. Ni comme qualité de toile, ni comme
facilité et vitesse de montage. Une tente de
ce genre est trés difficile a établir, parce
gu'elle SUppose une connaissance approfondie

es conditions du camping motocycliste qui
sont trés spéciales. Ici, on ne dispose point de
voitures dont les larges et profonds coffres
permettent de.se surcharger d’un matériel
encombrant et lourd. Il a fallu serrer la ques-
tion de prés. C’est ce
que les spécialistes de
The Motorist ont fait
et c’est ainsi qu’ils
sont parvenus, enfin,
i nous doter de Ia

«tente du motocyeclistes

— Oui, mais elle
doit cofter cher ?

— 150 francs seule-
ment! C'est incroyable!
et, en outre, elle est si
pratique que bien des
propriétaires de voitu-
res eux-mémes, n’en
veulent plus d’autre,
parce qu’ils songent
qu’aprés tout, il est
bien inutile de s’encom-

-brer  d’une grande
tente,
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Protége-bougie (Fig. 1)

PAR temps de pluie, I’eau projetée par 12
roue avant de ma moto, se déposait su®
la bougie du moteur et occasionnait deS
ratés qui allaient parfois jusqu’a Parrét
complet du moteur. ;

J’ai fixé sur ma bougie, au moyen d’une
rondelle et d’un écrou, un simple joint de
bidon d’essence préalablement percé au
milieu, puis pincé de place en place pour lui
donner une forme légérement cénique et
enfin, entaillé légérement & la place du fil
de bougie et cet inconvénient & compléte-
ment disparu.

A. Chevrant, a Itteville.

Supports de valise (Fig. 11)

E porte-valise se compose de deux sup-
ports ‘et d’une ceinture en fer plat de
25 mm. de largeur sur 3 mm. d’épaisseur ;
deux petites courroies permettant I’enléve-
ment rapide de la valise.
' A, Cherier, a Courbevoie.

Débrayage au pied (Fig. 111)

JE vous envoie un systéme de débrayage
combiné au pied et a la main. Ce
débrayage a été concu pour une moto Peu-
geot P. 105. Il éviterait & beaucoup de
motocyclistes de rester en panne, car si le
cible casse ou se dessoude, il reste toujours
le pied, et cela permet de faire encore de la
route. La piéce est un peu mécanique, mais
avec de la bonne volonté, une forge et un
étau, on y arrive trés bien. — Lavau, & Paris.

Le transport des cables (Fig. 1V)

oMBIEN de motocyclistes se sont trouvés
en difficulté pour ne pas avoir de cables
de rechange (freins, débrayage) ?
Voici une boite permettant d’avoir sous
la main des cables tout préts & étre posés.
Prenez une vieille. pompe de vélo, sup-
primez la tige intérieure, bouchez le trou
du bout et remplissez le corps de la pompe
avec de la graisse. Mettez vos cibles dedans
et fermez I'autre bout avec un bouchon de
liége que vous aurez au préalable transpercé
par vos cibles de facon a pouvoir les retirer
sans se salir.
G. Maujonade, ¢ Colombes.

Porte-bougies (Fig. V)
UNISSEZ-VOoUs d’une petite boite genre
Gibbs ; adaptez-y les dispositifs (da-

ment rivés) (voir eroquis), fixez-le au cadre

de votre moto, en n’oubliant pas de faire
passer une bande sous la boite, dont chaque
extrémité formera crochet, passez le tout au

Robbialac: munissez-vous d'un élastique

quelconque pour maintenir votre boite en

place.
FLEURIOT, @ Romilly-sur-Seine.

Pour mettre sa moto a 1'abri quand on
n'a pas de garage (Fig. V1)

IL suffit d'une grande caisse de bois

solide, dans laquelle on exécutera des
petits aménagements fort simples” : 1°: la
caisse ne doit pas reposer directement sur le
sol; on la posera done sur deux-madriers :
2¢ le couvercle doit étre incliné et, par consé-
quent, un des grands cotés de la caisse sera
plus haut que P'autre ; 3° un des petits cotés

de la caisse devra pouvoir s’abattre, et servir .

de Flan de rouleemnt pour.la moto. Le fond
de la caisse sera muni de deux rails de -bois
dur, écartés selon la largeur des roues de la
moto (voir croquis). MEIDET, @ Félon.

La roue avant ne pourra tomber (Fig. VI1I)

oUrR remédier a I'inconvénient signalé
dans I’article de M. G. Mellier, je m’auto-
rise & vous adresser deux « trucs» qui pour-
ront permettre dans bien des cas a certains
amateurs, d’établir un verrouillage efficace

de la roue avant de leur moto. Bien que les
schémas soient établis en « vitesse », ils sont
suffisants pour éviter de plus longues expli-
cations. Diou, a Paris.

Adjonction d'unemanette d’air (Fig. VIII)

ERCEZ sur le carburateur, un trou (A) de

5 a 6 millimetres. Ajustez sur le pourtour

une bague (B) percée également d’un trou de

méme dimension, celle-ci pouvant tourner
librement.

Mettre une barette (C) servant & supporter
la gaine et en (D) une vis servant 4 bloquer le
cidble. (E) est un ressort de rappel avec sa
tige. Le cable est relié 4 une commande au
guidon. Le fonctionnement est trés simple, en
agissant sur la manette, la bague tourne et (les
ouvertures se superposent) laisse passer la
quantité d’air nécessaire au bon fonctionne-
ment du-moteur, Ce systéme ayant été essayé
sur ma moto 2 CV m’a donné de bons résul-
tats, notamment une économie d’essence
d’environ 25 a 30 9%. — LENGLET Louis, 9,

Petite rue d’Hertain, Wallers (Nord).

Un truc pour empécher la chaine de
Uut,er (Fig. I1X)

ORSQU’ELLE commence a étre usée, et que,
comme moi, on a a4 peine le temps de
s’en occuper, roulant toujours par tous les
temps pour aller & mon travail (voir croquis).

AMBERGER, a Créney.

Porte-bougies et nettoyeurs (Fig. X)
TARAUDEZ un bout de tube au pas des bou-

gies, des deux bouts; fixez au cadre,
par la piece 2 (voir croquis). Pour servir de
nettoyeur, ajoutez quelques bouts de fin
fil d’acier, un peu d’essence. Agitez.

Bry, a Saint-Romans.

Et encore l’essence (Fig. X1I)
N joint de bidon d’essence, percé d’un trou
au milieu et muni d’un petit anneau en
fil de fer, empéche radicalement I’essence de
jaillir du réservoir.

Commande des freins avant et arriére
simultanée par la méme pédale sur
Monet et Goyon Sport (Fig. X11)

PERCEZ sur les biellettes de commande

avant et arriére, un trou de 4 mm., et
disposez-y deux chapes sur lesquelles vous
fixez le cAble de commande, fixez la piéce 8
sur la tige de fixation de la pédale, cette
pi¢ce servant de point d’appui et de tendeur.
Les biellettes étant ‘de mémes dimensions,
en freinant & la pédale, la biellette arriére
qui est poussée, entraine la biellette avant
par Pintermédiaire du cable (voir croquis)

Raymond JEAN, @ Lompnieu-par-Champagne.

=

Fig. X1
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| Fig.vII
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Le Trophée Motocycliste de Provence

ES Organisateurs du Trophée
Motocyeliste de Provence qui
se disputera le 31 Mai prochain
ont déja recu un certain nom-
bre d’engagements dont voici
la premiére liste :

Dufau (175 cme. Indépen-
dant), Piscaglia (350 ecme. Vélo-

. cette), Oliva (500 ecme. Rudge).

Challenge Interclubs

1. Auto-Moto Club du Gard : Dardigna-

(350 eme.), Trottobas (175 emc.), Noguerol

(350 eme.), Simoun (350 eme.). 2. Moto Club

de Tarascon : Galtier (175 cme.), Savournin

(250 cme.), Unnia (350 cmc.), Baget (350

cme). 3. Auto Moto Club d’Aubagne : Equipe
3. Auto-Moto Club d’Aubagne : Equipe A :

Jean Braccini (350 cme.), Suau (350 cme.,

Saumar (350 cme.), d’Andréa (350 emc). ;

Equipe B : Caillol (350 emec.), Dalmasso

(175 cme.), Aguilhon (350 cme.), X... (350

cme.). 4. Moto Club de Marseille : Equipe A :

Lieutaud (500 cme.), Padovani (250 cme.),

Giovenale (500 cme.), Santelli (500 cme.);

Equipe B : Garcia (250 cme.), Lains (350 eme.)

Equipe B : Garcia (250 cme.), Lains (350

cme.), Toussaint (500 cme.), Lelou (5300 cme.).

Rappelons enfin que les engagements
doivent &tre adressés au Moto Club de Mar-

seille, 71, rue Paradis, et & I'Auto-Moto Club
Aubagnais, 4, cours Maréchal-Foch, Aubagne

Le grand Rallge organisé par I’Union molocycliste de la Marne a remporlé un
concurrenis belges.

lrés net suceés. Voici quelques

Au Moto-Club de Villeurbanne

MALGmf: le: temps incertain le 1¢r Rallye
Radior, disputé dans la région des
Dombes, a remporté un trés gros succes,
36 coneurrents prirent le départ sur le circuit
de Saint-André-de-Corcy. Voici le classement :
1er Besson ; 2¢ Grenier ; 3¢ Francon 5
4¢ Bignon ; 5¢ Jajet ; 6e Meynier (1¢ des
sidecars) ; 7¢ Cavailhe ; 8¢ Bourganel.
A midi un banquet réunit au « Chapon fin »,
4 Chatillon, Commissaires, Concurrents et
Organisateurs.
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Une belle journée de propagande a I’actif
de I'Union Motocycliste de la Marne

E viens d’assister & Reims & la premiére

{éte franco-belge organisée par 1'Union
Motocycliste de la Marne.

Ce fut une belle manifestation, fort remar-
quée dans la capitale de la Champagne et
qui eut de larges échos dans la presse rémoise.

Ainsi, M. Jean Etevenard, président de
I'U. M. M. est largement récompensé de son
initiative. Nous sommes les premiers # nous
en réjouir ; car ce succes arrive a son heure.

I'U. N. de la Marne avait concu un rallye
avec la collaboration de 1'Union Motor de
Dinant, De nombreux motocyclistes francais
y adhérérent ainsi qu’une délégation belge
appartenant aux clubs : U. M. Dinant;
A. M. C. Limbourg; M. S. Bruges ; M. U.
Bruges et Motor Eclair de Schaerbeek. Au
champagne d’honneur, M. Etevenard souhaita
la_ bienvenue N .

aux "
ralliemen, tandis que

ARRIVEE

MM. Gérard, président de I'U. M. Dinant,
le commandant Leclaire, président de I'A. M.C
Limbourg et Singer, président de I’Amicale
dijonnaise levaient leurs coupes a l'amitié
franco-belge.

L’aprés-midi  était occupée par un pro-
gramme comportant des courses sur prairie
et un match de moto-ball, joué parla brillante
section des spécialistes de I’Amicale dijon-
naise.

Nous patronnons...

Course de lenteur
du Mont Valérien

ORGANISEE avec le concours de

MOTO REVUE, par le Moto Club
Suresnois le 31 mai, cette épreuve se
déroulera dans la montée du Mont
Valérien (600 métres).

Le départ aura licu moteur en
marche au coin de la rue Gardenat-
Lapostol. La course est ouverte &
tous les motocyclistes, sidecaristes
et cyclecaristes propriétaires de leur
machine et titulaires d’un permis de
conduire.

Sur invitation des organisateurs,
les clubs motocyclistes et cyclecaristes.

Les concurrents seront répartis en
2 groupes :

Groupe blane : motos (sans pas-
sager), 175 cme., jusqu'a 1.000 ;

Groupe noir : sidecars, cyclecars,
350 eme., jusqu’a 1.000.

I1 est interdit de débrayer et de
faire patiner les embrayages.

Le classement sera effectué contre
la montre.

L’apreés-midi, différentes épreuves,
dites  « distractions motocyclistes »
seront organisées sur le boulevard
Washington.

La distribution des récompenses
aura lieu le soir méme. Les engage-
ments sont recus jusqu'au 28 mai au
siége social du Moto Club Suresnois,
13, quai Galliéni, chez M. Jean
Arneau, 21, boulevard de Versailles,
a4 Suresnes et chez M. Levasseur,
Tabac, 2, rue Henri IV. (Téléphone :
Suresnes 90).

On peut se procurer le réglement
de la course & Moto Revue.

Ces manifestations se déroulérent dans le
cadre unique de ce magnifique parc Pom-
mery.

Le terrain y était trés gras, de sorte que la
majorité des coureurs y firent des pirouettes,
ce qui impressionna d’ailleurs vivement 1’us-
sistance qui s’était déplacée fort nombreuse
4 celte occasion,

Aprés des séries éliminatoires, aAprement
disputées et fertiles en incidents, la victoire
revint finalement au vétéran Jean Hufkens,
devant son frére Achille. Ce fut une rencontre
magnifique de avis de tous.

Parmi les autres, soulignons la tenue fort
remarquée de Willems, Laskewicz, Sony,
Poulo, Fiko, sans oublier P, Millissen, le
président du Moto Sport de Bruges, qui mon-
tra des dispositions trés sérieuses pour ce
genre de courses ot il faisait ses débuts.

En vérité, excellente journée de propagande
et gros suceés particulier pour M. Jean Ete-
venard.

Georges DETAILLE.,

L’activité des ~lubs molocyclisies marocains ne cesse pas. L' Association Molocycliste de Casablanca avail organisé le 26 avril dernier un qrand
rallye de régularité. Nous représentons ici les concurrents avant le départ
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LES

.GILLET.

H

remportent dans le

TOUR DE FRANCE 1931
2 MEDAILLES D'OR

ers M. BAUDART, Cat. 350 cmc.
ex zzquo M. ANDRIEU, Cat. 500 cmc.
classé MOURET, Cat. 550 cmc.

6 points de pénalisation

Huile SHELL, pneus DUNLOP, chaine BRAMPTON, bougie
CHAMPION, selle BONHOMME, carburateur AMAC

350 cmc.
LES NOUVELLES 4 temps DI0C moteur GILLET
ont fait leur apparition sur le marché..... elles suivent la trace
de leurs glorieuses ainées et débutent par des VICTOIRES . .!
EN VITESSE:
le Km. lancé & 178 k. 198
s B0 cmen VST le Mille lancé a 184 k. 600
a culbuteurs (Records du Monde)
EN TOURISME

2 MEDAILLES D'OR

dans
Roubaix-Paris-Roubaix

350 cmc. ““Luxe"
Soupapes latérales 4950 fr-
Se fait en 400 cmc. 5075 fr-

350 cmc. ‘* Supersport”’

a Culbuteurs 5650 fr.

GECO-HERSTAL "G 280-3850 ™ .t

Demandez catalogue 1931 et conditions de paiement en 8 mois, 38, rue des Bas-Rogers, PUTEAUX

OGGGGOGGOGGOOOOGGGGGOOGGGGGGGGOOGGGGGGOGGGGGGGGOOGGOGOG90GGGGOGGGGGGGOOGOGGGGGOOOOGOGOGOGGGGGGGGGGGGOGOGGGGG
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Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XVII



en 100 cmc :

4 Records du Monde

4 Records Francais

SO s battus le 30 Septembre 1930
| Les Etabl. AMO présentent . par Rapeau sur MOTOPEDALE

a s
Un nouveau modele! | 4 MONTLHERY
LE SUPER 5 Kms (départ lancé) moyenne .. 94 Km 216
: BLINDE 5 Milles (départ lanceé) —_ .. 93 Km 711
CAS UE 10 Kms (départ arrété) — . . 93 Km 681
10 Milles (départ arrété) — .. 90 Km 316
a4 VISIERE RIGIDE Course de GOMETZ-le-CHATEL
méme principe protecteur, reconnu le meilleur 1er RAPEAU (MOTOPEDALE)
méme garniture cuir
méme légéreté idéale moyenne — 62 Km. 200
mémes qualités pratiques
AVANTAGES : protection de la pluie et du soleil, ligne nou- en 250 cmc.
velle trc.s ?-leguntv. Coupe de I'Armistice
En vente partout : avec visiere souple, 125 frs 1er RAPEAU (MOTOPEDALE)
Supplément pour visiére rigide : 7 frs
IllllIllIIIIIlllllIIIlllIIlI!IIlIIIlIIIllllllllllllllllIlIIlIllIlIlllllll s ub.
UN GRAND AVANTAGE ! U[eur.‘ A 1er E[ Uglme

réservé aux ‘“* Amotistes
2 temps, cylindre aluminium chemise acier

ST-AMAND-les-EAUX (Nord)

R R A S 5
MOTO SPORT

119, Fg Saint-Martin NORD 81.07

FIDELE A SA
RAISON SOCIALE
ENGAGE AU

BOL D’OR
wotos CALTHORPE

Une 350 cc. sidecar (pilote Lavaine)
Une 350 cc. solo (pilote Jean Jubin)

I''Echange Standard

pratigqué pour

{LE SUPER :
CASQUE BLINDE

Tout casque défraichi, sali ou abimé, est repris par
nous, et nous envoyons en échange un super casque
A M O neuf, de Ia méme taille, moyennant

un prix forfaitaire de 6O francs

Grice a cette facilité vous aurez toujours une coiffure
impeccable et au début de la saison vous pourrez vous
procurer un casque neuf pour un prix modicque.

IIIIIIIIIIIIllllllllllIIIlIlIIlIIllIlIIllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIII"HIIIIIII ;

Jusqu’ici rien n’existait de pratique pour arrimer les [§
bagages a Parriere de la moto. Vous vous contentiez de §
ficelles ou de courroies pourtant pen pratiques. ..

aujourd’ hui

le Bloc Bagages

CALTHORPE 4 vit. 1931
La moto de I’Elite. ST ¢
7.950 fr. écl. compris =

—

MOTO-SPORT

REPRESENTE
les

PRINCIPALES

MARQUES :

PEUGEOT - ALCYON - SOYER - MOTOCONFORT
DOLLAR - TRIUMPH - TERROT - MONET-GOYON

Concessionnaire : CALTHORPE
c‘!{ ED’T Conditions inconnues.
: Demandez les renseignements.
VENTE - ACHAT - ECHANGE - REPRISE
REPARATIONS

DEVIS LES PLUS DHOUX

composé de branches élastiques en caoutchouc permet de &
fixer trés rapidement tout colis sur le porte-bagages ou
le tan-sad de n’importe quelle moto. Le méme appareil g
§ fixe aussi énergiquement le plus petit paquet ou la plus §
grosse valise.
Fixation rapide, énergique et souple

§ 3 branches, 28 fr.; 4 branches, 36 fr.
- CATALOGUE GRATIS
| Ets AMO, fabricants, 23, rue Descombes, PARIS-17¢

RVIII Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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' i 2 @ volre dlsposltmn .
' Ie jour... la nuit...|

lus daltentes
plus de refards
plus vuteo

ins cher
le velo-moteur

'”J/’/M/Zf”’

4 ' %
[l , uumu\
</ r
‘ .‘/

a transmission par chaine avec amortisseur
et moteur a tourbillons (Breveté S. G. D. G)
REPOND A TOUS LES BESOINS

son emploi n’exige

ni permis de conduire - ni immatriculation

Prix.. 1.540 fr.|

(pris a l'usine)

Modéle pour Dame ou Ecclésiastique, cadre ouvert, 1 6 40 fl‘ il
[

filet garde-jupe, réservoir spécial.’ Prix :

Catalogue “M.R.” sur demande a ALCYON, 2 COURBEVOIE (Seine)
N o o agents de la marque ST

Mentionnez toujours « MMIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XIX



b LA PCYCLETTE

Le VELOMOTEUR l 550fr.

A DEBR AY AGE

TOUTES PIECES POUR MOTEURS
DETACHEES [A CYCLETTE

AMPLIFICATEUR DE

COURANT D'ALLU-

MAGE, Breveté en France
et a I'Etranger.

Avec KOFRI démarrage immédiat du moteur méme par temps
froid, plus de bougies encrassées, plus de ratés d'allumage,
puissance accrue, moins de changements de vitesse, économie
d'essence jusqu'a 20 %. Montage simple et rapide. Il faut un
KOFRI par bougie,

RRRESNS. S - Nt 30 trancs
Franco contre versement préalable au C.C.P. 719.85 Paris.

F. GUEX, 7 Rus des Pefites-Fcurics, FPARIS <7

1, rae d’Issy . BILLANCOURT (Seine)

LE CASQUE METALLIQUE l

“GENO”
En Métal extra Iéger, alliage spécia
a haute résistance est le

Bouclier imperforable au chog
- Prix EN VENTE

A imposs 120 F. BN YRNTE
7 e Ets GUENEAU

6, Ruedu Fg. St-Honoré - PARIS

LA NOUVELLE BOUGIE

Transformable longitudinalement

— ISOLANT MICA —

Un type Unique - Un réglage différent
POUR TOUS MOTEURS : PRIX 30 FR.

CHAPUIS Fréres, Commissionnaires-Stokistes
24, Avenue de Neuilly (face Porte Maillot)
NEUILLY-SUR-SEINE

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE..,

/Vitesses

Garanties :

180 Kms : CULBUTEURS
: SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS

-~ MECANIQUES -m

CHOISY-LE-ROI (Seine)

MOTEURS, MOTOS, BREVETES

LE SILENCIEUX
WILMAN -

N
&
Le plus esthétique, facile a S
démonter et nettoyer, &“
Malgeé m SILENCE PARFAIT N
NE FREINE PAS >

LE MOTEUR.

Un essai démons- §®
tratil au bane ¢
est fait a tout Nl
acheteur, N

\& ‘é Q) R

® - O L
EE S SNOS
& & O
& &Q.% & \cséo D

5 S / W TR &

L
& Y/ IRY 9 A

= VINCENNES-MOTO =

Leon CABET
43, Avenue de Paris, VINCENNES (Seine)

Tél. : DAUMESNIL 05-98

Vente - Achat - Echaqge
R.éparah,ons g Mise au POI Nt Motoconfort - Motobécane - Peugeot
Pitces detachees, Accessoires Sans-Sou-Pap-Rovin - Gillet- Herstal
PERMIS GRATUIT A TOUT ACHETEUR
OCCASIONS

# = Agence des Marques 3z =
Monet-Goyon — Terrot — Dollar

250 cmc

M.G.C. 5=

350 CmcC.
UTILITAIRES - TOURISTES
— GRAND SPORT -—

LES MOTOS DES CONNAISSEURS
MARCEL GUIGUET & C'® CORBELIN

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




T karit des inzertions

LI\I\O JA

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes : ,

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %£.

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique ¢t le numéro dans lequel elle doit passer.

3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse,

Sil' doit passer pl s fois, lar sur autant de feuilles séparées.
Aucune ré ion ne sera ée si | n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la t ission des

Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d'abonnement.

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le ver
sement de 10 francs, peuvent
ob!cmr une feuille du Service
Per des O (15
pour nos lecteurs), Cette fiche
Teste en permanence dam nos

a es
visiteurs, et est valable j jusqu'a
la vente la machine, Ne
manquez pas de nous informer

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces...
Une bonification de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées.

“esssesssersssrssssrenas

10 franes de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

PIECES pour MOTOS

INDIAN

— TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17¢
ests ouvert le Dimanche matin

exposition permanernie

16, Rue Auguste Ballly ~ ASMIERES
(3150 mét-es de la gare) Seule adresse

Spécxallsts de la F N
GILLET- HERSTAL

® BMW

SAROLEA
MOTOBECANE - GNOME

CREDIT UNIQUE
MEME PRIX
qu’au COMPTANT

COMPTANT :
conditions spéciales

REPARATION
PIECES DETACHEES|
ACHAT - ECHANGE

Ouvert Dimanches et Fé'es jusqu’d 20 b,
Téléph. : Grésillons 17-93

DETAIL |

STOCK
O.C.F

54 .R.LOUIS BLANC
PARIS X<

.\0’

- = Maison F. TOUTIN Péreire 10-41

|
|
171, Bd Jean-Jaurds - CLICHY (Seine) - |
]

."AESESTRIUMPH J.A.P.

:B.S.A.- DOUGLAS!

Expéditions en Province — Demandez le tarif1931 H
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

La Maison se charge des réparations. — Travail soigné ™

MOTOS A VENDRE

Une belle moto d'occas. s'achéte chez
Pierre, ol vous pouvez voir ]e choix suiv. :
P M. Panther, 350, 2 tubes ....... 7.500

Rhéne, 350, bl eur

2 tubes-neuve «............... 5.000
Royal Sport, 500, ACT Koehler ..
Terrot, luxe, 350, latérales........ 3.800

Terrot standard ........00vuuns. 3.600
Terrot standard nickelée ........ 3.700
Terrot standard ..........0.0... 3.500
F. N. latérales, 350 ............. 3.500
F. N. latérales, 350 ............. 3.600
F. N. 500 culbutée.............. 5.500
Motoconfort, 350, bloc-moteur ... 3.600
Pegraril BOBL., (E o eves 2.800
Rhony'x Stainless, 350 ......... 3.500
B. M. W., 500 culbutée .. ve. 7.000
Monet et Goynn 500, 2 thes. .. .. 3.600
F. N. 500 side Bufflier, neuf ..... 7.000

Rudge Ulster, side Rudge alum... 7.500
. P. Roussey, 500 2 tbes, side
Vnnnod. ne“‘ ............... 5 mo

Toutes ces motos sans except., sont des

1930 ou 1931, équip. élect., sur pneus
es et str garanties A
I'état de neuf.
solder :
Jack Sport, 250, équip. élec. 1.250

Douglas, 4 CV, sidecar

Harley side biplace ..
Garage Renouvi e Charles-

Renouvier, Paris (20°). Tel Roq 07-67.

Brough, 6 CV, flat twin, culb. trés rap.
ét. neuf. 2.500 net. S'adr. M. Clere, 115, av.
Président-Wilson, Montreuil (Seine).

Dollar 500 cmec., culb. jap. burmann, tt
équip. compt. mont., ay. roulé. 2.500 km..
cse maladie, prx a déb. Soyer, 92, r. Roche-
chouart.

Dollar, 4 CV. culb. 2 thes écl. code, klax
élect juil 20, ét. nf, Le Duc, 13, r. Four-
cade (15°).

Achats, ventes, Monet 350, Mag 2.300,
250 Mag 1.500, 500 Dresch Cardan nve,
3.995, 500 ét. nf Bloc 2.995, 47, av. Répu-
bllque Facilités.

Dollar 4 CV. mod. 1930, pr. 3.200.
Forest, 251, r. Marcadet (18%). de 72 9 h.

Urzentl-' N. 500, |930 peu roulé, ace.,
perfect. 6.000. 11, r. J. Siegfried (20’)

F. N., 4 cyl. M. 50 av. side, écl. élec.,
715 115, dyn. Bosch. culb. exc. ét. 5000
Armant, 9 pl. Richebé, Lille.

Les vélomoteurs des meilleures
marques avec freins & tambour ay. la
ligne d'une moto, sont liv. & vue par le
Garage Renouvier, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20°). Tél. Rog. 07-67.

F. N. 350, c. nve, roulé 4.000 km. écl.
élec., cse santé. 3.800. S'adr. 20, r. des
Boulangers (5°).

F. N. 350, 1930, soup. lat. tabl. de bord,
montre, compt., jauge essence, écl. élec.,
accus t-sad. M. Lellemand, 6, r. des
Wallons (13°).

F. Nistes présents ou futurs, échang.
ou achetez votre F. N. chez Briguet,
I'agent qui vous tirera toujours d’embarras,
soit dans la réparation soit dans le rachat
immédiat de votre F. N. 1l est le seul vrai
spécialiste du genre. On copie Briguet on
ne l'égale pas.

Atelier moderne avec mécanos a la page
Stock toujours plet de pidces détaché
28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°). Métro
St-Fargeau. Tél. Meénilmontant 49-43.
Plus de 500 F. Nistes sont ses fidéles clients.

Gillet~-Herstal 500 cme. 7.000 km. écl.
élec. acc. ph. est. t-sad, pns nfs compt.
5.500 vis. 1, rue Duhesme (18°).

Gnome et Rhone 350, 2 tps, trés bon
ét. 1.300 fr. Lacroix, 50,fr. Meslay (3%).

Cause départ, moto 2 CV. ét. nf. 1.000
fr. Renaud, 11, r. Humblot (15°). le soir 7 h.

Magnat-Debon 350, lat. parf. état,
t-sad, compt. écl. élect. prix inter. Klein,
40, rue Georges-Rémond Gagny (S-et-0.).

Magnat-Debon 350, équip. élect. t-sad,
3.100 tte distance. Besche, 16, r. du
Quatre-Septembre, Rueil.

Motobecane, 3 CV. parf. ét. 2.200.

r. Docteur-Blanche (16°).

Motobécane 4 HP., 2 tps, écl. t-sad, ét.
nf. soir ap. 7 h. Porte, 180 r. Galliéni,
Boulogne (Seine).

Vend ou échange moto Mare, 530 cme.
culb. mot. Imp, cadre dble berceau, pn.
27X 4 nfs contre plus pet. mod. récent.
S'adres. sam. ap.-m. et ap. 17 h. chez
Denfert, |, r. de Paris aux lim. de Pantin.

Motocyclute- une visite s'impose &
Belleville motos qui reprend en compte

BORGO Les Pistons des RECORDS
1, R. Parmentier, NEUILLY-gur-SEINE

RECTIFICATION CYLINDRES

TOUS MODELES - - -

PARMENTIER—

119, Avenue des Batignolles = St-OUEN
livre toutes Margues de Motos
4 CREDIT au méme
Prix qu’au COMPTANT

MOTOCYCLISTES !

Exigex la selle arriére

CAMBRIDGE
Etrm BRIQUET

28, rue Henri-Poincas L' A gent
PARIS satisfaction
Métro St-Fargean [see v ]

BARRE

123, Avenue Foch, 123
SAINT-IVIAUR (Seine)

Téléphone : Gravelle 09-66

ST
Agence Gén.

” ltima pour laSeine

MOTOBECANE ALCYON
GNOME ET RHONE

STYL’SON

STOCK IMPORTANT
DE MOTOS D’OCCASION
2, 3, 4 58V.
VENDUES AVEC 122 18
- nOIS DE CREDIT -

Féparations en tous: genres

REPRISE EN COMPTE
de toutes motos recentes
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PETITES ANNONCES

BUFFLIER

Agence Générale

FAURNE
VW

BMW.@

OCCASIONS

750 tourismeR 62 équipée. 9.500

750 sportR 63 équipée. . . 10.500

750 tourismeR || équipée. 10.500
Machines vendues avec garanties

constant de 30 modeéles de ¢

toutes motos récentes mémes accidentées.

end ses occasions de reprise avec garantie
de 3 & 6 mois, car elles sont révisées et
mises au point dans nos ateliers et sont
vendues & crédit de 6 a |2 mois. Agence
F. N.-Motoconforl-Monet-Coynn-Slylson-
Dresch, pour ces machines méme, crédit
de 6 a 15 mois. Au comptant prix spéciaux
85, r. Juien-Lacroix, Paris (20¢). Tél
Meénil. 77-03.

Motobécane 100, cmc. parf. ét. écl. éL.A

BASTIDE
86, Bd de Clichy PARIS

dermoniadle ¢ la
neur el formeant
robinet déffence

PrixdOf

Notice sur demande
4 (e il el

Ay s o ey ae sw e ey e

LE SPECIALISTE
ae la

-MOTO-

——7
X s,

S

750 fr. cse dble emp]. [ P sauf D.
Goulu, 10, rue Dareau.

Mot fort 308 cour. peu roulé.
1000 fr. Motobécane, ét. nf. 175, 2 vit.,

900 fr. Torp. 5 CV. Peugeot 2.500. Fricot,
Prénouvellon par Ouzoucr-]c-Marché,
(Loirc-ct-che!).

Monet 2 CV. ch. ch. 2.500 km. cme nve,
tte équip. nomb. ac. Clement, 35, r. Hoche
Pantin,

Monet-Goyon 350 Mag. écl. élect.
luxe, tout équip. exc. état 2.650 fr. Petit,
8. rue Chiteau-Landon, Paris.

Motocyclistes ennuyés avec votre moto
faites comme moi, allez chez Terenti, 8, r.
St-Julien-le-Pauvre vous serez satisfaits
de son travail (et pas cher!).

Moto moteur Jap 250 cme. cadre dble
berceau ét neuf 2.500 fr. Garnier, 14, r.
des Amiraux, Paris (18¢).

Norton 500, arbre & cames, exe. ¢ét. écl,
élect. nomb. acces. Chevalier, 38 rue
Hérold, Nice.

Peugeot P. 107, helle occ. parf. ét éel
élect. compt. t-sad, malle arriére, outill.,
piéces rechange peu roulé i débat. &
vendre, cse départ. Lepaulard, | r. Danton
Malakoff,

P. 109, come neuve pas 1.200 km. cse
départ-fari“(c’s, Bougot, 26, bld Hatel-de-

ille, Aulnay-sous-Bois.

Peugeot P. 108 1930, 1.500 km. entr.

parf. vendue tte conf. par partic. cse achat
voit. pr. intéres. 22, Grande-Rue, Pré-
Saint-Gervais.
500 cmc. Saroléa mod. 30, dble tubes,
équip. écl. Bosch, compt. et montre Jaeger,
4.900 fr. Mme Vve Bouteiller, 17, chemin
de la Basse-Rampe, Fontenay-aux-Roses
(Seine).

Terrot 350, ab. nf. 3.850. 3 m. crédit.
Cote-Vitry (Loiret).

Terrot 250 1930 comp. équip. ét. nf.
2.600 fr. Lingre, 5 r. du Bois, Clichy,
(Marc. 02-62).

Terrot 1930 supersport, culb. 2 thes, écl
élect. sacoches caval. impec. 3.400. Bablon,.

4, r. de Bagnolet, Paris.

Moto Thomann 350 cme. moteur Zur-
cher, latéral, - écl. Lucas, compt. ét. nf.
3.200 fr. 95, r. des Couronnes.

Triumph 500, Riccardo culb. 4 soup.,
rapide Lucas, ace. klax. compt. 1.400 fr.
Side Richard forme cigare compl. pns nfs
550 fr. Pelle, 19, r. St-Placide, Paris (6°).

F. Nistes Briquet a la F. N. d'occasion
qu'il vous faut. Venez voir son atelier

LIAUDOIS .\'V/.VEND_'

—, ‘REPARA

‘FONS§ " —
STOCK PIECES DETACHEES .
‘Av. Félix-Faure - PARIS
TéL : Vaugirard 39-51

LES SIDE-CARS
e T e e T S TN T P T T

ont confié leur représentation au

GARAGE RENOUVIER

4, Rue Charles Renouvier

La Seule Maison organisée pour avoir un STOCK
arrosseries, et dont IPoutiliage permet, sous 24 h

moderne consultez-le avant tout achat de

- N. neuve ou d'occasion, c'est votre inté-
rét. Stock complet de pitces détachées.
Agence Directe, 28, r. Henri-Poincaré,

Paris (20°). Métro St-Fargeau, Tél. Ménil.
49-43,

Automoto, 350 cme. roulée 1.200 km.
n'est pas rodée tte équip. a enl. de suite a
I'amiable Thomas, 8, r. Chemin de fer
Sevres(S. et 0.).

BMW R 57 500 cme. spéc. 140 KH écl.
élect. acces. pr course garantie état neuf
A. Dugue, 16 gde rue, Créteil (Seine).

Cleveland, mod. 27 2 tps 4 CV parf. ét.
marche 500 fr. Concierge, 14, r. Vieux-
Chemin (13¢),

D. F. R, 4 CV excel. ét, t-sad urgent
cause départ, 1.400 fr. Bara, 4, rue Lavoisier
Pantin (Seine). o

Dollar, 500 cme. a. c. t. fin 1929, peu
roulé, Marchal code compt. t-sad 3.800 fr.
Side Faurné luxe ét. neuf 900 fr., R. Che-
vallier, 26, r. Marie Debos, Montrouge,
apart. 19 h. 30 et dim.

Dollar 500 Jap culb. mod. 193] ent.
équip. roulé 1.000 km. cse mariage 5.000 fr.
Alabert, 113, r. Saint-Antoine ap. 6 h. %

Dresch, type C 500 cme. cardan 2 cyl.
4 tps bloc mot. 3 vit. équip. élect. montre
et compt. t-sad outill. état nf sortie usine
nov. 1930 pay. 6.500 & vend. 4.200 cse ach.
voit. Halbrisen, 62, r. de Paris Brie-Comte-
Robert (S. et M.).

Douglas, 350 cme. dern. mod. cme.
neuve tte équip. enl. suite, Habert, 78, av.

ernes.

Dresch 500 cme. 2 cyl. cardan tte équi.
écl. élect. klaxen type policc sortant usine
avec garan. prix intéres. Pasquet, 189, pte
Stratégique, Ivry, autobus terminus BR 84
Les Halles-Fort d'lvry.

FN 350 cme. 1930 parf. état écl. klax,
t-sad ,Colomb, 193, Bd Gare, Paris (13°).

FN M. 70,-350 cmc., lat. 1928, comp.
Jager écl. Novi t-sad, outill. trés bon ét.
Prix 2.800, Ferragut, 5, rue Rogque de Fillol,
Puteaux.

FN, 4 CV, fr. 2.500. Grimpeur Mag.
d'orig., 4 CV, fr. 2.100. Motobécane 3 CV
fr. 1.800. Bijou, 3 CV fr. 900. Indian side
revisé, fr. 1.500. Harley, fr. 1.000. Achat,
vente, éch:mgc de motos Vc'ox, 192, rte
Révolte, Porte d'Asniéres.

FN, 350 lat. surb. bien équip. visible
Concierge, 16 bis, r. Lauriston (16¢).

Sup. FN, 500 cme. surb. compl. équip.
rap. ét. neuf aff. conf. 5.000 fr., side a
droite, coussins, roue, pn., chamb. neufs,
s'ad. Gar., 41, rte Orléans, Montrouge.

FN M 60, 350 cmc. culb. 4 tps, 4 CV
bloc mot. écl. Novi t-sad état nf prix
3.000 fr., s'ad. Francineau, Serv. Vétéri-
naire Abat., Villette t. L. j. 12 h.

Gillet Herstal, Terrot, FN, BMW,
Soyer, Gnome, Saroléa, Motoconfort~
Rémy, agence, 21, r.de Tlemcen, Paris 20*
Ménil 76-39. Occassion a saisir : Norton
500 équi. 30 : 5.850. Vélocette 350 superbe

PARIS (20°)

«; Un montage parfait.

Jowey MOTOS

133, Av.d’ Argentueil, ASNIERES
AGENCE des GRANDES MARQUES
ECHANGE ~ OCCASION - REPARATION
Crédit - Permis de conduire

BRIDIER & CHARON]|

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue du Bac, 7
SURESNES

DEPREZ

Visifez son Stand

24, Rue Meslay
PARIS (39
(Métro: République) - Tél. Archives 04-28

SA SUCCURSALE:
34, Avenue de la Marne
ASNIERES
4ladescente du train,prés du pont
(Téléphone : DEFENSE 07-02)

FN - TERROT

MONET-GOYON
MOTOCONFORT
GNOME & RHONE

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT

COMPTANT REMISE
ACHAT - ECHANGQE
Occasions garanties 6 mois

Réparations rapides
Piéces de toutes Marques

N’OUBLIEZ PAS...
J’apprends, donne perinis de
conduire gratuit et garage
pendant UN an.

Cuvert Dim. et Fétes jusqu’a 20 h,

USINE MODERNE :
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d’Asniéres)

F.N. vigible & PARIS

COMME _LE,S ‘GRANDS MAGASINS
A CREDIT au .mEmE PRIX ouau COMPTANT

e e e e

- DOLLAR
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4.850. Monet-Goyon 350 et 500 équip.
3.850 et 4.250 FN 500 club 30: 5.350.
Stylson 350 Jap éclg. 3.000, Mctobécane
350 bloc luxe 30 2.950. BMW 500 sport
7.250. Motoconfort 500, 2 tubes éclg.
4.000. BSA, 500 juin 30, 2 tubes éclg.
6.850. Monet-Goyon, 250 écl. 1.950.
Motobécane, 175 écl. 30 bon ét. 1.250, ete...
Reprises en compte motos, voit., échanges
ouvert dimanche.

Gnome, 500 D. Maglum t-sad ch. ch.
état of. 2.800, Mérot, 34, r. Chateaudun,
Asniéres.

Magnat Debon, 350 lat. pha. ace. klax.
compt. mont. t-sad ét. nf 3.400, s'ad. 47, av.
V.-Hugo, Vanves.

Monet-Goyon, 500 cme. 1929, 2 thes
ét. nf. peu roulé équip. compl écl. élect.
klax. compt. montre retrovis sac. Perrin
t-sad outill. cham. rechan. bache imperm.
magn. Bosch sp. aff. excep. p. amateurs
sérieux cotté 10.000 vend 5.700 prend.

. V. pr Paris-Vary, 17, rte Orléans
Ballainvilliers (S. et O.).

Monet~-Goyon, 350 cmc. 4 tos 2 culb.
2 thes sup. sport acces. ay. roulé 5.000 km.
prix 3.800 cse achat voit. Visib. Samedi
Dim. rendez-vs, Ythier, 3, r. Léopold
Robert (14¢).

Dollar, R 2 culb. écl. dble empl. 3.200
frs-side pn. ball. r. & broche nve 1.000 fr..
le soir, Lefebvre, 32, rue Pelleport (20°).

Monet-Goyon mod. 1929, 250 cmc.,
3 CV, Villiers, ét. neuf, prix 2.200 ,M. Bil-
lard, 163, r. de Sévres (159, t. I j.

La Moto White Star, munie du bloc
Jap Staub a b. instantanément détachable.
1l suffit de quelq. min. pr la séparer du bloc.
est vis. et a bas prix, Agence Moto, 285, bd
Saint-Denis, Courbevoie.

Monet-Goyon, 175 cmec. peu roulé
parf ét. mécan. écl. élect. access. bas prix
Delarue, 3, rue du Ponceau, Paris (2°).

Motobécnne. 250 eme. peu roulé compl.
équip. écl. Novi t-sad 1.800 fr. facil., Che-
valier, 10, r. Union, Noisy-le-Sec.

Motoconfort, 350 cmc. Blackburne
culb. bte Burman trés b.n état, Boutault,
47, av. Clichy, Paris.

New Map, 350 cme. éclair. Marchal
t-sad, Tenor sicca c. nve 4.000 fr. ou éch.
contre Morgan, eau écl. élect., dim. mat.,
A Michel, 18, rue Championnat (I8¢).

New Map, 500 jap lat. équip. abs. comp.
2 casq. cuiss. roulé 6.000 km. 3.600 fr. a
cofité 7.800, Doguet, 5, rue Régley, Gagny
(S.-et-0.), écr. pr R. V.

Peugeot, P. 107 état impec. au plus
offrant, Brossier, 4. r. du Parc, Asniéres.

Je reprends tous anciens mod. contre
moto Peugeot Rhony'x White Star, Agence
Moto, 285, Bd. Saint-Denis, Courbevoie.

Peugeot, 105 équip. c. nve, 3.200 fr.
Molon, 178, 7. Courcelles, Waga 19-65.

2CV, 4 temps 900 fr., Poulain, 29 r. des
Courlis. Argenteuil.

Départ P. 107 luxe 1929-30 p. roulé
équip. 2.995 fr., sam. s. et dim. mat., Pru-
net. 179, r. du Vieux Pont Billancourt.

Aprés opération vend René Gillet 6 CV
type armée francaise tr. p. roul. pneu
715 % 115 écl: Marchal Sacoche grd équip
4.500 ét. nf., Chiraux, 7, All. des Chénes,
Gagny (S.-et-0.).

B. S. A, 5 CV culb., nov. 1930, comme
nve, 5.600 fr., 3, rue Acacias.

Saroléa, 500 cme. lat. état neuf vis.,
t. I 5. de 19 a 20 h. 2.600 fr.. Rossi, 31 r. de
Villiers, Neuilly-s.-Saine.

250 Terrot culb. enfer. équip. 2.450,
dim.. Georges, 89, r. Tocqueville ,Paris.

Gillet Herstal, 350 cmc. 2 tps, bon ét.
de march. 2.600,Lion d'Or, 60 av. Défense
Wagram 26-52.

ECHANG

SAGA

71, Rue du Moulin-Vert,

'R anciennement
L Agence INDIAN 8,rue Lebon, Paris
informe sa clienteéle qu’elle a cédé tout son stock aux

Etablissements FILLIAT

22, Rue Victor-Hugo, LEVALLOIS (Seine)
ET I’INVITE A S°Y ADRESSER

PIECES DETACHEES
d'origine pour moteurs 350 cmc.
et piéces adaptables pour tous

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES

DOLLAR -~ F.~N, moteurs
(&ELET.HERS;‘S#

ONET - G
MOTORECANE Qurs AP e,

Stock complet de pidces détachées
MOTEUR JAP - BLACKBURNE
Piéces pour Boites ALBION - GM
PICARD - STAUB - BURMAN
Piéces pour Carburateurs
AMAC - GURTNER
Chaines RENOLD ~ BRAMPTON
Huiles CASTROL - KERVOLINE
Eclairage Electrique NOV:1
Tous les montages disponibles
et toutes les pidces en stock
Pneumatiques DUNLOP
HUTCHINSON . MICHELIN

’
A.PREVOST o b arisiz:

Meétro: Obligado — Tél.: Wag.54-81

PERTUISOT

23, rue des Acacias
PARIS (17¢)

Réalésage cylindres
avec pistons complets

Toutes pigces a la demande

fourniture chaine, magnéto
carburateur, silencieux, etc.

s S TAUB

Réparations boites et moteurs

VOU~s CONNAI/JEZ TOUS

tacte " KING-DICK”

pourser QUALITE, INCOMPARABLE/

MAIS YOUS IGNOREZ
SES NOUVEAUX PRIX
ala portée deTOU/ les
MOTOCYCLISTES

G4rue delafolie méricourt
PARI/S
EN VENTE PARTOUT

s PONT oc CHARENTON i

TERROT == DOLLAR
MOTO=CONFORT, ecic.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue -~ SAINT-MAURICE (Seine) - Tél.: 59

Toutes Marques o cc A s l o N s 6 et 12 Mois

-~ Tous Prix - - de Crédit ~

pour renseignements ‘\\\
ETAB"D%LI.ETerC

AGENT/ EXCLU/IF/ POUR LA FRANCE

DE TOUTES MAGNETOS

QUEL QUE SOIT LE TYPE...
LA MARQUE..|

L’ANCIENNETE...

..PAR UN TYPE

PARIS (14°) | RENDEMENT GARANTI

DEMANDEZ son TARIF COMPLET [QuR AUTRS, MOTOS

GRAND

Belle occasion moto Stella, 350 ch. ch.
pn ball. t-sad, 3 vit., bon ét. rév. 1.800
Becart, 5, r. David, Paris (17¢).

Aprés grave opération je vends mes
2 Terrot éq. écl. luxe t-sad culb. 2 tubes,
3.900 rés. nick. lat. 3.800, mod. 31 rés. chr.,
Wanneveiche, 54, r. Rouget |'Isle, Suresnes.

Motosacoche 250 cmc., bon ét. écl,
Lion d'Or, 4, rue Acacias.

Terrot. sup. sport équip. réserv. a cheval
2.500, 178, rte Révolte, Levallois.

Terrot, jap. 350 cmc. cse dble empl
bon état de march. outill. 1.650 fr., Ravier.
25, av. Niel, Paris, aprés 19 h.

Terrot, 350 supersport. écl. Marchal
t-sad compt. t. b. ét., 3.900 fr., Lacaine,
10, Villa Parmentier, Bois-Colombes.

Ariel, 500 cme. culb. enfermé 1930, dble
tube avec nombreux access. écl. élect.,
Lucas code Jklaxon Bosch feux de position,
pare-jambes, sacoche avec nombreuses
pigces de rechange, outill. mach. pr grand
tourisme, 5.800 ét. abs. c. neuf, Gareau,
289, r. de Vaugirard.

Terrot, 350 lat. pneu ball. écl. élect.
klaxon compt. montre roulé 7.000 km. bas
prix, Montignon, 50, r. St-Sabin, Paris.

Avant de fixer votre choix, visitez les
motos B. S. A., en solde et nos occasions
révisées et garanties. B. S. A. 3, r. Acacias.

Royal Enfield, culb. 30 pr 3.600, Mor-
ton 30 Lucas et Sarolna & 3.300 reprise
méme motos Dresch 250, 178, rte Révolte
Levallois.

Terrot Jap, 350 cme. culb. 28 écl. élect.
klaxon t-sad parf. ét. marche soignée
3.200 Diebold, 6 bis, r. du Fort, Nogent-
S.-M., sam. et dim.

Gillet Herstal, 350 cmec. culb. mod.
1931, écl. Bosch et Monet-Goyon, 350 cme.
mag. Racing, boite Burman éclair. élect.
klaxon, Garreau, 289, r. de Vaugirard.

Terrot, lat. 500 Jap, ét. nf. ces maladie,
s'ad. Comtet, 116, r. Lamark (18¢), Vis,
1, r. Duhesme.

Terrot, 175 cme. 1930, tte nve t-sad
2.000 fr., Pegis, 17, r. Voltaire, Puteaux (S.).

René Gillet, 750 cme. pneu ballon
700100, avec t-sad, ét. abs. com. nf,
2.500, Garreau, 289, r. Vaugirard

Styl son, 350 Jap lat bte Burman, éc
Soubitez accus, t-sad poignées tourn.
compt. roulé 3.000 km. mod. 1930, 3.500 fr.
Bussy, 37, r. Ste-Croix-la-Bretonnerie,
Paris (Hétel-de-Ville).

Peugeot P. 105, 350 culb. roue inter.
27 % 4 écl. Marchal agréé 3.500, Motocon-
fort, réservoir selle 500 Blackburn, écl.
alter novi agréé, 3.500, Motobécane 250
pn ballon, 3 v. ch-chaine 1.800, motos a
boites dep. 600 fr., sidecars prix divers,
7. Bd Victor-Hugo, Saint-Ouen.

Ce qu'il faut se souvenir: que votre
choix soit sur Peugeot, Gillet Herstal,
Automoto ou Motobécane, 400 fr. suffisent
et sans frais pour devenir prop. de ces
belles mach., 178, rte Révolte, Levallois.

Motosaceche, 250 cmc. mag. 1929 écl.
élect. 2.800, Garreau, 289, r. Vaugirard.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Avant d'acheter votre voiture venez
voir le stock incomparable d'occasions
chez Pierre.

5 CV, Peugeot, torpédo, 4 pl..... 2.800
CV. Peugeot, torpédo, 4 plevsse 3.500
CV. Peugeot, Bordino sport ...  4.800
CV. Peugeot, Cabriolet 172 M. 5,000
. A. R. Chapuis Dornier, bord.,

S PlCER e Sssonsiarasamie e 5.800
CV. Peugeot cabriolet 190 S...  6.800
CV. Peugeot, cabriolet 190 S. ..  7.500
Amilcar CGS surbaissé, impec... 11.000

wun Qnaan

APERCU
DU TARIF

175 cmec. . 200fr.
250 — . 220 »
350 — ., .255 »

4 cylindres 325 »
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Amilcar CGS surbaissé, culasse

culbuteurs, voit. magnif ...... 12.000
Amilcar  cabriolet Duval sur

chigsis C, G. S. surbaissé .... 12.500
Sandford 1.100 spécial surbaissé 14.000
Sandford 1.100 surbaissé, éclai-

rage démarrage ............. 15.000
Tracta 9 CV. Roadster, nf. a

dbclnerns . : o N e a 25.000

15 autres véhicules en marques diverses
en magasin.

Le Garage Renouvier, 4 rue Charl,
Renouvier, Paris (20°). Tél. Roq. 07-67.

Amilcar 6 CV. sport bordino trés bon
ét. Liot, 3, r. Danton, Gennevilliers.
201 Peugeot demandez un essai & Bel-
le ville motos reprend en compte motos et
voiturettes vente a crédit. 12-15 et 18 mois
la 5 CV. Peugeot & 500 fr. par mois :
85, rue Julien-Lacroix Paris (20°).

D. Morgan spéc. juil. 1930 état neuf
4.000 km. écl. élect. cap. Breton 29, quai
Grenelle, 7.800 fr.

Voiturette 6 CV. mot. chap. Dorn trés
blo;l ét. 5.000 Kofman, 3, r. Michel-Peter
(139).

Cyclecar Lafitte bon état 5 pns nfs
2.000 fr. en échange contre moto. Maxime
Desplanque, 5 r. Henri Pigeon, Asniéres.

Morgan eau, 7 CV. parf. ét. écl. élect.,
code pompe Best r. & broches direct. voit.
cap. montre compt. 3.800 fr. Ploquin,
23, r. Bernard-Palissy, Puteaux.

A vendre cse dble emploi, Morgan a air
cond. int. transformable 15.000 km. chaines
et pignons Renold ent. neufs 3.000 {r.
P. Hermann, 23, bld du Chemin de Fer,
Mulhouse.

Benjamin torpédo 2 places écl. dem.
moteur Ballot 5 CV. parfait état 2.650 fr.,
vendue i crédit & Belleville motos, 85 r.
Julien-Lacroix, Paris (20°).

Morgan peu roulé équip. élect. 1

N’attendez pas les heaux jours pour faire vérifier et réparer si besoin
votre voiture!ll—~ N’attendez pas non plus pour commander votre 201,

M. GRANDCHAM ¢ Agent
ime o PEUGEOT s

le grand spécialiste de
est toujours a votre disposition.

GRANDCHAMP - crfiris Botisture 35, sl

..’:*;ﬁ':—(ﬁt' ,/lt/.l’—”"’»'-’-"'i " ‘
St “‘;,'-:.:@((\‘u\\k\&\“\\\\ N EZ
— ’\ N ~d Les
\ Poignéeg -;
tournantes V.1 TOQCASLQPT)S
Z ourisme L
MAGURA 350 Toarisine KN ... 4,999

sont
complétes et mécaniques

350 Compétition KTT 7.950
Machines vendues avec garantie

BOUDENE

169, Boulevard Péreire, PARIS

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

Ets P. MOREAU & C'°

S, Al R.’ L. Capital 196.000 francs

6, rue des Ecoles, CHARLEVILLE

w7 OKILFO

estamp. susp. spéc. frein & tamb. vol. souple
nomb. access. t. L j. jusqu'a 2] h. et le
dimanche matin Castets, 68, r. Botzaris, 19°.

3.900 francs Cyclecar Morgan sport,
9 CV., parf. ét. tt. équip. compt. vit. a
enlever 60, r. Venddme (14°).

Plusieurs cabriolets Peugeot, guadril.
petites voit. et motos récentes prov. repr.
Grandchamp Agce Directe Peugeot. 35 fr.
Delescluze Le Kremlin-Bicétre, Italie 05-80

Quadril. Peugeot 172 R. 18.000 km.
ent. rev. capote et rid. éclair. nfs écl. dem.
élect. Phare code nomb. access. Abbé
Lafond Mornant Rhéne prix a débattre.

Torpédo Renault 13 CV. 4 pl. équipe
élect. compt. montre trés bon ét. bas prix.
Quadrilette Peugeot 4 CV. écl. élect. trés
bon ét. de marche 1.900 fr. Side léger
p-brise pneu tt nenf 200 fr. Vandenberghe,
42, r. Thiers, Boulogne (Seine).

Renault 28 souple cond. int. 4 prtes.
D. Maréchal, 239, fg. Saint-Honoré.

Renault 6 CV. N. N. ch. long. torp.
4 pl. ét. mécan. parf. pns nfs 5.500. Abri-
bat, 20, r. du Midi, Vincennes.

Torp. Tenault HL. 4 pl. Belle caisse &
échanger contre moto. Roudier,3, rue
Bénard (14°).

Sandford 1.100 alum. 29 écl. dém. élec.
compt. capote équ€p. compl. vendu par
part. Patry, |fr. Eug. Jumin (19¢).

Sandford gr. Sport. mod. réc. 972 cme.
parf. état 120 KH. 11.000 fr. prix & déb.
pns nis E. Scorbel & Briare (Loiret).

Villard Touriste 1930 3 pl. capote av.
cotés moteur 500 cme. r. rechange, écl.
code préte i rouler. Prix & débat. 38, r.
Lieutadés, St-Ouen (Seine).

Amilcar, 6 CV torp. sport écl. démar.
nomb. access. bon ét. mécan. 4.300 fr.
Montaigne, 76, r. St-Maur, Maisons-Alfort.

2.300 fr.a enl. suite 5 CV, Arigs, écl.
démar. élect. parf. ét. pns nfs 715-115, 2, r.
sec. aprés 19 h., Planchenault, 17 bis, r.
Rosenwald, (152).

Auto-Mouche Monet et Goyon, 2 CV
tr. bon ét. 2.200 fr. cse dble empl., Chéron,
10, r. de Paris, Houilles (S.-et-0.).

Vends auto~-mouche, 2 CV nf., cherch.
triporteur cais. arr. vend ou éch. pr Phi-

M OP‘;_“"O )
LOTS DE PIECES DETACHEES
provenant du stock INDIAN

de L’AGENCE
E. BESSE, 1, Rue Faraday, Paris-17¢. Carnot 50-79

UNE VOITURETTE
au PRIX d’une

s'achéte

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d’Orléans, PARIS

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES
Agences : Renault, Donnet, Peugeot
TOUT

on HARLEY

Cadres surbaissés av, réservoir,
800 ir.
REVISION SUR DEVIS
ECHANGE MOTEUR 900 & 1.100 fr.

MOTO

Tous les Pistons

fomte, akiminium
alpax
alliages spéciaux

200 Modeles

Axes - Segments

Soupapes Roues & galets-cones
- Fé::ﬁmagonl Eclairage électrique complet 610 fr.
nlésage -Régulage
& Rue Cager-Gablllt = CACHEMAILLE
PARIS Xve = | 13, Rue Guersant, PARIS-17¢
& —-Vaug 21-88— = | pemandes cat, 1931 2¢ édition
||
ORNEZ VOS MOTOS!..
LES FETICHES R z PORTENT
| 4 LES FANIONS BONHEUR

Nombreux Sujets de 14 & 30 fr.
’ Les réclamer aux Marchands de Motos et d’Accessoires
B

ROSAZ 57, Boutevard oty Gtetie - PARIS

PALAIS DE LA MOTOCYCLETTE

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS — NEUVES — OCCASIONS — ECHANGE
OUVERT LE DIMANCHE

COLOMBES-MOTOS ciase:::

Ouvert, le dimanche, fermé lo jendi aprds midi
La plus moderne Agence régionale
de Tereot, Gillet, Dollar. F.N., Gnome, riotobé-~
cane, Confort, Peugeot, Rhony'x, Alcyon - Auto-
mobiles Rosengart ~Gd choix d'occasions revisées

A. FA'ZANT 199, Rue Koche

COLOMBES (Gare)
lipps, sect., Bourgeois, Neuville-au-Pont
rne).

Citroen, 5 CV, torp. 4 pl., Imbernotte,
4, rue Acacias, Wagram 26-52.

Darmont sport surb. écl. élect. parf.
ét., Garage, 3, r. des Cottages.

Derby spécial 1928, freins av. mot. Ruby
7 CV 130 km-H, 6 roues, pn. nfs peint, nve
ét. impecc. splend. pet. voit. a enl., dim.
mat. 9.600, Tapié, 27, r. Daviel (18°).

Fiat 509, parf. ét. torp. spid. vendue par
part. 9.000 Sauton, 3, Imp. Popincourt.

Part vend Cab., 5 Peugeot fin 29 tr. pr.
6.500 ou Morgan eau rec. 4.500 Dugad,
9, r. Fourcade.

CV Peugeot, C. I. boule 172 m. bon
ét. 5.200 fr. Ess. volon. Marion, 31 av.
Simon-Bolivar (19°).

Mécanicien vend Sima Violet 660 sport
Duval entier. rév. pns nfs écl. code estamp,
a débattre, Bat. 12 volts, 75 amp. nve,
2 essuie-glace, 12 volts. Vis. le 17, Bauland,
52, r. Lamark (18¢),

Peugeot 5 CV 4 pl. écl. démar. 5 r. parf.
ét. ess. vloonté, 5.500, Lepinette, 5, r. de
Montreuil, Vincennes. -

G. A. R., 5 CV sport 750 2/3 pl. parf.
ét. dern. mod. 7.500 fr., Simonis, 3, r. des
Poitevins, Paris (6°).

SIDECARS
Vends ou échange side Automoto 500,

bloc chaise contre voit. 6-7 bn état.
Grellier St-Aubin-Baubigne (Deux-Sévres).

Trés joli sidecar F. N. 4 cyl. M. 50 tout
confort état de marche garanti. Morand,
sll, avenue Léon-Bourgain, Courbevoie.
Seine.

Harley 9 CV. Side LV, b-place mod.
élect. Delco phare code klax. compt. exc.
éat. 4.200 Magaud, 12, r. Jules-Valles.
Paris.

Trés beau sidecar Harley-David, ét.
mécan. parf. pns nfs compr. compt. écl.
prte bag. p-brise, t-sad, ch. de rechange,
aff. uniq. Mme Cornu, 26, r. de Normandie
Créteil (Seine).

Harley side belle carr. état mécan.
parf. prix & débat. Reynaud-Carbon Blanc.
(Gironde).

Indian bon état 800 fr. Delouis, 36, r.
Stéphenson, Paris (18°).

Sidecar Indian, 7 CV. état abs. parf.
équip. élec. Neuf klax. code Marchal;
dyn. batt. ayant cofité 1.500 d'instal.
a vendre de suite 2.500 s'ad. Samedi aprés-
midi.concierge, 24, quai du Louvre.

Moto sidecar 2 cyl. a culb. 4 vit. t b,
état méc. 1.500 fr., autre sid. conf. 200 fr,
cause dble emploi. Raverdy, 205, av. Jean-
Jaures, Aubervilliers,

R. Gillet, 6 CV. sport écl. Marchal
side L. V., reprend 500 en compte Morin,
38, r. des Gravilliers (3¢).

Sidecar René Gillet b-pl., écr. de
cdté capote, p-bagages, roue sec. prix a
débat. Simond, 15, rue des Fontaines (3¢).

Side René Gillet, b-place entidrement
équip. & enlever 4.500 fr. 2, r. du Grand-
Prieuré (11¢),

Sid. R. Gillet 750, 2 pl. mot. rev. exc
état bas prix. Fauré, 168, bd de la Gare

Harley Dadvison, 1.000 cmec. élect
mise & nf side et équip. compl. bas pris
Cluzel-Bourbon-Lanoy (S.-et-Loire).

Moto sid Indian, presque pas roulé ét
nf acces. 1.600 fr. :Bouquot Aristide, 4, rt.
Fontainebleau, Moret (S.-et-M.).

liquider: 2 carrosseries side-car-
Faurne et une roue comp. 27/4 avec pnet
neufs. Art. d'Exposition du dépét de Paris
H. Dulphy, 13, passage Maurice (11°).

CREDIT UNIQUE

82, Avenue des Ternes (angle Boulevard Pereire)
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ECOLE o MOTOS G. AUGOYAT.

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE. FERME LE MARDI)

8, Aw:nue Dorian ~ PARIS (128

(Face Wétro 'Nation)

FN, 4 cyl. side bi-place ét. nf. belle
occ. 4.000 pressé, Lanois, 212, r. Belle-
ville (207).

Side Gillet Herstal, 500 culb. bloc écl.
Maglum et ts acces. voir Becque, 15, av.
Laumiére (199).

René Gillet, t. arm. 6 CV 29 b-pl. L. V.,
7152115, r. rech. cap. p. br. écl. élect.
Marchal out. p. rech. prop. b. é. méc.
6.000, Roux-Saints (S.-et-M.).

Je vends sidecar René Gillet 1.000 cme.
S. A. side L. V. décap. bi-pl. r. de secours,
ts acces. poss, roulé 5.000 km. comme neuv.
a enl. pr. 10.000, prix & débat. s'ad., Mau-
nier, 7, pass. Jeanne-d'Are, Saint-Ouen
(Seine), de 11 a 14 k.

René Gillet, 750 type G sid. LV b-pl.
r. susp. 2 p-br. r. sec. pn 27 % 4,40, équip.
grd tour. écl. mag. parf. ét. de marche,
prix 5.000 éc. pr. R. V., Paolini, 52, Che-
min du Bois des Joncs, Marins-le-Perreux
(Seine).

Triumph, 5 CV sidecar rév. compt, fr.
dir. 2.900 fr., 3, r. M. Berteaux, Colombes
(Seine). .

René Gillet, side bi-pl. ét. nf, belle oce.
pressé, Lanois, 212, r. Belleville Paris (207).

ECHANGES

Renault, 6 CV torp. 4 pl. exc. ét. repr.
moto ou Morgan ,Paul, 198, rue de Bécon,
Courbevoie.

Echangerai encontre moto 250 ou 350
4 tps install. compl. T. S. F. nve au choix
et garantie comp. Superhétérodyne cadre
diff, aliment. accus. ou secteur ay. meuble.
Ecr. ou le s. dep. 19 h. Sam. & midi et dim.
mat. .Grisel, |1 boul. Berthier (17¢).

5 CV Citroen, 2-3 pl. Cabriolet contre
moto 350 cme. récente, Cafg, 178, rte
Révelte, Levallois. e

F. N. Briquet échange a des conditions
toutes spéciales contre les nouveaux
modeéles 1931. 28, r. Henri-Poincaré (20°).

New-Map 1930 état neuf mot. mag.
culb. a échanger contre René Gillet
suspension élastique bon état M. Clouet
22 ter, r. Ch. Bassée, Fontenay-sous-Bois.

ON DESIRE ACHETER

Achat comptant au maximum motos e
voitures modernes, 21, rue de Tlemcen,
Paris (20). Tél. Ménil 76-39,

herche side sport Bernardet, Vergne,
10, Bld Magenta.

Serais acheteur side sport préf. Ber-
nardet ou Belgian sport, écr. Maitre, 42, av.
des Gobelins (13°).

Suis acheteur side Bernardet touriste
bi-place en bon état, faire offre a Cabet,
43, av. de Paris & Vincennes.

Suis acheteur au comptant ttes motos
Dresch, Max, 178, rte Révolte, Levallois.

J'achéte toutes motos de 4 2 9 CV. La
Moto pour tous, 3, rue Aumont, Paris (13¢).

Cherche d'occasion tan-sad N.
réglable état neuf Leloup, 6, villa Laplace,
Arcueil.

F. N. suis acheteur de suite 350 eme. ou
500 surbaissée Briquet, 28, r. Henri-
poincaré, Paris (20°).

DIVERS

Pneus motobécane renforcés.... 35
25%3, 85 fr. ; 26x3,5, 100 fr. ; 27x 4,
110 fr. Chambres : 20 fr. 700 80, 90 fr.
650465, 70 fr.; talons 25%3,85;
700 100, etc... Courroie motobécane,
le m. 18 fr. 50 ; 14 mm. le m. 14 fr. En

Novi

J.-M. PERNOT

Agent Commercial

de GNOME-RHONE
26, Rue des Ecoles a Sceaux
a tout acheteur
d'une GNOME-
a 'un des concessionnaires de
la marque dans la région pari-

SEINE
P R I M E RHONE, neuve,
sienne.

__ =
DRESCH-BASTILLE-STA TION

vous livrera au mieux de votre intérét
les nouvelles DRESCH — Méme avec reprise tjutes motos
STOCK Piéces détachées — Tous les Accessc jyes
6, Bd Richard-Lenoir, PARIS Métro: Bastille

+Réparations en 24 heures. —

TS ISR [ wea
LA 5C'y
ROSENG/ RT
s'achéte ou s'é¢ 1ange i |
CREDIT
CORTRE VOTY :E.MOTO -
chez le concas sionnaive
B. GOD ART |
116, Bd de Grenelle

— Ségurr: 61-76

PARIS
Stock des {¥®® Marques ¢# Motos weuves
en Magasin — Accuell Ftout pariiculier

aux Lecteurs de MO4 0 REVUE

OUVERT LE DIMANCHE MATIN

MA

63, Rue Oberkampf

Métro ; Bastille
AGENT DIRECT DES

o
= B
=X VENTE

Compteurs

DECHELETTE

CHATILLON-s/s-BAGNEUX

(Seine)

SAINT-GERVAIS-MOTOS

CONCESSIONNAIRE

DOLLAR

7, Rue du Pré-Saint-Gervais (Métro : Place des ]7étes) - Nord 93-46
(Métro : Parmentier -~- Roquette 42-59

OUVERT DIMANCHES et FETES LECONS GRATUITES & tout ACHETEUR
T T e e ——Y A T eSS W W e L. e == T i T W Tess

© HENRI IV AUTOF
ECOLE |

Permis gratuit & tout Afheteur
a CREDIT - 43 bis, Boul./

SIECIALISTE

JESTIC

OBILE
Archives 74-17
GRANDES/ MARQUES

=
=

]

Henri IV, PARIS CD

Vélo
Moto
Auto

BELLEVILLE-MOTOS F N
Agence Exclusive = =
MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

Crédit 6 & §5 mols. - Ouv, Dim, et Fétes
Atelier spécial de Réparations
Piéces détachées

85, rue Julien Lacroix - PARIS -20

F N Tél. Ménil, 77-03
«i¥s

Métro : Belleville ou Cowronne

12516

SIDE-CARS

SPORT-TOURISME

ERNEST RICHA.RD

184 Avenue de Choisy Paris
16 Rue de Poris
Ivry

SEf ALT

CHEMIN des ViGNES

PAN'I'iIl (‘Ei":)

19 mm. Tes 1 m. 70725 . 1,7vue Jardins
SaintsPaul, Paris (4°).

Bouteille. Magondeatx 500 lit., colliers
fixat. | lanterne Vestale essence.'Bernard,
46, rue du Plessis, Fontenay-aux-Reses.

Tan-sad VW, avec dossier coussin rep-
pieds ‘val. 200 vendu 50. R. ‘David, 9

rue des Huissiers Neuilly-sur-Seine.

Baisse formiddble :

Preus 27 x4

18
Toutes dimensions ‘voiturettes en Tidga-
sin, ou sur conimarde, rayonnage d'une
roue d'Amilcar, Salmson, ete... avec four-
niture ‘d'un preu 6t .d'urte chambre neufs
de27 X4 au prik Ao, vveri o isezeriee 185
Pierre, le Gurage Revouvier, 2 et 4, rue
Ch..Renbuﬁa‘r (209). tél. Roq. 07-67.

Piéces pr. B.S. A, st Tridmph™ armée’
I-R. &es Jardins St-Padl, Paris (49).

A vendre : | percedse muin Val d'Or
sur socle et wolonne 150 fr. | Magriéto
mono Bosch Z. A. 1., une Bosch Z, E. V.
2 cylndrgﬂ com. mf. rupteur rapide, Vis
platine. Fr. T'une : 250 .1 Carburo pour
6 CV. Renault parf. €. 100 fe. 1 pompe
Técalémit moto mve fr. 35. Gaiot, 12, rae
Bruyent Reims (Minvie).

Les ﬁuih! de promiivre Guelité 3'ch.
chez Pietre qui werd : fe ¥idin, premibre
pressiop de Bit. 10 &, T'huile 172 faide
pour dcux-temps ‘et moleur sport 10 fr.,
la superbuile ponr Je graissape det pait.
sup. du motear 20 §r., ha Castrol X. L.
10 . 50, Pierre, 4, rue Charles-Renowvier,
Paris (20%). -

En aeuf, g bowe (70 T émaillés la p.
80 #r, cart. cheline 25 ¥r., -serv. en selle,
80 fr. Mlanettes, 10 #. Geidens, 15 fr.
Selles, 30 fr. Prens Duslop .26 < 21 /4,14,
3.25 dep. 50 $r. Chaines oce. 12.7 et 15,
19 fr. 20 st 30 % ¢ m. Motecur train
250 cmo. 2 & . 450 #r., A. Geoffray,
155, Bld VActor-Hugoe, Saint-Ouen (Seine).

Francais, 33 a. Sér. actif, téf. prem. erd.
moral et tenue parl. assimilation vapide,
permis , Motn, autd et eawvion, désire
situntion stable province : chauff. on ewipl.
conl. : régisseur, secrét.. etc... Ber., Hugwer,
37, Bid National ,La Garenne (Seise), gui
tensmel.

Jeune homme part. seu!l 27 juin 18 jra
vacances sur 330 culb. Triumph Pyrénces
Cote d'Arur, Alpes, dewmnde compag.
route bon. éducat. sur moto en rapp. pr
total ou partie da parconrs, éety, P. Faure,
46, r. Ja Chapelle, Paris.

Prous a talons afs ot gavan. p. roves
650465 a 15 fr. autres dimens. a petits
prix, courr. 22 MM a 15 fr. le m., Moers,
56, fg. Saint-Antoine (12°).

ontré 8 jours neuve réclame 80 fr.
Agence Moto, 285, bld Saint-Denis,
Courbevoie.

Moto Mallette Bérard, trés bon ét..
175 fr. s'ad. dim. matin entre 8 et 10,
31, r. de la Pompe (16%).

Pour vél teur, porte-bagages, [0
et 15 fr. Guidons renforcés, 25 Ir. Siéges
arr. occa. dep. 25 fr. Moteurs bcites et
cadres divers, 7 bld Victor-Huge, Saint-

uen.

Une contravention ¢siite ahev ! pour
60 fr. seulement mettez-vous en régle en
ajoutant 4 votre éclairage un phare code
Renaud que vous achéterez chez Pierre
au garage Renouvier, 2 et 4. rue Ch.-

Renouvier, Paris (20°). Tél. Roq. 07-67.
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e e DRESCH-COURCELLES o™

Vous offre, 1° — Reprise en compte de toute moto ou voiture. 4°. — Bon de révision gratuite a 1.500 km.
20, — Lecons de conduite et carte grise gratuite, )D — Mise au point avant Livraison (60 km.).
3¢, — Siege arriére et repose-pieds gratis. — Et 12 mois de Crédit.
Demandez catalogues aux Magasins de Vente : 174, Rue de Courcelles, PARIS (XVII®). — Métro : Péreire. — Tél. : Carnot 80-87.

Adressez-vous

siLLes § WiMiam RODIER | ooopyypors py pugy| THE MOTORIST

Apent exclusif de 28, Rue des Acacias - PARIS

d Mgrque§
SIEGES Motosacoche Terrot TOUTES Dimensions RECORD ! RECORD !
Gillet - Monet New-Map BN agasiy SERRE Vétement
Gnome & Rhdéne Jonghi Marchandises Garanties TETE
Automoto Dollar TRES GROS STOCK CUIR
Motobéc altl e *OTS. A DEMANDEZ. .TARIFS. .
etc. T.
. , DOCKS DU PNEU| | |}
Sidecar V. W. 381, Rue de Vangirard, PARIS-XVe
et toules marques Tél. : Vaugirard 41-42

Mise au point gratuite

de tout ce que nous livrons ACHAT - VENTE - ECHANGE

Atelier de réparation 5|(|) machinasfnn mag. Itlsta §5£r'
et personnel qualifié silencletx neufs pour motos.
DESY - Carburos nfs doubles manettes 75 fr.

2, Rue Dézobry SAINT-DENIS BEAUSOLEIL, 9, r.Saint~Sabin, PARIS

Le seul appareil existant
permettant le réglage ins-
tantané de Ia suspension par
le passager (de40a 90 kg.)
suivant 1'état de la route,
sansdescendrede machine

mmmmmson eRnee: 26
sCiaétaIeosgult;deB ;’wﬁ‘zm,’ﬂfﬁ?ﬁ NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK -—dl gaDN POIUFé fUN ISLRJ:ROITQ—
1 L /- expédié franco contre 3 f en timbres pue:m

e grhcctes e - HARLEY-DAVIDSON nepus 2% Ropir Neuvv-yvseive [l f iy o e

mmmsess STAUB —esosess

Ses boftes 2 et 3 vitesses de 95 cc. 4 1000 cc.
s’adaptent sur toutes les marques de motos

/>\ carrosseries en

lous genres

chaussir.capoles Modéle spécial pour cyclecars a 3 vitesses et marche AR.

i e Ses MOTEURS — Ses BLOCS-MOTEURS
FERNAND RICHARD les plus avanlageux... — Demandez Notice SR.
139 Av.d lfalie Paris 13:Tel. Goba25 00 s T A U B 26 a 30, rue Jules-Ferry
Envor du calalogue conlre 0¥50 | COURBEVOIE (Seine)

L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE COMPLET des MOTO. réalisé par
MAGNETO D'ALLUMAaGE 7 s
MAGNETO. DYNAMO DYNAMO (avec ) : MAGNETO FRANCE :

c -
ALTERNO APPAREILLAGE conforme 3.; CODE 93 route d'Heyrieux LYoN
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NOTRE PRIME SPECIALE reservée anos Abonnés et & nos Lecteurs

LE BOL D’OR 1931

— 23, 24, 25 Mai 1931 —-

BILLET A PRIX REDUIT

(Loi du 26 Juin 1920)

DEUX PLACES = —————

Avec ce billet il sera percu par place

TRIBUNE D’HONNEUR : 10 fr. au lieu de 20 fr. 25
TRIBUNE : v 6 fr. au lieu de 12 fr. 25.
Ce billet ne peut étre vendu M@T@ REVUE-
IIIIIIIIlIlIIIIlIIlIIllIlIIIIIlllllIIIIIIIIIII||IIIIlIIIIIIIlIlllIIIIIIHllllIllllllllIIIII|l|IIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIlIlIlIlIIIlIIlIlIIlllllIllIlII|IIIIIIIIIlIlIIIIIIIllIIlllllIIIIIIIIIIIlImllllIllHIIIIIIIHIIIIIHIIIIIIIIIII
Tiré sur rotative a4 i"Imprimerie spéciale de Meolo Revue, 30, rue du Poteau Paris, (18¢) Le Géran! : . LACOME.

Adressez toute la correspondance : 51, Rue Vivienne, Paris.
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triomphe encore cette année

4 motos engagées M "°° ex-zequo
4 motos arrivées sans pénalisation

Catégorie 250 cmc......... COULON et FRAICHARD
Catégorie 350 cmc......... BOETSCH et GAUTHIER

remportant 4 médailles d’or

la COUPE-CHALLENGE DES MOTOCYCLETTES

(toutes catégories)

la COUPE-CHALLENGE « SHELL » DES CONSTRUCTEURS
¢t la COUPE-CHALLENGE DE « L’ECHO DES SPORTS »

Huile TERROT Pneus DUNLOP

Catalogue tranco sur demande adressee aux Etabl* TERROT a Dijon (Coie d’Or)
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MONET Govo

TOUR DE FRANCE 1931

Catégorie 175 cmc. ;
SOURDOT et HOMMAIRE

187" ex e2quo

2 MEDAILLES DOR

Remportent 3ME F O I s le TOUR de
pour la FRANCE
Qraissage KERVOLINE Catalogue franco sur demande a

MONET-GOYON
57 R.du Pavillon, MACON
SUCCURSALE A PARIS »

142, Boulevard de

g Courcelles
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