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SOCIETE _ ANONYME DES HUILES CASTROL

20, Rue du Moulin des Bruyéres, 20 — COURBEVOIE (Seine)

L Gt

a maintenant complétement résolu le probléeme de la motocyclette.

Aprés cinq années d’expérience, il a démontré qu’une moto
doit étre traitée comme une automobile et non comme
une bicyclette et doit avoir, obligatoirement, un'blo~
moteur et un chdssis en tdle d’acier emboutie.
GNOME RHONE est la seule marque -

offrant a sa clientéle une gamme
compléte depuis 250 jusqu’a
750« concue sur ces
principes. £S5

 ECLAIRAGE
EN SUPPLT

LA CV2 4 VITESSES

est la plus confortable et la plus rapide

des motos de sport et de grand tourisme

BLOC MOTEUR 500, 2 CYLINDRES OPPOSES
SOUPAPES EN TETE - BOITE A 4 VITESSES
SELECTEUR FACULTATIF - COUPLE AR GLEASON

SIEGE SOCIAL : 150, Boulevard Haussmann, PARIS-8°. — VENTE : 49, Avenue de la G!'aride-Armée.

SUCCURSALES : LILLE, 140, Rue Nationale. — LYON, 25, Avenue Jean Jaurés. — MARSEILLE,

-185 bis, Rue de Rome.. — NANCY, 5, Rue Saint-Julien. — TOULOUSE, 6, Rue d'Aubuisson.
STRASBOURG, 2, Rue Sédillot.! — ALGER, 4I, Rue Sadi Carnof. :

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annoncsurs
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Les Motocyclettes

¥ RENE GILLET

avec suspension arriere élastique
en solo ou avec sidecar
_assurent le maximum de confort
. = . |

i 350 cmec. pour le solo

500 cmc. pour le solo ou le sidecar

750 cmc.. pour le solo ou le sidecar

1000 cme.

pour le sidecar

RENE GILLET & C”

a LYQN: 1. Quai Claude-Bernard
a ALGER: 5, Chemin des Crétes, LA REDOUTE

126 bis, Route d’Orléans
MONTROUGE (Seine)
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o Vous trouverez a la

4 “MAISON DE LA MOTO"

(et a des conditions fort mteressantes)
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sans frais (aucun envoi contre remboursement)

Envoi par poste,

11 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

AUTOMOBILISTES
L’EXPOSITION

PALAIS

MOTOCYCLISTES

N'ACHETEZ PAS VOTRE MOTO OU VOTRE VOITURE AVANT D'AVOIR VISITE

PERMANENTE

DUFAYEL-AUTOS

DE NOUVEAUTE 24,r.deClignancourt, PARIS

Téléphone : NORD 37-50

VENTE DES GRANDES MARQUES NEUVES OU D’OCCASION — A CREDIT — CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

LE MOTEUR
QU’IL VOUS FAUT

VENTE A CREDIT
en 12 ou 18 Mois

B s A 25 fue ﬂuret PARIS (lﬁ‘) - Tl : PassB?.l]

Ivientionnez toujours « MOTO REVUE » en ecnvam aux annonceurs
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- 4 temps

250 cmoc.
u L I l M A Types ““ LUXE " et “ UTILITAIRE ™

“ LUXE " Boues nteronang. a bro- 3550 .
e UTILITAIRE"” avec éclair. 33 5O fr.

Catalogue des 18 Modéles ULTIMA toutes cylindrées franco

{) agenoe & svooc R YOIVENEL, 46, rue des Orteaux, PARIS (209

] E. BILLION, Construct
MﬂtUBYCIEttBS “I'TIMA & 25, r. du Commandant-é):usrarl:(,:f;(;N (6°)

Agent a Paris: DEPREZ, 187, rue Armand-Sylvestre Courbevoie (Seine)
(prés de la gare d' Asnléres) et 7, rue Meslay - PARIS
Ouvert Dlmanche et Fétes

REPRESENTANTS SONT DEMANDES pour VISITER CLIENTELE FRANCE-NORD

vz Pour votre moto

Les mémes, segments
traités AMEDEE BOLLEE
qui sont wutilisés sur tous
les moteurs d'aviation :
GNOME & RHONE, HIS-
PANO SUIZA, LORRAINE,
POTEZ, sur les avions
d'AIR FRANCE et sur les
avions de I'ARMEE.

La méme qualité.

\\
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SEGMENT% TRAITFS DE PRECISION

le Mans (francei

g
Z
g
%
%
¢
2
2
2
7
2

PUYBELLE N° 350

15/

FOURCHE HAUBANNEE - RESERVOIR
EN SELLE €1.5 (chromé) - Freins a tam-
bour «de 120 mm., Débrayage MOYEU
DEPART ARRETE - SELLE 3-points -

Garde ,boue .a Bavolets - Pédales en
repose-pieds, etc...

Demander e Catalogue 101 .

MANDILLE & ROUX (constructeurs)
30 bis rue des Prairies, PARIS (XX¢)

2 FOIS VAINQUEUR du BOL D'OR 1934 et 1935

24 heures & 62 km. 800 de moyenne
PRESENTE LE PLUS MODERNE

SERRE TETE
BLOUSONS

v 41],Avenue des‘Ternes.'DARIS
VETEMENTS& EQUIPEMENTS

12%| SACOCHES (2) 38°
CUISSARDS - 20%|LUNETTES INCA 25¢
S50%IBAS SPORTS
RAGLAN PARACUIR__
RAGLAN CUIR %,

ADEAUcmbxz 4t en timbieo poote UN CANIFel
— BON-PRIMEde5Francs.
iOUVERT LE DIMANCHE.BONS dela SEMEUSE

s | MOTO
165:¢

battant les 125 et 1756 cmc.
DES VELOMOTEURS

Bloc moteur Sachs 2 vit. Frs
point mort et débrayage l 725
Bloc moteur Aubier- I 560 Frs
Dunne 2 vit. etmono dep. 1

Moto utilitaire 100 cmc. 2 200 Frs

Bloc moteur Sachs
2 vit. débrayage, Kick,
Starter, cadre double berceau.

\\\\:\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\&

les seqg men Is

N\

SNRKURNAN

AR CANSNARE

En réclame.... E xceptionnel

Carburateurs neufs

Air et gaz pour 1-2-3-4 CV. — Frs.: 50

Moteurs B.M.A. 450

100 cm3 - neufs - complets - Frs.:
Le stock le plus important de
d’occasion, de piéces
détachées et d’accessoires
Magnétos, moteurs, boites, moyeux
ETABL'S: BEAUSOLEIL - 9, RUE SAINT-SABIN - PARIS

dimanche —

— Ouvert samedi -

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant .aux annonceurs

Publ.J.BAZAINE

,EMAUVAISES ROUTES |

' La tenue de route, la sécurité et le
confort d'une motocyclette dépendent
avant tout de la qualité de la suspension.

Regardez cette suspension GILLET.
Voyez le montage du ressort et son
réglage en marche parle “ T” placé
au centre du guidon, (le deuxiéme “T"
~ sert au réglage du frein de direction)
et vous comprendrez pourquoi une
motocyclette GILLET, méme sur les plus
mauvaises routes, conserve une stabi-

lité proverbiale.

ST voud
s
llmec »
twﬂateq, une

I. : Botzaris 87-77

Envoi franco sur demande
du nouveau catalogue
avec

PRIX ENBAISSE

USINES A JEUMONT (Nord)
3 Services Commerciaux: 59, Av.delaRochetaillée - ST-ETIENNE (Loire)
: Magasin d'Exposition, Pieces Détachées, Ateliers de Réparations :
Té

46, Boulevard Magenta - PARIS

{ 3FOIS PLUS
" QU'UNE
BOUGIE
ORDINAIRE

RESISTE
A L' AUTO-
ALLUMAGE
NE SENCRASSE

 TERNES.PARIS

DARMONT

Yous invite a aller voir...
178, rue de Courcelles - Paris

SON MODELE \
9.900 ™

H V JUNIO R » entiérement équipé

4 ROUES

et SON MODELE

ETOILE DE FRANCE
3 ROUES 3 6.950
Demandez le

NOUVEAU CATALOGUE
1936

adressé gratuitement

entiéremen
équipé

ur demande & ‘usine
39, rue Jules-Ferry
COURBEVOIE (Seine)
Tél. Dé". 05-25

IVientionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs A%
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52 No= 26 N°= 13 N°*
i FRANCE & COLONIES
45° 23 fr. 14 fr,

UNION POSTALE

34 20

HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI | AVTRESPAYG |
FONDEE EN 1913 B,
DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME 251,

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE ‘| Té. GUT. 73-52 ¢ it
12, Rue de Cléry - PARIS (2°)

ABONNEMENTS

UN AN 6 MOIS 3MOIS

63 °r fr.
Allemagne, Argentine, Autriche
Bulgarie, Camada,Belgiqu, Coagd |-
Belge, Espagne, Hongrie, Luxembourq |
Maroc, Mexique, Pays-Bas. Pologne, |-
Portugal, Roumanie, Serbie, Suisse,
Tchécoslovaqule, Russie.

: AUTRES PAY.

MILITAIRES:
12fr. 8 fr.

C.'C. Postal 297-37

TYPE A. D. - MONOVITEéé"E"' 'g5f” TYPE F. S.- 2 VITESSES 1695t
DEBRAYAGE, MOTEUR AUBIER & DUNNE °® DEBRAYAGE, MOTEUR SACHS "*
TYPE A. D. S.2- 2 VlTESSES] 775f TYPE Z. 2 - 2 VITESSES ] 595f
DEBRAYAGE, MOTEUR AUBIER& DUNNE "*® DEBRAYAGE, MOTEUR ZURCHER **

RONDS DE CUIR ET SECURITE

"ADMINISTRATION a évolué et il ne viendrait
plus a Lesprit d’'un Courteline d'écrire a
nouveau les Ronds “de cuir. Mais c'est en
haut lieu qu'on se montre rebelle a tous les
changements, d toutes les initiatives, a tous les
perfectionnements. Et surtout il y a une fd-

; ~ cheuse tendance a croire que les questions les plus
complexes se réglent @ grand renfort de paperasses. On

faire une place a des causeries vivantes sur la circulation.
Les compagnies . cinématographiques ne pourraient-clles
réaliser des films sur la circulation beaucoup plus inté-
ressanis que les présentations d hommes politiques, les
processions, les parades militaires, les prises d'armes, les
défilés de mannequins ou de girls. L'enseignement du code
doit étre obligatoire dans les écoles et a ['armée.

Mais ['éducation des usagers ne suffit pas. Ce qui est

TYPE B - MONOVITESSE, DEBRAYAGE, MOTEUR NEW-MAP 1.4‘95t

Tous nos modgles peuvent étre livré en *° PRESENTATION GRAND LUXE '’ comprenant :
Selle 29229, Garde-boue a bavolets AV et AR, Pneus 60%, Jantes chromées, etc. Supplément 100 fr.

Usine a LYON : 122-124, Avenue Lacassagne E. FROTEY, 12, Rue Jean-Nicot- PARIS

FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

- 4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

‘/ NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

La 500 cmc. - Supersport

UNE GARANTIE DE PREVMIER ORDRE
POUR L’ACHETEUR :

La 500 cc. F.N.

est la moto monocylindrique la plus
rapide du monde :

224 kms, 019 a I'heure

Téléphone : SEGUR 20-09 Métro Invalides

fond décret sur décret, avis sur avis, instruction sur ins-

truction.” On discute des mois et des mois sur la couleur
’ I3 . . ’ .

d’une borne, on réunit des commissions d artistes et de

beaucoup plus important c'est la police de la route que
epuis des années nous ne cessons de réclamer, mais en
vain, car la gendarmerie considére la police de la route

ue de Villierr
ALLOIS - Seine

VI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Dépor de Paris : Efs R-MUNRO 198 Be Pereire

Dépor de Lyon : E™ H.GARNIERetCt 4 rdeMarseille

bureaucrates, et on n'aboutit a rien.
Combien de temps il a fallu des mois
et des mois pour s apercevoir que les
bandes jaunes disparaissaient en quel-
qites jours sous la boue et la poussicre,
ce que le plus humble des cantonniers
aurait certainement préva. Quant aux
initiatives privées on s efforce de les
décourager - dautant plus qu'elles sont
plus intéressantes.

Le Code de la Route est un docui-
ment administratif, rédigé dans le style
sybillin de ['administration. Les régles
vraiment essentielles de la circulation
y sont noyées dans un fatras de détails
secondaires. Comment le malheureux
néophyte peut-il s’y retrouver. Et pour=
tant le Code de la Route n'est pas

S SOMMAIRE, s

N 680
21 Mars 1936

Toalderinebzhnonal] o o do0 Gopo ads ia 286
La tenue de route, par J. Prvoin, 287
Comment on calecule la puissance

des moteurs, par L. GARNIER. 288
Cavalerie d’hier et d’'au-

jourd’hui, par R. SEXE.... 290
Engrenages, par MELLIER..... 293
Le pamphlet des pamphlets, par

O SMGRIEATI R ety o 295

Constructeurs, Fabricants
Filtres et Tubulures .........2
La 100 eme. M.R. utilitaire .. 299
Notre Critérium de vitesse ct
de régularité 301
e RS DOT LR ¥ :
(O} 85 6 o a0 a5

comme une de ses prérogatives. Or il
n'est que trop certain, qu'elle ne remplit
sa tdche que d'une maniére bien impar-
faite. Quand les gendarmes sévissent
ce n'est pas contre des fautes graves,
dangereuses pour les autres usagers de
la route, mais contre des fautes bénignes
et d'ordre purement administratif. La
répression ne sexerce que contre les
automobilistes et les motocyclistes et
surtout conire ces derniers. La police
de la route doit étre exercée dune
maniére bien différente. Les gendarmes
n'envisagent la police que d'une maniére
statique. S'ils disposent de wvéhicules
automobiles, ils ne s'en servent que
pour se rendre' a tel carvefour ot ils
se postent et ot ils guettent leur proic.

dépourvu  de valeur.  Les principes
essentiels qui ont servi de base d son éla-
boration sont bons: suppression de toute

Dufayel autos-moto
Le feuilleton du débutant .... 306

305 La police de la route doit.opérer bien
différemment. 'Elle doit circuler et
intervenir chaque fois qu'une faute a

limitation de vitesse en rase campagne,
prioritédes chemins a grande circulation,
priorité de droite sur les autres routes, défense de doubler
quand la visibilité est mauvaise tout cela est conforme a
la raison méme. Mais il faut Uextraire du Code de la
Route. Certains. clubs automobiles remettent aux candidats
au permis de conduire une simple feuille qui renferment
les quelques notions indispensables. Il y a la une initiative
excellente. L’Etat qui gaspille des sommes énormes, ne
pourrait-il pas, et & pew - rais consacrer quelques millions
& adresser & tous les Francais un résumé du Code de la
Route. Ne pourrait-on apposer dans tous les lieux publics
des affiches. La radio diffusion dont les programmes
sont encombrés de conférences barbifiques, ne pourrait-elle

été commise méme si elle n a eu aucune
conséquence. Il n'est nullement néces-
saire de dresser un procés verbal ; un ‘avertissement
est tout aussi efficace. Il serait toutefois utile de no-
ter le nom du délinquant pour pouvoir sévir en cas de
récidive. La brigade motocycliste instituée en Seine-ct-
Oise nous parait comprendre son réle de maniére parfaite
et cet exemple est a suivre.

Quant au permis de conduire il est, a notre avis, d une
parfaite inutilité. Nous en comprendrions ['obligation si
nos machines étaient d'une conduite délicate, si rouler
sur les routes était aussi compliqué que de mener une
armée. Mais est-il besoin de sortir d2 Polytechnique pour
connaitre une demi douzaine de régles tres simples et pour

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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conduire une machine qu'un enfant peut apprendre a
piloter en quelques minutes ? Le permis de conduire ne
sert rigoureusement & rien qu'a ennuyer les gens et a leur
soutirer quelque argent. Quand cette formalité archaique et
stupide fait péricliter une industrie, quand sa suppression
ranimerait cette industrie, aucun doute n'est permis : il
faut la supprimer d'urgence. Que les partisans du permis
e conduire, cest-d-dire surtout ceux qui ['ont ou ceux
qui soit intéressés a son maintien, ne prennent pas comme

Aot TRovuc

exemple ' Angleterre. Les idées étranges de M. Hore

21 MARS 1936

Belisha n'ont pas eu, jusqu'a présent, beaucoup..de succés
et il n'est nullement besoin d'étre prophéte pour affirmer
qu'il n'en résultera aucune diminution du nombre des
accidents et que Uindustrie britannique én pdtira. L'exemple
de I'Allemagne oti la suppression du permis de conduire
a déterminé un développement rapide de la moto de petite
cylindrée, est parfaitement probant. Inutile d'ergoter,
les faits sont la et ils sont incontestables. Il faut suppri~
mer le permis de conduire.

INFORMATIONS

A PROPOS DE LA MOTO BUGATTI

Lns « bruits» concernant la moto de course
qu’Ettore Bugatti est en train de pré-
parer prennent corps, et déja on a quelques
précisions, bien pales il est vrai, mais préci-
sions tout de méme. Il s’agirait d'une licence
italienne, avec bien entendu des modifica-
tions.

Connaissant le génie de Bugatti, nous ne
doutons pas du résultat.

UNE BELLE BAGARRE

*gsT celle &4 laquelle nous sommes certains
d’assister en 250 cmc. lors de notre Cri-
térium de vitesse et de régularité le 29 mai &
Montlhéry, entre Roulin et: Marrié. Tous deux
ont de la classe, du eran, et tous deux dépas-
sent le 140.
Il va y avoir du sport !

LE SALON DE TURIN

E 11¢ Salon de Turin aura lieu du 28 mars

au 5 avril au Palais des Beaux Arts de
Valentino. Il sera réservé uniquement a la
production italienne et réunira toutes les
principales marques de la péninsule.

UNE PLACE POUR.PARIS-NICE
DANS LE SIDE A BARTHELEMY

B.»\RTmT:LI-:MY, le spécialiste du sidecar qui
est engagé dans Paris-Nice en catégorie
sidecar, nous charge é’informer les amateurs
qu’il peut faire une entente avec un passager
désireux d'aller faire une promenade sur la
Riviera. Lui téléphoner pour rendez-vous ;
adresse et téléphone se trouvent aux pages
d’annonces de ce numeéro.

GILLOT VA VITE

MANCHE dernier Gillot se trouvait a
Montlhéry et se laissa tenter par la piste
de vitesse pour tater un peu son M.86 person-
nelle. Le résultat fut assez probant puisqu’il
fit le tour de I'anneau en 1’ 08 1/5, soit a
134.511 ‘km.-h: =~ £
Comme il a l'intention de s’en séparer, il
nous.disait aprés :.,« Ca va bien, je puis la
garantir pour un bon 130.»... Gillot est un
consciencieux. i

DANNY CARTER EN FRANCE ..

ANNY Carter, I’excellent pilote britannique
que nous avons wu faire des étincelles sur

le circuit routier de Montlhéry nous annonce
son intention de traverser bientdt le’ Channel
pour étudier, de prgs les courses qu’ilsserait
susceptible de' faire .en France cette année.
C’est avee plaisir ® que meus »verrions ‘ce

pilote de grande classe sur nos circuits” de .

vitesse. o {

PREMIERS ECHOS DU BOL D’OR .

gs futurs concurrents de' la fameuse

course de 24 heures commencent a se
préparer sérieusement. Cappuccia a monté
une formidable JAP et Leroy vient de prendre
livraison d’une 350 dont la vitesse chrono-
métrée est de 153.

L&

+Dans le pro~
chain Numéro
de
«Moto Revue»
Essai de la
Prester-Jonghi
350 a culbu-~

teurs.

CE SERA UN CHAMPION
'EST ainsi que s’exprimait I'autre jour
Monneret, en parlant du jeune Schmi-
dhauser. Aussi 1’a-t-il définitivement « pris
en main et lui prodigue-t-il sans ménagements
ses précieux conseils. Alors nous ne doutons
plus ; avec un tel maitre !

Critérium de vitesse
et de régularité
29 Mars .

e

Vous pouvez souscrire a nos bu-

reaux une: police d’assurance

s «valablé -pour l’épreuve, au .prix
3 de :

e 35 frs Motos s
60 frs
Voitures. e:t Cyclecars

x e

i g

ENGAGEMENTS :
10 fr. amateurs
20 fr. professionnels
(voir page 301)

BRAND N’EST PLUS -

C’EST avec regret. que nous ayons appris
la mort de F. Brand, I’excellent pilote
de la marque tchécoslovaque Jawa.

Brand avait couru le Tourist Trophy et les
Six Jours internationaux. Il courait indiffé-
remment en moto ou en sidecar.

Avec lui, le mbtocyclisme international perd
un de ses meilleurs éléments.

DOLLAR R. 36 et P. 36

ANS la demi-page d’annonce parue dans
notre numéro du 14 mars, la méme moto
Dollar est désignée sous deux indicatifs dif-
férents : R. 36 et P. 36. C’est une erreur typo-
graphique ; la moto représentée est bien la
R. 36. Quant ala P. 36 Dollar, elle existe aussi,
mais sera présentée dans un numéro ultérieur.

CE N’EST PAS UNE MAUVAISE IDEE

s conducteurs berlinois qui n’ont pas eu

de’ contraventions pendant un laps de
temps assez long recoivent un insigne d’or,
d’argent ou de bronze. On sladresse ainsi a
I’amour propre des conducteurs et c’est
une idée a retenir. L’amour propre s’exerce
trop dans le sens de la vitesse et des moyennes

. fantastiques. On espére ainsi-mettre en valeur

ses qualités de mécanicien et de conducteur.

Ne devrait-on pas se faire un point d’orgueil ,

de n’étre un danger ni pour les autres, ni

pour soi-méme, et d’arriver a destination

sans avoir risqué d’accidents et sans avoir
demandé a4 sa machine des efforts anormaux ?
Les conducteurs expérimentés sont infini-
ment plus prudents que les novices, souvent
aprés de cuisantes expériences personnelles.
Naturellement les insignes ne devraient étre
donnés qu’a bon escient. Cela nécessitera
une police de la route et de la rue efficace
et compétente. Nous en sommes hélas trés
loin.

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE, MAIS A LEMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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A moto n’a d’autre origine que
le cycle, dans le cadre duquel
on eut l'idée de, monter un
moteur ; ensuite les construc-
teurs ont, depuis Werner — le

premier connu — ameélioré, modifié sans
cesse cet appareil pour en arriver a-créer
un mode de transport fort agréable et
d’une économie incontestée,

Toutefois, il v a encore dans la moto, la
partie cycle qui comprend, aux formes et
aux dimensions prés les mémes éléments
quau début et qu’il est possible de com-
parer au cyele initial en vue de tirer des
déductions peut-étre utiles.

Un cycle a deux roues et destiné a étre
mu par des pédales n’avait besoin d’au
cune suspension.

Prenons comme exemple actuel le type
« supér tour-de-France » d’Aleyon ou tout
autre du méme type. : .

Cet engin a une tenue de route que rien
ne peut affecter et absolument: idéale :
rigidité absolue de I’ensemble, aucune
articulation, aucun ressort n’existe pas

. méme sous, la selle et les pneumatiques
* portent sur le sol par une largeur infime.

Cette comparaison parait peut-étre
superflue dans le cadre
ayant - trait au motocyclisme, mais nous

- allons en voir la raison tout a, ’heure.

Méme si la route’ présente  des déni
vellations, ’engin en question s’adaptera
donc avec souplesse a 1’état du sol et les
deux Toues en suivront le profil sans per-
turbations , car le cycliste pése environ
huit a dix fois le poids de I’engin et cons:
titue la charge en quelque sorte élastique.

Il suffit, en effet, d’observer un cou-
reur cycliste sur la route ou sur les pavés
pour constater que ses bras... constituent
si ’on peut dire, 1a suspension AV, tandis
que les jambes sur les pédales et le reste
du corps en constante tension des muscles
maintiennent la roue AR dans les mémes
conditions, c’est-a-dire en contact presque
absolu et suffisant avec le sol. !

C’est donc la manchine entiére, treés
légére, qui est en mouvement sous la
masse €lastique du cavalier.

Voici la moto que M. Pivoin
@ imaginée. On remarque :
la fourche & ressoris com-
pensateurs, la suspension
arriere par four-
che = oscillante,
res .ort central,
moteur 3 cylin-
dres en étoile &
sulbuteurs.  Boite
de détente d'eé-
chappement for-
mant réchauffeur
de -tubulures, le
cadre brasé et
les freins de
grandes  dimen-
sions.
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- par Jean PIVOIN

‘Les résultais obtenus par Andreino

avec ses machines de course &

cadre « berceuse » et plus récem- ¢

ment par les Guzzi du TT mon-

trent l'avantage apporté par la

suspension arriere dans la tenue
de route.

>
PP OT OB O OO EE OGP SOGOLOD

Si nous plagons un moteur auxiliaire
sur un cadre (ce que j’aiexpérimenté per-
sonnellement), nous sentons immeédiate-
ment la nécessité d’une fourche élastique
A l’avant, au moins, car le poids de la
machine . étant notablement atigmenté
des bonds désordonnés de ’avant se font

‘sentir et méme si- I’équilibrage n’est pas
.encore parfait, une fourche élastique AV

rétablit 1’ordre.

Voila obtenue une moto.

La partie arriére est moins affectée de
cette transformation car la - selle est
proche de la roue AR et le cavalier aide
au contact acceptable de la roue du sol,
mais la'tension musculaire du cavalier en

. mouvement n’existant plus, nous sentons

alors ‘la nécessité de ressorts souples
reliant la selle au cadre.

Enfin les recherches faites ont abouti —
surtout confirmées par des essais nom-
breux particuliérement dans les compé-
titions sur route — a des modifications
profondes de I’ensemble : meilleur équi-
librage, abaissement du centre de gravité
et de la selle et par conséquent du pilote,
recherche du meilleur angle de chasse,
de I’inclinaison de fourche, de son inter-
section: avec la verticale passant par 1’axe
de roue, et ainsi on s’apercat que la moto
correctement établie - permettait © une

tenue de route autorisant des vitesses au-
dessus des espoirs qu’on avait fondés
Voici fait ’état des choses.
Mais ces plus grandes vitesses obtenues
ie sont avec des engins spécialement éta-
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blis et sur des terrains, des sols spéciale-
ment recherchés en ’occurence.

Ces essais sont de courte durée.

Les essais de longue durée sur route ont
été, certes, ceux qui ont été le plus profi-
table 4 la moto de l'usager en général,
c’est-a-dire celle de 90 9, d’entre nous.

Noms sommes arrivés a trouver toute
naturelle la qualité de la moto, compa-
rativement.au cycte initial (car avec la
fourche élastique et le poids plus impor-
tant, il ne faut plus compter:sur les mou-
vements du cavalier mais seule sur ’apti-
tude de la moto qui, par sa conception,
doit se défendre contre les dénivellations
de la route, leur effet sur la ou les parties
mobiles et leurs réactions sur la partie
fixe) mais cette qualité n’est peut-étre
pas encore complete et est sans doute
perfectible. La moto ne devrait jamais
pour traverser un mauvais passage, faire
appel comme le cycle initial & Iinterven-
tion de la masse du pilote, a ses réactions
musculaires ou simplement & sa masse
mobile et élastique qui accuse les chocs, se
plie et encaisse plus ou moins et- donne
ainsi le complément de ce qui manque
pour: 'encaissement des dénivellations :
or, ce qui était plausible dans le cas du
cycle léger aux vibrations peu impor-
tantes et surtout ou le cavalier développe
un effort musculaire compatible avec Ia
crispation des muscles ne I’est plus avec
une masse voisine de 150 km. qu’est la
moto mise en ceuvre a chaque dénivella-
tion du sol.

La moto ne nécessitant pas d’efforts
musculaires en route ne doit pas laisser
passer «e secousses.

D’ailleurs, celles-ci pourraient étre étu-
diées en amplitude et en fréquence, car
toute secousse, tout choc abordé crée sur
une fourche élastique une série de flexions
positives et négatives <dont le graphique
donne une sinusoide. L’amplitude de cette
oscillation diminue, par I’effet du ressort
contrélant la fourche mais il convient de
corriger cette série d’oscillations:

Dans la plupart des cas, un simple
amortisseur frein (dérivé du Hartford)

LE SELEéTEUR DECUPLE L’AGREMENT DE CONDUITE
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tend a écourter les oscillations ; malheu-
rensement son effet se fait sentir aussi
bien sur le choc a absorber que sur les
réactions qui suivent.

[l s’ensuit que pour ne pas talohner le
meilleur ressort et la meilleure fourche
voient leurs qualités rognées d’une quan-
tité importante au grand dam du pilote
qui prend: le reste a la maniére d’un
cycliste dont il était question lout a
I’heure

Un simple contre-ressort est préférable
et a déja été adopté en attendant I’amor-
tisseur oléo-pneumatique ou les autres
types d’amortisseurs progressifs qui ne
sont pas de simiples freins.

['articulation de la roue AR est encore
peu répandue, elle apportera sans doute
un complément indispensable a la tenue
et au confort, mais ne devra pas remplir
son role avec la sensibilité de fonctionne
ment d’une fourche AV et voici pourquoi.

La fourche AV, dont la nécessité s’est
fait sentir dés le début doit remplir son
réle important avec une grande sensibilitc
dans les zones voisines de la position
neutre, rapidement et progressivement
freinée pour encaisser les choes violents
que la machine prend a l'avant, tandis
que la roue arriére devra suivre le profil du
sol mais avec une certaine inertie, car si
c’est |a roue arriére qui produit le mou
vement de propulsion, elle n’en est toul
de méme pas moins celle qui, au point de
vue des chocs. travaille en deuxieme
action si I’on peut dire, quand la roue
avant et la fourche élastique ont déja fail
le plus gros du travail : I’ensemble ayanl
profité de I’ordre rétabli; par la premiére
opération faite aprés la p@se du moteur.
Pétablissement de la fourthe AV

Ainsi des amortisseurs efficaces seront
nécessaires a PAR, cette suspension étant
contrdlée, soit par un ressort spiral en fil
notablement plus gros ou un ressort a
lames possédent dans ce cas une excel-
lente inertie, — ces deux solutions évitant
les dérapages possibles. Un seul cons
tructeur ‘en France qui sort une suspen-
sion AR depuis longtemps a montré Iinu-
tilité (tant a VAV qu’a I’AR) des amor-
tisseurs-freins réglables et déréglables —
soit dit en passant.

Eafin, les secousses auraient fort bien
pu étre mesurées, combattues méthodi-
quement — on I’a bien fait sur les loco:
motives — enrcgistrées au besoin comme
dans ce cas. J

On aurait trouve de la secousse de
faible amplitude mais de grande fré
quence, vulgairement appelée vibration .
de ia secousse forte, profonde, gottée des
mo ocyelistes qui ont @ cceur la belle
moyenne, enfin nous aurions des fourches
qui dévoreraient le menu et le gros de
tout cela en ayant les qualités que j’expo
sais tout a I’heure. §

Qu’auraient dit les usagers de la moto
a courtoie, a selle en noyaux de péche, si
on leur avait prédit qu’ils rouleraient
sans dommages a 80 sur route bien
médiocre et quor d’étonnant a ce que
d’ici quelques années, nous - précisions
rentrer dans les trous et les .bosses a
100 km.-h. tandis qu’un trois cylindres:en
étoile montera des kilométres avec une
souplesse qui nous permettra une boite
3 vitesses, voire 2, encore qu’elle ne
serait |4 que pour copie conforme.

Restons pleins d’espoirs et de foi, I’en-

gin qui nous est cher atteindra la perfec-
tion qui devra nous satisfaire pleinement
et dont ’agrément dépassera de loin les
autres modes de transports, non seule-
ment pour les motocyclistes mais pour
tous.

J. PivoiN

““Doto Tewua
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Comment on calcule

la puissance

des moteurs

EMONTONS 4 quelques mois au mo-
ment oit ’on parlait d’un trois
ou quatre chevaux, par exem-
ple. Nous savons tous que notre
moteur, s’il était dénommé 3 CV

calculé d’aprés la formule du service des
mines, développait en réalité une puis-
sance beaucoup plus considérable.

Avant tout, je n’ai pas besoin de vous
dire que la puissance d’'un moteur, en
réduisant les choses a leur plus extréme
simplicité, est fonction du volume de la
cylindrée, du nombre de tours-minute
et du nombre de cylindres.

Pour arriver a bien comprendre le
sujet qui nous intéresse aujourd’hui,
nous allons étre obligés de nous remémo
rer quelques notions de mécanique élé
mentaire et qui sont :

Force. —. La définition en est
simple, une force est toute cause qui est
capable de faire se déplacer un corps au
repos ou de modifier le mouvement d’un
corps suppos¢ uniforme.

Un exemple facile. Si votre moto est
au repos par rapport au sol, car il faut
un point de .comparaison. il faudra pour

X

par Louis GARNIER

cas, le travail est dit moteur, dans le
second résistani, car en premier lieu le
déplacement du point d’application s’ef-
fectue dans le sens oil agil la force et en
second lieu en sens contraire.

Mais un esprit réfléchi m’objectera
de suite : Si vous mettez 10 minutes pour
élever ce poids 4 3 métres de hauteur,
vous déploierez moins d’énergie que si
vous le faisiez en 10 secondes par exemple.
(Vest juste. :

Puissance. — Et c’est en faisant inter-
venir le temps dans notre calcul que nous
sommes arrivés a I’idée de puissance dont
Punité est le kilogrammeétre-seconde,
unité qui va nous servir a mesurer la
puissance' de nos moteurs.

Pour développer 1 kilogrammetre-
seconde, il faut done élever un poids de
1 kg. 4 1 m. de hauteur en 1 seconde.

En réalité, cette unité de puissance
étant trop faible on a choisi comme unité
de puissance pour nos moteurs le cheval
rapeur (CV) qui vaut 75 kilogrammeétres-
seconde, autrement dit, un moteur d’une
puissance de 1 CV est capable d’élever
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ia,déplacer y appliquer une lorce. De
méme si par.exemple vous marchez en
palier 4 une vitesse unforme de 50 kilo-
métres-heures, il faudra également pour
faire varier votre vitesse en plus ou en
moins y appliquer une force.

Mais qui dit force implique Cout de
suite une idée de travail.

Travail. — Sa définition en est simple
également. — Le travail est le produit
’une force par une longueur. — On prend

aénéralement pour unité de force le Kilo-

gramme sous |’action de la pesanteur et
pour l'unité de longueur le métre. Ce
produit s’exprime en kilogrammeétres :
on ’a pris pour unité de travail.

Si un corps pesant 10 kg. par
exemple,tombe d’une hauteur de 3 metres,
le travail qu’il aura développé pendant
sa chute sous ’effet de la pesanteur sera
de :

100 X 3 = 30'kg.

Notez également que pour remontel
ce poids de 10 kg. a 3 metres de hauteur,
il faudra développer également un travail
de 10 % 3 = 30 kg.-m. Dans le premier

950 560 750 100 1250 1590 1)50 Q000 ‘9950 2500 2j50 9000 3150

Y

toutes les secondes un poids de 75 kg. a
| meétre de hauteur.

Maintenant que, nous avons bien
compris toutes ces choses, entrons un
peu plus dans le vif du sujet.

Iy a lieu également, avant d’en arriver,
4 la mesure de puissance d'un moteur
de connaitre sa courbe de puissance.
Pour cela on procéde de la maniére
sujivante :

Soient 2 lignes perpendiculaires (0). €
et OY (fig. 1). Sur la ligne OX noeus allons
marquer la puissance en CV, par exemple,
1, 2, 3, 4, 5, 6, et a chaque point nous
ménerons des para. a OY.

Sur la ligne OY nous marquerons par
des points les vitesses de rotation du
moteur en tours-minute de 250 en 250
tours et 4 chaque point nous menerons
des para. a OX.

Ceci fait, nous monterons: alors le
moteur dont nous voulons établir la
courbe de puissance sur le banc d’essais
et le ferons tourner a 250 tours-minute
— ce que I'on sait exactement avec un
compte-tours. Nous demanderons. alers

CHAQUE CCU'P- DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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au moteur de nous fournir un travail
quelconque et avec un des appareils
spéciaux dont nous parlerons plus loin,
on calcule la puissance de ce moteur a
250 tours-minute.

Sur la ligne verticale 250, on fait un
point en face de la puissance trouvée,
soit 1/2 CV. On procéde ainsi jusqu’a
la vitesse la plus élevée a laquelle on peut
faire tourner le moteur tous les 500, 750,
etc., tours-minute. On obtient ainsi
toute une série de points que l’on relic
ensuite par une ligne. Cette derniére
représente la courbe de puissance du
moteur ct elle a un treés gros intérét pour
nos ingénieurs qui, en I’étudiant, voient
de suite les défauts du moteur considéré.
Pour nous, contentons-nous d’y faire
les remarques suivantes.

Nous voyons que la courbe de puissance
du moteur que nous avons choisi aug-
mente 4 mesure que la vitesse de rotation
croit et cela jusqu’a un certain point.
2.500 tours-minute ou la puissance a
5 CV et qu’ensuite la vitesse de rotation
continuant a croitre la puissance décroit.
La vitesse de régime de ce moteur sera
donec de 2.500 tours, vitesse de rotation
ot il développe la plus grande puissance

Nantis de tout ce baguge, nous allons
comprendre aisément ‘comment dans
la pratique on calcule cette fameusc
puissance. Les appareils dont on se sert
sont légion. On les nomme généralement
des freins, quoique cela ne soit pas une

appellation exacte pour beaucoup d’entre
eux.

Je ne vous décrirai que le plus connu
le frein de Prony dont dérivent beaucoup
d’autres.

V étant la poulie du moteur dont nous
voulons connaitre la puissance (fig. 2),
nous la serrons dans 2 sabots A et B,
au moyen de 2 vis de serrage C et D.
Le sabot A est maintenu par les 2 écrous
¢ et D sur un long levier E terminé du
coté du sabot par un contre-poids F
équilibrant le systéme et de l'aulre par
un plateau que l’on charge de poids P
deux forts arréts H et I empéchent le
systéme de tourner avec la poulie moteur.

Il faut veiller a ce que le systeme sabot-
levier soit en équilibre stable autour
du centre de la poulie et ¢’est pour arriver
a ce résultat qu’on a adjoint 4 I'extrémité
du volant coté sabot le contre-poids F
sus-mentionné.

Pour augmenter encore l’adhérence
des 2 sabots avec la poulie on les a garnis
intérieurement de Férodo ou autres
substances adhérentes.

Les sabots étant alors fortement serrés
et le moteur tournant, on place sur le
plateau un certain nombre de poids P
jusqu’a ce que le systéme sabot-levier
reste en équilibre. On mesure ainsi le
couple résistant en absorbant le travail
du moteur par frottement et connaissant
ce couple et la vitesse de rotation on
passe a la puissance par la formule que
nous allons vous indiquer plus bas.
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Arrivé au résultat indiqué plus haut,
systéme en équilibre, on mesure la vitesse
du moteur en tours-minute ave unc
compte-tours, on la note ainsi-que le
nombre de kilogrammes dont il a fallu
charger le levier pour le faire maintenir
en équilibre. i

La formule a appliquer est alors la
suivante : J

Nombre de CV ou puissance ;
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P = Poids ; L. = longueur du bras de
levier R = Rayon de la pouliec moteur ;
V = vitesse de rotation (tours-minute).

Remarquons qu’on peut faire varier
la charge du moteur en serrant plus ou
moins les 2 sabots du frein.

Ce frein est le plus simple, mais il n’est
presque plus employé, car il ne permet
pas de mesurer de grandes puissances
4 cause de I’échauffement exagéré des
sabots. Il existe maintenant des appareils
beaucoup plus perfectionnés et donnant
des résultats beaucoup plus précis.

Frein Froude. — Dans ce frein les
réactions de frottement. entre la partie
fixe du systéme et la partie mobile sont
absorbées par de l’eau, ce qui a pour
résultat de pouvoir mesurer des moteurs
de grande puissance. Cette derniere se
calcule alors comme avec le frein de
Prony.

On se sert aussi de la dynamo frein
en accouplant au moteur unc génératrice
dont on connait le rendement a un régime
donné, mais par suite justement des
erreurs sur le rendement de la dynamo,
ce procédé est peu-employé.

On a plutét recours au frein dynamo-
dynamometre dans lequel les reéactions
électro-magnétiques qui cherchent a faire
tourner la carcasse inductrice de celte
dynamo spéciale sont équilibrées comme
dans le frein de Prony ou Froude par
des poids placés a 'extrémité d’un levier.

Ce frein a P’avantage de permetire
le tracage assez précis des courbes de
puissance pour diverses vitesses de
rotation du moteur et cela jusqu’a sa
vitesse de régime.

Louis GARNIER.
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REFLEXIONS SUR LE DUEL MUREAU-PIVOIN :

Ne manquez jamais ['occasion de vous instruire, mais soijez

Sl de simple molocycliste e pouvais élre lransplanté dans un
milieu d’enseignement el que je sois chargé, en raison de
certaines qualilés d’exceptionnelle infelligence, de jaire parlager
mes connaissances aux deux messieurs donl les noms précédenl,
je leur ferais copier 500 fois un exercice du genre de ce qui va
suivre pour les rappeler i plus de... réalité... J°apprécie pourtan!
les courageux efforts de chacun d’eux ‘mais ils nous emménent
trop loin el il faut compler avec ceux qui ne peuvenl pas suivre
el ne reliendronl rien de ces arlicles. Je sais qu’on pourra m’ob-
jecter : apprenez pour comprendre!... Si je devais moi-méme
enlrer dans un domaine qui ne n'esl pas lolalement élranger
je pourrais & ce ‘momen! parler de (roubles de dégénérescence,
d’ine impossible assimilalion el faire inlervenir le mauvais
fonctionnement des grandes sécrétions inlernes (thyroide, hypo-
physe, surrénales, ovaire...) el aprés, serons-nous plus avancés?
_Laissez donc, mes amis, loules ces formules chéres aux phy-
siciens modernes, aux alchimistes, el écarlez-vous un peu de
ces régles compliquées qui ne s’appliquenl pas a la géndralilé.
Rapprochez-vous le plus possible de I’hygiéne sous loules ses
formes (y compris hygiéne menlale). Mangez selon vos besoins
sans loulefois dépasser les limiles permises d’une alimentalion
aussi varice el aussi saine que possible... mais si volre foie, volre
sysléme nerveux, volre inlestin ou volre estomac vous jouent des
tours... noyez volre médecin.
Voici donc & peu prés dans quels lermes se traduirail la puni-
tion a infliger a nos deux amis.

d’une extréme prudence avanl d’affirmer lelle ou telle vérilé,
La vérité d’aujourd’hui peul élre lerreur demain. Exemple :
(Bien que cetle erreur soil encore enseignée dans les écoles pri-
maires) la ligne droile n’exisle pas. Dans Uélal acluel ou nous
vivons il faul compler. avec les paubres ressources de noire
cerveau infirme qui se modifiera, se perfeclionnera, sans doute
au fur el & mesure que nous nous acheminerons dans la voie
du progrés et de la connaissance. Mais ce que nous savens (el
que nous savons bien) c’esl que nous ne connaissons pas grand
chose...

Je reste persuadé que lélude de la biologie r'est pas reslée
étrangére aux deux collaboraleurs de Moto-Revue el elle seule
est déja capable de nous prouver nolre ignorance devanl les mys-
{éres, parfois angoissants, qui se dressenl a chaque instani devan!
les yeux du chercheur.

- Ai-je été moi-méme impudenl en me permetlant de juger d’une
maniére & la fois objective el subjeclive?... st je dots recueillir
le bénéfice de criliques (que j’accucillerai trés [ralernellement)
ne vous génez pas, messieurs, les savanis. M. Mureau esl
un conleur charmanl, M. Pivoin ne manque pas de ressort el
<’il lit mon article sur la selle de sa moto, munie de ses [ameux
ressorls, je garantis qu’il fera un bond de 40 centimeélres el
courra (plein gaz) rédiger la réplique au responsable de ces

lignes.
Marcel HENRY, @ Canon (et non H. MARCAL).

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAFPPEMENT




Cavalerie équestre d’hier, cavalerie mo-

torisée d’'aujourd’hui, 1'esprit cavalier reste

le méme. Remarquez la béquille de cété,
repliée au-dessus du silencieux.

I

MOTO TANDEM

Pour le transport, méme en terrain va-
rié, non plus seulement du motocycliste,
mais d'un passager, il semble fort inté-
ressant que le commandement dispose de
motos spécialement étudiées en vue de
cet usage. 6

Bien entendu, sur route & peu prés nor-
male, n'importe quelle machine peut étre
montée par deux personnes a‘la fois. La
vitesse stabilise un ensemble dont « l'as-
siette » semble, & premiere vue, plutot
précaire... Les chaussées lisses et dures
tolérent qu'on prenne pas mal de liberté
avec le centrage idéal, la répartition du
poids, 1'élévation du centre de gravité.

Malgré la situation un peu trop élevée
qu'occupe votre « observateur », perché
tout juste au-dessus de 1' « essieu ar
riére », les sacoches, les malles arrimées
derriére ses jambes, toute cette surcharge
anormale infligée & 1'extrémité d'un léger
engin & deux roues, « ga tient », et l'on
ne compte plus de durs tours d'Europe
accomplis en pareil équipage.

Avouons, pourtant, qu'au ralenti, sur
route boueuse, « on en a plein les
bras... » Dans un chemin dé terre, un sen-
tier creusé d'orniéres, le sable, la pierrail
le, maintenir en équilibre ce bel édifice
devient vite un assez pénible travail...

Est-ce la charge, placée trop haut, irop
loin du centre, qui aggrave terriblement
les oscillations, amplifie les dérapages,
comme une force agissant sur un levier
puissant ?

Sur votre porte-bagage, placez une
gueuse de plomb pesant 140 kilogs: vous
aqurez quelque peine & franchir un pas
sage fangeux.

Répartissez ce méme poids au centrc
de la machine, tout prés du bloc moteur :
votre stabilité sera bien moins affectée.

Poussons-plus loin ce genre d'expé
riences. Les mémes traverses forestiéres,
les mémes chemins betteraviers, détrem-
pés par l'automne, je me suis amusé a
les parcourir plusieurs fois, avec la mé-
me machine et le méme passager. Mais
ce dernier éiait assis tantdt sur le tan
sad normal, tantét sur le propre siege du
pilote, qui avait émigré encore plus &
l'avant, sur une. autre selle! Tout cela,
bien entendu, ‘avait nécessité quelques
transformations : une nourrice, peu en-
combrante, remplacait le réservoir < enle-
vé, ‘et une seconde paire de repose-pieds
ernait l'avant du moteur.

£

LE PROBLEME DE
Aty par R.
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LA MOTO TANDEM
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Cet essai donna des résultats convain-
cants. Bien que le conducteur fut placé
un peu frop haut, les difficultés du pilo-
tage, dans la 'boue et les ornieres, se
trouvaient réduites dans des propertions
étonndntes, quand 1'équipage était assis
entre les roues.

Aussi, quelque temps apres, est-ce avec
joie que je sgluais, dans ces colonnes,
l'apparition, & 1'Olympia Show, du « duo-
car Q.E.C. », qui apportait une solution
rationnelle & ce probléeme de la moto
tandend. |

Depuis la < Janoir » de 1922, les ten-
tatives n'avaient point manqué. Mais el
les péchaient  généralement par une lon-
gueur exagérée de l'ensemble, le rendant
peu maniable. 2

Avec un cadre surbaissé logeant, par
exemple, un bloc & cylindre horizontal,
avec le report, trés & l'avant, du pilote,
rendu possible par la suppression du ré-
servoir. standard, - l'établissement d'une
moto tandem pratique, & cadre fort peu
allongé, ‘est facilement réalisable.;

ET LA SUSPENSION" ARRIERE ?

Certes, il faut prendre en considération
l'exemple , de l'armée "italienne, utilisant
depuis. des années déjd, les' « Guzzi » &
cadre :suspendu, et rendant obligatoire,
cette ~année, la suspension arriere pour
toutes les motos militaires.

Mais, en matiére de véhicules « tous
terrains », la nature du sol ou ils quraient

a évoluer le plus souvent, détermine
leurs caractéristiques. Est-il raviné, ro-
cheux, une suspension sera plus néces-
saire que sur des sentiers boueux, ou
l'alourdissement de la moto, l'allongement
du cadre sont a éviter. Ne parlons pas
de la difficulté & enclore completement la
chaine, des variations qui se produisent
sans cesse dans sa tension, et des autres
handicaps des motos & suspension inteé-
grale. i

Pourtant, sur une moto-tandem, un sys:
téme de suspension arriére parait trés dé-
sirable. Dans le cas ou il ferait défaut, ne
pourrait-on le remplacer par un trés gros,
un trés souple pneu arriere dennant
élasticité et adhérence ? Nous n'arrivons
pas & comprendre pourquoi les deux
pneus d'une motocyclette doivent étre tou-
jours égaux, quand leur “fonction et leur
charge sont si dissemblables. L'un . as-
sure la direction, l'autre la traction, ce
qui peut imposer des dimensions différen-
V=L b 4 :

Pour{ augmenter 1'adhérence, voila long-
temps 'qu'on a essayé, en Anglsterre et
en Allemagne, des motocycleties a trois
roues en ligne. Il est prebable qu'on en
expérimentera sous peu de nouveaux
types, du moins & léiranger... D'autres
recherches portent sur la traction aux
deux roues, avant et arriere!

Bornons-nous; . pour - le moment, & si-
gnaler l'intérét que présentent des ré-

Voici la mototandem « Jamoir », qui fut exposée au Salon de Paris en 1921;
elle était remarquable & bien des égards. On remarquera l'étrave avant et les
coffres & bagages de chaque cété de la roue arriére.

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE MAIS A L'EMBUCHE QUE'VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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servoirs latéraux, probablement & pres-
sion. La consommation d'une moto évo-
luant en terrain varié se trouve doublée,
triplée méme parfois. Un énorme réservoir
placé trés haut n'améliore pas la tenue
de route et diminue l'accessibilité du mo-
teur. .

Une motocyclette tous terrains ne pou-
vant étre munie que de garde-boue rudi-
mentaires, il importe donc, tout autant
pour éviter le plairage complet du mo-
teur et des accessoires par la boue, que
pour protéger le conducteur, de l'équiper
de protége-jambes, qui peuvent ou for-

mer pare-chocs, ou étre souples, en toile,

& pneu..., tout simplement...

La quantité de glaise gque récolte
une machine évoluant en térrain varié est
tout simplement incroyable. Il convient de
donner au bloc moteur des surfaces lisses,
sans ailettes, qui forment vite des cloi-
sonnements & terre réfractaire, et d'éviter
les recoins, de flasguer de téles les pro-
fils, poutres en U, efc...

Un carburateur & épurateur d'air ou
méme les trous du ralenti ne regoivent
plus que de l'air filiré semble recomman-
dable. Le gravier, la boue, ne peuvent
plus faire gripper les boisseaux.

Une roue arriere détachable s'impose.

La roue motrice, dans le cas d'un side-
car, manque parfois d'adhérence dans la

e

Les miliciens
hitlériens s‘en-
trainent sur de
modestes  veé-
lomoteurs.

pboue et le sable. Plusieurs constructeurs
allemands, et notamment « B.M.W. » ont
realisé pour la roue du sidecar une trac-
tion auxiliaire & cardan, que l'on embraye
dans les passages difficiles.

Certaines scénes, auxquelles j'assistais
récemment, dans une épreuve tous tef-
rains, m'inclinent & penser qu'un blocage
somplet de la direction, trés facile & réa-
liser, permettrait & 1'équipage de pousser
derriére des deux mains, en cas d'em-
bourbement, d'ensablement, ou méme de
mangque de puissance en cote.

Remplacant le petit jeu de ‘cache-cache
auquel on semble s'étre livré, dans le

>

Ce qui a déja été fait en mototandem: I'O.E.C. « Atlanta-Duo ». Le mo-
teur est un 250 cmc. J.AP. & culbuteurs et il y a une suspension arriére.
La disposition du cadre et de la direction duplex permet l'‘accomodement
facile de 'avant. Le probléme des réservoirs aurait mérité plus d’attention.

Une moto du genre « fous ferrains » comme celies présentées dans les pré-

cédents articles, mais traitée en tandem La fimite de longueur étant chan-

gie. on adoptera un bloc-mofeur « & la Guzzi ». Celiz molo est dessinée

avec le méme empattement que la Guzzi Grand Tourisme qui n'esi que
monoplace.

passé, une collaboration entre experts mi-
litaires, constructeurs et quelques vrais
pratiquants, soldats et civils, habitués des
grandes épreuves francaises et étrange-
res, devrait, rapidement, donner d'excel-
lents résultats.

LE RECRUTEMENT MOTOCYCLISTE

1l est bien évident qu'une motocyclette
tous terrains, pas plus qu'une auto mi-
trailleuse, ou un avion ne peut étre con-
fié¢e & la premiere recrue venue, méme
aprés 6 mois de classe...

Le futur soldat motocycliste doit arriver
& son corps avec l'expérience de la con-
duite et de l'entretien d'une moto....

L'armée ne saurait se désintéresser de
la diffusion du motocyclisme parmi les
hommes du contingent appelé.

La suppression du permis de conduire
s'impose. L'industrie, alors, aura les
mains libres pour réaliser une moto vrai-
ment utilitaire, simple, robuste, et bon
marché.

Méme l'organisation, la vitalité, 1'orien-
tation du sport motocycliste ne devront
pas étre indifférents & l'armée. Outre-
Rhin, des chefs militaires figurent en bon-
ne place dans les comités directeurs du
sport motorisé... Le succes d'une utilisa-
tion tactique de la motocyclette dépend
en grande partie de l'habileté « éques-
tre » des executants.

Ajoutons qu'une préparation vraiment
efficace éviterait la plus grosse partie de
cette usure, de cette casse mécanique que
paye le pauvre contribuable.

De sorte que les subventions pour le
développement de notre sport seraient ra-
pidement compensées par les économies
importantes réalisées au chapitre: « En-
lretien, réparation et remplacement du
matériel ».

Seuls, des cross, sans prétention | pour-
ront  sortir les jeunes motocyclistes des
nationales goudronnées pour les lancer
sur les chemins et les pistes ou ils ac-
quéreront la technique spéciale de la
marche en tous terrains.

Bien entendu, il est possible de join-
dre, & cet entrainement, une préparation
plus spécialement militaire... Mais ceci est
une autre histoire... Bornons-nous a signa-
ler, que savoir lire une carte, tracer un
itinéraire, s'orienter, peut étre utile, méme
& un simple touriste civil..

8 LA PROPRIETE EST UNE BELLE CHOSE.-LA VIE UNE PLUS: BELLE ENCORE
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La motocyclette est l'engin le plus facile a dissimuler. Cet éclaireur a ca-
ché sa machine derridre un tas de bois et inspecte les environs a travers
le trou laissé par un rondin enlevé.

PLUS IMPORTANTE QUE L'EXCELLENCE
DU MATERIEL EST LA MAITRISE
DES CONDUCTEURS

Plus que la machine encore, c'est
l'homme qui surmonte les obstacles du
terrain varié. La meilleure des mécani-
ques s'ensablera, '1& ol, se cramponnant,
chargeant sans peur, a fond, en premiere,
le motocycliste entrainé passera sur son
vieux tacot.

‘A moto, comme & cheval, le vieux dic-
ton teste vrai: « Jette ton coéur par-des:
sus l'obstacle, et ton cheval sautera
QApres... ».

Sur la route, on a le temps de « voir
venir ». Méme les situations difficiles! La
marche en terrain varié n'est {aite que
d'une suite de décisions instantanées:

Etroite bande de terrain qu'il faut choi
sir, passage, de justesse, entre les rocs,
les racines, les crniéres, choix du sol, par
sa couleur seule. Maitrise sur sa machine,
on apprend plus en 10 kilométres de ter-
rain qu'en 1.000 kilomeétres de route.

L'excellence des Allemands et des An:

glais, si facilement constatée aux 6 Jours
Internationaux, vient de leur participation

continuelle aux épreuves dites de cross.

.

LA METHODE HEBERT APPLIQUEE
AU MOTOCYCLISMEF

Le « Sport sur le terrain » constitue, en
somme, une sorte de méthode Hébert ap:
pliquée au motocyclisme .

On connait la théorie d'Hébert: 1'hom
me moderne doit exercer tout son corps
comme l'homme primitif (qui lui était, du
reste. bien supérieur, au point de wvue

L'expérience a été faite:
un poids assez lourd
transporté a  l'arriére
d'une machine et placé
assez haut, est incondui-
sable si l'on aborde le
terrain varié. La position
classique en tan-sad ex-
cellente sur la routs
n‘est donc pas & envi
sager pour la moto m’
litaire.

S EO

Sur les cowes de I'O.E.C. & chenilles, voici un modéle nouveau. Le bogie
est articulé en deux points pour limiter les débattements et conserver la
tension de chaine.

7 ;
TR ftu e v gy,
e
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physique). Il convient de réveiller le gott

ancestral de l'humanité peur . courir, sau-
ter, grimper & travers les obstacles,‘ lan-

cer des choses pssantes, oui, méme pour

porter, hisser des charges.

Hébert replace le sport dans'la nature,
au cosur des bois, des collines, rétablit
le contact perdu avec la vie naturelle.

~ Frolant de son guidon les troncs mous-
sus de la forét, écartant de ses jambes
les ‘herbes de la prairie, fendant l'eau
d'un gqué, le concurrent d'un « cross »
fait cussi, sans le savoir, de 1'Heébertis-
me....

Tout a l'heure, il va lui falloir peut-éire
désembourber sa machine, la souleyer
hors de i‘ornfére, la hisser en.haut du
fossé. Efforts physiques, plus méritoires
d'étre accomplis avec tout l'équipement,
dans de lourds vétements qui lui ‘enle-
vent une grosse partie de ses moyens.

Endurance dans le froid, la pluie de
décembre, il n'y ‘a pas de témoins, c'est
& soi seul qu'on prouve sa valeur phy-
sique et*'morale.

N'est-ce point une bonne formation &
donner & la jeunesse. Et a.des soldats
appelés, peut-éire, & agir isolément, loin
de tout contréle hiérarchique, sans que
le chef ait & craindre ces défaillances
qu'il est facile de mettre sur le compte
de la mécanique.

On a dit, avec justesse: « L'homme est
& la fois le maitre et le serviteur de ce

APt O o
P Brrran

qui le porte. » N'y a-til pas lieu de crain-
dre que les lourds engins ¢ moteurs. fas-
sent de ceux qui les montent plus des
mécaniciens que des soldats.

La motocyclette réalise avec son cava-
lier un couple harmonieux, moitié hom-
me, moitié machine, possédant la force et
la vitesse, nécessitant cependant sun éi-
fort physique qui n'est: pas négligeable.
Rien ne sépare l'éclaireur motocycliste du
pavsage qu'il surveille, comme & che-
val...

L'entrainement préalable l'aura .libére
de cette absorption constante par-la con-
duite qu'il éprouvait au début;, sur des
parcours difficiles.

(Lire la suite page 305).

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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ES engrenages sonl d’un emploi si cou-

rant en mécanique qu’iln’est peut-étre
pas inutile de leur consacrer un article.
Nous en trouvons dans le moteur, dans
le changement de vitesses, et sur cer-
taines machines dans la transmission
finale elle-méme. Mais malgré le role
imporfant des engrenages et les ser-
vices qu’ils nous rendent, nous n’avons
souvent que des notions vagues sur
leur constitution et leur fonctionnement
exacl. Les engrenages sont fort anciens.
On les a trouvés des les premieéres mon-
tres et depuis combien de siécles ser-
vent-ils a la transmission des moulins
a vent ? L’anliquilé les a connus sans
aucun doute. On peut donc penser
qu’un mécanisme aussi ancien, amélioré
d’age en Age, a atteint un haut degré
de perfection. Et pourtant, il n’y a
pas tant d’années, les engrenages étaient
considérés comme un mode d’entrai-
nement brutal et bruyant. Les premicres
automobiles faisaient les bruits les plus
affreux et n’y a-t-i1 pas encore aujourd hui
des voitures et méme des motos, dont
la boite chante quand on quitte la
prise direcle pour faire entrer en jeu
les combinaisons indirectes d’engrenages?
Comme pour Lout organe, les amélio-
rations porlent sur les points suivants :
résistance & l'usure, rendement méca-

. nique, silence, et aussi abaissement

du prix de revient. Ces différentes amé-
liorat’ons sont rendues possibles par
Pemploi de malériaux adéquats, d’une
étude de la forme rationnelle a donner
a la piece, de lutilisation de machines-
oultils de plus en plus précises et capables
de produire économiquement des piéces
apparemment compliquées. D’autre part,
il ne suffit pas qu'une piece soit bonne,
il faut encore qu’elle soit bien montée.
ar exemple, d’excellents embrayages
feront du bruil s’ils sont montds sur
un arbre insuffisamment rigide, si 1’ali-
gnement est défectueux, ete... C’est
pourquoi les arbres des changements
de vitesses modernes sont si {rapus.
Peut-étre objectera-t-on le faible dia-
metre de certa‘ns arbres de transmission
acaténe. Mais ces arbres ne supportent
pas le pignon conique ou la vis sans
fin qui sont solidaires d’un' manclion
largement soutcnu par des roulements

Le dessin des engrenages, est.
une chose extrémement déli-*
cate et nécessite -une étude’

approfondie. i

a galets, a billes ou a aiguilles. L’arbre
lui transmet juste le mouvement et
doit surtoul résister a des efforts de
Lorsion.

Caractéristiques essentielles
des engrenages

()\ avail sans doute remarqué depuis

longtemps que deux roues I[rottant
I'une sur P’autre pouvaient s’entrainer
en tournant en sens inverse de l’autre.
1l est probable aussi que I’on s’apercut
que, si on voulait les faire tourner dans
le méme sens, il ne fallait pas qu'elles
se touchassent et qu’on devait les réunir
par une courroie ou une corde sans
fin. Cette rotation inverse des roues
distingue, en effet, roues ou cylindres
tangents, engrenages et d’autre part
transmission par chaine ou par courroie.
Si d’ailleurs nous voulons faire tourner
deux roues dans le méme sens, il suffit
_de " placer entre elles une troisieme
roue.

Mais des roues lisses ne peuvent trans-
mettre des efforts importants que si
I’adhérence est suffisante pour Peffort
4 transmettre. Nous pouvons,parexemple,
entrainer par un galet frottant sur e
‘pneu, une magnéto d’éclairage. On a
également essayé ce Lype ultra-simple
de transmission sur certains moteurs
auxiliaires. Mais nous ne pourrions
employer.dans un changement de vitesses
des disques lisses de petit, diametre
sans les soumetltre 4 une pression dan-
gereuse pour les roulements. On a,
il est vrai, utilis¢ dans quelques cas
des changements de vitesses a plateaux
mais en garnissant les plateaux qui
travaillent a sec, de garnitures a grande
adhérence. Et encore ces changements
de vilesses présentaient-ils des incon-

Dans mnos boites mo-
dernes, les pignons sont
larges, les axes courts
et * trapus pour éviter
toute vibration
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vénients graves qui faisaienl plus que
compenser leurs quelques avanfages
de simplicité et de progressivité. *
Pour empécher les roues de glisser
I’'une sur I’autre, on a utilisé des ehgre-
Hages dits a lanterne. La lanterne est
constituée par deux disques Téunis par
des barreaux eéntre ‘lesquels. viennent
s’engager les chevilles ou alluchons qui
garnissent 1’aufre roue. Celte disposilion
convienl surtoul aux engrenages d’angle.
Dans cerlains cas, ce mécanisime pri-
mitif' peul rendre quelques.services car
il est infiniment:plus “facile & un Dbri-

; coleur de faire’un engrenage de ce lype

qu’yn engrenage normal. On .tirouve

“des ‘engrenages de ce {ype sur un bon

{nombre de moulins a venlt ou a  ecau.
o Le ‘rendement mécanique est d’ailleurs

mauvais, l'usure rapide et le . bruit
infernal. IRy L

On a de trés bonné: heure ‘employé
des roues dentées  enfirenanl les unes

savec les autres. Degsonmais la force
“est  {ransmiseé par poussée des dents

les unes sur les autres. Nous ne somnies
plus limités par PPadhérence mais par
la résistance que présentent les dents
a la rupture. Mais il est évident: que la
forme des dents doit élre soigneusement
déterminée, pour que les dents s’en-
gagent et se dégagenl aisément.

La vis hélicoidale est wmployée

sur certaines transmissions aca-

ténes, mais plus le pas est grand

plus les efforts de poussée sont *
importants.

Caractéristiques des roues dentées

I\:ons pouvons considérer un couple
'Y d’engrenages comme deux cylindres
lisses = langents qu’on a fait cengrener

.4 l'aide de creux et de bosses. Consti-

tuant Jes dents, le cercle primilif est
celui des deux - eylindres tangents.

Nous devons distinguer dans une
roue dentée : -

a) La circonférenee extéricure des
dents (cercle d’échanfrinement ou cercle
de ‘téte) ;

b) La circonférence au fond des dents
(cercle de fond ou de creux, ou de¢ pied,
ou d’évidement) ; .

¢) Le cercle primitif. Ce serait la
circonférence d’une roue d’une friction
lisse qui donnerait la méme vitesse que
la roue denlée. C’est une- circonférenee
imagina‘re sur laquelle les roues en prise
rouleraient sans glissement, C’est sur
la circonférence primitive qu’on calcule
le pas, les denls, les vitesses ;

d) Nombre de derts. Divisons la
circonférence primitive par le nombre
de dents et nous obtenons le pas circon-
férentiel, égal-a un plein plus uny creux,
mesurés. en millimétres sur le cercle
primitif. La formule du pas circoni¢-

rentiel est — dans le quel = esl égal
n s

a 83,1416, D le diametre du centre pri-
milif, n le nombre de dents, Il est indis-
pensable que les dents des deux engre-
nages soienl. en nombre entier et du
méme pas.

Pour simplifier les calculs, on compte

1IN RON. MOTOCYCGLISTE EST TOUIOURS CORRECT Al GUIDON. T.A CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L'HABILETE
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le nombre de dents non par rapport
a4 la - circonférence mais par rapport
au diameétre de la roue. Le pas diamétral
ou module est'le quotient du diameétre
primitif et qu’elle ait 50 dents. Divisons
600 par 50, et nous aurons le module 12,
Si nous voulons le faire engrener. avec
une autre, pour avoir une multiplication
de 1'a 5. il faudra que cette rouve ait
10 dents. Le diametre primitif de cette
roue sera au module 12 multiplié par
10, soit 120 mm.

Soit deux engrenages, un pignon mo-
teur A et une roue menée B. Les cercles
primitifs sont tangents au point C;
ce point de tangence est le point de
contact des profils de deux dents en
prise lorsqu’ils franchissent la ligne
des centres. On emploie les abréviations
‘suivantes :

Diameétre primitif Dp.

Nombre de dents N.

Diameétre extérieur De.

Distance des centres des engrenages De.

Une dent est déterminée : 1° par sa
longueur ; 2° par son épaisseur mesurée
sur la circonférence primitive. Géné-
ralement 1'épaisseur est égale au creux
qui sépare deux dents successives. Dans
le profil d’une dent on distingue l’arc
au-dessus du cercle primitif ou face
et larc au-dessous du cercle priniitif
ou flanc. La hauteur de face ou saillie
d’une dent est sa hauteur au-dessus
du cercle primitif, la hauteur du flanc
ou creux est Ja hauteur au-dessous
du cercle primitif. La hauteur totale
de la dent est la somme des deux hau-
teurs précédentes.

Le pas circonférentiel est le coefficient
de la circonférence primitif par le nombre
de dents. Comme nous l’avons vu, on
a '‘abandonné le pas cireconférentiel au
profit du pas diamétral. La hauteur
de face est égale a un module, la hauteur
du flanc est égale a un module plus 1/6
du \module. La distance d’axe en axe
de deux engrenages s’obtient en multi-
pliant la moitié de la somme des dents
par le module.

Profils des dents
IL existe d’assez nombreux profils
de dents d’engrenages. Nous devons
nous limiter ici a des indications géné-
rales.

Quand Ja taille des dents est bien
faite, ces dents ne doivent pas frotter
les unes sur les autres, mais rouler
sans frottement. C’est pourquoi les en-
grenages ont une - si grande durée. Une
autre condition essentielle c’est que la
pression qu’exercent les surfaces en
contact les unes sur les autres, doit
étre de direction normale a ces sur-
faces. Tels sont les buts a atteindre
quand on détermine le profil des den-
tures. On n’y réussit d’ailleurs que de
maniére approximative, et il est évident
qu'a la longue, l'usure modifie le profil
des dentures et que les frottements
prennent une importance plus grande.

Quand un cercle roule sur un autre
cercle sans glissement, chaque point
d’un rayon de cercle décrit une courbe
appelée cycloide.

Il existe plusieurs procédés pour
tracer des courbes cycloides. Les tracés
géométriques ne donnent d’ailleurs que
des résultats approchés. Nous ne pouvons
analyser ici ces divers procédés. Disons
simplement qu’étant donné une roue
dentée, il est toujours possible de tracer
un profil de dent engrenant avec la

remiére roue. Ce profil variera selon
e diameétre de la seconde roue, le pas
restant le méme. Avec les profils cycloi-
daux, il est a remarquer que, pour les

On peut vérifier la rectitude d'un
axe a l'aide des V ‘et du trusquin.

roues de petit diametre, les flancs de
la dent se creusent, d’ott affaiblissement
de la dent. On renforce alors'la denture
par des flasques latéraux. On peut éga-
lement employer un autre profil dit
en développante de cercle, qui a I'incon-
vénient de produire de légers frotte-
ments. En pratique d’ailleurs, on n’a
pas & faire ces ‘calculs car les fraises
avec lesquelles on usine ‘les engrenages
sont naturellement établies pour donner
le profil correct.

Engrenages d’angle

£ calcul des engrenages d’angle ou
engrenages coniques, le calcul s’effec-

Plus un pignon est grand, plus il

a tendance a vibrer, aussi faut-il

que ses parois soient les plus épais-
ses possible.

tue de la méme maniere que les
engrenages droits, le module étant pris
sur le plus grand cercle primitif. Signa-
lons un point trés important, c’est qu’il
est impossible de changer le rapport
de multiplication d’un couple' conique
sans changer a la fois la roue et le pignon.
Les sommets des deux cones ne coinci-
deraient plus et l’engrénement serait

Une  transmission par pi-

gnon d’'angle a taille spirale

procurera un entrainement
doux et sans heurts.

impossible, ou tout au moins extré-
mement défectueux; le rendement serait
trés mauvais, le fonctionnement bruyant
et les efforts qui s’exercent sur la den-
ture étant mal répartis, des ruptures
seraient a craindre.
Dentures hélicoidales
UEL que soit le sein apporté a l’usi-
nage des engrenages droits, il se
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produit au  passage de. chaque dent

_un_petit choe. Il en résulte du bruit

et rdes ‘vibrations. On- a évité ce défaut

.par Pemploi de dentures en forme

d’hélices. Les dents entrent en prise
tangentiellement et quand une dent
entre en prise, la dent précédente ne
s’est pas encore dégagée ; I’entrainement
est donc plus progressif ; par econtre,
le frottement est plus grand et ces engre-
nages - doivent @étre trés bien  graissés.
De-plus, par suite de l'obiiquité de la
denture, ils exercent une forte poussée
latérale. Il faut donc: les maintenir
par des butées. Ils sont surtout employés
dans les voitures pour le couple conique
du pont arriére. En prise directe, les
engrenages.de la boite de vitesse tour-
nant fous, on obtient un fonctionnement
silencieux, Par econlre, sur les autres
vitesses, les ;engrenages de la boite de
vitesses servent ,a transmettre I'effort
moteur et le changement de vitesses,
fait = du  bruit. On emploie donc sur
quelques svoitures des changements de
vitesses; ‘utilisant en troisieme vitesse
des engrenages hélicoidaux. Ces engre-
nages doivent rester toujours. en prise
et I’engagement se fait par des clabots.
11 faut, pour:la taille de ces engrenages,
utiliser ~ des. machines-outils - spéciales,
de prix fort élevé.
Engrenages a denture spéciale
Es engrenages hyperboloides ou a
denture spéciale sont constitués par
une roue et un pignon ayant leurs axes
dans deux®plans perpendiculaires mais
ne se rencontrant pas. Ils ont lavantage
d’étre peu * bruyants et de permettre
Pemploi d’une denture tres robuste. La
poussée sur les. arbres est moindre
qu’'avec les pignons d’angle. Les dents
ont une ¢ourbure assez accentuée. On
emploie ’usinage des machines spéciales
dont la- Gleason est la plus connue.
‘Engrenages a chevrons {
ouR  éviter la poussée. ldténale des
dentures . hélicoidales, on - a : gréé
les roues a chevrons qui comportent
deux dentures-hélicoidales d’inclinaisons
inverses. Les roues a chevrons doivent
tourner de manictre que’les points de
chevrons soient en avant. :

Roues et vis sans fin,

NE Vis peut ‘engrener avec une roue,

~ On peut, ‘par ce moyen, ‘obtenir
un' fonctionnement trés silencieux, mais
par suite des frottements, le rendement
est médiocre, et est fortement ‘influencé
par le lubrifiant employé. De tres grandes
démultiplications sont possibles. Si les
dents de la roue sont droites, la vis
ne les entraine que par une faible sur-

face. Pour augmenter cette surface on
creuse: la denture. i

La ‘vis, si I'inclinaison de la vis‘est
faible, entraine facilement la roue, mais
par_contre, la roue ‘me peut enirainer la
vis. - Il y «a donc'irréversibilité du mou-
vement et c’est pourquoi la vis fest
employée dans-les directions de vpitures.

3 MELLIER.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS €HAINES

ous avez lu, amis lecteurs, le S.0.S.

que lancait, dans I’éditorial du No 663
de Moto Revue, notre directeur. Il ne
prévoit que trop clairement cette nou-
velle et désastreuse maladresse pour
I’économie francaise. Le régime actuel
nous a inspiré ’horreur de la politique :
nous n’en faisons pas. Mais, en Vvérité,
il est temps que quelqu’un vienne mettre
de l'ordre dans tout ceci ; car alors c’est
de D'extérieur que nous viendra la disci-
pline. Et nous aimons trop le passé de la
France, cette lumiére du monde, pour
envisager cette éventualité sérieusement.
Il existe. actuellement un mouvement,
le seul, sincére et dévoué au pays, dégotité
de ’exploitation du peuple, sous le cou-
vert fallacieux de son intérét, du peuple
malheureusement trop souvent ignorant
de sa véritable prospérité. Il faut sou-
haiter qu’il nous sauve du marasme.
L’énergie -de la France n’est pas encore
tout-a-fait éteinte. Ce n’est pas pour cela
que des hommes se sont fait tuer.

Ces considérations me sont inspirées
par une petite histoire personnelle qui
promet, dans ses conséquences, d’étre
assez dréle. Je vous tiendrai, du reste, au
courant. Cela me menera petit-étre en
prison. Ce serait une gloire, a l’instar
de Paul-Louis Courrier, le génial pam-
phlétaire de la Restauration.

11 s’agit d’une histoire de wéhicule a
deux roues, mais sans moteur. En effet,
vous savez si je me suis fait, a la tribune
de Moto Revue, I’avocat de la moto que je
qualifie de bienfait social. S’il n’est plus
possible de. vous en servir demain, c’est
parce que le gouvernement aura jugé
qu’elle est utile & la masse ; et que la
masse est d’une pate si molle qu’on peut,
en l'opprimant, la pressurer. Or les
mérites particuliers de la moto n’étent
rien 4 ceux de la bicyclette. Et c’est pour-
quoi je ne dédaigne pas, dans les moments

‘o1 j’éprouve le besoin d’un silence absolu

et d’une lenteur particuliére, d’enfourcher
mon* vélo et d’aller savourer le charme
propre a chaque saison. Je puis sans
danger pour les autres et moi-méme,
révasser a 12 a I’heure et contempler a
mon aise tous les détails d’un site. C’est,

‘en outre un excellent entrainement

physiologique a la pratique de la moto.

Je roulais done, un jour de cet automne
dans une de nos vallées normandes et
trés ‘quietement, dans le négligé qu’au-
torise la campagne lorsque, passant preés
de la gendarmerie de Longueville-sur-Scie,
je suis interpellé par un représentant de
la maréchaussée. Qu’avais-je a craindre ?
J’arréte. On me réclame ma plaque de
contrdle. Je fais observer au gendarme
que pour ce qui est de la plaque, je I'ai

par O. MUREAU

Rien ne ‘se paie plus cher
que ['audace de. dire tout
haut ce que chacun pense
tout bas.

BOURGEART.

oubliée chez moi, mais qu’en ce qui con-
cerne le contréle, je le crois suffisamment
établi par le fait qu’en achetant cette
plaque, j’ai d fournir mon nom et mon
adresse. Cependant on aurait tort de cher-
cher un rapport entre le législateur et la
logique. Il parait que l’obligation légale
de livrer le nom et l’adresse ne sert
proprement a rien. IL’homme sort de a
poche un carnet quelque peu défraichi
et un crayon ; et se met en demeure
de rédiger le proceés-verbal consignant
Pinfraction. Je décline mon nom. On
m’a, entre temps, je crois, proposé de
négocier cette omission pour 30 francs
destinés aux contributions indiréctes. Je
n’avais pas sur moi cette «fortunen»
et ne pus « contribuer» a quoi ? Je n’en
sais trop rien, sinon a subventionner
Pinitiative morale du gouvernement,
destinée & sanctionner des fautes aussi
graves que les défaillances de mémoire.
Si la morale ne nous venait pas d’en-haut,
d’olt viendrait-clle, grand Dieu ?

“Mais il faut croire que I’habit fait le
moine. Le gendarme qui m’avait arrété
dans une attitude pour le moins dénuée
d’urbanité — ot es-tu Egalit¢ de 1789 2 —
quand il sut mon identité, me fit remar-
quer que je bénéficiais d’une faveur
insigne dans la permission de rentrer
chez moi & vélo, Car, ajouta-t-il, « nous
devons confisquer la bicyclette méme des
personnes solvables». A la vérité, je ne
méritais Ni cet excés de rigueur, ni cet
exces de complaisance. Ou j’avais rai-
son, et la légitimité de la contravention
tombait. Ou j’avais tort, et aucune mesure
spéciale ne devait me laisser ‘entendre
qu’il y a chez nous deux poids et deux
mesures. Je rends hommage a cette
gentillesse et je la réprouve.

Pendant le retour, je me disais : il y a
pourtant une mission plus utile, — mais
moins fructueuse pour le trésor, — que
de brimer les honnétes gens. Et je songeais
A tous les fous qui, prenant systématique-
ment leurs virages a gauche, au risque de
tuer quelqu’un, ne sont jamais importunes
Cette tendre sollicitude de «1’Autorité»
rendra-t-elle la vie a ceux que son incurie
a laissé tuer ? Il faut en conclure que la
vie d’un homme ne mérite pas, a beau-
coup -pres, les égards d’une «contre~
danse » de trente « balles» Vive la Répu-
blique !

Mais il y a mieux. Vous pensez de quel
ceil des fripouilles peuvent considérer un
honnéte homme et combien le contraste
leur nuit. C’est, du moins, ce que leur
attitude affirme. J’aime la musique, sans
trop croire qu’elle adoucit les ‘meeurs.
De Pavoir vulgarisée, c’est une vraie

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET-IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS' NEFASTE




'P'eut-étre irai-je en prison ?...

faillite morale. Je pratique donc, n’ayant
pas d’autre talent, la T.S.F. Or depuis
Pinstitution d’une taxe sur cet usage,
ne suivant pas lexemple de beaucoup,
j’ai toujours payé. Je ne réclame pas pour
ce haut fait la Légion d’Honneur. Qu’on
la réserve a de plus méritoires exploits...
Mais tont de méme qu’on n’argue pas de
la pour me punir d’étre honnéte sous le
prétexte, — car la politesse du gouverne-
ment n’en est pas encore arrivée a faire
bon marché des prétextes, — sous celui,
dis-je, d’avoir oublié une plaque de vélo
achetée, et dont on m’a demandé la
preuve de cet achat, Et dire que si j’avais
ifui, a la barbe de Pandore « » qui ne me
connaissait pas, cette vilaine chose eut
été récompensée par une éonomie de
30 francs. Pardon de 50 franes. Mais oui.
On fait des prix a la téte du client. Trois
semaines plus tard je recois du percep-
teur des contributions indirectes une
lettre ‘furibonde avec un impératif
Urgent,. d’un crayon rouge nerveux et
souligné deux fois: m’enjoignant de
payer, sous deux jours, la somme de
40 fr. 50, pour mettre fin au procés-verbal.
Diable, il y a un placement intéressant
a faire a4 I’Etat et garanti de la conversion.
Petits rentiers qui, par une vie de labeur,
avez mis de coté de quoi ne pas mourir
de faim, vous I’élément moral de la
Nation, que n’avez vous souscrit a de
pareilles obligations, au lieu, bétement,
de vous allumer un réchaud ? A vous
non plus, la République ne pardonne pas
de perpéluer ce qui fit la force de Ia
France ; lordre, le labeur honnéte,
I’économie.

Urgent ! Eh ! Monsieur le percepteur,
il* fallait me lenvoyer plus {6t, s’il ne
manque que 50 francs & ces messieurs
pour arrondir un vol de 100 millions,

I’indignation des honnétes gens qu’on
pousse a bout ; d’'un volontaire de
PArmée d’Orient ou il a laissé plus que
la vie : la santé, me fit écrire au Procureur
de Dieppe, homme intégre s’il en fut. Je
portais une plainte ridicule a I'adminis-
tration des Conlributions. On a da se
dire : « tiens, un fou ; mais pas un de ceux
qu’on enferme pour laisser croire auy
autres qu’ils ne le sont pas» Cet homme
grave n’a pas méme souri. 5t j'ai achevé
dans la corbeille cetie sainte fureur du
contribuable qu’on pille ; du «cochon
de payant» a la caisse administrative.

Puis me ravisant, j’ai écrit au percep-
teur des Contributions Indirectes quelque
chose comme ceci : « Monsieur, permettez-
moi de vous plaindre : vous servez un

100t TRovte

régime de voleurs (Je pensais en moi-
méme : plutot se loger une balle dans la
téte que de tremper dans l’opprobre.
Mais ce Monsieur n’est pas responsable
des scandales d’en hant). Je payerai
ce que vous me réclamez. Contre la force,
il n’y a pas de résistance. Toutefois
demain, il n’en sera peut-étre pas ainsi.
Le bon peuple de France est patient ;
quand il n’est plus patient, il est terrible.
“nfin, je payerai. Mais lorsque confor-
mément a la loi vous aurez noté a
I’emplacement réservé a cet usage, votre
numéro de chéque postal. Car je suis
malade, presque autant que le régime
et ne puis sortir. Jespére pour vous que
par le procédé des «deux poids, deux
mesures » cette omission compréhensible,
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dans la précipitation d’une lettre outrée
comtre un fripon, ne vous coltera pas,
comme a moi, 50 francs et 50 centimes»,

Inutile de dire qu’on ne m’a pas honoré
d’une réponse. J’ai gardé le premier
autographe précieux, et par sa rareté, —
moi a4 qui des Académiciens Llels que
M. R. Poincaré, n’ont pas dédaigné
d’écrire, — et par la preuve formelle de
IPomission de la mention du compte de
cheque postal.

Telle est la petite histoire dont j’espére
donner une suile plus cocasse au pro-
chain numéro. A moins qu’emprisonné
comme suspect a l'ordre du gouverne-
ment, je ne puisse faire parvenir ma
copie.

0. MuREAU.

PERMIS, VOLET D’AIR, SIDE A
DROITE ET.. CASQUE

EN tant que lecteur de Mofto Revue
je Serais heureux d’exposer quelques
réflexions suggérées par la lecture de mon
journal favori.

12 Au sujet du permis de conduire : il
est peut étre utile pour la voiture a cause
des dimensions du véhicule et de la
complexité des manceuvres aux pieds,
‘ar il oblige le candidat 4 un minimum
d’apprentissage ; pour la moto il est
ineple : la conduite de la moto est d’au-
tant plus facile pour le débutant qu’elle
s’effectue en grande partie avec les mains,
dont-il contrdle plus facilement les mou-
vements. La moto n’est pas plus dange-
reuse pour les autres usagers de la route
qu’un vélo, dont elle a I’encombrement ;
qu’importe deés lors que l’apprenti mo-
tard ignore I’avance a I’allumage et ’art
de changer de vitesse en souplesse ?
L’examen ne prouve rien : vous quittez
I'examinateur 4 un coin de rue, vous
faites — hors de sa nue — le tour du quar-
tier, un demi-tour sur la rue, et si vous
n’avez pas pris de buache devant lui,
si vous savez la dimension,en millimétres
des numéros de police, ou quelque autre
question aussi intelligente, vous obtenez
la carte rose. Nanti de ce précieux papier
vous pouvez virer a gauche, doubler
dans un virage, vous asseoir sur le droit
de priorité... et faire tout ce qu’il vous
plaira. Enfin la question «machine»
a trop d’importance surtout dans l’acro-
batique demi-tour : allez donc virer

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnés qu’ils
peuvent bénéficier par P’intermédiaire
de notre service d’assurance, de iarifs
inléressants, aux grandes Compagnies
de premier ordre, telles que :

L’Union, (’Urbaine, Le Secours
Bles

En oulre, notre service Assurance
étend ses opérations d’Assurances a
toutes les branches : Incendie. Indivi-
duelles, Responsabilité civile, Acci-
dents du Travail, Vol, Bris de Gla-
ces, Dégats des eaux, ete...

Un service spécial compleémentaire
a été créé a [’inlention des abonnés qui
ne pourraien' se déplacer. Un repré-
senlanf se rendra a domicile sur
demande. Eecrire a nolre « Service des
Assurances »,

dans une rue étroite avec une vieille
Harley des stocks ; bien que je n’ai
jamais conduit ce modele il me semble
que ce n'est pas a la portée de tous les
randidats ; et bien que j’ai obtenu mes
permis auto et moto (le premier a Paris)
du premier coup, je,ne me risquerais pas
a parier de passer brillament mon
permis avec une machine longue et lourde,
comme certaine 350 culbutée que je
connais bien, pour peu que la rue Soif
bombée et le pavé gras : d’ailleurs, des
deux motards qui ont possédé cette moto
I'un aprés l'autre, le premier a passé le
permis avec une 175 Terrot, et le second
avec une 250 Motoconfort.

20 Autre sujet : M. O. Mureau, dans
le n° 660, préconise contre I’encrassement
en course 'emploi d’un appareil permet-
tant de couper les gaz et d’admettre de
I’air a la place. Cet appareil existe exacte-
ment tel que le décrit M. Mureau : j’en
al vu montés sur des cars et des camion-
nettes ici a Rennes : il sert dans les des-
centes et chaque fois que le véhicule est
assez lancé ; mais il est commandé au
pied gauche séparément de I’accélérateur.

30 Side a droite ou a gauche ? ( ne 666).
Mais a droite évidemment. Et ceci cst
primordial pour une grosse cylindrée, qui
peut doubler fréquemment. Ne voyons-
nous pas dans la construction automobile
la conduite a gauche généralisée. Ayant
une voiture a conduite a droite je n’en
connais que trop l’inconvénient.

40 Question du casque. J’en suis
partisan et j’en porte un méme sur ina
vieille machine poussive et asthmatique,
mais par contre je suis formellement
oppose au casque obligatoire et estampillé,
que d’aucuns préconisent : c’est agir
contre notre intérét que de suggérer de
nouvelles réglementations la ou il nous
reste encore un peu de liberté. Sans
cempter que le casque obligatoire serait
pour les motophebes un bel argument
sur l'instabilité de la moto. L’inutile et
disgracieux rétroviseur a déja suscité assez
de protestations pour que nous ne remet-
tions pas cela avec le casque.

Et sur ce, je mets un point final & mon
laius en souhaitant pour 1936 prospérité et
développement a toute la gent motorisée,
y compris la police du méme nom cue
P’on voudrait voir en province, et si
possible... encore quelques bonnes con-
troverses dans la Tribune libre.

P. S£GALEN, ¢ Rennes.

NE PENSEZ PAS A VOTR¥ MOVFNNE MAIS A I’EMBUCHE OUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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SOUBITEZ EN PLEIN PARIS

OS lecteurs ont Até avertis que

Soubitez avait quitté Paris et
s'était installé au Perreux. Les posses-
seurs d’équipements électriques de
cette marque, sont informés que pour
tous leurs besoins, ils peuvent trouver
a Paris, en plein centre motocycliste,
le stock complet Soubitez et obtenir
ainsi toutes piéces ou toutes répara-
tions. Ce stock est tenu par Grande-
Armée-Motos, dont Il'adresse figure
d’autre part; cette maison est bien
connue du reste pour tous les stocks,
motos, accessoires et équipements
dont elle dispose et qui lui permettent
de fournir le nécessaire pour la pres-
que totalité du marché motocycliste.

GEORGES IRAT
A DUFAYEL-AUTOS
OTRE information derniére était
incompléte au sujet de la repre-
sentation de Georges Irat par Dufayel-
Autos. Ajoutons un argument de
poids: ces voitures y sont vendues a
crédit au méme prix qu'au comptant.

ENCORE DU NOUVEAU
CHEZ BUFFLRIER
B UFFLIER a présenté au Salon un
sidecar a roue suspendue dpnt
Loriginalité ne le céde qu'a la sim-
plicité. Nous allons la décrire suceinc-
termment.

Sur un axe, solidaire de la fou’rche
de la roue du sidecar, est enro.ul,e un
ressort spiral ; I'une des extrémités du
ressort est fixée sur laxe, l'autre est
fixée sur une biellette qui tourillonne
librement sur laxe. L’ensemble est
protégé par un petit capot métallique
dont le fond percé d'un trou laisse a
jour un técalémit assurant le grais-
sage de la biellette. }

Voyons maintenant le fonectionne-
me:nt : sur route plane, le sidecar
étant chargé le ressort est normale-
ment bandé et la biellette est hori-
zontale (figure 1), survient un trou
(figure 2), la roue n'y tombe pas, elle
v est jetée par les ressorts qui tentent
de se dérouler. Cela revient évidem-
ment au méme, mais n’est pas du ‘gout
pareil pour le passager que la réac-
tion des ressorts a protégé du choc.

La roue maintenant rencontre un
obstacle (figure 3) elle bondit, pro-
voquant l’enroulement trés rapide

% iy
b jisEMBOINT

LE MAGASIN DE BOURA
Le voici au Parc St-Maur, le magasin d'exposition de Boura, que tous les
motocyclisies de la région... et méme d'un peu plus loin, connaissent bien.
Inutile de dire qu'il est complété d'un atelier de mise au point ot le cham-
pion exerce ses talents sur les machines de ses clients.

mais néanmoins progressif du ressort
ce qui fait que jamais le passager ne
ressent des chocs durs.

Autre avantage primordial : ce sys-
téme de suspension est insensible aux
poussées obliques (figure 2) dies a la

force centrifuge qui joue sur la roue
du sidecar lorsque l'on vire sur la
moto: d'ou son utilisation en course
ol le chassis rigide avait été seul jus-
quici & connaitre la faveur des cham-
pions.

Fig. 1. — Comment travaille la sut:pension de roue Bufflier: 1. Route plane,

les bielleties sont horizontales; 2. La roue passe dans un trou, les biel-

leties s'inclinent vers le bas: 8. La roue passe sur une bosse, les biellettes
,en remontant compriment les ressoris,

L]

Fig. 2. — En courbe
avec la vitesse V
s'accroit la force F
qui tend & enfoncer
la roue dans le sol.
La suspension Buf-
flier n'y est pas sen-
sible et les biellettes
gardent leur position
horizontale.

L]

LE FILON

RES souvent une panne légére se

complique’ au démontage par le
malage des pas de vis et nécessite le
démontage complet de la piéce pour
livrer le passage a la filiere, Le« FI-
LON » vous évitera cette perte de
temps et ce travail, et vous refera

sans peine avec précision les pas de
vis endommagés.

Son gros intérét pour l'usine, l'ate-
lier, le matériel roulant et le matériel
que vous laissez sur place est qu'il
refait tous les pas de vis détériorés
sans démontage, et qu’il ne tient
qu'une toute petite place dans une
trousse.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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FILTRES ET TUBULURES

constater combien peu de motocy-

clettes sont pourvues dun filtre a

essence, cet accessoire qui cepen-
dant devrait étre considéré comme
indispensable. Que de petits ennuis,
que de pannes graves quelquefois meé-
me il évite. Quoi de plus fastidteux
que d’étre obligé de g'arréter pour
déboucher un gicleur ou une tubulure
d’essence obstruée par des impuretés
contenues dans le carburant! Il arrive
méme gu'une tubulure soit & peu pres
impossible a déboucher par les moyens
dont un motocycliste dispose sur la
route. Et ceci n’est encore rien: une
tuyauterie d’arrivée d’essence partiel-
lement obstruée en apauvrissant le
mélange par manque d’alimentation,
peut provoquer des ennuis d'une na-
ture beaucoup plus grave encore
qu'un simple arrét forcé, si l'on ne
s’en apercoit pas immeédiatement, nous
avons vu le cas de ruptures de soupa-
pes d’échappement qui n’avaient pas
d’autre cause, et méme une fois un
piston partiellement fondu. C’est pour-
quoi, nous répétons que nous ne com-
prenons pas qu’'un motocycliste n’équi-
pe pas sa machine d'un filtre.

Cette espéce de prévention contre
cet accessoire peut cependant s’expli-
quer ainsi: Il fGt un temps ou des
fabricants peu au courant des choses
de la moto, avaient établi des flltres
sans études approfondies, sans autre
souci que de vendre ce qu’ils fabri-
quaient et, bien entendu, ceux-ci n’oc-
casionnérent que des mécomptes aux
malheureux qui voulurent en monter.

LE FILTRE OTOM

Cependant, un fabricant francais,
motocycliste lui-méme, comprit qu’il
y avait la une lacune a combler. Ins-
truit par sa propre expérience, il con-
cut un filtre a essence qui remplit
réellement son office et n’a plus aucun
des défauts qui contribuérent pour
une si large part a discréditer cet ac-
cessoire. Il comprit tout d’abord qu’un
filtre devait étre absolument standard
et pouvoir se monter sur n’importe
quel réservoir, avec n’importe quel
robinet, sans aucun bricolage ni aucu-
ne modification d’aucune sorte.

Ensuite, il partit du principe qu’un
filtre ne doit pas pouvoir s’obstruer,
il ne fallait donc pas, comme dans les
modeles antérieurs se contenter d’in-
terposer un tamis entre l'arrivée et
le départ de l'essence. Le filtre Otom
est donc composé d’une petite cuve de
Ja contenance de deux dés a coudre
environ. Cette petite cuve est séparée
en d.eux par un tamis maintenu par
un jone, comme un axe de piston.
L’essence arrive au-dessous du tamis,
la cuve se remplit, et lorsque le ni-
veau a dépassé le tamis, elle s’échap-
pe par un orifice communiquant avec
la Stubulure allant au carburateur, et
qui se trouve au-dessus du tamis, Le
filtre Otom agit done non seulement
par filtrage, mais par décantation.
C’est-a-dire que les impuretés, plus
lourdes que Il’essence, se déposent au
passage au fond de la cuve et ne peu-
vent donc venir obstruer le filtre lui-
méme. Bien entendu le fond de Ila
cuve est démontable pour permettre
de le nettoyer de temps a autre, et ici
nous trouvons encore un détail ingé-

IL est pour le moins surprenant de

nieux. Ce fond n’est pas vissé — donc
ne peut fuir par le filetage — il est
maintenu de la facon suivante: la
cuve comporte un étrier d’acier pas-
sant sous le fond démontable. Le fond
comporte une vis a téte molletée qui
vient s’appuyer sur Détrier, lequel
forme frein et applique le fond sur la
cuve, tout simplement! IL’étanchéité
est assurée par un joint de liége natu-
rel encastré, qui ne peut se détériorer
du fait qu'il s’applique sans aucun
mouvement de rotation.

Coupe du filire Otom
monté avec le robinet
a reserve Otom. Re-
marquez les canaux

d‘arrivée et de départ
de l'essenra.

Le filtre Otom réunit donec les qua-

lités suivantes: il est standard, positi-’

vement imbouchable, efficace, peu en-
combrant... et de plus bon marché.

LES TUBULURES SOUPLES

I1 en est des tubulures souples & peu
pres de méme que pour les filtres. La
plus ancienne des tubulures souples
c’est«la « durite », sorte de tube en
caoutchouc souple entoilé. Elle ‘a un
défaut capital: l'essence la désagreége
rapidement et I’huile encore :bien
plus. Et cependant nous voyons de
nombreuses motos ayant. encore des
tubes de durite ~pour l'essence et
méme pour 'huile. I.’explication est la
suivante, c’est que beaucoup de tubu-
lures souples ont été essayées, dont
la plupart n’étaient que de wvulgaires
durites entourées d’une spirale en fil
métallique. Il est bien évident que
dans ce cas, 1é principal inconvénient
subsisite : la désagrégation intérieure

toutes ces tubulures d’origine étran-
gere pour la plupart, ne donnaient
pas ce, qu'on attendait d’elles.

LA TUBULURE TUBOTOM

C’est pour ces raisons que le fabri-
cant des accessoires Otom chercha a
résoudre le probléme qui se présen-
tait ainsi: la tubulure devait étre:

1° Souple pour ne pas se rompre
par suite des vibrations qui se pro-
duisent entre le réservoir et le mo-
teur. s

2° Garder la forme qui lui est don-
née pour ne pas géner les comman-
des, ne pas se détériorer par frotte-
ment sur un organe quelconque.

3° Avoir une surface extérieure par-
faitement lisse pour pouvoir étre net-
toyée avec facilité.

4° Pouvoir se monter facilement
sur n’importe quelle combinaison de
robinets et de carburateurs.

5° Rester toujours parfaitement
étanche.

6° Avoir un prix de revient le plus
bas possible pour pouvoir étre vendue
le moins cher possible.

La tubulure souple Tubotom qui
répond parfhitement a ces desiderata
est construite comme suit:

I’dme elle-méme est constituée par
un tube métallique souple a joints
d’amiante résistant a 15 kgs au centi-
metre carré de pression hydraulique.
Sur cette dme sont soudés au Tinol
deux embouts assurant & l’ensemble
une étanchéité rigoureuse.

Cette ame est ensuite introduite
dans un tube de matiere plastique
élastique capable de résister a tous
les carburants et & l’huile, en cas (&
peu pres . impossible) de rupture de
I’ame métallique.

Le tout est ensuite introduit dans
une enveloppe tubulaire de métal
tressé. Enfin, le tube de matiére et
l'enveloppe métallique souple @ exté-

- rieure sont serties mécaniquement a

chague extrémité. I’étanchéité est
done double puisque, bien qu’a notre
connaissance aucune rupture d’ame
ne se soit jamais produite, si elle arri-
vait, I’étanchéité serait assurée par le
tube de matiéere que l'enveloppe
métallique protége de toute détério-
ration par frottement sur un organe
extérieur quelconque.

Quand & la standardisation de mon-

Une tubulure Tubotom « disséquée » montrant bien I‘aGme meétallique, le tube
de matiére plastique, la guipure métallique extérieure, la bague seriie et
I'embout.

par l'essence ou l’huile, si ennuyeuse
et parfois dangereuse par les troubles
de fonctionnement, souvent trés diffi-

ciles a déceler, qu’elle occasionne
et les avaries extrémement graves
quelles peuvent provoquer. D’au-

‘tres tubulures ‘souples ont alors été
essayées, on voulut entourer la durite
d'un tube métallique souple. Alors la
fabrication devenait compliquée, donc
onéreuse, elle exigeait des soudures
multiples... et Iinconvénient de Ila
désagrégation n’était pas écarté. Bref.

tage elle a été assurée de la facon sui-
vante: les embouts sont de simples
petits tubes de laiton, sans cones ni
collerettes, ils s’introduisent dans le
raccord sur lequel ils doivent s’adap-
ter, un bicéne (ou double-céne) creux
qu'on enfile dedans est serré par
Técrou de fixation et c’est tout. La
seule précaution & prendre est de bien
monter des tubulures dont les em-
bouts ont un diameétre exactement
correspondant aux raccords des robi-
nets ou des carburateurs.
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La 100 emc.

a ‘moteur Sachs

porte surtout sur les vélomo-
teurs équipés du deux temps
Sachs, qui deux ans de suite fut
vainqueur du Bol d’Or, construit aus-
si, avec ce méme moteur, une moto
légére utilitaire 100 cme. qui, certes,
vaut la peine d’étre décrite. - H
Le moteur est le petit bloc Sachs a
culasse aluminium de 48 d’alésage et
de 54 de course, sa cylindrée exacte
est de 98 cme. L’embrayage compor-
tant deux disques, travaillant a sec, et
la boite a deux vitesses forment bloc
avec le moteur. Le carter est en fonte
d’aluminium et se décompose en trois

L A firme M.R. dont lactivité se

MR

gicleur principal et un gicleur de
ralenti. g v

Le graissage s'effectue par mélange
d’huile & l'essence dans la proportion
de 1/8¢, d’apres le constructeur.

Quand a la partie cycle, tout en
restant légére, c’est celle d’une véri-
table petite moto. Le cadre est a dou-
ble berceau en tubes soudés a l'auto-
géne, la fourche -également en tubes

Cette vue du coété droit de la 100 cmc. MR fait bien
ressortir le dessin du cadre et les dimensions impo-

santes de l'embrayage qui est enfermé dans la clo-
che que l'on voit au-dessus du repose-pied.
quez le diameéire du tambour de frein arriére.

chambres : boite de vilbrequin, boite
d'embrayage et boite de vitesses,
Jétanchéité absolue est assurée au
moyen de dispositifs de joints appro-
priés. Le piston est en alliage spécial
d'aluminium, il comporte un déflec-
teur et deux segments.

Le vilbrequin est forgé en acier spé-
cial et est monté de chaque coté sur

- des roulements a billes de trés larges

dimensions, interchangeables ainsi que
tous les paliers du moteur.

Lg volant magnétique comporte une
bobine qui fournit également le cou-
rant destiné & I’éclairage.

Le carburateur est spécial pour le
moteur Sachs, il a été établi surtout
€n vue de I’économie de consomma-
tion et comporte deux gicleurs, un

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE...

Remar-

299

CARACTERISTIQUES

Moteur : Bloc Sachs, deux
temps ‘a culasse détachable alu-
minium. Alésage 48 mm., course
54 mm. Cylindrée exacte: 98 cme.

Embrayage: A deux disques
garnis de pastilles de liege, tra-
vaillant dans la graisse dans un
boitier étanche. &

Allumage: Volant magnétique.

Carburateur : Sachs a une
manette.

Cadre : Double berceau, en
tubes soudés a l'autogene.

Fourche: A parallélogramme
déformable et ressort .central
travaillant & la traction.

Guidon: A commandes sou-
dées.

Réservoir : En selle contenant
6 litres de mélange essence-
huile.

Pneus: De 24 X 2,375.

Prix: 2.200 fr., sans béquille,
ni porte-bagages.

soudés a lautogéne est & parallélo-
gramme déformable et son ressort
central travaille & la traction.

Le réservoir en selle, chromé, avec
bouchon de remplissage & ouverture
rapide, a une contenance de six litres.
Les roues pour pneus de 242,375
comportent des freins a tambour d'un
diametre suffisant pour assurer un ar-

Vue du coté transmission: le protége-chaine recouvre bien le pignon de
sortie de boite. On remarque le silencleux cylindrique spécialement étu-
dié pour le moteur Sachs.

ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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Le bloc-moteur et
I'alternateur  entrai-
nés par une poulie
moniée en bout du
volant magnétique.
La courroie est ici
enlevée.

A gauche: Un vaste
porte-bagages  peut
éire monté sur cette
100 cme. Le trian-
gle arriére est lar
gement ouvert.

]

Le double berceau
qui supporie le mo-
teur est extrémement
robuste. La longueur
‘de la manivelle du
kick permet wune
mise en route {irés

aisée du moteur.

L]

21 MARS 1936

rét rapide et progressif a toutes les
allures.

Signalons enfin le guidon & com-
mandes soudées, et le silencieux fubu-
laire trés efficace, terminé par une
queue de poisson. C’est un silencieux
éstalili spécialement pour le moteur
achs.

L’installation d’éclairage est compo-
sée d'un phare avec dispositif anti-
éblouissant agréé, la tension fournie
par le volant magnétique est de
6 volts.

En résumé, cette petite moto, & pei-
ne plus lourde qu'un vélomoteur, mais
avec tous les avantages de la moto,
c’est-a-dire repose-pieds, large selle,
kick-strarter, est bien véritablement
une machine utilitaire, souple, mania-
ble et économique d’entretien ef
d'achat, puisque son prix est de
2.200 francs.

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE :

De plus en plus, et
surtout en Allema-
gne, cn en vient au
deux temps & piston
sans déflecteur. Voi-
c¢i, & gauche, la
coupe du moteur de
la 200 eme. Triumph
qui était exposé au
Salon de Berlin qui
vient de fermer ses
portes.
A droite, toujours sur
la 200 cmc. Triumph,
la fixation ingénieu-
se de Il‘avertisseur
électrique dans un
encastrement sous le
réservoir. Remarquez )
aussi le mode d'as-

semblage des hau- W

bans de fourche.

Au Salon de Berlin

|

0

IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE »
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&

OUS voici & huit jours de notre
Critérium de Vitesse et de Ré-
gularité. Nous avons publié la
semaine derniére, quelques-uns des
noms des principaux acteurs qui, la
journée durant, s'efforceront dans les
diftérentes épreuves qui le composent
de s'assurer la premiére place du clas-
sement général. Nous insistons sur le
fait que dans ce classement, il sera
fait une distinction entre les amateurs
et les professionnels, de sorte dque.
dans chaque classe, le meilleur ama-
teur aura officiellement droit a la
place de premier. Ceux-ei ne seront
donc pas, comme dans la plupart des
épreuves, automatiquement « barrés »
par les grands as professionnels, dis-
posant de machines fournies par les
maisons, spécialement mises au point
pour la course, donc généralement
beaucoup plus rapides. Leurs chances
dans notre Critérium sont donc en-
tiéres.
HATEZ-VOUS DE VOUS ENGAGER
Comme nous l'avons'dit dans notre
dernier numéro, les engagements se-
ront clos ce soir, samedi 21 mars, &
24 heures. Le timbre de la poste fera
foi. Clest-a-dire que les engagements
mis a la poste avant ce soir a 24 h..
seront enregistrés.
Héatez-vous donc de vous engager.

. LE CRITERIUM

% b DE
VITESSE ET DE REGULARITE
29 Mars 1936 a MONTLHERY

“10Loto Tevuz
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Barthélemy (Prester-
Jonghi-Bernardet) qui
fut vainqueur des si-
cars 350 cmc,, vire
Deux Ponis peéndant
la course en ligne.

Notre Critérium de Vitesse et de Ré-
gularité vous offre la possibilité de
connaitre officiellement, et sans erreur
possible, la vitesse réelle, chronomé-
trée, de votre moto. Il sera peut-étre.
pour vous, Yoccasion de vous révéler.

PEU DE FRAIS
De plus, notre belle épreuve se dis-
putant & une distance minime de la

Un arrét impeccable, lors de l'épreuve d'accélération freinage, de Georges
Monneret (Koehler-Escoffier 500 cmec.) qui remporia la premiére place au
classement général, ayant triomphé dans les 4 épreuves.

LE SELECTEUR DECUPLE L’AGREMENT DE
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capitale, les frais de déplacement sont
réduits au minimum, tout au moins
pour les concurrents qui y résident.
Les droits d’engagement sont extré-
mement bas (20 fr. pour les profes-
sionnels, et 10 fr. pour les amateurs).
Quarnt a la dépense de carburant, elle
est, elle aussi, trés faible, comme le
prouve ce simple calcul. L’épreuve se
compose de

Un tour lancé de la piste de vitesse
de 2.548 meétres. Seit un tour de lan-
cée, un tour chronométré, et un tour
A'arrét. Soit un total de 8 km. 144.

200 métres, départ et arrivée arrétés.

Un tour contre la montre, du circuit
outier de 9 km. 181.

Onze tours du circuit routier de
2.181 meétres. Socit 100 km. 991.

Au total: 118 km. 516.

TL.a dépense de carburant pour une
500 normale, a l'essence benzol, ne
peut done, en aucun cas, dépasser
10 litres de mélange, représentant une
somme inférieure a 25 fr. Et ceci cons-
titue un maximum, car il est facile de
comprendre que le concurrent qui
courra notre Critérium avec une 350,
une 250 ou une 175, consommera en-
core moins de carburant. Quant a
Thuile, nous n’en parlons pas, la dé-
pense qu’elle constitue sur une cen-
taine de kilométres, étant absolument
insignifiante.

On voit donc que les frais occa-
sionnés par la participation a notre
Critérium de Vitesse et de Régularité,
sont extrémement réduits.

Engagez-vous

CONDUITE
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Quelques échos
? des éliminatoires

3

Sx la plupart des concurrents possédent .

de véritables machines de course ou
tout au moins des supersports, bien au
point, il en esl qui couraien! le 8 avec
de vieilles culbulées de série et vraimenl
on pouvail se demander en voyant, par
exemple cerlaine 500 se (rainer a 100
Uheure, ce que semblables engins viennen!
faire en course.... sinon géner les autres.

***

ENIN casse un pelil ressort. de son

sélecteur. Arrivé au stand, il ne s’émeut
pas, mais se met en quéte d’une épingle de
nourrice pour le remplacer... el faute de
cette épingle, il abandonne. Pauvre Venin,
qui avait si minulieusement préparé sa
500 !

***

ous avons beaucoup remarqué un

nouveau venu, Boinel, il étail du
resle un des rares coureurs & se metire a
plat dans la ligne droite, avec Roulin,
Schmidhauser el deux ou {trois autres.

***
S'IL n’est pas encore un pistard accompli,
Pouillot n’en a pas moins de grandes

qualités en circuit, et il prend les courbes a
une allure impressionnante.
*
kK
ROI;YLAC vient de changer de passager,
c’est maintenant Tabart qui est dans
son sidecar.

.En arrivanl a la descente Lapize, un
virage pris un peu vite el voila mon
Tabqu vidé. Quelques meétres plus loin,
au virage, la chaine primaire cassait et ce
n'est qu’a ce moment que Roulac s’apercul
de [’événement.

***

1 derriére les stands de ravitaillement, les

conversations roulenl presque toules sur

102010 Tecrio
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Paul Ghekiere, qui
domina  continuelle-
ment et termina pre-
mier des sidecars
350 cmc., aborde le
virage des Deux
Ponts dans un style
rappelant celui du
sidecariste Staerkle.

L

" S 2

L’attribution des Coupes
COUPE TERROT
500 eme. — Pouillot (AMCF).
350 eme. — Lhéritier (MCMA).
> 250 ecme. — Roulin (AMCF).
175 eme. — Baudart (MCP)
Sidecars 600 cme. — Debée (SMCP).
Sidecars 350 cme. — Ghekiére
(MCIF). }
Challenge de I’'U.M.R.P.
A.M.C.F. avec I’équipe Roulin,
Pouillot, Vingen. :
Coupe du Sidecar Club
de France
600 emec. : Debée, 350 cme,
Ghekiére.
[
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le terrain sportif en général el motocycliste
en particulier, certaines aulres sonl beau-
coup moins calmes el nous avons méme eu
des échos d’une altercalion assez orageuse
entre deux coureurs connus.
***

PRES une séance d’entrainemenl

* Monllhéry, nous disions au pauvre
Delaherche : » le 8 mars, c’est 6 heures,
qu’il faudra fenir»... N’écoutan! que sa

fougue, le jeune el valeureux pilote du
S.M.C.P. tira tant qu’il put et « descendit»
son embiellage.
***
N homme dont la course fut loule de
sagesse, c'est Schmidhauser. Il vou-
lait se qualifier pour le Bol d’Or et ne pas
casser, suivant a la leltre les conseils de
Monneret, il conserva toujours une large
marge de sécurilé et se qualifia, terminant
troisiéme.
C’est un pilote qui ira loin...
***
AVOLETTI exultail. Pensez donc, il
recueille enfin. les résullats de ses
efforts, c’est un homme du M.C. de Mai-
sons-Alfort qui est premier du classement
général.
***
ERIGI s’affairait au stand de son
poulain Boinel, qui pour sa premiére
sortie remporte une belle place de qua-
friéme. ;
***
ARREAU, ’agenl d’Excelsior el de New
Imperial assistail aux évolulions des
amateurs en connaisseur el distribudit
généreusement des primes diverses a ceux
d’entre eux_qui lui paraissaient réaliser les
performances les plus méritoires.

Le 8 mars a eu lieu un brevet d'estafettes motocyclistes. Voici deux sidequts\ en difficulté dans un passage sablonneux
(voyez cl"cxuire part l'article de Rchert Sexé sur la Motorisation Militaire, dans ce numéro).

SOYEZ CORRECT AU GUIDON ; LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

; t’u\glﬂh Motoeyeliste et Antamobilis
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CROSS MOTO-PEDESTRE
i< % . A MOYEUVRE-GRANDE'

ste de
‘Mpyeuvre ‘va ouvrir M saisin speitive
de la Trédération par son-Cross moto-ré
organisd sots forme de conedyurs de tofrisy
‘1’ terraing varié, ‘& caractére de préparation:
militaire. e (A
Cette épreuve sé disputera sous les régle-
ments sportifs de la'F. M. AL F.© £ 3
Aprésy une course a pied en poussant la
machine, I’épreuve continue en empruntant::
des terrains trés variés et trés accidentésy tels
fque la montée rocailléuse de Froidoul® et-de
tortueux’§entiers de prairie'le long du Cdnroy. *
Les mnlm:yt'lisles désireux de participér du =
o . X A

4]

3
%

Y

Cross sont priés d’envoyer leur engagement

3le plut@t possible.

7 R

# GOURSE INTERNATIONALE

. DE:COTE DE LA TURBIE
eﬁ'.;.ﬁ‘sfque Course de la Turbie aura lieu
spour-la 40¢ année, le jeudi 9 avril pro-
chdin, ° 1 X

IZa, ecloture des engagements pour cette
sépreuve est fixée au 30 mars courant pour les
droits simples et au 2 avril pour les droits
doubles.

Pour tous renseignements et engagements,
sudipsser a4 ’Automobile: Club de Nice et
Cotetd’Azar, 7, rue Massenet, Nice. Télé-
“phone 1‘ 899-17, 899-18. i

RACING MOTO CLUB

’esT en nombre que les « Racingmen» se

retrouvérent le dimanche 15 mars, a Ia

Porte de Villette. Le circuit en forét de Chan-
tilly débutait a la Chapelle-en-Serval par
la N. 324, Le temps froid qui régnait décut
quelque peu les amateurs de bouquels, aux-
quels I’on avait signalé 'apparition des cou-
cous. Aprés une superbe vue sur le chiteau du
Grand-Condé, continuant notre circuit, nous
gagnons Saint-Leu-d’Esserent qui - possede
une église remarquable. Nous nous arrétons
quelques temps a Monceaux, alin de nous
réchauffer un peu puis, reprenant la route,
nous terminons notre circuit par.le camp de
César Lys-Chantilly, ’Abbaye de Royau-
mont, Viames, Luzarches, oit nous rentrons
par la N. 16 déja bien encombrée.

Dimanchie prochain, 23 mars, Saint-Vrain.
Rendez-vous 13 h. 50, départ 14 h. Porte
Dorce.

2éunions le mercredi & 21 h. 30 au Siége,
10, avenue du Trone. Renseignements tous
les jours chez Bruseoli, 209, boulevard Davout
chez M. Fournet, 135, boulevard Diderot,
Paris (12¢).

SPORTING MOTO CLUB PARISIEN

Ll-: dimanche 15 mars, le club a ouvert
la saison touristique avec une sortie sur
Baron. Des motos, sides et autos représentant
un total de 80 membres affirmérent la vitalité
du_ S. M. C. P. ;

Visite de la mer de sable d’Ermenonville,
des cressonniéres de Baron (trés.curieux)
promenade champétre, puis ce fut le.déjeuner
a I’Hotel du Cheval Blanc. Apres le déjeuner,
particulierement gai, des jeux en plein air
furent organisés, tout I'aprés-midi il n’y eut
que rires, chansons et la joie de se retrouver
parmi de bon camarades. Il y eut ensuite
une partie artistique. trés réussie griace a
d’excellents artistes arnateurs. Pour terminer
cétte belle journée, vine petite sauterie .aug-
menta le regret de réintégrer fascapitale,

Tes quatre membres devant pouter les
couleurs du' S. M, C. P. dans Paris-Nigé sant
allés_sous la conduite duwlXfettelirsp

o ¢ Ry - - N omp FY g . £
recomnaitre des” 250 premiérs kilpmicir
parcours.., - ey o e i

Sortie du 22. mars 1936.:

7

¥ % & >
La . Ferté-sous-

_Jouarye..Rendez-vous a 13 h..30.: Portetde
‘Pantin. Suiyre la RN 3,"par 1I,‘i:\'r.\', )I'gﬁux,
‘ert

Saint-Jean-lestdeux. Jumeaux, et la 1
sous-Jouarre, .. = ¢ . B

P JExcursion aux environs, & Jevarre s
der’ancienne . abbaye (dusvie siécle. Helis
Renaissance Saint-Rierre et Saint-Paul (v
traux, chasses et sarcophages): AR E
. Notre section camping inawwgurera:sa saison
le 4 avril pour aller.aiy, ¢ircnit de UEare qui 42
flieutle:5. « * 4« Cai o i | “ i
¢ Isolés cordialement 5, 7
aments tous les mereredis 21 heur
sidge social, 14, rde Vitruve cb-tous 1
4 la permanence, 46, rue des Orteg

et

Roq.#17=13; « 3 "' i =g 3
: M.C. PARIS~ ; . It
Chague dimanche une softie 3
T A sortie:de .dimanche dernier sur Laigle
(Orne). Participation au Cross-Molocy-
clyste de ’A.M.C. Aiglon — fut un succes,
tant par le nombre de participants, que par
la tenue des bleus et rouges au cours de
’épreuve. 7

# “Ensuite visite & la ville de Senlis et retour
en bon ordre au siége. e ;
Le 8. C. F. :.remercie encore une’ fois les

e

Accueil toujours cordial, tant de ’A.M.C.A.
que de la population de Laigle, charmante
ville, ot le motocyeliste est roi. %

Le M.C. de Paris s'octroya les deux pre-
miéres places en catégorie moto et ‘sidecar,
avec MM. Bonin et Rouquette, ainsi que de
nombreuses places d’honneur.

Le retour, coupé par un excellent diner,
chez 1'ami Marius de Dreux (membre du
M.C.P.), s’effectua en groupe, de nuit et a
bonne allure.

Dimanche prochain, 22 mars, sortie sur
Clermont-sur-Oise. Départ : 8 heures, porte
de la Chapelle. Regroupement : Luzarches,
Déjeuner : Restaurant Crosnier Marcel,
route de Paris (A 'entrée de Clermont, avant
la montée).

Quelques membres se rendront isolément
sur le parcours du Circuit du Nord, ou le
M.C.P. a quatre engagés.

Les sportifs retardataires, désirant s’en-
gager au Criterium de Moto Revue, devront
se faire inserire dés aujourd’hui, & la Perma-
nence.

Réunion : e mercredi & 21 heures, au siége,
52, rue de Bondy, et renseignements tous les
jours & la Permanence, 19, rue Charles V.
Archives 87-51.

Les motocyclistes * isolés " sonl cordialemen!

‘invités aux sorties du M.C.P.

LUTECE-MOTO-CLUB .

A partir.du 11 mars, les réunions repren-
dront tous les mereredis a 21 heures "au
nouveau si¢ége, Maison Mauranne, 6, boule-
.vard Richard-Lenoir.

g AMICALE MOTOCYCLISTE
L ‘DE FRANCE 2

AMEDI soir 7 mars .a eu lieu, dans la

grande salle de la Bellevilloise le banquet
offert par 1’Amicale motocycliste de France.
De nombreux motocyelistes ont assisté” a
cette réunion familiale.

Apreés le rep les membres du bureau
remercierent 1I'a tance d’étre venue si nom-
breuse ; la marraine des soldats recueillit
une somme rondelette qui permettra d’en-

L ovoyer a.nos camarades sous les drapeaux, un

jolie cadeau. $ s

i 1t e fourydu bal, toupé de chansous,

t 1nimié et nous, ;amena - sans: quinn:

s’en aperéut, jusqu’a cing. heurgs di matin.
st en projetant de nouveHles réimions qu’on

silors gajement.

. Iincore une faisymerci Atous les camarades

de. ‘Pa et “de la'’banlicuie,: de nous avoir

““mohtré ‘Teur attdchémentii amicale: qui,

“Hous l'esperons, '(loupfem son effectif aux
bremiér§ sheaux jourse o oy Zigtn o
BIDECAR CLUB DE FRANCE
it NS Lk o
L s S, . enregistra, de "nouveau un trés
Jbgaill “succes &t sa sortie de dimanche
dernier.; Promenade én farét trés animeée,
. d’aillpurs, par la cueillette de jonquilles, dont
“nos passageres purent faire .quelques béaux
béuquets, - * §

sidecaristes isolés! qui:participérent a cette
belle sortie.

Dimanche, 22, sortie sur Fontainebleau,
GGotge de Franchar, excursion en forét,
Rendez-vous, 13 h. 30, Porte Dorée. Sideca-
ristes 'isolés cordialement invités.
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A M.C. DU XVIII°®

L ¥y a un lustre que I’A.M.C. du XVIII®

n’avait fait parler de lui dans les colon-
nes de Moto Revue.

Nombre de lecteurs ont di supposer que
ce club avait disparu : Non, car en derniére
Assemblée générale les membres ont fait
confiance & un Comité qui fera 'impossible
pour mener a bien la tache qui lui est confiée,

Nous vous rappelons que le Siége social
est toujours au restaurant du « Petit Trou»,
83, rue de la Chapelle et que les réunions
y ont lieu tous les premiers et troisiémes
mercredis du mois a 21 heures.

Pour le dimanche 29 mars IA.M.C. du
XVIIIe met en course sept coureurs pour les
144 km. du rallye qu’organise a IHerblay le
M.C.B.O. La bonne volonté de chacun fait
envisager une coupe pour le dimanche soir ! !'!
ou tout au moins une belle journée de propa-
gande motocycliste.

I’A.M.C. du XVIII¢ s’adresse aux lecteurs
de Moto Revue habitant le 18¢ arrondisse-
ment et leur demande d’assister & une de
leur réunion. A ce sujet tous renseignements
seront donmés en écrivant au président. J.
Brun, 97, rue de la Chapelle. Paris, XVIII®

FEDERATION MOTOCYCLISTE
DU CENTRE EST

NE réunion du Comité Fédéral aura lieu
dimanche 22 mars a Dijon au Café Ruffey
place Wilson, a 9 h. 30.

Les Clubs fédérés, sont invités a envoyer
leurs délégués a cette importante réunion
dont 'ordre du jour prévoit les trois questions
essentielles suivantes : -

Bulletin ; Douane Suisse ; renouvellement
du Bureau.

Les clubs qui seraient dans I'impossibilité
absolue de se faire représenter sont priés d’a-
dresser a4 I'un des membres du bureau la
réponse qu’ils ont a4 fournir sur les questions
qui leur ont été sountises avec le compte rendu
de la derniére réunion.

Les clubs qui ne font pas partie du groupe-
ment sont invités & envoyer des représentants
a cette réunion,

MOTO-CLUB DE MAUBEUGE
ET ENVIRONS

NE réunion a groupé a Maubeuge le

1er Mars les membres ainsi que les
motocyclistes habitant la région. M. Miriaux
I’'actif président ,avait tenu @ inviter & Mau-
beuge une délégation de I’Amicale Motocy-
cliste de France. (Section de Saint-Quentin)
qui par la voix de son secrétaire exposa les
diverses vues de son but.

Environ 25 motocyclistes étaient réunis
qui écoutérent avec intérét ’exposé de I'action
actuellement en cours. En fin de réunion
une sortie en ville fut fort gottée et produisit
un mouvement de curiosité. Une prochaine
réunion doit avoir lieu le 15 mars.

MOTO CLUB PICARD

Mote Club:Picard organise le dimanche
22 mars une sortie sur le mont d’Argirel.

Tous les membres. .du M.C.F. peuvent
prendre part a cette sortie & condition toute-
fois- d’étre as 3

Le départ est
place. René-Goblet. :

Retour vers, 19 heures. Distribution des
prix,au siége. %

. it (g {
4 9 heures au siegé, 16,

UNION MOTOCGYCLISTE
ET AUTOMOBILISTE
DE MOYEUVRE-GRANDE

‘gs amateurs ide sport mécanique donne-
ront leur bal annyel le. 21 mars a 21 heures
chez Noirel, aux Galeries Fabert.*

Le Comité fait savoir, qulen outre des trip-
tycties'de couleur verte'valables pour 1 an, il
délivre aussi des: triptyues de coyleur rouge
4 durée de validité limitéé, ef "au prix de
15 franes tant pour motos que pour voitures.
Ces prix s’entendent pour ‘tous les départe-
ments de France.

Rappelons encore que les réunions du Club
ont lieu chaque premier jeudi du mois a 20 h.
30 au sieége, Hotel Gentil, i

UN BON ‘MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOXIO REVUE »
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RIBUNE LIBRE

#900800000000000

ADMNoto Texie - TR,
Etant une tribune libre, nous insérerons dans cette page,

sans prendre parti, toutes les lettres présentant un intérét

quelconque, toutes les suggestions, communications ou

doléances de nos abonnés ou lecteurs au numéro. Nos

lecteurs peuvent communiquer enire-eux par l'intermé-

diaire dé nos colonnes. Moto Revue est non seulement le

journal technique et sportif du motocycliste, mais encore

le trait d'union entre tous ceux qui pratiquent la moto ou

le eyclecar sous quelque forme que ce soit.

Notre but est : Rendre service

Réponse a M. Bicharzon
(N° 674 du 8-2-1936, page 159)

DANS- votlre contradiction, vous avez, assez maladroitement

rapproché mes ressorts de selle en fil de 7 mm. que javais
proposé I’an dernier, a des idc¢es sur les mérites respectifs des inven-
teurs et des chercheurs, qui n’ont aucun rapport avec un brave res-
sort de selle, dont P’adaptation d’une simplicité biblique, né res-
semble en rien, ni & quelque chose de nouveau, ni &4 quoi que ce
soit de méritoire.

Ensuite, il vous était difficile dans votre contradiction, non moins
acerbe que mes dires, de démontrer le contraire des petites vérilcés,
relatives aux principales inventions et non comme vous le dites
aux exceptions : vous avez d’abord marché parallélement & nos
affirmations « pour moi (en effet), I’équipement technique de
I’humanité s’est fait par suite de 1’observation fortuite de phéno-
meénes dont les hommes ont détourné, a leur profit, les elfets
utiles »,

Que la formule « préexistail & 1’expérience», j'en suis bien aise,
mais voila encore une verge pour vous fouetter, que vous me tendez.

Done, vous déduisez vous-méme, dans votre contradiction,
que cette formule «préexistante » mais inconnue, n'a servi a rien!

I’exemple de Watt pourrait étre joint & mes exceplions avec
ceux des hommes que j’ai cités et dont les découvertes nous ménent.

Si nous marchons « & une telle cadence» c’est plus, parce que
nous sommes lancés et que nous sommes pleins d’émulation et
entouré d’un équipement longuement mis au point et facilement
modifiable que par des recherches sur le papier, que nous cheminons
verg 1’existence pleine d’urbanisme et de modernisme ; pour aller
ol

Le monde dévale la pente, je ne veux pas percer ce «rideau»
1a non plus. J’ai déja dit d’autre part, que I'automobile qui a créé
la foule compacte et mouvante de I'industrie moderne a peut-étre
créé aussi le nuage de poussiére.,,

D’ailleurs, le domaine des calculs est infini et fait pour leurer
I'imagination de I’'homme, tandis que ses capacités de réalisation
et de consommation sont bien vite limitées. Il suffit de s’en référer
a la vulgarisation de la théorie d’Einstein sur la relativité, aux
hypotheéses successives et contradictoires, sur la structure de I’atome,
pour en tirer des déductions toutes différentes des votres, que
« le rideau opaque» n’est pas prés d’étre levé, méme si vous essayez
d’un pied obstiné de le déchirer.

Quant aux savants, qui interpolent ou extrapolent en faisant
travailler leur chef « comme je respire» ; peut-¢tre je suis heureux
en effet d’avoir a I'idée qu’une bonne respiration dans I’agréable
over arm strock est plus utile, dans ses effets, que vos caleuls les
plus transcendants, qui n’ont guére prévu, jusqu’ici, que les
éclipses de lune. J. PivoiN, a Nantes

Réponse a M. Lombarde

E rétroviseur est une commodité supplémentaire ». Entiérement
‘accord, mais n’exagérez pas ses défauts : Je demande aux
lecteurs de Moto Revue blessés dans une chute par le verre de leur
rétraviseur de vouloir bien se faire connaitre. Nous verrons s’ils sont
nombreux. Personnellement, en douze ans, j’ai subi quelques chutes ;
jamais je n’ai cassé mon miroir. L.es motocyeclistes civils et militaires
qui m’entourent tombent aussi quelquefois (assez rarement d’ailleurs)
je n’ai vu que trés rarement le miroir cassé ; jamais je ne I’ai vu
responsable de la plus petite blessure.

Pour I’éblouissement des phares, le probleme est le méme pour
tous les véhicules. En moto le rétroviseur étant presque toujours &
portée de la main il suffit de le décaler momentanément d’une quanti-
té infime. Il reste utilisable en déplacant la téte d’un ou deux cm.
Méme remede pour le soleil (cas trés 1are).

Avec le rétroviseur ordinaire & miroir plan, léger et bon marché
I’eeil n’a aucune difficulté d’adaptation. Je passe plusicurs fois de
suite du rétroviseur a la route et inversement sans elfort et sans
géne.... Je n’ai jamais essayé le rétroviseur convexe a grand champ.

Le rétroviseur ne trompe pas sur la distance du véhicule qui suit.
Il manque peut-étre un peu de précision pour celui qui n’est pas
habitué, mais il ne trompe pas.

*ai déjasignalé il ya environ un an dans Mofo Revue que le véhicule
qui suit sort du champ du miroir au moment ou il arrive & hauteur
du véhicule doublé. Mais & ce moment vous devez déja Pavoir vua
ou entendu. Ce cas se présente d’ailleurs que pendant un temps tres
court & moins que les deux véhicules ne luttent de vitesse cote &
coOte ; ne parlons plus alors de sécurité.

Pour terminer : liisez Moto Revue de plus prés, cela vous évitera
des... maladresses. Mes eommiunications sont signées soit : J. Labog-
derie, soit : capitaine Laborderie. Les deux ne font qu’un. Il est done
probable que je ne quitterai pas la vie militaire avant 1’age de; la
retraite (Si Dieu me préte vie jusque la). Cette vie militaire ne mais
pas déplu tant que cela, puisque ayant acquis mes galons de sols-
lieutenant de réserve dars un peloton du contingent, j’ai demand¢ a
passer dans le cadre de I'armée active.

Je ne vois d’ailleurs aucun rapport entre les deux questions, gue
vous mélangez sans motil. Aprés treize ans de service je ne me suis
pas encore apercu que « ’'on imposait aux soldats toutes les comimo-

dités que Pingéniosité des inventeurs a mis & volre dis tion:.
C’est plutot le contraire. Hélas! Faute de crédits. Soyez assuré que
certaines commodités seraient les bienvenues aupres des Soldets:

J. LABORDERIE, asAport. -

A propos de voyages :
Connaissez volre machine - 7¥

sT en lecteur assidu que je me permels de vous adresser.de: ties

sineéres félicilations pour les derniers mumeéros de - volre.résue.

Vous avez dans ces numéros réservé de larges colonnes aux-régits
de voyages de grand tourisme.’ (Paris-Viénne). La leéture-de ces
1éeits, m’a été particuliérement agréable, car j'ai Pimpréssion que
de- nombreux molocyelistes ignorent les joies et -les satisfactions
d’un long.voyage a I'¢tranger, ainsi d’ailleurs que les angeisses du
motard qui se trouve & plusieurs centaines de kilomeétres.de ila
frontiere francaise et qui met toute sa confiance dans sid fidele
monture. < s

Ainsi done dans un grand voyage, il est nécessaire d’avoir ¢on-
fiance dans sa machine, ¢l la plupart dé nos machines actiielles
de série méritent cette confiance, et je erois plutét que bon nombre
de motocyclistes ignorent les possibilités de leur machine.

Je ne rappellerai pas les avantages de la motocyclette comme
véhicule de tourisme, mais je vous dirai que j’ai eu le plaisir dé
renconirer cet été au sommet de I’Arlberg, deux jeunes Francais
motocyelistes avee leur matériel de camping, qui allaient passer
huit jours dans le Tyrol ; puis plus loin sur la route des Dolomites,
au col du Falzarégo, deux autres camarades, des Bordelais égale-
ment campeurs. linfin, pour citer encore un exemple de grand
voyage, j’ai rencontré vers Cortina d’Empezzo deux jeunes Autri-
chiens le frére et la sceur sur une Puch 250, partis de Vienne, allant
a Biarritz et retour (voici du courage, sinon de la témérité, pauvre
250). En évitant les [ortes rampes, je suppose qu’ils ont pu boucler
leur voyage, car je les ai rencontrés ensuite au bord du lac de Come
puis a Milan.

Je m’excuse d’évoquer ces souvenirs personnels, mais je suis
trés heureux que Moto-Revue ait compris tout le charme et I'intéret
de ces grands voyages el que par la diffusion des souvenirs recueillis
pendant ces longues étapes, de nombreux motoeyclistes surs d’eux-
mémes et de leurs machines n’hésitent pas & entreprendre de longues
randonnées et ne considérent pas nos frontieres comme des bar-
rieres infranchissables. M. MILANDRE, @ Paris.
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NOTRE BIBLIOTHEQUE
Quelques livres aux données techniques et pratiques
“L’ART DE CONDUIRE” ;
Par C. Lacome et H.-P. Borestrolke. :
Prix 10 fr. Franco 11 fr. 75.
“LE CODE DE LA ROUTE”’
Texte officiel, commentaires et tableaux.
Prix 5 fr. Franco 6 fr.
“CONSTRUCTION, BOBINAGE ET ESSAIS DES
MACHINES ELECTRIQUES D’AUTOMOBILES?’
Par H. Lanoy, ingénieur ¢lectricien.
Prix 30 fr. Franco 32 fr.
L'ART D’ACHETER UNE VOITURE D’OCCASION’
édité par I’Actualité Automobile.
Frix 15 {r., pour nos abonnés, 13 fr. tranco, 1.50 en sus.
COMMENT ON DEVIENT AJUSTEUR ET MON-
TEUR MECANICIEN"
Par R. Champly, ingénieur-mécanicien.
Prix 27 fr. Franco 29 fr.
ESSAIS, REGLAGE ET MISE AU POINT DES
MOTEURS ”
Par R. Bardin, ingénieur. Prix 18 tr. Franco 19 tr. 75
* TRAITE PRATIQUE SUR LE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR A EXPLOSIONS ”
Par R. Bardin. Prix 27 fr. Franco 29 tr.
‘ LE CARBURATEUR ’
Far R. Bardin. Prix g tr. Franco 1o fr. 50
LA MAGNETO A LA PORTEE DE TOUT LE
MONDE ”
1ur R. Bardin. Prix ¢ tr. Franco 10 fr, 50
¢ LES PETITS TRUCS DU CHAUFFEUR EN
PANNE » ;
Far R. Champiv. Prix 10 tr. Franco 11 tr. 50

N CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASIE
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oMBRE d’acheteurs s’imaginent qu’un

magasin luxueux ne peut que pré-
senter des marchandises d’un prix ina-
bordable ; ce n’est pas toujours vrai et
c’est .plus particulierement faux en ce
qui coneerne « Dufayel-Motos » que les
motocyclistes connaissent également sous
le nom de Palais de la Nouveauté.

Zn effet, Dufayel grice a sa puissante
organisation, fait bénéficier Ie stand
motos-autos de son intéressant systéme
de vente a crédit, au prix du catalogue,
sans majoration d’aucune sorte; voila
donc démentie du coup, et éloquemment,
une vicille légende. 11 est utile d’insister
également sur le fait que ces conditions
de crédit ne sont pas appliquées unique-
ment aux motos, sidecars et voitures
neuves, mais aussi aux machines d’occa-
sion, provenant de reprises, et mises en
vente aprés révision. Méme pour des
accessoires de certain prix, la vente a
crédit est accordée par Dufayel.

Le succes de cet organisme tient ég:!le-
ment dans la présentation. et la profusion
des machines. L’ampleur de cet établis-
sement a permis de réserver au long de
larges allées de vastes stands bien dégagés,
trés accessibles, sur lesquels on peut, en
toute aisance détailler a fond les motos
exposées, provenant de toutes les grandes
marques et figurant dans toutes les
cylindrées. Le visiteur peut A son gre
errer au long de cette exposition, appre-
cier, comparer, juger et faire son choix en
toute indépendance. Bien que Molo Revue
ne traite pas de la voiture, il convient de
signaler ici une facilité donnée par
Dufayel aux motocyclistes deésireux ou
obligés de venir a I’automobile ; le stand
motos et le stand autos. étant groupes
sous une seule direction, il est possible au
motocycliste de faire directement Péchan-
ge ; on lui fera la reprise de sa moto a
valoir sur I’achat d’une voiture de toute
marque courante, neuve ou d’occasion,

Les anciens visiteurs ou clients de
Dufayel-Autos, se souviennent que les
stands se trouvaient autrefois tous réunis
dans le hall de la rue de Clignancourt.

. Pour 1936 et en raison de I’extension prise,

ces stands se sont considérablement déve-
loppés, toute la travée au pied du grand
escalier est maintenant réservée aux quel-

“1020t> Tevue

que 300 motos qui y sont exposées, tandis
que la rotonde est plus spécialement
réservée aux voitures, parmi lesquelles
signalons en passant, un élégant et sportif
roadster Georges Irat. La photo que
nous publions ne donne qu’une idce
imparfaite de cette vaste exposition ; des
I’entrée, les motocyclistes ont un magni-
fique coup d’ceil d’ensemble ; c’est un

DUFAYEL AUOS MOTOS

Un coin du vaste hall d’exposition des motos et des voitures au Palais de la Nouveauté.

305

éblouissement de chrome, de -nickel,
d’émail, un spectacle qui vaut d’étre vu.
Agrément et profit puisque, outre la
curiosité on peut satisfaire son légitime
souci de se documenter au départ de la
nouvelle saison et avant d’arréter défini-
tivement son choix, sur les plus récents
modeéles présentés par les construcleurs.

Cavalerie d’hier et d’aujourdhui

(Suite de la page 292)

CREER UN CLIMAT FAVORABLE

Pour que le motocyclisme trouve, en
France aussi, son indispensable extension,
il convient, en premier lieu, de suppri-
mer les obstacles administratifs qui exis-
tent déj&: le permis de conduire, et d'é-
carter ceux qui le menacent pour de-
main : l'‘assurance obligatoire.

En modernisant son matériel, en dé-
veloppant l'emploi de la motocyclette,
dans les postes, les douanes et les eaux
et foréts, par exemple, l'Etat centribue-
rait & cette création d'un réservoir de mo-
tocyclette, et de motocyclistes ! indispen-
sable & la défense nationale.

Multipliont le nombre des machines
dans la police et la gendarmerie n'aug-
menteraitil pas l'efficacité de ces ser-
vices, en créant, dans leurs rangs, une
mentalité, dirais-je, sportive? N'y a-til
pas quelque coniradiction (qu meins ap-
parente |) entre l'uniforme strictement
équestre de nos gendarmes et leur en-
tassement dans une lente 5 chevaux trop
calfeutrée...

A propos, le corps des gendarmes ne
devrait-il pas assurer, gratuitement, les
services d'ordre des épreuves dument au-
torisées ?...

Nous avons vu que le développement,
l'orientation méme du sport motocycliste,
enfin reconnu d'utilité publique, intéres-
sait l'armée au premier chef.

Ce qui suppose l'appui matériel et
moral des pouvois constitués.

N'existe-t-il pas encore, tout au con-
traire, dans les spheres officielles, envers
le motccyclisme, un vague mepris, une
inconsciente hostilité ?...

Chez nous, dans le civil et le mili-
taire, faire de la moto est presque un
signe d'infériorité... hiérarchique.

Chez nous! Parlez-moi de la pantou-
flarde conduite intérieure pour réhausser
votre standing... moral !

On croirait, pourtant, devant certains
exemples venus de 1'Est, qu'a défaut des
vastes organismes de volontaires motori-
sés, le développement d'un mouvement
motocycliste  d'intense  vitalite  devrait
préoccuper les responsables de l'éduca-
tion physique, de la préparation militaire
du pays.

Ailleurs, on voit les chefs de l'Etat re-
cevoir & déjeuner des champions moto-
cyclistes pour les féliciter de leurs succes
de l'année (et les encourager: « Conti-
nuez, mon ami », disent-ils sans doute !).

Ailleurs, j'ai rencontré, un matin, un
général d'Etat-Major se rendant & son bu-
reau, a moto.

Le motocyclisme aggueérit, virilise.

Ld voie libre au motocyclisme ! Ouvrez
les barrieres administratives. Et pour fon-
cer en avant: de la foi, de l'énergie, de

l'enthousiasme !
R. SEXE.

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT
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Le carburateur

ous avons vu quel était le
fonctionnement  théorique
d’un carburateur. Il nous
sera désormais facile de
nous y retrouver dans no-
tre petite usine a gaz.

Un carburateur se compo-
se essentiellement de deux
parties : la cuve a niveau

constant et le corps de carburation. La
cuve a niveau constant comporte bien
entendu un couvercle avec un trou d’air
qui permet a ce dernier de rentrer. Inci-
demment remarquons qu’il y a‘également
un trou d’air dans le bouchon du réser-
voir de la machine. La raison en est bien
simple : si I’air ne pouvait entrer, il se

Le carburateur a corps horizontal
donne exactement les mémes
résultats que celui a4 corps verti-
cal. Mais son encombrement en
hauteur est moindre, il évite de
couder brusquement les cables,
permet de sortir facilement les
boisseaux et de souffler dans le
gicleur sans le démonter du
carburateur.

produirait au-dessus de I’essence une
dépression qui empécherait 1’écoulement.
Prenez un tube plein de liquide, et de faible
section. Si vous obturez une extrémité
le liquide ne s’écoulera pas, ouvrez au
contraire cette extrémité et le liquide
coulera librement. Si P’air ne pouvait
rentrer dans le réservoir, ’essence n’arri-
verait pas au carburateur. Le couvercle
de la cuve a niveau constant est tantot
vissé, tantét maintenu par un ressort.
Le premier mode de fixation est le plus
courant. Sur le dessus du  couvercle se
trouve un petit bouton repoussé par un
ressort et qui si on exerce une pression
sur lui abaisse le flotteur. L’essence entre
alors sans étre arrétée par le pointeau
et on peut noyer le carburateur. L’essence
arrive au flotteur par gravité. I’alimen-
tation, nous 1’avons vu, se fait en général
par la base de la cuve. Un petit clapet est
monté a I'extrémité inférieure d’une tige
qui traverse le flotteur et porté sur celui-
ci a I'aide d’une agrafe logée dans une
gorge de la tige. Ce montage trés simple
est préférable a l’ancien systéme ou la

FEUILLETON DU DEBUTANT

tige pointeau était commandée par un
systéme de leviers articulés sur le cou-
vercle de la cuve. Le flotteur est en laiton
soudé. On n’emploie plus de flotteurs en
liege que l’alcool désagrege. Sur les ma-
chines de course particulierement quand
on utilise un carburant aforte teneur en
alcool, il y a deux cuves a niveau constant
de maniére a assurer un débit assez
considérable (la consommation d’alcool
est 2 a 3 fois plus élevée qu’avec I’essence).
A la base de la cuve a niveau constant
on trouvera un petit filtre métallique
qu’il faut nettoyer de loin en loin.

La cuve a niveau constant commu-
nique par un bras creux avec le corps
de carburation a la base duquel nous
trouvons le gicleur de débit. Autrefois
ces gicleurs étaient calibrés d’apres le
diameétre de leur orifice capillaire. Ac-
tuellement le chiffre qui les désigne est
celui de leur débit, ce qui est beaucoup
plus précis. Le gicleur est vissé dans
I’écrou qui maintient le bras de la cuve
a4 niveau constant. On trouve sous le

gicleur un autre filtre métallique. Des °

joints de fibre assurent 1’étanchéité!
Il faut bien se garder d’oublier de les
remettre en place quand on remonte
le carburateur. Le gicleur alimente un jet
simple tube dans lequel pénétre une
aiguille légérement conique. On remarque
a la base du corps de carburation’ un
certain nombre de trous dont le diamétre
a ¢té déterminé apreés des essais prolongés
et qu’il faut bien se garder de bricoler.
Par ces trous péneétre de l'air qui est
amené par des canaux a la base du jet
et qui se mélant intimement a l’essence
forme une émulsion qui est un mélange
intime d’air et d’essence, renfermant
une forte proportion d’essence. A quelque
degré également cet air contribue a
freiner I’essence aux grandes admissions.
L’aiguille est montée sur le volet des gaz
a l’aide d’une agrafe. Les carburateurs
de motocyclette sont des carburateurs
a dépression constante. Si on employait
une aiguille cylindrique la quantité
d’essence (ou plus exactement d’émul-
sion) admise serait constante pour tous
les degrés d’ouverture et le mélange
serait trop pauvre aux grandes ouvertures
C’est  pourquoi on doit utiliser une

Un bon filtre évite bien des ennuis:
les nombreuses gouttes d’eau dues
a l'alcool de vos carburants se
déposeront par gravité dans les
parties basses de la cuve de dé-
cantation ainsi que les limailles
et graviers, tandis que les pous-
siéres et tous parasites suscep-
tibles - de boucher un gicleur et
de former une pate a réder qui use
les parties hautes du moteur sont
arrétées par le filtre.
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aiguille Iégérement conique et de profil
bien déterminé. IL’aiguille porte trois
gorges a sa partie supérieure, ce qui en
déplacant l’agraffe permet d’en faire
varier la hauteur par rapport au volet
des gaz. Plus I’aiguille est relevée et plus
la quantité d’émulsion qui passe dans
Pespace ‘annulaire entre I’aiguille et le jet
est grande et plus le mélange est riche,
et cela, bien entendu, pour toutes les
positions du volet des gaz. On remarquera
que le volet est échancré a sa partie
inférieure. Cette échancrure permet le
passage progressif du ralenti aux ouver-
tures moyennes.

Un volet d’air coulisse dans le volet
des gaz. Comme il n’est pas au-dessus
du jet, il n’éxerce aucune influence sur
la dépression exercée sur ce jet, mais

e
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Sur les moteurs bicylindres, il
est bon d'avoir un carburateur
par cylindre, surtout dans le cas
des flat-twin, ou 1’amélioration des
reprises est sensible. Il faudra un
petit relai de réglage des cables
de commande de chagque boisseau
dans lequel ces derniers seront
~attachés au cable unique de la
poignée tournante.

par contre permet & plus ou moins d’air
de passer dans la tubulure d’admission.

Pour faciliter le départ et amdéliorer
le ralentt les carburateurs sont munis
d’un dispositif de ralenti. Celui-ci est
en réalité un petit carburateur trés rudi-
mentaire constitué par un canal calibré
pour larrivée d’essence et d’une vis
pointeau pour le réglage de I’air. Comme
on peut le penser si le volet des gaz était
complétement fermé, ce n’est pas la
faible quantité de mélange débité qui

.permettrait de mettre le moteur en

marche. Ce mélange est d’ailleurs trop
riche. Il faut donc ouvrir trés légérement
le volet des gaz.

Les carburateurs dont la tubulure est
généralement horizontale sont fixés sur
la pipe d’admission par un collier, plus
rarement par collerette boulonnée. Sur
beaucoup de machines de course la tubu-
lure est inclinée. L’idée que les vapeurs
d’essence plus. lourdes, plus inertes des-
cendent plus facilement vers le cylindre
et suivent, pour ainsi dire, plus aisément
la colonne d’air. Mais il est permis -de
rester sceptique sur le. bénéfice qu’on
peut tirer de cette disposition

(13) - (a suivre)
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nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . .. .. . 10 Frs
Une bonification de 20 9, & prendre en lignes, est accordée a partir
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o u f ne sera
ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 2 I
2° Ecrire sur la largeur en haut: la rubrique et le nuniéro dans lequel elle doit passer; 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Si I

doit passer

de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si l'annonce n'est pas conforme aux ind'icntions ci-dessus.
annonce non parvenue dix ‘ours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit a 6 lignes
ites remb au deld de son prix d'abonnement.

AGENCE GENERALE

ACHETEZ MOTOBECANE

A L’AGENT EXCLUSIF

H. BARTHELEMY

17 Records du Monde
Recordman Bol-d'Or-Side
Reprises toutes motos modernes
Réparations - Mise au point
Piéces détachées toutes margues

- gos Sisoars BERNARDET

1, Bd Voltaire - ASNIERES

Grésillons : 15-97

AGENCE GENERALE

1I6RUE AUGUSTE BAILLY
" ASNIERES

ZUNDAPPY

PNEU VELOMOTEUR
_ tringle €00%55, ., . depuis 32 fr,
PNEU VELOMOTEUR

talon 600%55, . . depuls 36 .r,
PNEU VELO. .. . ... depais 101r.
........... depais 19.50
SABOTS, la paire. . depuis 15 fr.

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK et MOTO-BALL
DEMANDEZ NOS TARIFS

Les Docks du Pneu
387. Rue de Vaugirard. 387
- PARIS (XV9)
Vaugirard 41-42

MOTOBECANE

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d‘abord

A. DUBOIS

ex-Chef Service Répara fon M:n .t-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 cmc.
56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél.: Pereire 19-73

Bowrorsen

DE CONFIANCE

réparations magnétos, volants magnetiques,

MOTOS A VENDRE

B.S.A. 500, culb., 2 cyl., 4 vit., select.
Lucas 1935, c. nve., gar. 5.000 fr. ou éch. c.
Amilcar CGS Maillet, 1, r. Fours-a-Chaux,
Angers.

B.M.W., 500, culb., éq. t.b.ét. Fernand
(boucher), 86, b. de Grenelle, Paris.

A Vend. Dollar 500 A.C.T., mot. Chaise,
cul. hémisph. dble échp., éq.écl., t-sd, poig.
tourn., etc. Px. 3 déb. S'adr.: Moto-Hall,
72, av. des Ternes-16°.

Gnome, 2 motos D4, dont | gd. luxe, éq.
Bessonneau, r. Milliaux, Auxerre.

Gnome~Rhone part. Junior 250, 1935,
c. nv., t-sad. Falour, 26, r. Rivoli.

Harley Davidson 1936, vn. Agent direct
des Etats-Unis, Rigot, 1, quai Claude-Ber-
nard, Lyon. Reprise tt. mototos.

Jonghi 350, culb. fin 34, éq. impec. V.15
en sem. ch. M. Legros, 45, b. de Reims-17¢,
Tél. Carnot 46-82. Reprise bon vélomot.

Pour mécano 1.000 cme. Keelher s. mot.
bte Burman. Kegresse fils, Croissy-s-Seine.

Moto 4 CV, mot. L.M.P,, ref. a nf., a vd.
cse d. départ. 1.000 fr. val. 2.000 fr. s. rend-

'vous. Mak, 2. A.-Auger, Montrouge.

Motobécane 250, culb. t.b.ét., vend ou

“éch. c. 500 ou 350 Motobécane Royale.
. B.S.A., A.].S,, etc ajout. diff. Hautbois, 109

* 1. Pyrénées-20°.

Motobécane, 250 Jap. Parf. ét. 900 fr.
Tinoco 4 r. Leclerc, Paris-15°. Dim. mat.

Motobécane 250 cmc., 3 vit., abs. c. nve.
450 fr. 4,r. Maillard, Paris-11¢. Rog. 03-51.

Motosacoche 500, culb., type sport 1933
px a déb. Gauthier, 108, r.d. Clignancourt.

Monet-Goyon 250,écl. él., parf. ét. Grd.
freins.600fr. Pellé, 10, r. St-Placide, Paris-6°

Motoconfort Jap 250, 3 vit. 1933, parf.
ét. 700 fr. Epicier 55, r. Planchat-20¢.

Prester, 175 sport, mot. Aubier-Dune,
4 vit. Select., c.nv, freins conjug., pg. tourn.
chromé.2.000 fr. Delaforge H., a Navenne,
par Vesoul (H.-S.).

Peugeot, 117, gr. puis lux, p. roulé et abs
nf. Voir Meler, 21, r. des Vertus-3¢.

P.110 22C cme., excl. ét. méc., mot rev.cp
éq., cs. ach. mach. pl. fort. 1.100 fr. Deleau,
21, av. Cambacérées, Verriéres-l-Buisson.

Teut p. R. Gillet, mot., cad., btes, r. sec.,
chas., ssup. mot. rev. dep. 1.200 fr. Rep. tts
mot. et cyclec., voit., ete. 2, r. Duvergier-19°

Part. v. Terrot, 350, lat. de tt. beauté,
dern. mod. 2.100 fr. Louis, 47, r. Fon-
taine 9°,

Terrot, 350, lat. monobloc 34, pf. ét. ent,
éq. bel aff. 2.300 vr. Café, 31, r. d. Pressoir,

Sup. Terrot, 350 monobloc, culb., tte
éq. 3.100 fr. Descroix, 51, r. Servan-11¢.

Terrot 350, lat. bloc. éq. Bosch, parf. ét.,
peu roulé.2.500 fr. Rob. 34,av. Verdier.
Montrouge.

Terrot, 250, dep. 350 fr. Motoconfort,
4CV. 1.000 fr. Motob. 250, 900 fr. Dollar,
500, rlé. 2.000 km. susp. AR. 2.600 fr. tri-m
Juery, 300 km. b.px, 2, r. Duvergier-19¢

Part. Vend bes. arg. Terrot 14CV,spt.,
cumb., éq., peu rlé, tr. bel. 2.300fr. Royal-
Enfield, Bull. 350, culb. lux. just. rodé, sélt.
4 vit., jeu tub. relev. ou bas. éq. Lucas cpt.
bitot, 2 avert., etc. dern perf. 3.700 fr.
Pontoreau, 245bis, r.d. Noisy, Les Lilas (S.).

Terrot 175, écl. parf. ét. 1.200 fr. 19 r.
Charles V. Paris 4°,

Et*® ALECAU . Seniquetfe)

Ex-chef d'atelier des Magnétos Mea.
56, Aventue Jean-Jaures, ARCUEIL (VSe‘ine) Tel. Alésia 06.98

Terrot, 7CV. V2, 4 vit, chrom., ep., t-sd.
sous gar. Val. 8.000 fr. a sold. 6.000 fr. Des-
chaseaux, 93, av. J.-B. Clément, Boulogne.

Gnome Rhone V2, ét. nf. pn. nfs, t-sd
3.500 fr. Collin, 7, r. Verdiére, La Rochelle.

Soyer 500, culb., av. sid. Bernardet spt.,

entiérement NEUVe...cocesvvseeean.  3.900
Terrot, 350, lat., équip., tr. belle .. 1.500
Motobécane, 250, équip., c. nve.... 1.400
Soyer, 350, lat., équip. Jap........ 1.400

F.N. 500, culb., équip., tr. belle.. 2.500
F.N.,, 350, lat., éq. ét. méc. impecc. 1.900

2 vélomoteurs Monet-Goyon . . . .. 500
Motobécane 175, équip., c. nve.... 1.300
Automoto 175, 2 temps, équipée.. . 750

10 mois de crédit. Echange. Grand choix
mot. nys., soldées. Agence Monet-Goyon,
14, r. Danton, Levallois-Perret. Ouvt. dim.

Terrot mod. 1934, éq. luxe, 950 fr., cse
déces. Gros, 33, r. Gergovie-14°. .

B.S.A,, Etoile Bleue, 5CV, c. nve. B.S.A.
2 cyl., 5 CV, parf. ét. de march., 1, r. des
Acacias, Paris.

Achetez votre B.M.W. ou Zundapp
d'occasion, ch. l'agcnt général méme, elle
vs. sera vendue révisée et garant., 6 mois s.
fact. Latscha, 16, r. Aug.-Bailly, Asniéres.

Revil, ex Palais de la Moto, le plus grand
choix de Paris en motos d'occas., garanties
et 'vendues avec facilités de paiement, 82,
av. des Ternes, angle bd. Péreire, Paris.

500 Sunbeam sport sel. 3 vites s. kick
ressort ép..écl. comp. es. a volonté 3.000 fix
R.V. Trud. 45-56 Lozon, 3, r. Agent-Bailly.

Motobécane 3 CV, 250 cme., trés
bon état, chromée, tout équipée, a ven-
dre pour cause départ. Prix intéressant
M. Mathieu René, 58, rue du Ruisseau. -
Paris (18¢), le dimanche de 14 a 17 h. et le

jeudi matin,

SIDECARS

Part. vend B.M.W. R.11, sid. Bernardet,
Gd. rout. 5.000 fr. S'adr.: Chambard, 24,
r. Mayenne, Creteil.

Moto F.N., side Bernardet, b. ét. Lanies-
se, 8, av. Guynemer, Choisy-le-Roi.

Gnome~Rhone V2, Bernardet, tour., ét.
méc. pf., éq. cpl. 4.500 fr. Metz, 84, r.
Thiers, Billancourt (Seine).

Indian, sid. 1.000, b. ét., cpt., plus 2 rs,
fourche, etc.1.000ff. Rep. 250 ou 350. Du-
may, |, r.Faisanderie, Sartrouville (S.-et-O)

R. Gillet, 1.000, 1933, 4 vit., susp. AR, r.
de sec., ent. éq, pf. ét., sid. Wanod, b.pl. out
compl. 5.000 fr., fer. repr. 250, cul. ou 350
lat. ou culb., vis.t.Lj. Gar. Jacques Kablé,
R.J. Kablé, Paris-18¢, ess. a volonté.

Comme nf., side Soyer, 500, ég. Ques-
tier, 52, r. des Pyrénées, Paris.

Sarosa 500, culb., sidecar. ... . 2.500
Gillet Herstal, 500, culb., side

Balgian meutin 5 Rrtn s tons .800
Gnome-Rhéne, 500, sid. Bernardet

COMME DA et fite s hle S alireiole st .200
Dollar, 500, arb. & cames, side

Richard, bipl. neuf............ 2.600

Reprises tt. motos en cpte. Max, 35, TS
Gergovie-14°.

V.W., 5, r. Franklin,Pré-St-Gervais,solde
sidecars neufs. pr. toutes motos.

Gillot, vend sa 500 FN.M.86, c. nve.
chrono. Montlhéry 134.500. Px. int. Gillot,
motos F.N.4 r. Pierret, Neuilly-sur-Seine.

et toutes autres
etc. M E marques

de 100 lignes insérées

pour erreur s'ils
i

% sur 135 ;

1 s fois, la recopier sur autant
Toute

service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dan:
nos buresux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
ia vente de la machine. Nz
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
qee votre fiche soit retirée.

BORG

Regtification ges Cylindres
TOUS MODELES DE PISTONS

LES PISTONS
DES RECORDS

34, Avenue du Rou
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

! éléphone  Maillot 55-55
(2li gnes groupdes)

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

ex-chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 cmc.
56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. Péreire 19-73

ROYAL-ENFIELD
motos - pidces détachées d’origine
Comptant - Crédit - Echange
Agence générale France :
Etablis. Pierre PSALTY
80, Avenue des Ternes, 80 - PARIS

LRI
Construction
pour motos,
autos,
avions,
canoés, efc.

= Roues caon'choutées
pour tous chariots
Atelier spécial de répara-
tions et transformations
Fournitures générales
20 ans d'expérience

25, rue Bezout - Paris (14°)
~ Tél. GOB. 72-98 - Métro Alésia

~.. Expéditions en province

Accu
- 28 ‘=

R iies Huitric

T 215, Boul,
I St-Den
Olon ik

présente sa
TUBULURE  SOUPLE  STANDARD
TUBOTOM
15 fr. en 25 5 et 33 ¢
avec fous ses raccords
Agences : >
SIEGFIED ~ Rue de Lyon, ALGER
DUCLOS ~ 12, place Gailleton, LYON
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VIli PETITES ANNONCES

Présentent leurs modéles

d’'une conception technique trés moderne

Ressorts lames multiples sur ‘'‘ ARTICULASTICS '’
ROUE INDEPENDANTE
Pare-brise Amovible glace '' SECURIT '

Catalogue gratuit sur demande

e PERIAL” .

M. MARMONNIER - 21 bis, Rue Martin-Combret

J [00))] Pt e,
& GRANDE RUE. S‘Mauri/ce
PCivi DE CHARENTON - Tél. : ENT. 20-59

Lucien PSALTY |

50, rue Brunel - PARIS (17¢) 4

Agent Général pour la France des
plus célébres marques du monde

NORTON - RUDGE

| ARIEL - ALS. REPARATIONS
MATCHLESS - PANTHER Pigces détachées

CCI S Accessoires
leces orlgme 3 <
STURMEY - ARCHER Mise au point

' Sid
M e imeassans " H | vannoD

Agent exclusif pour-Patis

R. VOIVENEL
46,r. des Orteaux
Paris-20¢

GRANDE-ARMEE- MOTOS

A. PREVOST

Maison fondée en 1897

; KGENT DIRECT ces GRANDES MARQUES ==
m Cccaslons revisées, Atelier de réparations =
B lourches et Cadres. STOCKISTE OFFICIEL =
des pitces détachées MOTOBECANE
NOVI ~ SOUBITEZ - GURTNER - AMAC
Chaine RENOLD - BRAMPTON ~ Acc, V. W,
Fourniture de toutes pidces détachées et
accessoires - suivant modéles. Khlmges
VENTE AU DETAIL ET AUX MOTORISTES l
ET AGENTS
EXPEDITION PROVIMCE ET ﬂmm:

26, Avenue Grande-Armee - PARIS
Métro : OBLIGADO Teleph. : ET0.54-81
Compte Cheque postal * Paris 1597-79

Maison fondée en 1884

8, Avenue Dorian, 8

ECOLE DE MOTO ~anr

Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON

est le spécialiste ces pléces
moteurs, réparations

«Métro : Nation)

soupapes, axes, elc..

Une Nouveauté !

Projecteur profilé aérodynamique

pour vélomoteurs

— — Fabrication sans égale — —

Entierement en iai-
fon chromé, diam.
130 %;. Commuta-
teur breveté, pour
éclairage route et
lampe veilleuse.

=
“Livré avec colliers
gour guidon -ou

tubes de fourches.
Prix de vente imposé : (sans ampoules) 45 frs

TRAIZET & C*- fabricants, 32, rue de Cambrai - PARIS-19*

Le 100 C/M3

Aubier el ﬂ@m’

vous garantit la

SATISFACTION
TOTALE

par ses qualités
JENDURANCE
de PUISSANGCE
de SOUPLESSE

BLOCS-MOTEURS 2 Vitesses, point mort, débrayage
et MONOVITESSE '

Manuel d'entretien et liste des Constructenrs qu: montent nos
moteurs sont adressés franco sur demande aux

s . : sunr-mm-us—uux'
Mﬂ{m Aui;ter el ZZUME Nord  Teliphone 123

TOUTES tes prieces be CARBURATEURS D'ORIGINE

—"“"AMAC”

SONT EXPEDIEES

GURTNER'—

M CHARLEVILLE aroennes)

LE JOourR MEME"

PETITES ANNONCES

Ouvert Samedi et Dlmanche
toute la journée

PEUGEOT ~ TERROT- ..
GNOME-RHONE - AUTOMOTO'
RENE-GILLET -~ MONET-GOYON
MOTOCONEORT et toutes marques
Tous les modéles en ‘stock

Comptant Prix Spéciaux
CREDIT 1/4 4 Ia commande
ACHAT toutes Motos - ECHANGES

OCCASIONS

Révisées Garanties 6 mois
~ STOCK piéces détachées
" Pneus, Accessoires, Casques,
Gants, Cuissards, etc. «

.}’.T. LA TABLETTE

fait d'un carburant un SUPER-CARBURANT, e les
résultats svivants, garantis por les meilloures
références, sont pratiquement obtenus s__
1o Suppmdon de la Calamine,
20 Economie d’essence 10 a 20%.
ie d’huile 20 a 409,
[ 40 Départsinstantanés méme par temps froid.
31 ?’cpnum lexlmardmmrzhaa
6' teur plus souple et ci oins.
& Moteur plus souple t chauffan moins.
88 ‘vup"xrcnwn du cllquela
9, Huilage des hauts de cyl mdm.

MERVEILLEUX POUR LES MOTOS
| les Tablettes CARBOHYD

. ne contiennent aucun produit nocif. pour
le moteur. Se dissolvent complétement
dans 'essence.

(Procés- verbel Arts et Métiers N* 70.984)
Ne codtentrien, 'économied’'essence seule
réalisée est supérieure au prix d'achat.
BON-PRIME N° 6l. == Envoyez 6 frs en
timbres ou mandat {C. C.P. Paris 1662-40)'&
CARBOHYD, 111, B¢ Magenta, PARIS-10°

vous recevrez 2 tubes d'essai pour 100 lit. d'essence.

Toutes les GRANDES MARQUES

MOTOCONFORT - FN - TERROT
MONET-GOYON
GILLET-HERSTAL, ETC.

ez BRIQUET

24, Rue Henri-Poincaré
TEL. : MENIL 49-43

STOCK PIECES FN
Reprend motos contre  voitures

MOTOBECANE TERROT

TOUS MODELES EN MAGASIN
OCCAS!ONS - REPRISES - CREDIT
JEANJEAN

VISITEZ NOTRE HALL :

133, Av. d’Argenteuil, ASNIERES

refait en une minute tous les pas-de-vis. Pas
Francais, Anglais, etc... Chague outil comprend
8 filets diftérents. lndlspensab]e a l'atelier et dans
la trousse'de tout motocycliste. Indiquer le PAS
3 la commande. Sert également de jauge pour
les filctages.

_Attestation des Arts. et Métiers
LE FILON, 8, Impasse Guémé ée, Paris (4°)

Notige sur demande - Agents demandes |

DEP

VOITURES

Etudiant, vend Darmond spéc., 2 magn.
exc. ét. 3.900 fr. vis. a part. lundi midi. Jean
Leclerc,65,av. Victor-Emmanuel. Ely.33-41

S: -heut ach. Darmont spec. ou Sandfd.,
si fac. paiem, Ecr, Menoret, 20,r. Montaigne

Peugeot 5 CV, parf. ét., a vend.1.500 fr.
éch. pr. pl. forte. Lerouge, 5, r. Villiot 128,

Jolie 5CV, Peugeot C.I, tolée 2-3 pl. parf.
ét. Bas prix, ess. a volont. Diodonnat, 23|,
r. de Paris, Clamart.

Vends ou éch., 5CV, Citroen, ct. moto
ou side. 101,r. "Morillons-15¢. Sam.apr.
midi, dimanche matin.

Peugeot 5CV, 190 Z. Faux cabr. boule,
lux., 3 pl., b. é. 3.500 fr. Riche, 47 bis,
av. de Clichy-17¢.

Sandford, 1.100, gd. spt. 130 km.-h., ét.
nf. Guéret, 51,r.Deguingand, Levallois.

Amilcar 6CV, sport, 2.200 fr. reprendr.
moto en cpte. Crédit, 3, rue Aumont-13¢.

.A., cyclecar, tract.AV., cabr. 5CV,
Roadster Fiat 6CV, impec. Peugeot 190.5.
cond. int. tr. b. ét., Imbernotte, |, r. Acacias
Métro Obligado.

C6 F31 Familiale grand tourisme, tte
équipée, trés bon état. Toute confiance,
7 places face route. Pouvant faire usage
voiture de maitre, taxi voiture commer-
ciale. Revendeurs s'abstenir. S'adresser au

1 Bar de la Marie, 70, rue du Mont-Cenis,

Paris (182).

>, Sandford 5 CV, Flat-Twin 1935, parf.
* 'équipé sous gar., 9.500 fr. Repr. en compte

dé moto. Sandford, 72, av. des Ternes.

 Paris.

ON DESIRE ACHETER

Acheteur, cpt., 500, side récent ou éch.
350,cul, soult.Meslin, Croissy. Tél. 20-50.

Cherche sid. occ., non antér. a 33, pour
attel. a dr. Paressant, 3, r. Pestalozzi-5¢.

J'achéte comptant, motos et voitur. Col-
lard, 3, r. Aumont-13¢. Tél.: Glac. 10-20.

Revil ex-Palais de la Moto, achéte ou
prend en dépét, av. garant. de vente, ttes
motocyclettes d'occasions, 82, av. des Ter-
nes, angle bd. Péreire, Paris.

ECHANGES

Revxl ex-Palais de la Moto, échange vot.
moto ctre une autre a votre cholx nve ou
occ. garantie. Différ. en 12 mois. 82, av.
des Ternes, angle bd. Péreire, Paris.

Amilcar 7CV, gd. spart, CG.SS. 3 pl.,
tt. beauté, c. moto ou sid. Max, 33, r.
Gergovie-14°.

DIVERS

Boite vitesse Terrot 350, neuve, soldée
450 fr. Voivenel, 46, r. des Orteaux, Paris.

Tan-sad, r. Mérat, c. neuf, 190 fr. Vélo
spécial course 250 fr. Poste T.S.F., 4. altern
350 fr. Concierge, 219, fg. St-Martin-10°.

Piéces détachées Sima Violet, p. mot et
chéss. Ernest, 50, r. Gambetta, Le Raincy.

Redressage cadres, fourches, trav. gar.
Expéd. Province. Motos-Acces. 3, r. Laro-
chelle, Paris 14° (31, r. de la Galte)

'LE FILON

Fabrication Francaise

REZ

187 bis, rue Armand-Sylvestre - COURBEVOIE-ASNIERES (prés gare-Asniéres:

App. photo Eka de Krauss, c. nf. obj.

_ Tessar Zeiss, obt. 1/300, utilisant film norm

(5 m.), possibilités du Leica, payé 1.650 fr,a
vend. 800fr. L..Combes, inst. Arfons (T.)

Stock pieces pour Douglas, B.S.A.
Triumph, type Armée, F. Toutin, 149,
bd. Jean-Jaures, Clichy (Seine).

Toutes les chaines, tous les pneus.Stock
complet, px. économiques uniques. Dalbiac
1, r. Jardins Saint-Paul, Paris-4¢.

DERNIERE HEURE
Magnat-Debon 2 HP, bon état, 400 fr.

porte 37, rue Emile-Zola, Suresnes.

Terrot 250, ét. nve. 1.000 Terrot 175.
1.000. Soyer 500. Delco rep. voit. sport
Royal Enfield 350 culb. 2.400. Luzy, 46, r.
du Mont-Valérien, Suresnes.

Darmont spéc. com. nf. 2 mag. écl.
amortis, tout conf. impec. 3.000 fr. Fourré,
76, V. des Ruisseaux p. Gare, Meudon
Val-Fleury (Seine-et-Oise).

P. 107. Moteur, accu, pneux, chaine,
pignons nfs 1.800. Ladureau, 6. rue Rot-
tembourg (129).

Monet-Goyon 350. Mag. orig. boite
Albion, 4 vit. Sel. roul. 3.000 km., éq. bas
prix. Urgent, neuve, Cocquelet, 32. rue de
la Justice (20°). Tél. Ménil. 90-12.

A vend. 3.500 sid. sup. sp. 500 Monet-
Goyon-Bernard. Parf. ét. de marche, cause
achat voiture pour rendez-vous. Ecr. Neu-
fond André, 146, av. de Neuilly, Neuilly.

Richardson 86, r. de la Fédération,
vend ses mach. course ayant palmans motos
hors série, 4 vit, sélect. 3 motos 500.
Saroléa, Gregulrc Norton int. A.].S.A.C.
téte N. Impérial 350 T.T. alu. Terrot 175
spéc. Rudge d. Track p. 1.700 a 7.200.

Moto Griffon 4 CV, parf. ét. de marche,
écl., t-sad. Mot. 46731 1930 1.000 fr. a
débat. Vis. Sauriac, 6, rue de I'Etang-
Sainte-Geneviéve-des-Bois.

Amilcar 6 CV, type CC, parf. ét. 1.300.
Gnome et Rhéne, 4 CV 1931, cyl. a changer
écl. Alt. 600 fr., ou éch. ctre 175 ou 250.
Vis. soir 7 h. 30 et dim. matin. André, 27, r.
Socrate, Bagnolet (Seine).

Terrot 500, compétition 1936, équipée,
nve, feuille des Mines, a enlever pour 4.800.
Vis. 14, r. Danton, Levallois-Perret. Tél. :
Péreire 19-11.

Avant d'acheter méme une moto neuve,
voyez nos occas. gar., 6 m. Moto Rénovée,
58, rue Amelot, Paris.

Affaires formidables a enlever av. 6 m.
de garantie. F.N. 500 cpléte, 2.000 fr. F.N.
500, 2.500 fr. F.N. 500 sup-sport 3.000 fr.
Terrot 500, 2.400 fr. Terrot 350, 1.900 fr.
Motobécane 350, 1.800 fr. Duchéne, 28, rue
Pixéricourt, Ménilmontant 98-34 et 70-45.

Achat maximum motos réc entes, sldcs
vélomoteurs. La Moto Rénovée, 58, rue
Amelot.

Bernardet ét. nf pour 350 ou 500 eme.
André, 6, rue Rottembourg, 12¢.

Terrot 5 CV, mono bl. comp. m.E.N.
Cicca, com. nve. 3.900 fr. Louis, 6, rue
Rottembourg, 12¢.

San Sou Pap 250 cme., 3 vit. écl. com.
nve. 1.200 fr. Jean, 6, r. Rotlcmbourg 128,

Tél. : Défense 9031
GRANDE EXPOSITION

des Sidecars
BUFFLIER
BERNARDET - VANNOD
Montage et Essai Gratuit
Crédit 1/4 a la Commande
ATELIER de REPARATIOTS

Garage gratuit pendant
6 mois

§ Aporend & conduire dans
endroit clos, GRATUITEMENT

SUCCURSALES :
PARIS, 17, rue Meslay - 3¢
Asniéres, 34, Av. dela Marng

SAINT-PAUL MOTOS

TERROT

Reprice et réparations (outes Margues
Tous accessoires ~ Mise au polnt par spéclalistes
A. HALHOUTE
15, Rue Charles-V - PARIS
Métro St-Paul - Tél. Archives 87-51
Permanence du M. 0. de Paris

OCCASIONS
toutes marques garanties six mols
CREDIT 12 et 18 MOIS

conditions uniques

Livraison en 24 heures
Ouvert méme dimanche matin

LA MOTO POUR TOUS
3, Rue Aumont - PARIS (13°)
Tél. : Gla. 10-20

SOUDURE D'ALUMINIUM

L

ATELIER DE PARIiS
25 bis, RUE GARNIER
NEUILLY - sur- SEINE

APRE

CLINIQUE pes CADRES

Reéservoirs et Roues
Téléphone : Péreire 20~68
MARCHAND Fréres ~ 16, rue Danton, Levalleis

Ne pas confondre, bien noter n° 16

grrr EXEELSIBR Manxman NEW-IMPERIAL mrmm=

révisées. Achat, échange. Pitces détachées.
Motos Anglaises aux meilleures conditions..
K 500 New-Impérfal 6,350 -~ Modéle Clubman

VA VA YA VAVAYAYAYAVAVAVAVAYA

U/

Spécialiste Motos Anglaises Racing neuves el occasion, 350 MANXMAN arbre cames .. 6,600

72 74 7 7 P 7 74 7 74 P2 P4 P P4 P4V P4 P P4 P 7 P P4 PA P4 PA P PA P4 PA P4 PA P4 PAPA FA Pa PAa v

Agence Générale :
GARREAU
_ 289, r. Vaugirard, PARIS
Prix EXCELSIOR 4 Vitesses sélecteur

250 Culbuteurs .. .. . . _ 5.500
350 Culbuteurs enfermés ., .. 5.900
250 MANXMAN arbre cames .. 6,300

Toutes 500 MANXMAN arbre cames .. 7,200
250 RACING, 145 k. a Thewe 7. 900
5,975 Supp! ¢ éclairage klaxon .. .. 7
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PETITES ANNONCES

Une B. S. A.

2 s'achéte,_S'échange,' :
a 18 mois der crédit

MOTO-BASTILLE
6, Bd Richard-Lenoir, Paris - XI®
oll vous verrez égalemen
la gamme compléte de
MOTOCONFORT
Ensemble 5 cv culbuteurs
BERNARDET : 6.250 frs.
Crédit 12 mois

UQBASIONS Visibles au Service des Occasions de f
. GNOME ET RHONE |
TOUTES i o

MARQUES Suldemendeiatiste desocsaone disposibies. |

‘LA PLUS FORMIDABLE ORGANISATiON DE

VENTE A CREDIT.
TOUTES LES GRANDES MARQUES BE MOTOS
ET VELOMOTEURS A VOTRE DISPOSITION
EXPOSITION PERMANENTE - ACCESSOIRES ET

PIECES D:TACHEES - REPRISES TOUTES
MARQUES - REPARATIONS ~ CONSULTEZ-NOUS

PARIS-SAINT-LAZARE
A LONDRES

LE jour  le service rapid: e .plus

_agréable et -le plus -économique
est celui de Dieppe-Newhaven
(Restaurant a bord). La nuit : 1° Ser-
vice le plus confortable . Le Havre-
Southampton (3 fois par semainc
ans chaque sens) 2° Service jour-
nalier rapide et économique, Dieppe-
Newhaven. Toutes classes (chemin de
fer et paquebot) par Dieppe-
Newhaven 17® et 2° classes (paquebot)
par Le Havre-Southampton. Com-
pﬂrliments-couchettes toutes classes
de Paris-Dieppe et vice-versa. Se
renseigner : a la gare dc Paris Saint-
Lazare (Bureau des Renseignements)
au Bureau des Chemins de fer Bri-
tanniques, 12, boulevard de la Made-
leine, & Paris.

VOYAGES DE NUIT

Es lits-toilette avec drzps ou des

couchettes’ vous ‘permettent de
voyager confortablement aux. prix-
suivants : Ensemble du Résean. Du
6 octobre au 30 juin. Lits-toilette
55 francs. Couchettes, 1™ classe -
25 franes; 2° classe ¢ 25 {rancs :
3¢ classe : 20 francs. Du 1°' juille
au 5 octobre. Lits-toilette : 75 francs.
Couchettes. 1™ classe : 30 francs
2° classe 30 rancs: 3° classe
25 fl‘ﬂncs.

De Paris-Saint-Lazare a Dieppc
et vice-versa (couchettes seulement) :
Toute 'année, 17 classe' : 25 francs,
2° classe : 18 fr. 25: 3¢ classe :
13 fr. 75. Les couchettes des
17@ et 2° classe sont munies d'oreillers.
Renseignez-vous dans les gares- du
Réseau de I'Etat.

Si vous n'étes
pas abonnés | L

Moto Revue

Etablissements BONNET
172, Avenue Edouard-Vaillant
BILLANCOURT (Seine)
Ouvert le Dimanche (Métro : Billancourt)

F3

A chicangs R venerzon —
18 FRS  ASPRALE PRIME AU cucmszs
6 ¢t 8+ de DIEPPE « COURBEVOIE
g . SEINE. TEL. DEFENSE 1965

'SILENCIEUX . V et W

Nouveau modéle trés efficace.
Emaillé noir. Pour tubes de 42-
46 ou 50, En vente chez tous les
agents. E** V etW, 5, Rue Fran-
klin, Le Pré St-Gervais (Seine).
Prix : 52 Frs.

“ L'ADERISATION " des pneus est
la découverte la plus sensationnelle et qui
a révélé les conditions exactes dans
lesquelles doivent se trouver une bande
de roulement” pour adhérer ay sol et
éviter le dérapage. C'est le plus grand
pas fait vers la sécurité depuis |'application 5 g
des ‘freins avant. Motocyclistes vousavéz | . e—— A —
encore plus besoin que les automobilistes
de ** I'Adérisation "',

8 A
SilencieuxV et W

MDTO'HALL 78, Av. des Te nes™

2 g PARIS

. | MOTOBECANE - TERROT
Gillet-Herstal. et .autres marques
=+ o - ‘Sidecars:. s «

o COMPTART, -~ CREDIT:-- ECHANGES .

Révisions ~ Réparations. - ACcessoizes ~.Piéces

I moTos- DANTON I
'"AGENCE OFFICIELLE
MONET-GOYON - B.S.A.

{ (Grtzlogue en couleurs'de fous articles M.?g ﬂ :_\; ,;?EESB cooNFF \ER

| MOTO~VELO-AUIO $w' demande & SIDE BUFFLIER
i{ECAlE" 5018 Rue Brunel Paris 17t Grand cho x de motos d’occasion
é./ff REVISEES et GARANTIES

i R A R s I 7 O T ECHANQE - CREDIT

| = e _Service réparations. ¢t dépannage

: A A GRS M.GRATECAP, 14, r. Danton
{ABER, Mo — Levallois - Tél. Péreire 19-11

EEET— [ Ouvert Dimanche ot Fétes

. pheut vous .
' mangquer! -

ABONNEZ-VOUS

Abonnements :'.'“,,....,..‘_‘" ats amels
‘Franceet Colonies: 46fr. ' 23fr. 14+
-Union. Postale : ®8fr. , 34fr. . 20

Allemagne, Argentine, Autriche, Belgigue, Bulparis, Condda, Cengo Belgo,
Espagne, Hongrle, Luxsmbourg, Mares (zone espagnale), Mexiqus, Pays-Bas.
Pologne, Portugal. Roumanle. Serble, Suisse. TohSosslovaguie. Russie.

Autres pays : 84fr. 43fr. 25,
Militaires : 25fr. 12 fr. 8 fr.

NOS PRIMES

HEBDOMADAIRES

Buper-huile  Firezome
ur te grarssage des
parties hautes du mo-
teur  Valeur : 10 fr.
Abonneés : 7 Ir

Lustrolac " incomparable pour la
weauté, l'entrotien ot la protection
de vos carrosseries.

Valeur : 22 francs.
Abonnés: 9
Lecteurs: 11 —

Port P2 -

L'ECLAIR
désuliate, régénére
conserve et prolonge
les batteries
d'accumulateurs
Le 12 litre.
Valeur : 10 fr,
Abonnés: 7 fr.
Lecteurs : 8 fr. 50
Pris/a nos burcaux:

Les [rais d’envet en pro-
vinee s'élévent 4 7 [r. 75
pour un flacon et d 9 fr

«pour 2 [lacons.

8. "D ‘A. savon liquide enlevant
rapidement, sans eau, toutes les
taches. §
Valeur : 6 fr.
Abonnés : 3 fr.
Lectours, : -5 fr.
Port : 2 fr.

‘ontréleur de pression EDCO en
pochette cuir.
Valeur: 30 fr,
Abonnés: 18 fr
Lecteurs : 22 fr.
Frais d'envoi: 2 fp

Imprimerie spéciale de Moto-Revue, 0, rue du Poteau, Paris (18¢)

Adressez toute la correspondanoe, 12, rue da Cléry, PARIS

Le Gérant @ G. LACOME

Valeur : 18 fr.

Enveoi [franco

PLUSIEURS MILLIERS
DE NOTRE AGENDA
ONT ETE EXPEDIES...

NOUS SOLDONS

le reste jusqgu’a
epuisement

PRIX REDUIT

Glr. pour nos lecteurs

3 fr. pour nos abonnés

<
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..o ichelez

maintenant

la 350 cm’ Standard
a culbutewurs

SPECIFICATIONS. — Moteur a culbuteurs et double échappement. — Alésage 70 m/m. — Course
90 m/m. — Cylindrée 346 cm3. — Graissage reglable par pompe Mikro. — Allumage par magnéto. —
Tubes refroussés et Silemcieux tubulaires ou Tubes droits et Silemcieux aluminium. — Boite
4 vitesses, rapports 588; 7,35: 103: 163 a 1. — Commande, 3 main. — Pneus 26X325. —
Fourche avec amortisseurs réglables et frein de direction. — Garde-boue a bavolets. —
Coussin de garde-boue ou Porte-bagages, — Genouilléres extra-longues. — Sacoche tdle
avec outillage. — Réservolr stylisé avec décors emboutis. — Repose-pieds r¢glables. — Miroir
rétroviseur, — Poids 3 vide 119 kgs. — Vitesse en palier 110 km. 'heure environ.
Eclairage par dynamo batterie avec avertisseur : 580 frs
E h- . , I
st-ce cette machine qui a cree la
22N
vogue du moteur & culbuteurs ou
, .
bien est-ce la mode du moteur &
culbuteurs qui fait la grande vogue
de cette machine ?

ErasLissements TERROT - 2, Rue André-Colomban,

NOM

Veuvillez m’adresser franco votre catalogue motos 1936

ADRESSE ...
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