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- QU'ON VOIT PARTOUT

PLUS DE 400.000 EN SERVICE
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LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT -

DE LA REGION PARISIENNE

Sté. MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-1{®
Tél. : NORd 07-59 Méiro Gare du Nord

DES PLUS GROSSES
PRODUCTIONS
FRANGAISES DE

Vous offre la célebre mote anglaise

Ariel

en 350, 500 et 1.000 cmec.

et toute la gamme des Vélomoteurs et Motos
Francaises et Etrangéres
TERROT — JONGHI — MONET-GOYON
GUILLER — D.S. MALTERRE — ALCYON
GNOME-RHONE - N.S.U. — GORICKE
JAWA — IMME

Catalogue contre 30 francs- timbres poste.

1" AUTOUR DE FR
CYCLOMOTEUR 19
DEMANDEZ NO
REFERENCE:M.R”

- .ORLEANS

1, ROUTE .OLIVET

Y

LIVRENT SANS DELAI : le vélomoteur
JONGHI pour 4.275 frs. par mois,

ainsi que les moddles TERROT

100 eme., 8 vitesses, et 125 cme. sélecteur
Renselgnements : 30 frs timbr es — Catalogue : 50 francs
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LEUR RENDEMENT

Les Ets BONNET ™ 2y du Gaitecterc §

s

Des MOTOS et VELOMOTEURS 4 temps &
moteur -A.M.C., 175 et 125 cmc. construites
par GUILLER Fréres... it
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Il y a 3 ans que nous en vendons...
Achetez donc une machine qui porte
la marque « GUILLER », aux

Ets BONNET

80, av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
CREDIT 12 MOIS — TEL. : MOL. 15-46

PIECES

DETACHEES
Agent Général pour la France et I'Algérie

i« / J‘ )
127, av. de Neullly - NEUILLY-sur-SEINE Z 5
SAEB. 61-70

Ets J. POCH
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René BONNET | 4t cutbitais

La Plus Puissante Orgamisation de Vente .

a CREDIT

oux meilleures conditions pour la région parisienne

LIVRE DE SUITE
GNOME-RHONE -GUILLER
JONGHI - MOTOBECANE
TERROT - AUTOMOTO
RENE GILLET

Wiy

CWCENCe

Im Meilleure Motocycl du Monde 1

Scooter et Sidecar BERNARDET

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES — REPARATIONS

ATTENTION ! une seule adresse !
RUE ERNEST-RENAN H
2 1SSY-LES: MOULINEAUX PARIS (Seme)
Catalogue contre S0 fr. timb,
Métro Corentin Celton ou Pte de Versailles - MIC. 03-72
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§'APPLIQUE
Sur un vélo " a la papa ”
En montage type course
' Pour “tirer' partout un tandem
Al Unigue pour véhicules ufilitaires
g-
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MACHINES A COUDRE -~ MOTOCYCLETTES LEGERES
MOTEURS ELECTRIOUES — MOTEURS FIXES
TRACTEURS —:— FONDERIE INDUSTRIELLE

USINES A CENON (vienne)

BUREAUX COMMERCIAUX:

b 4
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36 bisAvenue de 1'Opéru ,PARIS Ope 08-95
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' Robert PIEL

29, av. de la Grande-Armée

VELOMOTEURS
MOTOCYCLETTES

PARIS-16° — Tél. : PAS. 86-45
VENTE A CREDIT

ELEGANCE — SOUPLESSE — ECONOMIE

Scooterv E S PA 125 cc

: 110.000 FRANCS
accessoires en supplément

STATION SERVICE - AGENT DE VENIE
ACCESSOIRES

Ets SUFFREN

40 ter, Avenue de Suffren — PARIS (159

PIECESYDETACHEES
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Aucune marque de SIDECARS au monde ne peut vous
assurer les perfectionnements technigues gu'ont réallscs
pour vous :

LES ETABLISSEMENTS

Louis SIMARD « Fils |

12, r. Antoine Primat, VILLEURBANNE, (Rhéne)

1
Roue suspendue « tirée » a ressort enfermé, tenue de route
et confort incomparables. Suspension de la roue sur double
roulement & billes, aucune usure ni régiage. Moyeux de
roue a double roulement Timken, garantie totale et réglage
progressif. Suspension de carrosserie régiable sulvant Ia
charge par ressort enfermé. Carrosserie grand luxe, avec
grand coffre 4 bagages: ouvrant, appule-pleds, double
main courante, pare-brise rabattable, dossler Incurvé
intérieur, sellerie grand luxe avec accoudoirs et poches,
peinture deux tons cellulosique vitrifiée, accessolrea ot
enjoliveurs de luxe.
ET TOUJOURS LA LIGNE LA PLUS ELEGANTE, LES
SIDECARS LES PLUS SOLIDES, LES PLUS CONFOR-
TABLES ET LES PLUS PRATIQUES, PLUS LEGERS ET
MOINS CHERS.

Vous choisirez donc un « SIMARD »
LE SIDECAR SANS CONCURRENCE

Facilité de paiment sur demande
Agent général pour la selne et la Selne-et-Olse

M. GRATECAP, 14, r. Danton, Levallois-Perret

”m-

e e S

Agence pour le département d'Alger :
RENOVATION INTEGRALE ;
107, chemin Fonfaine Bleue — ALGER
Quelques agences disponibles

JANTES ITALIENNES
EN DURAL FORGE

P. COLLIGNON

(AFAC)

FONTAINE
(Isére)
Prix spéciaux
caux constructeurs

CYLINDRES DE MOTOS
CHEMISES & GUIDES

EN FONTE GRAPHITEE

La medlleane fonte de grottement connsue

'Robert PIEL .

.162, rue Edouard Vaillent, 132
BEZONS S.-et-O. - ARG. 70-58

VENTE A CREDIT Aoent

MOTOBECANE
== h 4 =

T Etablissements
Ay Copidl 17 o00000
it (Isére)
Livraison aux constructeurs seulement)

V'EI.OMOTEU.RS
CY'CI.E'ITES

,Jéa leffe
Mm

Exclusif.

Mentlonnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant cux amnonceurs

28. rue Davoust
41. av. Ed.-Vaillant
PANTIN —

VENTE - REPRISE - ECHANGE

A. CHARRIER = =

Champion de France Vitesse 1936
TOUTES LES GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES EN MAGASIN
DISPONIBLES RAPIDEMENT

TERROT - MOTOBECANE - PEUGEOT B.S.A.

GNOME-RHONE — MONET-GOYON SUNBEAM

D.S. MALTERRE — GUILLER — M.R. JAWA
BERNARDET - DERNY

MOBYLETTE s
CREDIT .. tione conreine |

: NORD 44-26
Métro : Hoche et
Porte de la Villette

VESPA

QUALITE TOTALE

AGENCE
FRANCE €t COLONIES

Ets P. HUMBLOT

72-79-81, rue du Fg St-Jacques
‘PARIS -14° GOB.24-32

Directeur :

La ligne racée, la minutie dans les moindres détails,
le fini impeccable, tels sont les éléments de sa

GENERALE

Vainqueur BOL D'OR 1950
SOCIETE DU GARAGE ]ARDILLIER

- 125 Sport -

o> Son second  carburateur
entrant automatiquement en
action aux grandes vitesses,
assure un rendement  opfi-
mum économique, quel gue
soit le régime du moteur

AGENCES DIRECTES :

MOTOBECANE

GNOME - RHONE
KCELLER - ESCOFFIER
JONGHI — GUILLER

M.R.

et la fameuse MOBYLETTE

Piéces détachées, anciens Ry ¢
et nouveaux modéles , =

ADAPTABLES
SUR TOUTES MARQUES

SA ‘FOURCHE
TELESEGP\QUE

Charles BELLISSENT, Ex C hrn'qplon d'Europe de Dirt-Track

ADAPTABLES SUR.TOUS VELOMOTEURS
———— ET TOUS ACCESSOIRES ~——

SPECIALITES :
FOURCHE TELESCOPIQUE
adaptable sur 125 et 175 cc.

REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMOS -
Révision de
VOLANTS MAGNETIQUES
REVISION DE MOTEURS
SUR DEVIS

SA SUSPENS!DN

88, A_VENUE PAUL-DOUMER - PARIS-XVI¢ - AUT. 18-42

dentionnez toujours: « MOTOREVUE » en écrivant cux cmnonceurs
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PARIS-NICE
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oS A SECURITE
SA MANIABILITE

* .
IE CLASSEMENT PAR EQUIPE
2° LESAINT - 3° MILBACH
5° CIPOLAT
EPREUVE DEMARRAGE FREINAGE
l*; LESAINT 2° MILBACH

x
;M Présentant 3 partlupqnts
Eflﬂ/t@

au départ et a l'arrivée
SANS PENALISATION .sw4 cyctes C.DAUDON

ST€DES MOTEURS KID

7 ®'s, RUE MERIMEE,PARIS-16,KLE.49-30

GRAPHITESS2T

MOTOCYCLISTES... ATTENTION ...

Faites comme les plus grands «AS» de la moto
DANS VOTRE 4 TEMPS...

HUILE BRET OIL TYPE COMPETITION
DANS VOTRE 2 TEMPS...
HUILE BRET OIL TYPE SPECIALE DEUX TEMPS

Et ajoutez toujours & votre
essence ou a voire mélange

BRETOCYL

<

« La Superlubrifiont des Chunpicnl » ot
« Le Champion des Superiubrifionts »
Plus d'accrochages de pistons
Plus de perles aux bougies
Suppression de la calamine
Graissage parfait des hauis de cylindres
Protection totale des soupapes
En nente dans tous les Garages, Stations-Service,
Motoristes 'o% vous trouverez mos huiles et notre
BRETOCYL GRAPHITE présenté en coffrets de 15
flacons-doses correspondant & 150 litres d’essence
pour le priz de fr : 675.
BRET-OIL
4, rue Jeanne-d’Arc - ISSY-les-MOULINEAUX
(Seine) Tél. : MIC. 18-30 (lignes group.)

Segments Amedee Bollee

pour | ‘Automobile
& pour la Molo

ey

Modéle = Sport
a bourrelet

A caloite métal léger
& haute résistance
IMPERFORABLE AUX CHOCS | @&

Prix imposé : 2.750 fr,

‘Vente en dros ;

Ets GEN

6, Faubourg Saint-Honoré
PARIS® — AN 1238

Mentionnez foujours « MOTOREVUE » en écrivemt cux annonceuss

®

349 ANNFE — 17 MARS 1951. — N0 1.024,
HEBEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en 1913, Directeur-Fondateur :

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

-

L_e_ Numér:o : 25 francs

Camille LACOME

ABONNEMENTS

des numéros spécia

e a s )
France Etranger

: 24 N°* 480 fr. 600 fr.
50 Nes 850 fr, 1.200 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
ux (Nes du Salon, Noél, etc.), I'abonné
économise plus de 1650 frs sur l'ensemble des No#« de série.
@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-37 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le nv de départ de
I'sbonnement nouveau, Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de regu, éviter le

chéque bancaire.

[ ] ch;nm adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION . ADMINISTRATION - PUBLICITE :

12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER
Telephene : GUT, 73-32 — (4 lignes groupées)

¢ NOS CHERS PNEUS

D'aprés des courtiers colo-
niaux anglals, 11 est mainte-
nant peu probable que les
cqurs du caoutchouc accusent

+ une tendance & la balsse pen-

dant une période prolongée
avant l'année 1952. Ils estiment
en effet que les programmes de
stockage des caoutchoucs natu-
rels ont été renforcés dans la
plupart des pays dont : les
Etats-Unis, la Chine, le Mexi-
que et les républigues Bud-
Américalnes.

¢ LES ACCIDENTS
EN 1950
Paralldlement A 1'état des

 procés-verbaux et amendes en

1950 récemment publié, le ser-
vice de gendarmerie pour la
circulation routiére a établl un
état des accidents,

26.997 accldents de personnea
et 4.474 accidents matériels ont
été constatés en 1950 ; ils ont
falt 3.175 morts et 33.893 bles-
sés. Par nature de véhicule ces
accldents se répartissent com-
me sult

Transports en commun : 887,
Véhicules de 4+ 3 tonnes en
charge : 5.208 - Véhicules de
— J tonnes en charge : 17.257 -
Véhicules remorqués ou trac-
tés : 694 - Motocyclettes @ 3.281.
Cycles & moteur : 1.335 - Blcy-
clettes et tandems : 5.692 - Vé-
hicules hlppomoblles + 786,

Compte tenu des causes ap-
paremment constatées, les fau-
tes &4 impliquer aux conduc-
teurs viennent en téte, 4 sa-
voir *

Excés de vitesse : 2873 »
Faute de conduite : 13.396 -
Etat d'lvresse : B70 - Mauvalse
utilisation des organes d'éclai-
rage : 1.779.

Les éléments matériels ‘ont
£té 1a cause de 5.370 accidents :

Etat de la route ou intem-
péries : 2475 - Mauvals état du
véhicule : 1.278 - Mauvais éclal-
rage : 1216 - Burcharge des
véhicules : 401.

Quand aux encombrements
de la route, solt par plétons,
solt du fait des troupeaux, solt
par obstacles, {ls ont occasion-
né 3.218 accidents.

¢ DEPASSEMENT

Il n'est pas'interdit d'emplé-
ter sur la partie gauche de la
chaussée pour effectuer un dé-
passement, sous réserve qu'il
n'en résulte aucune géne ou
danger pour les véhicules ch--

‘culant en sens inverse.

Toutefols, le débordement sur
la gauche reste formellement
interdit dans les voles ou par-
tles de voles ot 1'axe médian
est matérialisé sur le sol par
une signalisation quelconque.

3

'CIRCULATION .

A cause principale des aeccidents réside dans
L le comportement de tous les usagers. Il faut

croire que les efforts faits par les organismes ¢
de prévention sont dénués d'effet. Mais on peut ¢
dire avec certitude que le mnombre des acei-
dents serait encore plus élevé si on ne faisait pas
tant d'efforts pour parfaire I'éducation des usa- |
gers. Il n'est pas moins certain que ce travail
d'éducation pourrait atteindre som plein effet si les
usagers de la route mettalent plus de bonne volon-
té A satisfaire les exigences du trafic. Trop de |
conducteurs regimbent aux. avertissements qu'on*
leur donme, soit par indifférence, soit parce qn'ilm
ont trop confiance en eux. La plupart des conduc- i
teurs savent fort bien discermer sur la route, ce
qu'ils doivent faire de ce qu’ils doivent éviter ; celn
revient & dire que les plus sages recommandations
sont vaines si elles ne touchent que des destinataires
gqui ne veulent pas les écouter et qui n'ont pas la
volonté de les mettire en pratigue.

Certes, il n’est guére de conducteurs qui pro-
vogquent délibérément un accident, mais il en est
beaucoup qui sont trop sfirs d'eax pour s’abalsser
aux mesures de prudence élémentaires. Le conduc-
teur-a-qui-il-n’est-jamais-rien-arrivé est largement
aussi «dangereux que celui que hante la crainte de
I'accident ; sa mentalité est dangereuse car elle
crée un faux sentiment de sécurité.

De tout cela résulte 'augmentation des acci-
dents, mais il ne faut pas oublier qu’ils sont dus
aussi pour une bonne part au manque d’adaptation
de la route, & lintensité et & la vitesse du trafic.
Nous devrions dire plutdt & la présence sur_la ¢
route, d'usagers se déplacant & des vitesses trés
différentes, depuis le véhicule arrété jusqu'au bolide
qui, sur un bon trongon de route, dépasse le 150 &
Fheure. La route de I'avenir sera caractérisée par
une trés grande largeur. Les usagers lents en seront
écartés et canalisés sur une bande spéciale isolée
de VPartére principale. Sur celle-ci, la chaussée
sera partagée en deux pour le flot montant et le flot
descendant et les croisements seront éliminés par
des passages en dessus ou en dessous avec divers
systdmes de raccordement. Et sur chaque moitié de
la route, il y aura une bande réservée aux véhicu-
les relativement lents (poids lourds) et peut-&tre
deux auires bandes (véhicules semi-rapides mar-
chant par exemple 2 80 A I'heure) et véhicules ra-
pides se déplacant A& une allure de croisiére supé-
rieure &4 100 a I'heure. 11 est probable que Yon
sera tenu de rouler & une vitesse lmposée et que I'on
n'aura le droit de s'arréter gqu'a des endrolts dé-
terminés.

L

¢ RETRAITS DES
PERMIS DE
CONDUIRE

En janvier 1851, il a été proJ
noncé 81 suspensions et 8 an-

nulations du permis de con- .

duire des véhicules automobiles:
4 la sulte des Infractions cons-
tatées, les sanctions suivantes
ont été infligées aux conduc-
teurs délinquants, sur proposi-
tion de la Commission départe-
mentale de retrait des permis
de conduire.

1) deux avertissements ;

2) quatre vingt<une suspen-
slons,

— B pour huit jours,

5 pour quinze jours,

14 pour un mols,

3 pour deux mois,

14 pour trols mols,

2 pour quatre mois,

16 pour six mols,

13 p ur un an,

4 p.ur deux ans,

3 jusqu'a jugement,

1 jusqu'a’ visite médlcale.
D'autre part, la méme com-
mission a prononcé 8 annula-
tions du permis de conduire
avec Interdiction de solliciter
un nouveau permis pendant un
délal déterminé : 1 avant trols
mols, 1 avant un an, 4 avant
deux ans, 2 avant guatre ans.

¢ ECLAIRAGE

En ce qul concerne les pres-
criptions relatives & 1'éclalrage
des véhicules sur les routes et
de nuit, on a nettement 1'im-
presslun qu'un grand nombre
de chauffeurs n'ont pas pris
connalssance des réglements
qui régissent la matiére. Quant
& ceux qul n'entrent pas dans
cette catégorie, on se demande
s'lls ne cherchent pas &4 dispu-
ter avec le véhicule qui va les
crolser une épreuve de volonté
olt celul qui est le moins in-
conscient (ou le plus ébloui)
succombe & la triste honte de
céder en balssant ses phares.

Un conducteur ralsonnable se
dolt de manifester sa correction
sur la route et durant la nuit
en procédant au changement de
phares et en particuller en sup-
primant tout éblouissement ve-
nant de son fait au molns cent
métres avant le crolsement
d'un autre véhicule. Plus en-
core, un conducteur correct, ja-

* loux de ne pas susciter d'ani-

mosité contre la catégorie des
véhicules qu'il représente, ne -
mitera pas son respect des pres-

criptions aux seuls véhicules &

moteur venant en sens inverse,
mals aussl lors’ de la rencon-
tre de véhlcules & traction ani-
male, tramways, cyclistes, grou-
pe de plétons et méme d'un
seul piéton.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT




 Prés de Florac : I chdteaw de
Saint-Julien . d’Arpaon.

¢ PHARES EBLOUISSANTS

En réponse aux questions que nous ont
posées de nombreux lecteurs, nous précl-
sons que l'usage du phare-code est per-
mis dans Parls et en banlieue, mais a
condition que le réglage en solt parfal-
tement effectué. Pratiquement les rayons
lumineux braqués sur un écran placé a
dix métres du véhicule ne dolvent pas
_ éclairer &4 une hauteur supérieure a
1 m. 20 du sol. ; v

L'ordonnance de police du 18 février
1948 prescrit que tous les appareils d'é-
clairage susceptibles de produire un

éblouissement doivent étre établis de ma- °

niére 4 permettre la suppression de 1'é-
bloulssement dans la traversée des agglo-
mérations, & la rencontre des autres usa-
gers de la route et dans toutes les cir-
constances oll cette suppression est utile.

Le dispositif supprimant 1'éblouisse-
ment doit toutefols laisser subsister une
pulssance lumineuse suffisante pour
éclalrer efficacement la route.

L'usage du dispositif supprimant 1'é-
blouissement est obligatoire o 'intérieur
de Paris et des agglomérations du ressort.

L'emplol de l'avertisseur sonore y étant
interdit entre 22 heures et 7 heures, le
conducteur peut annoncer l'approche de
son véhicule par un Jeu approprié de
Jeux d'éclairage réglementaire, non
ébloulssant.

¢ GEIER-MOTRI-RIEKSGHA

Les usines de Geler fabriquent & pré-
sent un trols roues équipé d'un bloc mo-
teur Ilo & 3 vitesses avec lancement au
kick., Cet engin atelndralt une vitesse
d’environ 40 “kmh. pour une consomma-
tion de 3 1. 5 aux 100 ms. Le réservoir
contient 12 litres. Ce trols-roues comporte
en outre une suspension pour chague
roue, un indicateur de vitesse, un comp-
teur kilométrique, alnsl qu'un équipe-
ment électrique trés complet (avec feux
de position). Led parols avant et arriére
peuvent étre démontées sl le besoln s'en
falt sentir. Le banc des passagers est lul
aussl complétement amovible et permet
de transformer ce véhlcule en voiture de
livraison pouvant transporter une charge
utile de 250 kgs,

¢ EXPOSITION DU TOURISME
ET DES SPORTS A METZ

Une exposition du Tourlsme, de la
Gastronomle et des Sports aura lleu a
Metz du 31 mars au 15 avril 1951, C'est
la deuxiéme fols que se déroulera cette
importante manifestation dans un em-
placement judicleusement choisi & Metz,
Porte de France, lleu de passage trés fré-
quenté des touristes étrangers des na-
tions volsines venant dans notre pays ;
cet afflux de touristes est particullére-
ment important & 1'époque qui sult les
fétes de PAgues.

Le Salon du Tourlsme et des Sports de- '

vant se dérouler sur le vaste emplace-
ment du parc des Expositions de Metz,
occupera les neuf grands halls quil s'y
trouvent construits. ;

Il restera donc une large place pour y
installer les différentes sections de sport;
on y trouvera notamment un Balon du
Cycle de la Moto et leurs accessolres, un
Salon des Articles de Sport, un Salon de
I'Aviation, un Salon Nautique, un Salon
de I'Automobile, un Salon de la Chasse,
du Tir et de la Péche, un Palals des
Sports et une vaste section réservée au
camping. Cet ensemble constituera un
attrait indiscutable et il sera agrémenté
de diverses manifestations se rapportant
au tourisme et aux sports.

D’autre part, aprés examen de son bud-
get, le Comité d'organisation a décldé
d'accorder la gratuité des emplacements
& tous les pgxposants.

Cette mesure a été prise afin d'éviter
une inégalité de traitement avec les or-
ganismes officlels, auxquels la gratuité
avalt été précédemment accordée pour les
emplacements qul leur sont nécessaires.

Les exposants qui ont déja adressé leur
demande sont invités & faire savolr au
plus t6t =s'ils désirent profiter de cet
avantage pour augmenter les dimenslons
de I'emplacement qu’ils avalent demandé.

Et pulsqu'il y a une section de la moto,
« Moto-Revue » aura son stand ol nos
Jecteurs de 1a région pourront nous
rendre visite.

¢ NECROLOGIE

M, Paul Passet, pére du coureur d'en-
durance Jean Passet, vient de mourir
dans sa 84° année, prés d'Amiens ; &
M, Jean Passet et 4 sa famllles, « Moto-
Revue » adresse ses sincéres condoléances.

Nous avons la douleur de faire connai-
tre la mort de Jean Couratier, survenue
# la suite d'une collision avec une auto-
moblle sur lu route de Sandillon a Or-
léans, dans la nuit du samed! au diman-
che 4 mars, :

Jean Couravier avalt remporté, aprés
une brillante salson, le titre de Champion
de France amateur 1850 en 125 cmec. C'é-
talt un coureur d'une grande classe et
d'une haute valeur sportive. Sa mort pré-

maturée — i1 avalt 20 ans — le prive du

bel avenir motocycliste que son beau pal-
marés lul permettalt d'espérer. Quelques
heures avant l'accident, Jean Couratier
travalllait & la mise su point de la ma-
chine avec laquelle il aurait participé a
la course de la cote Lapize.

.La Rédaction de <« Moto-Revue » en
cette douloureuse circonstance, s'assocle a
la, profonde affliction de sa famille et de

.ses amis de 1'A.M.C.O.

¢ ECHOS CYCLOMOTORISTES

Nous apprenons que la manufacture
Orléanalse de Cycles vient de mettre au
point deux nouveautés :

Premiérement une fourche élastique &
parallélogramme dont les deux bras sont
en tbole emboutie. Le prix de vente en-
visagé pour le moment seralt assez bas.

Deuxiémement : un tandem dont 1'en-
trainement révolutionnaire fera sensation
parml les cyclotouristes.

Les cyclotouristes n'eurent en général
pas de chance lors du récent Parig-
Nice avec leur éclairage. Si volants ma-
gnétiques et dynamos tenalent parfaite-
ment, par contre les ampoules suppor-
talent assez mal l'énergle regue et leur
remplacement s'effectua tout au long du
parcours.

Un probléme que les constructeurs de-
vraient bien revoir.

¢ LA POLICE AIME

LES TRIUMPH :

Les services de police des iles Fidji,
dans le Pacifique, seront équipées avec
des machines anglaises Triumph. C'est
ainsi que six 650 cme. ¢ Thunderbirds »
ont été expédiées par les usines de Co-
ventry.

Les Triumph sont maintenant utilisées
par 64 polices.

RENSEIGNEMENTS
TECHNIQUES

Les beaux jours approchent, et les
motocyclistes ressortent du garage
leurs machines qul avalent sommelillé
tout I'hiver.

Mals celles-ci ne partent pas tou-
Jours au premier coup de kick, et
une petite revision s’impose. Aussi
sommes-nous actuellement débordés
par le courrler technique, et nous
informons nos abonnés que toute
demande de renselgnements ne pourra
étre prise en considération qu’aprés
les fétes de PAques.

Le recoin de Chamrousse dans

le massif de Belledone prés de

Grenoble. (Photo de M. Colli-
gnon),

Moto-Revue
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_A lintention des possesseurs de manuels d’entretien anglais

1

LEXIQUE ANGLAIS - FRANCAIS

De nombreux lecteurs possesseurs de machines anglaises ou
américaines, nous demandent par courrier la traduction des
s termes techniques qu'ils rencontrent tout au long de leur manuel
. ou de leur notice d'entretien. Nous publions ci-dessous un lexique
anglais-francais qui, nous 1'espérons, leur sera trés utile.

] R I i s
A.C. Generator : Alternateur « Lucas »
After : Aprés
Alr-cleaner : Flitre & alr.
Alr-Cooled : Refroldissement par air.
Al. All : Alllage d'aluminium.
Atm, : log. par C 2.
Auto-advance : Avance automatique.

—_— )
Ball : Bllle. : :
$ Ball-bearlng : Roulement & billes. s
» Battery : Accumulateur.
B.D.C, : Polnt mort bas (piston).
Before : Avant. S
B.H.P. (brake horse power) : Pulssance
au frein.
Bob-welght : Contre-polds.
Bore : Alésage. ;
Brake : Frein.
! Bulb : Ampoule. .

— {0 e

Cam : Came.

Camshaft : Arbre & cames.

Capacities : Contenance.

Carburetter : Carburateur.

Carrier : Porte-bagages. 2

Cast iron : Fonte.

Chain : Chaine.

Chain case : Carter de chaine,

Choke : Buse.

Clearance : Tolérance-écartement-jeu.

Clutch : Embrayage. TR

: Coll ignition : Allumage par bobine.

y Cold : Frold.

’Gomprenion : Compression.
Compression release valve : Décompres-
seur.

Connecting rod : Blelle,

Consumption : Consommation.

} _ sence.

» Consumption oll : Consommation huile.

Contact : Contact. J
Crankshaft : Vilebrequin.

Cylinder : dre,

 Cylinder head : Culasse.

¥ Cylinder liner : Chemise du cylindre.

e )
Dip switch : Commutateur code-phare.
{ Dry : Bec.
Dry sump : Carter sec.
Dynamo : Dynamo. 2
) b 0
End : Extrémité.

b4 Engine : Moteur.
Exhaust : Echappement.

e ]
Felt : Feutre.
Figure : Caractéristique.
First speed : Pretnlére vitesse,
¢ Folding : Pliant.
¢ Foot-rest : Repose-pled.
% Fork : Fourche.
¢ Fork spring : Ressort de fourche,
 Front : Avant. £
! Fuel : Carburant.
Fully advanced : Plelne avance (i 1l'allu-

mage).
‘Fully retarded : Pleln retard (& 1'allu-
} - mage).

Consumption petrol : Consommation es-.

Bt uvies
Gap : Jeu des segments - Ecartement des
contacts.
Gauze : Flltre métallique.
Gear : Plgnon.
Gear Box : Boite de vitesses.
Gear Ratlo : Rapports des vitesses.
Grease : Graisse.
Ground : Sol.
— e
Handlebar : Guidon.
Headlamp : Projecteur.
Helght : Hauteur.
Horn : Avertisseur.
Hot : Cheaud. T

Ignition : Allumage.

Ignition timing : Calage de l'allumage.
Inflation pressure : Pression de gonflage.
Inlet : Admisslon.

Iron : Fer.
Jet number : Numéro de gicleur.
B ot

EK.PH. (kilométre per hour) : Kilométres
a4 I'heure.
N [

Leg-shield : Protége-jambes.

Length : Longueur,

 Lining : Garniture de frelns d'embrayage.
Links : Malllons.

Lockwasher : Frein d'écrou - Arrétoir.
Low : Bes.

Lubrification : Gralssage.

Lubricator : Gralsseur.

— I ==

Mudguards : Garde-boue.

sl ) sl
Needle jet : Gleleur d'algullle.
Needle position : Position de 1'siguille ou
du gicleur.
Number : Nombre-Quantité-Numéro, -
Ao}l
0O.H.V. : Boupapes en téte.
O.H.C. (Overhead cames) : Arbre & cames
en téte.
Oil : Hulle.
Oll bath : Bain d'hulle.
Optional : Au choix.
Overall : Hors tout.
—_
Petrol : Essence.
Plllion seat : Tan-sad.
Pllot bulb : Ampoule de stationnement.
Piston rings : Segments de piston.
Pressure : Presslon.
Propstand : Béquille latérale.
Pump : Pompe.
— s
Racing : Course.
Ratchet : Rochet.
Ratio : Rapport de boites. Taux de com-
pression.
Rear : Arriére. .
Rectifier : Redresseur de courant.
Regulator : Régulateur.

R.P.H. (Revolution per minute) : Tours
minute.

Ride : Condulre une motocyclette, Aller
A motocyclette,

Rim : Jante.

Rings : Segments,

Rollers : Rouleaux - galets.

Roller bearing : Roulement a rouleaux.

S A
Baddle : Belle.
Bide car : Bidecar.
Blde car lugs : Attaches de sidecar.
Side valve ou B.V. : Soupapes latérales.
Silencer : Silencleux.
8ize : Dimension.
Spanner : Clef.
Sparking plug : Bougle.
Speed : Vitesse.
Speed maximum : Vitesse maximum.
Speed first : Premiére vitesse.
Speed second : Deuxidme vitesse.
Speed third : Trolsiéme vitesse.
Speed top : Prise directe.

Bpeedometer : Indicateur de vitesse. 4

Bpring : Ressort. A

Spring frame : Suspension arriére.

Stand : Béquille.

Steel : Acler. K

Stroke : Course.

Sump : Carter. .

] s

Tall lamp : Lanterne arriére.

Tank : Réservolr.

Tank petrol : Réservolr essence.

Tank oll : Réservoir' huile.

Tap : Robinet.

Tappet : Poussolr. .

Tappet clearance : Jeu des poussoirs,

T.D.C. : Poilnt mort haut (pignon).

Teeth : Dents, i

Teeth on engine sprocket : Dents du pl-
gnon moteur.

Teeth on cluth :
brayage. :

Teeth on gear box : Dents sortie de boite.

Teeth on rear chaln wheel : Dents du
plgnon arriére, .

Telescoplc fork ; Fourche télescopique.

Throttle valve number : N° du volet de
Bagz.

Timing : Calage.

Timing lgnition : Calage d'allumage.

Timing pinjons : Plgnons de distribution.

Timing valves : Calage de la distribution.

Tool KEit : Trousse & outils.”

Top : Prise directe.

Tube : Chambre & alr,

Twin : Double (2 cylindres).

Two stroke : Deux temps.

Tyre : Enveloppe, . 4

Tyre inflator : Pompe A alr.

— A\ ,
Valve : 'Boupape.

Dents du pignon em-

Valve timing : Calage de la distribution, $

Valve guide : Guide de soupape.

— AL
Washers : Rondelles,
Washer (lockan': Freins d'écrous.

Wheel : Roue. :
Wheel base ; Empattement. __1
Width Largeur, - -~ . --

A A A A s d

=
B

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTLE, L'lm TOUJOURS WEFASTE

@




insl que nous l'avons déja annonceé,
A le 8 févrler 1951, sur l'autostrade

Rome-Ostle, un Vespa plloté par
Dino Mazzoncinl a établl un nouveau re-
cord mondial pour la catégorle- 125 avec
171,102 kmh. sur le kilométre lancé.

Il est un fait remarquable en matiére
de records de vitesse dans la classe 125
cme., c'est que sur les 38 records recon-
nus, 30 ont été établis par des machines
avec moteur 4 deux temps et plus par-
ticuliérement sur
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LES 171 kmbh.
du Yespa

position, peut observer la plste par une
sorte de fenétre carénée pour éviter les
tourbillons d'sir. Le casque du pllote
était - d'une forme Jjadis rendue célébre
par Henne, mals 11 semble que l'avantage
permis par son emplol n'a pas été trés
appréciable. Le carénage cache le cadre
constitué par une poutre tubulalre uni-
que ; la fourche AV est semblable & celle
des modéles courants.

La suspension AR est du type 4 bras
oscillant, {

En ce qul concerne le moteur, les con-
signes de silence ont été transgressées
dans une certalne mesure : i1 s'agit d'un
monocylindre & piston double (42,02 X 2
¥ 44,09), solt la cylindrée de 124,141 cme.;
distribution & troils lumiéres avec pistons
A téte plate ; refroldissement par eau.

Aucun systéme n’entre en jeu qul
puilsse laisser penser A la suralimentation:
ont été montés deux carburateurs Dell’-
Orto, allumage par volant magnétique,
bougle Magnéto-Marelli du type MW 300 A,
pneus Pirelli de 3x10, boite de vitesses a
3 rapports comme sur les Vespa normaux.

Le moteur marche avec un carburant

I'efficacité du carénage aérodynamique,
nous ne connaissons pas la valeur
précise en chiffres de la section fron-
tale et nous pouvons encore molns
calculer approximativement le coefficient
de pénétration ; mals 11 est probable
que parmi tous les effets, celul du caré-
nage a procuré un galn de 18 &4 20 %
de la vitesse, soit environ 35 kmh. -

Lorsqu'on se référe & I'histolre des re-
cords, on s'apercolt gue la premiére ma-
chine ayant établl un record & plus de
100 kmh. était un deux temps (Dollar) ;
les deux machines qul ont ensuite amé-
lloré la performance étalent des quatre
temps (New-Impérial et F.B. Mondial),
mals avec la Plagglo, le record redevient
la propriété du deux temps.

D'autre part, J1 ne faut pas oublier que
la tentative a été cffectuée au petit ma-
tin, dans des conditions atmosphériques
qu'on ne peut qualifier d'idéales, parce
que le vent soufflait et que la tempéra-
ture étalt plutdt basse.

Il est remarquable aussl que l'on se
soit imité & deux essals (un dans chaque
sens) sans pousser plus loin la tentative,

ce qui aurait certal-

les moyennes et
longues distances,

c’est-a-dire 10 kms EN 125 CMC.

et plus, les records

LEvRiEGORD MONDIAL DU KILOMETRE LANCE
DURANT VINGT-CINQ ANS

bt nement donné lleu
4 des performances
meilleures encore.
Les deux passages
ont été effectués

des 5 kms et des a—

5 miles, du kilo- Année Pilote Machine Temps  Moy. kmh. dans des temps qui
métre et du mile - sont sensiblement
ontjarsfeiblsing 1926  Druz Dollar 34" 63 108.960 e s o
kol e 1935  Nash New-Impérial 31” 91  112.817 S e
Mondial et Jon- 1948 Cavanna F.B. Mondial 27" 67 130.104 moins rapide, Mag--
ghi). 1949  Cavanna F.B. Mondial 22" 84 161.145 sondind ﬂpggé pon
m&%g&,}tﬁ; Oé"lﬁ 1951 Mazzoncinl Vespa 217 04 171.102 O e TR vant ik
voulait que le 2 AP FPVTS > PSS P diminuer un peu

temps tire partl

sur de longues distances de sa caracté-
ristique principale, 4 savolr sa brillante
tenue lors des efforts prolongés. D'autre
part la vitesse pure semblalt entrer da-
vantage dans les capacités du quatre
temps, celul-cl pouvant développer une
plus grande puissance spécifique. Le
Vespa de Mazzoncini a opposé un démenti
4 cette prétendue Infériorité du deux
temps.

Les circonstances qul ont caractérisé 1o
réussite de la tentative n'ont falt qu'ac-
croitre la surprise avec laguelle a é&té
accueillle la performance du Vespa, et,
chacun se demande quels aménagements,
quelles solutions ont été adoptés par les
techniclens de la Piaggio pour obtenir
d'un moteur deux temps un résultat qui,
{1 v a quelques semaines encore, parals-
salt inaccessible. Puisant nos informations
dans tous les milieux dignes de fol, nous
sommes en mesure de satisfaire la légi-
time curlosité de nos lecteurs, quolique
faisant les réserves d'usage. Le Vespa des
records a été congu par l'ingénieur d'As-
canio avec le concours de l'ingénieur V.
Casini, chef du service des recherches de
iz Plagglo, qul a personnellement dirigé
la tentative. D'aprés les documents que
nous publions, on peut se rendre compte
que le carénage est un chef d'ceuvre du
genre. Ce carénage a la forme d'une co-
quille d’'ceuf, i1 porte sur l'arriére deux
allettes destinées a améliorer la stabllité
de l'engin. Deux larges portiéres permet-
tent au pllote d'accéder & son habltacle
ot i1 occupe une position allongée, les
genoux pliés. Seuls sortent du carénage
ia tBte et le dous du pllote qul, dans sa

spécial avec huile & 12 % 7 rapport de
compression 1:11 ; régime 9.500 tours ;
{1 développe 18 CV ; la machine pése 98
kgs, ce qui avec le pilote (70 kgs) donne
un polds total de 168 kgs. Le moteur de
la F.B. Mondial du record précédent, qui
étalt un quatre temps double arbre &
cames en téte fournissait 15 CV.

Dans sa conception, le moteur du Ves-
pa ne s'écarte donc pas des régles de la
technique la plus orthodoxe. La solution
du double piston, les aménagements du
systéme de distribution et  les autres
particularités sur .
lesquelles les
techniclens de la
« Plagglo » gar-
dent la plus ex-
tréme réserve,
ont permlis d'ob-
tenir un rende-
ment spéclfique
élevé, nettement
supérieur aux
meilleurs qguatre
temps construits
jusqu'A présent.
Le rapport cour-
se-alésage a per-
mis d’obtenir un
régime de rota-
tion trés élevé,
Jusqu'icl réputé
inaccessible aux
moteurs deux
tempa.

A la formidable 9
puissance du mo-
teur s'ajoute

sa vitesse, On peut
ajouter aussi que Ila température fral-
che n's certalnement pas permis' le
meilleur rendement du moteur : l'huille
du carter de changement de vitesse
étalt plutdt dense, et elle n'auralt
attelnt des conditions parfaites de flul-
dité gue sl la performance s'étalt prolongée
davantage. Mals les dirigeants de la
Plaggio — malgré 1a réussite des deux es-
sals que l'on connait et malgré les insls-
tances des officlels — n'ont pas voulu
poursulvre plus avant alors que Dino Maz-
zoneinl lul-méme insistait pour le falre.

g,
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ous venons de piloter, pendant 200 kms environ,
aussi bien en ville que sur la route, une Horex
Regina, la seule 350 & soupapes en téte actuelle-
ment produite par l'industrie d'Outre-Rhin.
L'Allemagne, suivant une tendance qui remonte a
l'avant-guerre, ne s'est jamais beaucoup penchée sur
cette cylindrée, pourtant bien agréable en solo ou & deux.
Nous nous rappelons parfaitement I'’époque oli D.E.W.,
Zundapp, Victoria, ete.., produisaient des 4 CV, mais
celles-ci n’eurent jamais les faveurs du public comme en
France ou en Angleterre par exemple. Aussi entre les
200 ou 250 deux temps si golitées dans ce pays, et les

Vues de la machine coté distribution et coté
allumage : P'impression d’ensemble qui sen

grosses <flat-twin» que les années d’'occupation nous ont
rendues populaires, un seul modéle actuellement est
produit en série, 1a 350 Horex.

Nous avons pu l'examiner en détaily lors du dernier '

Salon de Paris et nous avions remarqué avant tout son
aspect homogéne et luxueux.

L'occasion d'enfourcher cette 350 nous a été fournie
par la Société St-Germain Université Automobile, &
deux cents métres du pont de la Concorde, qui im-
porte de nombreuses margues de machines étrangéres

N'ayant encore jamais eu I'occasion de nous rendre a
cette adresse, nous avouons avoir été surpris agréable-

ment, lorsque nous nous sommes arrété devant un vaste

magasin, largement éclairé par des glaces d'une dizaine
de ‘metres de haut, et derriere lesquelles de nombreuses
machines étaient alignées en bon ordre. Le hall de

400 m2 nous permit de tourner aisément autour de cha- §

que machine et principalement de la Horex que nous
devions essayer.
Aprés

sur la machine gui n'avait que 10 kms au compteur.
Une fois en selle, nous constatons une position bien

.parfaitement en ligne, grice a

(!:ue M. Point, administrateur de la Société, nous |
eut donne quelques renseignements, nous primes congé de |
nos hétes en les assurant que nous ne tirerions pas trop '
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allemande, machine plutot longue et basse, guidon large,
peu relevé, et chose rare sur les machines de cette natio-
nalité, le sélecteur est & droite, premiére en haut, comme
sur les machines anglaises. Le kick starter, par contre,
est & gauche, et en l'actionnant, nous sentons que le
moteur est assez comprimé (6,35 & 1 de taux de compres-
sion). Alr fermé, au 2° coup de kick le moteur part. Nous
embrayons et nous voici mélé a la circulation parisienne,
assez dense dans ce quartier vers les 6 h. 1/2.

Tout de suite, l'extréme souplesse du moteur se fait
sentir. Les gros volants de l’embiellage y sont pour une
bonne part, mais l'avance automatique entre en jeu
également et évite d'entendre ce cliquetis si désagréable
aux oreilles de l'amateur de mécanique. Jusqu'a 1.000
t.-m., }'avance est au retard, puis croit progressivement
avec l'augmentation de régime. L.a maniabilité de la
machine, & faible vitesse, est excellente, vu la chasse
assez prononcée de la fourche avant (59°) et cette qua-
lité jointe & la souplesse du moteur fait de la 350 Horex
une machine trés agréable en ville.

Les jours suivants nous avons utilisé la machine plus
particulierement sur route, et c’est 1a que nous avons pu
nous former une opinion plus compléte de la Regina.

D'abord la tenue de route. Sur sol sec, la Horex pro-
cure une réelle impression de sécurité. Stable, elle reste
la chasse assez impor-
tante de sa fourche avant, mais par contre, pour amor-
cer un virage a vive allure, il faut 'incliner assez forte-
ment, ensuite elle s'inscrit parfaitement dans la courbe.
Pendant la durée de l'essai, nous avons desserré le frein
de direction afin de gagner en maniabilité. Sur revé-

dégage est celle d'une machine confortable,
d'une présentation superbe et d’'une propreté
pew courante.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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tement humide, nous ne pouvons pas faire les mémes
éloges & la Regina. Elle devient sensible au vent latéral,
et nous nous souvenons en particulier d'une rafale, en
face d’Orly, qui nous coucha assez sensiblement et nous
fit partir en lacet. La Regina n'est cependant pas.ins-
table sur un tel revétement, mais sa conduite dans
cteugas demande guand méme une habitude de la ma-
chine.

La conduite de la .Horex est rendue agréable par une
fourche avant télescopique, trés souple, comportant des
amortisseurs hydrauliques, dont il faut remplacer I'huile
tous les 10.000 kms environ. La suspension arriére, par
contre, un peu trop dure pour le solo, s'avére parfaite
avec un p er, Elle est constituée par des: glissiéres
télescopiques dont les ressorts sont protégés par des
gaines en caoutchouc. Les pattes de fixation, forgées en
alliage léger, ont un débattement total de 70 mm {reiné
par des -amortisseurs en caoutchouc.
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A droite : deétail de la culbuterie qui
emploie des basculeurs d'une forme
peu répandue et d'une longueur assez
importante. En bas, & gauche : la par-
tie avant du moteur domne limpres-
sion d'une distribution par arbre a
cames. Le cylindre et la culasse soni
en fonte. Ce monocylindre rompt avec
Iz tendance actuelle par Uutilisation
de deux tubes d’échappement.

Nous avons effectué des essais de suspension, en fran--

chissant entre 15 et 25 kmh. un bastaing disposé en tra-
vers de la route. La fourche avant absorbait en grande
partie le choc, et ne procurait pas de réaction, tandis
gu'au passage de la roue arriére, nous décollions forte-
ment de notre selle. La suspension arriére n'entrait vé-
ritablement en jeu que lorsque la roue retombait sur le
sol. Des photos prises lors de ces essals confirmérent
d'ailleurs nos impressions. et personnellement nous au-
rions préféré une fourche arriere oscillante. D'ailleurs sur
la 500 compétition actuellement en cours d’essais, si la
fourche télescopique Horex a €été conservée, la suspen-
sion arriere sera oscillante. ;

Nous terminerons le chapitre suspension en signalant

1a souplesse et le confort de la selle Pagusa. Treés large,

puisqu’elle abrite la pompe & main, elle est suspendue
par un unique ressort & boudin fixé approximativement
au centre, et son point d'articulation se trouve situé tres
en avant.

Nous n’avons pu utiliser le moteur dans toutes ses pos-
sibilités, puisque celui-ci n’était pas rodé. Nous revien-
drons toutefois sur son caractére principal, la souplesse.
A 20 kmh, en 3¢, la machine repart franchement, de
méme en 4° & 30 kmh., le moteur n'a aucune tendance &
cogner. Vers la fin de l'essai, les piéces en mouvement
commencant & segroder, nous avons -effectué quelques
essais d'accélération. Les 60 kmh. furent atteint au bout
de 65 meétres lorsque nous passions la 37, mais si nous
nous contentions de rester en seconde, nous atteignions
la méme vitesse en 60 métres environ. Nous sommes donc
en présence d'un moteur assez nerveux, mais sans pré-
tention sportive. Les vitesses maximum sur chaque rap-
port sont approximativement : 30 kmh, en 1, 60 kmh,
en 2°, 85 kmh. en 3° et 115 kmh. en 4°. Ce dernier chiffre
n'a jamais été atteint au cours de I'essai, mais est celui
indiqué par le constructeur.

Au point de vue technique, le moteur se présente com-
me suit : Bloc-moteur & gquatre temps monocylindre &
soupapes en téte. Les soupapes sont attaquées par de
longs basculeurs commandés par des tiges, celles-ci étant
poussées par deux linguets. Les deux cames, montées sur
le méme axe l'une derriére l'autre, sont entrainées par
une courte chaine, ce qui est assez peu commun.

Cylindre et culasse en fonte, piston en alliage léger de
.69 mm. de diameétre.

Le vilebrequin robuste, tourne sur deux roulements a
billes et un roulement & rouleaux, a une course de
01 mm 5. Le graissage s'effectue par une pompe & piston

»
Représentation
schématique des
principales cotes de
la machine. Comme
sur la plupart des
machines alleman-
des, les repose-
pieds sont' a la-
plomb du bec deé
selle.
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se trouvant'dans le carter de distribution, le réservoir
d'huile de 2 1. 5 étant placé sous la batterie et derriére
le bloc-moteur. L’allumage et 1'éclairage sont assurés g:ar
une dynamo en bout d’arbre du vilebrequin, complétée
d'une batterle de 45-60 watts. Le carburateur est un
Bing 2/26/11 ou Amal 25 C2 A & deux boisseaux.

Au point de vue puissance la notice du constructeur |

indique 15 CV & régime normal d'utilisation et 18 CV a
5.000 t-m. Pendant la durée de l'essai le moteur se ré-

véla extrémement propre, aucune trace de suintement §

d’huile, et nous étonna par son bon ralenti.

En outre, bien que la température nocturne soit assez
basse, et notre garage non chauffé, nous n’'avons jamais
eu droit & de longues séances de démarrage, & condition
bien entendu de fermer I'air, ou méme de boucher l'en-
tréee d’air du carburateur avec un chiffon.

Ia hboite de vitesses est & quatre rapports. Ceux-ci
bien étagés et joints & la souplesse du moteur, rendent
la conduite agréable. La tenue du moteur en cdte est
bonne, nous avons gravi des bgentes de 256 % (vingt-cing
pour cent) en 3¢, départ arrété en bas de la cote. A deux
une longue montée de 12 % environ, coupée de virages,
éub %scaladée fucilement en 3°, et terminée aux environs

e T70.

les périodes d'os-
cillation du ressort
he principal.

Au centre de la
page : coupe d'un
bras de la fourche ; s
son efficacité et ses
qualités la font ap-
précier aussi bien
pour le tlourisme
que pour la com-
pétition. En parti-
culier, I'emploi
d'un. ressort cem-
tral supplémentaire
d'une longueur
inusitée contrarie

La partie supérieu-
re de la fourche
consiste en un bloc
de duralumin poli
ainsi que les patles
de fization du gui-
don d'un dessin
trés moderne ; ce
dernier est assez
important (756 cm.).

A droite : le coté sélecteur du bloc
‘montre la sortie de chaine sous carter
d’'aluminium prolongé par le carter
en tole ; ce dernier est articulé. Le
levier d’embrayage commande une tige
dans l'are du pignon de sortie. Le sé-
lecteur a deur branches irés longues
et la pédale arriére est terminée par
une plaquette. Noter les tubulures sou-
ples des arrivée et sortie d’huile.
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Le sélecteur, d'un maniement précis, fera I'objet d'une
petite remarque, la longueur excessive de la pédale avant
qui oblige & quitter le repose-pied. pour passer les vi-
tesses. I1 y a toutefois moyen d'y remédier, é)ulsque les

repose-pleds sont réglables. Par contre la pédale de ré-
trogradage est bien située, et la recherche du point mort
gst Iei;:mtée par une lampe témoin située sur le capotage

u phare.

La transmission primaire & chaine fonctionnant dans
I'huile sous carter étanche, entraine l'embrayage & 4 dis-
ques, dont le pignon est muni d'un amortisseur en caout-
choue. La transmission finale également par chaine est
intégralement protégée par un carter emn téle emboutie.

Nous avons cioturé notre essai par les épreuves de
freinage, sur sol sec asphalté. A 60 kmh. la Horex s'im-
mobilise au bout de 10 meétres. Toujours a4 la méme vi-
tesse avec le seul frein arriére, nous nous sommes arré-
tés en 14 m. 50, tandis qu’avec ie frein avant il nous a
fallu 16 métres. Nous croyons que la Horex peut faire
mieux, les garnitures trop neuves n’ayant certainement
pas pris leur place sur les méchoires. Toutefois le dia-
métre de 165 mm, du moyeu en duralumin forgé nous a

' semblé peut-étre un peu faible, pour une machine de

ce poids. Les freins & deux maéchoires sont, par contre,
trés progressifs et évacuent rapidement la chaleur, grice
au nervurage dont ils sont pourvus. La pédale de frein
arriére, bien située, est recouverte comme le kick d'un
fourreau en caoutchoue.

Nous terminerons la description de cetce machine en
disant quelques mots sur sa presentation, réellement
luxueuse. Emaillée noire, avec réservoir et jantes chrome
et rouge, guidon, tubes d'échappement, silencieux chro-
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meés, fourreaux de suspension et moyeux en alliage léger
poli, la Horex Regina figure dans sa cylindrée parmi les
plus élégantes, et fit retourner sur notre passage bon
nombre de motocyclistes et méme de profanes.

Notre opinion sur la machine se résume en quelques
lignes : la 350 Horex Regina est une machine de grand
tourisme, propre, silencieuse, confortable, Iluxueuse,
soignée dans sa présentation et dans ses détails (an-
tivol Neiman' de direction, que l'on retrouve également
sur le coffre & outils, indicateur lumineux de point mort,
outilla.ge livré avec la machine, trés complet et de belle
qualite). La Régina ayant & gagner au point de vue rap-
port poids-puissance, est dans sa forme actuelle sans
prétention sportive.

De retour au hall de la S.G.U.A., nous avons posé
quelques questions complémentaires & M. Point. Celui-ci
nous deéclara que les Horex seraient livrables dans le cou-
rant mars. Mais & quel prix avons-nous demandé ?

— Eh bien dans les conditions actuelles, nous avons
envisagé un prix de l'ordre de 230.000 fr. D'autre part, nous
mettons la derniére main & notre atelier de réparations,
afin de suivre notre clienféle et de la dépanner le plus
rapidement possible.

Nous sommes parti en jetant un dernier coup d'ceil
aux nombreuses machines de toutes marques et de toutes
cylindrées, et en espérant bien revenir un jour, afin d'ef-
fectuer un autre :

17 Mars 351

Au passage de l'obstacle, la fourche avant

amortit parfaitement le choc tandis que la

. suspension arriére ne s'enfonce qu’en retom-
bant sur Ile sol.

Voici l'avis de notre confrére « Das Motorrad »
sur la HOREX Régina, en solo et en side-car

Comparant la Horex a la 250 BM.W. Das Motorrad
écrit « On pourrait penser quune 250 avec un side cons-
titue un ensemble fort intéressant du point de vue
pratique particuliérement en ce qui concerne la stabili-
sation de la machine. Cependant, un side attelé & une
350 telle que la Régina n'est nullement comparable, en
ce sens que le sportif lui-méme éprouve un vif plasir
@ la piloter, que l'on peut se déplacer rapidement sans
fatigue et que l'on n’éprouve pas la pénible impression
lorsqu'on liche le levier de débrayage de trop demander
& son moteur. On ne risque pas la catastrophe en pous-
sant un peu sa machine ; l'on peut partir tranquille quant
aux freins. On sait qu'on a le droit de compter sur un
moteur de qualité & la hauteur des efforts que pourra
réclamer de lui un profil de route accidenté. En solo
la Régina n’est pas moins agréable. Ses possibilités sont
nettement supérieures & celles que peut désirer un con-
ducteur normal. Sa vitesse de pointe, autant que sa
gratgde maniabilité la rendent particuliérement sédui-
sante. ». \

L’essayeur trouve cependant la suspension arriére
un peu dure, bien qu’elle soit impeccable au point de
vue amortissement, La fourche avant par contre, dune
grande douceur appréciée avec I'usage du side, demande
quelques légéres modifications rendues nécessaires par
les chocs de coté provenant des réactions du side sur
la machine. Le moteur, lul, peut satisfaire méme les plus
difficiles. On nous fait remarquer que Horex est la seule
firme indiquant, outre la puissance maxima du moteur
qui est de 18 CV,, une puissance d'utilisation normale de
15 CV., ce qui reconnaissons-le est remarquable pour une
motocyclette de tourisme de cette cylindrée. Dans ces
conditions, une machine bien rdodée attelée & un side
dépasse légérement le 100 sans grande difficulté. Men-
tionnons enfin qu'une moyenne horaire de 66 kmh.
a pu étre réalisée par le méme essayeur sur le parcours
Btuttgart-Fribourg et l'essayeur insiste encore plus sur
le confort que sur le gain de vitesse réalisé par rapport
a la 250 essayée précédemment.

A gauche : vue de la roue AR. Le moyeu est

en alliage léger nervuré. Le carter étanche de

chaine secondaire est solidaire du mouvement

de la roue, et le démontage de celle-ci est

facilité par U'emploi d'une broche. Les pots

d’échappement ont une jforme originale et
agréable. .

LA PRIOMTE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

CARBURANT

.IHMV:Z- DE ﬂﬂ INJECTEUR
\ ! =
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LLE DIESEL

de petite cylindrée

our étre juste, on est obligé de re-

connaitre que les nouveautés tech-

nigues dans le domaine de la moto-
cyclette ont tendance & devenir de plus
en plus rares. La chose n'a rien de sur-
prenant ; un falt est certaln, c'est que
nos motos ont dépassé depuls longtemps
le stade de I'expérimentation pure et que
les modéles révolutionnaires sont a4 pré-
sent vraiment 1'exception. La révolution
a falt place & une évolution.

Lorsqu'un nouveau modéle est annon-
cé A grand renfort de publicité, on ne
parvient pas trés souvent, méme avec la
meilleure bonne volonté, & lul trouver
des caractéristiques vralment nouvelles
et originales, / _

Les lecteurs qul ont étudié en détall
une machine pourtant assez spéciale telle
que I'Imme R 100 sont certalnement par-
venus a# la conclusion sulvant laguelle
cette moto légére est en réalité molns
révolutionnaire qu'on ne serait tenté de

]

moteur Lohmann, les principes qul ré-
gissent son fonctlonnement et enfin la
raison pour laquelle il a attendu sl long-
temps pour apparaitre brusquement et
sous sa forme actuelle. Pour que tous nos
lecteurs puissent blen comprendre son
évolution, nous avons jugé bon d'expo-
ger 4 nouveau le principe général du mo-
teur Diesel.

Tout d’abord précisons gue du point
de vue constructif on ne remarque que
peu de différences entre un moteur &
essence et un Diesel. Pour ce dernler
type de moteur, on rencontre également
deux cycles différents : le deux temps
et le quatre temps. La différence fonda-
mentale réside dans le falt que le Diesel
paut fonctionner sans allumage ; dans
de nombreux cas on chercheralt méme
en vain le carburateur. Ce dernler organe
est remplacé par un dispositif d'injection
comprenant une pompe & combustible
assoclée 4 un injecteur.

TUBULURE DE RETOUR e

G /AEENTE

le penser & premiére vue. On peut dire &
son sujet qu'on se trouve blen plus en
présence d'un assemblage original de con-

ceptions en somme classiques que d'idées 1

vralment nouvelles.

Ces consldérations seralent par contre
beaucoup moins justes dans le domalne
qui va nous occuper. Depuls de nom-
breuses années, le moteur Diesel a été
utilisé pour les grosses pulssances — par
exemple sur les lourds camions — dans
certains cas, des essals ont été tentés avec
des voltures de tourlsme ; mals la pra-
tigue du moteuf Diesel sur les motocy-
clettes n'a jamais eu lleu A notre con-
naissance. ¥

Et blen que le Diesel ne constitue pas
en lul-méme une nouveauté, 1'idée de
monter un tel moteur sur une blcyclette
est vralment neuve et mérite par la
qu'on s’y arrdte. Cependant Il n'est pas
duns notre intention de décrire lel le pe-
tit Lohmann (cette description a été faite
dans <Moto-Revue» n° 1012). Nous nous
prcposons au contralre d'étudier lcl 1'idée
générale qui a présidé & la création du

REN)

Représentation
schématique du
jonctionnement du
moteur Diesel :@ le
carburateur et la
magnéto qu'on ren-
contre habituelle-
ment sur les mo-
teurs 4@ essence,
sont remplacés ici
par un dispositif
roure pasrmamion | | d'injection compre-
nant une pompe
a combustible et
un injecteur
dont on peut
voir le détail
d@ gauche du

schéma.

I1 exlste encpre une autre différence,
mals de nature Interne ; nous voulons
parler de l'ordre de grandeur du taux de
compression. On salt que le taux de com-
pression se trouve bien vite limité sur
les moteurs ordinaires marchant & l'es-
sence. Or il se trouve que le rendement
thermique d'un moteur, c'est-A-dire 4 la
fols" ses: qualités d’économie et la puls-
sance qu'll est capable de développer,
sont fonction de la compression. Prati-
quement le moteur 4 essence ne supporte
guére un rapport volumétrique supérieur
A 6ouT7al Btlon va plus loin, le mo-
teur proteste et « cliquéte ».

L'explication dolt en @&tre recherchée
dans le falt que la compression du mé-
lange alir-essence aspiré développe de la
chaleur (que l'on se référe 4 un exemplc
de tous les jours : la pompe de bicyclette
sg'échauffe lorsqu'on s'en. sert pour gon-
fier un pneu). 8l le taux de compression
est trés élevé, le mélange s'échauffera a
un point tel qu'il s'allumera de lul-mé-
me et fera explosion, en toute absence de
flamme ou d'étincelle. I1 s'ensult une

UNE MOTOCYCLEITE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX,

brusque pression, ou ;lus exactement une
onde de choc, qul affectera tous les or-
ganes en mouvement, occaslonnant ce
bruit particuller qu'on désigne sous le
nom de «-cliquetis ».

Avec le moteur Diesel, au contraire, on
tire profit du phénoméne de l'auto-allu-
mage, et on se passe de tout dispositif
d'allumage : on n'introduit pas a4 1'admnis-
silun un mélange d'alr et de carburant,
mais seulement de 1'air. Aussi, pourralt-

“on dire que le moteur Diesel tourne cons-

tamment & <« pleins gaz » pulsque l'en-
trée d'air n'est pas commandée par un
organe quelcongue (tel gue le paplllon
des gaz dans le cas du carburateur). En
effet, le taux de compression dolt étre tel
que la température solt toujours suffi-
sante pour que la petite quantité de car-
burant injectée dans le cylindre s'en-
flamme spontanément.

Ainsi donc, au moment oli le piston at-
teint le polnt mrort haut, on introduit
au moyen de l'injecteur une petite quan-
tité de carburant dans le cylindre. Une
explosion s'ensult. La température et par
conséquent la pression dans le cylindre

-augmentent considérablement et le pls-

ton se trouve renvoyé vers le bas tout
comme sur le moteur classique & essence.

Sur le schéma figuré ci-contre, la
pompe 4 combustible est actionnée par
un arbre & cames, lul-méme entrainé par
le vilebrequin au moyen d'une chaine ou
d'engrenages. Jusqu'a présent nous n'a-
vons fait qu’ébaucher. les grands prin-
cipes. -

En ce qul concerne la combustion et la
forme de la culasse, blen des choses res-
tent & dire ; cependant nous ne pouvons
nous étendre lcl sur ce sujet extrémement
complexe.

La question qul vient tout naturelle-
ment a4 l'esprit est de savolr pourquol le
moteur Diesel a pu se développer paral-
lélement au moteur A essence. Quelles
ralsons peut-on valablement invoquer ?

Un premier avantage du Dlesel est son
excellent rendement thermlique résultant
justement du taux de compression élevé.
Ba consommation réduite le rend ndtte-
ment plus économigue que le moteur &
essence gul consomme en moyenne 300 gr.
au CV-heure, le Diesel faisant & peine 200
grammes. Blen plus, le prix du gas-oll
est sensiblement plus bas que celul de
I'essence. Cet étpt de chose trouve son
origine d'une part dans le fait que les
grandes Compagnies Pétrolléres considé-
rent le gas-oll comme un sous-prodult de
l'essence, d'autre part dans la politigue
de 1''mpdt pratiquée par la plupart des
états modernes qui Imposent blen plus
l'essence que le gas-cil. Aussi ne faut-il
pas s'étonner que l'utilisation d'un Diesel
se tradulse par une trés' nette économie.

D'autres facteurs existent encore qul
militent en faveur du Diesel. Etant donné
que la période de combustion dure plus
longtemps, le couple moteur est propor-
tionnellement plus important que dans
le moteur A& essence. Donc, & pulssance
égnle, la capacité de charge devient plus
grande. Autre petit avantage erf’ faveur
du Diesel : les risques d'lncendle sont
nettement moins élevés (le gus-oll s'en-
flamme & B0° C contre 20° C polr l'es-
sence). Enfin 1'excés d'air existant presque
en permanence dans la chambre d'explo-
slon empéche la formation d'oxyde de
carbone (CO) gqul on le salt est un pol-
son trés violent pour l'organlsme.

Quelques inconvénients, i1 est vral,
viennent. un peu giter ces avantages ini-
tiaux, inconvénients qul ont toujours

RODEZLA SAGEMENT
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rendu le Diesel peu pratique pour les

voltures légéres, les motocyclettes et les

cyclomoteurs.

Conséquence logique du rapport volu-
métrique élevé et des hautes. pressions
qu'engendre l'explosion ; de nombreuses
pléces tels que le piston, la blelle, le
cylindre, le vilebrequin et ses pallers doi-
vent &tre blen plus solides et deviennent
alors beaucoup plus lourds que sur le
motzur 4 essence. En outre, la pompe &
combustible et les injecteurs qui l'équi-
pent sont des organes fort cofiteux qui,
par allleurs, exigent un entretien régu-
ller effectué par de véritables spécialistes.
Les hautes pressions existant dans un
moteur Dlesel entrainent une usure plus
grande, aussi fait-on volontlers usage de
pléces chromées, Dans ce domalne, les
Irals d'amortissement et d'entretien sont
plus importants gqu'avec un moteur ordi-
naire, Enfin sur un Diesel apparaissent
la plupart du temps de fortes vibrations,
?égrxl-s plus fréquentes autrefols que de nos

Au fond, la piéce la plus importante et
qul rend le Diesel impropre en tant que
moteur de petite pulssance, comme ceux
de nos motos, c'est la pompe A combus-
tible. S8'11 est déja malaisé de mettre au
point de telles pompes destinées & de Bros
cylindres et par lesquelles on injecte de
grosses quantités de combustible, com-
b_len plus difficlle s’avére la fabrication
d'appareils convenant sux minuscules cy-
lindres de nos moteurs montés sur bicy=-
clettes. I1 est probable que les difficultés
crolssent. lcl comme le carré de la peti-
tesse ! La pompe devient alors un véri-
table Instrument de précision dont le
prix de revient dépasse souvent de beau-
coup celul du reste du moteur.

Mals les techniclens ont depuis peu
chg.ngé leur fagon de voir. On était jus-
qu'd présent onvalncu que les petits
moteur mnécessitalent eux aussi une
pompe & combustible,

Or les micromoteurs que l'on monte
actuellement sur les modéles rédults
Brouv!nt blen que le Diesel peut fonc-

onner sans pompe. Depuls quelques an-
nées déja on est parvenu A réaliser des
moteurs dont la cylindrée ne dépasse pas
1 cm3' (Msez blen : un em3 ).

Et nous en arrivons a 1l'objet prinecipal
de notre étude : le Diesel miniature,

5 C'est durant les années de guerre que
I'on commenga en Buisse & s'occuper Bé-
rleusement des micromoteurs destinés a
équiper des modéles réduits (avions, au-
tomobiles, bateaux, etc.), Cette technique
connut un raplde succés, tout d'abord en
Allemagne, puls en Italle, en riance et

Vue en détail du systéme de
commande de compression du
moteur Lohmann @ une poignée
de commande agit sur un cdble
sans fin. La variation. du taur
de compression se fait par un
piston muni d'une rampe . héli-
coidale,
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dans les Pays Scandinaves oii"l'on avait

pu également procéder A des essals pen- -

dant la guerre. Aprés les hostilités, 1’An-
gleterre et I’Amérique & leur tour se sont
attachées & leur étude et ont travallld
énergiguement chacune de son coté.

La plupart des petits dlesels ont des
cylindrées comprises entre 0,7 et & cme.;
leur fonctionnement est trés réguller et
1l1s n'ont guére conservé les défauts ma-
jeurs de leurs grands fréres. Par allleurs
— et c'est fort Important — 1ils dévelop-
pent une pulssance blen supépleure &
celle des modéles équivalents marchant &
I'essence. Un Dlesel da 2 cm3 par exemple
entraine une hélice d'avion ou de bateau
avec la méme facilité gqu'un petit moteur
4 essence de 4,5 .
cmd., Une qualité
vient encore mi-
liter en faveur du
petit Diesel: c'est
qu’'ll est beau-
coup plus sr au
point de vue
fonctionnement
que son <« petit
frére », le moteur
i essence, qualité
qui n'a rien de
surprenant si 1'on
considére que
80 % des pannes
que l'on déplore
sur le moteur a
essence sont &
mettre au compte
d'un mauvais nl-
lumage. Remar-
quons également
que ce n'est pas
une mince afilui-
re que construire
une bougie ou un
rupteur a la taille
de sl petites uni-
tés.

Lorsqu'on a congu ces petits moteurs,
on est partli d'un deux temps de concep-
tion orthodoxe & trols lumliéres, avec pls-
ton a déflecteur, mals dont le taux de
compression a été porté &4 16:1. On n'uti-
lise pas de pompe d'injection et le car-
burant est mélangé avec de 1'éther.

On failt généralement appel 4 ce pro-
dult parce qu'il s'allume avec une grande
facilité (sur les gros diesel également
on emplole souvent un peu d'éther pour
faciliter le démarrage). Avec les modéles
rédults, c’est souvent &4 la Tfabrication
d'un véritable cocktall de carburants que
l'on procéde. Que pensez-vous d'un mé-
lange composé comme sult : 24 partles
de pétrole, 24 parties d'essence de théré-
bentine, 24 d'huile de paraffine, 15 d’hull®
moteur et 13 d'éther éthylique ? Dans
certains cas, c'est 1'éther qui devient l'un
des principaux composants.

En réalité seuls existent deux types de
Diesel miniature : l'un comporte un taux
de compression variable (remarquez qu'a
propos du moteur Lohmann il a été éga=-
lement question d'un taux de compres-
sion variable et commandé depuls le gul-
don) et l'autre posséde une chambre de
combustion de volume fixe,

La partle supérieurr du cylindre
contient un
deuxiéme piston
pouvant étre dé-
placé vers le
haut ou vers le
bas au moyen
d'une vis, systé-
me assez primitif
comme on volt:
le cOté intéres-
sant de ce dispo-
sltif est de pou-
volr utiliser dif-
férents carbu-
rants en leur
adaptant un taux
1 de  compression

convenable. De
plus une modifi-
cation du taux de
compression ne
peut que faciliter
la mise en route.
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Vue en coupe d'un micromoteur
diesel de modéle réduit ¢ com-
pression variable commandée

' par un contre-piston, vu les fai-
bles dimensions des organes
lessence ne s'enflammerait pas,
c'est pourquoi on utilise de

Péther.

Lorsque le moteur est frold, le piston
supérieur est descendu au maximum ; on
lance le moteur qul s'échauffe, la com-
pression augmente alors et on la raméne
par la suite 4 une valeur raisonnable. Le
fonctionnement est alors trés souple et
exempt du phénoméne sl préjudiciable
pour un moteur qu'est la détonation.” Du
falt de leur excellent rendement thermi-

‘que, ces petits moteurs restent relative-

ment frolds, les ailettes de refroldisse-
ment sont pratiguement superfiues, et sl
on les conserve quand méme, c'est plutot
pour donner & ces petites mécaniques
I'aspect d'un moteur.

Les micromoteurs & culasse fixe sont
beaucoup plus délicats et difficiles pour
le mélange. Aussi peut-on dire qu'une de
leurs particularités, c’'est de réclamer un
mélange blen étudié et aux proportions

- parfailtement respectées. Dans le cas con-

traire, la combustion reste incompléte et
une certalne partie du liquide aspiré sta-
gne ‘dans le cylindre. I1 s'ensult que la
compression augmente d'une fagon in-
quiétante ; le moteur bafouille, tourne en
cognant et finit par s'arréter. Le reméde
consiste alors & mettre le pilston au
gomt mort bas, 4 renverser le moteur et

laisser couler le liguide < indésirable »
par la lumiére d'échappement |

Il va de sol que le petit Lohmann, en
tant que moteur A& compression variable,
ne connait pas de telles servitudes et
s'accommode fort blen de toutes sortes de
carburants. .

Et 4 présent, passons 4 des diesel de
cylindrée plus « importante ».

"Volel déja plusleurs années que l'on a
mis au point des dlesel de 20 cm3 en-
viron. On en vit méme un propulser un
petit bateau ayant plusieurs métres de
long. Avec deux adultes 4 son bord, il
faisalt encore une vitesse de 3 nceuds.
Sulvant des informations complémental-
res, ce moteur tournait avec une grande
régularité sans manifester la moindre
tendance au cliguetis.

A la méme époque (il ¥ a de cela deux
ans) étalt présenté en Tchécoslovaquie
un 22 cme, qui, sl nos souvenirs sont
exacts, fut méme monté sur un scooter.

.
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Mais revenons au moteur Lohmann qui
lul est fort bien capable de provoguer
une véritable révolution dans le domaine
du cyclomoteur et peut-étre méme de
g'imposer sur le terrain de la moto légére.

Etant donné les considérations énon-
cées plus haut, son apparition devient
moins surprenante et inattendue que ne
le ferait penser 4 beaucoup un examen
superficiel, Pour un observateur avertl, 1l
ne falt aucun doute que ce moteur solt
dans l'ordre logigue des choses et que sa
venue au monde s0it Imminente.

Une cylindrée de 18 cmec. n'a pas non
plus en sol de quol devoir nous étonner.
Nous avons vu précédemment qu'un pe-
tit diesel de 2 cmec. développalt & peu
prés 1la méme puissance gu'un micromo-
teur & essence de 4,5 cmec. Si donc on
conserve le méme taux de compression,
la puissance d'un 18 cmec. doit sensible-
ment attelndre celle d'un 40 & 50 cme.
Or c’est 14 la cylindrée moyenne de mo-
teurs tels que le Velosolex, le Mosquito,
le Poulain et blen d'autres. Quant & la
vitesse moyenne d’une blcyclette équipée
d'un moteur Lohmann et qul est de 25
kmh. on volt qu'elle correspond égale-
ment aux valeurs habituelles, Mals comme
nous l'avons déja précisé, nous n'avons
pas l'intention de décrire icl le moteur
Lohmann qui a falt précédemment l'ob-
jet d'une étude (n° 1012) et mous préfé-
rons vous entretenir de gquelques points
restés encore guelque peu obscurs.

Tout d’abord la question du carburant
& employer. 81 1'on considére le Lohmann

‘comme la consé&uence et le prolongement
t,

du modéle réd {1 nous viendra tout
de suite a l'esprit ¢de faire usage d'un

AT
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Coupe d’un injecteur

mélange ' ol 1'élément principal sera le
pétrole et ol l'on rencontrera en plus
un peu d'huile pour le gralssage et une
quantité convenable d'éther pour per-
mettre son lancement. Mals paralléle-
ment 4 'emplol d'éther, nous devons sl-
gnaler & son passif quelques inconvé-
nients assez graves :'l'éther est un corps
particuliérement inflammable et donc
dangereux, mais par contre relativement
bon marché. Des raisons existaient. donc,
qui justifialent suffisamment la recher-
che d'un élément pouvant le remplacer
sans présenter les mémes défauts, Aprés
plusieurs années de travaux approfondis,
on a réussi 4 mettre au polnt dans un
laboratoire américailn un tel produit
Mealheureusement Jles résultats n'ont pas
été publiés, La question qui vient 4 1'es-
prit est alors de savolr sl dans ce do-
maine les techniciens allemands sont
aussl avancés, car enfin le probléme
de 1l'utilisation pratique des. dlesels
miniatures est blen plus une question de,
carburant que de technique du moteur
proprement dit, D'autré part une chose
est slUre, c'est qu'il n'est pas possible de
lancer sur le marché un moteur entiére-
ment. nouveau tel que le Lohmann, en
ayant d'un seul coup résolu tous les pro-
blémes qui s’y rapportent.

Nous pouvons donc affirmer que la
technigque du moteur va connaitre un
renouveau et gque nous sommes & l'aube
d'une .nouvelle période extrémement in-
téressante. II1 ne peut en effet falre de
doute avec' l'apparition du petit Loh-
mann, une véritable révolution s'est falte
jour, révolution dont 11 est encore diffi-
cile de prévolr les développements ulté-
rieurs.
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'LE BERNET

A L'ETAT DE PROTOTYPE LORS DU RALLYE
PARIS-NICE, LE SCOOTER BERNET VA DESOR-
MAIS ETRE COMMERCIALISE ET NE SERA
PAS DANS SA VERSION DEFINITIVE, TOUT A
FAIT IDENTIQUE AU MODELE QUE NOUS

La catégorie des scooters légers va
. s'enrichir d'un nouveau modéle avec
le Bernet., Le constructeur, lors d'un
passage 4 nos bureaux, nous a donné
quelques précisions sur son <« en-

© fant ».

i Le Rallye Paris-Nice a été pour ce
scooter le banc d'essal final, car le
constructeur ne voulait pas llvrer & la
clientéle un véhicule imparfaitement
mis au point. Mals pour disputer cette
épreuve, i1 fallait des pédales, et sur

Vue du Cucciolo

monté a 'avant

du cadre. Notez
I'échancrure

Le Bernet dans sa version Paris-Nice.

ce point le réglement étalt formel.

Une raplde transformation du véhi-

cule fut effectuée, mais sur les mo--
déles de sérle, il n’est pas gquestion de

monter un pédaller, le démarrage s'ef- ¢
fectuera au moyen d'un kick.

Le moteur (un 48 cme., Cucclolo
monté &4 l'avant) est surmonté du
réservolr de carburant d'une capacité
de 7 ltres. Cette disposition donne
une mellleure répartition du poids,
et 1'équilibrage, alnsl que la tenue de
route du Bernet, s'en trouvent amé-
lorés. :

Le pllote dispose de 4 vitesses, 2 au
moteur et 2 dans le moyeu arriére, ce
qui permet d'atteindre en plat une
vitesse maximum d’environ 50 kmh.

Les rapports de vitesse sont les sui-
vants : 238 - 180 - 133 et 1 & 1.

Le cadre & double berceau est sus-
pendu & l'avant par une fourche. &
gf.ra!lélogmmme montée sur silent-

0cCs.

v

le passage du

meénagée dans
le carter de
protection pour

kick, ici absent.

]

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT




! avait été convenu avant notre dé-

part pour la Sulsse, que la rédaction

nous réserveralt une petite place dans
le prochaln numéro, pour notre compte-
rendu du Salon de Genéve.

Petite place en effet, ecar « Moto-Re-
vue 3 a sous-estimé, sans doute, la capa-
cité de ses envoyés spéclaux, ou la
qualité de la pellicule qui raméneralt ses
photos. Toujours est-il que nous devons
nous contenter d'une double page pour
cette semalne, et le pauvre lecteur
devra attendre le prochain numéro pour
avoir la fin de son compte-rendu.

Car, nous l'avouons avec grand plalsir,
e Salon de Genéve nous a agréablement
urpris par le nombre de nouveautés qu'il
révelait au grand publie, et par la qua-
ité de sa participation internationale.
* Aussl reviendrons-nous sur cette impor-
: tante manifestation, au cours de plusleurs
- numéros, Nous ne voudrions pas passer
pour des motocyclistes blasés,” car nous
almons trop la belle mécanigque pour nous
lagser de l'admirer, mais nous devons
reconnaitre que, devant la rapldité avec
aquelle les salons succédent aux expo-
sitlons et autres foires industrielles, blen
souvent nous avons peur de circuler par-
mi les stands, en constatant partout du
déja vu. Franchement, nous ne croyons
pas gu'il y ait un motocycliste pour nous
: contredire, car il y avalt, sans compter
es nouveaux modéles, une foule d’astuces
: techniques & noter, et de splendides ma-
: chines gque l'amateur ne pouvalt s’em-

: pécher de détalller.

PREMIERES IMPRESSIONS

En franchissant les portes du Palals
des Expositions, et montant les marches
qui ménent au premler étage, notre pre-
mier étonnement fut de tomber au cen-
tre des accessoires, 1A ou d'habitude nous
trouvons nos motacyclettes, (comme quol
toute habitude est mauvalse & prendre).

Un gardien, fort complaisant, nous in-
dique l'existence d'un nouveaur hall, uni-
quement réservé aux stands de cycles et
de motocycles, qul abritait sous ses 1.800
meétres carrés de verriéres, 125 marques
différentes et donnait ainsl 4 cette partie
de l'exposition, un caractére d'autono-
mie trés agréable.

Notre premier but étalt de rechercher
le stand de <« Moto-Revue », afin d'y dé-

ser colis et matériel photographique

ez encombrants et nous avons pu
jeter un regard furtif 4 la 150 Imme, la
250 Puch & deux carburateurs, la 200
Mondial, ete...

Nous voyons d'icli la téte indignée de
certains mordus, mals qu'lls se mettent
a4 la place de messieurs ayant falt Paris-
Genéve en 8 heures, arréts compris, et qul
ma fol, étalent assez pressés de prendre
quelgue repos.

Néanmoins, le premier contact avec le
Salon étalt des plus encourageants, et le
lendemain, frals et dispos, c'est presque
avec avidité que nous entreprenions notre
chasse aux nouveautés,

Le hasard ayant placé notre stand & cd-
té de celul d'un constructeur sulsse, qui
justement avalt un prototype @4 nous
présenter, ce sera donc par Aml que nous
commencerons, nouveau scooter 150 cmec.

Le nouveau
. scooter AMI bi-
| place  entiére-
ment caréné. La
pédale  ‘visible
., sur ce docu-
" ment est celle
1 du frein arriére.

LES NOUVELLES MACHINES
HELVETIQUES

Aml est une jeune marque suisse, dont
nos lecteurs constatent uniquement 1'exis-
tence dAns nos colonnes, puisque ses réa-
lisations sont actuellement introuvables
sur notre marché, (considération pouvant
d'alleurs s'appliquer 4 de trop nombreu-
ses marques).

Spéclallsée’ dans’ le scooter léger, ca-
tégorle de véhicules dans laquelle cette
maison se falt remarquer par ses solu-
tions originales, Ami présentait A& 1'occa-
slon du BSalon de Genéve, un nouveau
scooter, biplace cette fols et entiérement

Le scooter, actuellement, ne semble pas

&tre congu autrement qu'entiérement ca-

réné, La venue au carénage de grandes
marques comme Lambretta, ainsl que la
multitude de prototypes de toutes cylin-
drées dont les organes sont protégés, le
prouve suffisamment et le probléme de
1'accessibilité des organes moteurs reprend
donc dans ce cas, toute son importance.

Sous ce rapport, 1I'Aml est parfait,
grice & I'heureuse disposition de ses dif-
férents organes, ce qui a facilité grande-
ment le probléme, tout en donnant & la
machine un mellleur équilibrage et une
répartition de charge plus rationnelle,
puisque la roue avant supporte environ
51 % et la roue arriére 49 % de la char-
ge totale. Ce résultat a été obtenu ‘en
plagant le moteur (un Sachs 150 cme.),
directement derriére la roue avant. Le ré-
servolr de carburant se trouve situé au-
dessus du moteur'et peut é&tre enserré
par les genoux du pllote, ce gqui contribue
4 donner une parfalte. assise, ]Je centre
de gravité par allleurs étant trés bas.
Puisque nous en sommes au réservoir, si-
gnalons que le bouchon de remplissage
masqué par un couvercle, comme sur les
voltures modernes, est situé dans un ren-
foncement qul recuellle 1'essence pouvant '
déborder et évite ailnsl de nombreuses ta-
ches au pantalon.

Mais revenons au moteur Bachs entiére-
ment enfermé sous un carter en tole em-
boutie, échancré cependant pour laisser
le passage aux pédales de sélecteur et de
kick. 11 s'agit du nouveau 147 cme. (57 x
58) deux temps & piston plat, dont la

N

4
Le  Swiss-boy,|
une auire nou-
veauté du Salon
de Genéve. Le
carénage du mo-
teur ne compor-
te pas d'entrée
d’air, celui-ci
étant  refroidi
par une tur-

bine.

=
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pulssance a4 5.000 t.-m. est de 7,2 CV,, le
rapport de compression étant de 6,5 4 1.

L'entrainement de la roue arriére s'ef-
fectue par une double chaine, sulvant une
technique peu usuelle. &

Une premiére transmission s'effectue de
la sortie de boite & un pignon fixé &
l'extrémité de l'axe d'articulation de la
fourche arriére oscillante. La deuxiéme
transmission, toujours par chaine, va d'un
deuxiéme pignon, placé également sur
l'axe d'articulation, et d'un nombre de
dents plus petit que le précédent, ce qul
fait que nous sommes en présence d'un
relals démultiplicateur, 4 la couronne
dentée solidaire de la roue AR. Ce procé-
dé, que l'on retrouve d'allleurs sur le
petit scooter de la méme maison, présen-
te donc l'avantage de ne pas faire varler
1a tension de la chaine, lors du débatte-
ment de la roue arriére.

La suspension du scooter, toujours as-
sex déllcate, vu l'emplol de petites roues,
a 6té résolue chez Ami de la manlére
sulvante : 4 l'avant, une fourche téles-
copique a4 long débattement (150 mm.),
dont les ressorts spiraux travalllent dans
I'huile., A l'arriére, la roue est fixée &
une fourche en t8le d'acler, articulée sur
de gros blocs cylindrigues en caoutchouc
solidaires du cadre, et travalllant donec
4. 1a torsion. Le restant du scooter ne
présente pas de particularité notable, sl
ce n'est 'emplol d'une selle biplace ré-
glable en profondeur.

Blen que 1'Ami 150 solt dénommé par
son constructeur, scooter, i1 n'entre pas
totalement dans cette catégorle de wéhi-
cules 4 nos yeux et se rapprocheralt plus,
par sa conception et la disposition no-
tamment de son moteur et de son réser-
volr, & cette nouvelle sorte de machines
dont le Galleto, la Velocette et le Delfl-
no sont actuellement les représentants,

Autre production sulsse, en catégorie
scooter, tout aussl intéressante, volcl le
Bwiss boy.

La clientdle pour ce genre de véhicule
s'étant révélée trés étendue, (les scooters
itallens circulent 4 de trés nombreux
exemplaires dans ce pays), il étalt fatal
que les industriels suisses réalisent leurs
propres modéles, et méme que de nouvel-
les marques se créent.

Le fait dominant pour le Swiss boy est
d'utiliser pour sa réalisation, non pas du
tube étiré ou de la tdle emboutie, mals
presque uniquement de I'alliage léger
coudé.

Le créateur de ce scooter ayant fait pen-
dant la guerre un long stage dans une
des mellleures usines aéronautiques alle-
mandes (Messerschmidt pour ne pas la
citer), a enrichi, entre autres, un baga-
ge technique d'un procédé trés intéres-
sant de moulage d'un alllage léger spé-
ecinl qul présente l'avantage de ne plus
se briser 4 la suilte d'un choc violent,
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mals de se déformer, comme de la simple
t0le emboutie. Aussi,’ garde-boue, carter,
et méme fourreaux de fourche télescopi-
que sont-118 en alliage coulé sous pression.

C’est donc principalement dans un pro-
cédé de fabrication que réside l'intérét
du Swiss boy, car pour sa partie motrice,
i1 utilise un deux temps bien connu, le
118 eme. Ilo, 4 refroldissement par tur-
bine, qui, dans sa derniére version, dé-
veloppe 468 CV. 4 4,000 t.-m.

Mzgis les ingénieurs suisses ne s'intéres-
sent pas unigquement au scooter, et c'est
Condor_qgul nous en donne la preuve ave
sa nouvelle 350 Racer. :

Cette machine est comparable dans ses
grandes lignes 4 la bicylindre Jawa de
méme cylindrée. (Nous établissons cette
comparaison, afin de situer plus raplde-
ment cette machine dans l'esprit de nos
lecteurs). Nous sommes, avec la Condor,
en présence d'uhe machine sans préten-
tion sportive (contrairement & ce que son
nom pourrait faire croire), mais plutdt
congue pour un service journalier, sans
nécessiter pour cela un entretien de tous
les instants,

Son constructeur pour le moment est
assez avare de renseignements et indique
simplement qu'll s'agit d'une bicylindre
face & 1a route, deux temps, de 350 cme.
(58x66) d'une puissance de 14 CV.

Culasses en aluminium, allumage bat-
terie-dynamo, boite A& 4 vitesses comman-
dées au pled, fourche télescopique et sus-
pension arrliére 4 glissiéres, pneus 26x3,25,
vitesse maximum 120 kmh., polds 125 kg:
telles sont les précisions que nous pou-
vons vous donner pour le moment.

Condor exposait, en outre, des blecy-
clettes & moteurs auxiliaires, dont l'une
étalt équipée d'un 32 cme. Berini, et 1'au-
tre, d'un bloc moteur Poulain fixé. au
pédalier, et c'est avec plalsir que nous
avons pu constater que la production de
cette maison francgalse, blen que falsant
partie d'une catégorie ou la concurrence
étrangére n'est pas sans se falre sentir,
avalt réussli A attirer l'attention d'in-
dustriels étrangers et contribuait ain-
sl au renom de notre industrie nationale.

Puisque nous en sommes dans les B.M.
A., terminons ce chapitre en signalant
la venue sur le marché sulsse, du nou-
veau cyclomoteur Motosacoche, une gran-
de marque sulsse qul ne crut pas, en 45,
a4 la reprise du motocyclisme, mals qul se
rattrapera, espérons-le. Le moteur est un
Cyclemaster, constrult sous licence par
les usines de Genéve, qul ont cru bon
de porter sa cylindrée initiale de 25 cme.
i 32 cme. afin de donner plus de puls-
sance A4 ce groupe propulseur que nos
lecteurs connaissent déjA. Chez Univer-
#al, nous n'avons découvert que des mo-
difications de détall quil contribuent tou-
tefois trés sensiblement & 1'amélloration

des machines.

Un tolype de
Pindustrie ita-
lienne, la 200

pas
celles du vélo-
moteur de la
méme wmargue.

LA PARTICIPATION ITALIENNE

Nous avouons étre trés sensibles a la
technique italienne, peut-étre i cause de
notre ascendance commune, et la visite
des stands itallens au BSalon de Genéve
nous remplit, une fols de plus, d'admira-
tion’ pour les ingénieurs et ouvriers de
ce pays, qui rivallsent d'ingéniosité et
d'amour de leur métier. ;

Mais pulsque nous en sommes & la
description des nouveautés, passons sans
plus attendre, 4 la 200 cme. Mondial. 200
cme. | Ce chiffre surprend. Nous aurions
vu plus facilement 175 ou 250, car le
constructeur passionné de compétition, se
volt alnsl privé de toute participation
sportive & moins d'accepter un lourd han-
dicap.

La réponse, heureusement, nous fut

fournie par Glanfranco Zanzi, le jeune
importateur de la margue en Sulsse, dou-
blé d'un pilote de vitesse, qui nous dé-
clara au cours d'un entretien, que pour
des ralsons de fabrication_ et de prix de
revient, les parties basses du 200 étalent
identiques au 125, et que, de 'ce {falt,
la résistance de l'embiellage, boite et
embrayage n'avait pas autorisé une cy-
lindrée supérieure. Seuls, la culasse, le
cylindre et le plston sont donc spéclaux.

Il y avalt sur ce stand, une coupe du
125, identique techniquement au 200, si
ce n’est que celul-cl a ses soupapes plus
inclinées, qui nous révéla de nombreu-
ses astuces.

Tout d’abord, contrairement & ce que
'on pourrait croire, les modéles llvrés &
la clientéle sont &4 tiges et culbuteurs et
non pas 4 arbres 4 cames en téte.

Les tiges trés minces et croisées sont
actionnées par l'intermédiaire de pous-
solrs, par deux cames fixées en bout
d’'arbre. Les basculeurs, moulés lisses sur
des axes dont la partie filetée, solidaire
de la culasse est excentré, afin de régler
le jeu rapidement, attaquent les soupa-
pes 4 mi-hauteur (comme sur les Vincent)
car les tiges de ces derniers sont guldées
.4 leur partie supérieure, ce qui fait donc
deux guldes par soupape et évite ainsi
la déformation au maximum. Les ressorts
sont en épingle & cheveux et totalement
encloa, ainsl que la culbuterie, dans une

culasse coulée d'un seul bloc, qui cons-

La éseule 3150
helvétique, [
bicylindre deur
temps Racer,
production Con-
dor. Le brin in-
férieur de la
chaine de
transmission fi-
nale est proté-
gé par un car-
ter invisible sur
la photo ci-con-
tre.

titue 4 elle seule une magnifique pléce
de fonderle.

La machine a été congue pour deux
vilebrequins reposant sur quatre paliers
engrenages mobiles de bolte montés sur
roulements & alguilles, graissage de la
chaine de transmission finale, par un
récupérateur de vapeur d'hulle, visible
sur le dessus du bloc, dénotent bien l'es-
prit dans lequel la Mondial a été congue.

L'allumage est ingénieusement doublé.
Il est tantdt fournl par une batterle-
dynamo, ou par une magnéto, la sélec-
tion s’effectuant au moyen d'un commu-
tat;eur électrique dissimulé sous le réser-
volr.

Le cadre de la 200, identique au-125, est
d'une conception plus classique et com-
porte toujours & l'avant, une fourche a
parallélogramme en tole emboutie.

Les grandes marques itallennes de scoo-
ters, Vespa et Lambretta, étalent présen-
tes et offralent au regard du publie, leurs
modéles trés connus, plus ou moins habil-
1és d'accessolres, et dans cette catégorie
de véhicules, nous avons falt connaissan-
ce avec un nouveau venu, la « Libellula »
des Ets Casarini. Entiérement carénée en
tole emboutie, d'une manlére rappelant
un peu celle du Velostyle, 1a Libellula
est propulsée par un Ducati 60 cmec. &
trols vitesses par sélecteur et kick. La
roue arriére est suspendue & la fagon des
Guzzi, exception faite pour les amortis-
seurs A friction, absents sur ce scooter.
Au méme stand, se trouvait le scooter
Iso, qui, extérleurement du molns, res-
semble assez 4 1a « Libellula » et 1'Iso-
moto, une motocyclette 4 roues de sco0-
ter (12x300). D'ailleurs Iso et Isomoto dif-
férent seulement par la forme du cadre
et l'emplacement du moteur, roues, sus-
pensions avant et nrriére, ainsi que le

.moteur étant identiques.

Toujours sur le méme stand, 1'Eolo,
un cyclomoteur typiquement italien, @
moteur deux temps, cylindre horizontal
de 49 cmec. Le cadre étalt évidemment
suspendu A l'avant, au cholx, par une
fourche télescopique ou parallélogramme,
et & l'arriére, par une fourche oscillante
dont le ressort de suspension était enfer-
mé dans le tube reliant la direction au
tube de selle.

Les grosses et moyennes cylindrées ita-
llennes étalent également présentes avec
Guzzi, an stand duquel nous avons dé-
couvert un splendide... panier en osier (ce
qul nous rappelle notre jJeunesse) attelé
A4 un Galetto, et avec Gllera, dont les
Nettuno et Seturno Sport ont désormais
une fourche télescopique.

Nous avons pu volr la 600 double arbre
transformée par Keller, machine splen-
dide sur laguelle nous reviendrons, et la
4 cylindres de Masettl.

Nous réserverons quelques lignes pour
le stand M.V, qul tant par la diversité
que par la qualité des machines présen-
tées étalt l'un des plus attrayants du

_Salon de Genéve.

Mals nous arrivons & la fin de la 2+
page, et la semaine prochaine nous vous
entretiendrons des nouvelles Puch, Imme,
Malico, Eriedler, etc...

(suite au prochain numéro)
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a renalssance de la course de la Cite Lapize, AMICALE MOTOCYCLISTE DE ROMAINVIL- Renseignements au sidge, 18, rue de Paris, & MOTOR CLUB DE L'OISE. — Un nouveau }
aprs 1:1:! lnué&'int:rrujpgieon. n'al ninlheureu- e Les membres glnbl'A.%ou.R- ayant déeldé  Romainville ;l ? ?c létgi df t‘ou réeegmentmn Bgauv;h iile 3
sement pas Voris par le temps. . de se transformer en club autonome, un nouveau otor-Clul e e, omposition du bureau @
== =La réunion s'est déroulée dans une atmosphé- bureau a été élu en assemblée générale - BPORTING MOTO-CLUB PARISIEN. — Tou- Président ; P. Varin, Viece-Présidents ° E. Mon-
—x#_particuliérement amicale, ol tout le monde Président, M. Clrac. Vice-Président, M. Freisse. e-Camping. — Avec les bemux Jours, les ehlet, L. Prudhomme, R. Platte, R. Gamblin.
montrait un plaisir évident de reprendre le gui- Secrétalre, M. Couteau. Trésorier, M. Boucaux. sorties officielles du s.uc.P. reprennent : le Secrétaire : A. Druet, Trésorier : Mme Druet.
don pour une nouvelle salson. Les <« habitués », Directeur fouristique et sportif, M. Ducros. 11, Baint-Arnoult, rendez-vous Porte d'Orléans &

peu nombreux, étalent tout de suite reconnafis-
sables et entouréds par les ¢ nouveaux » qui es-
sayalent d’en obtenlr quelques tuyaux. Les ma-

Les réunions ront faltes au sien social les 14 h. Le 18, Tigeaux, rendez-vous Porte de Vin- gy MOTO-CLUB D'AVIGNON. — A l'occasion du
premier et . trolsidme vendredls de chague mols. cennes, directlon Villiers-sur-Marne. 25 mars, Pi- Grand Prix International de Barcelone, le 8
Sortie 'de PAques : %4-25-26 mars. Visite touris- g\m. inauguration du camping, départ le samedi avril, le. Moto-Club d’Avignon orgsnise un dé-

|

chines, trés sol , souffralent i peu prés tou- tique de la Belglque nvec possibilité pour les B h. Porte d'Italle. placement collect!f en sutocar ; le départ aura |
tes du méme défaut : le manque de rapports motoeyclistes d'assister au Moto-Crosa gg Mar- Campeurs motorisés, hitez-vous de prendre vo- lteu le 6 dans la matinée, le retour en Avignon |
ue boue upg!nprlés che-en-Flamenne. La cloture des engagements tre licence, elles sont déliyrées & nos réunions les le 9 dans la soirée. |
montée, effectuée par le 'sympa- | pour cette sortie = été fixée A la réunion du ler et 3¢ mercredis du mols & 21 h. au sidge so- Ce programme permet un séjour d'une solrée i

lhique Havuu Feufltalne sur sa 250 Rudge, ne

| vendred! 16 mars, mais les organisateurs sccep- cial, 1, place de la Bastille. Isolés sans obliga- et de 3 journées complites dans l'une des plus
manqua pas d'impressionner les connaisseurs... et

{ teront de grend:re les engagements jusqu’au lundl tion de votre part, vous étes cordialement invités agréables villes d’Espagne.

les autres. Ensuite, le groupe des 125 se pressa 12 : téléphoner & M. Couteau., VIL. 00-05. 4 nos sorties et réunions. Les personnes intéressées par ce voyage peuvent
su départ, puils les cylindrées plus importantes Dimnnvha 15 avril 1851 : Rallye Mot,us._ﬁv[gn Le S.M.C. Parisien cherche un terrain de cam- se renselgner et se falre Inscrire chez M. Bouat, |
prenalent la cite dans l'ordre de leur présence Motocyclis ping, 1, place de la Bastille, Paris-4°. M.C.A, 28, r. Guillaume Puy, Avignon. Tél, 1-75. ‘

sur la ligna.

Dauge, sur une Imme, se fit remarquer par
sa position complétement allongée sur la ma-

ine. Le manque de concurrents dans la caté-
gorie ne permit pas d'apprécier exactement les
avaniages offerts” par cet « effacement total ».

La catégorie 125, trés disputée, fut enlevée par
R. Kiéné sur une 125 Puch sport, trés jolie, avec
son coussin rouge et deux grands pavillons d'en-
trée d'air aux carburateurs. La seconde place

pléces de rechange. CRUPDA |prét pr Bol d'Or.

_
ACHETEURS et Possesseurs; MOTOS COMPETITION 350 |

O S P I de motos allemandes. Ne soyez|350 et 500 ACT, 500 Rudge 4 |
pas inquiets pour avolr les|soup. et 2 BMW, 600 et 750

BCEAUX
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ...... 250 fr.|vous les fournira, 21 rue|Roger 204 r. de Belleville-20¢
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 350 fr.|Mooge, Puteaux. LON. 03-83.|355 Afatchless 1946. Fournier, |

JAWA 350 tte équ. MATHIS |268 bis bd St Germain, Paris
Pour I'envol par courrier de vos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le: paiement |41 - Porte Dijeau, Bordesux|3rGTGBEEC, bloc 350 parf. etat

" o a - s . |

. ¥ % par mandat poste, accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, | MOTO 125 cc. Terrot mod. 49 | remorque mon. roue. GROS, 6 |

...1 ORI le I‘f“t sera ﬂgréyd zau mieuzx, .m'r;! rupontc;,i?‘imé de Jmla% mrtt Lf" lattre: sz:u:uscul!ea GEORGE 53 Fg St Martin. av. du Pr. Wilson, Malakoff. |
? N S s i compient pour deux letires minuscules ; n'oubliez pas de compter les ponctuations (les P m e e T, Ty |

: watid T espaces cur;wtent pour tune lettre). Ecrivez Hsiblement (caracltéres imprimerie au bcmin.l Les | 2, ROYAL 350 5. cul 4 v. I.|PARTICULIER v EEIUmpLY0e) |

E vt Raulle, Annet s/Marne (8.M.) | ThundeYbird 1500 kms présen-

TATS Motos, 1250 e - 1, Kiéné (Bueh)aiiidra: Annonces dotvent parvenir 8§ jours (le VENDREDI) avant la parution. " |770708 1% b1 1A 100 |tation unlque. S'adr. & BGUA
% Moyenne hoeraire 68 kmh 889 ; 2. Tano (Lam- TSN | SIDE 500 cc M. Goyon 1048 PEUGEOT P 110 ent. reviste|33 r. Pixérécourt, 'Paris-20e.|268 bd StGermain M. Fournier
Motos 1000 eme. : 1. Monneret Georges (K-  pretta) 43 275 ; 3. Taraba (MC Chit) 44 ; MOTOS A VENDRE  |[sél. 110. parf. état. 158 r. des|ncces. b. pneus 55000. MEYER TEEROL 4 cv lat. sel. tie éq.
g o (W ERT G TOME R L T o Butra (Puch) i61/5 1 5 Aument (MC Clod) ' TESOTER o5 BRiDE | Champarons. _Colombes. MOL. 47-23. Midl - 14 h. | NORTON 16H, Capelle 37 Ch. |55 ap, 6n.30 et sam. ap. mid.
Motos 750 cme. - 1. Plel (CEMEC) 39 3/5. ?iM,S’; & GuMll}llht (MG) 1 h. 02 3 7. Gilot B s, =" | BON Cde scoot. Bernard, 350|250 NSU sup. cul. cross et AT T e T Adnat, 9r. Garnler Neullly/Sel. I
Moyenne horalre 73 kmh., 096. Record battu. Sidecars 750 cmic. : 1. Murit (Gilera) 35 Mo 4 céd. llyr. fin mars v. acomp. |clv. tr. intér. Dor. 69-39 du|g""U¢ Soin00 MORO, 50 bd|4mW 5UU 3 cyl. et. nf et side
Mntnl 500 cme. : 1. Cherrier (Nurtcn) 33 /5. bors Eatkmhe : 3 Y. URG, Norton 16H side 27 r.[35 wMiniére 3 r. des Gobellm mard! sy vend. 1330 & 1¢h.|$h Bf 100000, MORO, I v T P et FLT NS A TeHe
Moyenne horalre B8 kmh. 888. 2. Walter  pfyy) 4] 2/52853 et deTiilEisn l?;u Sitiets Rob._Villoing, Sartrouville | omearTerny &, fmpe T TANDEMS av. ct sams mo- |ore—m ; - (3¢ dr) (Gare Les Vallées).
(Triumph) 35 4/5 : 3. Robbes (MC Chat) 36 & 37 gy 1/5. o ARDIE 125 spé. & nf T5000.|r des Guipons. Villejuif (80 | teur, 1 vélo Peugeot Vap_cme | ¥ENDI RALa S .?:ﬁl:;;f 40 m. 5id. Bernardet nf 500 k.
vy ST 371/6 ; 5. Tinancourt (MG Sidecars 1200 cme. : 1. Sceaux (X..J 36 4/5. 20 imp du Gymnase. Nanterre | s—p—rrror—m—r rooes | neuf 3 cv Benelll 4 tps ACT & NASSAC, 35, e de Lecler 56 r. Marx Dormoy-18¢
PRI o A L [elocsite) 33 Do LR O i erd itoL g2 de fCOOTER Cusman 8 O #.Y'":|Boucherie 2 t. r. Choisy, Tvry T ctbuisure 3 remerques | VDS e dép: &r: GA, R, 750|125 D AT 2 A ]
4/5. Moyenne horaire 85 kmh. 3 3. Murit = 125 E. JONGHI 6800 k. et. ayec pneus voltures. SLVSP,|type X av. ou ss side, bon |Parf. ét. er
| (AJB) 3  Belkethout — (Racing  MC) PONEY 1940, 60 cc., 30.000|ympec.. Bondowx 24 av. Niel P re rieise ' | dlat. BELVAL Rend, Palesnes|bd St Germain-5e. Dan. 37-31
| . Aaninat (New-Tmperal) 48 15 ; COURSES QUALIFICATIVES DUFOUR 43" r. Manin-18e. |70 \wag 80.84 pour rend.vous f;v;u;; ‘31";;‘ S Giat— o | par_Plerrefonds (Olse). 775 MOTOBEC. 1950 px 108
: 5 ,ﬁ,‘;ﬂ?"z‘sﬁggg"éﬁfﬂ,eﬂm}ég (Peniltatne '8p.) DU BOL D'OR LE 8 AVRIL ‘ 175 MOTOB. mod. B0 PriX &|375 3IOTOCONF. 16v. 50 €. 11 | pee. 105000. MITON, 130 rue|MOTOBECANEZ 125 janvier 51 |Serres, 153 bd Voltaire-11e.
| 3/5. ‘Moyenne horaire 81 kmh. 356. 2. Tano Ces courses motocyclistes d'une durde de 3 ey, Tisimet 33-p8 " [d. empl. OUTTERS Ver. 50-79 | qAguesseau, Boulogne (Seine) |EIRAM 50 r. du simplon-id | 554 350 CII luxe tuin 80
> -~ — - - . =35. . sad Mérat. CABANOVA
%}‘)3!8% g/a 3. H?ouu (AMEQD') I;:'n;:,;d (4% DpvEe il feront o e Wgrands _rom!: L SUP. 360 culb. Terrot bas px g’:‘;‘" r{m(ﬂgﬁn::mﬁzg_ %ﬂaﬂﬁ ﬁg”}"’ghﬁﬁ.,f “’B’.;“fg' n%eu,ngé pul JHUTE L 7. |r. Edmond Roger-15¢, ap. 18h.
(Excelsi Al 475 - Martine (J ) 434 24 heures des 2 et 3 juin prochain. Ouvertes par Malet 22 av. 3-Frires, Asniéres 112 r. Chateau Doulogne S/5|BMW 750 sort usine nve FHW 380 mée. In
celsior, : rtine (Jawa /5 invitation et réservées aux conducteurs porteurs MOTOB. 125 4 t. lat. 3 v. 42000 | JAWA 250 c. neuve B000 kms |tél. sus. &r, cause dép. RO- W 350 mée. impec. vis. t.
6. Hervé (Jawn) 45 4/5 ; T Grave (JIWI) 49 3/5. de la Licence ¢ Nationale » de la F.F.M. pour 250 cme. JAWA parfalt €t8t(yis” sam. et dim. JESSIN 23|acces. 7 r. Princes, Boulognes| GUES r. Oberkampf, Corbell[les jrs. Tranchant 75 r. des
Motos 175 cmc. : 1. Lacour (Peugeot) 41 2/5. 1951, Ces épreuves motacyclistes comprendront ‘dernier modéle. MAR. 08-30. (g5y’ Emile, Montmorency (80) 2 - ; Jox Roadster 125 | Flantes-14c. Prix & débattre
ﬁnr_ix};m h:nérunut.gch )EG& ::’3’ Billy (AMCO) l? lmté?grles mg;gs ggg %? 250, 350 et 500 emc., JAWA 350 état parf. Flahsult|GF "R, 350 M2 mot. pns nis ﬂilﬂ_"ct'liéz.%isrﬂr:g P;:?:: ;;;;s }:’u cg;:lecz{n;\rvg: ggn;s e BT T T T
: et les sidecars 0 et 1200 cme. 33 r. Lachalotals, Rennes. X I 1 L . - ix 105000, ur. 1 pl. Chaitelet
o Les réglements sont homologués et les engage- O P At b Moreau 33 r. Voiant Napterrs E‘;;& au Vieux chgr.elet

Cause d. empl. Motob, 500 sup. |12 r. C. Belleuse 15¢ ap. 18 h.|HARLEY-DAV. 750 ét. nt av.
ments sont ouverts. Rensel ts et | ip- . LOT DKW 125 b ét. sem. sf dim.
tions, ches M. Ei Mauve, Directour. des. Gaursas, cul. sél. 4 v. mot. rem. nf blen | gpr BB 500 DEW av. side or. ’B'&:d,.‘i;?"&,ﬁﬁgj 2 rue|  ndl 19h.30, Boucherie 40 av.|500 BSA MJ0 tres bon Giaf,
28, bd Charles de Gaulle, Colombes (Beine). : chaus. é‘i}s parf. sid. Bernard. 150 y. dim. mat. Dubrullle 59 TERAOT B o7 cuib 1935 wves | Gombetta, Montrouge (Seine).)prix intéres. Serviére 25 r. J.

bis r. Paris Montmorency. side 70, VACQUIER 885 rue FN 5 ov dern, moddle, BRU 18 Jaurés, Levallols. |

revenail au petit Lambretta de Tano. MOTO-CROSS . gﬂ Héfg:sﬂ'gxf; S:ﬁ, wﬁl?“,?d %3‘ ZUND‘tPP 3m‘“’ n”uv:n‘“éqogd de  Tocqueyille, Paris, Dr Roux-150. BAL. 63-85, égn{xnﬁ_g; K‘S‘SOO Cthﬁ’mfg;l_ﬁ?‘
néto-France 3 bicyelinare {1 également une DE MARCHE-EN-FLAMENNE bls_ av_fépublique, Montgeron | {F™ CONCIERGE " 85, 1. La|500 DOLLAR [ b & 6000 3 Tup. . ave A Deschamps (f0Ir b 19 h. sam. § & 16 b

bonne démonstration. C'est le 25 mars qu'aura lleu i Marche-en- o GNO“;{E'RHONEL lparﬁ.nét. R auls ML BT i =0 SN TLATI IR0 -002 Bs: 7:;“"?““'?,::-“,; i |av. Max Blondat Auxerre T.703| ARIEL 350 culb. 4 vit 861,

Pas de concurrents en catégorie 175, ol La-. Flamenne (Belgique), le grand moto-cross de Pi- ° e [ EEAmSSA By sus mseuleNou | 11 ANE (DS IR O B e e '

ULICUD ST igsas) = lomubs SavecRunelidifies ques oli les organisateurs se sont assurés la par- Vente & créd:de DEW 200 nves |ay. side Tmpérial parf. état. |00 Toaln, Bigault 14 pas. Mas-|i75 GUIZLER f. tél. b. état) Guy Moquet, Joinvile 1o Pont ;

. Tence de 4/10 de ur Ia_melil- ticipation des francals Brassine, Brilé et Ver- Divozzo 116 bd Serrurier-19¢.| MONESTIER 4 r. Tandou 1ge | 26T - . Sam AL | 95000, Cha. 39-51 apr. 18 h.|Borgside 740 cmc 1040 parf,

laﬁ: 1%0 d;:?ln;tuz‘;: nﬁ;uéze:nen::;m?:ée m;;:;tgéllx&)e ﬁcuhis g dag rnz&lla %rnper. H;ll. dnim‘,]tmvr"i et Peugeot 176 _P108 p. 6t. 50000 | PART. vd MBS 115 7 fEI;'FE;g(‘]I; ﬁg Eisnﬂhl 1'iaélh Sﬂ 125 MAGNAT 1948 t}'éa bolzz état. GEISEN, Tru. 74-88.

nes ; des hollandais Rietman, Bauduin ¢ er- . = - \ 5 t alde léger jamais roulé s
Feulltaine, I’'ancien recordman de la catégorie (et dag et des helges Leloup, Jansen ,etc... Delaunay 165 rue St Maur-11¢| HODEMON 89 Fg Eh Deniu 2ty 1 r. du Mont, Vitry f,ﬁ,‘u,;, : znfn jmnu. BER- gg%u;oz: g‘ngg?. %’;gpéeylﬁ;

qui le conserve) qui cette fols-ci réussit le

MOTOCYCLE Cucciolo mod. 51| JONGHI 125 sept. 50 ét. nf PART. vend Mobyclub 40 parf,| THET 13 rue de la Marsell-

témps de 356’ 4/10, ce qui le classerait trolsfme » 4 vit. susp. av. ar. état neuf | nbr. acc. Suet 142r. Plcpus-12¢ * v y 18 4 20|R. G. 750 gldu bipl. Roy ét.
en 350 derriére’ une K.T.T. et une AJ.S, Boy- : Zor. Dupuls U v Gauther-1 550 “cur.—ay. 5ide Tous fadd S e R TN L A | e e e debeiirn, impes. vis. t. 1 i 15 pas. J.
r. Il faul avouer que pour une machine déja G. HERSTAL s Bernard. imp. |ent®r. remis & nf pns nfs b, VDS AJS 500 culb. mot. BiB Nicot, Pnrll INV. 13-91.
AnG Sineiic ety Il per [ uce kN EFRIINana: 500 4 v. 5él. cals. presse 160, |px. SEHEUT 2 r. Roauette-11s |CSE Mal. V. Automoto AMC é #ch, c. 250 MOTOB. 125 Eymard 11 T. du
| rable ; le second est Tana, mvee 30" 6/10 ' Sutre 5 Buger St-Denis (8.) 150 cc 1000 k. ét. nf nbs acc.|130 kb Bf €k ou fon o Ao Baint Mandé. (45000)
En 350 1 fallut &4 Cherrler plusieurs montées = BMW RT1 750 cc susp. ar. ét.|Poulet 4 av. St. Mallarmé-17« | BSA, Puch, Jawa, cm‘{ I“ T peu B .
pour luf permettré de triompher non facilement : SIDE Terrot 560 cul. 4 v. sél.|nf entidr. orig. gar. 250000, MOTOCONF. 350 oulb. £, tér | St-Vivien, Rouen (8.-Inf.) FN 350 av. side et Peugeot
de I'A.J.8. de Murit. Celul-ci avec 34" 6/10 ne ét. nf Dﬂ; nis. OLIVIER 16(Maréchal 140 r. du Temple-3e | o /<0 X ™ acn “1ana™ " & ¢ [ NORTON 850 cuib, impecc.|500 culb. side Préc. px In.
posséde que 8/10 de seconde de retard sur la 1 der_rue Thierry, Antony | '§7DF R.G. 1000 40 6t nf 180.| Derlaud 5 r. Changarnier-134| GUILLAUD, 71, rue Richelan-|Germain 1 . Féllx-Faure,
Velocette de Cherrier. s MOTO-CLUB CHATILLONNAIS. — Le MCC 1 PEUGEOT 125 ét. imp. 50000 | Teinturerie 7 r. Mt Cenis-18¢ Tobéc diére, St-Etienne (Loire). Vaires sur Marne (5.-M.).
mél':m t:é:tllalel?e plllee reéviexl-lz atBIeJkaéhout. 5%5 lntmir‘nu”lau clubs t:t. %lilntnluteuru d'égreuves elti Deschamps 74 bd Villette-19¢, ST RaTata R Teor Egﬂzg&rﬂl.m?& ks :;’, 191\3 A V. ens 5 cv superc. 54, 4 |INDIAN 500 GDA b, 6tat av.
errier enleva également Ia classe manifestations ° motocyclistes ou sportives qu’ cv side atel. Terr: : s i i
sur une Norton, & la moyenne de 38 kmh. 388 pssure depuis l'snnée derniére la direction de. 4 SIDE Carplo grand tour. SD.|3g r. de Verdun, Suresnes (8)|on 135. CORBIC 30 rue des|Vit. Motobéc. side Bern, npt. o i T e e

dble susp. ét. nf 45.

: PIN 64 —at- b. é. Mme Vve Senon 40 r.|LIN 68 av. Carnot Saint-Maur
(32" 4/10) devant Walter sur Trium; r. du Landy. Plane. St-Denis|FN 350 & vdre & T Garonnes, Sannois (8.-et-0.) L

. 1I'Equipe Parisienne de dirt-track composée uni- % Mart 1 t (BO) dim
Le seul record battu de la journée tm Jui de uement des ocoureu lalist iit ur : § 5 QYRR RO MOTOB. 125 cul. 3000 k. 67 bd
| 750 par Plel sur une R 12 SEMEC. o o i B e e MOTO Velowtte 350 moddle | orpasenime val apr 17 b | 2N DA O e ybe, I | TERROT 500 et 50 spolals | Foch StGratien (sam. s. d.m.)
| Mais la meilleure performance de la journée toutes manifestations motocyclistes ou programme ! 1950 bon état AUT. 83-70. |3ep7rrmor oo 77| Rog. 40-85. Vis. apr. midi, |course. COULON 82 aven. de|y25 MOTOB, Z46 C. 50 ét. nf
| fut réalisée par Georges Monneret, qui pilotalt sportif quelconque. e — 350 TERROT 48 side Bufflier NORTON 500 168 7T . 'Tours (I -et-L.). |nhx acc. HEUZE 25 r. des
| Iétres en 3170 4/B, solt B0, lont bee - o 100 PRt e e e 200, & déb. Aeriat %wa de 1| Dificrot. Vineones ap. 18 30| vis. dim. mat. 140000, Guelen | DERNY 1950 4000 k. DELA. |Courcieux, Andrésy (5.-.).
o o ; 5 & 3 7 | e
‘I Tne seule tentative sufflt & Georges, qui dés :éuxmde: é’r:‘éféﬁ?: leertltlrtﬂrick. AR Gare, Cachan. GOB. 368l (3fgtocar 2 cv & termin, Ber-|i..u_Lamblardle, Faris-13¢.) TAILLE 59 r. A. Mouches-13¢ i:%l:‘gci Ly 1‘;' e
| sa mentée terminée, rejolgnit l'anneau de vi- Pour tous renseignements, écrire au Président JAWA 350 bic. mars 50 +NB|geon 61°r. Ch.Schmid St-Ouen|TWN 125 mal 1060 3000 . & DEW 500 SB bicyel. état neuf | Point dl“’ ot Bouluz:a BilL
{ tesse, ofi ses deux {ils e relayalent au guidon du M.C. Chétillonnals, 47, rue Gabriel Péri, Chi- acc. px 170, VANDUC 63 bd BMW 108 télesc. impec. bell, volr v 1. jrs, Blanche 78 bd garanti 120000 ou éch. contre | S HEmeER T T
de la 126 Puch du Tour du Monde. tillon-sous-Bagneux (Beine). St Germain Paris. ODE 42-56 | p1o7 revisde. BER. 05-40. Ed. Vaillant, Auberviiliers. 175 AMC état neuf, LEPAJO- S;Hgﬁff‘ﬁr{)uogro: culb. side
TERROT 450 b #t, int TP MOTO bloc mot. 500 ACT b-|LEC C.I.0.I Brétigny (SO). “"u. P
m CLUB SPORTIF DE MEAUX. — Election du /is. il K MOTOBEC. 500 cc 30 susp. &r. & vap 4 nf av. ou ss vélo cols 64 rue Blomet-15
buresu : Président, M. EBarrennes (Maire de B _r. Meynadier-ibs 135. 37 r. Dautencourt-17e. plus. mecoupl, o A & pr vélo|GUZZI 500 4 v. sél. pled vis.|NSU 250 OBL 4 v, éf. i
- Meaux). Président sportlf, Pouiiuci. Vice-Prési- SIDE Précision parfait - état.| BSA M20 imp. pns nfs, MAES- | Solex etc. sam. dim. COUPLEX |dim. lundi. R, IBERT 11 rue|Mme Lapostolet Garage Korfar
dents, Jamin et Desfossé. Trésorier, Maurice. MOL, 61-64 (heure repas). TRI 10 r. Rouvray, Neullly. |10 r 11-Novembre, Drancy, Tournefort, 5e, Ecouen. Tél. 461 Sarcelles.
= £ : « Trésorier adjoint. Crétel. BSecrétaire, Doffemont. Ry
1) Georges Monneret (1.000 cc Becrétaire adjoint, Flouron. Directeur de course, ; |
Kwehler-Escoffier). Rodary, Membres : Copeau, Jardin. : (1 PERLES en MOINS |
- ' mu M.C. BASQUE. — Le Moto-Club Basque a le > BRENNUS E |
2) Hiéné (125 cme. Puch). ;"S,gt gnnnnnnurrélciddé%énf n;;rég une h:ourte ma- 4 avec " CHEVAUX en PLUS |
; adle, de son président fondateur, M. Antoine 4
Riffaud. ¢ Demandez ‘Echantillon TR contre 150 Jrancs timbres &
3) Lacour (175 Peugeot). . Blen connu par son acilvité et sa discrite atfa- : Brennus Ece E, 11, r. Chdvre, ANGERS (Cond. auz Revend.)
2 o : e unt, mal ses ans, n'avait pas ’
4) Feuiltaine (250 eme. Rudge), fﬁ:i-mmt;";ndﬁgﬁfe hBlMou:nWslo]tcl gfcs;lnn gj:t!ejg; : SI VOUS N ETES PAS SAT’SFA’T... P
DMLLVY . urs I'T . i
Paris et  Tetowr: ens uinltempn (Tocord’ .Vous serez remboursé sur simple réclamation circonstanciée : 1
Sa mort ne laissera que des regrets parmi les Burpuissance ~— Economles — Agrément — Entretien |
| 180 membres du Moto-Club Basque, A ,; 1

Mentionnez toujours « MOTO-REVI-IE » en écrivani cux anhonceurs




HARLEY 1750

45 t Barré St-Quentin. |Eecrire Dutholt 26 rue Lavoi-|ét. parf. comp. équ. 100000.
LA Ansay r. Jaws, Coubron (8O)

sier, Tourcoing (Nord).

500 INDIAN impec. 130000

3 et cyl.
_15a |125 MR nf px Int. Schroeder| MOTOBEC. 3 cv 1 tpu 3 vit.| VELOM. 1326 ou 250, éer. dét.
Lacribe 60 r. Cambronne-19% g% ‘. 14-Juillet, Kremiin-B.|éclair. 32000, Dresch 4(px Donamary 7 r. L. 10, 1i0, Tl 113 e ¢ ted

Dottier, Fort Neuf, Vincennes|y y av. side sport. KRAUB 57

8 Terrot 4 et 5 cv culb. 48.

Terrot 350 lat. ét. nf. Maltre| FETOCONFORT 500 culb. 8l ::rml:; tfecx!n.;: 35500 Tnfmt 4| CH C‘H Pr

a .31
5 INDIAN 5 cv depuls 09000 |r. Médéric, La Garenne-Col. ;:,;‘;D;:}”m;“, e peocod

Vélom. Poney 32000. Alcyon

Bellan-2¢ M Chalse,

cva
o o [ _came. Eng. dist. Berire J.|ttes mard. culas. Peug. Al

. nve. Leconie[INDIAN 500 ét. Im 100000.| MAG.-DEB. 350 cul, sélec. 4 v, SESEEISSESSSSESSSSiS——"| C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Le s -
h ON DESIRE ACHETER lols, Per. W-ls.nﬂ-hl E: !
2 . pon.

193,

1.
1.

mary. pour C ‘eug.
Tul. alu. arbro| Terrot, Moten, FN, et Enb's

8.
2~

DELAITRE, 03, rue Olivier-| moto Al2 et ttes marg. Catu-
de-Berres, 15e, logue No 10 s/dem. Fc rnl.

Peugeot 4 et 5 cy 1047, Mo-[MOTOB. 126 culb, fqu 3 vit. 38000, toutes occasions|ACHAT ttes motos, eemptant|SXClusive sux Agents se lrm.
net 5 cv side 1945. Gillet-|85., 8 r. de Paris Blévres “(80) trés b. état. Ets BEAUSOLEIL |avances sur dépdt vents. HUR-|1 ROUE susp. GMB, 1  oite

Herstal 6 cv cul. slde. Ghome| TERROT 500 lat. 4 vit. trés|p r. Saint-SBabin-1le.

Rhone 5 cv 1840 75.000.

R.-| propre parf. état 110.000. Peu-

NI, 38 rue Baussure-17e,

ACHETE vélocar 13§ cc 3 pi,|J¢? et 500 Biackburr

‘Testot course, 2 moteurs 500

| e ] culb,
Gillet 8 cv Spécial Pollce 48.|geot 350 lat. trés belle 70.000.| VOITURES A VENDRE |PIVAED 65 quai d'Anjou-de. |1 compress. Root 500 & 1500

Monet Goyon 3 cv 4| Peugeot 350 lat. équip. 55.000.

vit 60. Motos & réviser et|Harley 750 lat. 160 000. Har-|SIMCA 6 déc. ¢tat nf 325, ga-|ACH. fourche moyeu avant.
épaves & liquider cause besoin|ley 750 lat. cme nve équipée|rant. 3 mois. Repr. moto. LE-| Gillet- Herstal 2
de place. Peugeot 515, Monet|250.000. Harley 1300 lat. cme|CLER 5§ r. Marx Dormoy-18¢ | VERNIER

cing TT, éer. Kleln 213 av,
armée. lu République, Vi

ec., 1 paire carbu. /mal Ra-

cyl.
5 r. Plltrleres-zou CANOE canad. acaj. 4 m.

500, Gnome 500 et 750, R.|neuve 250.000. Harley 1200 lat. |YBS ou éch. cire moto réc. | DECSEEIIISIISISISINN | na o pont charl siéges. Span-
Gillet 750, Indian 500 et 1200,|150 0.000, Bidecar  Bernardet | gotehkiss 17 cv, 13 1. aux 100 DIVERS neut };g r. Nationale, “m-
Terrot 350, cadres ay. paplers|40.000 Zundapp KB 600 avec|et tyolseley 15 cv 1038, 2 flay (80). Tél. CHA. 13-62

Terrat, Peugeot, R.-Glllet, Mo-|sidecar 1 pl. 1/2 175.000.|carh. 4 vit. freins
net, Victorla, Standard, Ex-| MOTOS DANTON 14 rue Dan-|yer peint. & ref. THEYS|for. d'une latér. en culb. neuf
75 rue d'Hautpoul-18e. LECLERC

press, moteurs divers, roues,|ton, Levallols-Perret.
sidecars, chiissis, carrosseries,

loock. in-| POUR Jonghl 4 cv une ({rans- V. pi P07, cart, bl
56 r. M. Dormay-189

pneus neufs et occasion. FAU-|750 HARLEY prét & pr. route|V. ADLER trdc. av. cab. dée.| RECH. roues, moyeux 500
RIE, B, av. de St-Ouen, Pa-|250 Puch 1850 tr. propr. 8000|parf. ét. 4 pl.
ris-18e. Mo La Fourche (dans|k. 125 Motob. D45 & enlever,| DUMESNIL 28 r

lu cour), HURNI 38 r. Saussure-1T7e.

A DES CONDITIONS SPECIALES
DE CREDIT TRES AVANTAGEUSES

aevorre RS/

aux E* BONNET

80 av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
LIVRAISONS TRES RAPIDES
Meétro : Billancourt Tél. : MOL. 15-46

[

PASSEZ COMMANDE DES MAINTENANT !

LOCATION

éc. umh
D. Moulin, Villedieu (mnn)

g ecv. Photo| DEW SB. qu 'pidc. mot. mém.|125 cc. Peugeot sans permis

du Palals, | type. Gaucs

i ¥ rand 12 r. Plan de|400 fr. par jour. 82 rue Gen-
Sables d'Olonne (Vendée). 1'Olivier, Mummmcr (le.) tilly. GOB. 92-86,

| LE CASQUE FN

. BREVETE E.G.D.G.

* Résiste aux chocs les plus
violents.

* Indéformable et incassable.

* Ne se bosséle en aucun cas.

* Le plus léger : 400 grammes.

% Entiérement recouvert de
cuir de premier choiz.

% Isole des rayoms Ssolaires les
plus chauds et des caurants
d’air glacés.

* Suspension par laniéres
indéchirables

Gros : FN : 8, Faubourg Poissonniére, 8
PARIS-10© — PRO. 02-92

Fa jormule du scooter 19571
Le Baby-Scooter

“ARDENT”

\,  agents
demandés

50 cmc.
50 kmbh.
55.000 frs.

47, rue Georges Clémenceau, 47
CANNES (A. M.) Tél. 922-82

franco port et emballage
toutes taxes comprises

Moteur
LE POULAIN

49 cme. & dé-
brayege dou-
h ble disque et
Lo pédalier

* incorporé
seule chaine

2 freins
tambour
puissants

3 vitespes sur dérallleur, utilisées par le moteur,

Fourche télescoplgque

Le cyclomoteur B.M.A. 5l A - M A
compléte la gamme des fabrications
VELOMOTEUR type Y8 125 cmec.

4 vitesses
Motocyclette
MC2 - 175 cc.
4 vitesses

Triporteur
& différentiel
e
utile :

200 & 300 kgs ¥‘ .
ADRESSEZ VOS DEMANDES DAGENCES A

Notoeyelettes et Vélomoteurs ALMA

9 bis, Rue Gabr.-Péri — CLERMONT-FERRAND

- (aonuEE ALMA

Mentionnex toulours « MOTOEVUE » en écrivant oux amnoncouss

supprime cliquetage et calamine
Economie et puusance incomparables

DOSE diESSAN ey 2t
aux LABORATOIRES CARBOHYD
111, Boulevard MAGENTA, PARIS

N'achetez pas votre...

VELOMOTEUR OU MOTOCYCLETTE
sans consulter

Marcel PAHIN

* recordman du monde
Adressez-vous a l‘agence officielle

AUTOMOTO

pour la région parisienne

Société PARIS-LOIRE

BZ Av. de la Gde Armée Paris-17¢ - GAL. 57- 95

PIECES A.M.C. et AUBIER-DUNNE
REPARATIONS PAR SPECIALISTES
AN VENTE A CREDIT

DinS volre e8Sence
Ciiiyii [

MONTAGE DEMONTAGE
FACILE ET PRATIQUE

DEMANDEZ - LES A VOTRE

FOURNISSEUR HABITUEL Pl
ATTACHEFIL ATTACHE-FIL

A PINCES A GRIFFES
ETSCAILLAU.Fas” B, Rie Béranger BOULOGNE:-BILLANCOURT

“VITEX”

‘ Sélecteurs au pied
pour MOTOS et VELOMOTEURS

ADAPTABLES
SUR MACHINES FRANCAISES ET ETRANGERES

PRIX
MARC MARTIN, constructeur

8, RUE DES PI.ATHIERES 8 -- PARIS (207

SPECIALEMENT ETUDIES POUR
Wolenks auibiaties of Woles
mnmmms AUX TREPIDATIONS

POUR VELOMOTEURS 5.750 Frs
POUR MOTOS DEPUIS 6.500 Frs

MOTOBECANE MOTOCONFORT
B.S.A. SUNBEAM

MAGNAT-DEBON MONET-GOYON
GNOME-RHONE JONGHI

Toutes ces grandes marques vous seront livrées
rapidement avec le maximum de goaramiie par

ALGY

25 Années d'expérience
COMPTANT ET CREDIT
2, r. Eug. Delacroix - St-MAURICE - Ent. 19-23

MOTOBECANE -- TERROT — PEUGEOT
GILLET-HERSTAL — NORTON - EXCELSIOR

La réputée 125 ULTIMA :
(Livrable de suite)
Les Sidecars IMPERIAL

Agent

exclusif

{ :
Toutes pieces détachées
anciens et nouveaux modeéles

Expédition dans toute la France

(REMISE AUX PATENTES)
JOINIJRE UN TIMBRE POUR LA REPONSE

R. VOIVENEL

34, rue de Charonne, PARIS-11¢ - ROQ. 17-13
VENTE A CREDIT

Iére Epreuve —  1¢ Succés
RALLYE PARIS-NICE - Catégorie SCOOTERS
er POR
1% BERNET
sans pénalisation
Moteur CUCCIOLO - Moyeux ROLEX - Pneus
HUTCHINSON - Fourche SOUPLESS - Chaine
RENOLD - Selle TERRY - Phare LUXOR - Bou-

gie PROGRES - Avertisseur ARGO-RADIO
Poignées et leviers SAKER ;

M. BERNET constructeur

4, r. Thiers - CHOISY-le-ROI (S.) - BEL. 01-87

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS...

LE SIDECAR LEGER POINARD

Il Sport — Tourisme
ROUE -SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
.POSE FACILE ET INSTANTANEE - TOUTES CYLINDREES

Pour 125 34 kgs
a 250 cme. seulement
L m

" USINE :

f e N
54, rue Etxenne—Dolet - CACHAN (5.)
Tél. : ALE, 34-4]

Mentionnes foujorrs « MOTOREVUE » en eécrivemt cux annonceurs



83 Avenue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25.46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

BEQUILLES RENFORCEES

adaptables sur :

.. MOBYLETIE
"MOTOBECANE

VELOSOLEX

" et tous les vélos.
fabriquées par :

LES ACCESSOIRES L. Q.

12, rue Hector Carlin - 3t PRIX (5. et O.)

STATION-SERVICE

“MOTO-PIECE”

51, rue Danton - LEVALLOIS (Seine) - - Tel. : PER. G066

PIECES DETACHEES
de qualité supérieure

pour
'B.M.A. et MOTOS

@ la disposition EXCLUSIVE
des REPARATEURS et AGENTS
de la molo.

S1decars Henri CARPIO"“

DU VELOMOTEUR AUX GROSSES CYLINDREES ;

g en 19200 S ol C 52, rue de la Frotemité, 52

ROMAINVILLE - BOT. 1126

Sidecars liviés avec pneu
et chambre

Force - Souplesse - Elégance

s'achéte 4 un

e DWW
d'occasion, une L] L ° spécialiste
Veus pouvez acquérir oo cmc. Neuve, °

la nouvelle 2 A crédit

RALLYE BRUNET
Jean DIVOZZO mécan. diplémé AUTO-UNION
116, Beulevord Serrurier, 116 — PARIS 19¢

e S e anaas sl

PP PPN

» DEFENSE NATIONALE

ACINTERET PROGRESSIF ;
PRIX D'EMISSION
VALEUR DE REMBOURSEMENT :

BONS °©

: 9700 Francs

Avant 3 mols . .e.vavane 9.700 | Aprés 2 ens.....a0e...
Aprds 3 mols..eocenaes 9.760| — 2ans 1
— & MOolSsseacasans 9.830| — RS . 2ee
=9 il e 9910] — 3ans %.
= lGNeiiisscanase 10000 — 4ans.... a3
— lan3i.ceeeenes 10,180 ~ 4ant Rr.ooi...

"APRES CINQ ANS : 12.000 Francs
TAUX D'INTERET PROGRESSIF DE 2,40 A 4,607,
ANONYMES ET EXONERES
DE TOUS IMPOTS FRAPPANT LES VALEURS MOBILIERES, DE LA
SURTAXE PROGRESSIVE (IMPOT GENERAL SUR LE- REYENU)
REMBOURSABLES SANS AUCUNE FORMALITE i
AU JOUR CHOISI PAR LE SOUSCRIPTEUR

CHROME CUIR

38. RUE DU CHATEAU-DEAU
PARIS-10¢ Tél. : NORd 08-09

TOUS VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLE

Exiger la marque « CHROME-CUIR »
chez votre fournisseur habituel.

WJ

y

y

1 -

R R A S i

Catalogue gratuit sur demande.

Scooters BERNARIET

125 et 250 emec.

Payables sur demandi
en 12 mensualités

Présentation des
Modéles 1951

1 Essais tous les sumedis

. G.S.M.

Distributeur officiel "
8, rue des Ecoles - PARIS-5

j

ODE. 62— ]d

CL LIPSO PPPEPOPE PP PPL PN

- ¢ ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées

L 12, rue St-Séverin ' ODE. 50-91

Seul Ee QUIET se monte sur motos et cyclomoteurs

de toutes origines’ (franqalses ou éerangéres).
Simple, étanche, chromd, et d'un prix modeste, Il
alerte 50 kms avant |'épuisement du résecrvoir.
CHEZ .VOTRE MOTORISTE ;
o 2s DECOLLETAGE PRECIS, 105, RUE HAXO

Suspension Arriére ¢ MONTLHERY » ————
La seule suspension spécialement étudiée pour tous types

. K. W.

Toute montée, par simple échange standard des éléments
arriéres du cadre, 1'échange : 17.000 fr.
DESORMAIS TOUTE LA PIECE DETACHEE
GARANTIE D'ORIGINE SUR FACTURE
Embiel. éch. stand. pr ts modél. Notices et tarifs sur dem.
Consultez un vral Mécanicien spécial. DE.W. depuls 1944
LAMBOROT, 12, r. Germain-David LYON-3*. MONcey 12-18

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux gnnonceurs.

Cordier, SAINT-QUENTIN

; LEnseignement par Correspondance

" des COURS TECHNIQUES AUTO

SE ULE'! a ceinture “réglable’

en tricot el astique

Recommandée aux Motocyclistes

combat I'embonpoint
$ maintient les organes
et soulage les reins

Catalogue et échantillons de tissu envoyés franco sur demonde

BELLARD- O-TH".UEZ 24, Fg Montmartre, PARIS-9

Magasins ouverls de 9 h. 30 & 19 h., {luna‘r

permet chaque année & des milliers
de Jeunes Gens de se créer une
situation intéressante dans I'lndus-
trie et le Commerce de I'Automobile.

Paurqum ne feriez-vous pas comme eux

A la Ville, 4 la Cempagne, dons
I'Armée, les Spécialistes connalssant
la technique des moteurs sont
recherchés

@ partir de 14 h.) Salons essoyage

PR PPy

N'cttendez pas pour sutvre I'enseignement par correspon
dance des COURS TECHNIQUES AUTO, rue du Docteur

(Aisne). Rens. grat. sur demande

TSA

LIVRAISON RAPIDE A

— BARBES-MUTUS—GYG[ES o

‘ QNouvelle méthode

. DE CREDIT

POUR PARIS ET BANLIEUE SEULEMENT ¢

AVEC LE MINIMUM A LA COMMANDE ET 12
MENSUALITES, VOUS AUREZ VOTRE :

JONGHL. Ex. : 4.225 frs. par mois — GUILLER —
TERROT — GIMA — N.S.U.

ALMA — ET TOUTES LES SPLENDIDES

98, Rue Doudeauville - Paris-18° - M Chat, Rouge
MISE AU POINT SOIGNEE et tous conseils pour
la bonne marche de votre machine a la sortie de

notre magasin. 1

ATELIER POUR VOS REPARATIONS

Ouvert tous les joura de 8 h. 30 a19 h 30 dim exc.

y

— RENE GILLET

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées
D.EW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH —tXICTORIA

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

Atelier de réparations et
mise au point de moteurs
' de margques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

DRESCHMOTO

PIECES DETACHEES D'ORIGINE.

TOUS REALESAGES ET
MARQUES

TOUTES
ET QUALITE — RAPIDITE DE LIVRAISON
7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497

MOTOS —

PISTONS - EMBIELLAGES
MEILLEURS PRIX

NORTON - ROYAL-ENFIELD - ARIEL - EXCELSIOR
- IMME - Scooter LAMBRETTA

sont en exposition et toujours disponibles en magasin chez

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE
EXPEDITION PROVINCE
CREDIT
Toutes les grandes marques Frangaises

50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Sei
METRO : PORTE DE ST-CLOUD 7

e OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI

VELOCETTE - JAMES

LIVRAISON RAPIDE —

MOL. 29-62

R

""‘"'MG 7

Cadres et Fqurches

fourches télescopiques

TRAVAIL SOIGNE

16, r. LDuiB-Rouqu.ier

EDRESSAGE!

SPECIALITE

nombreuses
rélérences

LEVALLOIS
PER. 60- 54

Mectos DRESCH
— DFR —

"MOTO-RECORD

G. BONNARDEL - ]. MURIT
151, RUE MARCADET — PARIS .

Toutes marques Francaises et etra:ngeres
SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et R. 25 Neuves)
CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE

18° — TEL. : MON. 24-40

Accidents -— Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

A SS URANCES IMMEDIA TES '”
: Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

Imprimé en France tous les samedis

Ne 1.024 1081. -Pr

Im

ecteur-Giérant : 0. LACOME, —

m. -Autc-!m;m-esa{am Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris-2e

légal, 1ot trim. N° 003



230 AGENTS
20 MODELES DIFFERENTS

St

)

de la 125 cmc. ‘ Bantam'’
dla A 10, 650 cmc. * GOLDEN FLASH ™

MOVEA - Importateur exclusif pour la France
.79, Avenue de la Grande Armée - PARIS-16¢e COP. 40-65 - 27-23
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