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VELOMOTEURS

Modéles 4 temps
125 cc. & culbuteurs
Suspension AR

réglable et breveté
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Venez voir chez GARREAU
les derniers modéles Norton — D ———
Victorieux pour la 20° fois dams le T.T. anglais
catégerie Semior (500 cme.)
La motocyclette de grand luxe  LES PLUS BEAUX
Modeéles 2 temps
125 cmec.
3 et 4 Vvitesses
sélecteur au pied
3 supériérités
incontestées
UNE CONSTRUGTION SOIGNEE - DES MATEURS DE QUALITE - UNE PRESENTATION RACEE
- NORTON 16 H « Luxe », « Bol :;g:;t MRS \ L
s e NORTOI:“—S;:‘"‘ o d-‘;[.,:l;lu—n:x IOR — SCOTT — lNDlAN' CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE
 ifocs détachécs aseurées pour lon macnines veaaucs 08, Ru€ Robert-Lindet - PARIS-15° - VAU. 07-09 § MOTOCYCLETTES NEW.MAP PARIS © 30, tue do Charesiton: (Bushils)
3 ! Bureaux et Usines : BORDEAUX — 63, rue de Bégles.
: 122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) ALGER — 1 ra du Quaire-Septembre.

SUPER PYROLITHE

“Sport**

Xl R <. AVERTISSEURS

ELECTRIQUES eTA DEPRESSION

GURINER

24, rue du Mont-Thabor - PARIS (1) - Usine @ PONTARLIER

Pub. J, P. Vitry

Mentionnes toujours ¢ MOTO-REVUN » om dorivant ax ame -~
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LES SACOCHES tout cuir 1° qualité
avec armature spéciale

Adapatables a toutes marques de motocyclettes
a 5.500 francs et 6.000 francs la paire
Egalement une qualité en tfoile
a4 partir de 2.500 frs la paire

PRATIQUES — ELEGANTES

i TRAVAUX GARANTIS
EXECUTES PAR SPECIALISTES

REFECTIONS D’EMBIELLA‘GESSI
REALESAGES DE CYLENDRES;

DELAIS RAPIDES

DETACHEES, PISTONS COMPLETS,

FOURNITURE DE TOUTES PIECES i
ACCESSOIRES !

AGENT GENERAL POUR LES l
PIECES @DETACHEES STAUB i

Prix spéciaux pour commandes groupées de Clubs
Ets GARRE A U Agent Général Norion
LE SPECIALISTE DES MOTOS ANGLAISES

23, BRue dea' Acacias, 23
PARIS-17° — Tél. ETO. 12-46

e T

22, rue Robert-Lindet - PARIS 15¢ - VAU. 07-09
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ALLUMAGE — ECLAIRAGE

auxiligires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels :
TOUTES PIECES DE RECHANGE
pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits :
Service Réparation _— Echange Standard
" Société e
d'Applications” et de Fabrications ustrielles
21-23, RUE PARMENTIER —— PUTEAUX
Téléphone : LON. 09-10 — 09-11

pour Vélomotours ‘et Motos — Moteurs b

Fabrication {rés soignée en Plexiglass de 3 m/m.
LEGER - RIGIDE - IWBF

Rien de comparable avec les
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FAITES COMME TOUS
LES GRANDS CHAMPIONS

ajoutez & votre essence
ou & votre mélange

le BRETOCYL

GRAPHITE

P e )
« LE SUPER LUBRIFIANT DES CHAMPIONS »

qui vous procurera
PUISSANCE, SOUPLESSE, SECURITE,
SUPRESSION DU CLIQUETAGE
- ECONOMIE D'ESSENCE

€ fitez de
En vente dans tous les garages ou a défaut pro
l'gﬁre de propagande de BRETOCYL et écrivez a la

Soci¢té BRET-OIL

4, r. J.-d’Are, 'IS’SY-LES-MOULINI;JAUX, dlgICc %g;:}()
dressera son coffret de 15 flacons, se -
ggrildlé?#sdalso litres de carburant pour le prix de 495 francs
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Pour les VACANCES... -

Montez sur votre canot un 3

PROPULSEUR =
NAUTIQUE

MONET-GOYON 2 CV

-h - CONSOMMATION INSIGNIFIANTE
Bl LEGER ET SILENCIEUX

s

b I
AL

¥
s

* Expédition dans toute la France
Livraison a lettre lue
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Distributeur : PARIS-MOTOS =
55, rue Brancion - Paris 15° TéL : LECourbe 98-51

oo

ACHAT —

Toutes motos. Epave

_ détachées pour automobiles.
DISPONIBLES : magnétos neuves No

« AIRE-DEMOLITIONS »

Pour la Région de Lille :

VENTE — e
s motos. Piéces détachées diverses de motos (état indifférent)
i rters. embiellages, B. V.

A VENDRE : moteurs, cylindres, culasses, ca .
cadres, fourches. roues, garde-boue, efc.... etc... pour mo
palement marques étrangéres. Motos complétes.

ris. 2 cyl. pour BM.W., et ZundaPp (type Russie). Motos com-
plétes. Zundapp (Russie), B.M.W. (Russie). D.K.W. Triumph.

-LYS (Pas-de-Calais) — Téléphom? #1116
S’adresser M. BASELIS André, Spécialiste des Motos Anglaises et Allemandes

229, Rue Solférino — LILLE — Téléphone : 391-66
—_—

32, Rue d'Isbergues — AIRE-SUR-LA

ECHANGE

pignons divers, réservoirs,
tos toutes marques, princi-
Sidecars. Tous accessoires piéces

CHARLES DEWASMES

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux gnnonceurs
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REDACTION
ADMINISTRATION

HEBDOMADAIRE .
PROVISOIREMENT TRI-MENSUEL
(le 1¢r. 8" .et 4° vendredi du mois)

LE NUMERO_: 20 Francs

ABONNEMENTS
France Etranger
12 Nos . 220 fr. 320 fr.
24 Nos 400 fr. 595 fr.

@® Cet abonnement comprend les 7é-

ductions des numéros spéciaux et vous
gagnez quatre numéros sur les 24,
® Verser @ un bureau de poste au

g compte postal :
v MOTO - REVUE 297-37 PARIS
@® Indiquer sur le talon et en carac-
teres d'imprimerie, wvotre adresse

complete, avec le n°® de départ de
REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE Pabonnement, s’il s’agit d’un abon-
ET DE DEFENSE DES USAGERS neément nouveau.
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES

@ Spécifiez sl’il s’agit d’un Téabon-
POUR DES MOTOCYCLISTES nement et collez au talon du chégue

(Immeuble métro Sentier)

PUBLICITE :

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur: Camille LACOME

12, RUE' DE CLERY, 12

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

PARIS (29

¢ DECES DU GENERAL
DOUMENC ;

Nous avons appris avec re-
gret l'accident qui cofita la vie
au Général Doumene, dont le
nom mérite de figurer par-
mi ceux des promoteurs de la
motorisation de l'armée fran-
caise. Malheureusement, ses
avis ne furent gueére écoutés,
et la dure lecon de 1939-1940
en prouva trop tard la jus-
tesse. - 4

¢ LINDUSTRIE MOTO-
CYCLISTE BELGE
ET LA WOLKSWAGEN

Le Ministére ‘des Affaires
Economiques belge aurait 1'in-
tention d’importer des voitures
populaires allemandes desti-
nées a étre vendues chez nos
voisins du Nord. Les machines
sera‘ent expédiées en piéces
détachées, et l'industrie moto-
cycliste belge (F.N, Gillet,
Saroléa) serait chargée d'exé-
cuter les organes nécessaires

au montage définitif.
! ¢ LA CIRCULATION EN
l BELGIQUE
| D’apreés les chiffres de 1'0Of-
§ fice central de la Statistique

Belge, 91973 motos étaient
immatriculées en Belgique au
ler janvier 1948. -

¢ LES IMPORTATIONS
SUISSES

Au cours du premier semes-
tre 1948, la Suisse a acheté a
ses voisins 7.402 motos, contre
3.440 pour la méme période de
1947. fournisseur- le plus
important fut I’Angleterre,
avec 2983 unités, suivie par la
Tchécoslovaquie (1411), I’'Alle-
magne (937), 1'Autriche (733)
et I'Italie (673). La France
n’arrive qu’en sixiéme position
avec 294 machines, précédant
les U.S.A. et la Belgique (res-
pectivement 150 et 121 motos).
La valeur totale de ces im-
portations est de 11.539.616
francs suisses. o

Notre confrére « Moto-Sport »
de Genéve souligne que le
parc motocycliste helvétique,
qui était passé en 1947 a
37493 unités, contre 26.044 en
1939, subira encore cette an-
née un notable accroissement.
Heureux pays !

TEL.: GUT. 73-32. GUT. 73-33. GUT. 73-34. GUT. 73-35

UATTRIBUTION D'ESSENCE
AUX_ TOURISTES ETRANGERS

’ATTRIBUTION d’essence aux touristes étran-
L gers est une honne chose en soi, mais, comme

trop d’autres mesures, elle a été prise a la
diablé et a dégénéré en une expérience assez mal-
heureuse et donné lieu & nombre d’abus. Les pou-
voirs publics ont fini par s’en apercevoir alors que
la saison’ touristique tire & sa fin. On s’est alors
avisé de délivrer des tickets spéciaux dans Pidée
qu'ils seraient difficilement revendables. Comme si
cela pouvait empécher les étrangers de revendre
non les tickets, mais l'essence qu’ils représentent !
Il est toujours difficile d’empécher les fraudes. Une
partie de I'essence réservée aux bateaux et aux trac-
teurs n’est-elle pas déviée vers le marché noir ?
De temps a autre on pince des fraudeurs et cela
leur cofite cher, mais cela ne suffit pas a empécher
les autres de confinuer. Un citoyen doit observer
la loi, mais quand on a son réservoir a sec, il faut
une bonne dose de courage pour résister a la ten-
tation.

Un de nos amis anglais entrait en France et alla
toucher son aftribution d’essence, On sait que les
Anglais ne peuvent disposer, pour leurs voyages a
I'étranger, que de sommes assez faibles. Notre ami
trouva que Pachat d’essence allait grever lourdement
son mince budget. On lui- répondit qu'il lui serait
toujours facile de revendre les tickets qu’il n’uti-
liserait nas. Voild ofi mous en sommes. ;

Fraudes impossibles a éviter, quantités énormes
d’essence écoulées au marché noir sans contréle ef-
fectif possible. Encore une victoire du dirigisme. 71
n’y a qu'un remeéde, nous ne cesserons de le répéter, ¢
c’est la, liberté absolue. Il y a assez d'essence pour
¢ tout le monde.

Méme si.vous ne roulez que temporairement.
souvenez-vous que l'accident arrive toujours
lorsque l'on sy attend le moins.
ASSUREZ-VOUS
par lintermédiaire des services

&

de « MOTO-REVUE » b

lui-méme votre bande d’abonnement

découpée.

@® Pour tout changement d’adresse,
envoyer 10 fr. en timbres avec Ila

derniére bande recue.

@ Eviter le chéque banque sur pro-
vince trop onéreux ad Uencaissement.

' & CONFIRMATION
D'UNE PENIBLE
NOUVELLE

Un communiqué de 1'Auto-

Club de la République Tché-
coslovaque confirme 1'infor-

mation selon laquelle toute*

activité du sport motocycliste
et automobile est' désormais in-
terdite en Tchécoslovaquie,
conséquence probable des, ré-
cents événements politiques.
Nous ne pouvons que regret-
ter une telle décision, qui sera
particuliérement pénible en ce
pays ou les fervents de la
moto sont si nombreux, Une
exception a été toutefois con-
sentie en faveur du Marathon
Motocycliste International.

¢ L’ACTIVITE DE
I’A.R.A.

Une récente statistique ré-
vele que le nombre des inter-
ventions des sidecaristes de
1’Assistance Routiére des As-
surances s’éleve a 5.085 pour
la période du 2 mars 1946 au
18 juillet 1948 L’utilité de ce
service de dépanneurs béné-
voles ,est donc indiscutable, et
il serait tout a fait absurde
de lui refuser l'essence indis-
pensable comme il en fut un
moment guestion.

¢ POLICE REPRESSIVE
ET EDUCATIVE

C’est d’Australie que nous
vient cette information : L2
département de police des
Nouvelles Galles du Sud, afin
de freiner 1’énorme proportion
d’accidents qui se sont pro-
duits ces temps' derniers dans
la province, a décidé de lais-
ser le choix aux automobilistes
faisant 1'objet de procés-ver-
baux sur la voie publique. Ils
pourrvont, a leur guise, payer
l'amende ou se rendre a un
cours - conférence, La, un pro-
fesseur leur expliquera les
régles de circulation auxquel-
les ils ont contrevenu.

4 EPREUVE
SUPPRIMEE

On annonce la suppression du
Grand Prix de Norvége prévu
pour le 5 septembre dernier.
Motif officiel : La pénurie de
carburants. ’

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Deux photographies du parcours

Jours Internationaux, qui se disputent cette année
®  en Italie. La participation comprend 160 concurrents,
parmi lesquels 55 engagés sur des machines de 50

a 125 cme. I’Ttalie a délégué 52

cyclistes, ’Angleterre 33, la Tchécoslovaquie 21, la
Hongrie 17, la Hollande 16, la Belgique 11, la Suisse
%, PAutriche 7, I'Irlande 4, et la France 2, qui sont

Maisonneuve sur Magnat-Debon
Matchless.

¢ LE CONGRES D'AUTOMNE

DE LA FICM.

Le congrés d’automne de la Fédération
Internationale des Clubs Motocyclistes se
tiendra a Londres les 25, 26 et 27 novem-
bre prochains dans les locaux du Royal
Automobile Club. La derniére séance aura
donc lieu le lendemain de la fermeture
du Salon Anglais de la moto (24 novem-
bre). &
¢ UNE SEMAINE DES RECORDS

EN BELGIQUE

Une semaine des records, organisée par
le Royal Automobile Club de Belgique,
est annoncée pour les dates du 14 au 18
courant, Du c6été motocycliste, nous assis-
terons notamment aux tentatives de Mi-
lThoux sur 1.000 cme. Vincent H.RD.,
contre les records belges en solo et side-
car.
¢ STATISTIQUES BELGES ° °

A fin 1947, il circulait en Belgique 91.973
motos. contre 72.320 au'31 décembre de
l'année passée. :

Toujours en 1947, la Belgigue a exporté
983 motos, d'une valeur totale de
15.870.000 francs (belges). Le principal
client étant la Suéde, avec 474 machincs.

D’autre part, les importations belges
s'élevérent pour la méme période a 7.307
machines, représentant 95.481.000 francs
belges. Le fournigseur le plus important
de nos vois'ns fut I’Angleterre, avec 2.733
motos, que suit immeédiatement la France
avec 1.913 unités. Mais pour cztte der-
niére, il s'agit surtout de 125 emec.
¢ L'IMMATRICULATION DES

VELOMOTEURS ET SCOOTERS
EN ITALIE e

Les motos légeéres et ‘scooters, qui
échappaient jusqu’a présent en Italie, a
Timmatriculation; seront prochainemént

des prochains Six

concurrents moto-

et Rossignol sur

receneés et ce verront attribuer un cer-
tificat de circulation. :
.. DECES DE L'INGENIEUR
FRITZ AZZARA
Nous apprenons avec regret le décés de
I'ingénieur italien- G. Fritz Azzara, émi-
nent technicien et collaborateur d2 nos
confréres transalpins « Motociclismo »,

« Auto-Italiana » et .« Ciclismo Italiana ». .

Nos s ncéres condoeléances.
¥ APRES LES OBSEQUES
DE TENNI ;
De tous les pays du monde, des témoi-
gnages de sympathie ont été adressés a

PRENEZ-EN NOTE

® A toute demande de 7renseigne-
ments, joignez une enveloppe timbrée
portant votre nom et votre adresse.

® Lorsque vous réglez votre abonne-
ment par chéque postals ou mandat
carte, inscrivez au dos du talon, EN
CARACTERES D’IMPRIMERIE, votre ¢
nom et Yotre adresse.

® Rédigez LISIBLEMENT uvotre cor-
respondance, et écrivez toujours votre
nom et celui de la localité EN CA-
RACTERES D’IMPRIMERIE.

® N’écrivez pas pour demander nos
conditions d’abonnement. Elles figu-
rent en téte de la premiére page de
chaque numéro de « Moto-Revue ».

® Pour tout envoi de numéros de
collection ou d’articles de librairie, le
prix du port est @ ajouter a celui de
¥ la marchandise.

'occasion des obseégues du grand cham-
pion italien, notamment de I’Ameérique du
Sud, par la voie du Moto-Club de Rosa-
rio, et de I'Amériaue du Nord par les
colonnes de notre confréré ¥ Motorey-
clist ».

¢ MAUVAIS EXEMPLE

Connaissez-vous l'ivromeétre, cet appa-
reil utilisé aux Etats-Unis, et qui permet
de déceler instantanément le degré d'al-
ccol absorbé par un conducteur délin-
quant ? Il consiste en un pelit sac en
caoutchcue, contenant une série de tubes
gui se colorent sous l'action des vapeurs
d'alcool. A ce propos, notre confrere
« Moto-Magazine » nous relate une sa-
voureuse anecdote Un automobiliste,
coupable d'excés de vitesse, fut invité
par un. agent motocycliste qui l'avait r=-
joint & subir 'épreuve. Comme il s'y pre-
nait maladroitement, l'agent luigfit la
démosntration en soufflant' dans 1'abpa-

- rell.. et la coloration des tubes révéla

aussitdot un degré d’ethylisme passable-
ment €élevé..., sans commentaires.

‘4 UN RECORD PEU ENVIABLE

Nous apprenons gu’au cours de l'année
1947, la gendarmerie belge a dressé
937.000 procés-verbaux aux usagers de la
route d'outre-Quiévrain. La-bas comme
chez nous, le gendarme est sang pitié !

¢ UN CYCLECAR ENFIN

COMMERCIALISE

On annonce la sortie effective d’ici la
fin de l'année, de la Boitel '3 CV & mo-
teur D.K.W. 600 cc. La cadence men-
suelle de 200 voiturettes est envisagée. La
carrosserie est fabriquée par l'usine d'a-
viation SN.C.AS.O, Les 4 roues sont
maintenant indépendantes, et = poids a
vide a passé de 350 a 400 kilos.

UN BON MOTOCYCLISTE E»ST:OPTIM.ISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNI DISPUTE
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E sidccar, aprés cette guerre, a

subi une éclipse, bien qu’au cours

des hostilités il ait été couramment
employé, surtout par nos ennemis.
Mais, méme pour ces usages spéciaux
il a été concurrencé par des voituret-
tes comme la Jeep, d'une part, et un
type dérivé du Volkswagen d’autre
part, en sorte que les surplus n’ont mis
a notre disposition qu'un nombre trés
réduit de sidecars. Nous chercherions
en ‘vain, cefte fois-ci, la multitude de
combinaisons Harley, Indjan, B.S.A. ou
Triumph qui s'offraient & nous en
1919 D’autre part il faut tenir compte
des prix majorés de taxes diverses, de
la peine qu’ont plus encore que les
producteurs de motocyclettes, les cons-
tructeurs de sidecars a obtenir des
matiéres premiéres. Certains s’orientent
d’ailleurs vers la. voiturette, qui parait
offrir plug de débouchés. Et enfin, il
y a pour le tramsport dun passager,
une solution plus ‘économique et qui
affecte moins les performances de la
moto, c'est-a-dire le tandem. Mais de-
puis quelque temps, il semble que le

sidecar reprénne du poil de la béte, De .

nouveaux modeéles font, peu a peu, leur
réapparition sur le marché. La catégo-
rie sidecars figure sur le programme
de nombreuses courses continentales,
ce qui n'est pas toujours heureux, aux
dires de certains, qui affirment que
le sidecar y apparait comme un outil

acrobatique alors que son role est, se-,

lon eux, celui d’'un véhicule de tou-
risme. Méme dans les épreuves de ré-
gularité anglaises, on utilise des side-
cars a vqie étroite dont le passager
sort a chaque instant comme un diable

- de sa boite, pour se jeter sur le garde-

boue de la moto ou pour se suspendre
dans l'espace jusqu’a ce ‘que son pos-
térieur racle presque le sol.

Ce n'est pas qu'un sidecar a carros-
serie normale, avec un passager nor-

maleément assis, nous condamne a me-

‘ ner un train de sénateur. Telle moto

1.000 cme. équipée d’'un sidecar dépas-
se le 120. La réserve de puissance
reste considérable par rapport a la
charge utile et, dans Paris-les-Pyré-

nées-Paris, chargés du controle en !

haut dun’ cgl, nous avons eté frappés

de l'aiSance

— 263 —
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LE SIDECAR

g jaquetlle trois gros
sidecars francais ultra confortables,
grimpaient a vive allure, séparés par
quelques metres. Avec un 600 a sou-
pap¢s latérales, on peut atteindre en-
core le vrai 95 kmh., et une allure de
croisiere de 70 est aisément soutenue.
Le sidecar n’est donc pas le véhicule
lent et poussif.

Mais la vitesse n’est pas ce qui le
rend le plus intéressant. I1 a bien d’au-
tres avantagels. Sur une route glissante
il supprime les risques de dérapage,
et il est extrémement stable dés que
T'on a compris la maniére dont il faut
le pilotcr. Cela n’a rien de sorcier,
mais déroute un peu le motocycliste
qui n’a conduit qu’en solo. On a tant
écrit sur ce sujet pourtant simple, qu’il
est inutile d’y revenir ici. Un sidecar
occupé par .un passager ne se ren-
verse pas a moins d’imprudence grave
Direz-vous qu'une voiture n’est pas
stable parce qu'un mauvais conducteur
I’a envoyée dans les décors ? Un side-
car moderne dont le centre de gravité
est trés bas ne se souléve pas dans les
virages.

Le Scott Sociable est un des
premiers essais de réalisation
d’'un ensemble moto-sidecar ho-
mogeéne. Mal-

gré son as- y
pect étran-
ge, il com-
portait ‘de £
nombreuses

VPPV VIV P PUN PN o P

Er [
Un moyen de transport particulié- $
rement séduisant, qui permet le
grand tourisme économique et se
préte & de nombreux rdles utili-
taires. II est probable que sa !
vogue renditra rapidement dés
que la liberté sera rendue a la
vente de l'essence.

L’autre avantage du sidecar, c'est le
confort du passager. Les ressorts qui
supportent la carrosserie du sidecar
n'ont d’autre role a jouer que d’absor-
ber les chocs. Ils n’ont aucune poussée
a transmettre. Aussi peuvent-ils étre
calyculés uniquement pour la charge
aquils ont a supporter et étre trés doux.
On est micux porté dans un sidecar
que dans la meilleure voiture.

La suspension n’est pas le seul fac-
teur de confort du sidecar. Nous avons
€galement grace a lui, la possibilité de
protéger notre passager contre les in-
tempéries. Une capote dissimulée dis-
crétement dans la carrosserie peut étre
mise en place instantanément,

La carrosserie elle méme permet
toutes les fantaisies et ce qui est plus
important, offre plus d’aises & son oc-
cupant que la meilleure voiture et de

~longue étapes pourront étre franchies
avec le minimum de fatigue. Nous, con-
ducteurs, nous avons un minimum d’ef-
fort Physique a fournir et cela contri-
bue a nous empécher de nous ankylo-
ser. Le passager lui n’a pas & remuer
beaucoup et il reste presque immobile
(nous parlons de tourisme et non de
course de vitesse). L’idéal . ce sont
de bons coussins pneumatiques et une
planchette réglable pour les pieds. 11
y a également un point trés important:
c’est que les filets d’air provoqués par
le déplacement de la machine n’attei-
gnent pas le passager et n’entrainent
pas sur lui les goutelcties de boue sou-

solutions mé-
caniques  di-
gnes  d'inté-

rét.
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Précision Stoye.

Moto-Revue

Ci-dessus : le chissis a roue
suspendue du sidecar Préci-
sion Stoye est remarquable
par sa simplicité et laisance
avec laquelle il peut s’atteler
ou se désaccoupler, grice a ses
attaches a rotules. Sa popula-
rité est grande en France
comme en Belgique, en Suisse,
ou en Allemagne.

Détail de l'attache

levées par la roue avant de la moto.
Il y a 14 toute une étude a faire.

Le transport facile des bagages est
un autre avantage. Le coffre arriére
de la carrosserie peut recevoir non seu-
lement des piéces de rechange et de
T'outillage, bien qu’en principe tout cela
devrait étre casé sur la moto elle
méme, mais encore des valises et des
sacs. Cette logeabilité du sidecar est
précieuse méme quand on voyage seul.

Le sidecar est donc un instrument
parfait pour le grand tourisme et nous
sommes persuadés que son éclipse
n'est que passageére.

Il faut par contre, qu’il soit monté
avec soin pour qu'il' n’impose pas au
conducteur une fatigue et pour que
T'usure des pneus soit normale. Mais,
ne devons-nous pas, sur une yeoiture,
mesurer exactement le pincement des
roues directrices. C’est 1a surtout une
question d’expérience et de tatonne-
ments. Sur une route sans cambrure

. appréciable, le sidecar doit filer droit

sans qu'il y ait besoin de toucher au
guidon. Il ne faut pas non plus une
chasse excessive de la direction. Avec
les fourches a parallélogramme les
constructeurs fournissenf des biellettes
de longueur appropriée. Le sidecar ne
doit pas étre monté dans le plan ver-
tical, absolument paralléle avec
moto, mais présenter un léger écarte-
ment. Ecoutez les avis d’'un sidecariste
expérimenteé.

Faut-il que le sidecar forme un bloc
aussi rigide que possible ? ou la liai-
son doit-elle présenter une légére élas-
ticité ? C'est une question qui, actuel-
lement, est loin d’étre tranchée.. Dans
le premier cas on multiplie le nombre

« du plan vertical. C’est plutét une ques-

. nous sembler un
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Ci-dessous : un des
détails pratiques
qui concourent a
ragrément d'utili-
lisation du side-
car : un filet vi-
de-poches disposé
a4 portée de Ila
main du passager.

des attaches, il y en a alors quatre et
méme cing. Pour notre part nous pré-
férons un accouplement moins rigide
et nous sommes partisans de deux at-
taches en ligne formant charniére et
montées sur Silentbloc, et une troi-
siéme plus haute et offrant une -cer-
taine élasticité. Un exemple nous en
était offert par une marque’ francaise.
Mais c’est 1a un point de vue et il y
a encore beaucoup de modéles compor-
tant quatre attaches. Le chéassis lui-
méme doit étre latéralement rigide, et
cela implique presque nécessairement
une triangulation comme dans l'ancien
sidecar Scott. i

Bien que dans un grand nombre de
sidecars, la roue soit fixe, il semble
qu'il y ait une tendance a utiliser une
roue suspendue, mais “elle doit étre
latéralement rigide et ne pas sortir

Nos amis britanni-
ques sacrifient au
confort et & 'aisan-
ce la beauté des
lignes, .ce qui est
leur droit. Mais
ce « cruiser » peut

peu étrange.
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tion de réalisation que de conception.
La encore, nous trouvons des syste-
mes a glissiéres, a fourche oscillante;
des axes articulés, etc.. Un modéle
récent comporte- méme une barre de
torsion qui commande la roue par un
systétme a parallélogramme. L’intérét
de ce systéme est. qu’il comporte un
réglage qui permet de faire varier la
hauteur de la roue @ar rapport au
chéassis. Cela facilite beaucoup le mon-
tage correct du sidecar. Nous dispo-
sons donc d'une multitude de solutions
possibles. Il est évident qu'une roue
suspendue ou une liaison élastique
épargne a la moto des chocs Ilaté-
raux qui; sur les fréles cadres du temps
jadis, pouvaient provoquer des défor-
mations et méme des- ruptures. Nos
cadres modernes sont beaucoup plus
coriaces et on ne peut parfaitement
utiliser en solo une machine qui a
pendant longtemps remorqué ‘un side-
car. Les fourches télescopiques sont
elles mémes trés suffisamment rigides
latéralement et il n'y a aucune raison
de ne pas atteler un sidecar a une
machine équipée d'une fourche de ce
type. L’impossibilité de modifier la
chasse de la direction ne semble pas
elle méme présenter d’inconvénient
sensible. !

On sait que sur certaines machines
militaires, la roue du sidecar pouvait
étre rendue solidaire de la roue arriere
de la moto et nous connaissons au
moins un modéle qui comportait un
différentiel. Nous ne croyons pas que
cette solution cofiteuse et compliquée
soit recommandable pour une machine
normale destinée a rouler sur route
et non a travers des terrains variés.
Dans les conditions habituelles, I'adhé-
rence de la roue motrice de la moto
est suffisante pour l'utilisation de la
puissance développée par le moteur,
Une roue de sidecar motrice est donc

T 7~
Wil
! i

=k

b

Certaines maisons
ont établi des mo-
déles spacieux et
particuliérement
bien abrités, des-
tinés aux machines
de grosse puissan-
ce. Il existe des
modéles 1 place
et demie et méme
biplaces.

T et - TN S L U SR P A e,
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inutile et une combinaison de ce type
n'est pas plus indiquée pour' l'usage
courant quune Jeep pour faire du
tourisme, :

Faut-il un frein sur la roue du si-
decar ? Théoriquement le freinage in-
tégral permettrait des accélérations né-
gatives plus énergiques, mais il faudrait
alots un réglage rigoureusement -qui-
libré des trois freins et si on utilise
un frein du sidecar dont la commande
séparée serait confiée au passager ce-
la pourrait étre dangereux. Tant que
nous n'aurons pas des freins & com-
mande hydraulique, un frein sur la
roue du sidecar ne:seéra pas recom-
mandable. Aprés tout, il n'y a pas trop
lieu de le regretter, car le sidecar doit
étre considéré avant tout comme un
véhicule de tourisme qui doit étre con-
duit avec une marge de sécurité im-
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Bien que beau-
coun e sidecaris-
tes en contestent
Putilité, le frein
sur la roue du
sidecar a néan-
moins ses parti-
sans. Il est recom-
mandable de Ile
synchroniser avec
le frein arriére de
la moto.

portante et en utilisant les freins avec
discrétion D’ailleurs nous n’y perdons
pas beaucoup, car la charge supportée
par la roue du sidecar et par consé-
quent son adhérence, sont assez fai-

s}
Un  matelas
pneumatique

sera  particu-

lierement  ap-

précié durant

les longues éta-
pes.

bles. On ne peut donc excercer sur
elle un effort de freinage important.
Laissons donc au sidecar toute sa sim-
plicité. Pour cette méme raison, nous
ne croyons pas que les sidecars artj- -
culés répondent a un besoin. Ce sont
trop exclusivement des engins de
course. Développons uniquement le si-
decar de tourisme et étudions plus que
jamais les questions primordiales, celles
de la logeabilité, du confort, et de la
facilité de montage.

Il importe de rendre au plus tot a
ce merveilleux véhicule qu’est le side-
car, la place a laquelle il a droit dans
notre parc motorisé.

REGAIRAZ

NOUVEAUTES

ITALIENNES

Ci-dessous : Les fervents de la moto carrossée apprendront avec plaisir
qu’'un ingénieur italien, M. Salvatore Majore, se préoccupe du problémg qui
leur est cher. Voici le prototype de la moto « Major » & roues élastiques
qu’il a établie. Le moteur est un 350 cme. Les jambes s’encastrent dans un
capotage spécial. De larges fenétres permettent un acces facile au moteur.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA

Un siége astucieux faisant bloc avee les grippe-genoux.
Voici I « Arcione », monté sur une moto, vu de 3/4
dessus, et son armature, (ci-contre). Plusieurs machi-
nes de course en ont été munies. Précisons que cette
originale selle n'est pas commercialisée chez nous, et
quil est inutile de nous demander I'adresse de son
fabricant. >

VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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LE POIDS, C’EST L'ENNBMI-!

ANS tous les domaines, la lutte
contre le poids est a l'ordre du
jour. Depuis l'avion jusquau chemin
de fer et méme au cuirassé, on s’ap-
plique a réduire le poids mort. Voyez
quels efforts sont faits pour gagner
quelques centaines de grammes sur une
bicyclette. C’est que ces quelques cen-
taines de grammes se font sentir en
cote et au cours des accélérations. De
plus, elles augmentent la résistance au
roulement et ceci répété penduant des
milliers de kilomeétres, représente une
belle dépense [1'énergie musculaire.
Dans le cas de: t hicules a moteur,
c’est du combutib : ou du carburant
que nous gaspilon: En course s_urtogt
si le parcours est sinueux et accidenté,
le poids mor constitue un gros han-
dicap. ; o
L’dvantage de l'alléegement apparait
surtout pour des véhicules de trans-
port -puisque la diminution du Dpoids
mort, qui cotte, permet une augmen-
{ation de la charge utile qui rapporte.
Pour nous, motocyclistes, la ré.duction
poids & encore un autre intérét, c'est
de rendre les machines plus maniables.
Les progres formidables de la tech-
nique des alliages légers, non seulement
d’aluminium, mais de magnésium per-
mettent un gain considérable de poids.
Si la production industrielle des mé-
taux légers a vu le jour en  France,
elle n'a pas connu le développement
qu'elle atteignit en Allémagne avant la

guerre. Il est vrai que '’Allemagne est °

pauvre en minerai de fer, ce qui ex-
pliquait cette ligne de conduite. Pour
elle il était donc impérieux de limiter
Temploi du fer et c’est pourquoi elle
étudia surtout l'utilisation des métaux
légers dont le minerai existe en abon-
dance sur son territoiré. On sait aussi
- combien elle s’intéressait.aux résines
synthétiques dont les utilisations sont
innombrables. Nombre d'appareils pho-
tographiques allemands sont en resine
synthétique et si cette matiére a 1'in-
convénient de la fragilité, elle résiste
admirablement a I’humidité, a T'air sa-
lin, etc.. On dit également que ces
résines seraient largement employées
dans Ia construction des avions. Clest
done la nécessité qui a poussé en avant
outre-Rhin, la fabrication des alliaggs
légers, surtout des alliages de magné-
sium. Chez nous, fort heureusement,
s’est constituée une puissante Société
qui non seulement fait une propagande
trés efficace, mais posséde une organi-
safion incomparable. 11 y a 1& un ma-
gnifique exemple de ce qu'on peut

[

C’est principalement en élimi-

nant le poids inutile quon a

pu obtenir de nos machines de

tourisme modernes des per-

formances qu'on eut ‘exigées,

il y a vingt ans, d'engins de
course.

fairel en France. Et c’est ainsi que les
culasses en alliage léger sent univer-
sellement employées sur les voitures
et que 'emploi des alliages légers- se

multiplie depuis le vélomoteur jus- -

qu’au poids lourd.

Un gain de poids peut étre égale-
ment réalisé par un meilleur - dessin
des pieces. Aujourd’hui, on ne renforce

Ci-dessus : moyeu mervuré en
alliage d’aluminium, et moyeu
allégé par le percage de trous
multiples. Le premier est plus
rationnel, aussi léger et cer-
tainement plus robuste que le
second. A gauche : on sait
qu’il est particuliérement im-
portant de réduire Pinertie
des roues. Les jantes en dura-
lumin ont permis de gagner .
un poids important. A droite :
moyeu a double tambour de
frein également en duralumin,
destiné & une 500 de ‘¢ourse.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE

it
s

i

pas une piéce en lui donnant des di-
mensions plus fortes. C'est 1a une mé-
thode facile et qui a été, dans le pas-
s¢, cause de l'accroissement du poids
des machines. Quelques grammes de
métal par ci, quelques autres par 13,
et on arrive a un supplément de quel-
ques = kilogrammes, ,Au début des
courses on imposait un poids maximum

et 'idée n’était pa§ apres tout si mau-

vaise. On forait trou sur trou dans les
chéssis, dans les bielles, dans les pis-
tons, C’était le. régne du gruyeére.
Apreés tout, il n’y a pas lieu de nous
en plaindre, sans ceta nos voitures de
tourisme actuelles péseraient peut-étre
trois ou quatre tonnes et nos motos
seraient aussi lourdes que les voitures.
C’est parce qu'on a allégé judicieuse-
ment, . supprimé le métal inutile qu’on
a gagné du poids, méme sans recourir
aux alliages légers. Nous n’en sommes
plus a percer des trous au petit bon-
heur. ; :

Assurément, il ne faut pas aller trop
loin dans la voie de l'allégement. Ima-
ginez un réservoir épais comme une
feuille de papier, il ne sera bientot
plus qu'une collection de bosses. Un
carter insuffisamment rigide nous fera
perdre un nombre important de .che-
vaux. Il en sera de méme d'un vile-
brequin de trop faible diameétre. C”est
a_ force d’ingéniosité qu'on arrive a
combiner résistance et légéreté.

Beaucoup de piéces cassent unique-
ment parce qu’elles présentent des
amorces de rupture, angles vif§ ou
manque, d’homogéneité du métal. 11 ne
sert a rien dans ces conditions d’aug-
menter leurs cotes, mais de prévoir
ces congés suffisants et d’attacher plus
de soin a la sélection et au traitement
des matériaux.

L’emploi généralisé d’alliages légers
serait désirable au point de vue tech-
nique, mais il y a une question de prix,
bien que la différence, au moins en ce
qui concerne les alliages d’aluminium
soit moins grande qu'on ne le croirait
au premier abord. Mais il est évident
que l'emploi de I'aluminium nécessite
une modification de la technigue. Le
cadre en alliage léger par exemple
n'est a aucun degré une utopie
puisqu'une marque francaise en a

établi un excellent. Deux ou trois’

marques allemandes employaient égale-
ment, avec succes, des cadres en al-
liage léger.

Un moteur, a 'exception des engre-
nages, des volants et des axes peut
étre presque entiérement constitué par

REPOUBLEZ DE PRUDENCE

A
Y
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des alliages légers. Et on y vient peu

a peu. Les moyguix, les ‘tambours de

freins seraient avee avantage en alliage
léger. On peut rogner sur bien des
détails, par exemple sur la cloche d’em-
brayage, sur.les plateaux de frein, etc..
Nous voyons des Douglas, des Scott
et des Rudge qui ne pésent pas 115
kilogrammes.- C’est-a-dire une cinquan-

Sur les chassis de voitures’

et de cyclecars, on élimine

par forage ou fraisage le

métal inutile. L’étude des

formes contribue davantage

a la robustesse que la quan-
tité d’acier.

taine de kilos de moins que la machine
de série. Evidemment, il n’y a pas de
changement de vitesse, mais en comp-
tant une boite de vitesse pour 15 kgs
le gain est tout de méme de 35 kgs.

Et tout cela est réalisé grace a des’

gains de quelques grammes effectués

Ll Pl

par ci par 1la. Un exemple, le rempla-
cement des pastilles de ferodo sur les
disques d’embrayage, par des bou-

.chons de liége on gagna, pour les

quatre disques, 148 grammes. Des bou-
lons sont évidés. L’emploi des tubes
en acier au chrome et au molybdéne
permet de se contenter pour les tubes
du cadre d’'une épaisseur de 10 a 15
dixiémes. IL’aviation nous offre beau-
coup de matériaux légers.

L’Elektron, alliage de magnésium, est

malbeureusement assez cofiteux, mais
on a pu avec ce métal faire un garde-
boue et un réservoir d’huile combinés
pesant au total 1300 grammes. On

gagne sur le bati de la selle, sur les
carters, etc.. Le réservoir peut étre
lui aussi en Elektron. Ce sont tous ces
gains rTéunis qui sans aucun sacrifice
de la solidité, permettent d’arriver a
un gain de poids appréciable.
MELLIER

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique est en usage
sur la plupart des deux temps qu’il
s'agisse de motos, de vélomoteurs ou
de hors bord. Il offre sur la magnéto
classique divers avantages et en par-
ticulier celui de « dégager » les or-
ganes, d'offrir a chacun d’eux plus d’es-

- pace, de leur donner des dimensions

plus généreuses. - L’accessibilité est
également améliorée. Nous ne mention-
nerons pas l'intérét qu’il y a de sous-
traire a la force centrifuge les bobi-
nages si délicats puisqu’aussi bien cela
est réalisable sur une magnéto. Par
surcroit il est facile de loger un bobi-
nage spécial pour l'éclairage.

Les ennuis que peut donner un vo-
lant magnétique sont en somme tres
rares, au moing sur les motos, car
sur des hors bord utilisés en mer nous
avons connu des pannes assez fréquen-
tes dues a des condensateurs qui résis-
tent mal & la corrosion d'une’ atmos-
phére chargée de sel, mais. encore une
vérification périodique est-elle néces-
saire. Bien entendu, il faut vérifier
périodiquement, tous les 2 ou 3.000 kms
par exemple, I'écartement des vis pla-
tinées. Cela ne présente aucune dif-
ficulté quand on a enlevé le couvercle,
mais de loin en loin, un démontage du
volamt et la vérification des contacts
s'imposent. Cela doit étre effectué tous
les 10.000 kms environ (nous ne som-
mes pas partisans des démontages trop
fréquents). Cylindres et pistons doivent
étre en place lorsqu’on démonte le
volant. Nous répétons par acquit de
conscience le vieux conseil d’interpo-
ser entre les aimants une barre de

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PﬁU-PLUS TARD QUE JAMAIS

fer doux, bien que nous ne soyons pas
convaincus de sa nécessité avec les
aimants modernes

Il n’y a généralement pas lieu de tou-
cher a la bobine et au condensateur
sauf si l'étincelle a la bougie est in-
suffisante et si des étineéelles jaillis-
sent entre les vis platinées. Pratique-
ment le condensateur qui n’est e¢xposé
ni a la chaleur, ni a la force centri-
fuge, ne donne pas d’ennuis. Vérifiez
surtout les contacts et assurez-vous de
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leur parfaite propreté, rafraichissez-les
avec une lime extra douce.

Les parties’ du mécanisme qui sont
sueeptibles d'usure sont celles soumises
a des frottements, c’est-a-dire la tou-
che de fibre et éventuellement la came.
Il arrive que la touche de fibre étant

“usée, le métal du rupteur vienne en

contact avec la came et y trace des
sillons. Evitez d’en arriver 1a. Déja
quand la touche présente une usure ap-
préciable, les vig platinées portent mal
et de plus le point d’allumage se trou-
ve décalé. Nous insistons sur la néces-
sité de remplacer la touche quand elle
présente une usure appréciable. Il est
en général plus simple de remplacer
le levier mobile du rupteur, dont le
prix est peu élevé

Les pastilles de tungsténe des vis
du rupteur doivent porter bien a plat
et étre parfaitement propres. On les
ravive de préférence avec un morceau
de verre sur lequel on a étalé un peu
de pate a roder. Cela est préférable
a la plus douce des limes.

=
Volant magnéti-
que ancien. Re-
marquez le capo-
tage efficace qui
évite lintroduction
de corps étran-
gers. Circuler avec
un volant magné-
tique dépourvu de
son capot ou
cache noussiére,
c’est assurer A
Vappareil une mise
hers d’usage rapi-

de.

Si la bobine et le condensateur sont
suspects, il ne faudra pas hésiter a re-
courir & un homme de I'art, seul ca-
pable de localiser la panne et d’effec-
tuer les réparations nécessaires.

En somme, les soins que nous pou-
vons donner a un volant magnétique
se limitent aux contacts et au rupteur
tout le reste est du ressort d’un élec-
lgicien qualifié.

o

Un remarquable volant magnétique : le' S.A.F.IL .multipolaire

qui assure également, grice a ses bobinages auxiliaires, I'éclai-
rage de la machine. Le plateau, ou stator, porte les bobines, le
condensateur et le rupteur. La cage, en alliage léger, comporte
les aimants tournants. Son moyeu porte la came du rupteur.
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IMPRESSIONS DE T.T.

Bien que l'édition 1948 de la grande épreuve anglaise appartienne
maintenant au passé, il n'est pas inutile de revenir sur son aspect
technique. Voici I'article de notre collaborateur H.P. Borestroke, que
les nécessités de l'actualité sportive nous ont obligé de différer

cruelle que le T.T. 1948 et le nombre

des éliminations a été considérable.
Evidemment, couvrir & 130 de moyenne
un parcours de 420 kms, dont le profil
est trés accidenté et présente de nom-
breux virages, n’est pas un jeu d'enfant.
Voici un apercu du nombre des élimi-
nations, Dans la catégorie Junior, la moi-
tié des partants atteignit le but. Le chif-
fre pour une course aussi dure est accep-
table. Mais en 250 .i1 n'y eut que six
arrivants sur 25 partants. Il est juste de
reconnaitre que beaucoup de machines
étaient anciennes, trés fatiguées et insuf-
fisamment rapides, En Senior, sur les 11
machines engagées par des marques, deux
terminérent seulement, dont la Norton
victorieuse, Les autres Norton qui se
distinguérent étaient des modeéles Manx
de série plus ou moins modifiées et en-
gagées par des agents ou des particu-
liers, Une nouvelle preuve de l'intérét
que présente la tendance actuelle de li-

I L y a eu rarement une épreuve aussi

La curieuse fixation de la cu-
ve A niveau constant sur la
350 A.J.S. Notez que Parrivée
d’essence se fait par le cou-
vercle supérieur.

vrer en série des machines de compéti-
tion, Mais c'est 14 un sujet important
sur lequel nous nous proposons de reve-
nir,

Un autre fait remarquable a été 1la
performance des 1000 cme. dans le Club-
man’s T.T. On peut donc réaliser des
1000 eme, qui ne sont pas des mastodon-
tes, & peine. plus lourdes et aussi ma-
niables que les 500 cmc. Sans doute ne
sont-elles pas considérablement plus ra-
pides et il n’est peut-étre pas nécessaire
d’envisager pour l'an prochain un clas-
sement distinet pour les 500 et pour les
1.000, Mais enfin la 1.000 a fait une réap-
parition trés attendue et une démonstra-
tion trés convaincante.

Il serait trés intéressant .de pouvoir
analyser les causes des éliminations. Mais
c'est un sujet sur lequel constructeurs
et coureurs gardent un secret farouche. Il

jusqu’a présent.

¥ a eu quelqgues nouveaux modeéles qui
mancuaient encore de mise au point, Les
moteurs avaient subi de dures épreuves
au banc d’essais, mais la course sur une
grande distance est plus sévére encore.
L’année prochaine ces dessins nouveaux
apparaitront corrigés de leurs imperfec-
tions'ini‘uiales et pourront réserver des
surprises,

Les machines les plus intéressantes, du
point de vue technique, étaient, & notre
avis, la Guzzi 250 cmec, & deux cylindres,
la G‘uzzi 500 & deux cylindres et 1’'A.J.S.
500 a deux cylindres jumelés. Elles sont
déja connues de nos lecteurs, La plus
originale est la Guzzi 500 avec son mo-
teur en V a 120°, Ce moteur n’est pas
nouveau, puisqu’il remonte & une quin-
zaine d’années. Il est & arbres a cames
en téte et ressorts a pincettes. Ce sont
ces ressorts aui semblent étre le point
faible des Guzzi. C'est la rupture d'un
de ces ressorts qui a provogué la chute
d'une soupape dans un des cylindres. C'esr
le cadre qui offre un grand intérét avec
ca poutre tubulaire; les grandes plagues
qui en constituent l'arriére et les deux
tubes qui supportent le moteur a l'avant
La suspension arriére a fourche oscillante
est du type Guzzi bien connu. La four-
che avant est télescopique, Cette machine
était la plus légére de sa catégorie et
pesait une vingtaine de kilos de moins
que la Norton.

_D'une maniére générale on s'est efforcé
<'améliorer encore le refroidissement. La
Velocette victorieuse en 350 cme. a des
ailettes de méme dimensions que la 495
cme. Les cylindres en alliage léger sont a
peu prés universels et sur de nombreuses
machines elles sont noir mat. Souvent
aussi les ailettes des culasses sont dis-
ppgées de biais pour capter le courant
d’air et le diriger sur les points chauds.
Les culasses sont généralement en al-
liage léger avec des siéges de soupapes
rapportés, mais cette solution limite la
dimension qu'on peut donner aux soupa-
pes. Norton a une culasse composite
constituée par une carcasse de bronze
sur laquelle est fondu, en alliage léger,
le blec des ailettes. Notons a propos de
Norton que les cotes du moteur de course
dxfféyent de celles du moteur de la Manx
(Junior 733 mm et 82 mm 5 gontre
'rléxati, senior 82x94 mm 3 contre 79.6x100

m.),

Le régime maximum était d’environ
7.000 t.-m., mais pouvait atteindre sur la

Un beau tra-
vail d’amateur :
adaptation
d’'un cylindre
et d’une culas-
se spéciaux aux
larges ailettes
carrées sur une
250  Triumph
qui participa au
Lightweight.

250 cme. Guzzi bieylindrique 9.000 t.-m.

IL'effet extracteur du mégaphone qui
favorise le remplissage du cylindre a
amené a un réglage de la distribution

tel que le moteur ne commence a ¢« ti-

¥

Jn détail de la deux cylin-

dres A.J.S. Une piéce carrée,

solidaire du cadre supporte

le repose-pieds ingénieusement

réglable et l'extrémité avant
du tromblon.

Ter » qu’a un régime élevé, de 4 a 5.000
t.-m. environ. Au-dessous le moteur rend
trés mal, On peut donc se demander si
l'autorisation d’employer le mégaphone
est bien heureuse, Singuliére impression,
que ce moteur, mou comme une chique
jusqu'a -4 ou 5000 t.-m. et qui au-dela
de ce régime prend le mors aux dents.
De l’'avis général, le probléme de la
suspension n’est pas encore parfaitement
1ésolu. Il est particuliérement ardu
quand il s’agit de machines relativement
légéres. Pour réduire le poids non sus-
pendu, on a monté des pneus de section
plus faible, mais, semble-t-il, sans avan-
tage sérieux. L’interdépendance des sus-
pensions AV et AR fera certainement
1'objet de recherches nouvelles, La four-
che télescopique a encore besoin d'une
mise au point. La course lui fera effec-
tuer a elle aussi des progrés certains.
Au point de vue du freinage, les sys-
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Le montage du guidon sur

blocs de caoutchouc et la fixa-

tion des colonnettes du réser-
voir des Norton.

témes autoserreurs a deux ou trois seg-
ments ont donné satisfaction, miais sur
cuelques machines le frein arriére était
trop brutal.

D’une maniére générale, les moteurs, a
l'examen fiscal, étaient en excellent état,
mais néanmoins on constatait, sur cer-
tains, quelques signes d’échauffement. II
ne semble pas possible de dépasser, avec
le carburant employé & 69 ou 70 d'octane,
les rapports volumétriques actuels et il
est peu probable que nous enregistrions,
si ’emploi de ce carburant est maintenu,
des performances beaucoup plus éleyées.
Nous ne sommes pas loin du point cri-
tiqgue. Les moteurs du Clubman’s Tro-
rhy étaient en condition remarquable,
d’autant plus remarquable qu’ils ne sem-

® blaient avoir recu aucune mise au point

spéciale. y

En ce qui concerne certains détails, il
v a eu beaucoup trop de réservoirs qui
se sont fendus. Epaisseur trop faible du
métal employé, procédés défectueux de
soudure, fixation mal étudiée, il est dif-
ficile de le dire. Toujours est-il que des
progrés restent possibles dans ce do-
maine.

Aux vitesses actuelles (au moins 175
kmh. pour une 350, et 190 pour une 500
cme.), la résistance de l'air absorbe une
grande partie de la puissance développée
par le moteur. Les coureurs ont beau
c'effacer aussi complétement que possi-
ble, ils ne peuvent pas se coucher com-
plétement, sans limiter exagérément Jeur
champ visuel. Mais comment réduire la
résistance de l'air ?

Sur les A.J.S. deux cylindres,

les pipes d’admission sont in-

curvées et raccordées a la

bride par deux joints tubu-

laires en caoutchouc. Il n’y a

qu'une cuve pour les deux
corps.
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Un carénage alourdirait la machine, ~

nuirait aux accélérations, se ferait sentir
dans les coOtes et il faut compter avec
les coups de vent latéraux. La réalisation
¢’une machine carénée souléve de nom-
treuses difficultés.

Pour tirer une conclusion, disons que

pon nombre de moteurs de course pré-

sentent des points faibles, et que les cons-
tructetirs pourront tirer d’utiles lecons de
ce T.T. Le probléme de la suspension
n’est pas complétement résolu et celui
de la tenue de route ne l'est pas encore
parfaitement. La course est toujours utile
et est la source de tout progres.

H. P. BORESTROKE

(Documents Motor Cycling et The Ma-
tor Cycle).

nananasasass

En haut de Ia page : Le
bouchon de réservoir a ou-
verture intantanée des Nor-
ton. Ci-dessus, & droite : La
cuve a niveau constant des
Norton, (le carburateur est
un Amal spécial). A gau-
che : Détail de la cuve et
du flotteur du méme carbu-
ro. Ci-contre : la suspension
arriere de P'Ellbe spéciale,
utilisant le caoutchouc com-
me élément élastique.

s

Ci-dessous : La 350 cme. AJ.S. du T.T.
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UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE
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A TRAVERS
| LE SPORT

LE MOTO-CROSS DES NATIONS

Ie dimanche 8 ,aolt, s’est disputé a
Spa, dans le domaine de « La Fraineuse »,
le grand Moto-Cross international dit
« des Nations », qui constitua le vérita-
ble championnat d’Europe de ce sport. La
France y était représentée par les cou-
reurs Adnet, Huc, Engel, Brassine, Lus-
seyran, Thuillier et Verrechia. Tous se
défendirent honorgblement, mais leur
handicap était trop lourd et leur cou-
rage ne put venir a bout de la redouta-
ble coalition formée par les belges, les
anglais, les suédois et les hollandais, Les
représentants de la Suéde s’avérérent
d'ailleurs des compétiteurs extrémement
dangereux, et c'est grice a la merveil-
leuse science gue nous avons pu admirer
4 Montreuil, gue le belge Jansen put
prendre le meilleur sur tous ses rivaux.

Les spectateurs assistérent d’ailleurs a
une incontestable victoire belge 100 %,
puisque la deuxiéme place fut.remportée
par Cox. De surplus, Jansen et Meunier
avaient gagné les deux premiéres séries.
La troisieme place de la finale revint a
l'anglais Viney. Ses compatriotes Hall, Ni-

cholson et Foster, notamment, furent .

aussi brillants gu’a l'accoutumé et mena-
cérent 4 maintes reprises les leaders, mais
la suprématie belge fut manifeste, et
c'est ‘de 1a meilleure griace que les cham-
pions anglais félicitérent les vainqueurs
de la manifestation. A noter que las
belge n° 1, Mingels, mal remis d'un ré-
cent accident, ne put assister a la course
qu’en spectateur et fut l'objet de cha-
leureuses ovations.

COURSE DE COTE
DE VALLAURIS
RESULTATS

qualbre,

125 eme. : 1, Perrano Antoine; 2. Cin-

17)5 cme. : 1, Raspide Roland (MC Can-
nes).

250 cme. : E. Dini (MC Nice), meilleur
temps de la journée; 2. Perrano Armand
(MC Cannes).

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE

350 cme. : 1. Romieux (MC Cannes).

500 cme. : 1, Gouganian (MC Cannes);
2, Tuson (MC Cannes); 3. Gionni (MC
Cannes); 4. Gleize (MC Cannes); 5. Ve-
ran (MC Cannes); 6. M. Blanchet (MC
Cannes); 7, Racine (MC Cannes). -

Sidecar 600 cme. : 1. Veran (MC Can-
nes); 2, Rochon (MC Antibes).

COURSE DE COTE
DU « TREMBLANT »

RESULTATS

Vélomoteurs 1. Gioanni; 2. Peirano
(100 ce.); 3. Tixier; 4. Rospide. 4

Catégorie 175 cme. : 1. Rospide Roland
(1er meilleur temps ex-aquo).

Catégorie 250 cmec. 1. Peirano Ar-
mand; 2, Brossin; 3. Senecca; 4. De-
sienstre.

Catégorie 350 cme.
mien; 3. Vancheri.

Catégorie 500 cmc. : 1. Hache (1ler meil-
leur temps ex-zequo); 2. Gleize.

Sidecars 600. cme. : 1. Veran; 2. Lau-
gasque; 3. Castaner.

Sidecars 1.000 cme. :
Tuson.

|

NOCTURNE A BUFFALO
4 AOUT 1948

Sous l'égide du « Parisien Libéré »,
une nocturne motocycliste a eu lieu a
Buffalo. ‘Malgré la période de vacances,
de nombreux sportifs avaient fait le dé-
placement, et certainement ont été im-
pressionnés par la témérité de nos dé-
mons, Le jeune Toto Marnay fut vrai-
ment le roi de la soirée sur le ciment. Il
faut souligner que ses adversaires cou-
raient avec des machines de dirt-track,
moins adaptées que la sienne, mais il ne
faut pas oublier sa jeunesse. Il fera en-
core mieux dans les jours & venir. Mal-
gré cela, Borgoli, toujours sur la breéche,
montra qu'il fallait compter sur lui dans
ce genre de course. Paulot et Berthet ont
fait preuve de virtuosité avec leur ma-
chine de dirt track.

Aprés le ciment, place fut faite a la
cendrée, \

: 1. Saffioti; 2. Ro-

1. Peyraudeau; 2.

Vache, premier
des 500 et deu-
xiéme meilleur
femps a la
course de cote
de Valbonne. Il
fit également
la meilleure
performance 2
ia cote du
Tremblant.
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Tuson, premier des 500, et

deuxiéme meilleur temps a la

course de cote Jean Mermoz,
au Cannet.

Bellissent, malgré sa récente -chute,
avait tenu a défendre sa chance et il eut
a s'employer sérieusement contre son fils
Pierre qui a fait de sérieux progreés.

J.

RESULTATS

Ciment : finale 1. Toto Marnay ; 2.
Borgoli ; 3. Paulot,

Dirt-track . : 1. Charles Bellissent ; 2.
Delalande ; 3. Pierre Bellissent; 4. Of-
fecker.

| |

LE GRAND PRIX DE VITESSE
POUR PETITES MOTOS
DE TRINQUETAILLE

Organisée par le Ccmité des Fétes Po-
pulaires de Trianguetaille, sous le patro-
nage du Moto-Club d’Arles, cette magni-
figue épreuve, favorisée par un temps
superbe, et qui avait attiré une foule
e€norme venue de tous les coins de notre
belle Provence, a ohtenu un succés con-
sidérable en raison de la participation
des meilleurs guidons au Sud-Est et de
Toriginalité de cette ébreuve qui n’'était
réservée uniguement gu'aux pelites mo-
tos de 100 & 125 cme, professionnels et
amateurs.

Un lot remarqguable de concurrents se
présentérent au départ, et se livrérent,
sous un soleil de plomb, de rudes assauts
pour les prémieres places. Un public trés
sportif et trés sage contribua pour une
large péart au succés de cette épreuve
gui ne fut troublée par aucun accident.
Des prix importants furent atribués aux
gagnants, ainsi que de nombreuses pri-
mes en espéces et en nature offertes par
lzs commercants de la ville et par de gé-
néreux sportifs.

La course des 125 emc. fut palpitante de
bout en bout, mais le grand triomphateur
de la iournée fut sans conteste le jeune
Burgraf qui se classa premier devant un
lot de concurrents d’égale valeur et il a
dia s'employer & fond pour venir a bout
de ses adversaires cui, quoique moins ra-
pides, connaissaient parfaitement la tech-
nique de la course, ce Qqui manque un
peu a ce jeune coureur qui abuse un
peu trop de la « poignée tournante » et
qui ne dut sa victoire qu’a la rapidité
de sa machine.

1
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Organisation impeccable et chronomé-
trage rapide et précis qui donna toute
satlisfaction aux coureurs, grace au dé-
vouement des organisateurs, MM. Rey,
Coulombel, Iries, Vature et Blanc, ce
dernier assurant les deélicates fonctions
de speaker avec « l'assent » du terroir, a
la grande joie des milliers de spectateurs.

En résumé, belle journée pour les sports
mécaniques et félicitations sans réserve a
tous ceux gui contribuérent a la réussite

.compléte de cet évent sportif.

LA COURSE DE COTE DU
MONT-VENTOUX

La course de coOte internationale du
Mont Ventoux est inscrite au calendrier
pour le 19 septembre, et réunira une bril-
lante participation, tant au point de vue
automobile que motocyecliste. Les motos
solo a partir de 175 cme, et les sidecars
a4 partir de 600 cmec. seront admis a y
participer. Sl

MOTO-CROSS A BUFFALO
LE 29 AOUT 1948

Le temps s'étant mis de la partie, le
stade était plein comme pour un jour
de grand gala. Ceux qui se sont, dépla-
cés n'ont pas été décus. En effet, un
nouveau genre de sport a été présente
au grand public et il n'est pas exagere
de dire qu'il a plu. Il faut souligner
aussi que les coureurs présents  étaient
tous des vedettes, donc inutile de los
présenter. Cependant remarqguons que ce

genre de sport est meurtrier pour les.

machines, Les sauts sont tres difficiles,
et d’ailleurs le résultat ne s’est pas fait
attendre. Les fourches méme télescopi-

ques ont souffert, et avec cela ceux qui
.sautaient trop court tombaient dans

T’eau, ce qui n'avait rien de recomman-
dable pour les moteurs. Donc en disant
que ce genre d'épreuves est trés pénible
tant pour les machines aque pour les
concurrents, nous n'exagérons rien.

I1 n'y eut pas d’accident a déplorer,
sauf un petit retournement dit a la trop
grande vitesse a laquelle un concurrent
avait voulu franchir la riviére, ce qui
fait qu’il s’est trouvé débordé pour atla-
quer les chicanes. Avéc une main luxée
et I’épaule endolorie, Blat s'en tira a trés

bon compte.
RESULTATS
; Iere gérie
1. Deshaies; 2. Perrenes; 3. Brassinc
Gilbert, incident mécanique; 4. Perlin,
incident mécanique.
2 série
1, Ladeveéze ; 2. Tisserand ; 3. Dauge.
série
1. Brassine Marcel ; 2. Poitte ; 3. Ver-
rechia ; 4. Blat. Y
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Tentative du record du tour
1. Ladeveze; 2. Deshaies; 3. Verrechia;
4, Poitte; 5. Tisserand; 6, Perlin; 7. Dau-
ge ; 8. Brassine Marcel; 9. Perrenés.
Course en ligne, 8 concurrents
1, Verrechia; 2,*Dauge; 3. Maury,
Finale
1. Verrechia; 2, Deshaie; 3, Dauge; 4.
Ladeveéze. :

MALGRE BEHRA, MONNERET,
HOUEL, LES BRITANNIQUES
WHITWORTH ET ANDERSON
S’ADJUGENT LES EPREUVES

MOTOCYCLISTES
DE L’ALBIGEOIS
Albi (de motre correspondant particulier)

Un lot trés relevé de concurrents, une .

lutte trés serrée ont assuré le complet
succes des dixiéfmes grands prix motocy-
clistes internationaux d’Albi. Une nou-
velle fois la suprématie fut britannique.
En catégorie 350 cme,, c'est Whitworth,
a la moyenne de 136 kmh. 567, qui s'oc-
troie la premiére place devant le cham-
pion Monneret aui fit une excellente
course et Anderson en 500 cmc, a la
moyenne de 144.-kmh, 243 qui préceéde son
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compatriote vaingueur de la catégorie in-
férieure.

Les francais Monneret en 350, Houel en
500 livérent une lutte acharnée = aux
champions britanniques, mais les plus
malchanceux de cette secondz épreuve
qui pouvait trés bien étre & leur portée
ont été Behra, le nicois champion de
France bien parti et Pagani, l'actuel
champion d'Italie gui tous deux talon-
neérent jusqu'a mi-course sérieusement les
3 britannigues,

Soulignons pour terminer gue le record
de I'épreuve en 350 réalisé par Whitworth,
138 kmh. 596, a battu celui des 500 de
1947 et qu’Anderson, recordman du tour a
la moyenne de 147 kmh, 666 a pulvérisé
le temps au classement général automo-
bile de l'an dernier,.dont l’épreuve fut
gagnée par le francais- Rosier, sur Talbot,
a 142 kmh. 595 de moyenne !

Les temps en motos ont été pulvérisés
comme ceux en autos l'aprés-midi (le
champion italien Villoresi a réalisé 168
kmh. 031) et prouvent gue le circuit Al-
bigeois des Planques, trés spectaculaire,
reste 1'un des plus rapides d'’Europe,

RESULTATS

Catégorie 350 cmc : 1. Whitworth (A),

sur Velocette, les 124 kms 614 en 54 m,

44 5. 9/10, moy. 136 kmh, 567 ; 2, Monne-
ret (F), sur AJ.S,: 3. Thomas (A), sur

Deux coneurrents au meeting'
de Buffalo : Ci-dessus : Michel
Verrechia et ci-dessous Roger
Bonnin au passage d'un gué.

N

&>

Velocette ; 4 Houel (F), sur Velocette ;
5. Lheéritier (F), sur Velocette (18 par-
tants.

Caiégorie 500 cme. ! 1, Anderson (A),
sur Guzzi, les 124 kms 614 en 51 m, 50 s.
1/10, moyenne 144 kmh, 243; 2. Whit-
worth (A), sur Velocette ; 3. Weddell (A)
gur Triumph; 4. Houel (F), sur Velo-~
cette ; 5. Behra (F), sur Gilera (27 par=
tants. yelled

LE NICOIS BEHRA
CHAMPION DE FRANCE

8i Nuvolari est devenu le champion
mondial des compétitions automobiles, il
le doit d'avoir été un brillant conduc-
teur motoeycliste.,.

Autre ordre d’idées : ¢'est en pédalant
que Behra, l'as nigois, devint un as mo-
tocycliste, aprés avoir enlevé de nom-
breuses courses routiéres (il a a son
ipalmares une seconde place derriére Duf-
fer au Championnat cycliste de Provence),
il s’adonna définitivement a la compéti-
tion mécanique des 2 roues de la Libé-
‘ration et enleva méme l'épreuve nicoise
en 1945 et réalisa l'an dernier a Albi le
record du tour en- 500 Guzzi a 138,178 de
moyenne,

Gréace a sa belle performance faite de
régularité parfaite, mais que la mal-
chance handicapa a l'ultime limite de la
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course albigeoise, ierminant a un tour...
en roue libre, il accentue sa place de
leader au classement du championnat de
France motocycliste devant Monneret,
Courant sur Velocette en 350 et sur
Gilera italienne en 500, il ne regrette
qu'une chose en bon francais qu'il est,
c’est de concourir sur des engins de
marque étrangére. :
PG

LA COURSE. DE COTE DE
LYON-CHARBONNIERES
Nous apprenons l'organisation par le
Moto-Club de Lyon, d’une course de cdte

a Lyon-Charbonniéres.

C’est une épreuve fermée régionale
qui se courra le 26 septembre 1948. Les
motos de sport ou de tourisme peuvent
¥ participer et elles bénéficieront des
nombreux prix en espéces gui seront dis-
tribués. On a prévu ce classement pour
encourager les jeunes sportifs régionaux.

Renseignements et engagements au M.
C.L., 7, place des. Terreaux, a Lyon.

MOTO-BALL

MATCH DE CHAMPIONNAT
ORLY-COLOMBELLES EN
MOTO-BALL A THIAIS
Sur le stade municipal de Thiais, 1'é-
quipe de moto-ball -d’Orly a rencontré
I’équipe de Colombelles. La partie fut
menée rondement et dés le début Orly
marquait des buts et montra sa nette
supériorité, Le match se termina a 1'a-

vantage d’'Orly par un score de 5 a 0.

Il est a2 noter que le matériel est loin
d'étre ce qu'il devrait étre, vu le man-
que de piéces détachées et de pneuma-
tiques. Malgré ce handicap chacun se
défend de son mieux, et le spectacle of-
fert aux sportifs vaut la peine d’étre sou-
ligné. Il est a souhaiter que bientdt c=s
difficultés soient aplanies et que le moto-
bail connaisse le succés qu’il mérite.

RESULTATS
Orly bat colombelles par 5 a 0.

DANS LES CLUBS

. MOTO - CLUB CHATILLONNAIS., —

ourisme-Sport-Camping). - Au cours
de la derniére réunion bi-mensuelle, le
calendrier du mois de septembre a été
ainsi complété :

Samedi 18 et dimanche 19 : Sortie Cam-
ping et touristique sur Malesherbes, camp
« Les Pins » appartenant au Camping-
Club de France, 2 départs. Pour les cam-
peurs samedi rendez-vous au siége so-
cial & 8 h. Regroupement a 8 h. 30 sur
N. 20 Croix de Berny. Ravitaillement pris
dans de bonnes conditions, les campeurs
qui ne pourraient partir le matin pour-
ront rejoindre directement au camp dans
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Dans notre prochain numéro, un article de M. J. Bernardet sur les
voitures 500 cmec. Notre photo représente la Tarwyn Jap, qui ap-
partient a4 cette catégorie. Rappelons & nos lécteurs que toute cor-
respondance relative aux voitures 500 ‘cme. doit étre adressée aux
hureaux de « Moto-Revue », 12, rue de Cléry a Paris.

la journée ou soirée, Départ des touristes
le dimanche, rendez-vous au siége a 7
h., 30. Départ a 8 heures, regroupement
avec les campeurs. Déjeuner en pique-
n'que ou restaurant au choix (inscrip-
tions pour restaurant recues a la réunion
du 16-9). Itinéraire : N.20 Longjumeau-
Montlhéry-Arpajon N. 449, Bourray-La
Ferté, Allais, Maisse, Gironville, Males-
herbes 140 kms aller et retour vers 17 h.

Dimanche 26 matin Sortie de pro-
pagande a Chatenay Malabry. Inaugura-
t'on du magasin de motos de notre so-
ciétaire M. Chestermann, qui a cette oc-
cesion offrira un apéritif d’honneur a tous
les participants, cet apéritif sera pris au
siége de la Section locale, Café Domini-
que, route de Versailles (Butte Rouge).
Départ & 10 h, du- Siége de la Section de
Fontenay-aux-Roses, Café Dufresne, pla-
ce Carnot, voiture pilote.

Nos membres sont priés d’assister a la
prochaine réunion bi-mensuelle qui aura
lieu au siége social, Café Raymond, 47,
rue Gabriel Péri, Chatillon-s.-Bagneux
(Seine), le soir A 21 heures, sont cordiale-
ment invités tous les pratiguants de véhi-
cules mécaniques. Au

B L'AMICALE .DE NANTES BASSE-BRE-
TAGNE vient d’éprouver une perte
cruelle en la personne de son trésorier,
M. Pornet, décédé accidentellement.
Chacun appréciait son dévouement a

nofre cause, et son énergie inlassable, .

Aimé de tous, sa disparition sera cruzlle-
ment. ressentie par tous ses amis de I’A-
micale.
C’est un grand ami que nous perdons.
Désormais, un challenge perpétuera
chaque -année son souvenir,

@ LE M.C. NARBONNAIS A ALBI —
Le M.C. Narbonnais s'est particuliérement
distingué au rallye concentration organisé
a4 Albi a l'occasion du Grand Prix Moto-
cycliste, Sous la conduitle du capitaine de
route, René Ventresque, 1’équipe narbon-
naise s'est attribuée 1la seconde place,
aprés avoir prouwé a tous les spectateurs
sa parfaite cohésion, son esprit de disci-
pline et de camaraderie. Voici le nom
des participants

MM. Auchaire, André Arnal, Combélé-
ran, Fages, Gardeine, Cairon, Peany, Bol-
delon, Cousinier, Ventresque, Pons, Dou-
blet, Alquier, Almat fréres et Piglia.

M.C.C., le meilleur
accueil leur est ré-
servé parmi notre
grande famille moto-

B.M.W.
cycliste. Agent Généra

e SND AR
l Asniéres ._r. Grm

%%

1932, FABRICATI(ON REPRISE
ET..... ATTENDUE, 1948

ajoutées au carburant
Suppriment : cliquetage et calamine b
Economisent : Essence 10 a 20 % ; Huile 20 a 30 %

contre ce BON ou REFERENCE M.R. 487, vous

E

GROUP

e

recevrez contre remboursement de 175 Frs, 1 boite
} de 50 comprimés pour 250 litres; 2 boites pour
500 litres : 325 francs.

CARBOHYD : 111, bd Magenta — PARIS-10°

~ vaa o oo

=z R

-PROPULSEUR
P.P.ROUSSEY

2 vitesses. Point mort, 49 cc.
Vitesse 45 kms a I’heure
TOUTES COTES
jusqu’a 14 % sans pédaler
MONTAGE RAPIDE
Prix : 21.200 frs

peel < Supplément pour
4 Z78 aembrayage : 3.300 francs
L ./ AGENCES EXCLUSIVES
" ACCORDEES
s Société d’Exploitation
7 des BREVETS ROUSSEY

"44, Bd du Parc - Neuilly (Seine)

MOTO

4

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE

»

Moto-Revue L9935

DU BEAU SPORT EN ALGER
2° GRAND PRIX DE
LA MONTAGNE

(Course de cote)

(De motre correspondant particulier)

Le 15 ao(t 1948, s’est déroulé entre Bli- De gauche a
da et Chréa le deuxiéme Grand Prix de  g..:46 . Lo~
la. Montagne, organisé par la section de S e
Blida du Moto-Club d’Algérie et Dpa- ’ $
tronné par le « Journal d'Alger ». 350 cc.; SaI}tu-

Tout le logg des t18 kms 200 ,S\EVgetég ci, 1¢7 des side-
dure route de montagne, gui selev i 3 S
Valtitude 210 a laltitude 1550, soit de CaTIS; Pet(;llS:
1340 metres, une foule de spzciateurs J°r des 35' s
cuivit avec grand intérét la lutte que les Solari, de 'écu-
pilotes livrérent a la montre sur cette S Seyfried,
youte particuliérement sinueuse. & %

Une liaison par T.S.F. fonctionna par- vainqueur ge-
faitement enire le départ, 'arrivée et 33 néral, tient Ia

oint .du barcours, ainsi qu‘av-eg el ; < e
Evion d'observation cui survolait l'itiné- coupe d’(xll .:‘r :
raire de la course, et faisait le point sur nal : ge i

. la pregression des pilotes. Une fois Lde Perriquet 1¢
plus l'armée al }(rendut Smﬁ/wee:t né);;; des 500 latéra-
sport motocycliste et elle
ggand appui pour nos organisateurs. les et Cloc}lar«l

Celte course de cote a été remportee passager de
par le pilote Marcel Solari, sur 590 ap- Santucci.
partenant au vétéran Seyfried, d’Alger.

Solari en grande forme enléve brillam-
ment la bpremiére place du c!assem_ent
gsui€ral af. lacoppe CHL ¢ Gaubnl G En 500 cme. log marocains Zonco et Ja-
ger », €tablissant le meilleur temps de &

i i i -nirainés, étant ar-
j $ >COT nin, insuffisamme:ont eniraies, 5
B e e recml(l{ “ivee sur les lieux le jour meme, se clas

; L N e S»Oit a“ ‘érent 5. et 12 du classement généraﬂ].

111';0)4(:111?; '*do a(iﬁLl}lfllLT‘]I?ShO:;)QSS(()i;in‘;F nig?qltm Zonco. nmnhzg‘ ﬂl}"l ('gu'irlmif:tmrl'sﬁnqgelé

'S sesm‘gran'd‘es Gunlites tout le lorng %u ;Ll‘llz‘édlll(z:kill'tcsh;lo?e‘s‘ 'd'Afriqu{x du Nord.

oo parcours et il s_i'xfflrmgc&oex};me I'un de Tl a conquis Te spcc_tatg’ur “\‘.‘Eﬁ’éf“m ik

: e 1% menley) plé? eb?it le meii]eur temps Janin fit une grosse m‘\pf'cs.b bl

k. e Petrus'd ad 350 & 17 m. 26 s, rouvelle machine, Malhe.met'lsemt i

2 lel}‘ecoi co?fne Job. I1 es't troi-' 1Velies memcng deux hewr o'sn‘?vain SR

‘“hr L b sénéral, ' part, i ne.put se familiariser ni iecise
& el sl SR e - machine, ni avec le parcours et il buc

{ro's fois ce jour la. Il frinchit la ligne
d'zrrivée, n'avant nlus qp'un seul repose-
ol 1o frein en partie serre.
ngfﬁile;:'ux classé deuxieme, a 20 .secondes
du neilleur temps, est a _fellm_ter 'tout
particulierement. Cet algérois qui fait sa
tenirée a realisé une tres belle perfor-
mence. Encore un pilote a noter. ;

Riquier, sur lequel on cgmptalt, s'est
1aissé surprendre par la trés dure bou-
cle. de la Chataigneraie, et son coup de
frein lui sectionna 4 goujons de la roue
arriere. T fut obligé par la suite de Té-
duire sa vitesse, sa roue chauffant. Il se
classa 9’

En 350, Vigliano, sur lequel on comp-
{2it également, s'est laissé lui aussl sur-
prendre par cette dure bouc}e, et il a
bacheé. 11 se classe tout de méme 11e

Timoge, de Blida, second en 350 et 40
au classement geénéral, a réussi une belle
performance.

Notre cor-
respondant
particulier
s Otto Pétrus

f 4 réalise une
_‘ magnifique
performance

la catégorie
350 cme. et
ja troisiéme
place au
classement
général.

remportant

17 Septembre 1948

Ie jeune Valls, de Blida, nous a h]ﬁbl—
tué a mieux. Avec un peu d'age, il se
préparera plus sérieusement. i
Enfin en 250, c’est. Léonard qui ter-
mine seul de sa catéglorie et se classe 14¢
assement général.
au}i.‘r"f1 sidecar, 1’éauipe Sant_ucci-Clochard
a fait une trés belle montée et se con-
firme comme ne pouvant étre actuelle-
ment inquiétés en Algérie. 5 4
Une mention spéciale a Perriquet qul
a fait un temps trés honorable avec une
atérales. 4
50(3\\1/ant de passer aux résultats techni-
cues, des félicitations doivent étre adres-
sées a lorganisateur de cette belle
épreuve, en la personne de M. Tartonne,
ainsi qu’a ses aides dévoues.
0. PETRUS

RESULTATS et
tégorie 350 cmc, (latérale) : 1. Leo-
naclzg, gQ m. 39 . Moyenne 55 kmh. 571,
cur 250 deux temps. 2. Fornasero, 20 m.
30 s.

Catégorie 350 cme. (culbutée) : 1. O.
Pétrus!,] 17 m. 26 s. 8/10, moyenne 62 kmbh.
590 (record 1947 battu) ; 2. A. Limogss,
17 m. 33 s. 4/10; 3. Pierre Valls, 18 m: 7 s.
9/10; 5. R. Ciancio, 18 m. 25 s._8/10; 6.
M. Vigliano, 19 m. 8 s. 6/10; 7. Gu‘aud,_ 19
m. 45 s. 2/10; 8. Andretta, 20 m. 1818.#9.
Alvado, 20 m. 35 s.; 10. Mesguich, 34 m.
2. s,

! Csatégorie 500 cme. (iatérale) : 1. H

iquet, 1
Il:fxf}x:q‘lﬁﬂ % 2. A Barriére, 20 m. 7 s. 2/10;
3 V. Célarié, 21 m, § s. 2_/10; 4 A. Siano,
91 m. 25 s. 8/10; 5. L. Siano, 24 m. 7 s.

10. i
2/Catég0'rie 500 cmec. (culbutée) : 1. Mar-
cel Solari, 16 m. 28 s. (meilleur temps
de la _journée, record 1947 battu), moy.
66 kmh. 395; 2. R. Bailleux, 16 m. 48 sa.
9/10, moyenne 64 kmh. 987 (record 1947
battu) ; 3. Zonco (Maroc), 17 m. 50 s.;
4 G. Riquier, 18 m, 28 s.; 5. André Ja-
nin (Maroc), 19 m. 9 s. 2/10, ;

Catégorie sidecar : 1. Santucci, 19 m.
93 5. 8/10, moyenne 56 kmh. 299 ;2. M.
Mirallés, 21 m. 13 s. A

Classement général toutes catégories
1. Solari, 16 m. 28 s, record battu ; 2.
Bayeux, 16 m. 48 s. 2/10, record battu ;
3. Pétrus, 17 m. 26 s, 8/10, record battu ;
4. Limoges (Blida), 17 m. 33 s. 5. . Zonco
(Maroe), 17 m. 50 s.; 6. Valls, 18 m. js
2/10 ; 7. Garcia, 18 m. 20 s. 2/10; 8. Cian-
cio, 18 m., 25 s. 8/10; 9. Riquier, 18 m.
28 s.; 10. Perriguet, 18 m. 40 s. 8/10.

8 m. 40 s. 8/10, moyenné 58




rd ML
D el BT b = y | TERROT 3 CV tr. b. ét. 50.000 | Ecrire LE MARREC, chez s o R A S
00, X?R}S-qe?ﬂé:ﬁ? Umt('aubuan.d, Bourges (Cher) zcc, Honner neuf chrom. GRANDPERRET, 66, av. Gal- B o N s D U I R E CVZ, AX2 - Mag 250, 350' 500 culbutés et semi
i SEIGNOL, 72, av. Marceau, 8 St =—— | 250 TERROT 2 témps bon état | Plano 80 basses 48.000. LE- lieni, Saint-Maur - (Seine). 2

Maison Rouge, Fontenay

nos

petites annonces

; ZUNDAPP Ttw 5
Prix de la ligne de 26 lettres, signes ou espaces ........... ... 125 frs. Nos abonnés, moyennant § | orig. rél et ot o 172, Avenue Ed. Vaillant — BILLANCOURT
Petites A ciales (mini 5 ligmes), la ligne ..200 frs. le versement de 300 francs, MERO, 18, r. Dragon. Suf.16-70 >

. Pour l'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adopez le
Patement par mandat poste, accompagnant votre texte @ dparaitre. Joignez toujours le montant
7 h e de lignes dépasse le montant versé, le

texte sera abrégé et des mots sSupprimés, au mieux, sans aucune Tesponsabilité de notre part.

corTespondant au nombre de lignes désiré, Si le nombr,

Les lettres majuscules complent pour deur lettres minuscules ;
ponctuations (les espaces Comptent pour une lettre),

Ecrivez trés lisiblerpe‘nt (caracteéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution
Il n’est pas accepteé d’annonces relatives d des demandes d’achats d’épaves « avec papiers ».

n’oubliez pas de décompter les

Service Permanent
des Occasions

peuvent obtenir une fiche
du SERVICE PERM

DES OCCASIONS, Cette fi-
che détaillée, remplie par
les soins de l'abonng, et sur
laquelle il peut méme col-
ler une photographie, reste
eén permanence, dans nos
bureaux, i la disposition

R. GILLET 750 a. side 4 vit.
tr, b. ét. a v. ou éch. ctre mot.
Goubert, Chateaurenauit, I-I,

I:ERROT 350 parf. état, pneus
neufs. Tél. OBS. 11-98,

C. mal, sup. Zundapp KS 600
€t. pn. nfs pare-chocs 190 en tte
conf, HUEL, 4, qu. de I'Artois,
Le Perreux. TRE. 25-72 repas.
V. c. dép. 3 ev Aleyon rem,
neuf et VM Motobée. 4 t. eme

4

Les Ets BONNET

MOL. 15-46

LIVRAISON IMMEDIATE DES VELOMOTEURS
JONGHI 125 emc. sélecteur 4 vitesses et GNOME- ]
RHONE contre ben d’achat

EN VENTE LIBRE : SIDECARS BERNARDET §
MOTOS LEGERES 150 GUILLER

POUR TOUTES PIECES DE MOTOS
BM.W. — ZUNDAPP — N.S.U.

Adressez-vous & la Société

c. Eo Mo Eo c. 4

Rue des Prés, & BIEVRES (Seine-et-Oise) !

o e T oombreux, 3 | nt MOINET J. 'Belloy (S0 OTOS < die's t diesae ‘
O - TERROT 350 lat. 4 V. imp, pns | TERROT 4 CV bon état. HER. viennent consulter ces fi- 50 1 7 a1 0 \ UR M b 3 e cette «a |
MOTOS A VENDRE neufs. HURION, 45, rue de la | VAULT, 49, wuc e Merlan, |§ ches; elle n'est retirée g"o nVOiltST(‘)(())g() CLi\]iA?{e'}‘II‘?Egtljt SERVICE DEPOT VEm PO 4 Ecnre, ou se ren
B.S.A. 20 imp. v. ou éch. ctre | Duée, Paris (20). Noisy le Sec (Seine) Jue Jlorsque linformation 8. ‘de A ET SIDES. D’OCCASION

moto 2 cyl. de 500 a.750. CO- | BERNY 1941 b, état =
RUBLE, 133, r._de Paris, Pantin " NEAU M. 36 o) B el
|
|
f

NORTON 500 16 H b. &, side | TERROT 1 GV 1088 siae neut
Précistonn  All,  caisse com.
25.000, CAVES de PROVENCE
143, r. Oberkampf. OBE. 51-78
HARLEY DAVIDSON 1200 civil |
orig, 1939 impec. équip. sac, si-
réne police pns nfs feux posit.
etc., + 750 MP trés bon eétat
méc, vis, MALET, 27, rue de
I'Aviation, Drancy (Seine).
UNIQUE Jawa 250 dédoua
48 nve. DUHOT, 36, r. Vital
350 FN  50.000

E 4 ou 5 CV. BOURSIER,
30, Thiers, Boulogne (Seine)
V. Motob, supers'cul, 500 cme,
€tat nf, mod. 1939. MAULEON,
13, rue Corbeaux, Paris-10¢.
VELOM, Prester Jonghi 47 sé-
lecteur b. état, px int. rep.
Poney Motob. Velosolex ou si-
mil. CRONIER, 4, squ. Dordo-
gne, 17-. Galvani 48-94.

oy

~ N JONGHI 100 cc. sélecteur bon
o Peugeot P10 | éta 45000, ALTMAN, 29, wue
45000, 1 CV, b, ét. apr. 19 h. Bleue, Paris. Pro. 83-23

OU sam. ap, m. dim. mat, JAC - =
QUEMINET, 9. bd St Marcel-13¢

1L 8%s
V. hicyclette duralumin &t nf | ya;

f

|

t 750 cc parf

MATCHLESS culb, f. tel, 850 2 hiet 19 h.

impec. Louis Fel, CAFE, 32, r.
Pelleport, ‘Paris, 20
TERROT 350 type H meéc pns
¢ét, nf 70.000, 1. 3. jusg 16 |
L. REVIL, 81, r. 3
DAX 350 culb. 4 CV b, ét, 000
Boisard, 10, bd Brune, Paris-14¢
ARIEL 350 culb, 4 vit, sélect, ¢ garant. avec silencieux Wil-
nve. MUR, 15, r. St Sabin, 11° man, sidge  arriére, pneus tres
MILLE ARIEL neuve a roder. | bon état, 100.000, -BRUNEAU,
Triumph Hérisson 250, DKW | Gambais (Seine-et-Oise).
350, NZ, Indian Chief splend. | 500 culb., .Monet Goyon 4 v.
mot. nf g boue enveloppant. | s€lec. susp. AR impec, JACCO-
Radix. 30, r. Mouzaia, Paris-19 RD, 101 bis, rue A. Briand,
F.N. 500 av, ou ss side Berna han
det nf gd routier. HACQ Motob, 1944 mot. pns nis
ol R s

Vs 8él1 Q((:lcn parfait état,
“ONVERS, 34, rue
A partir de 17 h,
SU 3 CV 200 cyl. LOYER, As
ances, Melun, tél. 11-51,
ARIEL 500 cc. culb. moteur

3

31 r. Ci. Bernard, Is m‘}xz xl‘:%; D(\EHFR‘\,IJ& Verte, " Tours (I.-et-L.), 1ue Flateau, Fontenay-s.-Bois. ’m
Ar air =M. - = > T
r. Laffit JHARI EY DAVIDSON MP 12 cv | BELLE occas. moto Peugeot | 500 D.K.W. avec side Stoye, LICORNE 6 CV LO4 CI 4 pl.

37,
100 ou fer

3 5 = S ; uon g
2 = B.K.(:'L‘}f_‘p: 7, av. Reépublique, chaine pign. et pneus neufs, |Boulevard, a Chateauroux | K"pcic b rmx':f:, side [:[;e,:f;:é:' Centre de récupén . q UTO PR
/:.neh MA,R,I‘[?’T' 78, h(‘ éloise ‘ Ivry. Visible 18 a 20 heures F. offe J GAILLEDRAT, & | (Indre) h PETE"I:‘I:’II'& Gl m. Fs -Vaillanf Ot d'm de m
”x(;;x(x)w (Seine-et-Oise). TCV culb. New -Map bloc Chiai- | Cravant (Yonne). [N.S.U. 500 culb. sport parfait | villejuit (Seineg. : détachées -SERVICE
M ou ss side 5 CV |se Dien equip. b. état gén NORTON 16 H su AR absol, | état. 96. Alb, HENRY, Rosiéres = B .
culb. tr  bon état, pns nfs, | HERVE, Le Porage (M.-et-L.).  impec. pns )nfs SIES&HLERE,] ’f;v aux _Salines (M.-et-M.). ESH‘.mmOéU E}?L‘: (i‘mglus'all'é(n:& STATION
DERLY, 12, r. Moreau, Paris. | ZUNDAPP™ KS 600 neuve av. Sommeil, Moulins: (Allier). avy ss side s I

PART, v. Motobéc, 350 laf. ét. | ou ss side. DAN. 52-49.

nt pns nfs, AYATS, 16, r. A- | GRG. 350 GR 112 mot. impec.
France, Puteaux, vis. 18 h. 30 | 3 pns dont 1 nf, tan-sad Me-
NSU 500 ACT px int Bergeon, | rat, guid, Saker der. mod.60.000

TERROT 350 ce. culb, bloc mot. |
4

mot. imp. pneus l impec. 160.000, PERDOUX, TieD
;Tel. COZ, OPE. 55-00.
|

| BMW type Russie 750 B 75 7
CV  parfait état mécanique.
LUNG Cycles, Villedieu les
Poéles (Manche), 100.000.
PART. v, Matchless Clubmann
39 neuve vis, Gar. 50, rue
Eug. Carriére, 18,
(MOTOBEC‘, 3 CV impec.

CHOT, Brunehamel (Aisne).

ALCYON 100 cme. 3 vit 1942
état impec. 45.000. RICHETIN,
4, r. St-Cloud,. Ville d’Avray
V. carrosserie seule Bernardet
état impee. 5.500. COUSIN, 111,
Grande Rue, Sévres (S.-0.).

NORTON 350 culb, année 45,

25.000, tél. 216 Bondy.
MATCHLESS 330 cc, f. télesc.
€t. nf pns nfs, px 145000 frs,

KOEHLER ESCOFFIER 350
culb. sélect. 4 v. tr, b, état. Tél,

MAR. 34-78. |
MATCHLESS 350 télé, impec.
vis. de 17 a 19 h. GUILBAUD,

3, r. Jaffeux, Gennevilliers.

V. HARLEY 750 méc. impec, ¢

nve viz. le soir ap, 17 h. Haupas

27, rue Danton. Gennevilliers.

de vente nous a été donnée
par le titulaire. Nous ne
traitons aucune affaire et
ne nous inimmisgons dans
aucune transaction.

| DEW 2 cyl. side. TAUPIER,

14, b. J. Jaurés, Boulogne.

& . 250 b, ét. pns neufs
0060, 5, rue  P. Brossolette,
Noisy-le-Sec

INDIAN 1200 abs, ‘nve. TAS-

| SEL, 8, bd Magenta, Rennes.

V. DARMONT sp. culb. b, état
VANZON, 10, rue des Grilles,
Pantin, Métro Hoche.

CLERC, 14, rue Fernand, Le
Perreux (Seine).

TERROT 160 eme. 2 t, 3 v. et
nf, 45000 a 15 h. La Garenne,
121, av. du Général de Gaulle,
MOTOCONFORT 500 culb, ét,
nf t. sad. sac. cuir. FAIN, 11,
&v. Gebelins, 5. Tél. ITA. 03-31
ZUNDAPP 350 ciilb. a rem
célect. 4 v, type civil, boite
et cardan complet de B.M.W.
type KSP. NIVAUX, Saint-
Quentiin s. Le Homme, Manche

TERROT HSS 350 culb, ex
€t. PCIREY, 61 Allée du Par!
Sulsv-q.-Montnm;‘oncy (S.0.).

250 NSU neuve 4 vit. sel,
broche .super culasse consom.
31 2. INV. 64-16.

SPECIAL 250 sport bl. Chaise,
s€l. ‘tuyaux surél. VIAL, 49, r

GNOME 506 V2 rév. neuf 95,
cardan BMW R 12. JOLY, 21,

4 CV soigneus. rév, peint. ref.

BSA 5 CV sélect. 4 vit. avec
side Bufflier ét. nf. 120.000. a1,
rue Greuze, Nanterre.

€lat neuf. DUPONT, 2, rue du

VDS pour Juva moteur boite
pont et acces, ATGER, rue de
Poissy, Les Mureaux (S.-0.).

SIDE Majestic 500 cul. 85,000,
BAZIN, 266, bd Voltaire, 1lr

43, rue de
Bourges (Cher),
. dep. e ap mot. D
W. Vélomot. Terrot mono v
Side Bernardet cplt tout b pns
b. état, soir 8 hres, GUILLON,
56, rue Compans, Paris_
500 CULB. 4 cyl, démar, elect.
m. ar, cardan, 95.000. T. B
pneus. Photo. GRAVIER, 437,
rue Paradis, Marseille.
SAROLEA 350 cul. 1837, type
SG. 29, mot, nf pns nfs prix
intér. DIETERLEN, 40, bd du
Chateau, Neuilly-sur-Seine,

Marmagne, a

ACH, Bugatti 1500 type course

CHERCHE en conf. bonne et
belle moto moderne neuve ou
presque 500 ou 750 flat-twin,
f. télescopique si possible Susp
AR et cardan peinture noi g
4 Paris ou département Allier,
urgent, faire offre détail
GODFROY, 6, rus du Maréchal
Joffre, Vichy (Allier).
RECHER. épave 500 Triumph
Allemande culb. CARON, 7, rue
Beauséjour, Suresnes,
CHERCHE moteur G.-Rhone
CV 2 ss boite. COLOMBO, 27
rue St-Blaise, 20,

CH. pneu vélom, 6ox
65x45, BISSON, Horlog
gent le Rotrou (Eure-et-Lgire

1002000 ctre auto 6 a 10 cv mé-
me valeur. ALIX, 67, r. Ph. de
Girard, aprés 19 h. Paris, 18"

— GNOME
AGENCES VELOSOLEX — ALCYON — G
JONGHI — MOTOBECANE — TERROT

OUVERT LE DIMANCHE MATIN

i : 2 dition
Vous placeriez volontiers de l'argent a con ¢
- de posvoir le retirer trés vite en cas de besoin.

Achetez des

a
intérét progressif
Trois mois aprés I'émission ils sont remboursables a
vue sans aucune formalité. Si vous les conservez, le
taux d'intéerét augmente de trimestre en trimestre.

| Prix d'émission : 9.950 francs |

aprés 3 mols &

0 frs

N.S.U. — ZUND:
PU

NEU - ZunDArE
EH _dte...

remboursables Sk
rés 12 mois a 10. rs
:srb: 15 mois a 10.280 irs

10.00
10.060 firs i
::::: g m::: : 10.130 frs | .aprés 18 mois a 10.390 Irs

PARIS-17¢ - Tél.

Envoi de piéces contre remboursement
Téléphone : MANSARD 67-22

Plus de 3000 moteurs

en démolition — Toutes les piéces — E‘chcxnge
standard moteurs et boites Gnome-Rhéne M1,

M2, Major, Super Madajor, D5, Flat-Twin V2, '

culb. - JAP 250, 350, 500 lat. et culb. - Pe.ugeot
P.110, P.108, P.107, P.112, P.105, P.135 - Triumph ¢ |
350 et 500 lat. - Terrot 175, 250, 350, 500 lat. et
Saroléa,
Indian, Harley. René-Gillet, Puch, etc...

La seule maison capable de vous dépanner dans les 24 heures

MOTO-SPORT
66, r. du 11-Novembre,

culb. -

Monet,

Colombus, Victoria,

ST-ETIENNE. Tél. 91-75 1

POV OOV

UNION - DK.W.

83 Avenues de la Grande-Armée
: PAS. 46-25, 46-45, 46-70, 46-79

i i 5 VARENNE e 20: | TANDEM mot. 100 cme. 2 vit. = e —

03' - CH Schmid, _St-Ouen. - ARPF\N? 4. pL ,C_m'he"ﬂ' = av. remorque pn. 600x60, 26. 1. | D.K.W. 250 sél. 4 vit, impee. | V. 26x3.25. fagnan, 50 bd Arago PIECES ADAPTABLES - = — ——
(Y. s?i?m;ms' flb‘l H I;I{nr_to% side E‘(d:v:’l"(;t(zf?;l’g]’]\f -*i%;d"‘a“iﬂr:é’_- Jemmapes, Houilles. noir et chrom. 105.000. ALLIX, |, & CV Fiat 1932 T, bon état notre fabricatiom 3 Rl .
P. Bert. Houilles. Cha. 5.7 | cup. - Meg e deial  magnéto | VELOMOT. Terrat 100 crc I, | 46._rue_aux Sieurs, Alengon. | Repr. vélom. GAUDIN, 18, av. de
T e | b ol manata) /L OMOT T d'Avron, 20~ | BS.A. Etoile Bleue 500 culb, | St-Saens, Neuilly- Marne, S.0 Vente — ACHAT MOTOS PARIS . NORD CYCLES d
T3t S0 Tyt s Sl ol | s e AT e s St POUGEOT 40000, BLATS, | v, side méc. et pns parf. Lab. | 7 moto pompe 4 CV 198 co. 2 Motos — IEpaves 3
xér:t. ,51“-,% i’tarx;hacrir‘ii 9 ,-(63 p‘:;f' Brookland 175 ce. course, 1 Horloger, Vassy (Calvados) GABAIL, Cachan. ALE. 23-48 tps pompe bronze bas prix et GNOM‘ mom Mo‘ro.zcm

. S slde S culb. o FRT & — - NEY . & b .8 - e
Tapissier. 8 bis r. Jonguoy-14- | de Buiflier, ALBERT. 5, rue | ban® v DRW 1 G7 N7 1944 | BSA. 500 culb. av. side Et [DEVENEY, 30, place de I'E Atelier de réparations AGENCES

de Crimée, Paris, 19,
NORTON 500 culb. F. Courreau

SIUP' Zundapp KS 600 ét, nf

cirom, ém. noir. Chavanel, 56, jer salloi

bd Strasbourg, Nogent-s.-Marne | 126._I. Rouguier, Levallois.
F.N. 500 M 67 side Bernardet

V. vélom. MR passe-partout &
" | b. état 65000, LEPETIT 41, v
PG DAL &L FAGRY 3 vl | 0 Clt Boudet, Chaville, §.-0.

sél, imp, LUTHY, 71, r Chaptal
Levallois, de 18h.30 a 19h. 30
SIDE léger complet moderne
bon état bas prix. Robert
MEUNIER, 61, rue Meslay, Pa-
ris (de 9 heures a 18 h.).

Vaucelle, Argenteuil (S.-0.) OLTAR 500 & 3
VDS piéces G. R. Major outil. | POLLAR 500 culb. type S. 3
meécanicien, 9, rue de la Celle, ?x&‘c ;:ff;}, 16, rue Saint-Simon

Chesnay (Seine-et-Oise), 560 RL T T
Vi 3. WAGNER. 17, rue | 00 RL Busy St o (5oa0

Vincennes. Bagnolet (Seine) PART. vis 560 olb
350 culb. ' Pe 5, sorti - vds culb. mod. sport
fin 4‘7“,] %ITS’““"‘ 135, sortie | 39 chrom. pns impecec. équip.

Concierge, 17, r. Descartes, 5¢.
MAGNAT-DEBON 39 35
4 v. sél. Bourguignon,

MOTO SIDE 350 culb, 4 vit.
sélect. comme neuve 110.000.
PETILLAULT, 41, A, Briand,
Montrouge , (Seine),

culb,

SUP. 500 Motob, ‘sup. cul, 2
tubes av. side luxe mod. 48

t'Or. Demetz, 40, r. de la Py-20°
ZUNDAPP side tracté 750 culb,
4 pns mot. nf sél. Blondiaux,
110, Grande Rue, Nogent-s.-M.
N.S.U. 350 culb. sél. 4 v. pns
met. nfs en rod. tt. équip.
parf. ét, Garage, 26, r. St-Maur
de 7 48 h.3/4, de 18 2 20 h. 390

état neuf & vend. ou éch. ctre
750 a 1000. BMW, Zundapp,
Harley méme état Bonningue, |
place de la Poste Montigny- |
les-Cormeilles (S.-et-0.)

pn
Goubert, Chateaurenault, I.-I..
350 Mot. Jap Db, etat accus,
50.000. LEMONNIER, pl. Robert
Estival, Mondeville (Calvados)

SIDE peinture sellerie neuve
20.060, bns pns, 47, r. Voltaire,
Rosny-sous-Bois (Seine).

VELOMOT. DS mot. Aubier 1
CV. trans. chaine pneu bon

TRIUMPH allem. 350 nve a D.
rod. gr. lu v
remerq. monoroue a susp. spéc,
camping. Emile MASTRO, 9, r.
Turpin, Fontenay-sous-Bois,

glise, Pantin,

AMILCAR 7 CV CI 4 places
130.000,  reprise de vélomot.
moderne tél. 155. Pierrefitte,
PART. v. Amilcar 7 CV 3 wv.
g. cab. sp. SALLE Hr a Azay
le Rideau (Indre-et-Loire).

V. 7 CV Amilear sport entier,
rév. a nf. VERAT, Champ
Fleury, Gisors (Eure).

REVIL Ets, 82, av, des Ternes,
ETO. 15-53, seul spécialiste
pour  tous équipements et ac-

musettes, siéges arriéres, poi-
gnées tournantes, silencieux,
dessus selle caoutchoue, accus,
sélecteurs V. M. guidons,
klaxon, outillage.

e au

- CRUPDA

s Ba ang.l
2 l:1'61. : LON. 02-63

de marques cllemandes

Puteaux

Réparations

rapides et garanties — piéces détachées
accessolres, réalésages, embiellages, émaillage, chro:
Expéditions Province

Rieliar v megosia d'enpositica. 3., ree Emestine, PARIS-IS'

£~ SILENCIEUX WILMAN
FORME TROMBLON

: : ; e : : ires moto, cycle, aut '

J s Palx:’fs 1375; rue de 1'U sac. cuir nve tan-sad neutiyis {;’AR? vend 250 cme. Puch 116 | ¢tat. DURAND, 10, place Croix | ‘apfiocs. Ciistards s caséue‘é, 1939 est en vente _dans toutes

f 3 st : 19 a 21 h. MAHUT, 45, r. Paul | bd_Serrurier. Paris, 19 | Morin, Orléans. 4 serre-téte, vestes, sacoches feshorinesdraguelsogtihmlng
3 CV bloe mot. 4 thbs ét. gar. | Bert, Puteaux [Seine) . TERROT 4 CV tr. pr. b 50. n 7 ' r E

NETTES etIMPECCABLES
*
Le savon en pdte 3-33. qualité

meilleurs fournituristes pour
auto de France et de/J’Union
Francaise.

: spirale démontabl
3 rue TEvrenr G OURBEVOIE

2 R / (Seine) ¢
ELEOT RO-VULCANISATION CHROME-CUIR, 38, r. du ChAteau-d'Eau, PARIS-10°
16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11¢ — ROQ. 00-43 TélL: Nord 08-09. Tout I’équipement pour la Moto et la Ville
REPARE et RECHAPE tous pneus auto et moto en 8 jours Vétements de Cuir : Demandez les vétements Chrome-Cuir.
Soudure de tringles — Occasions — Expédition province chez votre fournisseur habituel

s'emploie
AVEC OU SANS EAU

EMAILLAGE
au four et a froid
SABLAGE

Agence AIGLON
decars BUFFLIER

PP PP

Grand choix de belles Motos

Vve H. BARTHELEMY §

MOTOS DRESCH D.F.R. Les délais les plis rapides § occasion - Toutes pieces . Décors d'origine
\‘;élomoteur :p3-4 jours TOUTES LES COMMARNDES. livmvl es pour ttes margues CYCLES — SIDECARS
L, bd Voltaire, Asnidres Moto : 4-8 j. Voiture : 4-8 j. } ELECTRIQUES DANS LA MAIN E ta S HENRI MOTOS \
GRE. 15-97 et 34-12 B.M.W. pistons origine cot. ! PRIX DE DETAIL 1200 Frs - § St¢. MOTO! accepte travail avec prov;nct:
' - Agence exclusive : ; rép. Régulage, Embiellage SAKER LEVALLOIS ¢ 178, Cours- Lieutaud; 178 MELCIER, dog“i.,_%} o
P R AN : [ises chlechESid afing ' i REALESAGE . o . MARSEILLE, Tel : €-42-14 Paris — i
R T oabes 7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise) MONTPARNASSE
! Darations par Spécialistes g i A 23, rue ouard - Jacques =
; § Achats, Ventes. Echanges | Teléphone : ETAMPES 497 ¢ ; $ Paris (147) autobus 58 Mentionnez toujours ¢ MOTO-REV UE » en écrivant aux annonceurs LACOME
| 5 . = e - - AP 12 t. de Clery -PARIS - Le gerant C.

Mentionnez toujours &« MOTO-REVUE » en derivant aux annonceurs




3

20x MiSTRAY.

BM.W, R. 61 bieyl
suspension AV et AR. —
B.M.W. R.73 bicyl.-susp.
avant et arriére neuve |
complétement, — PANTHER
600  cul. sélec. neuve. —

350 cul. fourche téles, — 3
B.S.A, 500 sélec, état neuf.
— NORTON 500 16 H état

LEY-DAVIDSON' 750 bicyl.

3 ?

Nous vous proposons un trés grand choix de motos des premiéres marques. Etat neuf
st B révisé, garantie SIX MOIS — ACHAT - VENTE . ECHANGE - REPRISE
BSA. 350 culb., sélec. Em- Ouvert pendant toutes les vacances — Nous disposons de chaines et pneus anglais neufs
toutes dimensions & voir sur place,

susp. AR origine 1944, —

pire Star, — B.S.A. 750 bi-
cyl. culb, sélec. — SARO-
LEA 600 4 vites, sélect. —
A.J.S. 350 cul. sélec. état de
neuf, — ARIEL 1000 4 cyl.
susp. AR origine. 1944, —
TRIUMPH 350 culb. sélec.
état neuf. — N.S.U. 500 culb,
sélec, état neuf, — BENEL-
LI 500 sélec. susp. AR, —
ARIEL 350 culb. sélec. —
ARDIE 196 cme. 2 temps, —
Side F.N. M.86 culb. sélec.
Bernardet. — Side N.S.U.
500 culb. sélec. Précision. —
VELOCETTE 350 KSS 145.000
VICTORIA 350 culb, 99.000.
— B.S.A. 350 4 vit, telle,
89.000. — ARIEL 350 culb.
sélec. 135.000, — SCOOTER
GORGI Anglais neuf, —
ZUNDAPP KS 600 bicyl. —
DK W. 250 bloc sélec. —
ARIEL 500 . RH susp. AR
origine fourche téles, —
NORTON 500 culb, sélec. —
PEUGEOT bloc 100 cc. —
TRIUMPH 2 cyl. état neuf. .
NORTON 500 Inter spéciale
moto c¢ross de Verrechia:

lovor WO o v o

GRANDE EXPOSITION

S.ARL Paul LADEVEZE

FXCELSIOR 350 arbre a ca- Spécialiste Motos ‘Anglaises — Agent général des plus grandes margues du monde
mes sélec, — 4 MATCHLESS Agent officiel pour : NORTON, ARIEL, PANTHER, RUDGE, BROUGH - SUPERIOR,
) 0.E.C., DOUGLAS, GUZZI

'_VENEZ VISITEB. LES MACHINES NEUVES EN EXPOSITION
B AR AR PAUL LADEVEZE — 50, rue Brunel — PARIS (17*) — Tél. ETO. : 24-66

- PAUL LADEVEZE
Recordman du tour au mote-
¢ross de Buffale. er. Nectaw o1

Michel
VERECCHIA

toutes catégories

au moeto-
cross de

Buffalo

. ACCU SEC INSULFATABLE

LI/
~Morto

40 RUE VICTOR-HUGO - COURBEVOIE - SEINE - DEF. 23-37

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
—— VELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
— DE BICYCLETTE, —

LETABLISSEMENTS

. MOREL

DOMENE (ISERE) DIRECTION GENERALE - LA SONE usimrel TE€L 19
AGENCE A PARIS : 49, Av. HOCHE - TIL WASRAM §5.23 £V 65.2¢

USINES :

MAGNETOS VERTICALES - MAGNETOS HORIZONTALES
"ALLUMEURS - INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE
PEOALES DE DEMARRAGE COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE RENVOIS D'ANGLE
=— BUBINES ET CONDENSATEURS D'ALLUMAGE —

A_u" !.i ‘ !"!" ¥ 5‘ : o M

( m@aw MOREL ‘\
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