


a reéseryoir encastré
allie les qualités
D'ELEGANCE
DE ROBUSTESSE
ET DE PUISSANCE
9%

Rapide, léger :

Il ne consomme

qu’ | litre 1/2 aux 100 Km.
pour une vitesse de 38 Km. H.

L2529

de Birmingham (Angleterre)
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{$¥ 7' PRIX DU GROUPE PROPULSEUR £llﬂ’ﬂl00n meedtate
\ TYPE B 19.500frs :
/ TYPE LUXE 21.800 frs
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CUNnTES

deo modeles :

78 RUE DANTON I.!Vll.lols-'!llf" (SEINE) TELEPHONE PER 44./4
Egalement livrable monté sur bicyclette mixte

Déja montés en série sur les cyclomoteurs des mfn‘ques sulvantes : AVIA-SPORT, BELFORTAINE, BIJOU, BALTO, BOUROTTE, CAZA
COLIBRI, DANY SPORT, DILECTA, ELVISH-FONTAN, FAVOR, GE RARD, GITANE, GUILLER FRERES, LE CHEMINEAU, MOREAU
ONOTO, ORIGAN, PRRSTAR, PROPHETE, RETNMf ROOLD ROYAL. CODRIX, SCINTILLA, SYPHAX, V.B.F.

P AUL MO l OS . e 0 i T 77 T
% ‘ Moo Sl Tel. ARG, 718 C 115 Staadesd 250 cme. eulb.
175.000 frs.

Agent des Grandes Marques: TERROT — MOTOCONFORT -— MONET-GOYON -— GNOME-RHONE
RENE GILLET — ORIGAN — M.R. — ALCYON — DERNY — MOSQUITO — GUZZI — JONGHI
Scooter VALLEE — Scooter A.G.F. — GILLET-HERSTAL, etc...

vous AWA 250 cme. : 182.000 fr.
L présente !esj 350 cmc. : 208.000 fr. |

Livrables de suite
BATTERIES VENTE A

HUILE #gve"\F ; = B N Conditions

CASTROL % Q. 30 fr. timb,

s : S 245.000 frs, = . 280.000 irs.
CASQUE REPARATIONS - :
ﬂ ea.!.u cmlc.es SGIIK:.R Isanc.Mesnr’cml:l SPECIALISTES CH E Z To U S LES AG E NTS
79, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE

9. T. de Luxe Speed Twin Tiger 100 Thunderbird :
m . 7 A m .
bientot les D. K. W: | .\
LE SEUL MAGASIN OUVERT TOUTE LA SEMAINE JUSQU'A 19 h. 30 ET LE DIMANCHE MATIN
=————————————" FERMETURE ANNUELLE DU 12 AOUT AU 10 SEPTEMBRE INCLUS S
Menfionnez tmlm.lfs .« MOTO.REVUE » en écrivont qux annonceurs PARIS-16¢ — COPernic '27_23 - 40-65

Mentionnez toujours « MOTO.REVUE s en écrivont gux annonceurr
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Equipements :

‘354 500 O.H.Y. Twin Modsl A7
with Spring Frome

B 31 - Suspension AR. 350 cme, culb. - AR 7 - Suspension AR. 500 cmc. 2 cyl.
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350cm? bicylindrer
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télescopique
Sélecteur uv pled
Débrayage  cutom.
Suspensicn  arriére
DISPONIBLE IMMEDIATEMENT

STOCK PIECES DETACHEES
Agent Général pour la France et 1'Algérie
ETABLISSEMERNTS PO CH
127, av, de Neuilly + NEUILLY.s-SEINE - Tél. : SAB. 61-70

\BTATION-SERVICE SPECIALISEE
o PIECES DETACHEES ORIGINE
Nl GARAGE . 8 Rue Fourcroy. PARIS 175 WAG 5262

$ BOL D'OR Vainqueurs
1= 10I50) = en 175 cme.

B

PPV TS

ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos — Motears
auxiliaires - Moteurs agricoles el Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE
pour les différents types SAFI dans les délais
J les plus réduits
» Service Réparation e

Echange Standard

: Société $
d’'Applications et de Fabrications Industrielles |
21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAUX |

Téléphone : LON. 09-10 — 09-11
Agent en Belgique : Monsieur Charles ADAMS
154, rue de' Livourne — BRUXELLES (Belgique) t
Apgent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED ,
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie) 4
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MOTOCYCLISTES..

| .
Firestone

« LA MARQUE DE QUALITE »

Vous permetira toujours,
et sur toules les routes; de rouler
avec le moxdmum de sécurité.

Nous livrons & lettre lue

PNEUS DISPONIBLES : 5.00 x 16 - 400 x 18
275x19 (25x2.75), 300x19 (25x3.00)
325x19 (26x83.25), 350x19 (26x3.50)
400x19 (27x4.00), 300x20 (26x3.00)

= Champion de

CONCESSIONNAIRE Luxe »
: EXCLUSIF
POUR LA FRANCE :

SERVICE :
GENERAL
DU PNEU

12, Boul. Bineau,
Levallois-Perret

Tél. : PER. 39-72
(3 lignes group.)

5 MmoDELES
CONVIENT
A VOTRE MACHINE

le choix dune batterie

: At R e

— ' -est le garant d'une bat-
= terie plus durable, plus

étanche qui ajoutera

a l'elégance de votre
moto

| ACCUMULATEUR

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE »

Huitric

en écrivant qux annonceurs

VENTE A CREDIT

¢

PISTONS

Pub. G. Masdendl

SEGMENTS.

Le Scooter des Records N

[ambivetta

Conditions spéciales aux Agents

LIVRAISON RAPIDE

F.A.S. |2, Avenue de la Porte Champerrét - Pdris-17°

GAL. 99-73

SOUPAPES

Mentionnez foujours « MOTO-HEV UE » en ecrivant gux unnonceurs




LANTIVOLNEIMAN

qui bloque la direction
u1s ef mofos sont montes en série: en FRANCE par- AUTOMOTO, AIGLON,

‘GRIFFON MET&OR& PEUGEQT, TERROT, TROPHEE-DE-FRANCE.
] D.K.W,, F.N., HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN-
JARD suisse, TERNAX, TRIUMPH, U.T., VICTORIA, ZUNDAPP.

Faaa sl ’ - - - R

] C'OURSES — CROSS — TOU'RISME 3

_PNEU AVON |

3 INDIA RUBBER
distribué en FRANCE par

IMPORT RUBBER

37, rue de Chiieaudun - PARIS-8¢ - TRL 45-49
Officiellement homologué 1
et vendu par ses agents agréés 1

Remise aux vendeirs patentés.

CL'E A BOUGI E
SAKERF

n:mv: (HAIIIE
SAKER I} 39I

& RIGIOITE ABSOLUE
PROTECTION CONPLETE

H. DELANNET.[§
43-45 rue de la Roquette
'PARIS - Tél. : ROQ. 85-22
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125 et 250 cmec.
Rallye de PARIS-NICE $
3 scooters au départ

| 3 scooters & l'arrivée
sans pénaiisation.
Rallye. de’ L'AIGLE <
. 2 scooters 1°7" sur
; 30 partants

et 11 arrivants

CONCESSIONNAIRE :
G.S.M. 8, r. des Ecoles

ARIS-5° ODE. 50-91 .

Payable en 12 mols

Mentionnez loujours « MULQ-REVUE »

} FORGES ET ATELIERS DE LA VENCE
4 et de la FOURNAISE
1. AVENUE NIEL - PAIﬂS.l_T‘

Volant magnétique

Prur molevr: auxilicires
de bicyclotes
el moleurs fixes
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¢n ecrivon! qux cAnONCeurs |

Cio [NDUSTRIELLE ET COMMERCIALE DU CYCLE & de LAUTOMOBILE

Moteur Auxiliaire
« VELOREVE »

A ENTRAINEMENT

SUR LA ROUE AVANT

ET DEBRAYABLE
EN MARCHE

AVERTISSEURS

PUISSANTS
POUR VELOMOTEURS
ET MOTOCYCLETTES
A DEUX PAVILLONS

ACCORDES

153, rue de Noisy-le-Sec - LES LILAS (Seine)

Tél.

: BOTzaris 67-24

STATION SERVICE : 19, av: de la Porte des Ternes

PARIS-17¢

- Tél. : ETOile 23-40

SA SUSPENSION
BR

-9
SON  SELECTEUR R ‘W’

ADAPTABLES SLIR 'I'OUS VELOMOTEURS
—— ET TOUS ACCESSOIRES —

PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODEI.ES EDAPTABLES SUR TOUTES MARQUES
adaptable sur tous vélomoteurs

AGENCES DIRECTES

MOTOBECANE - GNOME -RHONE
K@ELLER-ESCOFFIER - JONGHI

rEes |
i
1
e

GUILLER - M.R.

Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36.000 franés.

SPECIALITES :
REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS ®

FOURCHE TELESCOPIQUE ;.- v cne

ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUIIE : 13. 00 francs

——— REALESAGES — EMBIELLAGES —

CHEMIS/GES ——

REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS
SPECIALITE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE

SOCIE‘.TE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Du't-Trcck

- 88, Avenue Paul-Doumer, PARIS-16° -

Menlionm: toujours « MOTO-REVUE » en écrivant cux cnnonceurs
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NECESSAIRE
PIECES DE
RECHANGE

= \\\
_./ e : N
AN pour

|\ CARBURATEURS
J» 2\ MOTOS ET
VELOMOTEURS

Piéces de vente

trés courante

contenues dans un élégant

coffret avec séparations
fourni gracieusement.

STATION-SERVICE-AMAC

21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

MAQ

L Y. Douglas Py

DE

des 350 cmc. - 2061 km, 7 en 24 .
moyenne 85 km, 9 - RECORD BATiU

COUP DE CHANCET? - ALISEE!
NON! sREssESPEAL

CONFIRMATION DES
BRILLANTES QUALITES
LA MACHINE

ROBUSTESSE
PRECISION
REGULARITE

e e s e e e R

BRETOCYL
GRAPHITE

« Le BSuperlubrifiant des Champlons »

et « Le Champlon des Superlubrifiants »

Précleux dans 'essence,

indispensable dans le
supercarburant.

GRAISSAGE PARFAIT
DES HAUTS DE
- CYLINDRES

PROTECTION TOTALE
DES SOUPAPES.

PLUS D'ACCROCHA-
GES DE PISTONS.

PUISSANCE
SOUPLESSE
SECURITE

En venle dans tous les garages,

Stations-Services, Motorisies ou

BRET-OIL aqui vous expédiera

france sen coffrel de propagande

de 15 flacons doses correspondant

a 150 litres d'essence, pour le
prix de 695 [rancs.

Société BRET-OIL
4, rue Jeamne-d’Axc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30 (lignes gr.)

Indispensabla,  pour Je
rodage des moteurs.

2

Morg ey

JUIGNE

' STRICTEMENT
PDE SERIE ;

s

DISTRIBUTEUR

EXo@T LS| F

Mentiounez toujours. « MO'IHO-REV(T » ef écrivan! gux annonceurs

38" ANNEE. — 22 JUILLET 1530, — Nv 991,
gt 1 . HEBDCMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS .

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 25 francs

ABONNEMENTS

P "

France Etranger
: 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 450 fr. 1.200 fr.

@ l’abonnement comprend les réductions et le hénéfice
des numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, etc.). 'abonné
économise ‘plus de 150 frs sur l’ensemble des Nov¢ de sérle.
@ Verser 4 un bureau d¢ poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-37 PARIS-2¢,

c @ ilquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
\ me..¢, son adresse compléte, avec le no de départ de
Motlo I’'nbonnement nouveau. Spécifiez s°ll s'agit d'un réabonne-

ment. Le talon du chéque servant de regu, éviter le

chéque bancaire

@ Changem. adresse 16 f. tim br. av. 1a dern. bande rectif.
REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Teléphone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupées)

PARIS (2°)

¢ SEMAINE POUR
L'EDUCATION DES
CONDUCTEURS
EN AUTRICHE

Le nombre d'accidents, qui
du fait d'une circulation rou-
tiére accrue, a sensiblement
augmenté en Autriche ces der-
nlers temps, a incité les auto-
rités 4 encourager les_ usagers
de 1a route & faire montre
d'une plus grande prudence et
& prendre plus de précautions.
Pendant une semalne 11 fut
donc procédé A 1'usage du
grand public, & des démonstra-
tions et donné des recomman-
dations concernant le compor-
tement de chacun sur la vole
publique. Des films dans ce
sens et la distribution d'un
abécédaire de la circulation fu-
rent les Instruments les plus
efficaces au Bservice de cette
salutaire initiatlive.

¢ AUGMENTATION DU
PRIX DE L'ESSENCE
EN HOLLANDE

L'augmentation des drolts de
dousne effectuée dans le cadre
de l'unification des impdts de
consommation au seln du Be-
nelux, a conduit le parlement
néerlandails @& approuver Ia
proposition  du gouvernement
tendant A4 porter les drolts de
douane sur l'essence de.11 a
16,65 cents par litre.

En outre le systéme du prix
unique pour tout le pays a été
abandonné. Le prix de 1'essence
est échelonné en proportion des
frais de transport (4 zbmnes).

En Belgique, les droits de
douane sur l'essence avalent
déja été réduits il y a quelques
mols. Par cette réduction doua-
niére en Belgique et la ré-
cente augmentation des taxes
en Hollande, les prix de l'es-
sence au sein du Benelux sont
maintenant & peu prés au mé-
me niveau.

¢ LES DROITS
DES MAIRES

Il v a trop de fantalsie dans
les réglements de la circula-
tion édictés par certains mai-
res, C'est un peu la faute du
Code de la Route qul ne fixe
pas avec précision les régles de
la circulation & l'intérieur des
agglomérations. I y a méme
des cas ol les réglements mu-
nicipaux sont en contradiction
avec la régle essentielle’ qul
édicte, dans les agglomérativns,
la priorité’ de la drolte. C st
le cas & Nancy. Mals & 1'ccca-
sion d'un accident le tribunal
a dégagé complétement !a res-
ponsabilité du conducteur qui
avait observé la régle de la
priorité de la droite.

b

} moto dont nous aviens tant révé précédemment. Et

‘'on fait courir parfois aux autres usagers ef nous

PILOTES DE MOTOS :,

BONS GONDUGTEURS D'AUTOMOB:1ES

'AUTOMOBILISTE n'ayant pas pratic & m§

bicyclette ou la moto ne sauraif avoir recours j
a Pintuition. Jamais, il ne fera ce qu'il faut, §
lorsqu’il se trouvera en présence d'une machine de
ce genre. §

Observons que le cycliste et le motocycliste
éprouvent Pimpression d'dtre vulnérables. Ils sentent
a l'aide du souvenir de guelques bfiches ou d’'une
facon .directe, qu'ils auront.eux-mémes d souffrir §
dans leur chair, en cas de rencontre avec um obs-
tacle. Voici de guoi développer un certain altruisme. ¢
L'automobiliste Iui a beau savoir, il ne peut s’em-
pbcher se se sentir rassuré sur som propre compte.
Il lui semble gu'en cas de remcontre, le poids de
sa machine emportera tout, les seuls obstacles ﬁ.‘
considérer se réduisenf pour lul aux poteaux, ar-
bres et murs... :

Il s’est avéré que I'mutomobile abordée d'embiée,
développe I'égoisme. A 1l'égoisme conscient du con-
ducteur s'ajoute I'égoisme inconscient du novice gui
débute par une condulte intérieure. En effet, tous
les liens gvec le monde extérieur lui paraissent rom-
pus. Il ne sent pas I'air, n’entend pas le vent,
pergoit & peine le son des avertisseurs, perd 1a no-
tion de la vitesse et des dangers. Il devient d'autant
plus, sourd qu'il commence & perdre le sens du tou-
cher, ainsi ce conducteur qui n’a pas fait I'éducation
de ses réflexes & lair libre, devient un montre
psychologique...

Bref, neuf fois sur dix, les motocyclistes sont
les moins coupables, parce qu’ils se sentent vulné-
rables et que la faible largeur de leur machine leur
permet d'éviter Pobstacle. L'automobiliste, & P'op-
posé, croit jouir d'une impunité relative sous pré-
texte qu'a vitesse égale, il représemte une sonmme
bien supérieure de force vive, autrement dit, de ca-
pacité destructive.

Nous-méme, étant jeune homme, et & une époqgue
oil notre pére nous interdisait la moto, nous condui-
sions, sous sa surveillance, son automobile, puis
vint P'Age oli on peut passer le permis. Lorsque
la carte rose fut obtenue, nous fimes, pour le compte
de Pexpoitation paternelle force courses et voyages,
Enfin, un jour, nous nous vimes possesseur de la

PP ey

aujourd’hui avec quelques années de pratique de
la moto, nous devons avouer que notre fagon de
conduire une automobile a bien changé. En faif,
Iexpérience moto nous a mené & une plus grande
prudence, & un sens plus poussé des risques que

regrettons que chaque automobiliste n'ait pas tiré
de la moto les enseignements dont la mise en pra-

)

tique devrait augmenter la séeurité de Ia circulation.

& CONSEQUENCES DES
SUCCES REMPORTES
EN COURSE

La victolre dps _oureurs de
1a Maison WNSU @ Ellenried et
Hickenhelim & provogué bhrus-
gquemeiit une commande ac-
crue de machines, particulié-
roment en Aillcmagne du Nord-
Ousst ot Sud-Ouest, Or 1a
production NSU quil demande
déja aux clients des délals de
4 & 6 mols se volt dans 1l'ilm-
ponsabilité de satisfalre rapide-.
ment tous ces nouveaux
clients.

Avec sa production mensuelle
de 6.358 motocyclettes et vélo-
moteurs, NSU se trouve, et de
loin, en téte de la production
motocycliste allemande. Quant
# la production des bicyclettes,
elle s’est éleyée en mal i 9.000
machines,

L'exportation s'est développée.
parallélement. Au. cours des
premiers mols (janvier a4 mal)
de l'année 1950, ont été ven-
dues a4 1'étranger plus de ma-
chines que durant l'année 1949
toute entiére. Les principaux
pays Importateura sont les
Pays-Bas, la BSuisse, la Belgl-
gue, les TUSA, le Brésll, les
Etats de 'Amérique Centrale et
la Turqule.

Les Malsons francgalses pour-
ralent méditer lA-dessus,,.

¢ IL NE FAUT PAS
ABUSER DES REFUGES

Le 14 mal dernler se produl-
sit sur I'sutoroute de 1'Ouest:
un embouteillage. Le tunnel
gul a un débit de 5.000 vol-
tures A4 l'heure n'étalt pas la
cause, mals le refuge situé &
I'extrémité du pont de Saint-
Cloud. On se hita de le sup-
primer. Les services des Ponts
et Chaussées agissent avec ra-
pidité et intelligence,

4 LE CARBURANT
DES 24 HEURES
DU MANS

Ce carburant 4 80 d'octane
ne contenalt, parait-iI, pas
d'alcool, mais les concurrents
se plaignent gu'il a fait chauffer
les moteurs et Ila plupart ont
été amenés A réduire le taux
volumétrique.

¢ CAMPING

A la suite des incendies qui
ravagent nos foréts, et dont
certains ont été le résultat
d'imprudences, il faut s'atten-
dre & ce que, dams quelgues
régions, le camping soit inter-
dit ou sévérement réglementé,
Nous ne saurlons trop recom-
mander aux campeurs de falre
preuve d'une extréme pru-
dence. 4

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN




Bien dans la necle 1950, woici la
98 cme. Berelli @ moteur en porte-
a-faux.

¢ SALON DE LA MOTOCYCLETTE

A LA PORTE DE VERSAILLES

Le Grand Palals des Champs Elysées
étant devenu trop étrolt pour abriter en
un salon unique, les exposants des in-
dustries de l'automoblle, du cycle et du
motocycle, 11 ¥ a deux ans, on avait pro-
cédé A l'extension sur 1'Esplanade des In-
valldes ot les véhicules industriels car-
rossés furent relégués. L'an dernler, on
fit deux séries, la premliére réservée aux
voltures et chéssis, la seconde au cycle,
& 1a moto et aux polds lourds. Pour cette
année 1850, on va essayer une nouvelle
solution : le Salon des Véhicules indus-
triels carrossés, des Cars, du Cycle et du
Motocycle se tlendra au Parc des Expo-
sitlons de la Porte de Versailles.

¢ RETROPESCTIVE

On nous informe que le premier di-
meanche sulvant l'ouverture du Salon de
Paris, seralt organisée une course rétros-
pective qul seralt la reconstitution d'une
épreuve telle qu'elle se courait en 1896.
De nombreux véhicules seralent rassem-
blés A4 Versallles et devralent gagner les
Champs Elysées, aux abords du Grand
Palals.

¢ MONTBELLIARD ET MULHOUSE
VEULENT FAVORISER L'ESPRIT DU

BON ACCEUIL DES TOURISTES

Nous avons eu le plalsir de lire un
communiqué du Syndicat d'Initiative
paru dans la presse locale pour favoriser
le bon accuell aux touristes. Compte tenu
des efforts falts dans ce sens, nous féli-
citons Mulhouse et Montbéliard en les
donnant comme exemple A de nombreuses
municipalités,

¢ TABLEAU D'HONNEUR

Chomeur, pére de deux' enfants et ma
femme hospitalisée pour une grave opé-
ration, tels sont les malheurs qul ne
viennent jamals seuls... dit le proverbe.
Et pour lul donner ralson, le moteur de
ma <« 100 latérales » m'abandonna du
méme coup.

C'étalt en sortant de 1'hopital Bichat,
oll je venals volr mon épouse. Juste en
face le magasin Maucourant.

Alnsl le hasard fait quand méme blen
les choses. Bl ce n'étalt le soucl de savolr
comment payer la <« casse ».

J'%al sulvi depuis mon plus jeune dge,
tous les brillants succés de ce champion
du vélomoteur. Et il m'a fallu tous mes
ennuis pour apprécler d'autant son bel
espril de dévouement.

Réparer mon « moulin » dans le soucl
de me faire économiser tout ce gqul pou-
valt encore tourner et rie dire : ¢ Je
vous falt conflance, vols me palerez
comme vVOus pourrez », volla qut falt
grand honneur & notre motocyelisme.
»Que Madame et Monsleur Maucourant,
pour qul ne je ne suls gu'un anonyme
client de passage, solent assurés de ma
sincére reconnaissance et de toute mon
admiration sportive.

Ce qul m'a le plus touché dans leur
geste, c'est leur fagon toute simple de
savolr « se mettre dans la peau » du trés
modeste motard, dont. la multitude cons-
titue la clientéle essentielle du moto-
cisme frangals. Beaucoup de leurs con-
Iréres gagneralent & méditer ce raisonne-

ment, <
A. PORCHER, Vitry

% CARTER POMPE

C’est ln seule expression qui convienne
4 l'alimentation de la plupart des deux
temps actuels. Elle est de plus en plus
utilisée. I1 y a belle lurette que dans
¢« Moto-Revue » elle a remplacé celle de
précompression dans le carter qul est
fausse, car elle donne l'idée d'une com-
pression & double étage, ce qul ne corres-
pond pas du tout & la réalité.

¢ SELLE OU BAQUET

Bur pas mal de machines du TT, le
garde-boue ‘arrlére prend la forme d'un
calsson dans lequel esi ménagée une ca-
vité garnie de caoutchouc mousse. Le
cnuresti: a alnsl un point d'appul beau-
coup plus sollde et ne risque pas de glis-
ser au moment des accélérations. Plus de
ressort de suspension pour ce siége, puls-
que la roue arriére est suspendue. Ce
n'est pas d'hier qu'on a eu 1'idée’d'un
slége avec un léger dossler. Les vieux mo-
tards se souviennent du slége Glalze, po-
pulaire au temps du trl &4 pétrole.

= Je ne me suls pas cem ek menk
du bel diak ...

¢ L'AUTOCATALOGUE 1950

L'édition 1850 vient de paraitre. Ce gros
volume rouge de -grand format, bilen
connu de tous les spéclalistes depuls de
longues années, a été complétement re-
manié, revu et corrigé..

Il renferme notamment les caractéristl-
ques et cotes de réglage indispensables &
I'entretien et & la réparation des moto-
cycles de toutes catégories et, blen en-
tendu, toutes données numériques utiles
concernant les autres véhicules.

L'ensemble est complété par une large
documentation administrative (carte
grise, etc.) et par un répertolre des Fir-
mes Bpéclalisées dans 1l'équipement.

L'ouvrage est adressé franco contre 975
francs. Les commandes sont & envoyer 59,
avenue de la Grande-Armée, Paris-16°.

Notre Librairle peut également procurer
cet ouvrage & nos abonnés.

4 REDRESSEURS WELCOS
Les établissements Welcos, depuis 5 ans,
se sont spécialisés dans la fabrication des

‘petits redresseurs spécialement étudiés

pour redresser correctement le courant al-
ternatif issu d'un volant magnétique ou
d'un alternateur guelcongue utilisé cou-
ramment sur tout vélomoteur actuelle-
ment existant.

Forts de leur expérience, ils ont amélioré
quant au rendement et a4 la sécurlté de
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fonctionnement les appereils TR qul sont
devenus les types TR 10-2 et créé pour les
nouveaux volants magnétigques & double
sortie d’éclairage et 4 fort débit un mo-
déle type C. Celul-ci peut sans aucun
risque et sl le volant magnétique le per-
met, redresser un courant largement su-
périeur & 5 ampéres. I1 permet l'emplol
de lampes ordinaires de 25 ou 35 bougles,
sulvant le cas, tout en conservant la sta-
bilité d'éclairage, pulsque la batterle
reste en tampon pour régulariser: le cou-
rant aux bornes de cette lampe.

La présentation élégante sous forme de.
bobine a été conservée.

Bur ce modéle et sur les mémes prin-
clpes, ont été créés également des petits,
redresseurs permanents et d'entretien
destipés aux voltures automobiles, Une
simple prise de courant & reller au sec-
teur suffit puisque 'appareil est branché
upe fols pour toutes.

€ L'EXPERIENCE DU CARBURANT

TERNAIRE

Une certalne hostilité se manifeste con-
tre le carburant ternaire. Nous I'utili-
sons personnellement et aprés un long
kilomg'tmge. nous n'avons constaté aucun
des inconvénlents gu'on lul reproche ; la
mise en marche est tout aussi faclle. Les
métaux ne sont pas attaqués et les sou-
papes tiennent tout aussi bien. La con-
sommation nous est apparue trés légére-
ment plus élevée, Mals l'avantage est trés
net en ce qul concerne le cliquetis et la
formation du coke dans les chambres
d'explosion. Il est incontestable que ce
carburant asséche les parties hautes du
moteur, mais i1 est facile d'y remédier avec
un superlubrifiant de préférence graphité
et utilisé A une dose double de celle re-
commandée pour l'essence ordinaire. Le
reproche qu'on peut adresser au super-
carburant, c'est son prix nettement trop
élevé et qul en restreint finalement la
consommation.

Ce qui est assez inquiétant, c’est que la
quantité de carburant ternaire débitée ne
permettra certainement pas d’écouler les
quantités d'alcool prévue. Que se passera-
t-11 ? Les groupements betteraviers sont
puissants et nous savons trop ce gque sont
nos parlementaires. On est toujours & la
merel d'une séance de nuit ol des dé-
putés endormis votent n'importe quol.

Adroite publicité et belle réali-

eaticn mécanique. Voici un crevé

du moteur Vespg exposé a la Foire
de Paris.

Moto-Revie

0 N peut dire que la Gilera est une
des motos légéres qui ait obtenu le
plus de succes. Malgré une production
qui ne cesse de croitre, les usines
d'Arcore sont impuissants & satisfaire
les demandes, car cette petite machine
a rapidement conguis la sympathie du
grand public. Outre que la firme Gi-
lera compte parmi les plus anciennes,
et posséde une solide réputation de
probité et de gqualité, elle a été l'une
des rares maisons & aveir le courage
de lancer sur le marché une fabrica-
tion nouvelle ayant une physionomie
bien particuliéere. Le constructeur, en
psychologue averti, a voulu que cette
machine se différencie nettement du
type conventionnel dont on commence
a étre un peu las et qui fait que la
plupart des motos légéres construites
actuellement se ressemblent d'une
maniére désolante. Précisons cepen-
dant que la 125 Gilera en elle-méme
n'a rien de <« sensationnel », on n'a
pas voulu faire du nouveau a tout
prix. Nous avons simplement affaire
a une honnéfe machine construite se-
lon les régles de la technique ortho-
doxe. Son aspect et ses proportions
sont celles d'une motocyclette du type
classique, mais évidemment trés allé-
gée. A ce sujet, on peut observer que
si une moto aux dimensions réduites
présente certains avantages et trouve
sa justification, une machine d’un cer-
tain poids posséde des caractéristiques
intéressantes & plusieurs points de
vue. Un empattement plus grand par
exemple, sans augmenter le poids mort
d'une maniére appréciable permettra
un agencement différent du cadre et
une position améliorée tant pour le
conducteur que pour le passager. Quel-
ques centimétres de plus conférent
encore 4 la machine un agrément de
conduite supérieur, une meilleure te-
nue de route,

Avec son moteur a quatre temps, la
125 Gilera reste toujours propre, ré-
clame peu de soins, consomme peu.
Son moteur déja nerveux & bas régi-
me, lui permet d'atteindre en plat
une vitesse réelle de 80 kmh. ce qui
est trés honorable pour une 125.

La consommation est modeste, elle
ne dépasse pas 2,5 litres d’essence aux
100 kms. en terrain varié.

Les causes profondes du succés de
la petite Gilera peuvent se résumer
comme suit rien d'extraordinaire,
une bonne machine construite par une
grande maison, capable de satisfaire
la grande masse des usagers qui dési-
rent avant tout un véhicule léger, ro-
buste et économique.

Description et caractéristiques :

Moteur a 4 temps. Alésage : 54 mm.
Course : 54 mm. Cylindrée : 123,6 cc.
Taux de compression : 5,5. Puissance
maximum 4,7 CV & 5.600 t.-min, Cou-
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UNE BELLE REALISATION
ITALIENNE :

ple maximum & 4.000 t.-m. Cylindre
en fonte. Culasse en alliage léger.

L'arbre moteur est en acier et se
compose de trois parties avec volant
interne tournant sur deux coussinets
& billes faisant respectivement 20 mm.
du coté de la dynamo et 23 mm. du
coté de la distribution et de la trans-
mission. Bielle en acier cémenté avec
pied en double T.

Le maneton qui est emmanché a
force entre les volants est excepfjon-
nellement robuste et mesure 28 mm.
de diameétre.

Distribution : deux soupapes verti-
cales ' travaillant parallélement (dia-
meétre : 22 mm, 5) commandées par
un seul arbre & cames placé dans le
carter en avant de l'arbre moteur et
parallélement & lui. Les siéges de sou-
papes sont en alliage de bronze Spé-
cial. Le jeu qui doit étre conserve a
froid est de 0,30 mm. Diagramme de
distribution : AOA : 12 mm. avant le
PMH. RFA : 64 mm. aprés le PMB.
AOE : 64 mm. avant le PMB. RFE :
12 mm. aprés le PMH.

Le jeu sur le moteur & froid est en-
viron de 0,06 mm. Les tiges de culbu-
teurs sont dans des tunnels venus de
fonderie dans le eylindre et la culasse.
Les culbuteurs sont protégés par un
couvercle cache-soupapes facilement
démontable.

Graissage : & circulation forcée avec
récupération par gravité. Un litre
d’huile environ est contenu dans la
partie inférieure du carter qui joue le
role de réservoir d'huile, circulation
assurée par une pompe & engrenage
commandée par vis sans fin & partir
de l'arbre moteur. I'huile arrive a
travers l'arbre moteur aux coussinets
de la téte de bielle. Elle lubrifie égale-
ment tous les autres organes du car-
ter et la boite de vitesse. Une dériva-
tion de la pompe & huile permet la
lubrification des tiges de soupapes
et des culbuteurs.

Le carburateur est un dell'Orto du
type MA 16 avec commande de l'air
directement sur le carburateur. Diffu-
seur 16. Gicleur minimum 45. Aiguille
au 2* cran, volet des gaz no 55.

Allumage : par batterie avec bobine
et rupteur placé a l'extrémité gauche
de l'arbre moteur, commandé par ca-
me et muni du condensateur. Le rup-
teur est muni d'un dispositif d’avance
& 'allumage automatique donnant jus-
qu'a 250 (mesurés sur l'arbre moteur)
et monté avec 156 a4 180 d'avance mi-
nimum, I'avance maximum totale
fait de 40 & 43v, La valeur de l'avan-
ce initinle peut étre réglée en faisant
tourner l'ensemble du rupteur.

En temps normal, la bobine est ali-
mentée par la batterie, mais en cas
de défaillance,-un systéme de permu-
tateur placé sous le réservoir, permet

La 125 cmc.

GILERA

d’alimenter directement sur la dyna-
mo, Ce dispositif présente un intérét
certain, I'’équipement électrique étant
4 méme de fonctionner parfaitement
sans batterie. La bougie de 10 mm.
est une Marelli du type CU 200 A.

Transmission : la transmission pri-
maire se fait par engrenages ; elle
est enclose dans la partie droite du
carter. Elle comporte un pignon mo-
teur de 17 dents plus un engrenage
intermédiaire qui réunit-les deux pré-
cédents.

L’'embrayage & 3 disques garnis de
Ferodo travaille & sec et est solidaire
du pignon de transmission finale.

La boite de vitesses commandées par
sélecteur au pied est & trois rapports,
la troisiéme vitesse constituant Ia
prise directe. Le sélecteur est enfer-
mé dans le bloc-moteur lui-méme. Il
est & pédale simple. Les rapports sont
les suivants :

Prise directe : 1.

Seconde : 1,476.

Premiére : 2486.

Transmission finale par chaine de
1/2 x 3/16 avec pignon de 17 dents et
couronne de 49 dents (rapport 2,88).
Les rapports de démultiplication to-
tale qui en résultent sont respective-
ment : 797 - 11,75 - 19,81,

Sur les premiéres machines cons-
truites, c’est-a-dire jusqu’au n° de mo=-
teur 10.939, le premier pignon n'avait
que 16 dents et la démultiplication
etait un peu plus grande & savoir :
847 - 1249 - et 21,05. ,

Partie Cycle. - Le cadre, tubulaire
et double, est ouvert & sa partie in-
férieure pour recevoir le moteur qui
s'y intégre. La fourchg avant en tole

(suife page 448)

Coupe du mo-
teur et schéma
de graissage.
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L’ENREGISTREMENT GRAPHIQUE
des ELEMENTS de la TENUE de ROUTE

Dang un récent article de « Moto-Re-
vue », il avait été guestion d’essais d'en-
registrement des chocs effectués sur des
motocyclettes, essals qui avalent é&té
faits I'éiranger,

De nombreux lecteurs ayant été inté-
ressés par ces méthodes toutes nouvelles
d'étude des phénoménes complexes qui
constituent le domaine des vibrations,
choces, accélération, tenue de route, etc,

L'appareil enregistreur, en brdre de
marche  (ci-dessus) et ouvert
(& droite).

nous présentons cette semaine une conti-
nuation de cette enquéte.

En méme temps nous sommes heureux
de signaler que depuls quelgues mois le
probléme de 1'étude et de l'enregistre-
ment de cés phénoménes sur tous les vé-
hicules si petits solent-ils (les dimensions
de l'appareillage de mesures sont telles
gu'un piéton peut le transporter), a été
résolu en France méme par la Société
de Fabrication d'Instruments de Mesure
A Palaisau, & I'amabilité de laquelle nous
devons la documentation du présent ar-
ticle, ainsi que les tests que nous avons
tenu A faire nous-mémes pour nos lec-
teurs sur notre propre machine,

L'appareillage d'enregistrement  est
simple et peu encombrant (encore que
I'on puisse lul adjoindre de nombreux
suppléments dans le cas de certaines me-
sures fort complexes, dans le domaine de
I'aéronautique, par exemple).

11 comprend un enregistreur miniature
(956x105x165 mm) alimenté sous 24 V, par
des accumulateurs, ou, au besoin, pour
des essais rapides, par des piles (genre
plle de ménage).

Cet enregistreur permet de dérouler
6 m de bande de papler photographique
de 6 ecm de largeur a des vitesses pou-
vant étre suivant le type de : 5 mm par
minute ; 1 ou 5 mm par seconde ; 5 ou
25 mm par seconde ; 10 ou 50 mm par
seconde ; 100 mm par seconde.

Sur cette bande on peut enregistrer si-
multanément 9 parametres :

a) le temps en secondes ou en minutes
suivant les appareils (le compte-temps
est incorporé a l'enregistreur).

b) 4 paramétres variables d'une fagon
continue (déplacements angulaires, vi-
tesses, pressions, températures, accéléra-
tions suivant les 3 axes, ete..).

c¢) 2 paramétres électriques supplémen-
taires (courant, tension),

d) 2 mesures par « tout ou rien » (si-
gnaux),

Plusieurs enregistreurs peuvent étre
montés en paralléle (le dispositif
« compte-temps » étant alors commun a
tous ces appareils). §

La figure du bas représente un extralt
g'una bande d'essals de volture automo-

1le.

On remargue sur cette bande :

1o l'accélération latérale (départ).

20 J'secélération verticale (chocs, re-
bonds, ete).

3 'accélération longitudinale (accélé-
ration proprement dite, fretnage ou dé-
célération).

40 l'inelinaison de la volture.

50 les passages tous les 100 métres.

6° les tops d'indication de l'expérimen-
tateur,

70 les temps en seconde (avec arrét
tous les 5 secondes).

Il existe dés maintenant un jeu com-
let d'instruments détecteurs, tous ces
nstruments (sauf indication contraire)
pouvant se placer directement dans l'en-
registreur. Leurs dimensions et leur pré-
sentation extérieure sont identiques (30
mm ; longueur 40 mm).

A titre d’exemple, voiel quelgues-uns
des appareils couramment utiliség :

Répétiteurs et indicateurs électriques
— Beaucoup d’apparells dont nous
parlons plus loin, utllisant des sBys-
témes potentiométriques : la position
d'un curseur sur un poteptiométre cons-
titue la traduction de la mesure effec-
tuée. Pour enregistrer cette position on
utilise des répétiteurs électriques (Pont
de Wheatstone automatique ou quotient-
métre).

Bien des mesures peuvent se traduire
par .des quotients (rapport de 2 résis-

#
i
i
f

|
|

tances, de 2 courants, de 2 selfs, etc..).
Des guotientmeétres a fer doux (fonction-
nant en courant continu et en courant
alternatif) a4 grande sensibilité, sont uti-
lisés pour ces mesures. La particularité
de ces quotientmeétres est d'avoir une
grande fréquence propre (15 & B0/sec,
sulvant les sensibilités et les utilisations).

Des systémes galvanométriques (me-
sure des courants et des tensions) sont
fréquemment employés, Dans certains cas

il est fait usage « d'oscillos » permettant
de suivre des fréquences trés élevées.

Déplacements. * — Pour la largeur
de la bande on peut enregistrer des
déplacements avec des dimensions de
quelgues dixiémes de mm. Il est évidem-
ment facille de mesurer des déplacements
plus grands (3-5 mm ou plus).

Des déplacements angulaires peuvent
étre aussi mesurés par utilisation de dis-
positifs potentiométriques. Tous ces dé-
tecteurs placés au contact des organes a
mesurer sont reliés électriquement a dis-
tance au répétiteur électrique fixé dans
l'enregistreur.

Accélération. — Une des grandes ap-
plications de I'équipement dont il est
parlé dans cet article a été la possibilité
d'enregistrer des accélérations suivant les
3 axes avec une précision étonnante. Un
ensemble d'accéléromeétres a été mis au
point, permeltant des mesures allant de
duelques centidémes de g (g étant l'accé-
lération due & la pesanteur) & plusieurs
dizaines de g. La fréquence propre de
ces appareils étant de 30 & 60 sec, suivant
les sensibilités, on congoit %u'll est pos-
sible d’étudier des phénomeénes dont la
variation est trés rapide. L'amortisse-
ment de ces accélérations est réglable
suivant les besoins,

Ces accélérations peuvent étre placées
directement dans l'enregistireur, ils sont
alors du type « mécano-optique » Leur
mesure est traduite directement par le
déplacement d'un miroir, L'avantage
d'une telle disposition est de supprimer
toutes les erreurs dues & des liaisons
¢lectriques ou mécaniques (inertie, jeux).

Les mémes appareils peuvent étre équi-
pés d'un dlsgosiuf de répétition électri-
ue, grice leurs dimensions réduites
@ 40, longueur 60 mm) il est possible
de les placer en un endroit guelconque
de l'installation & étudier. Comme les
premiers, ils permettent de mesurer des
accélérations suivant les 3 axes.

Pressions. — Différents apparells peu-
vent étre utilisés.

Pour la pression atmosphérique, des

" capsules barographiques peuvent étre di-

rectement employées dans l'enregistreur
(un miroeir indigque grossiérement la pres-
sion et cette indication est amplifiée
grice & l'emplol de 36 miroirs). Pour des
pressions allant jusqu’a 2 atmosphéres,
les mémes dispositifs peuvent étre em-

plgés.

'es mémes enregistrements peuvent
&tre effectués A distance, grice A 'emplol
de capsules A répétition électrique. Dans
ce cas, {1 est possible de faire des me-
surgs de plusieurs atmosphéres.

Bande d'un essai sur voiture : On y

remarque les accélérations latéra-

les, verticales, longitudinales et les
temps =n seconde.

Coups ol fieun Jone L;,.z.'

= U

Vue démontée des différents appa

reilc enregistreurs. Le centiméize
donne l'échelle. En bas, & dreite
Graphique d'un essai fait sur: uie

moto : les accélérations transvarsa-
les représentent les oscillaticns de -
dr. & g. ; les verficales : les chocs
de suspension ; les longitudinales :
les accélérations et les freinages
(accélérations négatives ou  décé-
lérations). Tout en bas : I'échelle

des femps.

<L ey

Pour des liquides (huile en particulier),
il est possible de mesurer plusieurs di-

zaine de kg/cm?2, Des essais for{ intéres-

sants d'amortisseurs ont pu étre effectués
sur automobile.

Vitesses. — S'il s'agit de compter des
tours, des dispositifs par ¢« tout ou rien »
permettent d'inserire des « tops » tous
les 1-10-100-1000 tours.

Pour les mesures de vitesse linéaire on
utilise en général le flexible d'un comp-
teur de vitesse qui alimente le compte-
tours. .

La mesure de vitesse trés grande (en
avion par exemple) se fait par le con-
trole de la « pression dynamique »,

Températures. — Des sondes de tem-
pérature peuvent étre collées aux points
intéressants de l'incirllation et leur me-
sure est traduite eleciriquement dans
1'enregistreur.

Il faudrait ajouter i cette énumération
d'auires instruments d'utillsation particu-
litre (systémes gyrosunpigues, Eyromé-
tres, niveaux pendulaires, ccinpas, ete..).
Disons seulement gue toute micsure peut
faire l'objet d'un entegistremuent IL n'est
nalheureusement pas encore  oiffisam-

Cves
Accelerations  transie-s -
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ment dong les habitudes des ingénieurs et
des techniciens ¢ d'enregistrer » tout ce
qu’ils mesurent. Il est pourtant bien in-
téressant de pouvoir connaitre la loi de
variation d'un phénoméne, de déterminer
les relations de la variation. d'un para-
métre avec celle d'un ou de plusieurs
autres, et surtout de savoir avec préci-
sion ce qui s'est passé d un instant ¢« t »
trés précis ou, mieux encore, pendant un
temps trés court (par exemple :-.courant
de démarrage, variation des accélérations
pendant des changements de vitesse,
mouvements des ressorts d'un véhicule et
accélérations verticales, longitudinales et
latérales correspondantes, etc..).

Qu'il nous soit permis de redire que
tous ces enregistrements sont désormais
possibles. Leurs plus intéressantes appli-
cations ont été faites dans le domaine
aéronautique (essais des prototypes, con-
trole en vol des phénoménes nouveaux,
ete...). Mais de nombreuses réalisations
ont été faites sur tous véhicules et méme
sur bicyclettes. Signalons enfin®que tout
ce matériel peut étre constamment vu cn
démonstration et gu'il & été présenté pour
la seconde fols, & I'Exposition de la So-
siété Francaise de Physique a la Sor-
bonne.
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A la recherche de la puisdance :

L’INJECTION D’EAU

est-elle la solution recherchée ?

CThacun a pu constater que pendant la
iraversée d'une forét, ou lorgque vient la
nuit aprés une journée chaude, les mo-
teurs de nos machines « tirent » mieux
que d’habitude et semblent s’envoler dans
les cOtes. Ce falt est dii 4 l'augmenta-
tion du taux hygrométrique de l’alr am-
biant. L'eau est cn effet un excellent an-
ti-détonant ; dés lors, pourquol ne pas
humidifier réguliérement 1'air introduit
dans le cyiindre ?

Le procédié ost connu depuls longtemps;
de temps e tem:ps apparaissent sur le
marché de l'accesscirs des dispositifs per-
mettant de l'utiliscr sur les moteurs des
véhicules utilitaires, :aals tout cela ne
retient que peu l'attention des usagers et
retombe blentdt dans (‘oubli. I1 est ce-
pendant curleux que les constructeurs
n'alent jamals rien falt dans ce sens ;
blen au contraire, ils. ont souvent criti-
qué l'emplol de l'eau, l'accusant de pro-
voquer de la corrosion et traitant d'illu-
soires les avantages de son emplol. 11
n'est cependant pas nécessaire d'intro-
duire de l'eau dans les cylindres pour en
trouver dans les carters ! Nous venons
encore d'en faire l'expérience en démon-
tant un moteur ayant fait Paris-Nice (et
par conséquent ayant roulé toute la nuit
4 grande allure) dont le carter de distri-
bution contenalt un dé & coudre d'eau de
condensation. I1 est certaln gque dans le
cas de l'utilisation de l'injection d’eau il
est bon d'avolr les segments en bon état,
mais quel est le vrai motard qul roulerait
avec des segments défectueux ?

Bref, le procédé, qul a été utilisé dans
les moteurs d'avions pour leur permettre

de développer leur plelne puilssance au
décollage, ne présente aucun inconvénlent
sl 'on a soin de prendre quelques pré-
cautions élémentalres et, dans tous les es-
sals que nous avons faits sur voltures,
volel déja bien longtemps, nous n'avons
jamals constaté de corrosion anormale.

Il suffit d'ajouter du super lubrifiant &
l'essence et de couper l'arrivée d’eau guel-
ques centalnes de métres avant 1'arrét. Il
:n est de méme pour les moteurs de mo-
08.

Quant aux avantages, i{ls sont mar-
quants : moteur plus souple, pulssance
accrue aux bas régimes (le moteur s'ac-
croche mieux en cOte et supporte plus
d’'avance), économie sur la consomma-
tion, jamals de cliquetage et blen moins
de calamine. Avec l'emplol de l'eau, il est
possible d'obtenir un gain de pulssance
trés sensible en augmentant la compres-
sion, sans courir le danger d'obtenir un
moteur brutal et ne supportant plus 1l'a-
vance normale, tout en arrivant 4 une
consommation plus rédulte. Le seul in-
convénlent est la nécessité d’'avolr un ré-
servoir supplémentaire pour 1'eau, mais i1
n'sa pas besoln d’étre volumineux, car la
consommation est & peine supérieure 4 la
cylindrée aux 100 kms, et l'eau se trouve
partout et ne coiite rien ! .

Depuis trols ans, nous avons fait des
essals sur nos machines® et sommes arri-
vés & la conclusion qu'il n'est nul besoln
de chercher par des dispositifs compliqués
& atomiser ou vaporiser l'eau envoyée au
cylindre. Comme on peut le volr sur le
dessin paru au bas de la page 239 du N°¢
970 de la Revue du 20-4, l'eau arrive

)
devant l'entrée d'alr du carburateur et est
dosée au moyen du pointeau, dont la po-
sition est repérée une fols pour toutes. On
pourrait s'étonner que ce slmple disposi-
tif puisse donner les résultats annonceés,
et avec régularité, étant donné que le
nombre de gouttes ne correspond prati-
quement jamals au nombre de temps mo-
teurs. Mais 11 faut tenir compte que, sl le
débit en gouttes est réguller en air calme,
il n'en est plus de méme sl l'orifice de
sortie se trouve placé, comme c'est le cas,
dans la veine d'sir entrant au carbura-
teur. A ce moment, les gouttes sont em-
portées avant d’'avolr atteint leur dimen-
slon normale, et cela d'autant plus vite
que la vitesse de l'air est plus grande,
D'autre part, par suite de l'effet Venturi,
le débit du polnteau augmente légére-
ment en fonction de cette vitesse. Par
ailleurs, comme il ne s’agit pas d'un car-
burant dont i1 faut assurer la combus-
tion rapide et totale en le divisant auss!
finement que possible, cela explique les
bons résultats obtenus,

Il va de sol, comme il est dit plus haut,
qu'il ne faut pas oublier de fermer le ro-
binet pointean guelques cent métres
avant I'arrét, quolque a vral dire, cela
n'alt d’autre inconvénient que de répandre
1a provision d'eau sur la route. D’'autre
part, i1 est parfois avantageux d'augmen-
ter légérement le débit dans les longues
cOtes et de l'arréter dans les descentes.

En aucune clrconstance, depuls que
nous utilisons le dispositif sur nos ma-
chines, nous n'avons éprouvé de difficul-
tés a la mise en route a frold ou i chaud,
méme aprés oubli de fermeture du poin-
teau ; blen au contralre, car il semble
que les bougles, elles aussl, se compor-
tent blen mieux, ne s'encrassant pas, ct

. jamals le moteur ne chauffe anormale-

ment.

Nous dirons, pour finir, qu'il est bon de
percer un petit trou de 3 ou 4 mm dans
la partie la plus basse du tuyau d’'échap-
pement, ainsl gu'a la partie inférieure
des deux extrémités du silemcleux pour
permettre l'évacuation de l'eau 'de con-
densation de 1’échappement.

BIG TWIN
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CHAQUE pays a ses cylindrées favo-
rites qui prennent naissance, crois-
sent et disparaissent sans du reste de
raisons vraiment décisives. Dans les
toutes petites cylindrées, les vélomo-
teurs qui ne nécessitent pas Il'obli-
gation du permis de conduire (pour-
quoi & ce propos deux poids et deux
mesures. Quelle différence y-a-t-il en-

tre un 100, un 125 et un 150 cme. du

point de vue conduite ?), il semble que
le choix se soit “stabilisé sur le 175
cme. Ne restent pratiguement fidéle
aux 100 cme. que les allemands et les
italiens. Malis ici, il ¥ a une raison
pour l'adoption d’une cylindrée déter-
minee : utiliser le maximum de vo-
lume permis par la loi. Au-dessus,
par contre, s'étend le vaste ‘domaine
des pgofits personnels. En Angleterre,
la moto légére s'orienterait plutét vers
le 200 eme et la plupart des machines
de cette classe sont équipées du 197
cme. Villiers ; sur le continent le 250
cme. est plus fréquent, seule la France
s’est fixée & 176 cmec.et c'est hélas,
trois fcis hélas, le meximum de cy-
lindrée que nous offre une industrie
léthargique.

L'impeccable bloc-moteur trés net
d'allure ct facile & entretenir pro-
pre. Sélocleur ¢ double branche.
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Cun edsal « qnoto-cpevu‘e, »
LA 175 MOTOBECANIE

A l'exception d’une unique 350 cme.
lateérale, d’une 750 et d'une 1.000° a
usage semi-étatique, il n'y a, au mo-
ment ou nous écrivons ces lignes
aucune machine supérieure a 175
c¢me. Si vous voulez une 250 ecme. il
vous faut regarder vers I’'Europe Cen-
trale, vers 1'Ttalie. Et a partir de 350
se tourner principalement du coté de
I'Angleterre, de 1'Allemagne, de I'Italie
ou de la Belgique.

Nous avons donc décidé d'essayer
une des plus répandues des « grosses»
motos francaises : la 175 Motobécane,
type Z 2 C.

C’est & M. 'Piel, 'heureux possesseur
de grands et beaux magasins a St-
Germain, Bezon et enfin, le dernier
neé, avenue de la Grande-Armée, que
nous devons d’avoir effectué cet essai.

Qu’a voulu le constructeur en sor-
tant ce modéle ? Donner & la clientéle
des motocyclistes par passion ou né-

‘cessité, une machine assez puissante

pour soutenir des moyennes assez éle-
vées, emmener un second passager
sans effort, ne pas se trainer dans
les pays au relief tourmenté, tout en
ne consommant pas trop et ne de-
mandant un effort financier trop
élevé au pénible moment de l'achat.

On a done cheisi un moteur de 174,8
cme. de cylindrée, alésage-course
56x71. Donc & longue course, garan-
tie de souplesse et bas couple méme
aux bas régimes. Une boite a 4 vi-
tesses a été choisie, facilitant la con-
duite en montagne et I'emploi du tan-
sad. A notre avis, 3 vitesses eussent
été suffisantes, du moins dans les
régions plates, ce qui aurait permis
un abaissement du prix de revient,
facteur tres important et ce, sans pré-
judice pour le moteur étant donné
sa puissance et sa courbe de puis-
sance assez plate. N'oublions pas non
plus que ces machines sont faites
pour  Monsieur-Tout-le-Monde et
qu’il ne se sert parfois que fort mal
de sa boite de vitesses.

Le bloe-moteur-boite est trés pur de
licne, net de toute complication et il
cst facile de le garder propre et
vierge de tout suintement d'huile.

‘L'entretien en est done réduit & un

coup de chiffon rapide.

Cet ensemble a été monté dans un
cadre en tube & suspension intégrale.
A lavant une fourche télescopique
donne une suspension trés souple.
Deux graisseurs en téte des tubes en
permettent une lubrification aisée. A
I'arriére, deux glissiéres télescopiques
donnent 50 mm. de débattement, soit
de quoi amortir les plus mauvais pa-
ves, Sans reglage variable, cette sus-
pension est cependant congue pour
garder toute sa souplesse en solo et
ne jamais talonner a deux.

Le graissage du moteur s'effectue
par barbotage dans le carter et par
reniflard & vapeurs d’huile forcée par
la culbuterie (totalement enclose dans
un chapeau trés net). A cet effet, un
meplat pratigué dans 'axe du vile-

-
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brequin met en communication les
conduits du reniflard (qui servent
également de passage aux tiges de
culbuteurs) avee le carter pendant la
course remontante du piston ; l'effet
de dépression entraine les vapeurs
d’huile du carter & travers le couver-
cle de la culbuterie.

L'équipement électrique comprend
une batterie pour les feux de station-
nement et le clakson et un volant
nous assure l'allumage et l'éclairage
phare-code.

Les roues sont a brochbs. donc ai-
sément démontables. Pour en {inir
avec cefte description sommaire, no-

tons que la présentation est marron, .

beige et chrome, comme il est désor-
mais d'usage chez Motobécane ef est
trés luxueuse. Le guidon est bien pla-
cé, le bouchon d'essence du systéme
& ouverture rapide, les repose-pieds
largement dimensionnés, le sélecteur
a double branche, compteur de vi-
tesse encastré dans le phare. Un seul
détail discordant : la coquille en alu
formant feux rouge a un aspect « ba-
zar » qui détonne dans cet ensemble
soigné. Un coffre a outils profilé est
logé sous la selle ; son profilage rend
par contre l'extraction des oufils peu
commode.

Dés le départ cependant, un détail
irritant, mais peu grave, apparait
comme sur toutes les Motobécane le
kick (a4 gauche) a un quart de tour
de garde d'attaque ce qui fait qu'il

- reste péniblement un petit quart pour

lancer le moteur. Heureusement que
celui-ci démarre bien ! En fin de
course, le kick bute sur le repose-pied,
51 bien qu'au deuxiéme coup, l'attache
du dit repose-pieds, n'a plus de pein-
ture. Pourquoi faut-il qu'une machine
réussie et aux performances excel-
lentes soit entachée de pareilles er-

Ireurs qu'un examen un peu plus pous-

s¢ aurait permis de supprimer.

Démarré, le moteur a un ralenti

impressionnant et le son de l'échap-
pement, otrés grave et sonore (mais
non bruyant) est agréable a l'oreille,
Les vitesses sont toutes vers le bas,
ce qui rend aisé la recherche du point
mort, (i1 suffit d'appuyer 4 fois la
branche AR du sélecteur) et passent
bien. La branche avant du selecteur
aurait cependant gagnée a étre un
peu plus longue. C’est maintenant le
moment de démarrer. Arrivé a ce
point de notre essai, il ne nous est
pas possible de passer sous silence
un autre défaut ¢« maison » (ce sera
du reste notre dernier grief et désor-
mais nous n'aurons plus qu'a louer le
comportement de la machine) l'ex-
cessive dureté de la commande d'em-
brayage (uniguement manuelle sur ce
modéle, contrairement aux autres
productions de la marque, ou il y a
également une commande au pied
gauche). Cet embrayage travaille
dans l'huile et peut-étre est-ce ce
mode de fonctionnement qui rend le
décollement des disques si dur., Mais

.
.
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méme & chaud, le probléme reste le
méme et il n’y a rien a faire : sl on
détend la commande, lembrayage
accroche, si on la tend, il patine, mais
reste toujours aussi dur.

Sur les quais de la Seine, entre
Suresnes et St-Cloud, commencent les
essais de suspension parfaits. Le
pavé exécrable est franchi sans la
moindre difficulté. Le poids léger de
I'essayeur se trouve bien de la sus-
pension arriére. Avec' aucune machine
a cadre fixe, nous n'avons pu avaler
ces pavés a 75 kmh. Le freinage est
également excellent et malgré le fait
que le sol est gras ef humide on ne
constate aucune tendance au <« ci-

Vue du guidon bien net. Notez le
bouchon rapide du réservoir.

saillement ». Il est incontestable que
la, également, la suspension arriere
se montre trés appréciable. La roue
étant toujours au contact du sol, il
n'y a pas d’amorce de blocage en l'air
lors des rebonds et linévitable déra-
page qui s’ensuit.

Le moteur est trés ptissant et ses
reprises au bas régime étonnemment
vigoureuses (avantage de la longue
course jointe & une cylindrée assez
torte) et clest ce qui a fait dire
qu'en solo, trois vitesses eussent pu
suffire.

Cette constance du couple est du
reste trés remarquable et plusieurs
fois, nous aurons franchement l'im-
pression de conduire une 250 cme. Une
fois entre autre, par suite d'une fausse
manceuvre du sélecteur (nostra cul-
pa !) nous avons du reprendre & 10
& l'heure en troisitme, or le moteur
ne montra pas la moindre hésitation,
ni a-coups (ce qui ne veut pas dire
qul faille user de ces facéties).

Sur la route, un bon 75-80 kmh en

La 175 Motobe-
cane fait « grosse
machine » et ses
performances
sont & la hauteur
de son allure.

solo a été maintenu sur de longues
distances sans échauffement d’aucune
sorte et toujours trés loin des possi-
bilités maxima du moteur. Les cotes
sont gravies sans ralentissement no-
table et il fallu étre géné dans la
cote qui de Pontchartrain meéne a
Neauphle-le-Vieux, pour passer la
troisieme dans un virage de court
rayon, ce rapport permgpt de monter
a 50-56 kmh. ce qui doit contribuer
a4 ne pas rendre la conduite en mon-
tagne fastidieuse.

Et la vitesse maximum ? Voila tou-
jours une question posée - et souvent
avant toute autre - bien qu'elle ne
corresponde pas a4 grand chose d’au-
tre qu'a satisfaire la vanité. Question
psychologique ! :

Evidemment, nous avons notre opi-
nion la-dessus. A Montlhéry, en po-
sition « & plat », nous sommes mon-
tés, avec une machine parfaitement
rodée (5.000 kms), & 102 kmh et des
poussieres.. Ce qui est trés trés cor-
rect. Tenant compte cependant que
1° on ne fait pas de tourisme & plat
ventre ; 2° on ne peut avec aucune
machine, monter longtemps & la vi-
tesse maximum, nous estimons qu’en
solo, le 80 peut étre maintenu nor-

En plus du ma-
gasin de Bezon,
M. Piel vient d'ou-
vrir ce splendide
hall avenue de
la Grande-Armde.

malement avec des pointes a4 90-85.
A deux, le 70-75 kmh. doit étre con-
sidéré comme la vitesse normale, ce
qui permet encore de belles moyennes
pour une 1756' cme. et ce avec. une
consommation que nous ne pouvons
garantir a trois décimales pres, mais
qui n'est pad supérieure & 3 litres aux
100 kms.

Quant a la tenue de route, elle est
excellente et nous n’avons jamais eu
& remarquer des vibrations anormales,
ni a utiliser le frein de direction qui
fut toujours desserré & fond pendant
notre essal qui porta sur 250 kmh.

En conclusion, nous avons trouvé
dans la 175 M.B. une machine robuste,
puissante - plus puissante méme que
nous ne l'attendions - d'une conduite
aisée et sure, économique et appelée
a4 donner joie et satisfaction, que ce
soit en solo ou & deux, en plat ou
en montagne. Quant aux petites mi-
ses au point de détail, dont nous
avons parlé, outre que notre essai n'a
porté que sur une seule machine, nous
sommes persuadeés que, si elles existent
réellement, le constructeur ne sera
pas long, si ce n'est déja fait, & y
remeédier. M.AR.

(voir caracléristiques page 447)
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PARLONS TECHNIQUE

Leos lacteurs

DE LA PUISSANCE

L A puissance d'un moteur, argu-
ment décisif des vendeurs, but
aussi de la recherche passionnée des
bricoleurs, est une notion complexe

En noir, est indiqué le volume de

la chambre de combustion. On voit

que l'on s'est efforcé de le réduire

au minimum : soupupes inclinées,

culasse hémisphérique, piston
bombeé.

guj dépend d'une multitude de fac-
eurs.

Avant de rechercher, sommairement,
ces différents facteurs, de les étudier,
et de voir comment on peut essayer
d'agir sur eux, il est indispensable de
préciser quelques notions et défini-
tions qui, souvent, viennent dans la
conversation sans que l'on sache
clairement ce qu'elles représentent.
Nous técherons d’éviter le plus pos-
sible les explications trop techniques
ou trop mathématiques, mais il ne
faut pas perdre de vue que la science
mécanique n'est pas affaire de jugé
ni de <« pifomeétre ». .

Le tauxz de compression, ou rap-
port volumétrique, se définit comme
le rapport entre le volume de gaz en-
fermé dans le cylindre, quand le pis-
ton est au PMB et le volume qui sub-"
siste quand le piston est au PMH.

Le rendement est d'autant meil-
leur que ce rapport est élevé, mais l'on
se heurte rapidement aux difficultés
provoquées par le phénoméne de la
détonation, inhérente aux caractéris-
tigues du carburant employé. (Nous
reviendrons en détail sur ce point),

A titre d’exemple, signalons quel-
ques taux de compression usuels avec
les différents carburants actuellement
utilisés : essence ordinaire : 76 & 1
(maximum) ; Supercarburant : 8 4 1;

ternaire (alcool, benzol, essence) :
95 & 1 ; Alcool ou méthanol (ale.
méthylique) pur : 12 & 1.

Le taux de compression se calcule
en partant de la cylindrée unitaire
(c’est-a-dire la cylindrée d'UN cylin-
dre) et ‘?qivant la formule suivante :

[ iap A7

v
ou = est le taux de compression re-
cherché, V la cylindrée unitaire et
le volume de la chambre de com-
bustion (espace restant quand le pis-
ton est au PMH), ces deux derniers
facteurs sont exprimés en cme.

Dans uh polycylindre, la cylindrée
unitaire est, bien entendu, C (cylin-
drée totale). et

N (nom-
bre de cylindres).
Si l'on part de la course (c) et de
I'alésage (a), on obtient V par :;ppli-
)

cation de la formule V ! 7+ —— ¢
4

La difficulté, si l'on ne posséde pas
des renseignements d'usine précis, est
de calculer exactement le volume de
la chambre de compression. Il y a
différents ¢ trucs » pour effectuer
cette mesure empiriquement, qui re-
posent tous sur l'emploi d’eau et d'une
pipette graduée, ce qui est vraiment le
minimum de l'outillage.

Parmi ces différents trucs, I'un des
plus simples, lorsqu'on dispose d'un
moteur ol la bougie est au sommet
de la chambre de combustion, est de
mettre le piston au point mort haut,
d’enlever la bougie et de remplir la
chambre de combustion deau au
moyen de la pipette graduée, jusgu'au
début du filetage du trou de bougie.
A simple lecture de la graduation de
la pipette, vous obtiendrez le volume
d’eau (donc d'air) nécessaire a rem-
plir la chambre de combustion.

Si vous procédez autrement, n'ou-
bliez pas que le bombement du pis-
ton et l'épaisseur du joint de cu-
lasse, modifient le volume. de la
chambre de combustion.

La pression efficace moyenne est
une pression fictive (abstraction faite
des pertes de pression) telle qu'agis-
sant uniformément sur le piston pen-
dant toute sa course de détente, son
travail soit précisément le travail utile
produit dans le cycle moteur. Elle ést
liée directement : au taux de com-
pression, & la puissance du moteur, &
la vitesse moyenne des pistons, & la
cylindrée. Elle détermine le couple dont
le produit par la vitesse de rotation
détermine ' la puissance développée.

.

Les pressions moyennes usuelles sont :
moteur tourisme 7 & 8 kg/cm2 ; mo-
teur sport 8 & 9 ; moteur de compé-
tition : 10 kg/cma2.

La. vitesse moyenne des pistons dé-
pend de Ia course et de la vitesse de
rotation. Elle peut étre extrémement
rapide comme dans les moteurs de
course (Gilera 500 : 16 m/sec., Guzzi
Gambalunga : 17,70 m/sec.), mais oc-
casionne de sérieuses difficultés tech-
niques de réalisation en fonction des
forces d'inertie et des frottements dé-
veloppés. 1

Lo Puissance est I'énergie (ou tra- .

vail) fournie par un moteur pendant
I'unité de temps (sec.). Elle s'exprime
en chevaux (symbole P ou W). Elle
dépend de la force exercée sur l'ar-
bre (couple) qui fournit un certain
travail par tour et de la vitesse de
rotation qui multiplie le travail un
certain nombre de fois dans l'unité de
temps (sec.) augmentant ainsi la
puissance. Nous avons donc lel deux
parameétres (on appelle ainsi les fac-
teurs que l'on peut faire varier d'une
équation) le couple et la vitesse de ro-
tation.

La formule donnant la puissance

CWwW ;

est :

716

oit W est la puissance én CV, C le
couple en meétre-kilo (un m/kg est
le couple exercé sur un arbre par une
force de 1 kg au bout d'un bras de
1 métre). 716 est un coefficient cons-
tant dépendant des unités employées.

Le Couple se mesure au frein
(Foulde, électrique, & hélice, ete..) et
le nombre de tours est donné par le
tachymeétre. On obtient facilement les
CV par application de la formule.

Culassé en allinge léger pour faux
de compression éleves.

Le couple variant avec la vitesse de
rotation, on établit une courbe du
couple et par calcul on dessine ensuite
la courbe de puissance. On verrait
en établissant un graphique que,
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Moto-Revue

bien que la puissance augmente avec
le nombre de tours, le couple décroit
4 partir dun certain moment,
lentement d’abord, puis si brutalement
ensuite que Ia puissance se met aussi
& décroitre méme sl l'on augmente la
vitesse de rotation. I1 est done inutile
de fatiguer le moteur en le faisant
tourner a4 un régime (4.800 dans le
cas cité en exemple), qui sl satis-
fait l'eeil rivé au compte-tours, abaisse
la puissance et augmente les risques
de casse.

Le couple est aussi fonetion de la
cylindrée, puisque le volume de gaz
employé croit avec cette cylindrée ;
du remplissage puisqu’il ne sert & rien

, d’augmenter la cylindrée si des tubu-

lures torturées ou des soupapes mal
étudiées ne permettent pas de rem-
plir intégralement le cylindre (le taux
moyen de remplissage est 88 %), en
étant bien entendu qu'il n’est question
ici que de moteur non suralimenté, dit
moteur & admission atmosphérique ;
du taur de compression, fonction du
carburant employé. (Nous reviendrons

. en détail sur ce facteur).

Ainsi pour gagner des chevaux, il
faut agir simultanément sur de nom-
breux facteurs et c’est 14 que réside
la difficulté.

Nous avons vu d'une part que la
puissance croissait avec le régime de
rotation, mais jusqu’a un certain point
seulement, et quil ne servait & rien
d’augmenter ce régime si la puissance
n'augmentait pas, ou méme chutait.
C'est ce qui expliqgue l'emploi de
boite & trois, quatre et méme cing
rapports” (sur les voitures poussées),
et d'autre part, militerait pour un
emploi plus étendu du compte-tours.
Connaissant le nombre de tours ou le
moteur donne ses chevaux, on pour-
rait sélectionner immédiatement la vi-
tesse la plus adéquate au parcours. Le
moteur ne s'en porterait que mieux.

La 175 MOTOEBECANE (Suite)

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES
Moteur : 174,873 cme. ; Course 71

mm. ; Alésage 56 ; Puissance fiscale
2 CV ; Taux de compression 64 & 1 ;
Régime de rotation : 4.100 t-m. & 70
kmh, ; Régime maximum : 5.500 a
5.700 t.-m.

Culasse en alliage légep,soupapes en
téte inclinées a 1208 g#meétre 32 mm.
commandées par culbuteurs. Cylindre
en alliage léger, chemisé. Piston & 4
segments.

Boite & 4 rapports commandée par
sélecteur, a droite. Rapports finaux :
10/718,3%; 2°1713,36 ;3° 89" ; 4° 8,76,

Embrayage & bain d’huile : 4 dis-
ques moteur, 5 récepteurs, 2 interca-
laires. .

Carburateur
Gurtner M 20 D.

Batterie Fulmen 6 v. 7 a. - Volant
Novi 36 watts & avance automatique.

Frein de 130 mm. de diameétre.
Garnitures de 25x4,

Pneus 25x3.

Réservoir essence : 12 litres.

Carter d'huile : 2,1 litres.

Dimensions : Hauteur 980 mm.
Largeur : 660 cm. ; Empattement :
1 m, 24 ; Gare au sol : 136 mm. (@

deux).
Poids : 92 kg.

Amac L 30-430 ouw

— 447 —

Cu,ne nouveaute :

B o R

Le volant magnétique V.15 est le résul-
tat d'une étude trés poussée sur l'allu-
mage et l'éclairage du cyclomoteur. C'est
un apparell robuste, d'une grande sim-
plicité de construction, d'un montage et
d'une entretien facile. Il remplace & la
fois le volant du moteur et la magnéto,
tout en donnant un allumage et un éclal-
rage puilssant. Les organes intérleurs, bo-
bines, rupteur, condensateur sont fixes.
Le rotor A breveté 85.G.D.G. est monobloc
et rigoureusement indéformable, les ai-
mants, masses polaires et moyeu étant
Insérés A la coulée. Les almants sont en
alu, fer, nickel & trés grand pouvolr coer-
citif éllminant tout risque de désaiman-
tation, La boblne H.T.B. de grande di-
mension, solgneusement Iimprégnée, est
hermétiquement logée dans un boitler en
isolant monté formant prise de courant.
Le circuit H.T. est ainsl & l'abrl de toutes
les Intempéries et parfaitement 1isolé
électriquement, Le condensateur C est
logé dans un boitler étanche. Le rupteur
R réglable au tournevis est d'une remar-
guable eimplicité ; sa forme Jjudicleuse
préserve les contacts contre les projec-
tions d'huile. L'étanchélté est parfaite-
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ment assurée par un recouvrement du ro-
tor sur le stator.

Entretien. — Pour velller & l'entretien,
{1 suffit de retirer le capot D du rotor
tous les 2.000 kms, d’essayer les contacts
et de vérifler le réglage du rupteur ;
pour cela falre tourner le rotor jusqu'a
ce que le repére gravé sur la jante vienne
dans le volsinage de la fléche gravée sur
1a prise de courant. Engager une feullle
de papler & clgarettes entre les 2 contacta
et vérifier que celle-cl se trouve libérée
au moment oll les 2 repéres précités sont
en correspondance. 8°'i1 en est alnsi, l'ap-
parell est blen régilé. Dans le cas con-
traire, procéder au réglage et pour cela
débloquer la pléce fixe dans le sens qui
permet d’obtenir l'ouverture du rupteur
pour la correspondance des 2 repéres. Blo-
quer la vis E et vérifier le calage.

Tous les 2.000 kms, mettre une goutte
d'huile de vasellne : sur le feutre grals-
seur G et dans le trou central prévu sur
l'axe du rupteur H. s

Le volant V.15 permet l'allumage des
moteurs de 30 & 75 cme. : écartement des
électrodes de bougle 4/10,

UNE MOTOCYCLETTE MNEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX. B.ODEIZJ.R SAGEMENT
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ETUDE ET REGLAGE

DE LA DISTRIBUTION (Suite)

A propos de ce dernler cas, beaucoup
de motocyclistes pensent qu'il seralt pré-
férable que le jeu solt presque nul. En
effet, le jeu provoque inévitablement des
choes, et ces coups donnent toujours lieu
& du bruit et A une perte de puissance.

Mals les organes de la distribution sont
évidemment soumis A une dilatation ther-
mique et il est indispensable que la sou-
pape solt en étroit contact avec l'organe
qul la commande.

La dilatation thermigue réduit ou aug-
mente le jeu.

La durée d'ouverture de la soupape
d'admission peut alnsl atteindre le chif-
fre élevé de 290 & 330°, chiffre supérieur
au temps d'ouverture de la soupape d'é-
chappement (285¢ & 310°).

Liagrammes de distribution pour

un moteur normal (@ g.) et pour

un moteur de compétition (& dr) au
croisement trés accentue (3309).

Quelgues conseils sur le reglage
de la distribution

Le premier consell de caractére général
que nous pouvons donner est de marquer
des points de repére sur les plgnons de
distribution d'un moteur gue nous som-
mes en train de démonter. Blen que ce
soit une précaution élémentaire, trop
souvent nous ne voulons pas nous as-
treindre & faire ce petit travail,

De méme, sl une pléce de la distribu-
tion est détériorée, remplagons-la immé-
diastement par une pléce provenant de la
firme constructrice, 5

Malntenant supposons que nous ayons
# régler un moteur dont nous ignorons le
calage de la distribution. La premiére
chose a4 faire, sl le moteur tourne, sera
de prendre un réglage de la distribution,
de fagon gue & frold comme & chaud, le
Jeu solt le plus petit possible.

En d'autres termes, sl le jeu a ten-
dance 4 augmenter 4 mesure que le mo-
teur s'échauffe, il faudra un réglage
presque nul a froid. Au cas contralre,
procéder de maniére inverse.

Cecl falt, passons au calage de la dis-
tribution.

D'abord notons l'angle de rotation des
volants, extérleurs ou non, depuis le mo-
ment ol la soupape commence 4 s'ouvrir,
Jusqu'au moment ol elle est compléte-
ment fermée,
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Une fols cecl noté, reportez-vous au ta-
bleau qu! accompagne cet article. Par
exemple, 5l le temps d'ouverture est de
2680° pour les deux soupapes, on ne com-
mettra pas une grave erreur en donnant
aux angles B et C une valeur de 55" et
donc &4 A + D 50° environ. Si au con-
traire le temps d'ouverture est de 300°, on
donnera & B et C une valeur plus grande
de l'ordre de 75°.

Beaucoup plus simple encore est le cas
olt les deux cames sont portées sur un
arbre unigue.

Bl les temps d'ouvertures sont égaux
pour les deux®soupapes, le diagramme de
distribution est symétrique, A = D et B

Cependant quelquefols, il convient de
caler A un peu plus grand que D. Le
contralre n'arrive pratiqguement pas.

Bi il arrive que les temps d'ouverture
sont différénts pour les deux soupapes, il
va falloir procéder par tdtonnements, et
avec un peu de bon sens.

L'idéal serait de posséder un banc d'es-
sals, mals cecl n'est £i8 A la portée de
tous les mécanliclens, et encore moins des
usagers.,

Done, contentons-nous de blen noter ce
qui se passe dans notre moteur et de
failre travalller notre cerveau. La soupape
d'admission s'ouvre et se ferme pendant
la montée du pilston dans le cylindre,
donc la distribution esu calée trop en
avance, ou trop en retard, et nous aurons
des retours de gaz au carburateur, Dans
le premier cas, nous pouvons avolr de
dangereux retours de flammes. Quant
a4 l'échappement, une avance a l'ouver-
ture, trop grande, donne dans tous les cas
une perte de puissance.

Dans le second cas, distribution calée
en retard, nous constaterons un échauffe-
ment excessif du moteur. Il faut se rap-
peler qu'une ouverture de la soupape d’'é-
chappement trop en retard peut provo-

‘quer des retours-de flamme au carbura-

teur, dés que la soupape d’admission
commence & s'ouvrir.

De méme, i1 peut arriver que la sou-
pape d'échappement se ferme trop tot,
ag‘ant I'évacuation compléte des gaz brii-
1és.

Donec nous pouvons constater que mal=-
heureusement, un mauvais réglage de la
came de la soupape d'échappement peut
donner les mémes symptomes qu'un mau-
vals calage de la came de la soupape d'ad-
mission.

Alnsl, un retour de flamme au carbu-
rateur nous indique clairement que la
distribution est mal calée, mals ne nous
dit pas laquelle des deux cames n'est pas
en place. D'autre part, ces retours de
flamme peuvent provenir d'un mélange
trop pauvre, ou d'un allumage trop tar-
dif. Ces deux cas ont le méme effet, lls
ralentissent 1la combustion du mélange,
qui ainsl se prolonge pendant le temps
d'échappement. I1 peut donc arriver que
le mélange frals provenant du carbura-
teur rentre en contact avec les gaz en-
core en combustion, et s'enflamme &4 son
tour.

Comme on le volt, I'on ne peut donner
de régles trés précises.

I1 faut de la part du mécaniclen ou de
'usager qul cherche le calage exact de sa
distribution, beaucoup de patience, de
bon sens et méme d'intuition,

FIN
|

QUELQUES CHIFFRES...

Il nous a semblé intéressant de se ren-
dre compte de la vitesse de guelques or-
ganes principaux d'une automoblle et
d'une moto. On se borne généralement &
indiquer la vitesse du véhicule en kilomé-

.tres a I'heure, ainsi que la vitesse de ro-

tation du moteur. Bien gu’inutiles & con-
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naitre en vue de la détermination de la

_pulssance d'un véhicule, la vitesse de ses

organes n'en est pas moins curieuse et
permet de se falre une idée plus appro-
chée de leur fonctionnement. Rien n'est
plus éloguent ni{ plus brutal gue les
chiffres. :

VITESSE DU VOLANT

Un volant d'automoblle a généralement
0 m, 40 de diamétre, un volant de moto
la moitié. La clrconférence de la jante
d'un volant de 0 m. 20 est d'environ 0 m.
63 & chague tour de moteur, le volant,
s'll roulait directement sur le sol, entrai-
nerait le véhicule de 1 m. 25 quand les
moteurs tournent de 4.000 & 5.000 tours-
minute. A 5.000 tours-minute, le volant,
en une minute, aurait avancé de 0,63x3000
solt 1 km. 89, ce qui multiplié par 60 don-
neralt du 115 kms a4 1'heure.

Notre volant a donc une vitesse péri-

phérique de 115 kms a l'heure. Jugez un °*

peu ce qu’elle est sur des volants tour-
nant & 10.000 ou 12.000 tours, vitesse de
régime de certalns moteurs.

VITESSE DES ROUES

Leur allure est loin d'égaler celle du vo-
lant. 81 on montait directement les roues
sur le volant, ce qui n'est guére possible,
mals que par l'intermédiaire d'une trans-
mission non multipliée, ni démultipliée,
on les entraine & vitesse égale de celle
du moteur, on obtiendrait des vitesses
fantastiques. Une roue de 0 m. 60 de dia-
métre a un développement de 1 m. 884,
solt & un régime de 5.000 tours-minute
une vitesse périphérique de 565 kmh.

VITESSE DES GAZ
L’air aspiré par le carburateur pour étre
convertl en gaz explosif aprés s'étre sa-
turé de vapeurs d’'essence, circule & des
vitesses formidables de 1'ordre de 60 m. a
1a seconde, solt 216 kmh, C'est 1a vitesse
des ouragans, typhons, tornades et trom-
bes qul dévastent tout sur leur passage.
A l'allure de 1.000 tours par minute, un
moteur de moto 500 cme, asplrera pen-
dant une heure de marche 15.000 litres et
naturellement le double ou le triple sl
1'allure est plus rapide. On admet qu'un
homme, pour régénérer son sang, respire
500 litres d'air A4 l'heure, on se rend
compte alors du déplacement d'air en-
trant et sortant des cylindres.

LA G'LERA 125 (Suitg) :
emboutie est du type a parallélo-
gramme déformable ; elle comporte
un ressort biconique et des amortis-
seurs a friction. La suspension arriére
est & fourche oscillante avec de cha-
que cité deux ressorts hélicoidaux cy-
lindriques travaillant sur la partie mi-
lieu des bras de la fourche et des
amortisseurs & friction, Les freins &
expansion ont 150 mm. de diamétre.

Les roues équipées de moyeux &
broche sont interchangeables.

Poids a vide : 90 kgs. .

Empattement : 1 m. 30.

Garde au-dessus du sol : 0 m. 17.

La 125 Gilera est dotée d'un équipe-

ment électrique complet, & courant

continu sous un voltage de 6 v. Cet
équipement comprend une dynamo,
une batterie de 7 AH, un phare de
130 mm. & trois luminosités, un feu ar-
riére et un avertisseur électrique.

La dynamo a 6 podles, d’'une puissance
de 45 watts, est munie d'un régula-
teur de tension ; elle peut normale-
ment alimenter aussi I'équipement
électrique sans batterie. I induit est
calé directement dans le prolongement
de l'arbre moteur.

Performances. - La 125 Gilera at-
teint en plat 80 kmh. & 5.600 t.-m. En
premieére vitesse, la machine gravit
une pente de 20 % & 12 kmh. ; en
seconde une pentg de 14 % a 256 kmh.
et en trolsieme 7 % & 55 kmh.

USEZ DISCHETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT -
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS ¥ PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
'S DE EESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ADSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT FAS A
OU NON BIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS

CETTE REGLE,
PRECIBONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

UN PARTISAN CONVAINCU DU 2 TEMPS
E suls partisan Irréductible du deux temps. J'en al falt
tourner en tourlsme et affalres depuis 25 ans. Ayant tou-
Jours mon vieux 250 Villlers de 1932, avec lequel je viens
de terminer ex-;equo le circuit du Sud-Ouest 1950. Puis-je
vous livrer quelques idées de motard : y

1° Mon allumage préféré est le volant magnétique Villiers,
souple et solide avec son écrou arrache-volant. Bien que je
sols assez adrolt pour changer rapldement une bobine qui ne
donne plus, ce qul ne m’est arrivé qu'une fols en vingt ans
et B0.000 kms, ne pourrait-on fabriquer un apparell d'allu-
mage dans lequel les almants seralent au centre comme dans
certains alternateurs, de fagon qu'en-'enlevant un couvercle
on alt facilement dans la maln bobine et condensateur dans
le genre des D.K.W., mals sans qu'il y alt quelque part un
frottement de charbon sur un collecteur ?

29 Je crols en l'avenir du deux temps en U, deux cylindres
A culasse commune, au sujet duquel j’al une idée que je crois
personnelle ! « Dans le mono avec piston a déflecteur, il y a
un petit écran coté transfert et grand coté échappement.
Pour cette ralson le cylindre c6té admission ou transfert ne
devrait-il pas étre dans les mémes proportions plus petit que
le cylindre cOté échappement ? Naturellement pas de bielle
& fourche qui oblige a lalsser du Jeu &4 un axe de piston,
mais une bielle principale pour le plus gros plston, la téte
de ‘blelle du petit plston étant montée sur une excrolssance

de l'autre, genre EM.C. décrite dans « Moto-Revue », Il me’

semble qu'avec les deux cylindres égaux, au moment ‘de 1'é-

chappement, i1 y a trop de gaz briilés qui dolvent remonter

par la culasse pour sortir du cylindre c6té transfert ; de la

mon idée de diminuer les dimensions de ce dernler Jusqu'a

glcsl;res%:ondre au débit des canaux de transfert qui ¥ abou-
ent. X

Je voudrais dire 4 certains motards : que lors ue je veux
narcher rondement dans la plaine, j‘utulsg un plgqnonjmoteeur
plus grand (22 dents) ; que deux plgnons moyens (18 et 19
dents) servent & tout faire, méme du sidecar & trols et par-
fols quatre personnes ; que dans ces conditions un vral 60
est alsément tenu ; j’'al maintes fois dépassé 200 Kms ; en
sldecar & deux, j'al dépassé 400 kms de Bordeaux & Bourg-
Madame, par le Col de Puymorens. J'al méme passé le Tour-
malet avec 16 dents, 1a boite &4 3 vitesses ne donnant qu'une
démultiplication de 1 4 2 en premiére. Une chaine arriére a
falt 37.000 kms sans casser, j'al changé deux fols l'attache
rapide. Vu la densité de mes pignons, j’emploie deux chaines
primalres protégées et graissées ; depuls 68.000 kms, dont
plus de 18.000 avec side, un réalésage vers 47.000 kms, le méme
emblellage tourne toujours ; les segments d'origine dépas-
salent 20.000 kms, ceux de maintenant en font la moltié, La
consommation moyenne est de 3 1. 74 et prés d'un demi-litre
d’huile aux 100 kms, -

Soupapes latérales, soupapes en téte, c'est trés bien, mals
Sans soupapes, c'est encore mieux. J'al pris & mon compte
ces mots Ius dans « Moto-Revue » vers 1930, Le 175 Villiers
grattalt les 350 latérales et dvec les coureurs approchait de
130 kmh, -

PLAT, Bordeaux

XXX

RECTIFICATIONS TECHNIQUES
E viens de lire dans le n° 980 du 6 mal 1950 de « Moto-
Revue », Uarticle Intitulé ¢ Méthodes sclentifiques » et
qul traite de la Métallographie chez Harley-Davidson aux
Etgtat-l:!ntlf. :
et article, mon sens, appelle des commen
erreurs importantes sont a rl;?ever. R L
Tout d'gbord, le métallographe, comme vous le lalssez en-
tendre, n est pas un apparell de laboratolre, mais une per-
sonne s'occupant de métaltograghie et la métallographle est
une méthode analytique des métaux et alllages reposant sur
Ls?;udem;r;ﬁ{ﬁg%lque etlmacrgfcnplque des surfaces, ainsi
3 , Bur
rn}.:.ons T 2 ra ocristallograpme (étude aux
‘apparell qu'utilise le métallographe est un microscope mé-
tallogra.p’hique dont la caractéristique principale est 1:{:3 per-
meftre l'examen d'un échantillon de métal, opaque par na-
ture, en lumiére réfléchie, au leu d'un examen par trans-
parence comme 1l est pratiqué avec un microscope de biolo-
gle. Le principe de ce microscope a été découvert par un sa-
vant n'.angais éminent : Henry Louls Le Chateller, peu aprés
1900. Létusie de la structure des métaux au moyen du mi-
croscope n'est done pas une découverte récente. Elle est ap-
pliquée dans bien des laboratolres et usines francals, J'ose
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espérer que les constructeurs frangals de motocyclettes 1'uti-
lisent (cela me paralt élémentaire) et qu'ils ont un labora-
tolre, sinon pour la recherche, au moins pour contrbler les
matiéres premléres qu'ils utilisent et vérifier les traitements
thermiques qu'lls effectuent. Faute de gquol, i1 faudrait trou-
ver la une des raisons qui provoquent la relégation des motos
frangalses loin derrlére leurs concurrentes étrangéres.

Il est dit aussi dans cet article, gue l'examen des métaux
se falt sous un grossissement de 1.000 fols. Ce n'est pas tout
4 falt exact, car sl parfols 'examen se falt effectivement sous
ce grossissement et méme plus, dans la majorité des cas, on
se contente de 100 4 500 fols et méme pour certaines structures
10 4 20 fols suffisent. ;

De méme un grossissement de 1000 ne peut révéler l'atome,
aucun microscope n'est capable pour le moment d'un tel! ex-
ploit. Méme les microscopes électroniques les plus puissants
qui permettent des grossissements de l'ordre de 100.000.

Enfin, un dernler point : vous dites qu'une camera filme
automatiquement les images données par le microscope. Il
dolt y avolr une erreur, car icl le cinéma offre peu d’intérét
(sauf peut-étre dans des cas trés particullers, tels que les
examens & chaud), la matiére examinée étant inerte. En gé-
néral, quand on a examiné une structure, on en falt une
photographle de maniére & conserver un docttment. L'erreur
dolt provenir du terme « camera » (qul signifie chambre) et
que les anglo-saxons utilisent pour désigner une chambre
photographique. .

J'al tenu a falre cette mise au point, en tant que techni-
clen utilisant journellement ces méthodes et parce que l'ar-
ticle paru présente le contrdle et l'étude métallographique
comme une technigue nouvelle américaine, alors qu'elle a
prés d'un demi-siécle et qu’elle est francalse.

Lucien SAHUC, Parls.
X XX

RACER 500 .
ANS la « Tribune Libre » du N° 986 de « Moto-Revue »,
J'al sous les yeux la lettre de M. Bayet, président de
l'Automodéle-Club de France, & propos des racers 500.

A mon avis, Je suils convalncu de la réussite de la for-
mule 3, cette classe reste la mellleure catégorie pour ama-
teurs, mol aussl je m'y attache et je construls mon racer 500.

Il est blen plus faclle de construlre un racer 500 plutot
qu'un racer 125,

En effet, on trouvera sur les marchés beaucoup plus de
matériaux pouvant s'adapter sur Racer 500, par exemple
pléces de Blmea 5 et 6, Renault, Panhard, etc.. Tandis que
pour une 125 il est nécessalre de construire toutes les pléces
sol-méme, donc recherche d’amclers appropriés, usinage hors
série ; les prix seralent également plus élevés, sans compter
un nombre infinl de difficultés.

En course une 125 n'aurait pas beaucoup d’attrait, vu sa
vitesse limitée et 14 encore il y aura des machines spéciales
difficiles a4 valncre.

Le spectateur payant son entrée a le drolt d’exiger de belles
courses, ce qul ne seralt pas le cas d'une 125 qui arriverait
tout juste 4 faire le 70 ou B0 kmh.

La catégorie 500 est 1a formule de l'avenir, aussl c’'est aux
Commlissions Sportives nationales de rédiger des réglements
appropriés en vue de son développement.

A mon avis, 3 catégories sont nécessaires

1r* catégorie : Internationaux.

2¢ et 3¢ catégories : Natlonaux.

Les 3 catégories pourront courlr ensemble sulvant la volonté
des organisateurs, mals il y aura un classement par catégorie.

Un concurrent ayant gagné 3 ou 4 courses dans la méme
année sera Intégré d'office A la catégorie supérieure. Le con-
current de la catégorie supérieure n’'ayant pas obtenu de bons
résultat dans sa catégorle sera, lul, intégré a la catégorie in-
férleure. (Méme systéme qu'en fin de salson pour le foot-
ball). De cette fagon on équilibrerait les forces en présence,

Qu’'en pensent « Moto-Revue», les officlels intéressés et tous .

les lecteurs ?
M. MASINA, Président de la Commission
Sportive du MC des Trols Frontiéres de Longwy.

X X X

MOTEURS AUXILIAIRES
ECTEUR de votre revue, je me permets d’'émettre mon
avis sur une industrie de plus en plus prépondérante en
France : celle des « moteurs auxiliaires », mals qui, ce-
pendant, laiise encore & désirer..,

En effet, nous distinguons en France toute une gamme
de ces moteurs qui, tous Inférieurs 4 50 cme. et souvent &
40 cme., ne donnent pas les résultats désirés & leur proprié-
taire, et pour cause | Ce n'est pas un piston du diamétre
d'une pléce de cent sous qul peut motoriser un tandem de
180 kgs au minlmum sans que ses passagers pédalent cons-
tamment et fassent refaire.le moteur au bout de 5.000 kms !

Et pourtant nos constructeurs s'acharnent & la petite cy-
lindrée, alors qu'en poussant celle-cl 4 60 et 75 cme. nous
aurions des petits moteurs parfalts pour motoriser un vélo ca-
pable de grimper une cote de 20 % sans pédaler. La question
carte grise et immatriculation interviendralt, certes, mals un
moteur de 60 cmc. 4 temps & 2 vitesses seralt certalnement
mieux appréclé que les modéles qul sont sur le marché &
I'heure actuelle,

LA PRIORITE' EST UNE 'BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

|
|
|
|
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e BOUVELLES VENUES
'- en Jrance-

7 (Photos et dessins exclusiis « MOTO.REVUE »).
M =

La ligne est traditionnelle-
ment « Vincent ». Le mo-
teur est un monocylindre
(partie avant du 1.000 cc).
Boite de vitesses Albion.

VINCENT
“GREY' FLASH”

Machine pour circuits ac-
cidentés car légére (130 kg.)
elle n'existe qu'a un seul
exemplaire en France, un
second doit venir pour G. |

Leféevre, Importateur : C. |

Du fait de la
suppression
du cylindre
AR. le cadre
parait  vide.
Double frein &
1'AR. égale-
ment.

Suspension AV et AR iden-
tiques & celles de la Black
Shadow. Nbtez le double
frein AV (& g.) et la plaque
perforée supportant- les re-
pose-pieds (& dr.).

BSA “GOLDEN FLASH”

Machine de cross. Existe en 350 et
500 sous la méme désignation. Une
des plus modernes du genre.

Moto-Revue — 451 —

ILa nouvelle
348 cmec. type 7 R

Une nouvelle boite a été
réalisée par Burman,

tambour de frein AV
licge léger

ixtérieurement, on note un
nouveau dessin du garde-
boue arriére
d'une selle ¢ dossier et 1é-
gérement profilée. Nouveau
dessin du réservoir d'huile.

Le graissage. de la chaine primaire
est assuré par des®trous percés
dans l'arbre moteur et le pignon.

* Ci-dessous : Le nouveau

en al

Lt

Le tuyau d'échappement fait un
coude accentué et désormais ne
fraverse plus le cdadre.

HALE Bl

L LA Ly

L

tatiay

5 ©

L'aspect général du moteur est
bien connu et reste inchangé mals
lg puissance est accrue par l'em-
ploi du carburant & 80 d'octane et
un taux de compressicn de B,8 & 1.

Ci-dessous : Délail du carter et du
filtre & huile,
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Le nouvedu carter de la 500 Nor-
ton est abondamment nervuré pour
le refrcidissement et la rapidité.

ENCORE LA NORTON T.T.

Enfin on connait quelgues détalls sur
les 500 et 350 cmc, Norton,

Ce qui frappe tout d'abord, c'est la
nouvelle suspension arriére et le cadre.
Ce dernier est formé de deux berceaux
ininterrompus formant deux boucles com-
plétes se rejolgnant a la colonne de di-
rection et reliés par plusieurs entretolses.
Aucun raccord, mais seulement des sou-
dures. A l'arriére, deux 'plaquettes qui
supportent l'articulation de la fourche
oscillante montée sur silentbloc. Le dé-
battement de la fourche est contrdlé par
deux tubes verticaux télescopiques conte-
nant les amortisseurs hydrauliques.- La
fourche avant est toujours du type téles-
coplque, les articulations des tubes téles-
copiques sont montées sur caoutchouc.
En haut ils prennent un point d'appul
sur un calsson qui sert également de car-
casse au siége arriére. I1 y a enfin un
embryon de polnte arriére. Le siége pré-
sente & l'avant une échancrure qul per-
met d'accéder au bouchon de remplissage
du réservoir d'huile.

Le réservolr d'essence contient plus de
25 litres et est flxé par ses extrémités. Le
caoutchouc est largement utilisé pour son
montage, ainsl gue pour celul du réser-
voir d'hulle,

Le moteur est toujours un monoecylin-
dre B2x94,3 mm pour la 500 cmec. et
73,32x82,5 mm pour la 350. Toujours en
alliage léger avec cylindre chemisé. La
culasse est une superbe pléce de fonderie.
Le boitier des plgnons d'angle est d'une
piéce avec la culasse. Les allettes sont en
diagonale. La distribution et la chambre
d’explosion sont les mémes. Toutefols les
cames sont d'un nouveau profil, Quant
au carter, les nervures ont été prolongées
jusqu’a l'arriére. Un filtre métallique a
été incorporé au boitier du couple conl-
que inférieur. Les contre-polds des vo-
lants ont été modifiés pour assurer une
marche plus douce.

Le carburateur est un Amal 4 cuve sé-
parée. Deux tirants stabllisent le moteur.
L'un consiste en une plaquette d'acler
fixée A l'avant du boitler de distribution
et boulonné sur des pattes soudées & 1'en-
tretolse avant du cadre. L'autre est une
tige dllant de la colonne de direction a
une’ patte de la plaquette.

Boite & 4 vitesses. Amortisseurs & blocs
de caoutchouc sur embrayage. Sélecteur
4 course rédulte. On dit que la pulssance
développée n'est pas senslblement plus
élevée, mals que les accélérations sont
meilleures. i
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NOUVELLES D'ITALIE

On annonce officiellement que 1'ingé-
nieur Plero Taruffl va entrer au service
de 1a maison Gllera en tant que directeur
et animateur des courses. Il ne falt pas
de doute que la maison Gilera s'est acquise
une valeur de premier cholx et qu'elle
mettra & profit les connalssances et 1'ex-
périence de cette Brande figure du sport
maotocycliste et automobile.

LE DUEL NS.U.B.M.W, A HOCKENHEIM

On & enfin pu assister au clrcuit de
Hockenhelm au duel tant attendu entre
Georg Meler et Helner Flelschmann pilo-
tant respectivement une BMW et une
NSU, mais sans pourtant qu‘une décision

intervienne. Au 13¢ tour, les deux cou- .

reurs se sulvalent toujours de trés prés,
blen que poussant de plus en plus leurs
machines & compresseur, cela a tel point
gu'en fin de compte lls roulalent tous
deux & une vitesse moyenne de 183,3 kmh,
Au 13¢ tour également, tous deux firent
une chute & la sulte d'un dérapage de
Meler. La NSU de Felschmann fallllt étre
projeté dans le publlc. Felschmann fut
blessé, tandis que Meler était indemne,
Ce qui fait qu'on en est toujours & se
demander lequel des deux étalt le plus
rapide.

NOUVELLES SPORTIVES DE POLOGNE

Un camp d’entrainement vient d'étre
installé dans le Massif de Tatra pour per-
mettre & une trentaine parml les mell-
leurs conducteurs des clubs d'état de
g'entrainer intenslvement. Du ler au-22
mars, ce groupe a 6té poussé tant pour
la forme physique que du point de vue

Ci-contte : Henrl Vi-
denne, le jeune « cham-
pion Suisse » de la ca-
\égorie  naticnale 500
cme. Censesillé par: son
ami Ferdinand Aubert
et encouragé par toute
sa famille, le jeune cou-
reur est passé en caté-
gorie internationale pour
1950 Nous souhaitons
aveir souvent le plaisir
de le citer aux places
d'henneur du sport mo-
tocycliste. Son titre est
dii reste la juste récom-
pense des belles courses
ot des multiples victoires
obtenues au cours de
l'année 1949, dont voici
les principales : 1°7 Cir-
quit Wallisellen - 1E%
Circuit Winterthur - 1°°
Circuit de Bale - 1°" Cir-
cuit de Lausanne.

enselgnement technique sous la direction
de moniteurs spécialisés. Outre une pen-
sion excellente, la gymnastique, le ski,
ainsl que des conférences et discussions
ayant tralt aux sports mécaniques figu-
ralent au programme. La pratique de la
moto par contre n'étalt pas autorisée au
cours de ces trols semaines. Le succés de
ce camp semble avolr été particullére-
ment net. La totalité des frals fut a la
charge de 1'Unlon Motocycliste Polonalse.
L'Union Motocycliste Polonaise auralt
également regu ces derniéres semaines
une centaine de motos Jawa neuves du
modéle 250 sport qui sont propriété d'Etat
et ont été distribuées aux clubs spor-
tifs.
- La formation d’environ 400 organisa-
tions a été prévue pour la salson sportive
en Pologne cette année. Le champlonnat
de courses sur route se déroulera princi-
palement & Varsovie, Cracovie et Szczeclin.
Les pllotes polonals sulyront alors 4 nou-
veau sous la direction du coureur suédols
Friedberg un stage préparatoire d'un mols
_analogue & celul qui a eu lleu au début
de l'année.

ENCORE DU NOUVEAU CHEZ GUZZII

Au Circuit de Mettet, nous avons vu
Lorenzetti sur une nouvelle Guzzi, en
catégorie 350. Il s'agit d'une mono, dont
le cylindre n'est plus tout-a-fait horizon-
tal, mais légérement relevé. Le carbura-
teur est tellement important, que la ma-
gnéto a di se réfugier sous le moteur.

Mais la principale nouveauté réside
dans l'emploi d'une boite 4 5 rapports,
solution qui d'ailleurs avait été employée
autrefois par F.N.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT

En haut : Anderson vainqueur au

Grand Prix d'Autriche en 250 et

500 cme. En bas : Herburger vain-

queur en 125 cme, et Ubbiall qui
termina & pled.

GRAND PRIX D'AUTRICHE

CLASSEMENT
Cat. 350 eme., 25 tours : 117 kms 500 : 1. L.
Fassl (Autriche) sur AJS, 1 B. 1' 14" 4/10 :
115 kmh, 102 ; 2. L. Martin (Belgique) sur
Velocette, 1 h. 2° 21" 1/10 ; 3. E. Thomas (An-
gleterre) sur Velocette, 1 h, 2' 41" 8/10 ; 4. P,
Trella (Autriche) sur Veloeette, 1 h. 2' 42" 1/10;
o Totara ;6. M. Perrin (Brance) war Veiocotie,
; 6. M. nee) sur

Vgl las e v
at. cme., 30 tours, 94 : 1. J. Herbur-
er (Autriche) sur Puch, 1 h, 1' 21" 1/10, 91
h. 958 ; 3. B. Nocch! (Italle) sur MV Augusta,
1 tour de retard : 3. N. Fehr (Autriche) sur
Puch, 1 tour de retard ; 4. C. Ubbiali (Italie)

sur Mondial, 1 tour de retard (terminé A pled).
Cat. sides 600 emc., 20 tours, 84 kms : 1. J.
Beer et Zingerle sur BMW (Autriche), 57' 24"
9/10 ; 2. E. Ebersbe et Btrauss sur BMW
(Allemagne), 58' 6" 1/10 ; 3. F. Ferstl et Mme
sur BMW (Autriche), 1 h. 18" 7/10 ; 4. F.
Muhlemiann et Mme sur BMW (Bulsse), 1 tour

ocat 3% 25

at. 250 cme., tours, 117 kmh. 500 : 1, F.
Andersoff (Angleterre) sur Guzzi, 1 h. 8’ 36' 8/10
108 kmh. 148) ; 2. A. Mayer (Autriche) pur
QGuzzi, 1 h. 8’ 42" 5/10 ; 3. L. Martin (Belgi-
que) sur Benelll, 1 tour de retard.

Cat. sides 1000 cme., 20 tours, 94 kms : 1. M.
Weissmeler et EKupfer sur B (Allemagne),
55' 27" 2/10, moy. 101 kmh. 745 ; 2. E. Ebers-
berger et Btranss sur BMW (Allemagne), 57" 14"
9/10 ; 3. R, Koch et Rasenblas, sur BMW (Alle-
magne), 58' 58" 3{10.

Cat. 500 cme., 30 tours, 141 kms : 1. F. Ander-
son (Angleterre) sur Guzzi, 1 h. 11' 41" 7/10,
moy. 118 kmh. 073; 2. H. Welzwinkler (Autriche)
sur Triumph, 1 h, 11" 44" 9/10 ; 3. W. Radier
(Autriche) sur Triumph, 1 h. 12' 6" 6/10 ; 4.
M. Perrin (France), sur Triumph, 1 -4our de re-
tard ; 5 E. Frost (Angleterre) sur Norton, 1
tour de retard.

BEHRA TOMBE UN RECORD
AU MONT VENTOUX

Jean Behra a réalisé l'exploit de la journée &
l'l:wenslan du Mont-Ventoux en descgndsnt S
14’ 13'" 4/5 le record précédemment établi par
Collot en 15° 4'. Cet explolt est de nature (avee
ceux établis par les voitures) A redonner de 1'in-
térét 4 ceite viellle épreuve. Par ses succds rem-
portés tant au point de vue de l'affluence que
sous les mspects matériels ot techniques, cette
épreuve A retrouvé la faveur auprés des compé-
titeurs et spectateurs. Et dans I'avenir, cels
lajsse prévoir une plus grande participation des
pliotes qui voudront faire preuve de leur majtrise
sSur un parcours si difficlle.

RESULTATS

Moins de 100 cme. : 1. Glanello (Vap), 38° 16"
6 % :I.'Tusgn (Vap) 38' 28" 3/5 ; 3. Rottino
(Vap) 30' 45'" 4/5 ; 4. Lefévre (Vap), 41' 37".
100 eme. @ 1. Pastergue, 24" 33" 4/6 (record
battu) ; 2. Bert 24° 39 1/5 ; 3. Beeuf, 25" 27"
3/6 ; 4. Lazare, 26° 37*" 2/5 ; 5. Bossi 27" 7.

125 emec. : 1. Vidal (Magnat-Debon), '19' 23"
;/Baéux?rgnb%ttualfa: 2.41)%1{}1 (MV); 19' 32" :

: ort, 20' 5" s L3 stin (Gastin), 26' 5'
2/6 ; 5. Jubln (MV), 35° 30" 1/5. .

250 cme. : 1. Barde (Terrot), 18° 43*" 2/6 ;
2. Danjel (Terrot), 18* 45' : 3. Berlle (Terrot),
19' 24" 2/5 ; 4. Eno (Excelsior), 21' 31" 2/5 ;
5. Hernandez (Terrot), 31" 4" 4/5.

350 eme. : 1. Collot (Velocette), 15' 22" 4/8
(record battu) ; 2. Berlié (Velocette), 15° 28"
E“g“: (g‘. rlt‘d;mf'}‘ gema‘:'fstm' 17* 3 3/5 ; 4.

orton), 17' 49" ; b. Cadoux
kT B (T
cme. : 1, Behra (Guzzl), 14’ 13" 4/5 (re-
cord battu) : 2. Collot (Gllera), 14" 48°* 4,/0'5 T 3.
‘Haldemann (Norton), 15' 55' 1/5 ; 4. Jacquier-
Brét (Guzzi), 16' 18" 3/5 ; 5. Barde (Norton)
.l;ﬂ'cga" I& e Bu;azgl“luh), 17" 44" 3/5 ;

. ur otosacoche), 26" 26" 3/56 ; 8.

(R;&za). Jn;ogn-' 3/5. S T 4 o
ecars eme. 1. demann (Norton),
18 18" ; 2. Bceaux (Gilera), 17' 25" (4,.'5 ® 3.
ﬂﬁ-it. 18' 29" 4/5 ; 4. Combe (Norton), 20’
Ma!s l'explolt de Behra, pour magnifique qu'il
solt, ne doit pas faire oublier les perfgrmn;m
réalisées dans les autres catégories. Citons les
Vap qul ont grimpé & 30 kmh., la 125 Magnat-
Debon de Vidal qui réallse 64 kmh. de moyenne
et s'attribue le record de !a catégorie : en 350,
Collot, sur sa Velocette, se console de Ia chute
du record toutes catégories en s'octroyant un
nouveau record, enfin le succds d’ensemble en 250
ot 3 Terrot s’adjugent les 3 premidres places.
3 L]
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TROPHEE INTERNATIONAL DE MONACO

Dans les épreuves des 23-24-25 juin 1950
Trnphée International de M ) m't‘x' 80 .
8 n'ont pas pris le départ, 9 ont été éliminés en
cours de route, 1 a €té mis hors course et 71
ont été classés : 40 sans pénalisation & 1l'arrivée,
22 avec pénalisations A I'arrivée. Ces épreuves
ont remporté un vif succés auprés du public et
les engangements des concurrents étrangers ont été
trés nombreux. Regrettons que da participation
francaise n'ait pas eté plus consldérable.

Epreuve de Régularité @ A. Vidal (BMW) ; E.

* Edge (BSA side) ; A. Chandon (Jawa) ; B. Eli-

zalde (BMW) : R. Watson (BSA side) ; L. Moa~
chetto (Griffon) ; O. Sourdot 3 ; G.
LlEl_)énédle ('ﬁer:g;gé. o Oma S

preuve 'a ration-freinage : F. C ,
(BSA) ; E Ferrarl (BMW) ;yVnn Eden fﬁ‘}?—
chless) ;. H. Jeanneret (BMW) ; F. Van Eck
{%;:;‘)m; M. 1}'nnmtjeelnwe“(303'“) 7 W. Fluckiger

ho bk uan MW) ; P.

(Ariel) ; W. Holm (BSA). ) . — L

. ATTRIBUTION DES COUPES

Challenge de 5.A.8. le Prince Souverain de Mo-
naco. — Fédération Prancaise de Motocyclisme :
:éh:‘x:d:: .{;u.]nsu;;(z’:)d cJ%wnstm 7.4 No 1l A,

wa : B. No . %
(Gcrlfton 11%. et e e
oupe « MOTO-REVUE » : No 30 Plerre Ber-
nléﬂ (er&otcf Eﬁ'mﬁr&et 125). D

oupe de la unicipalité : No 2 .
e e S
oupe du Commissariat auxr Sports ; .
Bogrdot &Mﬁnet-euy% 350). o o T

'oupe de I'Automobile-Club de M :
A. Vidal (BMW 600). BLRmany At

Coupe du Moto-Club de Monaco @ Ne 32 L,
Mocsmc{;ctto“((iﬂ!?n’ EW)' B

e s Motocistes : No 89 C Ed BSA
ssg sl:le‘:x"ﬂlr).z . st
'oupe de la Condamine : No 34 : J.
(JZ_WI 25%)- e Josserand

'oupe de Monte-Carlo : Ne 27 Q.

(Terrot 125). e

Plaquettes du Commissariat Général eu Tou-
risme ! No 62 Beltman Hendrika (Ogar 350), 1re
dame-pllote ; No 99 Edge Margaret (BSA 600
sidecar), 1re dame-passagére.

CLASBSEMENT GENERAL (20 premiers)

1. Vidal Antonio (BMW) ; 2. Edge Colin (BSA
side) ; 3. Jossergnd Jean fhwa) ; 4. Chandon
Albert (Jawa) ; 3. Watson Ronald (BSA side) ;
6. Elizalde Blada Pedro (BMW) ; 7. EKnudsen
Orla (Jawa) ; B. Moschetto Laurent (FMC Grif-
fon) ; 9 Labénédie Guy (Terrot) ; 10. Sourdot
Albert (Monet-Goyon) : 11. Fluckiger Wil
(Condor) ; 12. Poirler Denys (Terrot) ; 13. Van
Ewijk Cornells (Jawa) ; 14. Van Wijhe Jan

(Ogar) : 15. Capra Pélix (BSA) ; 16. Labarde °

Gérard (Terrot) : 17. Izaaks Ido (Matchless) ;
18. Ferrarl Edmond (BMW) ; 19. Andersen Anage
(Jawa) ; 20. Van Rooyen Petrus (Zundapp side).
CLASSEMENT PAR CATEGORIE

125 eme. : 1. G. Labénédie (Terrot) ; 2. D.
Poirier (Terrot) : 3. Plerre Bernard (Bernardet).

175 eme. : 1. L. Moschetto (Griffon) : 2. P.
Valeyre (Guiller) ; 3. 8. Cononencko (Gima).

250 eme. : 1. J. Josserand (Jawa) ; 2. A
Chandon (Jawa) ; 3. O. Knudsen (Jawa).

350 eme. : 1. A. Sourdet (Monet-Govyon) : 3.
J. Van Wijhe (Ogar) ; 4. L. Everse (Ariel).

1000 cme. : 1. A. Vidal (BMW) ; 2. P. Elirade
de Blada (BMW) ; 3. PFluckiger (Condor).

Sidecars toutes cylindrées : 1. C. Edge (BSAE:
2. R. Watson (BSA); 3. P. Van Rooyen (Zund.).

FORSTER VAINQUEUR
AU GRAND PRIX DE HOLLANDE

Par sa victolre & Assen oll se disputalent les
Grands Prix Motocyclistes de Hollande, Bob Fora-
ter se trouve maintenant téte du Champlon=-
nat du Monde des pilotes, & égalité avec son
compatriote Duke, tous deux comptant 16 points.
FPorster a accompll le meilieur tour en 6' 5%, solt
4 la moyenne de 144 kmh. 84.

RESULTATS

350 cme. : 1. Bob Forster (Velodette), 1 h. 44*
23" 7/10 (moy. 142 kmh. 550) ; 2. Gregory
Duke (Norton), 1 h. 44' 58" 2/10 ; 3. Lomas
(Velocette), 1 h. 48’ 0'* 3/10 ; 4. Lockeit (Nor-
ton), 1 h. 46" 59’ 9/10 ; 5. Armstrong (Velo-
cette), 1 h. 47' 16" 8/10, Bte...

125 eme. : 1. Ruffo (Mpndial), B7' 27" 2/10
(moy. 120 kmh. 870) ; 2."Leonl (Mondial), 57

27" 3/10 ; 3. Matucel (Morini) ; 4. Br?n (Mon-
dial) ; 6. Benasedo (MV), , Mellleuf’ tour par
Ruffo, en 8 7' 3/10 (moy. kmh. ‘180). °
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MOTO-CROSS INTERNATIONAL
DE L'AMITIE (M.C. NORD)

Pour Ia troisiéme fols, le Moto-Cross Interna-
tional de I’Amitié s connu un succés trés vif le
dimanche 2 julllet.

7.600 spectateurs environ ont applaudl aux
prouesses des coureurs qul dirent montrer toute
Jeur virtuosité sur un circuit réputé difficlle,

Favorisée par un temps idéal, cette importante
compétition s'est déroulée dans des conditions
parfaites, donnant lieu i des luttes ardentes en-
tre les cnmrétlteurs qui luttérent avec acharne-
ment pour les mellleures places.

Dans les Finales

En 250 cmc. nous avons assisté a4 une lutte
trés dure entre Melioll et les Lillols Frangols Ju-
nlor et Baselis. Montrant des qualités exception-
nelles, Francols Junlor remporta la victolre de-
vant Melioll et Basells.

En 350 cmec. c'est Boisserie de 'AMS qui, net-
tement détaché, enleva la victolre devant Frantz,
Baselis et Thullller. -

500 cmc, avec son brio extraordinaire et
une étonnante Iacilfté, Basil W. Hall surclassa
tout le monde, sulvi de son compatriote Frost,
Verrechia, ete...

Parmi les malchanceux, citons Brassine, qul
creva ses pneus, Lusseyran, Barat qul fit une
course superbe, Decoster qul creva et. cassa sa
fourche.

Finale 250 cme. : 1. Francols Junior, 15' 49"
3/6 ; 2. Melioll, 18" 50" ; 3. Basells, 15° 51" |
4. Barat, 15’ 58" 2/5 : 5. Peyry, 16' 13" 4/5 ;
5 : 7. Lemolne, 17° 18" 4/5;
8. Mariant Bruno, {7° 37" ; 0. Jacquemard, 17°
41" 3/5 ; 10, Decoster & 4 tours.

: 1. Boisserie, 19' 22" 1/5 ;
' ; 3. Baselis, 20° 14" | 4.
Thufilier, 20' 28 ; 5. Boucher, 20' 31" 2/6 ;

11 ; 8. Dauthien, 21' 12' ; 0. Martin,
14} .

Dol ¥ .
18' 56" 3/5 ; 3. Verrechia, 18' 58" ; 4. Baselis,
¢ 5. Blat, 19’ ; 6. Lenain, 19' 18" |
7. Deshale, 19° 20 ; 8. M
9. Lusseyran, 10' 44" 4/5 ;

4/6 ; 11. Chuchart, 10' 65" 4/6 ; 12. Legrand,
19' 56" 2/8.
DOUBLE DE GRAHAM A ALBl
Les Grands Prix Motocyclistes se sont disputés
2 Albl et ont remporté un vif succés. Dans Ia
course des 350 cme. quinze concurrents prennent
le départ ; dés le départ l'anglals Graham prend
la téte ot augmente A& chaque tour une avance
que ses adversaires ne pourront jamals rédulre.
En 500 cme. Graham prend un trés mauvais dé-

part, mais le quatriéme tour le voit en téte.
mil-course le second, Jean Behra, lul concide 40"
d'mvance et c'est une nouvelle victolre de Gra-
ham qui réalise la moyenne de 146,777 kmh. Bl-
gnalons la bonne tenue de 1l'équipe Monneret, 2¢,
3o, 6¢ en 350 cme. et 4¢ en 500 cme.

350 eme. : 1. Graham (AJS), 14 tours, solt
124 kms 614 en 52' 49" 4/10 (moy. 141 kmh.
544) : 2. G.)Monneret (AJS), 53° 43"'9/10 ; 3.
Monneret (Velocette), 54’ 31" ; 4 Thomas (Ve-
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locette), 55° 32*' 4/10 ; 6. P. Monueret (Velo-
cette), 55' 47'' /10 ; B8, Moule (Norton), 568" 28"
1/10 ; 1. Hollmings (Velocette), 56' 28" 5/10 ;
8. G.' Houel (Velocette), 56’ 20 2/10 ; 9. J.
Collot (Velocette), 58' 27" 1/10 ; 10. Cruz (Paril-
1a), 13 tours en 5G' 20" 2/10.

500 cme. : 1. Leslle Graham (AJS), 14 tours,
solt 124 kms 614, en 50’ 66" 4 (moy. 146 kmh.
777) ; 2. Jean Behra (Guzzl), 52' 12'' 5/10 ; 3.
Moule (Norton), 53° 13" 3/10 ; 4. G. Monneret
(Norton), 53' 20" 5/10 ; 5. Paganl (Gllera), 563’
35" 3/10 ; 6. Jacquier-Brét (MV), 13 t. en 51'
14'* 6/10 ; 7. Soprani (Gllera), 62' 5" B8/10 ;
8. Naudon (Velocette), 52' 29" 3/10 ; 0. Cher-
rler (Norton), 54’ 23" 98/10, ete...

dat4 ly Lty

m MOTO-CLUB D'AUVERGNE. — Le Moto-Club

* d’Auvergne n’ayant pu obtenir de la Fédération

Frangaise de Motocvelisme le changement de date
de 1a course de la Barague qul étalt prévue le
23 juillet 1950 & le rcgret de faire savolr que
pour des ralsons d'organisation cette course n'au-
ra pas lleu cette année.

m M.C. SEYNOIS. — Aprés dix ans d'interrup-
tion, la section moto-ball du MCS vient de re-
nouer avec la compétition, aprés un départ assez
difficlle d0 aux moyens plus que modestes du
club. Le club’cher & Meunier a, aprés six mat-
ches joués, obtenu les résultats sulvants qui le
placent en téte de la zéne Bud, catégorie Excel-
lence : bat Avignon II & La Beyne par 7 & 0
b&bMBPurézienam&inemaiD’but
Marignane chez lul par 2 : bat Cavailion a
La Seyne par 2 4 1 bat Monteux chez lul par

1 AN
Composition de 1l'équipe : Avants : Meunler -

(Cap.), Pastorino, Pratall, Arridre Nomade.
Goal : Massello, Montagne (classé 20 goal de
France avant-guerre).

Remplagant : Sarrocl. g

m MOTO-CLUB PHOCEEN. — Le M.C. Phooéen
a remporté la Coupe Noél Plgnol attribuée au
club myant le plus grand nombre de rentrants
dans le Clrcult de Provence, épreuve de 450 kms
en une seule étape.

Volel le classement :

125 eme. : 1. Errico (RIC Phocéen).

: 1. L. Perraud MC  Marsellle)

.1, Mme Jean Josette (MC Maraeille).

. i 1. De Villecourt Georges (MC Mars.)
eme, : 1. ex-mquo : Ollva et Jean Léonce.

3. Bracinl ; 4. Adinolfi ; 5. Raspail,

Sidecars jusqu'd 600 cmc. : 1, Camein Francls
(MC Phocéen) ; 2. Cahuzac Marcel ; 3. Beyssaud
André ; 4. Tavan Jean.

o 750 cme. : Cantie Robert, 40 points de pénalis.

99 Tuillet 1950

m MOTO-CLUB: DE MONTLUGON. — Le MC de
Montlugon a eu l'oceasion de signaler au début
de ce mois. 'annulation de son circuit de vitesse
dont la date avalt été prise pour le 25 juin,

Pour présenter tout de méme une manifestation
motocycliste, le MCM a organisé rapidement un
moto-cross prairie dans les dépenflances du etn.de
Ealnt-Jean & Montlugon, dont les résultats ‘tech-
nigues ont été les sulvants :

250 e¢me. — 1re manche, 12 tours du circult :
1. Amédée en 17" 11" 1/5, moy. 41 kmh. 800.
Meilleur tour par Barrat en 1' 25" 1/5.

2¢ Manche, 12 tours du circult : 1. Amédéo en
17" 24" 5, moy. 41 kmh. 300. Meilleur tour
par Amédéo en 1' 24" 2/5.

3¢ Manche, 15 tours du eireuit : 1. Lemoine
en 21' 12 2/, moy. 42 kmh. 400. Meilleur
tour par Barrat em 1' 22'' 1/5.

Classement général par addition des points :
1. Amédéo, de Paris ; 2. Renaume, de Tours ;
1. Charlot, de Paris ; 4. Faye, de Limoges, etc...

Barrat, de Tours, le meilleur homme de la
journée, casse sa bolte & la premidre manche et
doit s'arréter alors qu’il avait trols quarts de
tour d'avance sur son sulvant immédiat. Il ré-
pare immédiatement et peut se présenter au dé-
part de la 3¢ manche. Marchant 4 la limite de
vitesse de sa viellle 250, celle-ci ne peut tenir
bien longtemps et Barrat, vaincu par la méca-
nique, dolit abandonner définitivement aprés
avolr établi le meilleur tour du circuit et mon=-
tré .une fols de plus sa trés grande valeur de
pllote de cross.

En 350 et 500 cmc. réunis :@ 1te Manche, 15
tours du cireuit : 1. Legrand en 19° 35" 1/8,
moyi ‘i"a knlt}'xs 900. Meilleur tour par Legrand
en 1' 18" i

g0 Manche : 15 tours du cireult : 1. Briilé, en
19* 37" 1/5, moy. kmh. 800. Meilleur tour
par Briilé en 1' 17" 3/5°

3¢ Manche : 20 tours du circuit : 1. Legrand
en 26° 26" 1/6, moy. 45 kmh, 400. Meilleur
tour par Ladevéze en 1’ 17" 1/6.

Classement général par addition des points :

1. Legrand, de Paris ; 2. Fantuze, de Paris |
3, Lemotlins, de Paris.

Belles courses trés spectaculalres blen animées
par Ladevéze, Legrand, Brilé. En résumé,. belle
compensation au clreuit de vitesse primitif,

LE GRAND RALLYE PROMENADE

N'A PAS EU LIEU

La Chambre Syndicale du Motocycle n’ayant
pas requ un wombre suffisant d'engagements pour
sa manifestaiion du § juillet 1850, a pris la dé-
eision de Il'annuler, les conditions n'étant pas
réunies pour que la journée ait I'ampleur prévue.
Il est regrettable qu'une manifestation annon
depuis sl longtemps n'ait pas été honorée d'un
intérét plus grand par les nombreux compéti-
teurs que l'on était en droit d'y voir participer
du fait des prix qu'ils auraient pu ¥ gagner.
Volcl donc resté sans écho un appel A l'esprit de
propagande et l'on s'apercolt du peu de crédit
dont Jouit la Chambre BSyndicale auprés des
clubs spécinlisés.

Que va faire cet organisme des 3 millions de
prix dont i nluit_éh.t 23k

NOS PETITES

PRIX DB LA LIGNE DE 2

Pour l'envoi par cnurrie;'d.e_iio?P;ti

iement par mandat posie, gecompagnant votre tezte & paraitre. Joignez tou,
ﬁrrcspaudﬁt at mmtz:'e de lignes désiré. Si le mombre de lignes dépasse le montant versé,
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieuz,
Les lettres majuscules comptent pour deux letires minuscules ;
ponctuations (les espaces complent pour une lettre), Eecrivez
merie au besoin), Les Annonces doivent parvenir & nos burcauz ;

Il n’est pas occepté d'ennonces relatives @ des demandes d’achats d

5 TETTRES, SIGNES OU ESPACES .
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr Ll
- doptes 14 Mar. 36-33 & part. ‘19 h.

V.
jours le montan] 198 DKW _imp. équ. side Poi-}250. CHARLES 8 r. de la Bi-
1d nard nf équ. roues BMW R12|dassoa, Paris. Lit. 49-21.

+ Annonces, pour me _pas subir de retard,

e B ¢

VELOM. 100 cc culb. 2v. pt ét.| MOTOBEC. 175 neuve. Tintu-

AN’ N‘ O N‘ C E S Picache 100 r. des Molnes, 17¢|rier 36 .r. Carnot, Levallols.
vV TERROT 760 av, side 4 pl.| PEUGEOT P53 100 cme. b. Gt

impec.

%000, Guillier 145 'r.|Vantelot 45 r. Mathien St-

OQuen apr.19h, sf ven. sam. dim.

. 150 fr|de lUniversité, Parls-7¢.
16 H NORTON 500 cc lat. clv.| GNOME 1256 R4 nve px avant.

peu rlé px & déb.|vis. 59 rue Myrrha, 18¢.

ou éch. + fort Terrot OS

sans aucunc fﬂsl??ﬂm

n' pa.
10 jours avant la parution.

bilité de notre part.
de dé ter le4 R12, R21 piéc. pr R23, R,

)
trés iisiblement (caractéres impri-
épaves ¢ avec papiers ».|

dest. A R12, plus. BMW RTIL,

Bonneau 80 r. Fleury Clamart

GN. RH. Junior 3 cv splend.
ROYER 42 rue du Mont Ger-
bault, Epinay (Seine).

M. Goyon 500 Armée ét. nf
110. vis. & 19 h. DUMONTIER
4 r. Ang. Compoint, 18¢.

e e e e et
350 PEUGEOT P112 pf ét. 2

Vélomot. Derny 20000. Antoine
86 r. M Berteaux Palaiseau
500 NORTON 4 v. sélec. ét.
imp. vis. 94 av. J.Jaurés Pan-

MOTOS A VENDRE

500 NORTON 16 H tan-sad
sac. culr 110. ARC. 02-83.
175 MOTOBECANE 3000 kms
siége arr. ARC. 02-B3.
DERNY solo 6000 kms Peugeot
P108, 350 cme. 61 rue Molitor
16°. M. BOULET.

URG. Gn, Rh. CV2 tr. b. ét.
méc. 4 vit. sél. pled. Ec. Puy-
haubert 40 r. des Bois-19¢ (av.
side Bern. équ. camping).

HARLEY 150 side Bern. imp.
Garage 1r. Haxo-200 px b déb.
TERROT 350 4 cv impec. 65000
Bourg 7 r. G. Bt-Hilalre-5e,

SIDE Préc. mod. 49 40000, si-
de Bern. 20000. Plerre 28 r.
Franqueville-18¢. TRO. 38-70
NORTON 500 4 vit. sél. p. ét.
10 r, du Louvre de Th. & 15h
ts 1. J. sauf dim. CENT. 13-80
SPL. BMW R12 1750 cc 175.
s'ad, t. 1. jrs 21h.422h. et dim.
tte jour. 53 fg du Temple-10¢

MOTOB. 135 Mobyclub 4 vit.
58], susp. ar. ROBERT 54 T.
Moutier, Aubervilllers (8.).

SUPER Major 350 Gn. Rh.
exc. ¢t. pns nfs, Dr Palgnon
95 avenue Rapp, Paris-Te.
BMW Ri12 orig. & rod. 180000.
Malfray, 12 r. du Pont Louls-
Fhilippe, Paris, 4¢.

JAWA 250 équ. 165, 6000 kms.
LOURY 3 r. Rol Doré-3e.

TERROT 350 Iat. état neul.
Maltre Bottler, Fort Neuf, &
Vincennes.

ROYAL-ENFIELD 600 pf. €t
Chemin 7 r. du Clos Genneyil-
liers, (Seine) & part. 16 h.
NORTON 500 16 H side Bern.
gd rout. PICHARD 15 rue Au-
Malire, Paris-3°. ARC. 47-58.

= | nonville, Neuilly, MAI. 57-288

pns nis 60. Fitte 26r. d'Arme-|tin. pél. Nor. 32-37, pr. intér.

IN -RH. 500 ty. V T Bar-
T T T T e e S

105 rue du Moulin A Vent,

15000,

0!
ine). 500 culb, . tél. mot. pns nis
Montreutl_(Beine) T tél. 12-22 Enghlen.

ZUNDAPP KB 750 tract. av.

accept. reprise. JAS. 24-18. état  neuf. M.

TRIUMPH Thunderbird 650 en
rod. bas px 46 r. La

TERROT 350 cul. 4 v. sél. BS.
Charrié Lit, 58-43 10 & 12 h.
PEUGEOT 175 mot, 2 tps 35000
DEHENNE 102 r. St Maur-11e

TERROT 500 cul. bloc. av. Bl-
de état neuf. GIRON 107 av.
Veidier Montrouge (Seine).

500 lat. M. Goyon 4 vit. sél.
1039 pns nfs rech., 5 bd Mé-
nilmontant. Roq. 12-16 (urg.)

N.-RHONE Major 350 sélect.
“barf. état 90000. AUT. 07-13.

STANDARD 5 cv {. tél. susp.
ar arb. came téte. Paganini 99

r. Montreuil-11e, pr. int. urg.

SIDE Précision, CHATEAU 64
1ue Dantzig, Paris-15e.

150 PEUG, 2 cv pi. ét. 3000 k.
px & débh. Mar. 36-33 (19h.).

NSU 198 cc px int. DATOUR
196 av. d'Argenteull, Asniéres

Motob, 500 4 v. imp. Chaliloux
52 av. de la Reine, Boulogne
300 TERROT RDA 39 av. side
E¢. Temperau 14 r. Friant-14¢

G. ROY 500 culb. t. b, état
side Bernardet neuf 110.000.
PELANDO 3 Vole des Roses,
Villejulf (Seine).

CSE mal. v. R. Enfield 500 cc
mod. 48 px int. DATOUR 186
av. d'Argenteuil, Asniéres.

V. ou éch. ctre 350 G. Herstal
500 av. side Bernard. cals.
port. Francois 64 r. Blomet-15¢

4 OV O0SA Liberty 70 parf.

CHARD 92 r. Folle-Méricourt.

side. Delouyrier 16 r. Nicolo,|750 RENE-GILLE':‘Ml

Coufché, Marly le Rol.

Coufene, Ay
Boétie TéER?OTéRG%ﬁuﬁnﬂk cul. id vit.
VENDR dpave 500 _Dresch | sélect. Ice, ms impec.

! | cause santé. Urg HUGUENEL
compléte bon état mée. RI CLbteandun, (B.-etoli

-)

av. side
s. Clos,

Savary 3 r. Compan Paris-19¢

NSU 350 s, cul. 4 v. sel. gar.| SPLEND. 350 culb. Matchlesd
5. fact Mabil 7ter av. StMandé|clv. I. tél, chr. ét. nf et pléc.

dét. px int. vis. 18h.30 & 20h.
PART. v. Triumph 2 cyl, Side|gr", “yaiatire Rouen st dim.

f. tél. b. ét. bas px ap. 1R8O0y, Moothin, Fontaine L. Bourg

GN_RE Db 4 vit 5 cov &b, nf|BMW RIS &7

Labbé T8 r. Folie Regnault-11e|impec

side Bimard
280. BASELIS 220 rue
Balferino, Lille (Nord).

rue F. Labori, 18¢. Rue, Besancon.

BSA 350 Cuellle. OPE. 10-53. 4JS 500 culb, 1940 lmp. av

PART, v. NSU 3 cv et Norton oy sans side léger, 145.000 et
16 H parf, état LIOTARD, 2|1g000. LEOUTRE 46 Grande

état. MAX 65 r. Réaumur-2e

LHOTE 17 r. Amiot, Gagny.

1F CRIPPAGE EST TOUIOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE

GUILLER 150 tte équ. luxe, GIMA 150 ¢t. nf compt, saco-
6000 kms, trés bon ét. 85000. ] ches, CAIZERGUES, bd, Th.
Roussel, Mende (Lozére).

¢ z det22cv,
CANDES CANADIENS

JAWA 250 en rod. Roq. ¥3-T7|NORTON Inter 30 course|SIDE R,
ts lz jours neures bureau, saut 150000, feral ri o [LEEROTERSEARS s
e anal!&;;rsiecmselgxlwnnet port. journ. S'adr. CAMILLE,|compt. 55000 b. ét.

phar.| ACHETEURS et Possesseurs

80 r. 'de Ia. Glsalire, 113 Lemaltre | de motos allemandes. Ne soyez

15 r. du Moulins, Igny (5.-0.) | pas inquiets pour avolr les

SIDE Terrot pf. ét. 25. Tabac DKW 500 88 3 vit. sélect. tr.|M.GOYON 350 cul. Meyer Au-|BMW 750 cul, 6, nf vis, soir |Piéces de rechange. CRUPDA

pl. Daguerre, Bry
350 PEUGEQT Pl

12
¢équ. 56. VINCENOT

M. (Beine) ?“azﬁﬁgiufc&fﬁ?gg) MOTOS |dax 45 r. Pasteur, Montreull.|CALCIA 2 av. Brossolette,|YOUs les fournira, 31, rue .
AT Al o : 750 DEW ent, orlg. ét, nf 100, | Flessis Robinson. ' | Monge, Puteaux, LON. 02-63-
GRE.29-76 350 culb. 4 vit |Tél. 45, Goussainville (5.-0.)|BSA 500 cc M23 Et. Emp. tr

DKW 350 NZ bon

de ROY, Malillot 832-48.

sélect. parf. état. MIRON 88

Tat. Clau- | rue Jofire. Bougival (.00 |00 G- RH. DSA & v Tmp.|p i fause mal & tais. 135000 GTTOBD 18 e o oy Tte

o IO BOG00 e Hamany SR | M In S Te N ORTN W0 W ELk | ot L EiE P S IR DOR =)

V. ou éch. side Gnome 500 ét,| &t
oA, 0214, Ta;;q.nEpna nfs 60000. BELLA-

neuf contre voit.

SIDE Dollar 350 culb. bon|du 27 juin, Beauvais (Olse). Clichy. PER. 48-29. H.DAVIDSON 750 cc side Ber-
1

B 00-60 (12 & 14 h)|PART. v. cse dble empl. spl. MOTO FN 4 ey TR | i e b o Ao

MOTO 3 CV pn nf b. ét. ]
A S Reullly.px PEUGEOT 125 cc. parf. état|gp 2 cyl

TURG. FN 350 ent, rév. sél,|FOSSEZ 58 bd 1 =
tan-sad 60. PRO. 06-77. ; Toltalre 11

o mot. compl. p. ét. Ale;

; DEW  av. ;g..d” ETL'.;"ggi. ;532 gx:’;- :;'E:_s%s 1;10 T < {k Fanrltga Mét é:&s;r:gg

vis. ts J. 18-21 h. sf sam. dim.|tan-sad sac. p. br. 175.000.|5usp. - AR. fac. yA;:mle‘.mB %2? fONEY S0 eentinb ety sclect:
USROS 55 r e Darly.| PROUST. TRU. 179-06. ous accessoires. DAU.. 12-33.

SIDE René-Gillet 1000 cc gris

INDIAN 500 GDA

avec pléces de rechange. Prix|D -
intéressant. COLLIN gs nvezl': ame. Frovins (50
Carnot, Saint Maur (Seine).

350 TERROT HCT {. tél, 4 vit.|Montmorency. Tél. 26-34. PART

: . ¥v. 125 Terrot . .
bon état|pr, int, CAUBSE 53 rue Notre-|GR. SP. Motobéc. 2 temps 100|4 V. parf. ét. vis. nv‘fullﬂ sﬂ. Mettetal
cc. tan-sad compt. roue arrT. Sostemnsse T r. Tolain-20e. ﬂue Eeu 1. ﬁtﬂ CABANES 25 r. -
FN 450 lat. mod. 49 susp. mv. ;F“'- ¢t. mée. parf. MALTHE- | 3 OTOCONF. 1256 cc culb. sus menn ge 5 A 18 M
ar. sam. et apr. 19 h, BONNE-|TE. 40 rue Lauriston, Paris. |arr 4 v. sél, 3000 kms. Gosay- | TRIUMPH T100 trés  bon

et rge neuf 1800 kms r. sec.

250 cul. Royal Enfiel
Sbpa ‘I‘é:llf VAUn leld 4.hé’ MAIRE 38 rue Desalx, 15¢.

. 12-3

état 180000. R
MOTOCONF. 360 cul. 4 cv sél,|Un 7 . Lebrun. Stains (8).|que Charies de Gauile, Chur-

350 JAP tr b. éf. 74 r, Cam-|vit. pces rech. Rudy 55 rue de|7000 k. ét. nf 175000. Match-|nf occ. r. 270000. AUT. 24-70

bronne. Colff. t. 1

DKW 125 ét. nf orig. s¢l. 3|4 v. mod. 1050 f. tél. susp. ar.| TRIUMPH T 106 févr. 40 ét.|leville (Ardennes). '
PEUGEOT ty. 110 220 cc t. b.

J. & 19 h.|Chanzy, Nogent sur Marne.

750 R. G. susp. q . av. Fortem .
e e pCa:;:o l,;lfét“.av TERROT b cv culb. 4 v. sélec. |Lortemalson 55 av. Chanzy, | falis 2 pl. Pinel, Paris, 13e.

débattre. SELLIER,
Parolsse (S.-M.).

SALON NAUTIQUE erou CAMPING

29, Avde la Grande Armee . paRIS. PAS 8640
SPECIALISTE DU MOTEUR HORS-BORD

L 4.5 350¢,
GoioT

35 et Tev.

S.GLC 1ev BKg400
LUTETIA

9 MODELES DONT
1PUITS o DERIVE

1
ess 350 cul. sél, 4 v. f. tél.|DIgP. Gillet-Herstal 3 ev. Vi-|ét. vis. Gar 02 r. de Levis-17¢

- Pavillons-sous-Bol ; PELUGEDT 48 lmo 380 oulh
avec side Bernardet neuf sous iaT (Being) PEUGEOT 48 Iimp, 350 culb. ot eréct:mpggu nfs” 100080

La Grande|gar. 49 vd 50000 de perte. Le-| BMW RI1l TafvE &
. - sid. Bern. bip. b. é. ({7000 k. apr. 18 h. Bellord ¥
cler, 56 rue Max Dormoy-18¢!Blanc Montigny s/Lolng (8M)/33 r. Jules Guesde Leva{lhl;: EP%E&IS:E (%el;e)mrlgfmagg; l

=

de vothe moto

E.leg_lmer a votre dispo-
sition une gamme compléte
de Batteries répondant aux
caractéristiques des diffé-
rentes marques. Un modéle
spécial est prévu pour les
\'felo_moteurs qui ont ainsi
éclairage et avertisseur
électrique. : :

adaptables sur :
KAYA K

7 mod. de 1 & 50 CV.

: PIONIER. MOBYLETTE
ATELIER
DE REPARATION |00 COLDRADO POT R CAIE
CANOTS . "VELOSOLEX o
PNEUMATIQUES -et tous les véles.

YOUYOU PLIANT
Dinghies moteur

et V'g eletc...
SPORTS

Péche sous marine

fabriquées par :

IEESEACCESSOIRESI N Q.

12, rue Hector Carlin - St-PRIX (S. et O.)

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux gnunonceurs -



175 ULTIMA parf. ét. t.-sad NORTON ES2 1048 240000 fr. 5 CV BSA tte chr. cul. 4 vit. PART. v. Crosley 4 pl. déca o& MONTAGE & fagon de sidecar

BOITES DE VITESSES q
PIECES DETACHEES STAUB
(AGENT GENERAL)

UET pass. | RENEY 40 rue Letelller Paris|sél. 125. - 4 cv Arlel cul. 579 ce flat-twim § ev Ir. tes - marques par spécial.
g\.lbeﬂ. Beufgu?a- (l:“llh) 15e, gﬂ? 45:“ 2 4 vit. s6l. 140., 6 cv BSA cul.|6000 kms 210. DOR. 43-86. POINARD 54 r, Etienne Dolet
— 4 ev 100, 5 cv Norton cul.|BART v, Darmont 3 roues 3J|cachan, Alésla 34-41.

ou éch, otre. vélom, Iéc.|DEW 350 NZ 1044 sélecteur|y -0 0™oy side grand tour.
état neuf 7T0000. Het er
Yiae"bréc. medf, MONBAZET, |4 vitesses 160000. ROGER, 8, |3.50.50" Tio ™5 Gy saroids |} Sinty Bewt YO0 ] il (8Q). |ROUE av. BMW RI5. Glequel

Chatel-Guyon (P. d. D.). rue Rosts Rostand, Rennes- Rocing cul. & vit. 110. 4 cv . 3

ERnis b tor s y De il S e o e gl BORINGE e D REFECTIONS D'EMBIELLAGES
s ce. o

M&_ﬁ_ CGER 67 rue Greneta. Manaé, St Maurice. Ent, 10-23 gc’f.mé'u:m".fwl}“&"g ‘1:. & T %ur.n-g..’ 4 & 1?"‘5.4.1 x.mx REALESAGES DE CYLINDRES

NORTON 500 culb. luxe. P. NORTON 18H rapide état - . Lema! s g

BUTL, e de Umperon KBl b o eame.se | foulé 65000 HABERT 70 v i “;r;““;’i; 1800, 20 |Crbiel " ef- . Peueo i FOURNITURES : PISTONS COMPLETS, PIECES DETACHEES

Maurecourt (Belne-et-Oise). W des Ternes, Paris bis fr Loock. imp, ¢, d. emp. 1Iﬂ. I“iu“" 110, :|.:|.1 112. eI OINER AR e DERACHERS

Fermeture annuelle pr Congés Payés du 5 au 22 aolit inclus

marg-
BMW R12 + épave compldte|o) 2 2 N 300000 Izquierdo Culu Niort  (DS).
er 500 bon état 75000.|350 CUL. av. side r. ind. p. ét. chnhe PWI’IOS Terrot, :I!o-
mm“gn f"”i‘;ﬁfh Bull:i:n Motobécane 350 culb. 120.|pns nfs B5000, midi et npr E. ou v. c voit. Hariey 750 |tobéc. ete ttes mare
g B MENDEL-MOTOS 3 bis T. M.-|18h30, 45 r. Alex. Dumas 11¢|lux. 8. ou 5. side 1pl.1/2 mot. | ques culns. Peugeot, Automota

RUDGE compét. 500 TT 4 vit.|Bertemux, Ermont (B -et-0.). gar. nf. Merle 1r. d'Ulm 20h.|A12 et ttes marques, e
. ALCYON 1 cv 3 vit. ét. nf en 4
4 soup. tite exc. éi. OKLE, |meeem—moi——mr— | 13" 53000, LAFFARGUE 4 T.|ECH, moto 3 cv ctre Soiex ou (B 10 sur dem it ex- A de | e Ar'm “ PER l Ulso l
% Sr el u‘“&’{d“c‘.'i? At %56 {'Jh.lpf.ll-ﬂﬂ. oG grr. - "' | Mobylette, Orbin, Gre.09-gg, |clus. sux Agents  seulement.- 83 venue PAI{IISgruijG“ ee, 83
pec. - - t - . — e

cot 36 r. De Gsuﬂo Eibeat. |ty 50 b &, 140, zﬂfﬁz: VOITURES A VENDEE ON DESIHE ACHEIER |prscEs ANGLAISES @ Mat- : ( ) , 23, Rue des Acacias, 23
ZUND. KB600, Guyomard 35T. .}’E‘[’g ‘;‘m“ L : 175, 150 moy. AMC. Ec.- Kess- %mphu%lganh'hﬁ‘ Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79 PARIS-17¢ Tél ETO. 12-46
Muoﬂ 2 e B ebon | ROVIN 3 cv roadster ét, n|ler 3 b av- Bouvine Paris-l1%goitering, Lille (Nord). ~ \ Télégrammes: DEKAVE-PARIS == ‘
MONET-GOYON 5 cv 4 v. sél.|disp. lult.o. sides Bimard neufs|dble emplol. HUBER 16 rue DIVERS 1 — — g

L é MOTOS LE PLOHIC ﬂs suite: MOTOS-DANTON, |G. Péri, Levallols (150000). v n‘:% mat. Peugeot 125 nt

I, Deson =23 rue_Dan o 5 cv c:r?:'om spider méc. | REVIL (Ets) 82 av. des Ternes , 6 paeus, 6 chambr. S e
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CAR IL COMPORTE
LES DERNIERS
PERFECTIONNEMENTS

LICENCE STELLWAGEN

LA SYMETRIE DU BABY-STAR
ET SONCAPOT AERODYNAMIQUE
ASSURE UNE ELEGANCE INCOMPARABLE

LE SILENCIEUX DE GRANDE GAPACITE
ASSURE LE PARFAIT REFROIDISSEMENT DES
GAZ et un SILENCE +*MACHINE A COUDRE"

PRATIQUE =

EMBRAYAGE & DEBRAYAGE AUTOMATIQUE
ECLAIRAGE INTENSE.UN FREIN AVANT
PUISSANT EST LIVRE AVEC LE MOTEUR

PAR GROS VOLANT MAGN—ETIQUE ASSURE
DES DEPARTS FACILES; ALLUMAGES ‘AUX
FAIBLES ALLURES ET RALENTI PARFAIT

TETE ET PIED DE BIELLE SUR AIGUILLES
CHEMISE FONTE CENTRIFUGEE
ENTRAINEMENT SILENCIEUX PAR GALET

1L "2 aux 100 kms, VITESSE LIMITEE 235 kms
a L'HEURE, COTES SANS PEDALER jusqu'a7°/o

RENSEIGNEMENTS S. E.T. A. M.

A ET NOTICE .Const ructeurs .
" SUR DEMANDE 23 Rue Emile-Zola SAINT-OUEN (Seine)

TEL. CLI 00,02

Les Cyclomoteurs des marques suivantes sont équipés de série avec le BABY-STAR
ELVISH - ROCHET - THOMAS-ROSSET, etc...
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