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XXXIIl. INTERNATIONALE SECHSTAGEFAHRT
CONCOURS INTERNATIONAL DES SIX JOURS
INTERNATIONAL SIX DAYS’ TRIAL

Nach einem schwibischen Bauernspruch fiangt der Herbst an, wenn der Wind iibers
Stoppelfeld geht. Also Mitte August. Obwohl da noch kriftig Sommer ist. Aber so in der
letzten Augustwoche ist da friihmorgens etwas in der Luft, so ein Perlmuttschimmer,
sogar in der staubigen, dred{lgen larmerfiillten Schlofistrafle, zwei Nasen schnuppern und
zwel sagen ,Hm, Sechs Tage —*.

Das muf} ich vnraussd‘udﬁ:n, der erste fliegende Spinnenfaden, der erste Perlmuttschimmer
in der Sommerluft, diese merkwiirdige Blaue der Ferne — das alles strebt der einen Kul-
mination zu, den Sechs Tagen. Dabei kann man doch die schénen Tage bei Sechstagefahrten
durchaus zihlen, die Tage des Indianersommers, denn eigentlich ist die Sechstagefahrt
doch ganz anders — knochenkriechende Kilte, quietschende Nasse bis in" die geheimsten
Falten, in den Augen beiflender, brillenverklebender Schnee. Gibe es keine Sechstage-
fahrt mehr — gewifl, wir wiirden davon nicht sterben, aber das Leben wire halb.
ann andere von Herbst und Altweibersommer reden, da sagt man bei uns »oechs Tage®,
wie ein Kind wvielleicht ,Weihnachten“ sagt. Ich bin also alles andere als ein niichterner,
leidenschaftsloser Chronist — fiir mich’ sind die Sechs Tage kein sportliches ,Ereignis®,
sie sind ein Stiick des Daseins. Wer da rechten und rechnen will — bitte, er soll, warum
nicht. Nur eben fiir mich sind die Sechs Tage zu einem Stiick meines Lebens geworden —
und offenbar gilt das auch noch fiir ein paar andere Leute. Daher beziehe ich den Mut,
mich nicht hinter einer vorgeblichen Objektivitat zu verstecken und often zu sagen, was
mich bewegt und welcher Art meine Nicht-Objektivitit is.

Sagen wir es rund heraus: Der Mororsport der Nachkriegszeit war weitgehend korrupr.
Der Sport wurde nicht mehr von den Aktiven gemacht, es war doch nur noch ein Unter-
nehmen zur Beschaffung von Werbegags. Auf der wirtschaftlichen Seite. Ich will keinem
der Werksfahrer damit zu nahe treten, die waren sich ja noch weniger als wir oder sonst
jemand dieser Korruptheit bewufit. Das bekamen seither immer nur ganz wenige Leute
zv spiiren. Etwa der Industrie-Sportleiter, ehemaliger crstklassiger Akuiver, der von einem
Werk — wegen ,Aufgabe des Sports® — zu einem anderen Werk ubr.'rtrat, aber dort na-
tirlich auch weiterhin seinen fritheren Kameraden ratkrafrig half, wo es not rat, Hart-
ten Sie dabei etwas gefunden? Hitten nicht auch Sie gesagt, dafl das ein prima Mann
sei? Nun, ithm wurde energisch bedeutet, daff er das gefilligst zu unterlassen habe, er
sel ja jetzt hier engagiert.

Nun ja, dariiber brauchen wir nicht mehr zu sprechen. Die Industrie hat andere Sorgen,
Gott sei Dank mochte man sagen, denn jetzt konnen wir wieder Sport treiben — da ist
kein Schreibrischknecht mehr, der Punkte addiert, Medaillen Lahlt, dies entscheidet,
jenes bestimmt. Der Aktive steht jetzt wieder fiir sich selbst. (Es ist unwichtig, daff die
meisten Aktiven das Fiir-sich-selber-stehen erst wieder lernen miissen. Fiir sie war es
hiufig sogar eine Erleichterung, dafl der am Schreibtisch ihnen wenigstens das Denken
abgenommen hatte.) Wenn es uns jetzt noch gelingt, die zweite Korruptionsquelle, den
nationalen Bewerb zu beseitigen, dann haben wir Aussicht, aus dem Motorsport wieder
cinen reellen Sport zu machen. (,Reiter fiir Deutschland — —“ wie romantisch das
klingt — und wieviel Schindluder wird damit getrieben!) Sagen wir es mal offen: Machen
wir die Sechs Tage wegen der 36 Trophy-Fahrer? Machen wir sie wegen der 80 Vasen-
tahrer? Was sind denn die iibrigen 107 Fahrer fiir Leute? Was kann denn die Schweizer,
dic Belgier, die Spanier, die titerrei-:'her oder sonstwen veranlassen, immer wieder zu
melden? Die wissen doch schon bei Abgabe der Meldung, dafl fiir sie bestenfalls eine
Bronzene drin 1st. Und doch kommen sie (und miissen sich vielleicht von einem Gschaftl-
journalisten obendrein sagen lassen, sic seien gefahren ,wie die ersten Menschen® —
Takt ist nun mal nicht jedermanns Sache) und fahren. Das ist es nimlich — Sporr ist et-
was Seltsames mit emner cbenso seltsamen Anziehungskraft. Die einen jahrzehntelangen
Miflbrauch noch iibersteht, wirtschaftlichen und politischen Miflbrauch.

Die Witterung dafiir, dall es um die Sechs Tage nicht gut bestellt sei, die hatten auch
manche der Verbandsfunktionire, die da noch in Spindlermiihle an den Wirtstischen
saflen und — noch bevor die Trophy ,fiir Deutschland“ vollig sicher war — verkiinden
lieflen, der ADAC werde die Sﬂchstaf,efahrt 1958 nicht mehr durchfithren, und wenn,
dann bestimmt nicht in Garmisch. Als dann ruchbar wurde, der Gau Siidbayern werde
die Sechs Tage machen, weil der Gesami-ADAC zu arm dazu sei, als bekannt wurde,
dafl Otto Sensburg die Qrganisatiﬂn machen wiirde, wer dachte da nicht ,armer Otto!* —
na, Hand aufs Herz, wer bedauerte den Otto nicht? Bei dem Erbe?

Mit schr gemischten Gefiihlen kam ich in Garmisch auf den Platz gefahren. Der war aber
gar nicht wie ,Garmisch — weg war dieser aufgeblasene Dritte-Reich-Trara, das waren
nur noch cine Handvoll Hilfs- und Werkstattwagen, Magura, Bosch, Vaddr:r Ruhle
(BERU = iihrnhard RUhle, savvy?), Metzelers, die Contis, die ganzen Olgétzen, eben
die Leute, die immer da sind, weil sie jeder braucht, und die als Firmen sich den Sport
genauso viel kosten lassen wie die Privatfahrer. (Tja, man kann auch als Wirtschafts-
unternehmen Geld fiir Sport ausgeben, dabei doch auf seine Rechnung kommen und den
Sport dennoch nicht korrumpieren.)

Was jetzt in der Luft lag, roch nach einem neuen Anfang, nicht nach Untergang.

Und man sah zahlreiche Leute nicht mehr. Der Untergang des Einen, des Unvermeid-
lichen, des feisten Bilderausfiillers scheint Wunder gewirkt zu haben — sein ganzer
K]ungel scheint verzischt zu sein. Man sah nur noch — ja, wen sah man denn iiber-
haupt noch? Fast hitre ich gesagt, man sah niemand. Man sah naturlich — aber eben die
IEEUL'E, die seit Jahr und Tag nun einmal dazu gehéren, die seit Jahr und Tag arbeiten —
(hads 15U CS.

UNSER TITEL: Alte Hasen wissen es: Ein Drehzahlmesser ist keine Angabe, er ist wich-
liger als der Tachometer. Den Blick aui diese Eigenbau-R-69 warf Julius Weitmann mit
ceinem grofen Knipskasten,

RUCKTITEL: So schén sauber fuhr Klaus Becker aus Berlin um diese Ecke beim Trial der
gelben Schals in Buttenhausen. Dabei trai ihn der Fotoschuf von Edmund Holzheimer,



Englische Trophy-Maschine: 500 ccm BSA Gold Stor. Beachtlich die Art der Ketten-
abdeckung — zum Hinterrad zu bis runter geschitzt, aber weitgehend zugdinglich zur
Kontrolle und Wartung. Kettenschmierung und Reserve-Kettenschlofi!

Die haben wir als so selbstverstindlich zu nehmen gelernt, daf} man sie
schon nicht mehr ,sicht“. Der Otto zum Beispiel — was anderen, den
Gesichtslosen, die goldene Armbinde, das ist dem Otto doch seine Nase. Er
braucht nichts anderes. Weil er ein Gesicht eben schon hat. Auch bei den
Auslindern. Sechstage-Minner kennen einander.

Charakteristikum der Abnahmetage: Ganz andere Atmosphire als bisher,
nicht mehr dieser halbe Krieg, alles liuft ohne Aufregung ganz von selber.
Weil jeder weifl, was er zu tun hat, und was er im Zweifelsfalle selber
entscheiden kann. Gerade diese Zweifelsfille sind aber seltener als je —
schlieflich war da ja auch ein Fahrtleiter, der als Akrtiver angefangen
hatte und zum Schluf mit allen Wassern des Werksmanagers gewaschen
war. Der hatte seinen Funktioniren Arbeitsanweisungen mit wirklichem
Gewuflt-Wo geben konnen. Und weil sich dieser Fahrtleiter um keinerlei
Verbandspolitik zu kiimmern brauchte, hatte er fiir seinen Laden Zeir.
Man konnte ihn mit einem Atemzug um die richtige Anbringung einer
Federbeinplombe fragen und mit dem zweiten Atemzug um irgendein be-
sch ... Streckenstiidk und dessen mutmaflliche Umleitung mit zugehoriger
Fahrplananderung.

Die Eroftnungsfeier entsprach diesem Rahmen, man brauchte sich in knapp
elf Minuten nur vier Leute anzuhdren, nur zwei Minuten fiinfunddreifiig
Sekunden lang wurde eine Liste mit Namen vollig tiberfliissiger Leute vor-
gelesen, und danach waren die Sechs Tage 1958 eroftnet.

In der Nacht regnete-es dann sehr. Mehr als in Schottland und mehr als
in Spindlermiihle. Und den ganzen ersten Tag regnete es weiter. Wie da-
mals in Spindlermiihle. Nur gab es von vornherein-eben B-Zeiten und
schon in der ersten Runde Streckenumlegungen — did, Wunder iiber Wun-
der, von vornhercin klappten. Niemand fuhr in die Nacht hinein,

Am Vormittag, waren nur 12 Mann ausgefallen, nachmittags weitere 16.
Obwohl doch bisher jeder Veranstalter seine Ehre darein setzte, den ersten
Tag als ,Rausschmeifler® zu organisieren. Von 213 Fahrern waren 169
ohne Punkte. Na also. Geht doch. Man braucht doch nicht schon am ersten
Tag zu bullern, Zeiten anzichen kann man spiter noch, dazu hat man sich
ja schlieflich sechs Tage genommen und nicht zwei.

Roths 500er BMW - ein GenuBl ithn auch in schweren Vierersticken mit diesem
schweren Apparat umgehen zu sehen.
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Das ist der Benjamin der teilnehmenden Maschinen: die 75 ccm Capriolo der ltaliener,
obengesteverter Viertakter, der zundchst mal bis zum zweiten Tag einen kerngesunden
Eindruck machte und deren Fahrer = im Gegensatz zu den meisten anderen ltalienern

—~ die Ruhe weg hatte.

Sehr wichtig: Es gab kein unfahrbares Stiick. Was danach roch (iiberall
waren Fachleute als Beurteiler, und der Nadhrichtenstab der Wehrmacht
scheint ganz prima funktioniert zu haben) wurde schon sehr frilh um-
geleitet. Der Otto scheint da nicht nur eine ,Strecke” schlechthin zu haben,
sondern einen Baukasten, kompletr ausgepfeilt, so dafl nur der Anfangs-
pfeil von rechts nach links umgenagelt zu werden braucht, wenn umgelegt

werden soll. Zwar hatte frither Heinemann junior das auch — der

mufite aber Schreibtischsitzern gehorchen, die dann wieder verdusselten,
was Heinemann hingepippelt hatte. Der Ortto aber ist brutal, der befiehlt
— und seine Minner gehorchen. Er hat eine ganze Anzahl Viererstiicke
drin, die sozusagen ,neu® sind, bisher unbefahren. So zum Beispiel den
Hochkopf. Da gab es sogar etwas — ,Schlacht® ist vielleicht zuviel gesagt,
aber eine ausgedehnte Behinderung, in die etwa vierzig Mann verheddert
waren. Der Herr Fahrtleiter, der seine Strecke kannte, war aber selber
da, sah und befahl — Etappe wird neutralisiert! Ab Mittagspause wufiten
das auch die iibrigen, nicht darin verwidkelten Fahrer — die wuflten es
sogleich. Ottos Kommentar dazu: , Woaflt, des hob IlIh neutralisiihrt, do
brauch 1 kaa Juhrii net dazua, dés koh iiberhaupt blofi der Fahrtleiter
sog’n, der wo’s gseng hot, und net d’ Juhrii, de wo nix gseng hot, und
wenn dee wos woll’'n, no sollns schaugn, wo’s an ondern Fohrtleita her-
kriagn.“ Brutal, aber richtig, unbestreitbar. (Nur — man kann eben nicht
jeden da hinstellen und entscheiden lassen. Das mufl schon eciner sein, des-
sen Fahigkeiten nicht nur keinem Zweifel ausgesetze sind, das mufl auch
jemand sein, der ein Gesicht mit Nase hat. Goldene Streifen tun es
nicht.)

Noch so eine Sentenz im Vorbeirennen: , Woallt, also meinswegn, soll’s
doch hundert Goidene gebn, aber koa Schlacht gibt’s bei mir fei ned, und
wannr’s doch zvui Goidene san, no kriagn mir die am vierdn und fiinfdn
Dag a no weg!®

Haben Sie sich einen Fahrtleiter anders vorgestellt? Gewifd, ich auch nicht,
aber waren denn die bisher so? Hatten die wirklich die Drihte in der
Hand? So brutal kann nur entweder ein Dummer sein oder einer, der
seinen Kram tatsichlich beherrschrt.

Eine Max mit Langarmschwinge vorr — sah nicht nur gut aus, sondern benahm sich
auch offensichtlich gut. Nun wird's aber losgehen mii Langschwingen an den Mdxen!

-'-_'.- d e |

1

o

r
P

.'-.'. Ili]r'.‘r" I
: Oﬁ i\
W

i

542 MR  10. Jahrgang, Heft 20/1958

o




T

T e WL

R -

Welcher Fahrtleiter konnte sich bisher erlauben, ein Sechstagefeld in Mi-
nutenabstand mit vier Mann auf die Reise zu schicken? Wo gab es das
schon? Hier war die letzte (Dreier-)Gruppe nach einer Stunde und neun
Minuten auf der Reise. Die erste . Vierergruppe startete um 6.00 Uhr.
Warum die Eile? Nun, im Herbst wird es um 19.00 finster, und Punkt
19.00 Uhr war der letzte Mann im Stadion. Wir standen hoch oben im
MNorden, ziemlich am Wendepunkt der Schleife — dem Otto mufi jemand
cinen graphischen Fahrplan gemacht haben, denn wo wir standen, harte
sich das Feld zusammengeschoben, da iiberholten gerade die Groflen die
Kleinen. Das war wie in der Fabrik, die Fahrer kamen an wie Erbsen aus
der Schilmaschine, wie Kiigelchen aus dem Rohr. Selbst die Mittagspause
wurde zum Zeitschinden verwendet — natiirlich geht das nur mit Funk-
tionaren, die keinen Fehlgriff tun und so hart, schnell und prizise zugreifen
wie die Manner drauflen fahren. Es ging manchmal sehr knapp zu, aber
es ging. Und keiner brauchte bis in die Nacht hinein zu fahren. Und wie
war das in Spindlermiihle? Na also, bitt schon, konnen mufi man eben.
Merkwiirdig, daff die groflen Konner auch kleine Konner sind: Da war
doch immer der Jammer mit den zermanschten Kontrollkarten — man
glaubt fast, die Veranstalter brauchten das, um ihre Leistung ins rechte
Licht zu setzen, weil einem dieses Trauerresultar immer wieder voll Stolz
gezeigt wird, wenn mal ein Fahrtag in Dreck und Nisse und organi-
satorischer Unfahigkeit verkam. Der Ortto zieht einem Ausgefallenen
die Kontrollkarte aus der Tasche — ein nasser, diinner Fetzen, knautscht
ihn zusammen, driickt das Wasser ‘raus, gibt den Papierpopel mir, ich
driicke noch mal, Otto zupft ihn auseinander, streicht auf dem Tisch mit
der Hand driiber und das ist wieder ein Kontrollzettel, nafl, aber glatt
und sauber mit gestochen scharfen Stempelzeiten. Siehste? Muff da denn
erst der Otto kommen, hat man etwa dem zulicbe dieses Papier erfun-
den? Konnten da nicht auch die anderen schon draufkommen?

Fragt da jemand nach Streckenbeobachtungen? Mir scheint die wichtigste,
dafl gestern zwar ein Katastrophentag war oder dafi es vielmehr einer
hitte werden konnen, dafl aber kein Mann verheizt wurde. Wer ausfiel,
hatte entweder wirkliches Maschinenpech oder war nicht ganz auf der
Hohe hinsichtlich seiner Fahrtechnik — die Schiflein kamen heil in den
Pterch, und untereinander einen ausstoffen kann man auch morgen und
ibermorgen noch. Deshalb sind es ja doch sechs Tage und nicht nur einer.

Zwel Beobachtungen am Rande: Die Garmischer Dorfpolizei versah wie-
der ihren ,aufopferungsvollen® Dienst. Nicht mehr ganz so exerzier-
eifrig wie vor zwel Jahren, man scheint sich da etwas hinter die Ohren
ceschrieben zu haben. Ersetzt aber dennoch nicht wirkliches Kénnen. Zum
Beispiel: Einlauf der Gelindepiste in die Partenkirchener Strafle. Da steht
einer und polizeit. Das sicht man aber erst nach rund anderthalb Minuten
Wartens, wihrenddessen sich miithsam zwei dichte Kolonnen Zivilfahr-
zeuge auf Zigarrendicke aneinander vorbeischieben — mittendrin Wette-
fahrer! Zigarrendicke und weniger als Schrittgeschwindigkeit, deshalb weil
links und rechts zwei Kolonnen Gafferfahrzeuge abgestellt sind (zu sehen
gab es da namlich nichts, da gab es wirklich nur zu 'gaffen). Der arme
Polize merkt nicht, dafl er mit jedem Einwinken eines Fahrers die Kolon-
nen linger werden liflt — und was sollte er auch tun, wenn sein Chef
nicht verstand rechrzeitig vom nachsten Baugeschift ein paar Halteverbots-
tafeln zu leihen und einen zweiten Polizen mit einem Filinfmarkblock
hinzustellen. Hielten diese zwei die Strecke von Parkern sauber, dann
tinden die Fahrer allein ithren Weg. Weiter drin im Ort eine Ampel-
kreuzung. Mit Handbedienung. Wir kommen an, geht gerade auf Rot, ich
seche nach der Uhr, will sehen, ob Wettefahrer aufgehalten werden, wer
und wie lang, um denen eventuell Guischriften verschaffen zu kénnen —
mein Passagier stofit mich an, da war blitzartig auf Griin geschalter und
zwel Wettetahrer zischen vorbei! Mir wurde heiff und kalt — lieber guter
Herr Dorfpolizeirat, haben Sie schon mal gesehen, wie ein Wettefahrer

Was ganz Meves aus Ungarn: die 125er Danuvia, wohl die Nachfolgerin der Czepel
~ aber nicht im entferntesten mehr mit dieser zu vergleichen. Auch dort hat man
inzwischen allerhand gelarnt.
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Die Zschopover MZ-Maschinen machten schon rein duflerlich diesmal einen gonz
hervorragenden Eindruck — aber ihre Motoren waren auch innerlich ganz prima. Hier
die SpezialausfGhrung des Daﬁperrnhrrnhmens mit Telegabel, ous der Moto Cross-
Auvsfuhrung entwickelt. Die Mehrzahl hatte den Serienrahmen mit Langschwinge vorn.

bei Grin von einem Querkommer gerammt wurde, der diese Sekunde
noch selber Griin hatte? Also lafit dieses getihrliche Geampele ganz und

stellt einfach auf gelben Blink, dann weifl jeder, was er zu tun hat

Kann man nach dem ersten Tag iiber irgendeinen Fahrer etwas sagen?
Haochstens, dafl Wellnhofer und damit Silbervase A 24 Punkte erwischt
hat — na, andere Leute werden auch noch Punkte kriegen, ist kein Bein-
bruch. Olga Kevelos ist auch schon 'raus, bei den Spaniern i1st der grofite
Teil schon ’raus — Maseras, der Held von 1956, hat Punkte, i1st aber
feste drin, eine ungarische Danuvia ist 'raus, die zweite hat Punkte, die
ibrigen Ausfille sind alles Privatfahrer, denen die ersten groben Brocken

.noch zu unverdaulich waren (Eine Privat-Mars ist noch punktfrei!). Die

Italiener haben sich mit dem graushgen Wetter abgefunden wie noch nie,
sind zwar iibel behindert, sichtbar, kimpfen aber. Die miissen hundemiide
werden allein vom Zihnezusammenbeifien.

Wihrend ich dies schreibe, scheint drauflen stellenweise wieder die Sonne
und die Minner donnern um den Kurs. Wenn dies liber die Kupferwalze
lauft, 1st zwar die Sechstagefahrt zu Ende, wir konnen die Maschine aber
nicht mehr anhalten. Der ,richtige” Bericht kommr also im nichsten Hefr,
wenn aufler unseren Lesern alle Welt die Sechs Tage 1958 schon wieder
vergessen hat. Wo aber die Sechs Tage hinsteuern, das kann man jetzt
schon sagen:

Die Sechs Tage sind bei weitem nicht tot, da sprieffit vielmehr ein neuer
Anfang. Es gibt keinen Grundsatzmangel, der nicht iiberwindbar wire —
nur konnen mufl man es eben. Wie hier zu sehen. Wenn Sie mich fragen:
Schmeiflen wir vollends alle Bonzen ’'raus, und machen wir aus der Sechs-
tagefahrt wieder einen Sport fiir die Aktiven, dann lebt sie auch die nich-
sten zwanzig Jahre noch.

Und es wird wieder der Perlmutterglanz in der Luft sein, und wir wer-
den wieder schnuppern ,Du, riech mal, Sechs Tage!® B

Und das waren tolie Apparate: die Engldnder brachten eine Anzahl ihrer neuen
Greeves mit, 250er-Zweitakter mit einem neuen, teilweise mit Mahle-Chromal-Zylinder
ausgestatteten Villiers-Motor, Rahmenhaouptteil in Leichtmetall-Profil, Leichtmetall-
Bremsnaben mit Turbo-Rippen. Gibt spéatar einen Sonderbericht. Dies Motorrad
erschien schon beim Trial Lamborelle!
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Der Kupferwurm

C. Hertweck

Die Wechselstrom-fljichtmaschinen'

Die automatische Regelung ist bei einer Wechselstrommaschine nicht so
exakt wie die Regelung bei einer Gleichstrommaschine mit Regler, diese
Zusammenhinge sind in Bild 11 gezeigt. Es handelt sich hier um den Ver-
gleich der sechspoligen Bosch-Maschine mit der vierpoligen Noris-Maschine,
wie man sieht, ist bei 2000 U/min bereits eine Spannung von 6 Volt vor-
handen, die bei 5000 U/min auf rund 7,75 Volt steigt, um bei 6000 U/min
an die 8 Volt heranzukommen. Da man normalerweise mit dem Motor im
Fahrbetrieb nicht unter 3000 U/min heruntergeht, weil da gemeinhin be-
reits wieder geschalter wird, hat man eine zwischen ungefihr 6,8 und 7,5
Volt schwankende Spannung, also auch nicht viel anders als bei einer
Gleichstromanlage.

Nur die vierpolige Maschine reguliert merklich schlechter, sie liefert nach
oben sowohl Uberspannung wie sie nach unten fast um ein volles Volt
gegentiber der sechspoligen Anlage abfalle.

Wer genau aufgepafit hat, hat gemerkt, dafl wir in unseren beiden Bei-
spielen mit 7,5 und 6,5 Volt gerechnet haben — die habe ich nimlich so-

; 7
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Leistungsvergleich vierpolige Maschine gegen sechspolige Maschine nach Ladestrom
und Lichtspannung, vierpolige Maschine gestrichelt.

eben unten auf dem Hof gemessen, um kurz mal nachzupriifen, wieweit
die Zeichnung Bild 11 stimmt, die ich niche selber aufgenommen, sondern
aus Bosch-Unterlagen abgeschrieben habe. Beide Mefipunkte sind in Bild 11
eingezeichnet, und man sieht, dafl da so 0,25 bis 0,3 Volt fehlen — mut einer
solchen Streuung mufl man rechnen, da die Magnetisierung der einzelnen
Magnetrider naturgemif nicht gleichmiflig ausfillt, da gibt es Unter-
schiede nach oben und unten, es hitten ebensogut an jedem Ende 0,2 bis
0,3 Volt mebr sein konnen.

Wir kénnen nun auch noch einmal probieren; was eigentlich passiert, wenn
man diese Anlage iiberlastet, also statt der 25-Watt-Scheinwerferlampe
cine solche mit 35 Watt hineinhingt: Wir wissen, dafl ber 5000 U/min un-
sere Generatorspule einen induktiven Widerstand von 7,55 Ohm hat,
also zeichnen wir — Bild 12 — eine Strecke von 7,55 cm Linge, und
senkrecht dazu tragen wir an einem Ende eine Strecke von 1,4 cm Lange ab,
die Strecke C A. (Das ist iiber den Daumen gepeilt der Ohmsche Wider-
stand einer 35-Watt-Lampe bei den rund 7 bis 7,5 Volt Spannung, dic
wir gerne haben mochten.) Wir brauchen jetzt nur noch die Strecke AB
zu ziehen und deren Linge abzumessen, es sind 7,7 cm = 7,7 Ohm ge-
samter Kreiswiderstand. Die vorhandenen 30 Volt EMK jagen aber durch
diese 7,7 Ohm einen Strom von nur 3,9 A durch, wihrend unsere 35-Wartt-
Lampe mindestens 5,0 A briuchte. Die 35-Watt-Lampe brennt also wesent-
lich dunkler als die 25-Watt-Lampe, wir haben nichts gewonnen und kon-
nen uns merken, daff die Spannung einer Wechselstromanlage bei Uber-
lastung noch sebr viel stdrker herunterbricht als die einer Gleichstrom-
anlage, Wechselstromanlagen sind nicht iiberlastbar. :
Wir miissen jetzt aber umgekehrt auch noch probieren, was passiert, wenn
man die Wedhselstromanlage nicht mit der Scheinwerferlampe, sondern nur
mit der Schlufllampe belastet, die etwa 2 Wate haben soll. Das ist in
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Bild 13 gezeichnet: Eine 6-Volt-Lampe von 2 Watt Leistungsaufnahme
hat eine Stromaufnahme von 0,3 A, was einem Widerstand von 23,5 Ohm
entspricht. Wir zeichnen wieder unsere Strecke von 7,55 cm Linge, an
deren Ende wir wieder senkrecht 23,5 cm entsprechend 23,5 Ohm ab-
tragen, die Diagonale stellen wir mit 24,6 cm Linge bzw. 24,6 Ohm fest.
Zu diesem Gesamtwiderstand gehort eine elektromotorische Kraft von
30 Volt, die durch diesen Widerstand also einen Strom von 1,23 Ampere
durchjagt. Das ist ziemlich genau viermal mehr, als das arme kleine Schlufi-
limpchen vertrigt, wir wiirden daran eine Spannung von 23 —25 Volt
feststellen, das Ding ginge also binnen Sekunden durch.
Nur aus diesem Grunde haben Motorrider mit Wechselstromanlagen einen
relativ_ hohen Verbrauch von Schlufllampchen, denn immer, wenn vorn
im Stromkreis der Scheinwerferhauptlampe irgend etwas wadkelt und un-
sicher wird, wenn also die Stromzufuhr zur Hauptlampe unterbrochen wird,
dann schiefit blitzartig die Spannung an der Schlufilampe hoch, so
dafl diese durchbrennt. Der schwichste Punkt im Hauptstrom-
A kreis ist bis heute der Abblendschalter, der im Laufe seines Da-
seins unweigerlich einmal so schlecht wird, daff die Kontaktgabe
beim Uberschalten wenn auch nur fiir eine Zehntelsekunde aus-
setzt und dabei geht dann regelmiflig die Schlufflampe durch.
Wenn einem also binnen wenigen Tagen die neu eingesetzte
Schlufflampe auch wieder durchgebrannt ist, dann fadkelt man
nicht lange und kauft lieber gleich einen neuen Abblendschal-
ter, denn die Dinger sind ja alle so liederlich, daf} es wirklich
keinen Sinn hat, da mit Kontaktreinigen und derlei irgend-
etwas ausrichten zu wollen.

Die Gleichstromverbraucher

Bei Wechselstrom ist die Batterie nur insofern noch von
Bedeutung, als sie hochstens fiir Standlicht und Horn
gebraucht wird.
Wie wir soeben gesehen haben, missen die Generator-
spulen einer Wechselstromanlage auf eine ganz be-
stimmte Last eingestellt sein, der Wechselstromgene-
rator vertrigt weder eine Uberlastung, darauf
reagiert er mit Spannungszusammenbruch, noch
darf man ihn entlasten, weil er das mit einem noch
viel grausigeren Spannungsanstieg beantwortet. [
ciner guten Wechselstromanlage miifite also jeder
Verbraucher seine eigene Generatorspule haben,
weil nur dann gewdbrleistet ist, dafl sich die
Spanung nicht durch Ab- und Zuschalten won
Verbrauchern unzuldssig andert.
o) Wir miissen uns diesen Satz gut merken, wir
werden das bei der Besprechung der englischen
S Wechselstromanlagen, wie sie etwa bei den
Triumphs verwendet werden, noch notrwen-
dig brauchen konnen.
Bei den Bosch-Maschinen hat man diesem
Umstand Redhnung getragen und auf der
Ankerplatte noch eine spezielle Generator-
spule angebracht, die nur fiir die Batterie-
ladung beniitzt wird, Bild 14. Diese
Ladespule arbeitet sogar mit der dop-
pelten Frequenz gegeniiber den Licht-
spulen, sie liefert einen Ladestrom
wie aus Bild 11 zu entnehmen. Die-
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Aufiretende Widerstande bei Fortfall
_B der Hauptlampe, nur SchluBlampe
allein vorhanden.
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Die Schaltung des beson-
deren Lade-Ankers bei den

Bosch-Maschinen.
. Zur Batlerie (iber
1
@) Gleichrichter

Ziundanker

Magnetflull

ser Ladestrom wird unentwegt geliefert, ganz gleich, ob die Scheinwerfer-
lampe brennt oder nicht. So lange man nun bei Bosch diese Wechsel-
strom-Generatoren mit Ladespule macht, ist diese Ladespule auch erwas
zu grof}, hat also erwas zuviel Windungen, denn der Ladestrom von
C,5—0,6 A bei voller Motordrehzahl ist fiir die Batterie viel zu hoch,
selbst fiir eine 7-Ah-Batterie, erst recht fiir die bei diesen Motorridern
meist verwendeten 4-Ah-Batterien, die in kurzer Zeir totgekocht werden.
Fiir eine 4-Ah-Batterie wire ein Ladestrom von 0,2 A gerade richtig, den
man auf zweierlei Weise herstellen kann: In der bereits geschilderten Weise
mit aufgebockter Maschine und Tacho-Ablesung kontrolliert man nach, ob
bei voller Drehzahl, also beispielsweise 70 km/h bei der Hercules K 100
cin Ladestrom von 0,5—0,6 A in die Batterie geliefert wird. Wollte man
es elegant machen, dann brauchte man nur von der Ladespule so viele
Windungen abzuwidkeln, bis 0,2—0,3 A Ladestrom in die volle Batterie
geliefert werden. (Man macht das so, dafl man zunichst einmal 20—25 ge-
ziahlte Windungen herunternimmt, das Magnetrad wieder aufsetzt und
noch einmal probiert, was das ausgemacht hat. Man kann dann iiber den
Daumen peilen, wieviel Windungen noch heruntermiissen, beim dritten
Versuch wird es schon hinhauen.) In weniger eleganter, aber viel einfacherer
Weise, weil man dazu das Magnetrad nicht abzuziehen braucht, geht es mit
einem einfachen Widerstand, man fingt dabei mit 2 Ohm an. Einen so
kleinen Widerstand bekommt man im Radioladen, es ist ein ungefihr
meterlanges Stiick von Widerstandsdraht von 0,3—0,4 mm Stirke. Der
Radioladen besitzt einen Widerstandsmesser und schneidet einem das
Drahtstiick so lang ab, dafl eben 2 Ohm vorhanden sind. Diese 2 Ohm
driicken den Ladestrom normalerweise auf 0,2 A herunter, was allemale
ausreicht, wenn man die Maschine nicht tiglich stundenlang mit Standlicht
irgendwo stehenlassen mufl. Im Sommer reicht es garantiert, dabei lebt
selbst eine Batterie mehrere Jahre.

Bei den vierpoligen Anlagen von Noris ist das weit weniger elegant ge-
macht, man hat sich da eine spezielle Ladespule ganz verkniffen und ent-
nimmt den Ladestrom der Lichtspule. Leider gerit man dabei in eine
ziemlich hiflliche Beiflzange: Solang die Scheinwerferlampe nicht brennt,
schiefit die Netzspannung gewaltig hoch. Bei Belastung mit 0,5 A Lade-
strom wiirde die Netzspannung auf wahrscheinlich 20—22 Volt hinauf-
gehen, fiir die Batterieladung also viel zu viel. Deshalb gehore bei diesen
vierpoligen Norisanlagen zum Gleichrichter auch noch eine Drosselspule.
Diese Drosselspule, die Schaltung ist in Bild 15 gezeichnet, ist nun auch
wieder nichts anderes als ein induktiver Widerstand, der sich genauso mit
der Frequenz dndert, wie sich der Widerstand der Generatorspulen mit der
Frequenz und damit mit der Spannung indert. Damit bekommt man bei

Bei den gonz kleinen Bosch-Maschinen unter 30 Watt ist kein Platz fir den Lade-
Anker, dofiir gibt es einen speziellen Gleichrichter mit Drossel, der an die grofle
Lichtspule geschaltet wird — bei Moris ist dos ouch bei den grofen Anlogen schon
varn vornherein so vorgesehen,
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Unterbrecher Zindanker

Tagfahrt, also bei nicht mitbrennender Hauptscheinwerferlampe, einen
Ladestrom wie in Bild 11 gezeichnet, sie steckt zwischen Klemme 51
und 59. Sobald man aber die Hauptlampe einschaltet, bricht natiirlich
die Klemmenspannung von 20—22 Volt auf 7—8 Volt herunter, die
Drosselspule ist jetzt viel zu grofl und infolgedessen wird bei Nacht-
betrieb nur noch ein Ladestrom von etwa 0,05—0,1 Ampere geliefert.
Sobald man also den Ladestrom der groflen Lichtwicklung entnehmen will,
wird die Sache unerfreulich, man braucht eine zusiarzliche Drosselspule,
um den Ladestrom mit mafliger Abhangigkeit von der Lichtmaschinendreh-
zahl auf einen vertretbaren Wert zu bringen. Das also ist der alleinige
Zwedk dieser Drosselspule, wihrend in einem gar nicht einmal alten Hand-
buch der Zweirad-Elektrik in edler Einfalt und stiller Gréfle vermerkr steht,
diese Drosselspule werde zur Glittung des vom Gleichrichter gelieferten
stark welligen Gleichstromes gebraucht. Als ob sich schon jemals eine Bat-
teric um die Welligkeit eines Gleichstromes gekiimmert hitte, beniitzt
man doch sogar im Gegenteil elektrolytische Verfahren zur Messung inter-
mittierender Strome, denen auf andere Weise nicht beizukommen ist. (Nur
weill in diesem Lehrbuch der Zweirad-Elektrik noch eine betrichtliche An-
zahl solcher und dhnlicher Fehler und Auslassungen zu finden sind, mufite
hier darauf verwiesen werden, damit nicht erst Zweifel entstehen.)

In Bild 15 findet man noch eine Sicherung eingezeichnet, die eigentlich iiber-
ilissig wire, wenn man sicher wiilite, dafl die Leute ihre Batterien immer
richtig anschlieflen. Also mit dem Minuspol an Masse und mit dem Plus-
pol an den Gleichrichter. Weil das aber nicht so ist und Leute mit flinf
Daumen an der Hand eine Batterie auch mal verkehrtrum anschliefien,
entlidt sich die Batterie mit einem Strom von 2—3 A iiber den Gleich-
richter gegen Masse. Das vertrigt aber der Gleichrichter nicht auf die
Dauer, er stinkt dann freundlich nach verfaultem Rettich und stellt seine
Titigkeit ein. Diese Sicherung findet man also sowohl bei den Noris-An-
lagen wie bei den Bosch-Anlagen, sie steckt auf jeden Fall vor der
Klemme 30 im Scheinwerfer oder im Ladezusatzgerit.

Die moglichen Leistungen

Die ersten Wechselstrom-Lichtanlagen steckten nach dem Kriege in den
NSU-Foxen, sie hatten 30 Watt Nennleistung und reichten aus fiir Schein-
werferlampen von 25 Watt. Fiir damalige Verhiltnisse war das durchaus
normal, aber schon seit 1950 gibt es auch Wechselstromanlagen mit einer
Nennleistung von 40 Watt, die Scheinwerferlampen von 35 Watt zulassen.
So ist es aber leider auch bis heute geblieben, es ist unerfindlich, wie um der
paar Mark Preisunterschied willen Fabrikanten immer wieder mit 30-Watt-
Anlagen in Motorridern ankommen. Man kann es noch verstehen, wenn
beispielsweise die 100er-Sachs auch nur eine 30-Wartt-Anlage hat, es wire
aber bestimmt ein verdienstvolles Werk von Hercules, wenn sie Sachs
veranlassen wirden, da endlich einmal eine 40-Watt-Anlage draufzu-
machen, damit man mit der K 100 endlich auch in der Nacht etwas zu
sehen vermag. Nicht verstindlich ist es aber, wenn 200er- und 250er-
Adler-Maschinen mit Wechselstromanlagen auch von nur 30 Wartt herum-
laufen, zumal es nachtriglich kaum moglich ist, eine solche 30-Watt-An-
lage gegen eine 40-Watt-Anlage umzuwechseln, weil gemeinhin der Wellen-
stumpf nicht pafit.

Das ist wieder eine der vielen technischen Motorrad-Riickstandighkeiten,
man konnte mit Leichtigkeit noch ein bis zwei Dutzend dazu aufziblen,

Do unten in dieser Enge, wo Dreck, Ul und Wasser immer im UberfluB verhanden
sind, sollen runde 25 000 Volt Hochspannung beherrscht werden. Nur w2il man dabei
dreifuffzig sparen will — soll sich doch der Kunde damit érgern, wozu gibt es denn
Elektro-Spezialwerkstdtten?
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Doch weifl man seit ewigen Zeiten, was es mit Curchfihrungen fir Hochspannung so
auf sich hat = das hier sind bescheidene Produkte einer harmlosen Deutschlandfahrt,

die sich die deutsche Motorrad-Industrie in den vergangenen acht Jahren
geleistet hat.

Schlieflilich zeigen ja auch die Italiener — aufler den Englindern —, was
man mit einer anstindigen Wechselstromanlage machen kann, es wire
also mindestens zu fordern, dafl eine der heutigen Zeit angemessene Wech-
selstrom-Lichtmaschine fiir Motorridder zunichst die 45 Watt hergibt, wie
sie fiir die in asymmetrischen Scheinwerfern zugelassenen Glithlampen nun
einmal notig sind. Dariiberhinaus wire billigerweise auch noch minde-
stens eine 20-Watt-Spule zu verlangen, aus der man Heizgriffe oder ge-
heizte Handschuhe speisen kann, auch eine Ladewicklung liflt sich an-
standslos so hinkriegen, dafl die dafiir verwendeten Batterien nicht tot-
gekocht werden.

Ebensc antiquiert ist es, bei einem Motorradmotor die Ziindspule in den
Generator hineinzusetzen, man wundert sich allenfalls, dafl so etwas an-
gesichts des gewaltigen deutschen Gelindesports iiberhaupt noch existiert.
Schlieflich ist dic Hochspannungsdurchfithrung durch das Lichtmaschinen-
gehiuse ein sehr kritischer Punkt, bei dem sich unweigerlich in kurzer Frist
Anstinde ergeben — eine Lichtmaschine kann noch so gut abgedichtet sein,
die Hochspannungsdurchfiihrung kann aber feinste Risse haben, ohne daff
man das sieht, und dann braucht es nur ein paar Tropfen zu regnen, dafi
da Wasser hineinkriecht und Patscherei und Knallerei losgeht, wenn der
Motor nicht iiberhaupt stirbt. Damit ist schon manche Reise verdorben
worden, und mancher Elektrospezialist hat dafiir Zehnmarkscheine und
Zwanzigmarkscheine kassiert, ohne im Ernst etwas zu leisten. Die Italiener
sind von der Hochspannungsspule im Generator lingst abgekommen, die
setzen da eine schlichte Niederspannungswicklung hinein und fiithren diese
7—8 Volt an die Primirseite einer ganz gemeinen Wagenziindspule, die
an geschiitzter Stelle unter dem Tank aufgehingt wird mit meist nicht
mehr als 10 cm freier Lange des Ziindkabels.

Daf es zu diesem ungeniigenden Leistungsstand der Motorrad-Generatoren
kommen konnte, ist vielleicht weniger dem Hersteller dieser Lichtmaschinen
suzuschreiben als der Sachunkunde der Motorrad-Industrie, wo sich kein
Mensch um das gekiimmert hat, was sich elektrisch iiberhaupr leisten lafic.
Man hat immer nur fasziniert auf Einemarkfiinfzig Preisunterschied ge-
starrt, statt dem Kunden etwas zu bieten — und dann wundert man sich
wieder, wenn die Leute keine Motorrider mehr kaufen. Eine solche Hoch-
leistungs-Wechselstrommaschine braucht noch nicht einmal um 20%o teurer
zu sein als die heute verwendeten Maschinen, was vom Kunden auf jeden
tall akzeptiert wiirde, nur mufl man es ihm eben erst einmal anbieten.

Die ltaliener geben jedem Verbraucher tunlichst seine eigene Generatorsoule - die
wissen Bescheid, obwohl gerade diese Losung hier mpgnelisch nicht besonders giinstig
ist. Das rechts sind die zwei Erregerspulen fir zwei Zindspulen der Catrio.

(18)

(Ganz kleines Beispiel: Alle deutschen Motorrdder haben Leiwchtmetall-Len-
kerhebel. Das gibt unweigerlich beerschwarze Finger und noch viel schwar-
zere Handschube, mit denen man nichts anfassen kann, obhne es ebenso
schwarz zu machen. Wiirde man die Griffe auch nur eloxieren, dann ware
das ein fiir allemal vorbei, so eine Eloxalschicht greift sich wegen ihrer
Hirte kaum ab. Das wiirde — bei Magura — pro Motorradgarnitur 15
Pfennige kosten. Einer beflissenen Motorradindustrie war das zuviel, also
lieff man die Leute eben mit schwarzen Fingern rumlaufen. Und wundert
sich, daff die Leute keine Motorrader mebr kaufen. Englische Maschinen
haben verchromte Griffe.)

Falls jemand eine 40-Watt-Maschine in seinem Motorrad hat, ware da ein
Umbau denkbar: Die vorhandene Ziindspule kommt heraus und bleibt
Reserve, dafiir besorgt man sich den zugehorigen Eisenkern mit Polschuhen
— falls der Elektro-Spezialist das nicht kann, 1st vielleicht cine kapurtte
Ziindspule mit Kern in der Schrottkiste zu finden, die man aufsigt —
dann sieht man sogar gleich, wieviel Primarwindungen die hatte. Ebenso
wird eine einfache 6-V-Ziindspule, gekapselt, gekauft, dic man unterm
Tank anbringen kann. Auf den Kern miissen jetzt durch- mehrmaliges Pro-
bieren so viel Windungen drauf — aus denen die Ziindspule gefiittert
wird —, dafl bei laufendem Motor die Ziindspule 6-7 Volt (Wechselspan-
nung! Mit Gleichrichterinstrument messen!) bekommt. Dann wird man
finden, dall auf dem Kern noch eine Menge Platz 1st — nicht nur das, es
ist auch noch magnetische Leistung verfiigbar, man kann auf den vorhan-
denen Platz noch eine Wicklung aufbringen, aus der sich Heizgriffe spei-
sen lassen, diese 10-15 Watt sind immer da. Draht: 0,6 bis 0,7 mm mifs-
ten gut werden. Weil wir gerade keine 40-Watt-Maschine haben, konnen
wir das vorerst nicht selber probieren, vielleicht probiert es aber ein Leser
und schreibt uns, was dabei herauskam.

Schaltfehler im Kupferwurm Nvr. 15/58

Es scheint nachgerade unmoglich, irgendwo im MOTORRAD einen
Fehler zu machen — da ist immer einer, der das entdeckt. So auch hier:
In Nr. 15 war im Kupferwurm beschrieben, wie man einem F-Regler
die Stromspule herausamputiert, um eine horizontale Spannungsregelung
zu bekommen. Der Riickstromschalter, der ohne Stromspule nicht mehr
cinwandfrei ginge, wird totgelegt, dafiir kommt hinter den Regler der
besondere Riickstromschalter SSM 17. (Den unser aufmerksamer Leser
auf 6,8 Volt Ansprechspannung eingestellt hat.) Weil nun ohne Strom-
spule die Spannung nahezu gleich hoch bleibt, ohne Riicksicht auf den
entnommenen Strom, besteht die Gefahr der Lichtmaschineniiberlastung,
der mittels der Sicherung S begegnet wird — und gerade die hat es in
sich. Geht sie in der Nr. 15, Bild 35, gezeichneten Schaltung durch, dann
merkt das der Fahrer nicht, die rote Lampe geht nicht an. Auflerdem
wird dadurch der Regler totgelegt, die Lichtmaschinenspannung steigt
und gefihrdet die eigene Erregerwicklung. (Man konnte dariiber strei-
ten, wie hoch die Spannung iiberhaupt zu steigen vermag, weil die
magnetische Sittigung des Feldes dem ziemlich frith eine Grenze setzt,
man miifite das mal messen, aber besser ist besser, lieber nicht darauf
ankommen lassen.) Um dem zu entgehen, mufl das Ende der Feldspule,
das bisher an der Plusbiirste lag, hinter die Sicherung, wie hier ge-
zeichnet, Damit ist der Kittel dann richtig geflickt: Erstens passiert der
Lichtmaschine jetzt garantiert nichts mehr, und zweitens geht oben be-
stimmt die rote Lampe an, so dafl man nachsehen kann, was da los ist.
Von Leerlauf bis Vollast ist ein Spannungsabfall von nur 0,2 Volt vor-
handen. (Der kritische Leser, der den Wurm entdeckt hat, ist iibrigens

O. Bohm, Efflingen.) C.H.
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Kummer mit Maico

Gegen die Briider Otto und Wilhelm Maisch ist ein Strafverfahren ein-
geleitet worden, beide wurden in Untersuchungshaft genommen. Damit
hat die Auseinandersetzung mit den Gliubigern der Pfiffinger Fabrik
den schlimmsten moglichen Verlauf genommen, und es erscheint fraglich,
ob es den Briidern Maisch gelingt, alle Anspriiche abzuweisen, die an ihr
Privatvermdgen und an die beiden Schwesterfirmen gestellt werden. Die
Gliubiger werfen der Geschiftsleitung im einzelnen vor, dafy von vorn-
herein nicht das nétige Kapital fiir eine Automobilproduktion vorhan-
den gewesen sei, dafl die Buchfithrung hochst anfechtbar und die Ver-
mogensverschiebungen unkorrekt gewesen seien. Man wird abwarten
miissen, ob die Maico-Produktion die Auseinandersetzung ﬁberﬁteh?}
wird, i
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Neu ans Niienbezq:

VI(TORIA

Avanti 100ccm

Das ging rasch: die offizielle Nachricht uber den ZusammenschluBb Victoria/
Express/DKW war noch gar nicht ganz trocken, da stand schon das erste
Kind der neuen Ehe bzw. die erste Auswirkung der gemeinsamen Programm-
Ausrichtung in den Schaufenstern: die Victoria Avanti 100. Nun war das
natirlich durchaus keine Hexerei, denn dieses neue Victoria-Modell, welches
Namen und Farbe des Vidcy-Sportmopeds iibernommen hat, ist die Radex 100,
aber gerade das scheint wichtig und hoffentlich symbolisch fiir die neue
Victoria-Linie: keine Experimente, sondern das in der Serie zu bringen,
was mit Fug und Recht als erprobt bezeichnet werden muB. DaB man anderer-
seits nun im Victoria-Programm ein Tausendmark-Motorrad hat, eine Hun-
derter, nach der wir seit Jahr und Tag rufen, diirfte keine Fehlspekulation
gewesen sein.

Wir haben von der Avanti 100 die erste Testmaschine hier — sobald wie
moglich werden wir ungeschminkt und offen dariiber berichten. Heute soll
nur eine kurze technische Vorstellung erfolgen, nachdem wir bei Héandlern
in den verschiedensten Gebieten ein besonders starkes Interesse fiir das
wirklich nett anzusehende Maschinchen feststellen (was uns, nochmal mub
es gesagt werden, auch gar nicht wundert),

Als Triebwerk findet, wie bei allen deutschen Hundertern, der 97 cem Sachs-
Motor Verwendung — Hub 54, Bohrung 48 mm, Leistung 5.2 PS bei
5500 U/min. Wir kennen diesen Motor zur Geniige aus anderen Modellen,
seine robuste Zahigkeit und seine sture Vollgasfestigkeit machen ihn gerade
lir ein kleines Motorrad besonders geeignet, das fiir Soziusbetrieb bestimmt
und auch iliberwiegend fiir solchen benutzt wird. Sicher — da lieBe sich wohl
auch noch etwas mehr an Leistung herausholen, aber damit wiirde die Sicher-
heitszone angeschnitten werden, auf die man mit Recht in Schweinfurt soviel
Wert legt. 80 km/h werden fiir die Avanti als Héchstgeschwindigkeit ange-
geben — die vertrigt dieser Motor aber auch anstandslos als Autobahn-
Dauerleistung.

Das angeblodkte Dreiganggetriebe hat Drehgriffschaltung — wenn man sich
an diese Betatigungsart gewohnt hat, macht sie keine Schwierigkeiten. Und
eine FuBschaltung erfordert eben noch immer einen Aufpreis, der innerhalb
des Tausendmark-Limits nicht mehr unterzubringen ist.

Eigenwillig und interessant ist das Fahrwerk, und wir haben deshalb auch
einige Einzel-Bildchen aufgenommen, die wichtige Details zeigen: der Rahmen
besteht aus einem doppelt gefiihrten, hochliegenden Riickgrat aus Ovalrohren,

o]

das vom Steuerkopf beinahe horizontal bis zu den oberen Federbeinauf-
nahmen der Hinterschwinge durchlduft. Unten dran sitzt ein verwindungs-
steifer Kasten (der dem ganzen Rahmen seine Verdrehfestigkeit gibt), er
dient zur hinteren Aufhidngung des Triebwerkblocks und zur Lagerung der
ebenfalls aus Rohr gefertigten Hinterschwinge, deren Abfederung langhubige
Suspa-Federbeine ibernehmen. In ublicher Weise ist der Motor nochmals
oben am Zylinderkopf aufgehingt, und diese ganze Anordnung macht einen
durchaus harmonischen und ,technischen* Eindruck, den man haufig sonst
bei Rahmen mit fehlendem Vorderrohr vermift.

Die breit gehaltene Schwingenlagerung ist selbstverstindlich abschmierbar
(auf Silentblocks fiir diese Lagerstellen hat man mit Riicksicht auf unbedingte
Geradfibhrung des Hinterbaues bewulBit verzichtet).

Die Vordergabel ist eine bestimmt nicht billige Konstruktion: im Prinzip
eine Kurzschwinggabel, um aber jedwede Verschrinkungsmoglichkeit fiir das
Vorderrad mit' allen ihren fahrtechnischen Nachteilen zu vermeiden, stiitzen
sich die Schwinghebel gegen Fiihrungsrohre ab, in denen die progressiv aus-
gebildeten Federn sitzen und die oben durch eine Briicke zu einem stabilen
U verbunden sind. Wie gesagt — nicht billig, aber recht sehr berechtigt,
und wir werden ja bei unserer Fahrterprobung feststellen kénnen, wie der
Erfolg dieser Bemiithungen, das Fahrwerk verdrehsteif zu machen, ist.

Vorn und hinten sind Prdnafa-Vollnabenbremsen eingebaut, vorn mit beson-
derem Spritzschutz. Hinten selbstverstindlich Steckachse und Gummiddmpfung
im Antrieb. Antriebskette in einem horizontal geteilten und leicht demon-
tierbaren, klapperfreien Kettenkasten verschalt,

Wedhselst om-Lichtanlage (30 W) mit Ladespule und Gleichrichter, eine
Kombination von Magnetziindung und Gleichstromanlage, die sich heute auch
im Ausland mehr und mehr durchsetzt. :

Ereite, tief heruntergezogene Schutzbleche, von denen das vordere beinahe
etwas zu klobig wirkt, weil dort niamlich der besseren Spurhaltung wegen
ein Reifen 2.50—16 verwendet wird (hinten 3.00—16).

Vibrationssicher liegt der 12 Liter-Tank auf dem Rahmenrickgrat, das auch
ganz zwangslaufig die Auflage der Doppelsitzbank bildet. Gesamtgewicht
93 kg — vollgetankt.

Wie gesagt — wir melden uns wieder, wenn wir einen Fahrtbericht bringen
kénnen. Fu.

< Der klassische Hunderter-
Motor, der Sachs mit hand-
geschaltetem Dreigang-Ge-
triebe, Bing-Vergaser mil
Starteinrichtung, 30 Waltt-
Elektroanlage (Magnet-
zindung und Ladespule
fur die 4,5 Ah-Batterie).

Lagerung wund Quertra-
verse der hinteren Rohr-
schwinge, die im Rahmen-
Kastentrager aufgenom-
men ist. Befestigung der
Soziusrasten weit vorn, so
daB Schwingenbewegungen
nicht stéren. >

Das ist der von Express
entwickelte Rahmen, oben
aus doppelt gefihrten
Ovalrohren auvfgebaut,
die vorn am Steverkopf
zusammenloufen und hin-
ten die Federbeinavfnahme
bilden. Steifer Mittelkasten
fur Motor- und Schwin-
genlagerung

Und das steckt alles an
Einzelteilen in der Kurz-
schwingen-Gabel : die
eigentlichen Schwinghebel,
die doppelten Federn, die
Fihrungsrohre und der
Rohrbiigel, der die Ver-
drehfestigkeit gibt. > -
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... was nicht alles

Wir Normalverkehrsteilnechmer gehéren nun einmal in die Kaste der Be-
straften, jedenfalls wenn wir Anstalten treffen, uns motorisiert vermittels
cines fahrbaren Untersatzes von Ort zu Ort fortzubewegen. Bei genau
48 Paragraphen der Straflenverkehrsordnung und 71 ebensolchen der Stra-
Renverkehrszulassungsordnung braucht man sich gar nicht auffallend zu
bemiihen, tiglich mehrmals einen Tatbestand zu erfiillen, den Vater Staat
mit irgendeiner Strafe bedroht hat.

Nun stehen wir zwar nicht dauernd mit einem Bein im Zuchthaus. Das
kommt allein schon daher, daf} die Polizei rein zahlenmiflig unterlegen
ist. Soldaten aber sind nicht dazu da, Siinden zu registrieren; doch das
gehdrt eigentlich gar nicht hierher. Trotz der personell schwachen Be-
setzung unseres Landes mit Schutzleuten ist es aber nach dem Wahrschein-
lichkeitsprinzip doch nur eine Frage der Zeit oder des Gliicks, wielange
man dahertrudeln kann, ohne bei einem verachtungswiirdigen Tun er-
wischt zu werden. Das geht dann meistens empfindlich iiber den Geld-
beutel her und ereignet sich nach einem unerforschlichen Ratschluff der
Gotrin Fortuna haargenau zu einer Zeit, in der man ohnehin schon ge-
zwungen war, mit dem allerletzten Pfennig zu kalkulieren. Gehdrt man
zu den ausgesuchten Pechvdgeln und ereignet sich solches wiederholt und
in kiirzeren Intervallen, wirken Strafmandate und ihnliche Scherze aus-
vesprochen deprimierend und lassen so ganz allmihlich eine Stimmung
mf?mmmen, in der man den nichsten Verkehrsschutzmann meuchlings
iiber den Haufen fahren kdnnte.

Gott sei Dank gehorten derartige Depressionen bislang durchaus zu den
Randerscheinungen des tiglichen Lebens. Sofern man nicht auf irgend-
eine mehr oder minder erklirliche Art und Weise den Zorn aller Schutz-
leute (oder deren Oberhiupter) auf sich vereinigt hatte, mufite man
schon in eine direkte Falle laufen oder ein ausgemachter Pechvogel sein,
wenn man bei irgendeinem siindhaften Tun erwischt wurde. — So gut
wie schlecht. Die Zeit schreitet riistig voran. Als die Franzosen nicht mehr
geniigend Leute auftreiben konnten, um ihre Landsleute scharenweise
einen Kopf kiirzer zu machen, erfand flugs einer von ihnen eine Maschine,
die das alles sehr viel schneller und priziser erledigte als der erfahrenste
Henker, und schon waren sie aus dem Schneider.

Bei uns ist nun eine riihrige Industrie auf den Trichter gekommen, siin-
dige Verkehrsteilnehmer in flagranti zu konterfeien und das Ergebnis
dieser Bemiithungen dem zustindigen Amtsrichter auf den Tisch zu legen,
um solcherart unserer ohnehin stark iiberlasteten Polizei Arbeit zu er-
sparen und andererseits den geplagten Verkehrsteilnehmern ihre Vertei-
digung zu erleichtern bzw. ganz und gar iiberfliissig zu machen.

Man nehme eine Prﬁzisinnsﬁamwa bzw. deren zwei, montiere sie hinter
die blankgeputzte Windschutzscheibe eines Streifenwagens der Polizei,
und zwar so, daf sie bei der Aufnahme ein Tachometer mit Uhr gleich
mitfotografiert und begebe sich solcherart geriistet auf Jagd. Kommt
einem etwas Siindiges vor die Linse, driicke man auf den Ausléser und
fahre fort, solches zu tun, bis der Film leer oder der Dienst vorbei ist.
Alsdann lasse man von dem Film nette Bilderchen machen und fiige sie
den entsprechenden Strafanzeigen bei. Die einfachste Sache der Welt. Fiir
alle Beteiligten. Gute Idee; nicht? Man mufl eigentlich staunen, dafl die
Menschheit, die doch gar eine Atombombe erfunden hat, nicht schon viel
frither auf die Masche gekommen ist. '

Das ganze Verfahren heiflit sinnigerweise Traffipax und erfreut sich bei
unserer Polizei zunechmender Beliebtheit. Wieso man das alles mit dem
lateinischen Wort pax, was so viel oder so wenig wie Frieden bedeutet,
in Verbindung brachte, ist mir personlich unklar, mag aber daran liegen,
daf ich nie ein sonderlich guter Lateiner war. — Nun sind wir in der
auflerordentlich gliicklichen Lage Thnen — verehrter Leser — dieses fried-
liche Verfahren in seiner verfeinerten Form am praktischen Beispiel vor-
zufiithren.

Da sehen Sie also in Bild 1 einen der Unserigen am 28. 6. 58 um 100 Se-
kunden nach 8 Uhr ( der Mann kommt vermutlich zu spat zum Dienst)
in einer geschlossenen Ortschaft mit 60 Kilometerstunden dahinfahren.
Zugegeben, das ist eine Siinde. Dennoch, man sieht ihm selbst von hinten
an, wie friedlich, offenbar nicht ahnend, was er soeben pexiert, er dahin-
fihrt. Man méchte ihm geradezu zurufen: ,Mensch, wirf mal einen Blick
auf dein Tacho!“ Vielleicht hat er das auch schon getan und sein Tacho
eilt nur ausnahmsweise einmal nach? Aber das tut nichts zur Sache. Nur,
man kommt beim Betrachten des Bildes ob soviel Friedfertigkeit auto-
matisch zu einer Verteidigungsrede. Aber was niitzt das alles. Unser
Mann ist um 10 km/h zu schnell. — Sein verachtungswiirdiges Tun hat
er vier Sekunden spiter, 104 Sekunden nach Dienstbeginn (vielleicht so-
gar deshalb?) immer noch nicht aufgegeben, wenn auch jetzt nur noch
58 km/h anliegen (Bild 2). Aber diese 58 km/h sind weitere 4 Sekunden
spiter immer noch da (Bild 3) und damit ist unser Mann geliefert.

Sie staunen — verehrter Leser — iiber den Aufwand von drei Aufnah-
men? Nun ja, das ist eben die verfeinerte Methode. Bei einer Auf-
nahme als Beweismittel konnte der Delinquent nachher sagen, er sei héch-
stens 30 km/h gefahren, die von hinten mit Affenfahrt angebraust ge-
kommenen ,weiflen Miuse® hitten aber in einem Augenblick geknipst,
als sie selbst noch ecine viel héhere Geschwindigkeit gehabt hitten. Mit
‘drei Aufnahmen ist aber — wie im vorliegenden Falle — der sichere Be-
weis erbrachr, dafl unser Mann mindestens 8 Sekunden lang rund 10 km/h
oberhalb der Geschwindigkeitsgrenze innerhalb geschlossener Ortschaften
gefahren ist. Daran gibt es nichts zu deuteln. Fiir ganz Hartnackige: Mit-
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gemacht wird!

fotografiert wird ein laufend iiberpriifter Tachograph. Dessen Richtigkeit
anzweifeln zu wollen wiirde vor Gericht gleichbedeutend sein mit der Be-
hauptung, man habe den lieben Gott personlich beim letzten Rennen
MV Agusta fahren sehen.
Soweit die Lage. Es ist miilig, iiber den moralischen Wert oder Un-
wert dieser neuen Methode zu polemisieren. Sie ist ganz einfach da und
wird von allen Beteiligten — ausgenommen von uns Betroffenen viel-
leicht — als rechtens und Bereicherung der Beweismittel angesehen. Da-
mit basta. Man wird es uns aber nicht veriibeln kénnen, wenn wir aus
dieser Tatsache vorerst ein paar Lehren fiir die tigliche Fahrt ziehen:

1. Man ist vor Uberraschungen wirklich nur ganz sicher, wenn man sich
bemiiht, jungfriulich, d. h. verkehrssiindentrei zu fahren.

2. Bisher ist uns nicht bekanntgeworden, dafl Traffipax-Anlagen auch
in ,zivil* aufgemachte Dicnstﬁlhrzcuge der Polizei eingebaut wurden.
— Oftmaliger Blick in den Riickspiegel bei bewuflt siindhaftem Ver-
halten lohnt sich immer.
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3. Wird man von einem Streifenwagen der Polizei gestellt, sollte der erste
Blick auf den rechten Vorderkotfliigel und hinter dessen Windschutz-
scheibe ein. Sehen Sie dort, wo normalerweise der Innenspiegel sitzt, eine
oder zwei Kameras, sollten Sie lThre nunmehr vorzutragenden Ent-
schuldigungen darauf einstellen.

4. Sollten Sie eines Tages die Ehre und das auflerordentliche Vergniigen
haben, von ihrem ortlichen Schutzmann oder auf dem zustindigen
Polizeirevier gefragt zu werden, ob Sie an dem und dem Tage, da und
da, das und das getan haben, dann sollten Sie, bevor Sie etwas ganz und
gar Dummes antworten, bedenken, dafl moglicherweise Ihr Konterfei
schon bei der Akte ist. Als unumstofllicher Beweis gewissermaflen. —
Erkliarungen, die auf die Behauptung hinauslaufen, Sie wiren an jenem
Tage ganz woanders gewesen, konnen sich in Zukunft unsagbar traurig
auswirken und die ganze, an sich harmlose Geschichte, zu einer Staats-
aktion machen. Sie wissen doch: Wer einmal liige . . .

Das fiir heute. — Bald mehr und erfreulichere Dinge berichten zu kon-

nen hoftt Thr Wabu.
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Mach’s doch selber

Richtig

Weichloten

Fortsetzung aus Heft 19/1958 _
Die grofien, eigentlichen Klempnerlotkolben haben fiir uns so gut wie
keine Bedeutung, sie werden nicht einmal mehr von den Klempnern
beniitzt, die statt dessen lingst benzinbeheizte Lotkolben verwenden, wo
Netzstrom nicht zur Verfiigung steht. Immerhin hat ein solcher Kupfer-
klotz auch seine Vorziige: Wenn er nimlich geniigend groff ist, kann
man damit recht betrichtliche Lotstellen bewiltigen, wie das ja unsere
Bilder zeigen, ohne dafl in unmittelbarer Nihe dieser Lotstellen erwas
verschmurgelt wird. Der Trick dabei ist ja, dafl so ein Kolben bestenfalls
100 oder 450° hat, wobei geniigend Wirme in die eigentliche Létstelle
hiniiberfliefit, diese Kolbentemperatur reicht aber noch nicht aus, in der
Nihe befindliche, wirmeempfindliche Dinge wie Lack und derlei anzu-
schmurgeln. Mit der freien Flamme einer Lotlampe lotet es sich natiirlich
bequemer, nur ist die aber eben viel heifler, und entsprechend muff man
darauf aufpassen, nichts Fremdes anzuschmurgeln. Gerade bei diesen
srofien Kupferklotzen kommt es aber darauf an, die Schneide immer gut
vnd vor allem breir verzinnt zu halten, das biffchen Rumreiben auf dem
Salmiakstein reicht da erst recht nicht aus, zumal meistens die Schneide
in irgendeiner behelfsmafligen Heizflamme erheblich verbrannt wird.

Batterie und Kohlestift

Viel zu wenig bekannt ist noch eine behelfsmiflige Lotart, nimlich mit
Batteriestrom und Kohlestift. Man braucht dazu den Kohlestift aus einer
verbrauchten Taschenbatterie, der da vorsichtig herausgeschnitten wird.
Man sorgt dafiir, dafl das Messingkippchen sitzenbleibt, und das andere
Ende wird mic der Feile angespitzt. Wenn man mit dieser Kohlenspitze
einen Gegenstand beriihrt, dann ist der Widerstand der Beriihrungsstelle
s0 hoch, dafl da eine betrichtliche Hitze sogar bis zu punktférmiger heller
Rotglut entsteht, die auch in groflerer Entfernung zum Léten vollig aus-
reicht. Als Stromquelle geniigt dabei eine normale Motorradbatterie von
6 Volt, ganz gleich, ob Bleibatterie oder Nidkelbatterie, 12 Volt sind fiir
diese Arc zu l6ten schon ein bifichen giftig, am schonsten geht es tatsichlich
mit 6 Volt. Man muf es nur richtig machen, man darf also beileibe nicht
den Strom durch die Lotstelle hindurchlassen, insbesondere beim Nippel-
loten wird also der Nippel mit einem Batteriepol fest verbunden, die mit
dem anderen Pol verbundene Kohlenspitze beriihrt ebenfalls den Nippel,
so dall nur dieser erhitzt wird. Der Nippel wirkt dann als eine Art Lot-
kolben, in dem auch das Ende des Drahtseiles verzinnt wird. Nur bei den
winzigen Nippelchen der Vergaserziige erhitzt man das Drahtseil selbst,
indem man es an beliebiger Stelle mit dem einen Batteriepol verbindet
und mit der Polspitze das duflerste Ende des Drahtseiles beriihrt, so daff
die Hitze von dieser Drahtseilspitze bis auf die eigentliche Lotstelle zu-
riick wandert.

Frither hatte ich im Bordwerkzeug zwei Drihte mit Steckern und Kroko-
dilen, das unterblieb dann durch die ewige Testmaschinenfahrerei — heute
ist das in der eigenen KS aber wieder drin. (Anstofl: Immer wieder bildet
man sich ein, dafl einem Nippel in einer Werkstatt gelotet werden konnten.
Seit ich beim letzten Seilbruch zum x-tenmal dem Lehrling zeigen muflte,
wic man lotet, habe ich wieder zwei Lotkabel mit. Es steht nicht dafiir,
immerzu anderer Leute Lehrlingen kostenlosen Lotunterricht zu erteilen,
hier kriege ich wenigstens mein Zeilenhonorar.) Falls einer das Bild oben

Da entstehqt
clie Hitze

punktformg

AH0TORRAD

Oben: So sieht dos bei
mir aus, Strippen mil
Steckern sind universell
verwendbar, Rechts: Doof,
aber man mufl es zeigen
~ das wird gebraucht.

| S

fiir doof hilt (wie kann man so’n Quatsch auch noch forografieren, weifl
ja jeder, was das ist!) sei ihm gesagt, dafl man diese Sorte Bananenstecker
mit den vielen Teildrihten keineswegs iiberall kriegt, und daf sie sehr
teuer sind, ich glaube mich an fiinf bis acht Groschen zu erinnern, ebenso
mmmt man von den Krokodilen die besten mit den schirfsten Zihnen —
schlecht werden sie ganz von selber. Im iibrigen: Meine beiden Lotdrihte
haben zufillig nur 0,75 mm?, weil eben gerade nichts anderes da war, und
S1€ tun es.

GrofBe Litstellen

Wenn man irgendwelche Konstruktionsteile zu ldten hat, also Dinge, auf
denen nachher Kraft steht, dann hingt der Erfolg der Weichlotung daran,
dafl man die Létnaht geniigend breit macht — so ist eine Weichlstung voll-
giilltiges Konstruktionsmittel. Man muf8 auch dafiir sorgen, dafl die Naht
nicht an einer Kante an- und dann brav allmihlich weiterreiflen kann.
Ich habe gefunden, daf man lange Nihte, also jenseits etwa
100 Millimeter Lange, besser nicht iiberlappt macht, da weifl
man nie, wie weit eine solche Naht rtatsichlich zuliufr. Ich stofle

Oberes Bild: So geht es nicht, Strom dorf nicht durch die Létstelle flieen. -
Unteres Bild: So geht's.
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Salmiakstein ist gut fir noch nicht verzunderte Kolben, links ist der Kolben noch zu
kalt, rechts ist er richtig warm, zischen muf} es.

da lieber stumpf und lege eine schon breite Lasche dariiber — da sieht man
dann beiderseits, wie das Lot ,liuft* und kann nach Bedarf noch Lot zu-
geben. Laschen haben noch den Vorteil, dafl sie kurz sein kénnen: Man
denke sich einen aufgeschnittenen Tank, in den zur Vergroflerung ein
Blechstreifen eingelotet werden soll, das ist iiber ein Meter Nahtlinge
mit Kurven und Kriimmungen und selbst wenn man als Lasche ein Diinn-
blech von 0,5 mm Stirke nimmt, was festigkeitsmiflig vollig geniige, dann
kriegt man das in ganzer Linge nie drauf. Also schneidet man in 10-cm-
Stiicke, auch noch kiirzere, die man einzeln zurechtbiegt, in Reih und
Glied legt und hintereinanderweg auflétet. Damit sind ganz wilde Sachen
méglich, vor allem, wenn man Kupferblech zu den Laschen nimmt — so
habe ich meinen Imperia-Tank gerettet. Arbeitsgang: Erst mal dick
verzinnt, dann an die Tunnelwand die 0,8 mm Kupferblechstreifen ge-
lotet. Diese Stiick fiir Stiidk mit dem Hundertgrammhammer herumge-
klopft und jedes Stiick einzeln, nachdem es zurechtgebogen war, in Zinn
eingebettet, nur die jeweilige Vorderkante, an die der nachste Streifen ge-
klopft werden sollte, mit dem Lappen von Zinn freigewischt. Der Tank
blieb drei Jahre damit dicht und war auch dann noch nicht undicht,
sondern wurde endlich weggeschmissen.

Es kommt immer darauf hinaus, nicht zwei Teile a u f einander zu l6ten,
das ist der Ausnahmefall, sondern zwei Teile zu stoflen und dariiber eine
Lasche in Lot einzubetten. Manchmal geht das nicht, etwa wenn man zwei
Blechkorper gegeneinanderstoffien will. Da wird dann erst mal rundrum
diinn durchgeloter, dafl so viel Lot stehen bleibt, wie eben von selber
nicht wegliuft. Dann wird in den Winkel auf der zuginglichen Seite ein
Draht gelegr und der auch in Zinn gebettet, bis er rundrum porenfrei zu-
gelaufen ist — ganz zum Schlufl kann man rundrum ja noch 4Qer-Zinn
oder Schmierblei aufbringen und die Kehle glitten. Eine solche Naht hiilt
mindestens so gut wie eine Schweifle und hat den Vorzug, dafl man nie-
manden um einen Schweiffapparat zu bitten braucht.

(Wenn jetzt die gelernten Spengler grifsen, sollen sie das tun, ich bin blof}
Schlosser, aber bei mir hilt’s und sieht sauberer aus als eine Schweifle —
die man auch mit Schmierblei verputzen miifite.

Fiir jede Lotung — jetzt werden die alten Klempnermeister nicht mehr
grinsen — gilt als eisernes Gebot, dafl die Lotflichen bis zum duflersten
Mall METALLBLANK sein miissen. Nicht bloff so ein bifichen mit der
Biirste drauf ’rumgekratzt — das geht bei Kupfer und Messing —, sondern
canz tadellos blank, dazu braucht man schon Feile und Schaber. Zwar ist
in meiner Lotkiste auch eine der kotzvornehmen Feilenbiirsten von Belzer,
die wird aber eigentlich nur fiir die diversen Lotkolben gebraucht. Erst
wenn man sich mit schlechten Lotstellen genug geirgert hat, ringt man sich
zu monchischer Askese durch und reinigt alle Lotstellen mit Feile und
Schaber, bis sie spiegeln, um sie dann ohne Zeitverlust zu verzinnen — so
konnen sie dann getrost wochenlang liegenbleiben, bis man die Konstruk-
tion zusammenloten kann.

Zum Putzen uniubertroffen;
Die weiche Gummischeibe
mit Schmirgelblatt, gibt es
ziemlich fur jede Hand-
bahrmaschine.

Falls man eine der modernen Handbohrmaschinen hat, Bosch, Wolf,
Metabo, Fein und derlei: Auch da bin ich von der Biirsterei wieder abge-

kommen, so verlodkend das zunichst aussieht. Man biirstet eine Ewigkeit

'rum und richtig sauber wird Stahlblech davon doch nicht. Ich gehe da
sofort mit dem Friser dran und wo man mit irgendeinem der drei Aller-
weltsfraser nicht hinlangt, kommt man mit der Gummisd'lmirgelsdmﬂ:{t-
hin — eine grofle und ziemlich diinne Scheibe aus Gummi, belegt mit

cinem Blatt Schmirgelleinen.Wihrend man mit den Frisern aufpassen
muf}, dafl einem der Friser die Maschine nicht aus dfr_I?Ia*nd reifit, kann
man die Gummischmirgelscheibe fast wie die Fiillfeder dirigieren. (Von der

Erst mal Lotstelle tadellos
blank machen, superblank,
ohne jede Fehlstelle — -

- = dann  wird verzinni,
dabei wird mit Lotwasser
nicht etwa geaast, immer
nur kurze Sticke einstrei-
chen und sofort verzinnen

~ = Zinn darf ruhig palzig
draufsitzen, wenn es nur
gut .angepackt® hat - -

~ — dann wird erst der
auch verzinnte Flicken auf-
geschmolzen, er muff gut
schwimmen — —

- — gerade das darf nicht
passieren, noch zu wenig
Zinn oder Flicken zu buck-
lig oder zu kalt g=létet,
da ist eine undichte, nicht
sauber zugelaufene Stelle.
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Erst mal Puschel machen und gonz dinn verzinnen, dann innen verzinnten MNippel
uber verzinntes Drohtende schieben. Von hinten — mittleres Bild — in den Nippel
Zinn laufen lassen, bis es unten einen dicken Tropfen bildet, abkihlen. Ganz rechts:
Da ist das Zinn wirklich sauber geflossen. L&tstelle trdgt in gonzer Ldnge.

Schleifschmirgelscheibe ist hier nicht die Rede, deren Rundlauf wird fiir
Schleifarbeiten am Bodk geschont — eine freihindig gefahrene Schmirgel-
scheibe verliert alsbald thren Rundlauf, damit kann man dann noch besten-
falls Schienenstofle verputzen, aber keine Bohrer mehr schleifen.)

Die bIanl-r.e Stelle wird mit Lotwasser bestrichen und verzinnt, mit Kolben
oder mit Flamme. Nicht zuviel auf einmal anpinseln, auch keine zu grofie
Fliche auf einmal mit der Flamme anheizen wollen, immer nur ein paar
Quadratzentimeter, dann erst neu bestreichen und weiterverzinnen.

Wie dick man verzinnt, hingt von den Umstinden ab — wenn Laschen
und derlei eingebettet werden sollen, verzinne ich dick in der Meinung,
dafl ein Zuviel sich ganz von selber ’rausquetscht, aber ein Zuwenig von
auflen sich schlecht auffiillen liflt. Diinn verzinnt werden eigentlich nur
Buchsen und Nippel innen. Die dafiir sehr gewissenhaft.

Desgleichen werden aufzubringende Laschen vorher verzinnt, dann diinn
mit Lotfett iiberwischt, auf die Lotstelle gelegt und aufgesmmnlzﬂn, buch-
stablich, bis die Lasche richtig saftig schwimmt. Dann hilt sie auch. Vorhin
empfahl ich Messing oder Kupfer als Laschen- bzw. Flickenmaterial —
das verteilt die Lotwirme schon und gibt homogene Lotstellen. Im Not-
fall mag man Konservendosenblech verwenden, das ist verzinnt und lotet
an sich sehr gut, verteilt aber in grofleren Flichen die Wiarme schlecht, ist
ale Flicken nur im Notfall zu gebrauchen, wenn etwas anderes nicht da ist.

Nippelloten

Nippelloten wird alliiberall, wo Papier bedruckt wird, so hiuhg beschtie-
ben, daf ich ernstlich iiberlegt habe, hier darauf zu verzichten. Bei ge-
nauer Betrachtung stellten sich dann aber doch ein paar Dinge heraus, die
sonst nirgends beschricben werden und deretwegen auch heute noch Wett-
bewerbsmaschinen mit Reserveziigen fahren — nur weil Nippelldten
offenbar doch eine Kunst ist.

Diese Lotstelle stammt aus
siner Drohtzugtabrik, so
I6tet der sogenannte Fach-
mann.

Also:

Ein alter Nippel ist ein Dreck, man sollte thn nur wiederverwenden, wenn
man keinen neuen kriegen kann. Der neue Nippel wird erst mal innen ver-
zinnt und mit einem Zahnstocherschnipfel sauber gewischt, da diirfen na-
tiirlich keine Zinntrinen drin hingen. Dann wird der Nippel iiber das
Drahtzugende gefidelt und erst mal aufler Reichweite geschoben. Es soll
ein nexer Drahtzug sein, ein alter Zug, der lang im Fett war, lotet sich
nie mehr sauber. Wegschmeiflen, neuen nehmen. Die juflersten Borsten-
enden werden mit einer scharfen schlanken Zange — sichste jetzt, was die
Universalkombibordwerkzeugpatentzangen fiir ein trauriger, klobiger
Dreck sind? — ganz kurz umgebogen, dafl da ein Borstenpuschel draus
wird. Und dann wird das verzinnt, nicht sehr dick, wichtig ist nur, dafl

NN 10

Serdt L i Al - # 2 ol

das Lot schon flieflt, und dafl nidht zu weit verzinnt wird. Hochstens 2 mm
weiter als der Nlppd reicht, jeder Millimeter zuviel steigert die Bruch-
gefahr. Dann wird der Nippel tiber das verzinnte Ende gestreift, bis der
Biirstenpuschel richtig in der Ausnehmung des Nippels sitzt. Dann wird
der senkrecht gﬁhaltene Nippel noch mal erwarmt und am diinnen Ende
Zinn angegeben. Das liutt dann in den Nippel hinein, wird durch
Kapillarwirkung hineingezogen wie Wasser, bis sich unten am Puschel ein
dicker Tropfen Zinn sammelt. Dann weill man, daff der durch den Nippel
durchgelaufen ist, dafd da innen also alles im Zinn schwimmt — die Lotung
ist tadellos gelaufen. Und jetzt nicht am Nippel wackeln! Behutsam ruhig
halten und allenfalls draufspucken, zum abkiihlen. Létungen werden meist
nur durch Ungeduld verdorben — wenn man dran wackelt, bevor das Zinn
véllig fest ist. Ein Becher Wasser ist immer gut — siehe Kapne] Fluffmittel!
Bei den berufsmifligen Nippellotern macht man bewundernswerte Kunst-

stiicke mit der Puschelbildung — also bei den Drahtzugmachern, bei denen

die Motorradindustrie die fertig abgepalliten Ziige bezieht. Nur schen die
dann ofter mal so aus wie das Ding auf unserem Bild. Andererseits
konnte ich nicht immer einen Puschel machen und habe den Zug nur ganz
glatt in den Nippel gelotet — ,zu Hause kann man ja wieder aufléten
und den Puschel nachtriglich machen®. Bis jetzt habe ich schlampigerweise
noch nie wieder aufgeloter, es 1st aber seltsamerweise auch noch nie einer
dieser Nippel wieder ausgerissen. {AIIcrdmgs wurde immer auf meine Art
geloter!)

Wozu schon wieder etwas zu sagen ist: Mindestens eine Lotstelle an einem
ausgewechselten Zug kann ja erst gemacht werden, wenn die Seele durch
die Hiille geschoben und genau auf Linge abgezwickt ist. Wenn man die
alte Hiille wieder verwenden mufl, wird die blanke Seele beim Einfiadeln
erst mal schmierig. Besonders gewissenhafte Lehrjungen (sagte jemand
Meister?) wischen das Ende wieder sauber und fangen dann an zu léten.
Das freilich gibt allenfalls einen Zinnbatzen, aber keine Lotung. Denn in
den Keepen zwischen den Drihten sitzt noch Fett, das verschmurgelr und
verdirbt die Létung. Also rein mit dem Ende in den Tank, selbst wenn da
Zweitaktsprit drin ist, aber mit wviel Benzin wiederholt abwaschen und
mehrmals sauberwischen, und wenn zuletzt mit dem Taschentuch. (Der
Zank zu Hause geht vorbei, aber der Bumser bei einem ausgerissenen
Bremsnippel kann Wochen dauern!) Das Ende mufl eben véllig frei von
Fett sein, nur dann verzinnt es einwandfrei.

So ist das also: Wegen dieses popligen Weichlotens sind 7Y/2 Druckseiten
und 37 Bilder draufgegangen. Wundert es noch jemanden, wenn die
Lehrjungen in den Werkstatten alle nicht mehr l6ten konnen?

Dieses Zinnbad — natirlich auch Ersa — ist fur Nippelléterei sehr schén, man kann

damit nichts verbrennen.
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TRIAL

Als sich damals nach der Sternfahrt der gelben Schals zu dem
kleinen Dorf auf der Schwibischen Alb am nidchsten Morgen
drei Mann aufmachten, um in der Umgegend irgendwo ein ge-
eignetes Stiickchen Land zu finden, auf dem man schnell ein klei-
nes Trial veranstalten konnte, lieferten sie damit zum allerersten Mal den
raktischen Beweis, dafl das Trialfahren weder fiir die Organisatoren noch
Fiir die Fahrer vollig serienmifliger Maschinen irgendeine Schwierigkeit in
sich birgt. Noch nie wurde ein Motorsport-Wettbewerb wohl so schnell, so
einfach und in der Abwicklung spiter so reibungslos durchgefiihrt. Es
waren keinerlei Vorbereitungen gemacht worden, Strecke, Start- und Ziel-
platz, Punktrichter, Fahrtleiter usw. usf., alles war in wenigen Minuten be-
stimmt und ausgesucht. Es war buchstiblich ein Wettbewerb aus der We-
stentasche.
Die OMK wollte in diesem Jahre noch nicht an eine deutsche Trial-Meister-
schaft heran, weil ,man dafiir ja doch keine Veranstalter finden wiirde”.
Auflerdem befiirchtete man, dafl es nicht genug versierte Punktrichter ge-
ben wiirde und die Organisation zu kompliziert sei. Zum guten Schlufs
aber argumentierte man mit der merkwiirdigen Begriindung: Unsere Fah-
rer wollen das nicht! Die wollen schnell fahren! —
Zur ersten Begriindung: Ich kenne mindestens acht Motorsportclubs, denen
man sofort einen Trial-Meisterschaftslauf anvertrauen kann. Wie viele
gibt es auflerdem noch! Zur zweiten Begriindung: Seit 50 Jahren funktio-
niert die Punktrichterei in allen Lindern Europas, seit Jahren fiihren
deutsche Clubs Trials ohne Anstinde durch, wobei die beste Kontrolle fiir
den Richter die Zuschauer sind (!). Die dritte Begriindung: Ja, weldbe
Fahrer wollen kein Trial fahren? Doch nicht etwa die alten Gelandehasen?
Wer sagt denn, dafl die andere Gelindefahrerei mit Geschwindigkeits-Son-
derpriifungen wegen des Trials aufgegeben werden soll? — Wer nicht will,
der hat schon. Jedenfalls gibt es geniigend Fahrer, die zeigen wollen, dafi
sic auch noch etwas anderes kénnen. Und es gibt mehr als genug andere
Jungens, die nur darauf warten, dafl die Trialfahrerei durch eine Meister-
schaft ihre Kronung findet. Nur mufl man sich da eben mal drum kiim-
mern!
Eigentlich wire damit alles sehr cinfach zu widerlegen, was die Sport-
beﬁﬁr-:ie daran hindert, von sich aus mit einem allgemein giiltigen Regle-
ment (das sich an die internationalen Regeln anlehnen miifite) und einer
Trial-Meisterschaft zu beginnen. Aber wir haben da noch andere Ein-
winde zu beriicksichtigen. Und diese Einwande sagen, dafl man zum Trial
die gleiche komplizierte Organisation, die gleichen Spezialmaschinen und
den gleichen Aufwand nétig habe wie fiir die bisherigen Gelindewett-
bewerbe. Selbst wenn man das tatsichlich alles beriicksichtigen miifite, sind
das auch keine stichhaltigen Griinde, ein Trial nicht zu fahren. Die impro-
visierte Fahrerei auf dem Schmachtenberg bei Buttenhausen hat den Be-
weis gebracht, dafl man selbst fiir einen spannenden Trial-Wettkampf kei-
nen besonders groflen Aufwand nétig hat. Weil aber eine Schwalbe noch.
keinen Sommer bringt, haben das einige Sonntage spiter ein paar tapfere
Mannen zur Bestatigung noch einmal exerziert.

1,,.Ih'vn,l"l."l- LT

Mit der dicksten Maschine werden Fahrproben
gemacht. So ein Brocken ist nicht so handlich wie
eine kleine, leichte Maschine und gibt damit
den richtigen Mafistab fir die Schwierigkeiten
der Sektionen. Wichtig ist die Bodenfreiheit.
Scharfe Steinkanten méglichst vermeiden!

Wo die Sektion anfangen soll, wird ein bunter Helm hingelegt,
ein Stock mit einem %jlhan Schal eingesteckt oder sonst eine
Markierung gemacht. Man sieht auf dem Bild schon, daB ein
Geldnde gesucht wurde, auf dem es sich auch mit StraBanreifen
gut fahren 18631,

552 #MOTORRAD

Eigentlich — so hatte man es ,offiziell“ den beteiligten Damen beigebracht

— wollte man ja nur eine gemeinsame Spatsommerfahre ins Griine mit ge- -

meinsamem Mittagessen vom Stapel lassen. Nur mal so und weil man sich
so lange nicht gesehen hatte. Nur einer von den fiinfzehn oder zwanzig
Képfen wuflte den wahren Sinn der ,Kaffeefahrt®. Aber der sagte nichts.
Als alle zusammen in einém Gasthof das vorbestellte Mittagessen vertilgten,
ging er mal eben nach drauflen, setzte sich auf sein Gespann und klapperte
die Umgebung des Ortes ab. Nach 30 Minuten war er wieder da und ver-
kiindete, dafl man nach dem Essen doch gemeinsam zu einem wunderschonen
Berghang fahren solle, wo einige Wacholderbiische zwischen hohem Gras
stiinden und offensichtlich niemand Anspruch auf den Grund und Boden
erheben wiirde.

Kaum dort angekommen, entwidkelte unser Freund eine emsige Tatig-
keit. Er ging wie weiland Old Shatterhand zwischen den Biischen umher
und beschaute eingehend die Beschaffenheit des Bodens. ,Mensch, wir
machen ein Trial!* Und hier ist jetzt die da aufs neue ausprobierte und
bestatigte Gebrauchsanweisung:

Man kann praktisch iiberall, wo Feldwege, brachliegendes Gelinde, Sand-
und Kiesgruben, ausgetrocknete Fluflbetten, Heideflichen oder bewach-
sene Ufer sind, ein Trial aus der Westentasche schiitteln. Die erste Vor-
aussetzung dazu ist natiirlich die Beherrschung der Regeln, von der notigen
Sektionsbreite und -hohe, iiber die Anzahl und Art der Strafpunkte
(0 = keinen Fuff von der Raste, 1 = einmal gefuflelt, ,gedappt®, 3 =
mehrere Male gefuflelt, 5 = Maschine stehengeblieben), bis zur Mar-
kierung der vorgesehenen Stredke.

Zuerst geht man einmal zu Full auf dem Gelinde herum und sieht sich
den Untergrund an. Wir wollen ja moglidhst eine abwechslungsreiche
Strecke haben. Haben wir einen Feldweg zur Verfigung, so konnen wir
den auch schon einbauen, wenn er feine tiefe Ackerwagenspuren hat.
Diese Spuren schrig ohne fufleln zu iiberfahren, ist eine besondere Kunst.
Hat man sich um Biische, Untiefen und Locher herum einen Kurs fest-
gelegt, holt man sich den Mann mit der schwersten Maschine aus seinen
Freunden heraus. Eine schwere Maschine — womoglich noch mit parallel
gefithrter Hinterradfederung und geringer Bodenfreiheit — ist ja meistens
wesentlich unhandlicher im Gelinde. Wo der Mann noch durchfahren
kann, miiffiten es alle anderen auch glatt kénnen. Dann kann sich keiner
damit aufspielen, dafl der Kurs zu schwer fiir ithn gewesen sei. Natiirlich
nehmen wir auch zum Aussuchen lieber eine ganz normale Serienmaschine
ohne Gelindereifen als einen Superspezial-Gelindehobel.

Mehr als fiinf Sektionen sollten wir eigentlich fiir unseren Spafl nicht aus-
suchen. Eine wichtige Frage ist die der Markierung. Zehn Mann werden
ja wohl einige Schals, Taschentiicher, Putzlappen, Jacken und Sturzhelme
aufbringen kénnen. Der Mann mit der dicken Maschine, unser Versuchs-
kaninchen, wird jegzt vor die in Aussicht genommene erste Sektion ge-
bracht (Bild 1). Wo sie anfangen soll, legen wir einen farbigen Helm
oder etwas anderes als Anfangsmarkierung hin. Man kann natiirlich auch
einen gelben Schal an einem Stodkchen anbinden und einstecken. Jetzt las-

Die Strecke ist beim Trial eben alles. Immer wieder muf3
man zwischendurch probieren, was geht und was un-
moéglich ist. Man kann die Sektionen leicht umlegen
und dndern, ohne deren Charakter zu verderben, Beim
dritten Durchgang schaffte es unser Horex-Mann dann
ohne Fufeln.
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sen wir ithn langsam durch die Sektion hindurchfahren und beobachten
senau, ob die Maschine nicht aufsitzt, ob der Abschnitt breit genug st
und wo es notig ist, weitere Zeichen zur Orientierung hinzulegen (Bild 2).
Dann kommt die Krawall-Priifung: Man mufl sehen, was die Maschine dem
Fahrer fiir Schwierigkeiten bietet, wenn der wettbewerbsmafig durch den
Abschnitt fihrt (Bild 3). Wir miissen darauf achten, dafl es keine Locher
gibt, wo einer reinsausen konnte. Es darf kein tiefer Schlamm vorhanden
sein, so dafl jeder mit Straflenreifen fahren kann.

Anfang und Ende eines Abschnittes wollen wir mit farbigen Zeichen
markieren (Bild 4), Abzweigungen, Geradeausfiihrungen und Knicke mit
neutralen Dingen z. B. weifl gestrichene Sturzhelme. Damit sich unsere
Fahrer die Fiihrung der Sektionen und deren Reihenfolge gut merken
konnen, sollen sie gleich beim Aussuchen der Strecke nebenher gehen. Da
wird dann auch schon dieser und jener Einwand gemacht: ,Mensch, da
komm ich doch mit meiner R 25 nicht ’rauf. Die bleibt da doch glatt mit
dem Block an der Kante kleben. Oder: ,Was, so 'n scharfer Knidk?
Denn fahr mal mit meinem Esel und dessen Lenkereinschlag da ’rum,
kriegst 'n Groschen, wenn du das schaffst!* Man wird Einwinde dieser Art
beriicksichtigen miissen, aber solche wie ,da kann ich nicht durchfahren, da
fall ich ja ’runter® sollte man nicht horen. Natiirlich wollen wir auch
keinen Laufsteg fiir Babies haben. Beim erstenmal wird ein zaghafter
Mann es vielleicht nicht schaffen, wenn er aber gemerkt hat, daff man mit
Ruhe und Herz und dem richtigen Moment fiirs Gasgeben prima durch den
schweren Abschnitt fahren kann, hat er seinen Einwand von vorhin sehr
bald wvergessen. Immer aber miissen wir selbst in der Lage oder bereit
sein, eine Sektion mit unserer eigenen Maschine vorzufahren, um bei den
zaghaften Gemiitern den Beweis der Moglichkeir, die Stredke zu schat-
fen, zu erbringen und vor allem, um zu zeigen, dafi wir hier keine arristi-
schen Leistungen verlangen. Gordon Jackson und Ed Usher haben auch nur
so angefangen, bevor sie die Gelindekanonen Englands geworden sind und
heute eine Trial-Schule leiten kénnen.

Jede Sektion mufd sich an die vorhergehende anschlieflen. Maglichst einen
kurzen, geraden Weg suchen. Die Ausgangsrichtung sollte schon auf den
Eingang der nichsten Sektion zeigen. Es wird ja wohl nicht schwer sein,
das zu verstehen. Den zweiten Abschnitt sollten wir vielleicht mit irgend-
einem kleinen Bonbon verzieren — vielleicht mit einer steilen Auffahrt,
wo einer mal richtig Gas geben mufl oder mit einer steilen Sandabfahrt,
nach deren Bezwingung sich einer als Held des Tages fiihlen kann, die
aber keine Fuflrasten oder Scheinwerfergliser kostet, wenn einer die Boje
mit ein paar Knoten zu viel ansegelt. Aber auch hier, erst probieren —
dann markieren! So suchen wir uns einen Abschnitt nach dem anderen
heraus und vergewissern uns, dall alles zu befahren ist. Wir wer-
den sogar die erstaunliche Feststellung treffen kdnnen, dafl es plotzlich
Stellen gibt, an denen einer mit Gelindereifen kaum besser als einer mit
Straflenreifen fahren kann. Aber nicht mehr als 200 m im Quadrat mit
Sektionen belegen.

Beim Aussuchen sollten wir fir den Anfang darauf sehen, dall Aus- bzw.
Einfahrten in Rinnen oder Hohlwege nicht allzu steil sind. Sicher kon-
nen wir eine Ausfahrt suchen, bei der ein Mann mit Schwung a la Steil-
wandfahrer ,Bande fahrend® herausstechen kann, aber wir sollten von
vornherein wissen, dafl einfache Unsicherheit hier einen Mann glatt schmei-
en kann. Das aber ist nun nicht gerade nétig. In Rinnen mufl man aufler-
dem gewaltig darauf achten, daff die Fufirasten nicht irgendwo anecken
konnen und dafl der Boden der Rinne nicht gerade die Einfahrt zu einer

So sieht eine morkierte Sektion ous. Der bunte Corker-
Helm ist der Anfang (Pfeil 1). Der weiBe Helm in der
Mitte (Pfeil 2) zeigt den ndchsten Richtungspunkt, der
gestreifte Helm im Busch (Pfeil 3) gibt die Wende-
morke an.
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versteckten Hohle ist. (Wie erst kirzlich erlebt, als einer samt seiner R 51
plotzlich vom Boden in einem unsichtbaren Loch verschwunden war —!
Herrschaften, uns blieb die Luft weg. Dabei war das ein Zuschauer,
der auch mal wollte.)

Endlich sind wir fertig mit der Strecke, mit dem Auslegen der Markierun-
gen, und jetzt kann es losgehen. Notizblock und Bleistift her. Der erste

‘Fahrer fihrt, die andern sehen zu. Punktrichter braucht man praktisch

nicht, denn das sieht ja jeder, was der andere da fabriziert. Zuerst fihrt
die eine Hilfte der Trial-Experten, dann folgt die andere Hilfte. Vor
allem mochte ich empfehlen, an den schwierigsten Punkten zwei oder
drei Mann zu postieren, die sofort zulangen, wenn einer seinen Hobel
nicht aus einer Sandkuhle ’rauskriegt oder sonst hingen bleibt. Beim
nichsten Durchgang ist er ja dann zur Hilfeleistung dran. Der Plumpsack
geht um. — Nach jedem Durchgang durch eine Sektion wird aufgeschrie-
ben: Max 0, Hans 3, Fritz 1, Hugo 5 Punkte usw. Am Ende wird addiert
und eins, zwei, drei hat man den Sieger oder die Punktgleichen. Diese
lassen wir so lange stechen, bis einer besser ist, als die anderen. Fertig.
Allerdings wollen wir nicht wie die Schweine vom Trog weglaufen. Wenn
wir irgendwie fremde Gegenstinde zum Markieren gebraucht haben, dann
werden die selbstverstandlich von allen gemeinsam wieder weggerdumt
und der Platz moglichst von allem weggeworfenen Papier, Biichsen und
sonstigem Abfall gesiubert. Selbst wenn das Gelinde brach liegt und kein
Forster und Bauer Einwinde erhebt, macht es keinen guten Eindruck,
aufler den Fahrspuren noch irgendwelchen Dreck zuriickzulassen.

Was fiir ein Gelinde soll man nehmen? Das ist allerdings eine Frage, die
man sich sehr genau tiberlegen mufl. Solange man nur eine kleine Gruppe
von zehn bis fiinfzehn Mann ist, die irgendwo am Ende der Welt ein
Stiickchen Erde ohne besonderen Bewuchs entdeckt hat, das nicht ein-
gezaunt ist, nicht bebaut oder bepflanzrt ist, aut dem keine seltenen Baume
oder Blumen wachsen und wo einwandfrei an vorliegenden Spuren zu er-
kennen ist, dafl da auch mal schwere Raupen driibergegangen sind und wo
auflerdem kein Haus in der Nihe ist, solange sehe ich da keinerlei Schwie-
rigkeiten. Es wird ja nichts zerstort, wir richten ja keinen Flurschaden
dort, an und stéren unsere Mitmenschen auch nicht. Aus diesem Grunde
wird sich ein Trial aus der Westentasche auch meistens nur in solchen Ge-
genden realisieren lassen. Nachdem ich aber jetzt zweimal erlebt habe,
daf man tatsichlich ohne irgendeine Schwierigkeit einen regelrechten Wett-
kampf im Trial-System improvisieren kann, kann ich keine Einwande von
wegen zu grofler organisatorischer Probleme und dergleichen mehr gelten
lassen.

Aber noch etwas kam dabei zu Tage: Man kann sehr wohl mit einer ganz
normalen Serienmaschine derartige Spafle mitmachen! Man braucht keinen
Spezialreifen, man braucht auch keine Spezialiibersetzung — man braucht
iiberhaupt nichts Speziales! Beim Treffen der gelben Schals in Buttenhausen
fuhr ein Schweizer auf einer 1000 ¢ccm Vincent Black-Shadow mit Straflen-
getriecbe und Rillenreifen das Trial mit, es ging tadellos! Man mufl nur
eben mal umschalten und die elende Schlamm- und Schmiere-Rutscherei
weglassen — dann geht’s prima, auch im Sand. Es gibt sogar Sand-
spezialisten, die mit Strafienreifen dort besser fahren wollen.

Und nach alledem: Es gibt tberhaupt nichts, was einen ver-
ninfrigen Menschen im Trial immer noch Schwierigkeiten, Un-
moglichkeiten und Unsinn sehen lifit. Man mufl nur wollen. Und

wer nichts von Trial hilt, kennt es entweder nicht oder hat andere _ o\byj;,,
Griinde, es nicht zu wollen —! Klacks “

Ein schmaler Ubergang zwischen zwei Kuhlen auf felsi-
gem Boden. Auflerdem ist dieser DObergang mdchtig ab-
geschrigt und mit leichtem Gerdll bedeckt (durch Gros
verdeckt). Aber sie schoffen es — sogor mit schmalem
Lenker, Strafenreifen und knapper Ubersetzung. Die
ndchsten stehen im Hintergrund und sehen kritisch zvu.

Die Block-Shadow beim improvisierten Trial in Butten-
hausen. Klasseneinteilung ist da nicht nétig, denn die
Chancen sind Uberall gleich verteilt. Gibt es einen bes-
seren Beweis, dofd 'man Trial auch fir Serizn. und ab-
solute StraBenmaschinen machen konn?
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durchs Fahrerlager Hockenheim

MNatirlich kann man auch einen durchgebrannten Leicht-
metallkolben schweiffen — wenn man’'s eben k a n n, wie
hier der Mann vom BP-Renndienst, Besser ist es aber
schon, man kriegt seine Einstellung so hin, daB es gar
nicht erst possiert.

Auch diesmal wieder war Hans T&ubert aus Weinheim
mit seiner HATA da — der Maschine mit dem selbst-
gebauten liegenden 250er-Einzylinder und zwei Mocken-
wellen, die durch Kette angetrieben werden. Leider gab
es Salat im Kettengetriebe, wie hier ersichtlich.

Puch-Doppelkolben-Zylinder auf DKW-Gehduse (natir-
lich mit dem Original-Puchplevel), eine Bauerei, die
man in den Nachkriegsjahren héufig als Privatbastelei
sah und die doch immerhin was bringen mufi, sonst
hétten die Ingolstddter nicht ihre ersten Werksrenn-
maschinen auch so gebaut.

Hinter dem kleinen Frontschild der HATA safi nicht nur
die Batterie, dort waren auch zwei (durch die beiden
Schalter zu schaltenden) Zindspulen untergebracht. Der
besseren Zugdnglichkeit halber — eben mit Oberlegung
gemacht, genouso wie das hochgelegte OSL-Getriebe.

Hier waren wohl die wassergekihlten Adler schuld gewesen, dafl man sich auch beim 250er-DKW-Motor einiges
vom Ubergang auf Flissigkeitskihlung versprach (dasselbe gab's ibrigens auch noch als 125er, war aber schon
vorher kaputt egungeﬂ; ieht einfach aus — Rippen weg und Wassermantel drum - maocht aber mit Ricksicht auf

die Kandle héllische A
h 4

ait!
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Auch sonst war da unter
Assistenz eines alten
Werkshasen viel dran ge-
baut worden: der Primdr-
antrieb mit freilauvfender
Rupr!urII(g wurde auf
Duplex-Kette umgestellt,
und an den gegabelten
Ansaugstutzen kamen zwei
Vergaser mit gemeinsamer
Schwimmerkammer  nach
Doernhoeffers Rezept.
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Langschwinge mit Federbein vorn ist gut, auch Schweiien
ist gut (sonst kénnte man |a Uberhaupt nicht selber
bauven!] — aber was da hier an der Adler gezaubert
wurde, |aBt uns doch eine leichte Gdnsehaut Gber den
Ricken lavfen. Auch wenn's gehalten hat.

Auf der EinlaB-Nodckenwelle sitzt der Unterbrecher -
den wir Obrigens aus Schwingungsgriinden lieber auf
die andere Seite legen wiirden. Die doppelte Leitungs:
fihrung ist mit Ricksicht auf die wahlweise schaltbaren
beiden Zindspulen notwendig.
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Wenn L] testet . . ..

dann wird auf Herz und Nieren geprift.
Dann wird kritisch, schonungslos, objek-

tiv berichtet.

Es ist Ihr gutes Recht, zu erfahren, welche
Vor- und Nachieile der Typ hat, welcher
Sie interessiert — und wir halten es so, dal3
wir lhnen das immer deutlich, offen und
ohne jede falsche Riicksichinahme sagen.

4 DY testete fiir Sie:

Bis 100 ccm
Mars Monza 11/57
Hercules K 100 21/56

Hercules K 100 Trial 19/58
Rabeneick LM 100/3 2456

uT VS 100 14/57
Bis 175 ccm

DKW RT 175 S 10/56

Hercules A 175 12/56

Mars Stella 175 DS 14/55

Zindapp 175 S 6/56

Motobi Catria 175 6/57

Motobi Catria Sport 175 23/57
Motobi Catria DS (Form. 2) 5/58
Victoria-Parilla 10/57
NSU-Maxi : 11/57
Maico M 175 Supersport 21/57

Bis 250 cem

Adler Sprinter 16/57
BMW-R 26 13/56
DKW RT 250 VS 26/57
Horex Resident 16/56
Motobi Catria 200 24 (57
MZ-ES 250 12/58

Jedes Heft DM 1.— zuziglich DM -.10 Porto

NSU-Max
NSU-Supermax
NSU-Supermax
Puch SGA 250

Triumph Tiger Cub T 20 12/57

Velocette LE 7/56

Victoria Swing 11/56

Ziundapp 200 S 12/55

Zindapp 250 5 9/57

Bis 350 ccm

Horex Resident 16/56

Norton M 50 15/56
Bis 500 ccm

AlS 18 C5 1/57

BMW R 50 16/56

Matchless G 80 5 8/56
Uber 500 ccm

BSA Road Rocket 19157

BMW R 60 - solo 17/57

BMW R 60 - Gespann 15/57
BMW R 69 - Gespann 7/56

BMW R 69 mit

Heinrich-Verkleidung 2457

Zundapp K 800

= = = = = = = Fshireiche andere Testberichte sind vergriffen

1/56
4 /57
10/58
26/56

25/57

- o e s g T

Sie konnen sich auf diese Tests verlassen!

Bitte als Drucksache av! Postkarte oder im Umschlag einsenden

An MOTOR-PRESSE-VERLAG, GMBH, Stuttgart, Postf. 1042
Bitte, senden Sie mir folgende Hefte das MOTORRAD:

Der Betrag wurde eingezahlt auf Posischeckkonto 18499 Stutigart

am . . liegt in bar — in Scheck — bei — soll durch

Nachnahme (55 Pf. feurer!) erhoben werden.

Vor- und Zuname

Orl

StraBe

MO 20  Sie sparan die hohen Nachnahmegebihren, wenn der Belrag im voraus iberwiesen wird.

[ ) P - - Ty - — — — - i — —— e — ——] — —

Ich fuhr die

Sternfahrt

der gelben Schais

Natiirlich wieder mal auf einem 50 ccm Florett, ,schon um die JDicken’ zu
irgern®, wie Klacks boshaft behauptete, denn es waren ja u.a. auch die
sagenhaften ,Vincent“ mit von der Partie! Dafiir hat mir Klacks aber auch
das Versprechen abgenommen, das nichste Mal die R 69 aus dem Stall
zu ziehen. Nun, ich hab’s versprochen und werde es auch halten.
Zunichst mal das Fahrzeug: Es war jenes kampferprobte Stiick, mit dem
ich in brandneuem Zustand vor einem Jahr die Sternfahrt Mannheim fuhr,
und das heute nun gliicklich seine 13 500 km auf dem Buckel hat. Ich hatte
der Florett einen 21-Liter-Tank verpaflt (Eigenbau, Bild). Das Maschin-
chen sieht dadurch nicht nur schnell aus, sondern gewann auch offensicht-
lich an Straflenlage insofern, als der bauchige, weit heruntergezogene Tank
mit seinem Inhalt mehr Druck auf Vorderrad und Lenkung erzeugt. Auch
wenn man nach hinten rutsche, bleibt jetzt die Lenkung schon ruhig, was
vorher nicht immer der Fall war. Der grofite Vorteil des Supertanks liegt
natiirlich darin, dafl ich jetzt ca. 800 km durchfahren kann, ohne tanken
zu miissen, auflerdem 148t sich der Tankrucksack tadellos aufschnallen, und
Knieschluf ist sowohl aufrecht sitzend als auch in gestreckter Sitz-Position
cewihrleistet. Als Brennstoffhahn wurde ein Filterhahn mic 2,5 Liter
Reserve und groflem Absetzbehilter eingebaut, um Verschmutzung des
Vergasers moglichst auszuschlieflen. Vergaser wurde gereinigt, Diisen
durchgeblasen, Ziindzeitpunkt kontrollert, Luftfilter gereinigt. Ol wurde
auflerdem wihrend der Fahrt mitgefithrt. Die Kette wurde auf richtigen
Durchhang gebracht und brauchte wihrend der ganzen Fahrt nicht nachge-
spannt zu werden. Auf die Sitzbank kam eine dicke Schaumgummiauf-
lage, die war auch wieder dringend notg!

Kerze: Das ist eigentlich ein Kapitel fiir sich! In der Vergangenheit habe
ich mich dauernd mit den Kerzen auf diesen Langstreckenfahrten herum-
gedrgert. Fiir Stadtfahrt und sonstige flotte Fahrweise geniigr durchaus

‘eine Kerze wie etwa die Bosch 240 P 115. Fiir stundenlange Vollgas-

hetze reicht diese aber nicht aus. Ich habe lange gesucht, bis ich das Richtige
fand. Auch auslindische Kerzen mit sehr bekanntem Namen, bei denen
man besonders die Abbrandfestigkeit rithmt, gaben nach ca. 800 km ihren
Geist auf und zeigten dabei einen exakt gemessenen Abbrand von fast
/;» mm. Eine andere Kerze mit dem Wirmewert von 280 schmolz mir zu
einem Pfannkuchen zusammen (Mittelelektrode!) Aber ich habe jetzt, was
ich brauche: Es ist die Bosch 270 T 16. Das ist eine ausgesprochene Sport-
kerze, viel teurer, als die normalen, aber auf jeden Fall ithr Geld wert.
Unerhért standfest und abbrandfest. Gemessener Abbrand auf 1400 km
reichlich '/;p mm. Herrschaften, davor nehme ich den Hut ab! Praktisch
wirkt sich das so aus, daf ich jetzt mit einer Kerze auskomme, wihrend
ich frither fiir die gleiche Entfernung 2-3 Kerzen formlich ,verbraten®
habe. Die T 16 ist aber auch dann offensichtlich noch lange nicht am Ende.
Ich stelle sie mit einer Druckvorrichtung nach (Eigenbau) und kann sie dann
lustig weiterverwenden. Ich sage nochmals ausdriicklich: Zum Bummeln und
Teillastfahren cignet sich die T 16 nicht, da neigt sie zum Verschmutzen!
E;er Motor muf} stindig Zunder kriegen und dafiir ist die T 16 richug,
tlar!?

Zur Fahrt selbst: Laut Ausschreibung waren 7 Orte anzufahren. Mit den
Anfangsbuchstaben hintereinandergelesen mufiten sie das Wort ,Vincent®
ergeben. Vincent! Das Wort sagt genug, jedenfalls dem eingefleischten
Motorradfahrer: Vincent, Schwarzer Schatten, das tollste Geschoff auf
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2 Raddern, das jemals in Serie gebaur wurde, mit
etwa 60 Pferden unterm Tank, mit einer atem-
raubenden Beschleunigung und einer Spitze, die
jenseits von 200 km/h liegt und schwer zu er-
mitteln ist! — Der Zielort der Fahrt war nicht
wie iiblich angegeben, den mufite man suchen:
105 km westlich von Augsburg und 78 km &stlich
von Alpirsbach! Nun, wenn man den Zirkel
nahm, trafen sich die Kreisbogen an einem Punkr,
der auf der Strafle zwischen Miinsingen und
Hundersingen lag. Auf Karten in groflem Maf-
stab war da nur ein Ort verzeichnet: Burten-
hausen, und das war dann auch tatsichlich der
Zielort. Der erste Ort mit dem Buchstaben , V*
durfre friithestens am Samstag, dem 30. 8., 0.0C
Uhr angefahren werden. Die Anfahrt bis zu die-
sem Ort konnte beliebig lang sein, auch war die
Zeit des Fahrtantritts vom Wohnungsort aus
freigestellt! Gewertet wurden die Luft-km zwi-
schen den einzelnen Orten, ebenso die Anfahrt
vom Wohnort bis zum ersten Ort mit ,V*, Um
die unterschiedlichen Motorenleistungen etwas
anzugleichen, bekamen z. B. Maschinen bis 100 cm?
pro gefahrene 10 km 10 Gutpunkte, wihrend
Maschinen iiber 600 cm?® nur 6 Gutpunkte fiir
10 gefahrene km erhielten, Die Gespanne hatten
dabei leichte Vorteile- Natiirlich ist so ein Punkt-
system nicht ideal, aber ganz ohne Kompromif}
ist da schwer eine Regelung zu treffen.

Das Kitzlige an so einer Sternfahre ist immer die
Tatsache, daf! man nicht weifl, wieviel km die
Konkurrenz herunterspult. Wenn man auf ,Sieg”

fahre, wird man also versuchen, moglichst viel

km zu machen. Man muff dann aber auch genau
planen und die Ausschreibung sorgtiltig lesen,
sonst kann es einem passieren, dafl die Zeit nicht
ausreicht und die Zielkontrolle geschlossen ist,
wenn man mit Verspitung ankommt. Dann ist
natiirlich der Bart ab, und alle Schinderer war
vergebens. Mir war von vornherein klar, dafd ich
fast pausenlos wie der Teufel fahren' mufte,
wenn ich zu einem Erfolg kommen wollte. Man
hatte mir allerdings schon wvorher gesagt: ,lIcke,
diesmal gibt’s nix fiir dich zum Kratzen!® Pro-
biert hab ich’s aber doch! So rollte ich denn am
Freitag (29. 8.) um 3.00 Uhr von Stuttgart ab
und gen Norden! Mein Ziel war zunichst Varel
in Oldenburg, das ich mir als Startort ausgewihlt
hatte. Bis Bruchsal fuhr ich auf der B 35 und
dann auf der Autobahn iiber Frankfurt—Kaln
bis zur Ausfahrt Castrop-Rauxel.

Kleines Erlebnis: Im Siebengebirge fahre ich so
mit 65 km/h hinter einem hochgeladenen Last-
zug her, so etwa 50 Meter dahinter. Ladung leere
Fasser! Die Dinger schaukelten lustig auf der
Pritsche herum, und mir war nicht ganz wohl
zumute, als auch schon so ein 200-Liter-Brodken
herunterkam und mit tollen Spriingen iiber die
Autobahn hiipfte. Nun ja, ich hatte mich schon
vorher mal kurz umgedreht und die Verkehrs-
lage gepeilt, ich wurde also nicht sonderlich iiber-
rascht, aber ein Kapitin-Fahrer fuhr vor Schreck
fast die Boschung ’runter. Also: Vorsicht bei
Fahrzeugen mit wackligen Ladungen und wach
sein! (Das Fafl blieb erfreulicherweise auf dem
Mictelstreifen liegen, ohne Schaden anzurich-
ten!)

Nun war ich erst mal in Castrop-Rauxel und
hatte noch etwa 300 km Straflen vor mir, und
was fiir Straflen! Vor allem die vielen Ortsdurch-
fahrten mitr einem Pflaster — wie aus dem Mittel-
alter. Dabei geht es nicht etwa durch so ein Kuh-
kaff geradeaus weiter, sondern meistens um ein
paar rechtwinklige Ecken. Das Schonste aber wa-
ren zweifellos die Straflenabschnitte mit Blau-
basalt, und zwar von einer Giite, die schon in
trockenem Zustand wie polierter Stahl spiegelt.
Selbst die immerhin nicht kleine Stadt Oldenburg
hat da einiges zu bieten. Mit Grausen dachte ich
an die nichtliche Riidkfahrt und an Regen, trotz
meiner neuen Reifen mit Gilster-Feinprofil- Ich
hatte allerdings damic Gliick, denn der Regen
blieb aus, dafiir kam aber etwas anderes. Das
kriegen wir aber noch.

Ich traf noch vor Dunkelheit in Varel ein und
schaute erst mal nach der Polizeiwache, um die
Herren auf mein mitternichcliches Erscheinen
vorzubreiten. Man war dort sehr zuvorkommend
und versprach, mich bestens zu bedienen. Ich kam

SYMBOL DES SIEGES

WEITERE WICHTIGE VEEDOL-ERFOLGE

GROSSER MOTORRADPREIS VON UNGARN, 10.8.1958
1. Platz: H. Kassner auf NSU 250

FERNFAHRT BRUSSEL-PRAG-BRUSSEL, 15.-17.8.1958

3 Goldmedaillen sowie Marken- und Mannschaftspreis:

W. Massa

A. Mast

M. Schiek
auf Heinkel-Roller

Goldmedaille: W. Kritter/R. Bhme auf Ziindapp 350 ccm mit/Swag.

INT. FLUGPLATZRENNEN ZELTWEG/OSTERREICH, 17.8.1958
1. Platz: H. Kassner auf NSU 250

RUNDSTRECKENRENNEN VON ZANDVOORT/HOLLAND, 31.8.1958

1. Platz: E. Hiller auf BMVW 500 RS
2. Platz: H. Kassner auf NSU 250
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WIATLLASSE
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Gunz groﬁ sind zwei Reparaturanweisungen fir BMW-Motorrdder, ein-

mal R 26 und einmal R 50/60/69, nicht nur viersprachig,
sondern genau, so wie Klacks das gerade mit der Mox macht, da steht also
wirklich alles drin und obendrein bebildert. Matirlich auf Werkstattbedarf ab-
gestellt, wo es mit Spezialwerkzeug schnell gehen muBl. Wer nicht auvf den Kopf
gefallen ist, der sieht aber, auf was es ankommt, und schafft es mit Normal-
werkzeug und etwas mehr Zeit — aber richtig. Diese Anweisungen werden an
ieden abgegeben, der die poar Mark dofir bezahlt. (Sind dicke Bicher, nicht
das sonst Obliche kimmerliche Gefummel.) Siehste — man muB eben wollen,
dann geht's. Wetten, doB BMW die ndchsten zwei Jahre uberleben wird?

Das schrieb Carl Hertweck in Heft 15 von DAS MOTORRAD. Motor-Presse-Buch
erhielt in der Zwischenzeit so viele Bestellungen und Anfragen, dafi die Repa-
- raturanleitungen in dos Buchprogromm aufgenommen wurden und ab sofori
geliefert werden kdnnen.

Reparaturanleitung

Repair Manvual
Manvel de Reparation
Manval de Reparaciones

BMW R26 (1. Band)
BMW R50/60/59 .5

Bestellen Sie sofort, wir liefern umgehend. Postkarte genigt, wenn Sie das Heft
nicht zerschneiden wollen.

MOTOR-PRESSE-BUCH - STUTTGART : POSTFACH 1042

_—-h----ﬂﬂ—--------------—-"-“--

An MOTOR-PRESSE-B UCH Stuttgart. Postfach 1042
lch bestelle

Reparaturanleitung BMW R 26

I
I
1
|
Reparaturanleitung BMW R 50/60/69 [
Preis je DM 10.— & 50 Pf Porto I
[0 Lieferung per Nachnahme * |
|
|
|
|
1
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Einzelpreis DM 5,90 + 40 Pf Porto
Betrag ist eingezahlt auf Postscheckkonto Motor-Presse-Verlag 18499 Stultgart

)P A i — soll per Nachnahme erhoben werden (55 Pf teurer)
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auch gleich auf das kriminelle Ptlaster zu sprechen: Untalle? Jede Menge!
Und Abhilfe? Achselzucken — ,das Land ist arm® — Kommentar iiber-
tissig!

Anschliefend wurde schnell die Maschine vollgetankt (der dicke Tank
mindert kaum die Spitze, wohl aber etwas die Beschleunigung!), Lufthleer
gereinigt, Reifendruck und Kerze kontrolliert, und dann fand ich gleich
in der Nihe einen netten Gasthof, wo mein Untersatz und ich zur Ruhe
kamen. Bei mir kam die Ruhe allerdings nicht so schnell, weil die Méven in
rauhen Mengen herumflogen und einen tollen Larm machten. Die Nordsee
ist sozusagen vor der Haustiir. Ich schlief aber dann doch ein und wurde
piinktlich eine Stunde vor Abfahrt geweckt.

Schnell noch einen Kaffee, und dann auf zur Polizei! Mit dem Glocken-
schlag 0.00 hatte ich meinen Stempel und ab ging die Post! Einzelne spite
FuRganger sahen mir verwundert nach. Rastede — 0.40 Uhr Durchfahrt
durch Oldenburg und Weiterfahrt auf der B 69 nach Vechta. Dort gabelr sich
die Strafle nach Osnabriick. Man kann da wihlen zwischen der kiirzeren
Strafle iiber Lohne—Damme oder der 10 km lingeren itiber Diepholz—
Lehmférde. Von der ,kiirzeren“ hatte ich erst mal die Nase von der Tages-
fahrt her voll, wegen des Pflasters. Das ist so eine ideale Versuchsstrecke
fiir StoRdimpfer- und Fahrgestellerprobung. Das sagt wohl genug! Ich
fuhr also die ,lingere®, links und rechts der Strafle riesiges Sumpfgebiet
und der Diimmer See. Ich mufite also mit Nebel rechnen. Und siche da,
schon steckte ich drin, in der Waschkiiche. Das war so ziemlich das Dickste,
was mir in dieser Hinsicht je begegnet ist. Zum Gliick war auf Fahrbahn-
mitte eine Strichmarkierung. An der franzte ich mich entlang, Hand und
Fufl immer in Bereitschaft, in die Bremsen zu steigen. Ich fiirchtere dabe:
weniger entgegenkommende Fahrzeuge, als hauptsichlich irgendwelches
Viehzeug. Das lag schon am Tage in auffilliger Menge mehrfach iiber-
tahren und zermatscht herum — Hasen, Kaninchen, Igel und was weild ich
noch alles. Ich hatte aber Gliick und kam iiberall gut durch. Es ist schon
so ¢in ungutes Gefiihl, es eilig zu haben, und immer daran denken zu miis-
sen, was sich einem da so unversehens ins Vorderrad hineinwickeln konnte.
Weit und breit keine Menschenseele und dann vielleicht so einen Kopt-
stand?! Da kann man dann nur noch ,Gute Nacht” sagen. Einmal aller-
dings war ein Ochs auf der Strafle, aber den sah ich noch rechtzeitig, wenig-
stens seinen massigen Schiidel! Der Nebel war dort sehr flach und so ragte
der Kuhkopf aus dem Dunst heraus, scheinbar schwebend, ohne Korper.
ich spielte ein wenig mit dem Abblendschalter und mit dem Gas und dann
drehte der Brocken brummelnd wie ein T 34 ab. Kurz vor Osnabriick
kamen dann nur noch vereinzelte Nebelbinke. Osnabriick wurde passiert,
und dann kam Iburg im Teutoburger Wald. 3.30 Uhr hatte ich den Kon-
trollstempel.

Weiter geht’s! Im Osten wird es langsam grau, und ich nihere mich Miin-
ster. Es ist kurz vor 5 Uhr. Auf den Straflen wird es lebendig. Einige km
hinter Miinster, direkt vor Albachten biegt meine Strafle nach Siiden ab,
nach Castrop-Rauxel. 6.15 Uhr bin ich dort an der Autobahneinfahrt
Richtung Diisseldorf-Kéln. Bis jetzt konnte ich ziemlich planmiflig meine
Zeit einhalten. Schnell ein Schludk aus der Thermosflasche, eine Banane,
Schoka-Kola, ein Sprung hinter einen Baum, denn ich ,mufite® mal, Ziga-
rette, aber die rauche ich schon wieder im Fahren. Dabei habe ich aber die
Brille auf der Nase. Ich hatte frither bei so einer Gelegenheit mal Asche
ins Auge gekriegt. Das hat mich einiges gekostet, von der schmackhaften
Entziindung ganz abgesehen. Aus Schaden wird man klug! Meine wenigen
Pausen mufd ich sehr kurz halten. Linger als 15 Minuten sind da nicht drin,
und die sind verdammt schnell herum! Ja, die Autobahn ist nach so emner
Nachtfahrt auf unbekannten, miserablen Straflen die reinste Erholung. Ich
erwische auch gleich den ,richtigen® Lastzug (er hatte feste Aufbauten und
tuhr mein Tempo!) und segele mit Sicherheitsabstand in der Windschleppe
hinterdrein. Das ging wunderschon bis Kéln. Ja, Leute! 50 cm® sind nun
mal 50 cm?®, da hilft alles nichts. Wenn man damit so weite Entfernungen
mit hohem Schnitt fahren will, muff man schon jede Chance wahrnehmen.
Und so ein gut fahrender Laster ist eine Chance. Man riskiert absolut
nichts dabei, wenn — man kann! Man mufl mit allen Mitteln versuchen,
etwas Zeit herauszuschinden, denn es kann auch mal etwas dazwischen-
kommen, das den planmifligen Ablauf so einer Fahrt iiber den Haufen
schmeiffit. Und es kam auch noch etwas dazwischen, aber erst spater.

Was kam, war zunichst die Ausfahrt Neuwied-Altenkirchen. Neuwied:
Um 9.55 Uhr habe ich den Kontrollstempel. Uber Bendorf wollte ich aut

die Einfahrt Kannebickerland. Da kam ich aber nicht hin, weil es da nodh
sc eine Zwischenauffahrt gibt. Diese ist in der ADAC-Karte zwar nicht

drin, aber die blauen Schilder wiesen unmifiverstindlich auf Richtung

Autobahn. Der Bolzen dabei war der, dafd eine Art Chaussee erst mal so 8 km
wieder Richtung Kéln (statt Frankfurt!) immer neben der Autobahn ent-
langfiihrt. Dann kommt endlich die Einfahrt, aber nur Richtung Koln.
Also mufl man zum zweitenmal unter der Briicke durch und fihre froh und
munter wieder auf der anderen Seite einige km zuriick, worauf man dann
endlich zur Einfahrt Richtung Frankfurt kommt. Sehr sinnig, die Sache! Ich
guckte schon dauernd auf meine Uhr am Lenker, denn so langsam wurde
mir mulmig. Ich kam in Zeitdruck! Nichste Kontrollstelle Camberg! Lag
ziemlich dicht an der Autobahn. Polizei war nicht vorhanden, aber eine
Poststelle. Stempel 11.50 Uhr! Im Karacho Richtung Frankfurt. Aber
dann kam mich ein menschliches Riithren an, und an einer gesperrten Auto-
bahneinfahrt schlug ich mich in die Biische. Anschliefend, Schluck aus der
Flasche, Traubenzuckertabletten, weiter. Kurz vor Frankfurt bemerkte ich.
dafl ich bei meiner ,Zwangspause® meine Handschuhe liegengelassen habe.
Heiliger Strohsack! Stulpenhandschuhe mit Lammfell und dariiber Dico-
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Faustlinge fur Nachttahrt und gegen Regen! Das sind 35.— DM. Meine
diinnen Fingerhandschuhe trug ich ja, sonst hatte ich den Verlust sichet
eher gemerkt. Also zuriick. Das waren immerhin 15-20 km! Ich hatte Gliick,
dafl ich mich von der Stredke mogeln und auf der anderen Seite unauf-
fallig wieder einschmuggeln konnte. Ja, die Handschuhe waren noch da!
Wenigstens ein Trost. Aber die Zeit rannte! Um 18 Uhr sollte ich lt. Aus-
schreibung in der Zielkontrolle Buttenhausen sein. Was blieb mir ubrig,
wenn ich nicht aufstecken wollte: fahren wie ein Henker! Steigungen
rauf — Gefdlle runter, immer Gas bis zum Anschlag offen. Die Tacho-
nadel war bei 80 ebenfalls am Anschlag und mein Tacho stimmzt! Ich hatte
oft aber bei den Abfahrten noch mehr drauf. [ch merkte das an dem gerin-
gen Uberholtempo der PKWs, ganz abgesehen davon, daf ich vielen
davonfuhr.

Als 1ch kurz vor dem Frankfurter Kreuz mit allem Dampf ein Gefille
herunterjage, fingt anscheinend mein Kolben zu ,raspeln® an. Ich er-
wischte aber gleich die Kupplung und unten im Tal gings dann wieder.
Nun pafite ich aber hollisch auf! Ein Ausfall hiatte mir gerade noch gefehlt!
Hinter Frankfurt erwischte ich einen Englinder mit groffem Wohnwagen.
Der kommt mir gerade recht! Das Autobahnstiick Frankfurt— Wiesloch
tahre ich langliegend in Rennposition immer im Windschatten und die
Hand an der Kupplung. Dann geht mein Schlepper raus und auf einen
Parkplatz. In Bruchsal gehe ich von der Autobahn auf die B 35 nadh
Sturtgart. Es ist gegen 15 Uhr. Ich fahre, was ich nur kann, Bretten —
Maulbronn, die lange Steigung bei Vaihingen habe ich gliicklich hinter mir,
aber an dem kurzen steilen Anstieg aus Schwieberdingen heraus, kam ich
nochmal ins Schwitzen. 1. Gang, Motor leicht drehen lassen, die brave
Florete it mich nicht im Stich! Stuttgart — Eflingen, Kontrollstempel
16.45 Uhr! Nedkartailfingen, Kontrollstempel 17.25 Uhr. Jetzt wird’s
ungemiitlich! Endlich kommrt Tiibingen, als letzte Stempelstelle, es ist
17.50 Uhr und um 18 Uhr wollte ich in Buttenhausen sein. Bis dahin
brauche ich aber nochmal 50 Minuten, 18.40 Uhr zeigt meine Borduhr,
als ich an den Kontrolltisch rolle! Als ersten sehe ich Werner Renkewitz
auf mich zukommen. ,Mensch®, ruft er, ,kommst du etwa von Varel?“
Ich kann nur nicken und entschuldige mich, daff ich mich um 40 Minuten
verspatet habe. Er grinst und sagt, dafl die Kontrolle bis 20 Uhr gesffnet
sel. IThr konnt Euch vielleicht vorstellen, wie mir da zumute war. Kampf
bis zur letzten Patrone und es war wenigstens nicht umsonst. Ich erzielte
mit meiner Fahrt 1241 Gutpunkte und bekam den Bardahl-Pokal, der fiir
die beste Leistung vorgesehen war.

Die Florert hat inzwischen schon wieder 500 km hinter sich, hat thre volle
Leistung, schnurrt leise, wie immer.

Nach Schluff der Zielkontrolle lief ein Tonfilm iiber die groflen Vincents.
K e1n Industrie- oder Reklamefilm, sondern ein Dokumentarbericht iiber
ein beriihmtes Motorrad und seine Fahrer. Eine tolle Sache mit einer sehr
eindrucksvollen und genau dafiir passenden Musik- und Geriuschkulisse.
Fiir mich war der Film viel zu schnell zu Ende, aber ich will bescheiden sein
und denke daran, mit welch hohen Kosten die Herstellung fiir einen Privat
mann verbunden ist. Der donnernde Beifall nach der Vorfiihrung ist
schliefllich das untriigliche Zeichen dafiir, wie das Gebotene von den zah!
reichen Zuschauern aufgenommen wurde, es waren schliefflich in ihrer Art
anspruchsvolle und sachverstindige Zuschauer aus ganz Deutschland!

Zum Schluf} darf ich noch folgendes sagen: Die 1. Sternfahrt der Gelben
Schals wurde ganz bewuflt mit einem Minimum an Aufwand durchgefiihrt.
Die Ausschreibung war gleichzeitig Einladung zur Premiere des Vin-
cent-Tonfilmes und auf ein DIN A 4-Blatt mit Schreibmaschine ge-
schriecben. Der Unkostenbeitrag von DM 8.— war noblerweise erst beim
Eintreffen am Zielort zu entrichten und diirfte gerade den Herstellungs-
preis der Plakette gededkt haben. Wo gibts denn heite noch so etwas? Man
zahle allerorts bei solchen Gelegenheiten 15-20.— DM und auch noch im
voraus. Es bedeuter schon ein unerhortes Vertrauen des Veranstalters, den
Teilnehmern gegeniiber und soweit ich die Sache iiberblidke, ist dieses Ver
trauen auch nicht enttduscht worden. Es waren nur 2 Pokale fiir die Besten
da — eine Weihnachtsbescherung gab es nicht. Und so soll es sein. Den
Besten eir en Preis — aus. Denn wir fahren aus Sportbegeisterung und
nicht um ,abzusahnen®.

Und dann Ich habe in der letzten Zeit bei derartigen Anlissen niemals
eine so natiirliche, kameradschaftliche und geldste Atmosphire vorgefun
den, wie in Buttenhausen. Da gab es zwar nur einen einfachen Saal, ge
raumig, aber fir die Vielzahl der Eingetroffenen doch nicht geriumiy
genug., Da gab es keine Girlanden und Vereinsflaggen, auch keine Protek-
toren und Ehrenjungfrauen, dafiir aber solide und sehr hiibsche Ehefrauen.
Es sprachen weder Ehrenprisidenten, noch Landrite, noch Biirgermeister.
noch sonstige, in ihren Amtsbereichen gewifl verdienstvolle Personlichkei-
ten, sondern es redeten nur Leute, die ,unsere® Sprache sprechen, unge
schminke und klar verstindlich. Es wurde von Angelegenheiten gesprochen,
die uns sehr auf den Nigeln brennen, und was gesagt wurde, hatte Hand
und Fufl. Und erstaunlicherweise ging das alles ganz ohne Polizei! Id
jedenfalls habe wihrend der ganzen Veranstaltung keinen Polizeibeamten
gesehen. Jeder der Anwesenden konnte sich zum Wort melden, wenn er
etwas zu sagen hatte. Er konnte dann nach ,vorn“ gehen, er konnte abe:
auch von seinem Platz aus sprechen, so wie es am praktischsten war (schon
wegen der Fiille!) Ein Mikrofon war auch nicht vorhanden, dafiir aber einc
uralte, kernige Ballhupe, so ein Ding aus Groflvaters Zeiten. War ja nicht
so fiirnehm, wie etwa e¢in Tischgong oder eine Prisidentenglocke, aber
ungleich wirksamer und darauf allein kommts ja schlieflich an.

Ja, Freunde! Schon war’s! Das nichste Mal bin ich auch wieder mit dabei.
das st so klar wie das Amen in der Kirche. ek
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die klassische Leistung
der Ausdauer.

Die VARTA-Batterie leistet
Gleiches: immer zuverlis-
sig im Start, ausdauernd
und leistungsstark.

Wfillionen starten mir-
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RUTH MERTEN

5tzaﬁen -

mit
schonem Namen

(Fortsetzung aus Heft 17)

Die Ostseebdderstrafle

Gruppe: Panoramastrafle.

Endpunkte: Travemiinde und Dahme. hgny

Teil der Route: Hamburg—Groflenbrode, Deutschland—Skandinavien.
Linge: 45 km.

Differenz gegeniiber der Hauptstrafe: 25 km.

Streckenfiibrung: Liibbeck — Travemiinde — Scharbeutz — Hafikrug —
Neustadt — Grémitz — Kellenhusen — Dahme (iiber Lehnsahn Anschluf$
an die B 207 nach Groflenbrode).

Wann lobnt sich’sé Nur bei Badewertter.

Ist das ein Ferienziel: Ja. Von Mai bis September.

Schone Gegend: Uberall. Von Niendorf bis Haffkrug fiihrt die Strafie
unmittelbar am Meer entlang, von Neustadt bis Dahme meist durch schone
Wilder.

7u besichtigen: Travemiinde, teils altes Hafenstidtchen, teils feiner Kurort
mit Spielkasino und altmodischen Gaslaternen. MNeustade, nette kleine
Hafenstadt, Cismar, altes Kloster mitten im Wald.

Abseits der Strafle: Zwischen Liibeck und Travemiinde das naturgeschiitzte
Ufer der Untertrave, bei Neustadt die romanische Kirche in Altenkrempe,
auflerdem gibt es auch abseits der Biderstrafle noch Seebdder, die stiller
und billiger sind als die andern, und im Hinterland liegt die Holsteinische
Schweiz: Ponitzer See, Kellersee, Ukleisee etc.

Wo kann man baden? Von Niendorf bis Haffkrug mufl man tberall Kur-
taxe zahlen, ebenso im nordlichen Teil unmittelbar bei den Badeorten.
Man kann da aber auf Feldwegen zu abgelegenen Stellen an der Steil-
kiiste kommen, sehr schoner gebuhrenfreier Strand zwischen Kellenhusen
und Dahme. Badeplitze auch an den Seen.

Wo kann man zfll:er:? Es gibt eine ganze Reihe von Zeltplitzen; die mei-
sten sind im Sommer sehr voll. Ein netter kleiner Platz bei Dahmeshoved;
in der Nachbarschaft auch noch Gelegenheit zum wilden Zelten.

Die Romantische Strafle

Gruppe: Besichtigungs-Strafle. Nebenbei aber auch historisch, denn die
Route entspricht etwa einer alten Handelsstrafle. Daher ja auch die vielen
mittelalterlichen Stadte in dieser Gegend.

Endpunkte: Wiirzburg und Fiissen.

Teil der Route: Nord-Siid, Norddeutschland-Alpen-ltalien etc.

Lange: 320 km.

Differenz gegeniiber der Hanptverbindung: 50 km.

Streckenfithrung: Wiirzburg — Bad Mergentheim — Weikersheim —
Creglingen — Rothenburg o. T. — Feuchtwangen — Dinkelsbiihl —
Nordlingen — Harburg — Donauwédrth — Augsburg — Landsberg —
Schongau — Steingaden — Fiissen.

Wann lobnt sich’s? Der nordliche Teil bis Landsberg lohnt nur, wenn man
viel Zeit hat und wirklich alle Stidtchen begucken will. Der siidiche Teil
ist auch landschaftlich sehr schon und lohnt sich zu jeder Jahreszeit.

Ist das ein Ferienziel? Nein.

Schone Gegend: Das Taubertal ist sehr hiibsch; hinter Landsberg bel
Romerkessel Blik ins tiefeingeschnittene Lechtal; spater Alpensicht und
schliefllich Fiissen am Gebirgsrand mit schonen Badeseen.

Zu besichtigen: Wiirzburg (siche Bocksbeutelstrafle), Bad Mergentheim
(alte Hiauser und Schlof), Weikersheim (SchloR sehr schenswert), Creglin-
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Mauer, Wehrgang, Toren etc.), Harburg (altes Stadtchen, schone Burg, neuer
Straflentunnel), Augsburg (Dom, ausgegrabene friihchristliche Kirche, Fug-
gerei und alte Hiuser), Landsberg (hiibscher Markr, barodke Fassaden und
Kirchen), Steingaden (romanische Kirche), Flissen (Altstadc malerisch).
Abseits der Strafle: die Wieskirche (beriihmteste Barockkirche Bayerns, von
Steingaden auf einer schonen Waldstrafle zu erreichen), die Konigsschlosser
Hohenschwangau und Neuschwanstein (das zweite besonders prichtig.
Aufstieg vom Dorf Hohenschwangau); Bannwaldsee, Forgensee und Alp-
sec auch fir lingeren Aufenthalt zu empfehlen.

Wo kann man baden? Landsberg hat ein sehr schones Schwimmbad auf der
Lechinsel, an den Seen bei Fiissen viele Badeplitze.

Wo kann man zelten? Bei Weikersheim, Rothenburg, Dinkelsbiihl, in der
Nihe von Donauworth und Augsburg, am schonsten an den Seen um
Fiissen.

Die NibelungenstraBe

Gruppe: Historisch — oder vielmehr sagenhaft. Konig Gunther und seine
Mannen sollen auf diesem Wege von Worms an Konig Etzels Hof gezogen
sein, wo Kriemhild sall und Rache sann.

Endpunkte: Worms und Wertheim.

Tetl der Route: West—Ost, Kaiserslautern — Niirnberg, Frankreich—
Berlin,

Lange: 124 km.

Differenz gegeniiber der Haunptverbindung: — da gibt es iiberhaupt keine
gescheite Strafle.

Streceenfichrung: Worms — Lorsch — Bensheim — Lindenfels — Michel-
stadt — Amorbach — Miltenberg — Wertheim.

10. Jahrgang, Heft 20/1958

Zweitakt-

Treibstoff-
Zusatz

Konzentriert Mit erweiterter Wirkung

Hochtourige Maschinen erfordern ziigiges
Fahren. Jedoch im Kurzstreckenbetrieb
lduft der Motor im unteren Drehzahlbe-
reich und erreicht nie die notwendige
Betriebstemperatur. Der Angriff auf die
Lebensdauver lhrer Maschine beginnt.

AUTOL-DESOLITE K bietet dem vorzei-
tigen VerschleiB lhrer Maschine Einhait.
AUTOL-DESOLITE K zum Benzin-OlI-
Gemisch — normales Markensl SAE 40-50
nehmen, es ist billiger — verhindert Kor-
rosion und beseitigt die Verlackung der
Lagerpartien und der Kurbelwelle. Die
AuslaBwege bleiben frei, vorhandene Riick-
stande werden geldst und mit den Auvus-
puffgasen ausgeschieden. Wer Leistung und
Lebensdaver seiner Maschine erhiéhen und
die Betriebskosten senken will, fahrt mit
AUTOL-DESOLITE K Zweitakt-Treibstofi-
Zusatz, denn AUTOL-DESOLITE K ist
der Freund des Motors — und spart Geld.

Verlangen Sie

AUTOL-
DESOLITEK

bei lhrem

Tankwart

A UTOL- WERKE
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ERNST ROSEMANNM

Achtung —
Startplatz raumen!

Auf Motorrddern zum Sieg

200 Seiten Text, 54 Abbildungen,
farbiger Schuizumschlag, Leinen,
8,50 DM + 70 Pf fur Porto

Die Geschichte des Motorrad-
rennsports von den Anfdngen
bis zur Gegenwart

Postkarte genugt, wir lief. sofort

MOTOR-PRESSE-BUCH
Stuttgart, Postfach 1042

STEINMANN& CO. G.m.b.H. - HAGEN (WESTF.)

Wann lobnt sich’s? Zu allen Jahreszeiten! Die Strecke ist nett zu fahren

und hat verhaltnismaflig wenig Verkehr.

Ist das ein Ferienziel? Ja — auch zu allen Jahreszeiten. Schwerpunkt Oden-
wald, und ein paar Tage Main mit Abstechern in den Spessart.

Schéne Gegend: Der ganze Odenwald, vorher ein Stiickchen Bergstrafie
und nachher das enge Maintal zwischen Odenwald und Spessart.

Zu besichtigen: Worms (Dom und Reste der Stadtbefestigung), Lorsch
(karolingisches Torhaus des alten Klosters), Lindenfels (hiibsches Berg-
stidtchen mit Burg), Michelstadt (altes Rathaus, Fachwerk), Erbach (Elfen-
beinschnitzereien), Amorbach (Barodkkirche), Miltenberg (mittelalterliche
Bauten), Wertheim (Markt, Burgruine und alte Kirchen). -
Abseits der Strafe: Im Frithling lohnen Abstecher an der Bergstrafle,
sonst alle Straflen, die nach Siiden in den Odenwald fithren (Wald-Michel-
bach, Beerfelden, Burgruine Wildenberg.) Im Spessart Schloff Mespelbrunn
und trotz Autobahnbau immer noch die Gegend um Rohrbrunn.

Wo kann man baden? Einige Waldschwimmbider; sonst nur Bachlein zum
Planschen, und der Main ist noch nicht allzu schmutzig. |

Wo kann man zelten? Offizielle Zeltplitze bei Worms, im Odenwald bei
Erbach, Lichtenberg, am Main bei Miltenberg; viele ,wilde® Plitze zu

finden.
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Die NeckartalstraBe

Gruppe: Panoramastrafle und Besichuigungsstrafle — also doppelt attrak-
tiv, daher sehr beliebt und ziemlich verkehrsreich.

Endpunkte: Heidelberg und Heilbronn.

Lange: 85 km.

Teil der Route: Frankfurt—Stuttgart.

Differenz gegeniiber Haunptverbindung (Autobabhn) + 30 km.
Streckenfibrung: — immer am Neckar entlang (Heidelberg — Neckar-
emiind — Nedkarsteinach — Eberbach — Zwingenberg — Nedkarelz —
Gundelsheim — Bad Wimpfen — Nedkarsulm — Heilbronn.)

Wann lobnt sich’se An Wochentagen, wenn mans die Autobahn satr und
genug Zeit hat.

Ist das ein Ferienziel? Fir Kurz-Urlaub im Herbst oder Frihling, ja.
Schone Gegend: Von Heidelberg bis Bad Wimpfen ist es iiberall recht
hiibsch. Ganz besonders schon ist das Neckartal ber Heidelberg und um
Eberbach und Zwingenberg, wo die bewaldeten Berge nah an den Flufi
ricken. Sonst aufler Wald viel Weinberge und Obstgirten. Und viele
Burgen!

Zu besichtigen: Heidelberg (sieche Bergstrafie), Hirschhorn (ein malerisches
altes Stadtchen mit Burg und Kloster), Hornberg (das ist die Burg des alten
Berlichingen mit Museum und Champignon-Zucht), Guttenberg (eine be-
sonders interessante Burg mit Rarititen aus vielen Jahrhunderten), Bad
Wimpfen (staufische Kaiserpfalz, von der noch stattliche Reste erhalten
sind; auflerdem sehr hiibsch und malerisch), Bad Friedrichshall (wer mag,
kann da sonntags ins Salzbergwerk einfahren und unterirdische Sile be-
wundern), Neckarsulm (Zweiradmuseum), Heilbronn (Rathaus mit astro-
nomischer Uhr, Kilianskirche mit beriihmtem Turm, einige mittelalter-
liche Hauser).

Abseits der Strafe: Von Neckargmiind unbedingt zum Dilsberg hinauf-
fahren (alte Dorffestung mit schoner Aussicht), auflerdem alle Wege in den
Odenwald hinauf und von Heilbronn zum hiibschen alten Weinsberg und
der Burgruine , Weibertreu®.

Wo kann man baden? Im Nedckar nicht, denn der ist triibe Brithe. Bleiben
also nur die kiinstlichen Schwimmbider, die zwar zahlreich, aber meist
sechr voll sind.

Wo kann man zelten? Es sind zahlreiche Plitze da; die Einrichtungen sind
aber meist ziemlich schlicht. Dafiir entschidigt die schone Lage.

MISTOARAD  10. Jahrgang, Heft 20/1958

-.-?.Ii..ﬂ-' .

B "f:.r.
-



ar aktiett MOTORRAD

i ltalien

sind zu voriibergehender Einreise ab 15. Oktober keine Grenzdokumente
mehr erforderlich.

Kiir Spanien
braucht man nach wie vor den Internationalen Fiihrerschein.

Die millionste Jawa-Maschine

wurde vor ecinigen Wochen gebaut. Die Jawas waren stets interessante
und meist elegante Motorrider; die derzeitigen Modelle machen der Tra-
dition alle Ehre. Das Werk hat cinen herzlichen Gliickwunsch verdient.

Keine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf Autobahnen

wollen Bayern und Niedersachsen einfithren. In beiden Lindern haben
sich die Unfallziffern auf den Autobahnen in den letzten Jahren nicht
erhoht. Bayern hilt regionale Sonderreglungen wie auf der Autobahn
Frankfurt—Heidelberg nicht fiir glicklich. Wihrenddessen priift man in
Nordrhein-Westfalen, wie wir bereits meldeten, die derzeit gefahrenen
Durchschnittsgeschwindigkeiten auf Straflen und Autobahnen, um da-
durch Unterlagen fiir ecine eventuelle allgemeine Geschwindigkeitsbe-
grenzung zu gewinnen, die sich sowohl der neue Innenminister als auch
der neue Verkehrs- und Wirtschaftsminister zu einem fast sektiererischen
Anliegen gemacht haben.

Wer aus dem Omnibus aussteigzi

mufl im allgemeinen warten, bis der Bus weitergetahren ist und die Sicht
auf die Strafle freigegeben hat. Erst dann darf man die Strafie iber-
queren. Das stellte ein Wiesbadener Gericht zu dem leider nicht seltenen
Fall fest, dafl ein Fahrgast gleich nach dem Aussteigen aus einem Omnibus
an dessen Front vorbei die Strafle iiberqueren wollte. Allerdings wurde
in Wiesbaden der Fahrgast nur wegen Mitverschuldens zu einer Geld-
strafe von 60 DM verurteilt, obwohl durch sein Verhalten ¢in Motorrad-
fahrer stirzte und schwer verletzt wurde, — Wenn man uns fragr: Wir
fahren sebr vorsichtig an solchen Bussen vorbei!

Kine kluge MaBlnahme

hat der Frankfurter Magistrat durchgefithre: Man verlegte die Biirozeit
der 15 000 Beamten und Angestellten um eine Viertelstunde vor, um zur
Enlastung des Verkehrs in den Spitzenzeiten beizutragen. Zur Nach-

ahmung emptohlen!

Die im Verkehr befindlichen Mopeds

sollten jahrlich auft ithre Verkehrssicherheit iiberpriift werden, forderte
der Verband des Deutschen Fahrrad-Einzelhandels in Bielefeld. — Das
wiirden goldene Zeiten fir die Schrottplitze, wenn die Prifung richug
durchgefithrt wird, es miifiten viele neue Mopeds gekauft werden und
der Verkehrssicherheit wire ebenso geholfen wie dem Verband des Fahr-
rad-Einzelhandels . . .

Keine Offenbarung

ist der Motorradsport-Film , Verlobte des Todes“. Einige interessante
Aufnahmen von mehr oder minder sportlichen Veranstaltungen kénnen
nicht iiber grobe Unwahrscheinlichkeiten der Handlung und erhebliche
technische Schnitzer hinwegtiuschen. Die Laufbahn des Helden fiihrt
genialisch quer durch simtliche Motorsportarten, bei denen sich diverse
unmogliche Vorfille ereignen, und das Ganze ist nicht mal spannend
genug, um den Film wenigstens als Kuriositit hingehen zu lassen. Eine
Fehlziindung!

Der Verband der Fahrrad- und Motorradindustrie

kann endlich micteilen, dafl sich der Produktionsriickgang bei den Motor-
radern gefangen hat: 1957 wurden zwar wieder nur 50% von der Vor-
jahresstiickzahl gebaur, aber im ersten Halbjahr 1958 betragt die Riick-
gangsquote nur noch 3%. Zudem lag 1957 die Zahl der verkauften
Motorrader um 51 000 iber der Zahl der produzierten; die Handler
raumten thre Lager. Es ist zu hoffen, dafl nun auch das Vertrauen in ge-
sicherte Serienfertigungen wieder aufgebaut wird — wenn Firmen nur
noch so lange bauen, bis sie ithre Materialreste aufgebraucht haben, so be-
deuret da jeder einzelne Auslauftyp einen neuen Schlag gegen die noch
verbliebene Markentreue, die wahrlich nicht die schlechteste Eigenart des
fritheren Motorradmarktes war.

Im iibrigen beklagt der VFM in scinem Geschiftsbericht 1957 wieder dic
ungliickliche Fithrerscheinregelung, die seit 1954 die 16- bis 18jihrigen
vom Motorrad iiber 50 ccm ausschliefft, was aber immerhin zu einem
guten Verkaufserfolg der entfesselten 50er gefiithrt hat. Sie sind zwar
kein voller Ersatz fiirs Motorrad, immer noch besser aber als die Mo-
peds, deren Typenwirrwarr kaum noch zu iiberschauen ist. Der VFM
begriift das Versicherungskennzeichen fiir die Mopeds, lehnt aber ange-
sichts eines Unfallanteils von 3,6 %0 der Mopeds an den gesamten Ver-
kehrsunfillen einen Fiihrerschein fiir Mopeds ab. Fiir 1958 wird mit
cinem Inlandsabsatz von 300 000 Mopeds gerechner.
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.: 3 Faktoren, die das Vertraven der
5 Fachwelt zu MAGURA begriin-
;E den. Vom Lenker, Drehgriff und
= Bedienungshebel héngtdie Sicher-
b heit des Zweiradfahrers wesent-
lich ab. Darum fir den Ersatzbe-
darf und zur Modernisierung, wie
im Ersteinbau, stets MAGURA.,

MAGURA -

GUSTAV MAGENWIRTH KG
URACH/WURTTEMBERG

WER AN SICHERKE)

Schnelle Motozen

— seziert und frisiert!

Ein Buch von Renningenieur Helmut Hitten

Die .Schnellen Motoren” des Renningenieurs Hitten sind kein theo-
retisches Lehrbuch mit komplizierten Rechnungsbeispielen, sondern
ein Uberblick Gber den modernen Motorrad- und Wagenhochleistungs-
motor mit einer groBen Zahl sehr eingehend beschriebener Beispiele
von Renn- und Gebrauchsmotoren. Dabei kam ein Buch heraus, das
im deutschen Schrifttum tatsachlich eine Licke schlieBt, weil es bei
uns Literatur dieser Art und zv diesem Thema Gberhaupt nicht gibt.

Das Buch der 1000 Tips fir Konstrukteure, Inge-
nieure und vor allem fiir sportbegeisterte Fahrer.

Die .Schnellen Motoren™ sollen das tiefere Verstdndnis fir. moderne
Hochleistungsmotoren férdern. Sie wollen keineswegs ein land-
ldufiges Lehrbuch sein, sondern versuchen, die charakteristischen
Unterschiede zwischen Touren-, Sport- und Rennmotoren an Hand
der konstruktiven Merkmale und Kennwerte, aber auch durch die
Einflechtung ihres logischen und chronologischen Werdeganges auf-
zuzeigen, um frockene Bes:hreibungen oder schematisches Aufzghlen
zu vermeiden. Dem objektiven Dberblick dienen die vielfach ein-
gebauten Zahlentafeln.

476 Seiten, & Ausschlagtafeln, 349 Abbildungen, Schutzumschlag,
Ganzleinenband, DM 17.50.

i — e wmm wm e

_________ Unfrankiert als Drucksache einsenden
An MOTOR-PRESSE-B UCH, Stuttgart, Postfach 1042

Ich bestelle ............................... Exemplar{e)
Hiitten, Schnelle Motoren — seziert und frisiert
Ganzleinen - 476 Seiten — DM 17.50 + 70 Pf Versandkosten
(] Zahlung nach Erhalt
[ ] Lieferung per Nachnahme
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Hitze- u. kaltebeslandig, klein faltbar und in bester Pabform |
nahilos verschweit, zahlen 1u den meistgekauften Folien-
Garagen.

Sie sind besonders prujsgﬂnst‘g. da Ab-Werk-Lieferung. -
Preise 2. B. fir PERLIPLAST-GARAGEN
Roller u. Krad 15,80 | Goggomobil 45, —
dto. m. Beiwagen 26,80 Lioyd u. Fiot 600 58,—
Messerschmitt KR 30,95 VW und DKW 58,—

b el Por Yachn: mit RUCKGHBERECHT gogan Kaufproisorstatong
er Nachn. mil gegen Kaulpreiserstattung
PLASTIK-GARAGEN Auf Wunsch kostenlos Prospekt und Materialmuster.

1 Jahr Garantie LUWEFA Abt.2

Marl-Hiils, In den Kédmpen 8, Tel. 2790

Achtung, Motorrad-, Moped- und Radfahrer!

{.b YWarum fahren Sie bei jeder Witterungohne Beinschutz!?

':'é;-g" Weil Sie meinen RO LLY Spritzschutz noch nicht kennen!

3 o Tausende Fahrer haben ,,lhn** schon und sind vollauf zufrieden

a:- & damit. Deshalb fordern Sie sofort Prospekt an. Fiir Mopeds

& a}- vnd Fahrrdder wird eine Spezial-Ausfihrung geliefert
&._-F _!F" Bendtigen Sie eine Garage, wird sie in jeder GréBe fiir Sie hergestellt
Y Hersteller: HANS JAGER, Stahlbau, Garagen, Moped- und Fahrradsténder

MUNCHEN 25, Lipowskystrabe 2, Telefon 70017

Unsere Straflenrennfahrer mit internationaler Lizenz sind inzwischen
fast alle so eine Art wandernde Artisten geworden, die von Land zu
Land ziehen. Immer dorthin, wo noch ein Veranstalter ihre Spesen und
das Startgeld zahlen kann, damit sie fahren kénnen. Beim Internationalen
Motorradrennen in Zandvoort (Holland) gewann die 125 ccm-Klasse der
Saarlinder Willi Scheidhauer auf Ducati, die 250-ccm-Klasse wurde von
Dieter Falk auf Adler gewonnen. John Hempleman, Norton, holte sich
den Sieg in der 350-ccm-Klasse und der Deutsche Ernst Hiller aut BMW
wurde Sieger der 500er Klasse. In der Gespannklasse fuhr der Schweizer
Edgar Strub als Erster durchs Ziel. Die Strecke war 4 Kilometer lang,
Tagesbestzeit fuhr Ernst Hiller mit 136,2 km/h. Das war am 31. August.
Eine Woche spiter war Ernst Hiller quer durch Europa nach Finnland
gefahren, wo am 7. 9. das Pyynikin-Ajo-Motorradrennen stattfand. Der
Ire Ferbrache wurde auf Norton Sieger der Halbliterklasse vor Ernst
Hiller, wihrend die ostdeutschen Fahrer Brehme und Musiol (beide MZ)
die ersten Plitze der 125-cem-Klasse belegten. Der Finne Nygren ge-
wann die 350er-Klasse auf AJS. Den nichsten Sonntag darauf, am 14. 9.,
war Ernst Hiller wieder quer durch Europa gefahren und startete in
Monza in Italien auf dem Weltmeisterschaftsendlauf, der praktisch kein
Endlauf mehr war, weil die Weltmeister (siche MOTORRAD 16/58, Seite
433) bereits feststanden. In der 125-ccm-Klasse fiel Ubbiali aus und so
wurde Spaggiari (Ducati) mit 155,8 km/h Durchschnitt Sieger vor vier
weiteren Ducatis (!). Auch Provini mufite in der 250-ccm-Klasse die
Waffen wegen Motorschadens strecken, Sieger wurde Mendogni mit
168,2 km/h Durchschnitt auf einer neuen Moto-Morini (!). An vierter

Stelle landete Beer (Deutschland) auf Adler und an fiinfter Stelle Auten-

gruber (Usterreich) auf NSU. Falk wurde sechster. Die 350er Klasse ge-
wann erwartungsgemifl John Surtees ebenso wie die 500er Klasse. Hiller
wurde bei den 500ern Zehnter vor Huber. Duke konnte bei den 350ern
mit einer Runde Riickstand den 3. Platz auf Norton belegen. In der
Woche vorher hatte in England die Manx-Grand Prix-Woche auf der
Isle of Man iiber den TT-Kurs stattgefunden. Sieger bei der Klasse fiir
350-ccm-Maschinen iiber sechs Runden auf dem grofien Gebirgsrundkurs
wurde der AJS-Fahrer A-Shepherd mit einem Durchschnitt von 152,5
km/h vor vier Norton-Fahrern (Crooks, Washer, Lewis und Dowrty).
Zwei Tage spiter rollte das Rennen der Maschinen bis 500 ccm ab (Senior-
Manx-Grand Prix), wo der Norton-Fahrer Ernie J. Washer mit einem
Durchschnitt von 150 km/h vor Crooks (Norton) und Mintham (Norton)
Sieger wurde. — Wenn man die Meldungen iiber die letzten bedeuten-
den Straflenrennen durchliest, darf man eines nicht iibersehen: In der
Punktliste der Weltmeisterschaft steht hinter Provini (32 Punkrte), dem
Weltmeister der 250-ccm-Klasse, an zweiter Stelle Horst Fiigner, DDR,
mit 17 Punkten auf MZ vor Ubbiali, der 16 Punkte in dieser Klasse er-
zielen konnte! Die 125-ccm-Klasse fithrt Ubbiali mit 32 Punkten vor
Gandossi (25), Provini (17) und Chadwick, England, (14) an. Die 350-ccm-
Klasse wurde Beute von Doppelmeister John Surtees mit 32 Punkten vor
Hartle, England, (24) und Duke (17). Auch die 500er-Klasse gewann Sur-
tees mit 32 Punkten vor Hartle (20) und Dale (13). Bei den Gespannen
waren die Deutschen Schneider/Straufi aut BMW mit 30 Punkten vor
Camathias/Cecco (Schweiz, BMW), 26 Punkte, und Fath/Rudolph
(Deutschland, BMW), 8 Punkte, erfolgreich. — Ganz verwirrt wird man
durch die vielen Namen, Zahlen und Maschinenmarken. Deswegen wol-
len wir uns einmal auf ein etwas ruhigeres Gleis begeben. Inzwischen
haben die Englinder auch wieder etwas an ithren Maschinen weiterent-
wickelt und sogar eine weitere neue 250er (BSA) auf den Markt gebracht.
Zunichst gibt es jetzt die normale 350-ccm- und 500-ccm-Einzylinder-
Norton (Modell 50 und Modell ES 2) serienmiflig mit dem Federbert-
Rahmen und einem geschlossenen Kettenkasten. Die neue 250-ccm-BSA
hat fiir 15 PS 7000 U/min notig. Wihrend das obere Kettentrumm gegen
den Reifen hin bei der C 15 ohv durch ein Abdeckblech gegen Dreck ge-
schiitzt sein soll, wird die Kette durch das fehlende untere Blech natiir-
lich im Endeffekt keinen Dreckschutz haben. Aber Luftfilterung und
Kettensorgen waren in England bisher nie sehr aktuell. Viel aktueller
ist im Augenblick dort die Tatsache, daf} es mit einer Triumph-Tiger 100
und einer Thunderbird wieder zu neuen Rekorden gekommen ist. Aller-
dings nur zu amerikanischen Motorrad-Rekorden, weil — trotz vorher
anderslautender Meldungen — wieder einmal kein FIM-Offizieller an-
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wesend war, und kein von der FIM genehmigtes Zeitnahmegerat benutzt
wurde. Hatte man nicht vorher anders getont? Weil Johnny Allen,
aer die Rekordfahrten eigentlich geplant hatte, zum fraglichen Termin
nicht erscheinen konnte, tuhr sein Freund Jas Thomas aus Texas (19
Jahre alt) 214,47 mph (= ca. 340 km/h) mit der Allenschen Zigarre. Die
gleiche Maschine, mit einem 650-ccm-Thunderbird-Motor ausgeriistet, er-
reichte bei einem zweiten Versuch von Thomas in der einen Richtung
224 mph, wihrend in der Gegenrichtung durch einen Motordefekt nur
209 mph herauskamen (224 mph = ca. 358 km/h). Durch aufkommendes
schlechtes Wetter mufiten weitere Versuche auf dem Salzsee in Utah ab-
gebrochen werden.

Verlassen wir die Schauplatze dieser Geschichten und kehren wir in
unsere eigene Heimat zuriick. Da tut sich auch allerhand, was zu bemer-
ken wire. Am 2. November will der MSC-Reinhardswald e. V., Karls-
hafen, Blodkhaus, im Reinhardswald die 2. Karlshafener Gelindefahrt
durchfithren. Unmittelbar in der Nihe der alten Krukenburg oberhalb
von Helmarshausen. Bemerkenswert deswegen, weil man sich wieder ein-
mal vorgenommen hat, beronders fiir den Nachwuchs etwas zu tun.
Schon viele Veranstalter haben das in den letzten Jahren vorgehabr, als
dann aber Lorbeer in Form von Meisterschaftsliufen winkte, war es mit
den Gedanken an den Nachwuchs vorbei. Warten wir ab, wie das die
Karlshatener meinen. Leider lag noch keine Ausschreibung vor, so dafd
man nicht sagen kann; ob sich da ein neuer Trial-Verfechter aufgetan
hat. Dieses Trial-Fahren, es will den neuen Leuten nicht aus den hc}pf-::n
und den alten Leuten nicht in die Kopfe. Seitdem erst neulich bei einem
Trial in der Nihe Niurnbergs ein unbekannter, kleiner Ausweistahrer Ge-
samtsieger iiber selbst beriihmte deutsche Gelandefahrer war, scheint das
wieder einmal ganz aus zu sein. Nicht von seiten der Veranstalter —
aber von seiten der grofien Fahrer, die ein Wort zu reden haben. Es
scheint tatsichlich so zu sein, dafl man zwar Schnellfahren im Gelinde
gelernt hat (das harte Wort ,Bolzen® wollen wir nicht gebrauchen), dafl
man aber von Exaktheit, Maschinenbeherrschung und sauberem Stil nicht
genug weill, um ein Trial zu gewinnen. Man miifite ja vollig umlernen,
man kann ja gar nicht mehr riubern und so — das ist eben nicht drin!
Bei den al ten Leuten. Und die sitzen noch am Driicker. Und die OMK?
Also danach fragt mic h bitte nicht! —

Und da wir gerade von der Tatsache sprechen, dafl es Leute gibt, die
harmlos ahnungslos sind, noch eine kleine nette Geschichte: Es glbt tatsiach-
lich Handler, dic die M:lrkt: TRIUMPH im Schaufenster fiihren und
thren TRIUMPH-Kunden nahelegen, ihre Maschinen zu verkaufen, weil
es keine Ersatzteile mehr datiir geben wiirde. Denen kann man es wahr-
scheinlich nicht mal mit dem Holzhammer einpriigeln, daf Herculzs alle
Triumph-Teile liefert und jeden Kundendienst austithrr. (Adresse: Niirn-
berger Hcrcul:.s Werke GmbH., Abt. Kundendienst II, Niirnberg, Walz-
werkstrafle 62—64, Tel. 54050). Wer also so einen Mﬂtﬂl:ﬂdfﬂdlmann
trifft, sollte sich nicht lange dartber drgern, sondern gleich seine Wiinsche
an diese Adresse richten. E.lappt prompt. — Gestern traf ich einen, der
hielt mir eine Pressemitteilung unter die Nase, die der ADAC-Gau Nord-
rhein zum Eifelrennen am 5. Oktober verschickt hatte. Stand da: Endlich
wieder Fabrikbeteiligung im Motorsport! — Oder so dhnlich. Glaubt
ithr, daf ich Kulleraugen bekam? Also das mufite ich jerzc ganz lesen. Und
da stand dann weiter, daff NSU eine Fabrikmannschatt mit Weltklasse-
fahrern (u. a. Wilhelm Herz) starten lassen wiirde. Pause. Nanu —? Bei
den Junioren gibt's doch keine Werks-Ausweisfahrer! — Woeiterlesen,
weiterlesen. Also eine Fabrikmannschaft aut — NSU-Prinz. Im Wagen-
rennen. Ach sooo! — Grinste dieser Motorradrowdy und sagre: ,’s gibt
scheint’s was zum Verdienen —! Hi, hi! — Die haben’s wohl noug.
Wetten dafl da ’n Flugzeug fliegt mit Werbespruch ,Prinz liegt vorn'
oder so ahnlich? — Kenn'n wir doch. Ob sich einer von denen im Fahrer-
lager bei den 250er-Rennmaschinen mal sehen laflt? Nur zum Zugudken?
War einer von den NSU-Leuten etwa in Garmisch? Und es scheint, als
sel auch dem Veranstalter der Wagensport 1000mal lieber. War das nicht
der Gau, bei dessen Motorrad-Sporttagung lauter Autos vorm Lokal
standen?® Also der war wirklich ein iibler Motorradkerl. Genauso wie
ein anderer, der folgendes sagte: ,Als da noch die Werksfahrer waren,
da war noch was los. Und als dann im Gelindesport auch kein Werk
mehr fuhr, da waren viele dieser Leute verschwunden. Als sie zeigen
sollten, dafl sie um des Sportes willen und nicht um der Primien willen
mitgefahren waren und weiter Sportler bleiben wollten, waren sie weg.
Futsch! — Tscha, das liebe Geld im Sport —!* Sind das nicht dumme,
unsachliche und bése Reden? Aber so quatschen halt die Leute, man sollte

das verbieten! K lacks
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gequatscht!
Wiedersehn!

MHOTORAAD 10,

Jede Wunde muf3 atmen kénnen, denn
die Luft férdert die Heilung. Der Wund-
schnellverband Hansaplast wirkt hoch-
bakterizid: er ist blutstillend und luftdurch-
lassig. Mit Hansaplast ist die Verletzung
vor schmerzhafter BerGhrung geschitzt.
Sie kann ungestért heilen.

Hansaplast ist der Original-Wundschnell-
verband von Beiersdorf.
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Erhaltlich in jeder Apotheke und Drogerie

Wichtiger Hinweis
fir unsere Postabonnenten

YWenn 5ie das MOTORRAD un-
regelméBig oder mit Verspétung
erhalten, dann reklamieren Sie
bitte zundchst bei lhrem Postamt

MOTOR-PRESSE-VERLAG

ALFaéb_ NEU h__a_.u ER
Mdnner,
Frauen

und Motoren

1000 SCHREIBMASCHINEN

stehen abrufbereit in unseren Lagern.
"HElE GUNSTIGE GELEGENHEITEN
,  1.Teil neuwertig u. aus Retouren
52 7u stark herabgesetzten Preisen
=" frolzdem 24Raten. Alle Fabrikate
FoidemSie unseren Gralis: Katalog Nr. Ag27
NOTHEL co goudiond: sicher
Giéttingen Eszsen l Hamburg
Weender Sir 11 | Gemarkensic 51 Sremm 5-7

~Quick” brachte den Vorabdruck
dieses packenden Tatsachenberichtes,
in dem 35 Jahre Auto-Rennsport und
Gesallschoftschronik voriberziehen.
Politische Gréflen und monddne
Fraven geben sich bei den inter-
nationalen Rennen der schnellen
Wagen ein Stelldichein. - Und
dann die Rennwagen: die _Silber-
pfeile® ~ ihre Gegner von der Auto

Nevartige Schutzhose, ,.._i

strapazierfdhige Plasticfolie,
GleitverschluBl, hochfrequent
geschweiBt, Gewicht ca. 600 g,
Preis DM 27.80 Brutto.

Nevartiger Schutzschuh,
Preis ca. DM 12.50.

Bezugsquellennachweis durch
Hersteller

U. Bieberbach,

Miinchen 8, HofangerstraBe 44

Union und die ausldndische Elite.
~ Allen grofien Faohrern begegnet
Neubauer, sieht sie den hdchsten
Gipfel des Ruhmes erreichen, sieht
viele wverzweifeln und viele ihre
Leidenschaft mit dem Leben bezah-
len. Die grofien Rennen in aller
Welt = und Oberall als ruhender Pol
die unecschitterliche Gestalt das
populérsten Rennleiters: Alfred Neu-

Kostenlos

225 - smit I_.)gen Fhotokata-

e — log mit 268 glnstigen
—d ‘-!I-. Photo- uv. Kinocapparate-
B Angeboten Komerakunde

und Anfdnger-Lehrgang.
= 1/ Anzahlung - 10 Ra-

ten — Garantie.

Schreiben Sie sofort on

PHOTO SCHAJA

Abt.22 MUNCHEN 212

j4iBouab ajioDyys0y

baver, der .Dicke”, der Mercedes-
Mann! Ende Oktober erscheint dieses
mitreiBende Buch. 480 Seiten, 48 Bild-
tafeln, Ganzleinen, DM 16.80, porta-
freie Lieferung, Zahlung nach Erhalt.

Bestallen Sie sofort bei

MOTOR-PRESSE-BUCH
Stuttgart, Postfach 1042

., Brillant“-Brille

Unerreicht grofies
Blickfeld, formschén,
bequemer Sitz, als
ALLWETTER- und
REGENBRILLE
lieferbar, beide
Ausfihrungen mit
dem bewdhrten
ALLWETTERBAND

VERKAUF NUR DURCH DEN FACHGROSSHANDEL

Jahrgang, Hefl 20/1954

Die SPITZENBRILLE
fir den Motorsport

WERLER GUMMIWARENFABRIK GM.BH. SOEST
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#MOTORRAD|

— Devtschlands griBte Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genau
so interessier! beachtet wie der herzerfrischende
TexHeil. Kein Wunder, daB die Inserate so erfolg-
reich sind! Yon der nagelneven Maschine biz zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten
- und auch Sie sollten ginen Versuch machen!

Preise: Die 63 mm breite Millimeterzeile oder
deren Raum DM 1.50, bei Stellengesuchen
nur DM 1.—. Falls Chifire bestellt, Gebihr
einschlieBlich Porto DM 1.50.

Rabatt: 2 Anzeigen 10%. 3 mit 15%, 6 mit 209, :

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzette!
oder eine Postkarte. Ohne Formalitdten und ohne
Yorauszahlung erfolgt die Einschaltung in die nédchst-
erreichbare Ausgabe.

it Hier ausschneiden! ;

I I wie Chiffre-Nr., Postfach-Nr., Kontroll-Nr.

An
Motor-Presse-Verlag GmbH.,, Stgt., Postf. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text xin

der ndchsterreichbaren Ausgabe der Zeitschrift
..das MOTORRAD'* auf.

Anzeige soll mitfolgender Adresse® - unter Chiffre” -
erscheinen. *Nichtgewiinschtes ist gestrichen.

Name:

B ey 8. MNr.

’ MOTORRAD-MARKT

Ginstige Gelegenheiten!
BEZUGSQUELLEN

(Sofortige Einschaltung, kleine Preise,
ginstige Rabatle)

Zu kauien gesucht RS-Rennmotor, kompl. m. Vergaser
u. Magnet, evil. auch mit Getriebe, je n. Abmachung,
als Zahlung mdochte ich eine schone Rennsport 250er
Parilla tauschen, wenn irgendwie moglich. Angebote
an R. Blatter, Burgdorf, Schweiz. 13 020/ 1662

Verkaufe R 51/2, Unfallkrad, als Ersatzteile, auch ein-
zeln, Theo Reimann, Duisburg, Alter Kalkweg 13,

13 021/1662
R 67/2, Bauj. 51, 60000 km, generaliiberholt, tadell.,
DM 850,—, MNotverkauf. E. S5tickel, Giengen a. Br.,
Heimscholle 7. 13 022/1662

Bei Zuschriften auf
Kennzifferanzeigen

bei Zuschriften auf
Chiffreanzeigen

bei Bewerbungen auf

Stellenangebote

bitten wir stets die jeweiligen

Kennzahlen

unbedingt anzugeben!

Dies ist fir ordnungsgemdBe Bearbeitung lhres
Anliegens wichtig und werlveoll und sollte daher in
Ihrem eigenen Interesse nicht vergessen werden!

ADLER

MB 250, 10 000 km, neuwertiger Zustand, fiur DM 900.—
zu verkaufen oder gegen KS 601 (S) zu tauschen; auch
grofe BMW angenehm. Lothar Olk, Gelsenkirchen,
Gotenstralfie 14. 13 018/1662

Verkaufe M 200, Bauj. 53, 23000 km gelaufen, gut
erhalten, fir DM 600.—. Angeb. unt. M 2109 an .das
MOTORRAD®, Stuttgart, Postfach 1042, 13 0191662

AJS

Verkaufe 16 MS 53, erstkl. Zust.,, da bes. gut gepfl.
Liebhaberstiick, zugel., verst. u. vers., anzusehen nach
Vereinbarung. Angeb. unter M 2103 an .das MOTOR-
RAD®, Stuttgart, Postfach 1042, 12 945/1657

Verkaufe 500 ,Springtwin®, generaliberh., 53/33 000
km. Angeb. unter M 2104 an .das MOTORRAD®, Stutt-
gart, Postfach 1042, 12 946/1657

Motorrider AJS von 250 bis 600 cem und Ersatzieile
liefert D, Louis, Hamburg 13, Grindelallee 41, 12 947/1657

BMW

Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
Minchen 13, Hess-5tr. 4 Telefon 20709

Verkaufe sofort meine R 69 gegen Barzahlung. Alfred
Knaier, Erpfingen Krs. Reutlingen. 12 948/1657

BMW R 50/60/69. Es macht sich bezahlt, die .Reparatur-
anleitung BMW R 50/60/69° zu besitzen. 140 Seiten im
GroBformat, viele Bilder, Kunstdrudkpapier, viersprachiq,
DM 10.— -+ 50 Dpf Porto. Postkarte geniigt, wir liefern
prompt: MOTOR-PRESSE-BUCH, Stuttgart, Postfach
1042,

Héchstpreise bei Barzahlung fir R 12, R 25, R 51.
Blaimer, Miinchen 58, Bajuwarensir. 17, Tel. 44 13 58.
13 009/1661

Suche schnelles BMW-StraBenrenngespann. Angebote
unter M 2106 an .das MOTORRAD®, Stuttgart, Post-
fach 1042. 12 993/1660

Verkaufe R 51, DM 450.—. Ulrich Dufft, Schramber
Sulgen, Schonblick 8 1. 12 950/1657

Schalldimpfer fiir R 51/3, R 252, auch Umbausitze
kompl. liefert Fritz Fallier, Nurnberqg, Munkerstr. 6/7.
12 951/1657

Suche gut erhaltene R 69 gegen Barzahlung. Angeb.
an K. Engler, Heiligenhafen i. Heolst., Landeskranken-
haus, Haus 15/11. 12 955/1657

Kaufe alle BMW-Motorrdder, auch Unfall, Abholung
iiberalll Typ und Preisangabe! Cikrit, Schwalbach (Ts.).
iber Frankfurt a. M. 12 956/1657

BMW R 26. Sie sparen Zeit und Geld, wenn Sie nach
der .Reparaturanleitung BMW R 26" arbeiten. Auf
140 Seiten im Grofformal, viersprachig, reich bebildert,
werden lhnen alle Einzelheiten anschaulich und leicht
verstandlich gezeigt. DM 10.— -+ 50 Pf Porto. Post-
karte gentigt, wir liefern sofort: MOTOR-PRESSE-
BUCH, Stuttgart, Postfach 1042,

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf A4ITERRAD

Simtliche Teile fur R 25/1I, 51/1II u. alter gibt ab. Zu
schriften unter M 2110 an .das MOTORRAD®, S_tull-
gart, Postfach 1042, 13 023/1663

R 26, Bauj. 57, 7000 km gel., DM 1600.—; R 26, Bauj.
56, 26 000 km gel., DM 1150.—, sehr gut erh., verk.
Motorradhaus Jdkel, Hinsbedc (Nrhn.). 13 024/1663

R 51/3, Bauj. 1951, Zylinder, Kolben, Ventile neu,
Kurbelwelle i. A. nachweisbar, Sturzbiigel, Reifen,
fast neu, nach Uberholung 4000 km gel.,, gegen bar
zu verkaufen. Horst Freund, Hannover-Limmer, Haren-
berger StraBe 22. 13 025/1663

Original-Ersatztelle ffir BMW-Motorrdder, gutsortierl.

Lager fiir dltere Modelle. E. Kathrein, Lorsbach (Ts.).
. 12 958/1658

Wegen Vincent-Kauf gebe ich R 69 mit original BMW-
Renntank, Rennbank, Lenkerhialften fiir Rennen, Dreh-
zahlmesser, Hoske-Renntiiten u. a. Extras ab. (Siehe
MOTORRAD-Titel 20/58), nachweisbar 19000 km ge-
laufen, Bj. 1957, bester Zust., DM 2650.— bar. Helmut
Liinemann, Dortmund, Kronenstr. 69. 13 043/ 1664

BSA

Verkaufle Gespann 630 ccm, 35 P5, in bestem Zusland.
Angebote an Ruge, (22a) Oberh.-Sterkrade, Wilhelm-
strafe 57. 12 959/1658

Twin 500 ccm, 8000 km gelaufen, gilinstig abzugeben.
H. Schifer. Hohr-Grenzhausen, Emser Str. 23. 12 960/1658

DKW

Verkaufe 250/2, Bauj. 55, 28 000 km, gut gepflegt, preis-
qinstig. K.-Heinz Vallersen, Ingeleben 60 Krs. Helm-
stedl. 12 961/1658

Moto Cross- mit 350 ccm und 370-ccem-Motor zu ver-
kaufen. Richard Niesel, Krefeld-Traar, Bruchhodle 26.
12 963/1658

Suche gr. Moto Cross-Zylinderkopf fir 175 S. Peter
Bock, Kiel, Ostring 71, 12 964/1658

Tausche Motor 250/1, 4-Gang, rep.-bed., gegen 1 Paar
Federbeine fiir 125er. K.-Heinz Vattersen, Ingeleben b0
Krs. Helmstedt. 12 962/1658

Verkaufe 200 SB mit Puch TF-Tel.-Gabel und Nabe,
evil. Teile einzeln, mit Steib Beiw. S 350. Hippel,
Lindau (Bodens.), Wadkersir. 46. 12 966/1658

RT 200, in tadell. Zustand, Bauj. 1953, 32 000 km gel.,
Preis DM 400.—, zu verkaufen, zu besichligen bei Kiz-
Handel Wagner, Barntrup (Lippe) Kr. Lemgo. 12 965/1658

RT 175 S, Bauj. 56, 19 000 km gel., sehr gut erhalten,
fiir DM 700.— zu verkaufen. Seiffert, Werdohl (Wesll.),
WaldstraBe 42, 12 967/1658

Verkaufe RT 125 in gutem Zustand, vers, u. verst,
mit wviel Zubehor. Walter Obermiiller, Hohnweiler
Krs. Backnang. 13 026/1663

Verk. Sportmaschinchen RT 125/2H, wie neu, 8000 km,
viele Extras, fiir DM 600.—, od. Tausch geg. RT 250 5,
350. 5. Kiistner, Stgt.-Zuffenhausen, Talheimerstr. 2.

13 02771663

DURKOPP

Verkaufe 200 ccm, gut gepfl.,, 1i5—120 Spitze, und eine
zerlegte desselb. Typs, zusammen DM 550.—, bar DM
500.—. Hans Zenkert, Wanne-Eickel, Floz-Hugo-5Str. 17,

12 968/1658

HARLEY-DAVIDSON

Suck, Hamburg, Hagenbedckstr. 1—35, liefert die neuesten
Modelle und Ersatzieile. 12 969/1658

HERCULES

HERCULES hat den TRIUMPH-Ersatzteile- und Kunden-
dienst Gibernommen. Anschrift: NURNBERGER HERCU-
LES-WERKE GMBH, Abt. Kundendienst II, Nirnberg,
Walzwerkstr. 62—64, Tel. S5 40 50. 12 971/1659

250 ccm, Bauj. 1954, 2-Zyl. llo, H-Schwinge, 35 000 km,
teiliberh., gut erhalten, wegen Anschaffung einer KS
flir DM 500.— zu verkaufen. Gert Reinicke, Walsum
{Ndrh.), Franz-Lenze-Plalz 27. 12 970/1658

K 100, 1000 km gelaufen, sehr gepilegt, fir DM 450.—
zu verkaufen. Ernst Schmilz, Gelsenkirchen, Leithe-
straBie 140 b. 12 974/1659

K 100 in sehr gutem Zustand, knapp 7000 _km gel.,
Bauj. 57, zu verkaufen. Teilzahlg. moglich. Gunther
Geyer, Kaiserslautern, Gaustr. 23. 12 976/1659

T, -
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175 ccm, Bauj. 51, 36 000 km, Bereifung 90 %, in gutem,
fahrbereitem Zustand zu verkaufen, techn. dberprift.
Peter Schulz, Altrip a. Rh., Riedsiedl. 1. 12 977/1659

HOREX

Regina 51, Bestzustand, mit 18-1-Tank u. Steib 350 S

~ (54) mit Verdedk, giinstig zu verkaufen. R. Mohr, Rein-

bek b. Hamburg, Stormerweg 6. 12 978/1659

Schalldimpier fir Regina, Resident, Imperator liefert
Fritz Fallier, Nirnberg, Munkerstr. 6/7. 12 952/1657

Resident 350, 16000 km, erstklassig, DM 1300.—.
Trotzki, Koln, HandelstraBe 35. 13 029/1663

Verkaufe von Regina 350 Motor zu DM 180.—, kompl.
mit neuer Ziindanl., auch einz.; Vorderrad DM 30.—,
Hinterrad DM 40.—, beide mit fast neuen Dedken;
Sporttank silbergrau, 20 Ltr., DM 30.—, Telegabel mit
Schutzblech, Lampe u. Lenker DM 70.—, Hinterrad-
federung DM 40.—, Sitzbank Denfeld, schwarz, u. Rah-
men DM 60.—, Motor dazu, fast alles doppelt auBer
Ziindanlage u. Kolben, alles in gut. Zustand. Helmut
Pickel, Pommelsbrunn 23 bei Nirnberg. 13 030/1663

MAICO

M 175 5 Gelandesport, Bauj. 55, generaluberh., versl.
u. versichert, DM B50.— bar, Otto Linder, Hohenfurch
b. Schongau (Obb.). 12 980/1659

Suche Motor 175 ccm Breitwand fiir Moto Cross. An-
gebote unter M 2111 an .das MOTORRAD"®, Stuttgart,
Postfach 1042, 13 031/1663

M 175 Supersport, Original Gelédndeausfiihrung, Bj.
1958, zum Festpreis von DM 1350.— abzugeben. An-
gebote an: Gerd Rongen, Stolberg (Rhld.), Neustr. 48.

13 032/1663

Verkaufe M 250 5, Bauj. 56, tadelloser Zustand, vers.

u. verst. bis Dez.,, DM 500, — bar. Giinter Kurre,
Stadtoldendorf, Deenser Sir. 33. 13 033/1663
MOTO CROSS
Verkaufe wegen Aufgabe des Sports meine beiden
bekannt schnellen Maico Moto Cross u. Bahnrenn-

maschinen, 175 cem, ehem. Werksm., 57, DM 1600.—,
250 u. 277 ccm, Bauj. 57, DM 1400.—, beide Masdhinen
absolute Spitzenkl., dazu Transp.-Anhinger DM 300.—.
Michael Franz, Braunschweig, Am OUlper Berge 9.

13 034/1663

MATCH LESS

Matchless-Moltorrdder und Ersatzteile liefert Louis,
Hamburg 13, Grindelallee 41. 12 981/1659

Spezlal-Moto-Cross, 500 ccm, erstkl. Zustand, verkauft
Kurt Wiistenhagen, Hiudkeswagen (Rhld.), Peterstr. 42.
12 982:1659

| NORTON

300 ccm, 2300 km gel., fir DM 600.— zu verkaufen.
Ernst Schmilz, Gelsenkirchen, Leithestr. 140 b. 12 975/1659

Verkaufe meistbietend schnelle 2-Zyl. Dominator de
Lux, 32 PS, sehr gepflegt, nach Generaliiberh. 4000 km
gel. G. Voltz, Langen/Ffm., Rheinstr. 30. 12 987/1660

Liebhaberstilick! 500 ccm Dominator de Lux zu verk.,
sehr viel Chrom, neuwertiger Zustand, 1600 km, DM
1700.—. Friedel Zeh, Bergen-Enkheim b. Frankfurt/M.,
Westlichesandstrafe 6. 13 035/1663

NSU

Verkaufe Superfox, 15000 km, blau, mit
Delphinverkl, (Alu), eingeb. 160 mm
Scheinw., Drehzahlm., Uhr, Federbeine
(engl)., Alu-Felgen, hinten 18", vorne Max
Vollnabe, Rohrlenker mit R. Armaturen,
Sitzbank, 2 Batterien, Hochleist. Ziindsp.,

Otte Mornet, Konigstein/Tavnus, LimburgerstraBe 3.

Verkaufe Max-Geldndegespann, ehem. Werksgespann,
mit zahlreichem Zubehdr. Walter Stoger, Kiinzelsau,
Oberer Bach 17. 12 994/1660

Verkaufe 350 ccm Konsul, gut erhalten, DM 450 —,
Angebote unter M 2105 an .das MOTORRAD", Stutl-
gart, Postfach 1042. 12 983/1659

Verkaufe Max, qgut erhalten, mit 16 000 km, zu DM
900.—, Farbe blau, mit Vollnaben, Sportlenker und
Denfeld-Kissen. Otto Dallinger, Wiggensbach, Kempten
{Allgdu). 3 12 984/1660

Original ital. Rennvergaser e
DELISRTo . @
[} £

fir alle Motoerrdder liefer-
barab Lager. Sonderrabatt
fur Rennfahrer.
Generalvertretung fir das °
Bundesgebiet:

Technischer Zenlralversand

E. Bihler

Stutigart, Postfach 1306
Telefon 21707

Superlux, 15000 km, tadelloser Zustand, Bank, Sport-
lenker, bar DM 650.—. Finanz. moglich. Rodewald,
Hamburg, Béarenallee 1. 12 985/1660

Ma:-Gaﬁpanu. Bauj. 53, in gutem Zustand, 21 000 km
gel,, fir DM 600.— zu verkaufen. Friedrich Schinko,
Florsheim a. M., Birgerm.-Landk-Sir. 41. 12 986/1660

Max 1954, 24 000 km, gut erhalten, zu verkaufen, Preis
DM 700.—. Anton Kolb, Ungerhaus, Post Wangen
(Allgéau). 12 988/1660

Verkaufe fiir Konsul 350 ccm Telegabel, Lichtmasdh.,
Tank, Getriehe, Ultank, Kettenk., Motor, reparaturbed.,
Hinterradfederung u. viele andere Teile. Georg Pirner,
Schwenderad 4, Post Schwend (Opf.). 12 989/1660

Supermax, Bauj. 1958, blau, doppelt verchromt, 6500 km
gelaufen, vers. bis Sept. 1959, in erstkl. Zustand, um-
stindehalber fiir DM 1750.— bar oder Finanzierung zu
verkaufen (Neuwert DM 2100.— incl. roter Sitzbank).
Werner Reinhardt, Pirmasens, Husterhohe 8763 L.5.U.

12 991/1660

Max Spezial 55 mit Kali KS 154/57, 33 000 km, davon
25000 ohne Beiw., mit 2 Gepddktr. u. Sitzbank, in
la Zustand, fiir DM 1000,— zu verkaufen. Jos. Brune jr.,
Brakel Kr. Hoxter, Hanekampstr. 3. 12 992/1660

Verk. iberh. Max, Bj. 53, hochgez. Ausp., DM 400.—.
Englert, Stgt.-Zuffenhausen, Volterweg 6. 13 028/1663

Sportmax, 28 PS, verstellbara Doppelziindung, R. Ge-
triebe m. Erst. rennfertig, umstéindeh. zu verk. Kurl
Guthier, Mannheim-Wallstadt, Kreuzstr. 6. 13 036/1664

Verk. meine Max, Bauj. 55, Lack u. Chrom wie neu,
10 000 km nach Motoriberholung, dkl.-blau, DM 600.—
bar. Willy Nippert, Lipporg tub. Bedkum, Dorfstr. 75,
bei Ginnewig. 13 037/1664

Verk. Supermax, 1800 km gelaufen, mit Sitzbank u.
Guzzilenker, fiir DM 1000,—, H. Schichten, Schwalbach
T., BahnstraBle 9. 13 038/1664

Verkaufe Max-Spezial m, Seitenw., Bauj. 54, 19000 km
gefahren, guter Zust.. Bevorzuge Tausch gegen R 51/3,
nicht unter Bauj. 54, sowie ebenfalls nicht iiber 25 000
km gef., wenn mogl., mit Seitenw. Manfred Rothe,
Hofen 18'/: Post Rattelsdorf iib. Bamberg. 13 039/1664

Gut erhaltene NSU-Max zu verk. od. gegen 500 ccm
BMW zu tauschen. Karl Eiser, Mainz, Mitternacht 6,
DRK-Haus 13 040/1664

PUCH

-Burgess”-Schalldampier TF, Einsdlze, Gelandesporl-
Auspuffanlagen, Chromfelgen fiir SL, SV, SGS usw.
liefert Frilz Fallier, Nirnberqg, Munkersir. 6/7.

12 953/1657

SGS, 15000 km, werksiuberh., vers. u. verst. bis 18. 2.
1959, DM 620.——. Sinner, Hannover-Kleefeld, Wienhauser
Wende 13, 12 995/1660

Verkaufe wegen Aufgabe des Rennsporls preiswert
250 ccm-Rennmaschine. Richard Paller, Kaiserslautern,
Josefstr. 17. 12 996/1660

SGS-Gespann, Bauj. 55, 12 000 km, tadelloser Zustand,
verst. u. vers. bis 9. 11. 1958, verkauft fur DM 1000.-
bar Alex Weinert, Cuxhaven, Marienstr. 57. 12 997/1661

Puch-Ersatzteile, fiir alle Typen sofort lieferbar, A.
Waldmann, Stuttgart, Schlofstr. 69, 12 998, 1661

SV- oder SVS-Motor, gebr., sucht A. Milde, Calberlah
Krs. Gifhorn. 13 041/1664

RIXE

Rixe mit Ilo 125 ccm, 40 000 km, guter Zustand, Motox
iberh., Bereifung gut, zugel. bis Ende Okt. 1958, billig
zu verkaufen. Peter Preil, Karlsruhe, Bahnhofstr. 5.

RUDGE

Ersatzteile fiir alle alten Modelle zu verkaulen. Im-
porteure: Fr. & Wilh. Herrmann GmbH., Stuttgart O,
Neckarstralie 1.

RUMI i

Rennmaschine, Vorllihrexemplar, 125 ccm, wegen An-

schalfung einer groBeren Maschine glnstig zu verk.
Max Rauscher, Weilenburg (Bay.), Wildbadstr. 28.
13 0421664

SEITENWAGEN

Suche Kali-S5eitenwagen K 154. K. Renner, Rheinfelden
(Baden), Pulvermattenweq 30. 13 000/1661

Suche Gelindeseitenwagen, nach Moglichkeit passend
tir Adler-Sixdays. Klaus Merker, GrolBisachsenheim,
Bahnposten 35a, 13 001/1661]

Suche gebrauchlen Seilenwagen Kali K 154, Angeb.
iber Zustand u. Beschaffenheit an Karl Breitenoder,
Siglingen Kr. Heilbronn, Heiligenhedke 174. 13 0031661

Suche SW flir R 69, mogl. BMW-Spezial. Leo Thomas,
Bonn-Ippendorf, Bergstralie. 13 004/ 1661

TORNAX

Ersatzieile ilir samill. Tornax-Modelle, Generalreparal.
Orig.-Tank- u. Rahmenemaillierungen, Austauschmol.,

Zylinder mit Kolben u. Kurbelwellen. Wie immer
Tornax-Werk, Wuppertal-Langerfeld, Schwelmer Str.
100—108, 13 005 1661
Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf ANITORRAR
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Und ganz zum SchluB in der Mitte

Und ganz zum Schluff in der Mitte,
steht ein Schild, bitte, bitte . . . .

(Denkste, lieber Alpenhof in Ga-Pa, die ,show® veranstalten wir nicht,
dafl wir d a mit unserem Hobel reinrauschen. Im Gegenteil, einen recht
weiten Bogen machen wir um dieses Schlof.) OowSs

Auch wenn zur Sechstagefahrt das Schild verschwunden war.
(Alpenhof, Garmisch. Besitzer Hanns (mit Doppel-N bitte}) Kilian,)
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Sagten wir's nicht?

Als wir neulich (Heft 19) von der RT 125 sprachen, wiesen wir mit Bezug
auf die angeblichen Schwierigkeiten, das Getriebe einer 100er mit einer
preiswert herzustellenden Fuflschaltung an Stelle der grauslichen Dreh-
riffschaltung auszustatten, auf die famose Schaltautomartik der RT 125
iin, die schon 1938 Meister Stickel in der Zschopauer Versuchsabteilung
ausgeknobelt hatte und die sich ohne weiteres auch fiir ein Viergang-
getriebe verwenden liflt. Kaum gesagt, kommt uns das neueste Heft von
Motor Cycling auf den Tisch — und was sehen wir da? In der neuen
250er BSA STAR hat man die RT-Schaltung, mit einer Kurvenscheibe
kombiniert, drin. Die haben’s also erkannt. Dabei braucht man iibrigens
auch fiir Viergang weder Kurvenwalze noch Kurvenscheibe — wir haben
nach dem Krieg, als allenthalben der RT-Motor Ausgangsbasis fiir 125er
Rennmotoren war, in das Original-Dreiganggehiuse einen Viergangsatz
hineingezaubert, bei dem mit der in Rede stehenden Automatik zwei
Radpaare gemeinsam verschoben und mit Klauen geschaltet wurden.  Fu.

Das Armutszeugnis

Man konnte auch dorfliche Engstirnigkeit dazu sagen, wenn wenige
Tage vor Beginn der Sechs-Tage-Fahrt die Stadtviter von Garmisch
beschlieflen, die gebiithrenpflichtigen Verwarnungen von DM 2.— auf
DM 5.— heraufzusetzen. Allerdings nur fiir Lkw und Motorrider bei
Ubertretung des umstrittenen Nachtfahrverbotes. Wenn man also in
solch einem kleinen Nest wie Ga-Pa seiner Dorfdeppen nicht Herr wird,
die unbekiimmert der Kurruheverordnung nachts ohne Licht mit Krach
durch die Gegend geistern, dann darf man also ungestraft alle Motor-
radfahrer pauschal als Krachmacher bezeichnen. Aber unsere Kurtaxe
nehmt ihr doch, meine Herren Stadtviter von Garmisch, oder storen
etwa klimpernde Markstiicke auch die Ruhe der Kurgiste? Jedenfalls
sind jetzt meine Sympathien fiir Ga-Pa futsch. Ich lasse mich schlief’-
lich nicht gern von der Seite ansehen fiir Dinge, die auf das Konto von
Einheimischen gehen (gerade die habe ich immer wieder beobachten
konnen und keine Fremden, die trauen sich nimlich schon gar nicht,
nachts von der Hauptstralle abzubiegen). Aber vielleicht sehe ich mal
wieder zu schwarz, vielleicht war das Ganze doch nur ein Zug der Zeirt,
dafl jetzt einige Hoteliers im Stadtrat sitzen. Dann kénnte sich aller-

dings die Gewohnheit zum Nepp auch auf das Amtsgebahren iiber-
tragen. OwWS

Endlich hat es einer gemerkt i

Leider bin ich nicht mehr ganz so fanatisch, um auf das Geschwidtz der
Zeitung lhres Verlages hereinzufallen. Auch wird das MOTORRAD mit
jeder Nummer langweiliger. Carl Hertweck ist zwar ein fabelhafter
Mann, aber als Redakteur kann er sich ruhig mal einen anderen Job
suchen, denn in wenigen Jahren heifft es sowieso, es gab einmal Motor-
rider!! Deshalb kiindige ich das MOTORRAD bis zum 30. 9. 1958.
Was es schon Interessantes und Wichtiges gibt vom Verkehr und Motor-
sport, das erfihrt man ohnehin aus der ADAC-Motorwelt, wozu soll
man sich von einer anderen Zeitung langweilen lassen. Die Herren der
Redaktion setzen sich ja auch lieber in den ,Kapitan* oder in den ,, 190 SL®
und machen sich iiber ihre Leser, die Motorradfahrer, lustig. Was es
schon Wichtiges an Bastelei an einem Motorrad zu tun gibr, das kann
doch jeder mit klarem Verstand selber ausfiihren. Ich méchte nun noch-

mals darauf hinweisen, daf ich ab 1. 10. 1958 auf das MOTORRAD ver-
zichte. Evh. Brandner, Tonisheide

Ja, ja, es ist eben nichts so fein gesponnen, es kommt doch einmal her-
aus, dafl die beim MOTORRAD feine Pinkels geworden sind und blof
noch auf Ausverkauf reisen. Man ist aber nicht nur in Tonisheide so
klug. Sagte dieser Tage ein First-Class-Mann der verbliebenen Motorrad-

Industrie: ,Wir haben angenommen, daf Sie sich den Sechstagebericht
von einer Korrespondenz machen lassen und nicht mehr selbst hin-
fahren!* Das gibt’s, verbiirgt, Klacks hat mitgehort.

Rennfahrer mit Colf?

Mitnichten — der da im Hockenheimer Fahrerlager neben der BMW
von Rolf Sning kniet, ist einer vom Polizei-Einsatzkommando! S o war
das in Hockenheim — was sich da traf, war aus demselben Holz ge-
schnitzt, Fahrer, Funktionire und alle drum herum. Deshalb war’s ja
auch so schon. Benjamin
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Ausland DM 28.60 (einschlieBlich Porto). Kiindigung des Abonnements nur von Quartal zu Quartal schriftlich bis 4 Wochen vor Vierteljahresende. Post-
scheckkonto: Stutigart 184 99. — Bankkonten: Dresdner Bank AG., Stuitgart; Dresdner Bank AG., Freiburger Gewerbebank, Freiburg (Breisgau)l. — An-
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MOTORRADSCHLACHTHOF BODE

Bergen — Enkheim b. Fim. Telefon Bergen 423 und
Frankfurt a.M., Friedberger Landstr. 253, Tel. Fim.591809

Meln verdiemer aly SMerﬁM

Machen Sie das Verdienen zu lhrem Stecken-
pferd. Wie strebsame Schlosser, Elektriker,
Radiomechaniker und Maurer zum Techniker,
Meister, Betriebsleiter avfsteigen kénnen, er-
fahren Sie aus dem interessanten Taschenbuch
DER WEG AUFWARTS. Sie erhalten dieses
Buch kostenlos. Schreiben Sie heute noch aine

TRIUMPH

Alle TRIUMPH-Ersatzteile sind sofort ab Lager liefer-
bar durch die NURNBERGER HERCULES-WERKE GmbH,
Abt. Kundendienst II, Nirnberqg, Walzwerkstr, 62—64,
Tel. 5 40 50. 12 972/1659

Anstatt Miete auf Teilz. 1 BLUM-
Fertighaus, Abt. 887, Kassel-Ha.

B T ek

ZUONDAPP

Zahle Hochstpreis flir KS 750 und Ersatzteile. Blaimer,
Minchen 58, Bajuwarenstr. 17. 12 949/1657

Geldndesport 250 S, in bestem Zustand, preisgiinstiq
abzugeben. Erich Beyer, Gunzenhausen (Mfr.), Spital-
straBe 29. 13 006/1661

KS 601 mit Behordenseitenwagen, Uldrudk, 40 000 km,
generaliiberh. Motor, vers. u. verst.,, fahrbereit, DM
1300.—. Hans L. Krwczynna, Solingen, Kdélner Str. 65.

13 007/1661

Verkaufe KS 601 Bauj. 54, sehr gut. Zust., 20 000 km,
Sitzb., Sturzb., Sportgas, f. DM 800.—. Erich Hofmann,
Rechberg b. Waldshut, Ortsstr. 46, 13 044/1664

[ A

VERSCHIEDENE

1 Max, 22 PS, 25-1-Tank, engl. Federbeine, 12 000 km,
Bauj. 55, DM 1100.—, Finanzierg. mdglich, 1 Zlindapp
Elastik zum Ausschlachten verkauft W. Hartung, (16)
Trebur, Taunusstr. 22, 13 010/1662

Suche 500 ccm Renngespann, fahrbereit, gebe Ford
Taunus, gut erh., mit in Zahlung. Horst Brudkmann,
Hanau, Markdbeler Str. 36. 13 045/1664

TAUSCH

Verkaule bzw. tausche meine 500 cem Norlon-Manx-
Rennmaschine, Bauj. 53, gegen BMW R 50, R 60 oder
R 69, Heinz Ewig, Zweibriicken (Pfalz), Jacobystr. 3.

12 95771657

1 kompl. llo 125, generaliberh., leichl frisiert, DM 60.—,
1 kompl. Ilo 125 DM 35.—, samtl. Einzelt.,, 1 kompl.

W. Denk, (l14a)

251 OSL spottbillig zu wverkaufen.
12 979/1659

lggingen 69.

ERSATZTEILE

Ersatztelle fiir alle engl. Maschinen liefert Importeure:
Fr. & W. Herrmann GmbH., Stuttgart O, Neckarstr. 1.
12 689/1636

Motorrad-Ersatzteile, gebraucht, liefert seit 1930: Mot.-
Verw. Laubscher, Stuttgart W, Rosenbergstrafie 84,

Alle TRIUMPH-Ersatzteile sind sofort ab Lager lieferbar
durch die NURNBERGER HERCULES-WERKE GMBH,
Abt. Kundendienst II, Nirnberg, Walzwerkstr. 62—64,
Tel. 5 40 50. 12 973/1659

Motorradfelgen — 36 Loch — verchromt oder roh, 16”
w245 187 X 215, 197 XK 2Lu, 217 X 215  liefert Fritz
Fallier, Niirnberg, Munkerstr. 6/7. 12 954/1657

KETTENRADER

Kettenrdader und Ritzel fiir alle deutschen Molorrader,
auch fir Moto Cross, liefert: Laubscher, Stuttgart W,
Rosenbergstrafie 84,

VERSCHIEDENES

KS 500, Tele, DM 70.-—, Motor Ariel 500 ohv, DM 30.—.
Rauh, Niirnberg 34. Gaulenhoferstr. 5. 13 008/1661

Ford Elfel, Zweisilzer Cabrio, allerbester Zustand, DM
1000,—, MG Sportcabrio, Bauj. 1937, 1100 ccm, sehr
gut, DM B00.—, Norten ES 2 500 ccm, Einzyl., sehr
schnell, DM 400.-—, mit vielen Ersatzteilen, Formel III-
Rennwagen, Bastlerstiick, ca. 180 km/h, DM 400.—. Von
BSA A 7 1 Getriebe, Kupplung, Rahmen u. div. Teile,
DM 120,—. Niheres durch Rainer Hertwig, Alzenau
{Ufr.), Kettlerstr. 22. 13 011/1662

Verkaufe 500er Guzzi-Telegabel, fir alle Typen geeign.,
DM 150.—, 2 ital. Alu-Rider 19", Nabendurchm. 22 mm,
Stiidc DM 45.—, fiir Gabel u. Schwinge pass., 1 kompl,
Hinterradschwinge DM 150.—, 1 Alu-Tank 28 |, DM

75.—, Alle Teile fast neu, einzeln abzugeben. Angeb,
unter M 2107 an .das MOTORRAD*®, Stuttgart, Post-
fach 1042. 13 012/1662

Verkauie 1 BSA-Motor u. Getriebe 350 ccm, 1 Steib
SW 500 Luxus links, suche: 1 Zyl.-Kopf fiir Matcless
G 80 S oder AJS 500 — 1 Zyl., 1 Felge 21", magl. mit
Kotblech. Angebote an Roland Brecht, Ilvesheim/Mann-
heim, Neustadttorstr. 7. 13 013/1662

Verkaufe gut erhaltene Motorrad-Stiefel, Gr. 39, fast
neu, Neupreis DM 80.—, fir DM 40.—., Georg Aur-
bach, (22b) Guntersblum/Rh., Nordhdéfer Str. 42.

13 014/1662

Rahmen, Teleskopgabeln, Schwingen und Benzintanks
richtet und beult aus W. Ebeling, Hamburg 20, Geschw.-
Scholl-Str. 88. 13 015/1662

Schw. Ledermantel, schw. Lederkombi, dazugeh.
Regenkombi, Mot.-Stiefel mit ReiBverschluBl, Gr. 43,
alles prima Zustand {Gr. 1,80 m, schlank), preiswert
zu verkaufen. Fritz Seeber, Minchen 13, Clemens-
strafie B80. 13 016/1662

Biete z. Verk., auch einz. od. Tausch, Rollergespann
Bella 200 mit Steib-SW, weinrot/schwarz, 45000 km,
DM 500.—, suche Beiwagen mit bremsb, BMW-Laufrad
ohne Vollnabenbremse fiir R 51/3. Norbert Krait,
Wasserburg/Inn, Wuhrbach 1 a. 13 046/1664

.das MOTORRAD*, 5 Jahrgéinge (1953—57), komplett
mit Einband, fiir DM 70.— zu verk. Giinter Behlau,
Dortmund-Schiiren, Nagelpoten 24. 13 047/1664

Sonderposten 1-41+43 - Finger - Motorradhandschuhe m.
Lederstulpe, bestes Ziegenbekleidungsleder, m. echtem
Schafpelzfutter, DM 10.80 p. Paar, verkauft: E. Gier-
mann, Lederwarenfabrikation, Osnabriidc, Atterstr. 58.

13 048/1664

BRIEFWECHSEL

Franz. Molorradfahrer sucht Korrespondenzpartner, um
technische Awuskiinfte auszutauschen und sein Deulsch
zu verbessern, Beruf: Dreher; Alter: 32 Jahre. Zu-
schriften unter M 2112 an .das MOTORRAD®, Stutt-
gart, Postfach 1042, 13 049/1665

LIEBESPFEILE (MOT)

Westberliner wiinscht die Bekanntschaft mit hibscher,
gertenschlanker und musikliebender Sozia bis 29/1.74.
Uber Bildzuschriften wiirde sich freven M 2113 ,.das
MOTORRAD®, Stuttgart, Postfach 1042. 13 050/1665

UNTERRICHT und AUSBILDUNG

12 Jahre Fihrerscheinferienkurse
Fahrschulpraxis seit 1937

verbiirgen beste FAHRLEHRERAUSBILDUNG
Fahrschule Bode, Seesen/Harz.

Fahrlehrer-Fachschule Jawaﬁe

die grifite und besteingerichtete Ausbildungs-
stdtte fir den Fahriehrernachwuchs.
Bielefeld - (Quelle) Haus Einschlingen

Prospekt kostenlos
Frilhzeitige Anmeldg., da begrenzie Teilnehmerzahl.

Niedersiichsisehe
Fahrlehrerfachschule

Seela, Brounschweig
Vorbildliche Aushildung.
Prospekie kosienlos

DAS AUSLAND SUCHT

Eingesandte Angebote konnen nur weiterge-
leitet werden, wenn diese mit Auslandsporto
freigemacht sind.

Uber die Bonitit der Firmen haben wir keine

Erkundigungen eingezogen. Die Weiterlei-

tung erfolgt ohne jede Verantwortlichkeit
des Verlages.

Stidafrika. Packtaschen mit Halterung fir BMW-Motor-
radder. Korrespondenz deutsch. Angebote unter M 2108
an ,das MOTORRAD*®, Stuttgart, Postfach 1042.

13 017/1662

E/644. Honduras. Motorrader (fiir Gebrauchs- u. Renn-
zwedke). Korrespondenz spanisch.

E/645. Brit. Ostafrika. Mopeds, Motorroller. Korresp.

englisch.

E/646. Frankreich. Motorrad-Zubehor. Korrespondenz
franzosisch.

E/647. Australien-Papua. Molorrader. Korrespondenz
englisch. {Auch Vertretungen.)

E/648. Portugal-Angola. Motorrdder. Korrespondenz
englisch und franzosisch.

E/649. Siidafrika. Motorroller. Korrespond. englisch.
E/650. Angola. Motorrader, Mopeds. Korrespondenz
englisch.

Bei Anfragen bezichen Sie sich bitte auf ANTRRAR

10 Pf.-Postkarte an dos Technische Lehrinstitut

Dr.-Ing. Christiani Konstanz Postfach 1354

Daher unbedingt rechizeitige Feinstprofilierung
der Reifen in Ldngsrichtung mit dem bewdhrten
Reifenhobel als dem einzigen, stets wirksamen
Schleuderschutz auf allen glatten Straen.
Keinerlei héhere Reifenabniitzung, selbst modern-
sten Profilen weit iiberlegen und fabrikmdBig
nicht herstellbar. Bestellen Sie daher noch heute
den universell verwendbaren

Preis nur

oscv  REIFENHOBEL gi's”

daxu 1 Soix techn. Spezial-Klingen exira stark DM 1.—

Leichteste Handhabung. Genave Gebrauchsan-
weisung. Enorme Wirkung. Sofort lieferbar. ¥Wo
noch nicht erhdltlich, direkter Machnahmever-
sand durch

H.GILSTER, Oyle iber NMienburg /Weser

:‘J‘ursichl! Rutschgefahr bei Niisse! :

Bitow-Tankrucksack

undTourenmodell.Einzigartige elast.
Befestigung.Schreiben Siedireklan:
P. Bitow Unterpfaffenhofen
bei Miinchen Bildprospekt frei!

ober 50000fach bewdhrt! Sport-

Zwei bewdhrte deutsche

SPEEIAL.REM, e otuttgart-Yaihingen
Nr. 1588 E DM 13.20 Hauptstr. 106 / Telefon 787884

Motorrad-Schutzbrillen

‘W. DILLENBERG

Sport, Renn- u. Moto Cross-
maschinen 250-600 ccm Mo-
delle 1959

AJs
%
Norlon)
Sport- und Moto Cross Ma-
ng schinen Tourenmaschinen
200 ccm 2 Zylinder 350 und

500 ccm, Modelle 1959

Sport- u. Rennmaschinen, Mo-
delle 1959, 350-600 ccm

Importeure: Fr. & Wilh. Herrmann GmbH
Stuttgart-O Akademiebav MNeckarstr.1 Tel. 91308
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— richtig angefaBt!

Wir freven I.Il'lll_. Ihnen ein nwu
ik o ~ NSU-Buch ankindigen zu kﬂn-
; AL Infm. Kiacks schreibt zur Zeit

B  an den letzten Seiten. Sie er-

:’ oL nnir ~ fahren rechtzeitig alle Eigi:_:'.l_'.-_ :
oL heiten durch Inserate in lhrer
bt ' o

e Zeitschrift ,,das MOTORRAD*.
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