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SITUATION IN ZAHLEN

Zahlenaufstellungen zu lesen, kann langweilig — es kann aber auch sehr interessant und
lehrreich sein.

Recht interessant erscheinen uns Zahlen, die dieser Tage auf der Basis amtlicher Statistiken
iiber motorisierte Zweirader in der Bundesrepublik verdffentlicht wurden. Da waren nach
den Unterlagen des Kraftfahr-Bundesamtes Anfang 1963 insgesamt 1 315 579 Motorrider
(einschliefllich Motorfahrrider, aber ohne Mopeds, Mokicks und Kleinkraftrider, die ja
nicht der normalen Zulassung unterliegen) registriert. In dieser Zahl waren 460 197
Motorroller enthalten.

Das Durchschnittsalter aller dieser Fahrzeuge betrug 8,55 Jahre. Am niedrigsten lag der
Durchschnitt bei den Motorrollern (was leicht erklarlich ist) — dort betrigt er nimlich
nur 6,02 Jahre. Ebenso verstindlich das viel hohere Durchschnittsalter der noch immer im
Betrieb befindlichen Motorfahrrider (Mofas): 15,11 Jahre, wihrend der Durchschnitt bei
den Mortorridern mit 9,29 Altersjahren angegeben wird. Vergegenwirtigt man sich die,
wenn auch nicht sehr erhebliche Anzahl von Motorridern, die alljihrlich neu zugelassen
werden, dann ist diese Zahl doch eigentlich recht erstaunlich. Sieht man sich frei%i:h die
Baujahre all dieser Veteranen an, dann klirt sich das hohe Durchschnittsalter auf. Es stam-
men namlich aus:
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188 480 jebraudate motorisierte Zweiradfahrzeuge, davon 90 876 Motorroller und 97 604

Motorrider (einschliefllich der noch vorhandenen Motorfahrrider, aber immer wieder aus-
genommen die Mopeds und Kleinkraftrider) wechselten im Jahr 1962 ihren Besitzer. Die
Zahl der Besitzumschreibungen ist damit gegeniiber den Vorjahren nicht unbetrichtlich
zuriickgegangen —. gegeniiber 1961 um 22,8 %. Im gleichen Zuge erhthte sich die Zahl
der Zulassungs-Loschungen (praktisch Verschrottungen), sie wurde nicht bekanntgegeben,
betrug aber 1962 34,9 % mehr als im Jahr 1961. Das bedeuter also, dafl sich von 1961 auf
1962 der Gesamtbestand an zulassungspflichtigen motorisierten Zweiridern um ziemlich
genau ein Drittel verringert hat. : -
Demgegeniiber sind die Neuvzulassungszahlen gering. Es wurden (nur Motorrider, ohne
Motorroller und alle anderen motorisierten Zweiradfahrzeuge) .
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Das wiederum bedeutet, dafl in den ersten sieben Monaten dieses Jahres in der Bundes-
republik insgesamt nur 2390 neue Motorrider (aus deutscher und auslindischer Fertigung,
in allen Hubraumklassen iiber 50 ccm) zugelassen wurden.

Die Produktionsziffern der deutschen Zweiradindustrie sehen giinstiger aus. Klammert man
die Zahlen der Motorroller, der Mopeds und Mokicks aus, so sind folgende Produktions-
zahlen laut VFM ausgewiesen:

Januar — Juli 1962 Januar — Juli 1963
Motorrider iiber 50 cem 7 697 9924
Kleinkraftrider bis 50 ccm 39 341 35 009

Der (witterungsbedingte) Riickgan} bei den Fiinfzigern 1963 wird, wie man aus den von
der Industrie derzeit noch in Anspruch genommenen Lieferfristen fiir die Kleinkraferider
schliefen kann, wahrscheinlich im Laufe der Monate August/September aufgeholt werden.
Die erhohte Produktionszahl bei den Motorridern gegeniiber 1962 (trotz zuriickgegange-
ner Zulassungszahlen in der Bundesrepublik) erklart sich aus verstirkten Behérden- und
Exportlieferungen der Industrie. Insgesamt aber besagen die genannten Zahlen, dafl in
diesen ersten sieben Monaten des Jahres 1963 bei uns 2390 Motorradzulassungen 35 009
neu in den Verkehr gebrachte Fiinfziger gegeniiberstehen — auf jedes neu zugelassene
Motorrad kommen nahezu 15 Maschinen mit 50 ccm!

Woraus fiir alle die unter uns, denen daran gelegen ist, dal von den 35000, in diesem
Jahr mit ungedrosselten Fiinfzigern neu Motorisierten moglichst wenige nach Erreichen des
18. Lebensjahres zum Wagen — und méglichst viele zum groen Motorrad iibergehen, die

(SchluB Seite 548)
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GROSSER PREIS AUF DEM SACHSENRING

Der urspriinglich fiir den GroBen Preis auf dem
traditionellen, 8,7 km langen Sachsenring-Rund-
kurs bei Hohenstein-Ernstthal zum 18. August vor-
gesehene Lauf der 50 ccm-Klasse war in letzter
Minute abgesagt worden. Zu geringe Nennungs-
zahl war die offizielle Begriindung, und sie traf
auch sicher zu, Denn auBer den iiblichen vier Su-
zuki- und den in dieser Klasse um die Weltmei-
sterschaft angetretenen Kreidler-Fahrern, die allein
die wirklichen Aspiranten um den Weltmeister-
titel stellen, hatte man sich wohl zunédchst auf die
Teilnahme der kleinsten MZ gespitzt. Aber deren
Start kam, wie man rechtzeitig erkannte, gegen
die genannten internationalen Spitzenfabrikate
gar nicht in Frage, nachdem man ihre Entwick-
lung vor etwa Jahresfrist aus dem MZ-Werk in
Zschopau abgezogen und aus Kaadens Handen in
die seiner Suhler Kollegen gelegt hatte, Dort in
Suhl, im ehemaligen Simson-Werk, werden nam-
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Kopfbild: Die Klasse bis 250 ccm startet vor den voll-
besetzten Tribinen zum Havuptrennen des Tages, das,
wie schon zwei Liufe vorher, wiederum Mike Hailwood
als Sieger sehen sollte,

Mitte: Der sowjetische Fahrer Sewastjanow auf der rus-
sischen CGKD, die mit dem Originaltriebwerk der tsche-
choslowakischen Jawa ausgeriistet ist.

Rechts: Jim Redman auf der 350er Vierzylinder-Honda,
mit der er zwar noch immer in der Weltmeisterschaft
seiner Klasse fiihrt, die er aber in Hohenstein nur auf
den dritten Platz bringen konnte.
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lich die 50 ccm-Serienmaschinen des volkseigenen
Zweiradprogramms gebaut, und man hatte wohl
geglaubt, es sei logisch, dort nun einfach auch die
Rennmaschinen dieser HubraumgréBe mit unter
die Fittiche zu nehmen. Aber da man in Suhl kei-
nerlei Erfahrungen im Bau von Hodhleistungszwei-
taktern hat, ging das natiirlich prompt schief und
die Rennmotorenentwicklung kam nicht voran, so
daB man die 30er Klasse auch offiziell begrub.

Leider ist ja aber, das zeigte sich hier wieder ein-
mal deutlich, die 50 ccm-Klasse an und fiir sich die
am schwichsten besetzte — und bei dem derzei-
tigen Leistungsstand der Kreidler- und Suzuki-
Maschinen ist es wohl fiir kleinere Firmen auch
nahezu hoffnungslos, ihnen mit einigen Erfolgs-
aussichten etwas entgegenstellen zu wollen — von
privaten Einzelbauereien ganz zu schweigen, Es
steht nur zu hoffen, daB die (von Honda selbst
allerdings bisher nicht bestédtigten) Meldungen
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stimmen, nach denen auch dieses japanische Werk
im nichsten Jahr mit neuen 50 ccm-Maschinen
wieder mit antreten werde. Es wire sehr, sehr
schade, wenn diese doch technisch so interessante
Klasse mangels Beteiligung wieder aus der Welt-
meisterschaft gestrichen werden miubte,

So kamen also (genau wie schon vorher beim Ul-
ster Grand Prix) nur die Klassen 125, 250, 330
und 500 ccm zur Austragung, Das Rennen der
350er wurde bereits am Samstag-Nachmittag nach
Trainingsende gefahren, weil man fiir den Sonn-
tag (und zur Programmfiillung auch fiir Samstag)
noch einige Rennen fiir Wagen der Junior-Formel
angesetzt hatte. Kein sehr gliicklicher EntschluB,
denn auch hier wurde dadurch ganz offensichtlich
die typische Atmosphdre etwas gestort.

Alan Shepherd und Mike Duff hatte man in der
125er Klasse auf die neuen teil-wassergekiihiten
Einzylinder-Drehschiebermotoren von MZ gesetzt,
deren Spitzenexemplare jetzt bei 28 PS liegen sol-
len. Aber obwohl die MZ nur ein Sechsgang-, die
Suzuki dagegen ein Achtgang-Getriebe besitzen,
war der Leistungsunterschied dann im Rennen
selbst doch so erheblich, daB man der 125er Su-
zuki die 30 PS, die wir kiirzlich als ihre Leistung
genannt bekamen, schon glauben darf — wahr-
scheinlich ist die Differenz sogar noch etwas
grofier.

Kaaden hitte sicherlich Mike Hailwood, der aufier
den MZ-Werksfahrern und Alan Shepherd die
250er MZ fahren sollte, auch gern noch auf eine
seiner 125er gesetzt. Aber nach dem Sturz, den
Hailwood im vergangenen Jahr mit der 125er MZ
in Tampere tat, wollte er diese Maschine nicht
fahren.

Im iibrigen wurde Hailwood zundchst, ndmlich
beim Training, auch mit der 250er nicht recht froh.
Denn nachdem ihm beim ersten Training, am Frei-
tagmorgen, ein Reifen geplatzt war (!), hatte er
anschlieBend mit dem Magnetziinder ‘der MZ
Schwierigkeiten, und die wiederholten sich dann
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auch beim Training am Samstag (man hat derzeit
anscheinend auch sonst mit den Ziindmagneten
Arger bei MZ). Als dann schlieBlich auch noch ein
Kolbenklemmer im linken Zylinder auftrat, hatte
Hailwood bei TrainingsschluB tberhaupt keine
durchlaufende schnelle Runde gefahren und erhielt
dementsprechend einen sehr schlechten Startplatz.
Allerdings hatte man ihm iiber Nacht noch schnell
den Motor aus der Maschine von Musiol, dem
Spitzenmann des Werkes, eingebaut; der war schon
urspringlich fiir Hailwoods Maschine bestimmt
gewesen, von ihm aber als von unten heraus nicht
so gut bezeichnet worden, Aber nun erhielt er ihn
doch — das erschien den diesbeziiglich sicher wohl-
erfahrenen MZ-Ménnern zweifellos risikoloser als
Zerlegung und Wiedermontage des im Training
gefahrenen Motors; man weiB ja, wie schnell bei
solcher Gelegenheit sich einige Pferdchen verstek-
ken, die man so schnell nicht wiederfindet!

Daf die Hondas in der 125er Klasse kein Wort
mitzureden haben wiirden, war von vornherein
klar. Jim Redman flog; wie vorgesehen, nach dem
Rennen auf dem Sachsenring von Miinchen aus
direkt nach Tokio, um dort die neue 125er Vier-
zylinder-Rennmaschine zu testen. Wie er uns er-
zahlt hatte, fuhr er diese Neuentwidklung schon
einmal im Marz dieses Jahres. Aber da hatte man
noch Zindungsschwierigkeiten, und diese sollen
inzwischen behoben worden sein, Moglich, daB
man diesen neuen Motor, der auBer der Hubraum-
aufteilung auf vier ‘Zylinder einige hochinteres-
sante technische Details aufweisen soll, noch in
Monza, beim letzten europdischen Weltmeister-

Rechts: Redman zieht mit der 125er Honda ous der

Quudmnher?l-ﬂurvn heraus, dicht gefolgt von zwei Kon-

kurrenten (Nr. 173 Takahashi, der im Endergebnis als

#ﬂd‘ltur}hmhr Redman landete, der nur Siebter werden
nnte).

Unten: Ein beinahe schon vertrautes Bild — der Fahrer,
der die Queckenbergkurve kurz vor dem Ziel hoch-
geschoben kommt; diesmal Perris, dessen Suzuki schon
gleich zu Beginn des 125er Laufes nicht mehr wollte.
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Mike Fﬁg "‘ﬁ; der 125er Kiasse eine Werksmaschine von MZ fuhr.
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schaftslauf dieses Jahres am 15. September, zu
sehen bekommt.

Seit Ulster sind ja nun die Honda-Werksfahrer
Redman, Taveri, Robb und Takahashi als reine
Privatfahrer zu betrachten — wie wir berichteten,
sind samtliche Werksmechaniker (einschlieBlich
der Ersatzteile!) nach Tokio zuriickbeordert wor-
den. Keine recht gliickliche Entscheidung, will es
uns scheinen, denn man kann mit einem solchen
Renn-Vierzylinder schlieBlich nicht einfach eine
Saison lang von Rennen zu Rennen gehen, ohne
daB er auch nur einmal aufgemacht wird — was
dabei herauskommt, zeigte sich mit aller Deut-
lichkeit gerade am Sachsenring in der 350er Klasse.
Keine leichte Aufgabe fiir einen Weltmeister, un-
ter solchen Voraussetzungen zu fahren — Jim Red-
man (der sich seinen Motor denn auch gleich nach
Tokio mitnahm) ging es hier nicht besser als in
den letzten Liufen schon so oft Taveri.

Klasse bis 350 ccm

Wie bereits erwahnt, wurde das Rennen der 350er
am Samstag gefahren. Schnellster im Training war
Mike Hailwood mit der MV gewesen, doch als
wir noch kurz vor dem Rennen mit Redman spra-
chen, war der hinsichtlich des Renn-Ausgangs den-
noch zuversichtlich, SchlieBlich hatte er ja auch
mit seinem 340 ccm-Vierzylinder alle bisher aus-
getragenen vier Liufe um die Weltmeisterschaft
gewinnnen und sich einen betrdchtlichen Punkt-
vorsprung herausfahren koénnen.

Als aber das griine Licht der Startampel aufleuch-
tet, ist es Mike Hailwood, der sich sofort an die
Spitze des Feldes setzt und der als erster in der
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etwa 150 Meter nach dem Start befindlichen schar-
fen Rechtskurve unseren Blicken entschwindet —
Jim Redman hat einen ausgesprochen schlechten
Start. Mit einem Vorsprung von iber 100 Metern
kommt Mike Hailwood, gefolgt von Luigi Taveri
und Redmann, aus der ersten Runde zuriick — Ta-
veri liegt also mit seinem nur 305 ccm messenden
Zweizylinder-production-racer noch vor Redmans
Vierzylinder, dem Gustav Havel auf der Jawa
und die beiden Sowjetrussen Sewastjanow und
Kiisa auf der russischen CGKD (mit Jawa-Trieb-
werken) folgen.

In der nachsten Runde geht Redman an Taveri
vorbei auf die zweite Position — doch der Ab-
stand zu dem filhrenden Hailwood ist sehr groB,
und beinahe von Runde zu Runde wird Hailwood
schneller: in der zweiten fuhr er 161,76 km/h
Schnitt, in der dritten 162,27, in der fiinften 162,53
und in der neunten der insgesamt zu fahrenden
16 Runden bringt er es auf 165,34 km/h!

Aber Redmans Motor hat offensichtlich nichts mehr
drin — vielleicht hat. er ihm, wie er uns nach
dem Rennen sagte, beim Lauf in Ulster etwas zu-
viel abverlangt, als er ihn dort kurzzeitig auf
14 000 U/min drehen lieB (nach Werksanweisung
soll die Spitzendrehzahl im Rennen nicht iber
12 000 liegen),

S0 vergroBert sich der Abstand zu Hailwood im-
mer mehr, und widhrend der eine Rekordrunde
nach der anderen fihrt, liegen zwischen ihm und
Redman, in dessen Windschatten Taveri héangt,
in der achten Runde bereits 33 Sekunden. An drit-
ter Stelle liegt nach wie vor Havel ‘auf der Werks-
Jawa (Stastny konnte wegen eines kiirzlich er-
littenen Sturzes, bei dem er sich beide Beine ge-
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brochen haben soll, in Hohenstein nicht an den
Start gehen), Hinter Havel Sewastjanow, Kiisa —
und dann Mike Duff auf der AJS, das ist die Rei-
henfolge in der neunten Runde,

Zwei Runden spéter setzt sich Luigi Taveri wieder
vor Redman und liegt damit an zweiter Stelle.
Redman aber kann das Tempo von Taveri nicht
halten und verliert immer mehr an Boden, wdh-
rend Hailwood mit der MV, weit vorn an der
Spitze liegend, einem klaren Sieg entgegenfahrt.
Dennoch aber fahrt auch Taveri mit seiner Zwei-
zylinder-Honda ein wirklich pradhtiges Rennen
und stellt damit erneut unter Beweis, daB er noch
immer zu den ganz groBen Fahrern unserer Zeit
gehort, Als Zweiter geht er dann auch hinter
Hailwood durchs Ziel, ihm folgen Redman, Havel,
Sewastjanow und — Duff, dem es noch in der letz-
ten Runde gelungen ist, an Kiisa vorbeizukommen
und sich mit seiner AJS auf den sechsten Platz
zu setzen.
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Oben: Start der 500er Klasse; Nr. 4 ist Hartle, Nr. 3
Minter mit den beiden Gileras.

Mitte: Hartle beim Uberrunden des MNorton-Fahrers

Burne.

Unten: Mike Hailwood war natiirlich der Held des Tages
- jubelnder Applaus begleitete ihn rund um den Kurs,
als er die letzte Runde des 500er Rennens fuhr.

Ergebnis:

1. M. Hailwoed [IM"H'} mit 160,202 km/h; 2. L. Taveri
Honda) mit 158,017 km/h; 3. J. Redman (Honda] mit
57,63 km/h; 4. G. Havel (Jawa) mit 155,079 km/h;
5. N. Sewastijanow (CGKD) mit 153,231 km/h; 6. M. Duff
AJS) mit 150,152 km/h. — Schnellste Runde: M. Hailwood
MV] mit 185,342 km/h.

Klasse bis 125 ccm

Wihrend das Rennen der 350er am Samstag bei
strahlendem Sonnenschein gefahren wurde, ist es
am Renn-Sonntag, nachdem es iiber Nacht stark
regnete, recht kalt und triib — es sieht ganz nach
neuerlichem Regen aus.

524

. l-j‘_‘ i - ". -.{ £~ L ) X ﬂ‘r?
A F A |' ‘%’-’ﬁ."“-’aa o i 3 “ ﬁ .

s v ey

A “31*#3;5%%“ e M= k- e 2

T A s

200 000 Motorradsport-Begeisterte erleben piinkt-
lich um 10 Uhr den Start der Klasse 125 ccm.
Suzuki ist in dieser Klasse, nachdem Degner dem
Rennen hier begreiflicherweise fernblieb, nur mit
den Fahrern Anderson, Perris und Schneider ver-
treten. Alle drei brachen bereits im Training den
vom letzten Jahr her bestehenden Rundenrekord.
Auf Grund seiner viertschnellsten Traningszeit
steht Laszlo Szabo mit seiner MZ in der ersten
Startreihe. Er kommt auch, gefolgt von Luigi Ta-
veri auf der Honda, als erster vom Start weg —
aber schon aus der ersten Runde kommt Hugh
Anderson, der in dieser Klasse auf den ersten
Platz abonnierte Suzuki-Mann, als Fiihrender zu-
riick. 150 Meter hinter ihm folgen Szabo, Schnei-
der und Taveri. Mike Duff und Musiol, beide auf
Werks-MZ-Maschinen, liegen etwas weiter zuriidk,
Frank Perris, der ewige Pechvogel, kommt den
Queckenberg heraufgeschoben und gibt mit Mo-
torschaden auf.
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In der zweiten Runde setzt sich Bert Schneider
vor Szabo. 15 Sekunden betrdgt der Abstand von
Anderson zu Schneider bereits in der dritten
Runde, in der Taveri auf die sechste Stelle zu-
riickgefallen ist — hinter Shepherd auf MZ, der
sich méachtig nach vorn und bereits auf den vier-
ten Platz vor Mike Duff geschoben hat. Anderson
bricht inzwischen den alten Rundenrekord — und
in der fiinften Runde liegt er bereits 25 Sekunden
vor dem verbliebenen zweiten Suzuki-Mann, Bert
Schneider, der vor dem nunmehr auf dem dritten
Platz folgenden Shepherd/MZ (Szabo ist mit sei-
ner MZ in der vierten Runde mit Motorschaden
ausgefallen) seinerseits einen betrachtlichen Vor-
sprung halt,

In der zehnten Runde iiberbietet Hugh Anderson
den Rundenrekord aus dem letzten Jahr abermals
— und zwar gleich um volle neun Sekunden! Sein
Vorsprung zu Schneider betrdgt nun tiber 50 Se-
kunden, und der wiederum liegt ca. 30 Sekunden
vor Shepherd. Eine Runde spdter — drei der ins-
gesamt 14 Runden sind noch zu fahren — wird
Schneider langsamer, und Shepherd riickt naher
auf {wie wir nach SchluB des Rennens erfahren,
brach fiinf Runden wvor SchluB in seinem Motor
ein Kolbenring, so daB die Leistung mehr und mehr
nachlief, was Schneider zwang, alle Steigungen
zwel Gange niedriger als vorher zu fahren, ja im
Gefille vom ,Heiteren Blick" herunter langte es
nicht mal mehr fiir den achten!) Aber wihrend des
Rennens wissen wir das natiirlich alles noch nicht
— wir sehen nur, daB Schneider, als er in die
letzte Runde geht, noch immer an zweiter Stelle
liegt, aber bereits 100 Meter hinter sich Alan
Shepherd mit der MZ hat. Und als dann in der
letzten Runde Schneiders Zweizylinder in der
Queckenbergkurve, unmittelbar vor dem Ziel, noch
ganz wegbleibt, da langt es fiir Shepherd — aller-
dings buchstdblich auf den letzten Metern —, um
vor Schneider mit Reifenbreite -als Zweiter hinter
Anderson durchs Ziel zu gehen. Taveri erkdmpft
sich mit seiner motorisch unterlegenen Honda
noch vor Mike Duff und Musiol auf den MZ-Ma-
schinen den vierten Platz. Hugh Anderson auf Su-
zuki heift mit diesem Sieg auf dem Sachsenring
aber auch der neue Weltmeister der Klasse bis
125 ccm — unseren herzlichen Glickwunsch fiir
Hugh!
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E ebnis:

Andermnsg?u:uklhrnlt 147,874 km/h; 2. A. Shepherd
{ME!- mit 144 km/ Schneider (Suzuki) mit
44,485 km/h; 4. L. Taveri [Hnndu} mit 142,810 km/h;

Duff {MI] rnll 141,252 km/h; 6. W. Musiol {HZ]
I'l'llf 140353 km/h; 7. J. Redman !Hundu] mit 140,503 km/h;
8. K. Takahashi [Hundn] mit 140,472 km/h; 9. Malina
CZ) mit 140,391 km/h. — Schnellste Runde: H. Anderson
Suzuki) mit 151,478 km/h.

Kiasse bis 500 ccm

Als ndchstes Rennen hatte man das der Halbliter-
klasse aufs Programm gesetzt. Die schnellste Trai-
ningszeit hatte, seinen alten Rekord brechend,
Mike Hailwood mit der MV gefahren. Doch John
Hartle mit der Vierzylinder-Gilera war nur drei
Sekunden langsamer gewesen — vier Sekunden
schneller damit als sein Teamgefidhrte Derek Min-
ter (Phil Read, der dritte Gilera-Mann aus Dukes
Team, konnte wegen seiner in Ulster erlittenen
Riickgratverletzung noch nicht wieder starten; wie
wir aber hoérten, hofft man, daB er bis Monza
schon wieder soweit hergestellt sein wird, um
dort in den Sattel seiner Gilera zu steigen).

Mike Hailwood schieBt beim Aufleuchten des
griinen Lichtes in gewohnter Manier dem Feld da-
von, und als er in die erste Rechtskurve einwin-
kelt, betragt sein Vorsprung vor dem Ndichsten
schon fast hundert Meter. John Hartle kollidiert
in einer scharfen Rechtskurve, in die er mit etwas
zuviel Dampf hineingegangen war, als er korri-
gieren will mit einem Strohballen. Er muB des-
halb an die Boxe, wo die Monteure der Scuderia
Duke feststellen, daB das Gabeljoch angebrochen
ist. Man versucht, das notdirftig in Ordnung zu
bringen — aber es gehen kostbare fiinf Minuten
dabei verloren, und spater mufl Hartle wegen der
zu unruhigen Vordergabel das Rennen ganz auf-
geben.

Unterdessen gewinnt Hailwood wiederum pro
Runde etwa acht Sekunden gegeniiber dem Zwei-
ten, Derek Minter auf der Gilera, der seinerseits
einige Sekunden vor dem Dritten, Alan Shepherd
auf der Matchless, liegt.

Mike Hailwood zieht einsam an der Spitze des
Feldes seine Runden, und immer wieder ist es

beeindruckend, wie er jedesmal beinahe auf den
Millimeter genau auf der Ideallinie durch die
Quedckenbergkurve zieht, an Start und Ziel vor-
beischieft, um dann seine MV Agusta (die .alte
Dogge”, wie seine britischen Freunde ein biichen

respektlos sagen!) in die scharfe Rechtskurve her-
unterzuwinkeln und damit den Blicken der Zehn-
tausende auf den Tribiinen zu entschwinden. Weit
hinter ihm erst kommt dann Derek Minter, den
noch immer einige Sekunden von Shepherd tren-
nen, als sich das Rennen tiber 17 Runden seinem
Ende nahert. Mit 168,44 km/h fdhrt Mike Hail-
wood neuen absoluten Sachsenring-Rekord — und
als er mit knapp einer Minute Vorsprung vor
Minters Gilera durchs Ziel lduft, folgen den bei-
den Shepherd (Matchless), Duff (Norton), Findlay

(mit der Matchless von MclIntyre), Cottle (Norton)

und Burne (Norton) auf den Pldtzen.

Ergebnis:

1. M. Hailwood (MV]} mit 166,026 km/h (never cbsoluter
Streckenrekord); 2. D. Minter (Gilera) mit 163,226 km/h;
3. A. She her Mntd‘nless] mit 15& 873 km/h; eine Runde
zuriick: uff (Morton); Fm:lluy ' (Matchless) ;

- Schnallsra "Runde: M. Hailwood

4. Cottle [Hur!‘nn
Ilrm’h (never absoluter Streckenrekord).

(MV) mit 168,534
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Rechis: Jim Redman geht
mit der Iﬂur Honda an
Findlay, in  dieser

Klasse eine Mundml fuhr,
vorbei.

Mitte: Hier liegt Taveri
noch hinter 5zabo - spiter
konnte er an ihm vorbei-
Enhnn -~ aber mangelhafte
oxenregie kostete ithm in
der letzten Runde doch
noch den vierten Platz,
den sich Szabo mit der
MZ sicherte.

Unten: Alan Shepherd,
der mit der Zweizylinder-
MZ bis zur Halfte das
250er Rennen anfihrte, um
donn den ersten Platz an
Mike Hailwood abgeben

zu missen.
Leica-Fotos Ben

Klasse bis 250 ccm

Zum letzten Rennen des Tages — erwartungsge-
mdl sollte es das spannendste werden — steht
mit der schnellsten Trainingszeit Alan Shepherd
auf der wassergekiihlten Zweizylinder-MZ auf
Startplatz eins in der ersten Reihe, Neben 1hm
Luigi Taveri, der auch in diesemm Rennen nur
einen ,production-racer” fahren wird, Jim Red-
man mit der Vierzylinder-Honda und Laszlo Szabo
mit einer zweiten Werks-MZ. Wie schon eingangs
erwdahnt steht Mike Hailwood auf Grund seines
schlechten Trainings-Ergebnisses erst an neunter
Stelle und damit in der dritten Startreihe. Leider
fehlt in diesem Feld Tarquinio Provini, der sich
bis zur letzten Minute vergeblich um ein Visum
fiir sich und seine Mechaniker bemiiht hatte,
Szabo mit seiner MZ hat den besten Start, doch
alle anderen Favoriten (einschlieBlich Mike Hail-
wood, der gut weggekommen ist) sind dicht hin-
ter ihm, als das ganze Rudel in der Rechtskurve
verschwindet.

Etwa zwei Kilometer nach dem Start wird Hail-
wood in einer langsamen Kurve durch Szabo be-
hindert und nur mit Mihe kann er sich iiberhaupt
auf der Bahn halten. Er verliert bei diesem Mand-
ver machtig an Boden, und so kommt Shepherd
etwa 100 Meter vor Redman und Hailwood als
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erster wieder bei Start und Ziel vorbei, Szabo
liegt vor Malina (CZ) und Taveri (Honda) an vier-
ter Stelle, In der dritten Runde geht Hailwood
vorbei — das Bild erinnert an das Rennen des
vergangenen Jahres, Wird es diesmal denselben
Zweikampf zwischen der MZ und der Honda ge-
ben wie im Vorjahr? Doch Hailwood setzt sich
von Redman ab und geht zum Angriff auf den
fiihrenden Shepherd iiber, In der siebten der ins-
gesamt zu fahrenden 15 Runden ist der Abstand
zwischen Shepherd und Hailwood bereits auf acht
Sekunden zusammengeschrumpft — Redman ist
weiter abgefallen, Dann aber, in der neunten
Runde, setzt sich Hailwood kurz vor der Ziellinie
an die Spitze des Feldes vor Shepherd — sein
Abstand zu Reman betrdgt in der zehnten Runde
fast 30 Sekunden.

In dieser zehnten Runde geht Szabo die Quecken-
bergkurve mit zuviel Dampf an und muB gerade-
aus fahren — dadurch verliert er seinen vierten
Platz nun an Luigi Taveri. Malina mit der CZ
liegt an fiinfter und Tommy Robb an sechster
Position, Takahashi muB in der 14. Runde an die
Boxe.

Mike Hailwood aber, der Star des Sachsenrings,
gewinnt mit 15 Sekunden Vorsprung vor Alan
Shepherd auf der MZ sein zweites Rennen an die-
sem Tag — und damit sein drittes beim diesjdh-
rigen Sachsenring-Rennen. Man darf wohl, ohne
auf Widerspruch zu stoBen, sagen, daB er der der-
zeit weltbeste Motorrad-Rennfahrer ist.

Auf den letzten Metern noch verliert, unbestreit-
bar lediglich durch falsche Boxenregie, Taveri sei-
nen vierten Platz an Szabo, den er erheblich wei-
ter hinter sich glauben mufte, Malina auf der CZ
wird sechster, und Tommy Robb landet mit der
Honda auf dem siebten Platz. Ben

Ergebnis:

1. M Hailwood (MZ) 158,192 km/h: A. Shepherd
(MZ) mit 15}'415 km/h; SRy Rquun (Honda) mit
154, km/h: L. Sznl.'m (MZ) mit 153,515 km/h;: 5. L.
Taveri [Hund’u mit 153,495 km/h; 6. S. Molina (CZ) mif
150,472 km/h; 7. T. Robb [Handn] mit 149,078 km/h;
8. W. Musiol (MZ) mit 154,105 km/h, - Schnellste Runde :
M. Hailwood (MZ) mit 161,353 km/h.
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,Mein Hobby: | 0
Die Jagd, G
schwere Motorrider,
leichte Médchen!”
sagte ein
Oldtimer bei
. der Altweiber-
= miihle

Press
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So sagte es Opa Greger aus Niirnberg (62 Jahre alt), zwinkerte vergniigt
mit seinen Augen voller Schalk und freute sich iiber die Wirkung seiner
Meinungsiuflerung. Vor der Altweibermiihle in Tripstrill bei Heilbronn
stand seine weifle R 69 S neben einer Vincent Black-Shadow, einer Ariel
Square-Four, einer Harley, mehreren BMWs, einer KS, einer 1927er Stan-
dard 500 ccm wechselgesteuert und anderer PS-Reservoirs, mit den Kenn-
zeichen aus der ganzen Bundesrepublik und aus Frankreich. Tante Julchen
aber wire bestimmt vor lauter Schreck ob dieser lausbiibischen Aussage in
Ohnmacht gefallen, denn ihr Begriff von Humor und Moral hitte dazu
nicht gereicht. Wir aber fanden den schmunzelnden Grofvater einfach
frisch und bencideten seine Enkel um ihn, und unsere Seitenwagen-Oma
(64) wollte sich ausschiitten vor Lachen. Solches aber geschah am 18. August
bei der Zusammenkunft der alten Motorrad-Kap-Horner. Und — tja, wer
das nicht erlebte, der hat bestimmt in unserem Kreis etwas versiumt.

Uns jungen Spunden lachte das Herz, und es schlich sich so etwas wie ein
Gefiihl des Geborgenseins neben die unverhohlene Anerkennung, die
unseren Motorrad-Oldtimern entgegenstrémte. Denn sie boten uns was!
Nicht nur manch fahrerische und korperliche Leistung — wir wollten, wir
konnten noch mit mehr als 60 Jahren auf einer alten Miihle 300 km in
einem Rutsch zu so einem Treffen abspulen — nein, auch das, was sie an
Maschinen und Erfahrungen vorzeigten, erfiillte uns mit Bewunderung!
Darf ich dazu gleich vornweg etwas hintergriindig grinsend berichten, dafl
keiner der alten (doch noch jungen) Herren mit einer Verkleidung oder
einer Scheibe vor der Neese trotz schauerlichem Regenwetter auf zum Teil
bestimmt nicht langsamen Rossern erschien? Ja, da wird der Wind im Ge-
sicht und vor der Brust noch geliebt! ,Und wenn’s mal Piepenstiele hagelr,
denn so fiihl ich, dafl das der Haut und dem Gemiite wie echten Rum
smeckt — !“ war das, was so einer mit furchiger Lederhaut lachend dazu
sagte.

Zwischen 56 und 76 Jahre alt waren sie, und es wird kaum méglich sein,
alle Kilometer zusammenzuzihlen, die sie im Leben auf allen Strafien und
Wegen der Welt auf Motorridern abspulten. Der ilteste unter ihnen
— Adolf Stepanek aus Pfedelbach, 76 Jahre alt — war mit einer 98er
INSU-Fox erschienen.

Die Maschine fihrt er, weil er sich anders mit seinem schweren Asthma
kaum noch so in dieser schonen Welt bewegen konnte, wie er es nach dem
Besitz von mehr als zwanzig Motorridern gewohnt ist und liebt. ,Die
erste war eine Laurent & Clement Zweizylinder, 750 ccm, 1910. Von

Fritz Karl kam aus dem ElsaB auf seiner Vincent 1000 ccm, einer blitzsouberen und
mechanisch in bestem Zustand befindlichen Maschine. Daneben hat er noch einige
Veteranen in Betrieb.

526
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Motorridern wufite ich iiberhaupt gar nichts, I
ich kaufte den Brodken vollig ahnungslos. Aber
fahren wollte ich. Ich muflte die Maschine selbst
in der Fabrik abholen. Die driickten sie mir
einfach in die Hand: ,So. Los, fahren Sie!" —
Vorher hatte ich nur Fahrrider geschoben, das
konnte ich, nun aber schaute die ganze Fabrik a0
zu, was sich ereignen wiirde. Ich schob das e
Ungetiim mit gezogenem Dekompressionshahn an, lief diesen los, es machte
blupp-blupp-blupp-blupp-blupp, und die Laurent wollte mir davonfahren.
Ich konnte nicht draufspringen, denn jetzt merkte ich erst, dafl sie gewaltig
hoch war. Grade noch konnte ich sie noch halten und zum Stehen iringcn,
Einen halben Tag lang habe ich versucht, auf das Rof8 hinaufzukommen
— aber dann habe ich es in der Fabrik gelassen. Am nichsten Tag hat mir
dann ein Monteur die Maschine nach Hause zu meiner Wohnung gebracht.
Ich bat ihn, einen in der Nihe liegenden hohen Berg mit der Maschine
hinaufzufahren und bin selbst mit dem Fahrrad hinterher gekommen.
Oben habe ich ihm das Fahrrad gegeben und mir selbst das Motorrad ge-
nommen. Bergrunter konnte ich das dann schon eher schafen. Es begann zu
rollen, und nachdem ich drauf saf und das Gleichgewicht nach einigem
Wackeln gefunden hatte, lief8 ich den Dekompressor los — und schon fuhr
es mit mir ab. Seit der Zeit war der Bann gebrochen und ich lernte, mit
den Maschinen umgehen. Zuerst bin ich auch oft geflogen, denn das Ding
war ja so hoch, ich kam mit den Beinen nicht auf die Erde. Jetzt kam eine
Pfiitze oder sowas, die Maschine fing an zu schleudern — es war doch so
schwierig, so ein schweres Rad mit so viel Kopflast und ungiinstigem
Steuerwinkel zu halten. Es ging hierhin, es ging dorthin — und schon lag
ich. Das Gepick unterstiitzte die Schaukelei, bevor es davon katapultiert
wurde. Ich sammelte dann alles wieder ein, packte es wieder auf, begann
die Tortur des Anschiebens aufs Neue — weiter ging die Fahrt bis zum
nichsten Platsch.”

Solche Erinnerungen und Geschichten fiillten die Zeit aus, in der die etwa
zwanzig ,Aktiven® — darunter wie schon erwihnt als dlteste Sozia unsere
Motorrad-Oma — dieses Ereignisses zusammensaflen und vielleicht nochmal
so viele ,Schlachtenbummler® zwischen 12 und 55 Jahren die Ohren spitz-
ten. Wohl die beste Fahrleistung vollbrachte Kurt Bertelmann (62) aus
Kreuztal im Siegerland, der auf seiner wechselgesteuerten Standard von
1927 angedampft war. Mehr als 35 Jahre unfallfrei ist er als Erstbesitzer
mit der Maschine gefahren, die voller durchdachter Eigenbau-Extras stedkt,
pickfein in Schufl ist und sogar eine Diebstahl-Sicherungs-Sirene besitzt.
Den Ritselratenden sei verraten, dafl die beiden blanken Hiilsen iiber der
Hinterrad-Achse keine versteckten Zusatzfedern enthalten, sondern Blei-
gewichte, um die Maschine hinten mehr zu belasten. Groflvater Bertelmann
ist nimlich kein schwerer Brocken und die olle Standard macht bei etwas
Straflen-Seegang bei zu leichter Fracht allerhand neckische Bockspriinge!
Aber auch unser Opa Greger, der die Jagd, die schweren Maschinen und
die lieben leichten Midchen mag, kann mit 40 unfallfreien Motorradjahren
aufwarten!

Wilhelm Bliske (62), der Polizeimeister a. D. (wir kennen ihn schon einige
Jahre, man trifft ihn oft irgendwo mit seiner Max und vielen Gewufit-wie
auf Deutschlands Straflen, und eine Woche spiter schipperte er schon wieder
am Niirburgring herum), dann Franz Schiebel aus dem Schwabenlindle mit
seiner Ariel 1000, Fritz Karl mit seiner Vincent aus dem Elsafl sind uns
keine Unbekannten. Jetzt hatten wir sie mal alle beieinander und bedauer-
ten, daf die olle Hermes mit ithrem Kapitin aus Hamburg nicht da war,
dafl wir Robert Sexé und viele andere nicht sehen konnten.
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Die wechselgesteverte Standard 500 cem aus dem Johre 1927. Seit 35 Jahren unfall-
frei in einer Hond. 300 km Anfahrt und kein Ultropfen drunter!

Eigentlich wollte Artur Kleindienst (63) aus Stuttgart etwas ganz anderes,
als er die alten Kapitine aufforderte, zur Altweibermiihle zu kommen, Er
suchte nichts anderes als einen Gefihrten fiir gemeinsame Motorradausfliige,
und er ahnte nicht, was er da angeriihrt hatte! Je — da sage noch einer, es
wire still in diesem Bereich an Lebensjahren um das Motorradfahren! —
Und nun hat er’s am Halse: Grofivater Kleindienst kann nun Jahr fiir Jahr
im August seine Kap-Horner um sich sammeln. Und uns scheint, dafl dies
ein gutes Werk 1st, und dafl wir ithm dabei helfen sollten.

Wir haben sie notig, diese alten Westldufer, die sich oft genug resignierend
in einen falschen Individualismus einkapseln und meinen, es habe keinen
Wert mehr, der Jugend nahe zu kommen, die doch im Sturm und Drang
alles besser wisse und Barrikaden zum Stiirmen selbst dort suche, wo keine
sind. Nein, das ist ein Irrtum! Da ist so mancher dabei, von dem wir sehr
viel lernen konnen. Nicht nur was die Praxis des Motorradfahrens betrifft.
Und ich will dazu ein Beispiel noch zum Schlufl erzihlen von einem, der
zwar nicht in der Altweibermiihle war, der aber unbedingt dazugehért,
nachdem ich im Hockenheimer Fahrerlager die Geschichte von ihm und

seiner 4%er Ariel-Square-Four horte. Er ist ein alter Seemann, der diesen

Beruf wegen eines gefihrlichen und unheilbar scheinenden Magenleidens
aufgeben mufite. Das schien nicht nur korperlich, sondern auch seelisch der
letzte Sturm zu sein. Da half ihm als Rettungsboot dies alte, damals ver-
kommene Motorrad. Wenn alles um ihn herum in Hoffnungslosigkeit zu
versinken droht, dann arbeitet er mit eiserner Energie an der Verbesserung
seiner Maschine. Das ging so jahrelang — er lebt noch und fand sich wieder.
Schaut einmal in sein Gesicht —! Es richtet euch auf!

Oder jener GrofSvater in Berlin, der mir beim 24-Stunden-Rennen auf der
Avus seine Briefrasche mit fiinf oder sechs Zulassungen von Motorridern
zeigte — und was Dickes war dabei — und der mit blanken und zwinkern-
den Auglein von der ,Spinnerbriicke® und deren Besuchern erzihlte. Oder
jener Landwirt, dem das Motorrad die schwersten Stunden seines Lebens
iberwinden half, unseren anderen Grofivater in Bonn oder Godesberg, der

Adolf Stepanek mit seiner Fox war mit 76 Jahren der
alteste Teilnehmer.

«Kapitan” Bertelmann, der die Standard f&hrt,
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Franz Schiebels Ariel Square Four 1000 ccm, und dahinter ein K5-Gespann. PS sind
in diesem Kreis aus Sicherheitsgrinden sehr beliebt!

sich am Fahrtwind auf dem Motorrad aus groffem Kummer aufrichtete —!
Und Opa Reuter aus der Pfalz —! Ja, Jungens — es geht nicht immer
dabei um die Gewufft-wie an den Maschinen, um die Kurventricks und
Lebensabenteuer grofler Fahrten —! So wunderte es mich nicht, daf in
diesem Kreis ohne jede grofle Vorrede ein nettes Siimmchen zusammenkam,
als nebenher erwihnt wurde, wo in einer echten Bedringnis Hilfe nétig war!
Diese Geschichte sollte jener intelligente Artikelschreiber studieren — ich
habe diesen Vertreter eines bestimmten Typs direkt vor Augen — der da
in irgendeinem Pressedienst vor kurzem die deutsche Tagespresse mit einem
Pamphlet gegen uns Motorradfahrer versorgte, Uberschrift ,Ritter auf
Motorridern®, und was natiirlich diese Tagespresse sofort kritiklos und
gedankenlos wie oft, vielleicht auch dankbar ob des Liickenfiillers,
druckte. Wir schicken thm dies Heft, obwohl es beinahe schade ums Porto
fiir solche Leute ist. Und wir schicken die Geschichte noch manchen anderen,
die so gern fiir uns etwas tun wollen, denen aber offenbar nicht mehr viel
einfillt, weil sie nicht mehr wie unsere Grofiviter bei der Altweibermiihle
selbst auf den Pferden reiten, von denen sie existieren. Es sagte einer von
den Kap-Hornern: ,Frither war das mit der Motorrad-Produktion noch
anders, da fuhr ein Fabrikdirektor noch selbst eine 2000-km-Fahrt durch
Deutschland mit und erschien bei seinen Hindlern auf seinem eigenen Er-
zeugnis, das ihm die Eisenbahn jedoch nicht bis dicht vor den Laden gefahren
hatte! Und da hatten die Kerls noch Ideen, da verdarben die Kaufleute
mit dem fiir uns Motorradfahrer viel zu weit gewerteten Begriff ,Rationali-
sierung® nicht den Brei, und da verpafite man eben einer Kurbelwelle ein
Lager mehr, wenn sich herausstellte, daf dies Lager nétig war und dokterte
nicht mit zweifelhaften Aushilfemethoden rum. Es war alles griindlicher,
so weit das Wissen reichte!”

Ja, es war alles griindlicher!

Ob Grofivater Kleindienst wirklich weiff, was mit seinem Treffen der Alten

uns Jungen geschaffen werden kann? — Laf3t es nicht aus den Augen!
Klacks

Sind Sie nicht frisch und jung geblieben? (Fotos: Klacks)
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»Wann fohr'n die denn endlich amoi a richtig’s
Rennats?“ fragt der etwa zehnjahrige Dreika-
sehoch und stemmt ungeduldig seine Fiuste in
die Hiiften. Er beobachter mit Luchsaugen die
Fahrer, die abwedhselnd zwei-, drei- oder vier-
mal denselben Steilhang mit thren Maschinen
hochklettern. Ein allzu grofler Dampf stedkt
da freilich auch nicht dahinter — und das ent-
tauscht den Jungen etwas; denn von den Fein-
heiten des geschickten Fahrens, die hier gelehrt
und gelernt werden, von der durch viele Ubun-
gen eingetrichterten Prazision, hat er noch keine
Ahnung. Das Wetter ist unfreundlich, ein kalter
Wind pfeift um die Ohren der jungen Minner;
zum Greifen nahe ragt im Siiden das Felsmassiv
der Zugspitze mit den zwei Waxensteinen
empor.

Wir befinden uns auf dem sogenannten ,Esel®
bei Garmisch-Partenkirchen. Die Motorsport-
freunde kennen die Gegend auch als Moto Cross-
Strecke des hiesigen ADAC-Ortsclubs. Und was
sich hier tut, hat es in Deutschland noch nicht
gegeben: ein mittelgrofier, schlanker, drahtiger
Englinder unterrichtet eine Gruppe von 20 deut-
schen Fahrern in der Hohen Schule des Trial-
Sports.

Der Lehrer 1st kein Geringerer als Sammy
Miller. Er ¢ilt als der Welt bester Trial-Fahrer.
Auf Einladung des ADAC-Gaues Siidbayern
hielt er sich vom 15. — 18. August in Garmisch-
Partenkirchen auf, um den siidbayerischen Trial-

FUSSE
DER
ZUG-
SPITZE:

Experten zu zeigen, dafl sie noch manches zu
lernen haben, wenn sie auf internationaler Ebene
in der Spitzengruppe mitmischen wollen.

Es war wieder eine jener Glanzideen von Otto
Sensburg, dem Sportleiter des siidbayerischen
ADAC, als er 5idl':|’ sagte: dem deutschen Trial-
sport mufl etwas auf die Beine geholfen werden,
unsere Fahrer sollen aus ,erster Hand® die Ge-
heimnisse des sportlichen Trials kennenlernen.
Nun ja, der Otto hatte auf dhnlichen Gebieten
schon einschligige Erfahrungen gesammelt: vor
zweil Jahren konnte der siidbayerische Sandbahn-
fahrer-Nachwuchs durch Weltmeister Ove Fun-
din seine Kenntnisse erweitern, im Herbst 1962
waren die Moto Cross’ler an der Reihe; auch sie
unterrichtete ein Weltmeister, Rolf Tibblin. Und
nun also war den Trial-Fahrern die Chance ge-
boten, die harte Luft echten meisterlichen Kon-
nens, wie sie insbesondere in England und Bel-
gien weht, zu schnuppern.

Der Lehrgang dauerte vier Tage. Als Schulungs-
ort war bewuflt Garmisch-Partenkirchen gewihlt
worden, weil sich hier gelindemiflig hervorra-
gende Moglichkeiten bieten, alle Arten von Sek-
tionen einzurichten. Vom Gerdll- und Schlamm-
stiick bis zum steinigen, ausgetrockneten Bach-
bett und zu wurzeldurchzogenen Steilautfahrten
ist alles vorhanden, was Trialfahrern Strafpunkrte
einbrocken kann. Hinzu kommt noch, daff der
AC Garmisch-Partenkirchen iiberhaupt recht
trial-freundlich ist und neben einigen Nachwuchs-
leuten mit Hans Seeberger als Sportleiter selbst
einen begeisterten Trialtahrer hat.

Das Organisatorische des Schulungskurses sah
so aus: 20 Fahrer wurden aus den Meldungen
ausgewihlt, mehr konnten es aus padogogischen
Griinden beim besten Willen nicht sein; schlief-
lich wurden gewisse Grundkenntnisse vorausge-
setzt. Auch ein Giinther Sengfelder, ein Lorenz
Miiller, Lorenz Specht oder ein Manfred Sens-
burg hielten sich nicht fiir zu gut, bei einem noch
Besseren in die Schule zu gehen. Fiir die Fahrer
war es iibrigens eine billige Schule: sie hatten
lediglich einen Ubernachtungsgeldzuschuff von
DM 5.— pro Tag zu bezahlen, alles andere, die
Kosten von Sammy Miller und die gesamte Ver-
pflegung, tibernahm der ADAC-Gau Siidbayern.

A

Frihmorgens wenn die Hiéhne krihen — hieB es fir die
Teilnehmer am Trial-Lehrgang Frihsport treiben. Die
morschen Knochen kamen dabei arg ins Zittern. Fiir die
Morgengymnastik hatte der ADAC-Gav Sudbayern einen
eigenen lTurnlehrer engagiert. (Fotos: Willeuthner, Blu-
menthal)

Auch Giinther Sengfelder ist ein aufmerksamer Schiiler
und ldBt sich von Sammy Miller erkléren, was er falsch
gemacht hat.
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Alle Fahrer wohnten unter einem Dach. Gau-
sportsekretar Mathias Mitterreiter, der fur die
planmiflige Durchfilhrung des Lehrgangs ver-
antwortlich war, achtete auf strenge Disziplin
der jungen Burschen — und er konnte fuchsteu-
felswild werden, wenn zum obligatorischen Friih-
sport (dazu war eigens ein Gymnastiklehrer
engagiert worden) der eine oder andere verspai-
lien, mit schlaftrunkenen Augen noch, angetrottet
am.

Hei — war das ein Staunen und Begutachten,
als Sammy Miller am ersten Tag morgens seine
Maschine auspackte! Es ist ein superleichter
Vogel, seine Ariel 332 EOK. Wo immer ein
Gramm zu sparen war, ist es weggezwackt. Da-
bei handelt es sich um seine Trainingsmaschine,
sie wiegt 125 kg. Seine eigentliche Wettbewerbs-
maschine kommt, wie er sagte, auf 115 kg. Eine
technische Raffinesse: der Auspuff ist auf das
hintere Reifenprofil gerichtetr, damit stindig
wihrend der Fahrt der Dreck in des Wortes
wahrster Bedeutung herausgepustet wird. Schorsch
Weifl von Ziindapp gudckt sich die Sache sehr
genau an — freilich: Zweitakter und Viertakter

sind halt doch zwei Paar Stiefel!

Und dann die Reifen selbst. Sie sind unheimlich
hart, sowohl der Gummi wie auch die Karkasse.
Die Kanten an den mit Langsrillen versehenen
Stollen scharf wie ein Messer. So sehen also ty-
pische Trialreifen aus! Die scharfen Kanten er-
moglichen es, auf Steinen millimetergenaue Ba-
lancierarbeit zu leisten. Fiir eine Sechstage-Fahrt
sind sie dagegen unbrauchbar, Besonders wichtig
ist auch der richtige Luftdruck: im Vorderreifen
hat Miller 1,2 atti, hinten 0,8. Das erklirt er sei-
nen Schiilern gleich in der ersten Stunde: zu we-
nig Lufrdruck ist nicht gut, weil sonst die Ma-
schine hinten zu schwimmen beginnt und man den
Nervenstrang zu ithr verliert.

Vier Tage lang, von morgens 9 Uhr bis abends
5 Uhr, heiflt es dann fahren, iiben, fahren, iiben.
Es werden zwei, manchmal drei Gruppen gebil-
det. Getreuester Paladin von Sammy Miller ist
der Sengfelder Giinther. Er betitigt sich als Dol-
metscher — und profitiert am meisten dabei.
Miller ist ein sehr gewissenhafter Lehrer, der
sich nicht mit einer einmaligen Anleitung zufrie-
den gibt. Immer wieder zeigt er den Fahrern
die beste Korperhaltung, gibt ihnen Hinweise,
wo Gas zu geben und wo es wegzunehmen ist,
wo mit schleifender Kupplung gefahren werden
f.;ﬂll und wo ein kiihner Sprung gewagt werden

ann.

Zusammen mit Sengfelder steckt er selbst die
Sektionen aus und fihrt sie einige Male vor.
Dabei erkennt man den groflartigen Meister:
mit einer gedanklichen Prizision ohnegleichen




Das ist die gonze FerMmﬁlung der Lerneifrigen! Sollte
einmal jemand aus den groBen und kleinen Clubs nicht
wissen, wie man den Trialfohrern dienen kann: hier ist

das Vorbild!

sieht er sich zuerst genau den Weg an. Jedes
Steinchen zieht er in seine Uberlegungen mit ein.
Kippt es oder kippt es nicht? fragt er sich, und
dann zeigt er seinen verbliifften Zuschauern, wie
man eine Sektion nicht nur mit Kopf fihrt,
sondern wie eine — das ist wirklich keine Uber-
treibung — Generalstabsarbeit aussicht. Wie mit
dem Zirkel gestochen, so schlingelt er sich um
die Baumwurzeln und wippt mit Feingefiihl
iiber die Steine.

Der Miiller Lenz, weiff Gott kein Anfinger,
kratzt sich bei einer dieser Darbietungen am
Kopf und brummelt: ,Sakra, das soll dem erscht
eimal wer nochmacha!®

Nun ja, dieses Nachmachen folgt dann fiir die
20 Schiiller auf der Stelle. Mal geht es besser,
mal schlechter. Der Sammy ist iiberall, er korri-
giert, zeigt mit dem Finger genau die Stelle,
iiber die das Vorderrad muff. Und er hat Ge-
duld, unwahrscheinliche Geduld. Er ist iiber-
haupt ein prichtiger Bursche, den so leicht nichts
aus der Ruhe bringen kann.

Einen seiner Grundsitze trichtert er unseren
Fahrern besonders ein: Dort, wo man erkennt,
dafl man ohne Fuflabsetzen nicht durchkommr,
soll man ganz bewufit einmal den Boden beriih-
ren. Meist ist dann nur ein Strafpunkt fillig
und nicht eine ganze Reihe. Wie klug durchdacht
diese Taktik ist, machte ein Beispiel offenkundig:
an einer besonders haarigen Kurve, die ohne
Fufleln nicht zu bewiltigen war, schob Sammy
am entscheidenden Wendepunkt seinen Fuf vor,
machte mit dem Kérper und der Maschine eine
Schlenkerbewegung — der kritische Punkt war
bezwungen. Zuvor hatte er seine Schiiler auf den
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Hier demonstriert Sammy Miller die Hohe Schule des Trialsports: Wenn der Fahrer
merkt, daB er ein schwieriges Geléndestick nicht ohne FuBeln bewiiltigen kann, soll
er in einer bestimmien Technik bewuBt einmal den FuB absetzen. Dabei nimmt er

Kurs gesetzt — unter fiinf Strafpunkten kam
selten einer davon. Und jetzt, nach der Demon-
stration, kassierten sie eben nur einen!

Und so geht das Schlag auf Schlag. Jeden Tag
iiben die Gruppen an fiinf bis sieben Sektionen,
Zwischendurch ist auch theoretischer Unterricht
und Maschinenpflege. Nach den vier Tagen —
ein gewertetes Trial bildet den Abschluf — ist
die einhellige Meinung der Kursteilnehmer: Wir
haben weit mehr gelernt als wir erhofften —
run ist uns nach manchen Enttiuschungen erst
wieder die richtige Freude am Trialsport ge-
schenkt worden.

Dieses Fazit ist gut. Uberhaupt war der Lehr-
gang eine gute Sache, eine notwendige Sache.
Der ADAC-Gau Siidbayern hat hier wieder in
beispielhafter Weise einen Weg vorgezeichnet,
wie er auf breiterer Ebene eingeschlagen werden
sollte. Man kann schlieflich von einem einzelnen
ADAC-Gau nicht verlangen, dafl er fiir seine
Schulungskurse auch Fahrer aus anderen Gebie-
ten zuliflt — diese freilich sind vorlivhg die
Dummen, obwohl es bei gutem Willen iiberall
moglich wire, eine solche praktische Hilfe auf
die Beine zu stellen.

Beim Trial sind die Probleme ja nicht allein
unter dem Stichwort Nachwuchspflege zu sehen,
sondern vor allem auch: wie konnen unsere gu-
ten Fahrer Anschluff an die internationale Klasse
gewinnen? Gewifl, das Maschinenmaterial ist
auflerst wichtig, aber nicht entscheidend. Sammy
Miller ist einmal mit Sengfelders Maschine ge-
fahren: sein Stil war genauso blendend, und der
Konner lieff sich aui auf dem ungewohnten
Pferd nicht verleugnen.

Erfahrung bei internationalen Wettbewerben tut
not! Das hat der Lehrgang in Garmisch-Parten-
kirchen iiberzeugend bewiesen — aber er hat

zwar einen Strafpunkt in Kauf, spart aber garantiert mehrere andere.

auch gleichzeitig gezeigt, wie man den bisher
durch allzuviel Initiative wahrlich nicht wer-
wohnten Trialfahrern bei der Erreichung dieses
Ziels helfen kann.

Georg Willeuthner

Was er erklart, das fahrt er natirlich selbst ver.

TRIAL WILHELMSHAVEN

4. Lauf um die Deutsche Trialmeisterschaft 1963

Das Rirtselraten um die Verteilung der diesjih-
rigen Trial-Meisterschaftsliufe hat seit einiger
Zeit ein Ende gefunden. In ihr Schicksal ergeben
durchstreifen Fabrik- und Privat-Fahrer die
Bundesrepublik von Siid nach Nord, von Ost
nach West und haben bereits tausende von Kilo-
metern hinter sich gebracht. Lahr, Schatthausen,
Lineburg und Wilhelmshaven sind gelaufen.
Nur noch einmal bricht eine Volkerwanderung
aus, wenn es namlich am 22. September nach
Garmisch (5. und letzter Lauf) geht.

Der DMV-Club in Wilhelmshaven war mit
einigem Gliick zum Meisterschafts-Veranstalter
geworden: es stand — nach dem mehr oder
weniger geheimen Offenbacher Reglement —
dem DMV noch ein Lauf zu; und just die Wil-
helmshavener hatten ein national offenes Trial

angemeldet. Da war also nichts einfacher, als
dorthin einen Lauf zu geben.

1962 hatte man dem gleichen Veranstalter einen
Vorlauf zugebilligt. Allerdings hatte das da-
malige Trial keine Meisterschaftsreife (siehe
DAS MOTORRAD 16/62, Seite 16): ,Alle
Sektionen annehmbar und gelegentlich auch
schwierig — aber nichts von dem, was die Fah-
rer in den Endliufen erwartet® — so schrieb ich
damals. Und setzte hinzu: ,...aus Erfahrungen
lernt man. Sicherlich auch die Freunde an der
Kiiste®.

Sie lernten leider nur wenig dazu.

Um so bedauerlicher, weil die Ubernahme eines
Meisterschaftslaufes, der also mehr bieten muf
als ein Vorlauf, zu besonders intensiven Be-
miithungen bei Vorbereitung und Durchfithrung
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der Veranstaltung verpflichten sollte. Es geniigt
eben nicht — kleine Parallele zu gewissen Ver-
anstaltern aus der Gelindemeisterschaft! —
wenn man nur lissig zu einem anderen Lauf
hinfahrt, um dort Ausschreibungen zu verteilen.
Die Anfahrt-Beschilderung ab Wilhelmshavener
Stadtrand war gut. Manch einer, der sich am
Samstag durch tiefgehende Regenbden endlich
zum Ort des Trials durchgeschlagen hartte, ver-
merkte dies dankbar. Wenn durch den alles in
graue Schleier einhiillenden Regen das friihere
Fahrerlager unbrauchbar wurde, so kann man
dem Veranstalter daraus keinen Vorwurf
machen. Am Veranstaltungstag herrschte jedoch
Sonne und Wind mit zunehmender Bewolkung.
Die Fahrer fanden sich mit den gegebenen Ver-
haltnissen schnell ab und quartierten sich lings
der gepflasterten Strafle am Deich ein, der sich
von der Dampferanlegestelle in Richtung auf
Mariensiel hinzieht. Wenn anstatt der im Pro-
gramm vermerkten 20 Fahrer allerdings mehr
gekommen wiren, hitte ein Durcheinander kaum
vermieden werden kénnen. So zwingte sich der
(zumal wihrend der Veranstaltung nicht geringe)
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Verkehr zwischen den parkenden Transport-
Fahrzeugen der Teilnehmer und ihren Maschi-

nen hindurch.

Man hatte auf dem Gelinde des Vorjahres er-
neut einen Rundkurs gewihlt, der fiinf Runden
zu je 6 Sektionen vorsah. Hoffte ein Fahrer oder
Zuschauer, dafl der Veranstalter sich vom
.Klein-Klein“ gelost hitre, so sah man sich schon
angesichts der 1. Sektion enttiuscht. Obwohl
genau diese Sektionschonim Vor-
jahr wegen einsetzender Unpas-
sierbarkeit zum Argernis gewor-
den war, hatte man sie unverindert tiber-
nommen. Einmal Hinsehen geniigte, um zu wis-
sen: Ab der dritten Runde macht sie’s nicht
mehr! Was dann auch prompt eintrat.

Dieser unverzeihliche Fehler ist um so unver-
stindlicher, weil man diese Sektion an gleicher
Stelle so ausstecken kann, daf eine wirklich
meisterschaftswiirdige Priiffung daraus wird.
Aber nein — kaum an einer Passage mit iiber
1,20 m Breite angelangt, wurden die Fahrer
durch ein meterlanges, grabenihnliches Sumpf-
loch gefithrt, um unmittelbar daran eine steile
Auffahrt bewiltigen zu miissen, die nur eine
Mdéglichkeit der Bezwingung ﬂffen]ieﬂ, solange
nimlich die Auffahrt iiberhaupt passierbar war.
Daran schloff sich ein Ringelreihen um lustige
Fihnchen und kleine Edichen und ein wenig
Sand an — aus!

Sektion 2 ihnlich fantasielos ausgelegt. Auch
wieder kaum breiter als unbedingt notwendig,
ein Auf und Ab iiber querliegende, diinenihn-
liche Sandformationen. Gab natiirlich ohne wei-
teres Punkte, durch die Brille des Veranstalters
geschen mufl das wohl eine wunderbare Sektion
gewesen sein!

Die dritte Priifstrecke endlich war akzeptabel.
Kleine Steilauffahrt, nach Gewinnung der
Kuppe schrig dahinter weg, und Ausfahrt nach
links. Diese Sektion hitte zu den besten gehort,
wenn sie breiter ausgesteckt worden. ware.

Nr. 4 bot Schwierigkeiten, weil zu eng ausge-
steckt und iber mehrere kleine Wille und an-
schlieflende tiefere Querrinnen fithrend, Schlen-
ker nach links und rechts dabei nicht zu ver-
gessen. Bot, wie die Vorsektion, zwar den Stan-
dard, den man bei jedem genehmigungspflichti-
gen Trial erwarten kann — aber auch nidht
mehr.

Die 5. Sektion vermittelte — wie auch schon im
Vorjahr — den erlésenden Eindruck, dafl die
Clubleitung doch schon einmal etwas von Mei-
sterschaftsanforderungen gehort habe. Hier war
erstmalig an bestimmrten Passagen breiter aus-
gesteckt, und die Auffahrt, in einer Linkswen-
dung endend, verlangte durchaus einiges Kon-
nen. Gleich wenige Meter spater ein sehr kriti-
scher Punkt, von dem aus die Abfahrt angesteuert
werden mufite. Hier brach mituntér selbst bei
Kénnern das Hinterrad aus.

Die letzte Sektion hatte gegeniiber dem Vorjahr
dadurch eine Verbesserung erfahren, dafl sie
andersrum bewiltigt werden mufite. Sie verlor
dadurch den gefihrlichen Pafl in der Abfahrt,
der im letzten Jahr manchem Fahrer zerschun-
dene Knochen durch die im Weg stehenden bei-
den Biume eingebracht hatte.

Resummee: Sektion 5 und 6 gut, weil in Richtung
auf Meisterschaftsanforderungen liegend. 3 und
4 mufiten hingenommen werden, 2 und 1 reiner
Unsinn.

Die erste Sektion entwickelte sich geradezu zur
Panoptikums-Einlage. Spitestens ab der dritten
Runde wullte jeder Fahrer (auch die besten
Kénner!), dafl sie nicht zu bezwingen war, ohne
zumindest 3, sicherlich aber 5 Punkte zu machen.
Da mufiten also Leute wie Lehner, Sengfelder
oder Frandke, von den guten Privattahrern ganz
zu schweigen, zu Boden, rutschten riickwirts zu-
riick oder strampelten zum Gaudium des Publi-
kums wie Kinder auf ihren Dreiridern in Rich-
tung auf die erste Kuppe. Einzige Furche fiir
die Maschinen bis zur Unkenntlichkeit zersigt
und so tief, daf jede Maschine mit Radnaben,
Kotfliigelenden und Motor den Boden pfliigte.
So erzieht man die Fahrer zum 0-Punkt-Fahren,
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meine Herren! Oder vielleicht doch nicht? Hier
wurde den Fahrern aufgezwungen, was jedem in
der Seele zuwider war: von vornherein auf 3
Punkte zu fahren, um ja nicht steckenzubleiben.
Diese Sektion war auch die Ursache, daff Lehner
seinen Punktvorsprung vor Brandl nicht mehr
halten konnte. Hatte Lehner ohnehin schon eine
sechr angezweifelte 5 in der Punktkarte, so
muflite er hier nochmals eine 5 hinnehmen. Da-
mit lag er punktgleich mit Brandl, und beide
wurden zu Siegern in der kleinen Wertungs-
klasse erklart.

Bei allem, was der Veranstalter den Fahrern
dort zumutete, mufl sich Lehner jedoch sagen
lassen, dafl man — auch mit dem Bauch wvoll
berechtigtem Arger — nicht quer durch eine
Sciﬁtinn davnnfﬁirt und Begrenzungen nieder-
reifst!

Zu allem Ubel noch waren die Sektionswarte
— deren unverkennbares Bemiiben um eine gute
Veranstaltungsdurchfiibrung  nicht  bestritten
?wrderz soll — zu unsicher in der Punktbeurtei-
ung.

Ich erlebte mehrfach krasse Fehler in der Wer-
tung ,mehrmaliges Fuflen® und auch ,Stedken-
hiei%en, Absitzen, Schieben®. Man war sich nicht
immer klar dariiber, dafl 3 Punkte einen ganz
eindeutigen Tatbestand voraussetzen, daff 5
Punkte aber aus anders gelagerten Umstinden
entspringen. Als noch harmlos zu nennender
Knalleffekt kam hinzu, dafl in einer Sektion alle
Fahrer, die die Sektion befuhren, sie dann aber
vorzeitig seitlich verliefen oder zuriick wieder
hinaus kamen, mit 20 Punkten belegt wurden.
Harmlos deshalb, weil die Fahrtleitung das ein-
zig Mogliche tat: Sobald auf der Punktkarte in
der Rubrik fiir diese Sektion eine 20 auftauchte,
wurde diese spiter auf 5 reduziert.

Zum Schlufl des Trials hatten die Fahrer dann
das, was man landliufig als ,fiirchterlichen
Rochus“ zu bezeichnen pflegt. Gereiztheit iiber-
all, bittere Worte hin und her — bis einer, der

. den Schnabel absolut nicht halten wollte, vom

Sportkommissar einen Verweis wegen unsport-
lichen Verhaltens angedroht bekam.

Die Ergebnisse wurden wie folgt bekanntge-
geben: Kleine Klasse Brandl und Lehner punkt-
gleich, jeder mit Wertungszahl 100, wie schon
erwihnt. Durch einen Allein-Sieg hitte Brandl
die Meisterschafc fiir sich und Ziindapp in der
Tasche gehabt. So muf} er sich in Garmisch er-
neut zum Kampf stellen, denn ein Sieg von Leh-
ner mit seiner Hercules in Garmisch wiirde die-
sem den Lorbeer zufallen lassen. Auf den Plit-
zen danach folgten Holy und Specht, ebenfalls
beide Ziindapp.

Die mittlere Klasse fiel an Sengfelder, der mit
28 Punkten gleichzeitig Tagesbester und neuer
Deutscher Meister auf Ziindapp wurde, denn er
ist durch kein Rechenexempel mehr zu gefihr-
den. Die erstaunlich hohe Zahl von 28 Punkten
geht in erster Linie auf das Konto der besagten
Sektion 1 sowie der anderen Sektionen, deren
Schwierigkeiten nicht in ihrer Qualitit, sondern
in den engen seitlichen Begrenzungen lagen.
Hinter Sengfelder kamen Weber auf Rixe und
Augustin auf Hercules.

Francke entschied die grofie Klasse abermals fiir
sich. Mit seiner Ziindapp gelang es ihm bisher
als einzigem der Bewerber, alle vier vorher-
gehenden Liufe als Klassensieger zu beenden.
Damit ist er auch der eindeutigste Meister ge-
worden, den die Meisterschaft dieses Jahres her-
vorgebracht hat. Seine Punkte: 43. An 2. Stelle
diesmal Andres, Oldendorf/Liineburg, danach
Cramer/Berg.-Gladbach. Gelingt es Cramer in
Garmisch, sich erneut gut zu placieren, so ist er
als einziger Privatfahrer Vize-Meister -einer
Wertungsgruppe geworden., Gefahrlich kann 1thm
nur noch Bitzer werden, der sicherlich auch in
Garmisch fahren wird. Gleich, wer von beiden
Vizemeister wird: einer von ihnen erhilt den
Pokal des besten deutschen Privat-Trialsportlers,
den -die Deutsche Trialsportgemeinschaft wver-
letht. Der Pokal wurde im letzten Jahr von
Kopetzky/Langenhagen gewonnen.

Da im Jahre 1962 die Siegerchrung nichts weiter
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als die Verlesung der Wertungsliste enthielt, die
in der Ecke eines Gasthofsaales vorgenommen
wurde (nicht ein Pokal oder ein Ehrenzeichen

gelangte dabei zur Ubergabe), sah man der dies-

jahrigen Preisverteilung mit 'gemischten Gefiih-
len entgegen. Wenn auch der bei der 1962er-
Veranstaltung versprochene Mannschaftspokal
ein rundes halbes Jahr (!) spiter doch noch in
den Besitz des gewinnenden Clubs kam, nachdem
etliche Schreiben die Angelegenheit ,beschleu-
nigen“ halfen.

Welche Freude also auf allen Gesichtern, als man
in diesem Jahr denselben Saal nicht nur in
freundlicher Aufmachung sah, sondern auch noch
ein schmackhaftes Essen serviert wurde. Des
Staunens war kein Ende, als schliefilich sogar die
Preistriger Silberbecher und der Tagesbeste
einen Pokal in Empfang nehmen konnten.

Der fiir die beste Mannschaft vorgesehene Pokal
kommt spiter an seine Adresse (Ziindapp-
Werke), er wurde von der DMV-Sportabteilung
durch ihren Trialreferenten, H. Frerichs aus
Aachen, iiberraschend gestiftet. Und wenn e?

s

Heike Frerichs das sagt, dann glaubt man d
auch.

Wihrend das alles und auch die Ausgabe der
Silberpreise elegant iiber die Biithne ging, blieb
manchem der Anwesenden wenig spater der Mund
vor Staunen offen: fangt doch der Sportkommis-
sar (DMV-Mirtglied) an, die Trialveranstaltung
des Wilhelmshavener DMV-Clubs iiber allen
grilnen Klee zu loben. Zuletzt versteigt er sich
noch zu dem Passus: ,. . . kritisieren ist leicht;
auf Leute, die es besser machen, warten wir noch
immer!“ Dieses wurde im Hinblick auf eine Vor-
schau auf das Wilhelmshavener Trial 1962 gesagt,
welche in einer Trial-Publikation vor iiber 1Yz
Jahren erschien. Dafl diese Vorschau damals nur
allzu berechtigt war, wissen alle Aktiven, die
jemals in Wilhelmshaven gefahren sind.

Nun — unter den Blinden ist der Eingiugige
Konig. Woher sollen die Wilhelmshavener auch
wissen, da es nicht nur ADAC-, sondern auch
DMV-Clubs gibt, die es weitaus besser machen,
obgleich sie auch nicht mit grofien Mitteln geseg-
net sind. Ich habe noch nie einen
Sportfunktionir so ilberheblich
aufgeblasen iiber ein bestenfalls
drittrangiges Trial tonen héren!
Damit nicht genug, kam der Redner auf eine

angeblich durch die seinerzeit verdffentlichten

Zeilen beinahe entstandene Geschiftsschidigung
zu sprechen. Nicht nur ich fragte mich, wie wohl
eine Geschiftsschidigung im Zusammenhang mit
einem Trial iiberhaupt moglich ist? Wir hatten
doch bisher immer geglaubt, daf Geschift mit
Trialfahren nichts zu tun habe!?!

Es sollte den Zuhdrern aber auch das Letzte nicht
erspart bleiben, mit erhobenem Zeigefinger for-
derte besagter Herr nimlich einen nicht nament-
lich genannten Pressevertreter auf, in seiner Zei-
tung besonders herauszustellen, dafl die heutige
Veranstaltung nicht einen einzigen
Protest ergeben habe. Offenbar hatte
dieser Berichterstatter die Unvorsichtigkeit be-
sessen, sich wihrend des Trials iiber dies' und
jenes zu informieren. Und diese besondere At-
traktion, licbe Leser, wollen wir Thnen auch nicht

vorenthalten: Das Trial in Wilhelms-.

haven ging tatsichlichohneeinen
einzigen Protest zu Ende,

Welches Gliick da ausgeschiittet wurde, vermag
nur der Veranstalter allein zu ermessen. Immer-
hin schallte es am Ziel noch vor Abschlufl des
Trials aus dem Mund des 1. Vorsitzenden:
s - - Spione kénnen wir nicht gebrauchen!“ (wohl
weil eine junge Frau am Ziel in der Nihe stand,
die sich das Schauspiel ansah, als Fahrer mit mehr
oder weniger kriftigen Worten aus ihren Herzen
keine Mordergrube machten!)

Wie gut, dal der DMV noch andere Minner
besitzt, als die verantwortlichen in Wilhelms-
haven. Zum Beispiel Minner wie Heike Frerichs.
Das sagen wir nicht nur deshalb, weil Frerichs
versuchte, die peinlichen Entgleisungen seines

Vorredners durch einige personliche Worte ver-.

Eisenschuh

gessen zu lassen.
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INTERVIEW MiIT SAMMY MILLER

Er ist nicht sehr groB, und wenn er so am Gasthaustisch sitzt, wirkt
er wie ein schméchtiger, unscheinbarer Junge, obwohl er immerhin
schon 29 Jahre zdhlt. Wenn man cber mit ihm spricht, blitzen seine
Augen lustig auf, er ldchelt, sein Haarschopf féllt ihm ungebiirdig in
die Stirn. Er macht einen iberavs sympathischen Eindruck, dieser
Sammy Miller. Zuriickhaltend, bescheiden, liebenswiirdig, kein Pol-
terer- oder gar Prahlertyp: so reprisentiert er seinen Sport, auch
menschlich gesehen, auf eindrucksvolle Weise. Beschdftigt ist er bei
Ariel; kein Wunder also, daB er jeden Zentimeter Blech an seiner
Maschine kennt und z. T. selbst gebastelt hat.

Der Sammy ist nicht zum erstenmal in Devtschland. 1958 und 1962 war
er Mitglied der englischen Vasenmannschaft bei der Int. Sechstage-
Fahrt in Garmisch-Partenkirchen, Und weil er diesen Ort liebt, ist er
auch gern der Einladung zum Trial-Lehrgang gefolgt. Wir haben uns
mit ihm in diesen vier Tagen oft und lange unterhalten. Dabei ent-
warf er uns ein Bild vom Trialsport in England, wie wir es hierzu-
lande eben nur vom Horensagen kennen.

Avuf unsere Frage, was die englische Meinung iiber die deutschen
Trialfahrer sei und woran es bei uns noch hapere, meint er lakonisch:
»Es fehlt den Deutschen die Erfahrung, sie haben ja leider wenig
Mbglichkeiten, an groBen internationalen Veranstaltungen teilzuneh-
men. Nur dabei kann man lernen. lhr seid zu eingekapselt. An den

irrte sich gewaltig:
HEINER BUTZ IST

DEUTSCHER MEISTER=

Wie sich in unserem letzten Heft dieser fatale Fehler eingeschlichen hart,
das wissen wir — und besonders ich als der ,Betroffene® — beim besten
Willen nicht mehr. Sei es wie es ist — wir fuhren von Freiburg tief ent-
tiuscht noch vor dem Ende des Renntages nach Hause, an dem die Deut-
schen Straflenmeister ausgefahren wurden, weil die Motorradfahrer nur
einen Lauf fahren konnten. Vielleicht war dieser Arger eine Ablenkung
vom Geschehen. Wir sahen Giinther Beer aus Frankfurt auf seiner Honda
als iiberlegenen Sieger der 250 ccm Klasse mit 7:37,24 (= 88,1 km/h) vor
Heiner Butz auf NSU mit 7:54,75 (= 84,9 km/h), und irgendwie spiegelte
sich da dann der Titel des Deutschen Meisters fiir Giinther Beer ein.

Als das Heft aus der Rotationsmaschine kam, da war nichts mehr zu ret-
ten und so bin ich in diesen Tagen mit hochrotem Kopf durch die Gegend
geschlichen. Den Weg in die Redaktion habe ich auf einer schnellen BSA
auf Umwegen gemacht, denn bestimmt lauerten die Heiner-Butz-Anhin-
ger schon mit Nagelbrettern und Eisenstangen (,damit Sie die Nachtschwe-
ster grilflen konnen . ..“) hinter den Biischen! — Wenn ich wenigstens un-
seren Siegfried Lohmann und seine Adler mit Heiner Butz verwechselt
hitte, denn beide sind nach der OMK-Liste im Endstand punktgleich (je-
der 12 Punkte). Weil aber Heiner Butz beim Eifelrennen das bessere Er-
gebnis erzielte, ist er laut Ausschreibung der Deutschen Straflenmeister-
schaft 1963 der Deutsche Meister der 250 ccm Klasse! Giinther Beer aber
fiel bei vier Rennen dreimal aus, und gewann nur den Endlauf in Frei-
burg.

Es 1551: also, lieber Heiner Butz, kein béser Wille, dafl sich dieser Fehler
eingeschlichen hat, und wir begliicdkwiinschen Sie deshalb nachtriglich um so
herzlicher zu Threr Leistung. Ich selbst aber kann nur um Nachsicht bei
unseren Freunden und Lesern bitten mit dem Hinweis, dafl sich schon
Leute mit weit, weit grofleren Kopfen geirrt haben. Klacks
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Fahrern liegt es also nicht, wenn sie im Gesaminiveau hinter unserem
Durchschnitt zuriickbleiben. Natiirlich sind auch die Maschinen mit
dem kleinen Hubraum beim Trial ein Handicap. So gut sie sich bei
Sechstage-Fahrten bewdhrt haben mégen - das Trial verlangt nun
mal andere Motoren- und Fahrzeug-Charakteristiken, Nehmen wir z.
B. die Federung. Die Vorder-Gabel soll einen groBen Federweg ha-
ben, weich ansprechen, und auch hinten soll die Federung nicht zu
hart sein. Welche Maschine von Euch hat das?”

In England werden mit Ausnahme der Drei Tage von Wales keine
Geltindewettbewerbe nach unserem Stil ausgetragen, sondern aus-
schlieBlich Trials. Jede Woche findet in allen Gegenden eine Unzahl
von solchen Wettbewerben stait. In der Uffentlichkeit sind sie sehr
populdr, auch die Indusirie schaltet sich ein und hilft so gut es geht.
Werbung mit Trial-Erfolgen wird iiberall groB geschrieben. Bei zwélf
Wetibewerben z. B. werden die gesamten Kosten fast ausschlieBlich
von der Indusirie getragen, die Ulfirmen beteiligen sich, und auch
Zubehor-Hilfe wird den Fahrern gewdhrt.

Apropos Fahrer: An normalen Trials auf Club- oder Distrikiebene
beteiligen sich etwa 150, an gréBeren Veranstaliungen sind es schon
200-300! Die Ldnge des Kurses betrdgt etwa 100 km. Ein Trost fiir
unsere Veranstalter: auch ,driilben” ist eine amiliche Genehmigung
erforderlich, und der Papierkrieg stellt sich auch dort nicht selten als
Hemmnis dem Sport entgegen. g

Auf die Frage, was er von der Trial-Europameisterschaft hélt, wird
Sammy Miller lebhaft. ,,O ja", sagt er, ,das ist eine gute Sache, nur
sollte sie nicht nur eine Team-Meisterschaft sein, sondern der ein-
zelne Fahrer muBte genauso gewerlet werden. Jedes Land sollte in
mehreren Vorldufen die finf oder sechs Besten ermitteln, die dann
fir die Evropameisterschaft startberechtigt sind.”

Von der Wertung, wie sie in Lomborelle erfolgt, wonach nicht die
effektive Strafpunkizahl zohlt, sondern zuerst die mit 0 Punkten
durchfohrenen Sektionen ausschlaggebend sind, hilt Miller nicht viel.
n3ehen Sie mal”, erklart er, ,nehmen wir als Beispiel fiinf Sektionen,
Der eine Fahrer kassiert in jeder Sektion einen Punki, ergibt alse
finf Strafpunkte auf der gesamten Strecke. Der andere Fahrer, weit-
aus schlechter, holt sich in den ersten vier Sektionen je 5 Punkte, so
daB er auf insgesamt 20 kommt. Die letzte Sektion dann schafft er,
mit Gliick oder sonstigem Zufall, fehlerfrei. Insgesamt gesehen ran-

giert er aber vor dem ersten Fahrer, der vermutlich ein viel besserer
Techniker ish.”

Und was empfiehlt der ,,Trial-Professor” den Fahrern ganz allgemein?
Nach welchen Regeln sollen sie ihren Sport betreiben? Was ist das
Wichtigste fiir einen guten Trialfahrer? Impulsiv sagt Sammy Miller
nur ein Wort: ,Enthusiasmus!’ Er meint damit echte leidenschaftliche
Liebe zv dieser Sportart. ,Man muB auch hier Sportler und nichts als
Sportler sein. Sie konnen eine noch so gute Maschine haben, letzten
Endes kommt es immer nur auf den Fahrer, auf den Menschen an.”

G. W,
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NEUES VOM STROM

(SchluB aus Heft 18/63)

Es ist also tatsichlich méglich, aus Wechselstromgeneratoren betrachtlich
hohere Leistung zu ziehen, wenn man dabei nur die folgenden Punkte be-
achtet:

Man kann die Leistungsentnahme durch Vergrofiern des Lastwider-
standes nur in gewissen Grenzen erhohen, weil erstens die Spannung
nicht ad infinitum anwichst (mehr als 50 bis 60 Volt maximal sind
auch an den offenen Klemmen nicht da!) und weil zweitens auch bei
zu groflem Widerstand die Spannungsregelung der ganzen Anlage
nur noch unbefriedigend funktionieren kann, wie ja oben gezeigt
wurde.

Und wenn es auch schon nachgerade wie langweilige Wiederholung
klingt, mufl doch nochmal davon gesprochen werden: Durch die Ver-
braucher einer Wechselstromanlage wird — in einem gewissen Bereich
sogar unabhingig von der Grofle des Lastwiderstandes — immer der
gleiche Strom getrieben. Das hat zur Folge, dafl simtliche in Reihe
geschalteten Verbraucher von diesem Strom durchflossen werden, dafl
sie also fiir den gleichen Nennstrom ausgelegt sein miissen.

Die Nutzanwendung liegt auf der Hand: Man hat beispielsweise die Mog-
lichkeit, im Winter Heizgriffe zu betreiben, ohne dafl dabei das Licht aus-
geht. Man miifite auch statt 6 V-Birnen einfacher Nennleistung 12 V-Birnen
doppelter Nennleistung betreiben kénnen (dann allerdings auch mit einer
12 V-Riicklichtbirne!) oder das lastige Durchbrennen der Riicklichtbirnen
durch eine Hintereinanderschaltung mit der Scheinwerferlampe vermeiden,
womit man sogar noch eine Uberwachungsschaltung fiir durchgebranntes
Riicklicht gewinne.

Bei der Leislungserhéhung durch Hintereinanderschallen entsprechend
abgestimmter Verbraucher, sleigl naliirlich auch die Drehzahl, ab der
die Nennleistung abgegeben wird, enlsprechend an. Praktlisch kommi
die in Bild 4 angegebene Schaltung fiir unsere Schwunglichtmagnetziin-
der in Frage. Sofern bei der eingangs erwdhnten Schwunglichtanlage
auf diese Weise noch 10 W (Heizgriffe) zusdtzlich eninommen werden
sollen, werden fiir die Lampennennspannung nicht 3000 U/min., sondern
4000 U/min. bendtigl; so daB gerade im Winter (Glalteis u. d.) dieses
Verfahren nicht ideal ist. Aus denselben Griinden isl die Umriisiung
auf die doppelle Nennspannung nur empfehlenswerl, wenn immer mit
entsprechend hohen Drehzahlen gefahren wird. (In obigem Fall minde-
stens 6000 Ul/min.). Bei den englischen und japanischen Anlagen muB
bei dieser Umriisiung auch der eingebaule Gleichrichler gegen einen
mit héherer Sperrspannung ausgewechsell werden.

Auch in Deulschland gibt es Schwunglichimagnelziinder mit verhdllnis-
méiBig hoher Leistung (Bosch LM[UT/[1/154/45). Bei dieser Anlage stehen
insgesamt 7 A zu Verfiigung, wihrend z. B. bei der Norlon .Navigator®
nach Abzug der Zindleistung 8 A zur Verfigung stehen.

Das sind natiirlich alles nur Vorteile, die man aus schon vorhandenen
Wechselstromanlagen durch Schaltungstricks herausholen kann, also Denk-
sportaufgaben fiir versierte Bastler. Was bei einer von vornherein richtig
ausgelegten Wechselstromanlage zu verwirklichen wire, treibt einem Freu-
dentrinen in die Augen, die allerdings sehr schnell wieder wegtrocknen,
wenn man die Frage stellt: Wo bekommt man denn so was zu kaufen?

In Deutschland gibt es aufler den bekannten Schwungradlichtmagneten, die
allesamt zu geringe Leistungen haben, fiir Motorrider gar nichts. In Eng-
land sind erfreuliche Ansitze in Gestalt der LUCAS-Wedhselstromgenera-
toren vorhanden, die allerdings noch mit einigen kleinen Schaltungsmingeln
behaftet sind. (Wer sich fiir Ausfiihrlicheres interessiert, moge in Heft
23/1962 das nachlesen, was ich anlifllich der Besprechung der Norton-
Supersport zu diesem Thema schrieb.)

Bei Japanern und Italienern schlieflich gewinnt man den Eindruck, dafl sie
trotz sehr guter Detaillosungen die elektrische Ausriistung threr Motor-
rider — besonders die Licht- und Scheinwerferfragen — mehr als listiges
Ubel denn als wichtige Aufgabe betrachten.

Eine voll befriedigende Anlage bekommt man also vorerst noch nirgendwo
zu kaufen, und man miifite es schon als ein giitiges Geschenk des Himmels
ansehen, wenn im Gefolge der sicherlich kommenden Einfiihrung der
Wechselstromgeneratoren bei Autos auch fiir Motorrider passende Anlagen
entwickelt wiirden.

Im Gegensatz zu dem Verfasser bin ich nicht der Meinung, daB die
selbsiregeinde Wechselsiromlichimaschine, auch unler Berticksichtigung
der mdglichen Weiterentwicklungen, eine beiriedigende Ldésung der
Elektroprobleme bei Motorradanlagen darstellt und zwar aus folgenden
Griinden: .

Durch die Stromregelung ist der Balterieladesirom unabhdngig vom
Ladestrom der Balterie, Dadurch wird bei der heule Gblichen Auslegung
des Generators eine leere Batlerie erst durch eine 4—5 sliindige scharfe
Fahrt voll aufgeladen. Eine bereils volle Ballerie wird unter denselben
Bedingungen untragbar tiberladen (z. B. belrigt bei der Honda CB 72/77
der Ladestrom bei 5000 U/min. 25 A * 0,5 A bei einer Balteriekapa-
zitit von 10 Ah. Bei englischen Anlagen liegen diese Verhdllnisse dhn-
lich). Durch diese lange Ladedauer, die zudem noch in der heutigen
Verkehrspraxis durch erhebliche, langsame Fahrstrecken (Ortsdurchfahr-
ten, Kolonnenbummelei, Baustellen u. d.) wesentlich verlingert wird,
besteht die Gefahr, daB die eine leere Batterie auch nach Beendigung
der Fahrt noch ziemlich leer ist und jetzl durch stehenlassen heflig sul-
fatisiert, Bei englischen Anlagen kann dieser Nachleil dadurch umgan-
gen werden, daB bei leerer Batterie und Tagfahrt auf ,E* geschallel
wird. Dann wird die Ballerie z. B. bei der Norlon ,Navigalor® mit 8
Ah geladen, sofern der Motor gejagt wird., Dabei besteht selbstver-
stindlich die Gefahr, daB Infolge des Fehlens eines genauen Volimelers
der Fahrer entweder zu [rith auf Normalbetrieb tbergeht und die Bal-
terie nicht voll wird oder zu spit auf Normalbetrieb {ibergeht und die
Balterie heftig tiberladen wird, mit allen bekannten Folgen.

Ein weiterer Nachteil ist, daB das Ein- und Ausschallen eines Dauer-
verbrauchers, dazu zdhlt im Berufsverkehr auch die Blinklichtanlage
und das Bremslicht, eine enisprechende Umschaltung auf der Wechsel-
stromseite erfordert, Dadurch miissen grundsdlzlich zweipolige Schaller
mit einer entsprechend komplizierten Verkabelung verwendel werden.

Das ist zwar allenfalls Zukunftsmusik, aber um so mehr scheint es sinn-
voll, einiges Nachdenken aufzuwenden, auf welche Weise man die letzten
Moglichkeiten ausschépfen kann, die in den heute noch allein dominieren-

den Gleichstromanlagen stecken.

Bei diesen sind es hauptsichlich drei Punkre, die den Kern aller Unzu-
linglichkeiten bilden und dadurch immer wieder zu Klagen Anlafi geben:

1. die zu geringe elektrische Leistung der Lichtmaschine,
2. die Anfilligkeit des Reglerschalters und besonders des Riickstrom-

schalters und
3. die geringe Lebensdauer der Batterie.

Daran hingt dann als unmittelbare und vermeidliche Folge ein ganzer
Rattenschwanz von Ausfallursachen, deren vorbeugender Verhinderung die
im folgenden gegebenen Hinweise dienen sollen.

Das sind keine versehentlich falsch zusammen-
gestellten Fotos, sondern zwei Wechselstrom-
eneratoren ganz verschiedener Bauform und
fﬂinung. Prinzipiell ist aber kein Unterschied
zwischen dem primitiven Fahrraddynamo und
dem hochvornehmen LUCAS-Generator. (Der
sitzt notirlich im Betrieb auf dem Kurbel-
wellenzapfen der Norton, ist hier nur zum
Ritzel seln uhgl:ﬂgnni So ein Ding be-
gsrf nicht der geringsten Aufmerksamkeit und
ege.
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Es ist verstindlicherweise unmdoglich, in dem hier gesteckten Rahmen er-
schopfend auf jede Einzelheit einzugehen, geschweige denn den gesamten
Komplex der Motorradelektrik aufzurollen. Dazu miifite man nimlich
Biicher fiillen. (Was iibrigens schon geschehen ist: Alles, was iiber diese
Dinge gesagt werden kann und muf}, findet sich in C. Hertwecks Buch
»der Kupferwurm®, dessen Niitzlichkeit sich kaum anders beschreiben liflt
als dafl man konstatiert, seine Anschaffung sei praktisch Voraussetzung fiir
jeden, der sich mit der Instandhaltung seiner Motorradelektrik selber be-
fassen will, weil ihm die derzeitige Qualitit der meisten einschligigen
Fachwerkstitten nicht geniigt. Dieses Buch ist fast 400 Seiten dick und des-
halb nicht ausgesprochen billig, macht sich aber schon bei der ersten nicht
verschmorten LicEtmasd‘Jine mehr als doppelt bezahlt. (Gibt’s beim Motor-
Presse-Verlag.) Wer sich also iiber Grundlagen und Einzelheiten informie-
ren will, moge in diesem Buch oder in den (teilweise im genannten Buch
wiederzufindenden) einschligigen Artikeln im MOTORRAD- Jahrgang 1958

nachlesen.

Ebenfalls sei noch erwihnt, daf alle hier angedeuteten Umbauvorschlige
keineswegs Primitivbasteleien sind, sondern eine bestimmte Mindestmenge
Fachwissen nebst mefitechnischer Erfahrung sowie die Moglichkeit voraus-
setzen, gute Mef3gerite einsetzen zu konnen.

Wer sich das nicht zutraut und auch niemanden kennt, der ihm dabei ge-
filligkeitshalber helfen konnte, liflt besser die Finger davon. Eine Elektro-
werkstatt damit beauftragen zu wollen, ist witzlos.

Nun zu den oben aufgefiithrten Punkten:

1. Die hochste der Lichtmaschine entnehmbare elektrische Leistung ist
durch den hiochstzulidssigen Ankerstrom begrenzt, der wiederum mit Riick-
sicht auf die Wirmeabfuhr bei der ohnehin hohen Umgebungstemperatur
im Motorgehiuse niedrig gehalten werden muf.

Als Abhilfe wire eine wirksame Lichtmaschinenkiithlung denkbar, die
jedoch nur schwer zu realisieren sein diirfte, weil der Luftdurchsatz etwa
eines Staubsaugers notwendig wire, um einen wirksamen Kiihlungseffekt
zu erzielen, denn es miiflte ja nicht nur das biffchen Elektrowirme, sondern
obendrein noch eine betrichtliche Menge Motorwirme aus der Licht-
maschinenumgebung abgefithrt werden. Daraus erhellt ohne weiteres, dafl
fingerdicke Plastikschlduchelchen ohne Kiihlgeblise dieser Aufgabe niemals

gewachsen sein konnen.

Immerhin folgt aber daraus die wichtige Tatsache, daf man die Licht-
maschine im Winter etwas hoher belasten darf als im Sommer.

Andere Abhilfe: Ersetzen der Neigeregelung durch Knickregelung. Knidk-
regler gibt es fiir motorradiibliche Leistungen nicht zu kaufen, sie miissen
also saﬁ:st gebaut werden, sind aber die einzige Moglichkeit, die mégliche
Hochstleistung voll auszunutzen. Noch andere Abhilfe: Erhohen der Bord-
netzspannung auf 7,5 bis 8,2 Volt bringt bei Ausnutzung des maximal zu-
lassigen Ankerstromes linearen Leistungszuwachs, verbietet sich bei Ver-
wendung von Bleibatterien von selbst, enthilt aber gewaltige Moglichkeiten
beziiglich verbesserter Lichrausbeute der Scheinwerferlampe.

2. Die Anfilligkeit des Reglers ist systembedingt, kann mithin nur in
beschrinktem Mafl herabgesetzt werden. Dennoch Jiflt sich einiges tun: Der
Riickstromschalter kann mitsamt allen seinen Unarten eingesperrt und durch
eine Siliziumdiode Fasscnder Leistung ersetzt werden. Dieser Umbau wurde
in Heft 1/1961 ausfiihrlich beschrieben und stellt die optimale Losung aller
mit dem Riickstromschalter zusammenhingenden Probleme dar.

Ferner empfiehlt es sich immer, den Regler aus dem heiffen Motorgehiuse
herauszunehmen und an einer anderen Stelle — vor Hitze, Dreck und
Vibrationen geschiitzt — unterzubringen. (Das wuflte man seinerzeit auch
bei Horex, verlegte den Regler der Imperator in das Scheinwerfergehiuse
und kam damit vom Regen in die Traufe: Der Regler wurde jetzt zwar
nicht mehr vom glilhendheiflen Motor gebraten, aber statt dessen in der
Lampe totgeschiittelt. Bevor er schliefllich seinen schwingungssicheren Platz
unter dem Tank bekam, hatte die Imperatorelektrik ihren schlechten Ruf
schon weg.)

Man sieht daraus, wie wichtig es ist, den Regler so einzubauen, daR er
moglichst in einen Schwingungsknoten zu sitzen kommt. Wie man aller-
dings einen solchen besser und genauer finden soll als durch Handauflegen
wihrend der Fahrt, vermag ich auch nicht zu sagen. (Ganz bestimmt kann
er aber niemals an einem frei auflen liegenden Ende des Rahmens sein!)

Um festzustellen, ob der Regler hinreichend vibrationsgeschiitzt einge-
baut ist, gibt es eine einfache Kontrollméglichkeit: wie iiblich, wird bei
abgeklemmter Ballerie und mdbBiger Drehzahl die Reglerspannung ge-
messen. Dann wird der Molor hochgedreht, dabei darf bei 3000—4000
U/min. ein Spannungssprung von max. 0,5 V nach oben statifinden.
(Ubergang von Regelung in Unterlage auf Regelung in Oberldge). So-
fern jedoch die Ausgansspannung stark von der Drehzahl abhingt,
muB mit zu starken Vibrationen gerechne! werden, Als Gegenprobe
wird dieselbe Messung bei abgeschraublem, aber angeschlossenem
Regler vorgenommen. Wenn dann die Spannung besser steht, ist der
Verdacht bestitigl. -
Es gibt noch eine besonders feine Méglichkeit, mit simtlichen Unarten her-
kommlicher Regler aufzuriumen, nimlich die, dafl man sich einen wvoll-
elektronischen Reglerschalter aus Transistoren und Zenerdioden aufbaut,
der véllig verschleiff- und wartungsfrei arbeitet. Hierzu braucht man aller-
dings recht erhebliche Spezialkenntnisse und besondere Mefgerite, wes-
halb diese Moglichkeit fiir die allermeisten Leute ausscheidet. Das indert
allerdings nichts an der Tatsache, dafl ein solcher Regler das Wunschbild
eines Reglers schlechthin darstellt.

Jicherung
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Das ist die von C. H. angegebene vollelektronische Reglerschaltung, die ohne beweg-
liche Kontakte, also véllig verschleiBfrei, arbeitet.

Die Wirkungsweise: Wenn die Lichtmaschinenspannung gréBer als 8,8 Veolt wird, macht
sie den Stevertransistor avf, worauf dieser den Leistungstransistor fir den Erreger-
strom zumacht. Dadurch fdllt die Spunnun;, und alles lavit mit umgekehriem Vor-
zeichen. Diese Schaltung entspricht also einem ftrigheitslosen Einkontakiregler. Den
Rickstromschalter ersetzt die Leistungsdiode xwischen Klemme 61 und 51.
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Der von C. H. vorgeschlagene Halbleiterregler (siehe Bild 6) funktio-
nierl zwar grundsdltzlich, hat aber fiir den Nachbau folgenden Nachteil:
Die eingeregelle Spannung ist durch die Durchbruchspannung der ver-
wendelen Zenerdiode ein fir allemal fesigeleg!. Handelsiibliche Zener-
dioden besitzen aber eine Sireuung dieser Durchbruchspannung von
84 V...96 V bei den in Frage kommenden Typen, so daB eine be-
friedigende Funktion dieses Reglers nur mdglich ist, wenn man in der
Lage ist, aus einem groBen Vorral von Zenerdioden sich ein passendes
Exemplar aussuchen zu lassen.

Weilere nicht auf Anhieb lésbare Probleme bei einem Halbleiterregler
sind die entsprechende gulgekiihlle Anbringung in Verbindung mil
einer korrosionsfesten Bauweise, winlerliche Salzbriihe, sowie die Ein-
fithrung eines zuverldssigen Uberlasischulzes.

Noch etwas: Es ist vollig iiberfliissig und nichts als Schlamperei, dal bei
jeder Uberlastung und beir der geringsten Reglerstdrung jedesmal die ganze
Lichtmaschine (oft noch mitsamt dem Regler) zum Teufel geht, blof weil
niemand das Geld fiir ein paar Sicherungen an der richtigen Stelle ausgeben
wollte. (Eine fiir den Ankerstrom, eine fiir die Reglerwicklung und not-
falls auch noch eine fiir die Feldwicklung.) Mit ganz wenig Geld und ein
paar Stunden Installationsarbeit kann man sich davor schiitzen, gegebenen-
falls einen Hundertmarkschein hinlegen zu miissen.
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Wenn man an den Stellen o, b und ¢ Sicherungen einbaut, diirfte einem nach mensch-
lichem Ermessen nie mehr die Lichtmaschine oder die Reglerwicklung verschmoren,

Bei Verwendung von Schmelzsicherungen als Uberlasischulz muB be-
riicksichligt werden, daB eine Feinsicherung den 1,5fachen Nennsirom
60 Minuten lang aushallen muB und den 2fachen Nennsirom 30 Minu-
ten lang aushalten dari, ohne anzusprechen, mit anderen Worlen, wenn
eine Lichtmaschine mit 15 A Hdéchstleistung Jﬁﬂfﬂﬂ W) mit einer 15 A-
Sicherung abgesichert wird, kann besonders im Hochsommer und bei
Vollgas der Fall eintrelen, daB der Anker durch eine Dauerbelastung
von z. B. 20 A auslélel, ohne daB die Sicherung anspricht. Bei Ver-
wendung einer 10 A-Sicherung kann ebenfalls in Grenzidllen der An-
ker auslélen, auBerdem geht diese Sicherung unler Umsidnden bei einer
mehrstiindigen Belastung mit 15 A durch, so daB die Héchstleistung der
Lichimaschine nicht mehr als Dauerleistung entnommen werden kann.
Fiir die Sicherung a komm! bei 60/90 W-Maschinen eine 2,5 A-Siche-
rung in Frage, und fiir ¢ eine 0,5 A-Sicherung, fir die selbslverstind-
lich obige Ausfiihrungen sinngemdaB gellen. :
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3. Was schlieflich die Batterielebensdauer angeht, so gibt es da eine An-
zahl Mafinahmen von mehr oder minder grofler Wirksamkeit sowie eine
Radikallésung. Es ist der Lebensdauer einer Bleibatterie unbedingt zu-
traglich,

Hier sind gleich zwei
duBerst nitzliche Umbau-
ten auf einem Bild zv se-
hen. Links sitzt unter
Plexiglas der Regler, der
von der heiBen Lichtma-
schine weg dorthin verlegt
wurde, und rechts erkennt
man die Nickelbatterie.
AuBer zum Fotografieren
vnd Vorzeigen habe ich
den Deckel vom Batterie-
kasten seit 30000 Kilo-
metern nur zwei- oder
dreimal zum Wassernach-
fillen oufmachen miissen.

eine moglichst grofle Batteriekapazitit zu installieren,

die Batterie an einem kiihlen Ort unterzubringen,

fir vibrationsisolierende Aufthingung zu sorgen,

. sommers und winters mit verschiedener Bordnetzspannung zu
fahren,

5. ofter mal nach dem Wasser zu sehen und gelegentlich die Siure-

dichte zu iberpriifen.
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Wenn man das alles sorgfiltig macht, kann man auch an einer Bleibatterie
recht lange seine Freude haben. Alter als: zwer Jahre wird sie allerdings
auch dabei nur selten.

Die Lebensdauer einer Bleibatlerie betrdgl bei richliger Reglereinstel-
lung und Montage wesentlich mehr als 2 Jahre. An meinem R 51/3-Ge-
spann isl die Bleibatterie jetzt 4 Jahre alt, dabei wurde in dieser Zeil
allerhochstens 5 mal Wasser nachgefilll.

Wenn man linger seine Ruhe haben und iiberdies endlich den listigen
Siurefrafl in der Umgebung der Bleibatterie los sein will, empfiehlt sich
als Radikallosung die Umstellung auf eine Nickelbatterie.

Damit handelt man sich aufler dem ewigen Leben dieser Batterie noch
einen weiteren groflen Vorteil ein, nimlich die Moglichkeit, mit einer hohe-
ren Bordnetzspannung fahren zu konnen, (bei einer fiinfzelligen Nidkel-
batterie, die man unbedingt wihlen sollte), was schon oben als Moglichkeit
zur Verbesserung der Leistungsausbeute erwihnt wurde und was lichttech-
nisch jenen Nutzen bringt, iiber den bereits im Heft 17 Seite 472/3 be-
richtet wurde.

Aus all den Vorschligen, die hier gemacht wurden, mag sich nun jeder
zusammenklauben, was ithm fiir den eigenen Bedarf niitzlich erscheint.
Eine Bauanleitung im Stil von Doktor Oetkers Kochbuch konnte das nicht
werden, sondern eben nur eine Anregung zum Selberweiterdenken. G.T.

SPEICHENKOPFE

Angeregt durch eine diesbeziigliche Bemerkung im Artikel ,Schrauben-
verbindungen an Motorridern® schrieb uns Herr A. Steinbauer aus Bern:
wDem Abspringen der Speichenkdpfe habe ich an meiner Triumph T 100
folgendermaflen abgeholfen: Habe unter jeden Speichenkopf eine passende
Unterlegscheibe montiert und seitdem wviele tausend Kilometer gefabren,
obne Speichen zu wechseln.”

Dazu ist folgendes zu sagen: In allen Fillen, wo das umgebogene Ende
der Speiche linger ist, als es der Dicke des Nebenflansches entspricht, ist
die angegebene Methode bestimmt richtig. Da die Speichenldcher in der
Nabe in der Regel mit 90 Grad ausgeseﬂg(t und die Speichenkdpfe ohne-
hin eine 90-Grad-Senkung haben, ist die Wirkung am besten, wenn
die Unterlegscheibe von vornherein entsprechend verformt ist. Da solche
Unterlegscheiben nicht im Handel erhiltlich sind, kann man sich einfach
helfen, indem man sich ein einfaches Driickwerkzeug, bestehend aus einer
90-Grad-Spitze und einer 90-Grad-Senkung, drehen lifit und das Driicken

im Schraubstock vornimmt. Die Wirkung dieser Methode beruht natiir-
lich darauf, dal der wirksame Hebelarm an der Speichenkropfung ver-
kleinert wird. Klar, daf8 nichts zu machen ist, wenn kein Platz mehr ist
fiir die Unterlegscheibe. Nun wird es sicher Leute geben, die den klugen
Rat parat haben, man moge doch die richtigen Speichen nehmen, Original-
Ersatzteile — wie ‘es schon heifit! Dazu kann man mit Sicherheit sagen,
daf bei vielen Maschinen die Mafle von vornherein nicht passen. An der
KS 601 stellte ich z. B. fest, daf} die Geschichte bei den Sportnaben (mit
den kurzen, einmal gekreuzten Speichen) stimmt, bei den Gufinaben (mit
den langen, zweimal gekreuzten Speichen hingegen nicht. Womic aller-
dings nicht gesagt sein soll, dafl bei der Sportnabe keine Speichenbriiche
vorkimen, vielmehr kann man die Theorie ableiten, dafl schmale Naben-
flansche und dazu passende Speichenkopfe besser sind als breite Flansche
— eine Forderung, die allerdings bei stihlernen Naben eher zu verwirk-
lichen ist als bei solchen aus Leichtmetall. Probieren kann man den Erfolg
diesbeziiglicher Bemiihungen allerdings nicht mit einigen tausend Kilo-
metern Fahrt, denn oft tritt die Ermiidung des Speichenmaterials erst
nach -zigtausend Kilometern auf — und ist dann genauso drgerlich! J. G.

NADELLAGER

Hier ein Bericht, wie es zum Einbau eines INA-Nadellagers in mein Resi-
dent-Getriebe kam:

Im Juni 1962 hatte ich mir eine 250er Resident gekauft, die zwar ordent-
lich ging, von Anfang an aber ein schwaches, kreischendes Gerdusch an sich
hatte, das aus dem Getriebe kam und nach und nach sogar das Fahrge-
rausch im mittleren Drehzahlbereich iibertonte. Ich versuchte mir auszu-
malen, was mir wohl entgegenkime, wenn ich das Getriebe aufmachen
wiirde.

Ich machte es auf und was sahen meine Kulleraugen, die Gleitlager der
Getricbenebenwelle waren ei-formig! (Also auch dort der moderne Eier-
stil). Offensichtlich hatte das die etwas zu harte Welle angerichtet. Die
Welle selbst war einwandfrei geblieben! Mein erster Gedanke waren Ku-
gellager, weil da die Welle selbst nicht mehr liuft, sondern ein Ring auf
Kugeln. Ich wurde zunichst bitter enttduscht, denn weder gibt es Kugel-
lager mit einem Innendurchmesser von 15 mm, die gleichzeitig in eine
20 mm-Bohrung passen, noch war in dem Gehduse geniigend ,Fleisch® zu
einem grofien Aufbohren vorhanden. Da fielen mir die Artikel iiber Na-
dellager ein, die ich im MOTORRAD gelesen hatte.

Ich ging in das Stuttgarter INA-Ingenieurbiiro und lief mir Getriebe mit
Nadellagern zeigen. Es gab dort nur ein einziges Lager, was fiir meinen
Zweck in Frage kam, nimlich das Lager mit der Bezeichnung HK 1512
ohne Innenring. Sein Auflendurchmesser betrigt genau 21 mm.

Unter genauer Einhaltung der vorgeschriebenen Passung R 6, wurden die
beiden Gehiusebohrungen auf einem Bohrwerk von 20 auf 21 mm gebracht.
Da die Nadellager nicht so breit waren wie die Gleitlager habe ich zwei
Distanzscheiben gedreht, die gleichzeitig die Lager schiitzen. Das Getriebe
lauft seitdem so ?&i{:ht und lautlos, wie ich mir das erhofft hatte.

YT

P

Zum Schlufl noch eine wichtige Bemerkung. Wer
nicht an eine riesig grofle Drehbank, ein Bohr-
werk oder eine ganz genaue Frise mit einem
thihaupmrkap? kann, der soll die Finger von
solchen Umbauten lassen; alles andere wird
Murks! Th. A.
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Getricbe welle
Distan zring

(Aupen g 205, Tnnen o 15 Dicke 25)
Nadellager HK 4512
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GERSTETTEN-

Mit sehr gemischten Gefiihlen fuhr ich in diesem
Jahre nach Gerstetten. Wenn auch die Meister-
schaft in der Klasse bis 250 ccm schon entschie-
den war, so war sie in der schweren Klasse noch
vollkommen offen, und wer die beiden Kampf-
hdhne Specht und Schmider kennt, mubBte auf
alles gefaBbt sein, denn im Kampf um den Titel-
gewinn wiirden die alles daransetzen. Dariiber
hinaus kannte ich den neuen Kurs noch nicht,
denn vage Andeutungen, man habe die lange,
und ich mdchte fast sagen, kriminelle Gerade ent-
scharft, besagten zundchst wenig. Um es aber
vorwegzunehmen: alle Befiirchtungen waren iiber-
fliissig. Die Gerade war wirklich bestens ent-
scharft, ja die Strecke hatte sogar durch den
hinzugekommenen Bogen noch wesentlich an Reiz,
wenigstens fir den Zuschauer, gewonnen. Der
Kurs war durch die Regenfdille der Vortage zwar
weich, aber durch den steinigen Untergrund tadel-
los befahrbar. Lediglich der Regen, der den gan-
zen Tag tber der Strecke hing, und die Kilte
machten Fahrern und Zuschauern viel zu schaffen.
Gleich beim ersten Lauf (Klasse bis 250 ccm)
schien sich eine Uberraschung anzubahnen, als
Erwin Schmider vom Start weg die Fiihrung tiber-
nahm und einen recht beachtlichen Vorsprung
vor seinen Verfolgern Stauch und Specht heraus-
fuhr, Aber ohne zunédchst erkennbaren Grund
wurde er von der 10. Runde ab langsamer, um
in der 15. Runde Stauch vorbeizulassen, der sich
so vor Chr: Specht, Finkenrath und A. Kleele
noch als Zweiter plazieren konnte, Des Ratsels
Lésung dann: ein gebrochener Bolzen des Schwin-
genlagers. Schade — denn der Zweikampf Schmi-
der/Stauch war hochinteressant, kam aber durch
den Schaden an Schmiders Maschine um seine
eigentliche Pointe,

In der Klasse bis 500 cem groBes Fragezeichen:
Specht oder Schmider, wer wiirde es schaffen?
Nur ein erster Platz und Ausfall oder maximal
ein 7. Platz Spechts konnte ihm den Sieg brin-
gen, Das waren aber der Zufidlle zu viel ge-
wesen, denn man mulite auch noch mit Adolf
Weil rechnen, der jederzeit fiir einen ersten
Platz in den L&ufen gut war, Schon der Beginn
des Rennens zeigte, daB diese Prognose richtig
war, denn vom Start weg setzte sich Weil an
die - Spitze, gefolgt von Specht und Schmider.
Hart waren die Positionskampfe zwischen bei-
den, bis es dem Wolfacher 'in der 11. Runde
gelang, sich vor Specht zu setzen. Aber nur
kurz war seine Freude, denn in der 14, Runde
gelang es seinem Verfolger, sich wieder auf
Platz zwei zu setzen und dann einen geniigen-
den Vorsprung herauszufahren, Als schlieBlich
Weil noch mit Maschinenschaden anhalten mubte,
konnte Specht die Spitze ilibernehmen und bis
zum Ende halten.

Der zweite Lauf der Klasse bis 250 c¢cm war
vom Start bis ins Ziel eine sichere Beute des
bereits feststehenden deutschen Meisters dieser
Klasse, Gerhard Stauch, vor Specht und Schmi-
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der, Dieser Lauf bot schlieBlich keinerlei Héhe-
punkte mehr, als ein heftiger Regen die Fahrer
sehr stark behinderte.

Im zweiten Lauf der Klasse bis 500 ccm zeigte
Weil seine groBe Klasse und distanzierte Chr.
Specht um 223", Ich glaube, daB in Weil ein
Fahrer nachgewachsen ist, der im kommenden
Jahr noch viel von sich reden machen wird und
der jederzeit ein Wort in der deutschen Meister-
schaft mitsprechen kann.

Aber noch viele Fahrer laufen gewaltig zur
Spitze auf, wie die beiden Mindelheimer Anton
Kleele und Toni Rogg, der Solinger Clubkamerad
von Woeil, Harald Finkenrath und die beiden
Siiddeutschen Holzle und Edgar Walz. Auch im
Lager der Ausweisfahrer regen sich neue Krifte,
ich mochte da von allen nur einen herausgrei-
fen, den Mindelheimer Magnus Kleele, der wohl
im kommenden Jahr in den Reihen der Lizenz-
fahrer zu finden sein wird. Schén wdare es, wenn
im nachsten Jahr auch die schweren Viertakter
aktiver in das Geschehen eingreifen kdnnten.
Wenn sie auch das Handicap des groferen Ge-
wichts und des ldngeren Radstandes mit sich
schleppen miissen, was auf unseren deutschen
Meisterschaftsstredcen, die (mit Ausnahme wvon
Bielstein) alle keine PS-Strecken sind, ein nicht
zu unterschdtzender Nachteil ist.

Die deutsche Moto Cross-Meisterschaft 1963 jeden-
falls ist entschieden., Deutscher Meister 1963
wurde in der Klasse bis 250 ccm Gerhard Stauch/
Sielmingen, und in der Klasse bis 500 ccm Chri-
stoph Specht/Poltringen. Vizemeister in beiden
Klassen wurde Erwin Schmider/Wolfach — alle
auf Maico. Ausgefahren wurde die Meisterschaft
in sieben Laufen, wobei sich der Ersatz der ur-
spriinglich vorgesehenen Stredien Ingolstadt und
Stockach durch Mindelheim und Schwiab, Gmiind
durchaus positiv ausgewirkt hat, so dal ernst-
lich zu iliberlegen wére, ob nicht diese Strek-
ken (zuziiglich eines 8. Laufs in Ansbach)
im ndchsten Jahr fiur Meisterschaftslaufe wver-
geben werden sollten. Es wdre zu schon, wenn
wir zu Standardstrecken kdmen, um endlich auch
einigermaBen objektive Vergleichsverhdltnisse zu
erhalten. Alle ausgewdhlten Strecken dieses Jah-
res sind gut, da sie alle einen anderen Strecken-
charakter haben, und auch die Organisation
scheint bei den Veranstaltern zu stehen.

Was mir bei den Meisterschaftslaufen immer
wieder gefdllt, ist der eingeschobene Lauf fir
Ausweisfahrer. Nicht allein iber die groBe Zahl
der Fahrer ist man erstaunt (bis zu 60 Nennun-
gen fir eine Klasse), die sogar Ausscheidungs-
laufe notwendig machten, sondern auch die ge-
zeigten Leistungen sind beachtlich, so daBl man
im Moto Cross nicht von mangelndem Nachwuchs
sprechen kann. Es ist allerdings wohl nicht zu
viel verlangt, bei Nachwuchsveranstaltungen den
Lokalmatador nicht zu sehr in den Vordergrund
zu schieben und Startverpflichtungen nicht da-
nach auszusuchen, ob der Nennende etwa schnel-

Rechts: Der neve Deutsche
Meister der Klasse bis
750 cecm, G. Stauch, Siel-
mingen (rechts), mit dem
JNVizemeister” beider Moto
Cross-Klassen, E. Schmider,
Wolfach.

Links: Christian Specht,
Poltringen, hat gut lachen:
er wurde nicht nur Deut-
scher Moto Cross-Meister
der 500er Klasse, sondern
auch Drifter in der 250er
Klasse.

Leica-Fotos: Dr. Baumann
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DEUTSCHE MOTO CROSS-MEISTERSCHAFT

ler ist als der Clubangehoérige, um zutreffenden-
falls eine Absage zu erteilen, Dafi sich dann der
Club des Abgewiesenen dadurch rdcht, daf er
den Angehorigen des abweisenden Clubs eben-
falls abschreibt, ist leider eine logische Reaktion.
Aber ist das auch eine sportliche Haltung? Viel-
leicht idiberlegen sich die betreffenden Veranstal-
ter, was sie auf diese Weise dem Sport antun
und sprechen jeder fiir sich ihr ,mea culpa®,
ehe es zu spat ist,

Doch nun zum Maschinenmaterial, Im deutschen
Moto Cross dominieren noch immer eindeutig
die Maschinen, die die Marke Maico tragen.
Aber obwohl sie teilweise enorm schnell und
wendig gemacht worden sind, fehlt ihnen doch
noch wviel, um AnschluB an die internationale
Spitze zu bekommen. An unseren Fahrern liegt
es nicht, ich mochte einmal einen Specht oder
Stauch auf einer. der sagenhaft schnellen Husqvar-
nas sehen. Da die Maschinenleistungen der Mai-
cos sich mit denen der auslindischen Maschinen
bestimmt messen kénnen, kann es also nur am
Fahrwerk liegen (was man ubrigens besonders
gut beim Weltmeisterschaftslauf in Bielstein be-
obachten konnte). Ich deutete schon damals den
Unterschied zwischen den Husqgvarnas, den CZ
und den Greeves an, Maschinen, die alle im
Fahrwerk den Maicos gewaltig flberlegen sind,
Aber hinter den Fahrern dieser auslandischen
Maschinen stehen eben auch Werke, die sich mit
ihren Fabrikaten ernsthaft befassen, und, wenn
man das neue Moto Cross-Modell von Jawa
sieht (s. Heft 18/63), moéchte man schier ver-
zweifeln. Denn was tut sich in Deutschland .. .?
Aber wir lassen uns in der Saison 1964 gern
von neuen deutschen Spezialmaschinen iiber-
raschen! Dr. Roland Baumann

Endstand der Deutschen Moto Cross-Meisterschaft
Klasse 175—250 cem
. G. Stauch, Sielmingen (Maico) 40 gew. P.
Schmider, Wolfach (Maico) 27 gew. P.
Chr. Spa:ht F'ulfrm en EMCIICD? 16 gew. P.
Rogg, Mindelheim (Maico) 13 gew.
Kleele, Mlndalhmm Maiceo) 13 gew. P.
Geurg Hauger, Pfiffingen (Maico) 10 gew. P.”
Otto Walz, Herrenberg (Maico) 6 gew. P.
lasse 350-500 ccm ; :
Christoph Specht Poltringen (Maico) 38 gew. P.
Schmider, Wolfach (Maico) 27 gew. P.
Weil, Eﬂllngen (Maico) 18 gew. P.
Drmsnlkar Minster % SA) 12 gew. P.
Georg Huu_ger PfGffingen {Mmcn] 12 gew. P.
Wirths, Heischeid (Monark] 11 gew. P.

Ergebnisse: Klasse bis Z50 cem: 1. Gerhard Stauch,
Sielmingen, 2 Punkte; 2. Erwin Schmider, Wolfach, 5 P.;
3. Christof Specht, Poltringen, 5 P.; 4. Harald Finken-
rath, Solingen, 9 P.; 5. Anton Kleele, Mindelheim, 12 P.;
é. Karl HEII'II Mutihes, Mannheim, 12 P., alle auf Maico.
Klasse bis 500 cem: 1. Christoph Spe-::h'r Poltringen
(Maico), 3 P.; 2. Adolf Weil, Solingen (Maico), 4 P.;
3. Erwin Schmider, Wolfach (Maico) 5 P.; 4. Karl Heinz

OB LN RN U BN~

Matthes, Mannheim (Maico), 8 P.; 5 Helmfried Rieker,
Stuttgart (ESO), 11 P.; 6. Siegfried Wirls, Bielstein
(Monark), 11 P.
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VERGASER-VEREISUNG

Es gibt sicherlich viele Motorradfahrer, die von einer Mdglichkeit, daf der
Vergaser ihres Motors vereisen konnte, noch nie etwas gehort haben — ge-
schweige denn, dafl ihnen eine solche Vereisung schon einmal vorgekommen
wire. ,, Ja — werden Sie sagen — das ist auch ganz verstindlich, denn 1m
Winter fahre ich nicht!® Damit allerdings brauchen sie durchaus die rich-
tige Erklirung nicht gefunden zu haben. Denn gerade dann, wenn es
,richtig® Winter ist, ist die Vereisungsgefahr gar nicht am grofiten — meist
sogar besteht sie dann iiberhaupt nicht. Die Uﬁergangszeiten im Herbst und
am Jahresanfang, wenn es schon wieder dem Friihling entgegengeht, brin-
gen namlich am hiufigsten Vereisungserscheinungen an Vergasern (an
Motorradvergasern iibrigens nicht mehr als an Automobilvergasern auch!).

Zunichst einmal eine Begriffs-Festlegung: als Vergaser-Vereisung bezeich-
net man das Ausfrieren der in der Ansaugluft befindlichen Luftfeuchtig-
keit beim Absinken der Luft- und Wandungstemperaturen im Vergaser
unter den Gefrierpunkt. Die Ursache fiir diese Temperatursenkung liegt
in der Funktion des Vergasers selbst, in dem ja bekanntlich Kraftstoft
zerstaubt und gleichzeitig verdampft wird. Die zum Verdampfen notige
Wirme aber wird den Vergaserteilen entzogen, die um die Kraftstoff-Aus-
trittsstelle in der Mischkammer gruppiert sind, also dem Diisentriger mit
der Kraftstoffdiise, dem Drnssjurgan (Drosselklappe bzw. Gasschieber)
sowie der Mischkammer-Wandung. Dort kénnen, obwohl die Auflentempe-
ratur noch iiber 0° C liegt, durchaus Temperaturen unter 0° C auf-
treten. Und da gleichzeitig durch die Abkiihlung der Ansaugluft, die ja
im Mittel 50 bis 100%o relative Feuchtigkeit aufweist, Wasser ausfallt, bil-
det dieses eine diinne Eisschicht auf allen Teilen des Vergasers, die in der
Umgebung der Zerstiubungszone liegen.

Zum erstenmal bekamen iibrigens die Techniker mit Vergaser-Vereisungen
nicht bei Kraftfahrzeugmotoren zu tun, sondern bei Flugmotoren. Das war
in den dreifliger Jahren: wenn Flugzeuge da unter bestimmten kritischen
Wetterbedingungen (die durch hohe relative Luftfeuchtigkeit bei niedrigen
Temperaturen gekennzeichnet waren) solche Wetterzonen durchflogen, kam
es zu Vergaser-Vereisungen. Diese bewirkten eine Gemischdrosselung und
-iiberfettung, und deren Folge wieder war zunichst unregelmifliger Mo-
torlauf, nachlassende Leistung — und schlieflich vélliger Stillstand des
" Motors. Verstindlich, dafl sich also bereits in dieser Zeit Motoren- und
Vergaserleute Gedanken iiber Ursachen und Verhinderung solcher Ver-
eisungserscheinungen machen mufiten — aber die Frage betraf zunichst nur
Flugmotoren. Bei Kraftfahrzeugmotoren wurde die Geschichte mit der
Vergaser-Vereisung erst etwa 20 Jahre spiter akut.

Fragt man nach dem Grund dafiir, warum bei unseren Motoren Vereisungen
erst soviel spiter stdrend in Erscheinung traten, so lifit sich das einfach
damit erkliren, daR die modernen Aufbereitungsverfahren des Kraftstoffs
einerseits, die geforderte hohe Klopffestigkeit andererseits es mit sich
brachten, dafl der Anteil an leichtfliichtigen Bestandteilen in den Kraftstof-
fen fiir Kraftfahrzeugmotoren im Laufe der Jahre stindig stieg. Da diese
Entwicklungstendenzen von Amerika ausgingen, ist es nicht verwunderlich,
gaf man dort auch am ehesten mit vereisten Fahrzeugmotoren Scherereien
eKam.

Die Abkiihlung des Vergasers durch den Verdampfungsvorgang ist ja an
sich den meisten, die mit Motoren umgehen, bekannt: man wird, wenn
man den Motor abstellt, ja sicher schon iiuﬁg festgestellt haben, daff man
zwar den Zylinder kaum anfassen konnte, da aber, solange nicht die
Wirme des stillgesetzten Motors in den Vergaser wandert, dieser selbst
kiihl geblieben — ja dafl er manchmal sogar mit einer Reifschicht bedeckt
war. Das allein bedeutet aber noch nicht, daf im Vergaser Vereisungsge-
fahr besteht.

Die Vereisung tritt im allgemeinen, vom Fahrer unbeobachtet, mit der Zeit
am Diisensystem und am Drosselorgan auf, sie kann (was evtl. sogar ge-
fihrlich sein kann) die Drossel so festsetzen, daf sie von der Riickzug-
feder nicht mehr bewegt werden kann, sie kann aber ebenso die Zerstau-
bung beeintrichtigen und den Austritt des Kraftstoffs aus den Diisenboh-
rungen (z. B. auch aus den Leerlaufbohrungen, und insgesamt kann es,
nach rasch fortschreitendem Leistungsverlust, auf diese Weise bis zum vél-
ligen Absterben des Motors kommen.

Nur miissen, damit es soweit kommt, bestimmte Voraussetzungen vorlie-
gen — meist addieren sich mehrere.

Der Aufbau der hinderlichen Eisschicht vollzieht sich iibrigens am schnell-
sten bei gering belastetem Motor — bei Automobilmotoren vorzugsweise
im Stadtverkehr, weil dabei die Abkiihlung des Vergasers durch die Wirme-
abstrahlung des Motors am wenigsten beeintrichtigt wird. Aber das heifit
nicht, daf bei Vollast keine Vergaser-Vereisung eintreten konnte — das
kommt genauso vor, Vielleicht erinnern sich unsere Leser noch der ge-
planten Vierundzwanzigstunden-Nonstopfahrt mit der neuen 50er Hercu-
les (mit dem Fiinfgang-Sachs) im vergangenen Herbst auf dem Niirburg-
ring, die nach 500 km Fahrt wegen Vergaservereisung abgebrochen werden
muflte. Und einige Monate spiter, im zeitigen Friihjahr, hatten wir Gele-
genheit, bei einer Dauererprobung mit Fiinfzigern eines anderen Fabrikats
auf der Monzabahn etwas Khnliches zu erleben: da bedurfte es besonderer
Mafnahmen, um die Erprobung planmiflig fortfiilhren zu konnen, weil
bereits in den Morgenstunden der ersten Nacht die Motoren wegen Ver-
gaservereisung den Dienst verweigern wollten!

In Mitteleuropa sind Vereisungen im Vergaser in einem Temperaturbereich
zwischen etwa —10 und +15°C zu erwarten, weil unterhalb dieses Tem-
peraturbereichs die Luft selbst bei hoher relativer Feuchtigkeit zu wenig
Wasserdampf enthilt, als da es zu einer stérenden Eisbildung kommen
kénnte — und oberhalb des genannten Bereichs ist die Kihlwirkung des
verdampfenden Kraftstoffs zu gering, um eine Vereisung zu bewirken.

Wie man nun aber dem vorliegenden, aus dem In-und Ausland stammenden
Versuchsmaterial entnehmen kann (iiber das insbesondere die grofien Kraft-
stoffkonzerne in ihren Forschungsabteilungen verfiigen), besteht ein enger
Zusammenhang zwischen dem bezeichneten kritiscﬁen Temperaturbereich
und der relativen Luftfeuchtigkeit. Daraus ist zunichst zu entnehmen, dafl
auch bei leichtfliichtigen Kraftstoffen keine Vereisungsgefahr besteht, wenn
die relative Luftfeuchtigkeit unter 65%o0 liegt (bei normalen Benzinen sogar
unter 75%0, aber, wie eingangs schon gesagt, der Anteil der leichtfliichtigen
Bestandteile ist eben stindig im Steigen begriffen gewesen und ist es wohl
heute noch). Mit steigender relativer Luftfeuchtigkeit wird die Vereisungs-
gefahr im kritischen Temperaturbereich immer grofier: tatsichlich weisen
die Unterlagen aus, daf bei 100%o relativer Feuchtigkeit der kritische Tem-
peraturbereich, wie ebenfalls schon angefiihrt, nahezu bis —10 und auf der
anderen Seite bis +15° C reicht.

Man hat aber bei den vielfiltigen Untersuchungen auch festzustellen ge-
sucht, wann denn die diesbeziiglich ungiinstigen Bedingungen vorliegen,
wann also die Gefahr der Vergaservereisung am grofiten ist. Und man hat
aus verschiedenen Mefireihen, die in Deutschland in Hamburg, dem Ruhr-
gebiet und in Miinchen und damit in Hohenlagen von 6, von 80 und von
510 m iiber N. N. durchgefiithrt wurden, entnehmen kénnen, dafl zwar die
Anzahl der Tage mit solchen kritischen Wetterbedingungen mit der Héhen-
lage der Meforte verschieden ist (in Hamburg am grofiten, in Miinchen
am geringsten) — daf sich aber iiberall zwei deutliche Spitzen der Mef-
kurven abzeichnen: einmal im November und dann noch einmal, etwas
schwicher, im Mirz.

Deshalb also war es kein Zufall, dafl es im Herbst auf dem Ring und im
Frithjahr auf der Monzabahn Vergaser-Vereisungen bei unseren Finfzigern
gab!

Entsprechend den geschilderten Ursachen fiir die Vereisung ergeben sich
nun auch die Abhilfe-Mafnahmen.

Es wurde schon mehrfach erwihnt, dafl die Leichtfliichtigkeit des Kraft-
stoffs mafgeblich an der Vereisungsneigung beteilige ist. Also sollte man
meinen, daf Wege gesucht werden miifiten, die Kraftstoff-Fliichtigkeit zu
verringern. Das aber wiirde bedeuten, dafl gerade dann, wenn die Start-
bedingungen fiir den Motor an sich schon verschlechtert sind, nimlich im

‘Winter, durch geringere Fliichtigkeit das Startverhalten weiter verschlech-

tert, die Aufwirmzeit des Motors verlingert und das Beschleunigungsver-
halten des noch kalten Motors beeintrichtigt werden wiirde. Deshalb also
kommt eine Abhilfe durch Verringerung der Kraftstoff-Fliichtigkeit nicht
in Frage.

Woh! aber kann von der Kraftstoffseite her mit anderen Mitteln versucht
werden, der Vereisungsgefahr zu begegnen: nimlich durch Zusatz von ver-
eisungshindernden Additives zum Kraftstoff. Solche Zusitze gibt es, und
swar konnen sie auf zweierlei Art wirksam werden. Entweder nimlich
handelt es sich um alkoholartige Kohlenwasserstoffe, die der Eisbildung
dadurch entgegenwirken, dafl sie durch Gefrierpunkt-Herabsetzung des
ausgeschiedenen Eises den beginnenden Eisansatz verhindern. Oder es han-
delt sich um sogenannte ,oberflichenaktive® Zusitze (das sind z. B. phos-
phorhaltige Stickstoff/Kohlenwasserstoff-Verbindungen), die sich als Film
an der Oberfliche der Vergaserinnenteile ablagern und die wasserabstofiend
wirken. Solche Zusitze werden bei unseren modernen Kraftstoffen bereits
in erheblichem Umfang verwendet.

Man kann — und muf}, wenn es sich um Motoren handelt, die unter kriti-
schen Wetterbedingungen zur Vergaser-Vereisung neigen — der Vereisungs-
efahr aber auch von der Motorseite her begegnen: indem man nimlich
%ﬁr eine Vergaserbeheizung sorgt. Freilich stofit man dabei auf die Zwei-
schneidigkeit des Problems. Denn auf der einen Seite ist man bemiiht, die
Motorwirme moglichst vom Vergaser fernzuhalten, weil eine Anheizung
des Kraftstoff/Luftgemischs eine schlechtere Zylinderfiillung und damit
Minderleistung bedeutet, weil andererseits im angeheizten Vergaser die
leichtfliichtigen Kraftstoff-Bestandteile verloren gehen und dadurch die
Startfreudigkeit herabgesetzt wird. Das ist ja auch der Grund, weshalb
man bei vielen Motoren zwischen Zylinder ézw. Zylinderkopf und Ver-
gaserflansch eine Isolier-Zwischenlage aufler der normalen Abdichtung
vorsieht. Sie soll den Wirmeiibergang vor allem auch bei stillgesetztem
Motor verhindern bzw. zuriickdimmen, bis die Temperatur des Zylinders
nachgelassen hat. Genau das Umgekehrte aber miifite man machen, um die
Vereisungsgefahr im Vergaser zu bannen — und man hat es auch bereits
versucht. Eine deutsche Motorradfabrik schrieb vor einigen Jahren sogar
einmal kurzzeitig vor, bei ihrem Zweitakter im Sommer einen Isolier-
flansch und im Winter einen dem Temperaturiibergang nicht hinderlichen
Leichtmetallflansch am Vergaseranschlufl zu verwenden. Diese Losung mufl
natiirlich abwegig erscheinen.

Bei Automobilmotoren kann man sich mit einer Warmwasserbeheizung des
Vergasers aus dem Kiihlsystem helfen, wobei der Heizmantel dann nur
in der Zeit, in der kritische Wertterbedingungen zu erwarten sind, an den
Warmwasserumlauf angeschlossen wird. Bei Motorradmotoren muff man,
sofern in einzelnen Fillen mit Vereisungsgefahr zu rechnen ist, durch ge-
eignete Kiihlluftfihrung (am leichtesten bei Gebldsekiihlung zu realisieren)
dafiir sorgen, dafl eine — im Hinblick auf die geschilderten Nachteile
allerdings begrenzte — Aufheizung des Vergasers erfolgt. S. R.
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Fur Zweitakter:
SHELL 2T MOTOROEL

... verhindert betriebsgefahrdende Riick-

standsbildung in AuslaBsystem und
Verbrennungsraum —

... sichert einwandfreie Schmierung

der hochbelasteten
Kolbenbolzenlager,
Pleuellager und
Grundlager —

... halt den Motor sauber —

... schutzt Triebwerkteile vor Korrosion —

...schont die Kerzen —

... mischt sich von selbst mit dem Kraft-

stoff (keine Mischkanne nétig!) —

...auch im Ausland erhaltlich —

LN

SIE FAHREN GUT MIT SHELL

7|

Filr Viertakter:
SHELL X-100 MULTIGRAD

...bestes Shell X-100 Motoroel, gut fiir

alle Jahreszeiten —

...besonders geeignet fiir Stadt- und

Langstreckenverkehr, in dem heute
zumeist gefahren wird —

...diinnfliissig bei Kalte, tragfester

Schmierfilm bei hoherer Betriebs-
temperatur durch automatische
Viskositatsanpassung —

... hilft im Kaltbetrieb Kraftstoff sparen —

... hdlt den Motor besonders sauber —

...schont bei Kilte die Batterie —

... verbrennt aschefrei und sorgt damit

fir volle Motorleistung —

...auch im Ausland erhaltlich —



Die Spitzengruppe der 500 ccm Ausweisfahrer-Klosse im Positionskampf, 22 = Horst
Seidl (Morton), 25 = Klaus Enders (Norton), 13 = Rolf Fenker (Norton). (Fotos: Bredow)

Abnahme: DaB man es damit in Berlin besonders genau nimmt, hatte sich
anscheinend bei manchen Fahrern noch nicht herumgesprochen. (LaBt mich
zuerst meckern, damit dann nachher die vielen erfreulichen Beobachtungen
um so ,leuchtender’ wirken kénnen). Ja, — Freunde, die Abnahme dient doch
— genau genommen — nur eurer eigenen Sicherheit! Auch wer in diesem
Jahr erst in die Wettefahrerei eingestiegen ist, konnte doch eigentlich beim
6. Lauf schon gemerkt haben, daB man zu einem Rennen nicht mit abgefah-
renen oder runderneuerten Reifen antritt, daBb man in seinem ureigensten
Interesse auch nicht versucht, mit einem eingerissenen Bremswiderlager am
Vorderrad oder angebrochenen Seitenwagenstreben ,durchzukommen’. Und
dann die Diskussionen und Uberredungsversuche! Was soll das? LaBt euch
einmal erzidhlen, wie das in England so vor sich geht. Da sitzen die Ab-
nahmeleute herum, jeder hat ganz bestimmte Teile, die er iberprift, die
Maschine wird in den Kreis der Abnehmenden geschoben — kein Wort wird
geredet — entweder wird mit dem Kopf genickt — o, k., oder man schiittelt
den Kopf, dann schiebt der Fahrer seine Maschine stillschweigend wieder
zuriick, kommt nach einiger Zeit noch einmal wieder und hat seinen Schlit-
ten in Ordnung gebracht. Eine interessante Beobachtung: Die Fahrer, die
wubten, daB ihre Maschine in Ordnung ist, kamen, stellten einfach ihr Fahr-
zeug hin und lieBen ruhig an allen Teilen herumpétern — und das war weit
die Mehrzahl., Aber dann kamen welche, die redeten und redeten . . . und
wenn man dann genauer hinsah, — oh, heiliger Christophorus!

Das Training begann. Und da wir schon einmal bei der Kritik sind: Es ist
zu iiberlegen, ob man das Eintrittsgeld fiir die Siidkehre nicht spart fir
einen Besuch der ,Stachelschweine’ oder eines anderen Kabaretts, denn man
kann in beiden Fillen méachtig lachen. Es ist witzvoll zu sehen, wie manche
ankommen. Handbremse ziehen? Ach, nee, tut man das? Nun geht einem
auf, warum Bremsbelagfirmen Bremsbeldge an Rennfahrer verschenken. Ist
ja kein groBer Verlust fiir die Firmen! Die meisten Fahrer brauchen ja gar
keine, wenigstens nicht vorn, Da wird hinten draufgelatscht, daB das grofie
Schwinzeln beginnt, Irgendwie kommt man dann schon um die Kehre, mal
so — mal so. Manche fahren auch geradeaus, aber da kann ja nicht viel
passieren, weiter hinten kommt ja die Zonengrenze, da steht die Grenz-
polizei mit ‘ner Kelle. Warum muB denn gleich so losgeschrotet werden? Nun
hat die Avus doch nur diese eine Kurve, die auswendig gelernt werden mub.
Die iiberhéhte Nordkurve hat je einen weilen Strich eingemalt, an den man
sich halten kann. Da sucht man sich eben in zwei verhalten gefahrenen
Trainingsrunden seinen ,Strich’ in der Siidkehre — oder soll der Harry
Splettstéfer den auch noch hinmalen lassen? Es ist auch putzig, einige Ge-
spannfahrer in der Siidkehre zu beobachten, deren Beifahrer jedesmal ver-
suchen, das Gespann umzukippen. Da wird dann gar nicht erst versucht,
das Hinterrad zu belasten, oder wenn schon eine Gewichtsverlagerung, dann
wird anmutig der Kopf geneigt. Es mag ja sein, dal der Kopf der wert-

Fritz Kldger ist bei den Ausweisrennen ein gern gesehener Betrever und Lehrmeister.
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vollste Teil des Korpers ist, aber gewichtiger ist eben doch eine andere
Korperpartie — die miit ihr in Bewegung bringen, ihr Leute im Boot!
Verdammt nochmal, lernt erst mal Motorradfahren, bevor ihr euch als ,Renn-
fahrer” betitigt und aus Ahnungslosigkeit euch und vor allem andere gefdhrdet!
,Jungs, trainiert mehr!" ... hieB mal ein Artikel im MOTORRAD, oder ganz
einfach, auch das konnte man schon lesen, fahrt auch alltags mehr mit dem -
Motorrad! Ich habe mich einmal dafiir interessiert, wer noch mit dem Ge-
spann zum Rennen kommt, Wettbewerbsmaschine nebendrauf geschnallt. Es
kann sein, daB ich beim Suchen danach einen iibersehen habe, aber gefunden
habe ich vier: H. J. Dittberner, Miilheim; G. Hippe, Oberroden; J. Olters-
dorf, Diisseldorf und H. W. Steuper aus Hunnebrock. Es wire zu weit ge-
gangen, wenn man alle Fahrer, die einem mit einem kriminellen Fahrstil
aufgefallen waren, gefragt hitte, ob sie auch alltags noch Motorrad fahren,
— auBerdem:; Ob es wahr gewesen wire? Ubrigens hatte die Fahrtleitung
einen Meckerkasten, in den die Fahrer ihre Vorschldge, Wiinsche und Be-
schwerden hineinwerfen sollten, erfreulich, nicht wahr? Ich war bei der Uif-
nung dabei: 3 Zettel, einer anonym und nicht zutreffend und die beiden an-
deren keine Meckereien, sondern Anfragen, die schon vor der Uffnung des
Kastens von der Rennleitung veranlaBt worden waren, Das ist ein Spiegel
dieser Veranstaltung, die man als muslergiiltiy bezeichnen kann. Bei einem
Mann wie SplettstoBer als Fahrtleiter, erwartet man das ja schon gar nicht
mehr anders, aber auch von Seiten der Fahrer und ihrer Betreuer wurde mit
unbedeutenden Ausnahmen alles getan, den Sonnabend als Trainingstag und
den Sonntag als Renntag zu einem erfreulichen Gesamterlebnis werden zu
lassen, an das man sich gerne erinnert. Am Niirburgring hat man mir ein-
mal gesagt: ,Lieber 1000 Motorradfahrer zum Elefantentreffen als 20 . . .
Also, das war das einzig wirklich Stérende, das am Renntag zwischen den
Liufen der Motorrider zwei Stunden fir Wagenldufe der Rallye Avus [rei-
gehalten werden mubBten. Bei der Siegerehrung versprach Splettstéfer aber,
daB er sich darauf auf keinen Fall mehr einlasse. Und wie ich ihn kenne,
dirfen wir ihm das glauben!

In der Klasse bis 50 ccm waren 25 Maschinen gemeldet, davon 18 Kreidler,
2 DKW, 2 Honda, 1 Victoria und 2 Eigenbauten, von denen Dieter Kramers
Konstruktion, die von Volker gefahren wurde, natlirlich am meisten Inter-
esse erweckt hatte. Im Training ging sie nicht ganz so schnell wie Haub-
manns Kreidler, der mit 4:12,1 (= 118,3 km/h) die schnellste Trainingszeit
hatte. Sie haben dann noch bis spdt in die Nacht gebaut. Das haben meh-
rere! Aber die Kramers mit Erfolg. Beim Training der 50er haben iibrigens
6 Fahrer den bisherigen Rundenrekord dieser Klasse, den Rotermundt 1962
mit 114,5 km/h aufgestellt hatte, iiberboten. Am Start stehen um 8.15 Uhr 18
Starter. Kramer, HauBmann, Dauwel und Dotterweich kommen an der Spitze
des Feldes aus der 1. Runde zuriick, auf den weiteren Plitzen Kraemer,
Spengler und Zoérnig. Volker Kramer hdlt die Spitze wahrend des ganzen
Rennens, es ist aber eine Freude zu beobachten, wie sich Wolfgang Speng-

(Fortsetzung Seite 541)

Karl-Heinz Neddenien gewann auf der Serien-Rennmaschine von Honda die 125 ccm
Klasse der Ausweisfahrer.
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Rekord am MtVentoux —

Das Team G. Monneret und J.-P. Behra hat auf
einem Moped mit serienmaBigem 50-ccm-Sachs-
Motor einen sensationellen Rekord aufgestellt:
37 mal wurde der 1.912 m hohe Mt. Ventoux in den
franzosischen Alpen im Laufe einer 1.431-km-
Langstreckenfahrt ,,erklettert”. Insgesamt wurden
54.104 m Hohenunterschied uberwunden — in 37
Stunden Tag- und Nachtfahrt, die durch standi-
gen Gelandewechsel, schroffe Temperatursturze,
Sturm mit Spitzenbden von 160 km/h auf dem

AL

7o70%

3.210

Gipfel gekennzeichnet war. Unvorstellbar harte

Bedingungen hatten die Fahrer und der kleine

Sachs-Motor zu bewaéltigen — und sie schafften

es ohne Zwischenfall oder Storungen. Die 50-ccm-
Klasse von Sachs hat erneut ihre konstruktive

Reife und ihre unbeschrankte Anwendbarkeit tber-
zeugend unter Beweis gestellt. Ubrigens: Das fran-
zosische Fernsehen, der Rundfunk und die Presse

des Landes haben von dieser sportlichen Leistung

an hervorragender Stelle Notiz genommen.

F&S -FORTSCHRITT UND SICHERHEIT
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und vor mancher unliebsamen Uberraschung sicher! .
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notwendigen Reparaturen ausfihren kann. |

'At::ﬂer diesen Reparciur-Anleitungen fir Motorrdder sind auch
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verlangen Sie kostenlos den ausfuhrlichen Prospeki.

ﬁ-r vntenstehende Bestellschein soll lhre Bestellung erleichtern. Bitte
senden Sie den Bestellschein an uns ein. Falls Sie das Heft nicht zer-
schneiden wollen, geniigt Postkarte. Tl 0y

MOTOR-PRESSE-BUCH -7STUTTGART1
..".;-."!'.ﬁ-_'-!--.-__—--t—-----Buﬂdluhlin—-'---.'-----—'r'—

' An MOTOR-PRESSE-BUCH, 7 Stutigart1 - Postfach 1370 |

X

‘Biffe liefern Sie mir sofort — ab DM 28.- porfofrei

...-'-. I
% d
o ]
P i
w0 _ 2

L : - y e : - = : . I
:EI Ich zahle nach Erhalt [ Bite per Nachnahme lief I
i Meine genaue Anschrift: : :
Eais = e _ ]
G _ e
55 ' Mo 19 )

Ein Handbuch fiir Motorrad-Fahrer

Seit Jahrzehnten ein feststehender Begrifi, dem
neuesten Stand der Technik angepaBt,

Motorrad und Motorroller
von W. Thoelz

Das Hand- und Reparaturenbuch fiir
Motorradfahrer, Ingenieure, Kraftfahr-
zeughandwerker, Gelande- und Renn-
fahrer sowie Motorsportvereine Uber
Konstruktion, Bau, Betrieb, Pflege und
Reparatur, Fahrtechnik, Wettbewerbe.
Ist einer mit seiner Maschine gar so
verbunden, daB er als Bastler gern an
seinen Motor heranginge und diese
oder jene Reparatur selbst ausfiihren
mochte, so findet er in diesem Werk
einfach alles, was er uberhaupt aus
einem Buch herauslesen kann.

864 Seiten, 643 Abbildungen, 6 teils farbige Tafeln. Leinen,
DM 46.- (Auf Wunsch Teilzahlung in 4 Raten a DM 12.-)

Bitte senden Sie untenstehenden Bestellschein an uns ein.
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GroBes Juniorenfest auf der Avus

(SchiuB von Seite 532)

ler, Erfelden von seinem anfdanglich 6. Platz vorarbeitet. Volker Kramer fahrt
mehrere schnelle Runden, in der 6. die schnellste Runde dieses Laufes, aber
aus der 6. Runde kommt auch Spengler, der in der 4. und 5. noch an 4,
Stelle hinter HauBmann und Dauwel lag, an 2. Stelle heraus. Diesen Platz
laBt er sich in der 7. und letzten Runde nicht mehr nehmen und so lautet
das Ergebmis: 1. V. Kramer 30:02,7 = 116,1 km/h; 2. W. Spengler 115,1
km/h; 3. B. HauBmann 114,7 kin/h, — Schnellste Runde: V. Kramer 4:17,7 =
117,4 km/h. (Kramer Eigenbau, Spengler u. HauBmann/Kreidler),

In der Klasse bis 125 ccm hatte Prescott mit 3:21,0 = 148,7 km/h die
schnellste Trainingsrunde vor HauBmann (146,7) und Neddenien (144,4) ab-
solviert. 31 Fahrer standen am Start. Schmicking kommt aus der vordersten
Startreihe am besten weg. In den ersten beiden Runden liegt Prescott in
Fihrung, dann zeigt aber Neddenien, daB er seiner Honda im Training nicht
das letzte abverlangt hatte. und zieht an Prescott vorbei. An dritter Stelle
liegt iiber fiinf Runden hinweg HauBmann (Honda), wird aber in der 6. von
Kleimaier abgefangen, so daB im Ziel die Reihenfolge lautet: Neddenien,
Prescott, Kleimaier, HauBmann, Schmicking. Damit haben 5 Hondas die er-
sten Platze gefolgt von 5 Bultacos auf den Platzen 5—10, deren Reigen
Rott, Miinchen auf dem 6. Platz anfiihrt,

Ergebnis: 1. K. H. Neddenien 23:553 = 146,7 km/h; 2, J. D. Prescott 1452
km/h; 3. E. Kleimaier 1450 km/h. — Schnellste Runde: Neddenien.

Fiir die Klasse bis 250 ccm hatten sich im Training 43 Fahrer qualifiziert.
Das waren etwas viel, es sollte aber niemand wieder nach Hause geschidkt
werden, deshalb lieB die Rennleitung diese Klasse in zwei Liufen ausfahren,
die nach den Trainingszeiten zusammengestellt wurden. Die 18 Trainings-
schnellsten, angefithrt von Klaudk, Berlin mit 1659 km/h starteten im 1.
Lauf. Meub ging mit seiner Adler als erster vom Start auf und davon, und
nun entwickelte sich das vielleicht interessanteste Rennen des ganzen Tages,
R. Argast ging als zweitletzter vom Start, Meub konnte ein eng Zusammen-
liegendes Spitzenfeld von 6 Fahrern zwei Runden lang anfiihren, hinter ihm
lagen Atterer, Martinek und Schwarze. Auf dem 5. Platz lag Schwarze und
da hatte nach der 2. Runde schon Rudi Argast zur Spitzengruppe auige-
schlossen, Den Kampf dieser sechs wird man_ so schnell nicht vergessen.
Dicht aufgeschlossen kurbelten sie weit vor dem iibrigen Feld ihre Runden.
Die stindigen Positionswechsel waren gar nicht festzuhalten. Aus der 3.
Runde kommt Martinek als erster zuriick, dann fiihrt Atterer zwei Runden,
und am Ende der 6. Runde hat Morbert Schwarze die Spitze libernommen, die er
bis ins Ziel behdlt, Jungs, war das herrlich, wie ihr euch da gerauft habt!
Im 2. Lauf dieser Klasse, der am MNachmittag gestartet wurde, konnte keiner
der Fahrer die Zeiten der ersten 7 Fahrer des 1. Laufes erreichen, so daB
das Endergebnis folgendermaBen aussah: 1. N. Schwarze, NSU 22:37,3 =
154.1; 2. H. J. Martinek, Honda 154,0; 3. W. Atterer, NSU 153,9; 4. K. H.
Meub, Adler 153,8; 5. R. Argast, Honda 153,7 km/h. — Schnellste Runde:
R. Argast, Honda 3:09,8 = 157.5 km/h,

Bei den 350ern war Pohlig auf einer Velocette KTT die schnellste Trainings-
runde mit 168,5 km/h gefahren. Als interessante Arbeit fiel der Rahmen
von O. Anders, Bad Soden, auf, in den er den aufgebohrten NSU-Max-Motor
gehingt hatte. In Ultraleichtbauweise wiegt er mit Schwinge und Sitzbank
nicht mehr als 8,5 kg. Er hatte aber noch kurz vor dem Rennen einen neuen
Kolben einbauen miissen, so daB der Motor nicht richtig ging und sich das
Leichtgewicht nicht richtig auswirken konnte. Der Favorit in dieser Klasse,
der in der Pokalwertung mit 31 Punkten fithrt, H. Bernard, fuhr drei Runden
lang, gefolgt von Meinhardt und Zeller, vor dem Feld her — in der 4. Runde
bleibt er weg und schiebt ins Fahrerlager. Kupplungszug gerissen, aus. Zel-
ler hatte sich auf den 1. Platz vorgeschoben. Meinhardt liegt jetzt hinter
ihm, dann eine Weile nichts, dann W. Braun, Riisselsheim. — So bleibt es
bis zum Ziel.

Ergebnis: 1. M. Zeller, AJS 21:23,6 = 163,0 km/h; 2. W. Meinhardt, Norton
161,4; 3. W. Braun, Norton 151,4 km/h. — Schnellste Runde: H. Bernard,
AJS 2:58,1 = 1678 km/h.

Die Klasse bis 500 ccm wird bis jetzt in der Pokalwertung von Enders,
Wetzlar, auf Norton angefiihrt, Er fuhr auch die schnellste Trainingsrunde
mit 179,9 km/h, kam als 1., gefolgt von Seidl und Fenker aus der ersten Runde
suriick und dann entwidkelte sich zwischen diesen dreien wieder ein Po-
sitionskampf. 2. Runde: Seidl, Fenker, Enders, 3. Runde: Seidl, Enders, Fen-

In der Einfahrt zur Zielgeraden: Norbert Schwarze, Sieger der Klasse Ausweisfahrer
bis 250 ccm auf NSU.
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ker. 4. Runde: Enders, Seidl, Fenker, 5. und 6. Runde: Enders wieder hinter
Seidl, der jetzt die Spitze behalt, aber Fenker zieht jetzt auf und kann
Enders noch tliberholen.

Ergebnis: 1. H. Seidl, Norton 19:23,8 = 179,8; 2. R. Fenker, Norton 178,5;
3. K. Enders, Norton, 177,6 km/h, — Schnellste Runde: H. Seidl, Norton
2:42,2 = 184,3 km/h.

Die Gespannklasse bis 500 ccm versprach eine besondere Wiirze durch die
Teilnahme der Lizenzgespanne Huber/Huber, Hahn/Schwerburger, Ludwig/
Braun und LunemﬂnanagEmann Es wire witzlos gewesen, diese vier Lizenz-
gespanne in einem Lauf allein auf die Reise zu schicken, und so wurde in
einer Fahrerbesprechung Harry SplettstoBers Anregung, Lizenz- und Aus-
weisfahrer in einem Lauf starten zu lassen, angenommen. Die Lizenzfahrer
mit 30 Sekunden Vorsprung, um nicht etwa Ausweisfahrer zu einer uniber-
legten Jagerei anzureizen, — Bei den Lizenzlern hatte Hahn die schnellste
Trainingszeit gefahren (171,4 km/h), bei den Ausweislern das Gespann
Schauzu/Schneider (149,0). Das befiirchtete ,Jagen’ konnte nicht eintreten, da
weit dem Feld voran Hahn/Schwerburger ihre Runden drehten, bis zur 4.
Runde noch gefolgt von Huber/Huber. Ludwig/Braun fielen schon in der 1.
Runde aus und bei Linemann/Hagemann ging der Motor nicht richtig. Hu-
ber hatte in der 4. Runde Reifenschaden, so daffi Hahn allein weiterfuhr.
Die Reihenfolge bei den Ausweisfahrern war zuerst Schauzu/Schneider, En-
ders/Mannischeff, in der.2. Runde konnte Enders an Schauzu vorbeigehen,
dann lag Schauzu wieder vor Enders, der aber in der 4. Runde seine Horex
aus dem Rennen nehmen mubBte. Leider fiel auch noch die Horex von Rosen-
dahl/Ricken aus, dafiir hielt Schmelzers Imperator, die hier ihr zweites Stra-
Benrennen fuhr. In der Reihenfolge Schauzu/Schneider, Gebriider Ludwig-
keit, Selbmann/Miiller wurde ab 5. Runde der Lauf zu Ende gefahren.
Ein schénes Rennen in diesem Lauf fuhren auch Réttger/Roder und Kolb/
Schlink. Es war tliberhaupt in fast allen Laufen zu beobachten, dab um jeden
Zentimeter gekdampft wurde, auch wenn es nicht um den Sieqg ging.
Ergebnis: 1. S. Schauzu/H. Schneider BMW 23:20,4 = 149,0; 2. Ludwigkeit/
Ludwigkeit, BMW 148,0; 3. Selbmann/Miiller, BMW 145,3 km/h. — Schnellste
Runde: Schauzu/Schneider 154,6 km/h. Lizenz: Hahn/Schwerburger, BMW
20:30,0 = 170,0 km/h,

Den AbschluB dieses.schonen Tages bildete das Rennen der Solo-Lizenz bis
500 ccm. das vom Start weg von Ochsenreiter auf Norton angefithrt wurde. Um
die weiteren Plditze rauften sich Stocker, Melcher und Arends. Drei Runden
lang fiihrte Melcher vor Arends und Stocker. In der 4. konnte Stécker sich
vor Melcher setzen, in der 5. Runde lag Arends an 2. Stelle und in jeder
Runde baute Ochsenreiter seinen Vorsprung um fast 4 Sekunden mehr aus.
14 Runden mubBten gefahren werden. Ab der 8. Runde dnderte sich die Rei-
henfolge Odhsenreiter—Stocker—Arends—Melcher nicht mehr. Souverdn
fiihrte Ochsenreiter auf der Norton — bis 500 m vor dem Ziel in der letzten

Runde der Motor festging — ist das zum Heulen? Es ist! Als er an der
Tribiline zum Siegerpodest vorbeilief, erhielt er einen lautstarken Sonder-
applaus, — und dann nahm Stodker ostentativ den Siegerkranz, den eigent-

lich irgendein Prominenter iiberreichen sollte, und hédngte ihn Ochsenreitel
um und kroch dann mit hinein, Bravo Stédker! Die Prominenten-Siegerehrer
staunten — das ist Motorrad-Sportkameradschaft!

Ergebnis: 1. A. Stodker, BMW (14 Runden = 116,2 km) 37:51,8 = 184,1 km/h.
2. L. Arends, BMW 183,4; 3. H. J. Melcher, Norton 181,8 km/h. — Schnellste
Runde: A, Stocker 2:38,8 = 188,2 km/h, Horst Bredow

Adhtung! Motorradsport-Freunde in Norddeutschland!

Am 15. September findet auf dem Flugplatz Aahum in der Niahe von Biicke-
burg und Stadthagen der ndchste Lauf um den Juniorenpokal statt! Bei die-
sem Strabenrennen fiir Wagen und Motorrader starten fﬂlgende Motorrad-
klassen: 350 ccm Solomaschinen Ausweisfahrer, 500 ccm Solomaschinen
Ausweisfahrer, Seitenwagen bis 500 ccm Ausweisfahrer und Seitenwagen
bis 500 ccm Lizenzfahrer., Nach dem Rennen in Bremerhaven ist dies nun
das zweite StraBenrennsport-Ereignis im norddeutschen Raum.

Da die Genehmigungen seitens der Behorden zu spédt erteilt wurden, fallt
das Rennen ,Kieler Hafenkurs” auf dem Flugplatz Holtenau am 22, Septem-
ber aus! (Es soll 1964 bestimmt durchgefiihrt werden). Der Endlauf um den
Juniorenpokal, der in den meisten Klassen noch wvéllig offen ist, wird am
28. September auf der Siidschleife des Niirburgringes beim ,Eifel-Pokal-Ren-
nen” in allen Klassen ausgefahren. Bei Punktgleichheit ist dieses Rennen
entscheidend. AuBerdem starten in der Eifel die 250 und 350 ccm Lizenz-
maschinen. Im Ganzen also noch ein sehr erireuhme-r Terminkalender zum
AbschluB der StraBensaison!
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Die HERCULES-

Lorenz Mdller,
Werksfahrer Karl Augustin,
von links Alfred Lehner,
nach rechts: ’ Fritz Witzel,
Karl Wessel,

Heinz Brinkmann,
Bernd Ringshausen

mit SACHS-Motor

Bei dieser schwersten Motorrad-Gelande-
fahrt des Jahres sind natiirlich HERCULES-
Fahrer in den Klassen:

H ERCU LES

mit dabei, um im sportlichen Wettbewerb
erneut ihr fahrerisches Konnen zu zeigen
und den Leitspruch zu beweisen:

HERCULES

NURNBERGER HERCULES-WERKE GMBH
NURNBERG, Fiirther StraBe 191-193
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I ZUNDKERZEN

ihr Vortelil

ist es, wenn Sie lhr Kraftrad bei uns versichern!

Die Jahresbeitrige betragen fir diese Fahrzeugart:

bis bis bis bis bis Uber
50ccm 100cem  175cem 250 cem  475cem 475 cem
62.— 23.— 52.— 68.— 156.— 208.—

Jahresbeitrag fir Mopeds
einschlieBlich Brand und Entwendung: DM 29.—

Deckungssummen: DM 250000.— fiir Personen- und
DM 50000.— fir Sachschaden

Unser Geschiiftsgebiet ist begrenzt auf Baden-Wirttem-
berg, Rheinpfalz, Rheinhessen siidlich des Mains und das
Saarland.

Landwirtschaftliche Haftpflicht- u. Unfall-
versicherung (LHU-Versicherung) VaG,
75 Karlsruhe, BahnhofstraBBe 46
Postfach 1048, Telefon 30771/72
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Frilhziindung ist nicht hinzukriegen

Bei meinem Mox-Motor 188t sich die vorgeschriebene Fridhziindung nicht_einstellen.
Beim Boschdienst wurde festgestellt, daf} sich die vnrgtasdlriahenen 36 vor OT bei ous-
espreizten Flmhgew‘ldﬂen nicht ergeben. Das Polgehduse 168t sich nicht weit genug
gre en, um die Priflampe zum Aufleuchten zu bringen. Selbst nach Machfeilen der
Langlécher komme ich maximal auf 25-28° vOT. Was wire da zu tun?
AuvBerdem zeigt sich bei meinem Motor noch Folgendes: zwischen 80 und 90 km/h im
Vierten féngt es an zu schlagen, die Leistung sinkt, der Motor dreht nicht mehr héher.
Erst wenn man dos Gas zuricknimmt, |Guft der Motor wieder ruhiger. Auch der Erste
bis Dritte 168t sich nicht ausfahren. Was kann nun das wieder sein B. L. in M.-R.

Die Tatsache, die Sie uns schildern, doB sich némlich die Zindanlage lhrer Maox nicht
auf die vorgeschriebene Frilhzindung von 36° v.O.T. stellen laBt verwundert uns, denn
wir haben noch nie von einem solchen Fall gehdrt. Dagegen kann es sein, daB die
Gewichte des Fliehkraftreglers nicht voll nuthﬂrniﬂ wurden. Man offnet sie am
besten mit den Fingern und legt sie mit einem Holzkeilchen fest, damit sie auf keinen
Fall zurickgehen kénnen. Beste Losung fir Ihr Problem wird sein, wenn Sie keine
langen Versuche anstellen, sondern einen neuen Fliehkraftregler montieren und priifen,
ob die Maschine damit einwandfrei funktioniert.

Einige Méxe leiden unter Luftmangel, weil der Rahmen nicht ?:nug +beruhigte Ansaug-
luft’ zum Vergaser l&Bt. Auch hier sollten Sie eine Probetahrt mit abgenommener
Gummischlouchverbindung zwischen Vergaser und Luftfilter durchfihren. Wird die
Moschine dabei in der Leistung einwendfrei besser, dann ist des Ritsels Losung
bereits gefunden. Wir schreiben lhnen donn gern und im einzelnen, was in diesem

Fall zu unternehmen ist.

Frisieren eines Mopedmotors!?

Ich besitze ein Sachs-Moped, Baujaohr 1962, der Sachs ist etwas lahm, mdchte gern,
doft er mehr zieht und etwas schneller wird. Hobe folgendes schon daran gedndert:
den Zylinderdeckel 1 mm abgedreht, den Vergaser 2 mm aufgebohrt, gréBere Dise
eingesetzt, am Kolbenrand ein Stick rausgefeilt, damit der Ansaugkanal im Zylinder
om oberen Totpunkt ganz auf ist, Kandle poliert, Auspuff gesGubert, Unterbrecher aus-
gewechselt. Habe eine 240er Kerze mit langem Gewinde reingeschraubt, die Leistung
ist ein klein wenig gestiegen, aber allen anderen Mopeds ist er nicht gewachsen.

Wollte mir schon einen Sporivergaser kaufen. Bitte schreiben Sie mir, was ich machen
soll. W. Sch. in N.

Sicher ist lhnen auch bekannt, daB Mopeds einer esetzlichen Geschwindigkeits-
beschrinkung von 40 km/h unterliegen, und wir kénnen Thnen versicherh, daB man sich
bei Sachs und in anderen Motorenfabriken den Kopf zerbricht, was man machen kann,
damit die Dinger nicht iber 40 gehen. Umgekehrt gibt es natirlich eine ganze Menge
MaBnahmen, um so einen Motor iiber 40 zu bringen, aber ,das MOTORRAD" wiirde
sich strafbar machen, wenn es lhnen da Vorschlige machte oder Anleitungen gibe.

Es ist doch auf jeden Fall richtiger, dus Moped zu verkovien und den uhrerschein 4
zu machen, was sehr einfach ist. Dann kénnen Sie eine 50er mit ungedrosselter Leistung
fahren, an der Sie gar nichts zu veriindern brauchen, die ist schon ab Werk sehr
lebendig, egal, ob es sich um Sachs, Zindapp oder Kreidler handelt. ;

Was Sie an lhrem Motor bisher gemudﬂ haben, war nicht gerade falsch, bis avf die
Ziindkerze mit langem Gewinde. Die muB wieder raus, in den Sachs gehdrt eine Kerze
mit normal-langem Gewinde. Die Sie jetzt drin haben, steht innen vor, und es kann
passieren, daB die Gewindegdnge so heiB werden, daB es zu Glilhzindungen kommt.

Superkrafistoff fir Zweitakter!?

ich habe eine 175er Hercules mit Viergang-Sachsmotor. Laut meiner Werkstétte dirfte
ich kein Super fahren, da das Kurbelwellenlager zu wenig Schmierung bekdme. Ich
habe aber diese Maschine schon mit Super gefahren — bei Disennadelstellung 4 waren
10 km mehr Spitze drin! Bitte sagen Sie mir lhre Meinung hierzu. H. B. in K.-O.

Wir méchten lhnen eigentlich zuniichst die Fru%: stellen, warum Sie denn Uberhaupt
Superkraftstoff fahren wollen? Es gibt dafiir bei einem Zweitakter wirklich keinen
Grund. Die heutigen Mormal-Benzine Iiafcn alle in der Oktanzahl so hoch, daB sie
fiir die Anspriche aller serienmiiBigen Zweitakter voll ausreichen. Wir nehmen an,
daB lhnen der wirkliche Unterschied zwischen Mormal- und Superkraftstoff bekannt ist.
Das spielt nur eine Rolle hinsichtlich der Oktanzahl, es gibt keinen Grund, daB ein
normaler Motor mit Super mehr leisten sollte als mit normalem Kroftstoff. lhre An-
gabe, daB die Hercules mit Super 10 km/h schneller gewesen sein soll, muB auf einer
Fehlbeobachtung fuBen. Im iibrigen diirfen wir Sie darauf hinweisen, daB die Stellung
der Diisennadel bei einem Motorradvergaser nicht fir die Hochstgeschwindigkeit, son-
dern nur fir den Uhargﬂnng verantwortlich ist. Bei Vollgas und Hochstgeschwindigkeit
spielt nur noch die GréBe der Hauptdiise eine Rolle. :
Bei der Verwendung von Super — falls Sie es nicht lassen konnen und zuviel Geld
haben — missen Sie die Hnuﬁfdﬁ:u 1=2 Nummern grd Ber als bei normaler Ein-
stellung fiir Normal-Benzin nehmen, Eine Gefahr fir den Motor bzw. speziell fir die
Lager besteht nicht, da sind nur Menge und Qualitit des verwendeten Dles maBgebend.

Zindapp KS mit 42 PS?

In einer lhrer letzten Aus%ﬂben wird eine KS 601 S Werksport-Exportausfihrung mit
42 PS angeboten. Meine KS 601 S hat nur 34 PS. Hat es eine solche sagenhafte 42 PS-
Ausfihrung wirklich gegeben? Um welche Anderungen handelt es sich? Ist es ein
Schwingenmodell?

Geriichte schwirren umher, daf die KS wieder gebaut wiirde. Mit Schwinge? E. R. in B.

Diese Maschine (KS 601 Elastic) wurde von Ziindapp ausschlieBlich fir Amerika gebaut.
Der dortige Importeur lieB verira smaBig fir sich solche Maschinen herstellen und
frisierte die Motoren noch nachtréglich. Es ist kaum anzunehmen, daB von dort so ein
Obijekt zuriickkam. Eventuell sind Motorteile durch damalige Werksangehdrige ver-
duBert worden, was zwar vertragswidrig gewesen wire, aber nicht ausgeschlossen ist.
Die Elastic hatte vorn und hinten Schwingen, bei Ziindopp in Nirnberg hergestellt.
Die Herstellerrechte gehdrten dem Importeur, der dadurch den amerikanischen Markt
h:JI‘:ll:‘un wollte. Es wurde domals damit ,,Der Sportler des Jahres" in Amerika heraus-
ren.

orldufig denkt man bei Zindap nicht on den Bau groBerer Maschinen als 250 ccm;

dic Ferligungseinrichtungen fiir die 600er-Maschinen existieren nicht mehr.
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Stand der StraBenwelimeisterschaft nach dem 8. Lauf
(Mach der Punkte-Staffelung: 8, 6, 4, 3, 2, 1)

!lilune bis 125 cem

H. Anderson (Suzuki) 0 6 8 B8 8 6 8 8=252
2. L. Taveri (Honda) B8 3 4 3 4 4 4 3=233
3. B. Schneider (Suzuki) 002 38 6 4=2
4. F. Perris (Suzuki) 0 03 6 601 0=16
5. J. Redman (Honda) 4 0 61 000 0=13
6. E. Degner (Suzuki) 081 4000 0=13
Klasse bis 250 cem
1. J. Redman (Honda) 6 4 8 808 4= 38
2. T. Provini (Morini) 8 8 0 4 4 6 0=230
3. F. ltoh (Yamaha) 0 0 6 6 8 0 0=20
4. T. Robb (Honda) 4 6 2 2.2 4 0=20
5. Y. Sunako (Yamaha) 00 0 3 6 00= 9
6. M. Hailwood [MZ) 0 0 0 000 8= 8
Klasse bis 350 cem
1. J. Redman (Honda) 8 8 8 8 4 = 34
2. M. Hailwood [MV) 0 0 6 6 8 = 20
3. L. Taveri (Honda 0 0 d 4 6 =14
4. F. Stastny (Jawa 0 4 3 0 0= 7
5. J. Hartle (Gilera) 0 6 0 0 0= &
6. R. Venturi (Bianchi) 6 0 0 0 0= 6
Klasse bis 500 ccm
1. M. Hailwood (MYV) 8 0 8 8 8= 32
2. J. Hartle [Gilera) 6 B0 6 0=2X
3. P. Read (Gilera) 4 6 56 0 0=16
4. A. Shepherd (Matchless) 0D 4 4 3 4 =15
5. D. Minter (Gilerag) G600 4 6=10
6. M. Duff (Matchless) 300 1 3=17
Klasse bis 50 ccm
1. Anderson (Suzuki) 6 8 0 6 6 3 =70
2. Anscheidt (Kreidler) 8 3 8 41 4 =05
3. Degner (Suzuki) 0 4 6 0 8B & = 24
4. Morishita (Suzuki) 3 603 3 8 = 23
5. Itoh (Suzuki) i R st s = 14
6. Ichino (Suzuki) 01 42 4010 = 11

Beim 11. Lauf zur 500 cem Moto Cross-Meisterschaft,

der am 11. August als MC-Grand Prix von Luxemburg wvor 15000 Zuschavern zum
5. Mal in Ettelbrick stattfand, gewann der schwedische Lito-Fohrer Sten Lundin das
Gesamtklassement vor dem Engldnder John Burton auf BSA, dem Schweden P. O. Pers-
son auf Husgqvarna und dem Briten J. V. Smith auf BSA. Den 5. Platz belegte dessen
Landsmann A. Lampkin (BSA) vor den Belgiern N. Jansen (Metisse), F. Slechten [.MEE
und dem Schweizer H. P. Lutz (BLM). Der Deutsche Dreisilker konnte seine BSA nur au
den 11. Platz bringen, und der bereits als 1963-Weltmeister feststehende schwedische
Husgvarna-Fahrer Rolf Tibblin (er erreichte 46 Punkte vor seinem Landsmann 5. Lundin
mit 40 und dem Engldnder J. Smith mit 36) zog sich bei einem Sturz in der 9. Runde
des zweiten Laufs mehrere Fleischwunden zu, so daB er ins Krankenhous verbracht

werden mufte.

Das traditionelle Motorradfahrer-Treffen in Gefrees 1963

Aus der Menge der neverdings mehr und mehr veranstalteten Treffpunkte ragt das nun
schon vierte Motorradfahrer-Treffen in Gefrees heraus. Jedes Jahr laden einige Motor-
radfahrer ihre Freunde aus der Bundesrepublik und den Léndern Europas ein, ihre
Maschinen zur Fahrt nach dem WeiBensiein bei Gefrees anzutreten. Dieses Jahr wird
man sich dort am 21. September treffen. Anfragen bitte an Norbert Przybilowitz, 8581
Streitnau Ob. Bayreuth, Haus Nr. 27. Die bisherigen Treffen auf dem Weiflenstein sind
nicht nur den Teilnehmern bekannt, berihmt wegen der Harmonie, und als Ziel fir
unsere unentwegten Meilenreiter sehr beliebt.

Zielfahrt des BVDM 1963

Der Bundesverband der Motorradfahrer e. V., Bezirk Nordost, veranstaltet am 12. und
13. Oktober 1963 im Zuge einer Zusammenkunft fir Motorradfahrer eine grofie Ziel-
fahrt, womit im MNorden der Bundesrepublik eine Belebung des Motorradsportes und
des Motorradfahrens unterstrichen werden soll. Die Zielkontrolle befindet sich in Rais-
dorf, siidlich von Kiel an der Einmindung der B 202 in die B 76. Das Ziellokal heift
.Rosenheim”. Die Anfahrt ist von der B /é aus gekennzeichnet. Die Kontrolle ist am
12. 10. von 10.00 bis 19.00 Uhr gedffnet. Zugelassen sind alle Motorradfahrer — Lizenzen
und Ausweise sind nicht erforderlich. Mach den Buchstaben des MNamens
H-O-L-T-E-N-A-U miissen bei der Fahrt Orte mit solchen Anfangsbuchstaben an-
efahren werden, wobei die gréfite Zahl der gefohrenen Kilometer gewertet wird.
lassen: Solomaschinen bis 350 cem, Uber 350 cocm; Seimnwnlgenmnsdﬂ_nen bis 351? ccm
und dber 350 ccm. Die Ausschreibung erhilt man durch den Fahrtleiter H. Heinrich
Franzen, 2393 S6rup-Mihlenholz, Nennungsschlufd ist der 30. 9. 1963. Das ist wieder
eine feine Gelegenheit fiir unsere Langstrecken-Spezialisten. In der Ausschreibung heifit
. wir bitten alle ansténdigen Motorradfahrer, durch zahlreiche Teilnahme
der Veranstaltung einen guten Erfolg zu sichern. Gleichzeitig aber bitten wir auch alle
Totenkoptheinis, Schalldampfer-AusrGumer und dergleichen Spezies, ihre Zielfahrten
auch weiterhin am heimatlichen Stammkino enden zu lassen . . . Natirlich sind alle
Motorradfahrer auch herzlich willkommen, die die Zielfahrt selbst nicht mitmachen
wollen . . ." Na, denn los = Leute, mit den eisernen Hintern, sattelt die Rosse zum
- Ritt gen MNorden!

Motor-Presse Stuttgart
bringt als grof3e
Ausstellungshefte zur

IAA 1963

auto

motor
~Sport

lastauto

UND

omnibus

Ein Nachschlagewerk Uber
mehr als 600 Automodelle
des In- und Auslandes, ein-
schlieBlich einer Aufstellung
aller modernen Nutzfahr-

zeuge. Ein Jahreskatalog im
GrofBformat. DM 4.80

fihrend, unabhdngig, aktuell, von
den besten Motorjournalisten ge-

staltet. Erscheint vierzehntdglich.
DM 8.50
DM 1.50

Quartalsabonnement
Einzelheft

Das ganz Besondere iiber Auto,
Fahren und Reisen — exklusiv in
Stil und Inhalt, speziell fir den
Kenner. Erscheint vierteljdhrlich.
Jahresabonnement DM 20.—
Einzelheft DM 5.—

Die Zeitschrift fir wirtschaftliches
Fahren. Fir alle Fahrzeuge bis
zur Mittelklasse einschlieBlich des
groBBen YW-Teils. Erscheint vier-
zehntdgl. Quartalsabon. DM 6.90
Einzelheft DM 1.20

Betreut seit nahezvu 40 Jahren die
schwerste Klasse in fahrtechni-
schen und wirtschaftlichen Fragen.

Erscheint monatlich. Quartals-
abonnement DM 7.50
Einzelheft DM 2.50

Die Auto-
Modelle
1963/64

Erhaltlich im Buch- und Zeitschriftenhandel oder
direkt durch Bestellung bei:

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH
VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE GMBH
7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1042

MOTORRAD 45. Jahrgang, Heft 19/1963
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MOTORRAD-MARKT

Giinstige Gelegenheiten!
BEZUGSQUELLEN

Sﬂnﬂigi l':'lnuhnl’lunu. kleine Preise
- giinstige Rabalte

H'OI"@“, ab Lager lieferbar

X, 650 ccm, Sports
I orion Specials, fabrikneu

250 ccm, Jubilee,
Nﬁl'lmﬂ fabrikneu

Avon-Reifen

Lodge- und
KLG-Ziindkerzen
engl. Renold-Ketten

Importeure:

Fr.& Wilh. Herrmann

Stuttgart O GmbH
NeckarstraBe 1 B, Telefon 291308

H.*‘!‘.'l'"' iy rp, JPJ-?ﬁ!T'#"ﬁ;,_; BT
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_.:. AT

A ‘*Fﬂ-' 3 -fL
- Pl
Adler Stiitzpunkt-Ersatzteile firalle Ty-

pen sof, lieferbar: K.-H. Meller, 2 Hamburg
22, Winterhuder Weg 58-62, Tel.236953.

Achtung ADLER-Fahrer!

Am 1. 4. 1960 haben wir die ADLER-
Werksreparatur iibernommen. Eingesandte
Motoren gehen innerhalb 24 Stunden in-
standgesetzt zuriick, Sonderarbeilen, wie
Leistungserhéhung, Moto Cross sowie
Grasbahnmaschinen, werden ausgefiihrt.
Austauschmotoren und Ersatzteile von al-
len Modellen ab Lager sofort lieferbar.
Fa. Ferdinand Schrodt oHG., Fim.-Hochst,

KasinosiraBe 23. 35 628

Schalldimpfier, Felgen 200/250 ccm, liefert:

F. Fallier, Niirnberqg, Munkerstr. 4/7.
35 611

Verkaufe Adler 250 ccm, Bj. 54, guterh,,
DM 400.—. Manfred Schaich, Stuttgart
Nord, Kronenstr. 49. 35 541

Verkaufe Adler MB 250, Kolben defekt,
sonst guter Zustand, TOV 1965, u. 1 Motor
MB 200, neue Kurbelwelle, ;l‘ur DM 200.—.
Zuschriften unter M 3951 an ,das MOTOR-
RAD", Stuttgart, Postfach ll.'hIE. 35 639

Verkaufe guterh. Adler MB 200 (2-Zyl.),
TUV. 9, 1964, sehr gut geliandebereift, br.
Sitzbank, fir DM 270.—., Bergner, 2381
Gammellund (Schleswig). 35 492

Verkaufe ADLER 250 ccm, 2-Vergaser,
weib, hochgez. Auspuffanl., Sportlenker,
90%s Bereif., vers., verst,, elekir. Anl.

defekt, DM 400.—. J. Warnedke, 437 Marl,
Begonienstr. 29, 35 648

Verkaufe Adler MBS, 250 ccm, general-
iiberholt, sehr gepflegt, 2 Vergaser, RS-
Kolben, Schwinge, Drehzahlmesser, neu
bereift, ca. 1000 km gefahren — nur Lang-
strecken — Spitze ehrlich 145 km, Preis:
DM 1250.—. Anfrag. an: J. Noelle-Strucks,

Diisseldorf, Suitbertusstr. 193a, Telefon
33 19 27. 35 305
Anzeigenschluf

fiir die ndchtse Ausgabe
Heft 21 am 26. 9. 63
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Verkaufe Adler MB 200, Bj. 55, 23000 km,
fiir DM 400.—. R. P. Elsenhans, Heidenh.-

Schnaitheim, Kapellstr. 11. 35 680

Suche fahrbereite Adler-Sprinter oder
250 ccm MB, aber mit 2-Vergaser-Motor.
Helmut Palm, 5 Kéln, Steinkauzweg 25.

35 678

Verkaufe billig Adler MB 250 Schwinge,
Alu-Schab., Bank, 3 X 100%s Reifen, Sp.-

zer-
Redk-
35 651

2 leicht def. M., auch
Gebot. Giinther Dehn,
Borsterweq 24,

Armaturen,
legt, gegen
linghausen,

 AERMACCF
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Verworner liefert alle Aer-Macchi-Modelle.
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650 ccm 31 CSR

ai- la Zustand, 13000 km
&i" 500 ccm DM 1500.-

neue und gebrauchte AdJS-
Maschinen von 250-650 ccm
sowie Original - Ersatzteile.
Importeure:
Fr. & Wilh. Herrmann GmbH
Stuttgart O, Neckarstr.1B, Tel.291308

ag

Verkaufe AJS 18 CS, Baujahr 1962, (Titel-
bild Heft 15), sehr erfolgreich, DM 2300.—.
Harry Schiitze, 6451 Langendiebach, Mittel-
straBe 3. 35 283

F;-—F‘“:h A AR b s LR Y

' Motorrdder  Ersafzieile  Zubebir

Detiev Louis Hamburg 13 Rentzelstr.7
35 601

Verkaufe AJS 14 GS, 250 ccm, Bauj. 61,
22 PS, Bosdhanlage, Aluschutzbl, usw.,
13 500 km gel., Richtpreis DM 1400.—,
wegen hnsd:lar[unq einer Schweren, Zu-
schriften an Otto Christa, 8924 Steingaden,

Fiissener Strabe 34. 35 312
_"-I-".i"""""--“ﬂ .\}.i'u"dl-.
-E--l'\-':'-'E
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Eilt sehr! BERNEG, Dez, 6l zuqu:-l,, Motor
4000 km, fir DM 350.— dur-:hqesehen seit-
dem nicht gefahren, u. Zweitmotor 3000 km

(wie Fahrgestell), mit def, Kurbelw., sonst
einwandlrei, um DM 1000.—. Glow, 3341
Leinde b. Wolfenbiittel. 35 548

A B T

S en o BSA L
BS A Motoren-Instandsetzung
und Ersatzteile
Fr.Benzinger, 307 Nienburg, Bahnhofstr.3
w Motorrédder, Ersatzteile,

Reparaturen

Karl Witzemann, Mechaniker-Meister
75 KARLSRUHE, WaldhornstraBe 30

Molorrader  Ersatztelle  Zubehdr
“BSA .

Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr, 7
Motor ffir BSA - Road Rodket 650 ccm;

35 602
Bauj. 1958, in einwandfreiem Zustand, mit
Magnet u. Lichtmaschine, [ir sfr. 470.—
+u verkaufen. Walter Kausch, Reinach/AG,
Neudorfstr. 452 a {S{hwmz] 35 500

Verkaufe BSA shooting star, 33 PS5,

i8 000 km, fir DM 1000.—, Klaus Samol.

468 Wanne-Eickel, Kastanienallee 20,
35 524

Suche dringend B 34 Goldstar-Kurbelwelle
mit oder ohne Pleuel, auch reparalurbed.,
evil, kompl, Motor mit oder ohne Aggre-
gate. Zahle Hochstpreis bar. W. Borg-
mann, Alster bei Bonn, Pelzstir, 30, Tele-
fon: 2523 Bornheim., 33 572

BSA Rodcket GS, 47 PS, noch nicht ein-
gefahren, 7000 .'n:m Bauj. 63, neuwertiq,
fiir DM 2850.— bar zu verkaufen. Werner
Dietrich, Kraftdroschken-Betrieb, 1 Ber-
lin 20, Maulbeerallee 24, 35 495

Verk. BSA Goldstar-Magnet neuw., DM
80.—. B 31/B 33 Magnet-Dynamo DM 80.—.
M. Fessler, 799 Friedrichshafen, Paulli-
straBe 9/3. 35 304

Suche BSA — B 34-Motor gegen bar. W.
Schroeder, 6232 Bad Soden/Ts., Schulstr. 7
(bei Besuch per Karte anmelden). 35 316

!l::;, _.'\-."ll" -1-\_
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200 ccm Bultaco Cross- und
Grasbahnmaschine
27 PS, sofort lieferbar, 2650.- DM, Alfons Mohr,
Hausen bel Mayen (Nettetal) Tﬂﬂ'n Mayen 2644

Bultaco-6-Gang, 26 PS, fabrikneu, noch
verpackt, zu verkaufen, erste kiufliche 6-
Gang fiir Privatfahrer in Mitteleuropa,
Spitze 185 km/h, Fixpreis DM 5000.—

ab Usterreich., Zuschriften unter M 3926
an ,das MOTORRAD", Stuttgart, Postfach
1042,

35 302

3 8 e

D-Hnrin Renn- und Sporivergaser
fir alle Motorrdder v, Kleinkraftrdder sofort
abLager lieferbar! Bitte Prospekt anfordern.
Techn. Zentralversand E. Bihler

Stuttgart-Ost,Gansheidestr.19,Tel. 245707
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Original DKW
Motorrad- und Moped-

Ersatzteile, auch fiir @ltere Mo-
delle, ab Auslieferungsiager

Hans Richter, Niirnberg

Theresienpl. 7 Tel. 222327
Ersatzteillager
fiir DKW-Mopeds
Rudolf Baitinger, Stuttgart, Haupt-

stititer Str. 45, Fernruf 24 57 12, Stiitz-
punkt der Zweirad Union AG, 35 629

Verkaufe DKW RT 175 S, Baujahr 56,
29 500 km gel., Kurbelwelle u. Kolben
ca, 10 000 km gel., Reifen 100/50%, dazu
kompl. Motor u. Teile von RT 175 VS,
zus. DM 400.—, .das MOTORRAD®, Jahr-
gang S50—59, DM 40.—, Doll, 744 Nir-
tingen, Tischardter Str. 8. 35 573

Bei Anfragen beziehen Sie sich

bitte auf W[

Suche RT 250 VS. G. Kuhl, 75 Karlsruhe,
Rastatter Str. 93. 35 681

Suche fiir DKW RT 2002 Motor, auch
ohne Kolben u., Zylinder, sowie Hand-
buch. J. Friczewski, 852 Erlangen, Gebbert-
siraBe 105, Tel. 77 56, 35 663

Verkaule flir DKW 200 ccm, Bauj. 52,
1 kompl. Schaltung mit Lager DM 20.—.
1 Kurbelwelle, 3500 km gel., mit Lager
DM 40.— u. P. 1 Vergaser (Bing) mit
Zylinder DM 15.—. Giinter Ehlers, Eglsee
38 1/3, 8399 Post Sulzbad/Inn, 35 465

Kaufe fiir 250 VS gultes H.-Rad o. Nabe.
Angebote unter M 3937 an .das MOTOR-

RAD*, Stuttgart, Postfach 1042, 35 459
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l'.'lhnl 250 ccm (Die neue llinlg:wallanm::hlu}

Werksvertr. - Reparatur - Kundendienst

K. WITZEMANN, Mechaniker-Meister
75 KARLS RUHE, WaldhornstraBe 30

Verkaule 175er Ducatl, rot-silber, Bau-
jahr 60, in gutem Zustand. Verhandlungs-
preis DM 800.— bar, Eilt! Lothar Fritsch,
8 Miinchen 68, Gerberau 5/23, 35 561

Ducati-Motor von Original-Formel 3-Renn-
maschine 125 cem u. Zylinder, Nodken-
welle usw, billig zu wverkaufen. Hersch,
Kéln-Nippes, Merheimer Str, 292, 35 667

Verkaufe Ducatl 175 S, 8000 km, zugelas-
sen bis November, DM B800.— in bar, we-
gen Heirat, Hartwig Ohde, 637 Oberursel
(Ts.), Dnrnbachslr 100, 35 335
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GILEHA

Splasdy s -

Gilera Werks GS 62, nachweisbar qeneral-
iiberholt, sehr leicht u, schnell, mit vielen
Ubersetzungen und Ersat:teilen, wegen
Klassenwechsel fiir DM 800.— zu ver-
kaufen, Teilzahlung moglich. Barzahler
DM 750.—. H. Dornauf, 5232 Bad Soden,
Mendelssohnstralie 9. 35 587

Moto Gilera ,Six days®, ehem. Werks-
masdchine, in erstklassigem Zustand, Motor
bei Louis generaliiberh., mit neuen Feder-
beinen u. Bereifung, sehr erfolgreiche
Maschine, gqiinstig zu verkaufen. Hans
Harbede, 2359 Stuvenborn iib, Kalten-
kirchen (Holstein), 35 488

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf TOTRARAR

Importeur Georg Suck, Hamburg-5St., Hu-
genbedkstr. 1—5, immer einwandireie Ge-

brauchtmaschinen am Lager, 35 518

Suche gebr. einwandireie Harley 750 bis
1200 ccm. Angebote mit Bild oder Pro-
spektunterlagen, welche bei Nichigebrauch
zuriickgsandt werden, unter M 3943 an
,das MOTORRAD", Stuttgart, Postf. 1042.

35 538
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Spezial-Zubehdr fir TOURIST - Bildpro-

spekt,,HEI"* gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-61

Verkaufe Tourist 3-Gg., beste Verf, [AT-
Motor), 95's bereift, ca, DM 180.—. G.
Sattler, 6055 Hausen, Platanensir. 9.

35 557
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Dle neve K 50-5 Gang - fn,E PS

Werksvertr. - Reparatur - Kundendienst,
K.WITZEMANN, Mechaniker-Meister
75 KARLSRUH E WaldhornstraBe 30
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Hercules K 101 G5, Motor vor 300 km
im Werk iiberholt, gquter Zustand, fiir
DM 500.— (evtl. Verhandlungsbasis)
zu verkaufen. E. Frasch, 623 Fifm.-
Griesheim, Mainzer Landstr, 591,

35 559

alle HERCULES-
35 624

VERWORNER liefert

Modelle,

Verkaufe Hercules K 102, Bauj. 61, sehr
gut gepflegt, gegen Gebot, Klaus Schaible,
723 Schramberg, Weihergasse 85. 33 586

Ellt sehrl

Suche gulerhalteme Hercules K 50 mit
etwa 7000—12 000 km Tachostand, mog-
lichst im Raum Oberbayern. Angeb. mit
Preisangabe an Johann Kunz, 8226 Schmid-
berg 1, P. Altenmarkt/Alz, 35 553

Verkaufe Hercules K 103 GS, Bauj. 1963,
in einwandfreiem Wellbewerbszustand.
Zuschriften unter M 3940 an .das MOTOR-
RAD”", Stultgart, Postiach 1042, 35 515

Hercules K 183 GS, ehem. Werksmasd.,
Motor neu, mit Zubeh., wegen Sporl-
aufgabe, fir DM 1000.— zu verkaufen.
E. Meyer, 56 Wuppertal, Vaqelsbnﬁ*xﬁfﬁ

Suche guterhalt. Hercules K 102, 4-Gang,
oder K 103, Preisangebote unter H 3928 an
Postiach

35 315

.das MOTORRAD",
1042,

Stuttgart,
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Handa-
Motorrader

und Ersatzteile liefert Motorradzentrale Franz Beckmann
6 Frankfurt a. M.-Ridelbeim, Radilostrafe 16.

HONDA IN MUNCHEN

WILHELM KARL GEISS

Honda - Bezirksvertretung
Verkauf: HerrnstraBie 2 ,,am Isartor"
Spez.-Werkstétte: M{. 8, Hochstr. 7
Zweighbetrieb: Gars/Inn, "Tel. 236

Siimtl. Honda -Motorréder

von 50-300 ccm ab Lager lieferbar. Tdg-
lich ExpreB-Versand von Honda-Ersaiz-
teilen. Honda Bezirksvertretung:

Bruno Lippke, Kempten im Allgdu,
Fiissener StraBe 56, Telefon 7678

ACHTUNG, HONDA-FAHRER!

Reparaturen und Emrilihrhhmn von Honda-Motoren
schnell und preiswert Honda-Motorrdder. Ersatzteile,
Tauschzylinder.

RUDIGER LIENERT
Kraftfahrzeuge, Kiz,-Teile, Kfz.-Zubehir

Spezialausriistun Eﬁ" Hutur:??
Hamburg-Harburg, Hastedtplatz 17. Telefon 775506 .




Ersatzteile

fir ditere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 3, Hess-5ir. 4
Telefon 220709

BMW-Motorrider ab Bauj. 54 bei soforti-
ger Abnahme und Barzahlung zu kaufen
gesucht. C. van Hal, Groesbeek (Holland),
Ottenhofstr. 40, Telefon 279, 35 627

BMW R 51/HI

zerlegt, gegen Gebot zu verkaufen K Zu-
schriften an BP-Tankstelle Franz Sdchulle,
Bamenohl (Westf.), iib. Finnentrop. 35 485

Motorrdder  Ersatzteile  Zubebdr

Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr, 7
35 603

'Die BMW-Seite

Verkaufe aus Platzrmangel BMW R S51/I1I,
teilweise dberholt, qut bereift, Sturzbigel
(Hoske) u, Sitzbank, DM 600.—. Ferner
1 Motorrad-2-Radanhdnger, Eigenbau,
Nutzfliche 110 X 50 cm, geschlossen, auch
geeignet [lir Camping, DM 50.— Wil-
fried Biitow, 7532 Niefern bei Pforzheim,
Kachelmahl bei Schneider, 35 514

ACHTUNGI

BMW RS-Fahrer
Verkaufe erfolgreiche Hodchleistungs- Ven-
tilfedern fiir BMW RS.sowie fiir sdmtliche
BMW-Modelle. Diese Federn lassen héhere
Drehzahlen u, Ventilbeschleunigung zu.
Helmuth Fath, 6941 Ursenbadh, ﬂrtss:rjrsnsﬂe,
42

Suche Schwingen-BMW ab 500 ccm, bis
ca, DM 1700.—, ‘gegen bar. Nur Best-
zustand gefragt, Angebote an §. Lamers,
Minchen 13, Bad-Soden-Sir. 48. 35 509

Verkaufie wegen Hausbau BMW R 27,
Bauj, 62, 14 000 km, DM 1500.— bar, Rolf
Kéimmerz&hl, 2178 Otterndorf/Niederelbe,
Gr. Dammstr, 29. 35 497

Hoske-Tank fiir R 25/I11 zu kaufen gesucht.
Karl Eggers, 2941 Sillenstede, Siedlung.
35 489

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshdchstpreise, Barzahlg., Abhol.

Ondrak, Minchena 23, Ungererstr, 137, Tel. 364618

SEIT 1935

iiberh. gebrauchte Motorrédder
Standig groBe Auswahl in BMW Motor-
rédern von 250 ccm bis 600 cem, auf Teil-
zahlung ohne Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 Telefon 254805

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 cem ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R26. R27, auch beschidigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbediritige. Abholung im gesamlen Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergstr, 9

BMW R 51/3 oder R 68, R 69 S, mog-
lichst mit groBem Tank u, zugelassen,
auf Teilzahlung zu kaufen gesucht. Hart-
wig SchloBbauer, 235 Neumiinster, Haupt-
strafie 19. 35 483

Verkaufe sehr gut erhaltene R 51/TII mit
vielen Extras u, sehr viel Chrom (Match-
less-Tiiten, Gilera-Tank, Chrombleche
usw.) Motor generaliberholt. Verkauf nur
gegen bar. Karl-Heinz Jiittner, Wahlstedt
ib. Segeberg, Drosselweg 10 [Hﬂlsi.a;lnL

481

Verkaufe Motorrad BMW R 51/3, ganz
lackiert, Bauj, 1952, Motor z. T. liberholt,

Sturzbiigel, Sitzbank, Preis DM 550.—.
Lothar Glass, 5227 Rosbach/Kleehahn,
Siegkreis, 35 479

EMW R 50, Bauj, 59, zugel.,, TUV bis
1965, 18 000 km gefahren, umstindehalber
zum Preis von DM 1900.— bar abzugeben.
schorsch-Meier-Bank, Klaus Tilgner, Miin-
chen 5, Klenzestr. 66/I11. 35 477

ALU-FELGEN 16" fiir Renngespanne
liefert fiir DM 39.70 ab Lager
PELTZ, B Miinchen B, WérthstraBe 23

Zahle Hobdhstpreise f[r alle BMW-
Krider 250 bis 600 ccm sowie-Wehr-
machtskrider R 12, R 17, R 75, Ziind-
app KS 750, auch defekt, Unfall, Er-
salzteile, Fa., Blaimer, Miinchen 58,
Bajuwarenstr, 17, Tel, 08 11 / 42 18 58,

35 626

BMW 51/3 mit Behdrdenseitenwagen,
Bauj. 59, generaliiberh, Motor, neu be-
reift, 29 Ltr.-Tank, in sehr gepflegtem
Zustand, fir DM 1500.— zu verkaufen,
Wolfgang Pfliger, 7841 Schweighof b.
Miillheim (Baden), Ortsstr. 51, 35 549

Original-Ersatzi. fir BMW - Motorrider,
auch f. alt. Modelle. E. Kathrein, Lorsbhach
(Taunus). 35 619

Zu kaufen gesucht, alle BMW-Motor-
rdder ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge, J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120, 35 620

'VERWORNER liefert alle BMW-Modelle.
33 621

Verkaufe R S51/III, Bauj. 52, mit Steib
S 500, bis 1965 TUV-abgenommen, mit
viel. Zubehor u. Ersatzteilen, DM 800.—.
Rolf Repenn, 2371 Jevenstedt {ib. Rends-
burg (Holstein), 35 571

Achtung Freunde!
Suche: 1 einwandfr, R 67/2- oder R 67-
Rahmen mit Brief, 1 R 51/2-Getriebe,
1 kompl, R 75-Motor, auch defekt oder
Einzelteile, ferner Soloiibersetzung v. d.
R 67/2, Zdhnezahl 9:32, sowie 1 Oriqg.-
Rahmen v, R 73, 1 Paar Auspuffrohre v.
R 69 u. | Paar Hoske-Naben. Cig. Bajor
jr.. 753 Pforzheim, Wurmberger Str. 54.
35 575

"2 Verkaufe In bestem Zustand
BMW R 51/3, Bauj. 53, mit

24 Ltr.-Hoske-Tank, Sturz-
bligel, Sch.-Meier-Bank, Sport-
lenker, Lichthupe, Chr.-Lam-
_penbilgel, Gepdadktr., 90%ige
- 'Bereifung, 40 000 km, fiir DM
1000.— in bar. Siehe Bild. Nehme auch
R 50/50 S, ab Bauj. 58, mit 20 000—25 000
km, in bestem Zustand, in Zahlung. Zahle
Wertausgleich bis DM 500.—. Peter Welte,
7821 Gundelwangen (Schw.), Haus Nr. 1.

R 75 von Privat in gutem Zust. gegen bar
gesucht. Angebote nur mit Preis u. Zust.
Zahle Hodstpreis. Zuschriften unter
M 3944 an .das MOTORRAD®, Stuttgart,
Postfach 1042, 35 540

BMW R 69 S, Bauj. 63, weiB, mit 35 Lir.-
Hoske-Tank, doppelte Auspuffanlage (4
Tiiten), versilberte Tankseitenflachen,
Sturzbiigel, Bosch-Hérner, kurzer Lenker
mit Sportarmaturen, Neupreis DM 5200,—,
fir DM 4150.— zu verkaufen. Ferner
1 Rennkombi Gr. 1.74 m, schlank, fir DM
240.—. Gernoth Tietz, 3 Hannover, Liebig-
strafie 14, 35 539

BMW R 69, Bauj. 60, 40000 km, TOV
Auqust 65, wverkauft: Franz Sdchankat,
Milheim-Ruhr, Eigene Scholle 13. 35 528

BMW R 50 S, unfallfrei, 35 PS, Spitze

170 km/h, Garagenfahrzeug, verkauft:
KRINKE, 753 Plorzheim, UOstliche 56,
35 589

Verkaufe R 50 aus berufl, Griinden fir
DM 1500.— bar, sehr gepflegt, 24 Ltr.-
Tank, Meier-Bank, Sportgas, Sporthebel,
TUV b. 1965, zugel. b. Nov, 63. G, Eitler,
8901 Affaltern iib, Augsburg, Furstalréa;;é

BMW 250 ccm R 25/III, TUV bis 1. 65,
sportlich zurechtgemacht, neue Kurbel-
welle, neue Lichtmaschine, neue Kolben
u. ausgeschliffen, neue Kupplungsscheibe,
neue Reifen, verkauft far DM 400.— Man-
fred Biskup, 5991 Wiblingwerde, Krs.
Altena, Stibchenstiick 4. 35579

Suche eine guterhaltene R 68 oder R 67/11
(evtl, R S51/III}, mdégl. mit Vollnaben,
gegen Barzahlung, Verkaufe fast alle
Teile von R 69 S, 63 (Unfall). Woligang
Schmitt in Fa. Baggerbetrieb GmbH.,
Frankfurt/Main, Kleyerstr. 52—56, 35 592

Verkaufe guterhaltene BMW R 26, 58,
27 000 km, Motor u. Getriebe dberholt,
Preis DM 900.—. MNiaheres bei Werner
Wildke, 7304 Ruit/EBl., Rosenweqg 19.
35 591

BMW Jg. 1938, R 61, 600 ccm, Gewichi
184 kg, Motor Nr. 603 022, Rahmen Nr.
505 516, ohne Rider u, Lampe, alles sehr
gut erhalten, DM 120.— ab Zirich H.B.
gegen MNachnahme. Leo Gebert, Adliswil-
Zirich (Schweiz), Austr, 25. 35 590

Suche R 69 oder R 69 S, moglichst mit
Hoske-Tank, Sturzbiigel u. niedriger Ver-
sicherung, zahle bar. Zuschriften mit Preis
u. Zustand an J, Hentschel, 4551 Ségeln
Nr, 28, Krs. Bersenbriidc, 35 644

BMW R 68, 35 Ltr.-Tank, Sporthebel, in
einwandfreiem Zustand, fiir DM 1000.—
zu verkaufen, K. Meier, 68 Mannheim,
Schwarzwaldstr. 67, 35 669

BMW R 50 S, 15000 km, 30 Ltr.-Tank,
Sportarmaturen, in bestem Zustand, fir
DM 2200.— zu verkaufen. K. Meier, 68
Mannheim, Schwarzwaldstr. 67. 35 670

Suche dringend Meler-Tank, Lackzustand
egal. Heinz Moritz, 8311 Erpfting 21, ib.
Landsberg a. Lech. 35 666

Suche fiir R 50 kompl. V.-Rad u. V.-Gabel.
Dietrich Schmidt, 4010 Hilden, Molzhaus-
weqg 11, 35 675

Suche fiir R 50 Meier-Bank u. -Tank 24 Lir,
u. 2 Bing-Vergaser 24er (0. Alfred Gers-
dorf, 28 Bremen 20, Adam-Stegerwald-
StraBie 20. 35 665

Suche sofort gebrauchten Hoske-Tank u.
Hoske-Tiiten fiir BMW R 67/2, Zuschriften
an: Roland Benker, 8671 Kirchenlamitz,
Hoferstr. 3. 35 578

BMW R 69 S, Bauj. 62, 12 000 km, 24 Ltr.-
Meier-Tank, Hoske-Titen, Sturzbiigel,
Rennscheibe, &uBerst gepflegt, an Héchst-
gebot, nur gegen bar zu verkaufen, Ernst
Ruder, 8501 Schwarzenbrudk, Lachadker-
strafe 8. 35 577

BMW R 50 S, 13000 km gelaufen, sehr
schnell, Modell 1962, zu wverk, Maschine
kénnte nach Westdeutschl. fiberfthrt wer-
den. Erbitte Preisangebot. Horst Hentscdhel,
1 Berlin 33, Reinerzstr. 40/41. 35 635

Verkaufe 1 St. Rahmen R 50, meu, DM
150.—, 0. H.S., 1 Getriecbe R 69, neu-
wertig, DM 200.—, 1 Vergaser Dellorto
SSI A 28 m, S K. DM 85—. Mende,
Bad Honnef, Dellenweqg 73, 35 630

BMW R 50, R 51/3 oder R 68, 69 5, mog-
lichst mit grofem Tank u. zugelassen, auf
Teilzahlung zu kaufen gesucht. Zuschriften
unter M 3547 an .das MOTORRAD®,
Stuttgart, Postfach 1042. 335 393

Verkaufe BMW R 69, Bauj. 1962, wie neu,
mit weiBem 33 Lir.-Hoske-Tank, Hoske-
Tiiten, Sturzbiigel, Rennlenker u. -griffe,
Aluschutzblech, neu bereift, diverse Ex-

tras, zum Preise von DM 3400.—. Helmut
Fastenrath, Lidenscheid, Borsenstr. 17.
35 658

BMW-Tacho 180 km/h, neu, DM 15.—,
Lenker, fast neu, DM 8.—, kompl, SW-
AnschluBteile fiir Zindapp-Elastik DM
30.— zu verkaufen, Walter Driling, Ham-
burg-Stellingen, Warnstedtstr. 65. 35 650

R 51/3 sehr gut erhalten, aus gesundheit-
lichen Grinden zu verkaufen (geg. Hochst-
gebot), weiB, mit Sturzbiigel, Fanfare,
Blinkanlage, 28 Ltr. Hoske-Tank, Hoske-
Tdten, grofe rote Meier-Bank, grofes
Rucklicht; Tank, Bank und Blinkanl, 10
Wodchen alt, 41 000 km, Vers. bis Okt.,
evil. Angebote an Herbert Fiek, 352 Hof-
geismar, Falkenhainer StraBe 1, 35 385

BMW R 51/3 — Bauj. 51, generaliiberholt,
in bester Verfassung, gegen bar zu verk.
Czermin, Osnabrick, Am Armenholz 12,
Telefon 5 25 95. 35 358

35 570
Verkaufe flir R 69 neuweri. Hinterachs-
gelriebe, SW-Ubersetzung, DM 150.—.
M. Ditsch, Leopoldshafen. 35 565

Schalldimpfer u. Felgen liefert: F. Fallier,
Niirnberg, Munkerstr. 4/7, 35612

Ich kaufe alle BMW-Motorrider gegen
Barzahlung. Angebote mit Preis und Typ
an Irmgard van den Berg, Moers-Asberg,
Essenberger Str. 80. 35 618

Suche neuwertige BMW R 60/69 Solo,
nach 15, 9. 63, Mochte BMW 700 Sport-
Coupé, 40 PS5, ca. 23 000 km, Bauj. 62, in
Zahlung geben, Hartmut Hagemann, 4811
Ummeln, Bielefelder Str. 360 b, 35 567

R 26, einwandirel, TUV 1964, Schlei-
cher-Sportnockenwelle, engl. Sport-
armaturen, Meier-Bank, gilinstige Ver-
sicherg., DM 550.—. AuBerdem: Drax-
Geldndeanzug Gr, 171, neu, DM 70.—,
Gisenia-Hose Gr. 174, wie neu, DM
38.—, R 26-Schallddmpfer, neuwertiq,
DM 40.—, Bing-Vergaser (0 26, gebr.,
DM 14—, Reparatur-Anleitung R 26
DM 10.—. L. Bienert, 1 Berlin 30,
Niirnberger Str. 38, 35 496

Verkaule guterhaltene BMW R 68 zum
Preis von DM 900.—, evtl. Tausch mit
250 ccm-Maschine. Edgar Kugler, 7261
Martinsmoos. 35 533

Verkaufe gut gepflegte BMW R 68, Bj. 52,
neuer Tank, Nov. 61 neue Kolben, gqute
Bereifung, Gepiddkirdger, Denfeld-Sitzbank
u. Gléser-verkleidet, TUV-liberpriift bis
Mai 65, Preis DM 1000.—. Liefere auf
Wunsch ohne Preisaufschlag 1 Tankruck-
sack, 1 Ersatzfelge, 1 Schwingsattel, 1
nichtgebremsten BMW-Seitenwaqen. Josef
Ohnemus, 7631 Ettenheimminster (Krs.
Lahr), Talstr. 6. 335 560

Zu verkaufen: BMW-Seitenwagen Spezial,
Bauj. 61, ca. 6000 km, gegen Gebot. R 26,
Bauj, 58, 30 000 km, DM 800.—. 1 Gabel-

holm fir R 60 DM 120.—, 1 Solo-Uber-
setzung R 68 DM 25.—, Uwe Schmidt,
61 Darmstadt, Rheinstr. 47, 35 554

BMW-Lizenz-Gespann 500 ccm fiir Sand-
u, Grasbahn. Ausgeristet mit R 69 S-
Motor, Stahlzyl. 500 ccm, Flachschieber-
Rennvergaser, Alkoholverdichtung, Bahn-
getriebe, mit Ersatzteilen u. Zubehor,
DM 2000.—. Reservemotor kompl. DM
800.—. Alex Haudke, 3043 Schneverdingen,
MNeue StraBe 7. 35 551

Nachimann-Sturzbiigel flir R 69 zu kaulen
gesucht. Abzugeben 1 Paar normale Sturz-
bigel fiir R S50. Eilangebote an Arne
Babbhe, 7051 Schnait, Haldenstr, 47, 35 532

Verkaufe gepflegte R 69, Baujahr 1960,

Verk. BMW R 51/3 mit S 500, V-Vollnabe,

gegen bar! Rudolf Blumtritt, Herford in Extras, DM 900.—. Manfr. Bruder, Hildes-
Westf., AmselstraBie 35. 35 443 heim, OttostraBe la. 35 384
Sie sparen

Y
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Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf emessp

sehr viel Geld
Sie fahren besser
auf dieser Welt
von allen bewundert
von vielen beneidet

Glasar- sportverkicidat Kreider-Floret
Die spiegelglatte, superleichte und elegante Sportverkleidung ist, in allen
GriBen und Breiten, fiir alle Motorrdder, lieferbar

Sportsichtscheiben von hiichster Festigkeit in allen GriBenab DM 35.-
Anbauhalterungen fiir alle Maschinentypen passend

BMW Norton

ab DM 165.-
ab DM 19.50

i gesetzlich
8 geschiitzt

345




HA4b
c?ecstrﬂ -—g#‘ﬁ#fb{’b
Die neue Form -
windschnittig — stabil - elegant

Helmut Strimpfler
71 HEILBRONN/N.

OststraBe 96

Hondu Motorruder

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Miinster, Kuhstrae 13, Ruf 4 27 17.
35 484

Honda CB 92, 1400 km, wegen Nach-
wuchs zu verkaufen. Auskunft bei Erich
Mikulic, Korneuburg (Usterreich), SHELL-
Tankstelle, 35 521

Honda CB 92, neu lackiert, silber, Tank
weinrot, generaliiberh., jedoch Zylinder-

kopf defekt, zu verkaufen. Willi Ewen,
Bremerhaven-G., Georgstr. 30—32, Tele-
fon 4 41 41, 35 585

Verkaufe neuwertige Honda 55 CB 72
(5 Monate alt), 5500 km, fir DM 2300.—.
Klaus Bartsch, 6832 Hockenheim bei Mann-
heim, Philipp-Schwab-Str. 30, 35 504

Achtung Ausweisfahrer!

Verkaufe wegen Umstellung auf Lizenz
meine schnelle .Honda 125 RS" mit vielen
Ersatzteilen. Preis nach Vereinbarung.
Zuschriften unter M 3950 an .das MOTOR-
RAD", Stuttgarl, Postfach 1042. 35 636

Verkaufe ,Honda C 72", Mai 63, 2500 km,
gelaufen, noch mit Werksgarantie ge-
pflegt, fir DM 1900.— bar. Jirgen Kleiner.
1 Berlin 28, Benekendorfistr, 18. 35 E-'I.IJ

-—

Verkaufe Honda CB 92, 125 ccm Super-
Sport, mit Drehzahlmesser, Ulthermome-
ter, RS-Bank, Trichter u. Topfe sowie
verschiedene Uberselzungen, geg. Hodhst-
gebot. Karl Tiichler, 8211 Marwang 16,
Post Grabenstatt. 35 462

Puli:eimasmjne.
DM 150.—. 2 Regina in Teilen, b. Motoren

Verkaufe 1 Regina 350,

Pleuellager defekt, von Resident 350 alle
Teile auBer Rahmen. Verkaufe Steib
LS 200 fir DM 40.—, Motor festgelaufen,
zu Schleuderpreisen wegen Bundeswehr.
Gilinther Schéfer, 6081 Wallerstidten b.
GroB-Gerau, Hintergasse 24. 35 544

Verkaufe Resident 350 Super GS, Tele.
TOV 1965, beste Verf., dazu 2. Motor u.
Einport-Zyl.-K. ca. DM 550.—. G. Sattler,
6055 Hausen, Platanenstir. 9, 35 556

Suche filr Imperator 450 u, Resident 250
Motor bzw, Schrotimaschine. Angebote
an Bruno Blazey, Hannover, Nedderfeld-
strafie 24. 35 546

Suche Horex Resident oder einwandir.
Rahmen davon, u. 450 ccm Zylinder (Im-
perator) mit oder ohne Kolben. Meisnest,
8025 Unterhaching, Ottobrunner Sh:;.s éfl

Verkaufe berfihmte Horex Resident, leicht
iberholungsbediirftig, mit defektem Er-
satzmotor, DM 100.—. Ellen Pfeiffer,
6 Frankfurt/Main NO 14, ﬂunckers;;,ﬁdﬁj

Verkaufe Telegabel, Rahmen mit Brief,
Rider, Tank u. def. Motor von 350 ccm
Regma K. Wiemeyer, 463 Bochum-Lgdr.,
Hohe-Eiche 6. 35 660

preisgiinstig.

Bauj. 61,
Neu sind: Kurbelwelle, Kolben, Zylinder
u. Zyl.-Kopf, dazu kompl. Rennsatz (Rechn.
vorhanden), G. MauBiner, 8563 Schnaittach,

Verkaufe CB 92,

Rollhofer Weg 6. 35 498

dAWA-Fraise fur fahnlmeua Haschinen
verzollt ab Hamburg:

125 ccm = DM 1225.—, 175 ccm = DM 1325 .-
250 ccm = DM 1685.—, 350 ccm = DM 1835.-
JAWA Moto Cross- und Gelandesport-
maschinen kurzfristig lieferbar.

Fordern Sie bitte Prospekte an.

JAWA Importeur K.-H. Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62, Tel. 236953-55

-Liebhaber!"
Wegen Aufgabe des Motorradsports ver-
kaufe ich meine Jawa 250 ccm, Bauj.

(2-Takt) 1958, 20000 km gelaufen, 90%
Bereifung, unfallfrei, fahrbereit, alle Teile
automat., Gangschallung usw.,
706 Unter-

35 679

verchromt,
fur DM 300.—. H. Spengler,
rcmbach-Aalen, Dachsweg 52.

Spezial-Zubehor-Schnell-Versand fiir
Kreidler ,,Florett''! Gratiskatal. anfordern!
NESTLER,BONN, STIFTSPLATZ

Spezial-Zubehor-Versand fir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

Rennsportsatz fiir Kreidler:

Zylinder meu mit Kolben, Zylinderkopf, Ansaugstulzen,
Verpaser, 6.5 PS5, 169 DM.

Kurbelwellenreparatur mit spez. Kdfiglager und neuem
Pleuel 34 DM, Generaliberholungen von Kreidler-Motoren
und Motortuning fir alle Zwecke. 15- und 16-zdbnige
Kettenritzel liefert: Alfons Mohr, Hausen b, Mayen
(Nettetal), Telefon Mayen 2644

Verkaufe Florett, Bauj. 61,
DM 450.—. Holger Kroner,
Hohentw., Feuchtmeyerstr, 13.

10 000 km,
77 Singen/
35 493

Verkaufe von Florett .Super“: 1 Tank
DM 15.—, 1 V.-Rad DM 20.— sowie 1 Paar

Stiefel, gefiittert, DM 40—, Gr, 44, W.
Lichner, 636 Friedberg/H., Weiherstr, 10.

35 562
Kreidler-Motor, 75 ccm, ca. 7,5 PS, fir

StraBe u, Geldnde geeignel, in neuwer-
tigem Zustand, fir DM 400.— zu verk.
Kurt Meier, 68 Mannheim, Schwarzwald-
siraBe 67, 35 642

Verkaufe 450 ccm Imperator, Bauj. 59,
Motor tiberholt, Drehzahlmesser, evtl, mit
Seitenwagen, 2teil, Lenker usw., ca, DM
1200.—. Heine, 1 Berlin 27, Schaufler-
pfad 21. 35 637

Von Horex Regina Sport 250: 1 Teleskop-
gabel mit Lenker fiir DM 30.— u. 1 gene-
raliiberholter Motor fir DM 60.— zu ver-
kaufen. Gustav Wollenhaupt, 463 Bochum-
Werne, Auf den Scheffeln 32, 35 517

Verkaufe 2 Imperalor, eine mit Hoske-
Tank u. 2 Vergaser, alles zus. DM 800,—,
Lorenz Steindl, Niirnberg, Reinerzer
Strafe 97, 35 568

Suche fiir Regina 4 gebr. Motor kompl.,
evtl., kompl, Maschine als Ersatzieile., An-
gebote mit Preisangabe an Georg Paul,
28 Bremen, Julius-Leber-Str. 14 35 583

Regina-Gespann 350 ccm, vers., verst.,
TUOV August 1964, Regina 400 ccm und
Steib 500, sowie viele Ersaizileile, wegen
Platzmangel, auch einzeln, fir DM 300.—
oder Gebot abzugeben, Gerd Krémer,
5231 WeiBenbriichen iib., Altenkirchen
(Westerwald). 35 576

546

VERWORNER liefert schnellstens
neue und gebr. Maschinen fast aller
Fabrikate.

Berlins qrébtes Ersalzteillager.
Motorrad-Verworner, Bln. 65, Miiller-
straBe 40, und Bln.-Moabit, Ufnau-
strafie 14, Sa.-Ruf 46 28 47, 35 625

Suche Kreidler 4-Gang bis DM 350.—,
mogl. Raum Ost-Westfalen. G, Wahren-
burg 4961 Raderhorst 47, Post Stadthagen,
Krs. Minden. 35 647

Kreidler Florett S, DM 150.— Zubehor,
TUV 65, in sehr gepfl, Zust., neue Berei-
fung, Barzahlung, DM 550.— (Bauj. 1961),

mit Helm. Josef Winter, 5415 Engers/Rh.,
35 366

Falkgasse 7.

A.thtung - Gelegenheitl

Verkaufe fabrikneuen Lambreita-Roller
150 zum Sonderpreis von DM 1500.—
(requldrer Richtpreis DM 1885.—). Kiz.-

8902 Goggingen, Haupt-
35 657

Gg. Egetemeir,
strafie 26.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf

Verkaufe meine 250 ccm Maico Moto

Cross, Bauj. 1962, in neuwert, Zustand,
fiir DM 1400.—. Walter KéBler, 7032 Sin-
delfingen, Fuchsweg 17. 35 478

Verkaufe meine 175 u., 250 ccm Maico
Motor Cross in rennfertigem Zustand.
Anton Kleele, 8948 Mindelheim, Bau-
berger StraBe 3. 35 476

Maico Blizzard mit Brief, Unfallmasch.,
Batterie, Zindspule u., Regler neu, fir
DM 85.— zu verkaufen oder gegen Leder-
Kombi zu tauschen. Ernst Beyer, 5657
Haan (Rhld.), Berliner Str. 34, 35 520

Verkaufe schnelle Maico 250 Grasbahn-
maschine fiir DM 600.— bar. Siegiried
Janzen, Giitersloh, Eckernkamp 8. 35633

VERWORNER liefert alle MAICO-Modelle!
35 623

Verkaufe wegen Unfall meine 175er
Grasbahn-Maico mit 2 Motoren, DM 500.—.
Rebuschat, Gelsenkirchen, Klapheﬂeﬂghﬁtg&

Achtung Liebhaber!
Verkaufe aus Berufsqr. eine Maico Taifun

400 ccm, in sehr gepfl. Zustand, fir
DM 700.—, nur in bar. Henry Doring,
Frankfurt/M., Bﬁckwweq 11, 35 654

,‘ ?.‘F.J l-_d L 4 rlr I".J"'Lﬁ_d | h w_‘; :‘--'1‘1'—..1_ % :.;,.-."-:r:-.'-"
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Motorrider Ersatzteile  Zubehir
HITEHl E55 petlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7
35 604

350 ccm Schwingen-Modell
TOV 4. 65, Kurbel-

Verkaufe
(Gerl.-Federbeine),
welle defekt,
stein, Berlin 33,

oder Einzelteile. Theo Ecdk-

Charlottenbrunner Str. 7.
35 646

Verkaufe Messerschmitt TG 500, 130 km/h,

Bauj. 58, mit Plexi- u. Cabriodach u. Radio.
Ems-
35 499

Theodor Wellmann, 4443 Schiittorf,
biirener Strabe 7,

FEr mlmtllt Fahﬂ:r - sahnetla Haschmenr Hntum Epurt
125-175-250-350 und500 ccm. Service in Norddeutsch-
land Fr. Alexander, Fﬂgﬂﬂnhagan 58, ib.Wunstori/Hann.

Adcitung MC-Ausweisfahrer!
Verkaufe sehr schnelle 175 ccm
Maico, Bauj. 1963,

MC-
leichtes Spezialfahr-
gestell, Ersatzzylinder u. v. a., allerbester

Zustand, ferner einen Transportanhénger
fir 2 Masch.,, sehr preisw., fiir insges.
DM 1800.—, Fnrz Konig, ?359 Haltingen,
Freiburger Sir. 20. 35 662

Oepo 2-Zyl., 2-Takt, 500 ccm, mit Radsatz
fiir StraBenrennen u. 10 wversch. Ritzel,
ca. DM 1900.—, Maico 250 ccm, Flugrohr-

rahmen, 97 kq, verkauflt fir ca. DM 1500.— =5

7061 Schornbach, Haupt-

35 574

Eugen Sieqle,
strafie 33.

BSA Moto Cross 1962, 500 ccm, zu ver- ('8

kaufen. In sauber gepflegtem Zustand,
rennfertig, Viele Extras wie Norton-Gabel,
Maico-Rad etc, Preiswert, Gunter Sauren,
7831 Konigschaffhausen, 35 547

ACHTUNG AUSWEISFAHRER!
Verkaufe meine Motoe Cross - Maico
250 ccm, 30 1. u, 2, Preise, schnell auf

Eis- wie auf Grasbahn, Preis DM 1000.—.
Gerh. Mavyer, 8204 Degerndorf, }{ir-:hstr‘.ﬁﬁ.
33 234

MZ-Motorrdder ab Lager Stuttgart. Auch
auf Teilzahlung

ES 125, 8,5PS DM 1150.—
ES 150, 10 PS DM 1250.—
ES 250/1, 16 PS DM 1730.—
ES 300, 18,5PS DM 1850.—

Preise einschl. Sitzbank vu. Blinklichtanlage.

Fordern Sie Prospekte u. Zahlungslisten an.

PAUL LANGE & Co, STUTTGART-N
Rosensteinstrafie 35-37

& Motorrdader neu u. gebrauch
Nﬁrlﬁn' sowia Original-Ersatzieile
s T Importeure:

Fr. & Wilh, Herrmann, Stuttgart 0, Neckarstrabe 1B

Ersatzteile  Zubehor

Motorrdder
NGT IGI“ Detlev Louis Hamburg 13 aniz\e!ault?::lI g
e R 35

2facher Deutscher Meister

verkauft Norton Manx 350 ccm, Motor
Modell 1962, mit kompl. 6-Gang- u. 4-
Gang-Getriebe, 2 Verkleidungen u, Er-
satzteilen, fir DM 5200.—. ANDREAS
K L AUS, Friedberg/Augsburg, Meringer
StraBe 1, Telef. Augsburg 3 02 39, 35 594

2 Gelriebe fiilr Norton Dominator, Bauj.
1956, ohne Kupplungen, per Stiick fiir
sfr 55.—, u, 1 Salz Zahnrader dazu mit
StraBen-Rennabstufung fiir sfr 50— zu
verkaufen, Walter Kausch, Reinach/AG,
Neudorfstr. 452 a (Schweiz). 35 501

s p——

 Verkaufe Dominalor 88,
* 2 Vergaser, ca. 22000
. km, Maschine wurde im
Winter total tberholt
(neu lackiert usw.), Preis
DM 1400.—, Weiter verkaufe ich:

2 komplette Motoren von Dominator 88,
sowie 1 iiberholtes Getriebe (viele diverse
Teile) u. neue geschm. Mahle-Kolben fiir
Dominator 88. W. Stubner, 8676 Schwar-
zenbach/Saale, Schiitzenhaus 13. 35 653

Norton ES 2 zu verkaufen, 500 ccm, 1-Zyl.,
1961, wie neu. Hermann Nahrmann,
Bremen-Arbergen, Dahlwas 17. 35 661

SPORTMA X - HDEHEHWELLEH
DM 80.- liefert ab Lager
PELTZ, 8 Minchen 8, WérthstraBe 23

Verkaufe NSU Sporimax mit 2 Motoren,
4- u, 5-Gang-Motor, Beide Motoren sind
neu ilberholt, Im WVorderrad 230 mm
Oldani-Bremse. Max Raab, 8033 Planegg-
Miinchen, Bahnholstr. 2 a. 35 510

Achtung! NSU Max, 56, sehr guter Zust.,
generaliberh., neue l{urbelw mit Volln.,
Federbeine, Alu Schulzbl. Hﬂik&-T und
vielen .Gewuﬂt wo“, Iugélassen. wegen
Lottogewinn u. R 69 S-Kauf, zum ein-
maligen Preis von DM 400.— sofort an
schnell entschlossenen Kdaufer zu verk., R.
Corall, 285 Bremerh. 3, Egerlinder S;IS “._“léll:‘i

Verkaufe NSU Max mit generaliiberh.
Motor, neuer Vergaser, Hoske-Tank u.
-Tiite, Gehring-Anbausdtze (Luxus), mit
Federbeinen, Sportsitz u. 1. Hebel, (vers.
u, vers# 1 Jahr), DM 500.— oder auch
einzeln gegen Gebot zu verkaufen. Wer-

ner Kurz, 7151 Hertmannsweiler, Orts-
straBe 76, B 14. 35 490
Uberholte Max, Volln., Federb., Sitzb.,

Kurbelw., Kolben, Kette neu, gut ber.,
DM 400.—. Zerl. Max, kompl., Motor def.,
DM 150.—, Teile auch einzeln. Original-
Geldinde-Max, ehem. Werksmasch., 23 PS-
Motor, def., 21" V.-Rad, lange Gabel,
Rohrrahmen, mit vielen Ers.-Teilen, gegen
Gebot, Kurt Rentschler, 7016 Gerlingen,
Goethestr, 25. 35 537

Y NSU Max umstindehalber
Nt billig abzugeben, TUV bis
# Juli 1965, div. Ersatzteile,
Drehzahlmesser etc., Preis
DM 400.—. H, Scharsich,
2212 Brunsbiittelkoog, Del-
briickstrale 8. 35 480

NSU Supermax, blau, 61, 8500 km, preis-

giinstig zu verkaufen. B. Lumma, 433
Miilheim (Ruhr), Léhberq 78, 35 527
Verkaufe .Max", Bauj. 53, DM 200.—.

Zuschriften unter M 3948 an .das MOTOR-
RAD" Stuttgart, Postfach 1042, 35 596

Verkaufe billig alle Einzelteile von NSU
Max. A. Goldmann, 4522 Wellingholz-
hausen 158, - 35 595

Verk. Maxi, Bauj. 61, fir DM 550.— bhar.
R. Bonnen, 4041 Vorst/Neull, Heide 8. 35 435

Verkauie NSU-Konsul Sport (Einport,
Amal TT-Vergaser 32 £, Haarnadelven-
tile} DM 100.—. Giinther Becker, 6651 Ditt-
weiler/Pfalz, St.-Wendeler-Str. 35, 35 279

NSU Lux, in gutem Zustand, mit Biiffel-
tank, Chromfelgen, Sonderzubehér und
Kleidung, preisqgiinstig zu verkaufen, J.
Matthes, Korntal, Ditzinger Str. 34. 35 387

Verkauie NSU-Max mit Federbeine, sport-
lich zurecht gemacht, viel Chrom, Gustav
Kauer, 6106 Erzhausen/Krs. Darm., Fr.-
Ebert-Strafe 136. 35 363

Verkaufe NSU-Max, Motor vor 10 000 km
iiberholt, TUV bis Juni 1965 und Rahmen
mit Motorteilen von Super-Max, DM
350.—. Peter Wurl, 3052 Bad Neundorf,
Meierstrafle 9. 35 360
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Verkaufe meine NSU-Sportmax mit vielen
Ersatzteilen flir DM 2000.—. Heinz GroB,
3552 Wetter/Hess., Marburger Str. 1, 35 348

.78 Verkaufe NSU-Fox 4 T.,
i« 4-Gang, m. Gehring-An-

langen
ebeln u. a., gegen Gebot. A. Neutzner,
7123 Gr.-Sachsenheim, Bannhalde 8. 35 323

Eilt! Rohre u.
Schalld., Motore oder Teile, Seitenw.-
Teile 350—500, Sitzbank, Koénigswellen-
motor-Teile, H. Machinow, 2911 Hiilstede,
Hiilstederfeld 112, 35 638

Teile Konsul 350—500,

~ Verk. 250 ccm NSU-OSL
Str.-Renmasch., 26 PS,
170 km/h, mit Renn-Kol-
ben, -Getriebe, -Nodken,
Drehzahlm., TT-Verg. u.
zerl. Zweitmotor, Preis
— DM 550.—, suche Ge-
Lol e O b ldndemasdh,., auch Tausch
maoglich, Alfons Breu, 8223 Trostberg,
Traunsteiner StraBe 30. 35 321

Verkaufe NSU-Max, Bauj. 1955, TUV bis
MNov, 1964, Preis DM 300.—. Zuschriften
unter M 3927 an ,das MOTORRAD®", Stuti-
gart, Postfach 1042, . 35 303

Original-Ersatzteile filr Puch Moped,
Roller, Motorridder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,

Federbeine, Bremsbelige, Alu-Chrom-
tylinder, Ré&der 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Gelindesportausriistungen und
Renngetriebesitze,

Spezial-Werkstitte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied]],
Regensburg-GraBlfing, Telef. 094 05/ 274,

35 617

Verkaufe meine Familienkutsche TF 250,
Felber-Beiw. mit Kabine, dazu gleiche
Sglumasdﬁne. Schelter, 85 Nirnberq,
Rothenbacher Hauptstr, 50. 35 530

Verkaufe meine Gelindemaschine Puch
SV 175 ccm, mit 2. Motor, DM 500.—.
Vetter Meinrad, 7521, Odenheim, Eppin-
ger Strafie 1, 35 536

Gesucht Puch SGS oder SGS-Super, Zylin-
der und 2 Stiick Amal-TT- oder Dellorto
32 mm-Vergaser. J. Boersma, Melkwegq 9,
Eindhoven (Holland). 35 677

Verkaufe 250 Puch SGS
oder 5G, Bauj, 55 TOV

frei, vers., verst., mit
vielen Ersatzteilen, [ir
DM 350.—. F. Kopsel,

Wuppertal-Cronenberg,
Heidestr. 94, 35 672

Suche guterhaltene Vordergabel fiir Mo-
ped .Puch MS 50 L*, Baujahr 1956, Wer-
ner Madk, 6051 Limmerspiel b. Offb.,
Franz-Jakoby-StraBe 23. 35 311

MASCHINE

Adchtung! Verkaufe meine super-
schnelle Adler RS, Wasserkiihlung,
3 Gange, max, Spitze 202 km/h, gegen
Hochstgebot.  Jirgen Karrenberq,
4 Disseldorf-K., Alte Landstr. 75,
35 555

Verkauie meine schnelle 350 ccm AJS 7 R,
nehme 250er Moto Cross-Masdchine in Zah-
lung. Heiner Niederpriim, 552 Bitburg,
Markt 10, Telefon 34 26, 35 502

Achiung Rennfahrer!

Verkaufe meine schnelle 350 ccm AJS-

Rennmaschine mit Verkl., Ubersetzungen

u. ein. Zylinder mit Kolben, 390 ccm (fir

500 ccm Klasse). Horst Ebert, 6901 Grein,
35 437

e A R
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Original-Ersatzteile fiir simtliche SACHS-
MOTOREN, Austauschteile, Motoriiber-
holungen. SACHS - MOTOREN - DIENST,
MULLER & KRAUS, Nirnberg, Regens-
burger Str, 36, Telefon 4 03 65, 35 519

Verkaufe kompl. Sachs-Motor 150 ccm,
in gutem Zustand, DM 80.—. Werner

Kurz, 7151 Hertmannsweiler, Ortsstr. 76,
B 14,

35 491

] F 8 SACHS 3-Gang-Mop.,
" 15000 km, verkauft: F.
Y Hueber, 8033 Planeqggq,
& J§ Richard-Wagner-Str. 81,
- 35 545

Verkaufe neuwert. Steib 500, Bauj. 56,
Ersatzrad, Bereifung meu u. hydr. gebr.,

DM 350.——,
hafen,

Manired Ditsch, Leopolds-
35 564

Suche Seitenwagen fiir Heinkel-Roller -

Tourist 175 sofort geqen Barzahlung. Georg
Egetemeir, 8902 Géggingen, Hauptstr. 26,
35 656

Suche Richter-Kabine fiir TR 500. S, Ritter.
2 Hamburg 19, Heubweg 97, Tel. 49 60 72.
35 674

Seitenwagen TR 500 (BMW.-Spezial), Bauj.
32, mit Ersatzrad u, Regendach, best, Zu-
stand, fir DM 350.— zu verkaufen. Hans
Mayr, Miinchen 42, Fiirstenrieder.Str. 8.

35 473

Stelb LS 200, m. Anschlubt, fiir Adler DM
60.—, 2 MB-Gabeln je DM 50.—, kompl.
Hirafe DM 30.—, Perscheid 5047 Wesse-
ling, AhrstraBe 37. 35 281

Steib § 500, fiir R S1/III, DM 150.— zu
verk., Manfred Knduper, Osnabriick, Bel-
merstraBe 95. 35 320

Verk. umstandshalber Steib S 501 mit.

neuer Richterkabine, gebremstes Laufrad,
im besten Zustand, DM 220.—.. E. Brandt,
3201 Schlewedke 74, iib. Hildesheim_ 35 293

Seitenwagen, TR 500 oder S 501, gesudcht,
nur in gutem Zustand, mogl. Raum Wup-
pertal-Rhrgebiet. Angebot mit Preis an
E. Wilke, 5828 Ennepetal, Neustr. 33. 35 301

Suche Ridhterkabine [iir Steib SW 501.
Georg Schafer, 4503 Dissen T. W., Grofle
StraBe 24. 35 448

1 Adlerspezialseitenwagen Modell .Royal
RSA" zu verkaufen. Verhandlungsbasis
DM 250.—. E. Maile, 711 Uhringen, Gu-
stav-Schwab-Strafe 8. 35 447

Verkaufe Steib 250 § mit neuer Richter-
Kabine gegen Gebot. Reinhold Weber,
Fulda, Wasserkuppenstr. 8.

35 446

Ersatzteile fiir Triumph-Motorrdder: Ru-
dolfi Baitinger, Siuttgart, Hauptstatter
StraBe 45, Telefon 24 57 12. 35 615

Motorrader, Ersatzteile

MQ? schnellster Einzylinder
Importeure:

Fr. & Wilb. Herrmann, Stuttgart 0, Neckarstrafe 1 B

- YICTORIA

Original VICTORIA
Motorrad- und Moped-

Ersatzteile, auch fiir dltere Mo-
delle, ab Auslieferungslager

Hans Richter, Niirnberg
Theresienpl, 7 Tel. 222327

Ersatzteillager
filr Victoria-Motorrider
Victoria-Mopeds
Rudolf Baitinger, Stuttgart, Haupt-
stdtter Str. 45, Fernruf 24 57 12, Stiitz-
punkt der Zweirad Union AG. 35 616

Verkaufe Victoria-Parilla, la Zustand,
TUOV Juli 65, DM 500.— P. Klodwig,
Mirnberqg, Frobelstr. 6. 35 487

e i L -
ARt
Wir sind erfreut, Thnen hiermit mitzutei-
len, daB wir als VINCENT-Export-Hindler
(Ersatzteile) ernannt worden sind, Per
MNachnahme oder gegen Vorauszahlung,
VERSCHIEDENE GEBRAUCHTE 1000 cem-
MASCHINEN. Continental Moto-Import,
Old Farm, Lamberhurst, Kent (England).

35 298
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(ZUNDAPP)

Ersatzteile-Lager:
Ferd, Schad, Frankfurt a. M., Rheinstr. 11, Tel. 725822
Austouschmolore — Austouschleile — Zubehdr

Motorrader Mop. Ersatzt. Spez. 601-T-

Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7

33 607

Zindapp-Ersatzteile — Aus-
tauschteile fiir Janus — Motor-
rider — Roller — Mopeds. Ziindapp-

Welter, Hannover, Postfach 21 266, Tele-
fon 44 00 80. 35 614

Verkaufe KS 601 mit TR-Sportnaben,
Gelindelenker u, flache Schalldimpfer,
Motor vor 18 000 km im Werk iiberholt,
u, viele Ersatzteile, fir DM 1200.— bar.
Siegfried Janzen, 483 Giitersloh, Edckern-

kamp 8. 35 632
Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61,

Gitschiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 35 600
KS 601 Sport, ca. 40 PS, Motor u. sdmtl.
Alu-Teile hodhglanz-poliert, Ulkontroll-
lampe, Motor ca. 10000 km Sommer-
betrieb gelaufen, tadelloser Lauf, fiir
DM 1200.— zu verkaufen. K, Schulz, 46

Dortmund-Horde, Gildenstr, 44, 35 513
VERWORNER liefert alle Zfindapp-Mo-
delle. 35 622

«~Contessa“-Triumph, 200 ccm-Roller, Bau-
jahr 56, 12 000 km, neu iiberholt, gegen
bar abzugeben, A. Fritzenschaft, 7969
Reichenbach, Krs. Saulgau, 35 581

Verkaufe 350 _BofO-Gespann®, TUV &5,
hydr. gebr., einwandfreier Zustand. Fest-
preis DM 350.— bar. Bodo Gerlach, 4803
Steinhagen, Gnisterstr. 1130.

35 333

Yond.robusten Speed Twin bis zur Bonneville

Werksvertr. - Reparatur - Kundendienst

K. WITZEMAN N, Mechaniker-Meister
75 KARLSRUHE, WaldhornstraBe 30

Motorrdder Ersatzteile  Zubehér
TRWUMPH ey Louis Hamburg 13 Rentzelstr, 7
35 606

Verkaufe im Auftrag eine der schnellsten
Ausweis-Rennsportmixe, Verhandlungs-
basis DM 2000.—. K. Meier, 68 Mann-
heim, Schwarzwaldstr. 67. 35 671

T 110, Liebhaberst., 40 000 km, n. Kolben,
noch nicht eingef., krankheitsh. sof. zu
verk, Preis n. Vereinb. Josef Rotter, Stgt.-
Feuerbach, Kyffhéuserstr, 70. 35 522

Verk, KS 601 Sport-Gesp., Hoske-Tank u.
Sitzb., in einwandfreiem und sehr geplleg-
tem Zust.,, TUV iberpr., mit Zubehdor.
1 Solo-Ubersetz., 1 Benzint., Allwetter-
verd. fiir Seitenw. sowie div. Kleinteile,
gegen Gebot. Erwin Gaus, 7987 Siglisberqg,
Kr. Wangen/Allg. 35 357

Verkaufe Ziindapp KS 601, mit TR 500,

hydr, gebr. u, ged, Res.-Rad, TUV &5,
zugel., DM 750.—, Marquardt, 35 Kas-
sel, RaabestraBe 9. 35 342

Verkaufe wegen Platzmangel von KS 601:
2 Rahmen, 1 Telegabel, sowie 1 Vorder-
u Hinterrad von 250er Maico, 19 Zoll,
Ottoe Hamann, 67 Ludwigshafen/Rh., Gra-
fenaustrabe 88, 35 508

Verkaufe Ziindapp-Gelindemaschine 200 S,
vers. u, verst.,, TOV 1965, mit Zubehor,
fiir DM 320.—. Dieter Ritter, 7051 Klein-
heppach, Krs, Waiblingen, Hauptstr. 79.

35 307

Suche Ziindapp-Kleinkradmotor 50 ccm,
ab Bauj. 57, auch defekt, R. Seydewilz,
3351 Kalefeld (Harz), Siedl, 212. 35 494

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf TOTORRAD

Schnellste Zeit des Tages

fuhr zum internationalen
ADAC-Bergrekord-Rennen

auf dem Schauinsland
der Sieger Roland Féll -
Wie so viele, auch er

Glaser sportverkleidet

-~ ZUNDAPP

Verkaufe KS 601, Bauj. 53, da ich zur
Bundeswehr komme. Sie ist werkstatt-
tiberholt, Rechnung vorhanden. Erich Wil-
helm, 4358 Haltern, Bahnhofzufuhrweq 7.

35 535

Verkaufe: Zlindapp Elastic 200 cem. Neue
Bereifung, Motor generaliiberholt, Preis
Dh:'l 300.—, Max Sellmayr, 7107 Bad
Wimpfen, Corneliastr. 28, 35 525

Verkaufe lindgr. KS 601, Bauj. 54, 35 000
km, mit S 501, dlged, Scheibe, Gepicktr.,
neue Ventilf.,, Novotextr., Sitzb., Pleuel Ia,
Modkenwellenl., Getriebel, u, Ketten vor
1500 km erneuert, Gesp. wie neu, dazu
Handb., Ersatzteilb.,u. zerl. KS.,LHU-Vers.,
TUV 1965. Verhandlungsb. DM 1000.—
oder tausche gegen R 69 — 69 S. Zahle
bis DM 1500.— Wertausql. Lothar Kern,
777 Uberlingen, St.-Johann-Str. 34.

35 673

Bei Anfragen beziehen Sie sich

bitte avf W11

Verkaufe Vict.-Parilla-Motor u. Fahrgest.
mit Br. ca. DM 75.—, von S-Fox 1 Motor,
defekt, ca. DM 25.— u. alle Fahrgest.-
Teile mit Br., je 1 Manometer Azetyl. u.
Sauerst,, zus., ca. DM 45.—. G. Sattler,
6055 Hausen, Platanenstr. 9. 35 558

Verkaufe Honda CB 72, 250 SS, Bauj. 61,
zugel. 5. 62, 16 000 km gel., fiir DM 450, —
Neuteile, Barpreis DM 1300.—. Verkaufe
Ducati-Motor 175 S8, leicht reparaturbed.,
ca. DM 200.—. Verkaufe kompl. Fahr-
geslell von NSU Super-Fox, 8000 km,
ohne Brief. Dieter Kriiger, 5605 Hochdahl
bei Disseldorf, Falkenberger Wegq 1.
33 516

Verkaufe BMW R 50, Bauj. 59, Meier-
Bank, Sturzb., Hoske-Tank u. -Tiiten,
vers.,, verst. u. zugel., fir DM 1350, —.
AuBerdem eine MC Maico 250, in renn-
fertigem Zustand, fiir DM 500.—. H.
Marks, 5201 Ruttscheid bei Oberpleis iib.
Siegburg, 35 550

Gesuchl: Gelandesport- oder Trial-Masch.
bis 125 ccm, gleich welches Fabrikat,
DKW oder Zindapp bevorzugt (Bar-
zahlungl). Angebote erbittet Ginther
Kiirzinger, 8068 Pfaffenhofen/Ilm, Tiirltor-
straBe 23, Tel. 0 84 41/20 27, 335 599

Verkaufe: R 51/3, Horex Imperator 400
mit 2 Vergaser, Drehzahlmesser u. Alu-
Schutzbleche. Horst Kamrath, 5§ Kéln-Hol-
weide, Schwedenweq 8. 35 566

Verkaulfe preisgiinstig:
1 Horex Imperator, 2 Vergaser, 400 ccm,
1 Maico GS 175, mit vielen Ersatzteilen,-
1 Ziindapp-Norma 200 ccm, mit Vorder-
u. Hinterradfederung, sowie 1 Patria
100 ccm GS-Trainingsmasch., 1 Zilndapp
200 ccm GS-Trainingsmasch,., alle Maschi-
nen befinden sich in bestem, fahrbereitem
Zustand, Suche: defekten Maxi-Motor.
Paul Schwarz, Mechaniker, 7952 Buchau
a. Feders., Seestr. 28, Tel, 0 75 82/359,

35 569

MARQUARDT -Fahrmadntel

fir Motorrad-, Roller-
und Moped- Fahrer.
Der ideale Fahrmantel

TS] & : fir jedes Wetter
In 14 verschiedenen Gréfen stindig am
Lager.

Bitte verlangen Sie kostenlos Preisliste 23

- 7 STUTTGART,VAIHIN-

w'nlllmbergl GEN, HauptstraBie 100,
Telefon 788103
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Was ist Schleichwerbung?

Es gab einmal eine Rennveranstaltung, die vom Fernsehen iibertragen wer-
den sollte. Aber die Kameraminner drehten keinen Film, sondern sich mit
dem Riicken zur Piste, rauchten miflvergniigt ihre Stengel und guckten auf
die Kameras. Wartend, bis sich das Gedrohn hinter ihnen gelegt hatte, und
die Rennleitung zwedks Siegerehrung aufgestanden war. Dann 6ffneten sie
flugs ihr Visier, sprich die Linsen, und liefen auf den Mattscheiben die
Kopfe der Sieger erglinzen.

Damals wurde dieser Boykott damit begriinder, dafl an der Rennstrecke
zu viele Reklametransparente hingen: ,Schleichwerbung® hief das Motto,
unter dem die Ritter des Fernsehens gegen die Ritter der Motoren zu Felde
zogen.

Als Berliner Bootke von 15 Jahren hirte ich angesichts dessen, was sich
jiingst getan hat, gesagt: ,Oh, Kalle, wi haste Dir vaandat!“

Da war doch am 16. Juli im Bayerischen Fernsehen zur aktuellen Viertel-
stunde sogar einmal das Zweirad an der Reihe! Und gerade Niirnberg, die
Hodhburg von dunnemals, hatten sich die wackeren Fernsehminnle aus-
gesucht! Da sah man eines der (beiden) Niirnberger Werke, sah die Werks-
hallen plus lebendem und totem Inventar, sah auf den Dichern die Re-
klameschriften der stolzen Produkte gen Himmel wuchten, sah die Motor-
radproduktion fiir die Bundeswehr (in Lizenz!) — und sah freilich, wih-
rend ein Direktor des Werkes zur Sache des Zweirads sprach, dafl Vier-
radfahrzeuge jenes Unternechmens, unter dessen schiitzende Obhut man
sich vor einiger Zeit begab, den entscheidenden Fertigungsanteil dieses
Zweiradwerkes ausmachen.

Alles schon und gut — aber so ganz konnte sich der Nahsitzer am Fern-
scher des Gedankens doch nicht erwehren, dall mit dem Zweirad-Mantel-
chen nur eine gute Bezichung zum Fernsehen und eine pfundige Industrie-
Reportage kaschiert wurde.

Schleichwerbung? Aber ich bitte Sie! Das war doch keine Werbung fiirs
Zweirad; sonst hatten sich doch die nicht in gleicher Weise herausgestellten
anderen bayerischen Zweirad-Werke benachteiligt fiihlen miissen. (Ganz

unter uns: tiichtig war der Mann, der diese Sendung zustandebrachte, aber
doch!) SVS

Jubildum auf dem Nurburgring

Seit dem Jahre 1951 wurden bei Testfahrten auf dem Niirburgring vom
MOTORRAD 100000 km = 4386 Runden ohne Unfallschiden zuriick-
gelegt. Abgerissene Pleuel, Abbruch der Versuchsfahrten wegen zerschmet-
terter Kolben, Kolbenklemmern, gebrochener Rahmen, ungeniigender Fahr-
werke, durch Vibrationen zerstorter wichtiger Maschinendetails, Vergaser-
Vereisungen, Zusammenbruch der Elektrik und vielem anderen fallen
freilich nicht unter ,Untallschiden® in dieser Liste!

Die Erkenntnisse und Erfahrungen dieser Niirburgring-Fahrten fanden
thren Niederschlag neben vielen anderen auch in 70 Tests und Fahrberich-
ten, worunter ganz spezielle Niirburgring-Tests sind. Am 26. August 1963
wurde die , Jublidzums“-Runde mit einer Norton 650 ccm Supersport zu-
riickgelegt. Die Fahrten wurden in jeder Jahreszeit und bei jeder Witte-
rung unternommen, selbst tiefer Schnee war im Winter 1960/1961 kein
Hindernis, auch Solomaschinen auf ihr Fahrverhalten und Fahrleistungen
unter solch harten Bedingungen zu priifen. Langsam wurde auf diese Art
ein Vergleichs-Schema geschaffen, das es heute gestattet, weitestgehend ob-
jektiv die getesteten Maschinen zu beurteilen. Besonders nachdem das
MOTORRAD seit 1956 die Testfahrten nur noch mit Kienzle Spezial-
Fahrtschreiber zur Erstellung von Vergleichs-Unterlagen durchfithrr. Erst
diese Fahrtschreiber-Diagramme geben die wertvollen Aufschliisse {iber
mogliche Fahrleistung, Wirtschaftlichkeit, vermutliche Lebensdauver und
vieles andere, di¢ ganz allgemein fiir den Fahrbetrieb mit Motorridern
interessant und wichtig sind. Sozusagen schwarz auf weiffi kann man da
alles ungeschminkt ablesen. -
Man wird uns glauben, da wir diese Art erarbeiteter Testberichte fiir
wertvoller und aussagekriftiger halten als manches, was unter gleichem
Namen heute mancherorts zusammengeschrieben wird. Vielleicht ist auch
dieser Blick ,hinter die Kulissen® unserer Tatigkeit fiir viele unserer
Freunde und Leser nicht ganz uninteressant. Auf denn — zum nichsten
Hunderttausend!

Redaktion MOTORRAD
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ﬂ;:ann der Yater mit dem Sohne — —

nicht auf den Bummel, sondern in diesem Fall zu den Gelindemeister-
schaftsliufen, geht — dann gibt’s am Schlufl der Saison ein solches Bild-
chen. Beinahe hitten sie ja beide noch ein bifichen mehr gestrahlt, Tschech
sen., der Bofl der Zweirad Union, und Tschech jun. — wenn nimlich dem
Hartmut der ,Beste Ausweisfahrer® nicht so bléd knapp weggeschnappt
worden wire. Aber der Junge hat gezeigt, dafl er fahren kann — und der
Alte hat alle die Liigen gestraft, die es ithm nicht abnehmen wollten, dafl
die Zweirad Union dem Zweirad und dem Motorsport treu bleiben werde,
nachdem man die Ehe mit Faun eingegangen war. — Im iibrigen weifd
man ja, da wir uns jedesmal mordsmifig freuen, wenn wir einen der
verantwortlichen Minner unserer Industrie dort sehen, wo ithre Motorrader
unter sportlichen Bedingungen gefahren werden! L

SITUATION IN ZAHLEN

Aufgabe vorgezeichnet ist: unter diesen Jungs steckt unser Nachwuchs —
nutzen wir jede Gelegenheit, sie davon zu iiberzeugen, dafl ein Motorrad
mit mehr als 50 ccm eben noch etwas viel Feineres ist als ein noch so
flinkes Maschinchen von denen, die sie jetzt fahren.

Zum Schluf aber noch eine Aufstellung aus den amtlichen Unterlagen, die
manche erstaunliche Zahl enthilr:

Die Anfang 1963 in der Bundesrepublik zugelassenen 1315579 Motor-
roller und Motorrider verteilten sich auf folgende Marken:

f

(Schiuf von Seite 521)

Adchilles 1 441 Hoffmann 23 254 Progress 3 657
Adler 45 798 Horex 18 084 Rabeneick 10 835
Ardie 13 099 Innocenti 6128 Rixe 12133
Bastert 1838 Jawa 1 000 Steyr/Puch 9 061
Baver 1272 Maico 20 410 Tornox 5 561
- BMW 97 492 Manurhin 2 046 Torpedo 2169
Bismarck 1939 Mars 5 047 Triumph 42 989
DKW 199 318 Meister 3192 Ut 316
Dirkopp 24 494 Miele 17 323 Venus 1267
Express 20 767 MZ 1198 . - Vespa 7121
Glas (Goggo) 16 727 Presta 1161 Victoria 17158
Géricke 6768 NSU 297 087 Wanderer 6172
Hecker 1628 Pamag 3 040 Zundapp 136170
Heinkel 99001 Panther 4827 sonst. devtsche 12 191
Hercules 38 560 Phénomen 2127 sonst. ausldnd. 5793
1315579
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<Achtung Ausweisfahrer”

Verkauie mein schnelles BMW-Muthig-
Renngespann (Liegestuhl), kompl. mit Ver-
kleidung, rennfertig. Motor neu, ein Ren-
nen gelaufen, AuBerdem 1 KS 601 (grin),
3 Volilnaben KS 601 gradverzahnt, 1 DKW
RT 350 (Liebhaberstiick), 1 Bahnseitenwa-
gen fir BMW R 51/3 mod. passend, 1 Sei-
tenwagen Steib S 250, 6lgebremst m, Ka-
bine, sowie einige Bahnreifen 187,
BP-Tankhaus Kurt Meixner, 633 Wetzlar,
Bergstrabe 4—>b. 35 268

Zu verkaufen: Puch, zerlegt, 230 ccm,
Bereifung meu, Bauj. 1950, 2 Laufrdder v.
BMW, billig abzugeben, Horex Resident
250 ccm, Bauj. 1956, in einwandir. Zust,,
verst, u. vers., fahrber., alles weg. Um-
zug zu verk. Hindrik Hibers, 4459 Uelsen/
MNeunhaus, Wacholderweqg 23. 35 440

Verkaufe gegen bar:
Norton Dominator Meod. 7, Baujahr 1952,

TUV 1965, vers., verst.,, SW-Anschl. DM
450, —. Tornax Schwarze Josephine 250 §,
Vollschw., neue Lichtm. DM 150.—. NSU
Max, Bauj. 1955, Horex Tele, SW-Ansdl.,
Ers.-Mot., Rad, Nabe DM 250.—. Motor
Engl. Triumph 650 TWIN komplett mit
Getr. zerlegt DM 40.—. Motor Ilo M 200 V,
4-Gang komplett. Kolben defekt, zerlegt
DM 25.—. Steib 250 S, unfallbesch, 19°-
Rad DM 20.—. Ludwiqg Kiener, 7440 Niir-
tingen, Karlstrafie 39. 35 469

a5 PKW
Verkaufe BMW 700 Coupé, perlweill, Bau-
jahr 60, 18 000 km, sehr guter Zustand,

DM 3200.— bar. Georg Volbel, 6731 Muf-
bach/Wstr., Friedrichstr. 1 a, 35 516

Verkaufe Goggomobil T 700, in sehr gu-
tem Zust., mit Kofferradio Schaub Lorenz
T 30, Fanfaren, FuBmatten, Schonbez.,
Uhr, Oriq.-Tauschmotor 4000 km, neu be-
reift, Winterreifen 2 St. etc., neu ladkiert,
TUV bis 1965, nehme Horex oder BMW
ab 350 ccm in Zahlung, auch Gespann.
Dieter Homann, 7926 Boéhmenkirch, Bayer-
strafe Nr. 11, 35 511

Anzeigenschlull

fir die Nummer 21

ist am 26. Sept. 1963

RENNBRILLEN

Fospaic-Rennbrillen

Typ Francor L45, Preis ab Stultgart 38.50DM
nur durch Fa. Techn. Zentralversand
Stuttgart, Gdnsheidestr. 19, Tel. 2457 07

STURZHELME

Engl. Sturzhelme
Gratis - Katalog , 5t anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

LN . LN

Original italienische AGY-Sturzhelme
auch Jet-Foerm

Bitte Prospekte anfordern

Techn. Zentralversand E. Bihler
Stultgart, Géansheidestr. 19, Tel. 2457 07

Engl. Renn- und Strafiensturzhelme, alle
Ausfithrungen, liefert: Detlev Louis, Ham-
burg 13, Rentzelstr. 7, Telef. 44 74 91.

35 610

ERSATZTEILE

Ersatzteile fir alle englischen
Importeure: Maschinen liefern

Fr. & Wilh. Herrmann, Stuttgart 0, Neckarstrabe 18

Seit 1930

Motorrad - Verwertung Laubscher,

Stuttgart W, RosenbergstraBe 84. Liefe-
rung samtlicher Motorrad- und Roller-
Ersatzteile.

Jetzxt tiglich Versand!

VERWORNER liefert sofort ab Lager BMW-, Zindapp-,
Maico-Ersatzteile, Ferner erprobtes Zubehdr, Ketten,
Schalldimpfer, Reifen, Magura-Lenker und Arma-
turen. Englische Sturzhelme, Brilien, Sitzbinke, Ver-
kleidungen, Rickleuchten u,a.m, immer preisginstig!

Kiaus Yerworner, Berlin 65 (Wedding), Milierstr. 40

Katalog anfordern
ZUBEHOR Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7
35 608

Schalldimpfer u, Felgen fir BMW, NSU

Max, Horex, Ziindapp KS 601 etc, liefert:

F. Fallier, Nirnberqg, Munkerstr. 4/7.
35613

Achtung Sporisireunde!

Neue Kurbelwellenlager von BMW R 51/
2—3 u. R 25/2—3 a DM 6.50 u, DM 5.—.
AuBerdem gegen Gebot alle Teile von
Horex Regina 3 und 4 sowie von BSA,
Bauj. 1952. Klaus Urban, 41 Duisburg-
Meiderich, PhilippstraBe 3. 35 436

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstr.23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125 und 150 mm breit, engl. SITZBANKE,
Prospekt anfordern.

BATTERIEN

Nickel-Codmium-Batterien GLI wieder lieferbar.
162 mm hoch, 8BS mm breit, 95 mm lang, Kapantit 6 V
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzie Lebens-
daver, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 39.50.
Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstrale 35-37

VERKLEIDUNGEN

TCKLE-
VERKLEIDUNGEN

DM 189,- m. Scheibe liefecbor aber DM 20,- m. Scheibe
FRED RULFF, 5302 BEUEL/RMEIN, COMBAHNSTRASSE %0

Fiir jeden dle richiige C.M-I., Old Farm,
Lamberhurst, Kent (England). 35 682

VERSCHIEDENES

Motorradfrevnde! Besorge laufend billige Motoren und
Teile, denn ,,Samstag wird geschlachiet!™
Fritz Alexander, 3057 Neustadt a. Rbge. Postlach 115

RADSPANNEREI! - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrder - mit Reparatur fir
Auto - Motorrad - Moped - Réder. Samt-
liche Speichen und Felgen auch BMW
Gabler-Krause Berlin SW 68, Gitschiner
StraBe 64, Ruf 612858

Achtung Bastler und Sportfahrer!

Wir reparieren: NSU , Max", Ducati, Aermacchi, Kreidler,
BMW, Kurbelwellen mit spez. Kifiglagerungen. in erst-
kiassiger Qualitat. Wir reparieren auch aile anderen Kar-
belwellen, schieifen alle Zylinder, Reparatur von Zylinder-
kipfen, Alu-SchweiBung., Motoriberholungen u. Motortu-
ning fiir StraBe und Rennen . Wir liefern: Kolben, Yentile,
Fibrungen, Dichisdtze, Lager, Stenerketten, Vergaser etc.

Zylinderschleiferei und Motorrad-

spezialwerkstatt: Alfons Mohr
Hausen bei Mayen (Nettetal), Telefon Mayen 26 44

Ca. 100 Rahmen billigst auf Lager! Motor-
rad-Verworner, Berlin,

A keen firiend of motorcyclisis wanis
correspondence with some. In French or
English. Zuschriften unter M 3931 an .das
MOTORRAD", Stuttgart, Postfach ll.'l:::g~3 X
4

Suche Raum z. Basteln u. Abstellen von
3 Maschinen. E. Sohn, 8 Minchen 15,
SchwanthalerstraBe 72/3. 35 310

Achtung! Suche Voll-Rennverkleidung filr
Kreidler passend. Darf auch reparatur-
bediirftiqy sein (gebraucht). Ferner dop-
pelte Auspuffanlage fiir Super. Gerhard
Golabek, 462 Castrop-Rauxel 4, Lake-
straie 63, 35 359

Der bewiahrte englische BELSTAFF-

TRIALMASTER-

GELANDEANZUG

jetzt auch in der Bundesrepublik lie-
ferbar.
Bitte Prospekt anfordern! Import:

Fr. Benzinger, 307 Nienburg, Bahn-
hofstraBe 3

Barbourjadke u. Draxhose, Gr. 50, neu,
zus, fir DM 95.— zu verkaufen. Hese-
mann, NeuB, Tiberiusstr., 19, 35659

Verkaufe 1-Rad - Campinganhinger mit

Schwinge fir DM 100.—. Ludwig Lorenz,

675 Kaiserslautern, Lothringer-Dell 13,
35 649

Barbour-Anzug, Jacke u. Hose, 100fach
im int. Motorsport erprobt, liefert: Detlev
Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Tele-
fon 44 74 91, 35 609

Schweilltrafo - Selbstbau
220V, Lichtnetz

Bis 120 A Schweilistrom. Bauplan per Nn.
DM9,80. JosefBode, 502 Frechen, Imma-
nuel-Kant-StraBe 7

Verkaufe von BMW 500 ccm: Rahmen
mit Brief DM 50.—, 2 Laufr. DM 30.—,
Schwungsch. kompl. mit Kupplung DM
20.—, Orig.-GS-Auspuffanl. DM 120.—.
Von DKW 175 cocm: Cross-Rahmen mit
Gabel DM 45.—; Diirkopp-Rahmen mit
Gabel u, Brief DM 40.—. Suche KS 100
oder Hercules K 100, moglichst GS-Aus-
fihrung. Heide, 351 Minden, Sydekum-
straBe 1. 35 676

1 fabrikneue kompl. Roadholder-Gabel,
1 neue Chromielge 19", 1 verchr., Vor-
derradschutzbl. fiir Norton zu verkaufen,
Fritz Nokelski, Barbis (Harz), Tel. 10 11.

35 505

Sportlicher NSU-Max-Fahrer, 22/1,78, sucht
nettes motorradliebendes M3idel bis 24
Jahre kennenzulernen, Zusdhriften unter
M 3946 an .das MOTORRAD", Stuttgart,
Postfach 1042, 35 580

Verkaufe wvon Maico Blizzard 250 S,
1 Motor DM 150.—, H.-Rad (gr. Nabe)
DM 40.—, 1 V.-Rad DM 25.—, | Rahmen
mit Brief DM 50.—, 2 h. Federbeine DM
10.—, 1 V.-Schwinggabel kompl. DM 30.—,
sowie alle and. Teile der Masch, 1 Impe-
rator-H.-Rad DM 50.—, 1 Horex Regina 250
Einport-Motor z. Ausschlachten, 1 Motor
Reqgina 400 ohne Kopf, Zylinder u. Licht-
maschine DM 60.—, samtliche Teile von
RT 250/2, Ardie B 252, BMW R 24, hierzu
Preise auf Anfrage, G. Zabrocky, Ober-
hausen-Buschhausen (Rhld.), Thiiringer
StraBe 82 35 512

Bitte fassen Sie den Text fir lhre
Anzeige in Blockbuchstaben oder
devtlich lesbarer Schrift ab. Sie er-
sparen sich vnd auch uns unnétigen
Arger und Fehlerquellen; denn fir
Fehler, die auf unleserliche Manu-
skriptezurickzufihrensind, kinnen
wir leider nicht haften.

SCHWEIZ!

Elefantenfamilie mit neuem BMW-Gespann

sucht windfeste Begleitung fiir Camping

usw. Anfragen unter M 3939 an .das

MOTORRAD®, Stuitgart, Postfach 1042.
35 503

Suche Handbuch, Tuninganleitung, H-Ga-
bel, Sportbleche, Sportlenker mit Magura-
oder Honda-Hebeln und Griffen sowie
Rennsportverkleidung fir NSU Maxi. An-
gebote an J. Kaiser, 8014 Neubiberg, Post-
amt 2 P B. 35 364

Rennfotos, Portraits 9 X 13, Stick DM
—.60, fertigt G. Schulze, Stgt.-Moéhringen,
Plieninger Str. 40 a. 35 543

Berliner Motorradiamilie mit R 60 suchl
AnschluB, Zuschriften unter M 3925 an
.das MOTORRAD", Stuttgart, Postfach
1042, 35 292

Setzen Sie ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten,

keine zusatzlichen Insertionskosten!
Ihre Anzeige wird wirkungsvoller.
Gutes Amateurfoto genlgt.

Riesenersatzteillager in Gebrauchiteilen.

2 dinische BMW-Fahrer, 24 u, 28, led.,
sportlich, suchen Motorradfreunde berall.
Kommen Oktober nach Berlin. Kontakt
gewiinscht mit jungen motorradbegeist.
Berlinern, (Bild-)Zuschriften an: Syrinx,
Box 206, Aarhus C. (Danemark). 35 506

Verkaule neuwertige Gldser-Verkleidung
fiir engl. Maschinen., Angebote unter
M 3942 an .das MOTORRAD®, Stuttgart,
Postfach 1042, 35 529

Hollinder, 38, lediq, sportlich, im Novem-
ber nach Deulschland kommend, sudcht
Briefwechsel mit gleichgesinnten deut-
schen Kameraden., Zuschriften maglichst
mit Bild unter M 3941 an .das MOTOR.-
RAD*, Stuttgart, ‘Postfach 1042. 35 523

ROLLY - SPRITZ- u. KALTESCHUTZ

fir Motorrader! Keine Schutzbleche,
sondern elegante Alu-Jalousie, kraf-
tig und stabil. Er hat sich wirklich seit
10 Jahren bestens bewéhrt.

Prospekte vom Hersteller:
Hans Jager, Miinchen 12
Tilbinger StraBe 7, Telefon 19671

Gebr, Morini-Motor 50 ccm o. Gebl, ge-

sucht. Dieter Paukert, 8859 Ballersdorf
Nr, 8, Krs. Neuburg/Do. 35 643
Raum Diisseldorf—Kd&éln. Wer befdhrt

ofter Nirburgring u. hat freien Sozius?
Zuschriften unter M 3945 an .das MOTOR-
RAD*®, Stuttgart, Postfach 1042, 35 552

Verkaufe schw, Lederkombi, schlank (1,75),
wie neu, DM 190.—, Chromwell-Helm
Gr. 57 DM 30.—, FMS gepr. Stiefel Gr. 42
DM 30.—, Kunstledermantel DM 25.—,
1 Getriebe AJS/Twin DM 40.—, 1 Amal-
TT-Vergaser 30 @ mit sep. Schwimmer-
gehduse DM 90.— (5 Std. gelaufen), 7 Ltr,
Mobil R a. DM 3.50. Y. Liengme, Listrig-
strae 62, Emmenbricke Lu. (Schweiz).
35 634

TAUSCH

Tausche 200er Bella 57 gegen 350er oder
250er Horex Resident, 56, auch Unfall-
masch., oder nur Motor, Karl-Heinz Boes,
3151 Abbensen, Mihle 51, Tel. 219. 35 652

Verkaufe oder tausche Maico 175 SS [GS),
Wert DM 400,—, gegen Zlndapp KS 601
(gradverzahnte Rader). Peter Bielke,
Berlin 52, Pannwitzstr. 26, 35 531

Tausche Harley-Davidson WLC 750 ccm,
Bestzustand, viel Chrom, gegen BMW
R 50, R 51/1I1 oder R 26—27-Gespann.
Simon Kunibert, 6684 Heiligenwald, Jakob-
strafle 6 (Saar). 35 482

STELLENGESUCHE

Mechaniker, 22 J., led., bisher Werkzeuqg-

" maschinenbau, sucht sich nach Usterreich

(NMdhe Klagenfurt] oder Fstt., Liechten-

stein in Motorradrep. oder dhnl. zu ver-

andern. Zuschriften unter M 3952 an .das

MOTORRAD", Stuttgart, Postfach ;0;523
3

STELLENANGEBOTE

Suche tiichtigen Motorradschlosser (spez.
Kenntn. f. BMW u. Zindapp erwunscht).
Verworner, Berlin 21, Ufnaustr. 14.

AUSBILDUNG

Fahrlehrer-Fachschule

Gerhard Klein

Kraftfahrzeugverkehrs-Sachverstdndiger
Giitersloh i. W., Moltkestr. 22, Ruf 2370
Sorgfdltige, individuelle Ausbildung auf
Grund mehrjdhriger Tdtigkeit und Erfah-
rung in der Fahriehrer-Fachausbildung.
Erstklass. Referenzen u.beste Erfolgsnach- |
wemne bei modernstem Lehrmaterial.

FAHRLEHRER-AUSBILDUNG

4=-, B- od. 12-Wochen-Lehrgdnge
oder Fernstudium durch

Fahrlehrer-Fachschule SEELA

33 Braunschweig, groBte Aus-
bildungsstatte im Bundesgebiet.

Yerl. Sie kostenl. Prospekt Nr. Z 5%

Wollen Sie Techniker werden ?

Fiir strebsame Schlosser, Elektriker,
h Radiomechaniker, Maurer gibt es
f heute hervorragende Aufstiegs-
maglicikeiten. Wie Sie Tedniker,
Meister, Ingenieurassistent werden
konnen,erfochrenSieousdem inter-
essanten Buch DER WEG AUFWRARTS.
Sie erhalten es gratis. Schreiben
S5le einfach auf eine Postkarte:
Bitte Taschenbudch! Karte gleich ab-
senden an Tedinisches Lehrinstitut

Dr.-Ing. Christiani Konstanz Postfach 1554




neugewonnenen

‘Abonnenten

gelher Schal

Sie haben gewiB noch einen Freund, Bekannten oder Kollegen, der ebenfalls
Motorradfahrer ist, aber DAS MOTORRAD vielleicht nur gelegentlich liest.
Sprechen Sie auch einmal mit ihm dariiber, wieviele wertvolle Anregungen
noch besser, sicherer, schneller und billiger zu fahren es gibt, wenn man die
Zeitschrift DAS MOTORRAD regelméBig liest. — Sie erhalten den ebenso
praktischen wie beliebten GELBEN SCHAL kostenlos fiir jeden neuge-
wonnenen Abonnenten, sobald wir von diesem den ersten Vierteljahresbe-
zugspreis DM B.— bzw. den Jahreshezugspreis DM 21.— erhalten haben.
(Sich selbst kinnen Sie allerdings nicht werben.) Sie kinnen den Schal aber
auch zum Ausnahmepreis von DM 5.90 + Pf 40 Porto gegen Vorauszahlung
auf unser Postscheckkonto Motor-Presse-Verlag, Stuttgart 4892 erwerben.
Vergessen Sie aber nicht, auf dem Postabschnitt das Stichwort ,Motorrad-
Schal” zu vermerken, damit Sie prompt beliefert werden konnen.

An MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH Stuttgart, Postfach 1042
Senden Sie mir bitte 2L L]] ab 1963 fiir die Dauer eines Jahres zum
Preis DM 21.— (zahlbar in vier Raten zu je DM 6.—). Den Betrag DM
werde ich nach Erhalt lhrer Rechnung liberweisen — zahle ich am_-

Ihr Postscheckkonto Stuttgart 184 99 (Nichtgewiinschtes bitte streichen).

auf

Name, Vorname

Postleitzahl und Ort

Stralle, Nr.

lch habe diesen neuen Abonnenten fiir die Dauer eines Jahres geworben.
Liefern Sie mir gegen diesen

GUTSCHEIN

kostenlos den praktischen GELBEMN S CH A L fiir Motorradfahrer

Name, Vorname

Postleitzahl und Ort

StraBe, Nr. Mo 19

Kennen Sie
lhr Motorrad?

Diese Berichte sind noch erhiltlich

Typ Heft Typ Heft
AJS 16 CS 350 ccm Trial 8/59 Honda Supersport 125 ¢cem 24/60
AlS, Modell 8, 350 26/60
Gaail 80 om I69:5  awa 250 cin 22/60
BEMW R &0 mit Seitenwagen 8/60
L > Kreidler Florett Super 4161
BMW R 60-Gespann 63 16/63 :
Kreidler Florett Super 7/61
BMW R11 750 ccm, 1930 7/63
BSA Star A 50 und A 65 3/62  Maico 250 GS 6/62
DKW RT 125 4/61 Mmabf 125 %uparspuﬂ :J':
DKW RT 250 VS 26/57 :am:: Eﬂirm ‘:::r'S Supersport ;53
e
Ducati 175 cem 23/59 otobl Catria’Ds /
Motobi Catria 175 ccm 6/57
Francis-Barnett Trial 19/59  Motobi Catria Sport 175 ccm 23/57
G!Iem o - 1‘“51 MNorton Supersport 650 23/62
Gilera 175 ccm Touren-Sport 1/62 NZ ES 175 cem 12/59
Harley Davidson FLH 74 21/62
st Triumph Bonneville 17/62
Hercules K 103 3/62
Hercules K 50, Fiinfgang 25/62 Victoria KR 26 2(59
H les K 100 Trial 19/58
RE i Ziindapp KS 75 10/62
Honda CB 72, 250 ccm Supersport 6/63 Ziindapp Trophy 175 SE 20/62
Honda CB 77, Supersport 305 ccm  10/63 Ziindapp KS 75 Geldndesport 18/61

An Motor-Presse-Yerlag GmbH - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1042

Senden Sie mir bitte folgende Hefte DAS MOTORRAD mit Testberichten

zum Einzelpreis von DM 1.— plus DM =20 Porto. Den Belrag

auf lhr Postscheckkonto

von DM habe ich am

Nr. 4892 Stuttgart iberwiesen | bitte ich durch Nachnahme (plus DM -.70) einzuziehen.

Name Yorname

Postleitzahl und Wohnort

StraBe Mo 19
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