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Unser Titelbild: Carlo Perelli, unser italienischer
Mitarbeiter in Mailoand, mit einer der erfolgreichsten
Sechstage-Maschinen von Moto Guzzi. Ist es nicht
erst ein paar Jahre her, als es hieB, die ltaliener
wirden nie etwos bei den Sixdoys werden?

Ricktitel: Dos ist die erste Maschine von BMW,
die R 32, die den Anfang des legenddren und so
vnerschiitterlichen Nimbus der BMW-Motorrdder in
der ganzen Welt machte: Max Friz, der heute Acht-
zigjahrige, schuf sie.

Die denkwiirdige Geschichte
einesdenkwiirdigen Motorrad-
fahrers:

v i —

SECHZIG

Es mogen wohl dreiffig Jahre vergangen sein seit dem Tag, als ich Crius zum ersten
Male begegnete — und dieses erste Zusammentreffen ist mir so lebhaft in Erinnerung
geblieben wie beinahe jedes Zusammensein mit Christian Christophe — wie er nun mal
?ut biirgerlich heifft, wenngleich ihn auch alle seine Freunde und d1e meisten Motorrad-

eser eben nur als ,,Crius“ kennen. (Ubrigens hat er diesen ,Kiinstlernamen® nicht zu
allen Zeiten getragen — mal unterschrieb er seine Beitrige im MOTORRAD mit Cri-
Cri, eine Zeitlang signierte er mit Ch?, sein angerrautes Weib nennt ihn heute noch
schlicht und einfach Cri — aber fiir uns alle ist er ,der Crius®.)

Jenes erste Zusammentreffen mit ihm, von dem ich sprach, fand hinter dem Zeitnehmer-
haus am Sachsenring statt (zu dieser Zeit befanden sich iibrigens Start und Ziel und da-
mit auch die Zeitnehmer noch oben an der Parallelgeraden zur Autobahn, erst spirter
hat man sie hinter die Queckenberg-Kurve verlegt). Wir hatten schon mehrmals mitein-
ander korrespondiert — alldieweil Crius mich mit seinen Scott-Schilderungen damals
bereits sozusagen ,scottnarrisch® gemacht hatte und ich selbst dabei war, mir aus Triim-
mern ein solches fliegendes Eichhdrnchen aufzubauen (ich hatte die Reste jener Scott
gekaufr, die einst in Marienburg unter Pitzold gewonnen hatte, dann von Rasmussen
gekauft worden war und in Zschopau als Vorbild bzw. ﬁnregung fiir den Bau zwei-
zylindriger DK'W-Motoren gedient hatte). Man rief mich von meinen Rundentabellen
weg — ein Herr aus Berlin wolle mich sprechen. ,Gun Tach — mein Name ist Chri-
stophe®, meinte der ,Berliner Herr — der alles andere war als ein Herr. Ein Berliner
freilich, und einer der waschechtesten, die ich je gekannt habe; aber im iibrigen ein spin-
deldiirrer Motorradfahrer (den Klamotten nach zu urteilen), an dem vorn eine mich-
tige Kamera baumelte, die offensichtlich wenigstens teilweise dazu bestimmt war, zu
verhiiten, dafl der iiberschwere Rucksack den Berliner Herrn nach hinten riiberzerrte.
Ich hatte mir den Scott-Experten meines Leib- und Magenblattes irgendwie anders vor-
gestellt: vielleicht so als ,Schrank® wie Rolf Bielefeld, den Motorrad-Tester der ,Motor-
Kritik® (der etwa Max Schmelings Statur hatte) oder ein biffichen drahtig-englisch wie
Gussi Mueller, den MOTORRAD-Boff. Damals wufite ich ja noch nicht, daff Crius
gar nicht anders aussehen konnte, dal kein anderes dufleres Bild zu diesem Mann passen
wiirde, der Humorist und Philosoph, Techniker und Kiinstler, Theoretiker und Bastler
in einem — und dazu noch Mortorradfahrer — nein, Motorradnarr bis in die letzten,
geheimsten Winkel seines Ichs war und ist. Kein Zufall, daf} er sich duflerlich in diesen
dazwischenliegenden Jahren so wenig verindert hat — er ist sich auch innerlich bis heute
in allem g]a:ﬁ geblieben.

Wenn Sie hier angekommen sind, werden Sie sicherlich mal kurz umgeblittert haben,
um nachzuschauen, was wohl in die Leute vom MOTORRAD gefahren sein konne: ja,
Sie sahen recht, Crius gehdren auch noch die nichsten beiden Seiten dieses Heftes! Und
wir hitten sogar ein Crius-Sonderheft gemacht — wenn wir nicht gar so knapp dran
wiren mit dem Platz. Lachen Sie nicht: wir hitten dann einfach cinige seiner gesnen,
seiner typischsten Beitrige im Original nochmal gebracht — und wir alle hitten sie mit
demselben Interesse, mit demselben Schmunzeln gelesen wie zu ihrer Zeit. Weil das, was
Crius in all diesen Jahren bei uns schrieb, stets so problemnahe war — und weil unsere
Probleme sich in den letzten dreiffig ]ahren nicht wesentlich geidndert haben. So aber
miissen wir uns darauf beschrinken, ein paar wenige Proben aus seinen Kdstlichkeiten
wieder aus der Schublade zu ziehen — und konnen aus der Fiille seiner unnachahmlichen
Skizzen (Crius-Zeichnungen sind so unverkennbar wie die eines Loriot, eines Simmel
oder eines Wigg Siegl) auch nur ein paar einzelne dazwischenstreuen.

Crius wurde es beileibe nicht an der Wiege gesungen, daff er einst dem Motorrad ver-
fallen, dafl er fiir Motorrider und Motnrrad% hrer zeichnen, schreiben, experimentieren
— ja schlieflich wissenschaftliche Forschungsarbeit treiben sollte: er erlernte ein zwar
ehrbares, aber mit Motorradtechnik nicht im geringsten verwandtes Handwerk, begann
nebenbei ein bifichen mit dem Zeichenstift zu hantieren — weil es ihm eben so Spafl
machte —, kam irgendwie an seine legendire Scott und kam auf diese Weise mit dem

damahgen Redaktionsstamm vom MOTORRAD in Berlins Magazinstrafle in Kontake.




Die hatten zwar in Otto Senning einen festver-
ankerten, tiichtigen Zeichner — aber was Crius
machte, war ganz anders. Und man fand es nett,
dafl er seine Beitrige, die ohnedies schon lustig
und lodker und fiir jedermann verstindlich ge-
schrieben waren, noch mit seinen ulkigen Zeich-
nungen verdeutlichte. Bald zog man ihn sich
niher an die Redaktion heran, druckte nicht
nur seine originellen Motorrad-Reisestories, son-
dern lieff ihn auch all die Dinge machen, fiir die
er ganz besonders geeignet schien: die Beschif-
tigung mit Veteranen-Fahrzeugen wie der Me-
gola (sein damit im Zusammenhang stehendes
Auftreten quasi als Zirkusdirektor und Domp-
teur einer ganzen Anzahl storrischer, antiquier-
ter Motorrider anlifilich einer groflen Revue,
die allabendlich den Besuchern der Berliner Kai-
serdamm-Ausstellung gezeigt wurde, ist allen,
die das erlebten, unvergefilich!) — man lief ihn
mit kleinen Zweitaktern basteln, brachte im
MOTORRAD seine Uberlegungen und Berichte
zu mancherlei Fahrwerksverbesserungen, an
denen er knobelte (z. B. einem mit Gummibin-
dern abgefederten Hinterrad), und man nahm
thn auch dann mit, wenn es galt, ein Unter-
nehmen aufzuziehen, dessen Gelingen unbe-
dingte Kameradschaftlichkeit, zugleich aber auch
all die Phiffigkeit voraussetzte, die den echten
Motorradmann ausmachen, Die Alpenfahrt mit
Gussi Mueller und Heinz Hahmeyer auf drei
Hundertern (mit der man als Abschluff des so-
genannten ,Zwergenkrieges® den Nachweis der
Alpentauglichkeit dieser damals Kleinsten er-
brachte) war so eine Gelegenheit.

In diesen Jahren vor dem Krieg wuchs also
Crius immer enger mit dem MOTORRAD, mit
der Redaktion nicht weniger als mit den Lesern,
zusammen. Und als charakteristisch fiir jene Zeit

und das, was Crius tat und schrieb, sollen nun
ein paar kurze Zitate aus seinen MOTORRAD-
Beitrigen jener Zeit gebracht werden.

Da war doch jener kostliche Bericht iiber eine
Motorradreise zwischen London und Paris:

An einem einzigen langen Sonntag

Reni steht auf der zwei Meter breiten Veranda und
beobachtet mit lachenden Plinkeraugen den Auszug
der Gaste. Bienentrieb und Ameiseninstinkt treibt
sie zum heimischen Kramladen, denn die Badesai-
son ist zu Ende. Die ganze Promenade eilt nur noch
in einer Richtung — zur Mole. Dort lehnt sich wie
eine fiillige Dame der weile ,Ben my chree® lber
den Kai.

Uberail flirrt und flimmert es. — Wenn die Mowen
iiber die Mole fliegen oder eine groBere Welle von
den Steinen zuriickbrandet jede Bewegung
durcheilt als Reflex das Wasser.

Der dickbauchige hat Schlagseite, weil er 60 Motor-
rdder an Backbord verdaut hat. Das vielleicht aus
Sympathie zu den Fischerbooten, die im alten
Hafen von der Ebbe auf Sand gesetzt sind und
jetzt ihr Pelzfutter von Algen hervorkehren.

You are my lucky ... wehen Tone vom schaukeln-
den Trajekt dort unten. Flink und doch immer zu
spat fur den Takt, eilen Synkopen hinterher. Nein,
diese Sonne, und alle Madchen sind heute hiibsch.
Da tanzen sie jetzt auf dem Trajekt Nr. 2 zur ge-
stopften Trompete und die sanften Wellen schlagen
einen anderen Rhythmus.

Wenn der Baderdampfer voll ist und nach zischen-
dem Pfoch die Insulaner das Abschiedstiichlein ge-
ziickt haben, erscheint die MAN-POST. Ich wun-
dere mich gar nicht, daB TT-Berichte zu spiat kom-
men kdénnen! Alles, was Postmiitzen aufhat,
schmeifit nun mit Paketen nach dem Dampfling.und

|m"-'nf:" H[ y .;,;@E
il =P
—W ~[ XL A
2l =

1= ) §

7 .i

m——n :_._ v o o
o E‘l g -‘ -:.-" —:::_ = L 9 h I“}
3 - — e t___"'"— — ool - L
-::_::_ E’z‘-__-' - 2 1“ -_"___ f ___E:—*__'.—J % "{f-‘" = L] -
— Jo . i T - e
-_15-.".'.‘.- € L % v - "'-:F ‘.-h-_-—_ e : "; ’
s B e v 5 by 4
-‘--— "hlli::-..‘ » = s = _';‘I - ; IIJ‘ = s - '.."l-"
Y \ £ = - e~
CEMELC i 3N = ) ; fpucH
=i J - - ]
TouR o i e ﬂ
i : zsf
5O .
: ~ _
- = = e

so lange die Entfernung ohne nennenswerte Ein-
bubBe an Briefschaften iuberbriickt werden kann,
sausen die Wurfsendungen durch die Luft,

Auf Wiedersehen, Isle of Man,

Wir hatten eine schone Zeit, hatten wir nicht? Wir
hatten eine trubelfreie Uberfahrt, hatten wir nicat?
Wir haben eine Braut in Liverpool...? Ja, wir
haben!

Die dltere Braut hatte sich mit einem lorry einge-
lassen und dabei Kiihler- und Rahmenbriiche da-
vongetragen. Nun war sie geflickt und erstrahite
weit hinaus. Der Meister nahm kein Trinkgeld,
aber wir besprachen eingehend Fosters Taktik und
Fleischmanns Stil in der Junior, Als die Versiche-
rung bezahlt war, hiefl es: Erst links, dann zwei-
mal rechts, dann Kreis, dann wieder links durch
den neuen Tunnel und dann ergibt sich automatisch
der Weg nach London, Um 12 Uhr startete 1ch —
um | Uhr fuhr ich das dritte Mal an der Reparatur-
werkstatt wieder vorbei und durch den neuen Tun-
nel war ich schon zweimal durch. Bei der dritten
Durchquerung des Tunnels wurde ich darauf auf-
merksam gemacht, dafl die Benutzung desselben
einen halben Shilling kostete, Wochenkarten ent-
sprechend billiger. In diesem Augenblick brach die
Sonne zum erstenmal seit Grindung der Stadt
durch die Wolken, nun wullte meine Teure, wo
Siiden war und wir schnurrten durch eine endlose
Vorstadt.

Es wurde immer dunkler und dann fielen die Wol-
ken zu Boden. Das ist kein neuer Ausdrudk fir
regnen, nein, davon kann keine Rede sein, es gob
auch nicht mit Eimern, sondern der Wolkeninhalt
fiel in einem Stiick zu Boden., Aha, dachte ich, das
tragt man hier so, und flichtete in eine Telefon-

zelle,
e

Da stand neben anderem folgendes in einem
seiner vielen Berichte vom Bol d’Or (einer Ver-
anstaltung, die ihm von jeher so sehr am Herzen
lag, weil sie in ihrer ganzen Unbekiimmertheir,
in ihrer untierischen Fréhlichkeit und ihrem Zu-
schnitt auf den ganz privaten, aber doch sportlich
zutiefst interessierten Motorradfahrer vielleicht
am meisten eine Parallele zu den lingst ver-
klungenen Jahren darstellte, in denen Berlin ein
Motorrad-Eldorado ganz 'und gar eigener Pra-
gung war — als auch Crius selbst noch in Wer-
neuchen, in Schonerlinde und in Teterow an den
Start ging):

Der neue Bol d’or

Voriges Jahr iliberschrieben wir: ,Der letzte Bol
d'or*, weil es das letzte 24-Stunden-Renngi-nach
der Formel .ein Fahrer pro Maschine” wdE das
Ende der _heroischen Epoche”. Dieses Jahr fuhren
wir mit Ablésung, ndmlich 90 Fahrer und 6 Schmier-
maxen stirzten sich auf 45 Maschinen. Mit 19%
Bruch von Chassis, Ventilen, Kolben und Getriebe-
hauptwelle blieb man weit unter dem Durch-
schnitt der vergangenen 25 Rennen um die ,Gol-
dene Schale”, L'équipes Voraussage, daB ,frische
Fahrer® die ,mide Maschine” schinden wirden,
erwies sich als Unsinn. Im Gegenteil: Ausgeruhte
Fahrer schonen ihr Fahrzeug. Sie horen eben noch
und fithlen, was vor sich geht. Dennoch stiegen
in fast allen Klassen die Durchschnitte und so
nebenbei: Nicht eine Rennmaschine kam heil ins
Ziel. — So hat tatsdchlich die neue Formel ihre

‘Probe bestanden: Eine Dauerpriifung der Serien-

Sportmaschine oder der Maschine, die auf Serien-
teilen aufgebaut ist. Die teilnehmenden Fahrer,
Mechaniker und Versuchsleiter haben einen Sack
voller Erkenntnisse heimgebracht, die sofort an-
gewendet werden koénnen, also nicht wie beim
Rennsport jener auf einer einsamen Insel leben-
den Abteilung dienen, die l'art pour l'art betrei-
ben . . . ndmlich den Bau bewunderungswiirdiger
Geschosse auf zwei Rddern — an sich ganz un-
nétig fiir Normalmenschen und schlieBlich ,nichts
weiter® als ein Beweis der Tuchtigkeit dieser Man-
ner . . , Dieser neue Bol d'or kann und sollte da-
rum einen Moment lang ein Vorbild sein — bis
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er uberlebt ist oder bis wieder Spezialabteilungen,
eine Auslese der Versuchsabteilungen, ihre ganze
Kraft auf nichts anderes konzentrieren, als ,Bol“-
Boliden zu gebdren,

Im Hauptquartier der Motorrad-Besessenen der
Motorcycles-Redaktion beginnt unser Roman. Ihr
gewohnlicher Zustand LEERE deutet auf hdchste
Aktivitit der Mitglieder, Hier zum Beispiel ein
gewohnlicher Samstag: Artikelbeschneider Court
fahrt in Provins, technischer Onkel Nebout macht
Versuche in Montlhéry und Fotograf Niedermann
ist in Montreuil zum Moto Cross. Die Zeitungs-
herstellung ist dadurch nicht gefdhrdet, denn be-
scheiden in einer Ecke schreibt Chef Enders Seite
um Seite, Die drei Redaktionsnulpen braucht er
als Echo fir seine humorgeladenen Leitartikel. In-
mitten der Berge von Fotos und Papier dieser
Redaktion ,beschlossen” wir die Besetzung des
Bol 1954 und telefonierten nach Bologna, Frank-
furt, Miinchen und Nedkarsulm. 50%, der Ange-
sprochenen begriffen unsere Masche, und so kam
es, daB an einem stirmischen Donnerstag Court
auf einer Devil den Berg von Montlhéry hinauf-
klackerte und meine Adler einem Volkswagen-Bus
aus der KleyerstraBe in Frankfurt folgte, Da wa-
ren kostliche Juwelen drin: Die Adler-Rennsport
fiir Nebout und ein Royal-Seitenwagen fiir meine
M 250, *

Als Ablésung in der Box war's auch nicht die
rechte Erholung. Ein Sturm (immer noch derselbe!)
wollte unser Dach ausreiffien und kippte in einem
gegebenen Moment (als die Puchs tankten) samt-
liche untereinander verbundene Boxen um, worauf
in den 50 Boxen mindestens hundert Mann zur
Aufrechterhaltung der Séulen fiir weitere Arbeiten
ausfielen, bis wir mit Splinten, Draht und Brettern
soviel Traversen eingebaut hatten, dab man nun-
mehr den von dem gleichen Sturm entfiihrten
Kleidungsstiicken, Pinseln, Leimbiichsen, Papier-
nummern und Eintrittskarten unter Lebensgefahr
nacheilen konnte. Allstiindlich war ein FuBmarsch
zum Shell-Tankwagen und dem freundlichen Onkel,
der X-Hundert Tl verteilte, fdallig, dann die Suche
nach dem ,Adler-nach MabB"-Trichter, der eine
Stunde vor dem Rennen von 35 km weit hergeholt
worden war, die Anfertigung immer neuer Papier-
nummern, da der aufkommende Regen sie abloste
(trotz eines Leims ,der selbst Eisen klebt®) und
vor allem diese Mischkiinste mit Hilfe von Wein-
flaschen als MeligefaB (Rudi fragte sich, ob es wohl
immer 1:15 war). Und schlieBlich die Sorge ,Was
macht mein Kollege Paul” Wenn 4:37” verstrichen
waren, mubte er um die Ecke kommen. Mancimal
kam er nicht (es gibt da ein Problem . . . Toiletten
stehen nicht an der Rennstrecke — aber Zuschauer).
Manchmal kam er dann nur 10 Sekunden spiter,
die eben sehr lang erschienen.

S

Ubrigens, weil gerade oben von Teterow die Rede
war: jeder, der Crius kennt, hat seine speziellen
Erinnerungen an ithn und an das erste Zusammen-
treffen mit ihm — eine der kdstlichsten Geschich-
ten erzihlt Erasmus Griittefien gern und mit aller
thm eigenen, als Ziindapp-Pressechef einst so be-
kannten Vitalitit — — auch da spielt Teterow
eine Rolle und die Scott von Crius und eine
Velocette, der man einen Zylinder verpafit hatte,
der aus dem vollen Material einer Eisenbahn-
waggonachse herausgedreht worden war. Aber
wie gesagt — es sind unzahlige solcher Erinnerun-
gen, die iiberall aufklingen, wenn der Name
Crius im Kreis alter MOTORRAD-Freunde fillt.

*

Und man erinnert sich dann auch stets, dafl Crius
eigentlich kaum denkbar wire ohne Christine,
seine Angetraute. Der nichts erspart blieb, was
allein schon die Frau jedes ,normalen“ Motorrad-
fahrers durchzustehen hat — man kann sich den-
ken, welcher ,Seelengrofie” es bedurfte, zu jeder
Stunde gute Miene zu Crius’ zwar nie bosem,
aber oft doch recht merkwiirdigem Spiel zu
machen. Selten machte sie ihrem gequilten Herzen



Luft — und wenn, dann in so liebenswiirdiger,
ithrem Crius so eng verwandten Art, wie sie aus
den nachstehenden Zitaten klingt:

Patience von hinten

Es fing damit an, dab ich eines Tages an die FICM
schreiben mubte, um die offizielle Liste der Welt-
rekorde zu erbitten, Damals schon war das Ar-
beitszimmer unbenutzbar, es war mit Zeitschriften,
Berechnungen und Zeichnungen besat. Aber das
geniigt nicht, um mich zu erschrecken, denn ich
bin schon drei Jahre mit Crius verheiratet, und es
gibt nichts mehr, dachte ich, was mich aus der
Ruhe bringen konnte.

In diesem Zimmer mit dem zartblauen Velourbelag
wurden ja schon Motoren auseinandergenommen
und gereinigt. Olkohle gab dem lichten Blau dis-
krete Muster, Aprilserien wurden gestellt, zu de-
nen Vogelsand pfundweise verwandt wurde, und
PreisschieBen finden taglich statt, denn Cri besitzt
seit seinem letzten Geburtstag eine Luftpistole,
die zur Unterhaltung der Gadste dient. Darunter
aber leiden nur die Mdbel, und die Tapete brockelt
an einigen Stellen ab.

Die Antwort der FICM kam umgehend.

Cri fuhr nach Chemnitz,

Dort lieB man ihn die Weltrekord-Modelle ansehen,
und damit entschied sich mein Schicksal der néach-
sten Monate.

Die Bauerei begann. Pappe ist halb so schlimm wie
Holz, trostete ich mich, fdllt die Schweinerei mit
den Sdgespdnen fort. Ich vergaf aber, daB zur
«leichten Papparbeit® Tischlerleim gehoért. In mei-
ner Speisekammer fand sich dann auch das ge-
eignete BlechgefdB zum Leimkochen (der Griel
mufBite umziehen), Das Wasserbad wurde in mei-
nem besten Aluminium-Kochtopf bereitet, in dem
ich sonst nur Milch kocdhte,

Dann verschwanden meine Waischeklammern, da
die' Pappstreifen ja geklammert werden mubten.
(Jetzt klebe ich meine Waésche gleich an der Leine
fest.) — Bald roch es in der Kiiche undufte — in
Cris Zimmer stand das Eiergeriist, dem nun immer
neue Pappstreifen angeleimt wurden. Hier roch es
nur leicht muffig. Nach ein paar Tagen war das
Geriist fertig, und ich freute mich . . . zu frith, denn
nun ging es erst los

Auf den Kiichenboden wurde Papier gelegt, daraut
kamen Stoffbahnen, die ein alter Regenmantel
lieferte, und jetzt lernte ich erst Leimgeruch ken-
nen. In groBeren Topfen brodelte es nun unablds-
sig., Der Stoff wurde zweiseitig mit Leim be-
strichen und um das Ei herumgeklebt, Manchmal
horte man bése Fliiche, aber nur, wenn Cri wieder
einmal einen Jadkendrmel mit eingeklebt hatte.
Spédter arbeitete er nur noch nachts, um den Rest
seiner Garderobe noch betriebsfertig zu erhalten.

Lage auf Lage wurde auf das Ei gepappt, und zwi-
schendurch durfte es auf der Heizung in Cris Zim-
mer trocknen. Die Kiiche war nun unbenutzbar —
wo man auch hinfabte oder hintrat, klebte man
fest. Es hatte auch aufgehort zu riechen — es stank
nur noch. Das Zimmer des Meisters bewohnte
nachts das werdende Ei auf der Heizung, und da
fiir beide nicht Platz war, zog er aus. Er schlief
auf meiner Couch und ich — im Kinderbett.

Am ndchsten Tag reinigte ich alle Topfe, so gut
es ging, um wenigstens in meiner Kiiche schnell
mal Mittag zu kochen, Ich entleimte den Herd
{eine Flamme ist heute noch verklebt), hackte mit
dem Beil den Leim vom FuBboden und — abends
wurde weitergeklebt.

Viele Tage vergingen so, und unser Heim wurde
immer trauter und gemiitlicher,

ke

Weil Christine gerade erwihnt wurde, darf auch
jener klassische Ausspruch nicht vergessen werden,
den Crius tat, als ich einmal lingere Zeit nicht in
Berlin und bei ihm gewesen war, und als sich in-
zwischen sein jlungstes Tochterchen eingestellt
hatte. Auf meinen erstaunten Ausruf: ,Ja, Crius
— davon wuflte ich ja gar nichts“, wuflte er nur
die lakonische Antwort: ,Nun eben — so ernst
hatten wir es auch gar nicht gemeint!“

Sein Berliner Heim in der Prinzregentenstrafle
war im iibrigen ganz auf ihn und seine Betiti-
gung ausgerichter: die etwa zwanzig Meter lange
Telefonschnur, die es erméglichte, den Apparat
in jeden Winkel der Wohnung zu schleppen, und
iber die man unentwegt stolperte, das Kinder-
tischchen mit den beiden gestutzten Vorderbeinen
(damit er eine schrige Zeichenplatte hitte), die
Motoren und Teile und Topfe und Schichtelchen,
die iiberall herumstanden und mit denen Chri-
stine einen heroischen Kampf fithrte — Crius war
schlechthin 1n allem einzigarng.

So einzigartig wie auch seine Korrespondenzen
waren. Keines seiner Schreibwerke, das ich in all
diesen vielen Jahren bekam, das nicht zu schal-
lendem Gelichter — und zum Nachdenken An-
la gab iiber irgendeinen neuen, gescheiten Ge-
danken, den er andeutete, entwidckelte und, wenn’s
ithm richtig erschien, mit einigen seiner klassischen
Zeichnungen verdeutlichte. Kaum etwas bedaure
ich heute so wie die Tatsache, dafl ich seine Briefe
und Karten nicht sammelte, um einstmals andere
mit an ithrem Inhalt teilnehmen zu lassen. Und
was waren da fiir Sachen dabei! So etwa jene
offene (!) Postkarte, die er mir von Berlin nach
Chemnitz etwa Mitte 1944 schrieb: ,Man erzihlt
sich, Churchill sei auf Elba gewesen, habe dort
altes Kastell besichtigr, mit der Hand =zirtlich
tibers verwitterte Gemauer gestrichen und nur
gemurmelt: ,Na, anstreichen kann er sich’s ja
dann selbst!*“

Aber bis zu dieser Karte waren seit den gliick-
lichen Berliner Motorrad-Tagen schon die ersten
unseligen Kriegsjahre dahingegangen. Rasch harte
sich 1939 und 1940 die Redaktion gelichter —
Kurt Réder, unser BMW-Spezialist, war bereits
gefallen, Gussi Mueller war eingeriickt, Senning
war Soldat, Wirsing war nicht mehr da — und
auch unsere einstigen treuen Auflenmitarbeiter —
wie Bonsch, Hoepner, Hiitten, Hilgendag und
so viele, viele andere — taten irgendwo Dienst,
der sie daran hinderte, noch was fiirs MOTOR-
RAD zu schreiben. Als quasi letzte Mohikaner
verblieben Crius — und ich, der ich damals bei
der Auto Union safl und schon seit einigen Jahren
zu den Auflenmitarbeitern zihlte. Und so kam
es, daff wir beiden unser MOTORRAD noch
iiber die ersten Kriegsjahre hinwegbrachten —
bis es dann sd*;]ieﬂiijn Goebbels totalem Krieg
endgiiltig zum Opfer fiel.

Crius kam zu einer Erprobungsstelle und mit ihr
schlieffilich von Berlin weg ins Wiirttembergische,
Unser Kontakt wurde spirlich, aber der erste
Brief von Crius, den ich einige Monate nach
Kriegsende erhielt, zeigte, dafl er der alte ge-
blieben war: seine Schilderung der Auflésung
des Institutes, an dem er eingesetzt war, und die
plastische Untermalung durch aktuelle Person-
lichkeitsschlaglichter ist mir noch heute in Er-
INnerung:

«Die letzten 'I‘afge vor der Kapitulation saBen die
Zackigen traurig im Wirtshaus und weinten ihren
Kummer ein letztes Mal an Minnies spitzen, Ullas
rundem, Hedis flachem Busen aus. — Wenige Tage
spater hatten die Giste gewedhselt und niemand
weinte mehr — Minnie und Ulla und Hedi hatten
inzwischen festgestellt, daB mindestens die natiir-
liche Bewaffnung ihrer neuen Freunde nicht schlech-
ter war als die ihrer verklungenen.”

*

»lch versuche, mit Gussi Kontakt zu bekommen
und das MOTORRAD wieder aufzuziehen —
wenn’s geklappt hat, zockele ich Sie nach® — das
war das letzte, was ich damals aus Wiirttemberg
horte. Mit dem MOTORRAD hatte es noch gute
Weile, und inzwischen war Crius, verwandtschaft-
lichen Spuren nachgehend, in Paris gelandet. Wo
er iibrigens, mittlerweile in verantwortlicher
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Position bei einem der grofliten franzosischen
Zweiradhersteller mit ausgesprochenen For-
schungsaufgaben betraut, noch heute sitzt.

Sitzt 1st allerdings falsch. Denn er sitzt wohl die
geringste Zeit des Tages — es sei denn, im Sattel
irgendeines zweiradrigen Untersatzes. Nicht so
sehr, weil das seine berufliche Aufgabe wire —
mehr deshalb, weil der alte Bazillus, der sich bei
thm schon einst in Berlin festgesetzt hat, sich in
ihm so festgenistet hat, daf er ihn micht mehr
loswird.
*

Wie in alten Zeiten bastelt, fihrt und schreibt
Crius auch heute noch, lingst mehrfacher Grof -
vater (Hahaha!) — und fiir Christines Leidens-
weg zeichnet sich noch kein Ende ab. Manchmal
erhellt blitzartig aus ein paar Hinweisen in einem
seiner Briefe, mit welch weitreichenden Auf-
gaben er sich im Auftrage seines Brotchengebers
beschiftigt — und man kénnte jedem Unter-
nehmen, das Motorrider baut, nur wiinschen, daff
es in seiner Entwicklungsabteilung einen so ,aus
dem vollen herausgearbeiteten® Mann hitte, wie
die Leute in der Nahe von Paris ihn an Crius
haben. Aber all das lafit ithm eben Zeit, weiter
der gleiche zu bleiben, der er immer war.

Da kreuzt er plotzlich bei einer Veteranen-Rallye
mit einem uralten Vehikel auf, das er, wie er in
seiner bedichtigen Sprechweise sagt (noch nie hat
jemand Crius schnell oder gar laut sprechen
horen!), ,komplettiert“ hat. Das Komplettieren
sah bei naherer Betrachtung so aus, dafl grob
gerechnet ein Hundertstel des Ganzen irgendwo
auf einem Schrotthaufen lag und daf sich Crius
das iibrige nach alten Bildern und Beschreibungen
zusammensuchte, nachbildete und , komplettierte®.
Da taucht er ebenso plotzlich bei einer Sechstage-
tahrt auf — spit am Abend des Tages vor der
Fahrt —, muf8 noch in der Nacht unbedingt ins
Gelinde, verfranzt sich (natiirlich ohne Licht),
tritt dann nach Stunden lichelnd in sein Quartier,
wo Christine mit Freunden seiner harrt — und
hat irgend etwas festgestellt, was bisher kein
anderer entdeckte und was er nun schmunzelnd,
mit leisen Worten und oft nur mit sinnigen Um-
schreibungen, zum besten gibt. Natiirlich hat er
dann auch (weil er ja nur eben mal kurz her-
schauen wollte) keine richtige Fahrerkleidung
dabei, ist am dritten Tag abends zum sechsten
Male bis auf die Haut durchgeweicht, zieht des-
halb am vierten statt der unbrauchbar gewordenen
Unterwische seinen Schlafanzug drunter — aber
im Gelande ist er!

Und schreibt wie ehedem — und zeichnet seine
Bildchen dazu, die meist mehr sagen als zwanzig
Zeilen stimmungsmalenden Textes:

Aber er schreibt eben nicht nur — er baur und
fahrt, was er sich gebaut hat, unverdrossen. Trial-
rosser sind seine grofle Liebe — mal mit einem
groflen Brocken drin, mal mit einem kleinen
Fiinfziger (fiir die er geniigend Rezepte weif},
um ihnen nicht auf dem Papier, sondern im wirk-
lichen Gelande ,unten was drin® sein zu lassen,
so daff man mit thnen wirklich ,Gelandefahren®
kann). Dann wieder sitzt er irgendwo mit der
Filmkamera und dreht Meter um Meter — nur
um das Verhalten von Vordergabeln an bestimm-
ten Gelindepunkten zu registrieren. Und ge-
legentlich liegt er auch mal, weil’s thn ganz
fiirchterlich runtergedroschen hat, in einem Kran-
kenhausbett. Nicht lange freilich — und kaum
zur Freude der barmherzigen Schwestern, denen
das Schicksal beschieden hat, einen so seltsamen
Patienten zu betreuen. Die Geschichte von seinem
letzten Krankenhausaufenthalt nach einem Sturz
im Gelinde, die Schilderung, wie man ihm dort
die Hosen wegnahm, damit er nicht entwiche, wie
man ihn dort, ganz gegen seinen Willen, in eine
Badewanne mit fiinf Zentimeter Wasserstand
praktizierte — und wie er dann schliefilich doch
entwich — diese Geschichte ist wohl das Drol-

ligste, was er je zum besten gab.

Nach alldem ist es kein Wunder, daf keiner von
denen, die Crius kennen, daran glauben will, daf}
dieser Mann 60 Lebensjahre hinter sich hat —
60 Jahre, von denen er an die vierzig mit Motor-
radern lebrte. S. R.
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Wenn sich Viertaktliebhaber iiber Zweitakter unterhalten, so tun sie’s nicht
selten mit einem mokanten Licheln. (Wir haben so einen hier in der Redak-
tion: Klacks!) Bleiben sie aber bei einem solchen Gesprich zustimmend,
dann dreht es sich sicher um Zweitakt-Twins. (Ja. —! Klacks.) Wenn aber
sogar ithre Augen dabei leuchten, gibt es nur noch die Moglichkeit, daf} sie
sich entweder an der Scott oder der 250er Adler begeistern. (Zweimal ,ja“!
Klacks.) Das hat natiirlich seine Griinde: War die Scott frither lange Zeit
beispielhafr, so kann den Adler-Maschinen audh heute noch bescheinigt
werden, dafl sie lange nicht zum alten Eisen gehoren. Zwar begegneten
thnen viele Fahrer mit Vorurteilen, doch sind im Laufe der Entwidklung
die Stirken dieser giftigen Hornissen derart deutlich zutage getreten, dafl
auch manch arger Zweifler die Segel streichen mufite.

Wer sich, mit herkbmmlichen Motorridern vertraut, das erste Mal an einen
Adler-Motor heranwagt, der wird sich nur noch mit Miihe auskennen. Kon-
struktiv sind sie mit derart vielen, an keine Tradition gebundenen, neuen
und ausgezeichneten Ideen gestalter, daff man sofort merkt: hier wurde
sebr viel nachgedacht! Die Konstruktion der Adler-Motoren lag in Hinden
von soliden Maschinenbauern, die nicht fragten, wie sich ein Problem am
billigsten losen 1ifit, sondern vielmehr: Welche Lésung kommt den tech-
nischen Forderungen am nachsten?

Anhand der besonders erwihnenswerten einzelnen Teile, die z. B. fiir die
Lebensdauer wichtig sind oder eine gute Idee in sich bergen, wollen wir die
M 250 und die MB 250 einmal genauer unter die Lupe nehmen. Wir wollen
sie vor allem auf Lebensdauererwartung, Pflegebedarf, kritische Punkte
und Eignung fiir verschiedene Zwecke untersuchen, und zwar unter beson-
derer Beri.idiﬁid'ltigung der heutigen Gegebenheiten auf dem Gebiet der
Werkstitten und im Hinblick auf den neuesten Stand der Motorradrechnik.
Es ist dabei unausbleiblich, daf manche Details, die zum Zeitpunkt der
Geburt der Adler durchaus lobenswert waren, heute nur noch mit einem
knappen ,ausreichend® wegkommen, wohingegen viele andere Teile auch
heute noch als mustergiiltig angesehen werden miissen.

Dieser Test fuflt auf insgesamt 250 000 km, iiber die zwei Maschinen beob-
achtet wurden. M 250 = 136000 km, MB 250 = 115000 km. Beide
Maschinen wurden in noch jugendlichem Alter gebraucht gekauftr, die M
ein Jabr solo, dann mit Seitenwagen, die MB nur mit Seitenwagen gefahren.

Die linke Hdlfte der M-Kurbelwelle, die noch die Keilverzahnung zur Aufnohme der
:I.Ipplung hatte, die Hirth-Verzahnung schaut rechts noch hinter der Schwungscheibe
ervor.

L -

Das bedeuter, dafl beide Motoren recht hart herangenommen wurden, ist
doch sonst allgemein die Lebensdauer im Gespannbetrieb nur noch ein
geringer Teil der Solo-Lebensdauer. Benutzt wurden sie fiir den tiglichen
Weg zur Arbeit sowie pro Jahr etwa zu vier Langstreckenreisen von je
ca. 2500 km. Vorweg sei gesagt, dall bis auf einen Lichtmaschinenschaden
aut allen Reisen seit 1955 nie ein Werkzeug angefaflt werden mufte!

Der Motor

Er bestimmt den Charakter einer Maschine, die Lebensdauer, die Kosten
und ihren Wert fiir einen heutigen Interessenten. Seine 16 PS (64 PS/l)
stechen heute nicht mehr besonders aus dem Angebot der neuesten 250er
hervor, seine Stirke liegt aber in der Zuverlissigkeit. Weshalb das so ist,
set an Hand von Einzelteilen kurz erklirt: Die Kurbelwelle ist dreifach
rollengelagert, Lagerlaufbahn-Durchmesser 28 bzw. 32 mm. Diese Werte
sind fiir 16 PS erstaunlich groff, wenn man bedenkt, daf} beispielsweise die
Regina mic 18 PS auf der Steuerseite nur ein Kugellager hatte mit ihnlicher
Dimensionierung. So erweist sich die Kurbelwelle im Betrieb als nahezu
unverwiistlich, beziiglich ihrer Lager findet man in fritheren Adler-Tests
vnf% ?{GTDRRAD kein Wort. Das bedeutet, daR sie schon damals nie
authel!

Diese Lagerwerte sind jedoch niche das einzig Wesentliche. Wichtig ist heute,
beim Mangel an Werkstatten, dal man diese Kurbelwelle bequem selbst
auswechseln kann. Und das liflt sich an einem Nachmittag schaffen. Notig
sind dazu nur ein Spezialschliissel, mit dem man die Wellenhilften von-
einander trennen kann, und ecine elektrische Bohrmaschine zum Durch-
schleifen des Lagerinnenringes, der den Zugang fiir den Spezialschliissel
vorerst versperrt. Auch gibt es fiir das Abziehen des Innenringes noch heute
ein Spezialwerkzeug zu kaufen, welches uns die Arbeit des Durchschleifens
abnimmt. Dies wird nur erwdhnt, um zu zeigen, dafl man nicht unbedingt
auf die wenigen noch existierenden guten Werkstitten angewiesen ist. In
diesem Zusammenhang sei noch auf die im MOTORRAD in den Heften 16
bis 23/1959 erschienene Montageanleitung verwiesen. (Es sind bei uns aller-
dings nicht mehr alle Fortsetzungen zu haben.)

Vom technischen Standpunkt ist die Kurbelwelle noch weiterhin interessant,
weill zur Verbindung der beiden Hilften eine der teuersten, aber auch

Noch ein Blick auf die Kurbelwelle: mit diesem Feingewindebolzen wird die Kurbel.
welle zusammengezogen. Wegen des Feingewindes reichen hier 4,5 bis 5 mkg als
Anzugsmoment aus.
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Die dlteren Lagerschilde und spiiter auch wieder die nevesten wurden mit zusatz-
lichen GuBbuchsen zur Lugurnur;lhmn versehen.

sichersten Methoden gewihlt wurde, nimlich die sogenannte ,Hirth-Ver-
zahnung” (siche MOTORRAD 4/1962). Hierdurch wird es theoretisch
moglich, dal man z. B. bei einem einseitigen Pleuellagerschaden nur diese
eine Hilfte zur Reparatur zu bringen braucht. Man kann ohne besondere
Kunstgriffe sicher sein, dafl die nachher selbst zusammengebaute Kurbel-
welle wieder fluchter, keine Totpunktverschiebungen aufweist. — Die
Auflenringe der Hauptlager wurden nicht direkt in die Gehiusewandungen
eingesetzt, wie das allgemein iblich war, sondern es wurden besondere
Lagerschilde verwendet. Auf diese Weise vermied man, dafl gleich ein neues
Gehduse bendtigt wurde, wenn sich mal ein Lagerauflenring in seinem Sitz
loswalzte und diesen dadurch erweiterte. Allerdings hat man sogar dieses
Loswalzen beinahe unmoglich gemacht, indem der Lagerring im Schild nicht
einfach im Alu-Material gehalten wird, sondern man hat noch einen beson-
deren Aufnahmering im Schild vorgesechen, der — da aus Stahl — kaum
einem Verschleil durch den Lagerring unterliegen kann. Auf diese Weise
ist eine doppelte Sicherung geschaffen worden, wie wir sie bei kaum einer
anderen Maschine finden. Es hat bis heute gedauert, dafl diese Methode als
eigentlich notig angesehen wurde, es werden aber noch Jahre vergehen, bis
wirklich alle Neukonstruktionen ihnlich gut ausgelegt sind.

In solchen Details steckt der Unterschied zwischen einer hochwertigen
Maschine und einer billigen Konstruktion!

Auf dem linken Hauptzapfen der Kurbelwelle sitzt die Kupplung. Ist
schon diese Anordnung ungewdhnlich, so ist die Betdtigung iiber Schnecke
(Bronze) und Kugellager sowie die vom iiblichen véllig abweichende Art
des Losens ginzlich neu. Die Kupplung kann, an dieser Stelle angeordnet,
sehr klein gehalten werden, hat sie doch nur ein relativ geringes Dreh-
moment zu ibertragen. Die htheren Drehzahlen gegeniiber den sonst unter-
setzt drehenden Kupplungen bedeuten keine schwierige Berechnungsaufgabe.
Bei den ilteren Typen wurde noch die Kupplung mittels Keilverzahnung
auf die Kurbelwelle montiert, lieR sich also von Hand abnehmen, wihrend
man spiter diese etwas teure Losung zugunsten konischen Aufpressens ver-
lieR. Dadurch wurde wieder ein Abzicher nétig, allerdings reicht ein nor-
maler Zweiarm-Universalabzieher hier aus.

Kolben und Zylinder haben frilher manchen Leuten Kopfzerbrechen be-
reitet, richtige und falsche Einfahrmethoden sind sehr oft diskutiert worden.
Bei unseren beiden Maschinen trat aber in dieser Hinsicht iiberhaupt keine
Schwierigkeit auf. Es wurde einfach mit neuen Kolben nicht gleich stunden-
lang Vﬂﬁgas gefahren, der lingere tigliche Weg zur Arbeit (27 km) brachte
stets die notige Betriebstemperatur, so dal der Einfahrvorgang mehr oder
weniger automatisch ablief. Allerdings wurden mogliche Fehlerquellen von
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Hier die Vorderradbremstrommel: 180 mm Durchmesser, 30 mm Belagbreite, also groB
und schdn schmal. Auch heute noch vorbildlich.

vornherein schon beseitigt. Wir wverlieflen uns nicht darauf, daff die
werksseitige Vergasereinstellung ausreichend sei, sondern nahmen lieber in
Kauf, mit der 135er Hauptdiise eher etwas zu fert reguliert zu haben.
Desgleichen wurden die Warmewerte der Kerzen etwas hoch gewihlt und der
Ziindzeitpunkt peinlich genau iiberwacht, erstens was seine Lage betrifft,
zweitens auf die absolute Gleichheit fiir beide Zylinder. Schliefilich wurde
durch absichtliche Nebenluftgabe fiir den rechten Zylinder (hohlgebohrter
Stehbolzen fiir Vergaserflansch, der in den Einlaffkanal miindetr, 1 mm Boh-
rung) die merkwiirdige Unsymmetrie in der Gemischaufbereitung zwischen
beiden Zylindern der alten M 250 beseirigt.

Natiirlich wurden nur als einwandfrei befundene tiberholte Teile eingebaut
(z. B. darf die Kolbenbolzenpassung nicht zu stramm sein), doch sind das
eigentlich Selbstverstindlichkeiten, die fiir jeden Motor wichrtig sind. Auf
diese Weise blieben wir von Kolbensorgen restlos verschont. Es ist einmal
notig, die einzelnen Mafinahmen zur Sicherung der Kolben-Standfestigkeit
zu erwihnen, man sollte nimlich kaum glauben, wie selten diese primitiven
Grundsidtze beherzigt werden, droht doch gerade heute auf Grund ihrer
Vernachliassigung durch ahnungslose Fahrer manche Supersport-Maschine
zu sterben! (Diese MaBnahmen sind nicht nur fiir Zweitakter giiltig, sondern
ebenso fiir Viertakter. Das frither bei Zweitaktern wohlbekannte Loch im
Kolben, eindeutige Uberhitzungserscheinungen infolge zu magerer Vergaser-
einstellung und zu niedriger Kerze, wird heute durch Unkenntnis mancher
Fahrer wieder modern.)

Eine schwache Stelle hat der Adler-Motor nicht. Manchmal wird die
Schwungmasse, die nur durch die Hubscheiben gebildet wird, fiir zu klein ge-
halten, doch kann man iiber diesen Punkt sehr geteilter Meinung sein. Blitz-
schneller Drehzahlwechsel zum Schalten und gesteigerte Drehfreudigkeit
sprechen fiir kleine, etwas ruhigerer Motorlauf in niedrigen Drehzahlen
fiir grofle Schwungmassen. Beide haben also ihre Vorziige.

Lebensdauvererwartungen: Kurbelwelle mindestens 50 000 km selbst bei Ge-
spannbetrieb, Kolben und Zylinder eher etwas mehr. Das bedeutet, daf}
man nur ca. alle zwei bis drei Jahre eine Uberholung vorzunehmen braucht.
Kupplung: Bei beiden Maschinen ist noch keine Lebensdauergrenze fest-
gestellt worden, einzig die Keilverzahnung der einen wurde durch Auf-
kupfern wieder zur Kurbelwelle passend gemacht, nachdem das entstandene

Spiel sich durch Gerauschbildung bemerkbar machte.
Getriebe

Wieder im Gegensatz zur allgemein iiblichen Konstruktionsrichtung nahm
man keine Kette, sondern schrigverzahnte Stirnrider als Primirtrieb

Dieser Junge ist immerhin
1,92 m hoch, trotzdem siftzt
er gar nicht schlecht avf
der kleinen M 250. Die MB
wiirde eine etwas bessere
Sitzposition ergeben, doch
so geht es fir Gespann-
h:l‘ﬂ!'h (1) recht gut.

Dies ist der Spezialschliis-
sel zur Kurbelwellende-
montage: 30 min Einstellen
der Frdsmaschine und 10
min pro Werkstick, das
wire doch was fir die
groBeren Bastler. | 2
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zwischen' Motor und Getriebe. Bisher traten bei keiner der beiden Maschinen
ircendwelche Verschleiflerscheinungen auf. Das Getriebe selbst zeigt keine
Schwichen. Erwihnenswert ist wieder die leichte Demontierbarkeit, die
erreicht wurde durch Verwendung eines gufeisernen Lageraufnahmedeckels.
Man braucht also weder zur Motoriiberholung noch zur Reparatur des
Getriebes den Motorblock aus dem Rahmen zu nehmen. Die Eigenschaften
des Getriebes sind ausgezeichnet, es ist leicht und schnell schaltbar und hat
kurze Schaltwege. Etwas anders als normal liegt nicht der erste Gang unten,
sondern der Leerlauf. Dies mufl in sehr vielen Situationen als unbedingter
Vorteil gewertet werden, Schliefllich wiirde sich dadurch die Leerlaufanzeige
vollig eriibrigen, weil man nur, ohne besonders zu zihlen, mehrmals ab-
wirts zu treten braucht, um sicher den richtigen Leerlauf zu haben. Es ist
z. B. vor Ampeln im Stadtverkehr nicht notig, zuerst bis in den ersten Gang
herunterzuschalten, um dann feinfiihlig den Leerlauf zwischen erstem und
zweitem Gang zu suchen. In diesem Falle, wo die Ganglagen absolut ein-
deutig sind, ist der kurze Schaltweg ein deutlicher Vorteil. Jeder Schalt-
vorgang ist durch eine ganze Hubbewegung sicher festgelegt, man mufl keine
Zwischenstufen ertasten.

Lebensdauer des Getriebes: Bei beiden Maschinen wurde das Getriebe erst
vor kurzem (und das mehr aus Vorsicht) neu gelagert. Ausgesprochene
Schiden traten nicht auf, obwohl auf der M 250 ein absoluter Neuling erst
das Fahren lernte (und immer noch lernt).

Fahrwerk M 250

Wenn Motor und Getriebe auch heute noch als vorbildlich gelten miissen,
so trifft dies auf die Federung nicht zu. Die Kurzhebelschwinge vorn mit
Reibungsstoflidimpfern und die hydraulisch gedimpfte Parallelhinterrad-
federung miissen eindeutig als technisch antiquiert bezeichnet werden. Zwar
kann man durch zusitzliche hydraulische Dimpfer die Vorderfederung
noch wesentlich fiir Gespannbetrieb verbessern, hinten ist jedoch keine
Méglichkeit zur Modernisierung gegeben. Deswegen wurde die M 250 auch
nicht mit Sitzbank wversehen, ein weicher Sattel ist viel eher angebracht.
Solo sollte man also keine groflen Erwartungen in bezug auf Fahrkomfort
hegen. Anders liegt es beim Gespannbetrieb. Ohne die hydraulische Dimp-
fung vorn zu fairen ist nicht gerade empfehlenswert, denn m1it dieser
Dampfung werden noch recht annehmbare Federungseigenschaften erzielt.
Die Hinterradfederung kann als klar gespannbrauchbar bezeichnet werden,
bringt sie doch geniigend Federweg bei auflerster Seitensteifigkeit, welch
letztere gerade ber Schwingenkonstruktionen durchaus nicht immer gewihr-
leistet ist. Hinzu kommt noch, dafl die deutschen Seitenwagen (entwidkelr
1930) bis heute keine geniigend weiche Radfederung haben, so dafl durch
die ihnlichen Charakteristiken der Maschinen- und der Seitenradfederung
recht brauchbare Fahreigenschaften in den gesetzten Grenzen erzielt werden.
Was niitzt zum Beispiel eine schone weiche langhubige Hinterradschwinge,
wenn vom Seitenrad dauernd hirtere Stofle durchkommen. Hier wire nach
unseren Erfahrungen die Gleichwertigkeit der Federungen sehr wichtig.

Der Rahmen selbst ist nach dem Motor das niachste heute noch vorbildliche
Teil beider Adler. Von den grundsitzlichen Eigenheiten durch die Hinter-
radfederung abgesehen, stellt er ein Musterbeispiel fiir verniinfrige Konstruk-
tion und vor allem fiir sichere Dimensionierung dar. Es diirfte unmoglich
sein, diesen Rahmen durch Fahren allein zu verbiegen oder gar zu zerreifien.
Als Doppelrohrrahmen ist er (mit seiner auch durch den Motor bedingten
Breite) sehr verwindungssteif, so daf’ man nicht zu befiirchten braucht, ihn
durch das Gespannfahren fiir Solobetrieb zu verderben.

Das MB-Fahrwerk

Es brachte mit der sehr aufwendig konstruierten, ausgezeichneten Vorder-
gabel einen weiten Schritt nach vorn. Die Federungseigenschaften konnen
sich mit jeder modernen Gabel messen. Merkwiirdigerweise wirkt sich dies
auch auf die prinzipiell gleichgebliebene Hinterfederung aus. Ansonsten ist
auch hier das gleiche beziglich des Rahmens zu sagen wie fiir die M-Typen.

Die Rader

Fiir Adler charakteristisch waren von Anfang an die kleinen 16”-Riader.
Sie brachten eine sehr tiefe Schwerpunktlage, was sich sowohl beim Solo-
betrieb als auch im Gespann recht giinstig auswirkt, Die ganze Maschine
wird dadurch sehr handlich. Diese seltene Reifengrofie hat sich aber heut-
zutage als ein Nachteil herausgestellt, denn es gibt wegen der geringen
Nachfrage naturgemifl auch nur geringe Auswahl an verschiedenen Profilen.
Vor allem ist es so, dall man seine Reifen schon rechtzeitig bestellen mufl,
am Lager sind sie kaum zu finden. Es ist aber in diesem Falle gar keine
Befiirchtung notig, da man speziell bei Reifen die zu erwartende Lebens-
dauer recht genau vorhersagen und sich entsprechend einrichten kann.

Der tiefe Schwerpunkt und die etwas niedrige duflere Erscheinung haben
sich auch auf andere Weise noch negativ bemerkbar gemacht. Bei Solo-
fahrten mit der M 250 mufite man immer besonders auf den Mittelkipp-
stinder achten, der ziemlich bald in Schriglage aufsetzte. Was aber-nicht so
ausgesprochen unangenehm und beengt ist, das ist wider Erwarten die Sitz-
position selbst auf der M 250. Wie die Bilder zeigen, fihlen sich sowohl
lange als auch kurze Leute durchaus nicht unbehaglich. So kann man die
M 250 sehr wohl als Gespannmaschine noch empfehlen, auch wenn der
Aspirant recht grofl ausgefallen ist.

Die Lichtmaschine

Wihrend die M 250 noch die Lichtmaschine mit nur 45/60 Watt hatte, was
natiirlich nicht fiir Gespannbetrieb ausreicht, wurde die MB 250 endlich mit
der 60/90 Watt-Maschine ausgeriistet. Diese hat sich iiber die ganze Zeit als
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gut und ausreichend erwiesen, wohingegen die alte erwartungsgemifl ein-
mal ausfiel. Uber diesen Schaden brauchen wir uns aber nicht allzu viele
Sorgen zu machen, es ist ohne weiteres moglich, die schwache Lichtmaschine
herauszubauen, fiir Reservezwecke aufzuheben, und sich an threr Stelle die
modernere und stirkere einzubauen. Falls man sie nicht neu kaufen will,
dann bleibt, wie bei allen gebrauchten Motorridern, immer der lohnende
Weg zum nichsten Schrottplatz, wobei die ganze Lichtmaschine, wenn man
nicht gleich den kompletten Motor mitnehmen will, kaum 5 Mark
kosten wird.

Bremsen

Beide Maschinen haben die gleichen Bremstrommeln mit 180 mm Durch-
messer, 30 mm Belagbreite, die eine ganz ausgezeichnete Verzogerung er-
geben. Zahlreiche Alpenpisse wurden mit beiden Gespannen schon gefahren,
und es ist niemals eine Bremse unangenechm aufgefallen. Falls man von
dem erwihnten Schrottplatz zwar eine Hinternabe an Land ziehen kann,
aber eine Vordernabe bendtigt, dann ist ein Umbau kein Problem, da es
sich, was die Trommeln betrifft, um genau gleiche Teile handelt. Nur die
Mitnehmer der Hinterradnabe, die eingeschraubt sind, bilden einen Unter-
schied, vorn befinden sich in diesen Bohrungen Plastikstopten.

Die Bremsankerung war bei der M 250 noch leicht problematisch, weil sich
die Maschine vorn beim Bremsen aus den Federn hob, die MB 250 hat dann
diesen Effekt (der eigentlich nur optisch, kaum aber fahrmiflig storte) nicht
mehr, weil man hier die Bremsankerung durch parallel laufende Zuganker
vornahm. Nun wirken sich keine Bremskrifte mehr auf die Federung. aus.

Fahrleistungen

Mit 16 PS kann man in der heutigen Zeit nicht gerade mehr Rekorde
fahren. Aber man darf diese 16 PS auf der anderen Seite doch nicht unter-
schitzen. Sie reichen durchaus noch fiir einen brauchbaren Seitenwagen-
betrieb aus, man braucht sich nicht auf eine Stufe mit Kleinwagen gestellt
zu fiithlen. Der grofle Vorzug der Adler-Twins war ihre unheimliche Be-
schleunigung und vor allen Dingen ihre Unermiidlichkeit auf lingeren
Strecken. Einmal hier in Stuttgart den Gasgriff gedffnet, brauchten wir ihn
nur zu Tankpausen wieder zu schlieflen, mit dieser Methode konnte man quer
durch Deutschland fahren. Was niitzen einem die vielen PS, wenn man sie,
wie es doch leider noch bei manchen Hochleistungsmaschinen neuester Bauart
der Fall ist, nicht wirklich laufend zur Verfiigung hat, schon gar nicht fiir
Gespannbetrieb? Welche 250er macht einen so harten Gespannbetrieb so
lange und so klaglos mit, und welche ist gleichzeitig derart anspruchslos?
Man kann sich zwar auf der Autobahn nicht mit Mittelklassewagen messen
(immer ist vom Gespann die Rede), doch darf man nicht vergessen, daf}
dazu heute schon ein 40 PS-Gespann nétig wire. Und deshalb, weil man
mit der Adler gegeniiber vielen gréfleren Maschinen nicht besonders un-
aiinstig liegt, hat sie heute noch einen wesentlich grofleren Wert, als es der
reinen Leistung nach zunichst aussechen mag. Vor allem wenn man sich die
Drehmomentkurve ansicht, kann man schon schitzungsweise eine recht gute
Gespanntauglichkeit herauslesen. Steiler Anstieg in den unteren Bereichen
und langes Halten eines recht hohen Spitzenwertes ist schon immer eine
erstrebenswerte Charakteristik fiir einen Gespannmotor gewesen.

Wenn man auflerdem noch weif}, daf die Serienfertigung bei Adler mit sehr
grofler Sorgfalt betriecben wurde, wenn man die vielen Details im Finish
kennt und mit anderen Maschinen vergleicht, dann kann man nur noch
traurig den Kopf schiitteln dariiber, dafl ausgerechnet diese wunderbaren
Maschinen (die ja schliefllich in der ,Sprinter® ihre folgerichtige Weiter-
entwicklung fanden) nicht mehr gebaut werden. Es ist schade, daf es vielen
modernen Maschinen dieser Klasse entweder an der Seitenwagentauglichkeit
oder an der Sportlichkeit mangelt. H.-]. Mai
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Leichter Fahranzug, schwerer Fahranzug, Mintel
aller Sorten, Leder, Wolle, Hosen mit Bauchnabel-
Watfihigkeit — alles schén und gur, alles prak-
tisch und fiir jeden speziellen Zweck zu gebrau-
chen, aber wenn’s so richtig Stein und Bein friert,
wenn es dazu noch schneit oder sonstwie vom
Himmel runterkommt, dann fehlt in diesem Arse-
nal der praktischen Klamotten etwas, was auch
noch ber 30° unter Null zwei Islinder unter der
Jacke, Schaum- oder Zeitungspapier-Polster in

den Knien, Bauchbinden, Superwollschals, elek- Eum ‘;T[I Jacke efrenn.
: . : = . oppel-Planenstoff mit Po-
}filﬁch geheizte Nlezenguttel_ und diesen ganzen heglaaeudhi: g el
aufen Takelzeug iiberfliissig macht. Ernst Harr ,.,..m.ﬂgdﬂ, Ko a0 85

in Rohrdorf bei Nagold (der Mann, der die phan-
tastische Tourenkombi baut) dachte seit dem letz-
ten Winter dariiber nach, wie man fiir die unent-
wegten Meilenreiter, die gerade im Winter ihre
Freude am Fahren und an den groflen Entfernun-
gen haben, und fiir alle, die in der Jahreszeit
unterwegs sind, mal etwas bauen und konstruie-
ren miisse, was alles in einem ist: warm, wasser-
dicht, beweglich, einfach, méglichst viele Erkennt-
nisse der letzten Jahre vereint. Was aber auch
nicht zu aufwendig fir einen kiirzeren Ritt zum
Tragen und Anzichen ist. Ein Anzug fiir Polar-
wetter, fiir Feuerland-Klima.

Als das erste Musterstiick fertig war, sind wir
damit auf Reisen gegangen. Der Sommer und die
letzten warmen Tage waren voriiber, beim Fah-
ren schwitzte man also nicht mehr in dieser ,Eis-
birhaut”, (den Namen hatte dieser Bau sofort
weg!), dafiir aber konnten wir gleich einmal bei
allen Regensorten probieren, wo es noch rein-
sickerte. Etwa 10 000 bis 11 000 km sind zusam-
mengekommen, und nun sitzen die Schneider beim
Harr schon auf den Tischen und bauen die ersten
Stiicke der Serie zusammen. Und wir denken, daff
die ,Eisbirhaut“ ein ungemein niitzliches Aus-
riistungsstiick 1st.

Bild 1 zeigt den ganzen Anzug. Hose und Jacke
getrennt. Es ist ein Doppel-Planenstoff mit Poly-
amidgewebe,Neopren-Gummierung,Reifffestigkeit
300 kg, hergestellt bei Metzeler. Man gebraucht es

auch als Faltboot oder Schlauchboot-Haut. Das.

Zeug ist natirlich nicht so diinn und flexibel wie
ein einfacher Gummistoff, aber es ist doch noch
geschmeidig und vor allem — temperaturun-
emphfindlich! Bei grofler Kilte (unbegrenzt) wird
es nicht hart oder gar steif, und auch ein draufge-
setztes Biigeleisen machte nichts. Da schmort und
schmilzt nichts. Dieser Stoff ist die Auflenhaut.
Wir wihlten die helle, silbrige Seite, denn sie hat
mehrere Vorteile: in der Dammerung wird man

Diese ,,Eisbarhaut” fur den
Winter (unterziehen von
Pullovern, dickem Zeug,
Leder und dergleichen ist °5
nicht notwendig!), eine
Regenkombination oder

_ Lederkombination fir den

~ Sommer — damit wire eine |
- komplette Motorrad-Aus-
e rl..ill'“ﬂg o

) _ iiblichen zaohlreichen Klein-

ohne den sonst

kram an Klamotten mog- |

lich.

Der Gedanke, eine richtige
Festung gegen alle Winter-
unbillen fir die Motorrad-
fahrer zu baven, spukte
schon lange in den K&p-
fen der Lulﬂ auvs der
Harr'schen  Lederbeklei-
dungsfabrik in Rohrdorf
bei Nagold herum. Dies-
mal haben sie sich daran-
gewagt. Hier eine Kurz-
charakteristik fir eilige
Leser:

reiBen, nicht durchSchevern
zu beschadigen. Hose und
Jacke mit echtem Lammfell
gefiittert. Besondere, was-
serdichte Hosen- und Jok-
kenverschliisse. Aber kein
Schwitzbeutel, da das
Lammfell fir Iselation und
Ventilation sorgt. Avfstell-
barer Kragen fir verschie-
dene Kragenstellungen,
Schutz gegen Zugluft und
Wasser. Sehr hoher Hosen-
bund, hoher Nierenschutz,
Jackenrand weit nach
unten gexogen, durch Bund-
riemen gegen Verrutschen
und Zuglutt geschitzt.

Der Anzug wird nach MaB
gefertigt und ist nicht sehr
schwer. Der Fahrer bleibt
uvnbedingt beweglich, es
flattert nichts, es bldht sich
nichts auf. Der Kragen ist
stabil und fallt nicht zu-
sammen beim Auvufstellen.
Ideal fiir lange Winter-
reisen.

gesehen, im Dunkeln reflektiert der Stoff etwas
im Scheinwerferlicht nachfolgender Fahrzeuge,
selbst der intensive Riibendredk herbstlich lind-
licher Straflen bleibt weitestgehend unsichtbar.
Wer aber will, kann natiirlich auch die graue,
dunkle Seite nach auflen kriegen.

Hose und Jacke sind mit echtem (!) Lammfell ge-
fiittert, alle Nihte sind wasserdicht verklebt. Das
Hauptproblem war ja auch, dafl auf gar keinen
Fall durch Nihte und Verschliisse Wasser eindrin-
gen kann, denn einen durchnifiten Fellanzug
kriegt man tagelang nicht wieder trocken! Die
fachkundicen Méinner bei Harr bhaben uns hoch
und beilig versprochen, bei der Verarbeitung der
Materialien auf diese Sache ganz besonders zu
achten! Und wie wir sie kennen, reden die das
nicht nur so daher.

Es ist nicht einfach, eine Hose zu machen, die beim
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Sitzen nicht zu kurz, beim Stehen nicht zu lang ist
und bei stark abgewinkelten Knien nicht kneift.
Die Eigenstabilitdt der Auflenhaut jedoch macht
es moglich, die Beine so lang zu schneidern, daff
sie beim Stehen zwar aufsitzen an den Stiefeln
(Bild 2), daf sie aber nicht schlappen. So langen
sie auch im Sitzen (Bild 1) bis zu den Fiiflen.

Der Pfift der ,Eisbarhaut sind die durch Druck-
knopte gehaltenen und verschlossenen Labyrinth-
Falten iiber den starken Neusilber-Reiflverschliis-
sen am Jacken- und am Hosenverschlufl (Bilder 3
und 9). Schlagregen geht da nicht durch und
Kriechwasser hat einen verflixt langen Weg — es
schaffte es bei uns im Versuch nicht, bis zum Fell
durchzukommen.

Der vollkommen geschlossene Anzug scheint nun
keine Entliftung zu haben, jeder denkt natiirlich,
dafl man darunter schwitzen wird. Verhindern tut
das aber das Lammfell — es hilt genug Abstand,
dafl noch eine Entliftung vorhanden ist, und
auflerdem wird etwa doch auftretende Schwitz-
feuchtigkeit vom Fell aufgesogen. Aber das merkt
man nicht. Seit ich diesen Anzug trage, bleibt so-
gar inzwischen bei der morgendlichen Kilte bei
langen Fahrten die Leder-Tourenkombi imSchrank
hingen. Denn das Lammfell hilt nicht nur enorm
warm, ist nicht nur ein isolierendes und entliiften-
des Luftpolster, sondern ein ebenso gutes Polster
zu den Zivilkleidern! Steige ich am Ziel aus die-
ser Burg aus, dann ist meine Hose nicht verknit-
tert und mein Jackett sitzt noch unbeschadet!

Der Auflenstoff ist so zih, dafl er nicht durch-
scheuert. Wohl geht an den Innenseiten der Hosen-
beine durch die Beriithrung mit dem Tank etwas
von der silbrigen Schicht verloren, aber das nur
an den Kanten der Nihte, das unglaublich zihe
Gewebe selbst ist unméglich durchzuscheuern. Es
bleibt dicht.,

Die Hose ist vorn mit einem Brustlatz hochge-
zogen (Bild 2) und reicht hinten (Bild 7) bis weit
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iiber die Nierenpartie. Mit verstellbaren, sehr sta-
bilen Tragern (Bild 6) wird sie gehalten. Die
Hosenbeine sind so weit zu 6ffnen (Bild 5), dafd
man auch mit Schuhen oder Stiefeln durchkommt.
Man soll ja nicht schon vom Anziehen schwitzen!
Zusammen mit den Dunlop-Gummistiefeln, iiber
die die Hosenbeine bequem riiberzuziehen sind,
oder den Riecker-Uberziehschuhen, gibt das unten
einen vollkommen dichten und durch das bis
unten gezogene Lammfell warmen Schutz. Ob das
Fell dort nun durch haufiges Aus- und Einsteigen,
durch eingesickerten Schmutz mit der Zeit schmut-
zig wirg, ist nicht so schlimm. Am Ende des Win-
ters klopft man dann mal den Staub dort’'unten ab.
Die kritische Stelle ist vorn unten am Hosenver-
schlufl. Das ausgedehnte Faltenlabyrinth verhin-
dert Durchsickern von Feuchtigkeit auch hier, die
Naht zwischen den Hosenbeinen innen ist ver-
klebt und dicht. Hat man nun einen Elefanten-
boy, einen Tankrucksack oder gar eine Wind-
schutzscheibe oder Verkleidung vorm Bauch und
vor der Nase, ist dies letztere noch ein zusdtzlicher
Schutz gegen Schlagregen. Zu den Hosentaschen
kommt man einfach durch die mit Reifiverschliis-
sen geschlossenen und iiberdeckten Durchgreif-
Offnungen hindurch (Bild 4). Der oberste Trager-
teil der Hose ist mit Velveton gefiittert, der Pelz
reicht bis iiber die Nieren.

Die weit hochgezogene Hose und die dariiber
greifende Jacke (Bild 8) lassen nicht ein bifichen
Kilte und Feuchtigkeit durch. Das ist ein richtiges
Festungs-System! Denn auch die Jacke wird mit
diesem Falten-Labyrinth verschlossen (Bild 9).
Die innere, scharfe Falte wird iiber den Reiflver-
schluf in die duflere Uberlappung eingesteckt und
mit Drudkknopfen gehalten. Die duflere Uberlap-
pung (sehr grofl!) wird dann iiber den Faltenbalg
gezogen und wieder mit Druckknopfen festge-
macht. Auch mit Fausthandschuhen kriegr man
die Knopfe auf (!). Und das geht auch schnell,
denn man braucht die Knﬂp%teilc nicht etwa
suchen und irgendwo herumfummeln. Alle Druck-
knopfe sind garantiert rostfreie und sehr stabile,
grofle Messingknopfe.

Wichtig ist, dafl die Jadke nicht hochrutsche, sich
aufbliht oder sonstwo Zugluft reinlifit. Deswegen
wird sie unten rum mit einem eingelassenen Rie-
men gehalten. (Auf Bild 8 ist unten am Schritt
die Schnalle zu sehen!) Da sie besonders lang 1st,
wirkt sich dieser Halt durch den Riemen als regel-
rechter ,Nierenverschluf* aus (Bild 10), und da,
wo durch das Zuschnallen eine Wolbung entsteht
— nimlich vorn — liegt der grofle Hosenver-
schluf dahinter. Zudem verbietet die Stabilitit
des Stoffes ein Knicken oder Rutschen. An dem
ganzen Anzug flattert auch bei hoher Geschwin-
digkeit nirgendwo ein Zipfel, es bliht sich nichts
auf, man hat ein wunderbar geborgenes Gelfiihl
darin.

Alte Hasen stecken sich meist ein Frottierhand-
tuch in den Halsausschnitr, um das Wasser davon
abzuhalten, die Brust zu kiihlen und den Hals zu
spiillen (von ,waschen® kann man da ja nicht
reden!). Wir haben uns schon lange einen Kragen
gewiinschr, der das Gesicht schiitzt, der das Was-
ser intensiver abhile, der aber auch ein Drehen
des Kopfes erlaubt, ohne durch zu engen Sitz
Verklemmungen hervorzurufen. Hier ist er.
Zuerst war auch er mit schwarzem Lammfell ge-
fiittert, aber davon sind wir schnell abgekommen.
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Das Fell wird hier oben naff, es sammelt sich
Staub darin, und das Ganze wird dann unhygie-
nisch. Das Velveton-Futter ist weich genug an der
Haut (wer will, hingt noch einen diinnen Schal
dazwischen), es ist auch zusammen mit dem stei-
fen Stoff stabil bei aufgestelltem Kragen, aufler-
dem langt es auch bei eiskaltem Fahrwind, um Er-
frierungen zu verhindern. Es ist warm genug. Die
unter dem Kragen mit genug Zwischenraum sit-
zende Pelzjacke lifit geniigend Wirme wie in
einem Schacht nach oben. Ein Latz verhindert
Wasser- und Zuglufteinbruch an der Krageniiber-
lappung (Bild 11), ein wvielfach verstellbarer
Schnallriemen — durch eine Ose gefithrt — hile
die Kragenenden oben zusammen. Man kann ihn
einstellen bis zu ganz strammem, knappem Sitz
des Kragens — aber zu empfehlen ist die leichte
Stellung, wenn man den Kopf bequem bewegen
will und Ventilation fiir die warme Luft nortig
hat (Bild 11). Man kann ihn halb oder ganz her-
unterklappen (Bild 12), und mit heruntergezoge-
ner Brille sitzt man wirklich wie der G6tz von
Berlichingen im Turm seiner Burg am Nedkar
(Bild 13). Trigt man den Kragen nﬂ'gen, dann wer-
den Latz und Riemen hinten durch Druckknopfe
gehalten und stéren nicht (Bild 14). Auch den
KragenverschluR kann man schnell sogar mit
Fausthandschuhen 6ffnen und schlieflen.

Zum Schlufl miissen wir den Armel erwihnen. Er
ist weit genug gehalten und im Gegensatz zum
ibrigen Anzug nicht mit Lammfell sondern mit
einem warmen Wattepolster ausgesteppt, um das
Durchschliipfen mit Stoff oder Leder leicht zu
halten. Das Wattepolster ist ebenfalls sehr warm.
frieren kann man an den Armen schon deswegen
weniger, weil der iibrige Korper und der Blut-
kreislauf durch den Lammpelz angeheizt bleiben.
Die Armelenden haben innen einen weit genug
gehaltenen Windschutz, der in die Stulpen der
Handschuhe hineinreicht und mit einem Druck-
knopf verschlossen ist. Dariiber zieht man den
Auflenirmel, der ebenfalls ausreichende Weite be-
sitzt. So liuft kein Wasser von oben in die Stul-
pen der Handschuhe. Verschlossen wird das wie-
der mit einem starken Reiflverschluff an der unte-
ren Armelseite. Mit Handschuhen verschliefbar
und leicht zu 6ffnen (Bild 16).

Wenn man dauernd nach Mantelzipfeln langen,
wenn man sich fiir eine Ausfahrt unterm Mantel
oder Fahranzug erst in Leder und darunter dann
noch in Wolle usw. hiillen muf}, wenn man iiber-
legt, dafl das alles durch eine Kleider-Kombina-
tion tiberfliissig wird, dann wird man wohl sagen
konnen, dafl diese Eisbirhaut thre Daseinsberech-
tigung hat. Vielleicht sieht man wie ein Teddy-
bar aus — aber im Gegensatz zu vielem anderen
Motorradzeug dann wenigstens wie ein ordent-
licher und beweglicher Teddybar.

Es kommen immer wieder Leute auf den Gedan-
ken, Zweckmifligkeit mit modischem Schick zu
paaren. Wenn es aber um Dinge gehrt, die sich in
Sturm und Wind, bei Eis und Schneesturm, bei
Hagel, hartem Regen und nochmals bei Sturm und
nochmals Sturm abspielen, dann ist dem modi-
schen Schick eine Grenze gesetzt. Und auf dem
Motorrad stirmt und weht es nun mal immer —
und zwar erheblich. Das sind Kap Horn-Winde,
das sind Kap Horn-Eisregen, die man da im Win-
ter abreitet (Das reiffit Hein Seemann von der
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Rah’, wenn er nicht aufpafit!). Da ist Schluff mit
»Apres-ski!* — Wie man aber trotz allem, trotz
dieser harten Bedingungen doch noch einen klei-
nen Schick in die Sache hineinkriegen kann, hat
Harr an der Jadke seiner Eisbirhaut demonstriert
(Bild 15). Das Fell sieht wirklich gut aus und a8t
sich auch abseits der Maschine elegant tragen!
(Alle Nihte sind mit einem duflerst zihen Perlon-
faden verarbeitet).

Nach allem, was man da geboten kriegr, ist der
Preis meines Erachtens nicht zu hoch, wenn man
auch etwas mehr als zwei blaue Scheine dafiir hin-
legen mufl. Es ist namlich ein reichlicher materi-
eller und zeitlicher Arbeitsaufwand nétig und
Harr liefert eine — in der heutigen Zeit wahr-
haftig seltene (!) — erstklassige handwerkliche Ar-
beit. Da sitzen keine Tagelohner dran, die nur nach
der Uhr und nach dem nichsten Freibier schielen
— da sitzen Schneider dran, die das Handwerk
gelernt haben und noch als solches meisterhaft
ausiiben, da wird das Fell und das Leder noch in
vorbildlicher Qualitit hergerichtet. Es sind Man-
ner, die auch wissen, was Sturm und Wind, Eis
und Schnee, Kilte und Nisse bedeuten. Und nur
da kann eine Eisbarhaut fiir uns Motorradfahrer
entstehen! Klacks

Hersteller: Ernst Harr, Gerberei und Lederbekleidungs-

fabrik, 7271 Rohrdorf bei Nageld [Sjl_vr/nynld]




CARLO PERELLI FUHR DIE ITALIENISCHEN

SECHSTAGE-GULZLIS

Italien gewann in diesem Jahr in Spindelmiihle,
wie erinnerlich, die Silbervase — und das italie-
nische National-Team kam im Kampf um die
Trophy mit nur geringem Gutpunktriickstand
hinter den Tschechen auf den zweiten Platz. Die-
ser unbestreitbare Erfolg bekommt noch mehr
Gewicht, wenn man sich vergegenwirtigt, dafl die
italienischen Sechstage-Teilnehmer mit 10 Maschi-
nen antraten, dafl sie diese 10 Maschinen auch alle
bis ins Ziel brachten — und dafl alle 10 Fahrer
eine Goldmedaille mit heimnahmen. Die Maschi-
nen trugen alle die gleiche Marke — Moto Guzzi.
Bereits 1931 und 1932 hatten die Italiener (mit
seitengesteuerten Gileras) die Silbervase gewon-
nen, aber in spiteren Jahren waren sie oft weni-
ger erfolgreich — in manchen Jahren so wenig,
dafl man ihnen iiberhaupt keine ernstlichen Chan-
cen bei der Sechstagefahrt mehr geben wollte. —
Den italienischen Maschinen so wenig wie ihren
Fahrern; die Maschinen, zwar als schnell und
leicht allenthalben bekannt, hitten kein ausrei-
chendes Stehvermogen iber so lange Distanzen in
schwerem Gelinde — und die [taliener selbst harc-
ten die notwendige Kondition erst recht nicht.
Spindelmiithle 1963 bewies schlagend das Gegen-
teil, wie die nachstehende Ubersicht zeigt:
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Die vom Werk in Mandello del Lario (am Comer
See) genannten zehn Maschinen gehorten drei
verschiedenen Hubraumklassen an: fiinf 125er
+Stornello®, zwei ,Lodola® mit 175 und drei mit
250 ccm — diese drei (mit Vogel-Namen beleg-
ten) Typen laufen bei Moto Guzzi auch in der
Serienfabrikation, und nach wie vor ist Guzzi die
grofite italienische Motorradfabrik; sie liefert nur
Motorrider iiber 50 ccm und davon noch immer
etwa 30%o mehr als der grofite italienische Her-
steller von Fiinfzigern, die Firma Garelli (lediglich
die beiden groflen Roller-Hersteller, Piaggio/
Vespa und Innocenti/Lambretta, haben einen noch
wesentlich grofleren Ausstoff — zusammen etwa
das Zehnfache von Moto Guzzi!). Die fiir die
Sechstagefahrt genannten Guzzi-Modelle sind
samtlich mit Viertaktmotoren ausgeriistet -—
eigentlich erstaunlich, nachdem doch der Zwei-
takter in diesen Hubraumgroflen auch fiir schwere
Gelindewettbewerbe 1mmer mehr bevorzugt
wurde und nachdem er sich auch als' Rennmotor
in den gleichen Hubraumklassen in den letzten
Jahren dem Viertakter als iiberlegen gezeigt hat.
Aber die Italiener haben ja auch schon friiher, als
dem Viertakter anderwirts insbesondere die gro-
len Klassen vorbehalten schienen, erfoigreiche

Gestartet Ausgefallen Angekommen Gold Silber Bronze
GrofBbritannien - 43 23 o 15 3 2
Italien 10 - 10 10 = —
Mitteldeutschland 26 8 18 16 2 —
Osterreich 2 ke 1 1 —_— —
Polen 10 5 £ £ 2 1
Schweden 9 4 TS0 i 2 2
Sowjetunion A 6 13 4 6 3
Spanien 2 — : 1 1 -_
Tschechoslovakei iy 85 24 61 37 15 9
Westdeutschland 74 40 15 9 10

Links: Die 125er ,Stornelle” von Mote Guzzi in Sechs-
;ugg-huﬂﬁhrung = nur wenig unterschiedlich von der
erie.

Unten: Auch die ,Lodeola”, die mit 175 und 250 ccm in
den italienischen Teams eingeseizt war, zeigte nur in
speziellen Anpassungen an die Erfordernisse einer sechs-
tdgigen Gelandefahrt Abweichungen von der Serien-
ausfuhrung.
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kleine Viertaktmotoren gebaut: man erinnert sich
der Modelle von Capriolo und Gilera und der
Tatsache, dafl es 98 und 125 ccm Gilera-Vier-
takter waren, die 1960 bei der Sechstagefahrt in
Osterreich die Silbervase gewinnen konnten.

Tatsdachlich haben ja die zehn Guzzis, die ihren

Fahrern nicht nur simtlich eine Goldene ein-

brachten, sondern auch den ersten Platz in der
Wertung der Fabrikmannschaften, unter Beweis
gestellt, dafl sie alle die Vorziige aufweisen, die
man dem Zweitakter fiir Gelindewettbewerbe
nachsagt — und dazu jenen bulligen Durchzug,
der gerade im Gelinde so oft entscheidend ist;
und die ganze Konstruktion ist eben bei den
Guzzis so ausgereift, dafl die Teile, deren Wegfall
man immer dem Zweitakter zugute hilt, keinerlei
Storungsquellen darstellten — die Ventile mit
threm ganzen Betdtigungsmechanismus. Und das
geringe Mehrgewicht des Viertakters gegeniiber
dem Zweitakter ist bei einer Gelindemaschine
nicht so ausschlaggebend — wenn sich das Ge-
samtgewicht in so niedrig liegenden Grenzen halt
wie gerade bei diesen italienischen WViertakt-
maschinen.

Ich hatte das Gliick, mich einen Tag lang recht
ausgiebig mit den Maschinen, die die Silbervase
der diesjihrigen Sechstagefahrt gewinnen konn-
ten, im Gelinde herumtreiben zu konnen — also
mit je einer 125er Stornello und einer 250er
Lodola, und ich war von beiden begeistert, wenn-
gleich mir die 250er wegen ihrer grofleren Lei-
stung und ihres ganzen — ich méchte sagen ,sta-
bileren® — Verhaltens mehr zusagte. Keinesfalls
beeintrichtigten das hohere Gewicht und die
grofleren Dimensionen der Lodola die Freude am
Fahren auch in schwerem Gelinde.

Im Motor der 125er hingen die Ventile in einer
quer zur Fahrtrichtung liegenden Ebene unter
einem Winkel von 35° im Zylinderkopf, die be-
titigenden Stofistangen fithren von der parallel
zur Kurbelwelle angeordneten Nodkenwelle hin-
ter dem Zylinder nach oben. Durchmesser des Ein-
lalventils 30 mm, des Auslaflventils 25 mm. Ge-
mischaufbereitung in einem 24er Dellorto-Ver-
gaser. Der Leichtmetallzylinder ist mit einer hart-
verchromten Laufbahn versehen, bei 52 mm Bon-
rung und 58 mm Hub sowie einem Verdichtungs-
verhilinis von 11,3:1 ergibt sich eine Maximal-
leistung von 10,5 PS bei 8000 U/min. Der Ziind-
strom wird von einem Schwungradmagneten bzw.
der in ihm befindlichen GEncramrspu%e geliefert,
wobei ein Fliehkraftregler die automatische Ziind-
verstellung besorgt. Die Hochspannung liefert
eine auflenliegende Ziindspule bzw. es sind deren
zwel vorgesehen, um bei Ziindstérungen mitc Hilfe
eines Schalters einfach umschalten zu kénnen.

Den Primirantrieb zum Getriebe iibernimmt ein
schrigverzahnter Zahnradsatz mit dem Uberset-
zungsverhiltnis 2,8:1. Auf der linken Seite der
Kurbelwelle ist nicht nur der Primirantrieb an-
geordnet, sondern auch eine Ul-Zentrifuge, die
Fremdkorper aus dem Ol ausschleudert. Natiirlich
liuft zusammen mit Primirtrieb und Getriebe
auch die Mehrplattenkupplung mit im Olbad, und
auch insoweit entspricht der Aufbau des Trieb-
werks eanz der derzeitigen italienischen Kon-
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Links: Kendensator und Unterbrecher sitzen bei der
250er im rechten Gehdusedeckel, selbstverstandlich ein-
wandfrei gegen Wasser abgedichtet. Rechts: Beide

struktionstendenz  fiir solche Leichtgewichts-
Maschinen.

Das im Blodk befindliche Viergang-Getriebe wird
durch einen rechts angeordneten einarmigen Fufi-
schalthebel betitigr, die Schaltwege sind extrem
kurz, und die Funktion der Schaltung ist iiberaus
prazise. Die Gesamtiibersetzungen in den einzel-
nen Gingen werden verstindlicherweise den je-
weiligen Werttbewerbsbedingungen angepafit, bei
der Sechstagefahrt im Riesengebirge betrugen sie
in den einzelnen Giangen 34,2 — 24 — 15,8 und
10,25:1. Wie man aus diesen Zahlen ersieht,
lagen die beiden unteren Ginge vérhiltnismiflig
tief, um mit den zu erwartenden Schwierigkeiten
der Gelindestrecken gut fertig werden zu kénnen,
wihrend die beiden oberen Ginge normale Uber-
setzungsverhiltnisse bzw. einen normalen Ab-
stand aufweisen, um auch auf schnellen Strecken-
stiicken die Motoren nicht unnétig iiberdrehen zu
mussen. Abgesehen davon, dafl bei ihnen ein
Gang mehr vorhanden ist, fand sich die” gleiche
Tendenz der Getriebeauslegung iibrigens auch bei
den beiden grofleren Modellen der Guzzi-Maschi-
nen.

Der Doppel-Rohrrahmen, der bei der serien-
mafligen Stornello unten offen und nur durch den
Triebwerksblock geschlossen ist, erhielt fiir den
Gelandeeinsatz eine ,Rohr-Bodengruppe®, mit
der ein geschlossener Rahmenverband entstand
und mit dem gleichzeitig auch die Olwanne des
Motors einen Schutz erhielt. Wie allgemein bei
Gelindemaschinen tiblich, war auch hier das Vor-
derrad grofler als das Hinterrad: Reifendimen-
sion 24 x 19 vorn gegeniiber 2'/4 x 18 hinten.
Auch die wirksamen Bremsendurchmesser waren
verschieden, die Vorderradbremse wies 180 mm,
die Bremstrommel im Hinterrad 150 mm Durch-
messer auf. Noch ein paar Zahlenwerte: Lenker-
hohe 1030 mm, Lenkerbreite 700 mm, Sattelhthe

Links: Um den Tank absclut spannungsfrei in den Be-
festigungen zu halten, hatte man ihn vorn einfach iiber
die gummiarmierten Haltebolzen geschoben (beachtens-
wert die stabile Ausfihrung der Lenkeinschlag-Begren-

bt -

Guzzi-Modelle waren mit doppelten Ziindanlagen aus-
geristet, d. h. mit umschaltbaren Zindspulen.

800 mm, Hohe der Fufirasten 290 mm: Boden-
freitheit 200 mm, Gesamtgewicht der Maschine
95 kg.

Mit seinem um 45° nach vorn geneigten Zylinder
(ibrigens ebenfalls in Leichtmetall mit Hart-
chrom-Laufbahn) wirkt, wohl auch wegen des ge-
trennt angeordneten Olbehilters, der Triebwearks-
block der 250er Lodola ausgesprochen ,zierlich®,
und wegen seiner knappen Abmessungen lieff er
sich auch gut in einem steifen, verhiltnismiflig
kurzen Doppelrohr-Rahmen unterbringen. Tradi-
tionellen Moto Guzzi-Abmessungen entsprechend
betragen Bohrung und Hub je 68 mm, bei einem
Verdichtungsverhiltnis von 11:1 wird werksseitig
eine bei 7500 U/min Spitzenleistung von 15 PS
angegeben (?). Die unter einem Winkel von 27°
im Kopf hingenden Ventile werden durch eine
gemeinsame, iiber den Ventilen liegende Nocken-
welle berdatigr, die durch eine Kette angetrieben
wird. Ein spezieller Kettenspanner sorgt bei allen
Zylindertemperaturen fiir die richtige Spannung
der Steuerkette. Ventildurchmesser bei diesem
Motor 35 mm fiir den Einlafl, 30 mm fiir den
Auslafl. Erstaunlicherweise hat der Dellorto-Ver-

Bilder rechts auBen: Im oberen Bild sieht man die
Unterbringung der Batterie bei der Lodola (die Stor-
nello hatte keine Batterie) im Kasten unter der Sitzbank-
nase, daruber die Ansaugkammer fir den Vergaser (bei
der Stornello diente der ganze Kasten gleichzeitig als
Ansavgkammer); im Kasten auch die Umschaltmoglichkeit
{fir die Zundspulen. Das zweite Bild von ocben zeigt den
einarmigen FuBschalthebel, den die Stornello im Gegen-
satx zur zweiarmigen Schaltwippe der Lodola aufwies,
sowie die wegklappbare FuBraste. Das dritte Bild von
oben zeigt ein interessantes Vergaserdetail: unterhalb
der Schwimmerkammer war ein Filterabsetzbehdlter mit
SchnellverschluB vorgesehen (man sieht ouBerdem den
Wasserschutz fir die Mischkammer, den kréaftigen Tupfer,
die doppelte Kraftstoffzufiihrung ous den beider Tank-
halften sowie die Einfihrung des Ansaugstutzens in die
Ansaugkammer. Unteres Bild: Eine Spangenfeder bildete
die sichere und doch schnell und ohne Werkzeug losbare
Sicherung des Handhebel-Drehbolzens.

zung!) — und hinten wurde er (Bild rechts) mittels dieses
federbelasteten Schnappverschlusses aul die hinteren
Gummiunterlagen am Roahmen gezogen.

™MOTORRAB 45. Jahrgang, Heft 24/1963
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Zylinderanordnung und getrennter Ultank ergeben bei der Lodola einen so kompakten
Triebwerksblock, daB man mit einem ungewdhnlich knappen Doppelrohrrahmen trotz

beachtlicher Bodenfreiheit auskommt,

gaser des Lodola-Motors auch nur 24 mm Durch-
laff — aber natiirlich eine andere Einstellung als
der des Stornello-Motors.

Die Ziindung erfolgt bei diesem Motor als Batte-
rieziindung, auch hier ist automatische Ziindzeit-
punktverstellung vorgeschen und auch hier be-
steht durch Doppelanordnung der Ziindspulen die
Moglichkeirt, bei Storungen auf die Reserveanlage
umzuschalten. '

Alten Guzzi-Gepflogenheiten folgend arbeitet der
Lodola-Motor mit einer Trodkensumpf-Schmie-
rung (und auch die Schwungscheibe liege aufler-
halb des Kurbelraumes, allerdings unter der links-
seitigen Gehidusekappe). Der 3 Liter fassende
Oltank befindet sich unterhalb des Sattels auf der
linken Seite, die gegeniiberliegende Seite ist einem
Behalter vorbehalten, der nicht nur Batterie und
Bordwerkzeug enthilt, sondern auch eine Kam-
mer, durch die die Ansaugluft geleitet wird.

An der rechten Seite erfolgr, auch hier iiber
schrigverzahnte Stirnrider, im Ubersetzungsver-
haltnis von 2.03:1 der Primirantrieb auf die im
Olbad laufende Mehrplattenkupplung. Das im
Block befindliche Fiinfganggetriebe wird hier
durch eine Schaltwippe bertitigt, im rechtsseitigen
Gehdusededkel sitzt auch der Ziindunterbrecher,
wie aus den beigefiigten Bildern ersichtlich ist.
Die Gesamtiibersetzungen betragen in den einzel-
nen Gingen 22,8 — 15,9 — 12,6 — 10 und 7:1,
und auch hier ist also dafiir gesorgt, daff die
Maschinen schon beim Start mit allem Dampf
losziehen konnen, ohne daf die Kupplung zu sehr
strapaziert werden mufi.

Die Laufrad- und Bremsendurchmesser sind die
gleichen wie bei der kleinen Maschine, nur ist die
Bereifungsdimension anders: die 250er Lodola ist
vorn 3.00 und hinten 4.00 bereift.

Die komplette Maschine in Sechstagetrimm wog
120 kg, und sie bot, wie schon eingangs gesagt, fiir
den Fahrer insgesamt eine befriedigendere Fahr-

Bei beiden Guzzi-Typen fand sich diese Art von KeHenschutz: zwar unten offen, aber
seitlich gut gegen den Hinterreifen abgededkt. Die Auspuffanlagen einschlieBlich der
flachgedrickien Dampfer waren so weit wie moglich ,herangeholt”, um sie sturz-

sicher zu machen.
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position als die kleinere Maschine. Der Lenker war
bei der gleichen Breite etwas tiefer gesetzt (Griff-
hohe nur 1000 mm), und bei gleicher Fufirasten-
hohe (290 mm Bodenabstand) lag der Sattel um
40 mm tiefer als bei der 125er.

Beide Modelle besafien keinen Luftschieber im
Vergaser. Aber trotzdem bereitete es keine
Schwierigkeiten, auch den ganz kalten Motor nach
Betitigung des Schwimmertupfers mit leichter
Dmsselﬁﬂ%&ung und mit einigen kraftigen Tritten
auf den (bei der 250er schwenkbaren, bei der
125¢r festen) Kickstarter zum Anspringen zu
bringen; trotz der 275er Kerze und des verhilt-
nismaflig hohen Verdichtungsverhiltnisses ge-
niigten stets zwel bis drei ,Kicks®, bis der Motor

lief.

Bei beiden Maschinen liegt der Kickstarter auf der
linken Maschinenseite; den 125er-Motor kann man
librigens bei gezogener Kupplung mirt eingelegrem
1. Gang anwerfen — das kann u. U. beim Starrt,
wenn'’s pressiert, sehr willkommen sein.

Der Leerlauf ist nicht iibermiflig schnell und sehr
regelmifig, aber der Auspuffrton, der aus dem
hochgelegten Rohr mit seinem (zweifellos vollig
ausgeraumten) ,Dampfer® kommt, ist nicht ganz
zivil: mit seinem ,gesunden® Staccato erinnert er
ein wenig an die Guzzi-Rennmotoren aus den spa-
ten 40er Jahren. Wenn man aber den Drehgrift
mit ein wenig Gefiihl betitigt, kann man notfalls
sogar vor Polizisten-Ohren bestehen.

Die Bedienungshebel liegen durchweg richtig zu
den Hinden (bzw. zu den Fiflen) — mit Aus-
nahme des schon erwihnten Doppel-Fufischalte-
hebels bei der 250er. Die Maschinen sind dadurch
und als Folge des extrem kleinen Wendekreises,
des kurzen Radstandes, des weitgestuften Getrie-
bes und nicht zuletzt durch den bulligen Abzug
der Motoren auch fiir einen weniger versierten
Fahrer im Geliande ausgezeichnet zu handhaben —
der ganze Tag mit thnen war eine reine Freude.
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Der Motor der Stornello sitzt héher im Rahmen, weil der Block unien das Olreservoir
triigt; beachlenswert das starke Oberrohr — unter demselben sieht man die beiden
Zindspulen.

Auffillig gering waren die Vibrationen der
Motoren (und sie drangen kaum bis zu den Len-
kergriffen und Fufirasten durch) — auffillig war
auch die Oldichtheit der Motoren, und insgesamt
machen diese Maschinen den Eindruck, daff man
sich bei thnen auch um die letzten Kleinigkeiten
gekiimmert hatte, um ithre Funktion wihrend des
ganzen Wettbewerbs sicherzustellen. Vor allem
war die Elektrik bestens gegen Schmutz und Was-
ser geschiitzt (und auch die Bremsen bekamen da-
von offensichtlich nur wenig in ihr Inneres). Me-
chanisch waren die Motoren (von Anfang an, wie
man mir sagte) etwas laut, aber das stdrt ja beun
Einsatz im Gelindewettbewerb nicht.

Geradezu brutal liefen sich die Kupplungen be-
handeln: in den von mir gefahrenen Maschinen
befanden sich noch die Originalteile, die die Sechs-
tagefahrt iiberstanden hatten — und trotzdem
machte sich weder ein Rutschen noch ein Rupfen
bemerkbar, und auch bei kaltem Motor zeigte sich
keinerlei Neigen zum Kleben der Lamellen. Diese
Kupplungen arbeiteten erstaunlich und trugen ihr
Teil dazu bei, daf man so prizise schalten konnte.
Die Maximalgeschwindigkeit betrug bei der 125er
ca. 95 km/h, bei der 250er ca. 130 km/h, in bei-
den Fillen mit den aufgefiithrten Sechstage-Uber-
setzungen. Die Beschleunigung war in den unte-
ren Gingen auflerordentlich — in den oberen, den
Ubersetzungsverhiltnissen entsprechend, naciirlich
zahmer. Der Verbrauch der Motoren hingt ver-
stindlicherweise weitgehend von der Beanspru-
chung ab: mit einem Liter Kraftstoff kommet die
125er etwa 25 km weit, wenn sie voll aufgezogen
wird — und etwa 40, wenn man sie weniger
scharf herannehmen mufl. Bei der 250er ist es
nicht anders, da liuft ein Liter aut etwa 16 km
durch, wenn sie hart arbeiten muf}, wihrend man
mit der gleichen Kraftstoffmenge etwa 30 km weit
kommt, wenn die Beanspruchung unter dem Ma-
ximum bleibt.

Der Rahmen der Stornello ist in der Serienavsfihrung unten offen und wird dort durch
den Triebwerksblock geschlossen (deshalb auch das starke Oberrohr im Bild oben!);
fir die Sechstageausfihrung hafte mon zusdtzlich einen geschlossenen Rohrunterzug

vorgesehen; gleichzeitig auch als Schutz fir die Olwanne.
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TANK AUS KUNSTHARL

- Warum Kunststofftanks?

Im Gelinde und auf der Strafle haben die Wettbewerbe der letzten Jahre
immer deutlicher die Uberlegenheit des gewichtsmiflig leichten Fahrzeugs
gegeniiber viel Kilogramm Motorrad gezeigt. Gekonnter Leichtbau ist mit-
verantwortlich fiir die erstaunliche Leistungsfihigkeit der kleinen Ma-
schinen. Diese Tatsache bewog wohl auch ein Dutzend Fahrer, bei der
Schottischen Sechstagefahrt mit Tanks und Schutzblechen aus Kunststoff
anzutreten. Und seit Jahren schon zapfen manche Norton-Manx und an-
dere Brocken ihr Feuerwasser aus einem Kunstharztank.

Welche Gewichtsersparnis ist moglich?

Strebt man die Steiftheit und Festigkeit cines Stahlblechtanks an, so spart
man bei gleicher Formgebung und Ausfilhrung in glasfaserverstirktem
Kunstharz etwa 55% Gewicht ein. Selbst gegeniiber einer Aluminiumaus-
tihrung ist der Kunstharztank um etwa 10%o leichter. Duldet man jedoch
eine gewisse Nachgiebigkeit des Tanks und betreibt fiir besondere Einsitze
extremen Leichtbau, dann wird der Gewichtsunterschied zum Alu-Tank
noch grofler, ohne mit Nachteilen wie Tankrisse bei starken Vibrationen
rechnen zu miissen.

Aber auch fir den Normalverbraucher kann der Bau eines Kunstharztanks
vorteilhaft sein, wenn es darum geht, die Sitzposition und den Radeinschlag
zu verbessern, ein listiges Drohnen zu beseitigen oder den Tankinhalt zu
andern..

Materialien und Kosten

Preislich gesehen liegt der handgefertigte Kunststofftank gegeniiber den
im Hande] erhiltlichen Blechtanks sehr giinstig, sofern man fiir seine eigene
Arbeit keinen hohen Stundenlohn rechner. Die folgende Tabelle fiihrt die
Materialien und Gestehungskosten fiir einen mittelgrofen Tank (20 Liter
Inhalt) auf:

‘Modell
10 kg Zement DM 1.—
40 kg Sand, 2 m Draht als Armierung —
200 g Grundierung DS
200 g Spachtel 1.50
100 g gute Ladkfarbe 1.60
2 Bogen Naflschleifpapier (180 Korn) 1.10
DM 7.20
Tank
5qm Doppelkopergewebe aus ungezwirnter E-Glasseide
ca. 300 g/gm (z. B. interglas 92125), Silanfinish = DM- 23.50
1 gm Kreuzkdpergewebe aus ungezwirnter E-Glasseide,
ca. 160 g/qm (z. B. interglas 92110), Silanfinish 3.50
2,5kg Polyesterharz (z. B. Polyleit PM bzw. Polyleit TK
von Reichhold) 12—
250 ccm Styrol 1.40
100 g Katalysator (AP-Paste oder MEK) 3.50
20 cem Kobaltbeschleuniger 2, —
1 Liter Reinigungsmittel (Aceton) 3.50
150 ¢ Trennlack (Polyvinylalkohol) 1.50

Eintiillstutzen und Ablauf aus Schrottank, Befesti-
gungslaschen, Gummi mit leichter Profilierung fiir

Schenkelschluff, Pattex und UHU-Plus 8.—
2 Bogen Naflschleifpapier (180 Korn) 1.10
DM 60.—

Lackierung nach Wabhl:

Polyesterharz als Decklack oder
Kunstharz-Autolack, eventuell mit Kunstharz-
grundierung und Kunstharzspachtel.

Sonstige Hilfsmittel:

Briefwaage, Thermometer, Schere, Kiichenmesser, Pinsel Gr. 4—5, Marme-
ladeglaser oder Pappbecher, Holzstibchen zum Verrithren der Harzansatze.
Fiir den Tankbau sind nur wenige Harze geeignet. Bestindig gegeniiber
reinem Benzol sind eigentlich nur die teuren Epoxyharze. In dem handels-
ublichen Kraftstoff muff man immer mit Benzol rechnen.

Die Polyesterharze — die Benzol in den bei uns iiblichen Mengen aushal-
ten — bendtigen zur Verarbeitung eine Raumtemperatur von ca. 20° C.
Mit 3% MEK-Katalysatorzusatz und etwa 0,2—0,3%0 Kobaltbeschleuniger
betrigt dann die Topfzeit (das ist die Zeit zwischen dem Einmischen des
Beschleunigers und dem Gelieren der Harzmasse) von Polyleit PM etwa
20 Minuten. Das Harz Polyleit TK ist noch reaktiver, bendrigt also fiir die
gleiche Topfzeit weniger Beschleuniger und Katalysator. Gegeniiber Benzol
noch bestindiger, ist es jedoch nicht so schlagzih wie Polyleit PM und des-
halb nicht so robust bei Stiirzen und Unfillen.

Von der Fa. Bayer, Leverkusen, diirften sich am besten die Harze Leguval
W 20 und Leguval W 30 bewihren, das bestgeeignete Harz der Chemi-
schen Werke Hiils nennt sich Vestopal H.

Das Modell

Vor dem Bau des Modells opfert man ein paar Stunden fiir die verniiftige
Gestaltung des neuen Tanks. Man lege Wert auf groflen, ungehinderten
Radeinschlag, glatte Verlegung der Seilziige und Stromkabel, guten Knie-
schlufl und ermiidungsfreie Sitzposition. Die giinstigste Tankbreite zwischen
den Schenkeln ist abhangig von der Stellung und Neigung der Fufirasten.
Schmale Tanks sehen zwar sportlich aus, ermiiden jedoch den Fahrer, wenn
der Motorblock breit ist. Ferner mufl iiberlegt sein, wie man bei der Ferti-
gung den Tank in zwei Halften teilt. Hinterschneidungen und scharfe Kan-
ten sind moglichst zu vermeiden. Um zu sehen, was sich von unseren Vor-
stellungen verwirklichen liflt, zeichnen wir die Steuerkopfpartic und den
Verlauf der oberen Rahmenrohre in der Ansicht und im Grundriff und
skizzieren die Form des neuen Tanks ein (Bild 1).

Es ist zweckmiafig, das Modell des Tanks aus Beton herzustellen. Ein
Modell aus Gips ist zwar etwas bequemer zu fertigen, iibersteht jedoch
meist nicht die Anprobe auf der Maschine. Den Aufriff des Tanks skizzieren
wir im Mafistab 1:1 auf steifen Karron und grenzen ihn mit Pappe, Brett-
chen und Steinen ab. Die Aussparung,in der spater das Riickgrat der Ma-
schine Platz findet, wird in Holz ausgebildet. Sie muf so gebaut sein, dafl
spater bei der Anprobe des Modells seitlich mindestens 1 cm Luft gegen-
iber dem Rahmen vorhanden ist und Seilziige und Kabel geniigend Platz
haben (!).

In unsere Form wird nun Beton eingefiillt. Je nach Gestalt des Tanks und
dem Bediirfnis des Modellbauers, Ewigkeitswerte zu schaffen, kann man
Draht als Armierung einlegen (Bild 2). Nach einigen Stunden wird die
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Pappe ringsum entfernt und die groben Umrisse der oberen Modellhilfte
mit einem Messer korrigiert.

Hohlkehlen werden nicht unter 10 mm Radius ausgefithee. Mit einfachen
Schablonen aus steifem Karton priifen wir die Symmetrie des Modells. Die
Oberfliche wird méglichst gur geglittet. Die untere Hilfte des Modells
kann noch nicht bearbeitet werden. Es lohnt deshalb, die Schalung der Aus-
sparung sauber anzufertigen und fiir einen planen Boden zu sorgen. Am
nichsten Tag konnen wir das Modell umdrehen und korrigieren, die Unter-
seite wie oben beschrieben. Ist der Beton ausreichend abgebunden, bringen
wir das Modell vorsichtig auf den Rahmen der Maschine und priifen die
Lage der Seilziige, den Lenkeinschlag, die Sitzposition usw.

Das Modell bleibt nun einige Tage liegen, damit es abbindet und austrock-
net. Dann stellen wir sein Gewiche (in kg!) fest, teilen diese Zahl durch 2
und kennen jetzt den Inhalt des zukiinftigen Tanks. Wiegt also das aus-
getrocknete Betonmodell 40 kg, so diirfen wir auf 20 Liter Inhalt hoffen.
Mochten wir den Inhalt dndern, so ist das jetzt noch moglich! Nach der
Korrektur des Gewichts wird die Modelloberfliche grundiert, gespachtelt,
nafll geschliffen (180 Korn) und mit dunklem Lack gestrichen, damit spiter
Lufteinschliisse im harzgetrinkten Gewebe als helle Stellen sofort auf-
fallen. Die Teillinie wird deutlich markiert. Auflerlich ist das Tankmodell
vom zukiinfrigen Tank nur durch das Fehlen des Tankverschlusses und des
Ablaufes zu unterscheiden (Bild 3).

Fertigung der beiden Tankhalften

Um zu verhindern, daf die harzgetrinkten Gewebe nach dem Aushirten
am Modell festkleben, behandeln wir die Oberfliche mit Trennladk. Der
farblose Lack wird in mehreren Schichten diinn aufgepinselt (Trockendauer
je Schicht etwa 10 Minuten), bis ein elastischer, cellonphanartiger Film ent-
steht. Wir lassen den Film gut durchtrocdknen, damit die im Trennlack ent-
haltenen Losungsmittel vor dem Auftragen der ersten Harzschicht véllig
abgedunstet sind.

Zur Aufbereitung des Harzes gieflen wir 200 g Harz in ein Marmelade-
glas und untermischen es zur Viskosititsverringerung mit etwas Styrol. Die
Styrolbeigabe soll jedoch 10% des Harzgewichtes nicht iibersteigen. An-
haltspunkr fiir die richtige Menge ist die leichte Einstreichbarkeit und satte
Durchtrinkung eines Streifens Glasgewebes. In senkrechter Lage darf das
Harz aber nicht vom Gewebe abtropfen. Dem Harz-Styrol-Gemisch fiigen
wir 2—3 Gewichtsprozent Kartalysator bei und untermischen ihn griind-
lich. Dieses Gemisch hirtet nur sehr langsam aus und bleibt mehrere Tage
verarbeitbar. Durch den Zusatz des Kobaltbeschleunigers wird das Harz
erst richtig akriviert, d. h. es hirtet innerhalb ganz kurzer Zeit aus. Wir
fiillen deshalb stets nur soviel aufbereitetes Harz in einen Pappbecher oder
in ein Glas, wie wir in den nichsten 20 Minuten verarbeiten konnen, fiigen
unseren Beschleuniger hinzu (35 Tropfen entsprechen 1 g) und verriihren
ihn gut mit dem Harz.

Wichtig: Niemals den Beschleuniger direkt mit dem Katalysator
zusammenbringen, es erfolgt eine explosionsartige Verpuffung!
Katalysator und Beschleuniger vor Kindern schiitzen! Katalysator
darf unter keinen Umstinden in die Augen gelangen. Schwere Augen-
entziindungen und baldige Erblindung sind die Folgen. Beim Han-
tieren mit Katalysator tragen wir deshalb die Motorradbrille.

Das plétzliche Gelieren des Harzes erlaubt es nicht, mit grofleren Mengen
zu arbeiten. Wir setzen — nach Ubung und Geschicklichkeit — jeweils 30
bis 70 g Harz mit Beschleuniger an, um niche unnétig viel Harz durch das
plotzliche Gelieren zu verlieren. Fliissiges und geliertes Harz wird mit
Aceton von Pinsel und Hinden entfernt. Zeigt sich die Haut gegeniiber
dem Harz empfindlich, kann man nach jedem Waschen eine Hautschutz-
salbe — etwa Silicoderm F — auftragen.

Ab jetzt sind die vorgeschriebenen Temperaturen einzuhalten! Wir ent-
scheiden uns, welche Tankhilfte wir zuerst anfertigen. Die mit Trennlack
behandelte Oberfliche des Modells wird in Abstinden von ca. 40 Minuten
dreimal mit aktiviertem Harz bis 3—4 c¢m unterhalb der markierten Linie
eingepinselt. Wir erreichen so ein glattes Tankinneres und haben gleich-
zeitig eine Schicht, die auch nach dem Aushirten klebrig bleibt und das
aufgelegte Gewebe gut haften lific.

Fiir unsere Zwecke eignen sich nur Kdpergewebe (Bild 4). Diese Gewebe-
art schmiegt sich auch verhilenismiflig komplizierten Modellen gut und
ohne Faltenbildung an. Fiir sehr grofflichige und in der Form einfache
Tanks kann man anstelle des in der Materialaufstellung empfohlenen
300 g/m* schweren Kopergewebes auch ein 400 g/m? schweres Gewebe ver-
wenden (z. B. interglas 92140).

Das Gewebe wird leicht auf die klebrige Oberfliche des Modells gelegt und,
von der Mitte ausgehend, moglichst ohne Faltenbildung der Modellform
angepafit. Bildet sich dennoch eine Falte, wird das Gewebe in der Um-
gebung der Falte abgehoben, neu verlegt und angedriickt. Geht es einfach
nicht ohne Falte ab, so tritt die Schere in Aktion und schneidet das iiber-
schiissige Glas weg. An den Hohlkehlen soll die Armierung satt und ohne
Spannung anliegen, damit sich beim Auftragen des Harzes keine Luft-
blasen bilden. Nun wird das Gewebe 3—4 c¢m unterhalb der Trennlinie ab-
geschnitten und mic aktiviertem Harz getrinkt. Die Pinselbewegungen sind
sanft auszufiihren, damit das Gewebe nicht verrutscht und sich in den Hohl-
kehlen straffc (Bild 5). Mit der Verteilung des Harzes gehen wir sehr spar-
sam um: Nicht mehr Harz auftragen als zur Trinkung des Gewebes notig
ist! Bei gleichem Tankgewicht ist hoher Glasanteil immer gleichbedeutend
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mit groffer Festigkeit und Stabilitit! Beim Gelieren des Harzes wird der
Pinsel sofort mit Aceton gereinigt. Die neue Harzmischung wird in einem
anderen Becher angesetzt.

Etwa zwel Stunden nach dem Auftragen des Harzes ist die Gewebeschicht
genligend ausgehirtet und kann vom Modell gehoben werden. Wir schieben
zu diesem Zweck ein langes, diinnes, aber stumpfes Messer zwischen Mo-
dell und Tankhilfte und 16sen beide mit viel Geduld und Sorgfalt vonein-
ander. Ber komplizierten Modellen ist die Entformung trotz Trennlack
immer etwas schwierig. Erleichternd fir unsere Arbeit ist, daf die Schicht
noch sehr diinn und biegsam ist. Nach der Trennung wird das Modell dort,
wo der Lackfilm zerstort ist, erneut mit Trennlack behandelt. War die
Entformung an einigen Stellen sehr schwierig, so legen wir Seidenpapier
unter. Wir stiilpen nun wieder unsere Tankhilfte iiber das Modell und
tragen eine zweite Gewebelage auf. Da die Gewebe in diagonaler Richtung
nur geringe Krifte aufnehmen kénnen, verlegen wir die zweite Schicht um
etwa 459 gedreht zur ersten Lage. Wir erreichen so eine gleichmiflige hohe
Festigkeit in jeder Richtung.

Die Anfertigung der zweiten Tankhilfte geht genauso vor sich. Wir tra-
gen jedoch keine zweite Gewebeschicht auf, sondern begniigen uns mit einer
Lage. Wir haben also eine etwas steifere und eine etwas elastischere Hilfre.
Beim Zusammenkleben der beiden Teile wird dies von Vorteil sein.

Die Metallteile

Einguff und Benzinablaufstutzen entnehmen wir einem alten Tank. Ein
grnﬁer Eingull erweist sich beim Zusammenkleben der Tankhilften als sehr
praktisch, weil wir durch seine Offnung hindurch leicht die Fugen im Tank-
innern verkleben konnen. Die Tankbefestigungen fertigt man vorteilhafe
aus 3 mm dickem Schwarzblech. Alle Teile werden von Rost und Lackresten
befreit, mit einer Feile oder Eisensige kiinstlich aufgerauht und mit Aceton
sehr grindlich von Schmutz und Fett gereinigt.

Da Epoxydharze eine viel bessere Haftung an Metallen besitzen als
Polyesterharze, bereiten wir einen Metallkleber auf Epoxydharzbasis (z. B.
UHU-Plus) auf, bestreichen die Metallteile damit, legen darauf einen Ge-
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webestreifen und stecken das Ganze fiir 30—40 Minuten in den Badkofen
(s. auch Klebeanleitung auf der Verpackung). Bild 6 zeigt die beiden Tank-
stutzen und die Befestigungslaschen; eine davon ist schon mit dem Glas-
streifen verklebt. (Sollte sich jemand iiber den Rost auf der linken und
rechten Lasche wundern: Er wurde bewufit noch nicht entfernt, um die
Riefen auf dem Foto besser erkennbar zu machen!)

Mit einem scharfen Messer stechen wir in der oberen und unteren Tank-
hilfte die Locher aus, in denen die Stutzen Platz finden sollen. Die Haf-
tung zwischen Polyester- und Epoxydharzen ist gut, so dafl die weitere
Verklebung der beiden Teile mit den Tankhilften mit Polyesterharz und
Glasgewebe vorgenommen wird. Die Tankbefestigungen werden nach der
gleichen Methode verklebt, jedoch erst nach der Fertigstellung des Tanks
und einer Anprobe auf der Maschine.

Das Verkleben der Tankhalften

Beim Zusammensetzen der beiden Tankhilften wird die untere Hilfte in
die obere geschoben. Die Uberlappung soll 1—2 c¢m betragen. Wo sie gré-
fRer ist, korrigieren wir die Rander entsprechend. Vorteilhaft ist bei diesem
Zusammenbau, daf wir eine steifere und eine clastischere Hialfte haben:
die elastischere Hilfte pafit sich der steifen an, ohne dafl diese ausbeult!
Die Verklebung selbst fordert etwas Geduld. Hauptproblem: Das Harz ist
diinnfliissig, es liuft aus den Fugen, bevor es geliert. Man hilfe sich weiter,
indem man in die Fugen Glasfasern legt, die das Harz aufsaugen und fest-
halten, den Tank auf die Seite kippt und stiickweise klebt usw. Sind die
Hilften ringsum verbunden, dann triufeln wir mit dem Pinsel auch vom
Tankinnern aus Harz in die Uberlappung. Nach dem Aushirten der Ver-
klebung wird der Rand der dufleren Hilfte mit Messer oder Raspel konisch
zulaufend gemacht, damit die Stufe an dieser Stelle verschwindet (Bild 7).

Zur Versteifung des Tanks werden jetzt weitere Gewebelagen aufgetragen.
In den meisten Fillen geniigen vier Gewebelagen a 300 g/qm insgesamt
vollauf, so dafl nach dem Zusammenkleben noch zwei bzw. drei Schichten
aufgetragen werden miissen. Natiirlich wird man jetzt nicht mehr die Teil-
linie als Grenze fiir eine Gewebelage benutzen, sondern diese Grenze
einmal nach oben, das andere Mal nach uriten variieren. So erhalten wir
glatte Flichen ohne jede Stufe. '

In die letzte Gewebeschicht betten wir einen dinnen Kupferdraht ein,
der mit seinem einen Ende am Einfiillstutzen weich angelotet wird
und dessen anderes Ende wir mit einer der Befestigungslaschen ver-
binden. So wird gewabrleistet, dafl eventuelle elektrostatische Ladun-
gen der Tankstutzenzone auf den Rabmen abgeleitet werden. (Aller-
dings wird die Méglichkeit einer gefdhrlichen Aufladung auf den
Tankflichen allgemein stark iiberschdtzt.)

In der Praxis erreicht man selbst bei intensivem Reiben der Kunstharz-
flichen mit Wolltiichern in den seltensten Fillen eine Feldstirke, die auch
nur der Hilfte der Durchschlagsfeldstirke der Luft entspricht. Der Voll-
stindigkeit halber sei noch eine zweite Moglichkeit erw@dhnt, elektrische
Ladungen abzuleiten: Man wversetzt den Auflenanstrich des Tanks mit etwa
10—20% Aluminium- oder Graphitpulver. Der Oberflichenwiderstand
sinkt dadurch von etwa 10'? Ohm unter 10'® Ohm und damit unter jede
Gefahrengrenze.

Das Finish

Es gibt zwei Moglichkeiten, dem Tank ein Finish zu geben: Wir kdénnen
den Werkstoff mit seiner reizvollen Glasstruktur wirken lassen und uns
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an einem durchsichtigen Tank freuen, oder wir passen den Tank der Farb-
gebung der Maschine an und spritzen ihn mit Autolack. Im ersten Fall
tragen wir als letzte Schicht ein leichtes Kopergewebe (160 g/qm) auf, um
‘eine feine Oberfliche zu erhalten. Dann wird der Tank mit Naflschleif-
papier und viel Wasser sorgfiltig geschliffen. Kleine Unebenheiten der
Oberfliche lassen sich so ausmerzen. Nach der anschlieflenden Trodknung
tragen wir einen zweifachen Anstrich aus Polyesterharz auf. Die Klebrig-
keit der luftzugewandten Seite verschwindet beim Tempern.

Fall 2: Hier kénnen wir auf das leichte Gewebe verzichten, schleifen jedoch
die Fliche wie im ersten Fall. Hiernach wird der Tank getempert. Je nach
cerzielter Oberflichengiite kann man alsdann Autolack direkt oder erst nach
vorangehendér Grundierung und Spachtelung der Flichen auftragen.

Die beiden profilierten Gummilappen fiir den Schenkelschlufl lassen sich

.ohne chemische Vorbehandlung (ancyclisieren mit Schwefelsiure) nicht

mittels Kunstharz verkleben. Mit einem geeigneten Kleber — z. B. Pattex —
geht es jedoch ohne Vorbehandlung des Gummis.

Bild 8 zeigt den kompletten Tank auf der Maschine.

Sonderfragen

Tempern: In jedem Fall lohnt es, den Tank nach der Fertigstellung zwei
Stunden bei ca. 100° C zu tempern. Nur so wird die maximale chemische
Bestindigkeit des Kunstharzes erreicht. Auch festigkeitsmiflig ist ein Tem-
pern lohnend. Falls kein geeigneter Temperofen zur Verfiigung steht, setzt
man den Tank gemeinsam mit einem Heizliifter in einen groflen Karton,
kontrolliert die Lufttemperatur mit einem Einkochthermometer und regu-
liert sie mit Schlitzen in der Kartonwandung.

TOUV: In der Regel haben die TUV-Stellen gegen glasfaserverstirkte
Kunstharztanks nichts einzuwenden. Zwar gilt eine iltere Verordnung, dafd
Kraftstoffe nicht in brennbare Behilter abgefiillt werden diirfen. Um jedoch
der technischen Weiterentwicklung Rechnung zu tragen, wird dem TOV
(It. Kommentar zu § 45 der StVZO) empfohlen, diese Verordnung nicht
zu handhaben. Die Kritik des TOV richtet sich vielmehr gegen die im Han-
del erhiltlichen Polyithylen-Kanister, bei denen die Verletzbarkeit durch
spitze Gegenstinde und die Durchlassigkeit aromauscher Kohlenwasser-
stoffe in der Dampfphase bemingelt wird.

Reparaturen: Einen durch Sturz oder Unfall beschidigten Tank kann man
mit einfachen Mitteln reparieren. In leichten Fillen uberstreicht man die
Schadensstelle mit Harz und klebt einen Gewebestreifen auf, bei schweren
Schiden schneidet man mit der Sige das schadhafte Gewebestlick aus und
entfernt den Ladk in einigen Zentimetern Umkreis von der Schadensstelle.
Der anfallende Staub wird mit styrolgetrinktem Lappen abgewischt. Nun
werden von beiden Seiten mit aktiviertem Harz getrinkte Gewebe auf-
gelegt. Die Wandstirke an der beschiadigten Stelle soll moglichst doppelt
so grofd sein wie die normale Wanddidke.

Bezugsquellen fiir die benotigten Materialien:
Polyesterbarze Polyleit TK oder PM liefern:

Fa. Klaus-W. Vof und
2082 Uetersen Andorit KG, Karl Wahler
Kleiner Sand 16—18 7054 Korb iiber Waiblingen

Leguval-Harze liefert: Fa. Kunststoff-Knirttel
56 Wuppertal-Barmen
Warndstrafle 7

Bei diesen Firmen sind neben den obengenannten Harzen auch alle sonsti-
gen Hilfsmittel zu beziehen.

Glasgewebe bezieht man giinstig durch eine Werksvertretung oder vom
Hersteller selbst (z. B. Interglas-Textil GmbH, 79 Ulm, Postfach 619).
Wolfhelm Gorissen

Fotos: U. Hickmann
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Dieser Artikel hat nicht die Auigabe, aktuell zn
sein, dazu ist schon zuviel Zeit seit der Veranstal-
tung, die am 8./9. Juni dieses Jahres stattiand,
verflossen. Wir wollen diesmal am Beispiel einer
Fahrt, die nun zum 7, Male ausgeiragen wurde,
etwas hinter die Kulissen schauen. Wollen cinmal
ein paar Gedanken aufwenden fiir die Probleme,
die fiir den Veranstalier bei der Organisation und
Durchfiihrung auftreten, und wollen Fragem be-
sprechen, die den Teilnehmer und seine Maschine
angehen.

Viele werden sich vielleicht noch entsinnen, daB
— nach mehreren Versuchen des ™WTOIRAR des
Motorsportverbandes Bergisch-Lana u. a. — im
Jahre 1956, als Harry SplettstéBer, seines Zeichens
Motorradreferent des Gaues Berlin und Vorsitzen-
der des rihrigen Motor Club Steglitz, diese Fahrt
zum ersten Male veranstaltete, viele Zweifler auf-
tauchten, die sich fragten, was eine solche Veran-
staltung wohl fiir einen Sinn haben sollte. Damals
ging es nur iber die Autobahn Berlin—Niirnberg—
Berlin. 33 Berliner und 1 (1) Niirnberger waren am
Start, Bei der Strecke iber 884 km Autobahn war
die Veranstaltung nicht so sehr eine Fahrer- als
vielmehr eine Maschinen-Priifung, Fast 25%p der
gestarteten Fahrer hatten damals Arger mit ihren
Maschinen, — die Industrie hitte eigentlich eine
Portion Interesse an den Ergebnissen haben sol-
len. (Oh, Sie Optimist! Red. MOTORRAD.)

Nun soll hier kein historischer Abri der Entwick-
lung der 1000-km-Fahrt gegeben werden. Fiir den,
der sie noch nicht mitgefahren ist: Sie hat sich in-
zwischen sehr gemausert. W i e sie sich entwidckelt
hat, zeigt &uBerlich schon die Punktewertung fir
das Sportabzeichen (27 Punkte fir Gold).

Wer die Veranstaltung gefahren ist, hat erlebt,
daf sie mit zum Schénsten gehort, was an Motor-
rad-Langstrecken-Wettbewerben geboten wird. Es
gibt Leute, die sich vom aktiven Sport aus diesen
oder jenen Griinden zuriickgezogen haben, — die
»1000-km*” fahren sie aber immer wieder mit,

Im “weresRAs Heft 19/1960 fragt W. v. Bock ,Wo
bleiben die StraBenfahrten?” Er und seine Freunde
— und mit ihnen sicher noch viele — sind ent-
tduscht dariiber, daB immer weniger Langstrecken-
Wettbewerbe auf der StraBie veranstaltet werden,
an denen man mit Serien-Maschinen teilnehmen
kann.

Der Grund fiir diese lange Zeit riicklaufiger Be-
wegung liegt beileibe nicht etwa im Mangel en
Beteiligung. Fahrensleute gibt es genug, die jede
Gelegenheit zu einem solchen Wettbewerb ergrei-
fen wiirden. Es ist ein Veranstalter-Problem!

Das beginnt ca. 5 Monate vor dem Fahritermin
mit dem Entwurf, Druck und Versand der Aus-
schreibungen. Gut, hat jede andere Veranstaltung
auch, ebenso die Verarbeitung der Nennungen,
Aufstellen der Nennungs- und Teilnehmer-Listen
und die Korrespondenz mit der OMK,

Jetzt muB zuerst die Strecke abgefahren werden.
Sie fithrte am 8./9. Juni durch die Linder Bayern,
Berlin, Hessen und Niedersachsen. In diesen Lin-
dern gibt es wieder Landkreise (mit Ausnahme
von Berlin), deren Genehmigung eingeholt wer-
den muB. Insgesamt mubten zur letzten Fahrt 64
(vierundsechzig!] Einzelgenehmigungen eingeholt
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werden. Der Schriftverkehr fir diese Genehmi-
gungen geht den Dienstweg iiber den Berliner
Senat zu den entsprechenden Lénderministerien,
die die Antrdge an die betreffenden Landkreise
weiterleiten. Ein Ministerium lafit sich sehr viel
Zeit, wie z. B. Hessen, bei den anderen yeht es
zwar schneller, dafiir werden ,Auflagen® gemacht.
In Bayern beispielsweise mochte man am liebsten
an jeder Stralenkreuzung einen Aufpasser postiert
haben, Bei den Ministerien moéchte man wissen,
zu welcher Tageszeit mit der Durchfahrt der Teil-
nehmer zu rechnen ist, — und das zu einem Zeit-
punkt, an dem noch kein MeldeschluB ist und so
die Klassenzusammenstellung noch gar nicht klar
ist,

Dann wird wieder die Strecke abgefahren und da-
bei alles genau festgelegt.

Danach beginnt die Korrespondenz mit den Motor-
sport-Ortsclubs, die gebeten werden, mit ihren
Mitgliedern Durchfahrt und Zeitkontrollen zu be-
setzen. Bei allen Schwierigkeiten mit den Behor-
den war unsere erfreulich schone Zusammenarbeit
mit diesen Clubs fast ein erquickendes Moment im
Trubel der Vorbereitungsereignisse,

In der relativ groBen Zeitlidke, die sich durch
diese Korrespondenz ergibt, treten durch Strafien-
sperrungen bzw. durch die inzwischen eingehen-
den ,Auflagen® in den behoérdlichen Genehmi-
gungen wieder notwendige Streckendnderungen
auf, Also wieder einiges von vorn, — Hier und
da hilft nur ein persdnliches Gesprdach mit dem
Ortsgewaltigen, das erfordert wieder ein Wochen-
ende auf Achse. In Berlin ist es nun so, daB der
gesamte Schriftwechsel zum Einholen der Einzel-
genehmigungen vom Senat erledigt wird. Fin
westdeutscher Veranstalter miibte das alles auf
eigene Zeitkosten tun.

Wird nun etwas klar?

Wer Gelegenheit hatte, die abschlieBende Pau-
schal-Erlaubnis des Berliner Senators fiir Verkehr
und Betriebe zu studieren, in der die einzelnen
Lander-Bedingungen noch einmal zusammengefaBt
sind, die dorthin auf dem Dienstwege zuriickge-
kommen sind, dem strauben sich beim Lesen der
11 eng beschriebenen Schreibmaschinenseiten die
Haare iiber das, was da alles beriicksichtigt und
eingehalten werden muB. Diese Genehmigung ist
gebiihrenpflichtig und kostet DM 250.—, nachdem
die Streckenfestlegungsfahrten, Ferngesprache,
Telegramme und Korrespondenz ca. DM 800. — bis
DM 1000.— verschlungen haben.

Suchen Sie einmal Veranstalter, die so etwas fiir
eine solche Fahrt auf sich nehmen!

Jeder Teilnehmer bekam mit seiner Nennungs-
bestdtigung einen Streckenplan mit insgesamt 186
Ortsnamen, die durchfahren werden mubBten. Man
hatte also gentigend Zeit, sich mit Hilfe guter
Karten auf die Strecke vorzubereiten. Bei dieser
Vorbereitung eventuelle Abschneide-Mdaglichkei-
ten zu studieren war nicht ratsam, da man ja die
Kontrollen noch nicht kannte. Die standen erst auf
den Kontrollkarten, die man beim Start erhielt.
Die Klassen 4 und 5 der Ausschreibung (4: Motor-
rader iiber 50 ccm bis 75 cem, 5: Motorrader uber
75 ccm bis 100 ccm) waren wegen zu geringer
Meldungen mit der Klasse 6 (Motorrdder iber
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100 ccm bis 125 ccm) zusammengelegt worden.
Gestartet wurde in Berlin und in Helmstedt.

Am Start ergab sich folgendes Bild:

Klasse 1: Motorroller bis 175 ccm. 15 Meldungen,
14 gestartet / Klasse 2: Motorroller iiber 175 ccm.
1i Meldungen, 10 gestartet / Klasse 3: Motorrader
bis 50 ccm. 8 Meldungen, 5 gestartet, und zwar
4 Kreidler, 1 Ziindapp / Klasse 6: Motorrdader liber
50 ccm bis 125 ccm. 10 Meldungen, 7 Starter, 2
Hercules, 1 Ziindapp, 2 Honda, 1 DKW RT 125,
I NSU Superfox / Klasse 7: Motorrader iber 125
ccm bis 200 ccm. 10 Meldungen, 6 Starter, 3 Maico
175, 2 DKW RT 175, 1 Puch 175 / Klasse 8: Motor-
rader iiber 200 ccm bis 250 ccm. 11 Meldungen, 8
Starter, 3 NSU Max, 2 Honda CB 72, 1 Adler M
250, 1 Adler MB 250, 1 DKW RT 250 / Klasse 9:
Motorrader tuber 250 ccm bis 400 ccm, 5 Meldun-
gen, 4 Starter, 1 Honda CB 77, 2 Horex Imper., 1
Horex Resident / Klasse 10: Motorrader iiber 400
ccm: 11 Meldungen, 11 Starter, 5 BMW R 62 §, 2
BMW R 69, 2 BMW R 50, 2 BMW R 51/111 /
Klasse 11: Gespanne bis 350 ccm: 4 Meldungen,
4 Starter, 2 NSU-Max, 1 Adler MB 250, 1 Express /
Klasse 12: Gespanne iber 350 ccm: 13 Meldungen,
12 Starter, 5 BMW R 69 S, 3 BMW R 60, 1 BMW
R 68 1 BMW R 50 S, 2 Zindapp KS 601 /
Klasse 13: Kabinenroller: 11 Meldungen, 11 Star-
ter.

Ein Uberblick iber diese Aufstellung zeigt, daB
Maschinen mitfuhren, die audch tdglich auf der
StraBe gefahren werden.

Nach einer Startpriifung ging es im Abstand von
2 Minuten auf die 650 km lange Reise des 1. Fahr-
tages. Ziel dieses Tages war Obernhausen an der
Wasserkuppe, wo die Nadht als Zwangspause ein-
gelegt war, In der Ausschreibung war ausdriick-
lich das Fahren mit Geldndereifen untersagt.

Der Regen begann in Berlin und begleitete uns
fast den ganzen Tag tiber. Auf langen Strecken
zeichnete sich die _StraBe” dadurch aus, dabB
Locher vom verschiedensten Durchmesser mit Re-
sten fester Straflenbestandteile verbunden waren.
SchmierseifenstraBen wechselten mit Rollkies,
Lehm und Pampe, — und von oben: Regen! Ein
dreifach Hoch den wasserdichten Kerzensteckern!
Die Fahrt durch den Harz von Wolfshagen tiber
Lautenthal nach Seesen sollte man einmal in eine
Urlaubsfahrt mit einbeziehen, — so schon war
sie, — und waiare noch schéoner gewesen, wenn
nicht Feuchtigkeitsschwaden oft fast jede Sicht
genommen hédtten, — Es wiirde zu weit [ihren,
die ganze Strecke zu beschreiben. Am Hohen
MeiBner war die erste Bergpriifung, wenigstens
trocken! Aber die Abfahrt! Gelande 3 mit hohen
Wasserrasten, z. T. 30—50 cm hohen Stufen und
ei- bis faustgroBes Geréll. Junge, wer da ins
.Rennen” kam — bremsen war nich'! Wirklich,
die Strecke war mit viel Liebe und Fachkenninis
ausgesucht!

Bei Herleshausen ging es fiir ein kurzes Stick auf
die Autobahn, um die 2. Sonderpriifung des Tages
zu absolvieren, den ,stehenden Kilometer', Ich
weiB nicht, ob fiir das ganze Fahrerfeld, aber
lange Zeit regnete es so, dab wir das Ende der
Priifstrecke nicht sehen konnten.

Da gab es so manchen, dem das Wasser erheb-
lichen Elektrokummer bereitete, und es soll ja im
Rahmen der Maschinenvorbereitung fiir eine solche
Fahrt Maglichkeiten geben, das E-Werk abzudich-
ten, — es soll auch wasserdichte Kerzenstedker
geben! Die Abfahrt von der Autobahn war ,Ge-
lande, das man nicht vergiBt’. Sage keiner, das
ginge mit StraBenreifen nicht! Es wurde ,getrialt’,
— wer das noch nie getan hatte, hier wurde es
zur Notwendigkeit, wenn man draufbleiben wollte.

Trial mit Serien-Motorrddern — so ganz ohne die
Schwierigkeiten, zu denen Spezial-Maschinen not-
wendig werden mit anderen Ubersetzungen und
so —, das ware auch eine Aufgabe fiir Veranstal-
ter, denen das Ausfeilen eines guten Fahrstiles
am Herzen liegt. So etwas gab es ja schon :mal
hier und da —!

Das sind so Gedanken, die man hat, wenn man
allein unterwegs ist, nicht gerade mit Orientie-
rungsproblemen zu tun hat und seinen Langstrek-
ken-Stremel abspult. Und wieder Regen. Schade,
daB die deutschen Brillenhersteller nicht mehr sel-
ber Motorrad fahren. Englische Brillen mit geteil-
tem Glas im stumpfen Winkel wurden viel langer
vor den Augen getragen, Aber wenn man die
nur einmal auf den nassen Sturzhelm geschoben
hatte, waren sie durch Beschlag von innen auch
nicht mehr durchsichtig zu bekommen,

Thema Kleidung im allgemeinen? Dariiber ist
schon so viel geschrieben worden, daBl man sich lap-
pisch vorkommt, dariiber noch etwas zu sagen, Viel-
leicht mubB dieses Thema mal gemalt werden, denn
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vielleicht konnen die, die man da vollkommen
durchnédfBt sah, nicht lesen. Erzdhlt es um der Men-
schenliebe willen diesen Analphabeten wenig-
stens weiter, daB es Barbour- und Belstaff-Anziige
gibt., Zu so einem Anzug kann man sagen: Wer
naB wird, ist dumm! —

Keiner, der dabei war, vergifit die Ankunft und
den Abend in Oberhausen! Die schon frither dort
waren, hielten den neu Ankommenden die Ma-
schinen, auf daB sie erst einmal ihre Karten ab-
stempeln lassen konnten. — Und dann ging das
BegriiBen los, — und das Erzidhlen.

Auller einem Fernsehapparat, vor dem einige
Amerikaner saflen, die sich aber nicht mehr lange
wohl fiihlten, waren die benzingetauften Fahrens-
leute unter sich. Da wird nicht schwadroniert und
angegeben, da frozzelt man sich selbst und seine
Erlebnisse, Da erzdhlt einer seinen Kampf mit
dem ,erstaunlich viel griinen Teig' der Kiihe. Ein
anderer berichtet von seinem Ausflug auf einen
Bauernhof durch das offenstehende Hoftor, als die
DorfstraBe unvorhergesehen einen Knick machte,
und wie er erst kurz vor dem Misthaufen seinen
Hobel zum Stehen brachte.

Ein R 51/III-Fahrer, der es mit seiner Tele-Hinter-
radfederung schon schwer genug hatte, hatte li-
stigerweise versucht, durch Befragen der einhei-
mischen Bevolkerung seinen Kurs etwas abzukir-
zen, — Ob man auf dem Lande immer noch etwas
gegen Motorradfahrer hat wie in Papa Geuders
Anfangszeiten? Man schickte ihn auf einen Feld-
weg, den er brav nachfuhr, Der wurde im Verlauf
immer enger, gar keine Fahrspuren mehr, nur
noch FuBweg, — — — dann hérte er ganz auf.
Fahrer und Maschine standen mitten in einem
Rapsfeld, oder waren es Lupinen? Oder Hafer?
Als Berliner weil man das nicht so genau, Die
Regenwiirmer horten seine Fliiche! Als er zuriick-
kam, konnte er seine ,Wegbereiter' nicht mehr
sehen. Aber er meinte sicher, daBl er sie versteckt
hinter Schobern habe kichern héren.

Erlebt das einmal mit, Freunde! Dieses Zusam-
mensitzen im Kreise von Gleichgesinnten, die ge-
rade dhnliches hinter sich gebracht haben, ist fast
so schon wie der Fahrtwind, den wir lieben (wes-
wegen das Elefantentreffen immer ein Treffen
derjenigen bleiben mull, die eben von der Ma-
schine kletterten — !l1). Aber am ndchsten Tag in
der Frithe ging es weiter, mancher wollte frih
auf, um noch zu bauen. Drum ging es bald in die
Koje. Wer nicht rechtzeitig Quartier bestellt hatte,
mubBte zusehen, wo er sein Auge voll Schlaf neh-
men konnte. Aber der Wirt der Fulda-Quelle’
hatte vorgesorgt, und war einiges gewohnt von
fritheren Fahrten. Wer keinen der zahlreichen Lie-
gestithle bekam, sicherte sich einen Platz auf einer
Bank im Lokal, Sparsame hatten sich Luftmatrat-

zen mitgebracht und kampierten in den Korrido-
ren. — Es war ein Feldlager.

Aber, ohne daB zum Wedken geblasen werden
mubte, waren die ersten gegen 5 Uhr schon wie-
der auf. Sie pflegten ihre Maschinen. Da wurden
verbogene FuBrasten wieder hingehdmmert, die
ganze Elektrik zerlegt, schnell besorgte Leihbat-
terien im Seitenwagen eingebaut, Kupferwiirmer
getotet. Es wurden Diisen durchgeblasen, Ver-
gaser auseinandergenommen und Kupplungen
nachgestellt.

Die etwas iber 500 km des 2, Fahrtages waren,
— verglichen mit dem ersten Tag, — ausgespro-
chene Erholung. Lag es am Sonntag, oder an der
Gegend, durch die wir fuhren? Am Sonnabend war
es gar kein Problem, fiir die Ortskontrollen einen
Stempel zu bekommen. Trotz des stromenden Re-
gens standen Gruppen von Begeisterten mit Stem-
pel und Stempelkissen auf der StraBe. — Kontroll-
karte heraus, Stempel drauf und weiter, Am Sonn-
tag war das Wetter besser, aber bei der Fahrt
durch Bayern muBten wir uns in den meisten Oris-
kontrollen mithsam eine Stelle suchen, an der man
die Kontrollkarte gestempelt bekam. Trotz allem
hatten wir aber an der Zeitkontrolle in Ahorn
gute Zeit iibrig., — Nur, wenn man dort erst
merkte, daB man die Ortskontrolle Hafenpreppach
versaumt hatte, die ungefdhr 15 km zuriicklag,
also rund 30 km zusatzlich zu spulen hatte, dann
wurde es etwas knapp. Er hat es dann aber doch
noch geschafft, sogar mit einem Klassensieg.

Am Kodelberg nach MNordhalben hinauf war die
3. Sonderpriifung der Fahrt fdllig, wieder eine
Bergpriifung. Alle 3 Sonderprifungen, der ,Ste-
hende Kilometer® und die beiden Bergprifungen
wurden auf Strecken gefahren, die fiir den o6ffent-
lichen Verkehr gesperrt waren.

Thema Sonderpriiffung! Nach der Veranstaltung
wurden Stimmen laut, die die Einbeziehung der
Sonderpriifung als reine Geschwindigkeitspriifun-
gen in die Plakettenwertung kritisierten. Natiir-
lich liegt es nahe zu sagen, daB die ganze Ange-
legenheit dann eine reine Maschinenfrage wird,
wenn man nicht weiterdenkt. Mag es bei der
Autobahnstrecke des stehenden Kilometers noch
eine gewisse Richtigkeit haben, so zu denken —
bei den Bergpriifungen nicht mehr. Geradeaus fahrt
Klein-Lieschen auf einem breiten Autobahnstick
auch schnell, aber wie wenig Leute sind in der
Lage, auf den zum Teil ziemlich kurvenreichen
Bergstiicdken ihre PS am Hinterrad voll auf den
Boden zu bringen. Wer das kann, dem sollte es
anerkannt werden. Aber noch mehr Griinde spre-
chen dafiir, die Sonderpriiffungen doch in die Pla-
kettenwertung mit einzubeziehen. Klacks schrieb
mal 1955 unter dem Titel ,Ich hab’ was gegen
Rallyes”, daB unserem Sport keine Veranstaltun-

Ergebnis der 1000-km-Fahrt:

gen dienlich seien, bei denen man ,innerhalb der
und der Zeit mdglichst viele der angegebenen
Kontrollen anzufahren” hédtte, So etwas wird not-
wendigerweise zum Rennen, Und das auf nicht
abgesperrten StraBen dient wirklich nicht dem An-
sehen unseres Motorradsportes, denn dabei pas-
sieren die tollsten Karambolagen!

Man konnte nun zwar die 1000-km-Fahrt auch als
Motorrad-Rallye bezeichnen, aber ihre Struktur
ist ja ganz anders als die von Veranstaltungen,
in denen in moéglichst kurzer Zeit moglichst viele
Kontrollen angefahren werden mussen,

Hier ist ja jede Zeitkontrolle und jede Orientie-
rungskontrolle genau vorgeschrieben, Das Auslas-
sen wird mit Strafpunkten belegt, und die von den
einzelnen Klassen zu fahrenden Schnitte sind ja
im Hinblick auf die notwendig zu fahrenden Kilo-
meter ermittelt,

Wer seine Maschine in Ordnung hat, und wer fir
die Orientierung die ndtige Konzentration auf-
bringt, konnte diese Zeiten eigentlich ohne beson-
dere Schwierigkeiten schaffen, ohne daB es auf der
Strale zu einem Rennen wird. Zu den Sonderpri-
fungen stand nun in der Ausschreibung: ,Die
Bergpriifungen dienen wie der stehende Kilometer
zur Ermittlung der Klassensieger. Dariiber hinaus
werden fiir die Gesamtwertung nach der Richtzeit
Strafpunkte ermittelt.

Die Richtzeit der Priifungen ergibt sich aus dem
Mittel der drei besten Fahrer jeder Klasse, sofern
in den einzelnen Klassen mehr als fiinf Teilnehmer
sind. Bei weniger als fiinf Teilnehmern wird die
Richtzeit aus den Zeiten der zwei besten Fahrer
ermittelt, dabei erfolgt jedoch keine Klassensieger-
Auszeichnung. Bei Uberschreitung der Richtzeit
erhélt der Fahrer jeweils fiir drei volle Sekunden
0,1 Strafpunkte.”

Wenn man jetzt weiterliest und dabei feststellt,
daB es bis zu 0,9 Strafpunkten immer noch Gold”
gibt, kann man sich eigentlich leicht ausrechnen,
daB man — ist der Hobel wirklich nicht so schnell
— immer noch 27 Sekunden hinter dem Mittel der
drei Besten herhinken kann, ehe man in der Pla-
kettenwertung eins tiefer rutscht. Es soll auch
Veranstaltungen geben, bei denen irgendeiner auf
einem mablos schnellen Hirsch die Richtzeit fir
die Sonderpriifungen wer weil wohin treibt und
dann (vielleicht gerade wegen dieser enormen
Schnelligkeit) ausfallt. Dies scheint mir nicht lo-
benswert zu sein,

Bei den ,1000-km* war das auch nicht der Fall,
es galten nur die Sonderpriiffungszeiten derer, die
auch angekommen waren. Und das erscheint bei
genauerer Uberlegung doch recht zu sein.

Schon vor 30 und mehr Jahren wurden solche
Langstrecken-Zuverlédssigkeitsfahrten veranstaltet,

Klasse Anz. d. Starter + Fahrzeug Angekommen Ausgefallen Gold Silber Bronze Erinnerung Klassensieger
- 50 5 — 2 1 2 — H. Lépp, Oberwambach
e 4 Kreidler, 1 Zindapp beide Kreidler 1 Kreidler Kreidler
Kreidler 1 Zindapp
Uber 50 ccm 7 4 2 1 — — K. Steege, Berlin
bis 125 ccm 2 Hercules, 2 Honda Zindapp Zindapp NSU Zindapp 75 ccm (!)
1 Zindapp 75 [l]] Herkules Herkules
1 DKW E? 125, 1 NSU MNSU
iber 125 cecm b 3 ] 1 — 1 K.-H. Lootze, Berlin
bis 200 ccm 3 Maico 2 Maico Puch Maico Maico Puch
2 DKW 1 Puch
1 Puch
uber 200 ccm 8 1 2 3 1 1 K. Shimada, Hamburg
bis 250 ccm 3 NSU-Max, 2 Honda CB 72 MNSU-Max Honda _ NSU-Max Honda NSU-Max Honda CB 72
2 Adler (M + MB 250) Adler DKW
1 DKW RT 250 M 250 (1) Adler MB 5
uber 250 cem 4 2 2 2 — — —- G. Zander, Berlin
bis 400 ccm 1 Honda CB 77 Honda Honda CB 77
3 Horex Horex-Resident
Ober 400 ccm 11 4 2 2 2 ] H. Rolf, Datteln
5 BMW R 69 S, 2 R 69, 2R69S, 1RE9 1R S50 1R&S 1R&9S R 5173 BMW R 50 (1)
2 R 50, 2 R 51/111 2 R50, 2R51/11 1 R 513 1 R 50 1 R &9
Gespanne 1 2 —_— — ] —
bis 350 ccm 2 NSU-Max, 1 Adler MB 250, Express NSU-Max Adler
1 Express MB 250
Gespanne 12 2 3 4 1 2 G. Steenbodd/K. Stark,
Uber 350 ccm 5 BMW R 69 5, 1 BMW R 80 3R&S 2R69S KS 601 1 R 68 Frankf./M.-K&nigsstein
3 BMW R 60, 1 R 68 1 KS 401 1 R &0 1 R &0 BEMW R 69 5
1 R505, 2 Zindapp KS 601 1R50S

wommaAp 45. Jahrgang, Heft 24/1963
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deren Schnitte nicht geringer waren. .Da waren
die Straben aber noch nicht so vom Verkehr voll-
gestopft® wird mancher sagen. Dafilir waren sie
aber z. T. noch schlechter als heute, und die Ma-
schinen sind ja doch wohl besser geworden, zu-
mindest was die StraBenlage angeht. Wenn die
Medaillenentscheidung nur auf der Strecke fallen
sollte, dann miibten die Zeiten viel mehr differen-
ziert werden, und das ergdbe dann das uner-
wiinschte Rennen, Wir haben uns zusammenge-
setzt und dieses Problem wirklich nach allen Rich-
tungen hin iiberlegt, es ist aber wohl so — wie
es nun ist — am besten gelost.

Von der Fahrt selbst ist eigentlich nicht mehr viel
zu schreiben, Die Strecke von der Bergpriifung
abwarts uber Dirrenwaid und Geroldsgriin war
landschaftlich wieder so schén, daB man wieder
an einen nachsten Urlaub dachte, Uber Naila ging
es nach Topen, und dort iiber die Autobahn zu-
riick nach Berlin. Auf der Autobahn scherten einem
die Mitnehmerbolzen ab, — aus der Ersatzteilkiste
eines Vopo-LKW suchte er sich Bolzen heraus, mit
denen er wenigstens noch nach Hause kam. Eine
DKW RT 175 blieb mit gebrochener Kurbelwelle
liegen.

Nun ein paar Antworten zu direkten Fragen, die
gestellt wurden. Interessant fiir die, die im néch-
sten Jahr vielleicht mit von der Partie sein werden.

1. Was kostet die Geschichte fiir einen Solofahrer
und fiir ein Gespann? Abgesehen von den sehr
verschiedenen Kosten der ebenfalls sehr ver-
schiedenen WVorbereitungsgrade der Maschinen
liegen die reinen Fahrtkosten (incl. Meldege-
biithr, Treibstoff und OUl, Ubernachtung und Essen
und Autobahngebiithren) zwischen DM 60.— bei
den S50ern und DM 120.— in der groBen Solo-
klasse. Die Gespanne bis 350 cem miissen un-
gefahr mit DM 120.—, die iber 350 ccm mit
DM 150.— bis DM 160.— rechnen.

2. Mit welchen Maschinen hat man Aussicht, min-

. Welche. Klassen sind hinsichtlich Anzahl]

das habe ich im Artikel selbst schon deutlich
beantwortet, Fiir die, die es noch nicht gemerkt
haben: Mil jeder! Wenn man bedenkt, daB z. B.
in der Klasse 6 (bis 125 ccm) eine 75 ccm-Ziin-
dapp den Klassensieg herausgefahren hat, und
daB 1962 Erich Hoffmann den Klassensieg in der
Klasse bis 400 ccm mit einer serienmiifigen
Horex Regina fuhr, wird das schon geniigend
erhdartet. Weitere Beweise erfahrt diese These
durch die tabellarische Ubersicht des Geschehens
am Schlub des Berichtes, :

. Wie mub die ideale Maschine aussehen, mit der

es sich lohnt, mitzumachen? Sie mubB einfach nur
innerlich und auBerlich gepflegt sein. Wiinschens-
wert ist ein Tank mit gutem Fassungsvermogen
und daB man sich Gedanken dariiber macht, wie
man die Elektrik einigermaBen wasserdicht be-
kommt. Uber gegilsterte Reifen und gesicherte
Muttern — siehe Lesenkdnnen wie beim Ab-
schnitt ,Kleidung®.

der
Starter, Konkurrenz etc. besonders interessant?
Auch das beantwortet dem Interessierten sicher
die SchluBaufstellung.

. Welche Reize bietet fiir einen Motorradfahrer

die Streckenfithrung? Auch die Antwort auf
diese Frage habe ich im Text schon sehr anklin-
gen lassen: Alle! Es ist einfach alles drin:
StraBe, Gelande, herrliches Schwingen auf eigens
anscheinend fiir Motorradfahrer gebauten schma-
len, kurvenreichen Wegen, Autobahn.

. Kleidung? Siehe Text!
. Welche Probleme ergeben sich fiir den Veran-

stalter? Auch das ist geniigend beleuchtet wor-
den. Vielleicht interessiert es noch, daB das
reine Defizit ca. DM 3500.— betrug. Das ist ver-
hdltnisméaBig billig, gemessen an manchen Ge-
linde-Veranstaltungen, die mehr kosten Mit
ein Grund dafiir ist der, daB die westdeutschen
Ortsclubs sich aus Liebe zur Sache zur Ver-

fiigung stellten und so manche Mark gespart
wurde. (Die Bayerische Landespolizei préasen-
tierte fiir den Einsatz ihrer Beamten eine Rech-
nung von iiber DM 400.—), Wenn man noch ein-
mal aufmerksam durchliest, was der Veranstalter
fiir Vorarbeiten zu leisten hat, von denen in Ber-
lin, wie gesagt, ein erklecklich Teil der Senat
ubernimmt, wird sicher klar, warum so eine
Veranstaltung nicht jeden Sonntag stattfindet.
Und noch etwas fallt mir dabei ein: Sucht einmal
im lieben Bundeslande einen zweiten Gastwirt
(Mett-Wirt in Drees ausgenommen), der in die-
sem Jahre zum 5. Male Hunderte von Motorrad-
fahrern, die aus dem dicksten Dreck kamen, be-
herbergt! GruB und Dank dem Wirt der ,Fulda-
Quelle* in Obernhausen an der Wasserkuppe!
Fahrt im Urlaub mal hin, Freunde, er wird sich
freuen, und die Gegend ist es wert!

Noch etwas fdllt mir ein, was bei dieser Fahrt so
schon ist, — vom sportlichen Standpunkt aus: Es
fiihrt ja schon in vielen Féllen immer mehr dazu,
daB Leute, denen es nicht ums Mitfahren geht,
sondern um die Plakette, aus einem Wetthewerb
aussteigen, wenn sie nicht mehr ,in Gold” sind.
Das fallt hier flach, da ja niemand weiB, wie die
Konkurrenz liegt. Und noch etwas ist eine sehr
gute Erziehung zu sportlichem Durchhalten: Jeder
mufl ja wieder nach Hause!

Wenn man es auch nicht von vielen Veranstaltern
verlangen kann, ein solches Unternehmen zu star-
ten (aus den ausfihrlich dargelegten Grinden]),
so ist eine solche Fahrt, die den Motorradsport
fast jedem ermoglicht, um so mehr zu begriiben.
Wenn noch jemand Fragen haben sollte, — bitte!
Die Anschriit des Veranstalters ist: Motor Club
Steglitz e. V., Berlin-Lichterfelde, (Berlin 45) Ost-
preufendamm 153 a.

Ich bin eigentlich im Wetthewerb nur mitgefahren,
um diesen Artikel zu schreiben und zu fotogra-
fieren, ohne auf einen Blumentopp schari zu sein,
aber nun weiB ich: Ich fahre immer wieder mit!

destens eine Goldmedaille zu fahren? Ich glaube,

Horsl Bredow

Hausgerét - richtig eingesetzt

Haushalt und Motorrad hangen schon immer eng zusammen, viel enger als
nur iiber die lapidare Feststellung, daf halt der Haushaltsvorstand auf
dem Motorrad herumfihrt. Es sind gar mannigfaitige Verbindungen, die
sich zwischen dem Motorrad des Hausherrn und den Geritschaften des
Haushalts nach und nach entwidkeln.

Wer kennt nicht die Kiichentische, auf denen nichtens Motoren zerlegt
werden, dafl die Teile nur so fliegen und die enge Stube vom Gemaule
der Bastler widerhallt, indessen die Hausfrau angstvoll das Allerheiligste,
den Kiichenschrank, verteidigt, wohl wissend, dafl bald der Sturm auf den
groflen Kochtopf einsetzen wird, in dem die verdlten Bremsbacken aus-
gekocht werden,

Davon, dafl im Spiilstein immer die Klemmstellen aus den Zylindern ge-
laugt werden, redet sie ja schon nicht mehr. Auch nicht von den drei alten
Kaffeetassen, in denen immer Nadellager und dhnliches Kleinzeug gelagert
werden, aber dall neulich erst die beste Wischeleine geatzt wurde, um
einen abzuschleppen, hat sie noch nicht ganz verwunden.

Auch wenn die grofle Dose mit dem Kettenfert auf dem Gasherd heifige-
macht wird, ist es nur der Hausherr allein, dem die dicken Wolken nichts
ausmachen, die dabei durchs Haus wallen, obwohl das Zeug viel schlim-
mer stinkt als ein paar angebrannte Bratkartoffeln, iiber die er sich sonst
jedesmal aufregt.

Und irgendwo aufhingen muff man die heifle Kette ja dann auch zum
Kaltwerden, wenn sie aus dem Fert herauskommrt; und das geht noch im-
mer am besten auf der Wischeleine.

Und Bubi braucht sich auch nicht so dimlich aufzuregen: Schliefflich hatte
er, wenn Papi nicht so’n technisch interessierter Mann wire, die elektrische
Eisenbahn wohl schwerlich bekommen, deren Transformator jetzt gele-
gentlich mal zum Batterieladen eingesetzt werden muf.

Und immer das alberne Geflenne, wenn die Nagelfeile gebraucht wird, um
in einer Ziindanlage herumzupolken. Als ob man das mit was anderem
besser machen konnte.

Schliefilich gibt es ja sogar Leute, bei denen das Motorrad im Hausflur
sein Platzchen hat, und das ist nicht mal ein kleines Motorrad, sondern
eines mit 600 Kubikzentimetern; da konnen Besucher auch gleich mal se-
hen, daf! da wohlhabende Leute wohnen.

Einen kenne ich, der wiirde sein Motorrad am liebsten noch mit ins Bett
nehmen, besonders im kalten Winter, wenn er es bloff nicht zu diesem
Zweck eine Treppe hochschieben miifite. Der ist allerdings unverheiratet.
Und dann fillt mir immer der Mann ein, der mit einem gebrochenen
Rahmen herumfuhr, den er mit einem Stiick Schrubberstiel aus Mutters
Haushalt kunstvoll geschient hatte, gar nicht zu reden von dem Enthu-
siasten, der den heimischen Staubsauger schon sichergestellt hatte und al-
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len Ernstes dabei war, sich daraus einen Kompressor fiir sein Florett zu
bauen.

Es sind — wie gesagt — der engen Bindungen viele, die sich zwischen dem
Motorrad und den Gegenstinden des hiduslichen Lebens ganz von selbst
ergeben.

Nur eines einzigen braven Hausgenossen gedenkt man fast nie, wenn die
stillen Heldentaten des Hausrats zum Wohle grofier und kleiner Motor-
idder gewiirdigt werden.

Haben Sie ihn auf dem Bild erkannt? Er ist es, der ,Dippekratzer®, der
stahlwollene Reiniger stark verschmutzter Kochtopfe. Segensreich ist sein
Wirken, still und bescheiden sein Auftreten.

Ja, er liebt es gar nicht, dafl man iiberhaupt von ihm spricht. Jedenfalls
nicht gerade dann, wenn ein TUV-Beamter in der Nihe ist und eine iiber-
schwere englische Dame mit verschimt fistelndem Stimmchen vor einem
Phonmefligerdt schontur, gerade als konnte sie sich schlechterdings nicht
vorstellen, kurz vorher noch mit Artgenossinnen um die Wette gebriillt
zu haben: ,Von Null auf Hundert in fiinfkommafiinf . . .©
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In solchen Fillen sind es immer die bescheidenen faustgrofien Stahlwolle-
eier, die — schockweise zusammengedringt — den vormals herrischen Ton
zu sanftem Gezischel herunterdimpfen, wenn es die Distanzréhrchen al-
lein nicht schaffen, die den Hub der Gasschieber auf ein Drittel begrenzen.
Es ist nur furchtbar peinlich, wenn sich ein paar Vorwitzige zu ungele-
gener Zeit ins Freie begeben, wie es einmal einem erging, der seine Ducati
gedimpft hatte: Das Ding entlud sich wie ein Stahlgewitter nach hinten,
und die Hinterherfahrenden sparten nicht mit bsen Kommentaren iiber
die Qualitdt iralienischer Motorrider, die sogar schon aus dem Auspuff
mit Einzelteilen schossen . ..

Das klirte sich allerdings noch auf, Die Schuldigen sollten vor Gericht ge-
stellt werden. Wegen unerlaubter Entfernung von der Truppe. Man fand
sie aber nie. Sie hatten sich abseits der Strafle verkriimelrt, GT.

MoTeRRAR 45. Jahrgang, Heft 24/1963




Am 1. Oktober dieses Jahres beging in der Zuriickgezogenheit seines Ruhe-
sitzes am Tegernsee ein Mann seinen 80. Geburtstag, der zeit seines Lebens
nichts davon hielt, von sich und den Resultaten einer beispielhaft schopferi-
schen Arbeit viel Aufhebens zu machen: Dr.-Ing. e. h. Max Friz, ehema-
liger Chefkonstrukteur und Direktor der Bayerischen Motorenwerke. Wenn
der Name BMW heute in aller Welt zum Inbegriff hochwertiger Motoren- und
Fahrzeugkonstruktion geworden ist, dann ist es anlédBlich seines Geburtstages
angebracht, sich daran zu erinnern, daB es Max Friz war, der einst in Mun-
chen iiberhaupt erst die technische Basis schuf, auf der die Bayerischen Moto-
renwerke aufgebaut werden konnten.

Im Schwabenland geboren, kam er nach Absolvierungs einer Lehrzeit schon 1902
als junger Konstrukteur zu Daimler in Canstatt, wo er sich, zdh, und zielstre-
big arbeitend, so durchsetzen konnte, daB die von Lautenschlager, Sailer und
Salzer gefahrenen Mercedes-Grand Prix-Motoren, die 1914 den GroBen Preis
von Frankreich gewinnen konnten, ebenso zu den von ihm stammenden Kon-
struktionen zu zdhlen sind. Wie eine ganze Reihe von Daimler-Flugmotoren,
unter ihnen ein bahnbrechender Héhenflugmotor, sowie mehrere, z. T. auch in
anderen Lindern in Lizenz gebaute Flugmotoren, mit denen seinerzeit auf-

‘sehenerregende Rekord- und Langstreckenfliige absolviert werden konnten.

1916, wahrend des ersten Weltkrieges, wechseilte Friz zu den Rapp-Motoren-
werken in Miinchen, aus denen dann die Bayerischen Motorenwerke entstan-
den. Hier schuf Friz in kirzester Zeit jene Sternmotoren, die zum erstenmal
den Namen BMW als die Marke eines der besten Flugmotoren der Welt be-
kannt werden lieBen (spdter, in den dreiBiger Jahren, waren es wieder die
Konstruktionen von Max Friz, die den neuen BMW-Flugzeugmotoren zugrunde
lagen). Besonders wegen seiner Verdienste, die er sich so zum wiederholten
Male um die Flugmotorenentwicklung gemacht hatte, verlieh ihm vor einigen
Jahren die Technische Hochschule Miinchen den Dr.-Ing. ehrenhalber.

Aber nicht allein durch diese Motoren hat Friz den Weltruf der BMW bhegriin-
det. Er war es, der nach dem ungliicklichen Ausgang des ersten Weltkrieges
(der natiirlich alle Arbeiten an Flugmotoren mit einem Schlag beendete) nach
geeigneten Friedensfertigungen suchte und der, als schon Bootsmotoren und
Schwerélmotoren fiir Lastwagen nach seinen Konstruktionen in der Fertigung
liefen, auch einen 500 ccm-Motorradmotor zeichnete und damit den Anfang
einer BMW -Fahrzeugfertigung setzte.

Dieser Motor war ein luftgekiihlter Boxer mit Seitenventilen — eine grund-
sdtzlich bekannte Konzeption, der man insbesondere in Miinchen schon vor
dem Krieg begegnet war: im englischen Douglas-Motorrad namlich. Aber nur
die Gesamtanordnung war bekannt — der von Max Friz geschaffene Boxer-
motor war eine vollig eigene Konstruktion, und er wurde zundchst an die
Niirnberger Victoria-Werke und spiter (als diese in Miinchen die Firma Sedl-
bauer iibernommen hatten und dort einen eigenen, nun aber schon obenge-
steuerten, Boxermotor bauten) an die Miinchner Helios-Werke geliefert.

Die geradezu epochemachende Idee hatte Friz aber erst einige Jahre spater:
1922 nimlich, als er das erste eigene BMW-Motorrad entwarf und ihm den
charakteristischen Doppelrohrrahmen gab, in den er den Boxermotor quer
einbaute. Vom angeflanschten, iiber eine Trodkenkupplung angetrichenen
Wechselgetriebe wurde die Arbeitskraft dem Hinterrad iber eine mit einer
Gelenkscheibe elastisch gemachte Welle und iiber ein Kegelradgetriehe zu-
geleitet — eine Gesamtanordnung, die spiter als durchaus logisch erscheinen
mufite, die aber in einer Zeit geschaffen wurde, als andere Boxermotoren noch
mit erheblichen Kiihlungsschwierigkeiten am hinteren Zylinder zu kampfen
hatten, als man auch groBe Motoren noch in offene, zweidimensionale Rohr-
rahmen hing, als man das Getriebe noch mit einer bestenfalls notdiirftig ab-
gedeckten, aber ansonsten offenlaufenden Rollenkette antrieb und als der
Keilriemen auch in dieser Hubraumklasse noch das bevorzugte Antriebsele-
ment war.

Was aus_der dann ab 1923 serienmdBig gelieferten ersten BMW, der R 32
(siche unser Riicktitelbild) im Laufe der Entwidklungsjahre geworden ist, ist
zur Geniige bekannt: die BMW wurde das Sinnbild einer Motorrad-Extra-
klasse, die in aller Welt als solche respektiert wird. In ihren Grundziigen
gleicht die BMW von 1963 noch genau der, die vor 40 Jahren von Max Friz
geschaffen wurde,

Wir freuen uns mit dem Jubilar, daB er, wenn auch selbst nicht mehr aktiv da-
ran beteiligt, diesen langen Entwicklungsweg miterlebt hat, und wir wun-
schen ihm von Herzen, daB er noch lange Jahre als Vater der BMW die Ge-
schicke seiner Kinder verfolgen kann. S. R.

DIE DEUTSCHE TRIAL-MEISTERSCHAFT 1964 GEHT WEITER

Abschirmung, um Biirger, die mit anderer Ziel-

Holzkirchen, 2. Lauf

In Holzkirchen wurde Tagesbester und auch Sie-
ger der Wertungsgruppe II (bis 200 ccm) Giinter
Sengfelder mit 23 Punkten. Hinter ihm placierte
sich Siegfried Gienger auf seinem NSU-Eigenbau
mit 37 Punkten als bester Amateur. Heinrich Mayer
auf Hercules erhielt 72 Punkte.

In der Wertungsgruppe III (iber 200 ccm) war der
beste Fahrer wieder Gustav Franke (Zindapp),
32 Punkte. Der ausgezeichnete Hans Cramer aus
Bergisch-Gladbach kam mit seiner Maico auf 35
Punkte. Dritter in diesem Kreis war Moritz Eckl
aus Garmisch mit 61 Punkten.

Bei den kleinen Maschinen war wiederum ein
Werks-Ritter von Ziindapp vorn (Wertungsgruppe
I bis 100 ccm), Andreas Brandl mit 33 Punkten.
(Fahren koénnen die Burschen schon, sonst hatte
sie der Schorsch WeiB nicht ins Fabrikteam ge-
holt —?) Zweiter: Lorenz Specht, 49 Punkte; Drit-
ter: Leo Holy, 85 Punkte.

Und hier die besten Ausweisfahrer; Wertungs-
gruppe I bis 100 cem Franz Brandl 63 P., Ludwig
Terne 74 P., Manfred Schulzedk 89 P. (alle Ziindapp).
Wertungsgruppe III iber 200 ccm Johann Atzin-
ger, 68 P., Zindapp. Die Veranstaltung war im
iibrigen sehr gut organisiert. Trotz des trockenen
Wetters am 20. Oktober bot die Strecke sehr viele
Schwierigkeiten, und einige Sektionen kann man
fiir den Nachwuchs und den Durchschnitt als zu
schwer bezeichnen.

Tabellen-Punkte nach dem zweiten Lauf:

Wertungsgruppe I: A. Brandl 200, L. Specht 198, L.
Holy 196, W. Baver 193 (Hercules), 5. Richter 97 (Zind-
app), R. Kopetzki 96 (NSU).

Wertunﬁgruppe II: G. Sengfelder 100, S. Gienger 99
(NSU), H. Mayer 98 (Hercules), G. Hillmann 97 (Maico).

Werfungsgrugpe lll: G. Franke 200, H. Cramer 198
(Maico), H. Bitzer 193 (MSU), H. Andres 98 (Zindapp),
M. Eckl 98 (Zindapp), W. Zahn 97 (Maico), W. Piepho 95
(Zindapp), K. Meyer 94 (DKW), A. Happel 93 (Maico).

Wahrend die letztjdhrige Trialmeisterschaft —
also die Saison 1963 — an etwas mageren Fahrer-
feldern krankte, dariiber hinaus aber die gewal-
tigen Entfernungen zwischen den Austragungs-
orten der einzelnen Lidufe die Aspiranten zu Klei-
nen Weltreisenden machten (zu einem Groliteil
war dies gleichzeitig die Ursache der nicht zu-
friedenstellenden Fahrerfelder), so hoffte man
dem in der Saison 1964 — neben anderen spiir-
baren Verbesserungen — dadurch zu begegnen,
daB man die einzelnen Laufe nicht in die entfern-
testen Ecken der Bundesrepublik und sogar in 2
Féllen je zwei Laufe auf ein Wochenende legte.

MNach dem 1. Lauf in Brake am 6. 10., dem 2. in
Holzkirchen am 20, 10. 63, zeigte sich das erste
der beiden ,Trial-Wochenenden® vom 2. ‘auf den
3. Nov. im Raum Lineburg-Uelzen - also in der
echten Liineburger Heide.

Liineburg, 3. Lauf

Selbst«Kenner der Liineburger Materie hatten zu-
nichst geglaubt, man wiirde dort wieder in das
Gebiet um Tosterglope gehen. Schliefilich hat man
seine Erfahrungen in dieser Ecke und konnte sich
dort gut umtun,

Um so uberraschender, daB man genau in die
Gegenrichtung zog, ndmlich westlich Lineburgs.
Da war der Groschen dann gefallen: wohnt doch
im Zentrum dieses Gebietes Werner Piepho, den
wir wohl ungefahrdet als den Vater der neuen
Strecke ansprechen diirfen.

Tosterglope und Umgebung hatte einen Nachteil,
den man nun wettzumachen hoffte: hier gab es
Wasser oder mehr als feuchtes Erdreich in Hiille
und Fiille.

Als Startplatz wahlten die Liineburger das Forst-
haus Bohmsholz — gut zu erreichen und wohl in
seiner Lage kaum zu iibertreffen. Zwischen den
Biumen davor ausreichend Platz sowie geniigend

METORRAD 45. Jahrgang, Heft 24/1963

setzung lustwandelten, nicht zu erschrecken ob
der ungetiimen Tatsache, daf Leute aul Motor-
rdadern umherfuhren,

Nahe dem Start bereits Sektion 1. Grabendhn-
liches Gefiige, mehrfach nach links und rechts zu
meistern. Boden bereits sehr schwer; es gab-den
richtigen Vorgeschmack auf das, was noch kom-
men wiirde. Die Ausfahrt wurde fiir Normalver-
braucher alsbald kritisch — nachgebendes Erd-
reich —, fiir Konner mag sie richtig gewesen sein.
Nr. 2 war — kurzgefaBt — eine Kurverei in Mod-
der und Schlamm mit winzigen Béachlein bzw. Was-
serrinnen darin. Einer Liineburger Tageszeitung
zufolge soll Holy hier gedubBert haben, jetzt
wiiBte er endlich, warum Lineburg Sol- und Moor-
bad hieBe. Aber — wie gesagt — es reichte auch
wirklich.

Nr. 3 und 4 machten den Reigen der Pampe voll.
Nicht umsonst betreibt in dieser Gegend eine gut-
gehende Ziegelei ihren Betrieb. Das heibt also:
Ton, Lehm, Mergel. In welcher Art es dargeboten
wurde, war fast einerlei, Nach dem Motto ,Haupt-
sache, du kommst durch* gab es einen bunten
Katalog sdmtlicher Varianten des Versuchs, auf
den Rasten zu bleiben, Zu dieser Sorte gehorte
auch Nr. 5, die ohne Punkte nicht von einem ein-
zigen Privatfahrer geschafft wurde. Dabei war sie
im Charakter gekonnt angelegt und verlangte
nicht nur Fahren auf Durchkommen.

Nr. 6 und 7 haben wir uns, ebenso wie Nr. 10, ge-
spart. 8 und 9 jedoch lag noch innerhalb der zur
Verfiigung stehenden Zeit und waren den Besuch
wert. Nr, 8 Auf- und Abfahrten lings des Schrdg-
ufers an einem breiten Bach. Insbesondere die
zweite zu wiederholende Auffahrt sparte nicht mit
Punkten. Eine feine Sektion, die sich kaum ver-
anderte.

Nr. 9 war Lamborelle-reif. Steileinfahrt in den
gleichen Bach an einer Wasserwende. Aus dem
Wasser heraus auf das gegeniiberliegende Ufer,
wieder hinein und dann — ja dann kam es: er-
neute Ausfahrt tiber eine Stufe, die rund einen
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Meter hoch war! Jeder {I'-Fehler-.Ritt wurde hier
mit jubelndem Beifall begriibt.

Die Sieger in den Lizenzklassen hieBen von I—III,
Brandl und Specht, Sengfelder, Franke. In den
entsprechenden Ausweisklassen Schulzedk, Kéln;
Graf, Garmersdorf und Weber, Louisendor}.

Franke als Tagesbester dabei mit 30, Sengfelder 45
und Brandl sowie Specht mit 46 Punkten. Diese Er-
gebnisse sagen eigentlich alles: Ein schweres, teil-
weise sehr schweres Trial mit Passagen, die nicht
ohne Punkte zu bewaltigen waren,

Fiir die Super-Trialer ein gefundenes Fressen! Fiir
den Nachwuchs oder den Durchschnilt ein harter
Priifstein, Fiir die letzteren war Uelzen nach die-
sem — vielleicht auch berechtigten — Nieder-
schlag ein hoffnungsvolles Erwachen.

8 Fahrer mubten in Liineburg aufgeben oder zogen
vor, Sonntag nicht zu starten. Ob Maschinenscha-
den oder koérperliche Entkraftung konnten wir
nicht einzeln prifen. Diese Leute fehlten beim
Uelzener Trial. (Anmerkung der Redaktion: War
es in Liineburg nicht doch zu hart? Sind nur die
paar Werksfahrer MaBstab? Kladcks)

Rechnen wir alsc bei zukiinftigen Trial-Wochen-
enden mit ca, 10 9/p Ausfdllen am 1. Tag. Diese
Faustregel wird sich bestitigen und den Veran-
staltern die vorausschavenden MabBnahmen er-
leichtern helfen. Keinesfalls jedoch ein Grund, um
an dieser Austragungsart nicht mehr festzuhalten.
Ganz im Gegenteil, manch einer wird durch harte
Arbeit an sich selbst doch noch zum Durchstehen
von 2 Tagen kommen, ohne eine Ersatzmaschine
bereit zu haben.

Uelzen, 4. Lauf

Trials des MC Uelzen ¢. V. im ADAC laufen unter
der Bezeichnung . Hellkuhlen-Bergtrial®. Das ist
seit einigen Jahren so und hat seinen Ursprung
in der Flurbezeichnung .Hellkuhlen®, das ist der
Streckenabschnitt, in dem sich in diesem Jahr die
Sektionen 1—4 befanden, also nordlich des Start-
ortes Velgen.

Norddeutsche und eine groBe Anzahl westdeut-
scher Trialfahrer wissen recht genau, dab der Zu-
satz ,Bergtrial” nicht von ungefdhr kommt, Manch
ein siiddeutscher Freund hatte sich allerdings ge-
sagt: ,An Berg-Treiol uf der Lineburger Heid'n?
Ja — gib’s denn dés a?”®

Dés gab's. Und zwar eine so handfeste Sache, daB
es manchem zundchst die Sprache verschlug. Bei
genauem Hinsehen war dann aber zu entdecken,
daB nicht eine einzige der Sektionen zu hohe An-
forderungen stellte oder sich wahrend der Veran-
staltung so verdnderte, daB sie nicht mehr mit 0
zu schaffen war,

Es lag auf der Hand, daB dieses ,Hellkuhlen-Berg-
trial®* ganz besonders kritisch beurteilt werden
wiirde. Kritisch zundchst einmal durch die Fahrer,
die das erste Anrecht darauf haben, Dazu aber
fanden sich prominente Zuschauer ein, die in die-
ser Anhdufung nicht oft zu finden sind — jeden-

Ergebnisse: Liineburg, 3. Lauf

Wertungsgruppe lll, Lizenz

falls nicht bei einem Trial. Als sich um 10.01 die
nicht vorhandene ,Startflagge” senkte, die Fahrer
in Minutenabstand auf die Strecke gingen (50
Nennungen, 45 Starter), da wischten sich die Fahrt-
leitung und deren Helfer nicht den ersten Schweil
des Tages von der Stirn. Zumal bereits die erste
totale Pleite eingetreten war: Man hatte fiir das
Anpinseln von Startnummern im Fahrerlager wohl
weiBe und gelbe Grundfarbe, aber keine schwarzel
Nach einigen Minuten waren etliche Topfe mit
schwarzer Farbe da. Man hétte damit wohl fiir die
ganze Saison ausgesorgt.

Man hatte sich fiir einen Rundkurs von 25 km mit
je 10 Sektionen entschlossen, Das entspricht der
heute brauchbarsten Konzeption eines Meister-
schaftstrials, siehe auch Lineburg,

Nr. 1—3 lagen im eigentlichen Hellkuhlen-Grund
an Schraghangen im Wald. Davon Nr. 1 die be-
reits bekannte ,Wurzelspinne®, die so einladend
und freundlich dalag, daB man den Mittelpunkt —
das kurze Stiick aufwarts iiber die Wurzeln — fast
unterschéatzen konnte. Es soll hier aber Fahrer ge-
geben haben, die jede einzelne der Wurzeln mit
der Hand priiften. Und nicht zum Nachteil.

Nr. 2 schloB sich kurz darauf an, Eine schrag-
fiihrend recht steile Auffahrt, die wellige Stufen
in sich barg, bis die obere Kehre den Kurs wieder
— unter gleichartigem Geldnde — abwairts fiihrte,
Die 3. bot Anfahrt in einer Rechtskehre am gegen-
uberliegenden Hang, fiilhrte dann einige Meter
gerade, um sodann in groBziigig ausgestecktem
Bogen nach oben abzubiegen.

Nr, 4 als Sandsektion soll nicht begeisternd ge-
wesen sein — so manche Expertenurteile. Es han-
delte sich dabei um eine kurze, gerade Anfahrt
am oberen Rand einer tiefen Kiesgrube, anschlie-
Bend abknickend nach links in den Grubengrund
hinein.

Ich habe mir die Sektion recht aufmerksam an-
gesehen und bin zu der Uberzeugung gelangt, daBb
sie nicht leicht war. Wenn man auch einen be-
stimmten Teil der Fahrer dort fast elegant hin-
unterschliddern sah, so sprechen doch die Punkt-
karten eine andere Sprache: Selbst bekannte Fah-
rer holten sich hier Punkte. Nicht 1, auch 3 und 5

waren dabei! Indessen — und das muB zustim-
mend zu erstgenannten Expertenurteilen gesagt
werden, wenn man das damit meinte — diese

Sektion hatte keinen bestimmten Kniff. Hier war
weder ein spitzer Schrei angebracht noch grofies
Kopfgriibeln. FuBangeln waren in diesen 50 m
Sand dennoch genug —.

Sektion 5 — in Buschwald seitlich des Weges ge-
legen, verlangte einiges von dem, was man hier-
zulande als _Bandefahren* anspricht, Also ver-
mittels mitgebrachtem Schwung eine Schrigkehre
am Hang oder mehrere davon zu bewiltigen, die
man aus dem Stand heraus nie fahren kénnte. Die
richtige Vordosierung des Gashebels entschied
hier iiber Erfolg oder Punkte.

Nr., 6 und 7 machten sich am Barnstedter Bach
breit. Dieses Fleckchen Erde — so idyllisch es auch
gelegen ist — birgt jedes Jahr Sektionen in sich,
die im wahrsten Sinne des Wortes mit allen Was-

Gruppe |, Ausweis

sern gewaschen sind. Jede dieser Priifungen ein
Paradestiick fiir sich, von der anschlieBenden
Schlammpfanne (Nr. 8) ganz zu schweigen, Um
diese Schlammpfanne hat es schon Arger gegeben
— zum SchluB nicht mehr befahrbar.

In diesem Jahr hatten die Verantwortlichen einen
neuen Trick gefunden, Die Fahrer fanden von A
bis E der Sektion nicht durchgehend Schlamm,
sondern auf halbem Wege einen kleinen Hohen-
riicken, der 6—7 m festesten Untergrundes bot —
genug Zeit und Weg also, um sich vom ersten Teil
der Sektion auszupendeln, genug Pause auch, um
sich — stehend in den Rasten — auf die 2. Hélfte
zu konzentrieren. Noch in der letzten Runde wurde
diese Priifung von einigen Kénnern mit 0 Punkten
bewiltigt,

In hohem Buchenwald fanden wir 9 und Nr, 10,
Uber eines fluchten die Fahrer jammerlich: Der
Veranstalter verlangte peinlichst das Einhalten
der vorgeschriebenen Zeiten! Leute, die es also
trotzdem nach der Weise ,Wer ist der Schnellste”
versuchten, mubten ihre Zeit wenig spéater vor der
Kontroll-Uhr wieder absitzen. Da wurden natiir-
lich wilde Spriiche laut, man hat dann aber doch
keinen in Stiicke gerissen, sondern die angeneh-
men Seiten dieser Regelung auch einmal gespirt.
(Immer wiederkehrendes Argument dabei: Wir
wollen schneller fertig sein, wir haben noch einen
langen Weg vor uns!)

Keiner hatte aber offenbar damit gerechnet, daB
genau 20 Minuten nach Schlufl der Veranstaltung
die Ergebnisse aushingen. Hatte man sich doch
gerade erst iibers Eisbein-Essen hergemacht. War
auch wieder nicht recht, stiirzte doch jetzt alles
zu den Ergebnissen und die Eisbeine wurden kalt.
Sieger der 3 Wertungsgruppen wurden in den
Lizenzklassen Brandl fiir Gruppe I, Gienger fur II
und Franke fiir Gruppe IlI. Beispielhaft fiir die
Ausgewogenheit dieses Trials: Jeder dieser 3
Klassensieger hatte 7 Strafpunkte. Brandl wurde
mit der kleinsten Maschine Tagesbester, (Anmer-
kung der Redaktion: Raten Sie mal, wer bei feh-
lender, weiterer Fabrik-Konkurrenz Trialmeister
1964 wird! Klacks)

In den Ausweisklassen sah man Kipper, Aachen,
als besten Mann mit 29 Punkten (Gruppe II).
Schulzeck aus Koln in der Wertungsgruppe 1 mit
30 Punkten Sieger, und die groBe Klasse ging an
Weber, Louisendorf — allerdings beendeten hier
nur 2 Mann in Wertung. Eine Meisterschafts-
zahlung ergibt sich da also nicht, weil auch keine
5 Mann am Start waren.

Der Tag klang aus mit Uberreichung des grofien
DTSG-Pokals fiir den besten Deutschen Privat-
Trialfahrer 1963 an Cramer, Bergisch-Gladbach.
Cramer wurde in der 63er Meisterschaft Vize-
meister in der Wertungsgruppe IlI hinter Franke.
Vom Vorbesitzer Rolf Kopetzky aus Hannover
nahm Cramer die Trophde in Empfang.

Wie sagte doch am Abend in kleinerer Runde der
Seeberger Hans aus Garmisch zum dicken Heicke?
.1 hab’ immer gla'bt, ihr seid hier droben so a
paar, so a paar — na, so a paar... jetzt weib i
ni, was i1 sogen soll. DaB ihr solcherne seid, dés
hab i net glabt!® Eisenschuh

Gruppe I, Ausweis

; 1. Franke, Stadeln 30 100 1. Schulzeck, Ka&ln 68 100 1. Graf, Germersdorf 88 100
Wertungsgruppe |, Lizenz 2. Cramer, Berg.-Gladbach 80 99 2. Terne, Grainau 84 99 2. Kipper, Aachen 103 99
1. Brandl, Holzolling 45 100 3. Zahn, Kassel 85 98 3. Withoeft, Oldesloe 0 98 3. Beyer, Unterlof 107 98
2. Specht, Ludwigsmoos 46 100 4. Bitzer, Grofisachsenheim 87 97 4. Wittenborn, Laar 93 97 4. Menzel, Stuttgart 122 97
3. Kopetzki, Hannover 58 98 5. Piepho, Hdadklingen 103 96 5. Westermann, Lineburg 103 96 5. Poppen, Delmenhorst 126 96
4. Holy, Grafing 65 97 6. Haoppel, Kassel 124 95 6. Lienert, Homburg 113 95 5. Rumpe, Hambur 126 96
5. Rieker, Stuttgart 97 96 7. Meyer, Lineburg 127 94 7. Rudolph, EBlingen 114 94 7. Hillmann, G., !gumburg 131 94
6. Richter, GaPa 3 119 95 8. Appelbaum, Darmstadt 124 93 8. Kénecke, Hamburg 144 23
7. Mathes, Simmozheim 130 94 9. Brinkmann, Greste 132 92 9. Réhrich, Rindern 148 o2
Gruppe lll, Avsweis 10. Machalett, B&rsum 134 9N
1. Weber, Louisendorf 135 100 11. Meyer, Hamburg 147 90
Wertungsgruppe |l, Lizenz 2. Peine, Berlin 140 99 Mannschaften:
1. Sengfelder, Minchen 45 100 1. Zindapp-Werke: Franke, Sengfelder, Specht 300
2. Gienger, Schiitzingen 63 99 Die obenstehende Gruppe |ll, Ausweis, 2. AC Garmisch: Brandl, Holy, Terne 794
3. Weber, Brake 76 98 wird nicht zur Deutschen Meisterschoft 3. M5C_ Bietigheim: Gienger, Cramer, Bitzer 295
4, Guse, Kassel 63 97 1964 gewertet, weil keine 5 Fohrer om 4. MSC Brake: Weber, Wittenborn, Brinkmann 287
5. Hillmann, Gerh., Hamburg 105 96 Start waren. 2. OC Lineburg: Meyer, Piepho, Westermann 286
Ergebnisse: Uelzen, 4. Lauf Wertungsgruppe 1, Ausweis Wertungsgruppe Il, Ausweis
= ’ 1. Schulzeck, Kaln 30 100 1. Kipper, Aachen 2% 100
2. Wittenborn, Laar 36 99 2. Graof, Gérmersdorf 45 99
Werlungsgruppe [, Lizenz Wertungsgruppe Ill, Lizenz 3. Terne, Grainou 54 98 3. Beyer, UnterliB 53 98
1. Brandl, Holzolling 7 100 1. Franke, Stadeln 7 100 4. Witthoeft, Oldesloe 61 97 4. Poppen, Delmenhorst Q o7
2. Specht, Ludwigsmoos 10 99 2. Cramer, Berg.-Gladbach 16 99 5. Westermann, Lineburg 69 96 5. Menzel, Stuttgart 96
3. Kopetzky, Hannover 15 98 2. Zahn, Kassel 16 99 6. Machalett, B&rsum 81 95 é. Hillmann, Gint., Hamburg 9] 95
4. Holy, Grafing i 97 4. Andres, Oldendorf v 97 7. Lienert, Hamb.-Harburg 87 94 7. Réhrich, Rindern 102 94
5. Richter, Garmisch 86 96 5. Bitzer, GroBsachsenheim 49 9% 8. Rudolf, EBlingen 92 93 8. Rumpe, Hamburg 103 93
6. Piepho, Héacklingen 54 95 ?. Brinkmann, Greste 116 92 9. Kénnecke, Homburg 108 2
10. Klie, Braunschweig 126 N
Wertungsgruppe |l, Lizenz
1. Gienger, Schitzingen £ 100 Mannschaften: :
2. Sengfelder, Minchen 15 99 1. Zindopp-Werke mit Franke, Specht, Sengfelder 298
3. Weber, Brake 18 98 Wertungsgruppe Ill, Ausweis 2. MSC Bietigheim mit Gienger, Bitzer, Cramer 295
4. Guse, Koassel 29 97 1. Weber, Louisendorf 102 - 2. AC Garmisch mit Terne, Holy, Brandl 295
5. Hillmann, Gerh., Hamburg 72 96 2. Peine, Berlin 106 — 4. MSC Brake mit Weber, Wittenborn, Brinkmann 289
' 5. DMV _.Solidaritét® Hamburg-Harburg mit Hillmann, Lienert, Rumpe 283

Gestartete, aber nicht in Wertung beendete Fahrer sind nicht aufgefihrt.
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Tagesbester: Brand|l auf Zindapp.




winter-reisene4 - einebunte
Palette wertvoller Ferienanregungen

auto winter
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_ Alles iiber moderne e
Skier und | Sonderheft

__ Sicherllgi_tsbindungen

2.90.,. e
SONDERHEFT Dénemark -::IHHI:I--H-'-'r. Schweden alr 4.50 inkl. oms., US § 1~
Fiir alle, die ihren Winterurlaub sorgféltig planen wollen, bietet Winter-relsemn 4 eine unerschopfliche Fundgrube
guter Tips und Anregungen.
Hier nur einige Themen aus dem Inhalt:
75 Vorschlage fir Ski-Urlaub und Wochenende — Innsbruck 1964 — Knigge fiir Piste und Lift — Paradies am Arlberg — Wo
kann man verladen ? — Wichtig fiir Auslandsreisen — Seilbahnen rund um Oberstdorf — Zwischen Ortler und Frihling — Ski-
.hosen fiir alle Tage — Winterkuren in deutschen Heilbddern — Alles {iber moderne Skier und Sicherheitsbindungen —
Wann sind die Alpenpésse gesperrt?
Auf alle Fragen finden Sie eine genaue Antwort und dariiber hinaus viele Anregungen zu einem perfekten Winterurlaub.
winter-reisenesd4 diesergroBartige, exklusive, vierfarbige Reisealmanach, GroBformat, 164 Seiten, kostet nur DM 2.50

Erhaltlich beim Buch- und Zeitschriftenhandel oder direkt durch VEREINIGTE MOTOR-VERLAGE GMBH
T.STUTTGART 1 Postfach 1042

winter - reisein 64 - Heftpreis DM 2.50 plus 50 Pf Porto. Zusen-
dung erfolgt nach Uberweisung des Betrages auf Postscheckkonto Nr. 5346

Stuttgart.
Bei Zusendung per Nachnahme zusidtzlich 70 Pf Gebihr.

Senden Sie mir bitte.. WINTET-I'€18S€I1 84.ich habe den Betrag iiber-
wiesenflch bitte um Nachnahme-Lieferung.*

Name

Postleitzahl und Wohnort

StraBe und Hausnummer
* Unzutreffendes bitte streichen _ MO 24




R Mein zweites Inserat dirfen Sie nicht mehr
4 | verdffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-
zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

35645 Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten Dank!
' Ellen P., Frankfurt

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 [Karten, 20 Briefe, nebst 10 persén-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
g DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
& H. A., Stuttgart

- — Deutschlands gréBte Motorradzeitschrift —

bringt die meisten Kleinanzeigen. Sie werden genauso interessiert
beachtet wie der herzerfrischende Textteil. Kein Wunder, daB die
Inserate so erfolgreich sind! Von der nagelneuen Maschine bis zum
- alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie
~sollten einen Versuch machen!

Preise: DM 1.50, bei Sﬁllenga:uchen nur DM 1.—, fir 1 mm Héhe
: bei 48 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich
Porto DM 1.50. :

Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 10%.
3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, NachlaB. :

Verwenden Sie bitte den anhdngenden Bestellzettel oder eine Postkarte.
' Ohne Formalitdten und ohne Vorauszahlung erfolgt die Einschaltung

_ in die ndchsterreichbare Ausgabe.

An Motor-Presse-Verlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Posti. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text x in der ndchsterreichbaren Aus-
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD auf.

Anzeige soll mit folgender Adresse® — unter Chiffre* — erscheinen.
*Michtgewiinschtes ist gestrichen.

Name:

Postleitzahl und Ort: Datum

StraBe:
MO 24
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Adler MB-Gabel paBt nicht

Kénnen Sie mir bitte sagen, ob sich die Adler MB-Gabel in den Rohmen der MB 250,
Boujohr 1953, einbauen laBt. AuBerdem méchte ich den Motor der MB 250 S gern in
meinen alten .M"-Rahmen einbauen. W. N. in G.

Eine' MB-Gabel kénnen Sie nicht ohne weiteres in lhre M einbaven, es sei denn, Sie
nehmen das Schaftrohr aus der MB-Gabel heraus und drehen es so weit im AuBen-
durchmesser ab, daB es in den Steverkopf der M paft. Allerdings ist das eine Sache,
die mon nur im GuBersten Notfall vornehmen sollte und die wir nicht allen Bastlern
empfehlen kénnen, denn es kommt sehr auf die Ausfihrung dieser Arbeit an. Also:
Vorsicht! Die Bremsankerplatte einer MB brauchen Sie auch noch, da die Abstifzung
an dieser Gabel anders ist.

Den Motor kénnen Sie jedoch ohne weiteres in lhren Rahmen einbauven, die MaBe
siimmen ganz genau.

Puch 125 SL wird schneller

lch mdchte mit meiner 125 SL Puch an Geléndefahrten teilnehmen. Zu diesem Zweck
miBte ich stalt der vorhandenen 7,6 PS bei 5900 U/min mindestens 2 PS mehr haben.
Kénnen Sie mir einige Tips geben, wie ich auf 9,5 bis 10 PS kommen kann?

Q. 5. in H.

Eine Ileisiung“tnignmng der Maoschine Puch 125 SL ist mit folgenden MaBnahmen zu
erzielen:

Stevernde Schlitzkanten des Zylinders, vom ZylinderfuBflansch gemessen, wie folgt
nacharbeiten: EinlaB 22 mm, seitliche Spilschlitze 63 mm, rickwiértige Spiilschlifze
6Z mm, AuslaBschlitz 68,5 mm.

Verdichiungsraum auf 18-20 cem verkleinern (Kopfabfréisen). Zylindermittelwond in
Breite des Zylinderkopfes 6 mm tief ausschneiden, Kanten gut verrunden.

Vorziindung 6~9 mm am riickwiirtigen Kolben gemessen.

Das Wichtigste ist eine abgestimmte Auspuffanlage mit Absorptions-(Burgess-)Schall-
démpfer. Diese kénnen von der Fa. L. Liedl, Regensburg-GraBlfing, bezogen werden,
sie sind mit einer Rohrlange von 5 mm zu montieren. Die groBere Rohrléinge
gibt besseres Drehmoment, die kiirzere hdhere Drehzahlen.

Sehr wesentlich ist weiter Anpassung der Ubersetzung an die Geldndesirecke. Ent-
sprechende Kettenréder sind ebenfalls von genannter Firma erhéltlich,

Wieder mal: Telegabel in Schwingen-BMW

Eei meiner R 50 mochte ich gerne die Schwinggobel vorn ausbauen und eine Tele-
gabel einbaven. X&nnen Sie mir raten, welche Telegabel ich verwenden kénnte und
ob ich evil. das Vorderrad der R 50 beibehalten kdnnte. G. K.inB. C.

Da die Steverkopfpartie des Rahmens beim Boumuster R 50 und R 51/3 gleich sind,
konnte ohne weiteres dic Teleskopgabel der R 51/3 in das Schwingenmodell montiert
werden. Zur Auvsnutzung des sehr groBen Federweges wurde beim Boumuster R 50
der Steverkopf etwas angehoben. Bei der Montage der Teleskopgabel wird damit der
Radmittelpunkt nach oben und nach vorne verlegt. Um anndhernd gleiche Fahrver-
hiilinisse zu erhalien, sollte daher die komplette Teleskopgabel mit dem dazugehdrigen
19 Zoll-Reifen eingebaut werden.

Der Nachlauf beim Baumuster R 50 betrégt Solo 95 mm und verringert sich nach Ein-
bav der Teleskopgabel ouf 55 mm. Hierbei haben wir einige Bedenken, daB gerade
bei hohen Geschwindigkeiten sich diese Nachlaviverkiirzung negativ auf die Fahr-
eigenschaften auswirken kann, Es kommt natiirlich darauf an, fir welchen Zweck Sie
Ihr Fahrzeug einselzen mochien. Fir Zuverldssigkeitsfohrien diirfle nach unserer Ansicht
dieser Umbau gewisse Vorteile bringen.

Die beim Baumuster R 50 eingebaute Langarmschwinge hat sich bereits vor Uber-
nahme in die Serienproduktion auf der Rennpiste einen guten Namen gemacht. Klagen
tvber schlechte Fahreigenschaften waren nach unseren Eﬂuhrungun meisiens auf ein-
geschlichene Fehler zuriickzufiihren.

Die Schwingenmaschinen sind diesbeziiglich sehr empfindlich und schon ein gering-
fligiges Spiel in den einzelnen Lagern beeinfluBt in erheblichem MaBe die Fahr-
eigenschaften. Auch schlechte StoBdémpfer, nicht ousgewuchtete Laufrdder, starker
Felgenschlag kénnen AnlaB fir eine falsche Beweriung der Schwinge sein.

Ansaugrohr fir Sportmax

Ich wére lhnen sehr donkbar, wenn Sie mir die genaven MofBle des Ansaugrohres
zwischen Vergaser und Zylinderkopf der NSU Sporimax angeben kénnten. Bitte
evil. ‘auch die MaBe des Ansaugirichters. Gibt es fir den Sportmox-Motor einen
passenden Bing-Vergaser (Durchla 30 mm oder 30,2 mm, ein Schieber?) und wo
kann ich diesen beziehen? G. M. in H.

Das Ansaugrohr zwischen Vergaser und Zylinderkopf der Sportmax bezichen Sie am
besten von NSU. Wir hoben erfohren, daB eine geringe Stiickzohl noch vorhanden ist
vnd verkauft werden kann. Das Ansaugrohr hat die Teilenummer 13 02 040. Es kostet
DM 31.40. Der Zylinderkopf muB dem Querschnitt dieses Rohres angepaBt werden.
Auch diese Arbeit iiberlassen Sie wohl am besten der Zentralwerkstait von NSU, die
solche Arbeiten bereits mehrfach durchgefiihrt hat.

Anstelle des Bing-Vergasers mit 30 mm Durchgang oder des Original-Sportmax-
Vergasers Amal GP 13/16” empfehlen wir lhnen, einen Dell'Orto-Vergaser mit 30 mm
Durchgang zu verwenden. Sie konnen einen solchen Vergaser vom Zentralversand
Edmund Biihler, Stuttgart, Giinsheideweg, beziehen. Ansougtrichter gehdren mit zum
Vergaser. Wir méchten aber darauf hinweisen, daB frisierte Meotoren empfindlich
gegen Witterungseinflisse und Hohenunterschiede werden. Ansaugtrichter verschie-
dener GroBenordnung spielen dann eine Rolle, um die Maschine in allen Feinheiten
zu trimmen und auf den Bedarf der Rennstrecke abzustimmen.

Bergmeister - Sportsatz?

Gibt es eine Firmo, die fir die 350er Victoria Bergmeister (2-Zyl.-V-Motor] Sport-
sitze (z. B. MNockenwellen, Kolben, Zylinder, Zylinderképfe oder Obersetzungen)
liefert oder onfertigt? K.Q.inL.

Sportsitze fir dieses Modell werden nicht mehr hergestellt. Die wenigen Zylinder-
kdpfe fiir die 2-Vergaserausfihrung wurden seinerzeit nur in Maschinen zur Teil-
nuﬂma an Wettbewerben verwendet (Werksmaschinen). Eine geringe Anzohl ging
spater in das Eigentum einiger Privatleute iiber. Es ist durchaus moglich, durch eine
Annonce im MOTORRAD den einen oder anderen Teil noch aufzutreiben. Spezial-
Nockenwellen gab es nicht, wohl aber verschiedene Uberseizungen.




Reden. wip,

Sensafionelle Ergebnisse beim letzten
Weltmeisterschaftslauf

gab es am 10. November auf der jopanischen Suzuka-Rundstrecke. Neuer Weltmeister
in der Klasse bis 50 cem ist Anderson auf Suzuki, nachdem H.-G. Anscheidt das
Rennen bereits in der dritten Runde beenden muBile, Klassensieger wurde jedoch nicht
Anderson, sondern Luigi Taveri auf der weiterentwickelten Zweizylinder-Honda &!].

Die 125er-Klasse gewann Perris auf Suzuki, wahrend Degner (Suzuki) Dritter wurde.
Den zweiten Platz in diesem Lauf belegte Jim Redman mit der neuven Vierzylinder-
Honda mit Benzineinspritzung, die gleiche Maschine brachte Tommy Robb auf den
vierten Platz. Sieger der Klasse bis 250 cem wurde Jim Redman auf Honda, damit
wurde er gleichzeitiy Weltmeister dieser Klasse und ist somit auch in diesem Jaohr
wiederum 3nppe|welhneiﬂer auf Honda. Wiahrend (auBerordentlich knapp hinter ihm)
Fumio Itoh mit der Yamaha auf den zweiten Platz und Phil Read, der ebenfalls eine
Yamaha fuhr, auf dem dritten Platz landeten, konnte sich Provini mit der Morini nur
als Vierter placieren. Die neuen, wassergekiihlten Vierzylinder-Suzuki konnten nicht
zum Zuge kommen. Auch die 350er-Klasse gewonn Jim Redman auf der Honda, hinter
ihm lieten Yamashita und Taveri, beide ebenfalls auf Honda, durchs Ziel — alles
andere war ausgefallen. Auch iber dieses Rennen bringen wir im nachsten Heft noch
einen ousfihrlicheren Bericht.

Schon wieder neuve 50er Weltrekorde!

Die italienische Firma Garelli (ltaliens groBter 50 cem-Hersteller) fuhr am 3. und
4. November auf der Monzabahn acht neve Weltrekorde mit zwei 50 cem-Maschinen.
Dabei wurde u. a. der erst kiirzlich in Montlhéry mit einem Sachs-Motor aufgestellte
Weltrekord iiber 6 Stunden auf 122,311 km/h hochgeschraubt. Wir berichten im néchsien
Heft tber die Rekordfahrt und die Rekordmaschinen.

Bekannte Fahrer auf bekannten Marken

Das Jahr 1964 wird im internationalen StraBensport zweifelios wieder sehr inter-
essant werden. Darauf deuten einige schon heuvle bekanntgegebepne Vertragsabschlisse
bzw. kurz vor dem Abschlufl stehende Verhandlungen.

DaB Mike Hailwood wieder die groBen MV Agusta fahren wird, berichteten wir an
dieser Stelle bereits. Die neue 250er MV, die 1984 erscheinen soll, wird wahrscheinlich
Provini fohren, dessen Frau ihn zwor bestimmen wollte, die Rennerei ganz aufzu-
geben und der — englischen Meldungen zufolge — Angebote von Kreidler und Yamaha
abgelehnt hat, dem aber Conte Agusta zugesagt hat, jeden Preis zu zahlen, wenn
er auf MV antritt. Gilera (wo man auf Dukes Veronlassung derzeit Versuche mit
einer Reynolds-Schwingengabel macht, auf die Duke schwért) wird nun auch bestimml
wieder dabei sein, als Fohrer stehen John Hartle, Gilberto Milani und — Alan Shepherd
fest! Derek Minter wird nicht wieder auf Gilera starten, in welchem Umfang er
eventuell auf der verbesserten Bianchi eingesetzt wird, ist noch nicht endgiltig ent-
schieden. Bestimmt werden 1964 in der Klasse bis 125 ccm zwei desmodromische
Ducati-Zweizylinder mit von der Partie sein, die von der spanischen Ducati-Zweig-
fabrik hergerichtet und genannt und von Spaggiari und Farné gefahren werden sollen.

Das britische Scott-Trial

am 26. Oktober auf dem fast 100 km langen Geldndekurs in der Grafschaft Yorkshire
standen von 202 gestarteten Teilnehmern nur 67 durch, wobei Sammy Miller auf Ariel
500 vor Arthur Lampkin auf BSA 250 die Besiwertung erzielte, wdhrend den Marken-
teompreis die Triumph-Fahrer R. Peplow, J. Sayer und 5. Ellis gewinnen konnten.

Drei Fahrten fur Meilenreiter

Beim traditionellen Treffen am Weifienstein bei Gefrees (am Ronde des Fichtelgebir-
ges, 21. 9.) gab es diesmal neve Gesichter bei den Initiatoren. Sie hielten sich daran,
dafBl derartige Treffen keine Fclge von Zirkus-Darbietungen und Geschenke-Austeilen
sein sollen, sondern gaben sd'qﬁt:hr und einfach eine Anerkennung an den dltesten
Motorradfahrer in ihrem Kreis, der den weitesten Weg zuricklegte. Es fand keine
Verlosung statt, es wurde auch sonst kein Kindergarten-Spielchen gemacht, sondern
es blieb bei der einfachen Zusammenkunft gleichgesinnter Fahrer. Der innere Wert
ist darum fir die, die im ndchsten Johre dorthin fahren werden, um so gréfer!
*

Die Kieler Gruppe des Bundesverbandes der Motorradfohrer e. V. machte in Form
einer Zielfahrt am 12./13. 10. einen touristischen Wettbewerb, an dem sich 65 Fahrer
beteiligten. 48 davon wurden im Ziel Raisdorf bei Kiel gewertet. Etwa 300 Motorrad-
Schlachtenbummler erschienen dann bei dem gleichzeitig damit ausgeschriebenen Tref-
fen. Bei den Solomaschinen bis 350 ccm kam mit 1907 km Luftlinie Karl Mohr, Bokel
(BMW 250), auf den ersten Plotz; die Klasse Solomaschinen Gber 350 ccm buchte mit
1927 km Alfred Marquardt, HumhurgG[Harex Imperator). Gespanne bis 350 cem: Horst
Orlowski, Remscheid HHEU-MGK], 490 km. Gespanne Uber 350 ccm: Adolf Neumann,
Hitifeld (BMW R 69), 1899 km. Der 70 Jahre alte Eduvard Bérwald aus Hamburg, den
viele unserer Leser schon von der Obertirkheimer und anderen Sternfahrten her ken-
nen, erhielt als dltester Teilnehmer auf einer 40 Johre alten Hermes (!) 147 ccm eine
besondere Anerkennung. Die Fahrt der .Nordlichter” wird im kommenden Jahr noch
vervollkommnet und verbessert. -

Etwas spdter, am 26./27. 10., versammelte sich die Motorrad-Gemeinde aus MNord-
deutschland wieder zu einem Traditionstreffen in Donnenberg bei Bremen, das Kurt
(Opa) Lange und seine Freunde jedes Jahr auf die Rader bringen. Fazit: 300 Besucher,
zum Teil mit Zelten. Ein Fahrer aus der Schweiz, aus Berlin 10 und wieder Opa Bdar-
wald dabei.

Das — so meinen wir — sind Ereignisse, an denen man nicht vorbeisehen kann. Es ist
ein echtes Bedirfnis unter allen Motorradfahrern vorhanden, mit der normalen Ma-
schine zu. zeigen, dafl man domit zu fahren imstande ist, und die Gemeinschaft kann
auf diese Weise besonders gut ?Epﬁegt werden. Abgesehen davon: im norddeutschen
Raum ist Aktivitat nicht nur im Trial oder ihm Bahnsport bitter ndétig! Starken wir
diesen Mdnnern also den Ricken!

~ RHEUMA

ABC-Pflasterlindertund heilt rheumatische
Schmerzen durch hochwirksame Heilkrdu-
ter-Extrakte auf natirliche Weise. Es fér-

dert die Durchblutung und Erwédrmung,
scheidet die schmerzverursachenden Stof-
fe iber die Blutbahn aus und beseitigt in
den meisten Fillen rasch die Beschwerden.

DM 1,50 in Apotheken

SK7( nit
SCHNAPP-FIX

Ein wertvolles Gerit fiir lhre Handwerks-
arbeiten in Haus, Garten und Garage. Mit
der SKIL von LUX kénnen Sie Holz und
Metall sidgen, schleifen, polieren, bohren
(auch in Mauerwerk), Holz frisen, nuten
u. a. m.
Ideal zum Polieren lhres Fahrzeuges!
Grundgerdt: DM 135,50 mit SCHNAPP-FIX-
Schnellkupplung zum blitzschnellen Aus-
wechseln der vielen praktischen Zusatz-
eriite. Satz zum Polieren DM 12,90.
rhiltlich beim Fachhandel oder direkt von
LUX, Remscheid, per Nachnahme.
SKIL-Prospekt kostenlos! LUX-Farbkatalog
gegen DM 1,— (in Briefmarken).

zum Selbsteinbau -
tousendtach bewdhrl

{auch Super)

Schraubbefestigung, kein Schweilien.
Verstellbare Federbeine weiter ver-
bessert fir Yorder- und Hinterrad-
schwinge,

Fordern Sie Prospekte fir lhren Typ.

G. GEHRING

M UNCHEN - Obermenzing
AdelsbergstraBe 1 Telefon: 573633

Ein Ger#it und

Lollot iot ddes Manas

"EMIL LUX, 5630 REMSCHEID ABT.SK102

Spezial-
Zweirad-Versicherungshiiro

Jahresbeitrige fiir Kraftrader:

bis  bis bis bis bis iber
50 ccm 100 cem 175 cem 250 com 475 com 475 com
d- 2M4- M- 1, 161,- 2W4,-

Deckungssummen:
500000 DM fiir Personenschaden
100000 DM fiir Sachschaden
O/ Rabatt gewdhren wir fir Pkw, Kombi
30 A’ und Kleinbusse schon nach 3 Jahren
schadenfreien Verlaufs, 30 °f, nach 2

Jahren und 10 */, nach 1 Jahr, auch in
Orten f(ber 5000 Einwohnern.

Alle $ach- und Lebensversicherungen durch lhren
Spezialisten: Hans Ehlert, Generalagentur
der LHU, 7073 Lorch/Wiirtt., Adalbert-
Stifter-Str. 6, Arbeitsgebiet Baden-Wirttemberg,
Rhein-Pfalz, Rhein-Hessen, Saarland und Hessen bis
zur Mainlinie,

c;fyezsl'-ri;i -—gciﬁs%i‘b

Die neue Form -
windschnittig — stabil - elegant

Helmut Strimpfler

71 HEILBERONN/N.
Oststralie 96

Wollen Sie noch schneller sein?

Wollen Sie noch mehr aus lhrer Maschine herausholen? Dann
empfehlen wir lhnen die tausendfach bewdhrte Anleitung —
allerdings vollig neu bearbeitet:

Helmut Hitten

Schnelle Motoren - seziert und frisiert

4. vollig neubearbeitete und erweiterte. Auflage. 578 Seiten,
392 Abbildungen, 5 Aufschlagtafeln, Ganzleinen, DM 22,—

Genav das, was Sie brauchen!

Bitte schreiben Sie mdglichst noch heute eine Postkarfe, damit wir
Sie noch rechizeitig vor dem Fest beliefern kdénnen.

MOTOR-PRESSE-BUCH - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370
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MOTORRAD-MARKT

Glinstige Gelegenheiten!

BEZUGSQUELLEN

Sofortige Einschaltung, kieine Preise
glinstige Rabatte

NQI"GII) ab Lager lieferbar
1 I IGI"'GD'I g?agfaﬁ. ?Erﬁ;eu

‘\r'—r ) 250 ccm, Jubilee,
1 or G“ fabrikneu

Avon-Reifen

Lodge- und
KLG-Zindkerzen
engl. Renold-Ketten

Importeure:

Fr.& Wilh. Herrmann

Stutigart O GmbH
NeckarstraBe 1 B, Telefon 291308

ADLER

Achtung ADLER-Fahrerl

Am 1. 4, 1960 haben wir die ADLER-
Werksreparatur ibernommen. Eingesandte
Motoren gehen innerhalb 24 Stunden in-
standgesetzt zuridk. Sonderarbeiten, wie
Leistungserhéhung, Moto Cross sowie
Grasbahnmaschinen, werden ausgefiihrt.
Austauschmotoren und Ersatzteile von al-
len Modellen ab Lager sofort lieferbar.
Fa. Ferdinand Schrodt oHG., Fim.-Héchst,
Kasinostrabe 23. 36 648

Schalldimpfer, Felgen, 200/258 ccm, lie-

fert: F. Fallier, Niirnberg, Munkersir. 4/7.
36 683

Verkaufe qut erhaltenen Rahmen von
ADLER MB 250 fir DM 35.— W_ Dohr,

406 Viersen, Am alten Nordkanal 11.
36 559

Verkaufe schnelle Adler MBS, 250 ccm.
I, Kohl, 79 Ulm, HabBlerstr, 20. 36 554

ADLER, s. Heft 9/63, neu lackiert und
neue Girlingfederbeine aubBenl., Regler
u. Zindspulen, TUV April 65, viele Er-
satzteile und Ubersetzungen, wegen RS-
Kauf gegen Gebot. Siegi Fischer, 8021
Hohenschaftlarn, Mauberger Strafie 1.
36 549

AERMACCHI

Verworner liefert alle Aermacchi-Modelle,

AlJS

650 ccm 31 CSR

&ﬂ' la Zustand, 13000 km
AJF s0cem omis00-

neue und gebrauchte AJS-
Maschinen von 250-650 ccm
sowie Original - Ersatzteile.
Importeure:
Fr. & Wilh. Herrmann GmbH
Stuttgart O, Neckarstr.1B, Tel.201308

: . Motorrdder  Ersatzteile  Zubehbr
@A JiB  vetiev Lovis Ramburg 13 Rentzelstr.
' 36 655
AJS 18 CS Moto Cross, Bauj. 61, ehem.
Lizenzm., Motor u. Fahrgest. general-
iiberholt. Preis DM 1500.—., Paul Eger,
7032 Konigsbrunn, Tannenstr, 4, 36 630

Verkaufe umstindehalber AJS 31 CSR
mit Rennsatz (Drehzahlmesser, Zweiver-
gaser, Verdichtung 1:10), 52 PS5, Tacho-

stand 1000 km, Bauj. 1963, gegen DM
3000.—. Fladl, Aflenz, Stmk. (Usterr.).
36 609

AJS 31 CSR, 1961, Drehzahlmesser, Zwei-
vergaseranl,, 10000 km, zu wverkaufen.

Verhandlungsbasis DM 2400.—. Kuno
Kurbjuweit, 439 Gladbeck (Westi.),
Horster Str. 269, 36 606

Verkaufe gegen Gebot AJS, Bauj. 55,
mit 500 ccm BSA-Motor (Twin), TOV bis
9. 1965. R. Schindler, 6 Frankfurt a. M.,
Waldschmidtstr, 17, 36 588

BSA

BS A Motoren-Instandsetzung
Motorrdder

groBes Ersatzieillager, auch fiir ditere Typen

Fr. Benzinger, 307 Nienburg, Bahnhofstr.3

DKW

Ersatzteillager
fir DKW:-Mopeds

Rudolf Baitinger, Stuttgart,
Hauptstatter Stralle 45
Fernruf 245712. Stiitzpunkt
der Zweirad Union AG. 36651

Original DKW
Motorrad- und Moped-

Ersatzteile, auch fiir altere Mo-
delle, ab Auslieferungslager

Hans Richter, Niirnberg
Theresienpl. 7 Tel. 222327

Verkauie meine eriolgreiche 125 ccm
DEKW-Molo Cross-Maschine mit vielen
Ersatzteilen, sowie 125 ccm DKW, qut
erhalten, Hans Vdller, 7 Stuttgart-Feuer-
bach, Schnedkenbergstr. 3. 35 614

Verkaufe meine Gelindemaschine Hercu-
les K 101/GS, 4-Gang, Bauj. 1962, gegen
Gebot, Werner Reichel, 8586 Gefrees
(Ofr.), Roglerstr. 1, 36 696

" HARLEY DAVIDSON

Importeur Georg Suck, Hamburg-St.,
Hagenbedksir. 1—5, liefert die neuesten
Modelle u, Ersatzteile, 35 546

HEINKEL

Spezial-Zubehdr fir TOURIST - Bildpro-
spekt, ,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62

HERCULES
K 175 GS (Orig.), neuester Stand, ein-
wandfrei, wetlbewerbsfihig, gegen bar

zu verkaufen, O, Willenbockel, 3119 Gif-

kendorf, Krs, Lineburg. 36 542
VERWORNER liefert alle Hercules-
Modelle, 36 668

Verkaufe DKW RT 175 oder tausche gegen
Gelindemaschine, zahle Woertausqleich.
Hermann Stick, Vaale, iib. Wilster i. Holst.

36 613

DKW 125 ccm, Gras- u. Sandbahnmasdh.,
Gaumeister 1963, Spez.-Fahrgestell, 23"-
Vorderrad mit 12 Ubersetzungen, 6 Ren-
nen gel., wegen Aufgabe zu wverkaufen.
Auflerdem verkaufe ich einen schnellen
125 ccm 4-Gang-DKW-Motor, DM 160.—.
Rudi Bottcher, 2409 Gleschendorf, Kreis
Eutin, 36 366

DUCATI

200 Ducati Elite, neuwertig, zu verkaufen.
Kraemulat, Solingen, Wuppertaler Str. 191,
36 595

Ducati 200 ccm, 18 PS, sehr schnell, Dell-
orto SS 27 A, generaliberh., n. Zylinder,
groBe Bank, TUV 1965, zu verkaufen.
Anzusehen bei: P, Wizk im Zentral-Auto-
hof, Kéln-E'feld, Herculesstr, 38. 36 628

Motorrdder Ersafzteile  Zubehir
Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7

36 636

“Bs4

Suche BSA A 7 oder A 10 mit Schwinge.
Angebote unter M 4007 an .das MOTOR-
RAD®, Stuttgart, Postfach 1042 36 475

BSA Road Rodcket 650 cem mit Gliser-
Verkleidung, neuer Motor, Drehzahlm.,
ITT-Vergaser, fir DM 1300.— bar zu ver-
kaufen, noch angemeldet, Erwin Nidkel,
Clausthal-Zellerfeld, Burgstadter Str. 5.

36 611

BSA 500 ccm Twin wegen Zylinder-
schaden ganz oder in Einzelteilen, von
denen viele neu sind, abzugeben,K Heinz
Grunwald, Hamburg-Bramfeld, Ander-
heitsallee 77. 36 672

BSA Goldstar B 34 CLUBMAN, Bauj.
1963, neu, noch nicht zugelassen, zu ver-

kaufen gegen Hochsigebot. Miroslaw
Czernelewski, 75 Karlsruhe, Kronenstr. 16.
36 594

Ducati 125 Sport, 4500 km, tadelloser Zu-
stand, fir DM 500.— oder gegen Gebot
zu verkaufen, Jiricek, 7802 Merzhausen
bei Freiburg/Brsqg. 36 692

FRANCIS-BARNETT

Verkauie: Francis-Barneit Trial, 250 cem,
Bauj. 59, Verhandlungsbasis DM 600.—,
auch Teilzahlung. Jérn Pinnow, Ham-

burg 20, Kugelfang 21, Telef, 51 76 77
nach 17.00 Uhr. 36 715
GELANDEMASCHINEN

Suche Hercules K 103 GS oder K 175 GS
gegen bar. B. Déorfler, 7901 Dornstadt,
Lerchenfeld 210 b, 36 647

Verkaufe Kreidler-Floreti-Geliindemasch.
Zuschriften an M, Kamitz, 8069 Scheyern,
Hochstr, 19 D, 36 587

Verkaufe samtliche Teile von MB 250
und S. J, Raddatz, Eningen u, A, 36 584

Verkaufe Adler MB 250, hochgez. Aus-
puff, neue Kurbelwelle, Bereifung gqut,
dazu extra 1 Gabel, 1 Lenker, 1 Licht-
maschine, 1 Bremsankerplaite u. einen
200er-Motor, TOV bis 1965, Steuer u, Ver-
sicherung bis April 1964, fir DM 400.—
wegen Platzmangel. Herbert Decker, 6832
Hockenheim, Rathaussir, 13, 36 731

250 ccm Adler-Motor gesudcht. Stier, Leon-
berq, Hainbuchenweqg 35. 36 734

ANZEIGENSCHLUSS

fur die Nr. 26
ist am

5. Dez. 1963
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BSA 350 ccm Type B 31, Bauj, 1955, Un-
fallmasch., zerlegt, gilinstig zu verkaufen.
Wolfgang Frobose, Hamburg-Finkenwer-
der, Auedeich 65L, 36 601

Verkaufe BSA - B 31 in Einzelteilen,
Schwingenrahmen, neuer Tank, Sitzbank,
Tacho, Drehzahlm. (Smith), Federbeine,
Lederkombi 1,70 m, Barbour 1,78 m,
Sturzhelm Gr., 59, Brille, Handschuhe u.
vieles andere, Klaus Keller, Wuppertal,
Langerfelder StraBe 137, 36 620

Maico 175 ccm Gelindesport, in qulem
Zustand, zu verkaufen, Udo HeiB, 1 Ber-
lin 28, Schramberger StraBe 26, 36 676

HERCULES K 101 GS mit Spezialmotor
von F&5S, 8,5 PS (Fahrgestell u. Motor
Original werksmiBig), nur 1300 km gel.,
keine Veranstaltungen, absolut neuwerliqg,
Zubehor: Orig. lederner Tankrucksack,
2 Ketlenrader fir hinten, StraBenreifen,
ZU VERKAUFEN, H, Kohn, 2941 Friede-
burg, Ostiriesland, Telefon 257, 36 581

BSA 650 ccm, 35 PS, fiir DM 450.— bar
zu verkaufen. Gero Schlésser, 3352 Ein-
beck, Andershiuser Str, 21 36 694

DELLORTO

Dellorto Renn- und Sportvergaser

fiir alle Motorrédder v, Kleinkraftrédder sofort
ablLager lieferbar! Bitte Prospekt anfordern.
Techn. Zentralversand E. Bihler
Stuttgart-Ost,Géansheidestr.19,Tel.24 5707

Verkaufe meine schnelle GS Maico 277,
Werksmolor, flir DM 600.—, Joachim
Happel, Kassel, Jagerstr. 12 36 608

Maico Gelindesport 250 ccm, DM 800.—,
zugelassen. Maico-Cross-Motoren 250 cem
DM 350.—, 380 ccm DM 300.— verkauft
Zitzen, D'dorf, Efeuweg 29, Eilangebote.

46 604

Verkaufe Hercules GS 175, Bauj. 63,
neuer Motor, Preis DM 1300.— bar, Fer-
ber, Gelsenkirchen, Liatzowstr. 4, 36 552

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte aul WOTORRAD

Suche dringend gut erhaltenes Hercules-
Sachs 5-Gang, Bauj. 62/63, tausche evtl,
gegen neuwert, ital, Capriolo 125 Sport.
Friedrich Oehler, Karlsruhe-West, Su-
detenstrafie 41, 36 591

HONDA

Honda-
Motorrader

alle von 50-305 ccm und das ,,Kleinste*
HONDA-Monkey. Neuv: HONDA CGM
100/49 cecm, Filhrerschein Kl. 5, DM 895.-
Ersatzteile - Reparaturen
HOMND A - Motoriiberholungen
Bezirksveriretung Moterradzentrale

Franz Beckmann
é Frankfurt a. M.-Rédelheim, Radilostr. 16

Siimtl. Honda -Motorriider

von 50-300 ccm ab Lager lieferbar. Tag-
lich ExpreB-VYersand von Honda-Ersatz-
teilen. Honda Bezirksvertretung :

Bruno Lippke, Kempten im Allgdu,
FUssener StraBe 56, Telefon 7678

ACHTUNG, HONDA-FAHRER!

Reparaturen und Generaliberholungen von Honda-Motoren
schnell und preiswert Honda-Motorrdder. Ersatzteile,
Tauschzylinder,

RUDIGER LIENERT
Krafifahrzeuge, Kfz.-Teile, Kiz.-Zubehdr
Spezialausriistung fiir Motorsport
Hamburg-Harburg, Mastedtplatz 17. Telefon 77 5506

Verkaufe wegen Gespannkaufi Honda
CB 72 S5, 15000 km, blau, erstkl. Zust.,
fir DM 1800.—. A. Seifert, 7762 Ludwigs-
hafen/See, Seestr, 29, 36 536

HONDA C 71, 250 ccm, 14 000 km, in
bestem Zustand, wegen Aufgabe des
Motorsporlts fiir DM 1100.— zu verkaufen.
Rolf Nonnenmacher, 6909 Walldorf bei
Heidelberg, Sandstr. Nr. 9. 36 560

Setzen Sie ein Bild
in thre Anzeige!

Keine Klischeekosten, keine
zusatzlichen Insertionskosten!
Ilhre Anzeigée wird wirkungs-
voller.

Gutes Amateurfoto geniigt.




G

Ersatzteile

fur dltere BMW-Typen ab Lager
A.Fischer,
8 Miinchen 3, Hess-Sir. §
Telefon 220709

BMW-Motorrider ab Bauj., 54 bei soforti-
ger Abnahme und Barzahlung zu kaufen
gesucht, C. van Hal, Groesbeek (Holland),

Ottenhofstr., 40, Telefon 279, 36 649
Motorrdder  Ersatzteile  Zabebir

Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr, 7

36 657

Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-62 und R25/3,
R26, R27, auch beschidigte Unfalliahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamien Bun-
desgebiet! Bavjahr, Typ und Preisangebole an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldbergsir. 9

SEIT 1935

iiberh. gebrauchte Motorrader
Standig groBe Auswahl in BMW Motor-
riidern von 250 ccm bis 600 ccm, auf Teil-
zahlung ohne Auischlag.

PABEST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805

Kaufe samtl. Tﬂen BEMW

Tageshdchstpreise, ahlg., Abhol.
Ondrak, Minchen 23, Ungererstr, 137, Tel. 364618

Verkaufe R 26, Baujahr
56, quter Allgemeinzu-
stand, 80%s bereift, Preis
DM 650,—. Gero Opers,
8406 Sinching, Krs. Re-
gqensburg, 36 665

Schalldimpfier u, Felgen liefert: F. Fallier,
MNirnberg, Munkerstr, 4/7. 36 684

Zahle Hochstpreise fiir alle BMW-
Krider 250 bis 600 ccm sowie Wehr-
machtskrider R 12, R 17, R 75, Ziind-
app KS 750, auch defekt, Unfall, Er-
satzteile. Fa. Blaimer, Miinchen 358,
Bajuwarenstr. 17, Tel, 08 11 / 42 18 58,

36 650

VERWORNER liefert alle BMW-Modelle,
36 667

BMW R 51/2, Motor generaliiberh., 0 km,
Fahrgest. 36 000 km, Fir DM 600.— zu vei-
kaufen. Falk Borges, 67 Ludwigshafen/Rh.,

36 627

Erzbergerstr. 66,

Original-Ersatzt. . BMW-Motorridder, auch

f. 4lt. Modelle, E. Kathrein, Lorsbach (Ts.).
36 690

R 50 mit § 350 fir DM 1490.— verkauil
Heift, 755 Rastatt, Danziger Str. 26. 36 626

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfailfahrzeuge, J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon © 17 29 — 120, 36 689

Verkaufe R 51/3, Bauj. 53, mit olgebr.
Behdrdenbeiwagen, fir DM 900.—. D.
Steinbrink, 422 Dinslaken-Brudkhausen,
Tenderingsweg 16, 36 607

Ich kaule alle BMW-Motorrider gegen
Barzahlung. Angebole mit Preis u. Typ an
Irmgard van den Berg, Moers-Asberq,
Essenberger Str, 80. 36 688

Verkaufe R 67, TUV 5. 64, quter Zust.,
Masch, vor ca. 2000 km fir DM 310.—
nachweisbh. iiberh., fir DM 800.— bar.
Tausche gqr. Richter-Kabine mit elektr.
Scheibenwisch, u. Innenbel, gegen Wind-
schutzscheibe u. Dedke fiir TR 500, Vigehls,
433 Milheim/Ruhr, SchlofBistr, 35. 36 623

Kaufe R S51/III, fahrbereit,
ca. DM 600.— bis 800.—. Angebole an:
Manfred QOetzel, 783 Emmendingen, Lin-
kenstrafie 10, 36 624

auf Raten,

Die BMW-Seite

Suche BMW R 50, R 50S oder R 60 u.
R 69 S, bis ca, 30 000 km gel., gegen bar.
Angebote an Giinther Libera, 2443 Gro-
Benbrode Kai/Holst., 2 Amph. Trs. 3325;2

BMW R 695, Bauj. 62, mit Meier-
Tank, Hoske-Tiiten, 15000 km, ein-
wandfr,, guter Zust,, aus Geschéafts-
grinden fiir DM 2700.— zu verkaufen.
Ferner eine BMW R 50, in Bestzust.,
mit Meier-Bank, BMW-Gepéddktriager,
Lichthupe u, Nebellampen, vers. u.
verst., fir DM 1300,— zu verkaufen.
1 Meler-Tank, fast neu, von R 69 5,
fir DM 120.— zu verkaufen,

SCHNELL - IMBISS - LOKAL, Horst
Ueckert, 876 MILTENBERG, Biirg-

stadter Str, 1, Telefon 3398, 36691

Suche R 50, 60, 69, defekt, auch Unfall,
zahle bar, Angebote unter M 4020 an .das

MOTORRAD*, Stuttgart, Postfach 1042.
36 639

Suche Molor R 68, auch defekt. Bruno

Steinhaus, 238 Schleswig, Schubystr, 16b.
36 635

Suche komplettes Hinterrad mit Voll-
nabe, 4,00—18, fiir R 60. Karl-Heinz Meier,
466 Gelsenk.-Buer, Kirchhellenstr, 194.

36 585

Suche neuen oder gebrauchten Sporttank,
ca. 28 Liter, fir 250 ccm BMW R 25/3.
Angebote an Volker Schulze-Geifiler, 483
Giitersloh, Alsenstr, 20, 36 678

Wir zahlen Hbdhstpreise fiir BMW-
und NSU Max-Motorrdder beim

Kauf eines Wagens aus dem Glas

Automobil-Programm. Angebote mit
Preis an Hermann Neumaier, Werks-
vertretung, 7611 Mihlenbach i. K.,
Telefon 426, 36 671

Verkaufe sehr erfolgreiches BMW-Ge-
spann. Weiterhin von R 51/3: Hoske-
Tank, -Tiiten, -Vollnaben u. Drehzahl-
messer sowie 16”-Rider u. Felgen, GS-
Reifen, Ubersetzungen, Sportgetriebe u.
viele andere Teile. A. Goldmann, 4522
Wellingholzhausen 158. 36 666

BMW R 51/III, Bauj, 54, zu verkaufen.
Kolben u., Venlile (8 mm) neu, 28 Lir.-
H.-Tank, M.-Bank, neue Schalldimpfier,
Sportlenker, Rennhebel, Sportschutzblech,
gr. Ricdklicht, Sturzbiigel, Lampenbiigel,
gr. verchr, Luftfilter, Motor teilw. poliert,
gute Bereifung, Gepddktriger plus 2 Ver-
gaser (24 mm) extra, neue Motorradhose,
2 ital. AGV-Sturzhelme, TUV bis Sept.
1965, vers, bis Dez., sehr guter Zustand.
Verhandlungsbasis nur DM 1200.—. Woli-
gang Nasdala, 7858 Weil/Rh., Bﬁh’lstrﬁi
36

Verkaufe meine beiden BMW-R5-Ge-
spanne mit allem Zubehodr u, Transport-
fahrzeug Ford FK 1000, wegen Aufgabe
des Rennsports. A. Ritter, Speyer/Rh.,
Backofen 5, Telefon 33 71, 36 563

BMW R 50, la Zustand, Sitzbank, Sturzb.
usw., Motor vor 3000 km generaliberh.,
fir DM 1750.— zu verkaufen, Barzahlung
DM 1600.—. Masch, ist angemeldet. W,
Borgmann, Alfter-Bonn, Pelzstr. 30, 36 561

Verkaufe BMW R 68 mit Sportlenker,
Sportgas, Meier-Tank, breite Meier-5itz-
bank, neu, Frankfurter Topfe u, a,, far
DM 1000.—. Jirgen Dreide, 41 Du.-Beedk,
Stockumer Str. 12 36 532

Suche dringend fiir BMW 500 R 51/3
einen Zylinder (rechts) komplett mit Kopf
u. Deckel, wenn mdglich mit Kolben, je-
doch nicht erforderlich, 1 Motor R 51/3,
I Vergaser rechts, die Teile miissen ein-
wandfrei sein, Zahle bar. Angebole mil
Preisangabe an Jiirgen Lassig, 741 Reut-
lingen, Otto-Johannsen-Str. 28, Tel. 3 ;}1 ;2'35

Verkauie R 51/2, zerlegt, alle Teile gegen
Gebot, R, Werner, 35 Braunschweig, Lud-
wigstrafie 20. 36 732

R 51/3, sehr quter Zustand, viele Extras,
fir DM 700.— bar zu verkaufen. Gero

Schlgsser, 3352 Einbedk, Andershéuser
Strafe 21, 36 695
Verkaufe BMW R 75-Gespann (leichte

Reparatur notwendig). Eilangebote bitte
unter M 4022 an .das MOTORRAD®,
Stuttgart, Postfach 1042, 36 710

Suche BMW R 51/3 oder R 67/2, moglichst
Raum Waestfalen, auf Teilzahlung. Preis
bis DM 1200.—. DM 300.— bis DM 400.—
Anzahlung. Rest in Raten DM 100.— bis
DM 150.—, Volker Schulze-GeiBller, 483
Giitersloh, Alsenstr, 20, 36 697

Suche: R 69 S- oder R 69-Motor. Biete:
R 26, Bauj. 58, 30000 km,6 U. Schmidt,
Darmstadt, Rheinstr. 47. 36 703

e
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HEINRICH - Verkleidungen
1000fach bewdhrt

Motorradverkleidungen wund Sport-
tanks fiir BMW-Motorrdder direkt vom
Hersteller:

KARLHEINRICH

7034 Maichingen bei Stuttgart
Krautgartenstr. 4 - Tel. 82728 Boblg.

Verkaufe BMW R 67/1I, Bauj. 54, nur
21 000 km gel., fir DM 1100.— bar. Albert
Weber, z. Zt. Insel Reichenau, Rhein-
straBe 313. 36 739

Verkaufe R 68, Bauj. 52, TUV &5, *. J.
vers.,, Hosketank, -tiiten, -naben, Meier-
bank, Sturzbiigel, Gepidckir., neu: H.-
Lager, Ventile, -Fihrungen, -Federn, Ly
linder, Kolben, Oltherm., Hoske-Ulwan-
nenzw.ring, Drehzahlm., Regler, Kupp-
lungsscheibe, Dampfer, Nidkel-Cad.-Bat.,
Gabel-Fiihrungen, -Federn, 3p.-Hebel,
Gaszugvert. w. .Lady” Brautschau, fur
DM 2000.—. R. Stein, 51 Aadchen, Mela-
tenerstrafe 115. 36 413

Eilt! Blete Wagen: Eilt!

BMW 700 LS, 16 000 km, einwandireier
Zustand, mit Radio (Blaupunkt), Nebel-
scheinwerfer, Doppelklanghorner, gegen
R 69 S, neu, oder Kaufvertrag. Helmut
Kramp, 4222 Vorde/Friedrichsfeld, Spelle-
ner StraBe 67. 36 360

Suche fiir R 26 Bremsnabe evtl. Laufrad.
R. Espenschied, 78 Freiburg i. Br., Ober-
rieder Str. 19, 36 706

Yerkaufe!

— &' 1 Rennseilenwag,
~ = (siehe Bild) DM
4 200.—; 2 Képfe,
—_— @ 28 mm EinlaB-

vent. 38 mm, DM 120.—; 2 Amal TT, 27 ¢
mit Ausgleichschwimmerkammer, DM
100.—; 1 Amal TT, 30 ¢, komplett, DM
80.—; 2 Bosch-Hoérner, verchromt, DM
40.—; Doppelbremsrad, Tank wu. Flieh-
kraftkupplung der .Vincent black Sha-
dow”. Lederjacke u, Hose, 170 gr., breit,

einwandfrei, DM 100.—. Kurt Kraus,
6 Frankfurt/M., Morfelder Landstr. 521-2;3'
3
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sind Spitzenleistungen internationaler Motorradverkleidungsiechnik. Der neueste Stand jahrrehnielanger
Erfahrungen war richtungweisend. Was Motorradfahren zur besonderen Freude macht, ist in techn, Voll-
kommenheit vereinigt:
Perfektion von Wirkung und Ansicht
- iiberragende Fahreigenschaften - zeitlos schine Form

Aus der intensiven Erprobung im hirtesien Einsalr resultieren u.a.
viele Siege sowie absolute Runden- und Streckenrekorde

Lieferbar in allen GroBen
und Breiten fiir alle
Maschinen passend
auch Cinemascope-
Scheinwerfer

=
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Verkaufe BMW 51/3, Hoske-Tank 27 Ltr.,
Rennbank, Alubl., Hoske-Tiiten, Glaser-
verkleidet. An Ersatzteilen (kompl., Sei-
tenwageniibersetzt mit Kardan), neu
Sw, 500 Steib L mit Richter-Kabine, DM
1300.—. Alfred Meyer, Essen-West, Wind-
miihlenstr. Nr. 23, 36 359

~—»{Verkauie BMW R 50,
% =2 Bauj. 1958, 35000 km,
= = smit Verkleid. u. Hoske-
g% Tank, gut gepflegt, fir

aet DM 2300.—. Rolf Suing,
s+ Bad Godesberg, Pionier-
A strabe 16. 36 321

Verkaufe R 26, Bauj. 58, 38 000 km, mil
Seitenwagen S 250 (gebremst). 2 Schwin-
gen mit Solo und SW-Ubersetzung, 11
Reifen 50%s u, viele Ersalzteile, Bis Sep-
tember 64 versichert. Festpreis DM 300.—
Heinz Gilbert, 56735 Hilgen, Hechhausg;u;_?z

Suche: Fiir BMW R 51/2 Lichimaschine u,
30—40 Ltr. Hoske-Tank. Fiir DKW RT 175
Tank mit verchromten Seilenflachen, so-
wie eine quterhaltene Meier-Bank., An-
gebote mit Preis an: Heinrich Miller jr.,
3551 Simtshausen 15, Krs. M“burm::';:;j

itte fassen Sie den Text fUr lhre
Anzeige in Blockbuchstaben oder
devtlich lesbarer Schrift ab. Sie er-
sparen sich und auch uns unndtigen
Arger und Fehlerquellen; denn fir
Fehler, die auf unleserliche Manu-
skriptezuriickzufihrensind,kSnnen
wir leider nicht haften.

Bei

Anfragen beziehen Sie sich bitte auf ensse
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"HONDA

(] |
Honda Motorrider
und Zentralersatzteillager, B, Flintrup,

44 Miinster, Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17,
36 579

HONDA Sport 50 ccm C 110 zu verkaufen,
Erstzul, August 62, gepfl. Maschine, ver-
schiedene Ersatzt., DM 500.— bar. H.
Uwe Steding, 334 Wolfenbiittel, Lg.
Herzogstr, 49, 36 593

Gelegenheit, Verkaufe meine Honda
CB 72 55 wegen CB 77-Kauf preisgiinstig
MNur 800 km gel., wie nagelneu, noch mit
Garantie, kaskovers. [ir noch 9 Monate,
DM 2300.—. Werner Willmann, 78 Frei-
burg/Br., Kreuzstr. 22, 36 603

Honda CB 72, 250 ccm Super-Sport, Bau-
jahr 62, ca. 16 000 km, erstkl. Zustand,
vers, u, verst. bis Mai 64, wegen An-
schaffung einer schweren Maschine, gegen
Hochstgebot bar zu verkaufen, R. Letsche,
7417 Plullingen (Wiirtt,), Briihlstr, 6,

J6 723
Gelegenheit] Ia CB 92 85, fahrbereit,
DM 750.—. R. Rose, 8562 Hersbrudk,
Kihnhofener Str., 10, Telef. 27 87. 36 724

HOREX
Verkaufe Regina 4, gut erhalten, mit .Ge-

wubt wo®, DM 300.— Klaus Keller,
Wuppertal, Langerfelder Str, 137, 36 619

Verkaufe Horex Resi-
dent 350 ccm, gut er-
™ halten, generaliberholt
] '1t. Recinung. Werner

Schmiedel, 753 Pforz-
heim, Hermannstr, 8.
36 557

Verkaufe Horex Resident 350 ccm, Bauj.
1959, fir DM 150.—, Motor defekt. Sieg-
iried Kopp, 5141 Hilfrath, Schickweq 16.

36 558

Suche filr Horex Imperator 450 oder
500 ccm Motor u, einen Sporttank, An-
gebote mit Preisangabe an: Klaus Ham-
merschmidt, 28 Bremen, Herdenlorstein-
weq 43, 36 674

Verkaufe Horex Imperator 400, Ia Zust.,
Bauj, 37, 2 Vergaser, Drehzahlm., Ul-
thermometer, Sportarmaturen und viele
Extras. Verhandlungsbasis DM 900.—.
Enne Wenk jun., 294 Wilhelmshaven
Bremer Str, 162, 36 598

Regina 350 ccm, sehr
gqepflegt, TOV 1365,
Alu-Felgen, Sturzb., 2
' Ers.-Motoren, div. Ers.-
i teile, Reifen 80%, vers.
u, verst. 2, 1964, ca.
R, Meier, 334 Wolfenbiittel,
36 617

DM 450, —,
Ringstr. 17.

Verkaufe Horex Regina 400 ccm, TUV
1965, Kurbelwelle, Zylinder, Kolben,
Ventile u. Fihrungen neu, ca, 5000 km
erst gefahren, mit div, Ersatzteilen fir
ca, DM 450.—. Klaus Forster, 614 Bens-
heim, Hemsberqstr, 33. 36 721

IFA
Suche fiir 350 IFA gebrauchte, quterh.
Denfeld- oder Georg-Meier-Sitzbank. An-

gebote an: Karin Schmelzer, 6651 Breit-
furt/Saar, Hauptstr, 123, 36 539

ILO

Suche dringend ILO - M 2 - 125 zum
Ausschlachten, H. J. Mai, 7441 Grotzingen,

Schillerstr. 17, 36 476
Anzeigenschluf3
fir Heft Nr.26
am

5. Dezember 1963
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JAWA

JAWA-Preise fir fabrikneue Maschinen
verzollt ab Hamburg:

125 ccm = DM 1225.-, 175 ccm = DM 1325 .-
250 ccm = DM 1685.-, 350 ccm = DM 1835.—
JAW.&& Moto Cross- und Geldndesport-
maschinen kurzfristig lieferbar.

Fordern Sie bitte Prospekte an.

JAWA Importeur K.-H. Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62, Tel. 236953-55

JAWA

Die neue Moto
Cross-Maschine nur
DM 1935.— wverzollt
ab Hamburg. Bitte
g rechtzeitig bestellen,

SRS Importeur Karl-
Heinz Meller, Hamburg 22, Winter-
huderweqg 58—62 36 713

= g o

KREIDLER

Spezial-Zubehbr-Schnell-Versand fiir
Kreidler ,,Florett"! Gratiskatal. anfordern!
NESTLER,BONN, STIFTSPLATZ

Spezial-Zubehér-Versand fiir KREID-
LER ,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62

?Elnn:pnrmt: fiir Kreidler:

ylinder nes mit Kolben, Zylinderkopt, stutzen,
Vergaser, 6,5 PS, 169 DM, -
Kurbelwellenreparatur mit spez, Kifiglager und nevem
Pleuel 34 DM, Generaliberholungen von Kreidier-Motoren
und Motortuning fir alle Zwecke. 15- und 16-23hnige
Kettenritzel liefert: Alfons Mohr, Hausen b, Mayen
(Nettetal), Telefon Mayen 2644 .

Kreidler - Yerkleidungsbavkasten, rassige Form. Pro-
spekte in Vorbereitung,
Fr. Alexander, 3057 Meusladt o. Rbge., Postf, 115

Verkaufe fast ganz verchromte Liebhaber-
Floretit, viele Extras, guter Molor, Jiirgen
Pietrangeli, 4922 Brake, Danziger Str, 20,

36 631

Florett 4-Gang-Motor gesucht, Helmut
Strebe, 8941 Didkenreishausen 22%/s,
36 586

Suche fiir Kreidler .5" Gliserverkleidung
in gutem Zustand mit Preis. Holger Hol-
mann, 381 Witten, Oberstr. 64a. 36 675

Verkaufe Kreidler Super, Baujahr 61,
10 500 km, sehr schnell, Spitze 90 km/h,
TUV 1964, Motor generaliiberholt, Preis
DM 750.— oder Gebot (nicht frisiert),
1 Gabel des oben genannten Typs (ge-
braucht, aber guter Zustand)., Zuschriften
unter M 4026 an .das MOTORRAD",
Stuttgart, Postfach 1042, 36 733

MAICO

Gelegenheit]
Verkaufe Maico 175 GS, Bauj. 60, 5400 km,
Breitwandzylinder, DM 1000.— bar. Best-
zustand! D, Woestphalen, 2082 Uetersen,
Gr, Sand 35 Telefon 27 38. 36 541

VERWORNER liefert alle MAICO-Modelle.
36 669

Verkaufe Maico-Schwinggabel, VR 100%,
bereift, Lampe, Tacho, Tank u. Horex-
VR.-Nabe, H. Kohler, 41 Du.-Hamborn,
Ruckertstr, 109, 36 565

Maico 200 S, Bauj, 54, generaliiberholter
Motor, neuer Keolben und Batterie, 90%%
Bereifg., sehr guter Zustand, 0 km gel.,
DM 200.—. Von Maico 250 alle Einzel-
teile. Motor defekt. Wolfgang Maschala,
7858 Weil/Rhein, Biihlstr. 1. 36 568

Verkaufe meine 250 cem Moto Cross mit
Aluzylinder u. tiefem Fahrgestell, Kurt
Klakow, Offenbach/Main, Bettinastr. 105.

J6 637

Maico 250 S, Motor u. Getr. iiberh.,
Rader, Reifen u, Lack neu, zugel., sportl.,
DM 500.—. W. Henschel, 28 Bremen,
Duckwitzstr, 19, 36 644

S

Motorrdder  Ersatzteile  Zubehir

“MUATCHLESS Detiev Louis Hamburg 13 Rentzelstr, 7

36 baB

Suche Motor, Vergaser u, Auspuff von
MATCHLESS G 80 oder G 80 S. Zuschr.
an: H., Schifer, 6 Frankfurt/M., Sencken-
berganlage 25. 36 679

e e
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Maltry-Twin, 250-350-500 ccm

Die Maschine mit den besten Fahreigen-
schaften! Maltry-Motobi: Einzylinder-Spe-
zialmaschinen. Pesaro-Motobi: 125 cem $5 -
Catria Sport 175 ccm = Sprite 200 cem —Nok-
kenwellen - Spezialverkleidungen - Ge-
triebe. Werner Maltry,Mechanische Werk-
stdtten, Zirich 10/37, HénggerstraBe 3
Fritz Alexander, Service in Deutschland,
3051 Poggenhagen Nr. 58

Ub. Wunstorf/Hann.

MOTO CROSS

Verkaufe Moto Cross AJS 18 CS, Doppel-
rohrrahmen fiir DM 1500.—, Bauj. 1962.
Zuschriften unter 4014 an .das MOTOR-
RAD®, Stuttgart, Postfach 1042, 36 548

Suche sehr schnelle u, leichie 500 ccm
Moto Cross-Maschine. Wolfgang Miiller,
43 Essen. Maschinenstr., 16, 36 634

Billig verkauit 2 NSU Max Herbert Kauer,
6101 Erzhausen, Fr.-Ebert-Str. 1356, 36 569

Verkaufe notgedrungen NSU Supermax,
Bauj. 61, blau, Masch. ist zum Teil zer-
legt. Da ich zur BW, eingezogen wurde,
konnte ich die Masch, nicht mehr zu-
sammenbauen, gilinstiq gegen Gebot, ca.
DM 300.—, E. Roggenbach, Gladbedk i. W,
Berliner Str. 193, 36 564

NSU Superfox, Bauj. 1958, umsténde-
halber fir DM 550.— abzugeben. Maschine
ist generaliiberholt u, sehr schnell, TUV
August 1965, Rohrlenker, Federbeine.
Ferner 1 Standard-Max-Fahrgest,, kompl.,
DM 50.—. 1 Rahmen mit Telegabel u.
Hinterradschwinge von Fox 98 DM 40.—.
Friedrich Bankrath, 6731 Lachen, Haupt-
strafie 58, 36 693

EILT! Suche Telle von NSU-OSL-Molor,
hauptsédhlich komplette Kupplung. Dirck
Rosendahl, 2918 Augqustfehn II. 36 698

= T — - = i

Original-Ersatzteile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorrider und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbelage, Alu-Chrom-
¢ylinder, Ré&der 16, 18, 19 und 21" und
Motoren, Geldndesportausristungen und

Renngetriebesdtze,
Spezial-Werkstatte, Kundendienst,
Zentralersalzteillager
Puch-Generalvertretung L, Lied]l,

Regensburg-GraBlfing, Telef. 0 94 05/ 274,
36 646

Wegen Kaul einer Lito verkaufe ich eine
Greeves, 250 ccm, Bauj. 63, mit vielen
Ersatzteilen, DM 1800.—; eine Jawa,
250 ccm, Bauj, 61, DM 700.—; eine Jawa,
360 ccm, Kolben defekt, DM 160.—. Ebbo
Klaass, 2 Hamburg 13, Dillstr. 3, bei
Philipp. Jb 735

. MV AGUSTA

Verkaufe sehr gut erhalt. MV Agusta 125,
eine Nodkenwelle, rennf., mit Ersatzt.
Gerhard Petrykievicz, Ludwigsburg-Hohen-
eck, Ostertagstir. 5, 36 576

- Mz

Sieger der internat. 6-Tagefahrt 1963
Motorradwerk Zschopau

MZ-Motorréder ab Lager Stuttgart. Auch

auf Teilzahlung

ES 125, B8,5PS DM 1150.—

ES 150, 10 PS DM 1150.—

ES 250/1, 16 PS DM 1730.—

ES 300, 18,5PS DM 1850.—
Preise einschl. Sitzbank vu. Blinklichtanlage.
Fordern Sie Prospekte u. Zahlungslisten an.
PAUL LANGE & Co, STUTTGART-N

RosensteinstraBe 35-37

Motorrader neu v, gabravcht

NORTON
sowie Original-Ersatztaile

r"
Norlen)
T mperteure:

Fr. & Wilh. Herrmann, Stuttgart 0. Neckarstrae 1B

=] Motorrider  Ersatztelle  Zubehir
NGI‘[GI‘I) Detiev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7

36 659

Fabrikneue kompl. Vorderradgabel (fiir
NORTON S5, DM 150.— unter Neupr. zu
verkaufen, 1 Harr-Damen-Lederk. (fiir
Gr. 165, Taille 70), neuwertig, DM 175.—.
Fritz Nokelski, Barbis/Harz, Tel. 055 24
— 10 11, 36 600

Verkaufe 650 SS, Bauj. 1962, 12 000 km,
um DM 2000.—, Uwe Stoll, 6 Frankfurt
a. Main, Schmittener Str. 3, 36 718
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Verkaule NSU FOX 98 YViertakt, Vier-
gang, reparaturbediirftig oder zerlegt, fir
DM 60—, Erich Tolle, 4903 Schotmar,
Wasserfuhrstr, 10, 36 632

NSU Superfox, 11 PS, Ziind-
app-Tele, Rohrhinterrahmen,
4 engl, Federbeine, 4,00 X 19
# bereift, mit fast kompl.

Zweitmaschine [, Ers.-Teile,
fuir DM 400.— zu verkaufen.
H. Michaelis, Konigstein
8 (Taun,), Hauptstr. 28. 36 574

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf THOFNAAR

175 CV Burgess-Anlage, Auspufikolben
defekt, Motor SVS, auch kaputt, TUV
9. 64, Sitzbank, billigst abzugeben, Dieck-

mann, 6703 Limburgerhof, Jugenddorf 21.
36 728

Achtung Puch-Fahrer! Verkaufe samtliche
Teile von Puch SGS, Réder neu bereift
u. a., neuw., Denfeld-Sitzbank, schwarz,
Angebote unter M 4025 an .das MOTOR-
RAD” Stuttgart, Postfach 1042, 36 727

RENNMASCHINEN

Superleichte, 6lgeddmpfte, italienische
Renngabel fir 50 ccm Rennmaschine, mit
offenliegenden Federn, Farbe rot, Preis
DM 148,50, ab Stuttgart, sofort lieferbar
durch Technischen Zentralversand,
Stuttgart-O, Gansheidestr.19, Tel. 245707

Achtung Rennfahrer!

Verkaufe meine schnelle 350 ccm AJS-
Rennmaschine, 1. Platz auf dem Nirburg-
ring, mit Verkl,, Ubersetz. u, Ersatzt.,
in bestem, rennfertigem Zustand. Horst
Ebert, 6901 Grein. 36 580

Achtung Ausweisfahrer!

Verkaufe wegen Heirat mein schnelles u.
erfolgreiches ADLER - Grasbahngespann
(Schrodt frisiert) mit 4 Ubersetzungen, Er-
satzrahmen mit Gabel u. Motor, Preis DM
1300.—, Manfred Schlageter, 67 Ludwigs-

hafen a. Rh., Mundenheimer Str, 242,
36 641

Wer michte 64 Meister werdent?

Verkaufe meine schnellen Meisterschaits-
Maschinen, Honda CB 93, 125 ccm, Bj. 63,
u. Norton, 500 ccm, St. 63, mit vielen Er-
salzt. Beide Maschinen sind in bestem
Zustand, & DM 5000.—. -‘Walter Scheimann,
Bremen, Ammerlidnder StraBe 9. 36 575

1. Verkaufe meine schnelle 350 JAP-Sand-
bahnmaschine, garantiert unverandert,
neuwertig. 2. Kompl, Aschenbahnfiahr-
gestell (mit R&dern, Vorgelege, Tank,
Ubersetzungen usw.). 3. Meinen ge-
schlossenen Transport-Anhinger {, Renn-
maschinen. Fritz Ringel, 2081 Prisdorl
(Holstein), Hauptstrafie. 36 573

Verkaufe Rennmaschine Aermacchi, 250
ccm, fir DM 2600.— und 1 schwarze
Harr-Rennkombi fir DM 200.—, Gr. 1,71
bis 1,74 m, Beides in tadellosem Zustand.
Zuschriften unter M 4016 an .das MO-
TORRAD*®, Stuttgart, Postf. 1042. 36 578

Suche dringend ein kompl, 50 ccm-Renn-
Fahrgest. mit Radern fiir Kreidler. Lothar
Ronsdorf, Wuppertal, Im Hadckert 20,

- 36 677

Aermacchi-Rennmaschine, Mod, 63, preis-
gilinstig abzugeben. Zuschr, unter M 4012
an .,das MOTORRAD*, Stultgart, Postfach
1042, 36 535




Totalausverkauf!

Honda 125 SS CB 92, Bauj. 63, 11 000 km,
nur DM 1000.—; MC Maico 250 ccm, DM
6530.—; MC Maico 250 ccm, Pleuellager
defekt, ohne Rider, DM 150.—; Gras-
bahn-Max 250er- u. 305er-Motor m. orig.
Sportmaxteilen, DM 700.—; 400er Taifun,
2 Vergaser, im 250er Crossrahmen, DM
350.—; 250er Maico Blizzard, DM 260.—;
BMW V&, 2,6 Ltr.,, TUV bis 65, DM 2500,—
oder Tausch gegen 500er Bahngespann
Jap oder Eso, auch Solomasch,

G. Funck, 6086 Goddelau (Hessen),

Hospitalstr. 29, Telefon 528, 36 681

Suche 50 ccm-5-Gang-Sachs-Motor., Hans
Dieter Schifer, Altenahr, RoBberg 38.
36 602

SEITENWAGEN

Zz Verk, SW. Steib § 250
o mil neuer Schelbe, Rei-

fen 90%, s. Bild, DM
150.—. R. Lenhardt,
D'dorf-Unterbach, Venn-
strafie 136, 36 629

RENNMASCHINE, 125 ccm Honda, 2 Ver-
gaser, 1962, in erstkl., rennf, Zustand,
billig zu wverk. Ernst-A. Alberti, 3 Han-
nover, Dormannstr, 12. 36 540

Verkaufe wegen Heirat meine Constel-
lation, Bauj. 60, 18 000 km, Verdichtung
1:7,25, qut bereift, neue Batterie, Britax-
Gepddktaschen, in Solostellung anzubr.
Vierklang-Horner. Verhandlungsbasis DM
2500.—. Dieter Link, Am Eichamt 10,
698 Wertheim am Main. 36 551

Verkaufe 250 ccm Maico Moto Cross
Breitwand, Bauj. 1963, mit viel Zubehor,
Maschine hat nur 3 Rennen gelaufen,
Adolf Dauser, 7141 Enzweihingen, Hoch-
dorfer StraBie 35, 36 716

Verkaufe Ducatli Grand Prix 125 ccm-
Motor, uberholt, fir DM 3500.—, P. Diirr,
Miinchen 25, Daiserstr. 21 d. 36 736

Gelegenheit! Verkaufe umstindeh, meine
schnelle Lizenz 500 ccm AJS Moto Cross,
Bauj, 63, mit Chereani-Gabel, BSA-Fahr-
werk, Alu-Tank, AluaMuturhaiterungen.
sehr leicht, nur 6 Rennen gelaufen, Willi
Heitmann, 4401 Ostbevern, Loburg Egﬁill

Orig. R.-Maschine AJS
7 R, gut erhalten, mit
cinigen Ersatzteil., fir
DM 1500.— zu verkau-
fen, wegen Verkehrs-
bin geldhmt. Werner Somplatzki,

unfall
532 Bad Godesberg, Kolner Str. 22,
36 716

Verkaufe 125 ccm - Rennmaschinen llo,
2 Verg., Renngetr.,, 1 Gras-Sandbahn-
maschine mit 21 Vorderr.,, 1 StraBenrenn-
maschine. Dazu noch Ersatzmotoren, div.
Ersalzteile, Rider u, Uberselzungen, weyq.
Aufgabe des Rennsports. Deshalb giinstig!
Angeb. an Dieter Lidtke, Liibeck, Wacht-
strafie 9, 36 712

Schnelle, wassergekiithlte Adler RS 250 ccm,
Bauj. 1962, zum Festpreis von DM 3800.—
zu verkaufen Karlheinz Meub, 6 Ffm.-
Ginnheim, Stadtweq 94, 36 720

Verkaufe 125 ccm DKW-Rennmasdhine
mit vielen Ersatzteilen u. Zubehér gegen
Hochstgebot. Nur bar, Paul Meyer, 671
Frankenthal, Friedhofstr, 1. 36 699
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Rixe RS 100/3 mit Sachs
100, Dreigang, 98 ccm,
ol neuwertig, 20000 km
gel.,, DM 550.—, Hein-
rich Kausen,£ 41 Duis-
burg-Duissern, Waerth-
acker 93. 36 737

FIELD
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Verkaufe 350 Roval Enfield, Bauj. 53,
nicht fahrber., gegen Gebot, H. Steffens,
2 HH-Fu., Auf dem Kamp 7. 36 702

Setzen Sie ein Bild
in lhre Anzeige!

Keine Klischeekosten,
keine zusdtzlichen Insertionskosten!

Ihre Anzeige wird wirkungsvoller.
Gutes Amateurfoto genigt.

Adler-Seitenwagen, Royal Sportmodell
RSA oder Steib S 250 mit AnschluBteilen
gesucht, Joachim Heerwagen, 7712 Blum-
berg/Bd., Haldenstr. 31. 36 577

Wegen Platzmangel Seitenw, Steib 350,
grau, mittelm, Zustand, und Imperator-
Anschliisse bei Selbstabholung geqg. Bar-
zahlung dieses Inserats abzugeben., G.
Siehenborn, 7101 Schluchtern, Hohenstein-
strafie 6. 36 537

Suche Steib S 250 fr R 60 mit oder ohne
Richter-Kabine. Marquardt, 61 Darmstadt,
Riedeselstralle 64. 36 640

Triumph- Ersatzteillager

BDG 125, BDG 250
Boss, Cornet, Contessa

Rudolf Baitinger, 7 Stuttgart 1,

Haupistatter Str. 45, Anruf 24 57 12
36 652

Suche Megola, auch rep.-bed. Weiser,
Bad Homburg, Schwedenpfad 10. 36 682

NSU, 350 ccm sv, Baujahr 1933, bestens
erhalten, Originalzustand, gegen Hodhst-
gebot abzugeben. Ludwig Rosenberger,
8671 Lichtenberg (Ofr.). 36 621

Achtung Liebhaber! Verkaufe Standard,
Bauj. 32, mit 500 cem-Motosacoche-Motor,
in bestem Zustand, Angeb. unter M 4024
an ,das MOTORRAD", Stuttgart, Post-

Zindapp-Ersatzteile — Aus-
tauschteile fir Janus — Motor-
rider — Roller — Mopeds. Ziindapp-
Welter, Hannover, Postfach 21 266, Tele-
fon 44 00 80. 36 686

Ziindapp, Trial, Orig.-Werksmasch, GS 75,
Baujahr 62, 5000 km (kein Geldnde gefah-
ren), Ia Zustand, DM 1000.—. Fahrzeug-
haus Blasberg KG,, 5678 Wermelskirchen,
Berliner StraBe 190—111, Telefon 26 59.
36 571

L]

Lindapp GS 75, Bauj. 62, weubewwbsl

fach 1042 36 717 fertig, fuir DM 830.— zu wverk. Willi
' Klemme, 4811 Oerlinghausen, Wellen-
‘- - YICTO RIA ‘= Ziindapp KS 50 Falconette, Bj. 61, tadell.
g e e e e e Zust,, hat fir ca, DM 490.— abzugeben:
Volker Herrlinger, 74 Tiibingen, Bie-
Ersatzteillager fiir singer oot S S3
Victoria-Motorrader Verkaufe KS 601 Sport, M. iiberholt, noch
Victoria-Mopeds nicht gefahren, Rdder, Auspuffanlage,
e Hoske-Tank, neu, DM 650.—. Rudolf
Rudolf Baitinger, Stuttgart, Derkum, Kéln-Vingst, Waldstr, 33.
Hauptstatter Stralle 45 36 722
Fernruft 245712, Stiutzpunkt
der Zweirad Union AG. 36653
 VERSCHIEDENE
Original VICTORIA AERMACCHI, MOTOM

Motorrad- und Moped-

Ersatzteile, auch fiir altere Mo-
delle, ab Auslieferungslager
Hans Richter, Nurnberg

Theresienpl. 7 Tel, 222327

Triumph .BDG 250 H", Baujahr 1952, neu
gespritzt, rot und weilb, teilzerlegt, auch
in einzelnen Teilen abzugeben, Preis n.

Vereinbarung, Brief vorhanden. Holger
Pankratz, Ffm.-Fechenheim, Birsteiner
StraBe 71 a. 36 645

Cornet GS, generaliiberholt, neu bereift,
I!L Eatl n. Cross-L. u. sonst. .Gewubt

b|53 fid zugel., DM 380.-, L. Langer,
Ingﬂlstadt qulerslraﬁe 14, 36 534

Suche BDG 250/l oder SL oder Boss.
Gegen bar, Nur einwandireie u. zugel.
Fahrz. H. Grisser, Bonn, Moltkestr, 7b.

. 36 719

~ ENGL.TRIUMPH
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Motorrdder Ersatzteile Zubehir

Tw Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7

36 660

Verkaufe Triumph Bonneville Tiger 120.
Angebote unter M 4017 an .das MOTOR-
RAD®, Stuttgart, Postfach 1042, 36 597

Verk. Bonneville, Bauj. 1961, 46 PS, 15 000
km, DM 2500.—. Zuschriften unter M 4015
an ,das MOTORRAD®, Stultgart, Post-
fach 1042, 36 570

Verkaufe Rahmen fiir T 100 oder 110, um-
gebaut auf Schwinge, einschl, Getriebe,
Kupplungsteile, Regler, Tank und Hinter-
rad, Verhandlungsbasis DM 250.—. Peter
Romer, 7502 Malsch, ib. K'ruhe, Kreuz-
straBe 10, 36 547

 VELOCETTE
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Motorrader, Ersatzteile
schnellster Einzylinder
Imparteure:

Fr. & Wilh, Herrmann, Stuttgart 0, Neckarstrafe 1 B

Suche 350er oder 500er Clubman, auch
Rennmaschine. John, 8713 Marktbreit
NMNr. 362, 36 610

VESPA

WL o M LrS el e e

VESPA 150 T, Bauj. 59, 22 000 km, gen.-
tiberholt, sehr qut erh,, ca. DM 500.—,
verk. A. Hueber, 8011 Zorneding, Am
Kapellenberg 22. 36 592

?INCEHT

Vincent, Black Shadow, Originalzustand,
Kolben neu, gegen Hochstgebot zu ver-
kaufen. Motor-Rauscher, 8832 Weillen-
burg/B. 36 583

= e et ¥ _1'_1-.

Vincent 1000 ccm Black Shadow, erstkl.

Zustand, gegen Gebot zu verkaufen, H.
Bernath, 3014 Mishurg/Hann., Birken-
waldchen 12, 36 704

(ZUNDAPPRP)

Ersatzteile-Lager:

Ferd, Schad, Frankfurt a, M., Rheinstr, 11, Tel, 72 58 22
Austauschmolore — Austauschieile — Zubehédr

—  Motorrdder Mop. Ersatzt. Spez. 601-T,
45>  Detlev Louis Hamburg 13 Rentzelstr. 7
36 661

KS 601, TUV 1965, DM 450.—. KS 601-

Motor, Sportn, u, -Kolben, mit Lichtm.,
DM 120.—. Horst Reiter, 8580 Bayreuth,
Kulmbacher Strafie 5. 36 636

Suche fiir KS 601 hochgezogene Auspuff-
anlage, Alu-Naben, Solo-Ubersetz., oder
kompl., Original-Werks-Geldndemasdhine,
Verkaufe TR 500 mit BMW-Rad. H, Fran-
zen, 2393 Sorup-Mithlenholz, 36 612

VERWORNER liefert alle Ziindapp-Mo-
delle. 36 670

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61,
Gitschiner Strafie 47, Tel, 61 26 79, 36 687

KS 601 Sport, alle Teile von KS 601 und
neuwertige kompl, Steib-SW-Bremse zu
verkaufen. Kraemulat, Solingen, Wupper-
taler StrafBe 191. 36 596

Verkaufe KS 601 Sport mit TR. Liebhaber-
stiick, Motor vor 8000 km fir DM 900.—
generaliiberholt, Hoske-Tank, Sturzbigel,
Nickel-Cadm.-Batterie, neu lindgrin ge-
spritzt, DM 1250.—, evtl, Einzelverkauf.
Zuschr. unter M 4018 an .das MOTOR-
RAD®, Stuttgart, Postfach 1042, 36 599

Wegen Krankheit: Gut erhaltenes KS 600-
Gespann mit SW. Steib S 500, GS-Lenker,
Sportgas, Bereifung 90%iq, UT-Dampfer,
SW.-Koffertriger, Reserveradhalter, hohe
Plexischeibe, mit kompl. 2, Masdchine u.
vielen Ersatzteilen, Dazu Lederstiefel,
Lederbreeches, Jacke, Nierenschutz und
Helm, Maschine ist zugel., insgesamt DM
400.—, Walter Schmid, 715 Badknang,
Wacholderhohe 33. 36 572

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf WOTORRAS

CAPRIOLO, DUCATI
GILERA, SACHS

Motorrdder - Reparatur - Kundendienst
Tuning von italienischen Sportmaschinen

K. Witzemann, Mechanikermeister
75 Karlsruhe, Waldhornstrafie 30

Maschinen, Motoren, Einzelteile billigst, denn
woamstags wird geschlachtet*!
Fr. Alexander, 3057 Meustadt a. Rbge., Postf, 115

TRIALMASTER -Anzug

Jackeund Hose 100% wasserdicht,
auch mit einkndpfbarem Wollfutter
lieferbar.

Bitte Prospekt anfordern!
Import: Fr. Benzinger, 307 Nien-

burg, BahnhofstraBe 3

Suche DKW RT 250 VS oder BMW R 26
bis 27. Angebote an Herbert Frenz, stud.
phys., 755 Rastatt, Tilsiter Str. 9. 36 531

Verkaufe rennfertige Moto Cross DKW
RT 175 mit Cross-Getriebe fiir DM 350.—.
Victoria Parilla, 18 000 km gelaufen, zer-
leqt, neu bereift, vers, u, verst, bis Méarz
1964, TOV 7, E-S Pleuellager defekt, fir
DM 500.— oder Anqebnt Zuschriften unt.
M 4019 an .das MOTORRAD®, Stuttgart,
Postfach 1042, 36 618

Puch 175 SVS, griin, Sportmaschine, sehr

gepflegt, 15-Ltr.-Tank, 19" V.-Rad, Len-
kerstab., viele Neuteile, Motor defekt
(Kolben).

Ziindapp 201 S, Spitze ca. 120 km/h.
Beide Maschinen zugel., TUV bis 1965.
Touren- und Rennkombi wird in Zahlung
Bundweite 80

genomm r. 111 cm,

cm.) Rqﬁuhala_ 77 Singen (Hohen-
twiel), B drterhaus 519 b. 36 633
Zu verkaufen um DM 2400.—:

BMW R 50, Bauj., 62, 11 000 km, Hoske
31-Ltr.-Tank, gr. Ulwanne, Lenkerstum-
mel, Sportkotfligel, RS-Armat. Renn-
maschine Bultaco TSS 125, Bauj. 62, DM

2000.—; Maico GS 250, Bj. 62, DM 800.—;
Steib-Seitenwagen LS 200, gebremst, DM

'120.—. Angebote an Helmut Herter, 7401

Tiibg.-Derendingen, Waldstr, 14. 36 562

Verk, BK 350 ccm fir DM 250.—, mit
iiberh, Mot, u. Ridd. gel.,, Teleg. n. ge-
biichst, neue Bautenz., el. Kab,, u. vieles
mehr. Masch, h, Kond, schad. Von Jawa
250 cem Rahm. m. Schw., Tele, Tank.

Kotfl. u. Rdd. NSU OSL mit 2, Mot, u.
Getr.,, 3 Zyl., K., Scw., Tele, Spez.-
MNodkenw., 26er Verg, Max einl. V. u.

viel, Erst., all. zus, weq. Platzm, fir DM
200.— od. auch einz. gq. billig abzugeb.
Suche Seitenw.-Anschl. fiir Taifun, Walter
Heger, 6096.- Raunheim/Main, Kelster-
bacher Strafie 48. 36 642

Verkaufe HONDA SS Grasbahn-Gespann,
Wahlweise zum Selbstumbau von 250 auf
305 cecm, Gegen Gebot, NSU Supermax,
Kurbelwelle defekt, DM 200.—. Tornax
250 ccm, DM 50— und viele NSU-Ersatz-

teile. Fritz Dewald, GieBen, Stephan-
strafle 14, 36 544
695




So einer ist Prescott!
(Juniorenpokal der 125er Klasse)

Bravo, Klacks! Mit diesem Artikel hast Du genau ins Schwarze getrof-
fen! Wie kann es passieren, dafl einem Fahrer, der ADAC-Mitglied 1st
und den OMK-Ausweis besitzt, am Schlufl der Saison der gewifl verdiente
Pokal mit einer solch fadenscheinigen Begriindung vorenthalten wird?
Man konnte glauben, die verantwortlichen Herren in der OMK hitten
keine Ahnung, was heute im Motorsport investiert werden muff, wenn
man Erfolg haben will! Fahren konnen allein, tut es da nicht immer.

Was diese Herren und unsere Leser wahrscheinlich nicht wissen: Prescotrt
hat daheim eine Frau und 5 (fiinf!) Kinder. Das ilteste geht gerade zur
Schule! In eine deutsche!

Ich kenne thn schon lange personlich und weif, was er an Entbehrungen
und Enttiuschungen hinter sich hat. Nun, da er am Ziel seiner Erfolge
wire, wird ihm der wohlverdiente Pokal vorenthalten. Wir kénnen uns
vor dem Ausland schimen! Herbert Maier, Buchloe (Allgiu)

Werkstatten

Der Inhaber des Ladens, in dem ich meine R 51/3 gebraucht kaufte, ist eben-
so ein Motorradfreund. Er vertritt BMW, ist aber sehr enttiuscht davon. Er
hitte in diesem Jahr, nach seinen Angaben, vier schwere Maschinen verkau-
fen konnen, geliefert bekam er keine einzige. Einem Kunden gab er seine
eigene Maschine zur Benutzung, da die versprochene Lieferfrist nicht einge-
halten wurde. lhre Zeitschrift ist meiner Meinung nach die kompetenteste
Stelle, sich einmal mit BMW iiber die Werkstattsituation in Deurtschland aus-
einanderzusetzen. Konnte man die Maschinen mirt erschwinglichen Werkzeu-
gen selber reparieren, sihe alles ganz anders aus, und die Werkstitten konnten
sich endlich voll ithren geliebten Autos widmen. Auf einer Fahrt nach Nord-
deutschland beschloff ich, in Stuttgart die Zylinder ausschleifen zu lassen
und neue Kolben einzubauen. Im Hof dieser renommierten BMW-Vertretung
baute ich alles auseinander, und besorgte die Teile. Zum Kolbenbolzenein-
driidken holte ich mir einen Monteur, der mir berichtete, Klacks kénnte noch
nicht einmal Ventile einstellen. Dann schlug mir der gute Mann die Bolzen
kalt ein; sie hielten auch dementsprechend lange (die Kolben!). In meiner
Heimatstadt weifl ich keinen Laden, der einen korrekt bedienen kann. Mich
wundert nur, daf die Polizeigewaltigen nicht kritisierend auf den Plan tre-
ten. Der Polizeimonteur, ein gelernter BMW-Spezialist, muf sich des fehlen-
den Werkzeuges wegen auch mit leichteren Reparaturen begniigen. Ernestus

Motorrad-Technik als Schulfach

Die britische Motorradzeitschrift MOTOR CYCLE NEWS berichtet tiber
ein zunehmendes Interesse, das Lehrer und Schiiler, ja selbst Schiilerinnen
englischer Volks- und Oberschulen einer Beschiftigung mit der Motorrad-
Technik entgegenbringen. Da wurden z. B. innerhalb kurzer Zeit vom AMC-
Konzern etwa 350 Motorrad-Motoren samt Getrieben zu Instruktions- und
Demontagezwedken an Schulen gegeben, nachdem einige besonders motor-
radbegeisterte Schulmeister sich in diesem Sinne eingesetzt hatten. Da gibt
es Klassen, in denen man sich sogar schon mit dem Herrichten von Trial-
maschinen beschiftigt, da hat eine britische Motorradfirma mit einer Schule
ein Abkommen dahingehend getroffen, dafl die Jungs der oberen Klassen
angelieferte Motoren zu Schnittmodellen verarbeiten — bei Riicklieferung
bekommen sie den nichsten Motor —, und die Wortfiihrerin einer Madchen-
klasse begriindete das Interesse jhrer Kameradinnen an praktischer Beschif-
tigung mit der Motorrad-Technik im Schulunterricht schlicht und cinfach
damit, daBl soviele von ihnen Roller oder Mopeds fiihren, dafl es ithnen schon
deshalb Spafl mache, sich etwas genauer mit der Technik der Zweiridrigen
zu befassen.

Ein verfrithter Aprilscherz? Mitnichten. Nur — das Land, in dem sich eine
(auch nicht gerade auf Rosen gebettete) Industrie auf diese Weise bemiiht,
den Nachwuchs an ihre Erzeugnisse heranzubringen, liegr nicht diesseits, son-
dern jenseits des Kanals! Fu.
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Wir alle, die wir den Motorsport auch hinter den Kulissen kennen, wissen
genau, welche Schwierigkeiten dem Veranstalter eines Gelindelaufes be-
hordlicherseits in den Weg gelegt werden. Bei Fuflballspielen mit anschlie-
flendem Verkehrschaos kennt man diese Erscheinung im allgemeinen nicht.
Ein Phinomen fiirwahr.

Doch es gibt noch erfreuliche Ausnahmen, die allerdings die Regel besti-
tigen. Die fiir das Gebiet der ,Kraichgau-Zuverlissigkeitsfahrt® verant-
wortlichen Behorden haben das im vergangenen Herbst bewiesen. Statt,
wie sonst iiblich, einfach die Genehmigung zu versagen, machte man sich
sogar noch Gedanken, wie die Uberquerung der B 39 wirkungsvoll abge-
sichert werden konne.

Das Ergebnis der gemeinsamen Uberlegungen zwischen Veranstalter und
Behorde sieht man auf dem obigen Foto. Es geht schon, wenn man will.
Nur — wollen muff man eben! Peter

Es ging ums kleine Nummernschild

Ich mochte Thnen meine Erfahrung mit amtlichen Kennzeichen berichten,
die sicher viele Motorradfahrer interessiert. Ich fahre seit einem Jahr eine
R 25/I11 und bekam bei der Zulassung ein Kennzeichen ,verpalic®, das
an allen Seiten iiber das vorgesehene Montageblech weit hinausragre. Der
Erfolg blieb nicht lange aus, und ich hatte ein klapperndes Etwas, das,
zerbeult und eingerissen, jede Vibration wie ein Membran verstirkte. Ich
bestellte mir also ein neues kleines Kennzeichen, brachte es an und
freute mich iiber den guten Sitz. Weniger freute sich der Beamrte am
Straflenverkehrsamr, der mir die neuen Stempel aufkleben sollte. Nach-
dem er 1 DM kassiert hatte, tat er mir kund, dafl das meinige Nummern-
schild das falsche sei und ich ein grofles Schild an der Maschine haben
miifite. Ich versuchte mit Klagen und Bitten. Es war nichts zu machen.
Da die Polizei aber auch das kleine Schild benutzt, gab ich mich nicht ge-
schlagen und forschte nun genauer. Die Polizei habe eine Sondergeneh-
migung vom Minister, wurde mir gesagt, und das kleine Schild sei nur
fiir Kleinkraftrider und niedrige Roller erlaubt. Ich fuhr also wieder
nach’ Hause und wandte mich nun telefonisch an das Straflenverkehrs-
amt. Im Wortlaut lief ich mir die Bestimmungen vorlesen und kam zu
dem Ergebnis, dal Kraftrider, deren Unterkante der Nummernschild-
beleuchtung 50 ¢cm und hoher iiber dem Boden ist, ein grofies Schild
haben miissen. Ich habe also gemessen und stellte 42 cm fest. Wieder hin
zum Straflenverkehrsamt, auf die Bestimmungen verwiesen und Zollstock
angehalten, war mein letzter Schritt. Unter Kopfschiitteln und Verwun-
derung driickten die Beamten die Stempel auf. Ich habe jetzt wohl als
einziger ,Privater® in Miinster ein kleines Nummernschild an einer
»groflen® Maschine. Vielleicht messen die anderen auch einmal.  Dieter

Nédchste IFMA: September 1964 in Koin!

Schon seit lingerer Zeit wurden bei der Industrie Uberlegungen dariiber
angestellt, ob es richtig sei, die nichste IFMA wieder in Frankfurt durch-
zufithren. Vom Gesichtspunkt des Publikumsinteresses sicher nicht — und
deshalb suchte man beim VFM nach einem geeigneteren Ort. Die Wahl
fiel — nach mancherlei anderen Vorschligen — schlieflich auf Kaln.
Dort also wird man uns in den Tagen vom 16, bis 20, September 1964
das Motorrad-Angebot auf dem deutschen Markt zeigen.

Was werden wir da zun sehen bekommen??? Fu.
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VERSCHIEDENE

Verk, Heinkel 61, 29700 km, TUV 65,
vers, u. verst, bis 1. 64, DM 800.—. —
Suche Renault 4 CV, Citroen 2 CV oder
Prinz bis III, Bei Tausch Wertausgleich.
Jirgen Seil, Garstedt/Hamburg, Achtern-
felde 65. 36 625

Suche billigst englisches KRAD bis zu
350 ccm, Angebote mit Preis an Albert

Hiibner, Hamb.-Rahlstedt, Lehmkoppel 19,
36 700

MAICO TAIFUN 400, Hercules K 101,
3-Gang, Motor Ilo-Twin, Teile von MAX,
FOX, HOREX, MAICO, MOTORRAD
Raichle, 73 EBlingen, Kanalstr, 13. 36 740

ANHANGER

Anhinger zum Transport einer 125 ccm-
Rennmaschine Bultaco, filr Renault Dau-
phine gesucht, Willi Busch, Ladenburg am
MNeckar, Eintracht 4. 36 566

RENNBRILLEN

Fospaic-Rennbrillen

Typ Francor L45, Preis ab Stuttgart 38.50DM
nur durch Fa. Techn. Zentralversand
Stuttgart, Gansheidestr. 19, Tel. 2457 07

RENNOL

Amerik. Spezial-Rennl fir 2- u. 4-Takt-
Motoren durch T.V. E. Biihler, Stuttgart,
GiénsheidestraBe 19, Telefon 24 57 07

STURZHELME

Engl. Sturzhelme
Gratis - Katalog ,,51* anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

Original italienische AGY-Sturzhelme
auch Jet-Form

Bitte Prospekte anfordern

Techn. Zentralversand E. Bihler
Stuttgart, Gédnsheidestr. 19, Tel. 245707

Engl. Renn- und StraBensturzhelme, alle
Ausfihrungen, liefert; Detlev Louis, Ham-
burg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 44 74 91,

36 664

PKW

DKW 3 =6, Bauj. 55, guter Zustand,
Motor 8000 km gel., Barpreis DM 950.—,
oder Tausch gegen BSA A 10, gleichwertig.
Preisausqgleich, Heinz Kentenich, Koln
a. Rhein, Erftstr, 358, 36 556

Porsche 1500 Super, Bauj. 1954, einmali-
ger Zustand, mit vielen Teilen, zwei Ge-
triebe, Bremsen usw. fir DM 5200.— zu
verkaufen. Rolf Straub, 7345 Deggingen,
Bronnwiesensirafie 2. 36 543

STELLENANGEBOTE

Wir suchen

2 Motorrad-Mechaniker

Gewilnscht werden: Gute Fachkenninisse
fiir alle Reparaturen an Motorrddern und
Rollern diverser Marken, Selbstandiges
Arbeiten und Disponieren,

Gebolen wird: Angenehmes Arbeitsklima
in gut eingerichteter Werkstatt, zeitge-
médfe Entlohnung, geregelte Arbeilszeit.
Arbeitsort: Schweiz, Ndahe Luzern,
Offerten mit Angaben iiber bisherige
Tatigkeit, Zeugnisabschriften und Lohn-

anforderungen unter M 4021 an .das
MOTORRAD®, Stuttgart, Postfach 1042,
36 709

STELLENGESUCHE

Suche ecine Stelle als Beilahrer [iur Seiten-
wagen oder Rallye, Bin Automechaniker,
23 J. Angebote unter M 4013 an .das
MOTORRAD®, Stuttgart, Postfach 1042,
36 545

ROLLY - SPRITZ- u. KALTESCHUTZ

fir Motorriader! Keine Schutzbleche,
sondern elegante Alu-Jalousie, kraf-
tig und stabil. Er hat sich wirklich seit
10 Jahren bestens bewéhrt.

Prospekte vom Hersteller:
Hans Jager, Miinchen 12
Tibinger StraBe 7, Telefon 196 T1

Tausche oder verkauie DKW 175 VS5,
neuw., geg, Adler MB od. BMW R 2527,
zahle Wertausgleich. Josef Seibold, 8906
Gersthofen, Eschenweg 20. 36 533

Tausche mein erstklassiges
GLAS 1204 Cabriolet

53 PS, Bauj. 1963, ca, 8500 km,

gegen nur besterhaltene BMW 12-

Zylinder (evtl. auch 1-Zyl.), nur in
Schwingen-Ausfiithr, Eugen Miiller,
Kaufmann, 7731 Obereschach (Sid-
baden). 36 707

ERSATZTEILE

imperteure:
Fr. & Wilh. Herrmann, Stuttgart 0, Neckarstrade 1B

Seit 1930

Motorrad - Yerwertung Laubscher,

Stuttgart W, RosenbergstraBe 84. Liefe-
rungusimtlicher Motorrad- und Roller-
Ersatzteile.

Katalog anfordern
Detlev Louis Hamburg 13 Renizelstr, 7
36 662

ZUBEHOR

Schalldimpfer und Felgen ilir BMW, NSU
Max, Horex, Ziindapp KS 601 etc, liefert:

F. Fallier, Niirnberg, Munkerstr, 4/7.
36 685

BATTERIEN

Nickel-Codmium-Batterien GLI wieder lieferbar.
162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitit 6 V
8 Ah, fast wartungsfrei, mahezu unbegrenzte Lebens-
dauer, kann nicht Oberladen werden. Preis DM 39.50.
Carl Meine! & Co., Stutigart N, RosensieinsiraBe 35-37.

ALU-SCHUTZBLECHE

PELTZ, 8 Miinchen 8, Worthstr.23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125 und 150 mm breit, engl. SITZBANKE.
Prospekt anfordern.

ALU-Schutzbleche

in vielen GréBen
Sitzbianke, Lenker, Zubehdr
Fritz Benzinger
307 Nienburg - Bahnhofstrale 3

VERKLEIDUNGEN

Fordern Sie unseren kostenlosen Katalog
mit der grofien Auswahl an. C.M.I.,, Old
Farm, Lamberhurst, Kent (England). 36 654

Verkaufe Gliser-Sportverkleidung mit
eingebautem 17 M-Scheinwerfer fir DM
200,—. Neupreis DM 350.—, passend fir
Kreidler u, Zindapp., Manfred Gise, 48
Bielefeld, Am Griinen Winkel 1 a. 36 725

VERSCHIEDENES

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder — mit Reparatur fir
Awto - Motorrad - Moped - Rader. Samt-
liche Speichen und Felgen auch BMW
Gabler-Krause Berlin SW 68, Gitschiner
StraBe 64. Ruf 612858

SchweiBltrafo -
Selbstbav 220 4 380 V¥V
SchweiBstrom bis 180 A, Bausatz
ab 170,- DM. Bauplan p. Nn. DM
4,80 liefert Jos. Bode,

502 Frechen, Im.-Kant-Str. 7

Barbour-Anzug, Jacke u. Hose, 100fach
im int. Motorsport erprobt, liefert: Detlev
Louis, Hamburg 13, Rentzelsir. 7, Tele-
fon 44 74 91. 36 663

Zwel Grasbahn- und Sandbahnrahmen zu
verkaufen. Woligang Wittmer, 6663 Dell-
feld, Hauptstr. 122Y/:, 36 615

Gesucht Motorrad mit Ilo 2 X 125, evtl.
auch Rahmen mit Brief. Motor Sachs 175
billigst abzugeben. Hans Rayhle, Schorn-
dorf, Mozartweg 18. 36 550

Verk. wegen Garagenwechsel folgendes:
DKW RT 175 S, Bj. 56, mit Brief, fir

DM :70.—
von Viktoria Bergmeister V 35 1| Motor
mit Getr., Kardan u, Endantr. DM 70.—
2 Felgen mit Vollnaben Stidk DM 20.—
1 Lampe mit Tacho DM 10.—
1 Telegabel mit Lenker u, Schutzbl,

DM 30.—
1 Paar Federbeine hinten DM 15.—
1 Tank 18 Liter DM 10.—

und Steib § 500 Luxus mit Aufh,
0. Verdedk DM 50.—
und 1 Werksanleitung von Viktoria V 35

DM 5.—
Udo Dick, 6798 Kusel (Pfalz), Weiher-
platz 30. 36 589

Verkaufe billigst! Adler MB 200, zerlegt,
DM 150.—; Heinkel-Roller, zerlegt, DM
170.—; NSU-Max, zerlegt, ohne Motor,
DM 80.—, und Verschiedenes mehr, evtl.
einzeln. Tuninganleitung fiir Kreidler
Florett DM 20—, Werner Post, 4733 Wal-
stedde-Herrenstein 19 b. 36 590

Verk.: BMW R 51/3, 30 000 km, Bauj, 54,
RS-Tank, Volln., DM 1200.— bar. Maico
175 GS, 12 PS, Ersatzt., DM 300.— bar.
BSA-Motor, 500 cecm, 1 Zyl.,, getunt, fir
Bahnr., DM 150.— bar. R 51/3 Solo-
Kardan DM 50.— bar. H, Klohr, F, Enzen-
aver, 6731 Gimmeldingen (Pfalz), Bahnhof-
stralie 26. 36 616

Verkaufe Harr-Tourenkombi (1,86 m,
schlanke Figur) DM 150.—. Peter Weyer,
2901 Wilsting, Oldenburg i. O, 36 730

Achtung! Suche Original-Fahrgestell von
Adler Sprinter Molo Cross oder RS, H.
Kudenholdt, 2081 Bonningstedt (Holst.),
Kieler Str, 116. 36 729

2 Motorrad-Sportler wollen nicht linger
allein sein u. reisen, Suchen deshalb auf
diesem Wege 2 nelle Méadchen im Raum
Berlin. Zuschriften unter M 4023 an ,das
MOTORRAD"®, Stuttgart, Postfach 1042,

36 714

Lederanzug sowie Stiefel, Handschuhe,
Nierenschutzgirtel, 1 Jet- u, | Romer-
helm mit Brille u, Tankrucksack zu ver-
kaufen, Sticke auch einzeln abzugeb, H.
Nelles, 3 Hannover Briderstr. 3, 36 701

Achtung Motorradfahrer! Besorge zu
ginstigen Preisen sdmtl. Ersatzteile aller
Typen (gebr.), ganze Motoren u. elektr.
Kleinteile. Vigehls, 433 Milheim/Ruhr,
Schlofstr. 35, 36 622

Verkauie generaliberh, Max-Motor ohne
Schlammhilsen DM 250.—, 1 Sporimax-
Motor ohne Nodckenwelle, Hebeln und
Vergaser DM 400.—, Fahrgestell ohne
hinteren Rahmen, mit Tank, DM 80.—,

1 Laufrad mit Bereifg. DM 35.—, 1 Lampe
mit Tacho DM 20.—, Dieter Kruse, 39
Siegen, In der Grobe 27, 36 638

Suche Zylinder mit Kolben, evtl. Motor,
[ir Victoria Parilla, 175 ccm. Zuschr. mit
Preisangeb, erb. K, Hengge, 8939 Linden-
berg b. Bucdhloe, 36 643

BEILAGENHINWEIS

Der Gesamtauflage unserer Ausgabe liegt folgender Prospekt bei:
Hamburger Fern-Lehrinstitut, Hamburg-Rahistedt.
Wir bitten unsere Leser um freundliche Beachtung.

Zweiteiliger Uberanzug

aus gummiertem Stoff, absolul
regendicht, bekannt unfer dem
Namen DRAX-GELANDEANZUG.
Jacke wund Hose auch einzeln
lieferbar.

Bitte verlangen Sie Angebol und
Preigliste 23, auch Gber Fahr-
mantel, Uberhosen, Uberschuhe,
Uberhandschube u. sonstige Aus-
ristung.

W.Dillenberg
Stutigart-Yaihingen, Haupistr. 100
Telefon 788103

ist es, wenn Sie sich im
2925-seitigen Fotokatalog
informieren, bevor Sie
sich zum Kauf einer
Foto- oder Filmkamera,
eines Projektors oder
Feldstechers entschlies-
sen. 277 giinstige Ange-
bote. '/s Anzahlung, 10 Raten, 20 Sdhaja-
Vorteile, Ansicht, Garantie. Alte Kamera
nehmen wir in Zahlung. Schreiben Sie an

PHOTO-SCHAJA
ABT.22 MUNCHEN g2

FAHRER Jacken - Hosen - Hand-
schuhe - Hauben - Brillen - Helme

85 NURNBERG
Ludwigstr. 50

,..-:-"“"*. Eein Risiko, da Umtauschrecht
f Fordern Sie Eatalog P 827gratis.

NOTHELS: G oo

GUOTTINGEN, Postfach 401

Verkaufe Rahmen mit Brief R 67, DM
30.—, V.- u. H.-Rédder von Resident a
DM 20.—. 1| Steib 500 S fir DM 100.—.
Hans Haar, 2341 Karby/Kappeln. 36 605

ANZEIGEN-
SCHLUSS

fiir Heft Nr. 25
am 21. November

fiir Heft Nr. 26
am 5. Dezember

UNTERRICHT und
AUSBILDUNG

Fahriehrer-Fachschule

Gerhard Klein

Kraftfahrzeugverkehrs-Sachverstdndiger
Giitersioh i. W., Moltkestr.-22, Ruf 2370

Sorgfiltige, individuelle Ausbildung auf
Grund mehrijdhriger Tatigkeit und Erfah-
rung in der Fahrlehrer-Fachausbildung.
Erstklass.Referenzen u.beste Erfolgsnach-
weise bei modernstem Lehrmaterial.
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