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Geschenke zum Fest...

... sollen anregend, interessant, von bleibendem
Wert sein, sie sollen erfreuen. Hier sind solche
Geschenke - speziell fiir Sie ausgewabhit:

12 dieser Bildtafeln

im Format 485x385 mm
enthalt die

Bildmappe von

Helmut Krackowizer

DIE KLASSISCHEN RENNMOTOR

Eine Typengeschichte der dreiliger Jahre

Mit dieser neuen Bildmappe liegt jetzt auch eine Typengeschichte der Rennmotor-
rader vor, die jeden Motorradfreund begeistern wird. Die Bleistifttechnik dringt bis
ins letzte Detail vor und verdeutlicht Rasse und Klasse von Maschinen wie: AJS
350 R 7-1938, Benelli 250-1939, BMW Kompr. 550 1938/39, DKW 250 ULD 1937/38,

Husqvarna 500 2-Zyl. 1935, Moto Guzzi
250 1935/37, Motosacoche 350 M 35 1928,
Morton 350/500 1937, NSU 350 Kompr.
1939, Puch 250 mit Ladepumpe 1931,
Rudge 250,, TT-Replica" 1934, Velocette
KTT MK Vill 1939.

Einfarbiger Offsetdruck. Jedes Blatt
mit Beschreibung des abgebildeten
Modells u. Motor-Detail-Zeichnung.

Zweifarbiger Umschlag, lackiert
DM 19.80

Etwas Besonderes fiir alle Freunde historischer Rennmaschinen

Sparer Sie damit Geld und Arger!
Carl Hertweck

Der Kupferwurm

Elektrotechnik, Ziindung und Licht-
technik an Kraftfahrzeugen.

Sich selber helfen, wenn einem sonst
niemand mehr hilft - das ist der Zweck,
fir den dieses Handbuch der Motorrad-
Elektrik geschrieben wurde.

383 Seiten, 375 Fotos, Kunstdruck-
papier, Plastikeinband,
statt DM 29.50 nur DM 19.80

Carl Hertweck

Besser machen — Arbeiten an
Motorradern Teil | und Teil 1I

Eine in ihrer Vollkommenheit einma-
lige Anleitung zum Selbermachen. In
diesen Biichern steht all das drin, was
eine Werkstatt tun kdnnte, aber kaum
macht, weil es der Kunde nie bezah-
len wiirde. So macht sich jede Seite
vielfach bezahlt.

Teill: = unverdndert 2. Auflage, 176
Seiten, ca.260 Fotos flexibler Plastik-
einband DM 16.80

Teilll: 192 Seiten, zahlreiche Fotos,
flexibler Plastikeinband DM 16.80

85 groBe Rennmaschinen in Wort
und Bild beschrieben

John Griffith | Siegfried Rauch
Die beriihmten Rennmotorriader

Mit allen technischen Details, wich-
tigen Daten und Siegen sind hier 85
beriihmte Rennmotorrdder, die erfolg-
reichsten und interessantesten ihrer
Zeit, in Katalogform zusammengefaBt.

2. wesentlich erweiterte Auflage,
jetzt in Ganzleinen - 176 Seiten, iiber
160 Abbildungen, DM 16.80

Helmut Hitten

Schnelle Motoren —
seziert und frisiert!

Die ,,Schnellen Motoren* des Renn-
ingenieurs Hitten sind kein theoreti-
sches Lehrbuch mit komplizierten Rech-
nungsbeispielen, sondern ein Uber-
blick (iber den modernen Wagen-,
Boots- und Motorradhochleistungsmo-
tor mit einer groBen Zahl sehr ein-
gehend beschriebener Beispiele von
Renn- und Gebrauchsmotoren. Das
Buch der tausend Tips fir Ingenieure
und sportbegeisterte Fahrer!

5., villig neu bearbeitete Auflage
(1966), 620 Seiten, 418 Abbildungen, 5
Ausschlagtafeln,Ganzleinen, DM26.-
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MOTORSPORT-SCHALLPLATTEN

GROSSER PREIS VON DEUTSCHIAND

Rasante Reportagen von den dramati-
schen Ereignissen auf der Piste, in den
Kurven, am Start und am Ziel. Repor-
tagen und Interviews, wie sie echter
nicht sein kénnen. ,Klacks" Ernst Lever-
kus weiB, was seine Freunde von ihm
erwarten. Deshalb schuf er mit diesen
Reportagen Schallplatten, die alle
Freunde des Motorrad-Sports immer wie-
der begeistern werden.

Nebenstehende Platten sind lieferbar:

25-cm-Langspielplatten, 30 Minuten Lauf-
zeit, 33" UpM jede Platte DM 13.50

@ GroBer Preis von Deutschland —
Hockenheim 1966

GroBer Preis von Deutschland —
Solitude 1964

GroBer Preis von Deutschland —
Niirburgring 1965

Grofier Preis von Deutschland —
Hockenheim 1963

GroBer Preis von Deutschland —
Solitude 1962

GroBer Preis von Deutschland —
Hockenheim 1961

GrobBer Preis von Deutschland —
Solitude 1960

Grofer Preis von Deutschland —
Hockenheim 1959

lede Platte

DM 13.50

Das Motorrad-Jahr 1959

Ein Querschnitt durch die grofien Ver-
anstaltungen 1959. Zwei 20-cm-Langspiel-
platten, 33's UpM, zusammen DM 15—

Mit ,,Klacks‘ fahren Sie immer besser, schneller und sicherer

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR
—_— & — I T S
BESTELLSCHEIN an Wotorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370 1

| Bitte senden Sie mir sofort, ab DM 28.— portofrel: !
Titel ; DM '
| Name ich zahle nach Erhait 0 |
Ich zahle bis 5. 1. 1967
Bitte in diesem Fall den
I et E‘lrhmd;n Gutschein I
trafie er ein n

Ernst ,,Klacks' Leverkus
So fahrt man Motorrad

Klacks bietet seinen Freunden in
diesem neuen Buch eine hervorragende
Anleitung fir die eigene Fahrpraxis.
Was er bringt, ist hieb- und stichfest
und immer verwertbar; aber auch der
Humor und der sacht erhobene Zeige-
finger kommen nicht zukurz.

188 Seiten. Zahlreiche Fotos, Zeich-

nungen und Diagramme, Ganz-
leinen DM 16.80
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INHALT

Englands Motorradschaufenster
Earls "Court oo o

DAS MOTORRAD testet:
Moto Guzzi V7, 700 cem . . .

Belebung durch Verbot?
Jowa-Geschichte (3) . . . . . .

Ducaoti-Rennmaschine fir
Avsweisfahrer . . . . . . .

MNeuheiten-Test:
Ronson Gas-Létbrenner . . . .

Rund um Hannover
Langstreckenfahrt . . . . . .

DAS MOTORRAD baut am Motor:
Puch 250.5GS {1} . . . . . .

Ill. Int. Alpentrial in Oberiberg .
Reden wir vom Sport . . . . .
B T e R S e R e

MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH.
7000 Stuttgart, Postfach 1042

DAS MOTORRAD
erscheint vierzehnféglich an jedem 2. Sonnabend
Nachdruck nicht gestattet |
Hefipreis DM 1.20

Unser Titelbild machte Klocks auf dem Nirburgring
von Peter Fraser, Motorrad-Journalist ous London
(MOTOR CYCLE), der von dort angereist kam, nur
um die Bombe aus Mandello del Lario zu probieren.
Ob mon bei Moto Guzzi wohl gewufdt hat, welche
Wirkung diese 700er mit dem VY-Motor auf den Kreis
der eurcpdischen Motorradliebhaber hat?

Rocktitel: Auch ein kleines Gespann macht SpaB.
Hier vor allem dem Téchterchen, das auf diese Weise
bei herrlichem Winterwetter den morgendlichen
langen Schulweg (und Papas Dollerei durch den
tiefen Schnee) genieft. Foto: Elker
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2 EARLS COURT

Im Gegensatz zur Kélner IFMA, bei der die Zweiradschau auf mehrere Hallen verteilt

ist, bringen die Englinder beim Earls Court ihre Motorradausstellung — nach Quadrat-
meter Fliche sicher nicht kleiner als unsere — in einer groflen Kuppelhalle (und auf deren
Balkonfliche) unter. Das Bild wird dadurch geschlossener, der Gesamteindruck vorteilhafter,
und vielleicht sollte man doch in knmmendgen Jahren auch in Kéln, wo ja neue Baulich-
keiten entstehen, versuchen, alles unter einem Dach zu konzentrieren. '
Daf} das Bild des Earls Court mehr von den reinen Motorradmodellen bestimmt wird als
jede andere dhnliche Ausstellung, ist klar — das liegt im Charakter der britischen Motorrad-
produktion begriindet (und natiirlich auch in der damit im Zusammenhang stehenden Men-
talitic derer, die sich auf der Insel selbst motorisiert auf zwei Ridern fortbewegen). Und
wenn auch unter dem, was die Englinder selbst ausstellen, manches ist, was man bei aller
Ehrfurc_:h: vor britischer Motorradtradition als leicht antiquiert bezeichnen darf, wenn dar-
iiber hinaus manches gezeigt wird, was iiber die Ausstellungs-Einzelstiicke kaum hinaus-
kommen diirfte oder was eben iiberhaupt nur als Einzelstiick geplant und gebaut wurde
(wie die diversen Rekord- und Sprint-Maschinen) — noch immer ist der Earls Court voller
Leckerbissen fiir jeden, dem beim Anblick eines richtigen Motorrads das Herz lacht.
1964 (auch die englische Motorradausstellung findet ja in zweijihrigem Turnus statt) war
die Ausstellungsfliche gegeniiber 1962 betrichtlich zusammengeschrumpft: man hatte den
anzen Balkonteil der Halle ungenutzt gelassen, der 1962 zah?reiche Stande von Zubehor-
rmen sowie die Besprechungsraume der groflen Markenfirmen aufgenommen hatte. In
diesem Jahr nun hatte man auch die Balkonfliche wieder mit herangezogen — ohne freilich
die tatsichliche Auss:ellur:iglsﬂﬁdm von 1962 zu erreichen. Denn nicht nur auf dem Balkon
waren die Stinde sehr licht angeordnet — auch in der Halle selbst, also im Erdgeschof,
machte die Ausstellung einen sehr ,aufgelockerten* Eindrudk (was ihrer Ubersichtlichkeit
und der Zuginglichkeit der ﬁusstellunimbjekte nur zutriglich war). Aber es fehlten eben
doch zahlreiche britische Motorradmarken, die 1962 noch dabeigewesen waren, und auch
in der Liste der auslindischen Aussteller fritherer Jahre klaffte manche Liicke.

¥ ¥ ¥

Die deutsche Industrie war hier iiberhaupt nicht vertreten — wenn man von einem winzig
kleinen Stand absieht, auf dem ein Londoner Motorradhindler einen Stapel BMW-Pro-
spekte bereithielt und auf dem sich auch an der Seitenwand jene restaurierte Kompressor-
BMW fand, mit der Schorsch Meier einst seinen TT-Triumph feierte und auf die Motor
Cycling in der Aufzihlung der Ausstellungskniiller ausdriicklich hingewiesen hatte — — —.

* % %

Mit um so groflerem Aufgebot waren die Japaner angetreten: Honda, Suzuki und Yamaha.
Grofle, ausgesprochen reprisentative Stinde bei allen dreien — durchweg imposanter als
in Koln iibrigens — und jeweils mit einer Vielzahl von Ausstellungsobjekten bestiicke:
auf dem Yamaha-Stand zihlten wir nicht weniger als 29, bei Suzuki gar 34 Motorrider
des gesamten umfangreichen Typenprogramms (von dem bei Yamaha allerdings die aller-
neuesten, von uns im letzten Heflz fiir Deutschland schon vorgestellten, fehlten). Bei Yamaha
wurde der entziickende kleine 100er Twin besonders herausgestellt (abgesehen natiirlich
davon, dafl hoch iiber allem Phil Reads Weltmeisterschaftsmaschine thronte und zu inter-
essanten Vergleichen mit dem ebenfalls gezeigten production racer herausforderte) — aber
wahrsmeinlic%l wird, in Europa mindestens, das neue 125er Einzylindermodell mehr Inter-
essenten finden, obwohl es gegeniiber dem kleinen Zweizylinder beinahe etwas plump wirkt.
Auch bei Suzuki drehten sich in der Mitte eines Pavillons die wassergekiithlten Werks-
Rennmaschinen der 50er und 125er Klasse, besonderes Gewicht wurde auf die schnelle
250er Sechsgang gelegt, und, der britischen Mentalitit entsprechend, gab es diese auch schon
in einigen Sondervariationen fiir Straflenrennzwecke, die aus englischen Tuningwerkstitten
stammten — alles ausgezeichnet gemacht.

Der erste japanische Stand aber, auf den der Besucher beim Eintritt in die Halle stief}, war
der von Honda. Wo zwar nichts Neues gezeigt, wo aber aufler dem umfangreichen Viertakt-
programm dieser nach wie vor grofiten Motorradfabrik der Welt auch von allen Serien-
typen Schnittmotoren auf einer langen Tafel aufgebaut waren — fiir jedermann gut zu-
ginglich und verstindlicherweise in ihren vielfiltigen interessanten Details auch stindig
dicht umlagert und begutachter. Da Hailwoods siegreiche Sechszylinder-Viertellitermaschine
nicht fehlte, versteht sich am Rande — kaum einer der Ausstellungsbesucher hatte sie bis-
her wohl je so greifbar nahe sehen und beschnuppern konnen.

Der Absatz japanischer Motorrider hat in England eine erheblich grofiere Bedeutung als
bisher bei uns in Deutschland. Man hat allerdings den Eindruck, daff das nicht allein mit
dem grofleren Interesse in England an Motorridern von etwa 100 ccm aufwiirts zu erkliren
ist, sondern auch mit einer wesentlich intensiveren Fundamentierung der Verkaufsbemiihun-
gen (und des Service) seitens der japanischen Stammwerke. Irgendwie wird man wohl auch
fir den deutschen Markt den eigenen Niederlassungen bzw. Importeuren noch mehr Riicken-
stirkung geben miissen, wenn es zu einem wirklich bedeutsamen Geschift kommen soll —
fiir das nach unserer Meinung sehr wohl Chancen vorhanden wiiren.

=

* Ok * .
Was.der diesjihrigen britischen Motorradausstellung iiber die eigentlichen Motorrad-Stinde
hinaus eine interessante Note gab, war der im wesentlichen in einem Seitenschiff der Aus-
stellungshalle untergebrachte, von Motor Cycle News (der grofiten englischen Motorrad-
zeitschrift) organisierte ,Market Place®, eine lange Reihe von Stinden, auf denen zahl-
reiche britische Tuner und Lieferanten von Spezialzubehér fiir Renn- und Sportmaschinen
einen Eindruck davon vermirttelten, welche Bedeutung heute auf der Insel (in Amerika
iibrigens bereits ihnlich) dieser besondere Zweig der Branche hat. Was da gezeigt und
angeboten wurde, war tatsichlich erstaunlich — und es war soviel Interessantes darunter,
dafl es die ,aktiven® Ausstellungsbesucher immer wieder, wenn sie eine neue Runde in der

‘Haupthalle gedreht hatten, zu den Stinden des ,Market Place® zog.
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Mit dieser in Zusammenarbeit mit Lockheed entwickelten
Scheibenbremse im Vorderrad riisten die Rickmans ihre
Fahrwerke fiir StraBenrennmaschinen auf Wunsch aus.

Einer dieser Zubehér- und Umriistungsspeziali-
sten gab mit wenigen Worten die Erklirung,
warum die Beschiftigung mit Spezialzubehor, mit
Umriistteilen und mit dem Tuning von Motoren
ein solches Geschift in England sei: erstens, weil
sich englische Motorrider besonders gut fiir nach-
trigliche Anderungen und Verbesserungen eignen,
und zweitens, weil viele englische Motorradfahrer
ithre Maschine verhaltnismaflig lange Jahre fahren
und deshalb verstindlicherweise daran interessiert
sind, sie in Abstinden zu modernisieren. Was
iibrigens auch fiir Motorradfahrer anderer Lander
zuzutreffen scheint. Denn abgesehen von dem

roflen Angebot solcher Umbauteile, besonders
%ﬁr die japanischen Modelle in Amerika, horten
wir von einem groflen dinischen Motorradimpor-
teur, dafd er in Dinemark wie im ganzen iibrigen
Skandinavien einen betrichtlichen Umsatz in der-
artigen, aus England kommenden , Accessories®
(oder ,Goodies“, wie man sie in Anklang an jene
Geschenke nennt, die zu Weihnachten unter den
Christbaum gelegt werden) macht.

Auf nicht weniger als 40 Stinden wurden also
dort solche Leckerbissen angeboten — Kunststoff-
tanks aller Art, Sitzbdnke, Spezialauspuffanlagen,
Lenkerstummel, zuriickversetzte Rasten und Fufi-
hebel, Rennockenwellen, getunte Zylinderkopfe,
Spezialventile, Kiihlscheiben fiir Bremsnaben,
Doppelnockenbremsen fiir die vorhandene Trom-
mel, Tele- und Schwingengabeln und schliefllich
ganze Rahmen und Fahrwerke — insgesamt eine
Fiille ausgesprochener Leckerbissen fiir einen sicher
nicht kleinen Kreis von Interessenten.

754

Sozusagen eine gehobene Stufe dieser Individua-
listen-Lieferanten zeigte der — stindig besonders
dicht belagerte — Stand der Briider Rickman,
die ihre Metisse-Fahrwerke fiir die verschieden-
sten sportlichen Verwendungszwecke und alle
moglichen Motoren und Getriebe in der auch
schon von deutschen Ausstellungen bekannten

hervorragenden Werkmannsarbeit (und aus den

besten Reynoldsrohren) prisentierten. Allerdings
mufd der, der sich ein solches Metisse-Fahrwerk
zulegen will, tief in die Tasche greifen. So kostet
beispielsweise ein komplettes Fahrwerk fiir Stra-
flenrennen, einschliefilich Verkleidung, aber ohne
Motor und Getriebe, 395 englische Pfunde, also
etwa DM 4400.— — immerhin bekommt man
fir 366 Pfund die 450er Honda, fiir 360 die
654er BSA Lightning und fiir 355 die 650er T 120
von Triumph (das teuerste Serienmotorrad in
England ist die BMW R 69 S, die mit 706 Pfun-
den bezahlt werden mufl).

Auf dem Metisse-Stand wurde auch die in Zu-
sammenarbeit, der Ricdkmans mit Lockheed ent-
wickelte hydraulisch betatigte Scheibenbremse ge-
zeigt — die nicht die einzige auf dem Earls Court
war, denn auch bei Dunstal war eine solche Bremse
zu sehen, Es mufd fraglich erscheinen, ob die Schei-
benbremse am Motorrad eine Zukunft hat — die
Voraussetzungen, die sie beim Automobil so stark
Eingang finden lieflen, fehlen jedenfalls hier, und
in der Motorrad-Trommelbremse stecken sicher
noch manche ungeniitzte Moglichkeiten.

¥ ¥ ¥

Bedeutendster britischer Motorradhersteller ist
nach wie vor bzw. heute mehr denn je die Gruppe
Triumph/BSA (in der auch die heute nicht mehr
genutzten Markénnamen Ariel und Sunbeam auf-
gegangen sind). Als besonderes Ausstellungszug-
stiick zeigte Triumph den ,,Gyronaut®, das der-
zeit schnellste Motorrad der Welr, das, mit zwei
650er Triumph-Motoren ausgeriistet, den Rekord
mit 245.667 mph hilt. Nichts zu sehen dagegen
war von dem neuen Dreizylindermodell, fiir das
die Motorenversuche zwar abgeschlossen sein sol-
len, das endgiiltige Fahrwerk aber noch nicht fest-
liegen soll. Immerhin soll die Lieferung Ende
1967 einsetzen. An den einzelnen bekannten Mo-
dellen des Triumph-Programms (200er Einzylin-
der-, 350, 500 und 650er Zweizylinder-Modelle)
wurden lediglich Detailinderungen vorgenommen
— ein stabiles Amerikageschift liflt die Firmen-
leitung einigermaflen gelassen in die Zukunft
schauen (und deshalb wohl auch das Debut des
Dreizylinders nicht besonders forcieren): iiber
40 000 der jihrlich hergestellten Triumph-Motor-
rider gehen nach Amerika, und auch fiir 1967
ist diese Stiickzahl bereits wieder durch Auftrige

fest untermauert.
% % %

Die Metisse-Fahrwerke der Briider Rickman gibt es nicht
nur fir verschiedene Motoren und Getriebe, sondern
auch in unterschiedlichen Ausfilhrungen (z. B. Moto
Cross und StraBe).

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 25/1966

Auch der Tuner Dunstal liefert fiir die von ihm speziell
zurechtgemachten Rennmaschinen, besonders orton
Dominator, eine hydraulisch betdtigte Scheibenbremse
im Vorderrad.

Im Gegensatz zu Triumph scheint die Kapazitit
des BSA-Werkes in Birmingham noch nicht voll
ausgenutzt zu sein (Gesamtjahresproduktion etwa
40000 Motorrider, davon etwa 25000 nach USA)
— kein Wunder, dal man deshalb auch wvon
Bemiihungen der BSA-Leute hort, ihre Absatz-
verbindungen in den europiischen Lindern aus-
zubauen und vor allem auch in Deutschland bésser
als bisher ins Geschift zu kommen.

Das Programm, das als Basis solcher Bemiihungen
bei BSA zur Verfiigung steht, ist gegeniiber den
Vorjahren ebenfalls wenig geindert worden. Das
Modell Bantam, das einst aus den im Zuge der
Demontage von Zschopau nach Birmingham ge-
kommenen Zeichnungen der DKW RT 125 ent-
standen war, wird nun nur noch mit 175 ccm
Hubraum gebaut — in mehreren Varianten, die
aber samt und sonders fiir den europiischen
Markt, weil reichlich antiquiert anmutend, kaum
interessant sein konnen. Dafiir zeigte BSA in
London aber eine wirkliche Neuentwidcklung in
der 250 ccm-Klasse, den Typ Barracuda, der in
vielem mit dem schon vor zwei Jahren heraus-.
gebrachten 441er Modell Victor Ahnlichkeit hat.
Die neue 250er ersetzt den bisherigen Typ C 15
Sportsman. Der Motor besitzt, wie der der Victor,
einen in der Verrippung rechteckigen Leichtmetall-
zylinder, er ist 9,5:1 verdichtet, hat ein vergro-
flertes Einlaflventil und verstirkte Ventilfedern
erhalten und weist eine geschmiedete Einstiick-
Kurbelwelle auf, die mit den Hubscheiben ver-
schraubt ist. Durch diese Ausfithrung verbot sich
die Verwendung eines Wilzlagers im Pleuelfuf},
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Bei diesem Merlin-Drehschieber-Motor handelt es sich
nicht um einen Umbausatz, sondern um komplette Moto-
ren mit PlattenschiebereinlaB, die mit 198 und 250 ccm
Hubraum geliefert werden,

der deshalb geteilt und mit einem Gleitlager aus-
gestattet ist. Das Pleuel selbst besteht aus Dur-
aluminium. Der neue Ringschwimmer-Amalver-
gaser sowie die Lucas 12 V-Wechselstromanlage
mit Zenerdiode gehoren zur Ausstattung des Mo-
tors, der mit dem angeblockten, iiber Kette an-
getriecbenen Vierganggetriebe in einem im Mit-
telteil als Einrohrrahmen ausgebildeten Fahrwerk
hiangt, das mit &lgedimpfter Tele und ebensolchen
Federbeinen fiir die Hinterradschwinge auf Grund
der im Sporteinsatz der Victor gewonnenen Er-
fahrungen konzipiert wurde. Tank, Oltank und
die mit diesem korrespondierende Teilverkleidung
am Heck bestehen aus glasfaserarmiertem Kunst-
stoff. Zweifellos eine Maschine, die sich auch in
Deurtschland verkaufen lassen miifite.

Den Schwerpunkt des Exportprogramms von BSA
bilden die Zweizylinder-Modelle, die es mit 500
ccm (als ,Royal Star®) sowie mit 650 ccm (als
» Thunderbolt®, ,Lightning” und ,Spitfire) gibt.
Wie schon gesagt, geht der Grofiteil der Produk-
tion dieser beiden grofiten britischen Motorrad-
hersteller nach den USA. Und scheinbar ist der
dortige Absatz auch 1967 von der etwas riick-
liufigen Tendenz, die der amerikanische Motor-
radmarkt zur Zeit zeigt, nicht betroffen. Tatsich-
lich herrscht nimlich bei den amerikanischen
Motorradhindlern und -importeuren ansonsten
derzeit nicht unbedingt I'reude und Sonnenschein:
man sprach in London davon, dafl etwa 120 000
unverkaufte japanische Maschinen stiinden, und
auch ein /Importeur europiischer Motorrider er-

Unten: Die Triumph-Fahrwerke erhielten eine abgetinderte (angeblich steifere) Lage.-
rung fiir die Hinterschwinge. Nebenstehend: Die Zweivergaserausfiihrung der Triumph-
Twins wird zukiinftig natirlich mit den neven Amal-Zentralschwimmervergasern ge-
liefert, mit gednderten Ventilkommern und mit diesen (sehr empfindlichen, hier aber
gegen Wasser wohl nicht geniigend geschiitzten) Papierfeinstfiltern,

AuvBer kompletten Doppelrohrrahmen fiir die verschie-
densten Verwendungszwecke und Motoren kann man von
kleinen Spezialfirmen in England auch Vordergabeln er-
halten — so wie diese Schwingengabel speziell fir
Gespanne.

zihlte uns, dafl auf seinen Lagern iiber 15 000
Motorrider mehr stiinden als der Jahreszeit an-
gemessen seien. Die Hauptursache fiir eine Ab-
schwiachung auf dem amerikanischen Motorrad-
markt (die angeblich auch bereits mehrere hundert
Hindler zu wenigstens voriibergehender Schlie-
flung ihrer Geschifte gezwungen haben soll) ist
nicht ein nachlassendes Motorradinteresse, sondern
ist eine Kreditsperre gewesen, die die amerika-
nischen Banken fiir Teilzahlungsgeschifte mit
Kdufern in der Altersgruppe zwischen 18 und
28 Jahren verhingt haben. Die Beschrinkung auf
diese Altersgruppe ist wohl auch die Erklirung
dafiir, daf} die Lieferanten gréferer Maschinen
vom Nachlassen des Absatzes kaum oder gar nicht
betroffen sind.
% * %

Weitgehend vom Amerikageschift abhingig ist
auch der andere grofle britische Konzern, die bis-
herige AMC, der kiirzlich, wie wir berichteten,
auf eine neue finanzielle Basis gestellt, unter die
Fittiche von Villiers kam. Neuer Direktor der
»INorton-Villiers-Gruppe®, wie sie offiziell ge-
nannt wird, wurde gerade zur Zeit der Londoner
Ausstellung ein Mann, der einst aus Deutschland
nach Kanada ging, dann zu Rolls Royce kam
und sich spiter einen Namen als Nuklear-Physi-
ker machte, Dr. Stefan Bauer. Seine Aufgabe
wird es sein, von den in der Gruppe vereinigten
Marken Norton, A JS, Matchless, James und Fran-
cis Barnett wenigstens die ersten drei neu aufzu-
polieren (abgesehen natiirlich davon, daf die Mo-
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Eine der Firmen im , Market Place” bot diese wasser-
gekiihlte Avusfilhrung des Villiers-Starmaker-Motors on
bzw. einen entsprechenden Zylinder. Angaben iiber son-
stige Anderungen und Leistung waren nicht zu erhalten.

torenfertigung von Villiers selbst an Bedeutung
eher noch zunehmen wird). In einem Interview
sprach der neue Mann auch iiber seine diesbeziig-
lichen Pline und kiindigte an, dafl neue Serien-
modelle erst 1968 zu erwarten seien und man bis
dahin einige nach wie vor gut absetzbare Typen
aus den bisherigen Programmen der genannten
Firmen (die beiden Zweitaktermarken James und
Francis Barnett waren diesmal auf der Ausstel-
lung nicht vertreten, weil ihre Modelle wohl zu
wenig in die heutige Marktsituation passen) mit
leichten Verbesserungen weiterbauen werde.

Man fragte Dr. Bauer auch nach seinen Absichten
hinsichtlich der rennsportlichen Betitigung von
A JS/Matchless bzw. Norton. Zunichst, so gab
er bekannt, werde man fiir die kommende Saison
eine begrenzte Anzahl von Rennmaschinen mit
dem 250er Villiers-Starmakermotor mit Sechs-
ganggetriebe bauen, wie sie von Peter Inchley,
dem Versuchsleiter von Villiers, entwickelt und
auch bereits mit Erfolg eingesetzt wurden (die
Inchley-Maschine stand auch auf dem Ausstel-
lungsstand von Norton/Villiers). Nach Bauers
Mitteilungen sollen diese Maschinen als A JS/Vil-
liers laufen — aber auf der Ausstellung erzihlten
sich die Englinder nicht ohne Kiimmernis, daff
es 1967 eine 250er Norton-Rennmaschine mit dem
Villiers-Motor geben werde. Fiir Norton-Fans
eine kaum vorstellbare Entweihung des alten
Namens!

Im iibrigen scheint es nicht ausgeschlossen, dafl
auch Royal Enfield (die diesmal noch selbstindig




auftraten bzw. ausstellten) mit zur Norton/Vil-
liers-Gruppe stofien werden. Was auf dem R.-E.-
Stand zu sehen war, machte auch tatsichlich ein
wenig den Eindruck der Stagnation bzw. des
Ausverkaufs — aufler der schon bekannten Fiinf-
gang-250er mit dem 21 PS-Leichtmetallmotor die
bullige ,Interceptor®, der speziell fiir Amerika
gebaute . Zweivergaser-Twin in zwel Varianten
sowie ein Exemplar der seinerzeit von Hermann
Meier entwickelten 250er Zweitakt-Rennmaschine,
an der aber wohl derzeit auch nicht weitergear-
beitet wird. Im iibrigen sah man auf dem Stand
von DMW unter anderen mit Villiersmotoren
ausgeriisteten sportlichen Maschinen auch einen
500er  Zweizylinder, der durch Kombination
zweier solcher Royal-Enfield-Zweitakter ent-
standen ist (s. Bild). Aber auch das war sicher
nicht mehr als ein Experiment und ein einmaliger
Prototyp im Zeichen jener inzwischen wieder ab-
geklungenen Bemiihungen, in England wieder
eine international konkurrenzfihige Halbliter-
Rennmaschine (einen ,World-Beater®) auf die
Rider zu stellen, dessen Entwicklung und Pro-
duktion mit Hilfe der Manx-Lotterie finanziert
werden sollte.

Um auf Norton, AJS und Matchless zuriickzu-
kommen: auch bei der Betrachtung der Ausstel-
lungsstiicke dieser Marken konnte man sich des
Eindrucks nicht erwehren, dafl man nur schnell
fiir den Earls Court, nachdem die Sanierung der
Gruppe untér Dach und Fach gekommen war,
einige Ausstellungsexemplare hatte fertigmachen
miissen, mit denen man sich ganz auf den natiirlich
auch fir diese Firmen ausschlaggebend wichtigen
Amerika-Markt ausrichtete. So wurden beispiels-
weise von Norton nur die 750er und auch von
AJS und Matchless nur die groflen Zweizylinder
gezeigt — erst bei der Ausstellung 1968 wird
man sich ein Bild machen kénnen, ob und inwie-
weit es den neuen Leuten gelungen ist, aus dem
derzeitigen Sammelsurium einst so weltbedeuten-
der britischer Motorradmarken einen wirklich
konkurrenzfihigen Konzern dhnlich der Triumph/
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Eines der BSA-Zweizylindermodelle, die 650er Lightnin
mit Zweivergasermotor, fiir die ouch in Deutschlan
Interesse bestehen sollte,

leitungen einen so hoffnungslos veralteten Ein-
drudc machen, dafl man sich kaum vorstellen
kann, welcher Motorradfahrer selbst in England

sich noch tiir diese Modelle einer doch einst fiih-
renden Motorradfabrik erwirmen konnte.

¥ ¥

Da wehte freilich auf dem Stand von Greeves
ein anderer Wind — und letztlich zeigte gerade
ein Vergleich dieser beiden Marken, wo in den
vergangenen Jahren wenigstens ein Teil der Ent-
wicklung hingegangen ist: vom einstigen Ein-
zylinder-, Dampfhammer“-Viertakter zum Zwei-
takter, der doch jahrzehntelang in England —
trotz mehrerer ganz ausgezeichneter Konstruk-
tionen — als ein nicht ganz vollwertiger Sonder-
ling angesehen wurde. Das Verdienst, den Eng-
lindern den Zweitakter schmadkhaft gemacht und
den englischen Zweitakter auch international kon-

BSA-Gruppe mit einem straffen Programm zu
machen.
* % *

Ebenfalls nur ein Schatten der einstigen Bedeu-
tung ist die — nach wie vor selbstindig geblie-
bene — Marke Velocette. Aufler zwei Ausfiih-
rungen der vollverkleideten, wassergekiihlten LE
mit dem 200er Boxermotor prisentierte man auf
dem Stand die (teilweise ebenfalls weitgehend
verkleideten) Einzylindermodelle, die zwar noch
immer den Eindruck hervorragender Werkmanns-
arbeit vermitteln, die aber mit thren Einzylinder-
Viertaktmotoren, ihren getrennten Getrieben, den
gesondert angeflickten Magneten und Lichtma-
schinen und dem Gewirr von Rohr- und Schlauch-
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Das ist die neue 250er Barracuda von BSA, mit Leicht-
metallmotor, nevem Kurbeltrieb und Kunststofftank -
auch damit sollten Viertakter-Freunde in Deutschland
anzusprechen sein.

Unten links: Im Gegensatz zu den gréBeren BSA-
Modellen ist die Bantam, einst aus der Zschopaver
RT 125 entstanden und jetzt nur noch in mehreren
175 cem-Varianten lieferbar, deutlich hinter dem Stand
der Technik zuriidk; sie dirfte auf die Daver in England
selbst und in europdischen Exportldndern nur noch
wenig Chancen haben, aber fir bestimmte iiberseeische
Abnehmer ist sie scheinbar noch durchaus interessant.

Unten rechts: Ein Modell aus der Reihe der zahlreichen
Watsonian-Seitenwagen, hier mit offener einsitziger
Kunststoffkarosserie. Auch die groBeren Modelle haben
sich dem kontinentalen Geschmack inzwischen mehr an-
gepaBt — aber an einem Geschift auf dem Kontinent
ist man bei der Firma wohl wenig interessiert.

T N
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kurrenzfihig gemacht zu haben, hat zweifellos
in erster Linie Greeves.

Nach wie vor haben alle seine Modelle das un-
verwiistliche (wenn auch nicht gerade formschone)
Rahmenvorderteil aus geschmiedetem Leichtme-
tall. Und nach wie vor bildet der Villiersmotor
den Kern des Motorenprogramms von Greeves.
Denn man verwendet dort sowohl komplette Vil-
liersmotoren als auch Kombinationen von solchen
mit Greeves-eigenen Teilen, insbesondere Zylin-
dern und Koépfen mit Grofiflichen-Verrippung.
(Lediglich das Modell ,,Challenger” besitzt einen
250er (oder 360er) Motor — als Ein- oder Zwei-
port —, bei dem auch das Motorenunterteil von
Greeves selbst hergestellt wird.) Die Rechnung
ist sehr einfach die, dafl auf diese Weise der
Greeves-Kunde in den Genufl der ausgezeichneten
Ersatzteilversorgung von Villiers kommt — und
vor allem fiir al?e Motorenteile, die Original-Vil-
liers sind, auch in den Genuff der sehr niedrigen
Ersatzteilpreise dieser Marke. Und um denen, die
sich aktiv sportlich bestitigen, die also Trial, Ge-
lindesportwettbewerbe oder Moto Cross fahren,
die erforderliche Leistung zu bieten, liefert Gree-
ves eine Fiille von Motorenvarianten, deren Bau-
teile sich allerdings weitgehend dhneln. So unter-
scheidet sich beispielsweise der Trialzylinder nicht
einmal in der Dimensionierung der Steuerschlitze,
sondern nur in der Verdichtung und der Brenn-
raumform vom Gelindesport-Motor. Dazu gibt
es dann natiirlich die verschiedensten Abstufungen
der Getriebe — und die zahllosen Greeves-Erfolge
in aller Welt zeigen ja, wie richtig man bei die-
sem kleinen, bis heute so bescheiden wie einst ge-
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In England findet man bei vielen Motorenmodellen diese
Bavart von Schwungraodgeneratoren fiir Zindung und
Lich!, also mit sternférmig ongeordneten Spulen, Ma-
gnete in der Scheibe eingegossen.

Links: Auf dem Stand von DMW wurde diese 500 cem-StraBenrennmaschine
die allerdings nicht lieferbar ist. Es handelt sich um einen Prototyp, der durch
lung zweier 250er Royal-Enfield-Einzylindermotoren entstand, die iber Zohnrider auf
elegewelle und von dort iiber Kette auf das Albion-Getriebe arbeiten. Oben:
Der Challenger-Motor von Greeves, den es mit 250 und 360 cem gibt, ist der einzige,
der ganz im eigenen Hause gefertigt wird. Bei der Doppelportausfihrung minden
beide Rohre in einen gemeinsamen Auspufitopf.

exeigt,
oppe-

bliebenen Unternehmen operiert. Die Frage, war-
um es bei Maico nicht gelingen will, eine deutsche
Greeves-Parallele aus dem doch vorhandenen
Grundstock aufzubauen, dringt sich einem stets
erneut auf, wenn man sich mit Greeves beschifrigt.

£ % %

Man vermifite in London nicht nur die deutschen
Aussteller, sondern ebenso vollstindig die Spanier,
insbesondere Bultaco und Ossa {ali:rdings war
auf einem kleinen Stand eine Montesa zu sehen).
Auch die Tschechen waren recht zuriickhaltend —
aufler zwei Einzylinder- Jawa-Modellen zeigten
sie nur die kiufliche 250er CZ-Moto-Cross-Ma-
schine, daneben die 360er Sonderausfithrung von
Dave Bickers.

Villiers war mit einem eigenen Motorenstand
vertreten, auf dem man aufler einigen der nor-
malen Motoren auch die drei Starmaker-Varian-
ten fiir Trial, Gelinde- und Straflenrennsport
(letztere mit engerer Verrippung von Zylinder
und Kopf und mit Amal-TT-Vergaser) zeigte.
Das Schwergewicht der Fertigung scheint jetzt
bei den Stationir- und Aggregatmotoren zu lie-
gen — aber vielleicht gibt es durch das engere
Zusammengehen mit der ehemaligen AMC-Gruppe
einen neuen Auftrieb auch fiir die Motorradmo-
toren.

* ¥ *

Seitenwagen wurden auch diesmal nur auf einem
einzigen Stand gezeigt, dem von Watsonian.
(Fortsetzung Seite 773)
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Schon vor dem Jahre 1963 beginnt die Ur-
geschichte des ,Biiffels”, eines Motorrades, das
ich aus Anlafl dieses Tests noch einmal in kur-
zen Zigen unseren jungen Freunden und Le-
sern beschreiben muf}. Folgende Forderungen
wurden gestellt: Motorrider ab 500 ccm Hub-
raum sollten nicht nur hinsichtlich der Leistung
ihrer Motoren verbessert werden, sondern vor
allem hinsichtlich ihrer Lebensdauer. Bei dem
technischen Entwicklungsvermogen der euro-
pdischen Motorradindustrie in dieser Zeit ist
das jedoch u, E. nur moglich, wenn man den
Hubraum vergréfiert. Und zwar so, dafl die
Hubraumleistung — also die Leistung in PS
pro Liter Hubraum (PS/l) — moglichst unter
60 PS/Liter bleibt, da sich bei den gréfleren Ma-
‘schinen europiischer Produktion herausgestellt
hat, dafl dies in etwa eine kritische Grenze
zwischen Zuverlissigkeit und Unzuverlassigkeit
ist. Ob ein Aggregat 500, 600, 650, 700, 750,
900, 1200 ccm oder gar mehr Hubraum besitzt,
spielt dabei eine untergeordnetere Rolle, da z. B.
die Haftpflichtversicherungsprimien in der Bun-
desrepublik ab 475 ccm gleich bleiben. Die
Frage jedoch, ob ein Motorrad schon bei 5000
km oder erst bei 50000 km reparaturanfillig
wird, ist im Jahre 1966 bei allen Enthusiasten
dieser Kategorie ein sehr wichtiger Faktor, be-
sonders in unserem Lande, in dem man mit sol-
chen Maschinen nicht nur von einer Kaffeebar
zur anderen fihrt.

Aber man will — auch wenn man mit Seiten-
wagen fihrt — in dem immer schneller gewor-
denen allgemeinen Verkehr auch nicht Mauer-
bliimchen sein, man will auch dort Konig blei-
ben; und dazu gehdren eben PS. 40, 50, 60
oder gar noch mehr, Je mehr Hubraum zu die-

Der Motor der V 7 wurde in seiner Grundkonzeption schon einige Jahre in einem Nato-
Gelindefahrzeug gefahren. Michtiges Schwungrad, Zweischeiben-Trockenkupplung, Auf
der linken Seite neben dem FuBbremshebel sieht man den elektrischen Anlasser, der
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sen PS gehoren, desto geringer die Drehzahl,
desto besser das Drehmoment, desto besser die
Beschleunigung, desto elastischer und kultivier-
ter der Motor. Ob man 160 km/h, 175 km/h
oder 180 km/h fahren kann, ist dann in diesem
Bereich schon witzlos geworden. Solches Tempo
ist sowieso bei den engen und iiberfiillten Ver-
kehrswegen kaum noch lange zu halten oder zu
erreichen. Ein hoher Durchschnitt auf langen
Reisen kommt auch nicht durch eine Super-
Endgeschwindigkeit, dafir sind einige andere
Faktoren viel ausschlaggebender.

Ein ,Biiffel soll seitenwagenfest, aber auch
kurvensicher fiir Solofahrten sein, er soll sich
bequem fahren lassen. Sein Aufbau soll mog-
lichst einfach und narrensicher sein; der Mo-
tor, das Getriebe, der Hinterradantrieb und
deren Details sollen auf Dauer und Zihigkeit
bemessen sein und . hoéchstens solche pfiffigen
Dinge aufweisen, die allein der Einfachheit und
dem Stehvermdgen zugute kommen. Schliefilich

soll aber auch die Maschine erschwinglich blei-

ben und ihr Preis nicht in astronomische Héhen
klettern.

Es ist nicht so, dafl es im Programm europii-
scher und anderer Fabriken in der Welt schein-
bar ihnliche Modelle noch nicht gibt oder ge-
geben hat, nur fehlte es bei fast allen immer
gerade an irgendeinem entscheidenden Punket,
um ein solches Motorrad als rassereinen Biiffel
ansprechen zu konnen. Und deswegen blieben
wir auch im MOTORRAD niche still, immer
wieder fiir eine solche Maschine zu spre::hren.
Wihrend anderswo in dieser Richtung Versuche
gemacht wurden, wihrend sogar Versuchsma-
schinen bis iiber 1300 ccm entstanden, die aber
bis heute wieder von der Bildfliche verschwan-

gewinde-Kerzen 14 mm,

testet
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= 700 ccm

den, weil die Hersteller auf Probleme trafen,
mit denen sie nicht fertig werden konnten (und
wenn es nur Preis- oder Absatzfragen waren),
durchstand die Moto Guzzi V7, die ,Bombe
aus Mandello del Lario® am Comer See in Ita-
lien, diese Anfangsstadien und erschien auf der
IFMA in Koln 1966 als eines jener Objekte, von
denen Freunde grofier Motorrider behaupteten,
dafl sie diese Ausstellung von der Fahrrad- zur
Motorrad-Ausstellung aufwerteten.

3+
Beim Erblicken des gewaltigen Trumms wvon
einem Motorrad war es klar, dafl es keine Ruhe
geben wiirde, bis die V7 in meinen Hinden
war. Das Haus Moto Guzzi iibergab mir die
Ausstellungsmaschine vom Stand in Kéln weg,
wo vielleicht mancher noch glaubte, dafl dies
ein pripariertes Einzel-Show-Objekt sei. Man
lud die Batterie auf, Benzin und Ul wurde auf-
gefiillt — ab ging die Reise, solange, ,bis alle
wichtigen Punkte eines Tests erfiillc wiren®.
Und das dauerte etwas linger als 4000 km. Je-
denfalls so lange, bis der Importeur Fritz Roth
in Hammelbach auch ungeduldig wurde, denn
schlieflich wollte er ja auch wissen, was mit
dieser Kanonenkugel los ist.
Bis zu 2000 km war nichts Besonderes. Man war
zuerst sogar enttduscht, da der Motor fiur 50
SAE-PS doch reichlich lahm schien. Beir 148,3
km/h solo mit einer Person war anfangs die
Endgeschwindigkeit erreicht. Aber dann, nach
den ersten 2000 km, wurde die V7 plotzlich
lebendig, und von da an war es ein mitreiflen-
des Biest.
V-Motoren quer im Rahmen hat es schon oft
gegeben, manche Fabriken wurden damit mehr
oder weniger gliicklich. Wir waren auf Quer-

an der Schwungscheibe angreift. Zwei groBe Késten fiir Werkzeug und zwei Abdeck-
bleche fiir die 32 Ah-Batterie. Sturzbiigel vor den Zylindern serienmdBig. 225er Lang-
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Links Mitte: Die Lage der  Niirburgring-Diagramm mit Héhenlinie, Geschwindigkeits. und Drehzahlverlauf. An den
Ginge zur Drehzahl des starken Abstrichen vor den Kurven und an dem steilen Geschwindigkeitszuwachs hinter
Motors, 6000 U/min ist die den Ecken ergibt sich leicht die Chorokteristik des Motorrades. Sehr gute Bremsen,
Nenndrehzahl, bis etwas sehr hohes Drehmoment, etwas zéh in den scharfen Kurven (245 kg Leergewicht, 145 cm
4 iber 7000 U/min lieB sich Radstand). Die umkreisten Zahlen geben gerau wie auf dem Fahrischreiber-Blatt fol-
der Motor drehen, Es ist ende Streckenstellen des Nirburgringes an: 1 Sidkehre, 2 Nordkurve, 3 Hatzenbach-
kein zu knappes Rennge- inlauf, 4 Hatzenbach-Auslauf, 5 Flugplatz, 6 Schwedenkreuz, 7 Arembergkurve, 8 Fuchs-
triebe, und das Drehmo- réhre, 9 Adenaver Forst, 10 Metzgesfeld, 11 Kallenhord, 12 Wehrseifen-Ecke, 13 Berg.
ment des Motors sorgt da- werk-Kurve, 14 Kesselchen-Steigung, 15 Karussell-Steilwand, 16 Hohe Acht-Auffahrt,
fir, doB es auch im miH- 17 Wippermann, 18 Briinnchen, 19 Pflanzgarten, 20 Schwalbenschwanz, 21 Déttinger
leren Drehbereich keine Héhe, 22 Antoniusbuche. ;
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schiitteleien und Vibrationen gefaflt, auf Wak-
kelei beim Gaswegnehmen und beim Gasgeben,
auf unruhiges Spurverhalten beim Bremsen. Die
Schiittelet war auch da, und zwar im Augen-
blick, in dem man vom Leerlauf weg das Gas
aufriff. Sowie jedoch die Schwungmassen in rich-
tiger Bewegung waren, lief der Motor ruhig.
Vibrationen waren spiirbar, aber der Riickspie-
gel, der an der linken Scheinwerfer-Konsole be-
testigt war und mit einem sehr langen Arm nach
aufien stand, der blieb ruhig stehen, so dafl man
bis zu 140 km/h die Welt hinter sich gut be-
trachten konnte. Ab 140 km/h fing er an, im
Fahrtwind etwas zu ,flattern®. Bei lingerem
Halten von Uberdrehzahl im dritten Gang bei-
spielsweise (bei 140 km/h Tachoangabe) merkte
man Vibrationen nur daran, daf die lose auf-
geschobenen Lenkergriffe nach auflen wander-
ten. Uhu-Plus und untergewickeltes Lenkerband
setzten dem Treiben radikal ein Ende.

Der Zweizylinder V-Motor, Viertakt ohv, hat
genau 703,7 ccm Hubraum. Die beiden Zylin-
der stehen in einem Winkel von 90° zuein-
ander quer im Rahmen der Maschine, Bohrung
80 mm/Hub 70 mm. Nenndrehzahl 6000 U/min.
Verdichtungsverhiltnis 1:9, Leistung 50 SAE-
PS. Diese Leistung — SAE — wird ohne Luf:-
filter, ohne Schalldimpfer und ohne Zusatz-
Aggregate an der Kurbelwelle gemessen., Sie
diirfte vielleicht 45 bis 47 DIN-PS — mit allem
Zubehor — entsprechen. Das wire eine SAE-
Hubraumleistung von ca. 70 PS/Liter (oder eine
DIN-Hubraumleistung von ca. 64 PS/Liter).
Die mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 6000
U/min_betrigt nur 14 m/sec, was ein sehr ge-
ringer Wert ist und einen Hinweis auf bessere
Zuverlissigkeit geben diirfte. Das Drehmoment
liegt fast bei 6,5 mkg in einem weiten Bereich
zwischen 3500 und 5000 U/min, und bei Nenn-
drehzahl 6000 U/min sind immer noch 6,0 mkg
vorhanden. Die Leistungslinie verliuft im obe-
ren Bereich sehr flach, und man konnte den
Motor ohne weiteres bis iiber 7000 U/min
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s ~ maschine,

Die Seitenstiitze (Bild lks.)
ist nrinnm‘iﬂ?.' Das Ein-
stellen des Ventilspieles
(Bild oben) ist sehr ein-
fach - Kipphebel-lLager-
bock pro Zylinder aus
einem Stiick, Kipphebel in
Buchsen gelagert. Sehr
roBe Ulkandle. In dem
achometer sind vier Kon-
Imllnm?m (Bild rechts):
Leerlauf, Ladekontrolle,
Standlicht-Kontrolle, Ul-
druck. Auf dem wunteren
Bild sieht man das sta-
bile Rehmenriickgrat (Dop-
elrohrrahmen mit groBem
:liﬂnlmhr vnd Kastenpro-
filstiitze). Dazu den gedfi-
neten linken Zylinderkopf,
Vergaser, Batterie, Licht-
: Ulabscheider
= ; {hinter Lichtmaschine), An-

o lasser usw,

drehen lassen, ehe kein Geschwindigkeitszuwachs
mehr vorhanden war, Im vierten Gang von 50
km/h (= etwas tiber 2000 U/min) bis zur End-
geschwindigkeit von etwa 160 km/h (= ca. 6800
U/min) gab es beim Beschleunigen kein Loch,
kein Rucken. Verfolgt man die Leistungskurve
in diesem Bereich, dann wird man sehen, daff
das Drehmoment immer iiber 5,5 mkg bleibt!

Das Leistungsgewicht von ca. 10 kg/PS sollte
bei dieser Art von Motorridern nicht iiber-
schritten werden, und mit 245 kg erscheint die
V 7 zuerst ein gewaltiger Haufen Metall zu sein.
Man rechne aber nach: ca. 4,9 kg/SAE-PS und
ca. 5,3 kg/DIN-PS. (Eine 150 kg schwere Ma-
schine miiflte fiir dieses Ergebnis 30 PS haben!)
Klarer Fall, da ich zuerst auch dachte, wie man
wohl mit diesem Riesentier fertig werden wiirde.
Der Radstand berrigt 145 cm, also 10 em mehr
als normalerweise im Durchschnitt Motorrider
haben, Es sieht auch so aus, als wiirde der
Schwerpunkt ziemlich hoch sein. Die beiden

seitlich schriag hoch ragenden Zylinder verhelfen
zu diesem Eindruck. Das Gegenteil ist der Fall:
der Schwerpunkt liegt tiefer als sonst bei Motor-
ridern. Enge Kurven sind kein Problem, man
kommt sehr gut herum, man kommt sogar bril-
lant um die Ecken. Am Niirburgring hatte ich
zuerst das Gefiithl, mit einem viermotorigen
Bomber auf Kunstflug zu gehen — unmoglich,
schnelle Zeiten zu fahren. Aber dann kamen
Zeiten mit Fahrtschreiber bis 13:00 heraus (=
105,23 km/h), stehend am Start, stehend im
Ziel. Ohne Fahrtschreiber bis 12:50 (= 106,64
km/h) stehend am Start und stehend im Ziel.
Mit fliegender Durchfahrt sogar schnellere Zei-
ten. Meine angetraute Sozia (Handgelenk-®
60 mm, Grofle 1,78 m, Gewicht 68 kg) fuhr mit
dem Biiffel zum Einkaufen in die nichste Kreis-
stadt (ei, da schauten die braven Schwaben!) und
ein paar Tage in die Rhon-Berge (Seitenstiitze
und E-Anlasser!). Eine ganze Bildseite von Kur-
venstudien am Niirburgring konnte ich bringen,
um zu zeigen, wie weit man die Maschine in
Schriglage bringen konnte und dafl das keine
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Schwerarbeit war, Das Titel- und Uberschrifts-
bild moge dafiir geniigen. Das Gewicht ist sicher
da, natiirlich. Aber es war leicht, die Kilos zu
beherrschen. In den Kurven war man natiir-
lich langsamer als vielleicht mit einem leichten
und kiirzeren Sprinter, aber das Fahren war
trotzdem ein wundervoller Sglaﬂ.

Beim Starten gab es keine Schweifftropfen. Man
setzt sich auf die Sitzbank, 6ffnet den linken
Benzinhahn (der rechte bleibt fiir die zweite
Tankhilfte und Reserve), flutet bei kaltem Mo-
tor ganz kurz die Schwimmerkammern der bei-
den Vergaser, dreht mit dem Ziindschliissel zu-
erst die Ziindung an (rotes Licht und gelbes
Licht fiir Oldruck-Kontrolle, dazu Leerlauf-
Kontrollicht), dreht dann weiter, bis der elek-
trische Anlasser iiber die Schwungscheibe den
Motor durchdreht (eine Maschine dieser Art und
Grofle ohne zuverldssigen E-Anlasser wird dem-
nachst unverkauflich sein!). Er sprang auch nach
den ersten Frostnichten sofort ohne Mudken
an. Die beiden Dell’Orto-Vergaser 29 mm ¢
waren sehr sauber auf gleichmifligen Rundlauf
einreguliert, und im Leerlauf gab es keine Un-
ruhe, Gaszugverteiler sorgen durch kiirzere Seil-
ziige fiir Konstantbleiben der Gaszugeinstel-
lung, was bei diesem Motor iibrigens sehr wich-
tig ist fiir den gleichmifligen Lauf. Nach dem
Anspringen verldscht im Leerlauf sofort das
Oldruck-Kontrollicht.

Es kam vor, dal beim ersten Gang zunichst die
Zihne im Getriebe voreinander standen. Ein
kurzes Hin- und Herruckeln lief aber dann den
Gang gut einrasten. War der Motor sehr kalt und
das Getriebedl sehr dicdk, dann mufite man zu-
nichst ganz schon auf die Schaltwippe trampeln,
dafl der erste Gang einrastete. Das Getriebe
scheint aber Lkw-Dimensionen zu haben, es
nahm grobe Behandlung nicht iibel und funktio-
nierte immer zuverlissig. Die sehr weite Schalt-
wippe braucht Gewohnung und ist mit den lan-
gen Schaltwegen zusammen auf genaues aber nicht
rennmifig schnelles Schalten hin ausgebildet. Die
Getriebestufung trigt dem weiten Leistungsbe-
reich Rechnung (2,33/1,61/1,23/1), wobei auf?iillt,
dal der erste Gang bis iiber 65 km/h reicht, was
eigentlich nicht notwendig wire. Der zweite Gang
ist ausnutzbar von 30 km/h bis iiber 90 km/h, in
der Stadt bei 50 km/h (= ca. 3400 U/min) ist er
goldrichtig. Trotzdem fuhr ich gern im dritten
Gang (bei 50 km/h = ca. 2600 U/min), weil man
damit dezent wie ein Rolls Royce durch die Alleen

bummeln kann mit geringster Gerduschentwick-
lung und ohne auf den nétigen Sprutz verzichten
zu miissen, wenn’s sein mufite. Bei Uberholmané-
vern konnte man den dritten Gang dann auf der
anderen Seite bis zu ehrlichen 130 km/h hodh-
ziehen, so dafl die Guzzi so eine Art Kanonen-
kugel wurde, auf der man als Baron von Miinch-
hausen ritt. Denn von 50 km/h bis 130 km/h im
dritten Gang brauchte man nur sieben Sekunden!
Mit zwei Personen und Wochenend-Gepick (be-
stehend aus Elefantenboy und kleinem Koffer
auf der Gepickbriicke) brauchte man etwas iiber
10 Sekunden, aber die Endgeschwindigkeit von
etwa 160 km/h wurde durch diese Belastung nicht
beeintrichtigt (!) und wenn 150 km/h solo in etwa
16,5 Sekunden erreicht wurden, kam man mit
zwei Personen auf dieses Tempo aus dem Stand
in 22 Sekunden. Das gewaltige Drehmoment ge-
rade im giinstigsten Drehbereich wirkt sich enorm
aus. Einen leichten Seitenwagen miifite man ohne
weiteres mit der Soloiibersetzung fahren konnen.
Einige erzielte Reisedurchschnitte: 400 km Auto-
bahn in 3 Stunden 15 Minuten einschlieflich
Tankaufenthalt = ca. 123 km/h Durdhschnitr.
K6ln—Stuttgart iiber Autobahn (= 375 km) in
3 Stunden 30 Minuten = ca. 107 km/h. Mit zwei
Personen und Gepick 280 km Bundesstrafle und
dazu 89 km Negenstraﬂen mit vielen Kurven,
Gebirge, Ortsdurchfahrten usw. in knapp vier
Stunden = ca. 95 km/h Durchschnitr. Bei diesen
Fahrten fuhr man nicht etwa hektisch und nervés,
gejagt von tausend Blitzen — man fuhr wie ein
Hausherr souverin und ruhig, man schaltete
nicht viel, man schwang sich halt durch die Lande.
Ich bin davon iiberzeugt, dafl da noch ganz andere
Reiseschnitte herauskommen wiirden, kime mal
jemand, der im Gemiit und in der Drehgriffhand

Die sehr starke Teleskop-
gabel ist clgedampft, 160
ccm Ul je Holm, Die Dup-
lexbremse im Vorderrad
(Geradweg-Speichen!)
hatte eine sehr gute Wir-
kung und bravchte nicht
nachgestellt zu werden.
Sehr stobile Kotfliigel-
Stiitzen, 18-Zoll-Hochschul-
terfelgen aus Leichtmetall.
Scheinwerfer nur 150 mm ¢
an der Testmaschine (der
Importeur liefert die V7
in Deutschland mit 200er
Scheinwerfer und mit H 48-
Hebel won Magura am
Lenker aus!). Bild unten:
Das Kardangehduse. An
der Testmaschine waren
nicht verstellbare Feder-
beine, fiir Deulschland
wird die Maschine mit
dreifach verstellbaren Fe-
derbeinen geliefert.

Bild links: Keilriemen zum
Antrieb der Lichtmaschine
an der Vorderseite des
Motors. Bild rechts: Ab-
riebspuren bis zu den seit-
lichen Stitzlomellen der
Pirelli-Reifen zeigen die
gefahrene Schriglage.

ein wenig ,Uberdruck® hat —! Komischerweise
hatte ich aber gerade an diesem , ruhigen® Tempo
weitaus mehr Freude. Auf dem Niirburgring
zeigte sich dann ja auch, daf trotz der Sturheit
dieses Biiffels noch wviel herauszuholen ist. In
keinem Falle wurde bei diesen Fahrten ein Ver-
brauch von mehr als 6 Litern auf 100 km erreicht,
Olverbrauch beim Wechseln nicht meflbar. Durch-
schnitts-Dauertempo auf der Autobahn um 140
km/h herum, auf Landstraflen zwischen 120 und
130 km/h, das alles stur weg tiber viele hundert
Kilometer. D a liegt der Pfiff bei der V 7! Und
gewaltige Kraftreserven immer noch auf Lager.
Die Maschine wurde bei diesen Leistungen nie-
mals iiberfordert oder kam auch nur in die Nihe
threr Leistungsgrenze! Das sollte Lebensdauer
bedeuten —!

Als Fahrer vorn oder auch als Mitfahrer auf der
zweiten Sitzbankhilfte hinten sitzt man tatsich-
lich bequem. Denn es ist in der Linge ja sehr
viel Platz. Das kommt schon dadurch, dafl der
Fahrer wegen der seitlich aufragenden V-Zylinder
weiter als {iblich hinten sitzt — man braucht also
die Linge. Die Beine sind bequem abgewinkelt,
man beriihrt kein Motorenteil. Deshalb mufl
auch ein etwas groflerer Lenker her, aber der
wirkt keineswegs unsportlich oder unschon. Man
kann vom Fahrersitz aus nicht mit der Hand bis
zum Scheinwerferglas reichen, wenn man sitze,
und deswegen ist im Tachometer eine kleine
Lampe, die anzeigt, wenn das Standlicht einge-
schaltet ist. Der Schalter fiir die Scheinwerfer-
Beleuchtung ist auch ein raffiniertes Stiick: man
kann ihn als Lichthupe und als normalen Ab-
blend- oder Aufblendschalter benutzen, ohne
irgendeine Daumen- oder Fingerverrenkung oder
Umschaltung machen zu miissen. Alle genau mit
Farben bezeichneten Kabel haben einfache und
sehr solide, wasserdichte Steckverbindungen. Die
12 Volt-Batterie mit ihren 32 Ah (!) ist die grofite
Batterie, die man bis heute in ein europiisches
Motorrad einbaute.

Mit zwei Personen und Gepick zeigte die Test-
maschine in langgezogenen, vollkommen ebenen
Kurven bei etwa 150 km/h in Schriglage ein
Lenkerpendeln. Eine genaue Untersuchung zeigte
einen kleinen seitlichen Schlag der Vorderradfelge
(wahrscheinlich beim Abladen in K&ln seitlich
aufgeschlagen!). Auflerdem wurde der weiter als
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Situation im

StraBen-Zuverlassigkeitssport

Die Motorsportsaison 1966 ist abgeschlossen. Es
ist niitzlicher und alter Brauch, an solchen Zeit-
punkten das Vergangene nochmals an sich vor-
iiberziehen zu lassen, es zu iiberdenken und die
gewonnenen Erfahrungen zum Nutzen kiinftiger
Vorhaben zu verwerten. Nicht anders sollte es
im Motorsport sein und es sei hier einem Aktiven
gestattet, unter diesem Aspekt und aus seiner und
anderer Motorsportler Erfahrung heraus die ver-
gangene Saison und die Gesamtentwicklung des
Straflen-Zuverlissigkeitssports zu  beleuchten.
Dies kann nicht ganz losgelost von den anderen
Sparten des Motorradsports geschehen, da — wie
sich im folgenden zeigt — die Lage insgesamt be-
trachtet werden mufl.

Was den Straflen-Rennsport als wohl bekannteste
Motorsportdisziplin betrifft, so wurde die Dis-
kussion hieriiber unter besonderer Betonung des
Nachwuchsproblems bereits im MOTORRAD
Heft 26!1955 eroffnet. Der Anlafl war nicht ge-
rade erfreulich: es war die Erkenntnis, dafl die
junge Garde der Straflenrennfahrer fahrerisch
zum Teil nicht so mit thren Maschinen vertraut
ist, wie das wiinschenswert, um nicht zu sagen

erforderlich wire (sieche z. B. als krassen Fall
MOTORRAD Heft 11/1965).

Alle Betrachtungen zu diesem Thema fiihrten zum
gleichen Ergebnis: der Nachwuchs fahrt zu wenig
Motorrad. Es geniigt einfach nicht, nur einige
Rennen im Jahr zu fahren und sich sonst per
Auto oder zu Fufl fortzubewegen. Viele nehmen
aus zeitlichen oder finanziellen Griinden iiber-
haupt nur an einem Teil der durchgefiihrten
Nachwuchsrennen (insgesamt ca. ein Dutzend)
teil, und wenn man die im Training und Rennen
zurud&gﬂlﬂgttn Distanzen betrachtet, wird klar,
dafl da- zwar eine gewisse Rennpraxis, aber kei-
nesfalls Ersatz fiir stindig geiibte Fahrpraxis ist.

Mogliche Besserungskuren wurden erwogen und
zur Diskussion gestellt. Ich kann aus eigener
Teilnahme an Straflen-Zuverlassigkeitsfahrten,
Gelindefahrten und Trials nur die in der zitier-
ten Diskussion vertretene Ansicht teilen, daf} Ge-
landefahrten und Trials keine ,maflgeschneiderte
Lehre® fiir den Straflen-Rennsport darstellen,
auch wenn sie ganz zweifellos zur Masdhinen-
beherrschung erziehen. Aber das Anbremsen von
Kurven aus hohen Geschwindigkeiten, exaktes
Anschneiden der Kurven, Erkennen und Einhal-
ten der Ideallinie in Kurvenfolgen, extreme
Schriglage ohne Korrektur und genaues Ausniit-
" zen der Straflenbreite sind Dinge, die zur Renn-
praxis zahlen und beim Gelindefahren oder Trial
nicht zum Handwerk gehoren oder sich bei viel
niedrigeren Geschwindigkeiten und ganz anderen
Bodenverhiltnissen abspielen. Fiir das Gespann-
fahren gelten dhnliche Betrachtungen, wobei hin-
zukommt, daf} die Technik des Schmiermaxen auf
der StraRe anders aussieht als im Gelinde und
rennmifliges Driften beim Kurvenfahren nicht
auf Feldwegen erlernt werden kann.

762

Daher wurde der Vorschlag gemacht, Straflen-
Zuverlissigkeitsfahrten zur Grundlage der Nach-
wuchsschulung im Rennsport zu machen. Tatsich-
lich besteht hier fahrtechnisch eine sehr enge Be-
ziehung, und auch die Aufgabenstellungen der
Wettbewerbe weisen einen mehr oder weniger
engen Zusammenhang auf. Mehr oder weniger
deshalb, weil es bei Straflen-Zuverlissigkeits-
fahrten gewisse Differenzierungen gibt, die zu-
nachst erklart werden miissen.

Da sind einmal die Langstreckenfahrten mit ca.
600—1200 km Streckenlinge. Sie umfassen
auller der ausgedehnten Kilometerspulerei — die
als solche bereits ithren Nutzen hat — meistens
noch Sonderpriifungen wie z. B. Bergpriifungen,
Sprintpriifungen (d. h. auf ebener oder bergauf-
bergab fiihrender Strafle) und Dauerpriifungen
auf Rennstrecken wie Niirburgring, Hodkenheim,
Solitude. Zwei oft wesentliche Punkte sind hier-
bei jedoch die Orientierung unterwegs sowie das
Fahren bei Nacht; beides ist nicht jedermanns
Sache und hat auflerdem nichts mit Fahrstil-
schulung gemeinsam. Fazit also: Langstrecken-
fahrten sind nur bedingt als Vorstufe des Renn-
sports niitzlich.

Als nichstes wiren die Langstreckenrennen zu
nennen, iiber 8, 12, 24 Stunden, die sich auf be-
kannten Rennstrecken abspielen. Sie bieten die
Moglichkeit, den betreffenden Kurs in Renn-
manier kennenzulernen, und zwar in wvielstiindi-
ger Fahrt wie sie sonst kein Training und kein
Rennen aufweist (und dazu fiir zwei Fahrer pro
Maschine). Fazit: Zum Kennenlernen von Renn-
strecken und als allgemeine Fahriibung bestens
eeignet und im iibrigen auch fiir die Boxen-
Eesatzung sehr von Nutzen.

Eine gemifligtere Art dieser Langstreckenrennen
sind die Dauerpriifungen auf Rennstrecken, oft
kombiniert mit besonderen Berg-, Sprint- oder
Slalomwertungen, Die verlangte Gleichmifligkeit
beim Rundenfahren erfordert etwas Uhren-
kontrolle, sonst gibt es keine besonderen Pro-
bleme. Fazit somit etwa wie bei Langstredmn-
rennen.

Weiterhin sind die kleineren Straflen-Zuverldssig-
keitsfahrten zu nennen, ca. 300—500 km, mit
vielen Sonderpriifungen. Die Orientierung auf
der Strecke stellt normalerweise keine hohen An-
forderungen, ab und zu sind auch Gelinde-
abschnitte enthalten. An Sonderpriifungen wer-
den Bergpriifungen, Brems- und Beschleunigungs-
priifungen, reine Besdlleumgungsprufungen und
Slalom durchgefithrt, oft auf mehreren Strecken
und mit mehreren Durchgingen. Fazit: Vielseiti-
ges und niitzliches Training, bestens geeigner, die
Fahrer ihre speziellen Interessen und Fihigkei-
ten liberhaupt erst mal erkennen zu lassen.

Soweit also der Straflen-Zuverlissigkeitssport im
Hinblidk auf seine Eignung als Vorstufe des Stra-
Ren-Rennsports.

"MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 25/1966

Es wire jedoch nur eine halbe Sache, den Zuver-
lissigkeitssport lediglich unter diesem Blidkwinkel
zu betrachten, denn er weist einen entscheidenden
Vorzug gegenﬁher allen anderen Sparten der
motorsportlichen Betitigung auf: Der Straflen-
Zuverlassigkeitssport ist die einzige Moglichkeir,
sich mit einem kauflichen, serienmafligen Motor-
rad, Gespann oder Motorroller sportlich zu be-
tatigen und mit anderen zu messen. Und das mit
Aussicht auf gute Plaziernngen, wie die Erfah-
rung zeigt.

Es braucht nicht verschwiegen zu werden, daff
auch hier teilweise mit frisierten Motoren gefa.h-
ren wird, aber diese Leute sind deshalb nicht
5fter auf den vordersten Plitzen zu finden als
andere Teilnehmer, Das Herrichten der Motoren
kann sowieso nur in Grenzen geschehen, wenn
man nicht die hier in erster Linie notwendige
Zuverlissigkeit und die Allround-Eigenschaften
des Motors (z. B. Durchzugsvermégen, Verbraudch,
Startwilligkeit u. a.) beschneiden will. Die heute
serienmiflig auf dem Markt angebotenen hohen
L terleistungen machen eine eigene Leistungsstei-
gerung mit den alten Hausmitteln sowieso immer
schwieriger, so daf sich diese Angelegenheit im-
mer mehr von selber regelt.

Die im anderen Motorradsport (Gelinde, Trial,
Moto Cross, Rennen)
sind auf Grund ihrer Konzeption und Ausstat-
tung Spezialmaschinen. Hier nur einige Stich-
worte: Gelindereifen, kleine oder gar keine
Scheinwerfer, laute oder iiberhaupt unzulissige
ﬂuspuﬂ:anlagen langsame Ubersetzung, harte
Federung, kleiner Tankinhalt. Sie sind also nicht
oder nur nach Umbau fiir den Alltagsbetrieb, fiir
Urlaubs- oder Privatvergniigen brauchbar, ja
zum Teil gar nicht behordlich fiir den Straflen-
verkehr zugelassen. Sie benotigen obendrein meist
noch viel Zeit und Geld zur Instandsetzung und
Verbesserung. Die Auswirkung dieser Umstinde
ist bekannt: auflerhalb der Wettbewerbe wird
entweder gar nicht oder viel zu wenig Motorrad
gefahren. Hier hat der Zuverlissigkeitssport auf
dﬂr Strafle seinen Sinn und seine eigentliche

Chance.

Es ist auflerdem fiir junge interessierte Motorrad-
fahrer ein Unding, eine Spezialmaschine zu kau-
fen oder die seitherige Maschine entsprechend her-
zurichten, einfach auf die Vermutung hin, es
wiirden sich der Spaf an der betreffenden Spﬂrt-
art und Erfolg dann schon einstellen. Beim Stra-
en-Zuverlissigkeitssport kann man mit der Nor-
malmaschine erst mal ,riechen®, wie die Wert-
bewerbsfahrerei schmeckt, sehen, wie weit Geld
und Idealismus iiberhaupt reichen usw. Man kann
per Achse zum Start fahren, ohne gleich einen
Wagen plus Anhinger haben zu miissen, den man
bei unzulissiger Verkehrsausstattung oder viel zu
langsamer Ubersetzung der Spezialmaschine eben

braucht.

verwendeten Maschinen .
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Nachdem nun gezeigt wurde, dafl der Straflen-
Zuverlissigkeitssport erstens eine eigenstindige
Sportdisziplin mit wirklicher Daseinsberechtigung
darstellt, zum andern aber auch als Vorstufe zum
Straflen-Rennsport geeignet ist, wollen wir uns
den Terminkalender der vergangenen Saison ein-
mal ansehen. Es waren laut Vorschau fiir 1966
angemeldet: :
1 Ski-Joring
5 Straflenzuverlissigkeitsfahrten
12 touristische Zielfahrten
18 Straflenrennen
66 Gelindefahrten und Trials
120 Bahnrennen und Moto Cross-.
Veranstaltungen

Es ist. firwahr eine stolze Anzahl: 5 (fiinf)
Straflen-Zuverlassigkeitsfahrten in einem Jahr!
Allerdings: 1965 waren es nur 4! Dieses Mif3-
verhiltnis gegeniiber dem tibrigen Angebot ist
deprimierend aber leider wahr.

Eine Anfrage bei der OMK (Oberste Motorrad-
sport-Kommission), die Langstreckenfahrten be-
treffend, ergab folgende Antwort (Mitte 1965):

Was Ibre Fragen beziiglich der geringen Zahl
von Langstrecken-Wettbewerben auf Srmfeu
_ anbelangt, miissen wir Ihnen leider mitteilen,
daf einerseits die behordlichen Auflagen fiir
die Durchfiibrung soldher Veranstaltungen
sehr umfangreich und kompliziert sind, so
daf die Veranstalter es vorziehen, von der
Durchfiihrung abzuseben, andererseits grund-
sdtzlich das Interesse hieran sowobl bei den
Veranstaltern wie auch bei den Fabrern selbst
nachlafr. .
Die Zahl der Starter deckt meistens nicht
mebr die dem Veranstalter entstehenden Un-
kosten. ' S
Eine Abbilfe kinnte lediglich durdh den
ADAC oder DMV selbst geschaffen werden
durch gewisse Zusagen finanzieller Art an die
Veranstalter solcher Wettbewerbe.

Die Schwierigkeiten bei der Organisation durch
die behordlichen Auflagen sind bei Langstrecken-
fahrten” zweifellos besonders hemmend, denn bei
diesen, iiber viele Kilometer gehenden Wettbe-
werben hat sich ein Veranstalter mit einer be-
achtlichen Anzahl von Ministerien und Amtern
auseinanderzusetzen, die manchmal in letzter
Minute noch Streckenverlegungen verlangen. Die
Funktionire stehen weitverteilt im Lande und
Eintrittsgelder von Zuschavern, wie zum Bei-
spiel bei Rennen, gibt es sowieso nicht zu holen.
Wir konnen uns deshalb nur iiber die unent-
wegten Veranstalter von Langstreckenfahrten
freuen, die jedes Jahr trotzdem die ganzen Wid-
rigkeiten durchstehen. Es ist jedoch nicht richtig,
daf das Interesse seitens der Veranstalter nach-
laflt; man darf nur die jahrelangen Traditionen
ansehen und hinzufiigen, daff 1966 sogar ein wei-
terer Veranstalter hinzukam. Und es ist falsch,
dafl das Interesse der Fahrer zuriickgeht. Zum
Beweis hier die Zahlen der bei den traditionellen
Langstreckenfahrten in Deutschland gestar-
teten Teillnehmer:?)

1957 58 59

1000 km-Fahrt des

ADAC-GauBerlin 40 40 68 72 80 73 8]
Saverland. ADAC.
Luverlassigkeits-

fahrt des Gavues
Westfalen-West — — —
ADAC-1000-km-
Langstreckenfahrt des

HMC Haonnover — — 42 73 34 51 41 45 77 609

Summe: 40 40 110 145 114 192 182 186 228 195

60 61 62 63 64 65 66

75 76 72

— — 68 60 66 75 63

Von einem ,grundsitzlichen Nachlassen des Inter-
esses“ kann also keinesfalls gesprochen werden,
weder in der Summe, noch was die einzelnen
Veranstaltungen betrifft. Es ist bedauerlich, daf3
die OMK diese Zahlen nicht zu kennen scheint.
Wenn man die 5 Straflen-Zuverlassigkeitsfahr-
ten des Jahres 1966 niaher betrachtet, findet man,

) Soweit es sich um frihere GelGndefahrten desselben
Namens handelt, wurden die Ergebnisse weggelassen;
auferdem wurden Kabinenroller nicht miigezéhit.

1) Wahlweise 600 oder 1000 km.

dafl es sich dabei um 4 Langstreckenwettbewerbe
und um eine Dauerpriifung mit Sonderpriifungen
auf der Solitude handelt. 1965 war die Auf-
teilung 3 zu 1. Dieses Angebot kénnte man so
weit hinnehmen, wenn es auch nicht gerade iiber-
wiltigend ist. Was aber fehit, sind Langstrecken-
rennen und vor allem die kleineren Straflen-
Zuverlissigkeitsfahrten mit, iiberspitzt ausge-
driickt, mehr lokalem Charakter, Fahrten, die
iiber 300—500 km gehen und reichlich mit Son-
derpriifungen gespickt sind, Fahrten, die man so
als ,Sport am Samstag und Sonntag“ ohne Ur-
laub mitfahren kann, Was den Gau Wiirttem-
berg betrifft, sei hier an die ehemaligen Veran-
staltungen in Backnang, Gaildorf, Heilbronn,
Kiinzelsau und Marbach erinnert, bei denen Wa-
gen und Motorrider zusammen starten.

Nun dringt sich die Frage auf, warum solche
Wettbewerbe  nicht mehr auf dem Programm
stehen. Die Antwort ist, wie sich im Folgenden
zeigt, sehr leicht zu finden: sie sind nicht einfach
an mangelndem Interesse oder aus finanziellen
Griinden eines sanften Todes gestorben, sondern
sie sind verboten worden. Und zwar nicht, wie
man denken kdnnte, von einer Behorde, sondern
von den oberen Motorsportgremien selbst, die
den gemeinsamen Start von Wagen und Motor-
ridern bei Zuverlissigkeitsfahrten seit 1964 nicht
mehr zulassen.

Doch der Reihe nach. Fiir 1966 hatten wir im
Gau Wiirttemberg mit 6 Veranstaltern kleinerer
Wagenwettbewerbe Fithlung- aufgenommen, ob
sie nicht geneigt wiren, Motorrider mitfahren zu
lassen. (Diese Veranstaltungen sind nicht unbe-
dingt mit den oben namentlich erwihnten iden-
tisch). Das Ergebnis: Ein Veranstalter hatte be-
reits seine Genehmigung erhalten und die Aus-
schreibung in Druck gegeben, also waren wir zu
spit gekommen, Ein Veranstalter wollte bei sei-
ner Erstlingsfahrt kein Risiko eingehen und
baute fiir dieses Jahr auf eine reine Wagenver-
anstaltung ohne Vorurteile fiir zukiinfrige Fille.
Ein Veranstalter lehnte ab. Drei” Veranstalter
waren einverstanden. Die Resonanz war also
alles in allem durchaus freundlich. Nicht zuletzt
wurde uns mehrmals bestitigt, daff man bei
fritheren ,gemischten® Veranstaltungen mit den
Motorradfahrern bessere Erfahrungen gemacht
hatte, als mit den Wagenfahrern. Es sei zu die-
sem Thema hier noch eingefiigt, daff eine der
fritheren Veranstaltungen wegen der Disziplin-
losigkeit der Sportwagenfahrer von der Behorde
nicht mehr genehmigt worden war.

Also gingen zwei Veranstalter (der dritte hatte
einen spiteren Termin im Jahr) daran, fiir 1966
eine gemischte Veranstaltung fiir Wagen und
Motorrider vorzubereiten. Einer von ihnen hatte
von einem Verbot dieser Fahrt gehort und schrieb
vorsichtshalber um Klarung an die OMK. Er er-
hielt keine Antwort, reklamierte und erhielt bis
heute immer noch keine Antwort. Der andere
reichte im Nachtrag die Beteiligung der Motor-
rider nach und erhielt von der zustindigen Gau-
sportabteilung folgendes Schreiben:

Wir nebmen Bezug auf den uns inzwischen
zugegangenen Nachtrag zu Ihrer Anmeldung
der obigen Veranstaltung. Leider miissen wir
Ibhnen jedoch heute mitteilen, daf gemischte
Veranstaltungen mit Wagen und Motorradern
nun doch nicht méglich sind, da awnfgrund
eines Beschlusses des ADAC-Hauptsportaus-
schusses vom 12. 8. 63 eine Genebmigung hier-
- zu nicht mebr erfolgt.

Also stimmte es, dafl die gemischten Veranstal-
tungen verboten worden waren.

Nun interessierten uns die Griinde, die zu dieser
Maflnahme gefiihrt hatten, denn nur so war es
moglich, das zustindige Gremium mit Gegen-
argumenten eventuell von den deutlichen Nach-
teilen dieser Regelung zu iiberzeugen. Wir schrie-
ben deshalb an den ADAC-Hauptsportausschuf}

diesen Brief:

Uber die Sportabteilung des ADAC-Gau
Wiirttemberg erfubr ich, dafi laut Beschluf
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des ADAC-Hauptsportausschusses vom 12. 8.
1963 bei Straflen-Zuverlissigkeitsfabrten Wa-
gen und Motorrider nicht mebr gemeinsam
gestartet werden diirfen.

Da die Startmoglichkeiten fiir Motorradfabrer
bei diesen Veranstaltungen — im Gegensatz
zum Wagensport — nicht gerade b&uﬁgg sind,
modhte ich Sie bitten, mir die Griinde fiir Ihre
Entscheidung mitteilen zu wollen.

Die Antwort lautete:

In sofortiger Beantwortung Ihrer beute ein-
gegangenen Anfrage vom 5. 1. 1966 diirfen
wir Ihnen mitteilen, daf es sich hier nicht
“nur um einen Beschluf des ADAC-Haupt-
sportausschusses, sondern um einen ONS-Be-
schluff bandelt.

Ein Blick in den jdabrlich erscheinenden Ter-
minkalender gibt Ihnen Aufschluf iiber die
grofle Anzabl von Wettbewerben und deren
standige Kollisionen untereinander.

Als es noch gestattet war, Wagen- und Motor-
radwettbewerbe, also gemischte Wettbewerbe
durchzufiibren, entstanden im Falle notwendi-
. ger Terminverlegungen bei einer Fakultdt
stindig erneute Reibungen, die nachweisbar
zu einer Vernachldssigung entweder der Wa-
gen- oder der Motorradsparte fiibrten.

Schlieflich mufl festgestellt werden, daf die
Wertungsmodalitdten im Wagensport anders
geregelt sind als im Motorradsport und end-
lich muften wir feststellen, daff die Ver-
anstalter sog. gemischter Wettbewerbe nur der
einen oder der anderen Gruppe besonderes
organisatorisches Gewicht beimafen. Die dar-
aus resultierenden stindigen Reibereien und
Unzutraglichkeiten waren Anlaf, diesen sehr
verniinftigen Beschlufl zu fassen, daff Wett-
bewerbe fiir Wagen und Motorrader getrennt
durchzufiihren sind.

Lediglich im Rennsport ist dies noch gestattet.

Zunichst die Gegenargumente. Bei 4 oder 5 Stra-
flenveranstaltungen im Jahr fiir Motorrider kon-
nen auch einige zusitzliche gemischte Veranstal-
tungen kaum zu ,Terminkollisionen” bei den
Motorridern fithren. Und Terminschwierigkeiten
innerhalb des vollbepackten Wagensportkalen-
ders werden nicht durch die Teilnahme von Motor-
ridern beeinflufit. Es gibt praktisch jedes Wochen-
ende sowieso mehrere Wagenveranstaltungen,
also stindige Terminkollisionen. Andererseits: hat
sich schon jemand iiber zu viele Startmdglichkei-
ten beklagt? Terminverlegungen sind nur bei Mei-
sterschaftsterminen kritisch und das trifft beim
Straflen-Zuverldssigkeitssport fiir Motorrdder so-
wieso nicht zu, wohl aber beim Rennsport, also
dort, wo es noch gemischte Veranstaltungen gibt!
Im iibrigen liflt sich aus den ONS?!)-Mitteilungen
ersechen, dafl Terminverlegungen kaum vorkom-
men. — Auch wenn fiir Wagen und Motorrider
szweierlet Wertungsmodalititen® gelten (Wagen:
feste, prozentuale Plakettenverteilung; Motor-
rider: gleitende Plakettenverteilung abhingig von
den Strafpunkten), so beweisen doch nachtrig-
liche Berechnungen eines Veranstalters, daff man
mit Uberlegung die Medaillenverteilung fiir Wa-
gen und Motorrider durchaus aufeinander ab-
stimmen kann. — Der Verfasser dieses Artikels
konnte bei der Teilnahme an etwa 10 gemischten
Veranstaltungen nicht ein einziges Mal feststel-
len, dafl ,nur der einen oder der anderen Gruppe
besonderes organisatorisches Gewicht beigemessen
wurde”. Bei praktisch gleicher Aufgabenstellung
fiir beide Gruppen konnen solche Unterschiede
gar nicht auftreten. — Von stindigen Rei-
bereien kann nicht die Rede sein, sonst wiirden
sich nicht Veranstalter finden, die auch heute
noch gemischte Veranstaltungen ins Programm
nehmen wiirden. Es ist wohl eine einfache aber
cewift keine ,sebr verniinftige Losung®, diesen
Leuten und den Aktiven durch ein generelles Ver-
bot Fesseln anzulegen. (wird fortgesetzt)

1) Oberste Mationale Sportkommission fir den Automo-
bilsport in Deutschland.
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JAWA-Geschichte.

(Schlufl aus Heft 24/66)

Im Lauf dieser zwanzig Jahre wurden z. B. die anfinglichen Schwiichen,
die sich vor allem auf die Vordergabel, die Hinterradfederung und das
elektrische System bezogen, ausgemerzt. Zahlreiche grofle internationale
Veranstaltungen, wie die Internationale Sechstagefahrt bewiesen, dafl es sich
hier um erstklassige und zuverlassige Konstruktionen handelt. Der Sport
wurde bei Jawa auch gleich in der Nachkriegsperiode grofl geschrieben,
und wihrend man Wertungsfahrten mit 250 cem- und 350 cem-Zwei-
takter bestritt, gab es fiir Straflenrennen ebenfalls — teilweise noch wih-
rend des Krieges von Vincenz Sklenaf konstruierte — 350 ccm- und 500
ccm-Parallel-Zweizylinder mit ohc-Motoren und Kompressor. Die 350
cem-Parallel-Zweitakter wurden urspriinglich, das heifflt 1946—1947, fiir
Ogar konstruiert, doch wurde diese Firma bald darauf von Jawa iiber-
nommen und die Maschine dort zugleich mit den 249 ccm-Einzylinder-
Zweitaktern gebaut. Die Fahrgestelle waren bei den beiden Modellen
identisch, doch war im Verhdltnis die 249 ccm-Maschine die leistungs-
fahigere. Urspriinglich wollte man bei Ogar nach dem Krieg eine moderne
347 ccm ohc-Einzylindermaschine mit Blockmotor herstellen, doch wurde
dieser Plan infolge der Konzentration der Produktion aufgegeben.

Die erwihnten Kompressor-Zweizylinder-ohc-Rennmaschinen von Jawa
wurden sofort nach Kriegsende gebaut und erstmalig schon 1946 und dann
1947—1948 mit Fahrern wie Anton Vitvar, Richard Dusil, Jan Novotny,
Karel Rykr, Ladislav Steiner u. a. eingesetzt. Spiter wurden sie umkon-
struiert und ohne Kompressor gefahren, doch konnten sie keine gréfieren
Erfolge erringen. Bei einem Eigengewicht von iiber 200 kg waren sie viel
zu schwer, die Fahrgestelle entsprachen nicht den Anforderungen der
schnellen Motoren, und die Motoren selbst waren hdchst unzuverlissig.
Auch gab es mit den Kompressoren, und besonders mit ihren Antrieben,
viele Defekte, und 1950 zog man diese Monster ganz zuriick. Wie grof3-
ziigig man bei Jawa in bezug auf den Rennmaschinenbau war, geht daraus
hervor, dafl man gleich von Beginn an je vier dieser teuren Rennmaschinen-
konstruktionen fiir die Klassen bis 250 cem, 350 cem und 500 cem vor-
bereitete. Die Viertellitermaschinen stellte man jedoch nie fertig, und die
zwei grofleren Versionen wurden zwar unter grofien Kosten weiterent-
wickelt, doch — wie erwihnt — blieben sie erfolglos, wenn man davon
absieht, dafl es Vitvar gelang, das 500 ccm Modell bei einigen Rennen zum
Sieg zu fiithren. Er selbst fuhr damals aber auch noch eine von Patchett
konstruierte 500 ccm ohc-Vorkriegs-Einzylindermaschine und war mit
dieser viel erfolgreicher als mit den neuen Parallel-Zweizylindern, die
zwei obenliegende Nockenwellen und Kompressor besaflen. Es gab von
diesen auch ein Bahnrennmodell, das sich ebenfalls nicht bewihrte, ob-
wohl es von hervorragenden Fahrern wie Juhan, Spinka und dem be-
rihmten Englinder Bill Kitchen gefahren wurde — kaum vorstellbar so
eine plumpe — allerdings mit einen Bahnfahrgestell versehene — 500 ccm-
Parallel-Zweizylinder Doppel-ohc-Rennmaschine mit Kompressor! Allein
der Kompressor war auf kurzen Bahnen schon ein Handicap, da er immer
erst in Funktion trat, wenn der Fahrer vor der folgenden Kurve schon
wieder ,zudrehen® mufite.

Bereits 1949 arbeitete man an verbesserten ohc-Zweizylinder-Rennma-

Unten: Mit dieser schonen Konigswellen-Zweizylinder-
maschine 500 ccm von 1951 bemdchtigte sich Jawa vor-
ibergehend auch im Serienbav wieder der 500er Klasse,
und es war schade, als man sich schon sehr bald ent-
:d';lluﬂ, dieses Modell wieder aus der Produktion zu
nehmen,

Rechts: Die serienmidBig gebaute Zweizylinder-Viertakt-
maschine haite nach dem Krieg bereits Vorgdnger aus
der Renneniwicklung gehabt: hier ein Motorbild der
Doppelnodken-Jawa-Rennmaschine aus den ersten Nach-
kriegsjahren, und zwar die Ausfiihrung mit Kompressor,
der spiter wegfiel,

schinen, und diese 350 ccm- und 500 ccm-Versionen, die viel leichter und
handlicher waren als die ersten Nachkriegsmodelle, errangen in den fiinf-
ziger Jahren zahlreiche Erfolge. Infolge des Bedarfs von Fachkriften in
der Serien-Produktion mufite die Rennabteilung in spiteren Jahren ver-
kleinert werden, doch blieb man nie untitig, und die in der zweiten Hilfte
der fiinfziger Jahre gebauten 250 ccm-Parallel-Zweizylinder-Rennma-
schinen nahmen die erfolgreiche Renntradition von Jawa wieder auf.
Spiter kamen auch ihnliche — aber verbesserte — 350 ccm Versionen
hinzu, und Spitzenfahrer wie Frantisek Stastny und Gustav Havel be-
wiesen auch bei Rennen in Deutschland — besonders in Hodkenheim, —
dafl es sich hier um schnelle und zuverlissige Konstruktionen handelte.
Aufgebohrte und teilweise auch neuc 350 ccm Rennmodelle von Jawa
zeichneten sich auch bei internationalen Rennen in der 500 cem-Klasse aus,
und es mufl gesagt werden, dafl die Jawa-Fabrik — im Gegensatz zu
anderen europiischen Firmen — immer den Wert einer aktiven Werks-
beteiligung anerkannte und auch seit Beginn der Motorradprodukrtion 1929
ununterbrochen aktiv an Rennen im In- und Ausland teilnimmit.

In den fiinfziger Jahren gab es bei Jawa auch ein 500 ccm Tourensport-
modell, doch wurde dessen Bau Ende der fiinfziger Jahre eingestellt.
Dieser ohc-Parallel-Zweizylinder war fiir Solo- und Beiwagenbertrieb
gedacht, doch zahlte sich die Weiterentwicklung infolge eines verhiltnis-
mifig geringen Absatzes nicht aus, und man iiberlieff dieses Gebiet den
englischen Fabriken. Diese Entwicklung nahmen in Deutschland auch Horex
und in Belgien die Firmen Sarolea, F. N. und Gillet sowie Gnome & Rhone
in Frankreich. Interessant ist dabei, dafl man bei Jawa bisher fast nur
Viertakter fiir Rennzwedke baute — und baut—, was auch die CZ Fabrik
in Strakonice betrifft. Eine Ausnahme bildete bei Jawa die 250 ccm-Zwei-
taktmaschine, die man versuchsweise auch fir die Werksfahrer ,frisierte®,
ohne sie jedoch international einzusetzen.

Interessant und ungewohnlich ist das Verhiltnis zwischen den zwei grofien
tschechoslowakischen Motorradfabriken Jawa und CZ. Beide gehoren dem
Staat und beide sind in kommerzieller Beziehung durch die staatlichen
Unternehmen Mototechna und Motokov im In- und Ausland verbunden.
Auch technisch besteht eine enge Zusammenarbeit, und beide Fabriken
erganzen sich in der Herstellung der meisten Einzelteile. Jawa ist hier der
fiihrende Partner beziiglich des Motorenbaues, und die meisten Serienkon-
struktionen werden in einer zentralen Konstruktions- und Entwicklungs-
abteilung geschaffen. Das wirkt sich auch bei der Gestaltung des Typen-
programms aus, und man iiberschneidet sich hierbei keinesfalls, wie es z. B.
vor dem Krieg der Fall war, als beide Firmen 175- und 250 ccm-Modelle
herstellten. Nicht ganz gliicklich ist man bei CZ in Strakonice hinsichtlich
der derzeitigen Gestaltung des Sportprogramms. Laut diesem gehort der
Straflenrennsport zu Jawa, von wo auch die Maschine fiir die grofien
Zuverlissigkeitsfahrten kommen. Moto Cross bleibt dagegen die Domaine
von CZ, und obwohl man hier — wie die Resultate beweisen — an der
Spitze steht, kann man doch nicht verschmerzen, dafl man den Straflenrenn-
sport ganz dem alten Gegner Jawa iiberlassen mufl. Bei CZ gibt es her-
vorragende und erfahrene sowie begeisterte Techniker, wie Jaroslaw Wal-
ter, die jahrelang bewiesen, dafl sie erfolgreiche 125- und 250 ccm ohe-
Rennmaschinen herstellen kénnen, und es wire wirklich bedauerlich, wenn
diese fihigen Minner in Strakonice sich ganz vom Straflenrennsport zuriick-
ziehen miifiten. Dazu kommc aber auch, daff man bei Jawa die Moto Cross-
Seite nicht ganz an CZ abgeben mdchte, und noch heuer setzte man bei
Jawa gebaute Moto Cross-Maschinen — Zweitakter — erfolgreich ein.
Zwischen Jawa und CZ besteht eine jahrelange gesunde Sportrivalitir,
und es wire wiinschenswert, wenn diese bestehen bleiben konnte.
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Die Firma Edmund Biihler KG, Stuttgart O, Gansheidestr. 19, seit vielen
Jahren als deutscher Ducati-Importeur bekannt, hat unter der Uberlegung,
dafl die Zahl von Viertakt-Rennmaschinen, die in der 250er Klasse Aus-
weisfahrern zur Verfiigung stehen, immer geringer geworden ist, im Werk
in Bologna angeregt, doch speziell fiir diese deutschen Interessenten, die
sich aktiv am Straflenrennsport beteiligen wollen, eine konkurrenzfihige
und dennoch im Preis erschwingliche Maschine bereitzustellen. Dieser im
Interesse der Nachwuchsfahrer dankenswerten Anregung konnte man bei
Ducati um so eher entsprechen, als im Rahmen des Amerika-Programms
(der Hauptteil der Ducati-Fertigung geht nach den USA) ein Modell zur
Verfiigung stand, das reinen Rennmaschinencharakter hat.

Die daraus abgeleitete Ausfiihrung, die ausgesprochen als Maschine fiir
deutsche Ausweisfahrer gedacht ist (und die, das mufl ausdriicklich hier
betont werden, fiir eine Zulassung zum &ffentlichen Straflenverkehr keines-
falls, auch nach Umbauten nicht, geeignet ist!), kann von der Firma Biihler,
die sie derzeit kurzfristig liefern kann, bezogen werden.

Der mit dem Fiinfganggetriebe zu einem Block vereinigte Konigswellen-
motor entspricht der bekannten Ducati-Bautendenz, er leistet maximal etwa
32 PS. Der Rohrrahmen ist hinten mit speziell fir den Rennbetrieb ab-
gestimmten hydraulisch gedimpften Federbeinen, vorn mit einer eben-
solchen Teleskopgabel von Marzochi ausgeriistet. Der Kraftstofftank ist
eine Kunststoffausfithrung, das Gesamtgewicht der ungetankten Maschine,
die rennfertig mit Rennreifen und Drehzahlmesser geliefert wird, liegt
knaprg unter 100 kg. Kettenkrinze und -ritzel zur Erzielung aller gewiinsch-
ten Ubersetzungsverhiltnisse sind lieferbar. Der Preis der Rennmaschine
betrigt verzollt nur DM 2600.— (mit Borani-Hochschulter-Alufelgen
DM 2700.—).

Rennmaschine
fiir Ausweisfahrer

Die enge Zusammenarbeit zwischen Jawa und CZ fiihrte im Laufe der
Jahre zu zahlreichen Kombinationen hinsichtlich des Serienprogramms,
und es ist unmoglich, alle laufenden Verinderungen zu registrieren. Dazu
kommen auch noch zahlreiche Modifikationen und Neukonstruktionen bei
den Werksmaschinen und Rennmodellen, und wenn man die unorthodoxen
Prefistahl-Schwingenfahrgestelle betrachtet, die in den letzten Jahren bei
Zuverlissigkeitsfahrten verwender wurden, so sieht man, welch grofle Ent-
wicklungsarbeit seit der ersten Nachkriegs 249 ccm-Jawa seit 1946 geleistet
wurde. So hatte z. B. der im Vorjahr bei der Sechstagefahrt eingesetzte
246,5 ccm-Einzylinder-Zweitaktmotor 70 mm Bohrung und 64 mm Hub
und gab 26 PS bei 6 500 U/min ab — ein weiter Weg von den 9 PS des
1946er Modells! Die einst sehr empfindliche 350 ccm Zweizylinder-Zwei-
taktmaschine hat in der modernen Sechstageausfilhrung bereits 29 PS
bei der gleichen Umdrehungszahl. Nicht zu vergessen die Fiinfganggetriebe,
verbesserten Telegabeln, Sittel, Bremsen usw.

Jawas neueste Konstruktion ist eine besonders fiir nationale Rennen ge-
dachte Formel ,, Junior* Rennmaschine. Es ist ein 248 ccm-Zweitakter mit
einer Leistung von 30 PS, einer Spitzengeschwindigkeit von 170 km/h und
einem Gewicht von 110 kg. In gewisser Beziehung lehnt sich diese Kon-
struktion — die 1967 in Kleinserie kommen soll — an bei MZ gemachte
Erfahrungen an. Zweitakt-Rennmaschinen mit 50 ccm Motoren werden
derzeit aber auch bei einer dritten tschechoslowakischen Motorradfabrik —
Manet in PovaZska Bystrica (Slowakei) — entwidkelt; auch diese Fabrik
gehort zur gleichen Produktionsgruppe wie Jawa und CZ. Die Konstruk-
tion dieser nur 60 kg schweren Rennmaschinen ist eine eigene der slowaki-
schen Firma.

Offiziell heiflt die Jawa-Fabrik jetzt ,Fabrik des 9. Mai* (,ZAvody 9.
kvétna“). Die serienmiflige 250 ccm-Zweitakt-Einzylindermaschine bekam
dort die Fabriknummer 559, und als 1962 die verbesserte 599/02 mit ithrem
248,8 ccm Motor (65 mm Bohrung, 75 Hub) auf den Markt kam, da
hatte sie 14 PS bei 5000 U/min. Die letzte Variante, die 599/04. hat fast
den gleichen Motor. Normalerweise mit 3.25—16“- und 3.50—16"-Ridern
ausgeriistet, wird sie fiir den Export auch mit 19“-Ridern geliefert. Da-
neben gibt es auch eine serienmiflige Sportversion, die 590—00, die sich
leistungsmiflig nicht sehr unterscheidet. Dasselbe betrifft auch die zwei-
zylindrigen 344 ccm-Zweitakrer, die 360—00 und die 361—00, deren
Serienmotoren 18 PS leisten. Gebaut werden diese Modelle, wie erwihnt,
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in der Fabrik in Brodce an der Sazava. Das ist insofern beachtenswert, als
es auch Jawas mit 49,8 ccm-Zweitaktmotoren gibt, deren Herstellung in
der Manet-Fabrik in ProvaZska Bystrica erfolgt. Es handelt sich dabei um
den 50—05 ,Pionyr“ (und Pionyr-Sport)-Roller und das Jawetta-Stan-
dard-Moped, dessen Produktion jedoch ausliuft.

Den Namen Jawa finden wir derzeit aber auch in Verbindung mit den
bekannten ESO-Bahnrennmaschinen, die seit Jahren in einer kleinen Fabrik
in Divifov gebaut werden und die sich immer groflerer Beliebtheit er-
freuen, zumal die Entwicklung der berilhmten JAP-Bahnmotoren seit
Jahren stagniert. Jawa ist, mehr oder weniger, nur der offizielle Schutz-
patron von ESO — in die eigentliche Produktion mischt man sich nicht
hinein, und auch die Entwicklung wird von den ESO-Konstrukteuren
selbst betrieben. Hierbei ist interessant, dafl man die Leistung dieses oben-
esteuerten 498,5 ccm Einzylinders (88 mm Bohrung und 82 mm Hub) beim
%Etztnt'n Modell DT-6 von 53 PS auf 50 PS bei 6750 bis 7000 U/min re-
duzierte, um einen besseren Drehmomentverlauf zu erhalten. Diese Ma-
schinen haben ein Verdichtungsverhiltnis von 1 : 14, einen Dell’Orto-Ver-
gaser mit 35 mm () und verwenden Methylalkohol als Kraftstoff. Kom-
plett wiegen diese Bahnrennmaschinen — fiir Strecken bis zu 600 Meter
Linge — nur 83 kg.

Wenn man bedenkt, daff in den ersten drei Jahren der Motorradfabrikation
bei Jawa, das heifit von 1929 bis 1932, nur etwas iiber 1 000 Maschinen
gebaut wurden, und gleichzeitig hort, dafl bis 1966 iiber 1 600000 Ma-
schinen die Fabrik verlieflen, so kann man ermessen, welchen Aufschwung
diese Firma und damit auch das Motorradwesen in bestimmten Gebieten
nahm. Die Story von Jawa ist faszinierend und leider so lang, dafl diese
Zeilen nur einen Teil von ihr widerspiegeln konnen. Sie ist vor allem
die Geschichte einer Firma, die es trotz aller Hindernisse zur Weltgeltung
brachte. Ein Grund dafiir liegt in der Tatsache, dall man dort nicht nur
einfach Motorrider in groflen Stiickzahlen herstellt, sondern sie mit Liebe
baut und mit groflem Konnen weiterentwickelt. In diesem Zusammenhang
seien vor allen zwei fiilhrende Teghniker, Josef Jozif und Jan Kfivka,
erwihnt, die Auflerst wertvolle Konstruktions- und Entwicklungsarbeit
an den Nachkriegskonstruktionen der Firma leisten, und ebenso mit den
groflen tschechoslowakischen Erfolgen bei Zuverlissigkeitsfahrten und
Rennen eng verbunden sind. Erwin Tragatsch
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Neuheiten- T est

Ronson Gas-Latbrenner

Es gibt immer wieder eine ganze Menge Neu-
heiten, die ein Bastler sich am liebsten sofort
kaufen wiirde, wenn er nicht schon unangenehme
Erfahrungen gerade mit ,Neuheiten® gemacht
hitte, die ithn zur Vorsicht erzogen haben. Viel-
leicht ist das der Grund, weshalb sich auch die
guten Sachen zunichst nie so recht durchsetzen
konnen, vor allem dann, wenn sie im Preis etwas
hoch liegen. Um es vorweg zu sagen: fiir mein
Gefiihl gehort der Ronson-Gasbrenner eben zu
diesen guten Sachen, obwohl er immerhin auch
einige Schwichen hat, unter anderem eben den
genannten hohen Preis. Die Neugierde siegte bei
mir jedenfalls, und das Ding wurde mal probiert.

Zunichst die Kleinigkeiten: im Preis inbegriffen -

ist eine Gaspatrone. Und zwar die gréflere aus
dem Ronson-Programm. Der Packung beigelegt
sind aufler den iblichen Reklameschriftchen ein
kleines Heft mit Tips (die durchweg recht gut
sind) und, das mull besonders erwihnt werden,
ein Blatt mit Angaben technischer Art, die von
der Seriositit des Herstellers zeugen. Da wird
nimlich genau gezeigt, wie lange man mit der
Fiillung einer Gaspatrone auskommen kann, was
natiirlich je nach Flammengrofle verschieden sein
muff. Man scheut sich also nicht, die Grenzen
des Gerites in dieser Richtung klar zu nennen!
Mehr als 4 Stunden sind bei kleiner Flamme (zum
Weichloten etwa richtig) nicht drin, und wenn
man mehr Hitze braucht, etwa fiir groflere Blech-
sachen oder zum Abbrennen von alten Ladken,
dann kommt man gerade eine Stunde lang mit
der Fiillung aus. Das ist wenig, vor allem, weil
ja die Patrone mit DM 4.50 nicht gerade billig
ist. Preis des Gerites und der Ersatzpatrone
weisen also darauf hin, daf es sich eben um ein
(ernst zu nehmendes) Spielzeug fiir die leiden-
schaftlichen Bastler handelr, die nicht nur ab und
zu einmal ein wenig herumpfriemeln.

Das zweite Diagramm, das dem Brenner bei-
gelegt ist, zeigt die erreichbaren Temperaturen
(sieche unten rechts), und diese Kurve kann opti-
mistische Gemiiter zunichst etwas zu frohlich
stimmen. Die angegebenen max. ca. 1600 Grad C
sind Temperatur der Brennerflamme, das heifit
noch nicht, dafl man etwa Eisen damit schmelzen
konnte (Schmelzpunke bei 1450 bis 1539 Grad).
Dazu reicht die Wirmemenge nun doch nicht

ganz, denn sie wird ja zum grofien Teil von den
angeheizten Teilen wieder abgestrahlt, wodurch
je nach Grofle des Eisenstiickes wesentlich nied-
rigere Hitzegrade tatsidchlich erreicht werden.

Auch zum Hartléten mit normalem Messinglot
kommt man nur unter bestimmten Bedingungen
mit diesem Brenner zurecht, es ist also nicht mog-
lich, etwa gebrochene Rahmenrohre damit neu zu
vermuffen. Aber wie das letzte Bild zeigt, kann
man Kleinteilchen durchaus mit normalen Mes-
singstangen hartloten. Der Draht (hier 3 mm
Schweifidraht) wurde zur Probe an das Blech-
stiick hart gel6tet, dazu war etwas Geduld notig,
bis beides geniigend aufgeheizt war, aber es ging
einwandfrei, das Lot ist sauber gelaufen. (Die
dunklen Stellen sind Flufmittelreste.)

Das Hartlten (dazu gibt es ja besonders niedrig
schmelzende Lote, etwa Castolin, mit denen es
besser klappen wiirde) ist aber nicht der eigent-
liche Grund, weshalb dieser Lotbrenner inter-
essant sein konnte, Weichloten funktioniert damit
auch bei kleinen (bei grofien selbstverstindlich)
Teilen erstaunlich gut. Das liegt an der recht
schmalen und spitzen Flamme, mit der man fein
und genau arbeiten kann (Flichen etwa von
Daumennagelgrofie erwirmen, ohne nebenliegen-
den Lack zu verbrennen), und das liegt in zweiter
Linie daran, daf! die erreichbare Hitze wesent-
lich grofer ist als etwa mit einem Lotkolben. Ich
habe seit dem Kauf des Gasbrenners bereits eine
Menge Blechteile probeweise geldter, die ich
sonst nur ungern mit dem Lotkolben zusammen-
geklebt hitte, weil eben Lotkolben immer wesent-
lich grofiere Sorgfalt beim richtigen Durchwirmen
der Lotstelle erfordern. Hier mic dem Gasbrenner
lduft das Lot plétzlich auch ohne scharfes Lot-
wasser auf Eisenblech, wo man mit dem Lét-
kolben nur mit viel Geduld zum Erfolg kime.
Dabei sei erwihnt, dafl es sich beim eben ge-
nannten Lotkolben nicht etwa um einen ,Bastler-
kolben® mit nur 80 Wart handelt, sondern um
einen groflen, mit dem man an sich schon sehr gut
an 1 mm-Blechen arbeiten kann.

Warum dann aber dieser Gas-Lotbrenner ge-
nommen wurde, und nicht die doch viel billigere
Spiritus-Lotlampe? Mit der Spirituslampe er-
warmt man wieder wesentlich gréflere Flichen,
genaues Dosieren ist damit sehr viel schwieriger,
eben weil sie eine erheblich grobere Flamme hat.
Diese grofle und verhiltnismiflig weiche Flamme
hat ithre ganz besonderen Vorziige, etwa beim
Anwirmen von Leichtmetallgehiusen zum Aus-
driicken von Lagern oder ahnlichem, wo es nicht
so sehr auf hohe Temperaturen ankommt als
vielmehr darauf, eine sehr grofle Fliche zu be-
streichen. Das kann man zwar auch mit dem Gas-
brenner machen, dazu wire aber die fiir soldhe
Arbeiten verbrauchte Gasmenge (Stellung auf

Unten links: Und so sieht der Gasbrenner kompleti
:’n_it der groBen Multifill-Patrone aus, die als Handgriff
1ient.

A B
2 b Mol

Oben: Das ist der eigentliche Gasbrenner, links das
Regulierrad und rechts oben der Austrit der Flamme,
die nicht etwa so weich wie beim Feuverzeug ist, sondern
scharf und dazu eben eng gebiindelt.

sehr grofle Flamme, Brenndauer ca. 40 min mit
der groflen Patrone!) zu teuer.

Womit wir wieder beim Preis wiren, Das bleibt
der einzige Punkt, der etwas -ungliicklich ist.
Einen knappen Zwanzigmarkschein fiir die selte-
nen Gelegenheiten hinlegen, in denen man spe-
ziell einen Lotbrenner mit den Eigenschaften des
Ronson-Brenners braucht, ist nicht jedermanns
Sache. Denn man kann sich .ja. noch mit Um-
konstruieren- der Lotstelle helfen, wodurch man
dann wieder mit dem Lé&tkolben oder dem
Spiritusbrenner auskime. Allerdings muff ich zu-
geben, dafl ich rein aus Bequemlichkeit bereits
die erste Gaspatrone verbraucht habe, unter an-
derem fiir viele Lotungen, die auch anders zu
machen gewesen wiren. Anheizen fallt fast ganz
weg, Bedienung ist einfach, sauber, geruchlos, und
die Loterei geht plotzlich wesentlich fixer als
friither. Wenn also die Edelbastler sich noch nicht
innerlich einig geworden sind, dann koénnten sie
diesen Gasbrenner ruhig mit auf den Weihnachts-
Wunschzettel setzen, sie werden sich kaum nach-

traglich dariiber argern. H-J. M.

Unten: Man kann kleine Teile sogar mit normalem
Mas:in?lnt hartléten, wenn natiirlich auch mit ,Degussa®-
Spezialloten und etwa ,,Castolin” giinstigere Bedingungen

(niedrigerer Schmelzpunkt dieser Lote) bestehen,

Die Hitze, die rechts als
Temperatur der Brenner-
flamme ausgewiesen wird,

1600

kann nur bedingt als An-
haltspunkt fiir das Hart-
Iten genommen werden.

1400

Z. B. erreicht die Brenner-
flamme des SchweiBBbren-
ners (Azetylen-Sauversioff

ca. 3100 Grad C, was fir 1200

groBere Hartlotungen erst
die richtige Anwarmmdg-

lichkeit gibt.




Rund um Hannover*

1000 km-Langstreckenfahrt
fiir Motorrdder

Der Hannoversche Motorsportclub e. V. veranstaltete am 17. und 18.
September wie im vorigen Jahr seine Langstreckenfahrt ,Rund um Han-
nover“. Die Fahrt war erstmalig in zwei Gruppen unterteilt. Man konnte
die Streckenlinge von 600 km oder 1000 km wihlen. Die 600 km-Fahrt
war am Sonnabend (17. Sept.) abends beendet, Wer aber die 1000-km-
Fahrt gewidhlt hatte, mufite am Sonntag zwischen 6 und 7 Uhr zur zwei-
ten Etappe starten. Es war hart fiir die Kameraden, die am ersten Tag
gut abgeschnitten hatten und vielleicht schon Gold oder Silber in der
Tasche zu haben glaubten, und am zweiten Tag ausfielen, Und alles nur,
um fiirs Sportabzeichen drei Punkte mehr zu bekommen. Hier war ein
gewisses Risiko drin. Schon bei Abgabe der Meldung mufite man sich fiir
die eine oder andere Fahrt entscheiden; spitestens afna-r am Samstag mor-
gen bei der Abnahme. Wer dann aber zum Beispiel nach 620 km ausfiel,
konnte keine Wertung fiir den ersten Tag in Anspruch nehmen.

Nach Abgabe der Nennung erhielten wir den handlichen Streckenplan.
Hier sah man schon, dafl die Fahrt von Leuten vom Fach gemacht wurde.
Es war kein grofier Wisch DIN A 4, wie bei anderen Veranstaltungen so
tiblich, wo man das Ding dann auf dem Tankrucksack oder am Lenker
herumflattern hat (und wenn es dann noch regnet, bleiben nur noch
Fetzen iibrigh

Unser Streckenplan war, wie im Vorjahr, ein kleines Heftchen, 10 X 15
cm. Jedes Blatt mit Ortsangabe von Zeitkontrolle zu Zeitkontrolle, so
dafl unten die genaue Lage der ZK stand. Ganz Schlaue hatten sich eine
Vorrichtung am Lenker gemacht, mit Plastikscheibe, so dafl sie nicht von
Ort zu Ort runter zum Tankrudksack zu gucken brauchten, was wihrend
der Fahrt doch gefihrlich sein kann. Das Kistchen lag besser im Sichtfeld
beim Fahren. Mit dem Streckenplan erhielten wir einen kurzen Gruf des
Fahrtleiters mit einigen Hinweisen beziiglich der Fahrt. Es hieff unter
anderem wortlich: ,Bei Durchsicht Threr Streckenfiihrung werden Sie
feststellen, dafl die Entscheidung auf der Strecke fallen wird. Wir ver-
zichten daher in diesem Jahr auf Sonderpriifungen, bis auf eine kurze
Startpriifung, die bei Punkrtgleichheit zur Ermittlung des Klassen-Siegers
herangezogen wird.“ Diese Entscheidung finde ich besser als die Berg-
prifungen, bei denen sich alles auf den 3 bis 5 km entscheidet. Wihrend
anderer Fahrten konnte man spazierenfahren, mit einem 40er Schnirte,
mit Mittagspause im Gasthaus, und Kuchenessen in der Bickerei. Man
weifl nicht, wo man mit der Zeit hin soll, und auf den paar km Berg-
priifung entscheidet sich alles.

Auflerdem fand man im Streckenplan-Heftchen einen kurzen Hinweis
iber drei verschiedene Zeiten innerhalb der einzelnen Klassen. Tankmog-
lichkeiten zwischen ZK 5 und 6 am ersten Tag und zwischen ZK 2 und 3
am zweiten Tag mit 30 Min, Tankpause. Alles bestens organisiert. Wir
konnten zu Hause in Ruhe die Strecke in unsere Generalkarte, Blatt 7
und 9 einzeichnen. Wer in Nihe Hannover wohnte, konnte die Strecke
auch abfahren, zur Ubung!?

Wir merkten schon beim Einzeichnen: das wird kernig. Da sind Stiicke
drin, wo wir ganz sch6n braten miissen, wenn wir einen hohen Schnitt
bekommen. Man verfranzc sich ja auch einmal, muff mal auf die Karte
schauen oder einen Opa fragen, wo es nach Kleinkleckersdorf hingeht,
und eh der dann seine Pfeife aus dem Mund nimmt und ein Wort her-
ausbekommt, hat man vor Ungeduld seinen Hirsch schon um die nichste
Ecke geschaukelt.

Die Fahrzeugabnahme am Motel Bock, 1 km von der Autobahnabfahrt
Hannover-Buchholz, erfolgte eine Stunde vor dem Start. Es ging alles
reibungslos, kein grofles Gezeter wie oftmals. Bei Ausgabe der Papiere
erhielten wir unsere Kontrollkarte mit den Schnitten, Ich traute meinen
Augen kaum, 48er Schnitt in der groflen Klasse, prima, nicht so eine
Bummelei wie sonst! Die Gleichmifligkeitspriifung fiel zwischen ZK 2 und
ZK 3 mit drei geheimen Zeitkontrollen. Schnell Schnitt-Tabelle raus, wir
hatten ja noch etwas Zeit, und einige Anhaltspunkte ausgerechnet. Einige
Notizen auf den Streckenplan: 4 km = 5 Min., 15 Min. = 12 km. Jeder
nach seinem eigenen Rezept.

Dann Start in Minutenabstand, Startpriifung, bremsen nach 30 m auf
einem weiflen Strich zwischen Vorder- und Hinterrad, los! Autobahn-
auffahrt Hannover-Buchholz, Richtung Berlin, Abfahrt Peine, Stederdorf,
kurz vor Mddesse ZK 1, hier noch viel Zeit, auf der Autobahn heraus-

- gefahren. Jetzt wurde es ernst. Jetzt kam die Gleichmifligkeitspriifung.

In nordlicher Richtung einen groflen Bogen {iber Edemissen, Alvesse,
Rietze, peinlich bemiiht, den 48er Schnitt einzuhalten. Stehenbleiben —
rechnen — Karte vergleichen — wie war das noch laut Ausschreibung?
Nur Straflen. Schnell Zeichenerklirung iiberpriifen, war das Weifle auch
Strafle oder Weg? Herrschaften, ich muff ja weiter, um die nichste Ecke

H. Hermann Reiche, Duisburg, mit seiner englischen Triumph ist mit seinen 48 Jahren

immer noch dabei und féhrt manchem Jungen auf und davon. Foto: Brede
kann die ,Geheime® sein, und dann bin ich zu spit drin. Immer von Ort
zu Ort die nichste Entfernung, aber nur auf Straflen, laut Generalkarte.
Aber was waren in natura Straflen und was Wege? Was laut Karte als
Fahrweg eingezeichnet war, entpuppte sich in Wirklichkeit als breite
asphaltierte Strafle, und was umgekehre als Strafle zweiter Ordnung ein-
gezeichnet war, erwies sich als miserabler Dreckweg, von dem man an-
nehmen mufite, dall er am nichsten Bauernhof zu Ende ist, Diese Fak-
toren erschweren die Orientierung kolossal, und immer wieder mufite
man die Karte zur Hand nehmen. Hinter Rietze die erste geheime ZK, -
nochmal stehengeblieben, schnell nachgerechnet. Freundliche Gesichter,
nicht, wie schon mal vorgekommen, dafl einem die Kontrollkarte sofort
aus der Hand gerissen wird und rein in die Stempeluhr, hier lief man
uns ruhig Zeit.

Ein Stiick Bundesstrafle 214 in nordlicher Richtung, wieder siidlich
Eichenrode. Hier war wieder cine Falle: Fahrweg oder Strafle? Laut
Streckenplan mufiten wir Eichenrode auf Fahrweg verlassen, aber nicht
auf Fahrweg in den Ort reinkommen, man mufite also schon héllisch
aufpassen. Dedenhausen, Edesse, wieder Edemissen. Andere Fahrtteilneh-
mer verlassen Edemissen in anderer Richtung. Aufpassen, die Straflen
gehen bis auf 300 m im Ort aneinander vorbei. Einige Leute zeigen nach
rechts, an der nichsten Ecke nach links. Abbensen, Véhrum, Peine. In
Peine drei Kreuzungen und zwei Gabelungen von Bundesstraflen. Die
Orientierung wird aufierordentlich schwierig, immer wieder stehenblei-
ben, Karte raus, vergleichen. Die Zeit wird sehr knapp. Nichster Ort
Berkum an der Bundesstrafle 65. Halt! War da nicht im Weg eine Kon-
trolle? Kehrtgemacht, richtig. Die Kameraden von der Orientierungs-
Kontrolle winken schon von weitem und lachen, wo hast du denn deine
OK 1?2 Ich schaue verdutzt aus der Wische, aber da heiflt es: ,Beruhige
dich man, bis jetzt hatten nur 2 bis 3 Mann die OK 1.“ Das sind ja schéne
Aussichten! :

Die ,,Goldene® ist futsch! Fiir das Auslassen einer Orientierungskontrolle
gab es 5 Strafpunkte, und nur bis 0,9 Strafpunkte gab es Gold. — Gleich-
giiltig, weiter! Bis 19,9 Strafpunkte Silber, da kann man noch allerhand
einpacken, Aber 1000 km sind lang, und ich hatte ja erst ca. 80 km ge-
tahren. Nachher habe ich mir die Sache auf der Karte angesehen, da war
es alles so einfach. Zwischen Vohrum und Peine war eine kleine weifle
Strafle, man sah nur 2 mm davon, weil die Eisenbahn und das Straflen-
nummernschild dariibergedruckt waren. Also doppelt aufpassen. Wenn
das so weitergeht, prost Mahlzeit! Es mufl gleich ZK 2 kommen. Da
war links ein kleiner Feldweg, sah aus, als fiihre er auf einen Hof, Da
mufliten wir rein, auf der Karte weifle Strafle, hinter dem Hof ein Knidk,
der Weg fiihrte weiter, und in zwei km Entfernung sah man die Kon-
trolle. Nun ging es im Moto Cross-Stil zur ZK. Hier haben sich viele
Leute ithre Zeitpunkte eingehandelt. Man konnte keine Zeit vorher her-
ausfahren, denn es kamen vorher zwei geheime ZKs. Viele kamen an
der ZK 2 aus falscher Richtung an, was auch zehn.Strafpunkte einbrachre.
Die 60 km zwischen ZK 1 und ZK 2 waren die schwierigsten der ganzen
Fahrt (was sich erst spater herausstellte). Nun ging es in stidlicher Rich-
tung iiber Adenstedt, Molme, Feldbergen, Dingelbe (die Ecke war uns
vom Vorjahr noch gut bekannt). Die Einwohner standen an den Stra-
flen und winkten, und in einigen Dérfern hatten die Kinder schulfrei
bekommen. Es waren schone Motorradbilderbuchstrafien, wenig Verkehr,
und die Sonne lachte nur so vom Himmel. Es machte einen Mordsspafl.
Und wenn mal ein ganz Schneller kam und man sich iiber mehrere Kilo-
meter jagen konnte, so war das zur Belebung der Fahrt. In siidlicher Rich-
tung nach Hildesheim. Plotzlich war ich in Hildesheim. Volles Rohr zu-
riick, es war kurz vor der ZK -3 und hatte gerade noch geklappt. Diek-
holzen, westliche Schleife Eitzum, Heinum, Bad Salzdetfurth. B 243 siid-
lich bis Nette, dann linksab in Schleifen und zahlreichen Windungen,
iber Dorfer und kleinste Orte. Ab und zu mal wieder eine OK laufend
numeriert, so dafl man sofort wufite, ob man eine ausgelassen hatte. Im-
mer wieder mufite man auf die Karte sehen, Auch hier wieder eine ver-
steckte OK bei Hary. Mal mufite man dreschen, was das Zeug hielt, mal
hatte man Zeit und konnte Stullen auspacken. v

Bodenburg, Groff Rhiiden, Lamspringe im groflen Bogen nach Alfeld
und Freden, immer auf Nebcnstragen. ZK 4 und ZK 5, man hat Zeit auf
den langen Etappen herausgefahren. In Alfeld und Freden Gelegenheit
zum Tanken, 30 Min. zum Schnitt hinzugerechnet. Hinter Freden bei
Delligsen auf der B 3, ZK 6. Mancher suchte bereits jetzt seinen Schlitten
zusammen. Eine 250 ccm-BMW hatte schon ihr Vorderschutzblech ver-
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"MOTORRAD h#ut am Motor: P UCH 250 SGS

Diesmal geht es beim Bauen am Puch-Motor nicht so sehr darum, den  Begriff zu verstehen habe. Und noch etwas mufl allgemein erwihnt wer-
Puch-Besitzern zu zeigen, wie man es macht, sondern wir wollen vor allem  den: Diese Motoren sind nicht ganz ohne Spezialwerkzeug zu zerlegen,
den technisch interessierten Lesern einmal einiges in Bildern vorfilhren, doch hat man hier so konstruiert, daff'z. B, ein einziges Werkzeug gleich
was man als soliden Motorenbau bezeichnen mufl. Seit einmal im MO-  an mehreren Stellen Verwendung finden kann, hat also in einer Art
TORRAD gestanden hat, dafl die Puchmotoren zwar nicht mehr die rationalisiert, die auch fiir modernste Motoren als einzig richtig ange-
stirksten nach heutigen Begriffen seien, aber doch dafiir mit die solide- sehen werden mufl. So werden also einige Bilder vorkommen, die keine
sten, kommen immer mal wieder Fragen, was man denn unter diesem  Montageschritte, dafiir aber interessante Details zeigen.

Es bereitet keine Schwierigkeiten, den Motor aus
dem Rahmen herauszunehmen, deshalb fangen wir
mit dem Montieren gleich am sauberen Motor an,
ohne auf den Ausbau einzugehen. Falls der Zylin-
derblock abgenommen werden soll, muB man zu-
nédchst den Kopf abnehmen, er ist mit 8 Schrauben
M8 ange.naht®, die allerdings keinen Sechskant-
kopf haben, sondern einen Vierkant. Dazu gibt's im
Bordwerkzeug einen Spezialschliissel (Bild 1), der
schlank genug ist, die zwischen den hohen Rippen
etwas versteckt liegenden Schrauben zu erreichen.
Unterlagscheiben (Stahlscheibenl) unter den
Schrauben nicht verlieren.

Hier gleich die ersten zwei Bilder (2 und 3), die
nicht direkt mit der Montage zu tun haben: der
Innenraum des Zylinderkopfes und die Alu-Kopf-
dichtung. Man sieht die zweite Zindkerze, die bei
diesem langgestreckten Verbrennungsraum fir voll-
stédndige Kraftstoffausnutzung nétig ist.

Bild 4 zeigt die sorgféltige Auspuffrohr-Befesti-
gung: keine Uberwurfmutter, sondern Flansch,
Bild 5 die Anbringung des Vergaserstutzens mit
vier Schrauben. Da kann sich nun wirklich nichts
mehr verziehen. Der Vergaser selbst ist auf den
Stutzen aufgeklemmt.

Durch Abschrauben der 4 Zylinderhaltemuttern am
FuB kann man nun den Zylinderblock abnehmen,
um an die Kolben heranzukommen. Bild 6 zeigt
die beiden Kolben, die sehr lang sind, im @Gbrigen
aber auch sehr dicke Kolbenbolzen haben. Diese
sind durch richtige Seegerringe im Kolben ge-
halten, man braucht also eine spezielle Seeger-
ringzange, damit man beim Ausbau nicht den
Ring verbiegt und ihm damit die zuverladssige
Sicherungswirkung nimmt. Die Bolzen lassen sich
wie Ublich mit nur geringem Druck aus den Kolben
herausdriicken, sollten sie sehr schwer sitzen,
dann miiBte eine Ausdriickvorrichtung genommen
werden, evtl. heizt man den Kolben auf. Még-
lichst nicht hammern!

Soll der ganze Motor zerrupft werden, dann wen-
den wir uns zun#échst einmal der Lichtmaschine zu.
Hier miissen nach Abnehmen der Blechhaube die
Kohlen gegen Verklemmen gesichert werden:
Bild 7 zeigt, wie man die Druckfeder zweckent-
fremdet. Die Lichtmaschinengrundplatte ist nur mit
zwei MB-Schlitzschrauben gehalten (das ist eine
der Stellen, an denen man vorteilhaft Schrauben
mit Innensechskant verwenden kann — Bild 8).
Der Lichtmaschinenanker wird genauso abgenom-
men wie bei fast jedem anderen Motor mit
Gleichstromlichtmaschine: (ber das zusatzliche
Gewinde im Anker selbst und einen eingesteckten
Stahlstift wird mit der Originalhalteschraube ab-
gedriickt. Feine Leute (oder solche, die diese
Arbeit &fter machen missen) kénnen sich ja eine
Spezialschraube (Bild 9) anfertigen. Malfe des
Abdrickstiftes: Durchmesser 6 mm, Lénge ca.
50 mm, Material bitte nur besseren Stahl (etwa
8-G-Schraube!) und bitte ohne Gewindereste. Ich
kann mich deutlich erinnern, wieviel Arbeit es
bedeutete, als ein paar Kameraden friher mal
eine Weicheisenschraube M 6 als Druckstift ver-
wendet hatten. Diese Schraube hatte sich inner-
halb des Ankers verbogen und verkeilt, da half
kaum noch brutales Ausbohren der Schrauben-
restel Manchmal kommt es auch vor, dafi der
Anker sehr widerwillig abgeht, dann spannt man
die Schraube fest, halt mit der linken Hand den
Anker und gibt mit einem Hammer wenige kurze
Schlage auf den Schraubenkopf. Meist (praktisch
immer) springt der Anker dann mit leichtem Knall
ab (deshalb h&lt man ihn nédmlich fest! — Bild 10).
Erfahrene Bastler, die schon etliche andere Mo-
toren zerlegt haben, werden nun vergeblich auf
dem sichtbaren Kurbelwellenstumpf nach einem
PaBstiftchen suchen, der die Stellung des Ankers
(der ja auch den Unterbrechernocken tragt) fixieren
soll. Die Einstellung des Zindzeitpunktes wird
spéter noch beschrieben, sie geht etwas anders
vor sich als dblich.

Bild 11 zeigt ein weiteres Spezialwerkzeuq. das
eigentlich nicht allzu notwendig ist. Mit dieser
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Kelle® soll das Getriebeabtriebsritzel gehalten
werden zum Abschrauben der Haltemutter. Man
kann sich aber auf dieselbe Art helfen, wie es in
der Montageanweisung fiirs Florett schon be-
schrieben war: Kette auf das Ritzel legen und
diese Kette (evtl. an Bolzen in den Augen der
Motoraufh&ingung hinten) (ber einen Bolzen fest-
legen (Heft 11/66, Bilder 30/31). Hier sei nur die
Verwendung des Puch-Spezialwerkzeuges noch-
mal gezeigt (Bild 12). Unbedingt wichtig ist da-
gegen der Abzieher (Bild 13), der sowohl firs
Ritzel als auch fiirs Primarzahnrad gemacht ist.
Er hat innen ein Gewinde M 40 mit 1,5 mm Stei-
gung und mittig zum Glockenkdrper natirlich die
Abdrickspindel, die in diesem Falle aber unbe-
dingt kraftig dimensioniert sein mul, da man recht
hart anziehen muB. Falls man sich solch einen
Abzieher selbst machen will, ich wirde Gewinde
16 X 1,5 vorschlagen fir die Spindel.

Bild 14 zeigt, wie der Werksabzieher angesetzt
wird: Erst aufschrauben (langer weiBer Pfeil), dann
Spindel anknallen (kurzer weiBer Pfeil), dabei legt
sich dann die Haltevorrichtung ans Gehéuse an
(schwarzer Pfeil). Es muBb wohl nicht besonders
betont werden, dafl die Mutter vor dem Ritzel
blechgesichert ist, daB man also dieses Blech
erst mal zuriickbiegen muB3 (Schraubenzieher mit
durchgehender Klinge und leichte HammerschlZge).
Aufpassen, dall der ,Halbmondkeil® (PabBfeder,
Bild 15) nicht verlorengeht.

Nach Abschrauben des Kupplungshebels sind wir
dann zunédchst mal auf der rechten Motorseite
fertig. Nun wird der linke Geh&usedeckel abge-
nommen. Dazu schrauben wir erst den Kickstar-
ter-Drehbolzen aus (SW 17) und nehmen den Kick-
starter ab. Druckstift und Feder nicht verlieren!
Vor dem Abziehen der Hebelnabe bringen wir
uns eine Markierung auf dieser und der verzahn-
ten Welle an (Bild 16), das gleiche machen wir
auch jetzt schon beim Schalthebell Dann Hebel-
nabe abnehmen, was meist von Hand geht. Nur
wenn unbedingt nitig, sollte man mit zwei Schrau-
benzieherklingen drunterfahren und sie damit ab-
hebeln (Bild 16).

Zum Abnehmen des Gehdusedeckels werden
6 Schlitzschrauben M 6 X 50 (alle gleich lang) her-
ausgedreht.

Wenn der Deckel nicht leicht heruntergehen solite,
dann klemmt er vielleicht nur in der Fihrung der
Kickstarterwelle. Dann hilft man mit einigen leich-
ten Schldgen mit dem Plastikhammer auf die Kick-
starterwelle nach.

Vor uns liegt nun der Primértrieb. Duplexkettel
Die Kupplung nehmen wir als néchstes aus-
einander. Dazu zeigt Bild 17, daB man allein mit
einem Schraubenzieher nicht auskommt, ein zwei-
ter kleiner Elektrikschraubenzieher wird zusatz-
lich gebraucht, um die Federtépfe aus den Siche-
rungsnuten herauszuheben. Der groBe Schrauben-
zieher sollte wieder ein Spezialteil sein mit einer
Ausnehmung in der Mitte der Klinge. Es geht zur
Not auch mit einem normalen Schraubenzieher,
man verdirbt durch Abrutschen damit aber leicht
den Schlitz der Halsmuttern. Wenn alle finf Druck-
federn herausgeschraubt sind, dann kann man die
Lamellen von Hand abnehmen. Es sind 7 Belag-
scheiben, 6 Stahlscheiben von ca. 1,8 mm Dicke,
eine Stahlscheibe, ca. 3 mm dick, und eine Stahi-
scheibe 1,8 mm dick mit nach innen gerichteten
Zahnen,

Beachtenswert ist hier (Bild 19), daf@ man den
Kupplungskorb durch einen herumgelegten Ring
versteift hat, er kann sich so nicht mehr aufbiegen!
Bild 18 zeigt die Sicherung der Kupplungshals-
muttern durch die Feder mittels eingedriickter
Dellen in den Federtépfen. So kann sich wihrend
der Fahrt bestimmt nichts verstellen.

Bild 20: Das Priméarkettenrad ist mit einer Mutter
(wieder SW 24, wie schon beim Sekundarritzell)
und einem Sicherungsbhlech gehalten. Auch hier
wird zum Abnehmen derselbe Abzieher wie fiirs
Sekundérritzel gebraucht. Man muB die Kurbel-
welle festhalten beim Abschrauben der SW 24-
Mutter, dafir gibt es eine Menge verschiedene
Methoden: entweder feilt man sich ein Stick Flach-
eigsen zurecht, das sich an beiden Enden gegen ein
Zahnpaar der beiden Rader abstitzt (daflir ist hier
der Abstand zwischen beiden Zahnridern aber
recht eng!l), oder aber man feilt sich aus 15 mm
dickem Flachmaterial die Form zurecht, die auch
das Werk-Spezialwerkzeuq hat (siehe Bild 22, wel-
ches die genaue Form im Mafstab 1:1 zeigt). Zum
Lésen der Mutter am Primaérritzel brauchte ich sehr
grobe Krafte, auf die Knarre von 27 cm Lénge
wurde noch ein Rohr von 55 cm L3nge draufge-
steckt, dann erst kam die Mutter freiwillig.

(Wird fortgesetzt)
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II. Int. Alpentrial in Oberiberg (Schwei2)

Dieses Jahr war es das dritte Internationale Alpen-
Trial in der Schweiz. Nach den guten Erfahrun-
gen vomn letzten Jahr hatten wir auch wieder eine
Kategorie Seitenwagen ausgeschrieben. Zudem
durften wir den ersten Lauf der Henry-Groutars-
Trophie in Oberiberg abhalten. Nach auflen hin
scheint es also, als wenn alle Schwierigkeiten iiber-
wunden wiren.- Aber da tduscht man sich. Vor
Problemen bleibt man nicht verschont, auch wenn
man so langsam etwas Routine bekommt. Vor
allem das Finanzproblem macht erheblich zu
schaffen. Es ist ja iiblich, daf} auslindische Fahrer
unentgeltlich schlafen und essen kénnen wihrend
der Zeit des Trialweekendes. Bewilligungen, Ver-
sicherungen und Pfadfinderunterkunft, alles kostet
Geld. Demgegeniiber stehen die bescheidenen Ein-
nahmen aus Nenngeldern, Programminseraten
und Programmverkauf. Ein Budget, das nie so
richtig aufgeht und das regelmiflig durch die
sowieso schmale Klubkasse ausgeglichen werden
mufl. Und erst die Behorden-Genehmigungen und
die Laufereien —!

Dann zeigt es sich, dafl mit der zunehmenden
Zahl von auslindischen Fahrern auch deren An-
spriiche steigen. Es gibt da Herren, die nur in
erstklassigen Hotelzimmern schlafen wollen, dies
auch, wenn sie nachts um 1.00 Uhr eintreffen und
es etwas schwierig ist, umzudisponieren. Es ist
mir ein Anliegen, den deutschen Teilnehmern ein
Kompliment auszusprechen, dafl sie sich in jeder
Beziehung sehr, sehr anpassungsfihig zeigten. Die
‘Gespannfahrer aus Bayern hatten sogar Zelte
mitgebracht, um uns vor Quartiersorgen zu ver-
schonen. Uberhaupt haben sich die deutschen Teil-
nehmer bei uns als die wahren Gentlemen unter
den Trialsportlern erwiesen, das darf wohl gesagt
werden!

Sorgen hatten wir auch, was die Reaktion vor
allem der Werksfahrer angesichts der oft sehr
jungen Trialrichter sein wiirde. Zwar wufiten wir
von den vorangegangenen beiden Jahren, daff
diese Pfadfinder sich geradezu ideal verhielten.
Es waren ja auch dieses Mal nahezu alles wieder
die gleichen Leute. Aber trotzdem: wir rechneten
bestimmt mit Protesten.

Auch die Anlage der Sektionen machte uns Sorgen.
Wir haben namlich da unsere ganz eigene Idee
iber die ideale Alpentrial-Sektion. Wir sind der
Ansicht, daf das Gelinde allein gerade genug
Schwierigkeiten bietet, um den besten Fahrer
herauszukristallisieren. Nicht daf wir ,kiinstliche®
Sektionen an sich ablehnten. Solche haben als
Ausbildung des Fahrers ihre eigene Berechtigung.
Aber in Oberiberg soll ja nicht Ausbildung, son-
dern Beweis des Fahrkonnens betrieben werden.
Deshalb sind dort nahezu alle Sektionen natiir-

 Bild links: Die diesjihrigen Gewinner der Gespann-
Klasse Bernard Romany mit seiner Beifahrerin Barbara
Yeates aus England (Triumph 650).

lich, das heiflt, sie fithren steile, oft gewundene
Alpenwege hinauf, so richtig iiber den oft zitier-
ten Stock und Stein! Aber auch Bachbette mit
steilen Ufern und groben Brocken kommen vor.
Alles Aufgaben, die sich einem Motorradwande-
rer abseits der Strafle nun einmal stellen konnen.
Und hier soll eben gefahren werden und
nicht gebolzt oder gar geschoben. Das hat Sinn
und leuchtet auch dem Publikum ein, welches
sonst so oft beim Trial die Spannung des Moto
Cross vermifit. Aber wir hatten etwas Sorgen,
ob nicht fiir die ,Groflen“ dieses Sportes die
Sache ganz einfach zu leicht wiirde und Trick-
sektionen, so mit iiberhingenden Abstiirzen und
Auf-einem-Rad-Kehren usw. nicht ganz einfach
notwendig seien, um iiberhaupt zu Punktunter-
schieden zu kommen.

Dann war da unsere Ablehnung einer Straffung
der Sollzeit. Wir finden, dafl gerade das Bewufit-
sein, genug Zeit zu haben, die rechte Sorgfalt
erst aufkommen laflt. Das ist, was wir uns unter
, ITrial® vorstellen! Nicht eine mehr oder weniger
blinde Bolzerei, die zwar fiir eine gewisse Kate-
gorie von Zuschauern attraktiv sein mag, aber
am Wesen dieses Sports ganz einfach vorbeigeht.
Nun ich glaube, daff nach allem, was wir nach
der Veranstaltung von Fahrern und Betreuern
zu hdren bekamen, die Sache geklappt hat. Die
Pfadfinder haben ihre Sache ganz groff gemacht,
kein einziger Protest gegen die Resultate wurde
eingereicht. Und was die Sektionen anbetrifft:
Anfinglich war es die morgendliche Feuchtigkeit
und spiter die Anstrengung der ganzen doch recht
harten Fahrt, die verhiitete, daff alles strafpunkt-
frei gefahren wurde. Immerhin waren 110 km
zu fahren, nahezu alles in schwerem Gelinde.
Es war bestimmt keine Kaffeefahrt!

Gewonnen hat der Englinder Don Smith mit
seiner Greeves. Er notierte in den 60 Sektionen
nur 12 Strafpunkte. Auf den zweiten Rang kam
unser Berner Bultaco-Fahrer Rudolf Wyss mit
16 Punkten, der damit jetzt bereits zum zweiten-
mal bewiesen hat, dafl er auch zu den Groflen
zu zihlen ist (er gewann Montbéliard 1965 vor
Franke!). Franke (Deutschland) kam mit seiner
Ziindapp auf den dritten Platz mit 20 Punkten
vor Rayer (Frankreich) auf Greeves mit 22 Punk-
ten. Es war sehr interessant zu sehen, wie Franke,
der doch eine duflerlich sehr ruhige Figur abgibt,
in manchmal direkt aggressivem Stil die Sektionen
anging. Im Gegensatz dazu der sehr leutselige,
stets zu Spiflen und Schabernack aufgelegte Don
Smith, der in den Sektionen selbst ein ganz
ruhiger, ja sparsamer Balancierer ist. Andreas
Brandl machte auf mich persoénlich den besten
Eindruck von allen, er brachte seine 100er Ziind-

Bild rechts: Das Gespann Robert Budd und Janet Price
(Metisse 500) aus England, Fotos: Wesp
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app auf den 5. Platz mit 26 Punkten. Offenbar
war da doch irgendwo eine Stelle, die ihm nicht
so lag. Juan Soler Bulto, ein Techniker der Bul-
taco-Familie aus Spanien, belegte den 6. Platz

vor Dennis Dodd, England.

Die Gespannklasse brachte insofern eine Uber-
raschung, als Bernard Romany, der ilteste Teil-
nehmer des Trials, mit seiner Mitfahrerin Bar-
bara Yeates gerade knapp einen Punkt besser war
als der Vorjahressieger Robert Budd mit Janet
Price. Beide fuhren Zweizylinder-Gespanne. Ro-
many eine 650er Triumph, Budd eine 500er BSA-
Metisse. Von den drei deutschen Gespannen
konnten sich Moser und Czihak mit ihren Bei-
fahrern auf Platz 5 und Platz 7 setzen, Beide
auf DKW 350, Es war dennoch fiir die beiden
ein Erfolg, vor allem ein Erfolg des Willens.
Es war ganz grofl, wie sie an der Rangverkiin-
digung spontan zu Romany gingen, um i1hm
ihre Bewunderung auszudriicken.

In den Klassen ,National“ und ,, Junioren® gingen
die ersten Preise ebenfalls ins Ausland. Der deut-
sche Martin Lechner und der Belgier Luc Janssens,
die am Trialkurs der FIM vom Vortag teilgenom-
men hatten, mufiten gemafl einem Entscheid der
Sportkommission mangels internationaler Lizenz
in den erwihnten Klassen starten, wo sie dann
auch ganz vorn lagen. Klaus Fischer

Ergebnisse

Rangliste Kategorie International

1. Don Smith, GB, (Greeves), 12 Punkte; 2. Rudolf Wyss,
CH, (Bultaco), 16 P.; 3. Gustav Franke, D, (Zindapp),
20 P.; 4. Christian Rayer, F, (Greeves), 22 P.; 5. Andreas
Brandl, D, (Zindapp), 26 P.; é. Juan Soler-Bulto, E,
(Bultaco), 31 P.: 7. Denis Dodd, GB (Greeves), 34 P.;
8. Casimiro Verdaguer, E, (Bultaco), 34 P.; 9. Ginther
Sengfelder, D, (Ziindopp), 37 P.; 10. Roland Stalder,
CH, (Bultaco), 39 P.; 11. Clavde Peugeot, F, (Bultaco),
41 P.: 12. Oriol Puig-Bulto, E, (Bultaco), 47 P.; 13. Hans-
Ruedi Menzi, CH (Greeves), 52 P.; 14 Jean Crosset, B,
(Greeves), 53 P.; 15, R. J. Ford, GB, (Bultaco), 54 P.;
16. André Siemens, B, (Bultaco), 55 P.; 17. Manuvel Giro,
E, (Bultaco), 55 P.; 18. Alain Chaligne, F, (Bultaco),
56 P.; 19. Ferdinond Hasler, CH, (James), &6 P.;
20. Claude Goutard, F, (Bultaco), &6 P.; 21. Toni Walther,
CH, (Zindapp), 68 P.; 22 Jack Achard, F, (Greeves),
68 P.: 23. Samuel Hirschi, CH. [Bultaco), 72 P.; 24, Gerard
Stuckle, GB, (Bultaco), 76 P.; 25. Willi Steiner, CH,
[Royal), 80 P.; 26. Jean Cordonnier, B, (Bultaco), 81 P.;
27. John W. Kinkead, GB, ([Bultaco), 96 P.; 28. Peter
Wiithrich, CH (Greeves), 96 P.; 29. Jean-Pierre Barraud,
F, (Bultace), 97 P.; 30. Hans Bill, CH, (Triumph), 98 P.;
31. Karl Miescher, CH, [Hercules), 101 P.; 32. R. T.
Davies, AUS. (Triumph), 110 F.; 33. Norman Southgate,
GB (Dot), 125 P.; 34. Charly Fidler, CH, (CZ], 153 P.

Rangliste Kategorie Seitenwagen:
1. Bernard Romany/Barbara Yeates, GB, (Triumph 650),
11 Punkie; 2. Robert Budd/lanet Price, GB, (Metisse 500,
12 P.; 3. Keith Wipp/Gordon Studer, GB, [Metisse 650),
18 P.: 4. Alan Jordan/Ken Mudd, GB, (AJS 500), 27 P.;
5. Werner Moser/Gerhard Lill, D, (DKW 350), 42 P.;
&. David Brooks/Brian Brooks, GB, (Metisse 500), 56 P.;
7. Edmund Czihak/Heinz Holzlberger, D, (DKW 350),
P.; 8. Robert Croombs/Richard. Pinch, GB, (Triumph
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Wir liefern: Kreidler-FLORETT GT, 50 ccm, 5,3 PS,
5-Gang-FuBschaltung, 80 km/h, Fiihrerschein 4

Kreidler-FLORETT Mokick, 50 ccm, 2,6 PS, wahlweise
3-Gang-Hand- oder FuBschaltung, 40 km/h, Fuhrer-

schein 5

Weltrekordmann Rudolf Kunz

Das Rekord-Ei hat sein Kuken:

GT

Die neue Kreidler

Kreidler hat die schnellste 50-ccm-Maschine der Welt. Kreidler halt mit ihr den Welt-
rekord von 210 km/h. Das zeigt, was hinter Kreidler steht: Rennpraxis und Weltrekord-
Erfahrung. Weltrekorde bringen uns mehr als Anerkennung: Vor allem neue Erfahrungen!
Das beweist die neue Kreidler-FLORETT GT. Sie ist das Ergebnis einer jahrelangen
Entwicklung, ausgereift bis ins letzte Detail. Wer spricht da noch von einem Kiuken?
Testen Sie selbst! FLORETT-Fahren ist einfach chic!

Entscheidende Neuerungen: Hydraulisch gedampfte Teleskopgabel mit kombinierter
Stahl-Ol-Luftfederung der Renn-FLORETT. Selbstiragender Prefistahlrahmen. Voli-
standig liberarbeitetes Fahrwerk. Uniibertroffene StraBenlage. Gepackirager mit groBer
Ladeflache.

f’ "_-“'_.;-. ___—__-._'-.—___ﬁ_,l_.__ ——————
/4 KREIDLER \\ Bitte iibersenden Sie uns diesen Gutschein mit lhrem Absender
schnelistes \ versehen auf einer Postkarte. Sie erhalten dann eingehende In-
50-cem-Motorrad formationen Gber unser Bauprogramm 1967.
der Welt

210 km/h (Gutschein Nr.M/4 ) @
Kreidler Fahrzeugbau 7014 Kornwestheim

————— — e — R S — — mm—— e




GUZZI'TESt (Schiuff von Seite 761)

Technische Daten )
Zweizylinder-Viertakt-Motor, Zylinder
in V-Form 90° egunamunderganmgt.
Zylinder und Z ﬂn erkdpfe aus Leichi-
metall, Zylinderlauffléchen  hartver-
chromt. Hﬁggﬁndﬂh‘fbeglﬁtl:a ﬁbE;‘ Efl?ﬂi-
‘stangen un ipphe wegt (ohv).
Bohrung/Hub 357;0 mm, "I-‘ardicf-turég
9. Hubraum 703,7 ccm. Leistung:
SAE-PS bei 6000 U/min. Drehmoment
6,5 mkg bei 3500 U/min. Zwei Dell'Orto-
ergaser 29 mm @. 12 Volt Marelli-
Elektrostarter on der Schwungscheibe.
Zweismeih-an-'_l'mckﬂn-_ﬁuppiun'?. Ange-
blocktes Getriebe, Viergang-Fufischal-
tung. Geiriaba:tuﬁ:ngl 2,33/1,6/1,2/1.
Gesamtibersetzung 11,33 / 7,82 / 5,98 /
4,86, Kolbengeschwindigkeit bei 6000
U/min = 14 m/sec. Steverzeiten des
Motors: 242 / 58° [/ 58° / 24°, Ventil-
spiel 0,1 / 0,2 mm, Zindanlage mit

Yerteiler Marelli 12 Yolt, Lichtmaschine
Marelli 12 Volt, 300 Watt (l); Batterie
12 Yolt, 32 Ah [l), Scheinwerfer 130
mm ¢ (for die Bundesrepublik liefert
der Importeur die Maschine mit einem
200 mm @ Scheinwerfer aus), Lam
12 Volt 45/40 Watt. Tankinhalt 20 |; Ol-
mani? im Motor 3 |, im Getriebe 0,7 |,
im Hinterrodantrieb 0,5 |. Doppel-
rohrrahmen mit starkem Kasten-
rofil-Rickgrat; Teleskopgabel vorn,
Edlwin e hinten, hydroulische Démp-
fung, Federbeine dreifach verstellbar,
Bereifung vorn und hinten 4.00-18,
Radstand 1,45 m;: Leergewicht 245 kg.
Preis ab Hammelbach/Odw. DM 4800.—.
Stever [jGhrlich) DM 104.40. Haftoflicht
(iGhrlich) ob -DM 330.— ohne Abzige,
Mm Gesellschaft, Importeur: Firma
irad-Réth, 6949 Hammelbach/Oden-
wald, Telefon 06253 - 305.

iiblich tief und hinten liegende Schwerpunkt
der Maschine noch weiter nach hinten wverlegt
durch diese Besetzung und Belastung, und die
Telegabel hatte audhi nicht die richtige Ulfiillung.
Letzteres wurde verbessert (160 ccm je Holm
und die Straflenlage war danach auch bei extre-
men Anforderungen befriedigend mit zwei Per-
sonen. Nur hatte die Testmaschine keine verstell-
baren Federbeine, wie sie in den Drudkschriften
abgebildet sind. Fiir Deutschland wird die Ma-
schine jedoch mit dreifach verstellbaren Feder-
beinen ausgeriistet.

Wie weit die Pirelli-Reifen 4.00-18 vorn und
hinten bei Kurvenfahrten ausgenutzt wurden,
zeigt ein besonderes Bild in diesem Test. Das
Profil dieser Reifen ist ja auflerordentlich fein
und gut, die Gummimischung allerdings sehr
weich, so daf man bereits nach 2000 km deutlich
am Hinterrad Abrieb messen konnte. Aus dem
Profil flogen uns keine Blocke heraus, jedoch zeig-
ten in regelmidfligen Abstinden die Mittelblocke
des Hinterradreifens Anrisse. Man mufl sich ja
auch iberlegen, welche Krifte da bei 6,5 mkg
Drehmoment am Werk sind!

Diese Uberlegung gilt natiirlich auch bei der Di-
mensionierung des Hinterradantriebes. Daher lag
ein Kardanantrieb auf der Hand. Das Gehiuse,
die Rider, die Welle in dem als Schwingenholm
ausgebildeten Wellentunnel unterscheiden sich in
fast nichts von anderen gleichen Antrieben. Man
kann die Zahnrider bis zu 120 km/h &in wenig
heulen héren bei glatter Fahrbahn. Beruhigend
wirkte die Tatsache, dafl es kaum Olnebel dort
gab und daff auch die Wirmeentwicklung in die-
sem sehr stark bemessenen Antrieb nicht erwih-
nenswert ist. Die Geradweg-Hinterradspeichen
blieben alle fest, scheinen also auch ausreichend

dimensioniert zu sein.
Die Zylinder und Zylinderképfe sind aus Leicht-
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Zwei Personen hoben be-
quem Platz, selbst wenn

es lange Kerls sind. Unten
links: Lichischalter. Stel-
lung 1 = Standlicht, 2 =
Scheinwerfer, 3 = Durch.
schalten als Lichthupe.
Darunter der Ab- und Auf.
blendknopf sowie Signal-
horn.

metall, die Zylinderlaufflichen hartverchromt.
Die Lagerbocke fiir die Kipphebel sind fiir jeden
Zylinderkopf nur ein Stiick und tragen so zur
inneren Festigkeit bei. Die Einstellung des Ven-
tilspieles ist denkbar einfach, da die Zylinder-
kopfe ja wie auf dem Schreibtisch vor einem lie-
en. Die Schmierung erfolgt iiber eine Zahnrad-
%lpumpe, der Motor hatte drei Liter in der Ol-
wanne. Gefahren wurde einfaches 20er Motorendl.
Die 29er Dell’Orto-Vergaser miifiten eigentlich
iiber den Mischkammerdeckeln an der Einfiihrung
der Seilziige eine Abdichtung gegen Wasser, Staub
und Dreck durch entsprechend geformte Gummi-
kappen haben. Nichr, dafl wir bei schlechtem
Wetter auf verschmierten Straflen Schwierigkeiten
hatten, aber der Gedanke an den Winter, an die
dann versalzenen und verdreckten Straflen wiirde
mir da keine Ruhe lassen. Lichtmaschine 12 Volt,
300 (!) Watt und Elektrik (Ziindverteiler) sind
ansonsten gut gegen Staub und Dreck geschiitzt.
Auch der Keilriemen zum Antrieb der Lichtma-
schine an der Stirnfliche des Motors ist sehr gut
abgekapselt durch einen Deckel. Der sehr hoch-
wandige Motor (das Gehduse erinnert ein wenig
an die gewaltige Vierzylinder-Windhoff von
1929) ist in seinem Aufleren sehr aufgeriumrt und
man kommt an jedes wichtige Detail bequem
heran.
Ist die Maschine laut? Dazu sollte man nariirlich
einem Phonmeflgerit Auskunft geben lassen. Ich
schitze jedoch, dafl mit der serienmifligen Aus-
puff- und Schalldimpferanlage keine besonderen
Schwierigkeiten auftreten; vielleicht aber mit et-
waigen mechanischen Gerduschen des Ventiltriebes
im Zylinderkopf, wenn das Ventilspiel zu reich-
lich eingestellt ist. Die beiden Auspuftrohre haben
kurz vor den Schalldimpfern eine Querverbin-
dung, die fiir den gleichmifligen Lauf ndtig ist.
Die Schalldimpfer selbst sind groff und miifften
reichen. Das Ansauggeriusch hinter dem groflen
Luftfilter ist kaum wahrnehmbar.
Die Radmontage ist einfach. Steckachsen vorn
und hinten. Allerdings miiffte man bei Gespann-
betrieb fiir die Herausnahme des Hinterrades
einen demontierbaren Kotfliigel haben.
So wie das frither die Ziindapp KS 601 hatte
(kein Scharnier, das verrostet!). Da der kleine
Scheinwerfer von nur 150 mm @ bei einer so
schnellen Maschine mit seinem Punktlicht nicht
geniigt, montiert der Importeur fiir Deutschland
einen solchen von 200 mm () mit einer breiten
Streuung. Dazu die 45/40 Watt-Lampe! Aufler-
dem kommen die verstellbaren Magura-Hand-
hebel H 48 an die Lenkerenden.
Kommen wir zu einem Schluflwort. Als Hinter-
grund fiir den Absatz dieser Maschine stehen der
Markt in Amerika, die italienische Polizei und
ihnliche Gruppen. Es scheint reiner Zufall zu
sein, dafl Moto Guzzi die V 7 so passend fiir
einen Fahrerstamm in Deutschland baute. Doch
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gilt der Gedanke der Qualititssteigerung durch
Hubraumvergroflerung verbunden mit mehr Lei-
stung ja fiir alle am Mortorrad interessierten
Kreise in der Welt. Das scheint man in Mandello
begriffen und erkannt zu haben, zumal es dort
bis zum heutigen Tag ja auch immer noch die
500 ccm Einzylinder-Maschine mit 19 PS, die
,Falcone“, mit liegendem Zylinder und auflen-
liegender Schwungscheibe gibt, die fiir den zuver-
lissigen Betrieb bei der Polizei in Italien vor
vielen, vielen Jahren entwickelt wurde. Vermut-
lich ist man iiber diesen Weg zur groflen V 7
gekommen. Hoffen wir, dal von dem schonen
V 7-Kuchen genug Stuicke fiir den deutschen
Markt tibrig sind.

Da stand ich an der 27%o Steilauftahrt des Niir-
burgringes. Den ersten Gang eingelegt, die Kupp-
lung gezogen, den Fufl auf der Bremse, dafl der
Brocken nicht nach hinten abstiirzte. Mit der
rechten Hand ein wenig den Drehgriff gedfinet
(zebremst durch die Stellschraube), dann Dreh- -
griff los und Ziindschliissel zum Anlassen gedreht
— brumm, der Saurier lief! Jetzt etwas mehr
Gas, vielleicht ein Viertel des Drehweges und die
Kupplung losgelassen —!

Oben hatten sie natiirlich das Tor gedffnet, aber
da war ich schon im zweiten Gang, sie zog hinauf
und hinaus auf die Strecke — Junge, ist das ein
Brummer! Damit im Urlaub nur noch im Gebirge
fahren und jeden Tag 500 km! Mal sehen, ob man
davon genug bekommt?! Klacks

Bild unten rechts: V-Motoren quer im Rahmen beschdf-
tigﬂn die Konstrukteure schon immer.

Hier die Brough-Superior 55 80 won 1930,
Fotos: Klacks (14), Rogge (1)
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EARLS COURT ...........

Durchweg Kunststoffkarosserien, in der Linien-
fiihrung immer mehr ,kontinentalem® Geschmack
angenihert, durchweg fiir Linksanschluf — aber
eigentlich in keinem Modell so ausgelegt, dafl
man sich, mit den notwendigen Abwandlungen
versteht sich, etwa ein Geschift in Deutschland
oder eine Wiederbelebung des so stark reduzierten
Seitenwagen-Interesses erwarten konnte. Auch in
England ist der Anteil der Gespannfahrer in den
vergangenen zwel Jahren weiter zuriickgegangen
— bei einem Preisvergleich zum gebrauchten
kleinen Wagen mit seinen unbestreitbaren Vor-
teilen fiir die mehrkopfige Familie nicht verwun-
derlich (wogegen der Motorradabsatz in England
sich im letzten Jahr um etwa 15% wieder geho-
ben hat!).

* ¥ *

Drei italienische Marken zeigten sich in der Earls
Court-Halle: Ducat, Laverda und Garelli. Alle
drei sicherlich weniger mit Blickrichtung auf den
englischen als vielmehr auf den amerikanischen
Markt. Dementsprechend zeigte man bei Ducati
nur ein reduziertes Programm (der Vier- und
Zweizylinder-Biiffel ist endgiiltig gestorben),
wahrend die Laverda-Leute aufler ihren fritheren
Neuentwicklungen, dem 200er bzw. 250er Vier-
takt-Twin und dem liegenden 125er Einzylinder,
der im Vorjahr in Mailand neu war, auch ihren
brandneuen 650er Twin hingestellt hatten (von

Die schwedische 500 cem LITO hat dank ihres Leichtmetallrahmens (Rohre .
mit den Muffen durch Kleben verbunden!] nur ein Gewicht von ca. t
95 kg. Der abgenommene Ventilkammerdeckel |66t v, a. die Haaornadel- i
feder fiir die Ventile erkennen, deren Stevermechanismus mittels Exzenter-
stangen nochmals die Skizze daneben zeigt.

Die Zener-Diode der heute
bei sehr vielen englischen
Motorradmodellen verwen-
deten 12 V-Lucas-Wechsel-
stromanlage muB gut ge-
kiithit werden. Deshalb
sefzt man sie teilweise in
ein solches verripptes
Leichtmetallstiick, das im
Fahrtlufistrom am Rahmen
montiert wird.

dem wir angeblich schon in der ersten Jahres-
hilfte 1967 eine Testmaschine erhalten sollen!).
Bei Garelli konzentriert sich das Interesse vor-

nehmlich auf die 50er Modelle.

* ¥ %

Auf dem kleinsten Stand die teuerste Maschine
der Schau: mit Lstg. 885.— — wurde die von
uns im letzten Heft vorgestellte Excam-Lito an-
geboten; nicht mehr im Metisse-, sondern, wie
von uns angekiindigt, im eigenen Fahrwerk. Eine

Ein schones Geschenk

Modellbaukasten

-y e DM 23.50

Edmund Bihler KG

7 Stuttgart
Gdnsheide StraBle 19
Telefon 0711/245707

‘ ",*" M %{%‘_:_: - ' 500 ccm V8 Zyl.
4 mit Vollverkleidung

MaBstab 1:9

W T .,
L e ol
T i
R,
FianhT A
Tid -t
o
-

eigenwillige Rohrfiihrung, wie das Bild zeigt —
die Rohre aus Leichtmetall, die Muffen ebenfalls,
beide miteinander — verklebt! Und zwar mit
einem im Flugzeugbau bewihrten Epoxi-Harz,
das eine unheimlich feste Verbindung ergibt.
Man zeigte uns Versuchsstiicke, bei denen man
nach 24 Stunden Abbindezeit mit 14 000 kg Drudk
versucht hatte, das Rohr in der Muffe zu ver-
schieben: die Verbindung safl unverriickbar, das
Rohr erhielt eine Stauchwulst! Unsere Skizze
zeigt, wie bei der jetzigen Excam-Ausfiihrung
die Exzenterstangen angeordnet sind.
* ¥ %

Hauptattraktion bei Amal der neue Zentral-
schwimmervergaser. Nach wie vor mit seinem
Einspritzvergaser vertreten und eifrig demon-
strierend — Wal Philipps. Beit Wipac und Siba
interessante Ausfithrungen von Wedhselstrom-
Lichtmaschinen und Schwungradziindern — und
bei Lucas etwas besonders Interessantes: eine
Wechselstromanlage mit dem sechspoligen 12 V-
Alternator und der ladungsregelnden Zener-
Diode, aber jetzt mit Hilfe eines 500 MF-Kon-
densators weiterentwickelt (siche Schaltbild auf
Seite 757). Die Anlage, die auch beir Batterieaus-
fall schon bei geringsten Drehzahlen einen aus-
reichend kriftigen Ziindfunken liefert, bestand
ihre Feuertaufe bei der diesjihrigen Sechstage-
fahrt in England. Sie liegt genau in der Rich-
tung, in der sich die Entwicklung der Ziindsysteme
derzeit an verschiedenen Stellen bewegt.
¥ % %

Alles in allem: nichts sensationell Neues, aber
ein interessantes Schaufenster der britischen Mo-
torradwirtschaft, die daheim wie drauflen um
Positionen zu kimpfen hat, die ihr die japanische
Konkurrenz mehr noch als bisher streitig machen
mochte. 5. R.

 GILERA

MOTO GUZZi

Walter Dillenberg
7141 Schwieberdingen
Stuttgarter StraBe 41
Telefon 071 50/81 91

Weiterhin lieferbar:
GILERA DM 19.90

Morini
Benelli

DM 15.90
DM 19.90

Mondial DM 19.90
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Motobi 50 cecm Trial,

die Maschine fiir den Alltag u. leichten Geldndesport ist zum
Frithjahr bel Festbestellung bis Ende 1966 fir nur DM 998.-
lieferbar, Des weiteren liefern wir alle Motobi-, Honda-,
:’amh:-ﬂunhinm, dazu die passende Kunststoffverklel-
ung.
fiir Maschinen vom 50 bis 250 ccm sowie Zubehbr-Sport-
ausriistungen. Prospekie gegen Riickporto! Motorrad-Spe-
zialwerkstatt, Ersatzteillager Fritz Alexander,
3057 Neustadt a. Rbge., Schmiedegasse, Postfach 115.

- Sonderangebot: Verkleidungen ohne Halterungen,

Emst Hoske ...
Sporttanks, Schallddmpfer,
Sportlenker, Schutzbleche,
Drehzahlmesseranlagen,
sonstigen Sport-Zubehor.

Bei Lieferwiinschen zu Weihnachten
oder zum Elefantentreffen, bitte sofort
bestellen. Lieferung noch mbglich.

Bitte neuen Prospekt anfordern

3151 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615

Endlich
ohne Tatowierun

Entfernungsmittel

TATOSAN

24,- v. 40,- DM

KOMTAKT

HONDA

YAMAHA

Maico
Puch

Motorrdder von 50-450 ccm
Barum-Geldndereifen
Rennreifen fiir StraBe
Rennodle, Kettenfett
Ziindkerzen, Lenker
Boranifelgen
Reparatur u. Tuning
Rolf Waiblinger
Tibingen-Lustnau
Zundelstrafle 5

[ B\
&

™

Mach wie vor erhalten Sie

engl. fabrikneve Motorrdder

NORTON, AJS, MATCHLESS und YELO-
CETTA, sowie neuwertige engl. MOTO-
RENM und Ersatzteile, Horex-Ersatzteile,
gebraucht und nev, YESPA-Roller u. Er-
satzteile, nev und gebraucht, samt vielem
Zubehér. AuBerdem engl. Ketten v. engl.
Reifen. Fr. & Wilh. Herrmann, GmbH,
Stuttgart-Sonnenberg, LaustraBe 62,
Teefon 762408

Nur in Apotheken

Karl Gustav Zimmermann
Fabrikation kosmetischer Prédparate

1 BERLIN 31 - KURFORSTENDAMM 112

Kunststoffboote

Motor- r— und Segelboole
ﬁ ‘%%9

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziechen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schire polyester + glasseide mit genauer Anlei.
tung u. Preisliste geg. DM 390 + Nachnahme von
CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.Y49
2082 UETERSEN BEl HAMBURG

Immer warm
auch im kalten Winter

HARRO
EISBARHAUT

neve verbesserte Ausfihrung

wasserdichter Uberanzug mit echt
Lammpelzfutter

Beschreibung im ,,Mectorrad'' 24/1965

Stulpenhandschuhe

la Kalbinleder, echt Lammpelz-
futter, Faust und 3x1 Finger,
GréBen 7, 8%, 9%, schwarz

bei Yorauskasse Frankolieferung

HARRO

Gerberei & Lederbekleidungsfabrik,
Inh. Ernst Harr
7271 Rohrdorf bei Magold
Ruf 07452/3 60

774

abriolett-
ufbauten

K
A

Windschutz mit auswechselbaren
Schelben liefert auch nach Ma@:

Bernhard Richter
{1 Berlin + Putbusser Stralle 33

Telefon 463266

Mit Benzin geschrieben sind die Ge-
schichten rund ums Aute von Fritz B.
Busch. .Man schmunzelt Gber ulkige Wort-
spiele und merkt, was alles so zwischen
den Zeilen Uber ernste Probleme gesogt
werden kann wnd muB® lauvtet eine
Pressestimme zu den Biichern ,Einer hupt
immer” und ,Lieben Sie Vollgas?” — eine
amisante Sammlung heiterer Geschichten
mit sehr ernstem Hintergrund von Fritz B.
Busch, Beide Bdnde reich illustriert, je ca.
210 Seiten, Ganzleinen, jeder Band DM
16.50. Das richtige Geschenk fiir den Avto-
fahrer! Erhdltlich in jeder guten Buch-
handlung oder per Postkarte direkt von

Motorbuch — 7 Stuttgart 1 — Postfach 1370

AnzeigenschluB

fur
Heft 1/1967
ist am

8. Dezember
1966

Rund um Hannover” ............,

loren, und jetzt fragte er jeden, ob er nicht einen Deckel fiir seinen Ver-
gaser hitte. Sachen gibt’s!! Grofler Bogen Eschershausen, Griinenplan,
Delligsen, in siidlicher Richtung durch eine kurvenreiche, waldreiche Ge-
gend zur B 64. In Eschershausen wieder Berﬁhrungspunfct mit der alten
Strecke, Wieder zeigten die Zuschauer in verschiedene Richtungen. Um
den Vogler herum, iiber Bodenwerder an der Weser entlang zur ZK 7.
Auf herrlicher Strecke am nordlichen Sollingrand entlang, zick-zadk iiber
Markoldendorf, Morringen, Hardegsen bis kurz vor Géttingen zur ZK 8.
Autobahnauffahrt Norten-Hardenberg, Richtung Hannover. 125 km bis
Hannover-Buchholz, Autobahn ca. 80er Schnitt. Nach ca. 12 Stunden
war fiir uns die I. Etappe beendet. Fiir 38 Fahrer endete die Fahrt hier.

Il. Etappe: Sonntag

Morgens gegen 6 Uhr starteten die ersten Fahrzeuge der Teilnehmer,
die die Fahrt mit 1000 km beenden wollten. Es ist ein kleines Haufchen
Unentwegter. Insgesamt nur noch 22 Fahrzeuge. Am stirksten war die
Klasse 8, iiber 250 ccm, vertreten. In dieser Klasse waren nur zwei Fah-
rer, die die Fahrt nach 600 km beendet hatten. Es war uns allen klar, daff
es am zweiten Tag nicht mehr so schwer werden wiirde, und -wenn die
Maschine heil bleibt und es keinen Regen gibt, dann wird es schon klap-

en. Nur kein Regen! Die Straflen sind voller Lehm von den Acdker-
ahrzeugen. Im trockenen Zustand geht es noch.

Die grofle Klasse blieb immer zusammen. Einer wartete oft auf den an-
deren, gerade hier ist die Kameradschaft grofl, Der zweite Tag hat uns
allen sehr viel Freude gemacht, und vor den Kontrollen haben wir unsere
Wartezeit mit einer Menge Spiaflen wverkiirzt. Besonders Gerd Zander
verstand es, uns mit seinem urwiichsigen Berliner Humor zum Lachen

zu bringen.

Start war wieder am Motel Bodk, Autobahnauffahrt Hannover-Buchholz,
Richtung Kassel. Meine Maschine sprang erst nach 10 Minuten Schieben
an, Ventile verbrannt? Ich war nalfgcs witzt und wuflte nicht, kommt
das vom Schieben oder ist das Angstschweif}, daf ich aufgeben mufl. Aber
endlich lief der Apparat, Gliick gehabt! Auf der Autobahn wurde am
Autorasthaus Seesen erst kurz getriihstiickt, dann weiter Abfahrt Echte,
Déderode. In Olderode war die Ausfahrtstralle wegen Feuerwehrfest mor-
gens gesperrt worden, Umleitung mufiten wir uns liber Ackerwege selbst
suchen. Vor Eingang Willershausen OK-Stempel, dann weiter. Vor Nien-
stedt Zeitkontrolle 1. Zeit war knapp, das hitte leicht ins Auge gehen
kénnen, Dann ging es in siidlicher Richtung am Harzrand vorbei, Oste-
rode, B 247, Bilshausen, Ebergttzen siidlich vor Gottingen ZK 2. Vor der
B 27 weiter auf schmalen Nebenstraflen, durch landschaftlich schone Ge-
gend, Scheden, Dransfeld. Jetzt wieder nordlich nach Adesleben. Vor
Ellierode ZK 3. Wer im Mai die 1000 km Berlin mitgefahren war, er-
kannte vereinzelte Streckenabschnitte wieder, zum Teil in entgegenge-
setzter Richtung. Um Uslar durch den schonsten Teil des Solling in Rich-
tung Neuhaus-Silberhorn. Man hatte noch Mufle, wihrend der Fahrt
die schone Gegend anzusehen. Einige Sonntagsbesucher, aber sonst wenig
Verkehr. Dassel von Westen anfahren, stand auf dem Streckenplan, Mark-
oldendorf, ein Stiick die Strecke vom Vortag in entgegengesetzter Rich-
tung. Richtung Einbeck, es wurden offensichtlich die grofieren Orte ge-
mieden. Freden, mehrmals die alte Strecke gekreuzt, Klump, Schildhorst,
weifle Strafle, keine OK, ZK 4 vor Westerberg. Die Zeit reicht, es ist
mittlerweile 13 Uhr geworden, Langsam tut das Sitzfleisch weh. Jetzt er-
sehnt man das Ende der Fahrt. Wieder Lamspringe, Groff Rhiiden, vor
Mahlum, Bodkenem ZK 5. Es holt sich kaum einer einen Strafpunkt. Zeir
reicht, OKs sind selten, sind wir routinierter geworden? Autobahnauffahrt
Bockenem, nach 78 km Autobahn Ziel, wieder Motel Bock in Hannover-

Buchholz, gegen 14 Uhr 20.

Werner Hein, Berlin, stiirzte noch am zweiten Tag mit seiner BMW und
muflte ins Krankenhaus. Gustav Lux mit Beifahrer Dieter Bollmann fiel
aus, und Wolfram Bock von Wiilfingens 250 ccm-BMW hatte sich am Vor-
tage schon in Wohlgefallen aufgelost. Lichtmaschine lud nicht mehr und
die Batterie war leer. Drei Teilnehmer, die das Schicksal am zweiten Tag
besonders hart ereilte. Auch am ersten Tag waren drei Fahrzeuge ausge-
fallen. Das waren bei 68 Teilnehmern (ciner durch Sturz ausgeschieden)
7%/o. Die Motorrider werden doch zuverlidssiger!

Die Fahrtleitung hatte sich entschlossen, bei vier gestarteten Fahrzeugen
einen Klassensieger zu ermitteln, ehemals gab’s das nur bei mindestens
fiinf Fahrzeugen. Es war schade, daf zu einer so schonen Fahrt, die wirk-
lich als Musterbeispiel gelten kann, so wenig Teilnehmer gemeldet hatten.
Aber andere Veranstalter machen die Leute sauer und nehmen ihnen fiir
alle weiteren Fahrten die Lust., Dieser Veranstalter hat gezeigt, dafl auf
der Strafle die Entscheidung gebracht werden kann und nicht mit zahlrei-
chen Sprint- oder Bergpriifungen und allem moglichen Firlefanz. Bemer-
kenswert ist, dafl nur drei Goldene rausgekommen sind. Es sollen nur fiinf
Fahrer die Orientierungskontrolle bei Peine gefunden haben.

Es war eine sehr schone und interessante Fahrt mit einer hundertprozen-
tigen Organisation. Wir danken dem Veranstalter und wiinschen uns, dafl

andere Veranstaltungen in diesem Sinne aufgezogen werden.
Martin Brede
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Den Titel eines britischen Motorrad-StraBenmeisters 1966

fir dessen Ermittlung 25 (!} Rundstreckenrennen als Wertungsldufe z&hlten, errang
John Cooper auf Norton in der Klasse bis 350 ccm (vor seinem Markenkollegen Rodney
Gould) und in der Klasse bis 500 ccm (vor dem Matchless-Fahrer Dave Croxford).
Englischer Meister in der Achtelliterklasse wurde Rod Scivyer auf Honda wvor Dave
Simmonds auf Tohatsu; in der Viertelliterklasse kom Peter Inchley auf Villiers vor
Reg Everett auf Yamaha zur Meisterschaft, und in der Gespannk|asse Owen Green-
wood auf Mini-Cooper-Dreiradwagen vor Chris Vincent auf BMW und BSA.

Franzdsische Motorrad-StraBenmeister 1966
wurden in der Soloklasse bis 50 ccm: Cloude Vigreux ouf Kreidler, in den Kiassen
bis 125 und bis 250 ccm: Daniel Lheraud auf Mondial und Yamaha; in den Klassen
biz 175 und bis 350 ccm: Alain Barbaroux ouf MNorton. Die Titel eines franz&sischen
Moto Cross-Meisters errangen in der Klasse bis 250 cem Denis Portal auf Bultaco
und in der Klasse bis 500 ccm Claude Renault auf Triumph.

7 Welt- und 9 nationale Kurzdistanzrekorde fiir Motorrader

und Gespanne

erzielte der britische Sprinter-Weltmeister George Brown bei dreitdgigen Versuchs-
fahrten auf dem Greenham-Common-Flugplatz bei Mewbury in der ersten November-
woche mit einer 1000 cem-Vincent-Solo- und Seitenwogenmaoschine, und zwar fir die
Soloklassen bis 1000 ccm und bis 1300 ccm Gber 1 Meile mit stehendem Start, auBer.
dem fiir die Gespannklassen bis 1000 ccm und bis 1300 ccm Uber Kilometer und Meile
mit stehendem und fliegendem Start, wobei Brown die Weltbestleistung Uber den
fliegenden Kilometer fir die Beiwagenklasse bis 1000 ccm auf 14,117 Sek. = 253,5 km/h
und fiir die Gespannklasse bis 1 cem auf 14,926 Sek. = 240,10 km/h brachte.

Der deuvtsche Motorrad-Exweltmeister Ernst Degner

ist von den Folgen seines dritten Unfalls, den er nach seinen Stirzen 1963 beim
Grofien Preis von Japan und 1965 beim Grofien Preis von ltalien nun Anfang Oktober
1966 beim Erproben einer 125er Kawasaki auf dem Fujiyama-Kurs erlitt, wieder einiger-
maflen hergestellt, hat sich aber endgiltig zur Aufgabe des Rennsports entschlossen.
Wahrscheinlich wird er jetzt fiir einen englischen Motorradkonzern als technischer
Berater und Rennmanager tétig sein.

VYl. Internationales Westfalen-Lippe-Trial
Dieses Trial stellte auch 1966 wieder esinen von vier L&Gufen um den Henry-Groutars-
Pokal (Trial Oberiberg, Schweiz, am 2. 10., Trial Dison, Belgien, am 16. 10. und
Trial Sancerre, Frankreich, am 2. 11, 66 sind die anderen drei Veranstaltungen) dar.
Austragungsort war diesmal nicht die sandige Senne, sondern das lehmige Gebiet um
Brake bei Bielefeld. Die vorwiegend in Waldgelénde liegenden Sektionen waren teil-
weise von friheren ng-Trials, Trial Broke bzw. Ravensberger Land bekannt, aber zum
réferen Teil neu und abgestimmt auf die gréBere Hubroumklasse, Wé&hrend die 47
eilnehmer (davon 21 Gdaste aus England, Haﬁund, Belgien, Schweden und der Schweiz
— Christian Rayer aus Paris nicht zu vergessen —) am ersten Tag nur von einem sehr
kréftigen Schaver in der 1, Runde begriffit wurden, nieselte es am 2. Tag immerzu
so vor sich hin, was den Lehm nur noch schmieriger machte, Vor allem die daraus
resultierende Ermidung der Fahrer verursachte so manchen Maschinenschaden — der
Ausfélle waren ndamlich viele, z. B. kostete H. J. Kornfeld ein defekter Kolbenring
noch in der letzten Runde den besten Ausweisfahrer-Platz. Daf unter diesen Um.-
stdnden kein Fahrer ohne Zeitstrafpunkte blieb, ist klar!

Ergebnisse:

Klasse bis 100 ccm

1. Brand|l (Zindapp), 50,9 Punkte; 2. Kopetzki (Zindapp), 150,2 Pkie.; 3. Westermann
(Zindapp), 2688 FFI:HE.; 4. Goral (Zindapp), 311,5 Pkte.

Klasse bis 200 ccm

1. Sengfelder (Zindapp), 71,4 Pkte.; 2. Specht (Zindapp), 99,5 Fkte.; 3. Gienger
(Zindapp), 138,3 Pkte.; 4. Hillmann [Maico) 412,5 Punkte.

Klasse iber Lizenz

1. Smith (Greeves), GB, 44,2 Pkte.; 2. Franke (Zindapp) D, 53,4 Pkte.; 3. Rayer

(Greeves), Fr, 78,3 Pkte.; 4. Simens, Belt}a_{., 105 Pkte.; 5. Wyss, Schw., 106,7 Pkie.;
§. Morgan, GB, 121,7 Pkte.; 7. de Graaf, Holl., 154,4 Pkte.; 8. Andres, D, 182,2 Pkte.;
9. Crosset, Belg., 202,1 Pkt.; 10. Cordonnier, Belg., 251,9 Pkte.; 11. Groeneweg,

Holl., 2973 Pkte.;12. v. Wieringen, Holl., 338,3 Pkte.; 13. v. d. Vliet; Holl., 349,6 Pkte.
Klasse iber 200 cem Ausweis

1. Stone (Bultaco), GB, 163,29 Pkte.; 2. Meyer (Maico), D, 231,5 Pkte.; 3. Sattler
(Greeves), D, 321,2 Pkte.

Bester Fahrer ,Henry-Groutars-Pokal”: Andreas Brandl (Zindapp), 17 Punkte.

Bester Lizenzfahrer der Gesamtveranstaltung: Don Smith (Greeves) 44,2 Punkte.
Bester Ausweisfahrer der Gesamtveranstaltung: Dave Stone (Bultaco) 163,9 Punkte.

Das Bild zeigt Don Smith, den Sieger der groBen Klasse beim Westfalen-Lippe-Trial.

MAGURA

Richtige Motorradfahrer rechnen mit allem. Beim Lenken,
Beschleunigen, Bremsen und Schalten kommt es auf Bruch-
teile von Sekunden an. Zuverlassige, griffsichere Dreh-
griffe und Hebel sind entscheidend. Der schmutzgeschutzte
Sporthebel H 48 mit Fingerrillen ist ein Musterbeispiel fur
griffsichere und damit zuverlassige Bedienungselemente.
Bei MAGURA-Lenkern und ihrer Ausrustung ist wirklich an
alles gedacht, denn MAGURA weil3:

Im Lenken liegt Verantwortung

M 366

MAGURA

Gustav Magenwirth KG.,7417 Urach/Wurtt., Tel. (07125) 644-47

Ziindpunkimesser _

- Patent —

Ziindung
einstellen
leicht gemacht!

Durch Kerzenloch
in~ jeder Zindker-
zenlage

Das prazise Such-,
MeB- und Einstell-
gerat

Die Zindlehre

fir das Kraftfahr-
zeughandwerk

Dielrich Laulerbach Feintechnik
85 Nirnberg, Geiersberggasse 10

Stromungsgilinstige
Rennsportverkleidung
fiir VICTORIA 159 TS

g

e
Kompl. ab 167.— DM. Prospekt kostenl.

HABERMAMNMN & PICHLER, 8261 Burg-
kirchen/Alz, Ad.-Stifter-StraBe 12

192 seitigen Folo-Katalog mit

230 gunst. Foto- u. Filmopparalen, Pro-
jektoren u. Feldstechern. Komero -ABC, =
20 Schoja-Yorleile, /5 Anzohl., 10 Eolen, &

Ansicht, Gaoronhie. Alte Komera nehmen
| wir in Zohlung. Schreiben Sie sofort on g

PhotoSthaja

Abt.22 MUNCHEN 22

e B T

das Motorradrennen
des Jahres

Erleben Sie die Atmosphare
dieses Rennens mit,

awren INGE ROQQes
TT-KALENDER 1967

Viele Motorradfreunde bestellten und

fragten nach ihm. Sind Sie nicht da-

beigewesen! Dann bestellen Sie ihn

auch, denn er wird lhnen viel Freude
machen !

11.80+1.— DM Versandkosten bei
Yorauskasse, sonst Nachnahme. For-
mat DIN A 3, 29,5x42 cm. 14 Blatt.
Kunstdruckpapier. Zu beziehen durch

Verlag Motor-Publizistik
Hans Ehlert, 7073 Lorch,

Postfach 10, Telefon 07172/579

775




MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bel Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kdnnen wir lhre
Zuschrift nicht welterleiten.

Stuttgart Postfach 1042

Norion, AJ.S., MATCHLESS,Velocetie
Motorrdder v. 200-750 ccm vu. Original-Er-
satzteile f. AMC-Gﬂria’hi{MS-ﬁ-Gunn. Spe-
zialteile u. Tuning, Spezialwerkstatt f. engl.
Maschinen u. Motoren, AYOM-Reifen 187
197, 20 v. 21". A. Ritthaler, 8102 Mitten-
wald, Innsbrucker StraBe 54, Telefon 464,

Suche 250 ccm Adler (Schwinge), einen
Schwingen-Rahmen und alle Adler-Teile.
Herbert Strobl, 8451 Kiimmersbuch 5, ib.

Amberg (Opf.). 52 179

Verkaufe Adler MB 200 in sehr qutem
Originalzustand. Preis DM 250.—. Habe

noch viele MB-Teile. Preisliste anfordern.
Horst Kamper, 4571 Kl. Mimmelage iib.
Quakenbriidk.

52 171

MEBE 250 m. LS 200, techn.
u. oplisch wie neu, weq.
Umzug fir DM 550.— zu
= verk. (siehe Bild). R.
Wefer, 19 Oldenburg,
Rauhehorst 98, Telefon
22 18 55. a2 156

Ala d'Oro

250 S-Motor im Bestzustand
mit Teilen, DM 1300.—, verkauft W.
Buna, 3301 Hondelage/Bswg.. Breslauer
StraBe 6.

*

Ala Yerde, 250 ccm, 5 Gang, DM 2500,-,
Alleinimporteur MOTORRADHAUS
K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaiserstraBe 39

SPRINT H 250 ccm,

5-Gang, 160 km,

Fr. 2970.—
Liengme, Motos-Import, Linsebihl-
straBe 48-50, CH-9000 St. Gallen, Tele-
fon 071/221941, Schweiz

T - .
1 gl P TN A
_— -

a.J..' Motorrider, Ersatzteile, Zubehir,
- 58" Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
52 096

S & AJS fiir Bahnsport gegen
fhy = Hochstgebot bar zu verk,
e, Sehr guter Zustand. Max

8 Fessler, 799 Friedrichs-

‘hafen, PacellistraBe 9/3.

52 196

Eilt! Verkaufe aus Platzmangel AJS, 31
Std., 650 ccm, zerlegt, Lima. defekt, geqg.

Gebot. Billigl!! Hugo Sdhoenfeld, 5789
Bromskirchen, EichenhardstraBe 3. 52 159

AnzeigenschiuB

fiir Heft Nr. 1/67
am 8. 12. 1966

776

- 5-Gang

Federbettrahmen fiir Rennmaschinen

von 50 bis 500 ccm, Sonderanfertigungen

Angebot: Bultaco-Fahrgestell 1254250 ccm, DM 550.-
wie Bild! Lieferun

| Besichiig jederzeif.ul;;ﬁglic
Besuche: Nach GeschdftsschiuB bitte Voranmeldung.

KMS-Zweitakt-Tuning + Spezial-Motorrad-Fabrik
7 Stuttgart O, ObernitzstraBe 10, Telefon 642317

g sofort!

i 3 2

.....

FE

Die neve BULTACO Metralla 250 ccm,
25 PS, ist eingetroffen, Denken
Sie auch jetzt an die Bestellung lhrer Cross
250 ccm 5-Gang, Geldnde-, Trial-, Renn-
maschine fir die nédchste Saison und die
Oberholung v. Tuning lhrer Bultaco, denn
jetzt ist die richtige Zeit, Wir erwarten
erne lhren Anruf, Brief oder persénlichen
esuch. Alfons Mohr, 5441 Hausen b. Mayen
g’leﬂehl}, Telefon 2644 Mayen. Bultaco-
eneralvertretung v. Ersatzteillager,

.;_"_
i ik

Motorriider, Ersatzteile, Zubehir,
Detley Louls, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
52 098

Verkaufe sehr billig alle Einzelieile von
zerlegter BSA A 7 mit Horexgabel. B.
Rappe, 4033 Hésel/Diisseldorf, Preulen-
strafle 28. 52 162

Adhtung Schweizl

Suche BSA A 65 R-Motor in einwandfr.
Zustand. Urs Hertzog, CH-8953 Dietikon,
Schweiz. 52 084

RT 350, Bauj. 55, 37 000 km, Motor u.
Kurbelw. zerl., o. Kolben, fir DM 150.—
zu verk. Werner Giittler, 87 Wiirzburg,

Lange Bogen 19, Tel. 7 13 80 ab 16.30 Uhr.
52 206

DKW RT 125/2 H mit Gliser-Verkleidung,
Motor generaliiberh. (noch nicht eingef.),
fir DM 400.— zu wverkaufen. Verkleidung
einzeln DM 150.—. W. Meyer, 2 Hambg.-
Christian-August-Weg 12.

Blankenese,

MOTO DUCATI ERSATZTEILE! Alles
stets auf Lager. Auftrdge mit Angabe von
Type und Bauvjahr an N. V.M O T I M,
Postbus 5, MAASSLUIS (Holland)

Suche (Ducati/Mach 1) Motor, auch repa-
raturbedirftig oder Unfallmaschine. Horst
Wessel, 287 Delmenhorst, Fr.-Nansen-
StraBe 13. 52 165

Ducatli Mach 1, Bauj. 66, 5000 km, zu-
gelassen bis 3. 67, zu verkaufen. R.
Kulik, 4054 Lobberich, Siichtelner Str. 102.

Verkaufe Hercules GS, Bauj. 62, Rahmen
K 101, Motor 100/4, ca. DM 250.—. Stréobl,
328 Bad Pyrmont, Hohenborner Str. 29.

32 130

Suche neuw. Hercules GS 100 cem. Fritz
Ziegler, 7107 Nordheim, Hauptstr. 94, Ruf
82 60. 52 201

Kaufe sehr gut erhalt. Gelindemaschine
50—100 ccm. Zuschriften unter M 5033
an ,das MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 52 263

Verkaufe wegen Klassenwechsel Maico
250 GS, Bauj. 62, Erstzul, Mirz 66, TOV
1968, erst 2500 km gel., neu bereift u.
viele Ersatzteile, fiir DM 900.—. Karl-
Heinz Konig, 48 Bielefeld, Steinhagener
StraBe 37. 52 236

Verkaufe Gelindemaschine!

Puch 175 ccm G5 mit Alu-Zylinder, dazu
Ersatzmotor mit GuB-Zylinder. Nachster
TUOV 68, Preis DM 750.— bar. Gerhard
Weindel, 7521 Forst Bruchsal, Frieden-
strafe 25. 52 135

Suche guterhalt. GS 50 ccm, 4—5-Gang
Zindapp-Motor mit Preis. U. Ebmevyer,
2901 Saqge. 52 109

1 RMZ-Gelindemaschine 250 ccm, Erstzul.
Mai 66, wie neu. 1 Transportanhénger fiir
3 Masch., TUV 68. L. Engel, 403 Ratingen-
Tiefenbroich, Kleine Dérnen 8. 52 083

RMZ 250 cem GS, Bauj. 66, zwei Veranst.
gel., Ta Zust., wie neu, DM 1500.— bar.
Zuschriften unter M 5029 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042, 52 216

RMZ-Gelindemasch., fabrikneu, Bj. 1966,
weit unter Neupreis zu verk. Paul Zitzen,
:2 lg‘ﬂsﬂgeldmf-ﬂurd. Efeuweqg 29, Telefon

Sl

Spezial-Zubehér fir TOURIST-Bild-
prospekt , HEI'" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

..u_rul:::_. o

i e Y

500.—.
weg 1.

Reichert, 445 Lingen, Storchen-

52 125

Hercules K 50 §, 5,2 PS, Bauj. 65, Lenker-
stummel, einwandfreier Zustand, mit Er-
satzmotor, fir DM 750.— zu verkaufen,
Giinter Hildebrandt, 6251 Aull bei Diez,
Staffeler StraBe 19, Tel. Diez 7168. 52 187

Hercules 50 GS, Bauj. 64, in wettbewerbs-
fdhigem Zustand, an schnellentschlosse-
nen Kaufer zu verkaufen. Zuschr. unter
M 5028 an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart,
Postfach 1042, 52 215

Verkaufe 7-PS-Zylinder mit Rennkolben
fir Sachs 50 S. P. Matloka, 8 Minchen 19,

engl. Riickl., neu, w. Bundesw.), fiir DM
350.—. H. Winkel, 5532 Jiinkerath, Feusd.

Wegq 22. 52 167

Suche schlachtreife Resident. Walter Bar-
ei, 7067 Pliidershausen, Veilchenweq 27.
52 148

Verkaufe Horex Resident 350, in sehr
gepfl. Zust., weg. Studium fir DM 450.—.
Horst Schnerr, 757 Baden-Baden, Hahnhof-
straBe 8 a. 52 217

1 Horex Imperator, bester Zustand, Bau-
jahr 1955, Preis nach Vereinbarung. Fa.
F. Minch, Motorradbau, 6361 Nd.-Flor-
stadt, Altenstidter Strafe 62. 52 199

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf WOTORRAD

| Neue Modelle 1966! Jetzt bestellen! Begrenzte Serle!

Verkaufe wegen Platzmangel: 1 Horex
Imperator 400, TUV abgen. bis Nov. 68,
1 Horex Imperator R 3 400, nicht mebr
zugelassen, 1 Imperator-Motor, 1 Vorder-
schwingengabel, kompl,, zusammen oder
einzeln. Preis nach Vereinbarung. Wolf-
gang Kimmig, 7741 Neukirch {Badgg].

Suche: HOREX Imp.-Kurbelwelle 350 ccm
und Zylinder 500 oder 450 ccm. R. List,
7% Karlsrvhe, Auf der Lohn 6a. 52161

Verkaufe Regina 400, hinten Schwinge,
Alubleche, Sitzbank, Motor leicht defekt,
3 Ersatzmotoren, Lampen, Gabel 2. Aus-
puffanlage, Rader u. einige Kisten Ersatz-
teile {lir DM 400.—. Schulte, 4791 Bren-
ken, Diesberg 136. 52 270

Suche Einport-Zylinderkopf fiir 350 Re-
gina. Schildhauer, 56 Wuppertal-Beyen-
burg, Sanddornweg 27. 52 256

WELTMEISTERMARKE

MC - 175 cem 90 kg iiber 20 PS
MC -~ 250 ccm 90 kg iiber 26 PS
MC = 252 cem 90 kg lUber 26 PS
MC - 360 ccm 98 kg Uber 33 PS

Auf Wunsch Umriistung fiir Geldndesport

WILH. HENNING, Kraftfahrzeuge
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg

Importeur = Vertragshdndler

L TAWA, e
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Motorrdder,  Ersatzteile, Zubehdr
Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr, 7,
Telefon 0411/44 74 81

a

b,

LER,,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62,

TUNING - Kr. 50 ccm

9 PS entsprechend ca. 125 km/h, im Rah-
men der TOUV-Bestimmungen, ist auf
Grund jingster Versuche das Resultat des
in dieser Anleitung aufgezeigten Tunings.
Preis DM 30.-. Otto Kelling, 445 Lin-
gen/Ems, Postfach 133

Wegen Kauf einer 650 Norton SS "abzu-
geben: Kreldler 1964, Liebhaberstiick,
Eigenbaugabel, Rennsitz, Sportlenker u.
Armaturen, groBer Tacho, verdnderte Fub-
rasten, Rennverkleidung, 20 ¢ Dellorto
mit Mikronikfilter u. separater Schwim-
merkammer, Messerpleuel, Kurbelw. Aus-
fiilllung, getunter 5,2 PS-Zylinder, geénder-
tes Getr. mit Entliiftung, auBenliegende
Ziindspule, Rennauspuff, .gedampft”, aus
V2 A-Blech und noch viel ,GewuBt wie®
und viele Ersatzteile, Rahmen, Gabel,
Motor mit Messerpleuel usw., TUV 1968,
alles DM 1000.—, 8 PS, Spitze 110—120
km/h, alles saubere Arbeit, nicht fir
Laien. Telefon Kleve 44 33. 22 123

Verkaufe Kreidler-Spezialmotor, ca. 8 PS,
enggest. 4-Ganggetr., auBenl. Rennzin-
dung, neuer TS-Zyl. mit Spiilkandlen zu
DM 300.— u. 1 Heimlackieranl. .Sprayit*®
DM 120.—. J. Moller, 43 Essen, Tier-
garten 22. 52 265

Achtung KREIDLER-FAHRER!

FRISIERANLEITUNG fir alle Kreidler-
Typen a. Anleitung DM 13.50. Brosdiire
iber die Funktion des Zweitakters DM
5.—. Beide zus. nur DM 15.—. Bitte Typ
der Maschine angeben. Bei MMSC G.
Brecht, 68 Mannheim K 3, 5. 52 244

Jetzt ist die richtige Zeit, lhren Motor zu
iberholen und zu tunen! é, 7 und 10 PS-
Rennsportsdtze (Zylinder, Zylinderkopf,
Kolben, Vergaser, Ansougstutzen, Disen,
Dichtungen) fir i{midler. Ziondapp, Sachs
50 S, Victoria 5-Gang; Kurbelwellenrepa-
raturen aller Art, fir Kreidler Spez.-Renn-
messerplevel, Motoriberholungen, Zylinder-
schleifen, Tuning, Rennzubeh&r aller Art,
beim Zweiradspezialisten: Alons Mohr,
5441 Hausen b. Mayen (Nettetal), Telefon
26 44 Maoyen. Prospekt anfordern,




Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-65 wnd R25/3.
R 26, R27, auch beschidigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung Im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach [Taunus, Feldbergstr. 8

5 BMW

liefert und betreut

MIT _PFIFF walter Dillenberg, Inh. Klaus
Becker, 7141 Schwieberdingen, Stuttgarter
StraBe 41, Telefon 0715081 91

Sofort lieferbar: Motorrider, Ersatztelle,
Zubehir, Detlev Louls, 2 Hamburg 13,

Rentzelstrabe 7, Telefon 04 11/44 74 91
52 097

Verkaufe BMW R 26, Bauj. 60, aullerge-

wohnliches Liebhaberstiick, DM 950.—. K.

H. Elker, 219 Cuxhaven, Vosshérn 10.
22 129

Suche BMW R 26/27 oder 500 ccm (solo)
bis zu DM 600.—. Heinz Gebhard, 6111
Heubach, GroBf Umstddter Str, 26. 52 107

Verkaufe BMW R 60, Bauj. 1965, 12 000
km gelaufen, 35-Liter-Hoske-Tank u. Ul-
thermometer, fiir DM 2000.—. Dieter Lein-
berger, 6 Frankfurt-Sindlingen, Edenkober
Strafie 22. 52 112

Verk. R 60, Bauj. 62, Bestzustand, Meier-
Tank, neues Kardangetr. u. Kupplung, DM
1900.—. 5. Lamers, 8 Mindcien 54, Puch-
heimer Strafie 32. 52 121

Suche BMW R 26 oder R 27, nur gqut er-
halten, gegen bar. Baujahr und Preis-
angabe erbeten. Josef Krizanovic, 8 Miin-
chen 2, Dachauer Str. 37, Tel. 5910 Sglli'ﬁ

BMW R 60, Bavj. 65, 10000 km gel., mit

gr. Sporttank, Sitzbank, Sturzbligel, Koffer-

trdger, sehr gepflegt! DM 2300.-. Ernst

Hos ke, 3251 Gr. Hilligsfeld, Telefon
051 51/3615

Verkaufe wegen Kauf einer neuen R 68 3
bestgepflegte R 60/2 (Zweitfahrzeug, wie
neu), Seitenstinder, Sturzbiigel, Amerika-
Sitzbank, Originalsitzbank, zwei zusitz-
liche Reifen (40%), Koffertriager u. .Ele-
fantenboy®, 33 000 km, Motor bei 16 000
km werksgeneraliberholt (Garantiescha-
den). Joachim Rédl, 6 Frankfurt a. M.-
NO 14, Inheidener StraBe 65, Tel. 45 31 97.

52 157

Verkaufe R 26, Bauj. 59, Bestzust. (DM
550.—). Suche BMW 500, auch reparatur-
bediirftig. Norbert Schockmann, 4401 Rin-
kerode. 52 150

Suche R 50, nicht unter Baujahr 1962, in
bestem Zust. A. Rohner, 4521 Dohren 99,
Post Riemsloh, Krs. Melle. 52 076

. Hoske, 3251,

SEIT 30 JAHREN
tiberh. gebrauchte Motorrader

Sténdig groBe Auswahl in BMW Motor-
radern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf Verkauf Tausch

Verkaufe BMW R 69 S mit und ohne Sei-
tenwagen. Tilch, 4757 Holzwidkede, Dorf-
straBe 34. 52 152

BMW R 50, Bauj. 63, ca, 30000 km gel.,
mit Meier-Tank, Sitzbank und Sturzbiigeln,
in bestem Zustand! DM 2000.-. Ernst

Gr. Hilligsfeld, Telefon
05151/3615

Austausch-
Schwingen

fiir R 50 — 60 — 69 und .S°, fir R
26—27 auf Anfrage, Stick DM 195.—,
liefert

Maschinenbaumeister W. Rauch

8961 Durach, Filissener Strafe 36.
52 146

Verk. von R 60: Rahmen, kompl., ohne
Federb., Motorgeh., Kurbelw., Alu-Felge,
Sev.-Tank, Kolben 71, 96300 km, wvon
R 51/3 Motorteile, 2 R 69-Kolben 72,40,
neu. Steimhaus, 238 Schleswig, Schuby-
strafie 16 b. 52 200

Verkaufe BMW R 69 S, 2300.— DM. 1 Swq.
TR 500, dlgebr., DM 450.—, 1 BMW Swq.-
Getriebe 6/26, DM 200.—. Detlef Klatt,
4000 Diisseldorf, Urdenbacher Dorfstr. 46.

52 193

1 BMW R 69 S, viele Extras, 8000 km qe-
laufen, geliefert Juni .66; Preis nach Ver-
einbarung. Fa. F. Miinch, Motorradbau,
6361 Nd.-Florstadt, Altenstiddter Str. 62.

52 197

Achtung Bahnfahrer! Verkaufe schnelles
BMW-Gespann. Allein 6 erste und 7
zweite Pldtze 19656. Angebote erbeten an
K. Halbritter, 694 Weinheim a. d. B.,
WadchenbergstralBie 5. 52 170

Suche BMW 600 oder BMW 600 Sport, ab
Bauj. 60, bis DM 1600.—. Angebote mit
km-Angaben an Werner Hummel, Gefr.,
8102 Mittenwald, General-Kiibler-Kaserne
3./8. 52 074

Verkaufe BMW R 69 S, TUV 5. 68, Meier-
Sitzbank, Hoske-Tank (32 Ltr.). geqgen
Hdchstgebot. Bernd Honnef, 565 Solingen,
Gottlieb-Heinrich-Str. 20. 52 132

Verkaufe R 27, TOV 1968, komplett dber-
holt, zusétzlich SW-Ubersetzung, Federn,
Anschlisse und viele Ersatzteile wegen
Bundeswehr. Preis: DM 720.—. Pries, 62
Wiesbaden, Sonnenberger Str. 31. 52 248

MZ-Seitenwagen
passend fir BMW, liefert

Berlin 10, Quedlinburger Strafie 1-3
Telefon 34 36 31

Kaufe BMW, 2 Zylinder, ab 1955, auch
Unfall u. Teile. Fr. Ackermann, 465 Gel-
senkirchen-Hiillen, PreuBenstr. 49. 51 073

Suche fiir BMW R 50: Reparaturanlei-
tung, Seitenstinder. Peter Ritz, 854
Schwabach, Penzendorfer Str. 35, 52 250

Verkaufe {. groie BMW eine Gléser-Ver-
kleidung mit Halter und einen 24-Liter-
Schorsch-Meier-Tank. Armin Lang, 7501
Loffenau/Calw, Obere Dorfstr. 52. 52 251

Suche dringend fiir BMW R 27 Seilten-

wagen. Preisangabe erbeten. Reinhold
Wallerath, 5558 Schweich, Cornelius-
straBe 22. 52 222

Suche R 69 S, neuwertig. Ulrich Fleisch-
mann, 62 Wiesbaden, Fichtestr. 4. 52 255

GELEGENHEIT
R 50 S-Motor, Bauj. 61, general-
uberholt fir DM 600.—; Fath-Ventil-
federn, Radlager u. Bremsen neu,
Schwinqungsddmpfer, Getriebe und
Hinterradantrieb erneuert, Verklei-
dung neu, gr. Lampe, Drehzahlmes-

ser, 69 S-Motor, Baujahr 66 (neu),
1 Rahmen (neu), Horex-Telegabel.
Preis ca. DM 3600.— bis DM 3800.—.
Adolf Bruns, 668 Neunkirchen, Ritz-

Neunkirchen/Saar
52 141

wiesstr. 1, Tel.
22986 ab 20 Uhr.

BMW R 69 5, Bauj. 1966, 2800 km gel.,
30-Ltr.-Hoske-Tank, US-Bank, Blinkan-
lage, Seitenstiitze, Bosch-Hérner, Farbe:
schwarz. Neupreis dber DM 5000.—, fiir
DM 3500.— in bar zu verkaufen. Klaus
Modersitzki, 285 Bremerhaven 5§, Am
Wohnwasserturm 6. 32 224

Verkaufe BMW R 60/2-Gespann, Bauj.
1964, 29 000 km, SW BMW-Spezial, Boot
mit BMW-Federb., sehr guter Zustand.
Heinrich-Verkleidung, 200 @ Sdcheinw.,
Teflonziige, H 48-Hebel, Sportgas mit Seil-
zugverteiler, viel Zubehér, neue Reifen,
Preis DM 2800.—. Manfred Eberle, B85
Nirnberq, Hilbringer Str. 12. 52 235

BMW R 50, Bauj. 60, TUV 1968, Zweit-
fahrzeug neben Pkw, Motor vor 3000 km
generaliiberh. (Rechnung wvorh.), guter
Allgemeinzust., Auspuff aus nichtrosten-
dem Stahl, versich. u. verst. bis 15. 12. 66.
Verkauf weg. Heirat fir DM 1500.— bar.
Werner Prentin, 5 Koéln-Hohnhaus, Im
Weilenbruch 199. 52 272

Verkaufe R 50, neu, 4000 km, Bauj. 1966,
fir DM 3000.— bar. Wegen Anschaflung
einer R 69 S. Josef Kraxenester, 8 Miin-
chen 15, Bayerstr. 75/3. 52 232
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Ersatzteile

fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

Kaufe samtl. Typen BMW
Tageshéchstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr. 137,
Telefon 366428

ist es Zeit, wenn Sie rechtzei-
Jﬁt?t tig im Frihjahr dabei sein

wollen,
. t £ haben wir Zeit, uns mit Liebe
w ZF ynd Sorgfalt um lhr Motorrad
zv kiimmern. — Generaliiberholungen
samtl. Modelle, Frisierarbeiten, vor al-
lem fir BMY. - Neue Maschinen in

der gewiinschten Avsri-
von Jm stung. — Wenden Sie
sich vertravensvoll an den seit vielen

Jahren bekann-
ten Fachmann £FH~’£ J‘ﬂﬁk@
3251 Gr. Hilligsfeld, Tel. 051 51/3615

Wegen Kauf klein. Maschine verk. ich
mein R 51/3-Gespann mit R 60-Motor u.
5-500. Neuer Lack, groBe Lampe, mit ein-
geb. Drehzahlmesser u. Tacho, Einport-
anlage, hodchgezogen, hinten Dampfer,
Preis DM 1000.—. Alfred Springmann, 693
Eberbach, Beckstr. 11, bei Seibert. 52 119

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120. 52 078

Verkaufe R 69 S, Bauj. 1966, in tadel-
losem Zustand, mit einigen Exlras, fir
DM 3200.— bar. Zuschriften unter M 5034
an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 52 271

Verk. R 50, Bauj. 61, Hoske-Tank und
-Tluten. Aubel, 655 Bad Kreuznach, Maler-
Miiller-StraBe 44. 52 273

Spezial-Zweirad-
Versicherungsbiiro

HANS EHLERT

7073 Lorch, Postfach 10,
Telefon 579

Ihr Versicherungsbiiro in
den Sparten Kraftfahrt-,
Haftpflicht-, Unfall-, Feu-
er-, Glas- und Lebens-
versicherungen.
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Motorradsport-Zubehdr

Claus Kliiglich & Co. bietet an fir Kreid-
ler: Lingsverrippte Zylinder mit Biichse,
neue Ausfihrung 1. Grébe 16X16, 2.
13X13 cm, einbaufertig, zum Preis von
DM 235.—, auch Drehschieber-Zyl. fiir
simtl. 50 ccm-Rennmasch. als Rohling,
wassergekihlt, DM 135.—, einbaufertig
nach. Angabe DM 350.—, neues Renngetr.
4-Gang fGr Kreidler DM 380.—, Renn-
rahmen fiir Kreidler DM 600.— sowie
Ansaugstutzen, Kettenrdder u. anderas.
Claus Kliglich & Co., 7501 Waschbach b.
Karlsruhe, Hauptstr. 63. 52 249

Achtung Kreidler-Fahrer, Wasserkiihlung,
fir alle Serienzylinder verwendbar, ga-
rantiert dicht, Kihlmantel austauschbar.
Dazu ein kompletter Kiihler mit Schldu-
chen, verkauft fiir nur DM 150.—: Gerhard
Thurow, 403 Ratingen, Speestr. 22. 52 173

Verk. Kreldler S, 5,2 PS, 5-Gang, ca. 5000
km, Bauj. 1965, wie neu, mit Extras, DM
700.—. 1 Kurbelw., 4,2 PS, neuw., DM
30.—. W. Willems, 5161 Embken, Mih!en-
strafle 235. 52 108

Verkaufe Florett, 4:Gang, 5,2 PS, mit Tele-
gabel und and. Extras, TUV bis 8. 68, u.
Motorenteile von Adler. Peter Jakobi,
607 Langen, Leukertsweq 11. 52 111

Verkaufe Kreldler Florett Super, Bauj.
1963, Gabel u. Vorderrad defekt, Motor
Ia Zustand, 25 000 km gelaufen, DM 500.—.
Kurt Maurer, 6652 Bexbach, Hauptstr. 13 a.

52 124

Verk. Florett .S", Bauj. 64, TUV 68, 15 000

-kKkm, Sportarmaturen etc., elektr. Dreh-

zahlmesser (Kriéber), vor 500 km umgeb.
auf 75 ccm, fir DM 700.— bar. Klaus Abel,
473 Ahlen, Aug.-Kirchner-Str. 8. 52 195

F i-\-.
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Verk. Maico 200 o. Briel, Gelinde-Trim-
mung, Schw.-Rahmen DM 70.—. S. Lamers,
8 Miinchen 54, Puchheimer Str. 32. 52 122

Verkaufe Maico-Geléindesport mit Ceri-
ani-Gabel u. Federbeine, kl. Vorderrad-
narbe, nur 5Smal gefahren, sehr preis-
giinstig. Zuschriften an Karlheinz Weidler,
694 Weinheim, Konigsberger Str. 16.

22 262

e |

P T e, T [ L
= A T ! e et e T By - Ly i 1 Loy
-"-_ = i | g i =5 et A -.'I-’}.:- e ¥ ety il

Maicoletlta, fachméannisch iiberholt, {. DM
200.— zu verkaufen. B. Klauss, 7401 Pfron-
dorf-Tib., Hauptstr. 31. 52 128

MAICO-
Drehschieber-Motorrdder
50 und 125 ccm

jetzt bestellen! Besichtigung und Probe-
fahrt bei: PERSCHEID, 5047 Wesseling,
Ahrstr. 37, Alleinvertrieb {iir Raum Kiln,
Bonn und Euskirchen. 52 260

MOTO CROSS

Verkaufe schnellen engl. Triumph-Motor
00 ccm. Spezial Moto Cross. Hartmut
Dreisilker, 44 Minster, Salzmannstr. 48.

22 207

Hagon Jap 350 ccm, Bauj. 66, Hagon Jap
500 ccm, neu, mit oder chne Motor, 500
ESO Erskin-Rahmen, neu. Jap-Ersatzteile,
neu und gebraucht. Joseph Joy, 4757
Holzwickede, Bahnhofstr. 16, 52 154

Trial-Mailco 250, TUV-frei, DM 400.—,
mehrere Blizzard- und Maicoletta-Molo-
ren a DM 140.—. Rebuschat, 465 Gelsen-

kirchen, Klapheckenhof 1. 52 231
b e BV AE L
Achtung Bastler! Verk.
kompl. Mi-Val-Fahrgest.,
DM 120.—. Fir Zweilakt-
[ Motoren bis 175 ccm ge-
eignet. 1 Rennverkl. DM 60.—. Peter
Lohnchen, 8012 Ottobrunn, Putzbrunner
Strafe 128 b, 52 151

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "“WITORRAD

Verk. WABEHA-Maico 250 cém, Ceriani-
Gabel und -StoBdampfer, sehr schneller
Breitwandmotor, neues Getriebe. Klaus
Laforge, 8911 Piirgen 89, Landsberg/Lech.

52 106

Erfolgreiche 250 ccm CZ Molo Cross-
Masdchine, Bauj. 1966, in einwandfr. Zu-
stand, mit Ersatzteilkiste,K fiir DM 3350.—
zu verk. Paul Zitzen, 4 Diisseldorf-Nord,
Efeuweqg 29, Tel. 42 64 06. 52 174

250 Moto Cross-Maico-Breitw. mit Ersalz-
teilen DM 950.—. Rebuschat, 465 Gelsen-
kirchen, Klapheckenhof 1. 22 230

i



360 cem Malco Moto Cross, absol. neu-
wertig (aus Neuteilen von DM 3300.— im
Eigenbau hergerichtet). Husgvarna-Vor-

derradnabe, Ceriani-Telegabel etc., 2zu
verk.,, DM 2600.—, Teilz. méglich. Paul
Zitzen, 4 Disseldorf-Nord, Efeuweq 29,

Telefon 42 G4 06. 52 175

Honda-Motorrader

in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-Str.34,Tel.:B87 6433

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Miinster 1./W.. Kuhstr. 13, Rul 4 27 17,

et
Il FIONDA.
Motorrader

Ersatzteile

< BT

Motorrader

SS 50 - CB 250 - CB 450 ccm, jetzt
lieferbar. Bruno Lippke, Kempten,

Filissener Stralle 56

Verkaufe Kreidler Moto Cross 50 ccm,
Mohr 10 PS-Motor, MC-Getriebe, leichter
Rohrrahmen, Kunststoff-Schutzbl., olge-
dampfte Telegabel, 160 mm Federweq.
Cross-Meistersch. 1966. DMCYV. Eine Moto
Cross RMZ 250 cem, Bj. 1966, 6 Rennen
gelaufen. Eine Cotton MC 230 cem, Bj.
1965, beide mit Ersatzteilen. Alle Maschi-
nen in bestem Zustand. Willibert Holtz,
4049 Wevelinghoven, Heyerweq 9. 52 163

Miinchen, Landwehrstir. 66,
Sllﬂett Telefon 531690

Neuwertige CB 125 fir DM 1350.— zu ver-
kaufen. Zuschr. unter M 5027 an .das
MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

52 214

Motorrdder, Ersatztelle, Zubehér,
Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr, 7
Telefon 041144 74 91 52 099

HONDA CB 77, blau, zu verkaufen, 9500
km gelaufen, mit einigen Exiras, wverst.
_u. vers. bis 31, 12, 66, DM 1700.— Ver-
handlungsbasis. Volker Hirschelmann,
5074 Odenthal-Osenau, Osenauer Slrﬁiﬁé

Verkaufe .Honda CB 450", 12550 km,
Stummellenker, MB-Rennverkleid., Spitze
195 km, Preis DM 2800.—, D. Crutziger,
338 Goslar, Geheimrat-Ebert-Str. 4. 52 186

Honda CB 450, neuwertig, umstandehal-
ber sehr glinstig zu verkaufen. C. Bésche,
3091 Mehringen/Hoya, Schulstr. 33, 52 143

Verk. Honda CB 72, rot/
chrom, DM 1600.— oder
Tausch BMW 500 od. 600
ab Bauj. 60. Adi Steigler,
645 Hanau, Feuerbach-
strafe 6. 52 172

CB 72 mit Verkl., DM 1000.—, verk. Emm-
rich, 5 Koln-Hohenhaus, Liitzenkircher
Weg 59. 52 140

Verkaufe CB 77, Bauj. 44, TUV 68, Motor
stark defekt, ohne Lampe, fiir DM 650.—.
Dazu passend Sportverkleidung fiir DM
150,—. Karl-Heinz Kulke, 4351 Henrichen-
burg, Denrodistr. 4. 52 139

CB 250 mit Kolben CB 72, schwarz, neu-
wertig, DM 1800.—. Motor-Rauscher, 8832
WeiBenburg. 52 104

UMBEER

75 KARLSRUHE Adlerstr. 16
Tel. (0721) 651 81

HONDA-MOTORRADER

Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

HONDA CB 72, Bauj. 1965, 16 000 km gel.,
mit Rennsitzbank, Lenkerstummel, in ein-
wandfreiem Zustand, DM 1700.—. Fahr-
zeuge Wolk, 56 Wt.-Elberfeld, Friedrich-
Ebert-StraBe 476, Tel. 3 39 63. 52 094

Verkaufe meine sehr schnelle Honda 350
cem Meisterschaftsmaschine 1966, 4 erste
Pldtze, darunter Hockenheim u. Nirburg-
ring, fiir DM 4100.—. Suche CB 450 sowie
Rahmen u. Gabel von CB 72. E. Hiittlin,
7809 Bétzingen, Wasenweiler Str. 8. 52 082

Suche einwandireie komplette Gabel mit
Vorderrad fiir CB 72. Hans Biichele,
2 Hamburg 55,- Heytwiete 6. 52 093

Verkaufe Honda CB 92 SS, blau, fir DM
1200.—. Bernd Schiiler, 5609 Hidckeswagen,
Peterstrale 82. 52 092

Honda CB 77 wegen Krankheit zu ver-
kaufen, Motor tdberholt, sowie 1 Renn-
kombi 172 cm, zus. DM 1650.—. Muscheid,
545 MNeuwied, Grabenstr. 37. 52 242

Verkaufe Honda CB 77, Bauj. 65, 13 000

km, mit viel Zubehor (Lenkschellen, Renn-

bank, Tankrucksack, Geplckstinder, Uber-

setzungen usw.) fiir ca. DM 2000.—. Er-

hard Kroll, 1 Berlin 21, Iin:endurfstzrﬂﬁé
)

Verkaufe Honda SS 50, Bauj. 66, 7000 km
gel., Preis DM 700.—, Spitze ca. 110 km/h.
Erwin Fudhs, 6834 Ketsch, Schwetzinger
Strabe 13. 52 268

Umbaus. ftir CB 72/77 auf 350 ccm; [ir
CB 450 auf 500 ccm; Umbau auf gr. Ven-
tile preiswert; fiir CB 72/77 viele ge-
brauchte Teile zu verkaufen, 2 Vorder-
rdder. K. Timmermann, 5 Koln-Marien-
burg, Bonner Str. 473. 52 261

Verkaufe 250 ccm Honda-Rennmaschine.
G. Kanehl, 85 Niirnberg, Mathildens;;.ilgé

AnzeigenschluB

fiir Heft 1/67
ist am 8. 12. 66

Altbekannt, seridés und gut
alles unter einem Hut!
GroB3-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt _
Bekannt flir schnellen und zu-
verldssigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Téaglich ExpreB-u.Postversand

5-Gang-Getriebe fir CB 72 und CB 77. Preis DM 460,-. Engl. Belstaff-Bekleidung, engl, Stadium-Sturz-
helme, engl. Renn- und Sportbrillen. Verkleidungen, Kunststofftanks- und -sitzbdnke. Prompt ab La-
ger lieferbar: kompl. Satz Inbusschrauben mit Schlilssel, briniert, passend fir Honda CB 250 und
CB 450, Satz DM 18,~. Alles fir den zinftigen Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl, Fordern
Sie meinen Katalog M an! Barzahler haben groBe Vorteile.

e e —
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Verkaufe meine erfolgreiche Grasbahn- u.
Moto Cross-Maico 250 ccm, Bauj. 1964.
Ferner meinen Transportanhdnger, bis zu
3 Maschinen geeignet, TUV abgenommen.
Angebote an Philipp Roll, 6491 Schwar-
zenfels, Haus Nr. 33. 52 149

Achtung Moto Cross-Fahrerl Matchless-
Metisse, 1965, in gutem-Zustand, um DM
i800.— zu verkaufen. Harald Terharen,
1150 Wien 15, Reuenthalg. 2=—4 (Usterr.).

52 243

778

Greeves 24 MX 1, 1965, Challenger, in
rennfertigem Zustand, zu verkaufen. Fritz
Bratza, A-1150 Wien 15, Gernotg. 9/5,
Usterreich. 52 072

Suche dringend 175 cem Gelidndemaschine
Maico oder Husqvarna. Zuschriften unter
M 5025 an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart,
Postfach 1042, 52 212

Verkaufe schnelle Moto Cross-Greeves,
250 ccm, mit vielen Ersatzteilen. Preis
65 7000.—. Friedrich Derdak, A-2700
Wr. Neustadt, Wohlfahrigasse 2a. 52 191

MAICO 250 ccm Breitwand, DM 1000.—,
neug CZ-Gabel und Vorderrad verkauflt
A. Hillsmann, 4 Diisseldorl,
StraBe 8, Tel. 44 27 28.

~ MOTOo GUZZI
Impuﬂ&ur-: ZWEIRAD-ROTH
6949 Hammelbach/Odw.

MZ-Motorrader

Importeur fir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

NORTON MANX 350 ccm, Motor origi-
nal eingestellt von Bill Lacey, verstirkte
Hauptlager, Doppelkerzenkopf, 5-Gang-
Getriebe, Auspuff hochgezogen, Fontana-
Doppelbremse, neuester Alu-Tank, Slim
Lines-Verkleidung, mit Ubersetlzungen,
neu bereift und neue Federbeine, Motor
und Fahrgestell mit letzten Neuerungen
ausgeristet, DM 5300.—. Ronald Robin-
son, 5 Koln, Untersachsen 5—7. 52 088

Tausche Norton Manx 350 ccm, Bauj. 1960,
gegen 500er gleichen Typs, evil. mit Werl-
ausgleich. Zuschriften unter M 5023 an
.das MOTORRAD”®, 7 Stuttgart, Postfach
1042, 52 210

32 267
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Verkaufe Norton Dominator 99 Sport,
Bauj. 1960, km-Stand 10000, Maschine
wurde aus Hobbygrinden gehalten. Ma-
schine ist in Usterreich zugelassen. An-
fragen an Stephan PaBberger, 8399 Neu-
kirchen am Inn. 52 188

Norton 650 S5, in einwandfreiem Zu-
stand, iiberholt, neu lackiert, mit Alu-
Renntank u. Avon-Rennverkleidung, DM
2200.— Verhandlungsb., zu verkaufen.
Kurt de Monte, 7701 Binningen,K Telefon
077 39 — 279. 52 240
NSU-Max, 53, z. Ausschlachten, DM 60.—.
Strébl, 328 Bad Pyrmont, Hohenborner
Strafie 29. 52 131

Gelinde-Max, seit Kw.-Reparatur (It
Rechn. DM 300.—) 0 km, verkauft fir
DM 400.—. ARAL-Tankst., 3388 Biindheim,
Dr.-Jasper-Str. 54, Tel. 053 22 — 31 72.
52 252

Max 300 ccm, auch
defekt, zu kaufen. Gerd Clemens, 55
Trier-Olewiq, Eichendorffstr. 11. 52 246

Verkaufe NSU Max, Bauj. 55, Motor
iiberholt, fiir DM 200.—, TUV 1967, Hans-
Dietmar Funkert, 6909 Rauenberqg,
Plalzstr.” 4.

Suche Motor NSU

‘ F_'-ﬁﬂ’l-l i

Original-Ersatzteile fiir Puch, Moped,
Roller, Motorrdder und Wagen
sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,
Federbeine, Bremsbelige, Alu-Chrom-
zylinder, Rider 16, 18, 19 und 21” und
Motoren, Gelédndesportausriistungen und
Renngetriebesétze.

Spezialwerkstdtte, Kundendienst,
Zentralersatzleillager
Puch-Generalvertretung L. Lied],
Reqensburg-GraBlfing, Tel. 094 05 — 274

52 079

Verkaufe Puch 175 SV, Bauj. 56, TUV
8. 67, mit Handbuch und Rep.-Anleitung.
Verhandlungsbasis DM 200.—. Wolfram
Schick, 6612 Schmelz/Saar, Auf der Hiih-
nertrank 11. 52 160

SG 250 (Kolben 45 @) billig abzugeben.
E. Wadker, 7778 Markdorf, Méjggenwezil;:;i
3

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WOTORRAD

Duisburger -

52 241
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RENNMASCHINEN

Einmalig preisgiinstige Gelegenheit!

125 ¢em BULTACO-Rennmaschine, 6-Gang,
wassergekihlt, 28 PS, DM 4600.—. 250 ccm
BULTACO-Rennmaschine, 6-Gang, waosser-
gekihlt, 38 PS, DM 4800—. Alles fobrik-
neve 6ber-Modelle mit Verkleidung, nyﬂer.
dem sind alle Motoren speziell hergerichtet
u. getunt, Sie sollten noch heute anrufen
02651 —26 44, Alfons Mohr, 5441 Hausen
b. Mayen [Nettetal). _

Int. ESO-Lizenz-Bahnrenngespann sehr
preisqgiinstig zu wverkaufen, Zuschr. unter
M 5026 an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 52 213

HANNAH-HONDA 125 cecm PRODUCTION
RACER (Bill Ivy-Siegermaschine 1965/66,
zweilschnellste Privatmaschine bei TT
1966 mit Fred Stevens), komplett Tber-
holt, einschlieBl. Kurbelwelle, neuwertiq,
sehr schnell, DM 5500.—. Ronald Robin-
son, 5 Koln, Untersachsenhausen 5—7.
52 087

Verkaufe AJS 7 R, Bauj. 62, mit Verklei-
dung und s&dmtl. Zubehdr sowie Original-
Ersatzteilen, Bestzustand, DM 5100.—. 'W.
Tischler, A-1170 Wien, Marienqgasse 2, .
Osterreich. 2 071

Suche filr Manx Neorton: Schwinge, Hin-
terrad und Sitz. P. Eickelberg, 56 Wup-
pertal-E., Friesenstr, 43. 52 205

Verkaufe orig. Norton-Werks-Domiracer,
Bauj. 62, generaliilberholt, mit Avon-Ver-
kleidung, 6-Gang u. vielen Ersatzteilen
fir oS5 38 000.— (DM 6100.—), ferner
1 Dominator 500 S5, Motor generaliber-
holt, mit Manx-Bremse und Borani-Felgen
fur oS 10000.— (DM 1600.—). Gerhard
Strasser, A-5020 Salzburg, Arenbergstr. 21.

52 178

20 ecm Kreldler-Rennmasch., einsatzbe-
reit, zu verkaufen, Preisidee DM 1200.—.
F. D. Fricke, 6082 Morfelden, Gundhof-
straBe 26, Tel. 061 05 — 26 33. 52 169

Verkaufe NSU-Max-Rennmaschine, ferner
Sportmax-Teile und Honda CB 92 .mit
Rennsatz. Klaus WieBmann, 63 GieBen,
Marburger Str. 109, Tel. 343 09. 52 136

EMW-Solo-Rennmaschine 500 ccm, Ex-
Maschine Schmidt-Wuppertal, verkauft
preisgiinstiy Gunter Weber, 2 Hamburg-
Wilhelmsburg, Georg-Wilhelm-StraBe 100,
Telefon 7569 71. 52 164

Verkaufe meine 62er AJS 7R in sehr
qutem Zust., div. Ersatzt. geq. Geb. von
G 50 Zylinder u. Kolben, b. neu. Dieter

Finke, 788 Sé&dckingen, Uhlandstr. 23.
22 118
Verkaufe wegen Klassenwechsel meine

MNSU-Sportmax-Grasbahn-Rennmaschine
(Gaumeister 1966) mit vielen Ersatzteilen,
DM 1000.—. Heinz Saltler, 435 Reckling-
hausen, Merreldtstr. 83. a2 203

Suche Motor von Norton 500 cem Manx
oder Matchless G 50. D. Braun, 7921 Her-
maringen, Tel. 073 22 — 183. 52 095

BMW-Muthig-Renngespann zu verkaufen
[mit u. o, Motor). Walter Ohrmann, 34
Gottingen, Egelsberg 21. 92 070

Verkaufe meine erfolgreiche Jap 500 ccm
Gras- und Sandbahn-Maschine, die auf
dem hdchsten Stand dieser Klasse gehal-
ten wird, zum Festpreis von DM 3000.—.
Finanzierungsmaoglichkeit geboten. Besich-
tigung nach Anmeldung. Ulrich Schottel-
dreier, 468 Wanne-Eickel, Holsterhauser
StraBe 116, Tel. 4 78 77. 32 0565

Verkaufe meine Horex-Imp.-Rennmaschine
200 eecm, DM 2500.—. Laurenz Schéppner,
44 Miinster, Peter-Rosegger-Weq 6. 52 114

Achiung!

Verkaufe erfolgreiche, sehr schnelle
250 ccm ADLER RS, Maschine auf dem
neuesten Stand, 1 Jahr alt; weiterhin 1
Orig.-ADLER-RS-Fahrw., neu, Preis nach
Vereinbarung. Horst Badenberg, 332 Salz-
gitter-Lebenstedt, Erbsenweg 35. 52 254

Verkaufe wegen Aufgabe des Rennsports:
Ray-Petty-Norton 350 ccm, mit Ersatzt.
u. Zubehédr. Heinz GroB, 3552 Wetter/
Hess., Marburger Strafie 1. 52 204

Verkauie Mondial-Werksmaschine (Fran-
cesco Villa Staatsmeister), Bauj. 63, mit
Verkleid. u. Ubersetzungen, Motor iber-
holt, DM 3800.—. Zoll nach Vereinbarung.
OROP-Tankstelle, 2540 Bad Vaslau, Tele-
fon 73 10. 52 147
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Verworner kommt zum

Elefantentreffen 67

Wir bringen wie Immer Ersatzteile
und Zubehdr mit. Bitte teilen Sie uns
Ilhre speziellen Wiinsche (auch un-
verbindlich) mit. Wir erfillen sie.

Motorrad-Verworner, Berlin 65,
Liebenwalder Str. 12, Tel. 552294

Yerkaufe sehr preisginstig meine schnelle
wassergekihlte Bultaco 250-ccm-6-Gang-
Rennmaschine, in erstklassigem Zustand,
Mator getunt, 32 mm Dellorto, neve Dunlop
Racing, elektr, Drehzahlmesser, Uber-
setzungen etc., DM 3900.—. Helmut Mohr,
5441 Hausen b. Mayen (Nettetal), Tele-
fon 026 51 — 26 44,

Verkaufe Aermacchi-Werksrennmaschine
(Vizenzl), Bauj. 64, mit Verkleidung,
DM 3200.— und Ducatl 250 Productions
Racer, neu, DM 4500.—. M. Wilhelm,
86 Bamberg, Thorackerstr. 12. 52 264

Verkaufe Bultaco 250, Juniorenmeister-

schaftsmasch., Ducati-Madch-1-Rennmasch.,

2., 3., 6. Pl.; beide Masch. garant. ein-

wandfrei, mit vielen Teilen; Max-Trans-

portgespann u. Boot, Ital Jet, 2800 km,

wie neu, Toni Gruber, 8999 w‘*““‘ﬁ“ﬁ-‘;{g
2

f. Kreidler 50 ccm, 8 Gédnge, komplett
mit Motorengehduse, fabriknev, fiir
DM 950.— zu verkaufen. Kurt Meier,
68 Mannheim, Schwarzwaldstrafe 67

Verkaufe HONDA CR 93, Productions
Racer, 125 ccm, Bauj. 1964, mit vielen
Ersatzteilen. Gerhard PITS CH, 1160
Wien, Franz-Eichert-Weg 15 (Usterreich).

52 218

Verkaufe giinstig meine Rennmaschine
Ducati 250 ccm. Hans Sieben, 6521 Aben-
heim b. Worms, Welschgasse 28, Tele-
fon 062 42 — 329, a2 219

YAMAHA TDIB ,PRODUCTIONS RACER"
250 cecm, werksneu, Orig.-Verkleidung,
preisginstig zu verkaufen. Ebenfalls Aer-
macchi, 5-Gang, Kurzhuber, 6 Rennen,
sehr billig. ALLAN TERNDRUP, TRUST-
RUP (Danemark). 52 225

Bei sauberer Durchfiihrung der in dieser
Anleitung aufgefiihrten Arbeitsgéinge, die
in sachlichem, durch Skizzen verdeutlich-
tem Text dargestellt werden, aktiviert
der 5-Gang Motor 9 PS, entsprechend ca.
125 km/h. Preis DM 35.- Otto Kelling,
445 Lingen/Ems, Postfach 133

Verkaufe neuwertigen TR 500 mit hy-
draulischer Bremse und Anschliisse f{ir
KS 601 und BSA A 65, ca. 5000 km qel.
Wochenenden bei
52 138

Zu Dbesichtigen an
Georg Wenzl, 8801 Marktberqgel.
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Zum Sonderpreis DM 795.- o. G. noch
einige Suzuki Sport 50. Neu! Einmalig!
Beckmann, Frankfurt/M., RadilostraBe 16.
Telefon 7850 04

':.?ﬂu;.-..'_.--__ _ -.':-:f‘ ,:;:.‘Q;Ta.‘.niﬁl-‘,pﬁ' b JF :!—I"' i =y
Tw Motorrdder, il"ﬂilltilt. Zubehir
Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr.7

52 101

TRIUMPH-CORNET, 41 000 km, Bereifung
u. vorderer Kettenritzelkeil defekt, fir
DM 75.— zu verk. DAS MOTORRAD von
Heft 18/1954 bis Heft 22/1961 fir DM 10.—
zu verk. D. Rosprich, 565 Solingen, Haupt-
strafie 39, Tel. 4 46 15. 52 120

i . S e et Tk = i s
N f =

Benzintanks - Sitzbdnke
Schutzbleche

Verkleidungen
SCHEDA, 5039 Weil b. K&In

Elite
Sport

Rennmasc

Suche Tornax 250 S oder Ersatzteile. Dill-
mann, 43 Essen, Steeler StraBe 430. 52 190

Die Anleitung enthdlt Arbeitsgdnge, des-
sen genave Durchfihrung dem 5-Gang-
Motor 9 PS entsprechend ca. 125 km/h
verleihen. Auch dieses Tuning zielt auf
einen relativ breiten Leistungsdrehbe-
reich, bei der 159 TS von 4500-10000
U/min. Preis: DM 35.-. Otto Kelling,
445 Lingen/Ems, Postfach 133

Yamaha-Werksvertretung

\ Karl Theo Horn
* Inhaber:
Heinr. Ronsdorf jun.
¥/ 583 Schwelm
Telefon 3131

> — Yamaha liefert und betreut

- FEIQ Ersalzteil-Stitzpunkt Siiddeutsch-
' land, Walter Dillenberg, Inh.

Klaus Becker, 7141 Schwieberdingen,

Stuttgarter Str. 41, Tel. 071 50/ 81 91

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lleferbar.
Auch Tellzahlung maglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgdu
Flssener Str. 56 - Tel. 76 78

YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 7817 00

200 ccm, 4-Gang, 18 PS,
125 ccm, 4-Gang, 14 PS,
50 SL/1 Suggr Kleinkraftrad, 4-Gang,PM 850.—
ine, 250 ccm,
Lieferzeit ca. 6 Yochen nach Auftragseingang. Auftragsbestdtigung vorbehalten.
Alle Typen fabrikneu und originalverpackt. Bavjahr 1967.

E. Bihler KG, 7 Stuttgart, GénsheidestraBe 19, Telefon 07 11 - 2457 07

C NN BEN B B BN I B BN B B B B R B B B B B B B

Ducati-Weihnachtssonderpreis

giltig fUr Bestellungen zwischen 1. Dezember 1966 bis 26. Dezember 1966.
Sebering 350 cem, 5.Gang, 21 PS,
Mach | 250 ccm, 5.Gang, 28 PS,
GT 250 ccm, 5-Gang, 22 PS,

=
L
DM 1850.— =
DM 1690.—
DM 1670.— =
DM 1380.—
DM 1330.— -
31 PS, ~ DM 2600.— -
K
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G R rpgeT At

(ZUNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:
Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt .M., Rheinstr,9, Tel, 725261

Fiir Euch Freunde, jetzt neu:
Lederkrawatten,schwarz od.weinrot,
aus la glattem Nappaleder, DM 8,95 frei
Haus. Jetzt schon die ,,Trial‘-Leder-
sporimitze fir Weihnachten bestel-
len. Umtausch oder Geld zuriick auch

nach dem Fest.
K. Wellengel, 698 Werlheim, Odenwaldstr. &

Trialmaster — Trojan
sowie Motorradbrillen liefert

22 Elmshorn, Baverweg 37, Tel. 2472

Barbour-Anzug, im int. Motorsport erprobt.
Detley Louis, 2 Hamburg 13, Rentzel-
straBe 7, Tel. 04 11 — 44 74 91. 52 102

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fir alle

* Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-

22 081

Verkaufe wegen Umstellung: Ziindapp
KS 600 mit K 800-Motor und TR 500 nebst
div. Ersatzteilen. Gespann ist zugel. u.
vers.,, TUV 11. 68. Wolfgang Menzel, 2401
Rothenhausen, Post HL-Kronsforde. 52 110

schiner StraBe 47, Tel. 61 26 79.

Achtung. Verkaufe neue Kurbelwelle o.
Pleuel und 2 Laufrider mit Ankerplatte
fiir Kriegselefant KS 750 gegen Gebot.
Suche Soloachsantrieb 8/39 u. Kardanwelle
fiir KS 601. Evtl. Tausch geqgen SW-Uber-
setzung. R. Pflanz, 4973 Vlotho/Weser,
Oeynhauser Strabfe 23. 52 126

MNeuwertige 600er ,Sport-Ziindapp" mit
samtl. Ersatzteilen zu verkaufen. Preis
DM 850.—. Ludwig Abel, 89 Augsburg,
Steinerne Furt 58. 52 134

Zindapp KS 50 Super SL in werkstattge-
pllegtem Bestzustand, Bauj. 65, goldbeige,
zu verkaufen. Preis nach Vereinbarung.
Anfragen oder Besuch bei Walter Mavyerl,
8151 Grub 69Y:, Post Kreuzstrafe. 52 153

Suche elne 50er und eine 100er Ziindapp,
qgut gebraucht (GS), wom. mit Rohrr., ab
1962. S. Zwerger, 8102 Mittenwald, U.
Rain 34. 52 183

Verkaufe wegen Auslandstitigkeit KS 601
Sport mit TR 500, mit 40-Liter-Alutank,
Glaser-Universalverkleidung, 1 KS in
Teilen und 1 TR 500, ca. 5000 km gelaufen.
zu besichtigen an Wochenenden bei Georg
Wenzl, 8801 Marktbergel. 52 137

ACHTUNG ZUNDAPPFAHRERI

FRISIERANLEITUNG -fiir alle 50 ccm-
Typen von Ziindapp. Preis d. Anleitung
DM 13.50, Funktionsbeschr. des Zweitak-
ters DM 5.—. Beide mit Skizzen u. MaB-
zeichnungen. Bei Bestellung von Frisier-
anleitung u. Funktionsbeschr. Preis zus.
nur DM 15.—. Bei Ginter Brecht, MMSC,
68 Mannheim, K 3, 5. 52 245

Suche fiilr KS 50—75 Rahmen (anthrazit).
H. Zeilter, 6732 Edenkoben, Villa. 52 269

Yamaha-
Werksvertretung

PaulTuscher,

2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 10

V

1 Yamaha Y DS 3, 250 ccm, Vorfiihr-
maschine, 3000 km, Preis DM 2100.—. An-
fragen an Fa. F, Miinch, Motorradbau,
6361 Nieder-Florstadt, Altenstidter Str. 62.

52198

100 cem TWIN bei Motorrad-Yerworner
Berlin 65, Liebenwalder StraBe 12

BUHLER KG

Ersatzteile fir italienische Motarrdder.

7000 Stuttgart, GEnsheidestr. 19, Tel. 0711 /245707
liefert zu glinstigen Preisen

Ducati Motorrdder, Dellorto Renn- und Sporfvergaser, Sitzbiinke aller Grifen und Ausfihrungen, Feder
beine 3fach verstellbar, Modelle (originalgetreu) von ital. Rennmaschinen, Alu-Schutzbleche, Renn- und
Sporttanks aller GréBen In Blech und Kunststoff, ital. Renn- und Sportreifen Ceat-Pirelli, Elnbaumotoren,
Renndle, Sturzhelme aller Ausfihrungen, Lenkerstummel kompl., Rennkombis superleicht, Monteuran-
zlige in allen Griflen, Rennstiefel, Mundschutz, Rennhandschuhe, Fahrerhandschuhe, Fospaic-Brillen
aller Ausfihrungen, Borrani-Hochschulter-Alufelgen, Ceriani-Renngabeln von 50-500 ccm, Rennaben
fiir alle Maschinen, Ducati- Aermacchi - Capriolo - Laverda Ersatzteillager. Ferner liefern wir alle

MNeue KS 601 Tele, 6000 km, hochgezoqg.
Auspuff u. alle Teile neuwertig, verkauft
Kraemulat,
StraBe 191.

Wuppertaler
32 257

VT R Ty e RN

565 Solingen,

liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit flir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Origin.-Fliegerstiefel, Gr. 40, zu verk.
Heinz Krug, 34 Géttingen, Mauerstr. 3.
52 192

4mal gebr. Harr-Kombi, 1,80—1,85 m,
schlank, u. 2 Helme u. Handsch., DM
220.—., Heng, 6050 Offenbach, Richard-
Wagner-Str. 67, Tel. 83 12 27. 52 189

HARR-KOMBI, 190 cm, schlank, Breeches-
Hose, neuwertig, DM 180.—. J. Warnecke,
437 Marl, Rathenaustr. 17 b. 32 144

Suche guterh. Rennkombi, Gr. 170 cm.
Joseph Oberrauch, 8789 Wildflecken, Rhon-
Kaserne Kp. 1./353. 52 075

Verkaufe: Lederbreeches, Stiefelhose mit '
Lederbes. Gr. 48, DM 120.—. Zuschriften
unter M 5030 an .das MOTORRAD*", 7
Stuttgart, Postfach 1042, 52 223

Lederjacke, Gr. 98 oder 102, zu kaufen
gesucht. Angebote mogl. mit Bild unter
M 5031 an ,das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart,

Drehzahlmesser

lieferbar fUr alle
Motorrdder.

DM 96,—.
Sonderausfiih-
rungflirStraBen-
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Kréber, 5406 Winningen
WilhelmstraBe 27, Telefon (02606) 488

Achtung Motorradfahrer!

Motorradfahrer werden auch in der
Innenstadt Mannheims nicht als 2.Klasse

abgetan. Sie treffen sich in der Gast-
stditte ,Das kleine APOLLO*"
in 68 Mannheim, G. 7. 1.

20 Sy A 0

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Kahmen,
Gabel, Tanks, Rider. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburqg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44,

Ersatzteile -~ Zubehor
Kreidler - Hercules - Ziindapp

- Versand nach allen Orten -

Verlangen Sie nicht die Ware verteuernden Kataloge!
Schreiben Sie, bitte, was Sie bendtigen unter Angabe
von Type, Baujahr, Rahmen- u. Motor-Nr.

Als Fachleute senden wir Ihnen dann schon das Richtige.

7 u.10 PS Rennsitze fiir alle Typen

FAHRZEUG VOLLRATH
Inh. Hans Ebert, 87 Wiirzburg
Kranenkai 2 - Ruf 51378

Schallddmpfer
Felgen

Fir: BMW, HOREX, NSU-MAX,
ADLER, ZUNDAPP KS 601
F. Fallier, 85 Niirnberg, Munkerstr. 4/7

Bei :ﬁ.nfrugan ba:iuhan
Sie sich bitte auf das %
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Dus Letete

Yom Sog verschluckt

Uberbolt werden Radfahrer und Motorradfabrer
in weitem Bogen; ibre Fabrzeuge sind weniger
kursstabil als ein Wagen; und der Sog eines dicht
vorbeifabrenden Fabrzeugs kionnte sie wvollends
aus der Richtung werfen; hinzu kommt ibr Er-
schrecken iber ein plotzlich neben ihrer linken
Schulter axgmuc:bendes Blechungetiim; Lichthupe
reicht bei ihnen nicht: wenn sie iberhaupt einen

Riickspiegel haben (fir Motorrdder neuerdings

vorgeschrieben), dann schauen sie doch nicht hin-
ein — also Hupsignal geben, aber friibzeitig, da-
mit sie keinen Schreck bekommen.

Diesen interessanten Ausschnitt -iiber das Uber-
holen von Motorradfahrern fand ich in ,Das
praktische Autobuch®, erschienen im Bertelsmann-
Lesering.

In Zukunft traue ich mich mit meiner R 69 S
nicht mehr auf die Strafle, aus Angst, ich konnte
von so einem , Blechungetim® wihrend des Uber-
holens durch den Luftsog aus der Bahn gerissen
werden. Arno

Wie fahrt man Motorrad!?

Wie all das, was zusammen ein Motorrad bildert,
funktioniert — wie Motorrider vor fiinfzig oder
dreiffig Jahren aussahen und wie sie vielleicht
in zehn Jahren aussehen werden — was sich in
der Motorradtechnik an Fortschrittlichem und
Riickstandigem tut und zeigt — und was schlief’-
lich auf den verschiedenen Sektoren des Motor-
radsports bei uns daheim und drauflen in der wei-
ten Welt an jedem Sonntag der Saison geschieht
— iiber all das kann man sich zwar im MOTOR-
RAD informieren, aber man kann schliefllich
dariiber auch anderswo manches lesen. Nur ein
Thema blieb in all den letzten Jahren offenbar
einem Mann vorbehalten: wie man denn nun
eigentlich richtig Motorrad fihrt. Uber den rich-
tigen Umgang mit Automobilen gab es mancher-
lei zu lesen — wie man Motorrad fihrt, dariiber
sprach immer nur der Klacks. Im MOTORRAD.
Nun aber hat er all das, was er sich in vieljihriger
Praxis im ureigensten Sinne des Wortes ,erfahren®
hat, in einem Buch zusammengefaflt. ,So fihrt
man Motorrad“ — sagt er mit ihm allen denen,
die wie er mit ganzem Herzen am Motorrad
hingen und denen er mit seinen Hinweisen und
Ratschligen dazu verhelfen méchte, noch besser,
noch wirtschaftlicher; noch sicherer und dadurdh
mit noch mehr Freude zu fahren als bisher schon.
Wie gesagt — ein solches Buch gab es bisher noch
nie. Und es ist auch fraglich, ob es ein anderer
hitte schreiben konnen als gerade der Klacks. Der
es sich getrauen darf, auch einen alten Fahrens-
mann gelegentlich darauf hinzuweisen, wie man
es noch ein bifichen besser machen kénne — und
von dessen Erfahrung erst recht alle die lernen
konnen, deren Begeisterung zunichst noch grofler
ist als thre Fahrpraxis.

Wer einem Motorradfahrer eine Weihnachtsfreude
machen will, sollte ihm dieses Buch auf den Ga-
bentisch legen, das, mit 188 Seiten, zahlreichen
Fotos, Zeichnungen und Diagrammen, in Ganz-
leinen mit mehrfarbigem Schutzumschlag, fiir
DM 16.80 durch jede Buchhandlung oder direkt
von Motorbuch, Stuttgart, Postfach 1370, zu be-
ziehen ist. S.R.

Kurven-Kunstler
Anbei sende ich Thnen

ein Foto wvom Eifel-
rennen am 24./25. Sept.
dieses Jahres. Schauen
Sie sich das mal an.
Mir liuft es beim An-
blidk dieses Bildes kalt
den Riicken herunter.
Wozu ist eigentlich der
Schmiermaxe da? QOder
will der Fahrer seinen
~Mut® zeigen? Er fihrt
nur mit einer Hand!
Da kann man nur noch
mit dem Kopf schiit-
teln. Der Mann ge-
fahrdet sich und alle an-
deren, und ich glaube,
dafl wirkliche Motor-
radfahrer meiner Mei-
nung sind.  Dietrich

Eine ganze Nacht im Regen!

Von der BMW-Presseabteilung erhielten wir fol-
gende Meldung, die wir im Wortlaut wieder-
geben:

Neuer New York — Los Angeles Rekord
fiir BMW

BMW-Gespann fabrt Rekord von Kiiste zu Kiiste!
Einen seit 30 Jahren bestehenden Rekord fiir
Motorrdader mit Seitenwagen haben die Ameri-
kaner Ted Penton und Bill Cleaver aus Amberst,

Obio, jetzt gebrochen. Sie durchquerten mit einem

BMW R 69 S Gespann den nordamerikanischen
Kontinent in 60 b 46°. Die teilweise dramatische
Fabrt von New York City nach Los Angeles
stellte die hirtesten Anforderungen an Fahrer
und Maschine. Die Fabrt durch Missouri verlief
eine ganze.Nacdht hindurch in stromendem Regen.

Als Ted Penton und Bill Cleaver ihr Ziel er- -

reichten, batten sie den seit 1936 bestebenden
Seitenwagen-Rekord um genau 9 Stunden unter-
boten. Mit dieser Fahrt wurde Ted Penton der
zweite Rekordfabrer seiner Familie. Sein Bruder
Jobn béilt auf einer BMW R 69 S seit 1959 den
transkontinentalen Rekord won Kiiste zu Kiiste
in der Zeit von 352 Stunden 11 Minuten.

BMW ist damit Rekordbalter dieser schwierigen
Langstrecken-Fabrt in der Solo- wnd Seiten-

wagenklasse.

(Vorbehaltlich der Anerkennung durch die FIM.
D. Red.)

Elefanten-Treffen

Zum Elefantentreffen am 7. und 8. 1. 1967
schreibt uns der Bundesverband der Motorrad-
tahrer e. V. (BVDM):

.Der Bundesverband der Motorradfahrer e. V.
unterhdlt wiahrend der Anfahrtszeit zum 12. Ele-
fanten-Treffen einen Hilfs- und Abschleppdienst.
Teilnehmer, die auf der Anreise infolge einer
Panne, die sie nicht selbst beheben kénnen, in
einer Entfernung von ca. 50 km Luftlinie zum
Niirburgring (das entspricht etwa dem Raum
Bonn — Diren — Trier — Koblenz) liegen-
bleiben, konnen folgende Telefon-Nr. wihlen:
026 91 /20 41. Dieser Anschlufl ist besetzt Frei-
tag, den 6. 1. von 14.00 Ubr bis 19.00 Ubr;
Samstag, den 7. 1. von 9.00 Ubr bis 17.00 Ubr.
Wir hoffen, daff der B.V.D.M.-Hilfsdienst nur
wenig in Anspruch genommen werden muff. Im
Falle eines Falles bitten wir aber um ganz pra-
zise Angaben: a) Name des Fahrers, b) Art der
Maschine und Kennzeichen-Nr. und ¢) Standort
der Maschine, z. B. ,2 km vom Ortsausgang X-
Stadt in Richtung Y-Dorf*, oder ,an der 1. Aral-
Tankstelle in Dingshausen aus Richtung Zweiler’.
Riickrufe sind nicht moglich!

Die Inanspruchnahme des B.V.D.M.-Hilfs- und
Abschleppdienstes ist kostenlos. Es wird aber er-
wartet, dafl er nur dann angerufen wird, wenn
alle Moglichkeiten zu eigener und anderer Hilfe
erschopft sind. Wir bitten um Verstindnis datiir,
dall Bergungsfahrten iiber den oben umschrie-
benen Raum hinaus nicht ausgefithrt werden
konnen.

Der B.V.D.M. hat sich weiterhin mit Hindlern
und Vertretungen verschiedener Marken in Ver-
bindung gesetzt, um eine moglichst schnelle Er-
satzteil-Beschaffung zu ermoglichen.”

TERMINE... TERMINE...

Il. Intern, 2-Tage-Franken-Trial 1966

Am 3. und 4. Dezember findet in Kronach das Il. Inter-
nationale Franken-Trial stott, diesmal Ober zwei Tnge.
Der Start erfolgt am 3. 12. vm 11.30 Uhr im Hofe des
Schullandheims Hammermihle in Kronach, Dort ist auch
die Abnohme. Veranstalter ist die DM?-Lnndes%;an
Franken, 8641 WeiBenbrunn, Schulweg 9, Tel. 0 -
&6 78. Fahrtleiter ist W, Hépp. Auch diese Trial-Ver-
anstaltung findet wieder in einem Teil Deutschlands
statt, der fir seine schéne Waldlandschaft berthmt ist.
Man erwartet Fohrer aus sechs Notionen zu diesem
Ereignis,
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2 Ean::'hs Muturen 52 PS
5-Gang, nur DM 365.—, fabrikneu;
2 HONDA S5 50-Motoren, 5-Gang;
1 HONDA C 72. u. CB 72-Motor, fabrik-

neu, unter Neupreis. Beckmann, 6 Frank-
furt a. Main, Radilostr. 16. 51 829

BRILLEN

e T e UL e | 1R

FELTZ H Hﬂn:hun 8, "Hﬂrthﬂuﬂ- ﬂ.
liefert FOSPAIC GS 11 DM 32-, TT 1
DM 35~ L 45 DM 37-, alle Lederausf.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
Rentzelstrafie 7. 52 103

ZUNDANLAGEN

I{u niqktl os gesteverte Transistor/Thy-

ristor-HKZ-Ziindanlagenfiiralle Renn-

motoren, kompl.Anl.D M 240.-. W.Kréber,
5406 Winningen, WilhelmstraBe 27.

ST8TU RZH ELME

-I' E h.pb-"i‘ '|-""'
Engl. Iturlhnlmn

Gratis-Katalog .5t anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Romer Sturzhelme

die meistgetragenen -

die 1 000 000fach bewdhrten
MNever Katalog 1966/67
Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
Postiach 189

Sonderpreis DM 16,50. Gr. 56-60, (keine
Jet-), la. Sturzhelme, verk. Beckmann,
Frankfurt/M., RadilostraBe 16

VE HSﬂHIEﬂENE

HAD‘EFAHHEREI Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenréider - mit Reparatur fiir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL-MOTORRAD -REPARATUR - ER-
SATZTEILE - TUNING - ZUBEHOR - ALLE
EMNGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEN
RAICHLE, 73 ESSLINGEN, Am schénen
Rain 39

Einstellen, Uberholung mit Originalersatz-
teilen, Tuning-Spezialist flir Norton, AJS,
Matchless, Uberholung kompletter Renn-
maschinen, Kostenvoranschlag und An-
gabe der Ersatzkosten. Robinson, 5§ Kdéln,
Untersachsenhausen 35—7. 52 089

Zindapp KS 601, 28 PS, DM 300.—, BSA
A 7, DM 250.—, NSU 300, Bauj. 1928, DM
70.— zu verkaufen. Alles in gqutem Zu-
stand mit vielen Ersatzteilen. Od. tausche
gegen BMW-Motor R 50, R 60, R 69. H.
Bechlingberg, 41 Dbg.-Hamborn, Beedcer-
strafie 147. 52 158

Suche 250 Max oder 400 Horex Imperator
oder 350 Victoria Bergmeister, kann mit
Beiwg. sein. Rolf Wilkens, 2822 Schwane-
wede, Abholfach D 1. 32 127

2 CB 72-Federb. (neu) DM 100.—, Tele-
funken-Echomixer DM 130.—, PE-Stereo-
Wechsler DM 120.—. W. Sdhlichting, 1000
Berlin 61, Urbanstrafie 36. 52 133

Verk. Super-Max, sportl., la, 2. Motor
3000 km, neuer Hoske-Tank, 4 Rid. 95%ig
bereift, Sportmaxgabel, fir DM 480.—.

Verk. BMW R 75 solo, Schmuckstiick, H.-
Radfederung, Sturzbiigel, Extras, 2. Mo-
tor, Harley-Stil, fiir DM 580.— od. tausche
beide gegen qul;es KS 601- oder BMW-
Gespann. Zahle evtl. zu. H, Schiitz, 1 Ber-
lin 45, UndinestraBe 40. 52 155

Verk. 360 ccm-Maico MC mit Ceriani-
Gabel sowie 1 NSU-Supermax mit Horex-
Gabel, TUV 68. W. Kantel, 7181 Woll-
mershausen, Krs. Crailsheim. 52 145

Verkaufe od. tausche 650 com Trivmph 6 T,
Bauj. 1962, suche 500 ccm AJS, Matchless
13 CS- oder 80 CS-Maschine ab Bauj.
1960. U. Fasse, 28 Bremen, Robert-Bunsen-
Strafe 78. 52 258

Ausverkaufl 1 Honda CB 450, neuwert.,
5000 km, DM 2800.—; 1 Puch S5GS-5VS,
Bestzust., Aluzyl., v. Ersatzt. DM 500.—;
1 BMW 700 LS, generaliiberh., Drehzahl-
messer, Reifen 90%, DM 1000.— ; alles
TOV 1968. Willi Mohr, 5445 Kottenheim,
Kirchstr. 39. 52 237

Suche englische Maschine Twin bis 650
ccm, auch reparaturbediirftig, bis DM
800.—, zahle bar. Zuschr. unter M 5032
an .,das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. a2 238

Verkaufe: 1 BMW R 67/2, 1 NSU Super-
max (ladenneu), Blau, Luxusmodell, 1
HOREX Resident mit Imperator-Moior,
1IHERCULES K 103 S, neuwertig, 1 HOREX
Regina 3, zerlegt, 2 Motoren sowie Re-
gina-Ersatzteile: Telegabel, Laufrad voin
u. hinten sowie Reifen 3,25—19, 3,50—19,
1 BMW-Motor R 25/2 mit Getriebe u.
Kardan. Ralf Klus, 5672 Leichlingen,
Stodkberg 6. 52 247

Verk. Maico 360 ccm Moto Cross, verk.
Bultaco 125 ccm Moto Cross. Zuschriften
unter M 5024 an ,das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 52 211

VERSCHIEDENES

«~Das Motorrad®, 1960—1964, 5 Jahrgange,
billig abzugeben. A. Gammel, Genf, Rue
Dancet 22 D, Schweiz. 52 115

Verkaufe 1 Fiinfgang-Renngetriebe wvon
NSU-Sportmax, 1 Zindanlage (Batterie)
von MNSU-Sportmax, 1 Dellorto-Rennver-
gaser 35 ¢0 mit Schwimmerkammer SS 1.
Alles gegen Gebot. Hans-Theo Laaks,

3581 Deute/Wabern, Bez. Kassel Nr. 3.
52 209

Verkaufe Vespa 150 GS-Motor u. Getriebe
mit Kifz-Brief. Dazu umsonst 1 Denfeld-
bank, 1 Koppelregistervergaser 32 @, Hin-
terrad u. Federung von Vespa. Preis DM
80.—. Harald Arnoldt, 6522 Osthofen,
Rheinstrafie 5. 52 113

Hoske-Tank, 28 Ltr., DM 120.—, Meier-
Tank, 24 Ltr., DM 80.—, verkauft nur an
Selbstabholer Leo Jung, 423 Wesel, Kreuz-
strafe 7. 52 182

Spottbillige und schnellste Reparaturen
von Honda, Sachs, Kreidler, Zindapp,
BMW, DKW, NSU, Adler und sonstigen
Motoren. Auch billige Uberholungen und
Frisieren v. Motoren, Schicken lohnt sich.
Hans Syring, 5489 Bodenbadch. 52 184

Tausche od. verkaufe Horex Imperalor
mit Ersatzmotor. Suche Harro-Touren-
od. Rennkombi. Bin 186 groB, Gr. 32—o54,
u. eine Damenkombi, Gr. 44. H. Mall-
mann, 41 Duisburg, Hohenstaufensir. 20.

22 194

Hunderte wvon hiibschen Girls u. tollen
Boys aus aller Welt such. Partn. f. Brief-
freundsch., Bekanntsch., Freizeitgestalt.
Sensat. GroBprosp. mit 120 Auswahlfotos.
Darf kostenl. angeford. werden! Jugend-
korresp.-Club Betz, 1 Berlin 12, Box 8/D.

22 117

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp 50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

3014 Misburg/Hann.,
m Lohweg 44, Tel. 0511/5814 64

Verkaufe 17-Lir.-BMW-Tank und Schorsch-
Meier-Sitzbank zu jeweils DM 50.—. H.
Frings, b. Schramm, 51 Aachen, Elsas-
straBe 115. 52 202

1 Seitenwagen Steib 501 S, mechanisch
gebremst, mit Anschliissen, passend fir
R 69 S, fahrbereit, gqut erhalten, DM 275.—
2 kompl., Federbeine mit SW-Federn

DM 60.—
1 Satz Ritzel und Tellerrad, SW-Ubers.
26/6 DM 70.—

1 Reserverad (Stahlfelge)
neu ber., Geldndeprofil grob, DM 150.—

1 Vorderrad (Stahlfelge)

bereift, kompl. R 69 5 DM 120.—
1 Heinrich-Lederverkleidung :

schwarz/weil DM 110.—
1 kompl. Antrieb (solo)

R 69 S 25/8 DM 200.—
Karl Aletsee, 8 Miinchen 42, Widarkis-
straBe 5, Telefon 56 78 47. 52 091

Motorradireund in der Schweiz sucht Ka-
meraden zum Gedankenaustausch, gegen-
seitigen Besuchen, gem. Fahrten, Ferien
usw. Lederkleidung wvorhanden. Zusdr.
mit Bild an Fritz Meyer, 3001 Bern, Post-
fach 1981. 52 086

Suche Schmiermax filr 1967 auf Muthig-
BMW (Strafe). Fiihrerschein 1 und finanz.

Beteiligung Voraussetzung. Horst Prip-
penow, 865 Kulmbach/Ofr., Basteigasse 8.
31 166

Verkaufe einen Seitenwagen Steib S 501,
eine Puch 175 ecm S5VS. Suche Zindapp
100 ccm und gutes Kolfer- oder Auto-
radio. Hans Gawlitzek, 7631 Kirzell b.
Lahr, Westendstr. 4. 52 105

Broschilre mit Zeichnungen iiber die Funk-
tion des Zweitakters DM 4.50. Viertakter
ausfiihrl. DM 6.50. Vergaser DM 5.50. Ben-
zin-Einspritzanlage auch fir Motorrader.
Fir 2-Takimot. oder 4-Taktmot. DM 10.—,
Zeichn. f. Rennliite DM 3.—. Hans Syring,
5489 Bodenbacdh. 52 185

Honda CB 450, 7000 km, wie neu, gegen
Gebot zu verkaufen. Damen-Harr-Kombi
1,60—1,65 m DM 150.—. Nehme BMW
R 50/R 50 S, auch Unfallmaschine, in Zah-
lung. Herbert Hegewald, 5674 Berg.-Neu-
kirchen, Am Arenzberg 358. 52 228

Verkoufe Max-Motor, Bauj. 54, Kopf
dberholt, DM 55.—. Auspuffanlage DM
20.—. Von Regina 350 ccm kompl. Dreh-
zahlmesseranlage mit Nodcenwelle und
Deckel, DM 45.—. Ia hoher Tank DM
25.—, Ia Hinterrad ohne Bereif. DM 25.—.
Franz Huber, 7603 Oppenau, Jigerweq 3.

92 234

% __NACHRICHTEN NR. 68

Eine warme Hand
ist nicht nur zart,
Sie hat auch manchen
Unfall schon erspart.

MIT .PFIFF

Darum haben wir in diesen Jahre wieder--
Heizungsgriffe fir fast jede Maschinentype.

MNur ein Kabel zu verlegen, absolut narrensicher.
Lieferbar je nach Méglichkeit in Schwarz eder Grau.

Spannung: 6 Yolt
Leistungsaufnahme ca. 17 Watt
Schalter und Kabel dazu

Preis DM 17.— pro Paar
DM 3.—

Bei Bestellung erbitten wird die Angabe des Lenker-& und des Drehgriff-@

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker

Sportartikel und Kraftfahrzeug-Zubehor
7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41

—~Tel. 071 50/8191

Fiberglastanks
nur DM 158.—, fiir fast alle Maschinen
passend, 18 bis 24 Liter.

Frh. Rosenbaum, 5757 Wickede/R,
Gurtensfruﬂn 40

"E"ersdlﬁnem Sie Ihr Motorrad.

. L Diese S5itzbank bekommen
- Sie bei mir flir nur DM 35.—
mit Halterungen fir Kreid-
ler, Ziindapp u. DKW DM

38.— 4+ Porte. Manfred
Fo B Helmstetter, 8761 BURG-
STADT A.m Steffleinsqraben 3. 52 181

Frisieranleilung NSU-MAX, 23,5 PS, aus-

fithrlich, nur DM 15.—. Frisieranleitung

Kreidler nur DM 10.—. Frisur DKW nur

DM 15.—. Hans Syring, 5489 Bndenﬁliad;ﬁ
1

2 R 75 Mot., v. R 51/3: 2 Nockenw., Mol.
in Teil., 5 Getr., 8 Kardan 7/8/9, 3/19%,
1/21" R&d., 2 Rahm. o. Br., 1 R 50 Rahm.,
1 R 68 Nockenw. u. jede Menge Klein-
teile. F. Raschendorfer, 83 Auloh. 32 168

Verkaufe NSU-Superiox (58) ohne Molor,
mit Brief, DM 30.—. Suche fiir HOREX
Resident: SW-AnschluB, neu od. gebr.,
1 Paar Auspuffkrimmer, ferner 1 Sitz-
bank. H. J. Machmiiller, 5757 LENDRING-
SEN, Siedlerweq 9. 52 142

Wo treffen sich
Mammut-Strecken-Driver?

MNatlirlich am 2. Samstag im Monat in
6731 Edesheim (Pfalz), beim .Goldenen
Wirt zum Lamm"“. Alle echten Wind-
gesichter und ihre Frauen herzlich will-
kommen. Auch im neuen Jahr. Pantoifel-
helden und Figuren mit Kolbenklemmer

unterm Helm bitte auf der Strecke blei-
ben. Die Unentwegten
52 229

Renndle, Sturzhelme, Kettenfett, Bril-
len, Yamaha-Anziige, Lenker/Stumel,
Reifen etc. liefert Motorradhaus R.Waib-
linger, 7401 Tibg.-Lustnau, Zundelstr. 5

HONDA
SUZUKI
YAMAHA

Motorrader, Kleinkraftrader

WILLY HEYER
4055 Kaldenkirchen/Rhlid.
WalistraBe 5 - Tel. 63 36

Meue aus der IFMA
Honda, Puch,
'\"H.I"I'IHI‘IH, Maico

verkauftnicht nur, sondern wartet
und repariert Motorradhaus R. Waiblin-
ger, 7401 Tlbingen-Lustnau, Zundelstr. 5

BILGERI-STIEFEL

fur den
sportlichen Fahrer!

Kombination von Schnir-
und Schaftstiefel. Ein Zug
am Umlaufriemen und der
Stiefel sitzt wie angegos-
sen. Fir jede Spannhdhe
passend. Braunes Water-
proof zwiegendht. Durch
u.durch bayerische Hand--
arbeit. Butterweicher
Schaft — elastische
Profilsohle

pro Paar nur
DM 130,-

Katalog gratis
M. DORSCH jr.

B7 Wiirzburg - Am Fischmarkt 14
Bayerische Sportstiefel Industrie
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