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Letzter Termin fiir Weihnachten! TR

Und speziell fiir den Praktiker:

Carl Hertweck

Besser machen —
Arbeiten an Motorridern

Teil | und Teil 1

Eine in ihrer Vollkommenheit einmalige Anleitung zum Selbermachen. In diesen
Blchern steht all das drin, was eine Werkstatt zwar tun kénnte, aber kaum macht,
weil es der Kunde nie bezahlen wiirde. So macht sich jede Seite vielfach bezahlt.
Aus dem Inhalt Teil I: Werkzeuge und Werkzeuggebrauch, Ventilantrieb bei Vier-
taktern, Kurbelwellen, Kolben, Réder und Bremsen, Umgang mit Kupplungen.

Aus dem Inhalt Teil Il: Umgang mit Vergasern, Einstellgrundsatze, vom Schneller-
machen, Kleinigkeiten.

Teil | - 176 Seiten, ca. 260 Abbildungen, flexibler Plastikeinband, DM 16.80
Teil Il - 192 Seiten, ca. 250 Abbildungen, flexibler Plastikeinband, DM 16.80

Carl Hertweck
Der Kupferwurm

Elektrotechnik,
Ziundung und Lichttechnik
an Kraftfahrzeugen

Sich selber helfen, wenn einem sonst niemand mehr hilft - das ist der Zweck,
fir den dieses Handbuch der Motorrad-Elektrik geschrieben wurde. Es ist also
alles andere als eine brave Sammlung uralt-abgedroschener Schulweisheiten und
Industriedrucksachen. Das Buch ist nicht fiir ,,Fachleute" bestimmt, erst recht nicht
fur solche, die es werden wollen. Wohl aber fir Leute, die entdeckt haben, wie
wenig auch fir gutes Geld einem Motorradfahrer heutzutage in Fachwerkstitten
noch geholfen werden kann.

383 Seiten, 375 Fotos, Kunstdruck, Plastikeinband, statt DM 29.50 nur DM 19.80

Helmut Hiitten

Ein Geschenk, das Sie
sich selbst machen:

Dieser ,,Klacks*
sollte auf
keinem
Weihnachtstisch
fehlen!

So schrieb ,,DAS MOTORRAD" in seiner
letzten Ausgabe

Sie wissen selbst: Es ist hichste Zeit! Senden Sie deshalb bitte den Bestellschein
sofort ab (im Umschlag oder auf eine Postkarte geklebt). Wir tun alles, um Sie
piinktlich zu beliefern!

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN An Motorbuch - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370
~ Bitte senden Sie mir sofort — ab DM 28.— Im Inland portofrei —

Expl. | | DM
Expl. e - DM
Expl. ' DM
Expl. | | DM
ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung
Name
Ort (PLZ)
' MR 26/66
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Schnelle Motoren - seziert und frisiert

Helmut Hitten, der bekannte Renn-Ingenieur und Konstrukteur schnellster
Triebwerke, legt von seinem bereits beriihmt gewordenen Buch die fiinfte
vollkommen {berarbeitete Auflage vor. Damit ist dieses Motorenbuch
wieder auf dem neuesten Stand der Technik. Hiitten kennt sein Metier und
ist anerkannt immun gegen Fehlurteile; denn er lernte nicht nur die
Theorie, sondern auch die Praxis; am Zeichenbrett, in Werkstitten und auf
Rennstrecken, als langjihriger und erfolgreicher Lizenzfahrer auf Zwei,
drei und vier Rédern, als international angesehener Fahrzeugtester und als
Renndienstleiter in der Mineraldlindustrie. Seinen groBen Erfahrungsschatz
hat Dipl.-Iing. Hiitten aus der Praxis gewonnen. Zahireichen Rennen und
mit groBter Harte durchgefiihrten Tests verdankt er sein reiches Wissen.
Sein Rat ist, im wahrsten Sinne des Wortes, Gold wert. Die ,,Schnellen
Motoren® sind kein theoretisches Lehrbuch mit komplizierten Rechnungs-
beispielen, sondern ein Uberblick iiber den modernen Wagen-, Boots- und
Motorradhochleistungsmotor mit einer groBen Zahl sehr eingehend be-
schriebener Beispiele von Renn- und Gebrauchsmotoren. Dabei kam ein
Werk heraus, das im deutschen Schrifttum tatsichlich eine Liicke schlieBt,
weil es bei uns sonstige Literatur dieser Art und zu diesem Thema {ber-
haupt nicht gibt. Das Buch der tausend Tips flr Ingenieure und sportbe-
geisterte Fahrer!

5., villig neu bearbeitete Auflage (1966), 620 Seiten, 418 Abbildungen,
5 Ausschlagtafeln, Ganzleinen, DM 26.—

Mit den ,,Schnellen Motoren‘ liegen Sie vorn!
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Handwaschmittel

Das MOTORRAD baut om Motor:
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Unser Titelbild:

27 (in Worten: siub&nundmn:iglr ganze Unent-
wegte trafen sich beim Int. Zweitage-Trial in Kronach.
Die Internationale wurde nur durch einen Fahrer
verireten, deswegen waor es ober trotzdem sportlich
eine gute Veranstaltung, in der der Nachwuchs vu. a.
wieder gldnzte. Volker Rauch .erwischte Maonfred
Lechner, mit 53 Punkten bester Ausweisfahrer, mit
der Komera in diesem spannenden Moment.
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Motorradfuhrerschein erst
mit 217

Die Mehrzahl unserer Leser erinnert sich jener Jahre noch recht gut, in denen beinahe kein
Tag verging, an dem sie nicht in irgendeinem deutschen Druckerzeugnis unsachliche, blut-
riinstige und diskriminierende Berichte iiber Motorradfahrer und die angeblich so ganz
speziell von diesen verursachten Unfille vorgesetzt bekamen. Es hat eines langen, zihen
Kampfes und einer Reihe gezielter Mafinabhmen bedurft, um diese verantwortungslose und
bosartige Greuelkampagne zu beenden — heute ist es gliidklicherweise so, dafl kaum noch
derartige Verunglimpfungen auftauchen, dall vielmehr in steigender Zahl sich Meldungen
und Berichte aus der Welt des Motorrades finden lassen, mit denen auch bei bisher abseits
Stehenden Sympathien geweckt werden.

Dieser erfreuliche Umschwung kann aber nicht dariiber hinwegtiuschen, dafl die durch

Bundesverkehrswacht
fordert Motorradfahrer-Diskriminierung

Jahre und Jahrzehnte genihrte und angeheizte Antipathie gegen Motorrider und Motor-_

radfahrer noch immer an vielen Stellen schwelt. Jeder Motorradfahrer erlebt immer wie-
der kleine Beispiele — nicht zuletzt bei Behorden — fiir die Tendenz, ihn so lange als
zweitrangig einzustufen und zu behandeln, als er eben als Motorradfahrer gilt; was sich
u. U. noch im gleichen Raum indert, wenn er dort eine Angelegenheit in seiner Eigen-
schaft als Wagenbesitzer zu erledigen hat!

Nun sind wir weit davon entfernt, das besonders tragisch zu nehmen — je nach Lage der
Dinge wird jeder einzelne vorkommendenfalls wissen, wie ein unsachlicher Behordenver-
treter daran zu erinnern ist, dafl solche personlichen Differenzierungen kaum mehr zeit-
emifl sind. Wir machen andererseits auch nicht den Versuch, den Anteil der Motorrad-
ahrer an der erschiitternden Bilanz der Verkehrsunfille bagatellisieren zu wollen — im

nichsten Heft wird unser Versicherungsonkel wieder mit einigem statistischen Zahlen-

material aufwarten, das zu denken geben muff. Wogegen wir uns aber mit aller Schirfe
verwahren, ist jedwede Diskriminierung und spezielle Abwertung des Motorradfahrers als
Verkehrsteilnehmer, sind — auch wissenschaftlich verbrimte — Versuche, einen Modus zu
finden, nach dem jeder in dem Augenblick als Depp gebrandmarkt ist, in dem er statt des
Fiihrerscheins 2 oder 3 den der Klasse 1 erwirbt.

Nichts anderes ist es, was in einer soeben herausgebrachten Schrift der Bundesverkehrs-
wacht Bonn versucht wird. Darin will ein Herr Walter Schneider, dessen Ausfiihrungen
ein wohlwollendes und den Broschiireninhalt damit mit der Ansicht der Bundesverkehrs-
wacht identifizierendes Vorwort des Verbandsdirektors Dr. Giinter Wild vorangesetzt ist,
unter dem Thema ,Differenzierende Straflenverkehrs-Sicherheitsarbeit auf Grund angeb-
lich umfangreichen statistischen, elektronisch ausgewerteten Materials aus Befragungen
unmittelbar (!) nach Unfillen jenen Leuten Unterlagen an Hand geben, die im Rahmen
der Verkehrserziehung die Verkehrsteilnehmer ansprechen. Er selbst bezecichnet die von
ihm praktizierte Differenzierungsmethode als ,Notbehelf“. Aber das hindert ihn nicht
daran, in volliger Verfilschung der von ihm gewihlten Aufgabenstellung zu grundsitz-
lichen Wertungen bzw. Abwertungen einzelner Verkehrsteilnehmergruppen zu kommen, die
als Broschiirentitel besser ,Differenzierte Sachlichkeit bei der Beurteiﬁmg von Verkehrs-
teilnehmern® hitten stehen lassen.

Um es deutlicher zu sagen: Hier handelt es sich um einen geradezu skandalésen Riickfall
in die Zeiten der Anti-Motorradfahrerhetze, der in dem Vorschlag miindet, das Fiihrer-
scheinerwerbsalter fiir Motorradfahrer auf ,mindestens® 21 Jahre hinaufzusetzen. Nicht
anders als skandalds miissen diese Bemiihungen um so mehr schon deshalb bezeichnet wer-
den, als sich ja eben die mit unserem Geld finanzierte Bundesverkehrswacht mit diesem
Vorschlag ebenso identifiziert wie mit den unsachlichen Argumentierungen und Personlich-
keitsabwertungen, die zu ihm fiihrten.

Schon den Rad- und den Mopedfahrern ist der Herr Schneider nicht griin. ,,Uber Erwarten
hiufig” (diesen Ausdruck benutzt er besonders gern, wobei unklar bleibt, wer denn eigent-
lich was erwartet) sollen sie Unfille durch unzuldssiges Rechtsiiberholen und Fehler beim
Uberholtwerden, durch gar nicht, zu spit oder falsch angezeigte Richtungsanderungen ver-
ursachen, und darin zeige sich, so Herr Schneider, thre Verwandtschaft mit den Radfahrern.

Aber er gibt es diesen, zu den ,sozial niedrigeren Schichten gehdrenden® (wie er sich an
anderer Stelle einmal ausdriickt) Mopedfahrern noch hirter:

~Mopedfahrer verunglicken in den frihen Morgenstunden iber Erworten [wieder!) héufig -
schon ab 4 Uhr bis 8 Uhr. Das Moped ist also ein Fohrzeug dessen, der sehr frilh zur Arbeit
fahrt, Die Mopedfahrer fallen besonders dadurch auf, daB sie die Vorfahrtsregel ,rechts vor
links” nicht beadwen, ein Fehler, der gerade bei Fohren im Halbschlaf und bei nur unter-
bewuBter Verkehrsbeachtung begiinstigt ist, weil dann die natirlichen Verhaltenstendenzen be-
sonders leicht durchbrechen.”

Eine wirklich feine Manier, denen, die friiher aufstehen miissen, global zu bescheinigen,
sie dosten im Halbschlaf durch den Verkehr — nur weil — logischerweise, denn eben in
diesen Morgenstunden rollen sie ja zur Arbeit — sich die Mehrzahl der Moped-Unfille
frith zwischen 4 und 8 Uhr ereignet. Dafl ein Teil dieser schlifrigen Frithaufsteher dazu
auch noch besoffen zur Arbeit geht, erfahrt man von Herrn Schneider am Rande:

»Hiélt man die Tatsache daneben, doB bei Mopedfohrern besonders hdufig Verkehrsuntichtigkeit
infolge Alkoholgenusses registriert wird, rundet sich das Bild.”

Alles in allem siecht Herr Schneider die Moped-Verkehrsteilnehmer als wenig geeignete
Objekte fiir verkehrserzieherische Maffinahmen an:

wVersucht man das iiber Mopedfahrer Ausgesagte daravfthin auszuwerten, wo vermutlich leichter
verénderbare Stellen im Verholtenshintergrund liegen, stellt man fest, daB hier eher als beim
Rodfahrer mit in ubergreifenden Haltungen und Lebensgewohnheiten eingebetteten Verkehrs-
verhaltensweisen gerechnet werden muB und damit mit einer erschwerten Verdnderbarkeit."

Eine vornehme Umschreibung fiir Deppen, will uns scheinen. Ob freilich der abschlieflend

gebrachte Vorschlag (bitte umbldttern)
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»Vermutlich ist ein allgemein gehobenes Niveau bei der Priiffung zur Erteilung
einer Fahrerlaubnis auf die Daver eher wirksam als werbliche MaBnahmen”

den gewiinschten Erfolg haben kénnte, muf fraglich erscheinen. Wenn einer
sauft, sduft er. Und wenn er frith nicht ausgeschlafen ist, wenn er sich aufs
Moped setzt, dann wird das kaum dadurch geindert werden koénnen, dafl
die Fragebogen-Fragen zahlreicher oder schwieriger werden. Nur das Le-
bensalter der Mopedfahrer heraufsetzen will Herr Schneider nicht, das spart
er sich allein fiir die Motorradfahrer auf (obwohl er natiirlich auch deren
Lebensalter nicht heraufsetzen kann, wie er es ausdriickt, sondern hdchstens
das Mindestalter fiir den Erwerb eines Fiihrersdieins!).

3

Bei den Motorradfahrern geht’s gleich mit ganz groflem Geschiitz los:

~Bei Kraftrad- und Rollerfahrern dominiert noch ausgepriigter als bei Moped-
fahrern die Altersklasse der jungen Ménner im Alter von 18 bis zu 25 Jahren,
die mit 48,8%: knapp die Hélfte aller an Unfillen Beteiligten (Beteiligten!) in
dieser Gruppe stellten.”

So erschiitternd erstaunlich erscheint dieser Prozentanteil eigentlich nicht,
denn dafl mehr junge Minner auf Motorridern als in schweren Pkw sitzen,
ist schlieflich eine bekannte Tatsache. Dann kommt erst mal der Grusel-

film:

~Wie von den Mopedfahrern ist auch von den Kraftrad- und Rollerfahrern zu
sagen, daB sie iber Erwarten (nochmals: was hat er denn eigentlich
erwartet??) hdufig als Tater von Verkehrsdelikien unter AlkoholeinfluB registriert
wurden, wenn auch nicht ganz so auffillig hdufig wie die Mopedfahrer.”

Wir kennen das Zahlenmaterial des Herrn Schneider nicht — aber das mit
dem ,iiber Erwarten“ hohen Alkoholanteil bei Motorradfahrern — das
hiatten wir gern erst mal belegt. -

Nur — das ist ja gar nicht das Entscheidende. Was Herr Schneider sich
fur ein Bild vom Durchschnitts-Motorradfahrer macht, das erhellt aus fol-
genden Zitaten aus seiner famosen Broschiire:

«Die Kraftrad- und Rollerfahrer verursachen wie die Mopedfahrer besonders
oft Unfdlle durch unzulassiges Rechtsiberholen und Vorbeifahren. Daneben fallt
bei dieser Verkehrsteilnehmergruppe der Fehler ,Uberholen trotz unzureichen-
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Gustav Franke auf Ziundapp 250

- Zweitage-Frankentrial

Auf einem 15 km langen Rundkurs, der im wesentlichen mit seinen Sek-
tionen bereits bekannt war, fand am 3. und 4. Dezember 1966 bei am
ersten Tag triibem, am zweiten schénem, trockenem (aber kaltem) Wetter
das 2. Internationale Frankentrial im Raum Weissenbrunn/Kronach statt
- — leider ohne den erwarteten Schnee (dieses manchem zur Freude). Viel-
leicht lag es an dem ungiinstigen Termin so kurz vor Weihnachten (die
Kronacher hatten ithr Trial nach zweimaliger Terminverschiebung durch
"OMK bzw. FIM auf diesen spiten Termin legen miissen) oder eben ein-
fach daran, dafl es ,nur® ein internationales Trial (und kein Meisterschafts-
lauf) war — jedenfalls konnte es bei einer Besetzung mit nur 27 Fahrern,
darunter mit dem Englinder Don Hitchcock nur einem einzigen Aus-
linder, keine grofie internationale Veranstaltung werden. Aber es ist eben
~ein Eewaltign&r Unterschied zwischen freundschaftlichen Versprechungen
;nlﬁ lich eines personlichen Gespriachs und dem wirklichen Erscheinen am
tart!

782

Gerhard Munker auf Hercules 100

der Sicht' ins Gewicht. Hinter Unféllen dieser Art steht der ungebéindigte Drang
zum schnellen Vorankommen, DaB hierin eine Schwiche der Kraftrad. und
Rollerfahrer liegt, geht auch daraus herver, daB ihnen Giber Erwarten héufig im
Zusammenhang mit Unféllen einerseits im besonderen schnelles Fohren in
Kurven und beim Abbiegen und andererseits allgemein vorgeworfen werden
konnte, die wvorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit iberschriten zu haben.
Nimmt man noch hinzu, daB diese Gruppe besonders héufig Unfélle durch zu
dichtes Avffahren, zu geringen Sicherheitsabsfand, verursacht, so wird damit
deutlich, daB durch die typischen Geschwindigkeitsfahrfehler die Kraftrad- und
Rollerfahrer in besonderem MaBe gekennzeichnet werden kénnen. Die vom Kraft-
rad und Roller ausgehenden starken Impulse zum Rasen werden weder in der
Fahrkunst noch durch charakterliche Ziigelung bewdltigt,

Den Verkehrsteilnehmern aus dieser Gruppe wird ferner in besonderem MaBe
angelastet, durch falsches Verhalten an FuBgéngeriberwegen und an ungekenn-
zeichneten StraBensfellen Unfdlle mit FuBgéingern zu verursachen, besonders
alte FuBgidnger sind durch sie gefdhrdet. Hierin heben sich die Kraftrad- und
Rollerfahrer von allen anderen Verkehrsteilnehmern ab.

Die fir Kraftradfahrer typischen Fehler deuten darauf hin, daB es ihnen offen-
bar schwierig ist, die Breite und Fiille der fir einen ungestérten Verkehrsablauf
wichtigen Ereignisse zu registrieren und zu verarbeiten.”

Und daraus folgert der Herr Schneider nun messerscharf:

«Neben dem MNachweis zur besonderen Fahigkeit zum Fihren von Kraftridern
und Rollern scheint es Trmn‘ die gesetzliche Eignungsvermutung einzuschrinken,
z. B. das Lebensalter heraufzusetzen auf mindestens 21 Jaohre.”

Das erscheint thm allein aber immer noch keine geniigende Isolierung einer
einzelnen Verkehrsteilnehmergruppe. Denn im Anschluf sagt er:

«Werbliche und erzieherische MaBnahmen mit Aussicht auf Erfolg lassen sich
fiir die Mitglieder dieser Verkehrsteilnehmergruppe schwer ableiten. Am ehesten
erscheint es sinnvoll, andere Verliehrsteilnehmer iiber die Gefahren zu infor-
mieren, die von dieser Gruppe ausgehen, daB sie z, B. zum Stiirzen neigen
und man deshalb tunlichst groBen Abstand von ihnen hdlt.”

Man muff diese perfiden Verunglimpfungen wiederholt lesen, um erst ein-
mal zu verstehen, in welch unmﬁﬁrte:, bisher noch nie gewagter Weise hier
unter der Schirmherrschaft einer offiziellen Verkehrsorganisation eine
Gruppe gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer in den Dreck getreten, als

(Fortsetzung Seite 801)

!
Heinrich Mayr auf Hercules 175

Wenn, wie die Minner vom DMV hoffen, sie im nichsten Jahr einen Lauf
um den Henry Groutars-Pokal nach Kronach bekommen, dann wird die
Starterzahl natiirlich anders sein, und es werden dann zwangsliufig alle
internationalen Grofien an den Start gehen, auf den sie in diesem Jahr
verzichteten.

Dadurch sah sich Fahrtleiter Willi Happ gezwungen, in letzter Minute
noch einige Sektionen zu entschirfen, um auch dem Nachwuchs, der ja
zum grofien Teil das Fahrerfeld stellte, gerecht zu werden bzw. ihm nicht
unnotigerweise die Lust am Trialfahren zu nehmen. Trotzdem entspra-
chen einige Sektionen einem Schwierigkeitsgrad, den man vor einigen
Jahren bei uns noch als ,unfahrbar® bezeichnet haben wiirde,und der
(immerhin hatte am Schluf Gustav Franke als Bester 16 Punkte!) doch
zeigte, dafl die Kronacher durchaus in der Lage sind, auch einen Lauf zum
Groutars-Pokal auszurichten. V. R.

Endergebnis. Lizenzfahrer: Franke 16 Punkte; Sengfelder 38;: Fr. Brandl 44; Atzinger
56,6; Terne B1; H. Mayr 94; Munker 99,6; Hitchcock 126; Heinr. Mayr 129,

Ausweisfahrer: Lechner 53 Punkte: Schneider 94,7; Barth 104; Dapfer 104; Linz 110,5:
Christel 114; G. Barth 127; Eigl 146; Eglseer 147; lJens Meyer 153,2; Utschig 160;
Anker 169: Forster 170; Martin 192.
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- Gucufa 1966

Guter Maflstab fiir Popularitit ist der Platz in Druckzeilen, den Motor-
Cycling — nie das englische Prestige vergessend — dem groflen ,Pariser”
Trial widmet. 38 Englinder, 16 Belgier und 16 Franzosen, 5 Schweden, 4
Deutsche und 3 Schweizer wies das Programm diesmal auf, Die urspriing-

lichen Sparabsichten erlitten Schiffbruch, nachdem man 6 der besten SW-.

Trialisten aus Great Britain hergelotst hatte. Ohnehin gibt’s aufler Hotel
und Miam-miam bloff ein paar Literchen ,Saft“, denn fiir einen Trial-
Enthusiasten ist St. Cucufa schon beinahe ein MUSS. Und vielleicht pro-
pagandistisch gesehen gar nicht so ohne — jedenfalls verstopften die ,fau-
len® Pariser das Cucu-Wildchen bis zur volligen Unkenntlichkeit der Piste
in diesem Zehntelstiick der heuer 55 km langen Strecke.

Die Palme — oder genauer gesagt General de Gaulles Sévres-Vase — war
heiff umstritten; dem Donald, Franke, Miller oder Fairley mufite sie zu-
fallen . .., wenn nicht ein Rayer, Wilkinson, Rowlands oder Sandiford mal
zur Uberraschung beitriigen, die sie ab und zu ein grofles Trial gegen die
Elite gewinnen laflt. Voriges Jahr folgte ich mit Jiirgen Goebel den Spuren
der Ziindappler — dieses Jahr mufliten unbedingt die Turnkiinste der wil-
den Sidecar-Barbours auf Colorfilm festgehalten werden.

Also um 9 Uhr herum wurde die Landschaft um den Startplatz um und
dumm gepfliigt, um die unterkiithlten Muskeln weich zu machen. Wir sahen
nur in der nichstgelegenen Schlammzone, wie unsere ,Speziellen® aus Miin-
chen makellos mit dem saftigen Pilotenexamen fertig wurden, und blieben
dann treu in Kiellinie hinter den Gespannzauberern. Die fast vollig neue
Strecke fiihrte bis weit hinter Versailles nach Villepreux und Breteche —
eine Armada von Polizisten sperrte die Strafleniiberginge ab.

Die Sidecar-Bande (darunter Koryphien wie Pulman, Langston und
Wright) wurde vom Rennleiter Nr. 2, Mr. Semal, von Sektion zu Sektion
gefilhrt (wiahrend der Autor den Lumpensammler machte — Kilo von
Schlammpatzen im Gesicht bezeugten es). An jeder wurde die ,Spezial-
zone“ ausgesucht und probiert, dem Schiedsrichter die Tafel ausgeborgt. . .,
denn die Zahlkunst ist 5 fiir auch nur kurzen Stopp; ein Schiebetritt der

Besatzung = 1 Punkt, leicht zu verwechseln mit heftigem Schieben = 3
Punkten. Proteste kamen wegen allgemeiner , Volksabstimmung® nicht in
Frage.

Vielleicht durch unser Unwissen und vielleicht auch durch den Wunsch, den
Gasten etwas Besonderes zu zeigen, fielen die Sektionen ULTRA SCHWER
aus. Darum sieht man auf meinem Film nicht selten ein Gespann upside-
down und die Minner mit den Hufen in der Luft. — Denkt mal: alles
selbst gebaut (wenn’s auch schon einen Plan gibt), studiert wirklich durch
und durch, und hingetrimmt — nebenbei noch frisch lackiert ,wegen
Paris“ ... und nun fillt so etwas 3-, 4-, 5mal den Abhang runter! Und
die lachen... nicht das verletzende himische Lachen oder das dosierte
Lachen der guten Erziehung — nein, das grofiziigige, echte Freie-Menschen-
Lachen. Da kann ich noch was lernen (... belle immer gleich los!).

Mit den Sektionen hatten wir dieses Jahr den Schiitzengraben-Fimmel.
Motto: Leistungsmiflig miissen a 1l e mitspielen kénnen, that’s true! (Weifl
man auch, dafl es Gabeln gibt, die sind 1920er Ausgabe, und welche mit
Vorsprung 1970?) — Also Schiitzengraben; 70 cm breit sahen sie aus. Wenn
ein Gespann darin versunken war, da blieb dann gerade noch geniigend
Luft, um den Lenker zu bewegen. Vorspringende Wurzeln fielen Taschen-
sigen zum Opfer, mit denen ein jeder ausgeriister zu sein schien. Und was
hatten sie sonst noch in den sechsmal 2 Taschen? Leim fiir Tankrisse, Er-
satzschalthebel und Werkzeug restlos aller Art.

Das tierisch Ernste fehlte vollkommen. Dem Konkurrenten, der dir so-
gleich eins vorgeigen wird, hilfst du . . . mit der letzten oder einzigsten
Schraube (die du vielleicht eine halbe Stunde spiter selbst bitter nétig
brauchst).

In der Zone ,Schottland” standen die Cracks da und guckten zu — in
aller Ruhe. Fiir sie scheint keine Uhr zu laufen. Gudken also, wie einer nach
dem anderen aus der Bahn und als Folge mit grofien Steinkalibern in Be-
rithrung oder zum Stillstand kommt — der projektierte Weg war also nicht
gut gewahlt (das sehen wir ja auch), aber die sehen eben noch mehr —
sehen Schritt bei Schritt, warum es gar nicht anders kommen konnte.
~Er war nicht auf den seitlichen Schlag gefafit, als das Vorderrad den Stein
beriihrte . ..”; ,er hatte nicht den geringsten Schwung, als er schrig an-
statt gerade an die Stufe gekommen war . . .“

Unter sich spielt man nun folgendes Nervenspiel: ,Lafl doch erst mal den
Franke®, denkt der Miller, wihrend Don Smith hofft, daff Fairley beginnen
maoge. Erinnert an das Schleichen der Gegner beim Jiu-Tsu-Karate. Pause...,
Pause. .. und plotzlich ist alles geschehen — in vier Minuten ist die ganze
Bande durch. Jeder weif von jedem NULL PUNKTE — hier und ins-
gesamt bin ich 2 Punkte vor, zuriick, gleichauf . . . Maitrise des Champions.
Zum Beispiel: die erste Runde von 15 Doppelsektionen hatte Franke mit
DREI bewiltigt! Don und Sammy VIER! Na? Da heiflt es auf die kleinste
Kleinigkeit zu achten, damit der eine kleine, siifle, herrliche Punktvor-
sprung bleibt. — Doch erst mal weiter, iiber Land. ..

Unvergeflliche Fahrt im Ginsemarsch tiber Land auf jenen Wegen, die
heutzutage dazu dienen, das iiberaus schwere Material der Bodenbearbei-
tung an den Tatort zu bringen, d. h. Wegen mit zwei Spuren, sprich was-
sergefiillten Kanilen. Bestes Training fiir Gelinde-Solofahrer. Jedes Ge-
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Deon Hitchcock (hat nichts
mit den Gruselromanen
und -filmen zu tun!) war
sozusagen der wichtigste
Mann beim Frankenirial
in Kronach (siehe gegen-
uberliegende Seite), denn
er verkorperte allein die
«Internationalitat” der Ver-
anstaltung. Ein MaBstab
fir das Trialkonnen seiner
Landslevte war er nicht
unbedingt.

Fotos: Volker Rauch

spann warf eine Fahne mit Gelindesuppe gen Himmel. Wir fuhren also
in unserem eigenen Nebel.
Die Seitenwagen-Turner hatten zwei BSA-Mono und ein 500er Twin-
Gespann — zwischen 170 und 180 kg — sowie zwei Greeves-Gespanne
(Gesamtgewicht 135 kg!) mitgebracht. Chassis in Vierkantrohren, die von
den vier Anschlufipunkten zum Rad (Rillen-Pneu und Bremse) verliefen . . .
mit ,Umweg“ fir eine Plattform, 28 cm hoch, und die Abstiitzung des
Girling-Beins fiir die einseitige SW-Schwinge. Der Twin-Triumph schien
uns der am besten adaptierte Motor zu sein, da er in jeder Gangart eine
ununterbrochene Zugkraft ausiibte — im Gegensatz zu den 500er Viertakt-
Monozylindern — aber es konnte auch passieren, dafl der Fahrer zuviel
Gas gab und das Hinterrad ein halbes Hinterradetui in den Boden friste,
was spiter, wieder von Schlamm und Wasser zugededkt, eine herrliche Falle
fir die nachfolgenden Solisten darstellte. Brandl geriet in solch ein Loch,
aber die Gabel ,verdaute® es, und der Reiter zog sich mit einem ,langen*
Stiitzbein aus der Affire. Mit ihren Greeves-Gespannen von geringerer
Leistung mufiten die Fahrer eine Taktik des Stindig-im-Schwung-Bleibens
anwenden.
Zum Beispiel beobachteten wir sie an einem Kanal, in den man sich von
den Ufern her regelrecht stiirzen mufite, um nach Uberwinden grofler Fels-
platten das andere Ufer und wieder die Strafle zu gewinnen. Die lehmige
»Ausfahrt® nahmen Fuflginger jedenfalls mit Hilfe von Asten der Bi-
schungs, befestigung” . .. (das anstelle von 70%0 gesagt).
Folglich: Beim Worte ,,Quand vous voulez® (auf deutsch brauchen wir nur
drei Buchstaben: L, o und s) stiirmten sie geradeaus in... die Luft, liefen
den Abhang intakt und beriihrten die Erde erst wieder am Bichle, wo
rasch noch ein S ausgeschleudert, die Treppen iiberkracht und mit immer
noch demselben Schwung der Hang genommen wurde, als sei er ein Maul-
wurfshiigel (manchem der folgenden 43 Junioren blieb der Mund offen).
In einem Wald mit vollendetem Laubteppich hatten uns die ,Groflen” wie-
der eingeholt. Wir trafen auf Weiss, der die unmittelbaren Konkurrenten
beobachtete . .. und sonderbar. .. noch bevor Gienger in beachtlicher Mai-
trise den steingefiillten Bach abspulte und uns begriifite ... noch bevor
Franke aufrauchte und ganz ohne Walkie-Talkie hatte der Ziindbetreuer
schon spitz, dafl irgend etwas schief gegangen war. Und tatsichlich, in der
Schlammzone war dem Franke in der zweiten Runde der Gang rausgesprun-
gen — irgendwo, sozusagen in der Einode war es passiert — 5 Punkte un-
einholbar ... trotz der ELF, mit denen Donald Smith gewann, gerade eine
Nasenlinge vor Sammy Miller und 2 Lingen vor Christian Rayer, auf
dessen 3. Platz die Veranstalter recht stolz sind!
Schade, wo 1im groflen Zirkus — in der Volksmenge — die Namen der
vier deutschen Ziindapp-Fahrer in aller Munde waren!
Trialisten werden das Ergebnis studieren; es zeigt einmal wieder:
— wie TEUER der erste und die folgenden 3 Plitze sind;
— wie dichtauf die Klasse-Fahrer liegen: 3mal 27 Punkte;
— dafl die Schweden nicht weiter als bis zur 25. und 31. Stelle kamen;
— daf! die Moto Cross-Prinzen (Joel Robert 83 Punkte und Wiestz 40
Punkte) einheimsten.
Die RAF habe ich vergessen: Bester Goodson mit 41 Punkten. Sein tiglich
Brot: 1240 km/h in der Luft. Braucht natiirlich Ausgleich fiir die Sonntage.
Etwas, was auch nach Pfeffer schmeckt. — Christian Christophe

Ergebnisse: Smith (Greeves) 11 Punkte; 5. Miller (Bultaco) 13; Ch. Rayer (Greeves) 19;
Sandiford (Greeves) 20; Franke tEﬁncinpp} 24; Fairley (Triumph) 27; Pease (Greeves)
27: Tye (Bultaco) 27; Wilkinson (Greeves) 28; Vondenbecken (Triumph) 29: Brandl
(ZUndopp) 30; Gienger (Zindopp) 46; Sengfelder (Zindapp) 56.

Gespanne: Langston (Greeves) 17 Punkte; Wright (Greeves) 19; Pulman (BSA) 25.
Bester Armce-. bxzw. RAF-Mann: Goodson (Greeves) 41 Punkte.
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Als ich im Heft 9/1965 dieser Zeitschrift den
Panhard-Motor beschrieb und ihn als einen ge-
eigneten Motorradmotor hinstellte, war mir
noch nicht ganz klar geworden, daf sich das
Ding schon bei mir eingenistet hatte. Kurze Zeit
spater machten wir mit unserem Ziindapp-
Elefanten eine Ferienreise nach Frankreich. Dort
konnte man nicht nur unerwartet frithen Heu-
schnupfen, sondern auch feine Beschreibungen
ilterer und neuester Panhard-Motoren bekom-
men. Die heiflen Blicke auf schrottreife Panhard-
Autos am Straflenrand waren zunichst nur pla-
tonischer Natur, Alle Panhard-Kenner, die ich
fragte, wufliten vom Motor nur Gutes zu be-
richten, nicht jedoch vom Getriebe, was mich
jedoch nicht interessierte. Nach Riickkehr von
der Reise stand der Plan fest: Es mufite ein
gebrauchter Motor herbeigeschafft werden zum
Studieren der Platzverhiltnisse im KS-Rahmen
und fiir erste Fahrversuche.- Verbessern und
Generaliiberholen konnte man dann immer
noch!

Obwohl Panhard in Deutschland fast gar nicht
vertreten ist, gelang es,in Tilibingen einen Motor
zu finden, Das dazugehodrige Auto war wegen
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tibermafligem Rost stillgelegt worden und hatte
einem dort stationierten Franzosen gehort.
Nachdem die Maschine bei einem kurzen Probe-
lauf keine Klappergerdusche zeigte, holte ich sie
kurz darauf ab, und das grofie Bastelabenteuer
konnte beginnen.

Wenn ich nun im folgenden einige Dinge er-
wahnen werde, die mir beim Panhard-Motor
besser erscheinen als bei anderen Triebwerken
dieser Art und speziell beim 600er Ziindapp-
Motor, koénnte man daraus eine Untreue zu
letzterem ableiten. Inzwischen waren es aber
immerhin 100 000 Kilometer damit geworden,
und gewill hitte ich nicht das Ziindapp-Fahr-
gestell fiir den Umbau gewihlt, wenn mir dieses
nicht hinsichtlich seiner Stabilitac (einschliefilich
Getriebe und Hinterachsantrieb) besonders ge-
eignet erschienen wire.

Was wollte ich denn nun durch den Umbau
erreichen, welches waren die Ziele?

1. Zuverlassigkeit: In der Regel sind Auto-
motoren auf hdhere Lebensdauer geziichtetr als
Motorradmotoren, Generelle Mittel hierfiir sind
geringere Drehzahlen und Gleitgeschwindig-

1. Schnittbild des B850er-
PANHARD-Motors mit Ein.
zelheiten des Verteileran-
triebs usw, An der gestri-
chelten Linie wurde die Ul-
wanne abgesdgt uwnd zu-

eschweiBt. Zur Vermin-

rung der Bauhthe muB-

ten Benzinpumpe wnd
Drehschieber-Entlifter ver-

schwinden, der Verteiler
AL S T wurde tiefergesetzt, Alu-
Flugmotor-

Iylinder na
lllv:lrnian
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Jurgen
Goebels

Panhard
KS

keiten, natiirlich erlauben die heute héheren
Stlickzahlen allgemein eine griindlichere Ent-
wicklung. Im einzelnen dachte ich an héhere
Lebensdauer von Nodkenwellenantrieb, Ventil-
fiihrungen und Ventilen sowie der Kurbel-
wellen- und Pleuellager. Weiterhin schien mir
diesbeziiglich das Ziindsystem mit Verteiler
giinstig durch geringere Gleitgeschwindigkeit am
Untcrgred'n‘:r und durch die mégliche Verwen-
dung einer Transistorziindung. Bei all dem war
klar, dal am chesten die selbstgemachten oder
geinderten Teile Lehrgeld erfordern konnten.

2, Geringerer Olverbraudh.

3. Hohere Leistungsreserven, besonders in An-
passung an den schneller gewordenen Auto-
verkehr.

4. Beibehaltung des Viertakt-Boxermotors mit
Riicksicht auf Laufkulrur, Kithlung, Zuginglich-
keit und Auspuffgeruch,

Es war also nicht beabsichtigt, eine Rakete zu
bauen, vielmehr sollte das Gespann nach wie
vor fiir Alltag und grofle Reisen geeignet
bleiben.

Konstruktiv brachte der Motor alle gewiinsch-
ten Voraussetzungen mit. Es war inzwischen
geklirt, dafl sich mit dem vorhandenen Ge-
hduse auch die heutigen Motoren der Panhard-
Wagen (die z. Z. unter der Regie von Citroen
weitergebaut werden) aufbauen lieflen. Dazu
gehort vor allem ein hydraulischer Ventilspiel-
ausgleich, der in Funktion und Ausfithrung als
genial bezeichnet werden mufl: Im Gegensatz
zu anderen Konstruktionen mit dem gleichen
Ziel erhoht sich hier nicht die Masse der be-
wegtén Ventilantriebselemente! Der halbkugel-
formige Lagerbolzen fiir die Kipphebellagerung




wird durch hydraulischen Andruck mit Hilfe
des Motoroldrucks (unter Zwischenschaltung
eines Riickschlagventils) spielfrei gemacht.
Doch zunichst hie es, den angeheuerten Motor
auseinanderzunehmen und von ldstigem DBei-
werk zu befreien: Geblise und Verkleidung
wanderten gleich auf den Schrott, der Motor
war frither ochne Zwangskiithlung geliefert wor-
den, und an der reichlichen Verrippung hatte
sich seitdem nichts mehr geindert. Lichtmaschine,
Vergaser und Luftfilter wurden in eine finstere
Ecke gelegt, denn in der Originalausfithrung war
fiir sie kein Platz im Motorradrahmen. Der
elektrische Anlasser hingegen wurde fein sauber
gemacht, er mahnte an dgie Umstellung des Bord-
netzes auf 12 V — ein willkommener Gedanke!
Nach Demontage von Ziindverteiler und Ent-
liifrung (Drehschieber) ein Blids ins Kurbel-
gehduse: hei, die Kurbelwelle mufite noch ganz
neu sein, blitzsauber! Alle Anzeichen deuteten
darauf hin, daff dies wohl die einzige Reparatur
gewesen sein mufl — und sie erst nach sehr
langer Laufzeit. Beim Abnehmen der Zylinder
(mit angegossenem Zylinderkopf, wie im Flug-
motorenbau) eine neue Uberraschung: Vier gut
zugingliche Muttern der Stehbolzen 16sen und
den relativ leichten, kompletten Zylinder ab-
ziehen, keine vorherige Demontage von Ventil-
betitigungsteilen, keinerlei Beobachtung der
nicht vorhandenen Zylinderkopf- und Zylinder-
fuldichtungen. Ja, natiirlich: Wie kann man
nur Zylinder an ihren Fiilen befestigen, mit
kurzen, nicht dehnbaren Schrauben...?

Einer der recht eng gepafiten Schlitzmantelkolben
zeigte leichte Klemmspuren, offensichtlich in-
folge der dreckverkrusteten Gebldsekiihlung.
Die Kolbenringe freilich konnten die erhebliche
Laufzeit des Motors nicht verheimlichen, sie
waren ja leicht zu ersetzen. Die Ventile wurden
nur inspiziert. Da auch die Fithrungen noch gut
waren, wurden sie gleich wieder eingebaut. Die
vorgeschriebene Spannung der Ventiltorsions-
stabfedern (je eine pro Zylinder) war leicht
einstellbar mit Hilfe der Kerbverzahnung. Also
alle Locher zugemacht und ab zum Sandstrahlen
und Schwarzlackieren!

Inzwischen stand ein alter KS-Rahmen zur An-
probe auf dem Basteltisch, Um iiberhaupt die

Befestigungsmoglichkeiten studieren zu kénnen,.

mufite das Gehiuse zwischen die Rahmenrohre
passen. Nach vollstindigem Entbléflen des Ge-
hiduses gab es etwas korperliche Arbeit: Die

2, Diese Ansicht von oben
ibt einen Eindruck wvon
er Kompaktheit des Mo-

tors, der runde Deckel ver-

schlieBt normalerweise die

Ulwanne von unten, Ma-
netstopfen serienmabig.
ind doch schone Zylinder

- oder?

3. Die gedrungene Kurbel-
welle mit vertravenerwek-
kenden Pleveln, Zwischen
Plevelauge und Kolbenbol-
zen gehort eine schwim.
mende Bucdhse.

seitlich iiberstehenden Teile der Olwanne waren
abzusigen und entsprechende Einschweifiplatten
aus 5 mm starkem Alublech einzupassen. Zum
Gliick lag der untere, runde Gehidusededkel (Zu-
gang zur Olpumpe) im ,verbleibenden Bereich®
der Olwanne, die auch jetzt noch fiir die iib-
lichen zwei Liter Olfiillung Platz bot. Noch
bevor die Olwanne wieder zugeschweifit wurde,
fand die grofle Anprobe statt: Es zeigte sich,
daf die Kurbelwellenmitte im Vergleich zum
Ziindapp-Motor um 25 mm héher sitzen mulfite,
und zwar infolge des grofleren Schwungrad-
durchmessers, der Ulleitungsanschliisse fiir Ven-
tilmechanismus und der unter den Zylindern
liegenden Ventilstofelschutzrohre. Damit aber
wiirde der — bezogen auf Kurbelwellenmitte
— tiefer bauende Zylinder (Ventildrehstab-
federn) etwa auf die gleiche Hohe wie beim KS-
Motor kommen. Sorgen beziiglich der verinder-
ten Geometrie der Kardanwelle hatte ich nicht,
da sich ein Hohersetzen des Ziindapp-Motors
schon bei verschiedenen Gelindegespannen be-
wihrt hat, Nichstes, wichtiges Augenmerk sollte
auf den ,Geritetriger® gelegt werden: Ein aus
verschiedenen Alustiicken zusammenzuschwei-
fendes Teil muflite in stark vom Original ab-
weichender Form Lichtmaschine, Verteiler, Ol-
einfiillstutzen und Entliiftung aufnehmen, und
zwar so, dafl alles unter dem Originaltank Platz
fand und sich fiir die Lichtmaschine reichlich
Spannmoglichkeit ergab. Spannméglichkeit des-

4. Das superbreite Novo-
texrad mit Pfeilverzahnung
ist mit 3 Schrauben an die
hohlgebohrte Nodkenwelle
geschraubt. Vorne gudcki
der Knopf fiir die Betdti-
gung der Uldruckkontrolle
heraus. Auf den schmalen
Nocken laufen Rollen-
StoBel. Das Schravbenrod
treibt die Ulpumpe an
und diese den Verteiler.

5. Schmittbild des hydrau-
lischen Ventilspielaus-
gleichs.
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halb, weil die vorgesehene Lichtmaschine mit
Keilriemen angetrieben werden sollte. Eigentlich
in erster Linie wegen ihrer kurzen Baulinge
kam nur die neue Bosch-Drehstromlichtmaschine
in Frage, in zweiter Linie erfreute das relauv
geringe Gewicht (3,5 kg) und die Leistung von
500 Watt: Ende aller Sorgen um zu knappe
Lichtmaschinenleistung! Der direkt neben der
Lichtmaschine liegende Uleinfiillstutzen wurde
ebenso wie die Aufnahme fiir den Verteiler aus
Teilen des Originalgerdtetrigers kombiniert.
Der im Originalzustand zwischen Gehiuse und
Verteiler sitzende Drehschicberentliifter sollte
aus Griinden zu grofler Bauhohe dort verschwin-
den und zunichst durch zwei Riickschlagventile
ersetzt werden, wie sie an den 600/700er Boxer-
motoren von Glas zum gleichen Zwecke an
den Ventilhauben eingebaut sind. Uber das
damit verbundene Problem spiter noch mehr!
Nachdem die platzmiflige Unterbringung der
wichtigsten Aggregate geklirt war, mufite fiir
die Verbindung des Motors mit dem Ziindapp-
Kettengetriebe gesorgt werden. Da ja mein
Gespann vorliufig noch in Gebrauch war,
waren auch hier alte Getriebeteile sehr niitzlich
zur mafllichen Festlegung der erforderlichen
Verbindungsteile, Ausgangspunkt mufite die
Kupplung sein. Dabei zeigte sich, dafl die
BMW-R 60-Kupplung fast nﬁne Anderung (der
Lochkreis-® der 6 Befestigungsschrauben diffe-
rierte um 0,5 mm) in das Panhard-Schwungrad
einzubauen war. Eine Art Vorsehung, dafl die
Ausdrehung in diesem Rad gerade Platz fiir
eine zweite Tellerfeder bot. Diese war wegen
des hoheren Motordrehmoments zur stirkeren
Anpressung der Kupplungsscheiben unbedingt
notig. Um die Verbindung mit dem Getriebe
herzustellen, mufite eine spezielle Nabe passend
zum Keilnutenprofil des KS-Getriebes fiir die
Kupplungsscheibe hergestellt werden, ferner eine
Kupplungsdruckstange halb und halb BMW und
Zindapp KS. Der Zwischenflansch zur Verbin-
dung von Motor- und Getriebegehiuse war
relativ einfach aus einer 10 mm starken Dural-
Platte anzufertigen. (Wird fortgesetzt)
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-~ Schneller — auch ohne Frisur

LE

Nicht von Fahrer- oder Soziafrisuren erhéhten Luftwiderstandes wird
hier berichtet, sondern von Zweitaktmaschinen, die auch ohne ,Frisur®

‘schneller gemacht werden kénnen. Es fing damit an, dal ich mich an

meiner KS 100 allmihlich iiber das unregelmiflig knisternde Geriusch
samt ,Gummiseilziehen® zu drgern anfing, sobald ich im vierten Gang
etwas mehr als 3/1 Vollgas gab, ich dann also meist wieder etwas zuriick-
drehte. Ich vermutete zwar gleich, daf es sich um eine Gemischverarmung
oben handele und probierte im Vergaser (Bing 1/22/41) statt der 95er-
eine 100er- und auch eine 105er-Hauptdiise aus, schob die Ziindung auf
etwas spiater und setzte das Verdichtungsverhiltnis probeweise auch von
1:9 auf 1:8,3 herab, doch das Geridusch im Zylinder blieb ziemlich hart-
nickig. Ich habe auch Scholtis gefragt. Er meinte, seine Adler tite das
auch zuweilen.

Auf der IFMA 1966 wollte ich es nun genauer wissen. Ich wandte mich
zunichst auf dem Ziindapp-Stand an einen versierten Herrn alter tech-
nischer Schule. Er tippte, nachdem er das Geriusch als ,Dieseln® be-
zeichnet hatte, sofort auf den Vergaser und schob ihm die Schuld in den
Ringspalt zwischen Nadel und Nadeldiise. Sein Rat, die Diisennadel unten
etwas abzuschleifen, erwies sich spiater auch durchaus als richtig. Trotz-
dem ldste eine entsprechende Riickfrage am Bing-Stand natiirlich Be-
fremden aus. Auch nicht ganz mit Unrecht. Denn 95%0 derer, die das auf
gut Gliick probieren, erleben mit Sicherheit einen Reinfall. Auch der
Werkmeister in der ,Musterwerkstatt® des Ziindapp-Standes riet, zu-
nichst statt der 2,64 mm Nadeldiise eine mit 2,68 mm Innendurchmesser
zu probieren — also mit %190 mm gréflerer Bohrung —, und gab auch
sonst noch allerhand praktische Winke, zumal er selbst eine KS 100 fihrt.
Dafl man eine Maschine durch richtige Einstellung von Vergaser und
Ziindung auf gute Leistung bringen kann, war mir als alte Binsenweisheit
natiirlich lingst bekannt. Schliefllich hatte ich selbst frither bereits Unter-
suchungen auf dem Motorpriifstand mit Tachobremse gemacht, und zwar
mit Benzin, Leuchtgas und Holzgas mit und ohne Aufladung des Motors
in der DVL (Berlin-Adlershof). Was mir aber der Werkmeister da von
seiner KS 100 erzihlte, regte mich nun doch erheblich zu erneuter eigener
Betitigung ‘auch an meiner Maschine an. Und zwar mit einigem Erfolg.
Obwohl meine KS 100 bereits iiber 27 000 km hinter sich hatte, lief der
Motor schneller und obendrein auch unten herum noch rasanter als je
zuvor, und zwar ohne jede ,Motorfrisur®, also ohne Schlitzefeilerei, Rohr-
sagerei, erhohten Krach oder gar Hoherverdichtung, und das immer noch
mit dem ersten Zylinder und Kolben samt Kolbenringen. Fast kam es
mir vor, als hitte ich mir nach der IFMA ein neues, noch moderneres
Motorrad gekauft.

Es ist ja bekannt, dal Serienmaschinen im Werk nicht individuell ein-
gestellt werden konnen, weil das allerhand Miihe macht und unwirt-
schaftlich teuer wire. Gerade bei den kleineren modernen Serienmotoren
fallen jedoch Toleranzdifferenzen schon erheblich mehr ins Gewiche als
bei Donnertopfen alter Art. Auflerdem sind sie ja schon zu einem guten
Teil Stromungsmaschinen mit Ausnutzung von Schwingungen und Reso-
nanzen geworden, bei denen von Kleinigkeiten mitunter noch wesentlich
mehr abhdngt. Durch eine individuelle Einstellung kann man daher,
insbesondere wenn innerhalb der Toleranzfelder einmal alle ungiinstigen
Maflabweichungen zufillig mehr oder weniger zusammenfallen, mitunter
noch erheblich mehr herausholen. Wobei der Motor sich dann obendrein
noch wohler fihlt und linger gesund bleibt, wie der Werkmeister ver-

sicherte. Natiirlich auch nur, wenn er dann nicht laufend iiberdreht wird.
Also die Sache lohnt sich wirklich, ist allerdings auch nicht ganz einfach,
zum Teil auch etwas Gliickssache. Jedenfalls erlebte ich dabei manche
Uberraschung. Beispielsweise die, dafl die Maschine nach einer griindlichen
Reinigung der Auspuffanlage rund 5 km/h langsamer war als vorher
(natiirlich auf einer gut windgeschiitzten Teststrecke). Ich hatte also erst
einmal schon den Fehler gemacht, die Einstellerei vor der — ja nicht
sehr verlockenden — Reinigung der Auspuffanlage anzufangen. Erst eine
erneute, Schritt fiir Schritt vorgenommene Einstellung von Ziindung und
Vergaser, wie auch einige andere Kleinigkeiten, brachten schlieflich den
Erfolg. Da eine Anderung der Vergasereinstellung auch eine Anderung
der Ziindeinstellung bedingt und umgekehrt (beispielsweise verbrennt
ein etwas magereres Gemisch schneller als ein fetteres, verlangt daher auch
etwas weniger Friihziindung, dhnlich auch eine groflere Fiillung), kann
man sowieso nur in kleineren Schritten vorankommen. Wichtig ist, dafd
man sich alles genau notiert, um bei eventuellen Verschlechterungen genau
wieder den vorhergehenden Zustand herstellen zu kénnen,

Erste Operation also: Griindliche Reinigung der Auspuffanlage. Aber
nicht nur des Auspufftopfes und seiner Innenteile (Locher im gewdlbten
Druckwellenreflektor im Topf und den Raum davor, der zum sogenannten
leistungsbestimmenden Teil gehort, nicht vergessen), sondern auch des
Auspuffkriimmers und des Auslafkanals im Zylinder, wozu dieser keines-
wegs unbedingt abgenommen zu werden braucht. Gerade dem Auspuff-
kriimmer als Hauptelement des leistungsbestimmenden, bis zum Drucdk-
wellenreflektor reichenden Teiles der Auspuffanlage kommt eine beson-
dere Bedeutung zu. Schon ein Ulkohleansatz von nicht einmal 0,5 mm
darin wirkt erheblich verschlechternd. Einmal beeintrichtigt er durch
Stromungswiderstand das Ausstromen der Abgase, zum anderen dimpfc
seine rauhe Oberfliche die Schwingungen und Resonanz, und schlieflich
verindert sich hierdurch auch die giinstigste Einstellung von Vergaser
und Zindung, wenn sie vor dem Olkohleansatz bereits gestimmt hat.

Tatsidchlich ist gerade der Auspuftkriimmer im wahrsten Sinne des Wortes
stark tonangebend. Davon kann sich jeder an einer demontierten und
gut gereinigten Auspuffanlage selbst tiberzeugen (Bild 1). Man braucht
nimlich nur leicht iiber den Rand des Auspuftkriimmers hinwegzublasen.
Dann hort man sofort seinen Eigenfrequenzton als offene Réhre. (In
Réhren sind nur longitudinale — also in Lingsrichtung verlaufende —
Schwingungen moglich.) Hilt man ihn hinten zu, so ist sein Ton genau
eine Oktave tiefer, die Luftsidule darin schwingt nur halb so schnell, die
Wellenlinge ist doppelt so groff. Bei der offenen RShre bildet sich in der
Mitte ein Schwingungsknoten, an beiden Enden ein Bauch; bei der ge-
deckten Rohre am Deckel ein Knoten, am offenen Ende ein Bauch. Mit
heiffen Abgasen schwingt alles etwa 1,5mal so schnell, weil die Schall-
geschwindigkeit (entsprechend der Wurzel aus der absoluten Temperatur
und der etwas verinderten Gaskonstante) um einiges hoher liegt (etwa
500 m/s und dariiber). Das ist jedoch fiir qualitative Betrachtungen hier
zunichst-ohne Belang.

Steckt man nun den Kriimmer mit seinem geraden Ende (bei der KS 100
etwa 120 mm) in den Auspufftopf zunichst bis in seine Normalstellung
und blast wieder darauf, so stellt man fest, dafl er zwar tiefer und auch
viel gedimpfrer klingt, bei weitem aber noch nicht so tief, wie er vor-
her mit zugehaltenem Ende geklungen hat, also noch lingst keine ganze
Oktave tic%er (= halbe Schwingungsfrequenz). Der anschliefende Dif-
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fusor (bei der KS 100 etwa 10° 20" Offnungswinkel) mit dem anschlie-
fenden zylindrischen Topfteil bis zum Druckwellenreflektor wirkt sich
also akustisch keineswegs so aus, wie eine gleichlange Verlingerung der
offenen Rohre, hier des Auspuffkriimmers. (Bei offenen oder einseitig
gedeckten Rohren gleichbleibenden Querschnitts spielen fiir den Grund-
ton nur die Rohrlingen eine Rolle, nicht aber die Rohrdurchmesser, letzte
lediglich fiir die Anzahl der Oberschwingungen, also fiir die Klangfarbe.)
Da nun der durch den Druckwellenreflektor abgedeckte Topfteil mit Dif-
fusor als gedeckte Rohre angesehen werden konnte, dann fiir sich also
einen tieferen Ton als eine offene Rohre gleicher Linge ergeben miifite,
verwundert sein geringer Einflufl zundchst um so mehr. Das liegt nun
aber keinesfalls am Diffusor, wie mitunter behauptet wird. Denn dafl
ein Diffusor (mit zylindrischer Verlingerung am zweiten Teil) auch gut
schwingungsfahig ist bzw. die darin befindliche Gassiule, kann man ja
durch Blasen iiber den Rand einer jeden (leeren) Bier- oder Weinflasche
feststellen, wie iiberhaupt an jeder Trompete, die sogar noch einen be-
sonders schmetternden Klang besitzt. Vielmehr handelt es sich hier um
die Koppelung zweier Schwingungssysteme, wovon das eine — durch
die nun leider notwendigen Lécher im Druckwellenreflektor — auch noch
ganz erheblich gedimpft ist. Der kldgliche Rest an Eigenschwingung des
Gesamtsystemes richtet sich dann also vornehmlich nach dem schneller und
ungehinderter schwingenden Einzelsystem, in unserem Falle nach dem
Auspuffkriimmer. Aber auch an einem ungedimpften Koppelsystem, bei-
spielsweise mit einem 25 cm langen Verlingerungsrohr auf einem Fla-
schenhals, 1388t sich das geringe Absinken der Eigenfrequenz des Gesamt-
systemes gegeniiber der Eigenfrequenz des offenen Verlingerungsrohres
allein leicht demonstrieren (Bild 2).

Schiebt man nun den Auspuffkriimmer allmihlich immer weiter in den
Auspuffropf hinein — in meinem Fall also bis 120 mm —, so wird der
Blaston immer hoher, vorwiegend praktisch genauso hoch wie vorher
drauflen am Auspuffkriimmer allein. Auflerdem aber ist er dann auch
nicht mehr so stark gedimpft, als wenn er nur in der Normalstellung
im Topf steckt. Der Auspuftkriimmer merkt also gewissermafien kaum
noch, dafl sein hinteres Ende jetzt statt in einem groflen nur noch in
einem kleineren freien Raum steckt. Hier handelt es sich jedoch um einen
ganz anderen Fall als den, der in den Heften 1 und 2/66 unter ,Das Ge-
heimnis der Auspuffanlage® in Bild 4 und 5 dargestellt ist. Dort wurde
ein immer lingerer Auspuffkriimmer immer weiter in den Auspufitopt
ragen gelassen, wihrend der Weg der Druckwellen vom Auslafischlitz bis
zum Reflektor ungeindert blieb. Wegen der zunehmenden Kriimmer-
linge mufite dann die Eigenfrequenz des Gesamtsystemes immer nied-
riger statt hoher werden. Aufler der Dampfung der Reflexionswellen
spielte aber auch die immer geringere Dimpfung der — ja hauptsichlich
durch den Auspuffkrimmer bestimmten — Eigenschwingungen des Ge-
samtsystems, auflerdem aber dessen dann immer tiefer liegende Eigen-
frequenz mit eine entscheidende Rolle. Fiir den Fall 7 in Bild 4 und 5
ist mit Sicherheit zu vermuten, dafl bei etwa 5100 U/min die Drudkstofie
des Motors im Auspuffkriimmer selbst noch einigermaflen giinstige
Schwingungsverhiltnisse angeregt haben, die eine erhebliche Fiillung be-
wirkten, sei es nun durch Sog beim Spiilvorgang, Nachladung oder bei-
des. Irgendeine Ursache mufl ja der hohe effektive Mitteldruck bei 5100
U/min (Bild 5, Kurve 7) gehabt haben, wenn das aus den Oszillogrammen
auch nicht ohne weiteres ersichtlich ist.
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Da man nun durch Verschiebung des Auspuft-
topfes auf dem Auspuffkriimmer die Abstimmung
beeinflussen kann (wozu ich lediglich in den
Halter des Auspufftopfes noch einige zusitzliche
Schraubenlécher gebohrt habe), sei noch auf fol-
gendes niher eingegangen. Im allgemeinen wird
die Entfernung vom Auspuffschlitz bis zum
Druckwellenreflektor so festgelegt, dafl bei der
zum Leistungsmaximum des Motors gehorenden
Drehzahl, der sogenannten Auslegungsdrehzahl,
und bei einer bestimmten Abgastemperatur des
warmgefahrenen Motors samt Auspuffanlage die
Druckwelle gerade im richtigen Zeitpunkt zum
Auslaflschlitz zuriickgependelt ist, also wenn die
Uberstromkanile schliefen, dafl sie jedoch bei
einer Motorumdrehung nicht nur einmal, son-
dern z weim al hin- und herpendelt. Das wird
in Bild 8 des erwihnten Artikels durch das Os-
zillogramm fiir n = 7000 U/min wie auch im
zugehorigen Text bestitigt. Anders geht es nim-
lich iiberhaupt nicht bei zivilen Motoren. Man
miiflte sonst fiir den Motor eine Auslafischlitz-
hohe von rund 50% des Kolbenhubes wihlen
und dazu noch ein moglichst kleines Kolben-
stangenverhiltnis, bei dem der Auspuffschlitz
dann weit mehr als die Hilfte einer Kurbelwel-
lenumdrehung gedffnet bleibt. Das diirfte nicht
einmal bei Bultaco-,Expressliufern® der Fall
und auch deswegen unzweckmifig sein, weil
dann die zweite, noch nicht ganz zuriickgepen-
delte Druckwelle das Ausstromen beeintrichtigt.
Weit besser ist es daher, den Motor und seine
Schlitze so auszulegen, dafl die zweite Pendel-
- welle noch auf das Kolbenhemd des dann bereits
wieder abwirtseilenden Kolbens prallt. Sie findet dort nun zwar nicht gerade,
wie auf der Post, ein Schild vor mit der Aufschrift: , Voriibergehend ge-
schlossen®, kann jedoch dann wenigstens keinen Unfug anrichten. Die
zweite Pendelwelle im Auspufftopf — beispielsweise durch weites Her-
aufschieben des Auspufftopfes auf den Auspuftkrimmer — wegzudimp-
fen, hat auch wenig Wert, weil ja dann auch die erste, also die niitzliche,
das gleiche Schicksal erleidet. Trotzdem kann man, wie ich festgestellt
habe, durch geringfiigiges Hereinschieben des Kriimmers in den Diffusor
noch etwas mehr herausholen. Der Grund kann ja nur daran liegen, daf}
dann im Auspuffkriimmer selbst weniger gedimpfte Schwingungen, dann
allerdings hoéherer Frequenz, auftreten. wauhf sie kleiner sind in der
Amplitude — wie ja auch aus den Oszillogrammen in Heft 1 und 2/66
zu ersehen — konnen sie — bei richtiger Feinabstimmung — die an sich
geschwichte erste Reflexionswelle im richtigen Moment doch wieder er-
heblich verstirken, also den Nachladeeffekt noch giinstiger als vor der
Feinabstimmung zur Wirkung gelangen lassen. Daf sie auch in den Spiil-
vorgang hineinlaufen, ist moglicherweise weniger von Bedeutung, weil
ja jedem Wellenberg auch wieder ein Wellental nachfolgt, welches seiner-
seits die Spiilung begiinstigt.

~ dis
154 Hz

22,3%

Voraussetzung ist nun gerade hierfiir ein innen aalglatter Auspuffkriim-
mer, Da er nun mal die Eigenschaft hat, sich trotz Desolite oder Speedoil
doch in verhiltnismifig kurzer Zeit seines inneren Glanzes zu entledigen,
schien mir die Anschaffung eines zweiten Auspuffkriimmers zweckmiflig,
jedenfalls sinnvoller als die mancher anderer Kinkerlitzchen, die man zum
Beispiel bei jeder IFMA an manchen der vielen geparkten Motorrider
bewundern kann. Bei meiner Maschine lifit sich ein Wechsel des Auspufi-
kriimmers (Kaufwert etwa gleich dem von vier Ziindkerzen) schneller
durchfiihren als ein Kerzenwechsel, besonders wenn er noch nicht wer
weifl wie festgekokt ist. Den abgenommenen Kriimmer kann man dann
in aller Ruhe einer griindlichen Reinigungsprozedur unterziehen samt.
Nachpolitur, was audg'n wieder nicht so schlimm ist, wenn man das in
kiirzeren Abstinden durchfiihrt. Die Grobvorreinigung eines erst stirker
inkrustierten Kriimmers mit einer Teilfiillung von Stahlkies oder alten
Schrauben und Muttern nach der Schiittelmethode ist zwar eine gute
sportliche Ertiichtigung — mit Atznatronlauge ist dann nimlich auch
nichts mehr zu machen —, doch ziehe ich eine mehr spielerische Schorn-
steinfegerbetitigung vor, ohne deswegen auch gleich noch den Zylinder
auf den Kopf zu setzen, wie es bei Kaminfegern ja Tradition ist. Voraus-
setzung bei alldem-ist natiirlich, dall auch auf der Ansaugseite alles in
Ordnung ist, insbesondere in den Luftberuhigungskammern im Rahmen,
worin ja auch der Luftfilter seines Amtes waltet. Seit seiner letzten Kon-
trolle vor mehr als 10 000 km Fahrstrecke meist im Industriegebiet zeigte
er jedoch nur etwas Schmutz in den beiden dufleren Windungen seiner
Stanzgitterwicklung. Da ich auch in Zukunft nicht an Veranstaltungen
auf Aschenbahnen teilzunehmen beabsichtige, entfernte ich aus seinem
Inneren mehrere Windungen, zumal diese Nichtstuer wegen ihres geringen
Wickeldurchmessers auch noch den meisten Widerstand ergeben.

Wichtig ist nun auch eine gute Abdichtung der Luftberuhigungskammern
nach auflen. Ein gelockerter Deckel (der bei den neuen Typen weggefal-
len ist) gibt sofort einen erheblichen Leistungsabfall. Ebenso aber auch
ein Entfernen der Kunststoffpfeifen aus dem Kasten, worauf der Motor
dann mit einem weithin hérbaren Rohren reagiert., (wird fortgesetzt)
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Das Jahr ist um,und die groflen Wanderer und
Fahrtensucher machen Bilanz. Man sitzt noch ein-
mal liber den Landkarten, zeigt seinen Freunden
die Dias von Norwegen, Finnland, Italien, vom
Balkan, von Spanien, von England und von den
schonsten und einsamsten Gegenden Deutschlands,
in denen man neue Wege erforschte. Das Gespann
ist vielleicht halb zerlegt, um in den Wintermo-
naten fiir die nichste Saison aufgefrischt zu wer-
den. Aber sehr viele unter uns schmieden schon
wieder neue Pline, bereiten neue Reisen und
Abenteuer vor, und uberlegen sich, was man denn
nun im nichsten Sommer treiben konnte. Viel-
leicht mal was Neues.

Wihrend wir sitzen und die Ergebnisse der dies-
jahrigen Pfadfinder-Rallye auswerten, bei der
emne ganze Menge Fahrer sehr viel Findigkeit,
Einsatzfreude und Leistungen zeigten, kommt
uns ein feiner Gedanke: ,Seefahrt tut not!* —
Ja, wirklich — wie wire es damit? — Wir haben
es in diesem Sommer ausprobiert, wir kennen
auch eine Reihe von Motorradfahrern, die diese
Art, Neuland zu entdecken schon lange betreiben.
Mit einem Motorradgespann kommt man sehr
oft noch zu Stellen an einsamen Fliissen und Seen,
an wilden Gewissern und am Meer, die man auf
vier Ridern nicht mehr erreichen kann. Der Reiz
liegt ja fiir uns darin, das Boot dort zu Wasser
zu bringen, wo andere schon aufgeben.

Dort sind die Gewisser noch leer und einsam. Sei
das im Norden oder im Siiden Europas. Man
denke an die norwegischen Fjorde, an die fin-
nischen Seen, an die dalmatinische Kiiste —!
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Aber so weit wollen wir ja noch nicht. Vorerst
wollen wir das Schippern untersuchen, das sich
auf unseren deutschen Gewissern anbieter. Und
wir wollen sehen, in welchen Bereichen die ,See-
fahrt® fiir uns moéglich. ist.

Angenommen ,wir haben eine R 60 mit einem
TR 500-Seitenwagen, denn das ist so ungefihr
die notige Grofle zum Transport des Schiffes und
seiner Antriebsquelle. Wir haben den Sitz (bis
auf die Lehne) entfernt und den Wagen mit der
Werft beladen. Dabei blieb noch geniigend Platz
fiir das andere Gepidk und selbst ein Zelt lific
sich noch unterbringen. Der zweite Mann oder die
Sozia kommt mit auf die Maschine. Allerdings
gibt es Tiiftler, die Schiff, Zelt, Gepick und Frau
so unterbringen, dafl letztere sogar noch im Sei-
tenwagen sitzt. Mehr geht nicht. Wobei schon alle
Moglichkeiten mit Padktaschen, Elefantenboy usw.
ausgeschopft sind.

Nun denken Sie aber nicht, daff wir da so einen
Kajiitkreuzer mit 60 PS-Motor transportieren
kénnen. Unser Schiff ist aus Gummi und wird
aufgeblasen. Der Motor wird so zwischen 3 PS
und 6 PS und zwischen 15 und 25 kg Gewicht
schwanken, wobei die beweglichen Leute lieber
nach dem Gewicht als nach der Leistung sehen!
Denn so ein Schlauchboot wiegt komplett mit
allem Drum und Dran auch mindestens 25 Kilo-
gramm. In dieser Groflenordnung miissen wir
bleiben.

Als wir mit dem Spafl anfingen, haben wir uns der
Industrie erinnert, die irgend etwas mit Motor-
ridern zu tun hat. Weil man bei denen schon
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Kontakte hat und die Leute kennt. Also kam
ein Schlauchboot von Metzeler her — Inka S. Das
liflt sich gut zusammenlegen und mit allem Zu-
behor in einem Sack verstauen, der nicht viel
grofler als ein grofler Zeltsack ist. Unseres hatte
zwar keinen festen Holzboden zur Stabilisierung
und wirkt unter einem 6 PS-Motor mit 25 kg
Gewicht ein klein wenig weich, doch bis zu dieser
Beanspruchung ist geniigend Stabilitit durch drei
Luftkammern zum Fahren auch bei bewegtem
Wasser vorhanden. Es geht da gerade noch. Mit
einem 3 PS-Motor von 15 kg Gewicht ist nichts
zu beanstanden, und der Unterschied in der er-
reichten Geschwindigkeit war in unserem Falle
nur 1,5 km/h. Neben dem Sack fiir den Boots-
korper gibt es noch einen fiir das Gestinge, den
Blasebalg und Kleinzeug, auflerdem eine Plastik-
Tiite fur die Riemen. Gestinge und Riemen las-
sen sich gut auflen am Seitenwagen befestigen,
etwa so ahnlich wie ein Paar Skier.

Es gibt eine ganze Menge guter Schlauchboote.
Aber zuerst sollten wir auf das Gewicht, auf die
Tragfihigkeit (im Inka-S von Metzeler sind wir
sogar noch bei bewegtem Wasser mit vier Per-
sonen gefahren!) und auf den Platzbedarf im zu-
sammengelegten Zustand achten. Bis zu 4 PS-
Motoren ist ein Holzboden zur Stabilisierung
nicht unbedingt erforderlich. Ein Tip noch aus
unserer Erfahrung: Das Schlauchboot ,Nauti-
sport 326 Bounty® aus Nylon-Gewebe mit Neo-
pren, zwei Luftkammern. Gewicht 25 kg, Trag-
kraft 3 Personen oder 240 kg. Das sind so ziemlich
ideale Zahlen fiir ein Motorrad-Seitenwagen-

Schlauchboot.

Das war das Schiff. Nun suchten wir Motoren.
Motoren, die vor allem leicht sind, die wenigstens
3 PS haben und die so stabil sind, daf sie schon
einen Stoff vertragen konnen. Denn bei den An-
fahrten und bei der Suche nach guten Anlege-
plaitzen im rauhen Ufergelinde geht es nicht so
sanft zu.

Zuerst stieflen wir auf einen sehr leichten und
billigen kanadischen Kaufhaus-Motor. Marke
~Arrow“ membrangesteuerter (!) Zweitakter,
4 PS, luftgekiihlt, kurzer Schaft. Und damit
sahen wir uns einer riesigen Fiille von Marken,
Typen, technischen Finessen gegeniiber. Auflen-
bordmotoren sind namlich sehr interessante Ag-
gregate, und es ist eine Wissenschaft fiir sich, den
richtigen Motor fiir den richtigen Zwedk zu finden.
Im Laufe der Monate bekamen wir dann noch
einen 5,5 PS-Motor von Suzuki und einen 3,5 PS-
Motor von Yamaha. Bevor wir von diesen beiden
reden, miissen wir aber erwahnen, dafl es zum

1 = Bootsack, 2 = Gestingesack, 3 = Motor, 4 = Plastik-
tiite fiir Riemen. Das ist alles. Diese Ausristung ist fir
DM 1500.— realisierbar (dafir kriegt man dann das Beste
vom Besten!), fir etwa die Hdalfte kann man alles
gebraucht kaufen. Wo? Man schave im Telefonbuch
beim Branchenverzeichnis nach ,AuBenbordmotoren” o. 4.
Dort handeln sie mit Booten und Zubehar.



Beispiel fantastische Motoren der Firmen Johnson
(3 PS, Zweitakt-Zweizylinder, wassergekiihlt,
86 ccm, 16 kg), Evinrude, Mercury usw. gibt —
nur um einige ganz wenige aus der Riesenzahl
des Angebotes zu nennen. Man sollte — um auch
das einmal zu streifen — fiir einen guten Auflen-
border nicht gar zu sparsam sein, denn in dieser
Branche sind die besten meistens auch die teuer-
sten. Wenn wir suchen, dann iberlegen wir, daf}
ein wassergekiihlter Motor am leisesten liuft.
Auflerdem kommen fiir unsere Zwecke nur Mo-
toren mit Normalschaft oder mit kurzem Schaft
in Frage.

Der im Preis niedrige Arrow-Motor war laur,
er vibrierte sehr stark, hatte keine Kupplung,
war nach acht Betriebsstunden die Membran be-
schidigt und der Hebel zur Drosselklappe
brach. Das Boot lief mit ihm etwa 11 km/h. Lin-
geres Fahren mit Halbgas verursachte eine verdlte
Kerze. Mit 13 kg Gewicht war er am leichtesten,
77 ccm Hubraum. Es bedurfte einigen Aufwands
an Arbeit und Zeit, diesen an sich preiswerten
Motor so hinzutrimmen, dafl er zuverlassig arbei-
tete. Das Problem diirfte an bewohnten Ufern die
Geriduschentwidklung bleiben.

Den kultiviertesten Eindruck machte der Suzuki-
Mortor, wassergekiihlt (Durchlauf-Kiihlung). Seine
Leistung betrigt 5,5 PS bei 5000 U/min. Hub-
raum 98,1 ccm. Einzylinder-Zweitakter. Tank-
inhalt ca. 4 Liter, Verbrauch mit dem Inka-S bei
Vollgas ca. 2 Liter/h. Es ist ein Handhebel vor-
handen, mit dem man Motor und Propeller tren-
nen kann. Das Boot lief mit ihm etwas iiber 12,5
km/h, daber war die Geriuschentwicklung sehr
gering. Das Handicap dieses Aggregates war das
hohere Gewicht von 24 kg und der grofiere Platz-
bedarf. Kommt also nur in Frage, wenn man mit
zwel Personen auf der Maschine fihrt und den
Seitenwagen nur als Gepickesel benutzt.

Den Yamaha-Motor PC-3, 63 ccm, konnten wir
von allen drei untersuchten Aggregaten noch am
besten ausnutzen. Er ist ein luftgekiihlter Ein-
zylinder-Zweitakter mit Drehschieber-Einlafl und
einer automatischen Kupplung, die bei einer Dreh-
zahl von 2500 U/min cll:m Kraftschluf zwischen
Motor und Propeller herstellt. Sein Gewicht be-
trug 16 kg. Die Geriuschentwicklung war wirk-
lich nicht zu hoch und stérend, man konnte es
auch bei stundenlanger Wanderfahrt noch aus-
halten. Wie auch der Suzuki-Motor sprang der
Yamaha-Motor stets beim ersten Zug an. Wenn
er dann im Leerlauf sauber rundlief, konnte man
Gas geben, die Kupplung stellte den Kraftschluff
her,und schon sauste das Schlauchboot ab. Halbgas
vertrug er anstandslos, Vollgas stundenlang. Der
Tankinhalt war 2,5 Liter — das reichte fiir etwa
anderthalb Stunden Vollgas. Hochstfahrt: 11,8
bis 12 km/h am Inka-Boot.

Man kann solche Auflienborder auch mit gefiilltem
Tank transportieren, ohne daf ein Tropfen aus-
liuft. Zum Fahren muff man dann die Schraube
im Tankverschluff aufdrehen, damit der Tank be-
lifter wird. Am Suzuki-Motor gab es einen be-
sonderen Hahn zur Schwimmerkammer des Ver-
gasers, um diese vor dem Umlegen des Motors
leerlaufen lassen zu kénnen. Es empfiehlt sich
natiirlich, im Boot einen kleinen Reservekanister
mitzufiihren. Aber nicht zu grof}, denn das Nach-
tanken bei ,bewegter See” ist oftmals ein Unter-
nehmen wie das Schieflen auf dem Schieflstand —
man mufl zielen, dafl nichts vorbeiliuft. Auch
die Riemen zum Rudern nicht am Ufer vergessen!

Um das Unternehmen zu starten, muff man nach
dem Auffinden eines guten Anlegeplatzes zuerst
den Bootskorper auspacken und fein auf mog-
lichst sauberem Untergrund ausbreiten. Das Ge-
stange, evtl. der Holzboden werden eingescho-
ben und befestigt, und dann beginnt die Arbeit
des Aufpumpens mit dem Fuflbalg. Meist geht das
schnell, man sollte nur beachten, daf! man nicht
zu wenig und nicht zu viel Luft einpumpt. Be-
sonders in sommerlicher Hitze muff man sehr auf-
passen, denn wenn die Luft in den Luftkammern
warm wird und sich weiter ausdehnt, dann kann
u. U. ein zu prall aufgeblasenes Gummiboot

platzen. Anschlieffend wird das Schiff zu Wasser

Im Seitenwagen lir.ring'l'
man alles unter. Die Fah-
rensleute aus Amsterdom
staunten nicht schlecht, als
wir an der Medckarschleuse
die Werft ous dem Seiten-
wagen ousluden, Nach 30
Minuten waor alles fertig,
um in See zv stechen.

Mit dem Motorrad erreicht
man auch einsame Stellen
am FluB. Zverst wird das
Gesttinge und der Boden
im Gummik&rper montiert,
dann blast man das alles
mit der FuBpumpe auf.
Das Metzeler-Inka-5-Boot
hat drei Luftkemmern.
Andere Boote haben nur
zwei Luftkommern, dofiir
aber einen zusammenleg-
baren steifen Holzboden,
was fir groBere Motoren
und innere Stabilitat vor-
teilhaft ist. Das Gestinge
muB man durch Arretier-
schravben beim Metzeler-

gebracht und einer steigt ein, um den Motor zu
befestigen. Das ist nicht schwer, man sollte den
Motor nur vorher an Land betanken.

Nun kommt das Problem des richtigen Neigungs-
winkels. Man kann jeden Motor in verschiedenen
Winkeln arretieren, doch sollten wir darauf ach-
ten, dafl die Propellerwelle zunichst genau waage-
recht zum Boden des Bootes liegt. Je nachdem
das Boot belastet wird, kann man dann den Win-

Boot festlegen, damit Be-
festigungsbrett und Motor .
nicht nach hinten raus-
rutschen. Es hoben schon
alte FluBbaren ganze Mo-
foren verloren! Plumps,
da war er weg =!

Diese Landestelle ist elwas
ganz Pfoines. Kaimauver
mit Bootschleppe und Ab-
laufebene! Das gibt es am
Meckar [und die Schleusen.
warter rauchen meist Zi-
garren!), Wir haben die
kleinen Motoren in so
einem Fall noch an Land
befestigt (hier der Arrow-
Motor] und betankt — und
auBerdem hing das Ding
an einem tichtigen Tam-
pen filr alle Féalle. Einen
versackien Motor findet
man ndmlich im Schlick
nie wieder. Wie man ele-
gant mit dem Waigelchen
Boot wnd Awusrislung zu
Wasser bringen kann, das
zeigt das Bild links oben
auf der ndchsten Seite.

“MOTORRAD 48. Jahrgang, Heft 26/1966

kel verindern. Unser Inka-S wurde so gefahren,
dafl es am Bug ein wenig iiber dem Wasserspiegel
lag, um iiber groflere Wellen hinwegreiten zu
konnen und um moglichst wenig Widerstand beim
Gleiten zu bieten. Danach war auch die Platz-
und Ballastverteilung. Liegt das Boot vorn zu
tief, kann man Wasser beim Anschneiden von
starken Wellen tibernehmen, und auflerdem liuft
das Schiff langsamer und schwerfilliger. Fihrt




T | L T P
i I R -

e

man allein, dann muff man den Motor in einem
solchen Winkel neigen, dafl das Boot vorn nicht
zu hoch aus dem Wasser steigt. Der Propeller
sollte in diesem Falle dazu beitragen, das Boot
hinten zu heben.

Motoren mit einer Kupplung kann man schon
direkt am Ufer starten. Dann ist man noch in
Landnahe und hat, falls es notwendig werden
sollte, noch von dort aus Hilfe. Wenn der Motor
sauber im Leerlauf rund liuft, kuppelt man ein
und fihrt dann in den Strom hinaus. Motoren
ohne Kupplung sollte man mit etwas Abstand
vom Ufer starten (Vorsicht vor Grundberihrung!),
gegebenenfalls mufl der zweite Mann das Boot
solange mit den Riemen gegen den Strom halten.

Boote und Motoren, die wir in einem Motorrad-
Gespann befordern konnen, sind fiir das Wasser-
skifahren zu schwach, aber man kann sonst alles
das mit ihnen anfangen, was man auch mit einem
groflen Boot macht. Man mufd sich halt mit Luft-
matratzen u. a. an Bord bequem einrichten, wenn
die Reise etwas linger sein soll als nur zwischen
zwei Schleusen.

Wo diirfen wir? Wo konnen wir unser Schiff zu
Wasser lassen? Uber die Moglichkeiten im Aus-
land 1st aus Raumgriinden hier zu sagen, dafl
die Reisebiiros und die Auslandsvertretungen der
Linder besser Auskunft geben konnen als wir.
Nur eines: auf den Seen in Kirnten ist das Fah-
ren mit Auflenbordern durchweg untersagt. Aber
dafiir gibt es in ganz Europa iiberall die schon-
sten Gelegenheiten von der Nord- und Ostsee
bis zum Mittelmeer. In der Bundesrepublik kann
man auf allen Binnenschiffahrts-Straflen ,Schiff-
fahrt treiben®, wie es im Gesetz heifit. Dazu
braucht man keine besondere Erlaubnis oder Zu-
lassung, allerdings mufl man die Vorschriften der
Schiffahrt beachten. In unserem Bereich bis zu
Motoren mit 5 PS (an der Welle!) braucht man
auch auf dem Bodensee keine Lizenz oder ein
Patent. Nur sollte man sein Schiffchen vielleicht
bei der ortlichen Wasserpolizei registrieren lassen.
Reine Formsache.

Auf dem Nedkar gibt es zum Beispiel die vielen
Schleusen. Bei manchen kann man das Boot auf
einem kleinen Rollwagen iiber Schienen von der
einen zur anderen Stufe bewegen und dort wieder
zu Wasser lassen, ohne in die Schleusen einfahren
zu miissen. Bei einigen Schleusen sind die Wirter
heute stur — aber da wird man oft mit einem
guten Wort und Humor weiterkommen. Das sind
die Dinge, die in keiner Vorschrift stehen und
die man bei diesem Abenteuer erlebt und wissen
mufl. Besondere Punkte sind jedoch auf der deut-

Der Suzuki-Motor 98 cem; 5,5 PS bei 5000 U/min, 25 kg,
wassergekiithlt. Bild Mitte: 1 = Kupplungshandhebel,
2 = Ansauggerduschdampfer und Luftfilter, 3 = Ver-
gaserschwimmer, 4 = Benzinhahn mit AblaBleitung fiir
die Schwimmerkammer, 5 = Gashebel, 6 = Arretier-

Links: Anlegestelle fir Sportboote in einer MNeckar-
schleuse. Rechts: Der 63 ccm-Yamaha-Motor, Zweitakt,
Drehschieber, luftgekihit, 3,5 PS, 16 kg. 1 = Zylinder,
2 = Auspuffrohr, 3 = autom. Getriebe, 4 = KurzschluB-
knopf, 5 = Gashebel, § = TankverschluB mit Beliiftung.

schen Donau, auf den Westberliner Wasserstrafien,
auf dem Bodensee, auf der Ruhr (im Bezirk Diis-
seldorf), auf den bayerischen Seen, auf verschie-
denen Talsperren, anderen Seen und Gewissern
zu beachten, worliber man sich informieren sollte.

Schreiben Sie dieserbalb an die MOTORRAD-
Redaktion, ein Merkblatt iiber das alles liegt bhier
griffbereit.

Ob das Spaf macht? Na, und ob! Eines Tages
beluden wir die R 60 mit Bootsack, Ausriistung
und Motor und gingen auf Entdeckungsfahrt.
Zwischen Marbach und Eberbach wollten wir den
Neckar entdecken. In diesem Abschnitt gibt es
eine Menge Schleusen, aber das sollte uns wenig
storen. In Marbach schnauzte ein zu pflichtbe-
wuflter Schleusenwirter durch den Lautsprecher,
als wir mit dem Gespann ins Schleusengebiet
fuhren und konnte wohl gar nicht verstehen, was
man wohl aus einem Motorradgespann fiir ein
Schiff ausladen konnte. Wir verlieffen die gast-
liche Wassersport-Stitte und fuhren einen halben
Kilometer weiter unter den groflen Eisenbahnvia-
dukt. Mit der Maschine kamen wir an den Rin-
dern der Obstgarten und Felder ganz dicht ans
Ufer. Der Nedkar ist dort alles andere als sauber,
aber nun hielt uns nichts mehr. Boot raus, Stangen
eingeschoben, aufgeblasen. Dann flog die Gummi-
wurst ins Wasser. Den Motor dran. Fertig. Einer
machte die erste Tour, der andere setzte sich auf
das Gespann und begann vor Pleidelsheim irgend-
wo eine Stelle zu suchen, wo man das Boot aus

hebel fir die einstellbare Nm?ung des Hﬂ-lnrs. Bild
rechis: 1 = ZIylinder mit Kihimantel, = Ansaug-
gerduschddmpfer. Dieser Motor ist Imﬂungsfﬁhig, zu-
verldssig und leise — leider fir unsere Zwecke ein wenig
zu schwer. (Es gibt Motoren, die man fiir den Transport
in zwei lTeile zerlegen kann!)
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Damit das Boot vorn nicht zu hoch kommt, hat Volker den Suzuki-Motor mit einge-
laden. Mit dem Zugseil, das sich avtomatisch wieder aufwickelt, wird der Motor

angeworfen.

dem Wasser holen, um die Schleuse herumfahren
und wieder in den Bach setzen konnte. Das war
fiir den Fahrer eine Gelindepriifung im Allein-
gang, und auflerdem mufite er sich sputen, seinem
Bootsmann auf dem Wasser rechtzeitig zu signali-
sieren, wo dieser anlegen sollte.

Das klappte wunderbar. Danach kam Fahrer-
und Schifferwechsel, und die Freude ging weiter
bis zur nichsten Schleuse. Hier konnten wir den
Rollwagen benutzen, an der nichsten Schleuse
wieder. Dann kam wieder eine Suche zum An-

legen. Insgesamt schafften wir an diesem Tage
finf Schleusen.

Oder in Osterreich, die Sache mit der wilden
Drau: Bevor wir hinaufstiegen in die Einsamkeit
der Berge, waren wir an dem reiflenden Flufl vor-
beigekommen. Natiirlich unser erster Gedanke:

w

Auf dem miissen wir mal fahren. Rechts und
links steile Ufer, und es war kaum moglich, eine
Anlegestelle zu finden. Schliefilich entdeckten wir
auf unseren Schleichwegen am Fluflufer entlang
einen kleinen Hafen, in dem ein Bagger lag. Das
Wasser war dort ruhig, ein gutes Uter zum Aus-
bringen des Bootes und eine feine Stelle zum
Parken war auch da. Also ausgepackt und mit
viel Mut an das Abenteuer heran. Der Schiffer
vom Bagger fragte uns, wie viele PS denn der

Motor habe. ,Naja, das wird er vielleicht grad’
schaffen. Aber pafit auf, wenn’s nicht geht, dann
nichts erzwingen.” Drauflen vor der Einfahrt
brodelte der Fluff mit sehr schneller Stromung
in vielen Strudeln vorbei., Manchmal schwammen
abgerissene Biume, Holz und sogar Fdsser darin.
Das Boot war zu Wasser, der Motor war fest und
lief. Alle Mann an Deck — Kurs Strommitte.
Kaum waren wir aus dem Hafen raus, mufiten
wir das Boot voll gegen den Strom drehen. Der
Motor lief Vollgas, das gelbe Wasser schoff vorbei
und spiilte bis auf den Bootsrand hinauf. Na, da
hatten wir uns in ein Abenteuer eingelassen! Aber
langsam und sicher gewannen wir gegeniiber dem
Ufer Meter um Meter. In den Strudeln riff das
Boot hin und her und es zuckte in der Ruder-
pinne. Auf keinen Fall durfte der Motor stehen-
bleiben, denn mit Rudern hatten wir das Boot

Links:
lastetes Boot ohne stabili-
sierenden Holzboden. Der
Passagier ist zu weit vorn
vnd zu weit an Backbord,
der Schipper sitzt an Stever-
bord auf dem Bootsrand.
Dadurch taucht der Boots-
kérper vorn nicht nur zu
tief ein (Bugwelle!), son-
dern er ist auch in sich
verdreht und liegt hinten
an Steverbord zu tief. Das
ablavfende Wasser und
die Propellerstrudel zei.
en die ,gedrehte” Lage.
as kostet mindestens
2 km/h in der Endge-
schwindigkeit. Ubrigens:
auch fiir das Inka-Boot
gibt es einen Holzboden!

Ein werdreht be- _.!_!‘-1_'_'}51
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Rechts: Falls es einer nicht
glovben sollte — hier ist
alles wieder im Seitenwa-
gen verstaut, und die Reise
geht zum néchsten Wasser.

(Fotos Klacks)
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50 elwa liegt das Inka-5 bei schneller Fahrt mit einer Person und wenig Bollast, wenn
die Gewichisverteilung richtig ist und der Motor den richtigen Neigungswinkel hat,

nicht dort gehalten. Von der anderen Uferseite
blinkten die mit Schnee bedeckten Berge der Ka-
rawanken, hinter uns die Hohen der Koralpe.
Um uns der tosende Flufl. Scharf mufite man nach
Holz und Biumen Ausschau halten, die uns mit
groflem Tempo entgegenstromten. Nach langer
Zeit waren wir in der Strommitte. Das Boot
schaukelte in den gelben Fluten nicht schlecht.
Aber es war ein wunderbares Gefiihl, den Strom
bezwingen zu konnen. In dem schaukelnden

Inka-S tankten wir wihrend der Fahrt nach,
denn Stehenbleiben des Motors hitte sofortiges
Abtreiben in die Strudel zur Folge. Nach etwa
zwel Kilometer fluaufwirts drehten wir ab.

Das Boot schof wie ein Pfeil erst seitlich und
dann lings des Ufers hin mit dem Strom zu der
kleinen engen Hafeneintahrt. Wozu wir vorher
zwel Stunden brauchten, das machten wir jetzt in
Minuten. Dann kimpften wir uns hinein, und
kaum waren wir im ruhigen Wasser, da blieb
der Motor stehen. Sprit alle.

Auf ruhigen Seen macht das Fahren nur halb
so viel Spaff wie auf Fliissen oder gar an der
Kiiste. Und wihrend ich dies schreibe, briitet
schon jemand in dieser Richtung etwas aus fiir
die nichste Pfadfinder-Rallye. Wie war’s? See-
tahrt tut not? Klacks
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Unter anderer Post lag auch eine Einladung zur IFMA 1966 in Koln.
Beim Sortieren der Post deshalb Familienberatung: Ja, es wird ja wohl
doch Zeit, dall nach 20jihrigem Geschiftsbestehen auch so etwas mal
besucht wird. Nach viel Uberwindung und viel vorausgehender Planung
wird dieser Vorsatz endlich in die Tat umgesetzt.

An einem Sonnabendmittag, nach Geschiftsschluff, ging es ab mit der
Bahn nach Koéln. Koln, die Nachbarstadt meiner fritheren Heimat, hat
sich doch sehr verindert. Die Programmplaner hdtten aber eigentlich
darauf hinweisen konnen, dafl die Ausstellungshallen in K&ln-Deutz
liegen. Ich selbst merkte erst, als der Zug aus der Deutzer Bahnhofshalle
herausfuhr, dafl unten die Ausstel[ungsia!len waren. Da war es leider
zu spat. In Koln auf dem Hauptbahnhof raus und mit der Taxe zuriidk.
Schade, viel Zeitverlust.

Freudiges Begriiflen auf dem ersten Stand bei Bredow, und gleich mitten-
drin in der dicksten Diskussion. So schon wie es ist, aber man mufl sich
mal losreiflen, denn das andere soll ja auch durchgegangen werden, und
das Finanzielle darf auch nicht vernachlidssigt werden. Kurze Verabredung,
nach Besichtigung des Ganzen sich wieder dort einzufinden, dann geht
es weiter.

Halt, da ist ja doch ein Stand mit Verkleidungen. Interessant, miissen
wir mal ansehen. Es steht eine ganze Anzahl Menschen vor dem Stand,
ein Herr diskutiert eifrig mit Interessenten und einige héren zu. Da hore
ich doch, wie zwei Lederbekleidete sich unterhalten. Bei niherem Hin-
sehen erkenne ich die Firma als die wieder, von der ich selbst schon
Erzeugnisse geliefert bekommen habe. Zwar nach langer Lieferzeit, aber
bis vor kurzem ordnungsgemifl gegen Nachnahme. Geschiftlich war da
nie etwas fiir mich drin. Aber ich habe eine ganze Reihe Kunden gehabr,
die diese Verkleidung haben wollten. Ich habe die Auftrige an die Firma
geschrieben mit der Auflage, sie an die Kunden direkt per Nachnahme
auszuliefern (diese Firma liefert nimlich im allgemeinen nicht iber Hind-
ler). Viele ihrer Prospekte habe ich an meine auslindischen Kunden auf
eigene Kosten geschicke, selbstverstindlich ohne finanziellen Anteil meiner-
seits. Jedoch als letzthin eine lange ausstehende Lieferung endlich avisiert
wurde, wurde mir mitgeteilt, dall die Ware nur gegen Vorauszahlung
zum Versand geht. Um meine Kunden nicht linger warten zu lassen,
habe ich auch das getan, aber mit einem entsprechenden Brief an die Firma
kundgetan, dafl es ein fiir alle Male mit Lieferung an oder durch mich
vorbei sei. So ein Geschiftsgebaren erscheint mir véllig absurd.

Gehen wir weiter. Es ist ja doch allerhand zu sehen. Schon kommt wieder
ein Stand von Interesse. Auch ein Verkleidungsstand. Bei dem habe ich,
fillc mir ein, auch etwas bestellt, was noch nicht eingetroffen ist. Viel-
leicht kénnen wir jemanden treffen, der dariiber Bescheid weifl. Ja,
der Chef ist personlich anwesend. Er kann sich sogar der Angelegenheit
erinnern und vertrostet mich bis gleich nach der Ausstellung. Dadurch
hitte sich alles etwas verzogert. Weitere Vercinbarungen werden getroften
und einleuchtende Erklirungen gegeben. Das wire zufriedenstellend und
nicht zu bemingeln. Ein biederer Schwabe, der saubere, wenn auch etwas
langsame Arbeit liefert. Summa summarum ein zufriedenstellendes Ge-
sprach. Hoffen wir, dafl die Lieferung auch so erfolgt.

Ja, nun kommen eine ganze Reihe anderer Aussteller. Aber alles nur
Mopedgroflen. Fiir mein Gebiet ist da nichts drin. Motorridder sollen es
sein und Motorradteile vor allen Dingen. Das hier ist nichts fiir uns.
Dann gibt es eine ganze Menge Auslinder. Auch nichts fiir mich. Etwas
Deutsches soll es sein. Aha, jetzt kommt der BMW-Stand. Nach kurzer
Durdhsiche: alles beim alten. Aber mit den Leuten reden, hat wohl wenig
Sinn. Noch hat der Name BMW auf dem Weltmarkt einen guten Namen,
der nur leider tiberall am Verschwinden ist. Viele wissen und merken es,
nur scheinbar das Werk nicht. Auf wie vielen Briefkopfen stand noch vor
10 Jahren obenan BMW-, NSU-, DKW-Distributors — und heute? Im
letzten Jahr nur noch ganz wenige Briefkopfe mit deutschen Firmen.
Alles verschwunden. Statt dessen prunken da heute Honda, CZ, MZ, Jawa
und gelegentlich auch noch mal ein englisches Fabrikat.

Noch halten sich viele Enthusiasten in aller Welt an den Namen BMW,
aber wenn dort werksseitig nichts mehr unternommen wird, sehe ich
schwarz. Einigermaflen ging es ja noch mit der Belieferung von BMW-
Ersatzteilen, wenn auch einige Engpisse dazwischen waren; z. B. ist es
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bedauerlich, da8 man sich Kickstarterschnepper fiir die Nichtschwingen-
maschinen schon selbst herstellen lassen muf, weil werksseitig nicht mehr
lieferbar. Dafl z. Z. auch eine ganze Reihe Schwingenmaschinen nicht
fahrbereit stehen, weil das Werk keine Kardanwellenflanschen an der
Getriebeseite liefern kann. Das ist auch kein gutes Zeichen. Wenn die
in Miinchen meinen, die ganze Zukunft liege in Autos, und Motorrider
interessierten nur am Rande — wenn die sich man nicht ganz gehorig
in den Finger schneiden! Ich finde, das sind keine Zukunftsplanungen.
Aber man kann ja nichts daran indern.

Weiter im Text. Da kommt etwas Chromschillerndes, Das miifite ja
eigentlich was fir unsere Branche sein. Ein Stand, rechts und links
flankiert wie von einem Palmenstrauf aus reguliren Motorradschall-
dimpfern. Da mufl man wohl mal hin. Empfang durch ein nettes Friulein.
Die Herren sind bei Kognak und Zigaretten in einem Raum versammelt
und leider nicht zu erreichen. Aber die Dame macht ihre Sache so gut sie
kann. Auf die Frage nach reguliren Motorradschalldimpfern wird mir
mitgeteilt, dafl jetzt gerade eine neue Liste aufgestellt worden sei mit
Restbestinden von Motorradschalldimpfern. Die konnte ich hier ein-
sehen und auch mitnehmen. Ich kann sie alle gebrauchen. ,Machen Sie
mir einen verniinftigen Preis und wir werden uns schon einig werden.”
Sie darauf: ,Das ist bestimmt anzunehmen, denn wir haben seit Jahren
schon kaum oder nichts verkauft.“ ,Gut®, sage ich, ,wollen wir hoffen,
dafl Sie mir bald ein geschlossenes Angebot machen. Ich kann die Sachen
gebrauchen. Wenn es ein verniinfriger Preis ist, will ich sofort bestellen.”

,Ja, ich werde es meinen Herren unterbreiten.“ ,Ja, nebenbei gesagt,
Friulein, habe ich dieselbe Frage an Sie vor 6 oder 7 Jahren gestellt in
einem Schreiben, das leider von Ihrer Firma nie beantwortet wurde.”
.Das ist an und fiir sich unverstindlich, das kommt bei uns nie vor.“
»Ja%, sage ich, ,es ist aber vorgekommen. Wollen wir hoffen, daff es
dieses Mal nicht wieder so geht. Ansonsten, wie ist Ihr sonstiges Liefer-
programm?“ — Gut, ist auch von Interesse. ,Wollen Sie gleich notieren.”
»Ja, unter Vorbehalt der Riicksprache mit unseren Herren der Geschifts-
leitung.”

So folgt noch eine ganze Reihe von Stinden. Darunter auch solche mit
Abzeichen und Gott weifl was fiir Kinkerlitzchen. Ein verlockendes An-
gebot mit den buntbebilderten Stindern. Mit Rabattsitzen von 40 und
50%0%, verlockend fiir einen Hindler. Nur wenn man daran denkt, daf}
dieses Zeug eines Tages bei Riickkehr des Objektes am Motorrad klebt
und man den Mist wieder abkratzen mufl, liflt man lieber die Finger
davon. Aber an welchen Artikeln kdnnte man sonst so hohe Prozente
verdienen? Nur an Kinkerlitzchen!

Noch eine weitere Reithe von Stinden, die unter anderem auch Pokale
und Abzeichen und Anstecknadeln zeigten, wurden mit einem Achsel-
zucken abgetan. So etwas lohnt sich nicht, Ja, da miifite das Vorfertigungs-
werkzeug berechnet werden usw. usw. Um welche Stiickzahl handelt es
sich? Unter mehreren Tausend kommt gar nicht in Frage. Prost Mahlzeit.
Da kommt wieder ein Stand mit Kleinteilen. Verniinftige Leute, Ab-
schlufl schnell getidtigt. Weiter.

Hier ist ein auslindischer Stand mit Verkleidungen. Wollen sehen, was
die Leute sagen. Mit ihnen ist verniinftig zu reden. Vor allen Dingen
ganz interessant, wie vor allem Auslinder sich viel mehr Miihe geben,
wenn sie vermuten, ein Geschift machen zu konnen. Das, was ich braudhe,
ist zwar z. Z. nicht lieferbar, aber man bemiiht sich, eventuell diese Sachen
liefern zu kénnen. Erfahrungsaustausch, Wiinsche geduflert, Adressen aus-
getauscht. Hoffen wir, dafl es klappt.

Dann kommt wieder ein Stand mit allerhand verchromten Rohren usw.
Mal sehen, was mit dem Mann zu bereden ist. Uns fehlen Auspuff-
kriimmer. Riicksprache mit der Firma, Was konnen wir tun? Wir haben
alles abgesprochen, und ich werde sofort nach Riickkehr Musterrohre
schidken mit der Bitte um Preisangebot und schnellstmogliche Lieferzeit
usw. usw. Ja, alles abgemacht. Hoften wir das Beste.

So geht es weitér von Stand zu Stand. Es ist schon etwas da, aber es
fehlt viel mehr.

Dann kommt der Bosch-Stand. Ganz groflartig aufgebaut und wunder-
bare Schauobjekte. Nachdem ich zwei seriose Herren in einem Gesprich,
das absolut branchenfremd war, unterbrechen mufite, um eine Auskunft
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zu erhalten, stellte sich heraus, dafl leider vom Branchengebiet iiberhaupt
keine Kenntnisse und keine Unterlagen vorhanden waren. Das, was inter-
essierte, war zwar sehr sorgfiltig und schon ausgestellt. Lichtmaschinen
aller Zweizylinder-BMW usw. Jedoch, was die Dinger kosten, das konnte
kein Mensch sagen. Nach vielem Palaver wurde mir versichert, dafl das
werksseitig sofort erledigt und die Preise dafiir mitgeteilt wiirden. Ich
weifl nicht, ob es viel Zweck hatte, dafl ich den Leuten erklirt habe, dafl
ich so manches von der Firma Bosch nicht verstehe. Und zwar, dafl sie
dauernd grofle Mengen Papier verdrucken an Gott und weil was fir
Kinkerlitzchen, und die meisten Firmen, ich weifl es aus Erfahrung, das
Zeug stapelweise in den Ofen feuern, weil so viel Reklamezettel iiber-
haupt nicht ausgegeben werden konnen. Jedoch die fiir uns so wichtigen
Erzeugnisse sind in keiner Liste mit aufgefilhrt. Auf der einen Seite
riumt man uns bei Bosch fiir manches Zuﬁehﬁr hohe Prozente ein, auf
der anderen Seite gibt man uns fiir das, was wichtig ist, z. B. einen
Zweizylinder-BMW-Anker, der vor einigen Jahren etwa DM 35.— kostete
und heute zwischen DM 69.— und DM 74.— kostet, nur ganze 15%bo;
dazu noch Gott weil wie lange Lieferzeit. Ob das im Sinne des alten
Bosch ist, von wegen der Fabel mit der Biiroklammer? Wissen die Leute
eigentlich, daf es sich fiir uns heute lohnt, per Luftpost einen alten
Bosch-Anker in die Tiirkei zu schicken, dort wickeln und ihn trotz Zoll-
belastung wieder zuriickkommen zu lassen? Wissen die Leute, dall wir
von Holland Angebote hereinbekommen an Spulen, Unterbrechern und
Gott weifl was fiir Artikeln im Nachbau fiir fast alle deutschen Fahr-
zeuge? Ist fiir Bosch nicht lohnend, wie man sagt. Aber fiir die Hollinder
lohnt es sich, das Ganze neu aufzuziehen — ich finde es widersinnig.

So langsam geht es wieder dem Ausgang zu. Da hdtten wir bald etwas
Interessantes iibersehen: den Maico-Stand. Da ist wirklich etwas getan
worden. Und m. E. eigentlich einer der wenigen interessanten deutschen
Stinde. Diese Maschinen sind doch wirklich allen z. Z. angebotenen
vergleichbaren Maschinen gleichwertig. Nicht zu verstehen ist nur, dafl
den ganzen Sonntagnachmittag kein einziger Vertreter von Maico an-
wesend war. Schade, denn es liefen genug Interessenten um die Aus-
stellungsobjekte herum.

Ein paar Schritte weiter der Pressestand mit den auslindischen Fach-
zeitschriften. Ich bemiihte mich etwa 10 Minuten, den anwesenden zu-
stindigen Herrn anzusprechen. Das war aber leider nicht moglich, weil
er gerade durch einen heftigen Streit mit einer Dolmetscherin beschiftigt
war, Ob ich nicht eine Auskunft haben konne? Ja, einen Moment noch
Geduld, er habe im Augenblick keine Zeit — und dann ging der Streit
weiter. Solange hatte ich aber wirklich keine Lust zu warten, bis die
ihre privaten Streitereien in aller Offentlichkeit beendigt hatten.

Seit der Ausstellung sind nun sechs Wochen vergangen. Auf Grund des
Gespriches bei Bosch wurden mir tatsichlich in kurzer Zeit die not-
wendigen Preise iiber Lichtmaschinen und dergl. zugestellt. Das Maico-
Werk war sehr rege, und kurz nach Ausstellungsschluf lagen schon An-
gebote vor. Mehrere kleine Bestellungen an Zubehor kamen prompt an,
aber wie gesagt, nur die kleinen.

Ein Diisseldorfer Werk, das sich anbot, Auspuffrohre herzustellen und
noch wihrend der Ausstellung von mir die notwendigen Musterteile zu-
geschickt bekam, hat bis heute weder ein Angebot gemacht, noch die
Musterteile zuriickgeschickt. Resultat: Ich kann nach wie vor fiir teures
Geld im Ausland meine Rohre anfertigen lassen. Hier hat man es wohl
(noch) nicht nérig.

Die Metallwarengabrik, deren Dame mir erklirte, daf ein nicht beant-
worteter Brief in threm Werk fast unmdoglich sei und die von mir noch
wahrend der Ausstellungszeit eine schriftliche Bestellung bekam, hat iiber-
haupt nichts von sich horen lassen. Weder eine Order im Wert von
etwa DM 300.— wurde ausgefithrt, noch die zugesagte komplette Be-
standsaufstellung zugeschickt. Die haben es also auch nicht mehr nétig.
Also auch im Ausland anfertigen lassen, es bleibt, wie gesagt, nichts
anderes iibrig.

Bestellte Motorradhandschuhe: dazu ein Schreiben, dafl durch grofien
Andrang Lieferung erst etwa November moglich sein werde. Inzwischen
soll die Kundschaft kalte Hinde haben. Habe inzwischen auch aus dem
Ausland per Paket eine Sendung Handschuhe kommen lassen, die selbst-
verstindlich sofort bzw. innerhalb von sechs Tagen hier waren.
Wenigstens der schwibische Verkleidungsbauer hat Wort gehalten. Die
bestellte Verkleidung traf wenige Tage nach Ausstellungsschlufl tatsich-
lich ein.

Die Bilanz aus dieser Ausstellung sieht fiir mich ungefdhr so aus: Nur
wenig an interessanten deutschen Teilen und Fahrzeugen. Eine Hoff-
nung noch Maico, niederschmetternd die Belieferung mit Blechwaren-
artikeln und sonstigen Ersatzteilen fiir Motorrider von deutschen Her-
stellern. Fiir mich eine unbegreifliche Interessenlosigkeit und Borniertheit.
Wie lange soll so etwas noch gutgehen, zumal tiglich das Angebot des
Auslands auch in diesen Teilen sich vergroflert? Zu bemerken ist dazu
allerdings, dafl ich ausschlieflich Motorrad- und Rollerteile fiihre, also
Maschinen iiber 100 ccm, und mich deshalb nicht fir Fahrzeuge unter
diesem Hubraum interessiert habe. N. N.

*

Ja, man mochte N. N. fragen, wieso er trotz Einladung nicht wufite,
daf man in Deutz aussteigt, ihn an der Hand nehmen und nachtriglich
zum Stand von Friedel Miinch und seiner 1000er fiihren, die von den
Motorradfahrern ,Mammut“ genannt wurde. Oder zum Stand von Moto
Guzzi, wo die V 7 ausgestellt war, oder zum Stand von BSA und Triumph,
zu den Hondas, zu den Ducatis, MZ-Maschinen usw. Ob er das alles
nicht gesehen hat? Doch sagt er ja klipp und klar: ... nun kommen eine
Menge Auslinder. Auch nichts fiir mich, Etwas Deutsches soll es sein...”
Man weifl nicht so recht, ob er als Hiandler eigentlich Motorrider oder
nur Zubehor auf der IFMA suchte. Doch lassen wir das offen, er war
vorher noch nicht da und das, was er schildert, spiegelt das Denken
vieler unserer Freunde wieder. Aus dem Munde eines alten Motorrad-
hindlers klang uns das aber ganz besonders interessant, so dafl wir die

Geschichte unseren Lesern nicht vorenthalten mochten.
Red. MOTORRAD
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Auch wenn das MZ-Zeichen am Scheinwerfer fehlte, wiiflten alle, die sich
mit Motorridern beschiftigen, dafl das eine MZ ist: die Langschwinge
vorn mit ithrem Schwingentriger, der unférmige, aus dem Tank heraus-
wachsende Scheinwerfer, die verstellbaren Federbeine, die typischen glat-
ten Naben, die Werkzeug- bzw. Teileschrinke seitlich — alles ist typisch
MZ. Und soll wohl auch fiir MZ-Motorrider in den nidchsten Jahren
typisch bleiben. Denn zweifellos handelt es sich bei der Maschine dieses
250er Gespanns um das neue Modell fiir 1967, dessen leistungsgesteigerter,
mit Grofirippenzylinder und neu konzipiertem Gehduse ausgestatteter
Einzylindermotor als ,Schwebemotor® i.igeraus elastisch in Gummi auf-
gehingt ist, was den Fahrkomfort — wir wollen es gern glauben — in
ungeahnter Weise steigern soll. Und wir sind auch iiberzeugt, dafi der
neue Motor ebenso wie seine Vorgianger Robustheit mit Zuverldssigkeit
vereinigt. Dafl die Eigenschaften des Fahrwerks mit allen seinen Kompo-
nenten nicht gerade schlechter geworden sein werden als bisher, nun, dafiir

Die kommende MZ?

biirgt allein schon die Tatsache, da Ing. Friedrich, der Entwicklungschef
von MZ, es nach wie vor fiir seine unabdingbare Pflicht ansieht, alle seine
Entwicklungsobjekte Tag fiir Tag unter allerhidrtester Beanspruchung
selbst zu fahren. |

Zweifellos stellt das neue Modell die folgerichtige Weiterentwicklung der
bisherigen Linie dar. Nur — ist das die Linie der Zukunft? Wird man
auf den europiischen und auflereuropiischen Mirkten, auf denen die MZ-
Minner ihre Motorrider ja mehr noch als bisher anbieten wollen, in den
kommenden Jahren allein auf die funktionelle Tiichtigkeit und Perfek-
tion sehen — wird man dort nicht weiter zunehmend von einem Motor-
rad, das nur noch zum geringsten Alltags-Arbeitstier zu sein hat, sport-
liche Leichtigkeit und technische Eleganz fordern? Sicher entspricht man-
ches Detail auf unseren Bildern noch nicht der Serie — aber alles Grund-
siatzliche wird ja bleiben. Und eben deshalb erhebt sich die Frage, ob die
MZ-Oberen nicht klug titen, ithren Entwicklern mehr Exemplare jener
Motorrider als Studienobjekte zu beschaffen, die doch offenbar nach dem
Geschmack einer groflen Kiuferschicht in aller Welt sind? S. R.
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~ Belebung durch Verbot?

(Schluff)

Wie aus diesem Brief hervorging, handelte es sich
anscheinend bei dem Verbot nicht um einen Be-
schluf des ADAC-Hauptsportausschusses, son-
dern um einen ONS-Beschluff. Wir versuchten
also, von dort die Griinde zu erfahren, die zu
seiner Annahme fiithrten:

Laut Auskunft der ADAC-Hauptsportabtei-
lung diirfen auf Grund eines Beschlusses der
ONS Motorrider und Wagen nicht mebr
gleichzeitig bei Straflen-Zuverlissigkeitsfabr-
ten gestartet werden. Da dieser Beschlufl den
Motorrad-Straflenzuverldssigkeitssport stark
einengt, mochte ich Sie bitten, mir die Griinde
fiir Ihre Entscheidung mitteilen zu wollen.

Hier die Antwort:

U. W. bestebt ein Beschluf der FIM, dafl
Motorrad- und Wagenfabrer nicht gemeinsam
an einer Veranstaltung teilnebhmen diirfen. Sie
miissen sich mit dieser Frage an die allein zu-
standige Oberste Motorradsport-Kommission
(OMK), Offenbach/M., Bismarcestrafle 159,

wenacn.

Also wandten wir uns an die OMK:

Laut Auskunft der ADAC-Gausportabteilung
in Stuttgart diirfen Motorrdder und Wagen
bei Straflen-Zuverldssigkeitsfabrten nicht mebr
gemeinsam gestartet werden.

Dieses Verbot engt den Motorrad-Straflen-
Zuverlassigkeitssport stark ein. Ich nehme an,
dafl Sie als Vertreter der Motorradsportler
iiber diese Angelegenbeit Bescheid wissen und
bitte Sie um Mitteilung, auf wessen Veranlas-
sung dieser Beschlufl gefafit wurde und weldbe

Griinde zu seiner Annabme gefiihrt haben!

Wir erhielten daraufhin folgendes Schreiben:

Die OMK begriifte ebenso wie die ONS den
internen Besagfuﬁ des ADAC, gemischte Zu-
verldssigkeits-Veranstaltungen nicht mebr
durchzufiihren. Die Griinde liegen auf der
Hand, weil die bebordliden Sdhrwierigkeiten
bei der Genebmigung, die unterschiedliche
Wertung beider Fabrzeugkategorien eine
Trennung der Fabrzeuge notwendig machten.
Hinzu kommt das Verbot einiger Landerregie-
rungen binsichtlich der Einrichtung von Zeit-
kontrollen.

Ihre Auffassung, daf durch diese verniinftige
Léosung der Motorrad-Zuverldssigkeitssport
auf der Strafe stark beeintrichtigt sei, kénnen
wir nicht teilen, da die mit dieser Trennung
gemacdhten jahrelangen Erfabrungen nur als
den Motorradsport icfebend' anzusehen sind.

Man kann sich unsere Gedanken vorstellen. Es
war wirklich niederschmetternd, vom obersten
Gremium, das den Motorradsport lenken und
tordern soll, solche Zeilen zu lesen.

Nachdem nun der ,,Schwarze Peter® wieder beim
ADAC gelandet war, verzichteten wir darauf, in
einer weiteren Befragungsrunde eindeutig heraus-
zubekommen, wer nun eigentlich das Verbot in
Wirklichkeit erlassen hat. Durch dieses Versteck-
spiel war uns aber auch die Moglichkeit genom-
men, in einer internen Diskussion unsere Argu-
mente vorzubringen. Immerhin wissen wir jetzt,
dall die OMK diesen Entschlufl ,begriiffit“ hat,
und ihn nicht im Interesse der Aktiven zu ver-
hindern versuchte.

Das Argument der ,unterschiedlichen Wertung®
bei Wagen und Motorridern wurde bereits be-
sprochen. Dieses Problem ist nicht uniiberwindbar
und rechtfertigt ein generelles Verbot nicht. —
Ein ,Verbot hinsichtlich der Einrichtung von Zeit-
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kontrollen” ist keine spezielle Schwierigkeit, die
nur bei gemischten Veranstaltungen auftrict, man
sollte sie deshalb nicht als Grund anfiihren. —
Wenn die OMK meint, ,diese verninftige Lo-
sung wiirde den Motorrad-Zuverldssigkeitssport
auf der Strafle nicht stark beeintrdchtigen™, so
kann man dem nur Tatsachen entgegenhalten. Es
standen allein in den Jahren 1962 und 1963 (also
direkt vor dem Verbot) im Gau Wiirttemberg je
drei gemischte Veranstaltungen auf dem
Programm. Das geniigte, um mit den anderen
reinen Mﬂmrrad-Straﬁenfahrten Zusammen eine
Meisterschaft fiir diese Sparte zusatzlich (!) zur
Gelindemeisterschaft auszuschreiben. Es bleibt
festzustellen: Eine Verminderung der Startmog-
lichkeiten auf etwa die Hilfte ist eine starke
Beeintrachtigung! — Es klingt wie Hohn, wenn
die OMK meint, ,die mit der Trennung gemach-
ten, jahrelangen Erfabrungen® seien ,nur als den
Motorradsport belebend anzuseben®. Der Brief
stammt von Anfang 1966, Abgesehen davon, daff
es tibertrieben ist, aus einer bis dahin zwei Jahre
umfassenden Verbotszeit (1964 und 1965) ,jabre-
lange Erfahrungen® ableiten zu wollen, wire es
interessant, einmal die Statistik. zu sehen, auf die
sich diese Behauptung stiitzt (sofern die OMK
iberhaupt Statistik treibt und diese ,Belebung”
untersucht hat). Hier die Zahlenwerte der tradi-
tionellen Straflenveranstaltungen 1m interessie-
renden Zeitraum (drei Jahre vor und drei Jahre
nach dem Verbot:

vorher nachher
61 62 &3 4 65 66

1000 km-Fahrt Berlin 80 73 8 1o Jér T2
Saverlandische Zuverl.-Fahrt — 68 60 66 75 &3
Langstreckenfahrt Hannover 34 51 41 45 77 &
Prifungsfahrt Solitude 80 142 16 -- 87 82

194 334 293 186 315 277

Im Mittel also vorher 826:11 = 75 gestartete
Teilnehmer und nachher 778:11 = 71 gestartete
Teilnehmer

Im Straflen-Zuverlissigkeitssport in Deutschland
ist also keine Belebung eingetreten. — In den
Jahren 1961—1963 waren bei den gemischten
Veranstaltungen im Gau Wiirttemberg im Durch-
schnitt 40 Motorradfahrer am Start. Etwa eine
Handvoll von ihnen hat wegen der fehlenden ge-
mischten Veranstaltungen auf Langstrecke umge-
stellt (und fingt an, im Ausland nach Start-
moglichkeiten zu suchen). Andere, die vorher
auch schon im Gelindesport zu Hause waren,
konnen jetzt nur noch im Gelinde fahren. Von
den ausgesprochenen Straflenfahrern ohne Spe-
zialmaschine ist meines Wissens keiner zum Ge-
lindesport iibergewechselt, einige dagegen zum
Rennsport. Und der nicht unbetrichtliche Rest?
Diese Leute haben aufgehort zu fahren, weil sie
an den anders gearteten Motorradwettbewerben
nicht teilnehmen wollen oder konnen. Nur ein
paar leisten sich den Luxus, allein wegen der
Priifungsfahrt Solitude Ausweis oder Lizenz zu
nehmen. Den Erfolg sieht man an den Teilneh-
merzahlen der Prifungsfahrt Solitude 1965
und 1966, die schon immer sehr stark von wiirt-
tembergischen Fahrern besucht wurde und sogar
bei der Gelindemeisterschaft wahlweise mitge-
wertet wurde, Ist es in anderen Gaubezirken an-
ders? Es muff wohl das Geheimnis der OMK blei-
ben, wie die ,Belebung durch Verbot* funktio-
niert.

Die kleineren Straflen-Zuverlissigkeitsfahrten
sind nach wie vor dringend notwendig, nicht zu-
letzt schon_ deshalb, weil man durch nicht vor-
handene Fahrten niemand vom Zuschauen zum
Mitmachen bringen kann.

Es ist fiir einen Veranstalter schwierig, nur fiir
Motorrider, Gespanne und Motorroller eine mehr
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Strafien-Zuverldssigkeitssport

lokal ausgerichtete, kleinere Straflenfahrt finan-
ziell befriedigend zu organisieren. Dazu sind
die Teilnehmerzahlen und die Nenngelder gegen-
iiber den Wagenveranstaltungen wohl zu gering
(vielleicht beweist jemand das Gegenteil, es wiire
sehr erfreulich!). Als Ausweg bleiben dann eben
die gemischten Veranstaltungen. Die Teilnahme
von Motorridern an einer der vielen kleinen
Wagenveranstaltungen bedeutet kein finanzielles
Risiko. Die Organisation steht sowieso und wird
nur zeitlich etwas langer in Anspruch genommen.
Zusitzliche Genehmigungsgebiihren, Plaketten,
Preise und andere Mehraufwendungen sind durch
die Motorradnenngelder mit Sicherheit abge-
deckt. Es wire ein Witz, das Verbot so zu um-
gehen, daf man samstags die Wagen und sonn-
tags, offiziell in einer Extra-Veranstaltung, die
Motorrider fahren und dabei das gleiche Pro-
gramm ablaufen [ific.

Gute Kritik soll konstruktiv sein. Es sei deshalb
hier auf eine Moglichkeit der Neuorientierung
hingewiesen. Die behordlichen Schwierigkeiten bei
Straflenveranstaltungen in dichter besiedelten Ge-
bieten hat der ADAC Gau Wiirttemberg zum
Anlafl genommen, nach einem Ausweg zu suchen.
Mit einer Musterveranstaltung wurde die soge-
nannte ,Leistungsprifung® vorexerziert,
Wettbewerbsart, die inzwischen von mehreren
Veranstaltern fiir Wagenwettbewerbe iibernom-
men wurde.

Der Grundgedanke war, dafl in dicht besiedelten
Gegenden mit guter Beschilderung, im Friithjahr
bis Herbst und bei Tagesveranstaltungen auf der
Strecke zwischen den Sonderpriifungen keine Ent-
scheidungen mehr fallen. Also wurden die Ver-
bindungsstrecken nicht vorgeschrieben und zeit-
lich grofiziigiz bemessen. Man fihrt auf selbst-
gewihltem Weg von Sonderpriifung zu Sonder-
priifung und absolviert dort seine Durchgange.
Die Priifungsstrecken liegen weit verstreut im
Lande, so dafl man trotzdem auf geniigend Kilo-
meter (wegen der Sportabzeichenpunkte) kommt.
Unterwegs wird ohne Startnummern gefahren,
also ganz unauffillig. Die ganze Organisation
wird noch dadurch verbilligt, dafl ein einzelnes
Team aus 3—5 Leuten durchaus am Tag zwei
Sonderpriifungen (Zeitkontrolle, Start und Ziel)
durchfithren kann. Es schilen sich hier Standard-
Sonderpriifungsstrecken heraus, die immer wie-
der beniitzt werden, so dafl es keine Schwierig-
keiten macht, mit der Kenntnis der etwa gleich-
bleibenden Sonderpriifungszeiten die Plaketten-
verteilung so festzulegen, dafl es praktisch keine
Unterschiede mehr zwischen Wagen- und Motor-
radwertung gibt.

Vom Motorradsektor aus betrachtet und in Erin-
nerung an die ersten Abschnitte dieses Artikels
kann man nur sagen, dafl solche ,Leistungs-
priifungen® genau das sind, was fehlt und daf}
sie bestens geeignet sind, die vorhandenen Liik-
ken wenigstens zum Teil mit auszufiillen. Sie
stellen eine geeignete Vorstufe fiir den Nach-
wuchs im Rennsport dar (allgemeine Fahrschu-
lung, Berg- und Sprintpriifungen, Slalom, BBP
usw., ohne Orientierungsschwierigkeiten) und sie
sind auch fiir den ausgesprochenen Straflenfahrer
ein willkommenes Betitigungsfeld.

E

Deshalb ein Wort an die Motorsport-Gremien,
die das Verbot der gemischten Veranstaltungen
erlassen haben:

Die gemischten Veranstaltungen sind notwen-
dig, wenn man dem Straflensport nicht die
Grundlage entziechen will. IThre Nachteile sind
keinesfalls iiberwiegend, und wir hoffen, dafl
das Verbot fiir Leistungspriifungen ausgesetzt
wird. Dipl.-Ing. Dieter Stolpp
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Neuheiten-Test

Uvex-Star

Skibrille fiirs Motorradfahren

Uber Brillenarten haben sich einige fast feste
Glaubenssitze gebildet, die heftig nach Vorurteil
riechen, so dafl der Kauf einer Brille sehr hiufig
nicht nach dem tatsichlichen Nutzen geschieht.
Einer dieser Glaubenssitze heiffit: Die Scheiben
miissen aus Glas sein (Sicherheitsglas natiirlich),
weil man nur diese Scheiben abwischen kann,
ohne die Brille undurchsichtig zu verkratzen. Der
zweite Satz: Fir das Geld, was eine anstindige
Glasscheibenbrille kostet, kann i1ch mir so wviele
Ersatzscheiben aus Cellon kaufen, daff endlich
beide doch auf die gleiche Lebensdauer kommen.

An beidem ist etwas Wahres dran. Muff man
(oder will man) viel Motorrad fahren, ohne Riick-
sicht auf das Wetter, also auch in der kalten,nas-
sen Jahreszeit und auch bei Dunkelheit, dann
ist im Endeffekt wohl doch die Glasbrille giinsti-
ger, Die beginnt zwar in den meisten Fillen nach
gewisser Zeit (etwa 2 Jahren) an den Stoffteilen
zart zu zerfetzen (was man durch Ubernihen
oder Uberkleben reparieren kann!), bleibt aber
beziiglich der Durchsichtigkeit vom ersten bis zum
letzten Tage einwandfrei. Wer diesen Vorzug
hoch einschitzt (und wegen der Sicherheit sollte
man da nicht nachlissig sein!), dem ist tatsichlich
mit einer Glasbrille am besten geholfen. Die Cel-
lonscheiben halten im Sommer praktisch auch
ewig, sofern man sie nicht zu sehr falsch behan-
delt (nur unter fliefendem Wasser waschen und
nur mit weichem Lappen!), im Winter jedoch mufl
man, wenn man Wert auf einwandfreie Sicht legt
(kein Streulicht der vielen fremden Schein-
werfer vertragen kann),sehr hiufig die Scheiben
wechseln. Da dies jedoch kaum jemand wirklich
auch regelmiflig tut, die Leute lieber mit zer-
kratzten Scheiben herumfahren, wird man eine
Cellonbrille mit einigen Minuspunkten gegeniiber
der Glasbrille versehen miissen. Sie ist also trotz
preislicher Vorteile etwas im Hintertreffen!

Wenn hier nun die Uvex-Star-Skibrille (die es
bei Detlev Louis, Hamburg, Rentzelstr. 7 gibr)
besonders behandelt wird, dann liegt der Grund
dafiir auf einem ganz anderen Gebiet. Nicht die
Lebensdauer oder die Durchsichtigkeit sollen hier
zur Diskussion stehen, sondern die Sicherheit ge-

S e e b e L,

gen Beschlagen der Scheibe von innen. Diese iible
Eigenschaft haftet praktisch jeder bisher bekann-
ten Brille in mehr oder weniger starkem Mafle
an, dagegen gibt es viele Hausmittelchen, die alle
schon mal im MOTORRAD beschrieben wurden.

Und die UVEX-Star-Skibrille beschligt nicht!
In den letzten Wochen war Gelegenheit genug,
die verschiedenen kritischen Wetterbedingungen
mal durchzuprobieren, und in jedem Falle blieb
diese Brille vwollig beschlagfrei. Natiirlich muf
diese gute Eigenschaft mit einer anderen kleinen
Untugend bezahlt werden. Es wire ja gar kein
Problem, alle Brillen beschlagfrei zu machen,
wenn man sie nur heftig genug beliiften wiirde.
Moglichst fiir jede Fahrgeschwindigkeit mit einem
angepafiten Luftstrom, so daf also bei hohem
Tempo die Luft einem nicht die Augen aus dem
Kopf zieht (wie es z. B. beim ,Turbo-Visor®
der Fall war, der zwar gut durchdacht und sauber
gearbeitet ist, den aber von uns niemand freiwil-
lig benutzt) und dafl aber auch bei Schrittge-
schwindigkeit und dem Warten an der Ampel
nicht das Beschlagen beginnt. Die Bilder zeigen
die Raffinessen der Uvex-Brille, die so etwas wie
dosierten Luftstrom schaffen. Oberes Bild: die
Pfeile geben die Luftlocher an, das untere davon
ist immer frei. Bild unten links: die Luft kann aus
der oberen Offnung bei geringem Fahrtwind aus-
treten (weifle Pfeile). Sobald man schneller fihrr,
schliefft der Winddrudk diese Klappe (Bild unten
rechts) und sperrt den Ausgang. Soweit die Idee.

Die Praxis zeigte, dafl alles auch nach Wunsch
funktioniert, solange man in Geschwindigkeits-
bereichen unter 100 km/h bleibt. Dariiber wird
besonders bei richtiger Winterkilte doch erheblich
Zugluft spiirbar, die durch die untere Uffnung
aus- und eingeht. Empfindlichen Leuten wie mir
trinen dabei ganz schon die Augen. Aber das Be-
schlagen der Brille ist weg. Und das allein ist die
Erwahnung wert.

Ein paar Worte noch zur Einfirbung der Cellon-
scheiben: sie werden in gelb und dunkelgrau-
braun mitgeliefert, natiirlich speziell gegen UV-
Strahlung beim Skifahren. Nachtbraudhbar ist da-
von nur die gelbe Scheibe, und selbst die nur mit
Einschrinkung. Die Firbung mag zwar zunichst
bei Tage ,schones Wetter vortiuschen, entspre-
chend besserer Sichtweite (??), aber bei Nacht
kommt es auf die Lichtmenge an, die man dem
Auge anbietet. Und wie man bei einem Foto-
apparat die Blende bei aufgesetztem Gelbhlter
weiter aufmachen muf}, so bleibt auch bei der
gelbgefarbten Brillenscheibe eine Menge Licht in
der Farbe stecken, das man eigentlich zum Sehen
noch bitter notig hitte. Immerhin, wenn man
nicht gerade nachtblind ist, wird man sich damit
ohne Schwierigkeiten abfinden kdnnen, genauso
wie mit dem oOfter notigen Scheibenwechsel,
wenn zu viele Wischkratzer bei Regen und
Schneematschwetter hineingewischt wurden.

Preis der Brille: DM 8.50, Ersatzscheibe DM 1.50.
H.-J. M.

Diese drei Mittel werden
besprochen. Ganz links die
groBe Flasche Radan, in
der Mitte die Reinol-Paste
und ganz rechts die kleine
Tube dry fresh Trocken-
reinigungsmittel. Die Gro-

Ben sind nicht maBstéablich!
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Handwaschmittel

Beim Forschen nach Neuheiten haben wir ein
Handwaschmittel entdeckt, das zwar wielleicht
nicht gerade erst in letzter Zeit iiberhaupt in Pro-
duktion gegangen ist, das aber wenigstens uns bis-
her unbekannt war. Wurde natiirlich gleich aus-
probiert und mit bekannten Mitteln verglichen.
Es handelt sich um eine Fliissigkeit, was zunichst
mal Mifltrauen erwedkt. Man glaubt, den krafti-
gen Dreck, den man vom Basteln bekommt, nur
wegscheuern zu konnen, wie ich es bisher mit
Reinol (in Drogerien erhaltlich, Hersteller: Ge-
briider Obstfeld, Nachrodt/Westf.) getan habe,

(Schiufl Seite 798)
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LN baut am Motor: PU[:H 250 SGS°

(Fortsetzung aus Heft 25/1966)

Im letzten Heft brachten wir zum SchiluB die Form
des Sperrstiickes fir die Primé&rrdder. An dieser
Stelle kann man natirlich diverse andere Metho-
den anwenden, wobei allerdings darauf geachtet
werden muB, dab die Zahnréader nicht beschéadigt
werden. Es soll also nicht nur ein Zahn jedes
Rades tragen, sondern nach Maoglichkeit beide
Zahne der Duplexkettenreihe. Und wem das ver-
zahnte Teil vom letzten Mal zu kompliziert er-
schien, dem sei in Bild 23 noch eine weitere Mbg-
lichkeit gezeigt: man biegt ein Flacheisen (ca.
5 mm dick) U-férmig zusammen, wobei man dar-
auf achtet, daB der Abstand der beiden U-Schen-
kel so gewahlt wird, daB man auch zwischen den
Zahnradern die Zahnllicken erwischt. Mit leichter
Feilkorrektur 1&B8t sich viel machen. Das Werk-
zeug ist vollwertig, also nicht als Murksding zu
bezeichnen.

Etwas schwieriger wird es, wenn man statt des
Werksabziehers fiir das Ritzel einen Zweiarmab-
zieher benutzt. In Notfallen wird das zwar auch
klappen (bei unserem Mustermotor ging's), doch
besteht die Gefahr, daB man die Kette irgendwo
quetscht und verformt, was natirlich eine ernst-
hafte Beschédigung ist. Da die normalen Zwei-
armabzieher auch nicht als billig anzusehen sind,
wird man besser Originalwerkzeug besorgen.
Nachster Handgriff war das Abschrauben der
Haltemutter fir den inneren Kupplungskorb. Diese
Mutter ist wieder mit Sicherungsblech fixiert, eben-
so hat sie wieder Schlisselweite 24. Zum Fest-
halten des inneren Kupplungskorbes wird ein
Werkzeug benétigt. Man kann sich zwar helfen,
indem man irgendwie einen kraftigen Schrauben-
zieher zum Blockieren benutzt, dann mufl man aber
gewdrtig sein, nicht nur haufig abzurutschen, son-
dern auch den &auBeren Korb dabei zu verbiegen.
Kein Problem ist die Herstellung des Spezialwerk-
zeuges, man schraubt (oder punktet) zwei alte
Kupplungslamellen zusammen, so dall die eine
davon in den &uBeren Korb eingreift, wéhrend die
innere in der Verzahnung festsitzt (Bild 25).

Bild 26 zeigt nochmal den Einsatz der Werkzeuge
zum Lésen der Zentralmutter, und Bild 27 zeigt
das Abziehen des Primérritzels mit dem Spezial-
werkzeug. Auch unter diesem Ritzel ist wieder
ein .Halbmondkeil®™ (Bild 28) der gleichen Abmes-
sung wie unterm Sekundéarritzel. Kupplungskérbe
und Ritzel lassen sich nun mitsamt der Kette ab-
nehmen.

Bild 29: Blick auf das Mitnehmerrad fir den Kick-
starter, das auf einem kurzen Wellenstumpf lauft
und mit Seegerring gesichert ist. Auch die Schalt-
welle (rechts unten im Bild) trégt einen Seeger-
ring, man nimmt beide gleich zusammen ab. Beim
Herunternehmen des Kupplungskorbes findet man
eine Buchse und eine Anlaufscheibe vor, auf der
Buchse lauft der Korb und die Anlaufscheibe
sichert die richtige Kettenflucht der Priméarkette.
Nur wenn deutliche Zeichen zu finden sind, die
darauf deuten, daB mit der Kettenflucht etwas
nicht stimmt, dann miBt man und gleicht an dieser
Stelle durch Stahlscheiben aus (Bild 30).

Die Kickstarterwelle ist einfach in eine Buchse
gesteckt, ihre Fihrung bekommt sie durch die
lange Bohrung im Geh&usedeckel. Durch leichtes
Gegendrehen und Festhalten bekommt man die
Welle so lose in die Hand, daB sie chne zu klem-
men herausnehmbar ist. Dann 148t man die Span-
nung etwas nach und kann so die Feder aus dem
Widerlagerbolzen ebenfalls befreien (Bild 31).

Auf dieser Motorseite bleibt nun nur noch die Ol-
pumpe. Deren Befestigungsschrauben sind mit
Draht gesichert, den man aufdreht und heraus-
zieht. In Bild 32 weist der Finger auf diese Siche-
rung. Zum Abnehmen der Pumpe brauchen (dir-
fen) nur diese beiden Schrauben gelost werden,
die dritte Schraube ist durch Anléten gesichert.
Auf der rechten Motorseite bleibt nun noch etwas
zu tun, bevor die beiden Gehéusehalften getrennt
werden konnen. Da ist z. B. der federbelastete
Stift, der die Arretierung der Gange Ubernimmt
(Bild 33). Dieser Stift ist auch ein kurzes Ansehen
wert: man hat ihn sehr lang gemacht, damit man
ihm eine verniinftige Fihrung geben konnte. So
wurde als Fihrung speziell eine sehr lange
Schraube gemacht, die innen die Feder und die
Fihrung des Raststiftes aufnimmt. Diese Schraube
drehen wir noch heraus, bevor wir die 12 Ge-
hauseverbindungsschrauben losen. Hier mufb wie-
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der aufgepaBt werden. Der Schraubenzieher sollte
satt in den Schlitz passen, also muB er sehr kraf-
tig gebaut sein. Mit BordwerkzeuggroBen kommt
man nicht aus. Am besten sind zu diesem Zwecke
die Schraubenzieher, die am oberen Ende des
Schaftes noch einen Sechskant haben, auBerdem
einen durchgehenden Schaft, damit man evtl. mit
kurzen Hammerschlagen die Spannung der Schrau-
bengewinde l6sen kann. Wenn man keinen Schlitz
vermurksen will, dann kommt es tatsdchlich mehr
darauf an, wie stark man den Schraubenzieher in
den Schlitz hineinpreBt, als auf die Drehbewegung.
Und far solche Zwecke tut dann der angesetzte
Schraubenschlissel am Sechskant des Schrauben-
ziehers gute Dienste, man kann sich dann namlich
mit groBer Kraft auf das Driicken konzentrieren.
Bevor wir alle Schrauben herausdrehen, schlagen
wir noch die beiden PaBstifte vorn und hinten am
Gehduse aus. Hier reicht zarte Kraft, denn sie
sitzen nicht allzu fest (Bild 34). Die Gehéuse-
schrauben haben nicht alle die gleiche Lange. Man
braucht aber nur bei einer aufzupassen, denn die
anderen sind so unterschiedlich, daB man sich
beim Eindrehen bei der Montage danach richten
kann, wie weit die Schrauben aus dem Gehé&use
herausschauen, wenn sie nur eingesteckt sind. Die-
ses MaB (Bild 34) soll ca. 15 mm betragen. Da-
nach sind die verschiedenen Schraubenléngen ein-
wandfrei zu sortieren.
Durch leichte Schidge mit dem Plastikhammer
seitlich an die Gehduseteile und ggf. auch noch
auf eine Getriebewelle (wirklich aber nur ganz
zarte Klopfer) nehmen wir jetzt die rechte Ge-
h&usehilfte ab. Aufpassen, es kommt vor, dafB
die Getriebewellen seitlich durch Scheiben aus-
geglichen sind, diese Scheiben jetzt nicht ver-
lieren.
Als erstes sehen wir uns die Innereien des nun
leeren oberen Gehédusedeckels an. Auffallig ist
der Antrieb der Tachowellenschnecke Gber die
Getriebezahnrader und ein Blechrad, das dort ein-
greift. Auf diese Weise wird der Tachotrieb hier
immer vom Getriebedl geschmiert, man kann also
nicht durch Vernachl&dssigung der Schmierung vor-
zeitigen Verschleif wverursachen. MNur beim Aus-
wechseln des Rades wegen einer Anderung der
Hinterradiibersetzung miibte der Motor aus dem
Rahmen genommen und eine Gehéuseseite abge-
baut werden. So hat also auch diese Konstruktion
Vorziige und Nachteile (Bild 35).
Als nachstes sehen wir uns die Getrieberader an.
Dabei féallt uns auf, daB die Ré&der des Puch-
Getriebes recht kréaftig gebaut sind, etwa wie die
der Regina, die doch immerhin einige PS mehr
hatte als der Puchmotor. Beim Auseinanderneh-
men des Getriebes achtet man grundsatzlich bei
jedem Motor auf Scheiben. Beim Puchmotor ist
héchstens pro Getriebewelle eine Scheibe vorge-
sehen, die den seitlichen Ausgleich des Wellen-
spieles reguliert. Auf Bild 37 ist eine solche
Scheibe unter dem Lagerinnenring des Rollen-
lagers gezeigt (Pfeil). Bild 38, 39 und 40 sind die
nachsten Stufen: erst die Abtriebswelle unter leich-
tem Drehen herausziehen, dann die Zahnrader auf-
sammeln, schlieBlich zieht man die Schaltgabel-
achse hervor und nimmt die Gabeln selbst her-
aus. Wiederum interessant: die Getriebewellen
sind einseitig in einem Kugellager (bzw. Rollen-
lager) und am anderen Ende (ebenfalls) in einem
Rollenlager gehalten, also nicht in Buchsen, wie
sonst haufig dblich.
Zwar stellen die zweifachen Wailzlager hdhere
Anspriche an die genaue Flucht der Wellen, aber
dafiir leben sie wesentlich lénger als eine Buchse.
Bild 40 a6t das eine Rollenlager erkennen, das
die Abtriebswelle fiihrt, auBerdem das Kugellager
der Kupplungswelle. Bild 41 zeigt das gesamte
Getriebe einmal so aneinandergelegt, wie es nach-
her bei der Montage wieder zusammengehort, Die
Welle mit der Keilverzahnung ist die Kupplungs-
welle, die andere die Abtriebsritzelwelle. Bild 42
bringt noch die beiden Getriebewellen in vbllig
demontiertem Zustand, alle Zahnrader sind aufge-
steckt, also leicht und ohne Werkzeuge abzuneh-
men. MNur die kleinsten Réder sind mit der Welle
jeweils aus einem Stick. Auf Bild 43: So gehédren
die Schaltgabeln zusammen. Beachtlich die recht
dicken Fihrungsstifte (unten im Bild), die gegen-
(iber sonst bekannten etwa 30% mehr Durchmes-
ser haben. Als letztes fiir heute nehmen wir den
Schaltapparat auseinander, was eigentlich nur bei
Brichen nétig sein kénnte. Dazu wird der Kunst-
stoffdeckel, in dem der AnschluB fir die Leerlauf-
Kontrolleuchte liegt, abgenommen. Wenn man die
zentrale Senkschraube mit Schlitz darunter lost,
kénnen innen die Schaltscheibe (Bild 44 rechts)
und die duBeren Scheibchen und Kontaktfederchen
ebenfalls herausgezogen werden.

(Wird fortgesetzt)
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Neuheiten-Test s..c.. s

Das neue Mittel heiflt Radan, wir fanden es bei
Dico. Man bekommt es in zwei verschiedenen
Packungsmengen, auf dem unteren Bild ist die
grofle Flasche (500 ccm) fiir DM 9.— gezeigt.
Kleinpackung mit ca. 100 ccm kostet DM 2.80.

Die ersten Versuche verliefen sehr ermutigend.
Eine Telegabel und ein Motor waren demontiert
worden, mit dem kriftigen schwarzen Schmier-
zeug von Aluabrieb und altem Motorol. Danach
etwa 2 ccm in die Handfliche geschiittet, Hinde
wie beim normalen Waschen gerieben, bis die ge-
samte Schmiere gleichmiflig verteilt war. Dann
abspiilen mit Wasser. Es blieb kein Dreckrand am
Handgelenk iibrig, alles wurde tatsichlich ohne

Die Finger werden mit Reinol und Radan gleich gut
sauber, zum Vergleich wurden hier jeweils die Daumen
nicht gewaschen (oben Reinol, unten Radan).

Biirste einwandfrei sauber. Beim nichsten Male
wurde die Fliissigkeit noch unter den Finger-
nageln verrieben, so dafl auch hier nicht gebiirstet
werden mufite. Zwar wurden die Hinde auch
nicht sauberer als mit sorgfiltiger Reinol-Be-
handlung, aber ,sauberer geht’s nicht®. Rillen und
Poren, sowie die Stellen unter und neben den
Fingerniageln sind da Mafistibe, und alle boten
auch nicht kleine Griinde zur Beanstandung.

Als grofler Vorzug des Radan wurde festgestellt,
dafl es nicht riecht. Dafl es auflerdem simtliche
anhaftenden Geriiche wegschwemmt. Und natiir-
lich, daf es nicht scheuert. Wie es mit der Wirt-
schaftlichkeit aussieht? Mehr als 1,5 bis 2 cem
braucht man auch bei stark schmutzigen Hinden
nicht, den Rest kann sich jeder selbst ausrechnen.
Genauso, wie jeder eben selbst entscheiden mufi,
ob 1thm die Geruchfreiheit ohne Nachwaschen mit
Toilettenseife soviel wert ist. Reinol liegt preis-
lich wohl giinstiger, da kostet die 500 Gramm-
Dose nur DM 1.05 (seit Jahren bereits stabiler
Preis!), aber es bleibt ein Geruch zuriik, den
mancher als unangenehm empfindet, der auch
recht hartnackig ist und nur durch kriftiges und
sorgfiltiges Nachwaschen zu vertreiben ist. Wenn
es also darauf ankommt, nach einem Bastelnach-
mittag noch auf eine Party zu gehen, dann kann
der Geruch schon ein kriftiges Argument bilden!
Als nichstes Reinigungsmittel haben wir in der
letzten Zeit einmal eine Creme zur Trocken-
reinigung ausprobiert. Es handelt sich um das
Produkt ,dry fresh® der Firma A. Kienzle, die
unter anderem auch Gummilésung und Flickzeug
herstellt. Der Effekt, der hier die Reinigungs-
wirkung bringt, ist jedem Fahrer klar, der schon
mal cinen Schlauch selbst flidken mufite. Gummi-
l6sung vom Finger abwischen ergibt kleine Rub-
belchen, die auch den druntersitzenden Schmutz
mit wegnehmen. Diese Methode etwas ausgebaut
(chemisch auf ihnlicher Grundlage und die Paste
cremeidhnlich sauber weifs getarbt) macht sich das
»dry fresh® zunutze,

Die Praxis sieht weniger freundlich aus, als es
die Werbung verspricht. Anlifllich der festgegan-
genen MZ-Kurbelwelle hatte ich kein Wasser in
greifbarer Nihe und nahm deshalb zur Probe mal
dry fresh zum Fingerwaschen. Der grofle Schmutz
geht einwandfrei weg, man kann schon wieder
was anfassen,ohne Schmierfledie zu hinterlassen,
aber zuriickbleibt immer noch die dunkle Ténung
der Hinde, ganz zu schweigen von den Finger-
nageln oder gar den Poren und Rillen. Grund-
satzlich kénnte man zwar das Gefiihl, schmierige
Hinde zu haben, noch durch zusitzliches krifti-
ges Abreiben mit sauberen Lappen beheben, aber
gewaschen ist man trotzdem nicht. Es bleibt Be-
helf, man kann wvielleicht gerade wieder in-die
Handschuhe fahren, ohne das Futter restlos zu
verderben.

Eine verwunderliche Tatsache muff aber berichtet
werden: die Tuben dry fresh, die ich zur Ver-
fligung hatte, sind trotzdem schon verbraucht,
Und das sogar, obwohl immer geniigend Wasser
und geniigend andere Handwaschmittel jederzeit
griffbereit waren. Dry fresh habe ich nimlich
beim Basteln in der Garage recht hiufig benutzt,
um die schmierigen Hinde, die man z. B. vom
Kettenauflegen bekommt (da ist nun wirklich
eine Menge Fett dabei) fiir die weitere Bauerei
einigermaflen klar zu bekommen. Wollte man
in all diesen Fillen jedesmal die Hinde waschen,
wire sicher bald die Haut runter. Und soviel
Putzlappen hat man schliefllich nicht, da# man
nach jedem bifichen Schmutzarbeit einen Lappen
verschmieren konnte.

Grundsitzlich: Ohne Wasser geht’s schlecht.
Wie fast bei allen Dingen kann aber auch hier
wieder festgestellt werden, dafl dort,wo Licht ist,
auch Schatten zu finden ist, dafl die richtige Aus-
wahl einer Sache sehr von den Anforderungen
abhingt, die man stellt, und dafl so manches
Ding seinen Nutzeffekt dort hat, wo ihn die
Werbung des Herstellers gar nicht mal so sehr
vermutet. H-J. M,

Reisen
ohne Reiflen...

Zugluft bringt Rheuma, GliederreiBen,

HexenschuB. Dann mdglichst friih

ABC-Pflaster auflegen! ABC-Pflaster enthiilt

Extrakte aus Arnica, Belladonna und

Capsicum, die ihre natlrlichen Heilkrifte

tief in die Haut hinein entfalten. Der

Erfolg: Anhaltend wohliges Wiarmegefiihl,

bessere Durchblutung und damit Abbau der
" Stoffe, die den Schmerz verursachen.

Meist sind die Beschwerden dann rasch fort.

DM 1,50 in Apotheken

3""."'"\5 g
s

pflaster

Telefon 05151 /3615

£’”5* H(’Ske liefert:

Sporttanks, Schalldampfer,
Sportlenker, Schutzbleche,
Drehzahlmesseranlagen,
sonstigen Sport-Zubehor.
Bei Lieferwiinschen zu Weihnachien
oder zum Elefantentreffen, bitte sofort
bestellen. Lieferung noch mdglich.
Bitte neven Prospekt anfordern
3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln

Kunststnlfbnnle

Motor- und Segelboole

zum Selbstbauen nach der Voss-Methode
auch Wohnwagen, Karosserien, Uberziehen von
Holzbooten etc. Fordern Sie 88-seitige ill. Bro-
schire polyester + glasseide mit genauver Anlel-
tung v Preisliste geg. DM 3,90 + Nachnahme von

CHEMISCHE FABRIK VOSS ABT.Z49
2082 UETERSEN BEI| HAMBURG

-
[ -]
-

192 seitigen Folo-Katalog mit =
unst. Folo- wu. EIFlIrnl:'.|,|:|n|'.:|v|:in|:+lv|'.'rl Fro- tl
jekloren u. Feldstechern. Kamera -ABC,
20 Schaja-Yorleile. "5 Anzahl., 10 Rolen, 4
Ansichl, Garanhie, Alle 'I{-n»mem nahm!n
T Euhlung Schreiben Sie soforl on

Photo Sthaja
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Verworner kommt zum

Motobi 50 ccm Trial,

die Maschine fiir den Alltag v. leichten Geldndesport ist zum
Frilhjahr bei Festbestellung bis Ende 1966 fiir nur DM 998.-
lieferbar. Des weiteren liefern wir alle Motobi-, Honda-,
Yamaha-Maschinen, dazu die passende Kunsistofiverklei-
dung. - Sonderangebot: Verkleidungen ohne Hallerungen,
fir Maschinen von 50 bis 250 ccm sowie Zubehdr-Sport-
ausriistungen. Prospekte gegen Riickporto! Motorrad-Spe-
zialwerkstatt, Ersatzteillager Fritz Alexander,
3057 Neustadt a. Rbge., Schmiedegasse, Postfach 115.

Wir bringen wie

Elefantentreffen 67

immer Ersatzteile
und Zubehdr mit. Bitte teilen Sie uns
Ilhre speziellen Wiinsche (auch un-
verbindlich) mit. Wir erfillen sie.

Motorrad-Verworner, Berlin 65,
Liebenwalder Str. 12, Tel. 552294

AnzeigenschiuB

fiir Heft Nrt. 2/67
am 27. 12. 1966
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Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD
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Endstand der Deutschen Gelindemeisterschaft 1966

Lizenzfah rer

Klasse bis 50 cem: 1. V. Kramer (Zindapp); 2. Brinkmann (Hercules); 3. A. Brandl
I(?,Eﬁndnplﬁh 4, Gabler (Hercules); 5. Sengfelder (Zindapp); 6. Kolb (Hercules); 7.
vder (Hercules); 8. Denk (Victoria); 9. Appelbaum (Hercules); 10. E. Dotterweich
(Victoria).

Klasse bis 75 cem: 1. Kdmper {(ZUndapp); 2. F. Brand| (Ziindapp); 3. Liken (Zindapp);
4 Beppler (Zindapp); 5. Pollmann (Zindapp); 6. Lotzky (Zindapp); 7. Schell -(Vic-
toria); B. Zdrnig {J;ctnria]; 9. Holy (Zindapp); 10. Moritz (Hercules).

Klasse bis 100 cem: 1. Gienger (Zindapp); 2. Augustin (Hercules); 3. Lammers (Her-
cules); 4. Kdmpflein AZﬁndupp]; 5. Beranek (Zindapp); 6. Lenz (Hercules); 7. Epke
(Hercules); 8. Bise (Hercules); 9. Sander (Hercules); 10. Wagner (Hercules).

Klasse bis 125 cem: 1. D. Kramer (Zindcpp); 2. H¢5$1EMEﬁ"dﬂFg']5 3. G. Dotterweich

(CKW); 4. Gehring [Iﬂndnﬁ:]; 5. Zimmermann (DKW); 6. Grassinger (Zindapp);

i:r'H S:hlilhir (Hercules); 8. Mdader (Zindapp); 9. Trinkner (Hercules); 10. Weber
ercules).

Klasse bis 175 cem: 1. Miller [Hercules}; 2. Specht (ZOndapp); 3. Haselbauer (DKW);
4. Hinze (Hercules); 5. Molle (Hercules); é. Opel (Maico); 7. Schulte (Hercules);
8. Lower (Hercules); 9. Rentschler (Hercules); 10. Kickbusch (Hercules).

Klasse bis 250 cem: 1. Behrens (Husqvarna); 2. Witzel (Maico); 3. Hoppel {Muim];
4. Hildebrand (RMZ); 5. Brining (RMZ); 6. Wei?E (RMZ); 7. Paritschke (Hercules);
8. Uhlig (MZ); 9. Herbertz (Husqvarna); 10. Graf (Zindapp).

Klasse bis 350 ccm: 1. Schmider (NSU); 2. Kolisch (Maico); 3. Schénfeld (Husqvarna);
4. Hagemann {Muimg; 5. Ringshausen (MZ); 6. Kretzschmar (MZ); 7. Roth (RMZ);
8. Linder (Puch); 9. Schmidt (Maico); 10. Zolles (MZ).

Klasse bis 500 ccm: 1. Nédinger (Maico); 2. Zeller (Maico); 3. Schitze (BMW); 4.
Hocke (Maico); 5. Cramer } ico) 6. Schilling (Maico); 7. Bednarik (Maico);
B. Weiss (Maico); 9. Wenz (Maico); 10. Aukthun (Maico).

Klasse iber 500 ccm: 1. Tweesmann (BMW): 2. Schek (BMW)]; 3. Meidig (Eigenbau-
BSA); 4. Sensburg (BMW); 5. R, Héring (BMW); 6. Riedl (BMW)].

ﬁ_la:pm]ma bis 350 cem: 1. Kelle/Schilling (NSU); 2. Stier/Brettl (NSU); 3. Kehl/Herbel
orex).
Gespanne ber 350 ccm: 1. Hartmann/Hartmann (BMW); 2. Steenbock/Kistner (BMW):

3. Miller/Werthuber é}!ﬁndupp}; 4. Spdth/Waldor (BMW); 5. Krieb/Becker (BMW):
6. Steinmetz/Stihler (BMW); 7. Schneider/Behr (BMW).

Avusweisfahrer

Klasse bis 50 cem: 1. Lilie Eﬁndnﬁlph 2. Neumann (Hercules);
cules); 4. Klenk (Hercules); 5. B. Poensgen (Zindapp).

Klasse bis 75 cem: 1. Klér (Zindapp); 2. Westermann (Zindapp); 3. Demel (Zindapp).

Klasse bis 100 cem: 1. Gropp }Hercmesl; 2. Zellmer (Hercules); 3. Préschel (Hercules);
4. Mohr (Hercules); 5. Korbfeld (Hercules).

Klasse bis 125 cem: Mindestpunktzahl nicht erreicht.
Klasse bis 175 cem: 1. Merk (Hercules); 2. Kornfeld (Hercules); 3. Hennemann [MZ);
4. Drews (Maico); 5. Meizler (Hercules).

Klasse bis 250 cem: 1. Butzner (Honda); 2. Fries (Maico); 3. Klein (RMZ); 4. Mayer
(Maico); 5. Stein (Zindapp).

Klasse bis 350 cecm: 1. Hartmann (Maico);
4. Funk (RMZ); 5. Jung (Maico).

Klasse bis 500 ccm: 1. Ddhne (Maico); 2. Harifiel (Maico): 3. Richter (Velocetie).
Gespanne bis 350 cem: 1. Héhmann/Grédber (Honda); 2. Haas/Zeier (NSU); 3. Schmidt/
Rittgers (BMW).

Gespanne iliber 350 cem: 1. Noss/Noss (BMW); 2. Héhmann/Meurer [BMW]; 3. Neu-
bouver/Platz (BMW); 4. Bauhs/Peikert (Zindapp); 5. Zeisberg/Bittighéfer (BMW).

Die Klassenbesten tragen bei den Lizenzfahrern den Titel ,Deutscher Geldndemeister”,
bei den Ausweisfahrern .Bester Geldnde-Ausweisfahrer”, In den Avusweis-Soloklassen
125 und 500 ccm sowie der Gespannklasse bis 350 ccm wurde die Mindestpunktzahl
1100 nicht erreicht und deshalb kein Titel vergeben,

3. Hartmann (Her-

2. Geyer (Maico); 3. Benz (Maico);

Endstand der StraBenweltmeisterschaft 1966

Klasse bis 50 cem: 1. Anscheidt (Svzuki) 28 Punkte; 2. Taveri (Honda) 26; Bryans
g—lﬂndq] 26: 4. Anderson (Suzuki) 16; 5. Katayama (Suvzuki) 10; &é. Smith (Derbi) 3;
egner (Suzuki) 3; ltoh (Suvzuki) 3.

Klasse bis 125 cem: 1. Taveri (Honda) 46 Funkte;
anndu} 32; 4. Read (Yamaha) 29; 5. Anderson (Suzu
. Perris (Suzuki) 10.

2. Ilvy (Yamaha) 40; 3. Bryans
kil 15; 6. Katayama. (Suzuki) 14;

Klasse bis 250 cem: 1. Hailwood (Honda) 56 Punkte; 2. Read (Yamaha) 34; 3. Redman
anndﬂ? 20; 4. Woodman (MZ) 18; 5. Rosner (MZ) 15; Graham (Honda) 15; 7. Find-
lay (Bultaco) 14; 8. Stastny (Jawa-CZ) 11.

Klasse bis 350 cem: 1. Hailwood (Honda) 48 Punkte; 2. Agostini (MY Agusta) 42;
3. Pasolini (Aermacchi) 17; 4. Stastny (Jawe-CZ) 13; 5. Havel (Jawa-CZ) 12; 4. Pagani
(Aermacchi) 11; 7. Rosner (MZ) 10.

Klasse bis 500 cem: 1. Agostini (MV Agusta) 36 Punkte; 2. Hailwood (Honda) 30;
3. Findlay (Matchless) 20; 4. Stastny (Jawa-CZ) 17; 5. Redmaen [Honda) 16; &. Mar-
sovszky (Matchless) 13; Ahearn (Norton) 13; 8. Groham (Matchless) 11; 9. Williams
(Matchless) 7.

Gespanne bis 500 cem: 1. Scheidegger (BMW) 24 Punkte; 2. Deubel (BMW) 18; 3.
Seeley (BMW) 12; 4. Averbacher [B?'b‘l"l."h"j 11; 5. Enders (BMW) 6; 6. Vincent (BMW) 5;
7. Kélle (BMVW) 4; 8, Schauzu (BMWY) 2,

Eine gute Nachricht fiir alle Motorradfreunde:

SUZUKI Super Sport T 20 ‘

jetzt auch bald
in Deutschland!

suzuki 29 PS -

‘ Die sensationelle, schnellste
. 250 ccm=Serienmaschine,
die es je gab!

6 Gange - 160 km/h!

Wir haben die Generalveriretung der Firma Suzuki Co.Ltd. Hamamatsu/Japan
fur die Bundesrepublik Deutschland Gbernommen.

- Verkaufs-G.m.b.H.

5 KéiIn=Dellbriick 1 - Postfach - Ruf 92-684202

Interessierte Hdndler schreiben wegen Ortsvertretungen bitte an uns. Wir haben ferner noch einige
Gebietsvertretungen zu vergeben und suchen aus diesem Grunde Vertreter (auch im Angestell-
tenverhdltnis), freie Handelsvertreter oder GroBhdndler.

Der Weg zum Erfolg heif3t: SUZUKI - CAPRI AGRATI!
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Wenn Sie ein Weihnachtsgeschenk machen

wollen, das

. . . ein ganzes Jahr Unterhaltung bringt

. . . 365 Tage wertvolle Hinweise schenkt

. . . 12 Monate lang Zeit und Geld sparende
Tips gibt, dann lesen Sie diese Zeilen!

Sie kennen diese Einkaufstage vor dem Fest: schnell wird die groBe
Bestandsaufnahme der Verwandten und Bekannten gemacht. Dann
wird die groBe Geschenkliste geschrieben (iiber die man sich ein
paar Tage und Nichte den Kopf zerbrochen hatl), dann geht der
Einkauf los. Und dann — hat man jetzt wirklich alles beisammen?
Schén war'sl

Sie wissen ia: die kleinen Aufmerksamkeiten fiir diesen und jenen
sind es, die meist noch fehlen. Die Besonderheiten auf dem Gaben-
tisch. Wie oft haben Sie es selbst schon gesagt: ,Ich brduchte noch
etwas fir . . .“

Hier ist eine ldee, iiber die sich z. B. auch all ihre Motorradfreunde
sehr freuen: das Geschenk-Abonnement dieser Zeitschrift. Welche
Vorteile es bringt, haben Sie ja schon in der Uberschrift gelesen.
Machen Sie es doch ganz einfach so: Schreiben Sie lhre Anschrift
in die obere Hilfte des anhingenden Bestellabschnitts, In die untere
dann den Namen, Postleitzahl, Wohnort usw. des Empféngers lhres
Geschenk-Abonnements. Den Bestellschein stecken Sie dann in
einen Umschlag oder kleben ihn auf eine Postkarte und ab damit
in den nichsten Briefkasten. Schon sind Sie alle Geschenksorgen los.
Herrlich! — So einfach und dabei doch ein so einfallsreiches, tber-
raschendes, sehr viel Freude bringendes und dazu noch niitzliches
Geschenk. Alles in allem: So etwas Nettes gibt es selten!
Schicken Sie diesen Bestellschein méglichst noch heute wieder
weg, damit Sie rechtzeitig unsere Bestitigung bekommen, daB alles
bestens erlediat ist

A A R B
E‘ BESTELLSCHEIN Geschenkabonnement1967 E

» An Motor-Presse-Verlag GmbH - 7 Stuttgart1 - Postf.1042
.;25, Hiermit bitte ich wsm Lieferung eines Jahresabomnements » DAS MOTORRAD« als -ﬁ

‘!‘ﬁ Geschenk zum Verzugspreis ﬁf
. O von DM 22,- Den genannten Betrag in Hihe von -
}F‘VL{; O mit Sammelmappe DM 27,- ein- DM.......cooeevo.... Werde ich

- schlieBlich Porto O sofort nach Erhalt Ihrer Rechaung ="

-ﬁ? {l.usluguﬂl; a,zssai:fu mit Sammel- Gberweisen
! . mappe () zahleicham............. auf Ihr
i-'al‘ Die Geschenkurkunde mit der Sammel- Postscheckkonto Stuttgart |8499

?::'““miﬁ:‘i‘nﬂifu'? 2ls Besteller & s o et Ll

O an die-Anschrift des Beschenkten Bitte kreuzen Sie Gewinschtes an

: Auf der Geschenkkarte soll nach den Worten ,,Mit den besten
Winschen von'' noch folgender Text eingetragen werden:

Bestellt von:
Vor- und Zuname

")fi Postleitzahl, Ort

t.‘,f? StraBe, Nummer
w5 LU senden an:
Py

Vor- und Zuname

Postleitzahl, Ort

B RNER R R R RN R R

%

';::3 Strafie, Nummer Mo 26/66

2 R R R R B R R B R ¥

R

-
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Kawasaki und Bridgesione

Nachdem ich im MOTORRAD iber die jopanischen Kawasaki. und Bridgestone-Maschi-
nen gelesen habe, interessiere ich mich fir diese ganz besonders. Bitte geben Sie mir
die g.ns.d'iriﬂ des Importeurs dieser Firmen fir Deutschland.

G. T.in Aund H. S. in F.und . . . und . . .
Die jopanischen Firmen Kawasoki und Bridgestone hoben in Deutschland noch keine
Vertreter, es sind auch bis hevte noch keine Yorfihl-Verhandlungen bekannt geworden,
Wir bringen die technischen Beispiele zur Houptsache, um unsere Leser in dieser Be-
ziehung auf dem lavfenden zu haolten., Sobald eine neue Firma sich in Deutschlond
etabliert, werden wir bestimmt devtlich dariiber berichten. Nur diirfte das eben noch
eine Weile davern. Und fiir uns in Deutschlond sind Importeure in den Nachbar-
léndern proktisch wertlos, da wir ja hier den TUV bericksichtigen missen, der nur
auvf Grund eingehender Priifungen auslindische Maschinen zulaBt,

BMW springt nicht an

Seit einiger Zeit habe ich wieder Arger mit meiner R 40. Bereits im vorigen Winter
l(_du war sie noch sehr nev) sprang sie sehr schlecht an, und als ich endlich glaubte, den
ehler gefunden zu haben, kam schon das Frihjohr mit wirmeren Temperaturen, so
daB ich letztlich doch nicht so ganz sicher war. Prompt hat sie mich in diesem Winter
wieder im Stich gelassen, Manchmal kommt sie ouf den ersten Tritt, meist aber nur
mit Anschieben, was wohl darauf hindeutet, doff der erzeugte Zindfunke nicht kraftig
genug ist, Allerdings 168t sich kein Fehler in der Zindanlage finden, Zindspule wurde
oberprift, desgleichen der Magnet. Kondensator und Unterbrecher sind bestimmt in
Ordnung, auch die Einstellungen stimmen alle. Selbst Kerzenstecker oder Kerzen
kdnnen nicht die Ursache sein, sie brachten nach dem Auswechseln zwar kurzzeitig
Besserung, die Antreterei blieb aber ein Ghlicksspiel. Trotzdem bin ich nicht mehr so
ganz sicher, ob ich nun wirklich ouch alles bedacht habe, denn andere BMWSs springen
einwandfrei an und Startschwierigkeiten sind unbekannt, Ich habe nun die Maschine
eine kurze Zeit moglichst genau beobachtet, unter welchen Verhdlinissen sie die
einzelnen Reaktionen zeigt, kann aber aufler der Kalte nichts finden, was sonst noch
einen EinfluB ocufs Anspringen hdtte. Woasser und Salz, die ich zundchst.in Verdacht
hatte, sowie etwa falsche Vergasereinstellung (oder verschmulzter Vergaser] kommen
mit Sicherheit nicht in Frage. Auch die Einstellung des Zindzeitpunktes ist rid;tig: Inter-
essant ist, daB der Motor beim Anschieben schon noch den ersten zwei bis drei
Umdrehungen .kommt® und auch beim Loufen keinerlei Schwéchen selbst in Leerlouf-
drehzahl zeigt, Was kann denn do noch verkehrt gemacht sein? G.T. inB.

Das einzige, was on lhrer Maschine noch v tberpriifen bliebe, wiire der Kontak:-
abstond der Unterbrecherkontakte. Dieser Abstand hat tatsdchlich einen EinfluB auf
die Stirke des Zindfunkens, da er das MaB des ,Polschuhabrisses” mithestimmt. Und
dieses MaB ist nun mal fir Magnetzindungen sehr wichtig, reiBt der MagnetfluB im
falschen Augenblick ab bzw. unterbricht der Unterbrecher zu frihzeitig oder zu spat,
dann kann sich kein geniigend kréftiges Maogneifeld aufboven, der Primérstrom in
der Spule ist zu schwach und dementsprechend bleibt dann auch die Zindfunkenkraft
hinter dem MNormolwert zuriidk. Sie schreiben ollerdings, daB Sie die Einstellungen an
lhrer Maschine mehrfach iiberprift hatlen, Sie werden also auch den Keontaktabstand
des Unterbrechers auf dem vorgeschriebenen MaB 0,4 mm stehen haben. Es kann
nun hochstens sein, daB lhre Maoaschine mit diesem MaB nicht ganz zufrieden ist,
doB der MagnetlGufer nicht so zu den Polen sitzt, wie es nétig ware. In diesem Falle
ist die Abhilfe sehr einfach: Verstellen Sie einmal den Unterbrecherkontaktabstand.
Zum Beispiel ouf 0,6 mm. Und probieren Sie, ob die Maschine jelzt bei niedrigen
Drehzohlen einen besseren Funken bekommt. Leider gibt es die Beru-MeBfunken-
strecke nicht mehr, man muB also etwas langer probefahren bzw. probestarten. Klappt
es mit 0,6 mm nicht, dann gehen Sie zur Abwechslung mal auf 0,3 mm, Sicher wird
sich bei einer dieser Stellungen deutlich willigeres Starten bemerkbar machen. Aber
aufpassen: durch die Anderung des Kontoktabstondes veréndern Sie auch den Ziind-
zeitpunkt. Sie miissen also unbedingt durch Verdrehen der Grundplatie in den Lang-
Ichern den Ziindzeitpunkt korrigieren., Reicht dort der Weg nicht, dann muB der
Sitz des Magnetléufers auf der Welle kontrollierl werden. Magnet und Grundplatte
tragen Markierungen fir die Stellung des Polschuhobrisses, nach denen Sie sich xvu-
néchst einmal bei der Suche richten kénnen.

Wie kommt man zum Zuverldssigkeitssport?

Ich m&chte mit meiner R 50 S im ndchsten Jahre an Straflenzuverldssigkeitsfahrten
teilnehmen, wie sie im MOTORRAD in der letzten Zeit so hdufig beschrieben worden
sind. Mich interessieren also die Fahrten .Hessen—Rheinland-Nirburgring”, .Saver-
lGndische” oder auch die ,Prifungsfahrt Solitude® und die 1000 km-Fahrt Berlin®,
Wo und wie bekommt man von diesen Veranstaltungen Ausschreibungen, wer sind
die Veranstalter und bendtigt man auch fiir diese Zuverl@ssigkeitsfahrten einen Fahrer-

ausweis? R.C. inB.

Fir die Teilnchme an StroBenzuverlassigkeitsfahrien benctigen Sie den Fohrerousweis
der OMK, den Sie iiber den ADAC oder DMV durch lhren Motorsporiclub bekommen.
Die Awusschreibungen der Fohrten schicken die betreffenden Veranstalter den inter-
essierten Fohrern zu. Es hat sich eingespielt, daB die Clubs zundichst mal Ausschrei-
bungen cutomatisch an die Teilnehmer der i:ishnrignn Fahrten verschicken, Neulinge
miissen sich selbst an die Veranstaller wenden; hier die Anschriften:
Priffungsfahrt Solitude: AMSC Leonberg-Eltingen, Herr Bernd Schmidbaver, 725 Leon-
be urtt., Bahnhofstr. 35.
Die Berliner , 1000 km-Fahrt”: ADAC-Gau Berlin, 1 Berlin 31, Bundesallee 29/30.
1000 km-Fahrt ,Rund um Hannover”: Herr Waldi Bruns, 3 Hannover, Dachenhauser Str. 14,
Ehunllind;;dw" Zuverldssigkeitsfahrt: ADAC Gou Westfalen-West, 46 Dortmund,
aiserstr. 63.
«Hessen—Rheinland-Nurburgring-Fohrt”: MSC Wiirselen, 5102 Wiirselen, Kaiserstr. 116.
Das sind die Anschriften der Veransialter der 1%966er-Fahrten, hoffen wir, daB im
nachsten Jahre vielleicht noch die eine oder andere hinzukommt,

Nochmal Zylinderlack

Es haben schon einige Leser gemerkt, doB die Firma Teroson in H-idnllurl_g heute
keinen Iylinderlack mehr herstellt. Da war die Dose, die ich in diesem Frilhjahr
kaufte, anscheinend noch aus altem Lagerbestand des Héndlers. Doch inzwischen sind
wir auf andere Moglichkeiten ocufmerksom gemacht worden: einmal hat die Firma
Dice den Zylinderlack ,Timonnia” im Progromm, zum anderen hat uns Leser H. J.
Penz einige Tips mitgeteilt, wie er sich hilH, Grundsatzlich, meint er, missen die
Zylinder sowieso alle Johre wieder recht grindlich saubergemacht werden, wobei
man sich nicht aufs Abkraotzen mit der Drohtbiirste beschrinken soll, sondern (ouch
weil man mit der Biirste nicht rankommt) z. B. den Grund der Ri ruhig mit der
Rundfeile ebenso metallisch blank machen soll wie die Rippenflichen, Das beste
wire notirlich sandstrohlen, nur muB es sorgfilti gemacht werden und nicht jeder
hat die notigen Beziehungen. Aus Graphitpulver (RuB, techn. Zeichner und Kon-
strukteure sammeln auch Bleistiftstoub) vnd dickem Tl wird dann eine Paste an-
geriihrt und auf die Zylinder gestrichen, Dann den Motor schon heiB fohren und
man hat léngere Zeit Ruhe vor dem Rosten.
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Motorradfiihrerschein
erst mit 217

(Schiuff von Seite 782)

boswillig und unfihig bezeichnet wird, die sich von anderen Verkehrsteil-
nehmern lediglich dadurch unterscheidet, dafl sie sich auf nur zwei Ridern
motorisiert im Straflenverkehr bewegt.

Dafd sie sich tatsichlich nur dadurch unterscheidet — und gar nicht durch
ein typisches, Sondermafinahmen erforderndes Verkehrsverhalten, belegt
der tiichtige Zahlenauswerter Schneider in seiner Broschiire selbst. Denn
wenn er spiter auf die von Lkw- und Pkw-Fahrern verursachten Unfille zu
sprechen kommt, dann stellt man zu seinem Erstaunen fest, dal haargenau
das, was er den Motorradfahrern als so typisch angelastet hat, sich bei den
Fahrern der Vierrddrigen auch wieder findet. Z. B.:

~Die Fihrer von unfallbeteiligten leichten Lastkraftwagen waren in 36% der
Falle 18 bis unter 25 Jahre alt, in 32,3% der Fdlle im Alter von 25 bis unter
35 Johren. Das gleiche Bild ergibt sich, wenn man die Fihrer der schweren
Lkw iiber 7,5 t betrachtet: 27,3% der unfallbeteiligten Faohrer waren 18 bis
unter 25 Jahre alt, 429 standen im Alter von 25 bis unter 35 Jahre.”

Bei den Pkw-Fahrern ergibt sich — nach Schneiders eigenen Rechnereien —
ein ganz ihnliches Bild:

.Die Unfalldaten weisen Fir die kleineren Pkw bis 1200 cem mit insgesamt
60°/s der Fahrer jiingere Mé&nner bis zv 35 Jahren als auffdllige Gruppe aus,
wihrend es bei den groBeren Pkw nur 50% jingere Fahrer sind.”

Aber auch die anderen Unfallursachen, die zunidchst als so typisch und
gravierend fiir Motorradfahrer bezeichnet wurden, finden sich dann spiter
plotzlich sowohl bei Lkw- wie bei Pkw-Fahrern wieder:

Durch Auffohren auf vorausfahrende oder im flieBenden Verkehr voribergehend
anhaltende Fahrzeuge verursachen Fahrer schwerer Lkw in besonders auffdlliger
Anzahl Unfidlle — die Haufigkeit betrdgt dos 1,7fache des Erwarlungswertes.
Zu dichtes Auffahren' heiBt das fiir sie typische Fehlverhalten.”

Auch ein anderer, fiir Motorradfahrer angeblich so typischer Verhaltens-
fehler wiederholt sich nun plotzlich bei Lkw- und Pkw-Fahrern:

Im Gewiihl des Stadtverkehrs sind charakteristische Fehler der Fahrer kleinerer
Lkw und Lieferwagen, FuBgénger anzufahren.”

«Eine Gruppe von Unfillen, die im Zusaommenhang mit Pkw hdufiger als im
Durchschnitt anderer Fahrzeuge vorkommen, ist die Kollision mit FuBgéngern.”

Allerdings ist das hier anders als bei den selbstverstindlich in solchem Fall
schuldigen Motorradfahrern:

Der Uberhang an Ursachen muB nach den polizeilichen Ursachenbeschreibungen
bei den FuBgingern gesucht werden. Sie rechnen offensichtlich zu wenig mit
den Bremswegen, die Kraftfahrzeuge zwangsliufig haben.”

Und ,Raser® schlieflich sind offenbar doch nicht allein die idiotischen, hoft-
nungslos unbelehrbaren und dazu noch ,entgegen allen Erwartungswerten®
hiufig besoffenen Motorradfahrer: Denn:

o~ — — daB in kleineren Pkw jiingere Fahrer gehduft verunglicken, die dozu
neigen, besonders an Stellen zv schnell zu fohren, wo ftatsiichlich Schnell-
fahren gor nicht in Frage kommt.”

Das Bild der ,gehiuft verungliickenden® Pkw-Fahrer muff man sich vor-
stellen! Weiter:

Dariiber hinaus darf nicht auBer acht gelassen werden, daB bei Unféllen von
Pkw im allgemeinen iiberhdhte Geschwindigkeit den ousgepriigtesten Schwer-
punkt bildet.”

Also bitte: im Endeffekt decken sich die Unfallursachen und die unfall-
trichtigen Altersgruppen bei allen Gruppen der motorisierten Verkehrs-
teilnehmer, das diirfen wir doch aus diesen Ihren eigenen Feststellungen
entnehmen, Herr Schneider? Aber nur bei den Motorradfahrern kommen
Sie zu dem Schlufl, die Heraufsetzung des Fiihrerschein-Mindestalters sei
die richtige Therapie.

Damit aber stellen Sie das unter Beweis, was wir Ihrer Druckschrift am
Anfang vorwarfen: sie ist weder geeignet, die von Ihnen angestrebten
_Differenzierungen® zu schaffen — noch ist sie geeignet, als wissenschaft-
lich ernst zu nehmende Arbeit gewertet zu werden. Gliicklicherweise —
sonst konnte vielleicht doch durch Thre unqualifizierten Ausfille gegen die
Motorradfahrer das offenbar von Ihnen gewiinschte Unheil angerichtet
werden. So aber werden wohl alle, die sich ernsthaft mit dem schwierigen
Problem der Verkehrsunfille beschiftigen, sehr rasch erkennen, dafl sie sich
auf die von lhnen vorgebrachten ,Argumentationen“ besser nicht stiitzen,
wenn sie neue Maflnahmen erwigen.

Bei der Bundesverkehrswacht allerdings sollte man sich, entgegen dem Vor-
wort ihres Verbandsdirektors, nicht ,freuen, mit der vorliegenden Druck-
schrift eine Hilfe fiir Verkehrserziehung, Verkehrsbildung und Verkehrs-
sicherheitswerbung leisten zu kénnen“. Man sollte sich dort besser schimen,
mit dieser Broschiire einer iiblen Anti-Motorradfahrerhetze wie in alten
guten Zeiten als Sprachrohr gedient zu haben. S. R.

1964 DAYS
TROPHYiges

1966 SIEGER

Der 4. Trophy-Sieg flir MZ

4mal nacheinander - 1963, 1964, 1965 und 1966 -
siegte MZ bel den Six Days.

Das war die MZ-Bilanz bei der 41. Internationalen
Sechstagefahrt vom 30. 8.-4. 9. 66 in Schweden:
1. Platz im Trophy-Wettbewerb und damit zum
4. Mal Gewinn der FIM-Waelttrophie.

2. Platz im Silbervasenwettbewerb.

23 MZ-Fahrer aus mehreren Landern waren in
Schweden am Start. Sie errangen 19 Goldmedail-
len, 1 Silbermedaille, 2 Bronzemedaillen. Nur 1
MZ-Maschine fiel aus.

in allen 3 mit MZ-Maschinen besetzten Klassen -
175 ccm, 250 cem, 350 ccm - waren MZ-Fahrer die
Klassenbesten.

MZ-Mororrider - die Motorrdder der vierfachen
Six-Days-Sieger!

Zu beziehen durch:
Alfred Strauch GmbH, 6660 Saarbriicken, Mainzer Strale 42/54, Telefon 63401

Wolfram Ridiger Lienert, 2100 Hamburg-

E:purteury Harburg, Reeseberg 77, Telefon 775560

TRANSPORTMASININEN EXPORT-IMPORT

DEUTSINER INNEN-UND AUSSERNMNANDEL -

108 BERLIN

/
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Wird es deutsche Rennmaschinen geben? ...... S. R
Geht das wirklich niemanden etwas an? ........ S. R
Motorradfihrerschein erst mit 21% ..........c0ns S. R
Tests und Maschinenbeschreibungen
Horcules I 103 5 v v ininnysnnss ranssvnnniess s SR,
Zﬁnd‘uﬂp S e S et e e b O Ra,
Neve Rennmaschine von Mondial .............. C. Perelli
RMZ - m Radke ME v o e e n s e e o & Ra.
It e e e A ek a T T AR s o i aca e Ao B n Klacks
Aermacchi ala Verde 250 ccm/5-Gang (Test) .... Klazks
Victoria 152 TS5, 50 cCm »uvvvvnansnnssnswuransss 5. R
BSA A 65 T Thunderbolt 654 cem ................ Klacks
Die neuve 125er Maico mit Drehschieber ........ > K.
Mammut 1100 ccm (Fahrbericht) ......c0ivvenee Klacks
80 000 km mit einer Honda CB 72/77 ....ccvvvu.. Klstzner
Die kleinste Yamaha YF = 50 cem ...cvcvan..... H.-J. M.
Kreidler Florett Super-TS, 50 cem .....ovevvennn H.-1. M,
7 453/05: 125 COML = s rn e v an s nsns =en e s as Klacks
Die Bombe aus Mandello Lario .......ccoviuuns Klacks
Brandneu bei uns: Yamocha YL-1 ........c.... H.-J. M.
Yamaha 100 com-TWin ...coccevverscanansasans H.-J. M.
Die Scholtis-Adler ...issesassanisnssssspsasnns Klacks
Jowa 360/00, 350 ccm, mit Yelorex-Seitenwagen

[Fuhrberi:i'gg’ ...... R e e Klocks
Honda CB 2 x ohc (Test) ......cc0vunenenn. Klacks
MZ ES 250/1 (Fohrbericht]) «...ovueeecevsannsnees H.-J. M.
Velocette .Venom Thruxton® 500 ccm

[Fuhrhﬂrichg ............................... Mager
Moto Guzzi Stornello Sport, 125 cem

[Fahrbericht]  ..icecicsasunsnan e igaye e Paaa Klacks
OSSA - spanischer Yollblut-Zweitakter ........ Ra.
Motorrdder nach Mafi: MAICO ........cccctes. Ra.

Bultaco Metralla 200 ccm ..vviveivnrnancnannans A. B.

Typisch japanischer Motorradbau: KAWASAKI .. S. R,

Kreidler Florett GT (Fahrbericht) .............. Klacks
Zindapp K5 50 Sport (Fahrbericht] ............ S. R.

MNoch ein Feverzeug: Einzylinder-Yomaha,

100 ccm, 9.5 PS S tosviaeshannstsonsdussannne H.-J. M.
Suzuki T 20, 250 ccm (Fahrbericht) .......c0000. Klacks
Puch M 125 (Fohrbericht) .........c..cocnavanis S. R.

Moto Guzzi V7, 700 ecm ....cocinvinnnaensnsns Klacks

Jirgen Goebels Ponhard-KS (1) ....coccnninnnn. Dipl.-Ing. J. Goebel
Technik und Ausstellungen

Mailénder Motorrad-Ausstellung SR
Seitenwagen Bon” ... dre cansnans Klacks

Das Geheimnis der Auspuffonlage (1) .......... Dipl.-Ing. Seyfert
Grundschule der Motorradtechnik (24) .......... S. R.
Yomaha-Nevigkeiten ........cciiiinerasaneenss H.-J. M.

Meue 250 ccm BSA fir Jeff Smith ......cccuvne. Mick Woollett
Das Geheimnis der Auspuffanloge (SchiuB) .... Dipl.-Ing. Seyfert
Grundschule der Motorradiechnik (25) .......... SR
CZ-Geldndemaschinen kduflich .........cc0vus. S. R.

Kreidler Florett 1965 und 1966 .........cconenans H.-J. M.
Grundschule der Motorradtechnik (26) .......... S R.
Spitzenklasse im Motorradbau: Sunbeam ...... Erwin Tragatsch
Italienische Geléndemaschine mit berlhmiem

N D o e B o T e e e TS Carlo Perelli
Ein interessanter englischer Eigenbau

von Arthur Kesler oo iiiiidioiiieseese Mick Woollett
Grundschule der Motorradtechnik (SchiuB) ...... S.R.

John und die griine Triumph ......... srsseaias ). .G.
Noch ein japanischer Drehschieber-Zweitakter:

Bridgestone ....... At Tt I et Ra.
Trialmaschin®n [1) oo it ivonsss s dartassn nensaben Dipl.-Ing. J. Goebel
T et R e e Gl Klacks
Moto Guzzi in Deutschland ......ccivvvvennnnes Klacks
Die Auswahl ist groB! (Tabelle) .............. H.-J. M.
Trialmaschinen [Et); ............................ Dipl.-Ing. J. Goebel

Metisse-Fohrwerk jetzt auch fir StraBen-

Rennmaschinen ...c.crcevecsnscanns T o Mick Woollett
Achtgang-Renngetriebe k&uflich fir Eigenbau-

Rennmaschinen mit Kreidler-Motor .......... Manfred Heck
Trialmaschinen {Sd'lluﬂi] ........................ Dipl.-Ing. J. Goebel
Vergaser und Zindanlage der Finfziger:

1. Die Vergaser (1) .......cccciiiiiiinianins Ra.

50 ccm in zwei Zylindern ...........c.c0iienn. S. R. _
KV geschrieben. Guzzi-Oldtimer .............. Carlo Perelli

Auf den Spuren der Motosacoche-Rennmotoren  Dr. Krackowizer
Vergoser und Zindanlage der Fiinfziger (2) .... Ra.

Heft/Seite

1
2/31
3/57
4/85
3113
6/14]
7169

19/537
20/571
22/669
23/677
24/725
26/781

4/102

6/160
7/188
N9

8/210

8/216
8/218

8/224
91247
97254

Lenkgeometrie — kein Problem .......ccivvvens JFD
Standard — die Motorrdder aus der Kaserne (1) Tragatsch
Vergaser und Zindonlage der Finfziger (3) .... Ra.

Ein wirklich seltener Yogel ........cccvvennn.ss W. K.
Standard — die Motorrdder aus der Kaserne

(Schluf) oz it e e a s e b Tragatsch
Vergaser und Zindanlage der Finfziger l[g} S
Vergaser und Zindanlage der Finfziger (5) .... Ra.
Technik im Fahrerlager .......c.covviiivanianss V. Rauch
Vergaser und Zindanlage der Finfziger (6)

2. Die Iﬁndnnlc‘lﬂga .......................... Ro,
Vergaser und Zindanlage der Finfziger [7) .... Ra.
Yamoha, produchon-racer ...cceoverecnnsnsasnne H.-J. M.
Mammut-Entwidklung  ...cicsvisuninsssnsnasanss Klacks
Hondos Wakleh: o e v i h s i V. Rauch

Vergaser und Zindanlage der Finfziger (SchluB) Ra.
Das Excam-System (Ventilbetdtigung mal anders) S. R.

Fortschritte im Yergaserbau — anderswo ........ Ra.
Honda-Schreck: Yamaha 125/250 ccm - zum ersten

Male ohne Verkleidung im Bild .............. 3. R.
Marken-ABC — IFMA-Auslese ...........c.0000en
L | i T o e P e T DO Y A R0
Ein groBer Erfulg: IEMAAID0G - v e S. R.
Gedanken nach der IFMA .........c.cvvvivnnnan >. K,
Sechstage-Technik ..........ccccceiniarinasnnias V. Rauch
Yamoha-Rennmaschine Typ TD-1 B, 250 ccm

o] B e R b P AR S S A H.-J. M.
B B R e O T o Perelli
Yamahas neve Modelle for 1967 ................ ~ H.-J. M.
Meve Moto Cross-Maschine: LITO-496 com

mit Excam-Steverung ..........oceeeiriasnnns B. B.
Earls Court; Englands Motorrad-Schaufenster .. 5. R.
Ducati-Renmaschinen fir Ausweisfahrer ........ S. R.
Die kommende MI? .....c.oviiiienannnsnrsvns 5. R.

Ratschlage und Bastelei

Woe sind ' BS. HP. CVe ... .oie. n v ied “H.-J. M.
Vorsicht bei Spikereifen! ..........ccceiiaiin..n H.-1. M.
Rund um die Lenkungslager .................. H.-J. M.
Rickwdrtsgang fir KS-Getriebe ..............0. Horst Briel
GefGhrliche Pendelei ...........cccievcinnecnss H.-J. M.
Erstounliche Wirkung ....... S enasnren bk H.-J. M.
Getrenntschmierung bei Zweitakimotoren ...... S. R.
Dichtungsprobleme H.-J. M.
Wer bremst, ist feige [1) ...c.ovviviinninniannss H.-J. M.
Windschutz durch Strémungsumlenkung (1) ...... Dipl.-Ing. Kramer
Spezialitdt fir Sport im Gelénde: Reifenhalter .. H.-J. M,
Privatfobrik: Werkzeug ous dem Kaufhaus .... H.-J. M.
Wer bremst ist feige: Innerliche Bremsenpflege

ISchluB) e i inn s it et s ma AR Ve e H-J. M.
Eine kleine Auswahl Kolbenschdden ............ H.-J. M.,
Stoye-MZ-Seitenwagen ........sossssnscssssans H.-J. M.
Die unnStigen Argernisse .........ecsseissssnes H.-). M.
Windschutz durch Strémungsumlenkung (SchiuB}  Dipl.-Ing. Kramer
Norton-Twin Eigenbau ............cceeimeescas Riesenacker
Das MOTORRAD baut am Motor:

Kreidler Florett, 5-Gang (1) «vccvisaranainsennna H.-J. M.
Das MOTORRAD baut om Motor:
Kreidler Florett, 5-Gong (2) .......cceviiesinan H.-J. M.
Das MOTORRAD bout am Motor:
Kreidler Florett, 5-Gang (3) .ccvvviivennsinnnnnas H.-J. M,
Das MOTORRAD baut am Motor:
Kreidler Florett, 5-Gang (4) .............o0ueen. H.J. M.
Urlaubsplanung: Schnitt und Spitze ............ H.-L M,
Das MOTORRAD baut am Motor:
Kreidler Florett, 5-Gang (5) -....vovennainrinssns H.-J. M.
Garantie fir den besten Zustand?

.Nur Langstrecke gefahren™ ........: i A A H.-J. M.
Das MDTDﬂRAD baut am Meotor:

Kreidler Florett, 5-Gang (SchluB}) ........... oo HALM
Urluubsplunun? / s zuldssige Gesamtgewicht H..J. M.
Ford-Spezial als Gegner fir BMW .............. Mick Woollett
Einfohren — heule . ...coeeireensscansnsnsnsansns H.-J. M.

Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB—450 (1) .......covuvseiincnnianncans Kilacks
Dichtungsprobleme diesmal bei Wellen-

e LT L F ey e P H.-J. M.,
Niveaueinstellung bei Dellorto-Rennvergasern .. Fu.
Dichtungsprobleme (3) .............. ke H.-J. M.
Prifstand-Systematik  ........ccociiicnainasnnsns
Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB=450:0} . ot o v o i eyt v aa's Klacks
Dichtungsprobleme (SchiuB) ................0000 H.-J. M.
Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB=A450 [3) . viiarnianaansasssseaasanssess Klack
Federbeine — schrdg oder gerade? ............ H.-J. M.
Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB—450 (4) ........... R A v s Klocks
Kleiner Griff in die groBe Trickkiste ............ H.-J. M.
Doch wos MNeuves: IFMA-Zubehér ....ccvvvvnnn. H.-J. M.
Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB-ASIE) & et e s i o o A b e agas Klacks
Gummilagerung von empfindlichen Teilen ...... H.-J. M.
Jetzt fir den Winter basteln ........ccccvivnnnen H.-J. M.
Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB=450 {8) ..ot ias i i vin ss wunaas Klacks
Die Gebrauchtkauf-Lotterie .................... H.-J. M.
Was so alles bricht und reiBt ......ocavvenaa... H.-J. M.

Metallkleben hélt nur, wenn man es richtig macht H.-J. M.
Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB—A50. (7)) it e ssnnssinnsinsuniispissms Klacks

Das MOTORRAD baut am Motor:

Honda CB—450 [SchluB) .........civveeneranesn. Klacks
Neuheiten-Test: Ronson Gaos-Létbrenner ........ H.-J. M.

Das MOTORRAD baut am Motor:

Puch: 250 S8 [ )i e ek S v s S i s e s H.-J. M.
Schneller auch ohne Frisur (1) ....civivinannnnans Dipl.-Ing. Kramer

MNeuheiten-Test: Skibrille / Handwaschmittel .... H.-J. M.
Das MOTORRAD baut am Motor:
Puch- 250 SGS [2) .t e H.-J. M.
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114
1/22
2/44
3m
372

4790
4/96
5124
5126
3129
3N30

6/148
6157

77184
7196
821

10/285
11/312
12/342

13/376
14/404

14/406
15/441

157442
15/444
15/446
16/470

17/496

17/500
18/517
18/522
18/524

18/526
19/548

19/552
20/604

20/608
20/612
21/643

21/660
22/680
22/687

22/688
23711
23/712
23713

2374

24742
25/766

25/768
26/786
26/795

26/796




o

Spnrt Autor
StraBensport: Rund um Hannover .............. Brede
Helmut Fath will 1966 wieder fahren............ S. R
Never jopanischer Rennkurs .................. Baxter
K Nikolabs=Tral = e e e T I e Wabhler
Vorldufige OMK-Terminliste — Internationale

LT L B o e B e T R e Ty e o
Erinnerungen an die ADAC-1000-km-Fahrt 1965 .. Bra.
Trial in der Sadckgasse? .......coovenreessannnss Brinkmann
Die beiden Deutschen Moto Cross-Meister 1965
Winter-Moto Cross in Schanbach .............. Dr. Baumann
Das Autodrom von Imola ......covvvinnnnnns v Ra.
Wie ist das eigentlich mit der Karenzzeit ........ V. Rauch
Tour de Fronde s v e ia e essanasass snnss Westiner
Trial Lamborelle ...........cicicnievnnaiinnnas ). G.
Sporttermine 1966 in der Schweiz ..............

Deutsche Trialmeisterschaft: Lindenfels im
Odenwald = Schatthausen bei Heidelberg .... Klacks

Gl TS o e iy na s e o e e B 0 Crius
Sportverkehr zwischen der Schweiz und der
Bundesrepublik Devtschland ................ e
Geléndesport-Auftakt in Berlin ....ccuvcviianas HoBe
DMY-Zweitage-Fahrt, Eschwege ................ V.Rauch
Aus italienischen Rennaobteilungen .............. Carlo Perelli
Moto Cross-Weltmeister in Bielstein ............
Trialsport —heute .......cceciininnsnnransaunans
Barenjagd auf der Schwibischen Alb .......... Penz
Wie in jedem Jahr: IMOLA .......ccvviinnnennn S. R.
Deutsche StraBenmeisterschaft 1966:
1. Lauf, Eifelrennen ................ ST ol Klacks
Deutsche Geldndemeisterschaft 1966:
1. Lauf, Rodheim-Bieber ...........cceinvanves V. Rauch
Ein neuves Moto Cross-Talent: Paul Friedrichs .. Perelli 3
Grofier Preis von Usterreich ......ccvcveiannes Dr. Krackowizer
Deutsche Geldndemeisterschaft 1966.
2. Lauf: Stidwestfalische ........cicvvessrescrns V. Rauch
Solitude-Prifungsfahrt  ....cccniiiiiiiinannnnas Kladcks
Zum 37. Male: Usterreichische Alpenfahrt ...... S. R,
StraBen-Weltmeisterschaft 1966
1. Lauf, GroBer Preis von Spanien ..........0s Y. Rauch
Moto Cross Bielsteiner Waldkurs .....cvvvienss Dr. Baumann
Die Schottischen Sixdays 1966 ............cvv.es Pit Trial
Die ersten Bilder von Hockenheim ............
Strafien-Weltmeisterschaft 1964:
2. Lauf, GroBer Preis von Deutschland .......... Y. Rauch
Tubbergen, Domdne der Privatfahrer .......... H. Briel
Veteranenrallye in Geislingen ..........ccovuva H.-1. M.
Um den FIM-Cup in Bevern ........oiveennnsnns Dr. Baumann
StraBen-Weltmeisterschaft 1966:
3. Lauf, Grofler Preis von Frankreich ........ V. Rauch
Europameisterschaftsvorlauf der Sandbahnfahrer S
auf dem _Eichenring” bei Scheeflel .......... F. K. Kienitz
Zum zehnten Mal: Die 1000-km-Fahrt .......... Bratenstein
Erster Louf um den Juniorenpokal:
Motodrom Hodkenheim .....cceseerssnsacansans Klacks
Deutsche Geldndemeisterschaft 1966:
4. Lauf, eine nordbayerische Fehlleistung ...... 5. R,

Moto Cross-Meisterschaft: : ; 4
1. Lauf in Augsburg 2. Lauf in Wipperfirth
Der schwerste Geldndewettbewerb seit Jahren:

Dr. Baumann

XIX. Dreitagefahrt Bergamo .........cccveveenes S R.
Strafen-Weltmeisterschaft 1966:

4. Lauf, Dutch-TT in AsSSe€n ....ceveesansnersnses Y. Rauch
Dreitagefahrt Isny ....ccoiiiiiiiiiiiiiiaiiia.s. V. Rauch
Juniorenpokal : _

2. Lauf, Rusel-Bergrennen ........ccccvsenenness Willeuthner
3. LouE, AVUS ...cvuisnsssvsansnssarassronnnnnnns Bredow
Sechsstundenrennen auf dem Autodrom _

von Imola ..c.cciiivieencciananrsanerciaciianaie FParelli

6. Saverldndische Zuverldssigkeitsfahrt ........ Bratenstein
Straflen-Weltmeisterschaft 1966:

5. Lauf, Francorchamps ....cvecenresniassannnss V. Rauch
Deutsche StraBenmeisterschaft 1966:

B T P e T e T T o e SR R Klacdks
Deutsche Geldndemeisterschaft 1966:

5. Lauf, Rheinlandfahrt ......cccnvmienircnanass V. Rauch
Moto Cross-Meisterschaft:

3. Lauf, Rudersberg ........voenvsesnssoasivannas Dr. Baumann
StraBen-Weltmeisterschaft 1966:

6. Lauf, Sochsenring ...cueeeescssdacessssaans V. Rauch

StraBen-Weltmeisterschaft 1966: :

7. Lauf, GroBer Preis der Tschechoslowakei .... Baxter
Deutsche StraBenweltmeisterschaft 1966

4. Lauf, Int. Bergpreis Freiburg-Schavinsland .. Klacks
Deutsche Gelﬁn:ﬂameisteriﬁuﬁ 1966 -

B e T i v [ [ e g e e s S R

Endlauf zur Sandbohn-Europameisterschaft
N O s e e e s an e wm h  w i Schwaiger
Moto Cross-Meisterschaft:
4. Lauf, Villingen ...... e o L O L Dr. Baumann
Ellar Borgrannen - .o it s reiensaassanesass Bratenstein
StraBen.Weltmeisterschaft 1966:
8. Lauf. GroBer Preis von Finnland ............ Baxter
Bremerhovener Fischereihafenrennen ............ H. Briel
Das internationale Bergrennen Monte Generoso

[SEWEIT] oo d oo e i e e mia v TS s s Klaus Fischer
Moto Cross Ratingen ........ccccessssnssnssnss Dr. Baumann
StraBen-Weltmeisterschaft 1966:
L e e T T e e e Baxter
Die 500 Meilen von Brands Halch .............. Lord Wheel
Besuch beim Deutschen Moto Cross-Verband

MU N e e el s Dr. Baumann
Flugplatzrennen in Wunstorf ................0. H. Briel
Moto Cross Oberlahn ......ccviiiiiiiiainrrnans Dr. Baumann
Moto Cross Bevearn ..........cciivenseasesssnncss Dr. Baumann
41 Int Sachttagelaht o e et ns v s S. R.
Tourist Trophy 1986 (1. Teil) ... .ccvvnnnenena... Tragatsch
Avus. Juniorenpokal / Devtsche StraBen-

e TSI . s e e M e e i A b s e Bredow
Hockenheim. Juniorenrennen spannender als

oin Grand T BEE . v aa E  P a Klacks

Moto Cross Ofenbach’ ... carevansavasan Dr. Baumann

Heft/Seite
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/23
2/36

2/41
2/48

2/50

377

3121
5123
5/134
7174
TN76
7183
INg?

8/208
8/212
B/215
8/219
9/239
91243
97249
9/258
91262
10/26%

11/298

11,304
11/307
11/310
11/316

11/317
12/326

12/330
12/336
12/337
12/352
13/353
13/366

13/367
13/381

14/390

14/393
14/396

14/398
14/400
14/411
15/417

15/424
15/428

15/431
15/432

15/436
15/437

16/454
16/460
16/464
16/468
17/482
17/487

17/488
177490
17/491

17/494
17/498

18/512
18/514

18/518
18/530

19/538
19/543

19/544
19/546
19/558
19/559
20/576
20/592

201616

20/620
201624

Aufor Heft/Seite
StraBen-Weltmeisterschaft 1966:
10. Lauf, GroBBer Preis der Nationen in Monza .. V. Rauch 21/638
Sechstagefahrt-Gedanken .......cc.ivvveennsnas S. R, 21/646
Tourist Trophy 1966 (2. Teil) .....covvvnniennn. Tragatsch 21/650
Juniorenpokal :
Vorletzter Lauf, Eifelpokal auf dem Mirburgring H. Briel 22/670
Moto Cross Erbadh/UIm ... sasiseasnnsnnsmans Dr. Baumann 22/684
Eine neve Straflenfahrt: Hessen—Rheinland-

NoOrburgring-Fahrt ...cocviisvionsassnssananne Bratenstein 22,686
Die Deutschen Straflenmeister 1966 .............. 227687
Anscheidt Weltmeister
Letzter Lauf zur StraBen-Weltmeisterschaft 1966
GroBer Preis von Japan ......c.ceevviieninnnas Baxter 23 698
Juniorenpokal: Rh&n-Bergpreis ................ H. Briel 23/702
Auftakt zur Deutschen Trial-Meisterschaft:

1. Lauf: Garmisch-Partenkirchen ......covvvvunss List 231706
2. Louf: Holzkirchen ......ccicine e s List 23707
Int. Sandbahnrennen in Minchen Schwaiger 231709
MNach der Bl e e e e Tragatsch 2376
Deutsche Trialmeisterschaft 1966/67 :

3. Lauf, Trial Lineburg

4. Lauf, Hellkuhlen-Bergtrial .........cccvununn Klacks 24/734
Belebung durch Verbot? Die Situation im

StraBen-Zuverldssigkeitssport (1) ....ovvvvennn D. Stolpp 25/762
Rund um Honnover .....cceeersennnrsssesannsss M. Brede 25/767
Ill. Int. Alpentrial Oberbiberg ................ K. Fischer 251770
VI. Int, Westf.-Lippe-Trial .......coeceviiinna... J. Goebel 25/774
TrigltKronad s s it s i i or e e e s e et g V. Rauch 26/782
T S e e RS S s R L S L Crius 26/783
Belebung durch Verbot? Die Situation im

StraBen-Zuverldssigkeitssport (2) .............. D. Stolpp 26/794

Die Deutschen Geldndemeister 1966 ............ S. R. 26/7T99
Endstand der StraBBen-Weltmeisterschaft 1966 .... S. R. 26/799
Menschen um das Motorrad
Die einsame R 71 (Peter Lorch] .......covuuuesn Klacks 1/34
Siegfried Rauch: 60 lahre ist er jung! .......... Crius 4/86
Erwin Tragatsch wird fionfzig! ......ccnvevvnnnn. S. R 4/112
Ludwig Apfalbeck (1) ....ccoiiiiiiiveinrnansase Dr. Krackowizer &/150
Ludwig Apfelbeck (SchiuB) .....covvvinrenrnnnnns Dr. Krackowizer 7180
Obering. F. A. E. Martin 75 Jahre .........cv. S. R. 11/324
Ernst Wewer 70 Jahre .....c.cceeviiiiiirenanansan Kladcks 13/388
Gert in der Elst 80 Jahre .......ccovvvnvenne.n S. R, 24/752
Reiseartikel _
Schnee im Frankenwald .........cccicviiannannns Inge Rogge 110
Loneburger Heide ............c. i ciienncanan Inge Rogge 3166
Der Weg nach England .........cciaiiaiiinan, Inge Rogge 4N07
Streifzug im Steigerwold ..........cccovevianens Inge Rogge 5122
Achtung! TT-Pilger und Englandfahrer!.......... Inge Rogge 6161
Ruwer-Glan-Patrouille .......c........... TR Inge Rogge 91242
Schweden-Fahrt, Reiseinformationen

Zur Sechslagefahrf i cass s v s o s Inge Rogge 171495
H [ Ty T R T At e R e S S e Inge Rogge 20/566
Mit dem Wind Uber die Rhén ................ Inge Rogge 23/708
Elektrotechnik
Notfalls geht's mit einer Taschenlampen-

Batterie: Hochspannungs-Kondensator-Zindung Ra. 4N
Elektrische Feinheiten .......ccveiivvecnersinensns H.-J. M. 4106
MeBgerdte — immer wieder NEU .....covevvennes H.-J. M. 5N29
Lichtelektrischer Geber fiir hochtourige

Rannmoloren . T i U R e R T A 8211
Neues bBeil Bosch . i o i s wiene alan s s S. R 221682
Allgemeines und Verkehr
Pfadfinder-Trophde 1965:

2. Gruppe, Motorrad-Veteranen .............. Klacks 1/6
Archiv fir Motorradgeschichte .........cc0cvuuns Bredow 1/8
Pfadfinder-Trophde 1965.

3. Gruppe, Eisenbahnen .....c.ccoveniiennioness Kladks 2/38
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MOTORRAD-MARKT

Qitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

Chiffre-Nummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

"MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

MNorton, A.J.S., MATCHLESS, YVelocette
Motorrdder v. 200-750 ccm v. Original-Er-
satzteile f. AMC-Getriebe/MS-6-Gang, Spe-
zialteile u. Tuning, Spezialwerkstatt f. engl.
Maschinen u. Motoren, AYOM-Reifen 18",
19", 20" v. 21”. A. Ritthaler, 8102 Mitten-
wnlr.l Innsbrucker StraBe 54, Teleian 464,

o B} i g I- o A e

ADLER

Schalldimpfer u. Felgen fiir MB 250, Ein-
speichen u. Zentrieren. Fa. F. Fallier, 85
Niirnberg, Munkerstr. 4/7. 52 279

Suche Adler MBS oder Sprinter, fahr-
bereit, sowie Spezialwerkzeuge. Hans
Peter Stemper, 68 Mannheim, C 2, 16—18.

52 414

Gesucht fiir Adler-Twin 1 Paar Leistritz-
Démpfer. B. Hamacher, in Total-Tank-
stelle Bomeke, 5021 GroBkonigsdori,
Aachener StrafBe. 52 402

AERMACCHI-
HARLEY-DAVIDSON

____AERMACCHI |
HARLEY-DAVIDSON

*

Ala Verde, 250 ccm, 5 Gang, DM 2500,-,
Allmnlmp-nﬂuur MDT\DHR#DHAUS
K. Witzemann, 75 Karlsruhe
KaisersiraBe 59

AlS

Motorrider, Ersatzteile, Zubehdr,
* Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr, 7
52 300

a -_‘I.._.

Verkaufe AJS 20 M, Bauj. 55, zum Aus-
schlachten, Kurbelw. gebrochen, sonst in
Ordn., Lichtmaschine neu. Gegen Gebot.
P. J. Brunner, 2 Hamburg 352, Bei der

Flottbeker Kirche 11. 52 398
BeE e - CBOA S i
m Motorrader, Ersatzteile, Zubehir,

Detlev Loais, Hamburg 13, Renfzelstr. 7

52 302

Diverse BSA-Motorteile wvon 500 cem

Twin billig zu verkaufen. S. Kranlz, 6443
Sontra, Postfach 200/6. 52 373

Tausche schnelle Grasbahn-Cross Bultaco
Shepra § 200, 29 PS, geq. guterh. MC-
Maschine 250 ccm oder GS-Maico 175 bis
250 ccm, ab Bauj. 65. Reinhard Junker,
4771 Lohne/Soest, Tel. Soest 52 32. 52 364

. DKW

o el I T

Suche einwandireien Motor fir DKW RT
350, evtl. kompl. Masch., auBerdem 1 Ver-
kleidung fiir 350er. Selbstabholung, verk.
RT 250 H zum Ausschlachten. Gerhard
Bauer, 7541 Conweiler, Hardtstr. 14.

52 385

Verkaufe an Liebhaber 350er DKW-
Strafiensportmaschine, in einwandireiem,
neuwertig. Zustand, 2 Verg., sehr schnell
u. zuverldssig, mit vielen Ersatzti., gute
Plazierungen, fiir DM 1450.—. K. Miller,
7131 Diefenbm:h Hauptslr Il 52 407
; RAETRN
BUCATI
MOTO DUCATI EHSATITEILE! Mlas
stets auf Lager. Auftrdge mit Angabe von
Type und Bavjahr an N. V.M O TI M,
Postbus 5, MAASSLUIS {Hn'.'lﬁnd]

T ooy

GELANDEMASCHINEN

Verkaufe Ziindapp GS 50, neuer 5-Gang-
Motor mit Breitwandzylinder G, 25 PS,
Motor erst eine Veranstaltung gelaufen,
fiir DM 800.—. Roland Hdllwarth, 7123
Grofisachsenheim, 52 333

1 Hercules K 103 GS, Bj. 64, in gqutem Zu-
stand, Preis DM 750.—

1 Hercules K 103 GS, Bauj. 66, mit Er-
satzmotor, DM 1300.—

1 Malco 175 GS, Bauj. 64, mit dberholtem
Motor, DM 250.—

Klaus Hauschildt, 22 Elmshorn, Motor-

fahrzeuge, Bauerweg 37, Tel, 04121 —
24 72. 32 330

Wegen Aufgabe des Motorsports verkaufe
ich meine Hercules K 175 GS, ehemal.
Werksmaschine, mit Usterle-Gabel (16 cm
Federweq) und Moto Cross-Federbeinen,
sowie verschiedene Ersatzteile. Maschine
ist frisch iberhelt und sofort einsatz-
fahig, Preis DM 650.—. Manfred Gurr,
7118 Kiinzelsau, Haager Weq 4. 52335

Verkaufe Maico 250 GS, Bauj. 62, Sechs-
tage-Ausfihr.,, DM 350.—. Werner Rein-

schliissel, 7403 Pfaffingen, Hauptstr. 23.
52 413
"HARLEY-DAVIDSON

Importeur f. das Bundesgebiet; Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweqg 19, liefert
du: neuesten Modelle u. hrsatztmlﬂ 52 277

T YR

© HEINKEL

[ TR

Spezial-Zubehdr fir TOURIST-Bild-

prospekt ,,HEI*“ gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Humhurg 22, Winterhuder W’eg 58-61.

~ HERCULES

Umstdndehalber verkaufe ich meine ge-
neraliiberholte Hercules 175 GS5. Preis
nach Vereinbarung. M. Lepper, 6331 Her-
mannstein, Blasbacher Strabe 33. 52 349

K 100/4, Bauj. 64, Luxusausfihrung, 8000
km, vollkommen neuwertiqg, fir DM 650.—
zu verkaufen. E. Riedel, 8673 Rehau, Foh-
renreuther StraBe 33. 52 378

Eilt! Hercules 175 GS, zugel., TOV 10. 68,

Motor filr DM 300.— werksiiberholt, mit

viel Zubehor, sehr billig. P. Thone,

3 Hannover, Schu'ize Delitzsch- Straﬁf_:: 3231}4
2

Suche Hercules K 50 Sporl, zahle bar!
Preisangebote an R. Graner, 71 Heilbronn-
Sud Landwehr 16. 52 417

HOREX

Suche Horex Regina-Motor 350 od. 400
cem sowie Imperator-Motor. Angeb. an
Paul Hofmeister, 4 Diisseldorf, Kolner
LandstraBe 101. 52 344

Verkaufe alle Telle von 350 cocm BSA
Goldstar. B. Becker, 1 Berlin 13, Feld 4,
Le:rdlenweu 122, a2 404

 BULTACO

J;r,; %

Die neve BULTACO Metralla 250 ccm,
5-Gang, 25 PS, ist eingetroffen. Denken
Sie um:h jetzt an die Eestallun? lhrer Cross
250 cem 5-Gang, Gelénde-, Trial-, Renn-
maschine fir die ndchste Saison und die
Uberholung v. Tuning lhrer Bultaco, denn
jetzt ist die richtige Zeit, Wir erwarten
erne lhren Anruf, Brief oder persénlichen
esuch. Alfons Mohr, 5441 Hausen b. Mayen
g-nleﬂatnlﬂ Telefon 26 44 Mayen. Bultaco-
eneralvertretung vu. Ersatzteillager,

804

Winsche RS 500 mit vielen neuen Ge-
triebeersatzteilen sowie mehrere Vorder-
radschwingen und Motoren an schnell
entschlossenen Kéufer abzugeben. Hans
Jirgen Schneider, 5238 Altstadt, Kirch-

siraBe 64. 52 347

Verk. Horex Imperator 400, 2 Vergaser,
Vollschw., 1. Hand, 33000 km, Ia Zust.,
um DM 800.—. Lenhardt, 4006 Erkrath-
Unterbach, Vennstr. 136. 52 317

Verkaufe fiir Horex Imperator Feder-
bettrahm., Preis nach Vereinbar., 2 Dun-
lop Racing KR 73, vorn 300—18", hinten
350——13”, fir DM 180.—. Es sind neue
Reifen. Helmut Diemer, 6361 Nieder-Flor-
stadt, Wilhelm-Leuschner-Str. 14. 52 387

6 Frankfurt/Main,
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HUSQVARNA

Siegreiche Husqvarna MC 250, Sand- u.
Grashbahnmasdchine, werksiiberholt, tech-
nisch letzter Stand, DM 2850.—. Fritz
Schilling, Kfz-Meister, 2409 Gronenberg/
Scharbeutz. 52 403

ITAL-JET B
Verkaule ITAL-JET, 50er, mit Sachs-
Motor, Bauj. 66, 9000 km, fiir DM 650.—
oder tausche gegen 500er BMW mit Voll-
nabe oder Adlér 250 Sprinter. Richard

Josten, 5472 Pleidt, Alte Andernacher

Strafie 3. 52 299

s R T PAWA
Motorrider,  Ersatzteile, Zubehdr
Detlev Louls, Hamburg 13, Rentzelstr. 7,
Telefon 0411/44 7491 52 304

350 ccm Jawa-Motor, 16 PS, mit Brief,

20 000 km gelaufen, DM 70.—. Walter

Meyer, 2058 Lauenburg/Elbe, Compe-

straﬂe 41. 52 355
I( Il El D LE R

R

Spezial-Zubehdr-Versand fir KREID-

£R ,FLORETT". Gratiskatalog ,,KR" an-
fordern! Karl-Heinz Meller, Hamburg 22,
Winterhuder Weg 58-62.

Jetzt ist die richtige Zeit, |lhren Motor zu
iberholen und zu tunen! &, 7 und 10 PS-
Rennsportsdtze (Zylinder, Zylinderkopf,
Kolben, Vergaser, Ansaugstutzen, Disen,

Dichtun: gen) fiur Kreidler, Zindapp, Sachs
50 S, 'fl:tc-rm 5.Gang; Kurbelwellenrepa-
raturen aller Art, fir Kreidler Spez.-Renn-
messerplevel, Motoriberholungen, Zylinder-
schleifen, Tuning, Rennzubehdr aller Art,
beim Zweiradspezialisten: Alfons Mnhr
5441 Hausen b. Mayen [Nettetal), Telefon
26 44 Mayen. Prospekt anfordern.

Achtung KREIDLERFAHRER!

FRISIERANLEITUNG fiir alle Kreidler-
Typen, 4 Anleitung DM 13.50. Broschiire
iiber die Funktion des Zweitakiers DM
5.—. Beide zus. nur DM 15.—. Bitte Typ
der Maschine angeben. Bei MMSC, G.
Brecht, 68 Mannheim K. 3, 5. 52 299

Motorradsport-Zubehdr

Claus Kliiglich & Co. bietet an fir Kreid-
ler: langsverrippte Zylinder mit Biichse,
neue Ausfiihrung: 1. GroBe 16 X 16, 2.
13 X 13 cm, einbaufertig z. Prs. von DM
235.—, auch Drehschieber-Zyl. Fir samtl.
50 ccm-Rennmasch. als Rohling, wasser-
gekiihlt, DM 135.—, einbaufertiq n. Ang.
DM 350.—. MNeues Renngetr. 4-Gang fir
Kreidler DM 380.—. Rennrahmen fir
Kreidler DM 600.— sowie Ansaugst., Ket-
tenrdder u. anderes. Claus Kliglich &
Co., 7501 Waoschbach, Hauptstr. 63. 52 284

MAICO

MAICO-

Drehschieber-Motorrider

50 und 125 ccm

jetzt bestellen! Besichtigung und Probe-
fahrt bei: PERSCHEID, 5047 Wesseling,
Ahrstr. 37, Alleinvertrieb fiir Raum Kéln,
Bonn und Euskirchen. 52 292

MC), fahrbereit

Suche Maico 250 (evil.

(mit TOV), unter DM 800.—, H. RieB,
7 Stuttgart-Untertiirkheim, Kappelberg-
strafe 39. 22 389

Maico 350 ccm-Motor, Bauj. 1965, 28 PS,
nur Strafie gefahren, enorm schnell, DM
950.— zu verkaufen. Joachim Goltzsche,

Dahlmannstr, 10.
52 399

Anzeigen-SchluB

furHeft2/67
ist am
27.12.1966

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "™OTORRAD
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~ MOTO CROSS
Suche einen Tank fiir Maico MC (nur
billig). Karl Miller, 8941 Steinheim,
HauptstraBe 37. 52 361

Greeves 24 MX 1, 1965, Challenger, in
rennfertigem Zustand, zu verkaufen. Fritz
Bratza, A-1150 Wien 15, Gernotg. 9/5,
Usterreich. 52 285

1.- -‘
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Achtung Moto Cross-Fahrer! Matchless-
Metisse, 1965, in gutem Zustand, um DM
1800.— zu verkaufen. Harald Terharen,
1150 Wien 15, Reuenthalg. 2—4 (Usterr.).

52 286

Moto Cross — BSA Goldstar 500 ccm,
1 Ersatzmotor mit Ceriani-Gabel und Nor-
ton-Ersatzgabel sowie zwei Vorderrader
weqgen Aufgabe des Motorsports zu ver-
kaufen. Zuschr. unfer M 5041 an .das
MOTORRAD”", 7 Stuttgart, Postfach 1042.

52 314

Verkaufe meine WABEHA-Montesa 2500
ccm u. meinen Transportanhénger. Edgar
Walz, 7 Stuttg.-Mohringen, Steinbrunnen-
strafe 30, Tel. 71 11 47. 52 354

——
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MOTO GUZZ!

Importeur: ZWEIRAD-R ﬂTH
6949 Hammelbach/Odw.

MEZ
MZ-Motorrader

Importeur flir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

NORTON

Verk. schnelle Ray Pelty Norton Manx,
Bauj. 62, mit Verkleidungen, Ersatzteilen
und Ubersetzungen, fiir DM 5000.—. Tel.
08 11 — 3701 93, ab 19 Uhr, oder Zuschr.
unter M 5037 an _.das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 32 310

Verkaufe 500er Norton, Bj. 55, ohne Ge-
triehe. Hans Jirgen Schneider, 5238 Alt-
stadt, Kirchstr. 64. 52 342

e e B
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Verkaufe von Norton Manx: 2 Federbett-
rahmen mit Schwinge chne Gabel, je Rah-
men DM 750.—; 1 Manx-Motor 350 ccm

mit Verqgaser DM 1400.—; 1 Getriebe
6-Gang u. 4-Gang, zusammen DM 1200.—;
1 Hinterrad DM 300.—; 1 Ultank DM

50.—; 1 Benzintank DM 70.—; 1 Sitzbank
DM 50.—;. 11 vordere Ubersetzungen DM
220.—; 8 hintere Ubersetzungen DM 180.—;
1 neuver Drehzahlmesser (Smit) DM 130.—
sowie Kolben, Ventilfedern u. viele
andere Teile [Gr DM 200.—. Fritz Muhl,
593 Hiittental-Weidenau, Waldstr. ldfsc.l
2l 4

99 SS, 61, sehr gepflegt, ginst. abzugeben.
Alexander Narr, 8 Miinchen 13, SchleiB-
hr::tme: Straﬂe 187a, Tel 3? 01 93 52 421

; s
£ e e L el
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Federbein-Anbausitze

Max
Fox

(auch Super) zum Selbsteinbau - tausendf, bewidbrt
Schraubbefesligung, kein SchweiBen.
Verstellbare Federbeine weiter verbes-
sert fir Vorder- v. Hinterradschwinge.
Fordern Sie Prospekie fiir lhren Typ.
6. GEHRING, 8 MUNCHEN-Obermenzing
AdelsbergstraBe 1 - Telefon: 57 36 33

Achtung Max-Fahrer ! Wir machen Ihre Kerbel-
welle standf. dch. Einb. eines Alu-Kifigs. Perkubn &
Schifer, Motortuning, 7 Stutigart-Rohr, Auf der
Heide Iﬂ EE-E Endesbug. Wupperstrabe 11. 52 331

iy T X fueaty T T .... oy FET _..-._ rip
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Original-Ersatzteile filr Puch, Moped,
Roller, Motorriider und Wagen

sowie Tausch-Kurbelwellen, Kupplungen,

Federbeine, Bremsbeldge, Alu-Chrom-
zylinder, Réder 16, 18, 19 und 21”7 und
Motoren, Geldndesportausriistungen und
Renngetriebesitze.

Spezialwerkstidtte, Kundendienst,
Zentralersatzteillager
Puch-Generalvertretung L. Lied]l,
Regensburg-Grablfing, Tel. 094 05 ;1-' %?:

¥
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Kaufe bar alle BMW-
Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-65 und R25/3.
R 26, R27, auch beschidigte Unfalifahrzeuge und
reparaturbeddrftige. Abholung Im gesamten Bun-
desgebiet! Baujahr, Typ und Preisangebote an
R. Cikrit, 6231 Schwalbach /Taunus, Feldbergstr. 9

—~_BMW

MIT PFIFF liefert und betreut

Walter Dillenberg, Inh. Klaus
Becker, 7141 Schwieberdingen, Stuttgarter

StraBe 41, Telefon 071 50/81 91

oy,  oofort lieferbar: Motorrader, Ersatztelle,
.. Zubehir. Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7, Telefon 04 11/44 74 91
52 301

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 017 29 — 120, 52 276

Schalldimpfer und Felgen fiir alle BMW,
auch 16”. Einspeichen und Zentrieren. Fa.
F. Fallier, 85 Niirnberqg, Munkerstr. 4/7.

52 278

Verkaufe BMW R 50, Bauj. 59, Hoske-
32 Ltr.-Tank, Hoske-Tiiten, Aluschutzbl.,
Borrani-Felgen, Drehzahlm., Ulthermom.,
S-Getriebe, Motor u. Getriebe general-
iiberholt, Rechnung vorhanden. AuBerdem
Kayser-Motor 700 ccm, nachweisbar fir
DM 1100.— iiberholt. Hans Stierlen, 7141
Eberdingen, Stuttgarter Str. 13, Telefon
070 42 — 55 32, 52 328

Verkaufe R 51/3, mit Hoske-Tiiten, Hoske-
Tank u. Vollnaben, 63 615 km gelaufen,
TUV 1968, Verhandlungspreis DM 1400.—.
Horst Le Plat, 2951 Veenhusen, 12C.
32 329

BMW R 50, Bauj. 59, 39000 km, gr.
Tank, Drehzahlmesser, Hoske-Titen, lange
Hebel, als Zweitfahrzeug gefahren, in
bestem Zustand, zu verkaufen, Barpreis
DM 1450.—. R. Kappes, 6 Frankfurt/M.,
Steinkleestr. 29. 52 337

R 50 S, Bauj. 62, 35000 km, Hoske-Tank
u. -Tiiten, Sportarmaturen, Bestzustand,
wegen Todesfall, abgem., DM 1800.— od.
Gebot. Becker, 6 Frankfurt/M., Kélner
StraBe 68. 52 393

BMW-Motor 695, DM 800.—, Schorsch-
Meier-Sitzbank, DM 60.—, zu verkaufen.
Walter Ohrmann, 34 Gottingen, Egels-
berg 21. 52 341

BMW

SEIT 30 JAHREN

uberh. gebrauchte Motorrader
Standig groBe Auswahl in BMW Motor-
rddern von 250 ccm bis 600 ccm, Heinkel-
und Vespa-Roller auf Teilzahlung ohne
Aufschlag.

PABST HAMEBURG 22
Wandsbeker Ch. 96 - Telefon 254805
Ankauf Verkauf - Tausch

Verkaufe R 26, Bauj. 1956, noch zugel.,
1 Rahmen, 2 Getriebe, 1 Motor zerlegt,
gegen Hodhstgebot. Jiirgen Garbe, 2846
Neuenkirchen i. O. 32 352

Suche fiir R 26 (Bauj. 58) einwandfreies
Gelriebe. Fred Engelbrecht, 233 Edkern-
forde, Schleswiger Str. 44. 52 368

Verkaufe schnelle R 51/3, Bauj. 54, Hoske-
25 Ltr.-Tank, -Sporttiten, Drehzahlmesser,
Scheinwerferverkl., lange Sporthebel,
Seitkippst., Vollnaben, 24er-Verg. pol.
Einlafkanal, ca. DM 950.—, 1 Getriebe mit
defektem Gehiuse DM 25.—, 1 Zylinder
DM 25.—. B. Reusche, 85 Nirmberq,
Hufelandstr. 12. 52 371

Suche BMW R 26 oder R 27, nur qut
erhalten, gegen bar. Bauj. u. Preisangabe
erbeten. Josef Krizanovic, 8 Miinchen 2,
Dachauer Str. 37, Tel. 59 10 51. 52 280

passend fir BMW, liefert

Berlin 10, Quedlinburger Straie 1-3
Telefon 3436 31

Gliser-Verkleidung .Nirburg® fiir 2-Zy-
linder-BMW verkauft billig: Sdhiirmer,
8531 Ipsheim 15. a2 376

Verkaufle BMW R 60, generaliiberholt,
DM 2000.—, Bauj. 1956, Motor R 68, neu-
wertig dberholt, DM 500.—. GernuB,
77 Singen/Htwl., Langenrain 36. 22 318

Verkaufe fir Schwingen-BMW einen leicht
unfallbeschddigten, aber bereits ausqge-
besserten 31 Ltr.-Heinrich-Tank fir DM
110.—. D. Kigle 89 Augsburg, Hans-
Adlhoch-Str. 13. 52 382

Verkaufe BMW R 51/2-Gespann, 37 000
km, 24 Ltr.-Tank, neue Auspuffanlage,
Volln., neu bereift, SW S 501, in bestem,
fahrber. Zust., nur 1. Gang leicht defekt.
mit fast kompl. 2. Motor u. Ersatzteilen
fir nur DM 750.—, Verhandiungsbasis.
J. Moritz, 6341 Ofidilln, Am Horch 9.

22 380

Suche R 50, nicht unter Bauj. 1962, in
bestem Zustand. A. Rohner, 4521 Doh-
ren 99 Post Riemsloh Kr. Melle. 352 281

Suche BMW 600 oder BMW 00 Sport, ab
Bauj. 60, bis DM 1600.—. Angebote mit
km-Angaben an Werner Hummel, Gefr.,
8102 Mittenwald, General-Kiibler-Kaserne
3./8, 52 282

EMW R 69 S, Bauj. 1966, 2800 km gel.,
30-Ltr.-Hoske-Tank, US-Bank, Blinkan-
lage, Seitenstiitze, Bosch-H6rner, Farbe:
schwarz. Neupreis tber DM 5000.—, fir
DM 3500.— in bar zu verkaufen. Klaus
Modersitzki, 285 Bremerhaven 5, Am
Wohnwasserturm 6. 52 283

Verkaufe R 69 S, Bauj. 63, nehme Moped
Zindapp oder Florett in Zahlung. Zu-
schriften unter M 5035 an .das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 52 308

Suche BMW R 5i/2-Motor u. R 50 oder
B 50 S, auch defekt. Zuschriften unter
M 5038 an .das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 52 311

Wegen Kauf einer Solo-Rennmaschine
verkaufe ich simtliche BMW-Ersatzieile,
z. B. R 5-, R 51/2-, R 51/3-, 350—750 ccm-
Motoren, Getriebe, Zylinder, Zylinder-
kopfe, 500 ccm mit 750 ccm-Ventile und
1 BMW-Grasbahngespann. Hans-Jirgen
Schneider, 5238 Altstadt, Kirchstr. 5243,43

R 27-Motor gesucht! Reiner H. Vogt,
2941 Wilhelmshaven, Kleinsthofweq Nr. 3.
52 381

Suche BMW (R 50, R 60, R 69) ohne
Rider, Kotfliqgel, Tank, Lampe u. Sitz
(Motor kann defekt seinl). Lutz Hedht,

5047 Woesseling-Berzdorf, Lindenstr. 9.
52 321

Verkaufe Steib SL 500, mit Scheibe u.
Verdedk, sehr gut, fiir DM 300.—. R 60
H.-Antrieb, 6:26, 10000 km, DM 190.—.
Aral-Tankstelle, Schmitz, 5531 Stadtkyll,
Telefon 06597 — 458. 52 411

Seitenwagen Steib 287/2, BMW-lackiert,
Bauj. 1953, wie aus dem Laden, kaum
gefahren, astreine Bereifung, wegen An-
schaffung einer schwereren Maschine, zu
verkaufen. Preis DM 250.—. Michael
MNoenagis, 67 Ludwigshafen-Oggersheim,
Elisabethstr. 30. a2 413

Verkaufe wvon 51/3, Getriebe, Rahmen,
Kardan, Komp. F. Enners, 401 Hilden,
Walderstr. 344. 52 362

Verk. Motor filr R 51. Tel. Stuttq. 79 14 60.
52 327

Verkaufe R 69 S, Bauj. 62, 22 000 km,
Zweitfahrzeug, fast neuwertiger Zustand,
garantiert unfall- u. reparaturfrei, Motor
100%s in Ordnung, Hoske-Tank 31 Ltr,,
Sturzb., US-Sitzb., 2 Gepddckir., 200er-
Scheinw., NC-Batterie, VYDO-Drehzahlm.,
Ulthermom., H 48-Hebel u. andere Extras
sowie 3 neue Reifen, 2 neue Schalld. u.
simtl. SW-AnschluBteile, Neupreis DM
4950.—, fir etwa DM 2500.—. Ferner je
1 Damen- u. Herren-Harr-Kombi 167 u.
190 cm, schlank, Konf.-Gr. 40 u. 98, je
DM 120.—, 1 Helm Gr. 58 DM 15—,
Elefantenboy-Super DM 30.—, Gisenia-
Hose, neu, Gr. 102—106, DM 30.—, .das
MOTORRAD", Jahrq. 64, 65, 66 kompl.,
DM 40.—, u.a.m. Gerd Wille, 285 Bremer-
haven-W., Wiihrder Str. 18. 52 420

2 neue BMW-Rennkolben, 500 ccm, billig
abzugeben. W. Bender, 599 Altena, Am
Breitenhagen 11. 52 419

Suche flir BMW grofien Hoske-Sport-
tank oder tausche gegen kleinen 27 Ltr.-
Tank. Walter Kibler, 7261 Zwerenberqg/
Calw, Unterdorf 84. 92 409

Ersatzteile

fiir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
8 Miinchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

Kaufe samtl. Typen EMW
Tageshochstpreise, Barzahlung, Abhol.

Ondrak, Miinchen 23, Ungererstr.137,
Telefon 366428

ist es Zeit, wenn Sie rechfzei-
Jﬁﬂt tig im Frihjahr dabei sein
wollen,
- Ez¢ haben wir Zeit, uns mit Liebe
;‘ Z% ynd Sorgfalt um lhr Motorrad
zu kiimmern. — Generaliiberholungen

sdamtl. Modelle, Frisierarbeiten, vor al-
lem fir BMW. = Neue Maschinen in

der gewiinschten Ausrii-
von Jhﬂ@ﬂ stung. — YWenden Sie
sich vertravensvell an den 3eit veelen
Jahren bekann-

ten Fachmann &H’t J‘Om

3251 Gr. Hilligsfeld, Tel. 051 51/3615

Weihnachisgeschenk
liir jeden Motorradiahrer :

INGE ROGGE'S
TT-KALENDER

11.80-+1.— DM Versandkosten

bei Vorauskasse, sonst Nach-

nahme. Format DIN A 3,

29,5x 42 cm, 14 Blatt, Kunst-

druckpapier. — Zu beziehen
durch

Verlag Motor-Publizistik

Hans Ehlert, 7073 Lorch,
Postfach 10, Telefon 071 72/579

RENNMASCHINEN

Rennmaschine, Bultaco 250 ccm, Bauj. 65,
mit Verkleidung, Drehzahim. u. Uberset-
zungen fir DM 3000.— zu verkaufen. Kurt
Guthier, 68 Mannheim-Wallstadt, Mos-
bacher StraBe 19, Tel. 79 17 67. 52 359

Suche dringend Original .Muthig® BMW-
Schwingrahmen mit Seitenwagen (ohne
Motor) mit Preisangaben, rennfertig. Hu-
bert Auth, 6411 Dipperz b. Fulda, Langen-
bieber StraBie 135. 52 363

BMW-Muthig-Renngespann zu verkaufen
[mit u. o. Motor). Walter Ohrmann, 34
Gottingen, Engelsberg 21. 52 291

Verkaufe meine erfolgreiche Jap 500 ccm
Gras- und Sandbahn-Maschine, die auf
dem hochsten Stand dieser Klasse gehal-
ten wird, zum Festpreis von DM 3000.—.
Finanzierungsmoglichkeit geboten. Besich-
tigung nach Anmeldung. Ulrich Schottel-
dreier, 468 Wanne-Eickel, Holsterhauser
StraBe 116, Telefon 4 78 77. 52 294

Verk. 250 ccm Honda-Rennmasdhine. G,
Kanehl, 85 Niirnberg, Mathildenstrafie 11.
22 293

Typ Int.-dunior

SPORTSMAN

Fahren Sie nicht nur 1. KLASSE,
fahren Sie MEISTERKLASSE!

Fahren Sie'den INTERNATIONAL erprobten und be-
wihrten BARBOUR-ANZUG!

Typ International Jacke -+ Hose kompl. .. .

Typ Rennkombi . . .

und wenn Sie Kunststoffe bevorzugen:

PILOT-NYLON-AnNnzug,Jacke u.Hosekompl. DM 46,-
SPORTSMAN-Nylon-Anzug,, ., =
Racing-Nylon-Kombi................ DM 135,-

Ein frohes Weihnachtsfest und ein erfolgreiches neves |ahr
wiinsche ich allen Motorradfahrern.

Detlev LOUIS, Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Tel. 447491

Motorradsportkalender DM 12.- und von Weltmeister H. G. Anscheidt
mit vielen interessanten FarbgroBfotos, DM 16.—, lieferbar!

DM 179,
v e DN 60,
R Rl DM 120,-

DM 159,-

AnzeigenschluB fiir Heft 2/67 ist am 27. Dezember 66

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "“WOTORRAD

Verk. schnelle 125 ccm Honda, Prod.
Racer, mit Spez.-Fath-Ventilfedern, Ver-
kleid., Ubers. u. vielen Ersatzt. in aller-
bestem neuwertigem Zustand. H. Ebert,
6901 Grein. 52 375

Schnelle 125 ccm Lube-Straflenrennmasch.,
evtl. mit Spezial-Fahrgestell fiir Eisren-
nen, ginstig zu verkaufen. Peter Zollner,
8 Miinchen 59, Ziiricher StraBe 144. 52 379

Achtung!

Verkaufe erfolgreiche, sehr schnelle
250 ccm ADLER RS, Maschine auf dem
neuesten Stand, 1 Jahr alt; weiterhin 1
Orig.-ADLER-RS-Fahrw., neu, Preis nach
Vereinbarung. Horst Badenberg, 332 Salz-
gitter-Lebenstedt, Erbsenweqg 35. 52 289

Verk. Manx 40, Modell 63 (350 ccm) mit
allen Ersatzteilen, mit 5-Gang u. 4-Gang,
Motor neu iiberholt; Domi 88 mit 2. Mo-
tor, Anhénger gebremst geschl.,, Honda
ab 250 ccm wird in Zahlung genommen.
G. Heukerott, 6 Frankfurt-Fechenheim,
Max-Eyth-StraBe 22, Tel. 41 3587. 5 384

Verkaufe AJS 7 R, Bauj. 62, mit Verklei-
dung und sdmtlichem Zubehor sowie Ori-
ginal-Ersatzteilen; Bestzust., DM 5100.—.
W. Tischler, Mariengasse 2, A-1170 ‘Elg;ﬂ
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Mein zweites Inserat diirfen Sie nicht mehr
verbffentlichen, denn ich konnte mein Fahr-

Ellen P.,

bringt die meisten Kleinanzeigen.

Frankfurt

— Deuvtschlands groBte Motorradzeitschrift —

genauso interessiert

Sie werden

- zeug 2 Stunden nach Erscheinen lhrer Zeit-
schrift DAS MOTORRAD verkaufen.
Heinrich B., YWattenscheid

Meine Maschine ist verkauft. Meine Anzeige
war ein voller Erfolg. Besten Dank!

Meine Anzeige in DAS MOTORRAD brachte
mir 50 Karten, 20 Briefe, nebst 10 persdn-
lichen Besuchen. Ich kann lhre Zeitschrift
DAS MOTORRAD bestens weiterempfehlen.
- H. A., Stutigart

beachtet wie der herzerfrischende Textteil. Kein Wunder, daB die
Inserate so erfolgreich sind! Yon der nagelneuen Maschine bis zum
alten Hirsch wird fast alles gesucht oder angeboten — und auch Sie

sollten einen Versuch machen!

Preise: DM 1.80, bei Stellengesuchen nur DM —.85 fiir 1 mm Hahe
bei 47 mm Breite. Falls Chiffre bestellt, Gebiihr einschlieBlich

Porto DM 2,—

Rabatt: Bei 2 Anzeigen mit unverdndertem Text 109,

3 Anzeigen 159, 6 Anzeigen 209, NachlaB.

Verwenden Sie bitte den anhidiingenden Bestellzettel oder
eine Postkarte. Ohne Formalitdaten v. ohne Yorauszahlung
erfolgt die Einschaltung in die ndchsterreichbare Avsgabe.

An Motor-Presse-Yerlag GmbH., 7 Stuttgart 1, Post. 1042

Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text
gabe der Zeitschrift DAS MOTORRAD avuf.

x in der ndchsterreichbaren Aus-

Anzeige soll mit folgender Adresse* — unter Chiffre* - erscheinen.

*Nichtgewiinschtes ist gestrichen.

Name:

Postleitzahl und Ort:

Datum

StraBe:

Nr.

Mo 2666

HONDA

l/"“x
Y] ZIONDA.
Motorrader

Ersatzieile

Telefon 531690

sllaett Minchen, Landwehrsir. 66,

HONDA-MOTORRADER
Motor-Oberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder
RUODIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

#I :iO0NDA
Motorrader

SS 50 - CB 250 - CB 450 ccm, jetzt
lieferbar. Bruno Lippke, Kempten,
Flssener Stralle 56

Honda Motorriider

und Zenlralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i./W., Kuhstr, 13, Ruf 4 27 17.

Verkaufe schweren Herzens meine gut-
erhalt. CB 92 SS, Bauj. 63, 10000 km,
Farbe rot, fir nur DM 800.—. Erwin
Mosmann, 762 Halbmeil, Krs. Wolfach,
Haus Nr. 143. 52 332

UMBEER

75 KARLSRUHE - Adlerstr. 16
Tel. (0721) 65181

Verkaufe Honda S5 50, Bauj. 66, 4500 km,
neue Kurbelwelle, Kolben u. Zylinder, f.
DM 750.— oder tausche gegen gleichwer-
tige Hercules KS 50. Gerd Bauer, 62
Wiesbaden, Bleichstr. 30. 52 338

CB 72 §§, Bauj. 61, 27 000 km, teiliberh.,
blau, abgem., weqg. Todesf. fiir DM 850.—
zu verk. Becker 6 Frankfurt a. M., Kol-
ner Strafie 68. 52 394

" Motorrdder, Ersatztelle, Zubehir,
g Detlev Louis, Hamburg 13, Rentzelstr. 7
Telefon 04 11/44 74 91 52 303
Honda CR 110 Prod. Racer 50 ccm mit
Verkl. u. Ubersetz. Maschine la Zustand.
Preis DM 4000.—. Gunther WValenlin,
1 Berlin 36, Wrangelstr. 127. a2 340

Honda CB 92, in gqutem Zustand, zu verk.,
Verhandlungsb. ca. DM 600.—. Kraus, 798
Ravensburg, Federburgstr. 86, Tel. 44 74.

52 365

Verk. CB 72, 64, erstkl. Zust., fiir DM
1600.—, A. Breuer, 8184 Gmund, Louisen-
thal 2. 52 386

Verkaufe umstindehalber Honda CB 250,
Bauj. 66, 2000 km gelaufen, fiir DM
2200.—. D. Heismann, 5461 Ochsenfels/
Linz, Hauptstr. 32. 52 405

Hunda-Mutorrﬁder

Bezirksveriretung Kurt Kannenberg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-5tr. 34.Tel.: 887 64 33

Altbekannt, serids und gut
alles unter einem Hut!
GroB-Ersatzteillager
Honda-Stitzpunkt

Bekannt fir schnellen und zu-
verlassigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Téaglich ExpreB-u.Postversand

§-Gang-Getriebe fir CB 72 und CB 77, Preis DM 460,-. Engl. Belstafi-Bekleidung, engl. Stadium-Sturz-
helme, engl. Renn- und Sportbrillen. Verkleidungen, Kunststofftanks- und -sitzbdnke. Prompt ab La-
ger lieferbar: kompl. Satz Inbusschrauben mit Schlissel, briniert, passend fir Honda CB 250 und
CB 450, Satz DM 18,~. Alles fiir den ziinftigen Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl. Fordern
Sie meinen Katalog M an! Barzahler haben groBe Yorteile.

Meinen Kunden und allen Molorsportfreunden frohe Weihnachien und ein gules 1967
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fir Kreidler, 50 ccm, 8 Gdnge, komplett
mit Motorengehduse, fabrikneu, fiir
DM 950.— zu verkaufen. Kurt Meier,
68 Mannheim, SchwarzwaldstraBe 67

Verk. schnelle 125 cem Honda, Prod. Ra-
cer CR 93, mit Ersatzt., in allerbest. renn-
fert. Zust., DM 6000.—, an schnell ent-
schloss. Kdufer. Zuschr. unter M 5040 an
.das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach
1042, 52 313

ESO S00 ccm

Spez.-Gras-Sandbahnmasch. mit Kurzbahn-
Fahrgestell, rennfertig, mit div. Uberset-
zungen zu verkaufen. Helmuth Textor, 74
Tiibingen, Reutlinger Strafe 64, Telefon
07122 — 827 55. 52 390

Achtung Grasbahnfiahrer!

Verkaufe meine bekannt schnelle 2-Ver-
gaser-Flachkolben-Ilo, 125 ccm, mit 4 Re-
gservezylindern, 5fache Gaumeisterschafts-
maschine, zum Preis von DM 550.—. Theo

Schwarz, 24 Libedk, Damaschkestr. 12.
&2 370

Verkaufe 500 Maltchless G 80, Grasbahn
u. Moto Cross u. Transportanhdnger. E.
Koitka, 7771 Mimmenhausen. 52 319

Norton Manx 350, 62, Ex-Bockelmann, auf
neuestem Stand, Doppelziindung usw., mit
vielen Ersatzteilen, Verkleidung u. Uber-
selzungen, wegen Klassenwechsel giinstig
abzugeben. Alexander Narr, 8 Miinchen 13,
achleiBheimer StraBe 187a, Tel. 08 11 —
37 01 93. 52 422

TS T BV

"SACHs =~ 1
Suche Sachs-Breitlwand- od. norm. Motor,
30 ccm, 5-Gang, evil. auch defekt, billig.
Michael Fischer, 2 Hamburg 70, Wald-
dorfer Str. 426. 52 320

Jap-Gras-Sandbahn-Rennmasch., 500 ccm,
nur 1.—4. Plitze, kompl. mit Umbausalz
auf 350 ccm, Schwingrahmen, wegen Auf-
gabe des Rennsports zu verkaufen. Wer-
ner Sievers, 7606 Schifferstadt, Speverer
Strafie 22. 52 401

Verkaufe 1 BMW 500 ccm-Rennmotor,
neuwertiq, DM 2500.—; 1 Miinch-Bremse,
kompl. mit 19 Zoll-Rennreifen, DM 600.—.
Klaus Enders, 633 Wetzlar, Usterreicher
Strafie 27. 52 397

Allen meinen Motorradfreunden und Gdsten
wiinsche ich ein gutes Weihnachisfest und
Hals- und Beinbruch fiir das Jahr 196/!

Josef Nett und Familie
..der Nett-Motorrad-Wirt"* am Niirburgring
Drees iib. Adenau (Eifel)

Gasthef ,,Eifelstuben*’

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WOTORRAD




Verkaufe Steib 250 S, hydraulisch ge-
bremst, wie neu. Anschlisse fiir B 50,
DM 450.— bar. H. Wetzel, 285 Bremer-
haven, Beuthener Str. 29, 52 322

Tw IIHII'THH', Ersatziei!n, thﬁr
Detley Louis, Hamburg 13, Rentzelstr.7
52 305

Verkaufe Triumph Bonneville in aller-
bestem Zustand. Viel ,GewuBt wo". Wirk-
lich glinstig! K. Lange, 285 Bremerhaven.
Heinrich-Plett-Strafie 14, 52 366

Schweiz

TRUMPH -Motorrdder 1966

Bonneville ab Lager lieferbar. Métisse-Rahmen, Ceriani-
Tele-Gabeln, Girling-Federbeine, Avon-Verschalungen,
Cromwell-Helme,Barbour-Anziige, alle Motorradbaukasten
sowlie Ersatztelle und Zubehir. Verlangen Sie Prospekte,
import und Yertretung: Otto von Arx, CH 4632
Trimbach/0lten (Schweiz) Telephon (062) 41414

Verk. 6 T, 650 ccm, Bauj. 63, DM 1400.—,
u. Super-Max in Teilen. Kaiser, 44 Miin-
ster, Roxeler StraBe 40, Bliicher-Kaserne.

52 326

e o 14 S A e U it 1

Yamaha-Werksvertretung

Karl Theo Horn

Inhaber:
Heinr. Ronsdorf jun.

583 Schwelm

N’

Telefon 3131

2 — Yamaha liefert und betreut

Ersaizteil-Stitzpunkt Stiddeutsch-
MIT _PFIFF

land, Walter Dillenberg, Inh.
Klaus Becker, 7141 Schwieberdingen,

Stuttgarter Str. 41, Tel. 071 50/ 81 91

Samtliche Yamaha-Modelle
von 50-300 ccm ab Lager lleferbar.
Auch Teilzahlung mdglich

Yamaha-Werksvertretung
Bruno Lippke

896 Kempten/Allgau
Flissener Str. 56 - Tel. 76 78

YAMAHA-Werksvertretung

A. Holtemeier
Wuppertal-Vohwinkel
KaiserstraBe 174, Telefon 78 17 00

Yamaha-
Werksvertretung

PaulTuscher,
2 Hamburg 13,

Rentzelstralle 10

(ZUNDAPP)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
" Schad, Frankfurt a.M., Rheinsir.9, Tel. 725261

Suche hochgez. Kriimmer fiir KS 601. Zu-
schriften an Heinz Zircher, CH-8200 Schaff-
hausen, FulachstraBie 253. 52 351

BUHLER KG

Ersatzteile fiir italienische Motorrdder.

Verkaufe KS 601 .Sport”, erstkl, Zustand,
mit Drehzahl- u. Uldrudkmesser, hydr.
Lenkungs-, Sattel- u. Hirafeddmpfer. Evtl.
mit SW S 250. Aufierdem 1 Hinterachs-
getr. 7/43, 8/43, 1 Schaltgetr., Original-
Sturzbiigel, Sitzbank,K Hoske-Tank, Sport-
nocke, Kurbelwelle, 1 Paar Zyl.-Kopfe.
E. Miiller, 5449 Leideneck 50 |:H1|n::55,:£]3.ﬂ;E

ACHTUNG ZUNDAPPFAHRER!

FRISIERANLEITUNG fiir alle 50-ccm-Typ.
von Ziindapp. Preis d. Anl. DM 13.50,
Funktionsbeschr. des Zweitakters DM 5.—.
Beide mit Skizzen und MabBzeichnungen.
Bei Bestellung von Frisieranl. und Funk-
tionsbeschr. Preis zusamm. nur DM 15.—.
Bei Giinter Brecht, MMSC, 68 Mannheim,
K. 3,.9. a2 298

Verkaufe Zindapp KS 100, Bauj. 63,

2000 km qel., oder Tausch gegen KS 601-
Gespann. W. Reinschlissel, 7403 Pfaf-
fingen, Hauptstr. 23. 52 412

Verkaufe KS 601 fiir DM 500.—. H. Rech-

mann, 548 Remagen-Kripp, Batterieweg 63.
52 396

eschenke 777

Weihnachts
ach bewdhrte Motor-

s 1 rial* die 1

rad-Ledersportmitzein5 versch. Leder-
farben DM 29.70.

MNMappa-Lederkra-
wattenin Schwarz od. dkl.rot DM 8.95
frei Haus. Umtausch oder Geld zurick
auch nach dem Fest. Also kein Risiko
fir Sie. K. Wettengel, 698 Wertheim,
Odenwaldstraflie §, Tel. 5221

PELTZ, 8 Miinchen 8, Wﬁrth:trnﬂaﬂ
liefert BGRHAHI-ALU-FELGEH alla
GréBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

[T

ALU-SCHUTZBLECHE
PELTZ, 8 Miinchen 8, Wirthstralle 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fiir Vorder- und Hinter-

rad, SITZBANKE, Renold- Hetten

e P e T bl S e ] L R S x ‘E T
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RENNBRILLEN,
Belstaff-Bekleidung

- Trialmaster — Trojan
sowie Motorradbrillen liefert

22 Elmshorn, Baverweg 37, Tel. 2472

Barbour-Anzug, im int. Motorsport erprobt.
Detlevy Louis, , 2 Hamburg 13, Rentzel-
strafie 7, Tel. 04 11 — 44 74 91. 32 306

Suche guterh. Rennkombi, Gr. 170 cm.
Josef Oberrauch, 8789 Wildflecken, Rhon-
Kaserne, Kp. 1/353. 52 295

Barbour-Int. mit Futter, Gr. 185 ccm, zu
verk. R. Meyer, 3 Hannover, Bernward-
strafie 31. 52 360

Verkaufe guten Marquardt-Mantel, Gr. 94,
u. Gisenia-Hose, ges, DM 50.—. Brandt,
4971 Oberbecksen, Grenzbachstr. 15. 52 325

7000 Stuttgart, Gansheidestr. 19, Tel. 0711 /24 57 07
liefert zu giinstigen Preisen

Ducati Motorrdder, Dellorto Renn- und Sportvergaser, Sitzb3nke aller GréBen und Ausfihrungen, Feder-
beine 3fach verstellbar, Modelle (originalgetreu) von ital. Rennmaschinen, Alu-Schutzbleche, Renn- und
Sporttanks aller GriBen in Blech und Kunststoff, ital. Renn- und Sportreifen Ceat-Pirelli, Einbaumotoren,
Renndle, Sturzhelme aller Ausfihrungen, Lenkerstummel kompl.,
ziige in allen GroBen, Rennstiefel, Mundschutz, Rennhandschuhe, Fahrerhandschuhe, Fospaic-Brillen
aller Ausfibrungen, Borrani-Hochschulter-Alufelgen, Ceriani-Renngabeln von 50-500 ccm, Rennaben
fir alle Maschinen, Ducati-Aermacchi-Gapriolo-Laverda Ersatzteillager. Ferner liefern wir alle

Wir wiinschen allen Motorradfreunden ein frohes Weihnachtsfest und ein guies 1967
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Rennkombis superleicht, Monteuran-

Verk. 1 Belstaff Trialmaster, Gr. 52, neu-
_ wertig, 1 Paar Dico-Stiefel, Gr. 43, neuw.,
250 Hefte .,das MOTORRAD", alles gegen
Gebot.
feld, Schulstr. 17.

H. Wilhelm Wiese, 2165 Harse-
52 383

Elektrischer
Drehzahlmesser

lieferbar fiir alle
Motorrdder.

DM 96,—.
Sonderauvsfiih-
rungfirStraBen- ===
rennmaschinen DM 122.—.

Wolfgang Krdber, 5406 Winningen
WilhelmstraBe 27, Telefon {ﬂlﬁﬂﬁ} 488

" T R Ay e e

| ERSATZTEILE

._-\_l_-r_ila.'\.

Partie fabrikneue Chromfelgen 19 Zoll,
36 Loch, passend fir NSU-Max etc., bil-
ligst abzugeben. ONDRAK, 8 Miinchen 23,
UngererstraBe 137. 52 346

Motorrad-Ersalzteile, neu und gebraucht,
fiir alle deutschen Motorrdder: Austausch-
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Hahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren gebraucht, Export audh
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44,

Achtung Motorradfahrer! Motorrad-
und Roller-Ersatzteile fir alle Fabrikate,
neu u. gebraucht. Karl-Heinz Ackmann,
Motorrad-Ersatzteillager, 4962 Obernkir-
chen, Rintelner StraBe 18, Telefon 2019,
vorm. Laubscher, Stutigart.

e -I:rs-a-fh: O R SR SR A L
Reparaturpackungen

nach Bedarf, verschiedene Harztypen, Hér-

ter, Glasgewebe, Glasmatten und Harzver-

diinner. Alle Teile werden auch einzeln in

beliebiger Menge geliefert. Arbeitsanleitung

liegt bei. Scheven & Damm, 5039 WeiB
bei K&éln, HauptstraBe 51, Ruf 022 46/14 39

Renncombi, Plexiglasscheiben,

orig. italienische Renncombi nach MaB8,
DM 265,-. Scheiben f. Renn- und Sport-

verkleidungen fiir jeden Typ, DM 40,-,
liefert p. Machn. Peter Eser, 89 Augsburg,
Augsburger StraBe 31, Telefon 368968

RENNBRILLEN

PELTZ, 8 Miinchen 8, WirthstraBe 23

liefert FOSPAIC GS 11 DM 32-, TT 1,
DM 35,-, L 45 DM 37-, alle Lederausf.

Fospaic — Detlev Louis, 2 Hamburg 13,

Rentzelstrabe 7. 52 307
L R et R L .i" J-—-""-'.T"'\-: T ;:'._._“.F_._
~ ZUNDANLAGEN

Kontaktlos gesteverte Trnnsilinrf'l'hr-

ristor-HKZ-Ziindanlagenfiir alle Renn-

motoren, kompl.Anl.DM 240.—. W.Kréber,
5406 Winningen, WilhelmstraBe 27.

Verkaufe gegen Gebot von Zindapp 250
Trophy: Fahrgestell, kompl., mit Ridern
und Brief, Ia Sitzbank etc. J. Jacobs, 7082
Oberkochen, Brunnenhaldestr. 36. 52 348

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Zindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner StraBe 47, Tel. 61 26 79. 52 275

Ziindapp KS 601 mit Seitenwagen TR 500,
gebremst, und Richterkabine, versch. Er-
satzteile sowie Spezialwerkzeuge umst.-
halber Kir nur DM 750.— zu verkaufen.
E. Nikolaus, 67 Ludwigshafen a. Rh., Ried-
saumstrafe 23. a2 367

g
Queo

4£40.— DM) abziglich 3%, Skonto bei Eurmhlung. Lieferzeit 4—6 Wochen, jedoch nur
beschrdnkte Stickzahlen lieferbar.

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker, Sportartikel und Kraftfahr-Zubehér,

ACHTUNG — Zweitaktfreunde!'!
Weihnachtsiiberraschung

Yamaha

YDS 3 C Scrambler, 250 cem, 28 PS, nur 2555.—- DM (gespart

7141 Schwieberdingen, Stuttgarter StraBe 41, Telefon 071 50/81 91

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

ﬁ:r-—‘!-

ﬁ UE —|rl .- 3

ln.l. Sturzhelme
Gratis-Katalog .51 anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

Romer Sturzhelme
die meistgetragenen —

die 1 000 000fach bewdhrten
Mever Katalog 1966/67
Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
Postfach 189
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RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fﬂr
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur fiir
Auto — Motorrad — Moped — Rider.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68.
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

SPEZIAL-MOTORRAD - REPARATUR - ER-

SATZTEILE - TUNING - ZUBEHOR - ALLE

ENGL., ITAL. u. DEUTSCHE MASCHINEN

E@lczl;u.E. TIESSLINGEN, Am schénen
ain

HEINRICH-Verkleidungen und
Kraftstofftanks sind zweck-
m#Big und zeitlos formschdn

zu beziehen vom Herst.: KarlHeinrich,

7034 Maichingen bei Sindelfingen,
Hanfdckerweg 13, Tel.827 28 Béblingen

Renndle, Sturzhelme, Kettenfett, Bril-
len, Yamaha-Anziige, Lenker/Stumel,
Reifen etc. liefert Motorradhaus R.Waib-
linger, 7401 Tibg.-Lustnau, Zundelstr. 5

Schweilltrafo =

é Selbstbau 220 4 380 V
4 Schweistrom bis 180 A, Bausatz
_' ab 170.- DM, Bauplan p, Nn, DM
" 9,30 liefert Jos. Bod g

- 5041 Friesheim, Ulmenweg 16

bt
,,',-'5.'.;&-.“.}_-.':&; .

Neue aus der IFMA
Honda, Puch,
Yamaha, Maico

verkauft nicht nur, sondern wartet
und repariert Motorradhaus R. Waiblin-
ger, 7401 Tlhbingen-Lustnau, Zundelstr. 5

Honda CL 72-Gelindemodell, Bauj. 1964,
sehr gut erhalten, um DM 800.— zu ver-
kaufen. Rudge Ulster-Grasbahnmaschine,
sehr schnell, yum DM 600.— zu verkaufen,
Max-Kurbelwelle um DM 30.— zu verkau-
fen. Karl-Heinz Jasiczak, 453 Ibbenbiiren,
Karlschacht 47. 52 356

Wegen Aufgabe des Rennsports verkaufe
ich sehr schnelles BMW-Bahnrenngespann.
Sehr viel Zubehdér und Ersatzteile zum
Preis von DM 1600.—, NSU-Max Spezial-
Fahrgestell, Motor generaliberholt, sehr
schnell, zum Preis von DM 900.—. Klaus
Jakob, 4721 Herzfeld, Lippstadter Str. 51.

22 357

Verkaufe Maico 250 ccm, MC, Bauj. 66,
mit Flugrohrrahmen, Ceriani-Gabel u. Er-
salzteilen. Aulberdem e¢ine neue Ceriani-
Gabel u. eine quterhaltene Puch 175 SVS.
Erich Miller, 7321 Albershausen, Lenau-
strafie 7. 52 391

YAMAHA YDS 3 (Bauj. 65, 15 000 km) zu
verkaufen sowie 1 BSA A 65 R fiir DM
1700.—. Artur GroBl, 5239 Niedermdorsbach,
Hauptstrafe 36. 52 324

Suche gut erhaltene Masch. ab 300 ccm.

Biete Geloso-Kurzwellenempf. G 4/214.
Ludwigq Thrunke, 294 Wilhelmshaven,
Miihlenweq 50. 52 423
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Dus Letete

Saverland-Ring

Eine neue abgeschlossene Rennstrecke ist in
Sicht! — Im Elpetal bei Gevelinghausen (Kreis
Meschede / Sauerland) soll 1967 der Bau des
5,2 km langen ,Sauerland-Ringes® begonnen,
und im Jahre 1968 sollen dort die ersten Rennen
ausgefahren werden. Initiatoren und vorlaufige
Finanziers dieses Projekts sind Karl Freiherr von
Wendt-Papenhausen und das Amt Bestwig. Nach
Aussagen der Initiatoren soll die Finanzierung
des Baues gesichert sein, doch erhofft man sich
Zuschiisse von Bund und Land. Ob letzteres je-
doch bei den geplanten Sparmafinahmen der Re-
gierung in Bonn verwirklicht werden kann, moch-
ten wir anzweifeln.

Nichtsdestotrotz: eine dritte abgeschlossene Renn-
strecke wiirden alle Beteiligten — Veranstalter
und aktive Fahrer — unbedingt begriiflen. Denn
der Motorsport mufl sich zwangslaufig wegen der
immer grofler werdenden Verkehrsdichte von den
oftentlichen Wegen und Straflen auf die vorhan-
denen Sportanlagen in der Eifel (Niirburgring)
und bei Hodkenheim (Motodrom) verlagern, wo-
durch diese mehr und mehr iiberlastet werden.
Vor kurzem fand in Gevelinghausen eine Zu-
sammenkunft aller Interessenten statt, bei der
bereits ein Modell der Strecke gezeigt wurde.

Natiirlich méchten wir den Plinen die Daumen
driicken, denn gerade der Motorrad-Rennsport
wiirde durch einen neuen Kurs bereichert. Vier
Liaufe um die Deutsche Meisterschatt wurden
1966 nur ausgetragen, nicht zuletzt aus Mangel
an geecigneten Strecken. Uber den Fortgang der
Bemiihungen werden wir in Abstinden berichten.

Klacks

Kurven-Kiinstler
Auf die Zuschrift un-

Sohooerien dent.f2.66

Schteber Sie das hitte Ins néchste Heyt .

seres Lesers Dietrich im
letzten Heft unter obi-
ger Uberschrift erhiel-

ten wir die neben-
stchend im Original
abgedrudkte Stellung-

nahme des ,Betroffe-

Leser Dietrich hatte
Richard Wegener beim
Eifelrennen am 24. und
25. 9. 1966 fotrogra-
fiert, als dieser mit sei-
nem Gespann nur mit
einer Hand am Lenker
die Kurven des Niir-
burgringes durchfuhr.
Vielleicht wird er auf
diese Art einmal Welt-
meister.

Archiv fir Motorrad-Geschichte
avBer Gefecht

Horst Bredow bittet uns, allen seinen Freunden
mitzuteilen, dafl er infolge einer schweren Er-
krankung (er liegt im Behring-Krankenhaus in
Berlin-Zehlendorf, Station 7, Zimmer 566) vor-
liufhg nicht dazu kommt, seine Arbeit in diesem
Archiv fortzusetzen. Leider kann er keine Briefe
beantworten und Fragen erledigen, und sicher
wird man Verstindnis dafiir haben, daf das
Archiv im Augenblick bis auf weiteres sein frucht-
bringendes Wirken einstellt. Wir wollen ver-
suchen, thn vom MOTORRAD her zu entlasten,
und wiinschen 1thm sowie seinen Angehorigen,
dafl er moglichst bald wieder zwischen seinen ge-
sammelten Schitzen arbeiten kann.

Red. MOTORRAD

Pfadfinder-Trophde 1966

An den Ergebnissen der diesjihrigen Pfadfinder-
Trophie, die auf den Gebieten der SFnrrﬂug-
plitze, Holzbauwerke, romischen Wasserleitungen
und Gestiite ausgefahren wurde (s. MOTORRAD,
Heft 9/1966) wird eifrig gerechnet. Die Teilneh-
mer haben sich grofle Miihe gegeben und legten
viele . . . zigtausend Kilometer in allen Lindern
Europas zuriick im Kampf um die wertvollen
Punkte. Dabei haben sie alle sehr schone Reise-
erlebnisse gehabt, von denen viele in ihren Brie-
fen berichten. Aber auch das, was sie von ihren
Maschinen erzihlen, ist nicht uninteressant. Im
niachsten Heft werden die Ergebnisse veroffent-

licht.
BMW-Musterwerkstatt!?

Nein, dieses Foto wurde nachts in einer Bozxe
am Niirburgring geschossen. Der Motor von Kem-
pas BMW-Gespann war beim Samstagtraining
beim letzten Eifelrennen auseinandergeflogen.
Prompt fand sich ein Helfer ein, in diesem Falle
war es der dicke Heinrich Kiichler, der in frithe-
;ﬂl: Jahren selbst auf Adler-Maschinen Rennen
uhr.

Kiichler hatte alle Teile siuberlich auf einer Tisch-
platte liegen, als ich in der noch erleuchteten
Boxe die Schiebetiire hochschob. Mitternacht war
bereits vorbei! Kempa, der zu dieser Zeit schon
langst schlief, fand am Morgen seinen Mortor
montiert im Gespann wieder. ek

HERR DIEDRICH ,‘ Sre sindd ein nichts kennel.

Hoh habe mit clieset ,':cr..h‘!fmeige. keinen andeten
undl awch mich selbst nicht g&fc'ihi-d@h Esqubt
hoch heine Bestimmu
nen”. cuit olern Motorrack yethalter mu
heerr cels Fa,ht-e,)' selhe) CLssen, WiLe moan am
besten undd com schnellsten cddurch clie xurven
+¢_:I.h!-ﬁ_ Hewn Mrtmaﬂ g Qanﬁerﬂ, um clen
schacern Mot ubecseisen Hetr Dielrich .
Acch e vietmaliegel ﬁQ-LLmE;ﬁ-LeT Fhr
Huiniotrentennen sckon mit einet Hanck am lenbef.

nger, Rie ein yahrer s1ch
. D MupP

e e i

Ruchatd (uegenci—

Plaketten Ubriggeblieben

In Heft 21 brachten wir die Ankiindigung eines
»sportlichen Turniers® des MSC Sielmingen. Die
Veranstaltung ist mittlerweile zur Zufriedenheit
der Teilnehmer gelaufen, alle hatten viel Spafl.
Nun sind aber einige Plaketten noch nicht von
den Teilnehmern abgefordert worden, deren An-
schriften unvollstindig waren. Falls also jemand
vergeblich auf seine Trophie wartet, der mdge
sich an Herrn P. Schurr, 7024 Bernhausen, Gar-
tenstrafle 75 wenden und die Bordkarte des Tur-
niers mit vollstindiger Adressenangabe einsenden.
Die verdiente Plakette wird dann postwendend

verschidkt.

Poensgens Motorradsport-Kalender

ist schon seit einiger Zeit lieferbar, und sicher
hat ihn sich mancher unserer Leser bereits ge-
kauft, der in den vergangenen Jahren vergeblich
auf einen solchen Kalender wartete und dem
nun gleich zwei fiir 1967 — Inge Rogges TT-
Kalender und der von Robert Poensgen, fiir
den H. G. Anscheidt als Herausgeber zeichnet —
zur Verfiigung stehen,

Fiir einen Fernerstehenden mag es gar nicht als
so besonders schwierig erscheinen, einen solchen
Bildkalender zusammenzustellen — es gibt ja
doch s 0 o viele schone Bilder von Motorradern,
von Motorradrennen und sonstigen Wettbe-
werben mit Motorridern. Aber es ist ein grofier
Unterschied, ob ein solches Bild nur einmal die
Aufgabe hat, in einer Zeitschrift einen Bericht
zu illustrieren oder ob es, vier Wochen an der
Wand hingend, dem Betrachter an jedem Tag
neue Freude madchen soll, so dafl er es schlief’-
lich bedauert, wenn der Tag herankommt, an
dem er das Bildblatt abreiffen muf.

Poensgen und seinen Mitarbeitern ist es zweifel-
los gelungen, aus dieser Fiille von Schwarzweif3-
und Buntfotos die auszuwihlen, die am typisch-
sten die Atmosphire des Motorrades ausstrahlen.
Das grofle Bildformat (30 X 43 c¢cm) und die
fachlich einwandfreien (dreisprachigen) Begleit-
texte machen diesen Motorradkalender sicher
fiir jeden wertvoll, der Motorridern und dem
Motorradsport zugetan ist.

Internationaler Motorradsport - Bildkalender,
Plass-Verlag, Robert Poensgen & Co KG, Ober-
rammingen, zu beziehen auch durch Motorbuch-
Verlag, 7000 Stuttgart 1, Postfach 1370, zum
Preisevon DM 15.80. SR

Verlag: Motor-Presse-Verlag GmbH, 7000 Stuttgart 1, LeuschnerstraBe 1, Postfach 1042, Telegramm-Anschrift: Motorpress Stuttgart, Telefon-Sammel-Nr, 29 92 91, Telex: 07/22036.
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Eudm R 68, 1-?. EQ nder Lu‘:ld.]F ab ﬂfvﬁ ccm,

mogl. Norddeutschl. Uwe Bahnemann,
24 Libeck, Nietzscheweq 4. 52 358

Suche guterhaltene Ital-Jet oder Hercules
K 50 S, zahle bar. R. Grimm, 3342 Schla-
den, Hermann-Léns-StraBe 34. 52 372

Achtungl

Suche Imperator 400 — 450 ccm oder R 51/
R 68 oder engl. Maschine oder silberblaue
Maico Taifun, in bestem Zustand. Anqgeb.
mit Preisangabe an Fred Bender, 67 Lud-
wigshafen, Seilerstr. 4. 32 31€

Gesucht: Motorrad, solo, neueren Bau
jahres, 600 ccm und stérker, sehr qut er-
halten, und Tourenzdhler bis 6000 U/min
fiir 6-Zylinder-Motor. Angeb. mit Preis-
angabe unter M 503% an .das MOTOR-
RAD*, 7 Stuttqart, Postfach 1042, 52 312

Verkaufe Spez.-Go-Kart, mit 150 cecm-Motor,
Verh.-B. DM ﬁﬂt’l. = A. Tausch mit Kiasse 4 od. Klasse 5
Moped (2 5.). 6. Yoet, 4459 Uelsen, Kr. Benth., Itter-
becker Strabe 12, 52406

Verkaufe meine schnelle 250 Grasbahn-
Honda, rennfertig fiir 67, oder tausche
gegen BMW 500 oder KS 601 mit 27—33
Ltr.-Tank. Karlheinz Schwerin, 225 Husum,
Woldsenstr. 54. 52 323

liefert
Maico, Hercules, Jet und Ziindapp.
Neu:
Comedol-Motorreiniger
macht Aluminium wie neu. 0,4 Lir. =
DM 3.85.
Gebrauchtmaschinen
G4er Aermacchi Ala Verde
S4er Adler MB DM 250.—
S6er NSU Max DM 280.—.
StraBenrennmaschinen
Honda CB 72 DM 2300.—; BMW R 50 S,
Solo, DM 1650.—, Reparatu:en aller Art,
Fahrgestellbau, Tuning.
Harald Saur & Jens Liick, Motorradhaus,
7415 Wannweil iiber Reutlingen, Haupt-
stralfle 51. 52 408

Verk., Trial-Gespann mit Transportanh.
RT 350 oder gegen Moto Cross-Maico zu

tauschen. Edmund Czihak, 806 Dacdchau,
Kufsteiner Strafie 18. 52 339

Tausche meine DKW Junior, mit neuer
Kurbelwelle, Winterreifen, geqgen Renn-
maschine 125 cem, Ducati, Mondial, Bul-
taco. Zuschr. unter M 5042 an .das MO-
TORRAD®", 7 Stuttgart, Postf. 1042, 52 315

Tausche meine Isabella gegen guterhal-
tene EMW (500er). Wagenwert ca. DM
1600.—, TUV 3. 68, Bereifung neuw., Ra-
dio, Druckluftfanfaren, Nebelscheinwerfer
u. a. m. Hermann Kappmeier, 435 Redk-
linghausen, Sonnenschein 48. 52 392

Pkw Ford, fabrikneu, zu verkaufen; suche
Motorrad, auch GS od. Cross. Gawlitzek,
?Ea Lahr. Bicrmannstr E. 52 4[0

| HJ-’I

1 G[!ler Nllrburg‘ mit 2 Ta]bl::-f. u. Blink-
anlage, neuw., DM 200.—; 1 Tidkle Sport
DM 160.—, beide passend ab R 50. Bedker,
ﬁ Franldurl‘..l"M Kélner Str. 68,

vznstl-l"lﬁbsﬂ ES

1 Harr-Rennkombi Gi. 163, 1 Kreidler-
Rennvergaser UA 17, 1 MB-Rennverklei-
dung fir Kreidler, 1 Dellorto-Rennver-
gaser 551 24 mit Schwimmerkammer. Willi
Hartmann, 7261 Zwerenberg, Kr. Calw,
Nr. 44. 22 419

Billig abzugeb. von R 69 S, 1 Paar H.-
Doppeltiten, Schutzblech wvorn, 1 Paar
Klemml. mit Magura-Hebel, 1 Seitenstén-
der, 1 R 51/3-Rahmen mit Brief, 1 Ducati-
Hodkersitzbank, 1 Ceat-Reifen vorn 2.50
—18, neu. H. Kreuter 65 Mainz, Weintor-
strafie 17. 52 336

Verkaufe Horex Imperator-Motor, neu-
wertig (Miinch), 500 ccm, 3500 km gel.,
Elektron-Zyl., 4fach gel. Kurbelw., auBien-
lieg. I{upp]unq 12 Volt Honda Wedhsel-
strom-Lichtmasch. Viele Horexteile gegen
Gebot. W. Zaschka, 638 Bad Homburg v.
d. H., Mammolshainer StraBe 11. 52 345

52 395

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell
Honda

Kreidler 50 ccm
Zindapp 50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

g i 3014 Misburg fHann.,
; m Lohweg 44, Tel. 0511/5814 64

50-125-250-450 ccm

Warme File sind jetzt wichtig,

nimm HP denn die ist richtig!

Ein SPITZENERZEUGNIS
aus der Kunsistoffverarbeitung!

Lieferbar fiir alle gdngigen
Mopeds und Motorrdder
deutscher, englischer und
japanischer Typen!

Jetzt in never, verbesserter
Ausfihrung, zum selben Preis!

HABERMANN & PICHLER

'\Fersd:ﬁnern Sie Ihr Molorrad.

Diese Sitzbank bekommen
Sie bei mir fir nur DM 35.—
mit Halterungen fir Kreid-
ler, Ziindapp u. DKW, DM
, 38— <+ Porto. Manfred
A Helmstetter, 8761 BURG-
ET.#\.DT Am Steffleinsgraben 3. 52 296

Wer kann mir helfen?

Von dem Seitenwagenmotorrad meiner
Kinder (4 u. 6 Jahre alt) wurden Vorder-
und Hinterrad gestohlen. Aus einem 50
ccm Ferbedo-Motorroller habe ich dieses
Gefdahrt gebaut. Welcher Sportireund
kann mir diese Rider beschaffen oder mir
zumindest die ReifengréoBe nennen. Karl-
Heinz Grammerstorf, 24 Libeck, Da-
maschkestraBie 6. 52 369

Viel Neues bei Photo Max Hug. Renn-
bilder, farbig und schwarz-weiB, von die-
ser Saison. Bilderserien etc. Gratisproben
verlangen. Photo Max Hug, CH-8957 Sprei-
tenbach, Bahnhofstr. 49. 32 287

Verkaufe

Das MOTORRAD, Jahrg. 1955, 1956, 1957
(ohne 14), 1958 bis 1966 & DM 5.— plus
Porto. Von R 67: 1 Tank DM 5.—, 2 Zy-
linder, geschl., DM 30.—, 1 Zyl.-Decdkel,
neu, DM 10.—. Alles plus Porto. Erhard
Koscharz, 8 Miinchen-Allach, Peter-Win-
ter-Strafie 11. 52 416

Kunststoffverarbeitung

8261 KASTL/Obb.

Prospekt kostenlos!

Gelegenheitskauf!
Verk. neues Vorderrad mit Borani-Alu-
felgen und gqroBer Oldani-Bremse, DM
475.—. Erich Seib, 6901 Grein. 52 374

Eine Giulletta mit einem 4-Gang-Kreidler-
Motor léuft 100—120, fir DM 500.— mit
Ersatzteilen! Verkaufe Kreidlerteile fir
DM 100.—. Verkaufe nur gegen Barzah-
lung oder auf zweimal! Peter Lokietlz,
66 Mannh.-Nedkarstadt, Itzsteinstr. 1—3.

52 377

Fiir TR 50: VerschlieBbare, wenig be-
nutzte Richterkabine, umgebaut, klappt
nach vorne aufl! Angebote unter M 5036
an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 52 309

Als exklusives Welhnachtsgeschenk ein
Modellbaukasten. Morini sfr 16.50, Be-
nelli, Gilera und Mondial je sfr 18.50 +
Porto. Max Hug, CH-8957 Spreitenbadh,
Bahnhofstrafie 49. 52 288

Verk. 1 JIO-Motor M 200 V, zerl., 1 JIO-
Motor MG 125 E, 1 Diirkopp-Motor MD
200, 1 VW-Motor. G. Rudweleit, 2801
Klosterseelte, Post Kirchseelte ib. Bre-
men 5, Nr. 38, 52 353

Suche neuen Dunlop-Racing 3.00—19-Rei-
fen fiirs Vorderrad. Egon Winter, A-6112
Wattens (Tirol), Lange Gasse 22 (Oster-
reich). 52 330

MIT _PFIFF

2. _NACHRICHTEN NR. 69

In diesem Jahr war's wunderschaén,
man konnte viele fahren sehn.

Die Treffen und die Touren
hinterlieBen ihre Spuren.

So soll’s im ndchsten wieder sein,
. das wiinschen Euch die Dicolein.

Die herzlichsten WeihnachtsgriBe und besten Wiinsche
fir das neve Jahr entbieten lhnen die Dicos vom Dienst

Deuvtschlands groBem Motorradhaus

Walter Dillenberg

Inhaber Klaus Becker

Sportartikel u.
By Kfz.-Zubehér
& 7141 SCHWIEBERDINGEN

Stuttgarter Str. 41
Tel. 07150/8191

Fiberglastanks
nur DM 158.—, fiir fast alle Maschinen
passend, 18 bis 24 Liter.

Frh. Rosenbaum, 5757 Wickede/R,
f'urignsrmﬂe In'.] :

Achtung Motorradsportler!

Greeves Challenger MX4 360 cem endlich
erhdltlichl Ceriani-Gabel, einmaliges Fahr-
werk, keine aufgebohrte 250er, 2. Rang
engl. Winter-Cross-Meisterschaft 1965/66,
sfr 5500.—.

Greeves Challenger MX3 250 ccm

Ceriani-Gabel, bewédhrte Konstruktion, 6-
facher engl. Meister, sfr 4500.—.

Greeves Silverstone RES 250 ccm

Erfolgreichste engl. StraBenrennmaschine,
36 PS, 7400 U/min., 84 kg, 5-Ganggetriebe,
Smger Manx Grand Prix 1964/65, sfr 4900.—.

Greeves Anglian THS 250 ccm
Trialmaschine der franz., belg. und hol-
landischen Meister. Siege in Oberiber
Dison, Westfalen-Lippe und St. Cucu?&
gegen hérteste Konkurrenz. sfr 3300.—.

Velocette Thruxton 500 ccm

Schnellste  StraBenrennmaschine  ihrer
Klasse. Qualitdit und Lebensdauer un-
schlagbar, héalt Weltrekord fir 500er seit
1961, 24 Std. Gber 160 km/h. sfr 4900.—.

Velocette StraBenrennmaschine 500 ccm
Wie an der engl. Motorradausstellung in
London gezeigt. 125 kg, 47 PS, Doppel-
rohrrahmen. Ca. sfr 6000.—.
BESUCHEN SIE UNS AN DER INTER-
MNATIONALEN MDTGHHADAUSETELLUNG
IN ZORICH: 22. 2. bis 27. 2. 1967,

E. Héusler, Motorfahrzeuge, Brmtenate:n-
straBe 67, CH-8037 Zirich (Schweiz).

Endlich
ohne Tatowierung

Entfernungsmittel

TATOSAN
24,- u. 40,- DM
MNur in Apotheken

KOMTAKT

Karl Gustav Zimmermann
Fabrikation kosmetischer Prdparate

1 BERLIN 31 - KURFORSTENDAMM 112

2 Modelle von

neu

Rolf Waiblinger,

Maico-Generalvertretung

7401 Tibingen-

Lustnau,
Friedrich-Zundel-StraBe 5

Bitte fassen Sieden Text fiir
lhre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Sie ersparen
sichundauchunsunnodtigen
rger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf un-
leserliche Manuskri Zu-
rickzufiihren sind, konnen
wir leider nicht haften.







