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Das ist sie, |
unsere heiBeste Maschine,
die neue ZUNDAPP Super Sport

Ein 50-ccm- Sport-Motorrad, ganz auf
die Wiinsche der Jugend abgestimmt.

Sportlicher, erstklassiger Fahrkomfort,
viele serienmaBige ,,Extras” - und was das
Schonste ist: Schon mit 16 Jahren kénnen

Sie diese , Super Sport” fahren.

die rassigste und schonste Vs
Maschine, die :
ZUNDAPP

je gebaut hat.
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Der temperamentvolle

5,3-PS-Motor, ein Kraft- - _
ZUNDAPP-WERKE GMBH - Abt. M96, 8 Munchen 80

paket, geht ab, wie eine Rakete.
Verlangen Sie unseren ausfuihrlichen Prospekt ,,Die neue KS-Linie”!
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Titelbild:

Im Rennmoschinen-Museum St. Pélten E(s. S. 256 ff.)
hélt dieses wunderschéin restaurierte Exemplar der
1934er Kénigswellen-Motosacoche die Erinnerung an
den einst so bedeuvtenden schweizerischen Motorrad-
bav wach. Foto: Dr. Krackowizer

Rucktitel :
Zu Ostern mal was anderes als immer nur Olflecken
unter'm Motorrad! Foto: Norbert Fischer

1,5—1,3—0,8 Promille — oder?

Niemand kann bestreiten, dafl bei einem erheblichen Teil der sich tiglich ereignenden Ver-
kehrsunfille Alkohol als enthemmender und reaktionsverzogernder Faktor ursichlich im
Spiel ist. Wie hoch die Zahl der durch vorhergehenden Alkoholgenufl ausschliefilich oder
wenigstens anteilig verursachten Unfille tatsichlich ist, lifit sich nicht feststellen — be-
stimmt ist sie hoher als die statistisch einwandfrei ausgewiesene.

Aber auch die letztere hat nun — im Zusammenhang mit der stindig steigenden Zahl von
Kraftfahrzeugen auf unseren Straflen, mit dem ebenso stindig steigenden Pro-Kopf-Konsum
an Alkoholika und — last notleast — mit der zunehmenden Hemmungslosigkeit unserer
Wohlstands-Gesellschaft — cine Hohe erreicht, die man beim besten Willen nicht mehr

linger hinnehmen kann.

Schon frither hat man sich Gedanken gemacht, von welcher Menge genossenen Alkohols
ab die erwihnten Beeintrichtigungen ger Fahrsicherheit und damit die erhohte Unfall-
trachtigkeit eintreten. Und gerade derzeit ist man, nachdem man einst bei 1,5 Promille be-
ﬁann, tiber 1,3 und andere ,kriminelle® Zwischenstufen bei 0,8 Promille gelandet. Das
eifit also, dafl bei einem ermittelten Blutalkoholgehalt ab 0,8 Promille der Betreffende
straffillig wird. Und zwar nicht nur erst, wenn er einen Unfall verursacht hat oder an
einem Unfall mitbeteiligt ist — sondern auch dann schon, wenn er sich iiberhaupt mit
einem Kraftfahrzeug und mit besagtem Alkoholgehalt im Verkehr bewegt. Die endgiiltige
Fixierung dieser 0,8 Promille-Grenze durch Gesetz steht unmittelbar bevor.

Vorangegangen sind hitzige Diskussionen iiber die als Maximum festzulegende Héhe, iiber
die Art der Feststellung — und nicht zuletzt dariiber, ob es iiberhaupt méoglich ist, mit
einem einzigen Zahlenwert das Problem abzugrenzen. Soviel jedenfalls geht aus den vieler-
lei — offenkundig teils sachlich, teils ebenso unsachlich vorgebrachten — Argumenten her-
vor: es gibt so viele Beurteilungsmoglichkeiten, so viele individuelle Auswirkungen des
Alkdholgenusses auf die menschlichen Reaktionen, dafl es allein schon unter diesem Ge-
sichtspunke eigentlich absurd ist, sich iiberhaupt iiber die Festlegung eines Zahlenwerts zu
unterhalten, von dem ab Alkohol im Blut (oder sonstwo im menschlichen K&rper) einen
strafbaren (und, was ja wichtiger ist, gefihrlichen) Tatbestand darstellt. 0,8 Promille kon-
nen im Einzelfall genauso falsch zur Bewertung der Unfalltrichtigkeit und damit der
Schuld des Angeklagten sein wie 1,5 Promille.

Wenn das aber so ist — und keine noch so wissenschaftliche Untersuchung kann das ent-
kriften —, dann erhebt sich doch die Frage, ob es nicht vielmehr eine einzige gerechte
Losung des ganzen Problems gibt, das eigentlich gar kein Problem zu sein brauchte. Denn
wenn der ﬂglkﬂhﬂlgenuﬂ die Gefahr in sich birgt, dafl die Funktionen des menschlichen
Nervensystems beeinflufit werden, wenn man auﬂgerdem welfl, dafl ein Teil aller Verkehrs-
unfille Folgen zuvor genossenen Alkohols sind — dann gibt es doch nur eines: wer im
offentlichen Straflenverkehr ein Fahrzeug fiihrt — ob mit oder ohne Motor —, macht
sich strafbar, wenn er zuvor Alkohol genossen hat und sich dieser — auch in geringster
Menge — im Blut noch nachweisen ldfit.

F ii r einen so rigorosen Vorschlag spricht die Tatsache, daf das vollige Verbot von Alkohol-
genufl fir Kraftfahrer anderswo (z. B. in der DDR) seit Jahren besteht (und es ist kein
stichhaltiges Argument dagegen, wenn man etwa darauf hinweist, dafl es trotzdem auch
driben Verkehrsunfille unter Alkoholeinwirkung gibt — auch anderes ist ja schliefllich
mit Strafen bedroht, ohne dafl es moglich wire, damit die Straftaten ginzlich auszu-
rotten). G e g en den Vorschlag spricht all das, was in den Diskussionen iiber die jiingste
Herabsetzung der Promillegrenze auf 0,8 von den verschiedensten Seiten in die Waag-
schale geworfen wurde.

Es gibt aber kein Gegenargument, das schlagkrafrig genug wire, sich gegen cine Mafi-
nahme zu stellen, die auch nur zu einer Tei%reciuktion des Anteils der Alkohol-Unfille
im Straflenverkehr mit all dem Elend, das sie im Gefolge haben, fiihren kénnte. Gewiff —
auch eine Herabsetzung auf 0,8 Promille wird wahrscheinlich eine (vielleicht auch nur vor-

-~ iibergehende) Reduzierung dieser Unfille nach sich ziehen. Aber das Zugestindnis einer,

wenn auch kleinen Alkoholmenge, die keine Straffilligkeit bedeuten soll, trigt natiirlich
die ganze Gefahr einer solchen Toleranz-Regelung in sich. Immer hat ja der Labile vor
sich selbst die Entschuldigung, dafl er die zugestandene Grenze noch nicht erreicht habe —
ohne zu wissen (oder iiberhaupt erkennen zu kénnen), dafl sie lingst iiberschritten ist.
Immer wird die Unsicherheit bleiben, wieweit die genossene Alkoholmenge den Alkohol-
gehalt im Blut bereits — im Individualfall — bestimmt — und immer wird als véllig
unwigbarer Faktor die Tatsache bleiben, dafl die Auswirkungen im Einzelfall hochst
unterschiedlich sind.

D as aber entfillt, wenn jegliches Fahren unter Alkoholeinwirkung bereits strafbar ist.
Allein von einer solchen — nochmals zugegebenen: rigorosen — Festlegung ist eine fiihl-
bare Minderung dieser spezifischen Unfallursache zu erwarten.

Wir wissen, wenn wir das sagen, daff man dann auf vieles verweisen wird, was auch mit
ciner solchen Fixierung noch problematisch bliebe: die Frage des Medikamentengenusses
z. B. oder die Frage, inwieweit denn ein Fufiginger, der sich unter Alkoholeinflufl auf die
Fahrbahn begibt, unter gleich harten Mafistiben beurteilt werden miisse. Aber so, wie
durch keinerlei Regelung sich die Verkehrsunfille unter Alkoholeinwirkung ganz werden
ausrdumen lassen, so wird es auch nicht gelingen, alle Randprobleme zu 16sen. Nur — mit
der 0,8 Promille-Fixierung wird man ils Hauptproblem auch nicht annihernd in den
Grifl bekommen; wahrscheinlich nicht mehr als bei 1,5 oder Zwischenstufen.

Trotzdem wird der hier gebrachte Vorschlag so bald nicht verwirklicht werden. Denn
kaum jemand zweifelt doch wohl daran, daf sich gegen ihn Krifte stemmen werden, die
in ihm nicht eine Méglichkeit zur Unfallreduzierung, sondern eine Gefahr fiir den Absatz
threr Alkoholika sehen. Dieser Kreis aber ist bekanntlich grof und weit veristelt — seine
Interessen so entscheidend zu tangieren, wie das hier vorgeschlagen wurde, diirfte nicht
gelingen. Die 0,8 Promille-Regelung dagegen wird ihm so wenig wehtun wie sie der Ver-
kehrssicherheit niitzen wird. S. R.




Interessante Parallelen

Flugregeltechnik
- und Moto Cross

Vor einigen Wochen schickte uns ein Leser die Hauszeitschrift des
+Bodenseewerks®, eines Unternchmens, das sich mit der Entwicklung
g von Fluggeriten befafit, Darin war unter der Uber-
schrift ,Flugregelung mal aus sportlicher Sicht betrachtet” ein Bei-
trag enthalten, den Herr Dipl.-Ing. W. Maller, Dr.-Ing. e. h., Flug-
kapitin und technischer Chef des genannten Werks (und auflerdem
noch, wie sich herausstellte, alter und noch heute begeisterter Motor-
radfahrer) geschrieben hatte. In diesem Beitrag wurden interessante
Parallelen zwischen den Problemen, mit denen sich die Ingenieure
des ,Bodenseewerks® befassen, und dem Moto Cross-Sport ge-
zogen — und unser Leser meinte, das sei doch sicherlich auch was
fiir andere Leser vom MOTORRAD. Also baten wir Herrn Dipl.-Ing.
seinen Beitrag nachdrucken zu diirfen.
Hier ist er — mit einigen kleinen Anderungen, die der Verfasser im

und Ferti

Moller um die Genehmigun
Hinblick auf unseren Leserkreis anbrachte.

Als ich vor einigen Mpnaten einige Beobachtun-
gen iber die Fahrtechnik beim Moto Cross als
Anregung fiir unsere Ingenieure im ,Fluggerate-
werk Bodensee® in unserer Hauszeitschrift zu
Papier brachte, schriecb mein alter Sportsfreund
Heinz Schaumburg aus Berlin mir etwas ent-
tauscht: ,Nee, Walter, da seh’ 1ch unsern Sport
aber doch ganz anders.”

Hast ja recht, alter Junge, aber diesmal hatte
meine Brille eine andere Fairbung — sie war auf
die Denkweise meiner Mitarbeiter und auf die
Regelungstechnik abgestimmt. Wir miissen uns
heute bei der Auslegung der Flugregler mit den
manchmal ganz infamen und sich mit dem je-
weiligen Flugzustand iiberraschend schnell in-
dernden Flugeigenschaften der modernen kurz-
und senkrechtstartenden sowie der uberschall-
schnellen Flugzeuge rechtschaffen abquilen. Diese
Flugzeuge lassen sich manchmal ohne Regler
iiberhaupt nicht mehr fliegen.

Damit komme ich auf die Aufgaben eines Reg-
lers. Von einer Programmsteuerung (wie z. B.
einer Ventilsteuerung) unterscheidet sich ein Reg-
ler dadurch, dafl er das Ergebnis seiner Tdtigkeit
sofort selbst kontrolliert und seine weiteren Ein-
griffe nach einem Vergleich mit dem ihm vor-
gegebenen Sollwert ausrichtet — er beobachtet
und ,denkt® gewissermaflen bei seiner Tdtigkeit.

S. R.

Er denkt aber nur nach dem ithm eingeprigten
Schema; indern sich die Voraussetzungen datiir,
wird er versagen. Obwohl er dem Menschen in
seiner Schnelligkeit, Ausdauer und Genauigkeit
weit .diberlegen ist, ibertrifft ithn dieser in seiner
Anpassungsfihigkeit an alle sich &andernden
Auflenbedingungen.

Allzusehr braucht uns das allerdings nicht zu
verwundern. Wir vergessen leicht, dafl die Rege-
lungstechnik in einer Entwicklung iiber Millionen
Jahre fiir die Natur schon ein ganz ,alter Hut®
ist. Jedes Lebewesen hat allein fiir seine Exi-
stenz stets eine grofle Anzahl von Funktionen zu
regeln. Wir brauchen nur an die erstaunlich pri-
zise Regelung der Korpertemperatur, des Blut-
drucks, der Atmung, des Gleichgewichts, an die
vielschichtigen Verdauungsprozesse, an die Ad-
aptation und Akkommodation der Augen (An-
passung an Helligkeit und Entfernung) usw. zu

denken.

Hier handelt es sich um eine Gruppe von Reg-
lern mit jeweils genau definierten Aufgaben,
deren Tiatigkeit sich schon so im Hintergrund
abspielt, dafl uns ihr Vorhandensein iiberhaupt
nicht mehr bewufit wird — wenigstens solange
sie in Ordnung sind. Daneben gibt es aber auch
Regelfunktionen, die wir uns erst durch Ubung
aneignen miissen. Es sei da z. B. an das ,Rad-
fahren®, ,Schlittschuhlaufen® und auch an das
»Fliegen® erinnert. Das sind nicht angeborene
Sonderfertigkeiten, fiir die sich im Unterbewufit-
sein durch Ubung Funktionsprogramme entwik-
keln, die dann reflexartig ablauf%:n und aus dem
Schiiler schliefllich einen Meister werden lassen.
Leider: spielt sich diese Entwidcklung im Unter-
bewufitsein ab, so daff wir uns die genannten
Fertigkeiten zwar aneignen konnen, aber keine
Erklirung dafiir haben, wieso das gelang. Das
sei am Beispiel eines Radfahrers gezeigt. Wegen
der Instabilitat seines Fahrzeuges mufl es durch
Lenkerbewegungen stets so gefiihrt werden, dafl
die labile Gleichgewichtslage gewahrt bleibt.
Das ist schon fiir die Geradeausfahrt nicht so
ganz einfach, wenn man bedenkt, dafl sie durch
auflere Stormomente (Wind usw.) laufend gestort
wird. Richtig kompliziert wird die Sache aber
erst bei allen Fahrtrichtungsinderungen, weil sich
die zugehorige Schriglage nicht (wie bei einem
Pendel) von selbst einstellt, sondern vom Fahrer
vorher cingesteuert werden mufl. Fiir eine
Rechtskurve mufl er dafiir den Unterstiit-

Bild 2: Dynamische Stabilisierung bei groflerer Ge-
schwindigkeit.

Bild 1: Stuhili:iurun? bei geringer Geschwindigkeit {(Len-
kerfihrung mit Stellungszuordnung).

zungspunkt des Fahrzeuges durch einen ein-
leitenden L in k sausschlag des Lenkers auf die
linke Seite verlagern. Das heifit, jede beabsich-
tigte Richtungsinderung mufl durch einen, der
eigentlichen Absicht zunidchst zuwiderlau-
fenden, Lenkerausschlag eingeleitet werden.
Das klappt anfangs noch nicht so recht und ist
die Erklirung da%ﬁr, daf} alle Hindernisse auf
den Anfinger eine magische Anzichungskraft
ausiiben. Er lenkt unwillkiirlich, ohne das not-
wendige Vorprogramm, von ihnen weg und wird
nun allein durch die Stabilititsbedingungen um
so stirker in die unerwiinschte Richtung gezwun-
gen. Erst wenn sich bei ihm durch Ubung die
erforderlichen Funktionsprogramme eingeprigt
haben, gewinnt der Fahrer die notwendige Sicher-
heit und Freiheit fiir die Bahnfithrung. Die An-
zahl der gespeicherten Programme und ihre
traumwandlerische Beherrschung (Kondition)
kennzeichnen die Klasse eines Sportlers.

Aber auch sie sind wiederum nur Voraussetzung
fiir die nichste Gruppe von Reglern, die vom
bewuflten Intellekt gesteuert werden miissen, und
die ein umfangreiches Informationssystem in Ver-
bindung mit einer leistungsfihigen Datenver-
arbeitungsanlage voraussetzen. Wir brauchen
z. B. nur an die Einleitung und Durchfiihrung
eines Torschusses beim Fuflballspiel zu denken
(Strategi¢ und Taktik). Das sind Regelleistun-
gen, deren technische Realisierung heute noch
weit auflerhalb unserer Moglichkeiten liegt. Wir
miissen unsere Untersuchungen deshalb auf die
von Sportlern entwickelten und unserer Beobach-
tung noch zuginglichen Regelfunktionen be-
schrinken, deren Zwedkmifigkeit zwar evident,
deren Mechanismus von uns aber noch nicht er-
fale ist, weil die Schnelligkeit seines Ablaufs
zu grof ist. Die zur Durchfithrung der Aufgabe
benétigten kleinen Zeitkonstanten erlauben nicht
mehr den Umweg tiber das Bewuftsein.

Hundert-, ja tausendfache Ubung benétigt der
Sportler zur Beherrschung nur eines einzigen Vor-
ganges, bis er das zweckmifligste Verfahren in-
tuitiv erfithlt und optimiert hat — und eine
hundertfache Beobachtung des gleichen Vorgan-
ges benotigt der Analytiker, bis sich ithm all-
mihlich der Zusammenhang erschlieft. Keine
Sportart ist zum Studium von Regelvorgingen,
die bei der Flugfiihrung ihnlich sind, so pride-
stiniert wie das ,Moto Cross“. Ebenso wie bei

(Weiter aunf Seite 254)



; Ziindkerzen haben nichts zu lachen,
wenn sie in einen 2-Takt-Motor
eingeschraubt werden.

Aber Besitzer von 2-Takt-Motoren
eine ganze Menge, wenn sie BOSCH
Zundkerzen haben. 1. 1

Nirgendwo setzt man Zundkerzen so zu, zu funken, mu3 sie 5000 Funken von sich geben.
wie in einem 2-Takt-Motor. (AuBer wenn wir sie testen.)  Wird also doppelt so stark abgenutzt.

An die Zundkerze stellt so ein 2-Takt-Motor Tun Sie sich und lhrem Motor einen Gefallen:
ganz besonders harte Anforderungen: Lassen Sie nach 8- bis 10000 km mal nach lhren

Sie muld doppelt so viel arbeiten, wie bei Zundkerzen sehen und neue BOSCH Ziindkerzen thermo-

einem 4 -Takt-Motor. Statt bei 5000 U/min. 2500 mal  elastic einschrauben. Das wird lhrem Motor gut tun.

4 BOSCH

Zundkerzen o zrersnthemo-dastic

| Tl rmo erasifgd
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Bild 3: Stabilisierung Uber Prazessionsmomente.

der Flugfithrung begegnen und vereinen sich hier
Mensch und Fahrzeug zu einem System. Die
Streckenfithrung des Moto Cross beinhaltetr eine
Fiille der verschiedensten Regeiaufgaben deren
Bewiltigung sich der Zuschauer im einzelnen je-
weils vorexerzieren lassen kann, indem er fiir
die ihn gerade interessierende Aufgabe seinen
Standort wahlt. Er kann durch viele, sich in den
einzelnen Runden erginzende Beobachtungen den
Mechanismus des vom Fahrer gerade prakruizier-
ten Steuerverfahrens Schritt fiir Schritt rekon-
struieren, und zwar nicht nur eines einzelnen
Teilnehmers, sondern auch in den wielfachen
Varianten der iibrigen: von dem manchmal noch
halsbrecherisch anmutenden Fahrstil des Anfan-
gers bis zu der wie selbstverstindlich erscheinen-
den Sicherheit eines Spitzenkonners. Dieser de-
monstriert dann in Vollendung das auf die
Regelstrecke bezogene optimale Regelprinzip.

Vier Beispiele sollen dies wverdeutlichen. Wir
gehen dabei von der Stabilisierung im unteren
Geschwindigkeitsbereich aus: wegen der noch un-
bedeutenden Massenkrifte mufl sie mit relativ
groflen Lenkeramplituden iiber die Fiihrung des
Unterstiitzungspunktes erfolgen. Dabei hat der
Fahrer darauft zu achten, dafl die Zuordnung der
Bahn zum Lenkerausschlag erhalien bleibt. Bild 1
zeigt diesen Fahrstil (Stabilisierung iiber das
»Seitenruder® mit Stellungszuordnung) in Voll-
endung, ausgefithrt vom Weltmeister Victor Ar-
bekow (UdSSR) in einer 180°-Spitzkehre. Der
linke tastende Fufl dient weniger der Stiitzung,
als vielmehr der Kontrolle (Monitor), weil 1n
diesem Grenzbereich der kleinste Schlenker einen
nur schwer wieder gutzumachenden Positionsver-
lust zur Folge hat.

Wesentlich andere Voraussetzungen bringen da-
gegen die grofieren Geschwindigkeiten. Und zwar
sind es in bezug auf die Stabilisierung nicht die
Massenkrifte aus der linearen Bewegung des
Fahrzeuges, sondern die von den rotierenden
Massen (Laufrider und Schwungmassen) hervor-
gerufenen Prizessionsmomente.

Bild 4: Ubargnng zur EFurfuhrung

Eine sich drehende Schwungmasse wehrt sich
gegen jede Anderung der Lage ihrer Drehachse.
Wird sie erzwungen, so treten Kippmomente
nach ,auflen® auf — die wir Prizessionsmomente
nennen. Jeder von uns hat sie sicher einmal ver-
spiirt, wenn er ein sich drehendes Einzelrad in
er Hand hielt und es zu verkanten versuchte.
Sie erreichen bei Wendemandvern Groflenordnun-
gen von mehr als 10 mkp und verlangen vom
Fahrer eine vollstindige Umstellung seiner Fahr-
weise. Dabei hat er zwei verschiedene Auswir-
kungen der Prizessionsmomente zu beachten:

a) Das aus der Wendegeschwindigkeit des

Fahrzeuges stammende Kippmoment
summiert sich aus der Summe aller
Schwungmomente (auch der Schwung-
massen des Motors). Aus diesem Grund
ist auch das Kurvenverhalten je nach
der Anordnung der Schwungmassen
des Motors (quer-, vor- oder riicklau-
fend) verschieden.
Da es dem Zentrifugalmoment gleich-
gerichtet ist, wirkt es wie eine zusitz-
liche, nach auflen dringende Kraft und
mufl vom Fahrer durch eine iiber das
Scheinlot  hinausgehende Querlage
kompensiert werden. Es ist ein dem
Anfinger noch ungewohntes Moment
und oft die Ursache, dafl er aus einer
von 1thm zu schnell genommenen Kurve
herausgetragen wird.

b) Von noch groflerer Bedeutung werden
aber die jeder Anderung der Quer-
lage zugeordneten Prizessionsmomente
um die Hochachse des Fahrzeuges. Auf
das Vorderrad bezogen, wirken sie als
unmittelbare Lenkmomente. Der Fah-
rer kann sie sich dienlich machen und
sein Fahrzeug durch eine Verlagerung
seines eigenen Schwerpunktes damit
steuern.

Bei grofleren Geschwindigkeiten wech-
selt er auf diese Weise von der stati-
schen Lenkerfilhrung iiber zu einer
dynamischen Momentenfiihrung. Im
Bild 2 zeigt dies der zehnfache deut-
sche Gelinde- und mehrfache Moto
Cross-Meister Erwin Schmider in ele-
ganter Form. Es ist immer wieder ein

asthetischer Genufs, einen solchen
dynamischen Fahrstil beobachten zu
konnen.

Und wieder ein ganz anderes Steuerverfahren
zeigt uns der gleiche Fahrer im Bild 3. Auf den
ersten Blick erscheint die Situation ,unmoglich®.

Lenkerausschlag nach links, Quﬂrlage nach

Bild 6: Dreiachsenstabilisierung.

Bild 5: Siuhnlmarung der Hld:luga uber die I.nng:hn-
schleunigung.

rechts — und dabei keine Abstiitzung am Boden.
Hier sehen wir die Ausnutzung der Prazessions-
momente fiir die Stabilisierung und Bahnfithrung
in extremer Form. Durch Gasgeben wird die Bo-
denhaftung des Abtricbsrades iiberzogen; es be-
ginnt durchzudrehen und um das Vorderrad als
Drch unkt zu schleudern (man sicht die Bahn-
spur im Gras). Die erhéhte Drehzahl und Wende-
geschwindigkeit um die Fahrzeughochachse stei-
gert im Produkt (Drall mal Wendegeschwindig-
keit) das aufrichtende Pridzessionsmoment.

Das Bild 4 zeigt den Effekt bei einem gleichen
Manéver um den Bruchteil einer Sekunde spiter.
Das Vorderrad iibernimmt wieder unmittelbar
die Bahnfithrung — und ab geht’s in neuer Bahn-
richtung.

Durch Gasgeben beschleunigt der Fahrer dann
so weit, bis das Vorderrad vom Boden abhebt.
Zu den bisherigen Aufgaben kommt die Rege-
lung der Nidklage hinzu. Die Momentengleichung
fiir sie lautet:

- b+ A sin # (riickdrehend)
= m - g * A cos # (vordrehend)

Hierin bedeuten:

m = Masse von Fahrer und Fahrzeug

b = Lingsbeschleunigung

g = Erdbeschleunigung

A = Abstand des Schwerpunktes von der
Bodenberiihrung

# Langsnmgungswmkcl

Jeder Anderung von # ist emne gegen liu-
fige Anderung der riick- und vordrehenden
Momente zugeordnet, d. h. die Nicklage wird
doppelt instabil. {'S:hfuﬁ anf Seite 2?3}

. g
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 SACHS 50S: Em kraftvoller
Motor nur fur kraftvolle
MaSChlnen Ein tkelglk es Kraftwerk von hochster

nischer Prazision. Durchdacht
In der Konstruktion. Extrem in der Leistung. Wie alle Fahrzeuge von Sachs.

Mit seinen 5,3 PS, seinem Breitwandzylinder, seinem geschmeidigen

0-Gang- Getriebe wurden Weltrekorde aufgestellt. Und hunderte von Gold-
medaillen gewonnen. Sachs 50S: ein echter

Hochlastungsmotor mit 80 km/h Spitze—
Tur jede kraftvolle Maschine

das kraftvolle Zentrum.
Fichtel & Sachs AG Schweinfurt
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Ob Motorrad, Roller, Mokick, Moped oder Mofa 25 — SA‘ HS
Fahrzeugmotoren von Sachs bewahren sich auf allen StraBen.
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Seitdem zum letzten Mal in Heft 13/64 iiber den
unermiidlichen Rennmaschinen-Sammler, Walter
Brandstetter, in St. Polten (etwa 60 km vor den
Toren der osterreichischen Bundeshauptstadt
Wien) berichtet wurde, hat sich dessen Samm-
lung erheblich vergrofert. Seit mehr als einem
Jahr ist sie zudem in einen neuen, wesentlich
grofleren Raum iibersiedelt, der es gestattet, die
zahlreichen Ausstellungsstiicke, die durchweg erst-
klassig restauriert sind, so aufzustellen, dafl man
sic von allen Seiten betrachten kann. Das ist
leider selbst in renommierten Sammlungen nicht
immer der Fall. Man kann kaum mehr den Fa-
den der Neuerwerbungen chronologisch verfol-
gen. Die bereits friiher beschriebenen und im Bild
gezeigten Maschinen sollen heute nicht nochmals
gebracht werden; ich mochte aber die Neuzu-
ginge, ihrer Raritit nach geordnet, vorstellen.
Nur in knappen Worten, denn in erster Lime
sollen die Bilder fiir die Sammlung Brandstetter
sprechen, die bereits heute — das kann man ohne
bertreibung sagen — internationales Format
hat. Ich wiiffite auf dem Kontinent kein Zwei-
rad-Museum, das so sorgfiltic und mit soviel
Liebe und Sachkenntnis zusammengestellt, Renn-
motorrider aus der Zeit zwischen den Weltkrie-
gen in einer so umfassenden Schau prisentiert.
Vielleicht mag dies in England der Fall sein.
Anderseits waren auch schon viele Englinder in
St. Polten und sind noch allesamt begeistert wie-
der weggefahren. Einer von ihnen, der selbst
eine grofle Sammlung von Rudge- und Excelsior-
Rennmaschinen hat, meinte, er wiirde seine
Schitze am liebsten nach St. Polten geben, weil
sic dort den einzig wiirdigen Rahmen fanden.
Die Marke, die Walter Brandstetter am meisten
schiatzt, ist die unvergeflliche Sunbeam aus Wol-

ER————
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Das Rennmaschinen

verhampton, in den 20er Jahren an Qualitit
und Finish das englische Spitzenprodukt und
auch im Rennsport sehr erfolgreich. Verstandlich,
dafl der St. Poltner Ford-Hindler alles daran-
setzte, um die beriihmtesten Sunbeam-Modelle
seiner Sammlung einzuverleiben.

Da ist einmal das legendire ,Longstroke®-
Modell, die letzte seitengesteuerte Rennmaschine,
die einen TT-Sieg errang, und dann die zwar
sportlich nicht hervorgetretene, aber dafiir noch
seltenere Konigswellen-Werks-Sunbeam aus dem
Jahr 1925, von der nur einige Stiick, man spricht
von fiinf Exemplaren, hergestellt wurden.

Die ,Longstroke“-Sunbeam wurde so genannt,
weil ihre Zylinder-Dimensionen im Gegensatz
zum normalen sv-Modell (mit 85/88 mm Boh-
rung/Hub) 77 mm Bohrung und 105 mm Hub
betrugen. Mit diesem Modell gewann Alec Ben-
net 1922 die Senior-TT zum letzten Mal mit
einem seitengesteuerten Motor, und auch in
Osterreich war die ,Longstroke® vor allem mit
Rupert Karner, dem Bruder des Sunbeam-Im-
porteurs Anton Karner, sehr erfolgreich. Eine
erstklassig vorbereitete ,Longstroke® lief gut
und gern 120 bis 125 km/h Spitze. Das von
Brandstetter restaurierte Exemplar stammt aus
1922/23, erkenntlich an den Klotzchen-Bremsen
mit seitlich an den Speichen montierter Brems-
felge und der Druid-Gabel. 1924/25 kam dann
schon die Innenbadkenbremse. Aber bereits 1922
besal Sunbeam als erstes Motorrad eine voll-
stindig gekapselte Primirkette im Olbad, und
auch der lange Ansaugtrakt nahm spitere Er-
kenntnisse iiber den Zusammenhang von Ansaug-
und Auspuffrohr-Linge vorweg.

Oben: Blick in den neuen Raum der Rennmaschinen-
sammlung Brandstetter in St. Polten. Von links nach
rechts: DKW SS 250/1939, NSU 5SS 350 ohc/1938 mit lllich-
mann-Hinterradfederung. Sunbeam 500 ohc/1925 Werks-
Rennmaschine, dariber BMW 750 und AJS 500 ohe/1928.
Im Hintergrund eine Reihe von Rennmotoren, links mit
dem 350 ccm Chater-Lea ohc beginnend.
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Noch seltener als diese (in einem kleinen Dort
nahe St. Polten auf einem Hinterhof entdedkte)

.Longstroke® ist ohne Zweifel die 1925er Werks-

Konigswellen-Sunbeam. Sie ist die ,Mauritius®
der Sammlung Brandstetter, und selbst in Eng-
land gibt es davon kein Exemplar mehr. Dafl
Sunbeam so etwas baute, wird nur mehr wenigen
in Erinnerung sein.

Wie viele dieser seltenen Exemplare tatsichlich
cebaut wurden, liegt im dunkeln. Graham Walter
erwahnt nur 3 solche Maschinen, die anlafilich der
TT 1925 gelaufen seien, und jenes Exemplar, das
nun in St. Pélten steht, ist meines Wissens das
einzige noch iiberlebende, denn selbst in eng-
lischen Sammlungen gibt es meines Wissens keine
ohe-Sunbeam. Dieses rare Stiick stand im Schwei-
zer Tessin, zwar erstklassig erhalten, aber vollig
falsch in Gelb lackiert, und nur durch Zufall
gelangte die Kunde von seiner Existenz zu Brand-
stetter: Als Jochen Rindt, der schnelle Mann am
Lenkrad, nach seiner ersten Wiener Rennwagen-
Schau 1965 in St. Polten Besuch machte, meinte
er beim Betrachten der schon friiher restaurierten
Sunbeam, Modell 90: ,So eine dhnliche Maschine
hat mein Freund Silvio Moser in Lugano in seiner
Garage stehen!“ Dann wurde hin und her ge-
schrieben und nach Schweizer Art ganz hart ver-
handelt, und schliefflich landete nach vielen un-
ruhigen Nichten diese seltene Maschine doch in
St. Pélten. Sie wurde ganz auseinandergenommen
und umgespritzt.

Links: Ein Blick auf den ohc-Sunbeam-Motor. Er be-
sitzt Double-Port, jedoch Haarnadel-Ventilfedern nur
nach einer Seite. Das Motorgehduse ist nach vorn hin
als Ulbehdalter ausgebildet.

Die noch dltere Sunbeam ,longstroke”, das seitenge-
steverte Renn-Modell der Firma, das 1922 unter h?u
Benett die Senior-TT gewann. Man beachte den langen
Ansaugstutzen und die Klotzbremsen mit eigener Brems-

felge. ¥
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Die AJS ,Nocke”, die erste kdufliche Ketten-AJS 500 von
1928 in Driginuf-Austhmng mit Werkzeugkasten und
Auspuftklappe.

Nun ist die Konigswellen-Sunbeam das Prunk-
stiide der Sammlung, obwohl sie in der Sport-
geschichte von Sunbeam nur eine kurze und nicht
sehr gliickliche Rolle spielte. Die Dinger liefen
nimlich gar nicht so gut, wie sie schon aussahen.
Aber auch der grofie Osterreicher Rupert Karner
fuhr sie als gelegentlicher Sunbeam-Werkfahrer
1925 im ,Groflen Preis von Frankreich®, und
deshalb ist sie auch aus Osterreichischer Sicht ein
ganz besonders interessantes Exemplar.

~ Das nichste, recht wertvolle Stiick ist eine , Ket-
ten-A JS“ 500 ccm von 1928, dem ersten Jahr, in
dem man diese schnelle ,,Nocke® kiduflich erwerben
konnte. Zur Wiener Friihjahrsmesse 1928 bot der
damalige AJS-Importeur das Modell K 10, wie
es hiefs, um S 3900 an. Das kann man nach
heutiger Wahrung mit dem zehnfachen Schilling-
betrag umrechnen, also rund auf DM 6000.—
veranschlagen. Eine schone Stange Geld fiir diese
herrliche Maschine, die bald viele Rennfahrer
anzog, wie der Honig die Bienen. Fiir sie wur-
den 20 PS Leistung und 145 km/h Spitze ge-
nannt, was beides nicht ganz stimmen diirfte,
denn fiir Rennen zurechtgemacht ging die
~Nodke* damals schon schneller, und dafiir be-
notigt man doch erheblich mehr als 20 PS. Sie
wurde zwar mit Ziindlicht-Maschine geliefert,
aber ohne Scheinwerfer, den man damals extra
berechnete. Wer die Maschine im Rennen fahren
wollte, mufite sie selbst entsprechend zurecht-
machen. Jedenfalls war der Motor damals schon
sehr leistungsfahig und sicher ,schneller® als das
Fahrgestell; natiirlich noch Handschaltung und
Dreiganggetriebe, dafiir aber ein schones Werk-
zeug-,Kaster]® iiber dem Rahmentank, der erst
1930 einem Satteltank wich. Die Maschine
stand in Oberdsterreich im Keller eines pensio-
nierten Werkmeisters, der sie 1928 gekauft und

Bild unten:

Die ebenso seltene Motosacoche F 50 ohe/1934, ein nur
in vier Exemplaren gebautes Rennmodell, das mit engli-

scher Webb-Gabel und Burman-Getriebe ausgeristet war

r'_ - .!:a- L
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Der AJS-Motor von der Abtriebseite, beachtenswert der
besonders sorgfaltig verrippte Zylinderkopf und die zen-
trale Kupplungsfeder.

bis 1950 gefahren hatte. Dann liiftete ein in der
Ringnut nachgestochener Kolben unfreiwillig sei-
nen Hut, worauf der Besitzer die AJS aufler
Dienst stellte, bis ich sie fir die Sammlung
Brandstetter entdeckte.

Lange Jahre versuchten Brandstetter und ich ver-
geblich, eine der seltenen Motosacoche-Renn-
modelle aus der Schweiz an Land zu zichen.
Meine Schweizer Reise vor zwei Jahren brachte
mir zwar eine gute Ubersicht tiber die wenigen
noch vorhandenen MAG-Rennmodelle, aber auch
die Erkenntnis, daff sich kaum einer der Schwei-
zer Liebhaber von diesen raren Stiidken trennen
wiirde. Der Zufall brachte nun aber vor knapp
einem halben Jahr die langgesuchte Motosacoche
Herrn Brandstetter direkt ins Haus. Und noch
dazu eines der wenigen Koénigswellen-Modelle,
die noch 1934 das Werk am Genfer See ver-
lielen, den Typ F 50, von dem nur vier Stiick
gebaut wurden. Es ist jene Maschine, die der
Leipziger Rennfahrer Kohler 1936 nach dem
MAG-Srofdstangen-Rennmodell D 50 erhielt und
fuhr. Auf seltenen Wegen kam sie vor einigen
Jahren in die Hinde des englischen Profi-Samm-
lers Norman Webb, der sie wohl in England
nicht an den Mann brachte und deshalb wieder
in die Schweiz zuriickschaffen wollte. Sein Weg
fithrte thn, zum Gludk, zuerst bei Brandstetter
in St. Polten vorbei, und das ersparte thm zur
Riidkfahrt den Umweg iiber die Schweiz. Nun
steht sie nidchst den Sunbeams als wertvollstes
Stiick, erstklassig wiederhergerichtet, unter ihren
Artgenossen. Gegeniiber der Originalaustithrung,
die ein halbhochgezogenes Auspuffrohr besafs,
bog Brandstetter selbst ein Rohr, wie es die
MAG-Rennmodelle 1928 hatten, und das gibt
der Maschine erst den richtigen Schwung. Sie er-
innert daran, daf auch Osterreich die schnellen

und vor dem Krieg u. a. vom Leipziger Fritz Kohler

gefahren wurde.
Erste Avsfihrung des V-Zweizylinder JAP-Motors 1000

cem von 1927/28 (Bild rechts).
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»Motortaschen® aus der Schweiz in threr Glanz-
zeit sah, als Wal Handley im Sechsstunden-
Rennen um den ,Groflen Preis von Osterreich®
1929 mit mehr als drei Runden Vorsprung vor
dem Nichstbesten eine Stunde vor Schluff durch
Motordefekt ausfiel und trotzdem noch Dritter
seiner Klasse wurde.

Uber die nichsten, moderneren Stiicke ist nicht
viel zu sagen, da sie allenthalben noch bekannt sein
diirften. Eine schéne 250er DKW SS 1939 ist nun
zu sehen, die auch noch nach dem Krieg der
Wiener Eddy Beraneck recht oft und mit Erfolg
fuhr. Die Tankbemalung, die eigentlich nur die
Werksmaschinen oder die nur 1939 kiufliche
350 SS trug, stammt schon von Beranek wund
wurde deshalb von Brandstetter nicht geandert.
Eine 350 ccm-INSU SS, wie die kiufliche Renn-
maschine vor dem Krieg hieff, steht nun auch
hier, mit einer Illichmann-Hinterradfederung
versechen, wie sie damals sehr wviel verwendet
wurde. NSU lieferte die Rennmaschinen bekannt-
lich ohne Hinterradfederung, und der Wiener
Rennfahrer Peppi Illichmann verdiente sich nach
seiner aktiven Rennfahrerzeit seine ersten kom-
merziellen Sporen mit Anbau-Fufischaltungen
und Hinterradfederungen, hauptsichlich fiir die
Puch S 4 gedacht, aber auch fiir die NSU SS pas-
send. Das gezeigte Exemplar fuhr 1938 Rudi
Knees, und auf Umwegen kam es wihrend des
Krieges nach Osterreich. Es ist also nicht das von
Leonhard Fassl noch lange nach 1945 so erfolg-
reich gefahrene Stiick. Dieses ist leider ,unter-
gegangen”, wihrend die Ex-Knees-Maschine im
Salzburgischen iiberlebte und in recht ramponier-
tem Zustand von mir in einem Bauernhaus nahe
Bad Ischl im Salzkammergut entdeckt wurde.
Die DKW SS hingegen hatte Eddy Beranek noch
selbst und {iiberliefl sie gern dem Museum.




Oben: Die Velocette KTT MK VIIl von 1939, ehemalige Werksmaschine von F. J. Binder,
wie sie 1938 unter Ted Mellors Weltmeister der 350 cem Klasse wurde. Bild Mitte:
Schwedischer SRM-Bahnmotor mit 500 ccm, Nachfolger des Husqvarna-Bahnmotors.

Ganz rechts: 350 ccm Matchless ohc-Motor von 1925, Konigswelle hinter dem Zylinder
(in Fahrtrichlung gesehen) und quergestellter Zylinderkopf.

Ein weiteres schones Stiick ist dann die alte Rohr-
rahmen-BMW von 1929, die zwar nicht ganz ast-
rein dem Modell R 63 entspricht, weil sie aus
einem spateren Motor und einem alten Rahmen
zusammengestellt wurde. Aber eine alte BMW
mufite schlieflich her, wo doch der Wiener Karl
Gall als BMW-Werksfahrer auch bei so wvielen
osterreichischen Rennen damit brillierte. BMW-
Fans miissen eben die Verwendung des R 16-
Motors mit Vierganggetriebe und Kugelschaltung
verschmerzen — oder besser noch eine Original-
Maschine anschleppen!

Aus England sind weiter noch zwei Velocette
KTT-Rennmaschinen vertreten. Eine, die iltere,
wurde bei Villach — allerdings ohne Tank —
entdeckt, weswegen sie in eine, in Usterreich viel-
fach gefahrene, Bahn-Maschine umgebaut wurde,
wie sie Hermann Deimel, Rudi Hunger und
Walter Riedl in den 30er Jahren mit viel Erfolg
fuhren. Die jiingere, ein Modell MK VIII, ist
Baujahr 1939 und stammt von Franz ]. Binder,
der als Osterreicher mit hollindischer Lizenz und
wenglischem Dialekt® zusammen mit Fergus An-
derson und Ernie Thomas vor 1939 der ,Con-
tinental Circus® war. 1946 brachte ich diese ehe-
malige Werks-Maschine von Kothen nach Salz-
burg und fuhr sic dann selbst von 1949 bis
1952. Sie hatte ein herrliches Fahrgestell und
einen Motor, der so weich wie eine Turbine lief.

Nun freue ich mich jedes Mal, wenn ich meine
-Velo® beir den Besuchen in St. Polten wieder
begriifien kann.

Eine 1000 ccm-Brough-Superior, der ,Rolls-
Royce der Motorrader” ist schon linger ein viel-
bestauntes Stiick. Es ist das Modell SS 100, das
Ausgangsmodell verschiedener bekanntgeworde-
ner Rekordmodelle, wie sie Noel Pope, Bob
Berry und Eric Fernihough fuhren. In Osterreich
war der in Wien ansissige Englinder Eddy
Meyer damit sehr bekannt. Er war es auch, der
einmal, ich glaube es war 1929, sogar einen Bei-
wagenweltrekord nach Usterreich brachte, den er
auf der Ingolstadter Landstrafle fuhr, als .dort
auch Henne seine ersten Weltrekorde einsam-
melte. Also auch ein Stiick, das zur Osterreichi-
schen Sporthistorie eine sehr enge Beziehung hat
(im Hefr 2/68 im Bild gezeigt). Berihmt die
Brough-Gabel, die ja auch in Deutschland von
Standard verwendet wurde, und der nur an den
Rennmodellen verwendete Scheren-Stofidimpfer
vorn an der Gabel.

Uber die Brough-Superior fiihrt der Weg der
Betrachtung weiter zu den Rennmotoren-Neu-
erwerbungen, die natiirlich nicht ,neu® im Sinne
des Baujahrs, sondern nur hinsichtlich ihrer
Schaustellung sind. Da ist einmal jener schnelle
1000 ccm-V-Zweizylinder-JAP, Baujahr etwa
1927/28. der sowohl auf der Strafle als auch auf
der Bahn als leistungsstarke Kraftquelle fiir Ge-
spanne verwendet wurde. Solo — siehe oben —
kam er als Rekord-Motor oftmals zu Ehren.
Noch dlter 1st der sehr seltene 350 ccm-ohc-
Matchless-Motor, der von 1924 bis etwas 1927
gebaut wurde. Das Modell nannte sich L/R und
war eine Super-Sportmaschine, wie man damals

Unten die Velocette KTT MK IV mit Bronzekopf und Haarnadel-Ventilfedern in Sandbahnirimm mit versieifter Webb-
Vordergabel (etwa von 1934). Rechts auBen der ,Gayer’-Bahnrennmotor. 500 cem mit Kénigswelle und Nockenscheibe
am Ende der stehenden Welle. Vergaser ist nicht original, sondern nur zur Vervollstéindigung des Molors aufgesetzt,
Links vorn die Mockenscheibe mit dem dozugehorigen Schlepphebel.

alles nannte, was sich zum ,Ummodeln® fir
Rennzwedke eignete oder zumindest eignen sollte.
Ungewohnlich war die Anordnung der Konigs-
welle hinter dem Zylinder und der querstehende
Kopf. Bei 69 mm Bohrung hatte der Motor
93 mm Hub. Das ganze Fahrzeug wog damals
110 kg, verschwand aber bald aus dem Produk-
tionsprogramm von Matchless. Wie der Motor
nach Osterreich kam, ist nicht mehr feststellbar,
er fand sich bei Villach in Kirnten unter einer
dicken Dreckkruste.

Dieses Schicksal blieb den beiden letzten hier ge-
zeigten Bahn-Rennmotoren erspart. Einmal 1st es
der schwedische 500 ccm-SRM-Motor von etwa
1950, ein konstruktiver Nachfolger des Hus-
qvarna-Bahn-Motors, wie ihn Martin Schnee-
weiss ab 1937 fuhr und mit 350 cem Hubraum
als Eigenbau-Motor kopierte.

Der andere Motor ist echer noch interessanter.
Es ist jener vom technisch besonders begabten, in
der Zwischenkriegszeit auch als Renntahrer sehr
erfolgreichen Wiener Michael Gayer gebaute
500 ccm-Konigswellen-Motor, bei dem er sich
an seinem alten erfolgreichen Chater-Lea-Motor
ein Vorbild nahm. Wer sich iiber den groflen
Fahrer und Motoren-Spezialisten Michael Gayer
und den hier im Bild gezeigten ,Gayer“-Motor
ausfihrlicher informieren will, schlage in Heft
20/1965 nach. Dort hat Erwin Tragatsch diesen
groflen Osterreichischen Rennfahrer und Tech-
niker gewiirdigt. Sein Motor kiindet nun hier im
Museum von seinem handwerklichen Konnen.
Wer auf der Fahrt nach Wien nicht in St. Pélten
halt macht, um die einzigartige Rennmaschinen-
Sammlung zu betrachten und wachsen zu sehen,
bringt sich um ein interessantes Erlebnis.

Dr. H. Krackowizer




Ich kenne Leute, die tatsichlich behaupten, dafl
heute niemand mehr mit einem Motorrad auf
Reisen geht. Ich glaube das nicht, denn wiirde
man sonst so viele Motorrad-Reisende treffen,
z. B. auf der Isle of Man, wiirden sich sonst
Motorradfahrer beteiligen an der Pfadfinder-
Trophie, an den vielen Motorrad-Treffen? Jetzt,
wo endlich der Schnee verschwunden ist, kribbelt
es vielen von uns doch schon wieder in den
Fingern, und man wartet auf Ostern, fiir das
mancher die erste Reise dieses Jahres geplant
hat. — Also los, gute Reise!

Doch halt, so schnell geht es nun wieder nicht.
Das Ziel mancher Motorradfreunde, die zu Ostern
verreisen wollen, wird sicher in Osterreich liegen,
sic fahren nimlich zum Motorradfahrer-Treffen
in Enns, das jedes Jahr vom ARBU und von
Rolf Arnold veranstaltet wird. Meine Frage wire
jetzt: Gilt unser Reisepall oder der Personal-
ausweis eigentlich noch? Und zwar drei Monate
iiber das beabsichtigte Einreisedatum hinaus? Ja,
sichste — das ist sehr wichtig! Und wie ist es
mit dem Griinen Internationalen Versicherungs-
schein? Auch abgelaufen? Ich wiirde unbedingt
allen denen, die in diesem Jahr einen Auslands-
aufenthalt planen, raten, sich jetzt um diese Dinge
zu kiimmern!

Folgende Lander kann man ohne Visum, mit
gulngcm Personalausweis oder Reisepafl bereisen:
Belgien, Dinemark, Finnland, Frankreich, Grie-
chenland, Holland, Italien, jugﬂslawmn Luxem-
burg, Norwegen, Pﬂrtugal *), Rumanien, Schwe-
den, Schweiz, Spanien und Tiirkei. Wer nur mit
seinem Personalausweis der Bundesrepublik ohne
Reisepal nach England oder Irland fahren
mochte, braucht eine ,Besucherkarte® zusitzlich,
die es bei jedem Reisebiiro gibt. Mit dem Reise-
paf} ist sie nicht notwendig. Fiir alle diese Linder
benétigt man die Internationale Griine Versiche-
rungskarte. Fiir /SSpanien und die Tiirkei mufl
man sich einen Internationalen Fiihrerschein be-
sorgen, fiir das zuletzt genannte Land auch noch
eine Internationale Zulassung fiir das Motorrad
(bekommt man bei der zustindigen Kfz.-Zulas-
sungsstelle). Wer die Tiirkei besuchen will, muf§
sich von seiner Versicherungsgesellschaft einen
Vermerk in die Griine Versicherungskarte machen
lassen , Giiltig fiir Tiirkei®. Halt, noch eines. Wer
nach Jugoslawien, Norwegen oder Schweden rei-
sen mochte, mufl seine Maschine wnbedingt mit
einem ,D“-Schild verzieren. Das wire der Pa-
pierkram, der noch unbedeutend und einfach ist.
Wer jedoch in ostliche Lainder mochte — o weh,

da gibt’s noch allerhand Schreibrtisch-Gewiihl.

*) nur mit Reisepaf’
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Um zu Pfingsten in Melnik in der Tschechoslowa-
kei das Treffen zu besuchen, wenn man sich
nicht linger als 72 Stunden in diesem Lande auf-
hilt, braucht man sich nicht die Mithe zu machen
und in Berlin ein Visum beantragen, man kann
an der osterreichisch-tschechischen Grenze mit sei-
nem Reisepafl ein Kurz-Visum bekommen. Zwei
Paflbilder sind dazu erforderlich. Fiir das Fahr-
zeug bendtigt man auch hier die Internationale
Griine Versicherungskarte. Wer langer in diesem
Lande bleiben mochte, und uber die Bundes-
republik einreist, mufl ein Visum bei der Tschech:-
schen Militarmission in Berlin-Dablem, Pod-
bielskiallee 54, beantragen. Aber bitte, sehr recht-
zeitig!

Fir Ungarn mufl man sich ebenfalls ein Visum
besorgen, welches mit dem Reisepal zusammen
Giiltigkeit hat, auflerdem bendtigt man einen
Internationalen Fiihrerschein und die Internatio-
nale Griine Versicherungskarte. Den Antrag fiir
das Visum muff man mit 2 Lichtbildern und mit
dem Reisepal bei der Botschaft der Ungarischen
Volksrepublik, Berlin-Treptow, Am Treptower
Park 48 einreichen. Man bekommt aber auch an
allen grofieren Grenziibergingen ein Visum er-
teilt.

Wenn ein Motorradfahrer gerne sein Fahrzeug
nach Polen mitnehmen mdchte, erkundige er sich
am besten bei der Militarmission der Volksrepu-
blik Polen, Berlin-Grunewald, Lassenstr. 19—21,
ob es derzeitig gestattet ist, ein Fahrzeug mit-
zunehmen.

Mit Motorradreisen in die Sowjetunion ist es das
gleiche wie mit Polen. Bitte Auskunft einholen
bei der Botschaft der UdSSR, 5481 Rolandswerth
bei Bonn.

Fiir Agypten, Algerien, Irak, Iran, Israel, Liba-
non, Libyen und Syrien, hcnntlgt man ein 'V1sum
einen deutschen Reisepafl, Internationalen Fiihrerr
schein, aufler fiir Algerien und Tunesien eine
Internationale Zulassung fiir das Motorrad und
fiir Agypten, Irak, Iran, Libanon, Libyen und
Syrien ein Carnet.

Bei folgenden Adressen sind die Visen zu be-
antragen:

Agypten: Generalkonsulat der VAR, 532 Bad
Godesberg, Kronprinzenstrafie 2

Algerien: Algerisches Konsulat, 532 Bad Godes-
berg, Rheinallee 32

Irak: Schweizerische Botschaft, 53 Bonn, Co-
burger Strafle 19

Iran: Iranische Botschafr, 5 Kéln-Marienburg,
Parkstrafle 5

Israel: Botschaft des Staates Israel, 5 Koln-
Ehrenfeld, Subbelrather Strafle 15
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Jordanien: Jordanische Botschaft, 532 Bad Godes-
berg, Wiirzerstrafle 106

Libanon: Spanische Botschaft, 532 Bad Godes-
berg, Ennertstr. 8

Libyen: Botschaft von Libyen, 53 Bonn, Arge-
lander Strafie 1

Syrien: Botschaft der Republik Pakistan, 532 Bad
Godesberg, Rheinallee 9.

Fir alle diese Linder ist aufferdem eine Pocken-
schutzimpfung zwingend vorgeschrieben, und es
wird ein Internationaler Imptpafl verlangt.

Ich verreise ja am liebsten nur mit der Zahn-
biirste und einem Taschentuch in der Tasche der
Belstaff- Jacke, die ganze Gepidkgeschichte ist mir
furchtbar lastig. Aufschnallen — abschnallen,
kunstgerecht alle Klemnigkeiten verstauen —
fiirchterlich! Aber es hilft ja nichts, etwas mehr
wie die beiden oben genannten Dinge braucht
man ja doch unterwegs. Ob man allerdings sein
Fahrzeug wie einen Uberland-Zigeunerwagen
tritherer Zeiten beladen und dann 1500 km durch
fremde Linder mehr schaukeln wie fahren sollte,

und dann noch von einer wundervollen Fahrt!®

sprechen kann — das ist auch Auffassungs-
sache.

Streiten wir uns also nicht dariiber, sondern iiber-
legen wir uns, ob wirklich zum Sommermantel,
der mit soll, auch noch ein Ubergangsmantel und
ein Regenmantel fiir alle Eventualititen not-
wendig ist. Lacht nicht, liebe Freunde, ich habe
das selber gesehen bei Urlaubsreisenden. Ich kam
aus dem Staunen nicht heraus, was alles in einem
geduldigen und kleinen SEirenwagen unterzu-
bringen ist, neben einer nicht allzu schlanken (!)
Frau. Allerdings, unsere Freunde, die ich damit
meine, verstanden auch zu pad-:eni

Was sollte denn nun wirklich mit? Natiirlich
kann man bei einem Gespann in der Auswahl
etwas grofiziigiger sein, als wenn man nur den
kargen Stauraum auf einer Solomaschine zur Ver-
fiigung hat, besonders wenn die Maschine auch
noch mit zwei Personen besetzt ist.

Wir haben an unserer Guzzi V 7 die beiden seit-
lichen, groflen Kunststoff-Padcktaschen angebracht,

die bei der Fa. Dillenberg in Schwieberdingen zu
haben waren und dazu den grofien Elefanten-Boy

von der Fa. Harr auf dem Tank. Und darin

brachten wir alle benotigten Sachen einschliefilich
der Fotoausriistung fiir eine 14tdagige Reise zur
Isle of Man gut unter. Allerdings fuhren wir
ohne Zelt und brauchten keinen Platz fiir dessen
Ausriistung usw. einzuplanen. (Achtung! ,Zu-
lissiges Gesamtgewicht® auf der Kfz-Zulassung
beachten!!)
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Wenn man darauf wverzichtet, eine Lederkombi
beim Fahren zu tragen, kann man unter dem
Trialon-Anzug normale lange Hosen oder Knie-
bundhosen anziehen, man spart also im Gepick
den Platz fiir einen Anzug. Der Trialon-Anzug
ist ja bekanntlich aus Nylon mit Steppfutter,
also ein ungefetteter Motorrad-Anzug, man macht
seine Kleidung darunter nicht schmutzig. Unter-
wiasche, Schuhe zum Wechseln, Oberhemden, ein
Kleid aus knitterfreiem Stoff, Waschzeug und
was man sonst so braucht, [ifit sich wirklich gut
fir zwei Personen in den beiden Packtaschen
unterbringen. Mir gelang es im letzten 1].Izuhr, auch
noch drei Taschenbticher (ich gehe nie ohne etwas
zu lesen auf eine Reise) in die Packtaschen zu
verstauen, Der Tankrucksack war dann frei fiir
die Fotoausriistung, Ersatzschals, Fahrhandschuhe
und eine Zweitbrille.

Freunde des Gespannreisens haben es in der
Gepackfrage natiirlich etwas leichter. Der Alu-
koffer auf dem Seitenwagenheck und der Stau-
raum hinter dem Sitz nehmen doch schon aller-
hand Sachen auf. Aber auch, wenn der Platz fiir
alles Notwendige grofler ist, sollte man sich gut
iiberlegen, ob drei Pullover wirklich gebraucht
werden, ob in diesem Urlaub die Hochhackigen
wohl jemals aus dem Koffer herauskommen, und
man sie also gleich zu Hause lassen sollte. Dafiir
packt man vielleicht doch besser noch das Nih-
zeug ein, vergifit nicht die Reiseapotheke, die
Sicherheitsnadeln, das Sonnendl und die Sonnen-
brillen. Am besten schreibt man sich auf, was
man mitnehmen mochte, man kann dann leichter
iiberblicken, ob man vielleicht den kostbaren Ge-
packraum mit zu vielen unniitzen und iiberfliissi-
gen Dingen belasten will.

Man sollte auch vorher bedenken, dafl man den
Mitfahrer im Seitenwagen nicht in zu viele Ge-
packstiicke einbaut und richtiggehend ,festkeilt”.
Man verzichtet als armer Passagier dann nimlich
wihrend der Reise bei der Bewunderung einer
schonen Aussicht aufs Aussteigen, oder verschiebt
den notwendigen Halt fiir das Allzumenschliche
bis zur Qual, bloff weil man es entsetzlich schwer
hat, sich aus dem ganzen Gewurstel herauszu-
withlen. Glaubt mir bitte, ich spreche als Sozia
und Motorradfrau aus Erfahrung und, meine
Herren, ich spreche auch bestimmt Thren mit-
fahrenden Damen aus dem Herzen! Jawohl.

Aber vielleicht ist es ja auch Absicht? (1) Packen
wir ,ihr* doch moglichst viel Zeug mit in den
Seitenwagen; kloterndes Werkzeug zu Fiilen,
ewig verrutschende Taschen, Campingkocher und
solche Dinge unter die Knie (,Du sitzt dann
viel besser, der Sitz wird dann linger®)! Na,
und lauter Kleinigkeiten auf den Schoff, eine
Dose Reserve-Ul in die Sitzecke im Riicken (der
Platz ist sowieso nicht ausgenutzt). ,So, jetzt
will sie wenigstens nicht alle 200 km mal raus!®
denkt dann so ein Super-Maxe.

Wenn ich diesen Wunsch nach einigen hundert
Kilometern mal zu duflern wage, dann heifit es
meistens: ,Zum Kucdkudk, fahr’ doch nachstes
Mal mit der Straflenbahn! Die hat alle Augen-
blicke ’ne Haltestelle! Ich hatte mich gerade ge-
freut, dafl mal ein verniinftiger Schnitt bei dieser
Reise herauskommt, und jetzt willste schon
wieder anhalten!® Aber so sind die Herren der
Schoptung. Wenn sie mal unter all’ diesen
Sachen begraben hocken sollten, da miiffite alle
30 km eine Haltestelle fiir sie kommen. Oder
sie wiirden gleich schreien: ,Nichstes Mal fahr'n
wir mit dem R 4!“

Doch ich halte mich jetzt an den Ausspruch einer
Motorradfreundin, die mir mal auf meine Frage,
wie sie denn bloff auf der Vincent Black-Shadow
pei all dem vielen Gepick noch so geduldig so
lange Strecken mitfahren konne, ins Gistebuch
schrieb: ,Mir bleiben nur zwei Moglichkeiten:
entweder ruhig und miuschenstill hinten drauf
sitzen — oder, daheim bleiben!*

Und so ist es ja auch!

Wenden wir uns nun einer anderen Frage zu:
Wohin im Urlaub? Wer nicht gern ins Ausland
fahren mochte, versuche es doch mal mit einem

kleinen Tausch: die Siiddeutschen sehen sich mal
in Norddeutschland um, und lernen dabei, daf}

es dort nicht nur flach und langweilig ist, wie
sie es so oft meinen. Den Norddeutschen brauche
ich nicht zu raten, zum Siiden unserer Bundes-
republik zu fahren. Wir Norddeutschen sind so-
wieso ,,wie die Storche® (so wurde uns mal von
unseren siiddeutschen Freunden in durchaus
freundschaftlicher Weise gesagt), ,wir haben
einen groflen Schnabel und einen Hang nach dem
Siiden®,

Wer sich mal in der Ebene umsehen will, wihlt
vielleicht die Liineburger Heide, oder die hol-
steinischen Seen oder, ich wiifite noch etwas: das
Nordsee-Kiistenbad Carolinensiel hat einen Kur-
direktor, der selber begeisterter Motorradfahrer
ist, die Seehund-Rallye nach Carolinensiel aus-
schreibt und gerne Motorradfahrer als Camper
oder in den Gasthdfen und Hotels des kleinen
Bades an der Nordseekiiste sieht, (Siche ,See-
hund-Rallye* nach Carolinensiel am 22. und
23.6.1)

Tja, und fiir diejenigen, die in umgekehrter Rich-
tung reisen, wiirde ich den Bayerischen Wald
oder vielleicht die Schwibische Alb vorschlagen.

Beide Gebiete sind nicht so iiberlaufen wie z. B.
der Schwarzwald.

Frankreich-Reisenden sollte man Elsaf-Lothrin-
gen empfehlen, nur einen Katzensprung weit
uber die Grenze bei Kehl/Straflburg. Mein Tip
fiur dieses Jahr aber wire: die Normandie. Man
kann dort so vieles miteinander verbinden, Bade-
freuden am Meer, Besichtigung der typischen nor-
mannischen Holzburgen, gute Gasthofe mit aus-

g&zeidmctcr Kiiche, nette aufgeschlossene Men-
schen.

England hat fiir uns einen neuen Pluspunkt be-
kommen. Durch die Pfundabwertung reist man
jetzt billiger in Merry Old England. Hier darf
ich wieder auf die TT-Rennen auf der Insel Man
in der Irischen See hinweisen. Aber zu diesem
Mekka werden ohnehin wieder viele Motorrad-
freunde pilgern, wie ich aus den Reiseanfragen
schliefen darf. Eines mochte ich aber hier er-
wihnen, ich wurde nimlich danach gefragt. Es
ist unmoglich, auf dem Festland zu wohnen und
nur zu den Rennen zur Insel hiniiberzufahren.

Das Foto linke Seite zeigt
diefahrplanmé@Bige(!) Post-
kutsche London-Oxford.
Wer Freude om gervhsa-
men Dahintrappeln dieser
~Extra-Schnellpost” aus der
Zeit vor 150 Jahren hat,
kann damit in vier Tagen
von London nach Oxford
reisen. Preis einschlieBlich
Ubernachtung in ebenso
historischen Posthaltere:en
vnd Verpflegung ca. 60
englische Pfund. So etwas
siecht man, wenn man die
Avgen offen hdlt. Auf dem
Motorrad hat man doch
einen 50 schonen Umblick,
und mon kann mehr
sechen als andere Men-
schen. Wir kennen einen,
der eine schone StraBe
zweimal fdhrt: auf der
Hinfahrt schaut er sich in
Ruhe die Landschaft und
die Berge an, und auf der

Ruckfahrt probiert er die

schnellen Kurven ohne
wLandschaft”. -

Es gibt eine Menge Mo-
torrader, die man zTum
Reisen glaubt gut einset-
zen zu kdnnen. Aber man
beachte neben anderem
Wichtigen zwei Grund-
regein: erstens, wieviel kg
Gepick kann man bis zum
zuldssigen Gesamtgewicht
zu zwei Personen zuladen?
Da wird mancher eine bit-
tere Uberraschung erleben,
wenn er einmal genav hin-
schaut und rechnet! Zwei-
tens — kann man mit zwei
Personen wirklich bequem
sitzen? Sirzgelegenheiten
unter 75 ¢m Gesamtlénge
und 25 em Breite sind
Marterbéinke! Bei einem
Gespann sind Gepiick-
probleme nicht so groB.

Fotos: Rogge
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Die Isle of Man liegt nimlich 4 bis 4!/2 Steamer-
Stunden vom Festland entfernt. Man mufl also
schon fiir eine Woche mindestens Quartier auf
der Insel machen. (Leute, schaut euch die Land-
karten richtig an! Wer damit nicht klar kommt,

fahre nur bis ins Nachbardorf! Red.)

Um Anfragen zu vermeiden, hier nochmals die
Anschrift der Stelle, die Auskiinfte iiber Hotels
und Boarding- Hiuser der Isle of Man erteilt:
Isle of Man Towuristik Board, Douglas, Victoria
Pier, Isle of Man.

Ein Erlebnis eigener Art haben Motorboot-
Freunde, wenn sie eine Bootsfahrt auf der Themse
unternehmen. Man mufl wirklich erlebt haben,
wie die Englinder mit ihren, ich mochte fast
sagen, Hochsee-Motorbooten die enge, schmale
Themse hinter London nach Maidenhead hinauf-
bummeln und sich geduldig durch die vielen,
kleinen 1dyllischen und historischen Schleusen
zwangen. Fiir Finnland sollte man sich fiir das

riesige Seensystem des Saima-Sees entschlieflen.
Wer sich aufler fiir das Motorradfahren noch fiir

den Wassersport interessiert, 'kommt hier wvoll

auf seine Kosten. Ich kénnte noch manches Reise-
ziel in manchem Lande aufzeigen, aber ich méchre
lieber noch einige Worte iiber ein etwas heikles
Thema verlieren.

Wer ins Ausland fihrt, um dort einen schénen
Urlaub zu verbringen, sollte sich eines immer
vor Augen halten: Anderswo ist es anders als
zu Hause. Lafit zum Beispiel die Englinder
nicht merken, wie wenig einem das englische
Essen gefdllt! Wir haben gerade in dieser Be-
ziechung von sonst so netten Menschen die pein-
lichsten Dinge erlebt. Mit Taktgefiihl und Ge-
schick kommt man weiter. Es geht nicht an,
den Kaiser von China zu spielen. Ich modhte
keine weiteren Beispiele nennen, in jedem Land
gibt es Sachen, die sich von unseren Lebensge-
wohnheiten griindlich unterscheiden. Darum fah-
ren wir ja in fremde Linder, um die Menschen
dort und ihre Art zu leben kennenzulernen.

Wer sich nicht daran gewodhnen mddhte, der
bleibe lieber zu Hause und kléhne mit dem
Nachbarn iiber den Gartenzaun. Inge Rogge
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Tendenzen im Motorradbau.

Bei der Motorschmierung ist grundsatzlich zwi-
schen der durchweg als Frischolschmierung ausge-
legten der Zweitakter und der iiberwiegend mit
Trockensumpf arbeitenden Umlaufschmierung der
Viertakter zu unterscheiden.

Die Frischolschmierung der Zweitaktmotoren
kann, und das geschieht bei der Mehrzahl der in
Europa laufenden Modelle, eine Mischungsschmie-
rung sein: im Verhdlenis 1:20, 1:25, 1:33 oder
sogar 1:50 wird das Motorendl dem Kraftstoff
beigemengt, im Kurbelgehiuse wieder ausgeschie-
den und dort allen Gleit- und Lagerstellen (so-
fern die letzteren nicht vom Getriebe aus versorgt
werden) zugefiihrt. Die Tendenz geht, konstruk-
tiv und durch die verbesserten Olqualititen be-
dingt und gerechtfertigt, zu immer knapperer
Olbeimengung, wodurch zu allen schon bekannten
Vorteilen der Mischungsschmierung auch noch die
bisher manchmal in Zweifel gestellte Wirtschaft-
lichkeit dieser ,narrensicheren® Schmierung hin-
zukommt. Von der Mentalitit insbesondere der
amerikanischen Kiufer und der dortigen Tank-
stellensituation beeinfluflit, werden im internatio-
nalen Maflstab die ,Amerika-Modelle® (und
dann daran angehingt der Einheitlichkeit halber
auch die fiir andere Mirkte bestimmrten Aus-
fiihrungen) auch bei Zweitaktern mit Pumpen-
Frischolschmierung gebaut. Bei ithnen wird die —
durch Koppelung mit dem Gasdrehgriff auch be-

- =

lastungsabhingig dosierte — Olmenge entweder
tropfenweise dem angesaugten Frischgas zuge-
mischt oder unter Druck den verschiedenen
Schmierstellen iiber Olleitungen bzw. gebohrte
Kanile zugefiihrt. Bei nuchterner Betrachtung
beider Schmiersysteme gilt auch heute noch, daf’
zum mechanisch einfachen Zweitaktmotor die
ebenso einfache Mischungsschmierung die richtige
Erginzung ist, eine technische und wirtschaftliche
Uberlegenheit der Pumpenschmierung besteht ob-
jektiv nicht.

Bei Viertaktmotoren wird der mitgefithrte Ol-
vorrat (der, wie beim Automobilmoror, trotz
sorgfiltiger Filterung, in Abstinden eines Wech-
sels bedarf) mittels einer (in Ausnahmefillen
mehrerer) Olpumpe (Zahnrad- oder Kolben-
pumpen) zu den Schmierstellen gefordert. Das
dort als iiberschiissig abflieffende Ol gelangt in
das Motorunterteil bzw. den Oltank zuriick, so
dafl im allgemeinen kein Olsumpf im Kurbelge-
hiuse entstehen kann (Trockensumpfschmierung!).
Bei manchen Modellen ist in die Motorschmie-
rung auch gleich die Getriebeschmierung mit ein-
bezogen, Motor- und Getriebegehiuse bilden also
dann einen Schmierraum.

Mehr als allgemein bekannt haben Entwicklungs-
arbeiten am Vergaser einen wesentlichen Anteil
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Fir groBere ZIweitaktmo-
toren wird im Hinblick auf
die  Tankstellensituation
vnd vor allem mit Rick-
sicht auf die Bequemlich-
keit des amerikanischen
Kdufers schon weitgehend
die Pumpen-Frischolschmie-
rung angewendet, die
durch Koppelung der Ul-
pumpe mit den Gasseil-
ziigen natirlich auch be-
lastungsabhangig arbeitet.

an der erhthten Literleistung, der verbesserten
Gesamtcharakteristik und der Zuverlissigkeit
moderner Motorrad-Motoren gehabt. Gehorte es
noch vor 12—15 Jahren zu den Selbstverstind-
lichkeiten fiir einen ,echten® Motorradfahrer,
dafl er iiber Einstell-Finessen an Motorrad-Ver-
gasern Bescheid wufite — und gehorte es ebenso

Fir Viertaktmotoren zeich-
net sich als Tendenz der
Vergaserentwicklung die
unterdruckbeeinflute Re-
gelung ab, durch die bei
richtiger Konstruktion der
Motor in jedem Betriebs-
zustand genav das be-
notigte raftstofi-Luftge-
mis beigemessen be-
kommt. Mit Arbeiten an
Kraftstoffeinspritzung be-
schiftigt sich wohl bisher

. kein Motorradwerk, der
Avufwand lohnt nicht.

zu den beinahe als unvermeidbar hingenommenen
Begleiterscheinungen des Motorradfahrens, daf
man ewig unterwegs irgendwelche Scherereien
mit dem Vergaser hatte, so gehort beides heute
der Vergangenheit an. Es ist ebenso unnétg wie
witzlos geworden, als Fahrer mit Vergaserein-

Gegeniiber den friher
fast ausschlieBlich mit seit-
lich weggebauter oder gar
abnehmbarer Schwimmer-
kammer versehenen Ver-
gasern macht man sich
heute weitgehend die Vor-
teile der Zentralschwim-
meranordnung zunutze.
Ihre Unempfindlichkeit ge-
geniiber auftretenden
Fliehkraften, Beschleuni-
gungen und Verzdgerun-

en bewidhrt sich beson-

ers bei sportlich gefah-
renen Maschinen.
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stellungen herumzuspielen, wie es erfreulicher-
weise nur noch selten ,, Vergaserpannen® gibt.

Nach wie vor ist der Schiebervergaser mit Teil-
lastregulierung durch konische Nadel der Mo-
torrad-Vergaser — fiir Viertaktmotoren zeichnet
sich als Entwicklungstendenz in Richtung auf
unterdruckbeeinflufite Regelung ab. Schwimmer-
lose (teilweise auch als ,Einspritzvergaser® be-
zeichnete) Sonderausfithrungen werden ebenso-
wenig in Serienfahrzeugen verwendet wie Kraft-
stoffeinspritzung; die letztere erschien vor reich-
lich 10 Jahren wohl tiir Motorradmotoren (spe-
ziell Zweitakter) zukunftstrichtig — die Ver-
besserungen im Vergaserbau und die Tartsache,
dafl die Einspritzung um so weniger rationell
gefertigt werden kann, je weniger Zylinder ein
Motor hat, lassen auch fiir die Zukunft die Ein-
spritzung bei Ein- und Zweizylinder-Motorrad-
motoren unwahrscheinlich sein.

Besonderes Augenmerk wird bei allen wirklich
modernen Maschinen der Luftfilterung gewidmet.

Als Filter kommen entweder Naflluftfilter (6l-
benetzte Streckmetall-Einsitze) oder Trockenfilter
(Papierfilter) mit grofler Oberfliche und ausge-
zeichnetem Wirkungsgrad — aber feuchtigkeits-
empfindlich! — zur Verwendung. Fast tberall
sind diese Filter, die regelmifliger Wartung be-
diirfen, um ihre Wirksamkeit zu behalten und
nicht Leistungs- und Verbrauchswerte des Motors
zu verschlechtern, in einem besonderen Geriausch-
dimpferraum untergebracht. Die Dimpfung des
Ansauggeriuschs, die hier erfolgt, ist eine Not-
wendigkeit, wenn die gesetzlich vorgeschriebenen
Werte fiir das gesamte Fahrgeriusch eingehalten

werden sollen.
@
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Hinsichtlich der Ziindung gilt Ahnliches wie fiir
den Vergaser gesagt. Auch auf diesem Sonderge-
biet sind in den zuriickliegenden Jahren inten-
sive Detailentwidklungen vorangetricben worden,
die von der Ziindseite her den Vorstof8 in die
hoheren Drehzahlbereiche auch bei Serienmotoren
moglich machten und die andererseits auch der
Ziindanlage das Odium der ewigen Stdrungsan-
falligkeit weitgehend nahmen. Dabei ist zuniichst
nicht einmal an die elektronischen Ziindsysteme
(kontaktgesteuerte und unterbrecherlose Tran-
sistorziindung bzw. Hochspannungs-Kondensator-
ziindung, von denen wir kiirzlich ausfiithrlich
sprachen) gedacht, sondern an die normalen Ma-
gnet- und Bartterieziindanlagen mit mechanischem
Unterbrecher und herkémmlicher Funktion. Deren
Ablosung durch die elektronischen Systeme diirfte
— aus Preisgriinden — wohl noch etwas auf sich
warten lassen (so gern man sie im Hinblick auf
die zu gewinnenden technischen Vorteile hitte).
So stellt fiir die kleinen Hubriume der Schwung-
lichtmagnetziinder (wie seine offizielle Bezeich-
nung lautet) die Regel dar, Stahlschwungscheiben,
hochwertige Permamentmagnete und ebenso hoch-
wertige Isolierungen, nicht zuletzt die nach auflen
verlegte Ziindspule waren die Voraussetzung fiir
die zuverldssige Bereitstellung eines ausreichend
intensiven Ziindfunkens sowohl bei niedrigen
Anwerf- als auch bei Hochstdrehzahlen, die sich
ja heute im Betrieb der kleinsten Hubriume oft
schon um die 9000 U/min bewegen. Der auf der
Grundplatte unter der glockenférmigen Magnet-
schwungscheibe durch das Herausnehmen der
Hochspannungsspule gewonnene Raum konnte
dem Lichtteil zugute kommen — mehrere Spulen,
in denen Wechselstrom fiir Scheinwerfer, Riick-
licht, Stopplicht und (iiber einen Gleichrichter)
zur Batterieladung induziert wird, ergeben ins-
gesamt eine erstaunliche hohe Leistung dieser in
den Auflenabmessungen so kleinen Schwungrad-
anlagen.

Fir grofiere Motoren findet entweder die her-
kémmliche Batterieziindung mit Gleichstrom-
Generator (meist mit direkt auf dem Kurbelwel-
lenzapfen sitzenden Anker) und vor dem Anker
angeordneten Unterbrecher Verwendung — fiir
Mehrzylindermotoren entweder mit mehreren
Unterbrechern und zugehorigen Einzelziindspulen
oder auch, nach Art der Wagenmotoren, mit
Ziindverteiler; selten nur findet sich eine normale
Gleichstromlichtmaschine, die mit eigenem Ge-
hiduse gesondert am Motor angeordnet und ange-
trieben i1st. Oder — und das diirfte die Entwick-
lungsrichtung der Zukunft sein — man verwen-
det auch fiir die Elektroanlage gréflerer Motor-
radmotoren einen Wechselstromgenerator, der
dann aber — im Gegensatz zum Schwungscheiben-
generator der kleinen Hubriume — mit einem
zwar wiederum direkt auf dem Kurbelwellen-
zapfen sitzenden Permanent-Rotor, aber einem
ringformig auflen um diesen angeordneten Kranz
von Spulen ausgefilhrt ist. Wie schon beim

Schwunglichtmagnetziinder entfallen auch hier
verschleifl- und storungsanfillige Stromabnehmer,
und alle stromfithrenden Teile stehen fest — man
kann einen solchen Wechselstromgenerator ohne

Neben den Wechselstrom-
anlagen der Fiinfziger, die
als Schwungmagnetzinder
avsgebildet sind, findet
man héufiger bereits die
reinen Wechselstromlichi-
maschinen, die uber
Gleichrichter sowohl die
Batterie loden als auch
die anderen Verbraucher
speisen. Dabei geschieht
die unterschiedliche Be-
messung der Tages- und
der Nachtfahrt-Strome
durch Abschalten oder
Hinzuschalten von Stator-
wicklungen, so daB die
Batterieladestrome praok-
tisch immer in gleicher
Hche gehalten werden.

weiteres auch mit im Olbad des Primartriebs
laufen lassen. Der in den Spulen induzierte Wech-
selstrom wird entweder teils (fiir die Ziindung)
direkt als solcher benutzt und zum anderen Teil
gleichgerichret, um zur Bartterieladung und Spei-
sung der iibrigen Verbraucher zu dienen — oder
die gesamte ,Ausbeute® aus dem Wechselstrom-
Generator wird gleichgerichtet und dann Gleich-
strom fir das ganze Bordnetz einschlieflich der
Ziindung eingesetzt.

Nach einigen — spiter wieder aufgegebenen —
Vorkriegsversuchen, auch dem Motorradfahrer
die Vorteile des elektrischen Anlassers nutzbar zu
machen, hat man sich in den letzten Jahren bei
grofleren Hubraumen wieder mehr und mehr fiir
den elektrischen Starter interessiert — und die
inzwischen herausgebrachten Anlagen, die sich in
ihren Abmessungen und hinsichtlich ihrer An-
spriiche an die Griofle der Batterie viel bescheide-
ner ausnehmen als die fritheren Konstruktionen,
haben die weithin bestehende Aversion in Motor-
radfahrer-Kreisen gegen den elektrischen Anlas-
ser nahezu ganz verschwinden lassen. Dabei be-
nutzt man sowohl getrennte Anlasser (wie bei
Wagenmotoren iiblich), deren Ritzel entweder
in eine Schwungscheibenverzahnung eingreift oder
iber Zahnrad- bzw. Ketteniibersetzung mit Frei-
lauf auf die Kurbelwelle arbeitet — oder man
verwendet Anlasser mit direkt auf der Kurbel-
welle sitzendem kombiniertem Anker fiir Anlafi-
vorgang und Stromerzeugung (,Dynastart™ nannte
man das einst bet DKW und spiter allgemein).
Und nachdem moderne Material- und Fertigungs-
erkenntnisse auch hier einen erheblichen Fort-
schritt brachten und erstaunlich kleine Dimensio-
nen fir den auf dem freien Kurbelwellenende
sitzenden ,Ankerklumpen® erméglichten, kann
auch diese Bauart neben dem getrennten Anlasser
bestehen. Mit Sicherheit ist zu erwarten, daff min-
destens von 350 ccm aufwiirts in absehbarer Zeit
der elektrische Anlasser zur selbstverstindlichen
A}:s&'ﬁstung auch beim Motorradmotor gehdren
wird.

Gleichstrom-Lichtmaschine
und Anlasser durfte man
frither nicht ungestraft auf
die Kurbelwellenzapfen
setzen. Das Gewicht des
Ankers brachte zu hohe
Belastungen der Welle mit
sich. Heute hat der Anker
der Licht-AnlaBmaschine
nur noch einen Durchmes-
ser von ca. 100 mm, das
verkraftet eine Kurbel-
welle schadlos.
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Noch immer freilich entsprechen die Lichtleistun-
gen der serienmiflig verwendeten Scheinwerfer
in der Mehrzahl der Fille nicht den mit dem be-
treffenden Modell zu erreichenden hohen Fahr-
geschwindigkeiten. Hier sind — hinsichtlich der
Wahl der Gliilhlampen (Halogen) als auch der
Scheinwerfergroflen, vielfach aber auch der Lei-
stungsfahigkeit des Stromerzeugers — Verbesse-
rungen noch dringend zu fordern.

Veranlafit durch immer schirfer gewordene be-
hordliche Bestimmungen, aber auch im Zusam-
menhang mit der zur Leistungssteigerung not-
wendigen Abstimmung der Auspuﬁan]agc auf
die Gasschwingungen, erfuhren die Auspuffan-
lagen bzw. die Auspufftopfe wesentliche Verbes-

Eine Gleichstrom-Lichtmaschine ohne Anlasserwirkung
hat bei gleicher oder gar héherer Leistung gegeniiber
friher erheblich an Durchmesser verloren, hier einmal
sehr deutlich zv sehen. Das Kurbelgehduse wirkt riesig
im Verhdltnis zur Lichtmaschine.

serungen. Mehr denn je gehtrt die ganz genau
zum Motor entwickelte Auspuffanlage als inte-
grierendes Teil zu thm und seinen Leistungs- und
Verbrauchswerten. Mehr denn je ist deshalb die
Auspuffanlage gegeniiber nachtriglichen Eingrif-
fen absolut tabu — und immer haltloser ist mit
den heutigen Phonwerten der Begriff des ,knat-
ternden Motorradfahrers“ geworden. Die — teil-
weise erheblich — unter den fiir Pkw zulissigen
Werten liegenden zulissigen Geriuschwerte fiir
motorisierte Einspurfahrzeuge sind freilich —
well die Dimpfung des Auspuffgeriuschs neben
der des Ansaug- und mechanischen Geriuschs sehr
schwierig zu erfiillenden Forderungen unterliegt,
fiir die verantwortlichen Techniker eine harte
Nufl geworden.

Die Aufhingung des Motors bzw. des ganzen
Triebwerksblocks im Fahrgestell erfolgt bei der
Mehrzahl der heutigen Motorradmodelle — «im
Gegensatz zum Automobilbau — starr, d. h. der
Block ist an mehreren Punkten mit dem Fahr-
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gestell fest verschraubt, so dafl Relativbewegun-
gen unmoglich sind und evtl. Schwingungen unge-
hindert auf das Fahrwerk iibertragen werden.
Nur in Einzelfillen wird auch im Motorradbau
das Triebwerk elastisch aufgehingt. Es kann an-
genommen werden, dafl die allgemeine Entwick-
lung zu solchen elastischen, schwingungsabsorbie-
renden Aufhingungen gehen wird.

Kraftiibertragung und Geiriebe

Motor und Wechselgetriebe sind heute in allen
Hubraumgrofien zu einem Gehduseblock vereinigt.
Nur in Sonderfillen (bei quergestelltem Motor)
liuft die Getriebe-Eingangswelle mit Kurbel-
wellendrehzahl, in der Mehrzahl der Modellbei-
spiele ist zwischen Motor und Getriebe nicht nur
die Kupplung, sondern auch eine Ubersetzung ins
Langsame als ,Primirkraftiibertragung® zwi-

schengeschaltet.

Dieser Primirantrieb wurde in den Jahren nach
dem Krieg iiberwiegend als Kettenantrieb (mit
einer einfachen, einer doppelten oder vereinzelt
sogar dreifachen) endlosen Hiilsenkette ausgelegt.
Die Kiirze der Kette machte, von Ausnahmen
abgesehen, eine Nachstellmoglichkeir tberfliissig,
die Wahl des Kettenantriebs erfolgte im Hinblick
auf die gegeniiber einem Zahnradantrieb leichter
zu erreichende Laufruhe und eine gewisse Elasti-
zitit in der Kraftiibertragung. Mit zunehmenden
Betriebsdrehzahlen (und deshalb zunichst wvor
allem bei den kleinsten Hubriumen, die die
grofite Hubraumleistung aufwiesen) mufite man
sich jedoch entschliefen, wieder zur Primidriiber-
tragung mittels — schrigverzahnter — Stirnzahn-
rider iiberzugehen. Verfeinerte Fertigungsver-
fahren und knappere Toleranzen liefien auch
damit eine befriedigende Laufruhe erreichen und
vermeiden das einst gefiirchtete ,Singen® des
Zahnradtriebs. Freilich erachteten die Konstruk-
teure mancher Modelle den Einbau eines Antriebs-
stofldimpfers (der sich teilweise auch im Sekun-
dirantrieb findet) auch im Primirtrieb als not-
wendig.

Nur bei direkter Verbindung zwischen Motor
und Getriebe (ohne zwischengeschaltete Uberset-
zung also) liufc bei Serienmodellen die Kupp-
lung trocken (meist als Einscheibenkupplung nach
Automobilvorbildern aufgebaut). Ansonsten liegt
die Mehrscheiben- (Lamellen-) Kupplung, nahezu
ausnahmslos handbetitige, im Olbad des Primir-
triebs bzw. des Getriebes (nur bei Rennmotoren
legt man auch die Mehrscheibenkupplung im Hin-
blick auf das hohere zu verkraftende Drehmoment
und eine zusitzliche Kiihlung trocken nach auflen
in den Fahrtluftstrom). Uberwiegend findet sich
die Mehrscheibenkupplung auf der Getriebeein-
gangswelle, seltener auf der Kurbelwelle, wo sie
zwar wegen des geringeren Drehmoments kleiner
gehalten werden kann, wo es aber besonderer
Kniffe bedarf, um sie zu gleich weichem Greifen
zu bringen wie die mit geringerer Drehzahl lau-
fende Kupplung auf der Getriebewelle.

Das Wechselgetriebe ist bei allen derzeitigen
Serienmodellen von Motorridern als Zahnrad-
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Mach der R 27 von BMW
ist heute nur noch die MZ
mit einem in Gummi ge-
lagerten Motor versehen,
jedenfalls bei Maschinen
aus deutscher Produktion.
Immerhin zeigt auch das
Beispiel der Norton-Com-
mando, daB man ander-
wirls ebenso versucht, der
Vibrationen Herr zu wer-
den, wenngleich auch die
Lagerung in Gummi, wie
sie ja bei Avutomobilen
ausschlieBlich vorgesehen
wird, konstruktiv nicht so
ganz problemlos geldst
werden kann.

getriebe ausgelegt, und zwar als Zweiwellen-Ge-
tricbe entweder so, dafl der Kraftfluf von der
Eingangs- zur Ausgangswelle fithrt, die das ab-
treibende Kettenritzel bzw. den Wellenanschlufl
des Sekundirantriebs trigt — oder so, dafl mit
einem zusitzlichen Zahnradpaar ein auf der Ein-
gangswelle sitzendes ,Schaftrad® angetrieben
wird, dessen Nabe auflen das abtreibende Ketten-
ritzel trigt. Ein- und Ausgang des Getriebes lie-
gen demzufolge normalerweise auf entgegenge-
setzten Seiten.

Der Kraftschluf der gewiinschten Gangstufe wird
entweder durch Verschieben von Radpaaren und
mittels Klauenkupplungen bewirkt oder mittels
Ziehkeils, in jedem Fall befinden sich die Ge-
triebezahnrider in stindigem Eingriff. Ketten-
getriebe oder Riemengetriebe finden sich derzeit
bei Motorradmodellen nicht, auch , Automatiks®
sind — wenigstens vorerst — noch auf kleinste,
unterhalb der Motorradgruppe liegende Einheiten
(Mofas, Mopeds, Roller) beschrinkt. Soweit die
Anordnung eine Primiriibersetzung vorsieht, bil-
den Primirantrieb und Wechselgetriebe einen ge-
meinsamen (manchmal allerdings im Olniveau

unterschiedlichen) Schmierraum.

Die Zahl der Getriebegiinge richtet sich nach Hub-
raum und Leistungscharakteristik des Motors. Je
hoher die Literleistung und je schmiler das nutz-
bare Drehzahlband des Motors, desto mehr Ginge
sind erforderlich. Vier Giange sind die Regel, je
kleiner der Hubraum, desto grofler die Tendenz
zum Fiinf-, nur in Einzelfillen sogar zum Sechs-
ganggetriebe. Dessen Schaltung erfolgt ausnahms-
los mittels Fuflhebel, der einen Ratschenmecha-
nismus so betitigr, daf der Hebel nach jeder
Schaltbewegung bis zum Anschlag in seine Mittel-

Das Stiefkind der Kon-
strukteure ist auch heute
noch die Hinterradkette.
Bei hochmodernen Ma-
schinen ist dem Ketten-
schutz allgemein iber-
haupt kein Gedanke mehr
gewidmet. Vielleicht des-
halb, weil die hohen Lei-
stungen der betreffenden
Motoren die Lebensdaver
der Keite sowieso auf
kiirzeste Zeiten herabge-
driickt haben . . . weil
laufende Kontrolle wund
laufendes  MNachspannen
vnabdinglich notig schei-
nen? Bei richtiger Aus-
legung des Schutzes kann
aber gerade die Lebens-
daver nicht allein wegen
des weggefangenen
Schmutzes, sondern vor
allem durch die Vermei-
dung des Peitschens des
unbelasteten Kettentrumms
sehr weitgehend verbes-
sert werden.
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lage zuriickkehrt. Die Leerlaufstellung befindet
sich meist zwischen 1. und 2. Gang, es gibr jedoch
auch Ausfithrungen, bei denen sie sich unterhalb
des 1. Ganges befinder.

Nachdem ausnahmslos bei Motorradern der Mo-
tor samt Kupplung und Wechselgetriebe sich etwa
in der Mitte zwischen den beiden Laufridern
und damit in erheblichem Abstand vom anzu-
treibenden Hinterrad befindet, bedarf es als Se-
kundirantrieb (im Gegensatz zu einigen — inter-
national den bekanntesten! — Rollertypen) einer
verhiltnismifligen langen Ubertragung zwischen
Getriebe und Hinterrad. Nur in Einzelfillen
(und nur bei Modellen von 500 ccm. aufwirts)
bedient man sich dabei des Wellenantriebs, der
durch eingeschaltete Gelenke (und auch Schiebe-
stiicke) in die Lage versetzt wird, den Federungs-
bewegungen des Hinderrades zu folgen. In diesem
Fall iibernimmt dann ein spiralverzahntes Kegel-
radpaar am Hinterrad die rechtwinklige Um-
lenkung des Kraftflusses und den Radantrieb.
Die Mehrzahl aller auf dem internationalen
Markt angebotenen Motorradmodelle benutzt je-
doch derzeit noch die Kette (Rollenkette) als
Ubertragungsglied. Da die Ausfithrung als Trieb-
satzschwinge (Motor auf einem Gegenarm der
Hinterradschwinge montiert, dadurch unveran-
derter Abstand zwischen Getrieberitzel und Hin-
terrad-Kettenrad) bei Motorridern derzeit. nir-
gendwo mehr angewendet wird, mufl durch ge-
eignete Anordnung des Schwingendrehpunkts zum
Ritzelmittelpunkt dafiic gesorgt werden, dafl die
Abstandsinderungen beim Durchfedern des Rades
so gering wie moglich bleiben. Trotzdem aber
kommt es zum ,Peitschen der Kette, das — zu-
sammen mit der Einwirkung von Nisse und
Schmutz — sehr ungiinstige Laufbedingungen fiir . -
sie mit sich bringt. Erstaunlicherweise nimmt man
aber den unvermeidlichen Verschleil der Kette
und ihre dadurch bedingte Unzuverlissigkeit noch
immer bei vielen Modellen in Kauf. Obwohl es
Konstruktionen gibt, die zeigen, wie es in tech-
nisch einwandfreier Weise 1.mdg ohne zu hohen Bau-
aufwand, ohne auch die Linienfithrung zu beein-
trichtigen, moglich ist, die Kette nicht nur ein-
wandfrei zu kapseln und aulerdem so zu fiihren,
daf sie nicht zum Peitschen kommen kann.

Der offen oder nur ungeniigend abgededkt, vor
allem aber ungefiihrt laufende Sekundir-Ketten-
trieb ist zweifellos der riickstindigste Teil vieler
moderner Motorrider, auch mit renommierten
Markenzeichen auf dem Tank!

Die zwingend notwendige Losung dieser kon-
struktiven Aufgabe wirft allerdings gleichzeitg
die Frage auf, ob nicht auch der Motorradkon-
strukteur hinsichtlich der Triebwerksanordnung
und -ausbildung sich den Rollerbau zum Vorbild
(Wird fortgesetzt)

nehmen sollte!




=

e

In den Riumen der Priifstinde des Hirth-Motorenbaues in dem kleinen
Ort Bennningen am Nedckar (in der Nihe von Marbach und Ludwigsburg)
summt seit einigen Wochen ein neuer Zweitakt-Rennmotor 500 ccm auf
der Bremse. Gebaut wird er von dem 25jihrigen Mechaniker Giinter Seufert,
und Willy Oesterle aus Rudersberg mochte dazu das Fahrwerk herstellen.
Hier bei Hirth werden Motoren fiir Schnee-Katzen kanadischer Auftrag-

geber, stationire Motoren und Antriebs-Aggregate fiir Motorsegler (Segel-

flugzeuge) hergestellt, und es mangelt den PS-Zauberern nicht an Ideen.
Sozusagen ein privater ,Ableger® ist dieser neue Motorrad-Rennmotor von
Giinter Seufert.

Er verwendet zwei eigene, von ihm entwickelte, luftgekiihlte Zylinder
(Bohrung: Hub 68:68 mm) und das etwas geinderte Kurbelgehiuse eines
Motors fir einen kanadischen Schneeschlitten. Die Kurbelwelle ist vierfach

Neuer
500 ccm
[weitakt

Renn-

motor

Ob es

etwas
wird?

gelagert, die Hubzapfen sind um 180° zueinander versetzt. Die Kolben sind
von Mahle mit je zwei Ringen, die Verdichtung betrigt zur Zeit an dem
Studien-Objekt 10,5. Die beiden Vergaser sind amerikanische Tillotson-
Vergaser mit Membran-Pumpe, 32 mm @ mit zwei Drosselklappen. Dieser
Motor bringt im Augenblick auf der Bremse ca. 55 PS bei 7000 U/min,
aber das wird noch nicht das Endresultat sein. Das Gewicht betrigr ca.
32 kg.

Es ist kein neuer ,,Oepo®“-Motor (vor einigen Jahren von Ulrich Pohl und
Willy Oesterle gebaut), sondern etwas Neues, wie man sieht. Wir sind sehr
neugierig, ob man eines Tages zuerst ber einem Nachwuchs-Rennen das
Motorrad am Start sehen wird. Die Begeisterung und die Initiative von

Giinter Seufert ist sehr groff, und wir wollen hoffen, dafl er mit seinen
Planen erfolgreich ist. Klacks

GroBier Preis von Deutschland

20. und 21. April, Nurburgring

Ja, es stimmt — es sind z wei Renntage. Am Sonnabend, dem 20. April
1968, fahren zwei Motorradklassen (und die Rennwagen, Formel V), und
am Sonntag, dem 21. April 1968, vier Motorradklassen (und die Renn-
wagen der Formel II). Es geht in den Klassen 50, 125, 250, 350, 500 ccm
und Seitenwagen um den ,Groflen Preis von Deutschland® als ersten Lauf
um die diesjahrige Weltmeisterschafr, und die Motorrider bestimmen die
Ereignisse dieser beiden Tage auf der 7,7 km langen Siidschleife des Niir-
burgringes. Die Klasse bis 50 ccm fahre 13 Runden = 100,7 km. Unter den
Startern ist natiirlich der deutsche Weltmeister dieser Klasse, Hans-Georg
Anscheidt, auf einer Suzuki. Es handelt sich um eine Maschine, die ihm
ohne Betreuungs-Mannschaft vom Werk zur Verfiigung gestellt wurde.

Ob er eine sehr starke Konkurrenz haben wird, mufl sich erst zeigen —
bislang steht er eigentlich in dieser Klasse auf einsamer Hohe. Die Klasse
bis 125 ccm fihrt ebenfalls 13 Runden = 100,7 km. Hier ist das Krifte-
verhiltnis ausgeglichener. Zu den Werksmaschinen von MZ kommt eine
Bewerber-Nennung von Kawasaki fiir den Englinder Dave Simmonds,
aufferdem sind starke Fahrer wie Tommy Robb (Bultaco), Bob Coulter
(Bultaco), Hans-Georg Anscheidt (Suzuki) auf der Meldeliste. In welchen
Klassen Phil Read und Bill Ivy starten werden, mit denen der Veranstalter
noch verhandelt, ist noch nicht ganz perfekt. Aber ich denke, dafl man Read
in der 250 ccm Klasse bestimmrt sieht, die iiber 17 Runden = 131,7 km
aeht. Wieder finden wir in der Liste Dave Simmonds auf einer Kawasaki,
und dazu kommt auch Tommy Robb mit derselben Marke. Unsere deutschen
Fahrer, die in allen Klassen versuchen werden, recht zahlreich anzutreten,
haben noch eine grofle Schwierigkeit zu iiberwinden: liberhaupt eine Start-
bzw. Trainings-Moglichkeit zu erhalten! Denn die OMK hat dem Ver-

anstalter empfohlen, schon im voraus zu ,sieben®. 35—40 Mann k&énnen
hochstens pro Klasse an den Start, und was bleibt da bei dem Klassefeld
internationaler Groflen fiir unsere eigenen Leute iibrig, die hier eigentlich
sogar zum ersten Lauf um die Deutsche Straflenmeisterschaft starten

sollen? — Dabei haben wir neben den Weltmeistern H.-G. Anscheidt und
Klaus Enders/Ralf Engelhardt in Rolf Wintermeyer, Adolf Ohligschliger,
Horst Seel, Dieter Braun, Georg Heukerott, Walter Scheimann, Karl Hoppe,
Siegfried Schauzu und Beifahrer Schneider ausgezeichnete Konner inter-
nationalen Formates, zu denen noch eine Menge anderer guter und sehr
guter Fahrer kommen, welche letzteren aber immer wieder durch diese
Eigenart der Klassen-Zusammenstellungen beim Groflen Preis von Deutsch-
land benachteiligt werden. In der 350er Klasse (20 Runden = 154,9 km)
stechen die Namen von John Hartle (Aermacchi-Metisse), Rex Butcher
(Kawasaki), Derek Woodman (Aermacchi), Tommy Robb (Kawasaki),
Stastny (Jawa) und andere hervor. Vielleicht wird hier das interessanteste
Rennen iiberhaupt gefahren. Die 500er Klasse (26 Runden = 201,4 km)
siecht natiirlich Giacomo Agostini auf der MV am Start. Da Mike Hailwood
vertraglich keine Grand Prix-Rennen 1968 fahren kann, wird er sicher
fehlen. Aber Fahrer wie Hartle und Williams werden dafiir sorgen, dafl
die Spannung nicht verlorengeht. Jedenfalls wird es turbulent zugehen,
denn die Besten der Groflen sind verpflichter worden. Die Seitenwagen-
Klasse (13 Runden = 100,7 km) ist sozusagen ,vollzihlig“: Enders/Engel-
hardr, Fath (mit seiner weiterentwickelten Vierzylinder-URS, von der
vielleicht ein Exemplar unter John Blanchard in der 500er Soloklasse
startet!), Schauzu/Schneider, Auerbacher/Dein, Attenberger/Schillinger,
Kolle/Schmid, Luthringshauser/Hahn usw. Die Familie ist also beisammen.
Das Training beginnt am Freitag, dem 19. 4., morgens um 7 Uhr. Die
ersten Rennen werden am Sonnabend, dem 20. 4., um 14.30 Uhr gestartet,
am Sonntag, dem 21. April, geht es um 10.30 Uhr los. Klacks
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Saisonbeginn mit neuen

Vorzeichen

Nach alter Tradition hitte eigentlich auch in
diesem Jahr die italienische Straflenrenn-Saison
wieder mit dem Rennen in Modena beginnen
miissen. Aber nachdem die Offiziellen das — rat-
sichlich etwas reéparaturbediirftige, aber durchaus
nicht unbefahrbare — dortige Motodrom plétz-
lich gesperrt hatten, begann der grofle Spafl dies-
mal am 24. Mirz in Rimini.

International erfolgreiche Fahrer, angelodkt durch
den schonen Kiistenkurs an der Adria (und nicht
zuletzt wohl auch durch eine hervorragende Do-
tierung!), umrundeten den 3,3 km langen Kurs
vor den Augen einer erstaunlich groflen Zu-
schauermenge — etwa 50 000 waren nach Rimini
gekommen!

Der Schnellste im Training, Bryans, war der
Langsamste beim Start der 125er-Klasse. Aber
nach fiinf Runden war er mit der Fiinfzylinder-
Honda in Fiihrung und gewann das Rennen ohne
Schwierigkeiten. Anscheidt und Graham leisteten
Bryans mit ihren Suzuki-Zweizylindern zunachst
hefrigen Widerstand, sie lagen wihrend des gan-
zen Laufes eng beisammen, und erst auf den letz-
ten Metern konnte sich Anscheidt auf den zwei-
ten Platz schieben. Hinter den beiden Villa-
Briidern, die sich nach einem feinen Rennen den
vierten und fiinften Platz mit ihren Einzylinder-
Mondials sicherten, fand ein interessanter Drei-
kampf zwischen Molloy (auf einer Werks-Bul-
taco), Nieto (auf einer luftgekiihlten Einzylin-
der-Maschine des Werks) und Woodman (auf
einer Werks-MZ) statt. Der letztere konnte
schliefflich noch kurz vor dem Ziel sich vor Nieto
setzen, nachdem Molloy, ebenfalls erst kurz vor
Schluf des Laufs, wegen Ziindschwierigkeiten
aufgeben mufite.

Bei den 250ern gelang es Pasolini aut der neuen
16ventiligen Vierzylinder Benelli (die iiber den
Winter auch einen neuen Rahmen bekommen hat),
Bergamonti auf seiner beriihmten Morini zu
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Maschinen — unter neuen

schlagen — nicht ohne Anstrengungen freilich.
Bergamonti war am Start in Fihrung gegangen,
hatte aber rundenlang Pasolini dann schon knapp
hinter sich, bis es diesem gelang, die Spitze zu
nehmen. Um den dritten Platz tobte zunachst ein
langer Kampf zwischen Grassetti, dem zweiten
Werksfahrer von Benelli, und Walter Villa aut
der Montesa-Zweizylindermaschine — er endete
damit, dafl beide Fahrer anndhernd gleichzeitig
wegen Maschinenschaden aus dem Rennen gehen
mufiten. Ein anderes hitziges Gefecht, das bis
ins Ziel hinein andauerte, lieferten sich Milani
auf einer ultraleichten Aermacchi-Werksmaschine
und Spaggiari, der die Desmodromic-Einzylinder-
maschine von Ducati fuhr. Schliefllich konnte

Milani doch noch vor seinem Konkurrenten die
Ziellinie passieren.

Mike Hailwoods Sieg stand im Rennen der 350er
Klasse nicht einen Moment im Zweifel. Auf der
297er Sechszylinder-Honda schof8 er gleich beim
Start in Fihrung und béendete so auch, iiber
eine halbe Minute vor dem Zweiten, Agostini
auf der 1967er Dreizylinder-MV, das Rennen als
Sieger. Das Publikum konzentrierte sich natiirlich
um so mehr auf den Kampf um den zweiten
Platz, den Ago mit Pasolini ausfocht. Aber nach
einicen mordsschnellen Runden bekam der Be-
nelli-Mann Ventilschwierigkeiten und mufite auf-
geben. Nicht mehr Glids hatte sein Stallgefihrte
Grassetti, der durch einen gelodkerten Schalt-
hebel gehandicapt war, der ihn an die Boxe
zwang und ihn schliefllich auf den siebten Platz
zuriickfallen lLieff. Auf diese Weise kam, nach
einem erneuten Zweikampf mit Milani, diesmal
Spaggiari auf den dritten Platz — nicht ganz so
knapp vor seinem Widersacher, wie dieser es im
vorhergehenden Lauf geschafft hatte. Einen be-
achtlichen fiinfren Platz errang sich der Australier
Carruthers, der in einem der neuen ,Drixton®-
Fahrwerke einen Aermacchi-Motor hatte.
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Hailwood fuhr in Rimini zum ersten Male den Vier-
zylinder-Honda-Halblitermotor in dem neven, in Eng-

land gebauten Doppelrohrrahmen, dessen Rohrfihrung
die untenstehende Zeichnung zeigt. Offenbar ist die
StraBenlage dieses Fahrwerks ungleich besser als die
des Original-Hondarahmens, nur mit der Bremsdosie-
rung klappte es wohl noch nicht recht.

Die Vermutung, Hailwood werde seinem Sieg
in der 350er Klasse noch einen zweiten in der
Halbliterkategorie anhingen, sollte sich nicht er-
fiillen. Hailwood fuhr hier zum ersten Mal seinen
Vierzylinder-Honda-Motor in dem neuen Rah-
men, und es gelang thm auch, einen beachtlichen
Vorsprung vor Agostini herauszufahren — nicht
ohne einen Irrtum von Ago, der in einer Kurve
geradeausfuhr — es war nicht ganz klar, ob es
tatsichlich ein Fahrfehler war oder ob kurz-

M. Drixl, der schweizerische Rahmen-Konstrukteur, mit
Ken Carruthers, der seine 250er und 350er Aermacchi-
:ﬂﬁhmn in einem der Drixlschen ,Drixton"-Fahrwerke
ahrt,




zeitig seine Bremsen nicht recht mitmachten. Mike
hatte, wie bei den 350ern, schon wieder eine
Rekordrunde gefahren — als er eine Kurve zu
hart anbremste und zu Boden ging. Zwar war
er schnell wieder im Sattel, aber Agostini war
schon vorbei, und obwohl ithm noch ein zweiter
Ausrutscher in einer Kurve unterlief, gewann
der MV-Mann mit nahezu einer Minute Vor-
sprung diesen Lauf. Zwei Fehler fiir thn — einer

Die 125er Werks-Renn-
maschine wvon Aermacchi
(mit dem Einzylinder-Zwei-
taktmotor) ist jetzt mit
einem Vorgelege avsge-
rustet (handgeschaltet). An-
geblich nun 4X4 Génge -
was uns aber unwahr-
scheinlich klingt = es sihd
wohl 2X4, also insgesamt
8 Gadnge, P

Die (von Milani gefahrene) 250er Werks-Aermacchi,
deren Motor mit einem 38er Vergaser bestickt ist und
die nur 95 kg wiegen soll. Elektronischer Drehzahl-
mdlessﬁr Luﬁenbnr Krober); Unterbrecherdeckel ,zum Durch.
schaven”.

%

fiir Mike —, aber der Zeitverlust bei diesem
einen war grofier!

John Hartle iiberfubr als Dritter die Ziellinie
auf seiner Matchless-Metisse, Spaggiari auf einer
erstaunlich laufenden aufgebohrten 350er Desmo-
Ducati, mufite, gut an vierter Stelle liegend,
wegen Maschinenschaden durchs Ziel schieben und
kam so nur auf den sechsten Platz, vor ihm pas-
sierten Campanelli (auf einer Seeley-Matchless)
und Carruthers (auf Norton) das Ziel, die sich

iber das ganze Rennen heftig gejagt hatten.

Zum ersten Male saff Bill Nelson auf einer
Paton — aber er konnte nicht zum Zuge kom-
men, weil er zunachst eine Auspufftiite verlor und
spater aufgab. Die beiden hier debutierenden
Linto-Twins, die von Pagani und Mandolini ge-
fahren wurden, machten zunidhst einen recht
guten Eindruck, muflten aber dann — beide mit
cinem dummen Ziindschaden — aufgeben. In
Cesenatico (am 7. April) werden sie wieder mit
dabei sein, und dort wird auch eine andere inter-
essante Neuentwicklung ihre erste Vorstellung
geben, die Dreizylinder- _Cardani. - Carlo Pe:-*eH:

dermotor in diesem Johr in einem neven n sitzt,
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Die 250er und 350er Benelli, deren 1éventi m r Vierzylin-
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Ergebnisse:

Klasse bis 125 cem (21 Runden = 69,3 km)
1. Bryans (Honda)} mit 111,801 km/h; 2. Anscheidt (Suzuki);

3. Graham ‘(Suzuki); 4. W. Yille (Mondial); 5. F. Villa

(Mondial); 6. Woodman (MZ); 7. Nieto (Derbi); 8. Berta-

ﬁ”jg LM{:Lnbi]. Schnellste Runde: Bryans (Honda) mit
4. km/h.

Klasse bis 250 cem (25 Runden = 82,5 km)
1. Pasolini (Benelli) mit 121,497 km/h: 2. Bergamonti
{Morini); 3. Milano [Aermacchi); 4. Spaggiari (Ducati);
5. Molloy (Bultaco); 6. Lentini (Aermacchi]. Schnellste
Runde: Pasclini (Benelli) mit 123,872 km/h.

Klasse bis 350 ccm (28 Runden mit 92,4 km)

1. Hailwood (Honda] mit 124,841 km/h; 2. Agostini (MY
Agqusta); 3. Spaggiari (Ducati); 4. Milani [Aermacchi);
5. Carruthers (Aermacchi); 6. Vinci (Aermacchi); 7. Gras-
sefti (Benelli); B. Patrignani (Aermacchi}; 9. Simmonds
(Kawasaki); 10. Gallina (Ducati). Schnellste Runde: Hail-
wood (Honda) mit 127,878 km/h.

Klasse bis 500 ccm (28 Runden mit 92,4)

1. Agostini (MV Agusta) mit 126,844 km/h; 2. Hailwood
{Handn}; 3. Hartle (Metisse-Matchless); 4. Companelli
[Matchless); 5. Carruthers (Norton); é. Spugg:un (Ducati) ;
7. Findlay [Matchless); 8. Loro [Hﬂrmn:l Schnellste Runde
(never Rekord): Haoilwood (Honda) mit 134,846 km/h.
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Ausschreibung zur

Pfadfinder-Trophae 68

18.5.—15.11.1968

Nichts ist schoner, als mit einem Motorrad auf
Entdediungsreisen zu gehen. Die Ungebundenheit
auf der Maschine, die Moglichkeiten, die sich
drauflen in der Natur fahrerisch ergeben, die
Spannungen, die mit der Erforschung von Ge-
bieten verbunden sind, die wir noch nicht kennen,
und das Abenteuerliche, das dem Motorrad von
jeher anhaftet, bilden die besonderen Reize eines
solchen Unternehmens.

Man sollte ein Ziel haben, wenn man mit einem
Motorrad in die Freiheit hinausfegt, denn es bil-
det sozusagen die Kronung einer schonen und
schnellen Fahrt. Was fiir Ziele? Nun, es gibt so
schrecklich viele — aber Ziele, die wir noch nicht
kennen, sind die interessantesten. Gehen wir auf
Entdeckungsfahrten! Es gibt so vieles in unserer
schonen Welt, das zu erforschen sich zum eigenen
Nutzen lohnt.

Der Motorradfahrer ist meist immer ein sport-
lich eingestellter Mensch, der den Wettbewerb
liebt, und so wollen wir auch — nun zum vierten
Male — unsere Entdeckungsreisen als Wettbewerb
unternehmen, um zu sehen, wer dabei am kliig-
sten ist, wer die ziheste Maschine hat, wer sich
am besten in Europa auskennt und wer fahrerisch
etwas zu bicten hat. Das alles mufl man namlich
zusammenzihlen, wenn man einen Erfolg haben
will. Nicht nur der mutigste und schncllste Fahrer
ist hier gefragt — auch der kliigste, der Mann
mit der zuverlissigsten (und schnellsten) Maschine.
Um die Kontroll-Orte alle finden zu konnen,
anzufahren und auszuforschen, muff sich einer
schon rithren. Man mufl so eine Art Weltmeister
im Planen, im Fahren, im Technischen sein. Und
immerhin: es finden sich in jedem Jahr eine Menge
Fahrer, die thr Gliick versuchen wollen und die
dabei eine Menge Spafl haben. Urlaubsfahrt als
Forschungsaufgabe, als fahrerische Aufgabe und
als Zuverlissigkeits-Beweis! Das ist so ganz nach
der Miitze unserer Langstrecken-Spezialisten und
»Globetrotter®, fiir die die ,Pfadfinder-Trophie
1968 gedacht ist.

Man hore sich die vielen wunderbaren Abenteuer
und Erlebnisse an, von denen die Teilnehmer der
letzten Jahre berichten — ich glaube, dafl es
da viele geben wird, die nicht widerstehen kon-
nen, wenn der Sommer seinen Einzug gehalten
hat.

Wie das alles vor sich geht, kann man aus der
folgenden Ausschreibung entnehmen. In diesem
Jahr haben wir wieder drei hochinteressante Ge-
biete herausgesucht: Motorradfabriken und -her-
steller, dic Motoren mit mebr als zwei Zylinder
bauen oder bauten. Also etwas fiir unsere Motor-
rad-Techniker, Motorrad-Sport-Enthusiasten und
oArchiv-Rite®. Ich denke, dafl dieses Thema
einer ganzen Menge von Sportsleuten, Spezialisten
und Interessenten auf den Leib geschneidert ist.
Wie ist’s, Karl Reese? Oder Dieter Krause? Oder
die anderen Experten? Allerdings — dazu muf}
man ein fahrfihiges Motorrad haben und keinen
Edelveteranen zum Angucken. Haben Sie den
Achtzylinder-Rennmotor von Guzzi schon mal
aus der Nihe in natura gesehen? Das lohnt allein

die Fahrt nach Mandello.

Das nichste Thema sind , Flufl-Quellen®! Unsere
Naturforscher und Abenteurer konnen da Glanz-
leistungen zeigen. Man nehme eine gute Karte

und schaue einmal nach, welche Fliisse tiber mehr
als 200 km von der Quelle an denselben Namen

haben und wo sie entspringen! Kennen Sie den
Dordogne? Oder den Tam? Die Saone? Den Rio
Tajo? Den Sereth? Den Shannon? Das sind alles
beileibe keine Rinnsale, und Sie werden staunen,
was es da alles gibt. Aber erst die Quellen selbst!
Dorthin zu kommen mit einem Motorrad, ist
schon ein speziclles Abenteuer, doch die Land-
schaften, in denen diese Quellen sind, lohnen jede
Reise.

Mit dem Ausflug in die Europiische Geschichte
ist diesmal ein Zeitalter verbunden, das sehr weit

zuriickliegt. Die Zeit zwischen 800 und 1200

n. Chr. Damals gab es bedeutende Wendepunkte:

und grofle Ereignisse, die das Bild Europas form- «

ten. Wer iiber ein altes Schlachtfeld wandert, und
wer weifl, was sich dorc ereignete, der wird be-
stimmt anﬂeruhrt sein von einem solchen Erlebnis. "
Vielleicht ist es das schwierigste Thema in diesem
Jahr, aber ich denke, dafi es einige kluge I{-:-pfe
meistern werden.

Ab 18. Mai kann man sich in das Unternehmen
stiirzen, und dann hat man viel Zeit bis zum 15.
November, um alle die ausgekliigelten Objekre
besuchen zu konnen. Die ganz Schlauen suchen
sie sich gruppenweise heraus und fahren auf emnem
Wochenende auf ‘einen Schlag eine Menge ab,
wenn es thnen gelingt, viel auf einmal in einem
Gebiet herauszufinden. Doch mufl man vorher
erst einmal die grofien Biicher wilzen, die Stirn
in Falten legen und gut nachdenken. Man muf}
cinen Fahrplan machen. Dieser Fahrplan muf
im Zusammenhang mit den Urlaubstagen und
Feiertagen gemacht werden. Dabei wird der ge-
witzte Mann schon bald herausfinden, daff der
Fahrer mit dem meisten Urlaub und dem grofiten-
Geldbeutel beileibe nicht der grofie Champion
sein wird —!

Denn, als nichstes kiimmert man sich um seinen
feurigen Untersatz! Wenn der den Spafd nicht
mitmacht, ist die Sache gelaufen (siche Rolf
Arnold, der letztes Jahr den Pokal durch Motor-
schaden verlor!). Und schliefflich stelle man sich
vor den Spiegel, lasse seine Muskeln spielen und
kalkuliere, welche Kraft in Geist und Korper
zur Bewiltigung der tausend Meilen steckt. Viel-
leicht noch ein wenig Diidt leben bis zum Beginn?
Doch — und das schilderte mir ein anderer recht
eindrudisvoll — das Tragen des grofien Paketes
der Vorfreude auf Sindbad des Seefahrers Aben-
teuer war ein erheblicher Teil der Aufgabe. Und
dann — noch drei Wodhen, noch zwei Wochen,
noch eine Woche — noch drei Tage, noch zwei
Tage — noch -vier Stunden, noch drei — alles
klar?! Und dann staubt er los, der schnelle und
der kluge, der eiserne und der zuverlissige Mann..
Mal sehen, was ist, wenn er wiederkommt. Im

Gasthof ,,Zum Qchsen® im Guzzi-Nest Hammel-

bach,da gab es jedenfalls bei der Preisverteilung der

Pfadfinder-Trophie 1967 zwei Tage lang zu er-
zihlen, und das war noch lingst nicht alles.

Zur ,Organisation” noch ein Wortchen: je eher
wir die Kontroll-Fotos bekommen, je eher ist die
Auswertung fertig. Je eher weill man dann, wer
den groflen Pott gewonnen hat, Und sollte tat=
sichlich einer oder sollten mehrere dabei sein,
die nicht nur ums Gewinnen, sondern um des
Forschens und der Erlebnisse willen mitfahren,
dann sind sie uns die Rechten. Denn sie gewinnen

mehr ais nur irgendeine bald vergessene Sieger-
Ehre —

Klacks 1 o
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- Ausschreibung

Um den Motorradfahrern flr die Ferien- und Ur-
laubstage einen besonderen Anreiz zu interessan-
ten und lehrreichen Fahrten zu bieten, wird die
nPfadfinder-Trophde 1968" ausgeschrieben.

1. Teilnahmeberechtigt ist jeder Motorradfahrer,
jedes Landes und jeder Nation, dessen Maschine
ordnungsgemél fir den offentlichen Verkehr von
den fur sein Heimatland zustidndigen Verkehrs-
behdrden zugelassen ist, und der im Besitz der
dafiir notwendigen Ausweise und Papiere ist.

2. Gewertet wird am Ende des Wettbewerbes jeder
Motorradfahrer, der
a) bis zum 18. Mai 1968 (Poststempel gilt!) an
die Veranstalter-Adresse seine Bereitschaft zur
Teilnahme brieflich mitgeteilt hat. Postkarten,
Telegramme, Fernschreiben und Telefonate
werden nicht anerkannt. Briefe mit ungeniigen-
dem Porto gelten als nicht eingegangen.
b) seiner Teilnahme-Erkldrung ein Nenngeld in
Hohe von DM 10.— in Scheinen beifligte.

3. Aufgaben des Wettbewerbes und seine Wertung:
Die ,Pfadfinder-Trophéde 1968 wird auf drei Sach-

' gebieten ausgefahren.

l. FluB-Quellen von Fliissen, deren Linge gro-
fer als 200 km ist, und die iiber diese Linge
einen gleichbleibenden Namen tragen.

Il. Motorradfabriken oder -hersteller, die Moto-
ren mit mehr als zwei (1) Zylindern herstellen,
konstruieren, bauen oder jemals gebaut haben.
Rennmotoren eingeschlossen. Auch wenn die
Firma nicht mehr Motorrdder baut!

Ill. Schlachtfelder aus dem Zeitraum zwischen
800 und 1200 n. Chr., auf denen bedeutende
Kampfe stattfanden, die die Geschichte Euro-
pas wesentlich beeinfluBt haben.

Beim Aufsuchen dieser Punkte in Europa (es gilt

als ndrdliche Begrenzung der Nordpol und als sid-
liche Begrenzung der 33. Breitengrad!) mul3 der
Teilnehmer sich selbst und seine flr diesen Wett-
bewerb genannte Maschine vor dem aufgesuchten
Kontrollobjekt (FluBquelle, Fabriktor, Schlachtfeld)
fotografieren. Dabei sind offizielle Beschilderun-

.gen als Untermauerung des Kontrollpunktes mit

auf das Bild zu bringen. Im Falle, dal3 es nicht
mdglich ist, das Motorrad direkt an den Kontroll-
punkt heranzubringen (z. B. FluBquellen), oder
dall das gefundene Objekt (z. B. Schlachtfelder)
zu grol3 ist, ist der ndchstgelegene Ort anzufah-
ren und Fahrer und Maschine vor dem offiziellen
Ortsschild zu fotografieren.

Diese Kontrollfotos sind an den Veranstalter bis
zum 15. November 1968 (Poststempel giltl) zur
Auswertung einzuschicken. Sie mussen eine Min-
destgréfe von 9X12 cm haben und auf der Riick-
seite genaue Angaben tragen iber Zeit, Datum
und Ort der Aufnahme sowie eine kurze Beschrei-
bung des Punktes. Fehit der Teilnehmer, die Ma-
schine mit Kennzeichen (deutlich lesbar!l) oder

‘das Kontroll-Objekt, so ist das Bild fiir die Be-

wertung unglltig. Jedes Foto darf nur den Teilneh-
mer mit der genannten Maschine allein vor
dem zu_findenden Kontroll-Objekt zeigen. Jeder

-

Bild linke Seite: Der alte
Bamberger Dom aus dem
13. Jahrhundert liegt iber
einer Stadt, in der sich
Bedeutendes in der Euro-
pidischen Geschichte er-
eignete. Hier und iiberail
in Evuropa kann man xu
Schlachtteldern kommen,
die in der Zeit zwischen
800 und 1200 n. Chr. Zeu-
gen von umwiilzenden Ge-
schehnissen waren.

Bild links: Der Motor der
Motoe Guzzi-Rennmaschine
V B8, 500 cem, acht Zylinder,
aus dem Jahre 1957 ist der
Grund, weswegen auch
Mote Guzzi in Mandello
zu den Kontroll-Objekten
dieses Wetthewerbes zahlt.
Ubrigens auch jene Fa-
briken, die heute keine
Motorriider mit mehr als
zwei Zylinder mehr her-
stellen oder nicht mehr
existieren (!). Aber dort, wo
sie einst waren, wird man
noch so viel finden, daB
sich eine Reise lohnt.

Bild wnten: FluBquellen
sind oft versteckte, kleine
Rinnsale. Irgendwo unter
einer Holzbricke in einer
Wiese beginnt dann das,
was nachher als Rhein,
Elbe, Donau, Rhone, Ebro
in die Meere stramt.
Fotos: Klacks

Teilnehmer wird allein gewertet und hat — auch
wenn er in Begleitung anderer Teilnehmer des
Wettbewerbes fahrt — allein auf einem Foto zur
Auswertung zu sein.

Jeder Teilnehmer fahrt die Kontrollorte nur mit der
von ihm fur diesen Wettbewerb genannten Ma-
schine an. Maschinen- oder Fahrerwechsel (vom
Motorrad auf Auto o. a.) fiihrt ohne Ausnahme zum
AusschluB aus der Wertung. Bei etwa vorgenom-
menem Wohnungswechsel bis zum 15. November
1968 sind daruber behérdliche Nachweise (Foto-
kopien) zur Bestatigung des Kennzeichenwechsels
der Maschine einzusenden.

Die gemachten Kontrollfotos kénnen wédhrend der
Dauer des Wettbewerbes laufend zur Auswertung
eingesandt werden.

Bewertet wird die Entfernung in gerader Luft-
linie vom Startort (nidchstgelegene Stadt zum
Wohnort mit mindestens 10 000 Einwohnern) zu je-
dem gefundenen und durch Foto nachgewiesener-
malBen angefahrenen Kontrollort im angegebenen
Wertungsbereich von Europa. 0—100 km = 0 Punkte/
0—150 km = 1 Punkt und weiter je 1 Punkt fir
jede weiteren 50 Kilometer Luftlinie (850 km Luft-
linie bedeuten also 15 Wertungspunkte fir ein
Kontrollfoto). leder angefahrene Keontrollort wird
fir sich getrennt gewertet, auch wenn z. B. drei
Kontrollorte zuféllig in einem angefahrenen Gebiet
dichter beisammenliegen.

Gewinner des ausgewéhlten Sachgebietes ist der
Fahrer mit der hochsten Punktzahl. Bei Punkt-
gleichheit mit einem anderen Teilnehmer gilt zu-
erst der Kleinere Zylinderinhalt, und zwar in fol-
gender Staffelung: bis 100 ccm [/ bis 250 cocm [
ber 250 cem. Folgend gilt das Baujahr der Ma-
schine.

Der Fahrer, der die héchste Punktzahl von allen
Teilnehmern ohne Riicksicht auf die Sachgebiete

Al ey
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erzielt, erhélt als .Pfadfinder-Trophde 1968° den
Wanderpokal des ARBU-Wien. 1965 gewann die-
sen Pokal Rolf Arnold, Linz (Zindapp KS 601);
1966 nochmals Rolf Arnold, Linz und 1967 Hubert
Férster, Kassel b. Gelnhausen (Jawa 175 ccm). Ge-
winnt ein Fahrer diesen Pokal dreimal hinterein-
ander, kann er ihn behalten.

leder Teilnehmer kann auf jedem der drei genann-
ten Sachgebiete konkurrieren, ein Mischen und Zu-
sammenlegen in der Wertung gibt es nicht. Jedes
Gebiet wird fur sich allein gewertet. Bei Nennung
fir zwei oder drei Gebiete ist das zweifache bzw.
dreifache Nenngeld zu entrichten.

Das Nenngeld kann bei Abbruch der Veranstaltung
nicht zurickgezahlt werden, da es zur Deckung der
Unkosten dieses Wetthewerbes beitragen mul3.

4. Nennung:

Der brieflichen Nennung, die bis zum 18. Mai
1968 (siehe auch 2a dieser Ausschreibung!) ein-
gesandt werden mul3, ist deutlich folgendes zu
entnehmen: Name und Vorname; Geburtsdatum;
genaue Adresse mit Angabe des Heimatlandes
und der ndchsten Stadt vom Wohnort, die min-
destens 10000 Einwohner hat, da diese als
Startort gilt, wenn der Wohnort zu klein und
nicht auf der Europakarte verzeichnet ist. Wei-
ter die Maschinenmarke; Maschinentyp; Hub-
raum; Baujahr der Maschine; pol. Kennzeichen.
Das Sachgebiet, in dem man starten will, ist
deutlich zu kennzeichnen. Das Schreiben soll
nicht mehr als eine Seite umfassen und mdg-
lichst mit Schreibmaschine oder in Druckbuch-
staben verfal3t sein.

5. Der Wettbewerb wird von der Redaktion der
Zeitschrift DAS MOTORRAD, 7000 Stuttgart 1,
LeuschnerstraBe 1, Motor-Presse-Haus, Postfach
1042, Telefon 0711/29 92 91 ausgerichtet. Fir die
Durchfihrung verantwortlich: Ernst Leverkus, Re-
daktion DAS MOTORRAD. Auswertung: die Tou-
ristik-Mitarbeiterin des MOTORRAD, Inge Rogge.

6. Die Entscheidungen des Veranstalters sind end-
glltig. Jeder Teilnehmer erkennt mit seiner Unter-
schrift unter seine briefliche Nennung die hier ver-
offentlichten Bedingungen des Wettbewerbes an.
Er fahrt auf eigenes Risiko. Der Veranstalter lehnt
den Teilnehmern, Beifahrern und Bewerbern ge-
geniuber jede Haftung fir Personen-, Sach- und
Vermbgensschdden ab, die vor, wéhrend und nach
der Veranstaltung entstehen. Die Fahrer fahren in
jeder Hinsicht auf eigene Gefahr und verzichten
durch Abgabe der Nennung auf jedes Recht des
Vorgehens und Rickgriffes gegen den Veranstal-
ter, andere Teilnehmer, das Schiedsgericht und die
mit der Ausrichtung des Wettbewerbes in Verbin-
dung stehenden Personen hinsichtlich eines jeden
Schadens, der im Zusammenhang mit dem Wett-
bewerb entsteht. Sie verzichten auf jegliche An-
rufung der ordentlichen Gerichte.

7. Alle die Veranstaltung betreffenden Zuschriften
und Anmeldungen sind an folgende Anschrift zu
richten: Ernst Leverkus i. Redaktion DAS MOTOR-
RAD, 7000 Stuttgart 1, LeuschnerstralBe 1, Motor-
Presse-Haus, Postfach 1042.

8. Der Start zu den Kontrollorten kann ab 18. Mai
1968 erfolgen.

9. Der Veranstalter behdlt sich vor, bei Vorliegen
héherer Gewalt den Wettbewerb abzusagen oder
abzubrechen. Bei Abbruch des Wettbewerbes gel-
ten zur Auswertung die  bis zum Datum (Post-
stempel) des Abbruchs eingegangenen Kontroll-
fotos. Ernst Leverkus




Werkzeugkunde

fiir Anfanger o

Meifieln, Feilen, Bohren, Gewindeschneiden . ..
fehlt noch das Sigen als letzte spangebende Be-
arbeitungsmethode, die man als Anfinger bei
Reparaturen am Motorrad hin und wieder mal
anwenden miifite. Mittlerweile haben wir schon
gemerkt, dafl man bei solchen Arbeiten etliche
Hilfsmittel (Ol, Spiritus) beinahe wie Tricks an-
wenden kann, um sich die Arbeit zu erleichtern.
Diese Dinge sind natiirlich genauso auch beim
Sagen notig. Und genau wie beim Feilen ist auch
hier eine Erleichterung sauberer Arbeit dadurch
zu bekommen, daff man nicht mit pfriemeligen
Winzdingelchen sigt, sondern, sofern es der Platz
erlaubt; mit einem groflen, beidhandig gut zu fiih-
renden Sigebogen. Die materialmifligen Vorteile
der schmalen HSS-Sigeblitrer sind zum Teil mit
Vorsicht zu genieflen, denn diese schmalen Blit-
ter wandern viel leichter seitlich aus der geraden
Richtung als ein breites Sageblatt aus Werkzeug-
stahl. Der Anfinger wird das Gefiihl also erst
mal am billigeren breiten (meist doppelseitig mit
Zihnen versehenen) Blatt ctrainieren. Und tiir
normale Arbeiten an nicht zu hartem Material
reicht auch diese Qualitit weitgehend aus. Aller-
dings treibt die eigene Faulheit im Laute der Zeit
doch zu einem ordentlichen, teuren HSS-Sige-
blatt, vor allem dann, wenn man mal aus didke-
rem Eisen (Stahl heifdt das natiirlich eigentlich in
jedem Falle) eine Grundplatte fiir irgendeine
Spezialvorrichtung zur Motormontage heraus-
sigen will. Erst bei solchen Dingen zahlt sich ein
HSS-Blatt aus. Sigereien an Alu-Gehiuseteilen
gehen mit dem Werkzeugstahlblatt genauso gut.
Ubrigens: wenn lhnen das gute HSS-Blatt mal
runterfillt, brauchen Sie sich gar nicht mehr da-
nach zu biicken, in den meisten Fillen ist es da-
bei namlich in kleine Teilchen zersprungen.

Das Schwierigste beim Sidgen bleibt die genaue
Fiihrung des Sdgeblattes. Hier soll nicht nur ein
strichgenauer Schnitt erreicht werden, sondern
man mufl vor allem aufpassen, dafl man nicht
durch seitliches Verklemmen des Blattes (wenn’s
mal irgendwo hakt) kleine Halbmonde ausbricht.
Sofern man diese Halbmonde selbst knadkt, kann
man sich wenigstens noch im stillen drgern, wenn
das aber dem guten Freund passiert, pflegt es
lauter herzugehen.

Fiirs Bordwerkzeug und zur Schonung der gro-
flen Sdge lohnt sich die kleine Ausgabe fiir eine
der beldsterten Winzsigen trotz allem. Deren
Sageblatter weichen zwar sehr gern aus, der
kleine Bogen kann nicht viel Fithrung geben, im
allgemeinen kommt man aber fiir das bifichen
Kleinsigerer unterwegs auch mit dem Miniatur-
werkzeug aus (Bild: Puck-Sige). Auflerdem sind
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Der groBe Sdgebogen zieht
sich weitgehend selbst
seine Spur, fir Anfdnger
zur genauven Arbeit mit
einem einfachen Woerk-
zeugstahl-Ségeblatt  am
besten geeignet. Erst wenn
man's kann, lohnt ein teu-
res HS55-Blatt, Die Winz-
s-‘:‘;a namens Puck eignet

gut fiirs Bordwerk-

zevg. Deren Sdgebldtter
sind billig, aber recht
schon hart.

die Ersatzblitter recht billig, trotz ihrer rechr
guten Hirte. Eine Schraube, selbst eine bessere
8-G-Schraube, kann man mit der kleinen Sige
durchaus kiirzen. Auch Rohrstreben und sonstige,
nicht zu dicke Teile, brauchen nicht immer un-
bedingt die grofle Werkstattsige.

Anstelle der keinen Puck-Sige (die es auch mit
umklappbarem Griff gibt, noch kleiner zusam-
menzufalten) wird man, wenn man etwas mehr
Geld ausgeben will, vielleicht doch lieber den
Piccolo-Metallsigebogen von Belzer auswihlen,
der das Sageblatt ganz eng anliegend fafit, mit
dem man also auch in winklige Ecken hinein-
kommt. Ich selbst habe allerdings bisher mit dem
normalen Werkstattsigebogen und der kleinen
Puck-Sige immer mein Auskommen gefunden.
Beim Absigen von Rohrstiicken ist die Gefahr,
Ecken, Halbmonde oder auch nur einzelne Zihne

auszubrechen, am gréfiten. Hier kommt man beim

Durchstoflen der Wandung derart spitzwinklig
aut das Werkstick, daff man in vielen Fillen
praktisch nicht mehr weitersigen sollte. Man wird
also absetzen, das Rohr etwas drehen und an an-
derer Stelle wieder soweit durchschneiden. Auf
diese Weise bleibt nachher ein Grat stehen, der
abgefeilt werden mufl. Aber der ist immer noch
cher in Kauf zu nehmen als ein ausgebrochenes
Sageblatt.

[m iibrigen wird man fiir saubere Arbeit meist
doch den Sigeschnitr nachtriglich befeilen miissen.
Deshalb sollte man sich auch angewdhnen, nicht
unmittelbar neben der angezeichneten Schnitt-
stelle das Sageblatt anzusetzen, sondern noch eine
kleine Bearbeitungszugabe ubng?ulassﬁn Dann
kann man sich auch mit dem genau geraden
Schnitt etwas mehr Toleranz lassen.

Fur die Vielzahl der vorkommenden Bastelpro-
bleme konnte man in diesem Stil weiterhin gute
Rartschlige geben, doch auf die Schwierigkeiten
wird jeder Bastler im Laufe der Zeit und mit
steigender Ubung selbst kommen, er wird sie auch
selbst iiberwinden, sich vielleicht sogar eigene
Handgriffe angewohnen. Diese eigenen Hand-

Es hat eine Weile ge-
dauvert, bis ich ein derart
brutal zerrupftes Sageblat
gefunden hatte. Die besse-
ren Sachen halten ndmlich
unwahrscheinliche Strapa-
zen ous. Nur hinfallen
sollte man sie nicht lassen,
bei einem wunglicklichen
Sturz aus nur einem Meter
Hohe kann solch ein Blatt
schon zerspringen. Ubri.
gens sind diese ausge-
brochenen Zdhne seltener.
Zu Anfang pflegt man eher
ganze Ecken auszuknacken,
richtige, kleine Halbmonde,
Gehort eben zum Lehr-
geld.
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griffe sind so lange nicht unbedingt abzulehnen
(auch wenn sie etwas anders aussehen als man
es in einer Schlosserlehre offiziell beigebracht be-
kommt) solange sie ebenfalls, vielleicht mit etwas
mehr Miihe, eine saubere Arbeit ergeben. Man
lasse sich also nicht nervs machen, wenn einer
einem beir der Arbeit zuschaut und alles besser
weifl. Manche Meister haben sogar eigene Vor-
stellungen, die sie ihren Lehrjungen mitgeben,
wobei nicht immer das Beste weitervererbt wird.
Weil wir gerade beim Vererben sind: im Heft 6
hatte ich eine solche vererbte Weisheit weiterge-
geben. Da steht namlich, daff man einen Feilen-
griff durch Einbrennen an der Feile befestigt.
Eine Methode, zu der ich selbst oft zu faul war
(bis auf zwei Feilen sind bei mir alle Griffe ge-
stuft vorgebohrt und dann mit etwas Gewalt
aufgesetzt worden), die mir aber vor Urzeiten
mal ein sonst guter Handwerksmeister als leuch-
tendes Beispiel beigebracht hat. Mit meiner eige-
nen Bohrmethode habe ich auch schon mal eine
Feile vom Griff abgeworfen, so dafl ich tatsich-
lich mit der Einbrennbefestigung bessere Erfah-
rungen habe. Das hat zwei Leser auf den Plan
gerufen: ein Schlossergeselle und ein gelernter
Schmied sind dagegen. Das Argument: beim Ein-
brennen tragt nicht gesundes Holz, sondern Holz-
kohle. Einverstanden. Wahrscheinlich halten
meine beiden eingebrannten Feilenhefte nur zu-
fallig so gut. Die richtige Handwerksmethode
ist laut Reklamation also: Das Heft stufenweise
aufbohren und kraftig festschlagen. Dabei ver-
hindert man das Aufplatzen des Heftes dadurch,
dafl man ein Blechband stramm herumlegt und
mit cinem Feilkloben fest zusammenspannt. Das
Lockern meiner nur ohne Anheizen aufgesetzten
Feile soll daher rithren, daf! ich vielleicht niche
kriftig genug festgeschlagen habe. Man lernt doch
ni¢ aus.

Die Einrichtung der kleinen Privatfabrik ist so-
weit vollstindig. Etwaige Spezialwerkzeuge, die
nirgends zu kaufen sind, kann man sich mit dieser
Ausriistung bereits weitgehend selbst herstellen.,
Ich denke da besonders an einen vernunftigen
Speichenschliissel, mit dem man ein Rad nicht nur
einspeichen kann, sondern mit dem man die Spei-
chen auch richtig bis zum Singen spannen kann.
Was da allgemein als Speichenschliissel angeboten
wird, funktioniert meist nur fiir ein einziges
Rad, wenn tiberhaupt. Der Fehler ist hiufig, dafl
bei der Konstruktion zu viele Gedanken aufge-
wendet werden, die das kleine Werkzeug mog-
lichst universell fiir simtliche Schliisselweiten der
Nippel brauchbar machen sollen. Bei mir hat sich
aber bisher viel besser ein Eigenbau bewihrt, der
nur eine einzige Schliisselweite (fiir meine Ma-
schinen war seither immer SW 5,5 richtig) hatte
und eigentlich ganz normal, wie ein etwas zu
dick geratener Gabelschliissel ‘aussah. Wenn damit

der Speichennippel nicht zu bewegen war, dann
half wirklich nichts mehr.

Eine Arbeit aber kann man mit Feilen z. B. nicht
durchfithren; noch dazu eine Arbeit, die bei fast
jeder Motordemontage vorkommt. Ich meine das
Abkratzen von Dichtungsresten, das Ausschaben
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Speichenschliissel dieser Form (links) haben sich bei mir
nicht bewiéhrt, deshalb kann ein Eigenbau schon unbe-
dingt Vorteile bringen. Mit einer ordentlichen Feile, einer
gut gefilhrten Sdge und unter laufender Kontrolle mit

von Olkohle aus dem Verhrennunqsmum und
den Kanalen. Vielleicht ist es zu primitiv, wenn
ich sage, daff ich bisher beim Entfernen von Dich-
tungsresten meist mit einem etwas kriftigen
Taschenmesser ausgekommen bin, aber diese Me-
thode funktioniert eigentlich recht gut. Besser
zum Teil als die Verwendung eines Schabers, sei
das nun ein Dreikant-Universalschaber oder ein
Flachschaber. Mit beiden kann man zu leicht in
die Versuchung kommen, von Alu-Gehiusen auch
etwas Material abzutragen, wihrend man mit
dem Messer selten tief ins Material kratzt. Aber
auch hier mufl gesagt werden, dafl Gefiihl uner-
lafilich ist.

Als Flachschaber fiir feinste Spanabnahme (wenn
etwa ein leichte Delle seitlich Material der Dicht-
fliche hochgetrieben hat), also fiir seltene Fille, hat
sich bei mir eine alte Flachfeile bewihrt, die vorn
ein kleines Stiick glattgeschliffen wurde und schén
scharfkantige, fast rechtwinklige Form bekam.
Eine weitere Flachfeile wurde ebenso bearbeitet,
diesmal aber nicht mit gerader Schabekante, son-
dern vorn in verschiedenen Radien verlaufend
rundgeschliffen. Mit diesem Schaber kommt man
zum Auskratzen von Olkohle aus Verbrennungs-
raumen sehr weit, irgendeine Stellung stimmt
immer mit der Rundung des Raumes zusammen.
Allerdings muff zum tﬁfkuhIekratzcn sehr hiaufig
das Werkzeug nachgeschliffen werden.

In die Rundungen der Kanile gelangt man aber
letztlich doch mit keinem Schaber hinein, auch

Schabewerkzeuge brauchen wir nur so selten, daB wir
mit einer flachgeschlifenen alten Feile bestimmt aus-
kommen, solange es sich nur um Arbeiten am Motorrad
dreht (Pfeil = Schabekante). Zum Avuskratzen von Ul-
kohle aus Verbrennungsrdumen kann man eine alte Feile
auch gerundet anschleifen, auf diese Weise kratzt man
keine tiefen Furchen ins Alu des Kopfes.

der Schieblehre wird die Schliisselform aus einem 10 mm
dicken Stiick Stahl herausgearbeitet. Die Dicke bringt die
Festigkeif, die vielleicht wegen fehlender Hartung dem
Material nicht gegeben wnrc?nn kann.

nur selten mit einem der dafiir zunichst extra
schlank geformten Léffelschaber. Da hilft nur
[mprovisation nach dem jeweils vorhandenen
Motortyp. Manche Leute basteln sich Spezialteilen
dafiir. Da wird z. B. eine ca. 8 mm dicke Rund-
feile weichgeglitht, im bendtigten Winkel sanft
warm gebogen und danach wieder durch Glithen
und Abschrecken in Wasser gehirtet. Mit eigenen
Feilen kann man das unbedingt auch so hand-
haben, sollte sich aber dariiber klar sein, daff mit
dieser Feile nun nichts anderes mehr angefangen
werden kann. Die durch das normale Abschredken
erzielte Harte wird meist nicht reichen, um nun
auch wieder mal Eisen zu befeilen! Man kann
sich vielleicht vorstellen, wie lautstark geschimpft
wurde, als eines Tages in der Werkstatt meiner
Mﬂtorspﬂrt“ruppc eine normalerweise gerade
Rundfeile in derart krummem Zustand gefunden
wurde. Vielleicht {wahrsdlcmlld*i} kommt man
im Endeffekt besser mit dem Reinigen von Kani-
len zurecht, wenn man sich alte Sehiraubenzicher
vorn etwas rundet und dann scharfkantig schleift.
Zwar wird auch damit die Entkohlung zur mii-
samen Arbeit, man kommt aber mit dem schlan-
ken Wcrk;:cug auch in verwinkelte Ginge hinein.
Gebogene Feilen werden iibrigens hiufig als Fri-
sierwerkzeuge empfohlen. Wer es mit einem
Leichtmetallzylinder zu tun hat, mag ja sicher
die notige Geduld aufbringen. Vollstindiger
Unsinn erscheint mir diese Empfehlung zu sein,
sobald man etwa eine Graugufl-Laufbuchse oder

Eine ganz kifflige Arbeit wire das Abschleifen von
Kolbenringen, die fir die vorgesehene Ringnut zu dick
sind. Der Ring wird auf einem Holzklétzchen festge-
spannt und dann gefiithlvoll auf Schmirgelleinen iber-
schliffen. Das Schmirgelleinen liegt dabei zweckmiiBig
auf einer maglichst genav ebenen Unterlage. Keine
Arbeit fir Anfanger.
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gar einen Graugufizylinder auf diese Weise bear-
beiten will. Die winzigen Bewegungen, die man
selbst mit einer giinstig gebogenen Feile in der
Enge eines Zylinders ausfiihren kann, nehmen,
wenn iiberhaupt, nur ganz kleine Spanchf:n weg,
so daf} man fiir eine wirklich wirksame Verinde-
rung des Kanales praktisch monatelang nur feilen
miifite. Die Zeit wire mir zu kostbar. Vorsicht
im ubrigen mit dem Gedanken, es konnte mit
einer elektrisch betriebenen biegsamen Welle und
einem Friserkopf fiir Leichtmetall oder einem
kleinen Schleifkorper fiir Grauguff auf Anhieb
viel besser gehen. Dazu gehort noch viel mehr
Ubung als zum Feilen einer geraden und ebenen
Fliche, Aus diesem Grunde wundere ich mich
eigentlich jedesmal, mit welchem Elan und mit
welchem Optimismus so manche Leute fragen,
wie viele Millimeter denn aus dem oder jenem
Uberstromkanal herausgeholt werden miifiten,
um so und so viele PS heranzuzaubern. Immerhin
gibt es selbst unter den berufsmifligen Versuchs-
mechanikern nur einige wenige, die geniigend
Fingerspitzengefithl und Ubung haben, auf An-
hieb die gewiinschte Form aus einem Zylinder-
blockrohling herauszuarbeiten. Und die Leute
sind recht gut bezahlt, zum Teil sogar die Stiitze
einer ganzen Firma hinsichtlich der Leistungs-
steigerung fiir Wertbewerbsmaschinen.

Schleifmittel

Am Anfang der Bastel-Lehre wird man mit
Schmirgelleinen weitgehend sein Auskommen fin-
den. Fiirs Entrosten von Kleinteilen, von Kot-
fligeln und sonstigen typischen Motorrad-Rost-
tragern gibt’s aufler Sandstrahlen keine bessere
Methode. Eine Drahtbiirste reicht nicht, selbst
mit der Feilenbiirste, die ja gehartete Drahe-
enden besitzt, kommt man nur bei ausgesproche-
nen Winzteilchen, bei denen man kraftig genug
aufdriicken kann, halbwegs zurecht. Auch die
rotierende Drahtbiirste bringt nicht viel mehr
Eftekt. Rostfrei werden die Werksticke dadurch
nicht. Und wenn man auch bei groberen Teilen
oft genug in Versuchung gerit, Rostentfernung
mit der Feile zu betreiben, sollte man sich doch
vor Augen halten, dafi dieser Rost auch die
Schneidkanten der Feile angreift, sollte also
schlimmstenfalls eine Feile speziell fir solche
Rostarbeiten bereitlegen. Oder die benutzte Feile
schon sorgfiltig nach der Arbeit reinigen. Trotz-
dem gibt’s kaum eine bessere Methode, die Feile
stumpf zu machen, denn der Rostiberzug, sehr
haufg gepaart mit Zunderbelag, ist recht hart.
Zu viel mehr als zum Entrosten kann man aber
Schmirgelleinen nicht gebrauchen. Vielleicht noch
zum vorsichtigen Abziehen von Kolbenringen,
die zuwenig Hohenspiel in der dazugehorigen
Nut haben . . . doch dieser Fall wird prakusch

nie auftreten. Vor allem ist ausgerechnet diese
Arbeit wieder nur fiir solche Leute zu emptehlen,
die gentigend Gefiihl haben, den Kolbenring auch
rundherum gleichmiflig abzuschleifen. Und die
vor allem genau genug messen konnen, wie dick
denn der RmU iiberhaupt werden muf.

(Wird fortgesetzt)




Franke schnappt zum dritten
Mal den Trial-Preis von Sancerre

Wer nur Paris kennt, muffi an der Heimat Paul
Valerys verzagen ... sagte wer? Jedenfalls — die
Provinz ist eher Frankreich als Paris. Wir wollen
nur sagen, dafl all’ die Trialwiitigen die weite
Anfahrt sich nicht allein wegen des Weines von
Sancerre geleistet haben, sondern der Menschen
wegen, die dort noch nicht durch die Errungen-
schaften der Technik bis zur vollstindigen In-
aktion iiberzivilisiert sind. Dabei sind die ein-
ladenden Veranstalter jene staatlichen ,Rauh-
reiter”, die auf R 69 hinter Thnen herbrausen,
wenn Sie den gelben Mittelstreifen iiberfahren
oder am Berg in der dritten Spur iiberholen.

Bei jedem Trial in Frankreich erscheint ein Last-
wagen, der ein halbes Dutzend Bultacos nebst
ithren Kavalieren auslidt. Verfolgt man den Dun-
kelblauen mit diskretem blau-weifl-rotem Stem-
pel, wird man als Standort die Polizeiprifektur
entdecken . . . Test- und Versuchsabteilung der
Motoristen. — Das also sind diese Mianner, wel-
che sich iiberall Freunde gemacht haben, und um
derentwillen die Ziindapp-Equipe regelmiflig zur
Stelle ist und Fahrer der franzosischen und eng-
lischen Armee teilnehmen.

Feiner Nieselregen und dreimal 40 km auf recht
iiblen Gelindewegen gaben schon von vornher-
ein allen denen einen moralischen Vorteil, welche
von Gelindefahrten Kummer gewdhnt sind —
den Ziindapplern einerseits und den englischen
Fahrern der R. A. F., die mit den franzosischen
Armeeminnern und STPP-Versuchsfahrern in
einer Sonderklasse fochten.

Die Sektionen 1 und 11 bis 15 lagen dicht und
bequem fiir das zahlreiche Publikum an der
»Burg® — so mufl man jedenfalls das Stidtchen
Sancerre bezeichnen, das sich ganz mittelalterlich
um einen Berg herumrankt. Biche und Stein-
briiche bildeten den Hintergrund. Sektionen wie

Diese Bilder zeigen die drei Deutschen Trialmeister
1967/68. Hier Josef Wollgruber, Meister der Klasse bis
100 ccm, ein never Name im Reigen der Experten. Neue
Mamen kann der Trialsport gebrauchen.
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Satur oder Bue waren in der Eindde zu suchen —
die 6.,7.und 8. waren an einer Stelle, ,Les Cham-
pions® genannt, gruppiert, wo oberhalb der Strafle
am Schrighang Zirkelkiinste erforderlich waren,
8 Meter tiefer ein breites Bachbett mit gefahrlich
grofien Felsblocken zu durchfahren war, und noch
weiter unten das Rinnsal mit guter Humuserde
einen nabentiefen Sumpf gebildet hatte, so dafl
alle drei Disziplinen des Cross-Gelindefahrens
zu iiben waren.

Hinter dem Ort Esterille wurde eine Kieshalde
benutzt (wie schon im Vorjahr), die Erwihnung
verdient: ein iiberaus glitschiges Schrigplateau
aus nassem Gras und Lehm war regelrecht zu
»erspringen, um beim nachfolgenden Eiertanz
nicht nur gerade, sondern auch noch in der neuen
Richtung zu stehen. Auf einem Sandpfad, der von
Stunde zu Stunde tiefer sackte, ging’s dicht am
Abgrund der Kiesgrube zu einer Stute, die schon
am Anfang mit 60 cm nicht unbescheiden war,
spaterhin durch die zahlreichen ,Echecs® noch
verschirft wurde — weil untergraben, also ohne
Rampe. Daher muflte auf der gleichgewichts-
miflig delikaten Fahrt das Vorderrad hochge-
rissen werden (durch Armkraft und Drehmoment
der ersten Ganges). War einmal das Vorderrad
»abgestellt”, sollten Hinterrad und Reiter fol-
gen . . . das alles ohne verstohlenen Stiitzfuf, und
noch ohne Abrutschen auf dem Schrighang, der
zum Ende der Zone auf die Strafle fithrte. Wie
da Brandl mit der Hunderter hinaufritt, die fiir
solche verzwickten Sachen ein Handikap gegen
die Briider mit der 68er Bohrung darstellt, war
ein Meisterstiick, das die Zuschauer bis zum nich-
sten Durchgang beschiftigte.

Schon in den hohen Punktzahlen driickt sich
die Schwierigkeit dieses Polizei-Trials aus. Die
Juniorenklasse wurde iiber dieselben Sektionen,
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Giinter Sengfelder, der sieben Deutsche Meister-Titel
sein eigen nennt, wurde auch 1968 wieder Devischer
Trial-Meister. In der Klasse bis 200 cecm. In Sancerre
wurde er Zweiter hinter Franke,
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jedoch mit vereinfachtem Ausgang, geleitet —
eine Gewohnheit, die sich immer mehr durchsetzt,
da mit der gleichen Anzahl von Funktioniren zu
bewiltigen. Sie wurde von dem Belgier Purt- -
manns mit 87 Punkten gewonnen (31 Starter —
18 Mann aufgegeben). Die Armee/Police-Gruppe
(12 Starter) gewann der Englinder Tye auf Su-
zuki 125 cem (!) mit 52 Punkten. Aufgegeben:
Keiner (Aha, der Chef guckte zu!); von den 41
Experten blieben 8 auf der Strecke.

Sieger wurde zum dritten Mal Gustav Franke mit
nur 48 Punkten, aber gleich dahinter mit 67 lan-
dete Sengfelder, 6 Punkte besser als Christian
Rayer auf Montesa, der zur Zeit in guter Form
ist. Mit einem 1.-, 2.-, 4.- und 6.-Platz-Ergebnis
konnte die Ziindapp-Mannschaft sich frohlich
auf die Heimfahrt begeben. Selbst die Kategorie
bis 75 ccm wurde durch eine (von dem Pariser
Flohot umgebaute) Ziindapp KS 75 gewonnen.
Aufler den 26 Franzosen waren 7 Schweizer, 4
Deutsche, 2 Englinder und 2 Hollinder in der
Experten-Klasse.

Das Festessen in der Weinkaverne war ,fliissig-
keitsmiflig® wieder einmal hervorragend. Crius

Ergebnis:
1. Franke (Ziindapp 250) zum 3. Mal 48 Punkte
2. Sengfelder (Ziindapp 175) 67 Punkte
3. Rayer (Montesa 250) 73 Punkte
4. Gienger (Ziindapp 175) 76 Punkte
5. Coutard (Bultaco 250) 99 Punkte
6. Brandl (Zindapp 100) 117 Punkte
7. Chaligne (Bultaco 250) 117 Punkte
ex aequo
16 mal Null
13 mal Null
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Gustav Franke, Deutscher Meister der Klasse iiber 200
cem im Trialsport 1968 — zum finften Male! Deutschlands
bester Trialfahrer und — wie cben geschildert — wiederum
Sieger in Sancerre. Fotos: V. Rauch



Wenn einem normalen Bastler ein Gewinde-
bohrer wegbricht, dann geschieht das mit einem
horbaren Knadks, der dem Manne bestimmt den
Schweil! auf die Stirn treibt. Ausbohren wvon

.. Schraubenstiicken ist eine wahre Freude gegen

das miihsame Herauspopeln von Resten teurer
Gewindebohrer. In der Industrie kann man die-
sen beriichtigten Knacks natiirlich auch nicht ganz
vermeiden, vor allem deshalb nicht, weil Ma-
schinen, die normalerweise zum Bohren von Ge-
“winden eingesetzt werden, ja nicht das so oft
gepriesene ,,Gefiihl® eines routinierten Handwer-
kers haben, sich auch nicht auf dieses Gefiihl
einregulieren lassen. Deshalb findet man prak-
tisch in jedem Automobilwerk, meist in der Ab-
teilung, wo' die Zylinderblocke bearbeiter wer-
den, auch in irgendeiner Ecke eine mehr oder
weniger geheimnisvolle Spezialwerkstatt, in der
ein Mann mit nichts anderem beschiftigt ist, als
mit dem Herausdrehen, -glithen oder -schneiden
von Gewindebohrerresten. Einzelne Werke haben
auf diesem Posten regelrechte Spezialmaschinen
stehen, deren noch so ?mhcr Preis durch Rettung
vieler Rohteile jederzeit wieder gutgemacht wird.

- Der normale Bastler braucht meist eine Ziga-
rettenpause, um sich dann, mit krampfhaftem
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Optimismus, doch an die Arbeit zu machen. Der
Erfolg wird sich fast immer nur dann einstellen,
wenn man ein geniigend grofies Stiick des Restes
noch irgendwie mit einer Zange fassen kann.
Dieser Fall ist aber sehr selten. Ausbohren kommt
bei dem harten Material des Gewindebohrers
sowieso nicht in Frage, selten kann man auch
mit der Flamme des Schweiflbrenners die aus-
elithende Hitze risikolos auf den Gewindebohrer
lenken . .. so hilft praktisch nur noch ein zwei-
ter Versuch dicht neben dem geplanten Ge-
winde . .., wenn genug Platz vorhanden ist.

Wihrend der Uberlegungen, ob man ein zweites
Gewindeloch unterbringt, beginnt man ja meist
weiterzuwerkeln. Dabei verdirbt man sich diverse
Dorne, mit denen man unter zarten bis harten
Hammerschligen die Bruchstiidke des Bohrers
zerkleinert, manchmal fiithrt sogar diese Methode
zum Erfolg. Das geplante Gewinde ist sowieso
lingst abgeschrieben, da mufl eben ein grofleres
(oder etwa eine Ensat-Buchse) eingesetzt werden.

Mit dem Werkzeug, das hier in Bildern gezeigt

ist, kann man aber vielleicht noch Aussicht auf
leichteren Erfolg haben. Hersteller ist die Firma
. The Walton Co® in Hartford/Connecticut/USA.
Leider ist es mir bisher noch nicht gelungen,
einen Importeur fiir Deutschland und vor allem
einige Preisangaben zu besorgen. Vielleicht kennt
einer unserer Leser dieses Werkzeug schon (das
uns Oberleutnant Scheck, der damit schon gute
Erfahrungen sammelte, aus Osterreich schickte,
damit ich Fotos davon machen konnte) und kann
uns vor allem sagen, wo es zu welchen Preisen
vertricben wird.

Die Funktion beruht auf der Ausnutzung der
Nuten des Gewindebohrers, wichtig ist, dafi die

Die vier Nuten des Ge-
windebohrerrestes lassen
sich mit den vier Zungen
des Werkzeuges fassen,
donn wird die Spannhiilse
fest dariibergeschoben und
am Vierkant des Werk-
zeuges kann man durch
Drehen den Bohrer heraus-
zuholen versuchen. Klappt's
nicht auf Anhieb, dann ist
wegen der Ldnge der Zun-
gen sogar MNachschleifen
maglich, aber mit Gefihl
sollte man schon klarkom-
men. Hier auf den Bildern
ist die Funktion an einem
Werkzeug fiir 12 mm-Boh.
rer gezxeig?, da sehen die
Zungen recht vertraven-
erweckend stabil aus. lch
kann mir aber gut wvor-
stellen, daB bei kleineren
Gewinden uvnd wvor allem
bei nur dreinutigen Ge-
windebohrern doch Vor-
sicht am Platze ist.

Uberwurfhiilse die Greifzungen gut zusammen-
spannt. Wichtig ist natiirlich auch, dafl diese
Greifzungen aus bestem Material gemacht sind,
denn solch ein Gewindebohrerbruchstiidk sitzt
ja fast unverriickbar fest. In den Bildern ist ein
Werkzeug fiir Gewindebohrer mit vier Nuten
gezeigt, natiirlich gibt’s auch fiir dreinutige Boh-
rer Ahnliches. Vielleicht kann man sich im Not-
falle ja auch mit einer Abwandlung dieser Idee
helfen, ich glaube, daf gerade in Werkstitten
manchmal Bedarf daran besteht. H.-J]. M.

Flugregeltechnik und Moto Cross

(Schlufl) von Seite 254)

Die mogliche Beschleunigung erhalten wir durch
- Umformung der obigen Gleichung:

' : b = g-cotg
Soll ‘der Maximalwert erreicht werden, muff der
Fahrer den Lingsneigungswinkel moglichst klein
halten, so wie es der ebenfalls mehrfache Deut-

sche Moto Cross-Meister Gerhard Stauch 1m
Bild 5 zeigt.

Die Stabilisierung der Lings- und Querlage kann
in dieser Phase iiber die Ausnutzung der Pri-
zessionsmomente des in der Luft befindlichen,
aber noch schnellaufenden Vorderrades auf in-
direktem Weg iiber die Lenkerbewegung erreicht
werden.

Dabei sind, dhnlich wie bei der Transition eines
Senkrechtstarters (unter Transition versteht man
den Ubergang des Flugzeuges vom Schwebe- zum
Normalflug; die anfangs nach unten blasenden
Hubtriebwerke werden nach riickwirts ge-
schwenkt), diec Momente der seitlich angebrach-
ten Hubtricbwerke in Abhingigkeit von dem
Schwenk winkel miteinander verkoppelt; bei einer
Schubrichtung nach unten wird iber sie die
Querlage, nach der Schwenkung die Flugrichtung
beeinflufit.

Den ersten Fall veranschaulicht das Bild 5. Bei
geradlinig verlaufender Bahn mufl die Querlage
stabilisiert werden. Zusammen mit der verlang-
ten Beschleunigung erfordert dies eine geringe
Langsneigung.

“MOTORRAD Heft 8/1968

Im zweiten Fall (Bild 6) befindet sich der gleiche
Fahrer auf einer starken Steigung mit Anderun-
gen der Bahnrichtung. Im Vordergrund steht
jetzt nicht mehr die Beschleunigung, sondern die
volle Ausnutzung des Antriebes fiir den Auf-
sticg und die Richtungsfithrung iiber die Lenker-
bewegung. Ecmgemﬁﬁ wird der Liangsneigungs-
winkel auf den gerade noch zulidssigen Wert er-
hoht.

Unsere Beispicle sollten die erstaunliche Anpas-
sungsfahigkeit der von der Natur entwidkelten
Regelverfahren an die Regelstreke zeigen. In
dieser Bezichung miissen wir noch viel mehr von
ihr lernen, denn mit einer einseitigen Variation
der Koeffizienten fiir die Signale (mehr machen
ja die sogenannten selbstanpassenden Regler
nicht) werden wir nicht mehr fange auskommen.
Die Wege dahin werden im Zellenbau bereits
durch die im Flug sich indernde Geometrie der
Tragflichen angedeutet. Und wir haben in un-
serem Werk mit einem neuentwickelten Flugregler
den ersten Schritt in dieser Richtung bereits getan.
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Seeley — das ist ein neuer Name im Rennmaschinenbau. Freilich — Enthu-
siasten, die die Geschehnisse im internationalen Straflenrennsport im ein-
zelnen verfolgen, wissen, dafl Colin Seeley die Rennabteilung der AMC-
Fabrik iibernahm, als seinerzeit der Konzern in Woolwich von Norton-
Villiers iibernommen wurde. Das war 1966 — und 1967 wurden die
Prototypen der von Seeley fertiggestellten Rennmaschinen in der 500er
Klasse von John Copper/England, dem schweizerischen Berg-Champion
Ernst Weiss und dem Italiener Paolo Campanelli gefahren.

Jetzt sind zum ersten Mal die Seeley-Rennmaschinen mit 350 und 500 ccm
fiir jedermann zu haben, wobei die 500er Version tatsichlich die einzige
Rennmaschine der groflen Klasse ist, die sich ein Privatmann kaufen kann.

Verstindlicherweise haben die beiden Rennmodelle eine grofie Ahnlichkeit
mit der 350er AJS 7 R und der 500er Matchless G 50, die einst von AMC
gebaut wurden. Und tatsichlich sind die neuen Motoren auch nahezu iden-
tisch mit den alten — sie sind eben nur neu gefertigt und montiert worden,
und zwar in der Werkstatt von Colin Seeley in Belvedere (Kent).

Die Zylinderkdpfe, die Zylinder, Kurbelgehiuse, Schwungmassen und
Pleuel sind durchweg aus Rohlingen neu gefertigt — es handelt sich also
nicht etwa um alte bzw. Secondhand-Teile. Dafl sich mit diesen Motoren
erfolgreich antreten liflt, beweist schliefllich die Tatsache, dal mit ihnen
sowohl die 350er wie auch die 500er Meisterschaft Groflbritanniens ge-
wonnen wurde — gegen alle anderen Maschinen, die auf englischen Rund-
kursen auftraten!

Beide Versionen sind Einzylinder-Viertakter mit kettengetriebener oben-
liegender Nodkenwelle. Der kleinere Motor hat 75,5 mm Bohrung mit 78 mm
Hub, er arbeitet mit einem Verdichtungsverhiltnis von 12:1 und leistet
42 PS ber 7800 U/min — zuldssige Hochstdrehzahl 8200 U/min. Der 500er
hat 90 mm Bohrung und den gleichen Hub — 78 mm. Das Verdichtungs-
verhiltnis ist um eine Kleinigkeit geringer — es betrigt hier ,nur® 11,3:1.
Der Halblitermotor leistet 52 PS bei 7000 U/min und kann bis 8000 iiber-
dreht werden.

Beide Modelle sind fiir ihre Zuverlissigkeit bekannt, beide sind leicht
Lns‘tand zu halten, und Ersatzteile gibt es von Seeley auch ohne Schwierig-
eiten.

Normalerweise werden die Rennmaschinen mit einem AMC-Viergang-
getriebe geliefert, aber fiinf oder gar sechs Ginge sind auf Wunsch auch
erhiltlich — dann wird nimlich ein Spezial-Renngetriebe des Usterreichers
Schafleitner anstelle des Normalgetriebes eingebaut.

Wihrend Motoren und Getriebe die gleichen sind wie einst in den A JS- bzw.
Matchless-Maschinen, stellen die Fahrwerke eine absolute Neuentwicklung
Seeleys dar. Als Doppelrohrrahmen ausgelegt sind sie ebenso leicht wie

Devtlich ist auf diesen beiden Bildern zu sehen, daB Seeley sich bemiihte, eine direkie
Verbindung zwischen dem oberen Steuverkopflager und ?nr Schwingenlagerung her-

zustellen. Interessant sind die on den Rohrverbindungen eingelSteten Versteifungen.

350 und 500 ccm

verwindungssteif, Schmiedeteile sind fiir den Lenkkopf und die Schwingen-
lagerung verwendet. Die Hauptrohre haben 1'/s Zoll Durchmesser, die
Unterrohre sind nur %4 Zoll dick. Alle Verbindungen sind hartgelotet.

Die neuen Seeley-Fahrwerke zeichnen sich durch ihre Handlichkeit und ihr
reduziertes Gewicht aus, auflerdem durch ihre niedrige Schwerpunktlage

bzw. geringe Gesamthshe. Dazu tragen auch die 18 Zoll-Rider bei — die
Original-A JS- und -Matchless-Modelle hatten noch 19 Zoll-Rider.

Die Vordergabel ist vom Typ Norton Manx, aber dem neuen Fahrwerk
entsprechend gekiirzt, und auch die Hinterradschwinge sowie die hintere
Bremsnabe stammen von Norton. Die Vorderradbremse hat Seeley selbst
erheblich tiberarbeitet, es ist-eine Einnocken-Doppelbremse, die sich bei Test-
versuchen und bei Einsitzen auf britischen Rundkursen bereits eindeutig
bewahrt hat.

Der Tank besteht aus Glasfiber-Kunststoff in einer ansprechenden Farb-
stellung — bei der 350er blau und bei der 500er griin, mit abstechenden
Seitenfeldern. Der Oltank dagegen ist, der besseren Kiihlung wegen, aus
Leichemetallblech gefertigt. Die Ziindung iibernimmt ein Lucas-Rennmagnet
(spitere Lieferungen sollen einen Bosch-Ziinder erhalten!), ein Amal-GP-
Vergaser liefert das Kraftstoff/Luft-Gemisch, und der Drehzahlmesser
stammt von Smith.

Nun einer der wichtigsten Punkte: Was kostet so etwas? In England kostet
die 350er, rennfertig, aber ohne Verkleidung, Lstg. 610.—.—. Die 500er
liegt bei Lstg. 740.—.—, und eine Verkleidung wird mit Lstg. 15.—.— be-
rechnet. Das auf Wunsch lieferbare Fiinf- oder Sechsganggetriebe kostet
einen Aufpreis von Lstg. 80.—.—, wobei es dasselbe ist, ob man fiinf oder
sechs Gange haben will.

Taugen nun diese Seeley-Rennmaschinen etwas? Sicher — denn John
Cooper, der mit ihnen die 350er und 500er Meisterschaft 1966 in England
gewann, hat gleich drei Seeley-Maschinen bestellt, die ihm zusammen die
runde Summe von Lstg. 2000.—.— kosten. Cooper wird auf diese Weise in
der kommenden Saison iiber eine 350er und zwei 500er Seeley-Renn-
maschinen verfiigen — und das ist wohl ein Zeichen des Vertrauens, das er
In sie setzt.

Auflerdem haben sowohl Dave Croxford, der 350er Meister von 1967, als
auch Ron Chandler, der derzeitige britische Straflenmeister in der Halb-
literklasse, sich neue 350er Sceley-Racer bestellt, wihrend von dem auf
kontinentalen Rundkursen bekannten Gyula Marsovszky eine Order auf
eine Halblitermaschine vorliegt. Alles in allem hat Seeley ausreichend Auf-
trige fest gebucht, so dafl er jetzt dabei ist, eine Kleinserie von 15
Maschinen fiir die Saison fertigzustellen. Mick Woollett

Auf olle Fdlle sorgen diese Seeley-Renner dafiir, daB die Freunde der groBen Ein-
zylindermotoren weiter auf ihre Kosten kommen, und daB das Feld der groBen Rennen
nicht einténig wird,




Die neue
EFHONDA CB450

Ein Honda CB 450-Fahrer steht immer im Blickfeld. Jeder weil3: er ist ein
Motorradkenner. (Wir meinen: ein Honda-Kenner, denn er hat sich
eine Sportmaschine ausgesucht, deren technische Vollkommenheit
auf all unseren neuesten Erfahrungen beruht.)

1. Funf Géange flir das Temperament 4. Geteilte Rundarmaturen in Gummikorpern
2. Vorn neue Telegabel mit Gummimanschetten 5. Noch leichterer Zugang zu allen Motorteilen
3. Hinten verbesserte Radfederung 6. Zeitgerechte dynamische Formgebung

Und dann ist fur Sie noch wissenswert (wenn Sie es nicht schon wissen):

444 ccm, 41 PS, zwei obenliegende Nockenwellen  Beschleunigung von 0-100 km/h in 5,6 Sek.,

mit Drehstabventilfedern, zwei Keihin-Vergaser Hochstgeschwindigkeitca.170 km/h bei 8060 U/min.,
mit automatischer Vakuumsteuerung, Fihrerschein Klasse 1.

Honda ist in Konstruktion und Leistung ein Meilenstein in der aufregenden

Geschichte des Motorrads.

Das Zauberpferd unserer Zeit



Eine spannende Neuerscheinung

% SCHONSTEN
GE ICHTEN
i as i po e N i PO

Die schonsten Motorrad-Geschichten
von Ernst ,,Klacks" Leverkus

Mitten aus einem vollen Motorrad-Leben plaudert
Ernst Leverkus hier humorvoll mit seinen Freunden
— Uber Motorrader und Motorradfahren, Gber ami-
sante Begebenheiten, in deren Mittelpunkt stets das
Motorrad steht. Dieses Buch ist also keineswegs ein
technisches Fachbuch, sondern eine Geschichten-
sammlung fir alle benzingetauften Fahrensleute,
die — wie Klacks selbst — das Motorrad nicht nur
als Fortbewegungsmittel betrachten. Fir alle ,,ech-
ten” Motarradfahrer also, die hier — sozusagen
sunter sich" — in fréhlicher Runde ,,ihrem" Klacks
lauschen. Etwa 200 Seiten stark, mit rund 20 lllustra-
tionen, in Ganzleinen gebunden und durch einen
vierfarbigen Umschlag geschitzt ist dieses Buch

zum Preis von DM 16.80 zu haben. Wollen Sie zu den ersten gehodren, die dieses
Buch besitzen kénnen? Dann z8gern Sie nicht und senden anhé&ngenden Bestell-

schein sofort ab.

Soeben erschienen!

Ab sofort lieferbar!

... und weitere packende Motorrad-Blicher

Ernst ,,Klacks'' Leverkus
So fahrt man Motorrad

Wenn ,,Klacks" seinen Freunden etwas liber Mo-
torradfahren erzéhlt, dann darf man sicher sein, daB
das Hand und FuB hat. Und daB neben seinen sach-
lichen Ausflilhrungen auch der Humor nicht zu kurz
kommt, das wissen seine Freunde. Aus seiner eige-
nen jahrelangen Motorradpraxis und seiner Arbeit
als Redakteur an der Zeitschrift ,Das Motorrad"
weil er manches zu berichten, das jeden wahren
Motorrad-Freund erstaunen und begeistern wird.
Und daB sich das aus diesem Buch geschépfte
Wissen dann flr die eigene Fahrpraxis bestens ver-
wenden laBt, ist selbstverstandlich.

188 Seiten, zahlreiche Fotos, Zeichnungen und
Diagramme, Ganzleinen BH 16.80

Crius (Christian Christophe)
Sport mit Motorradern

Trial - Gelinde - Moto Cross - StraBenrennen

Ein neuartiges Lehrbuch fir die sportliche Praxis.
Der Autor schreibt hier aus seiner eigenen, lang-
jahrigen Motorradpraxis fiir die Praxis. Wo es im
Interesse systematischer Leistungssteigerung des
an sportlichen Erfolgen Interessierten notwendig
erschien, kommt selbstverstdndlich auch dieTheorie
nicht zu kurz, Der dargebotene Wissensstoff ist mit
vielen interessanten Bildern und mit ebenso humo-
rigE¥ wie instruktiven Skizzen des Autors durch-
setzt,

184 Seiten, ca. 180 Abbildungen, Ganzleinen mit
Schutzumschlag DM 16.80

Erwin Tragatsch
Motorrader in Deutschland

1894-1967

Es zeigt alle Motorrdder in Bild u. Text, die wihrend
dieses Zeitraums auf deutschen StraBen roliten be-
ziehungsw. vom deutschen Markt betreut wurden.
Erwin Tragatsch — dessen Biicher in englischer
Sprache bereits weit verbreitet sind — war wie kein
anderer dazu berufen, dieses Werk zu schreiben.
Mit diesemm Buch bekommt der interessierte Laie
sowie der Fachmann endlich eine umfassende Ty-
pengeschichte des Motorrades in Deutschland in
die Hand, wie es sie bisher in dieser Art noch nicht
gab, ein Buch, das jeden interessierten Motorrad-
Freund begeistern wird!

Ca. 600 Typen, 344 Seiten, ca. 420 Fotos, Ganz-
leinen DM 32.-

Sie erhalten diese Bicher in jeder guten Buchhandlung oder direkt von Motor-
buch Stuttgart. Bestellen Sie bitte mit anhangendem Bestellschein (im Umschlag
oder auf Postkarte geklebt einsenden) oder direkt auf einer Postkarte, wenn Sie
das Heft nicht zerschneiden méchten.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FORMOTOR-LITERATUR

BESTELLSCHEIN

An Motorbuch -7 Stuttgart 1 - Posttach 1570}

An Motorbuch +« 7 Stuttgart 1 - Postfach 1

Bitte senden Sie mir sofort (ab DM 28.—- im Inland portofrei)
Expl. Ernst Leverkus Die schinsten Motorrad-Geschichten DM 16.80

weiterhin:
Expl. DM
Expl. DM I
Expl. J DM

Ich zahle sofort nach Erhalt der Sendung

Name I

Ort (PLZ)

I StraBe MO 8/68 I
L I T N e ————
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Daten fur Donnervogel

Fir meine Triumph Thunderbird brauche ich einige technische Daten, unter anderem
das Ventilspiel, den Zindzeitpunkt und die Olfillmengen. Welche Leistungsdaten

W. M. in B.

Ihre Maschine ist die zahme Avsfihrung der 600 ccm-Boureihe. Sie hat eine Hochst-
leistung von 34 PS bei 6500 U/min. Das Ventilspiel soll betragen fir EinlaB 0,15 mm
fir AuslaB 0,25 mm bei kaltem Motor. Maximale Frithziindung auf 38 Grad vor OT
einstellen. Die englischen Firmen empfehlen recht dicke Ulsorten, ndamlich fir den
Sommer SAE 40 oder gar SAE 50 und fir den Winter SAE 20 oder SAE 30. Diese
Werte gelten auch fir das Getriebedl. Der Motor braucht eine Ulfililmenge wvon
2,8 Litern, das Getriebe wird bis zur Ulkontrolléffnung gefilit.

Die Viertakt-Fox lebt noch

Ein alter Viertakt-Fox-Motor, Baujahr 1954, soll in einen Rohrrahmen gebout werden.
Um aber nicht von vornherein nur improvisierte Bastelei zu vollbringen, muBl zuerst
der Motor wieder hergerichtet werden. Dozu brouche ich einige Daten zur Einstellung.”
Wie werden eigentlich die Werte firs Ventilspiel verdndert, ich habe keine der Gb-
lichen Verstellschrauben gefunden? Ist es méglich, den Motor durch Umbauten und
Auswechseln von Teilen mit der Leistung der neveren Viergangmaschine zu versehen,
mein Motor hat jo noch das Dreiganggetriebe. Lohnt 51'31 er Umbau oder sollte
man sich lieber den moderneren Motor besorgen#? R. K. in H.

Die Steverzeiten fir den Viertakt-Fox lavten: EA = 35 Grad vor OT, ES = 40 Grad
nach UT, AA = 71 Grad vor UT, AS = 24 Grad nach OT. Diese MeBwerte miissen
bei einem Ventilspiel von 0,6 mm erreicht werden. (Das normale Spiel betriégt 0,05 mm.)
Die Einstellung des Ventilspieles geschieht durch Verdrehen der exzentrischen Kipp-
hebelwellenlagerung. Dazu der Text aus der Betriebsanleitung:
w~Lwischen dem Kugelstick und dem Ventilende soll gerade noch filhlbares Spiel vor-
handen sein, Zur Kontrolle verwende man ein BlattmaB von */1es mm Stdrke. Eingestellt
wird in kaltem Zustand des Motors, Kolben in der Explosions-Totpunkistellung.
MNotwendiges Nachstellen der Ventile ist nach Atnuhmnn des Zylinderkopfdeckels
folgendermaBen vorzunehmen: :
Mit beigegebenem Spezialschliissel Klemmschraube am Kipphebel I8sen wnd durch
Drehen der Exzenterbiichse an ihrem S5echskant vorhandenes Ventilspiel beheben -
ebenso achsiales Spiel des Kipphebels durch Herousziechen der Exzenterbiichse awus-
gleichen. — Die Exzenterbiichsen sind an einer Sechskantfliche mit ,E“ (EinlaB) und
A" (AuslaB) bezeichnet. Diese Buchstaben missen zum Einhalten des richtigen Ventil-
hubs immer nach oben weisen, das heiBt also, von oben her lesbar sein = nicht
von unten her!”
Die Frihziindung betrégt 5,5 mm.
Dier Viergang-Fox war gegeniiber der &lteren Ausfilhrung mit nur drei Géngen nicht
stdrker. Wenn Sie also umbaven wollen, brauchen Sie am Motor keine wesentlichen
Veriinderungen vorzunehmen. Lediglich die Innenteile des Getriebes miissen ausge-
tnus:'ht werden. Zur Not kann man diese Arbeiten mit etwas Improvisation auch ohne
Spezialwerkzeuge machen. Der komplette Motor der Viergong-Fox wird allerdings
rv:uhr.*.:lmmdhdt im Gebrauchtteilehandel preiswerter sein als die Getriecbeteile im
evzustand.

werden eigentlich fir diese Maschine angegeben?

Rennsatz

Kénnen Sie mir mitteilen, ob der Kreidler-Rennsatz fir das Florett RS auch fiir dén
Viergangmotor des Boujahres 1963 pofit oder welche Anderungen man vor dem
Umbau durchfihren mifite? F.S5. inR.

Der Kreidler-Rennbausatz, der nur an Inhaber des OMK-Fahrerausweises abgegeben
wird, ist fir den Flﬂrﬂﬂ-Funfgungmnlur ausgelegt. Es ist in keinem Fall ratsam, ihn
an einen Viergangmotor anzubaven, obwohl das den Abmessungen nach wohl méglich
sein wird. Immerhin ist auch die Leistungscharakteristik des Rennmotors so, daB Sie
chnehin mindestens fiinf Génge des neveren Motors brauchen, um einigermaBen mit
der Konkurrenz mithalten zv konnen!

Triumph Boss gerettet

Vom Schrott habe ich eine Boss gerettet, allerdings weifl ich von diesem Motor
raktisch lberhaupt keine Einzeldaten — nur, doB er interessant und bullig zuver-
dssig gewesen sein soll. Gab es eigentlich seinerzeit nur eine Tourenausfihrung oder
auch ein Sportmodell? Wie sind die Vergaser einzuregulieren? Hat der Motor 2eingn
avtomatischen Fliehkraftregler fir die Zindverstellung gehabt, ich fond nur Hond-
verstellung? D.S. in Q.

Von der Triumph Boss gab es nur eine Tourenausfilhrung, einmal abgesehen von den
wenigen Exemplaren, die werksseitig im Geléndesport eingesetzt wurden. Die Daten
des Boss-Motors lauten: 16 PS bei 3800 U/min, Héchstgeschwindigkeit ca. 120 km/h
Unterbrecherkontaktabstand 0,35 mm, Ziindzeitpunkt spét 0,6 mm vor OT, Ziindkerzen-
wirmewert je nach Beonspruchung zwischen 225 und 260. Elektrodenabstand der
Kerze 0,6 mm.

Die Motorschmierung war Gemischschmierung, Kraftstoff zu Ol wie 16:1 bis 20:1.
Zindzeitpunktverstellung wurde tatsiichlich von Hand vorgenommen, wobei man nach
dem Gefiihl bei hoher Drehzahl und geringer Last in Richtung Frihziindung stellte,
bei steigender Last jeweils mit der Zindung etwas in Richtung spét nachgeben muBte.
Beim Beschleunigen und beim Schnellfahren bietet mon soviel Frithzindung an, bis
der Motor anfingt zu klingeln. Beim Antreten natirlich auf spét zuriickstellen.

Die Einstellung der Vergaser geschieht so, daB im rechten Seilzug noch ein wenig Leer.
weg bei geschlossenem Gasschieber besteht, wihrend der linke Gasschieber fiir die
Leerlaufeinstellung von der Anschlagschroube entsprechend angehoben wird.

Bellas gab’s viele

Fir meine Bella I{Zﬁndupp} brauche ich die Einstellwerte von Zindung und Vergaser.
Dieser Roller soll zu einem Motorrad umgebaut werden, indem die Karosserie abge-
nommen, ein Motorradtonk montiert wird und anstelle der Bodenbretter FuBrasten
angebout werden sollen. Kann ein solcher Umbau die Chance haben, vom TOV
abgenommen zu werden? P. K. in A.

Bellas gab's viele, aber wohl kaum einer von denen droht ein so schreckliches Schick-
sal wie der lhren, wenn Sie das Vorhaben, sie in ein Motorrad umzugestalten, nicht
ﬂufquben. Der Motor diirfte nach Abnahme der Karosserie doch wegen der fehlenden
Kiihlluftfihrung wesentlich zv hejB werden. Abgesehen davon glauben wir nicht, daB
es lhnen gelingen wird, einen TUV-Mann soweit nervlich zu zerritten, daB er den Um-
bav zuicBt. .

Wegen der gewiinschlen technischen Daten miissen wir streiken, denn es fehlen in
der Frage simtliche notwendigen Typbezeichnungen. Bellas gab's viele: R 150, R 200,
R 151, R 201, R 153, R 203 und R 204. Suchen Sie sich eine gus.

“MOTORRAD Heft 8/1968
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Woas ist mit Honda = Suzuki = Yamaha im GP-Sport?

‘MNachdem bereits seit Wochen zum Teil widerspriuchliche Meldungen Uber die offizielle
Beteiligung von Honda bei den diesjdhrigen Weltmeisterschaftslaufen durch die Presse
gegangen waren, liegt nunmehr endlich eine verbindliche Steilungnahme des japani-
- schen Werks vor. Danach wird Honda sich an den diesj{dhrigen Lduten um
die StraBen-Weltmeisterschaft der FIM nicht beteiligen. Als Begriindung wird ange-
geben, dafi man glaube, zundchst das erreicht zv haben, was mit der bisherigen ge-
- “teiligung beabsichtigt war. Der Wortlaut der Honda-Publikation:

T e ™ -= L |

.Honda hat — als der Welt gréfiter Motorradproduzent — seine Rennmaschinen in den
vergangenen ? Jahren (seif ?5’5‘5’ in die Grand Prix-Konkurrenz gesandt mit der aus-
schlieBlichen Absicht, Leistung, Sicherheit und Daverhaftigkeit unter den erschwerten
Bedingungen dieser Wettbewerbe zu priifen. Bei Honda gelten die Rennmaschinen als
;,ambulante Laboraforien’, und der heule erreichte Stand der Technik unserer Serien-
fahrzeuge wdre undenkbar ohne die bei den GP-Rennen gewonnenen Erfahrungen:
In diesem Jahr wird sich Honda ouf die Weiterentwicklung und Vervollkommnung der
loufenden Produktion konzentrieren — bei Motorrddern nicht weniger als bei Auto-
mobilen und Aggregaten. Alle diese basieren auf den Erfahrungen des Rennbetriebs.

Wdhrend der vergangenen 9 Jahre errang Honda viel mehr Markenweltmeisterschaften
. im Motorradrennsport als irgend eine andere Firma. Insbesondere im Jahr 1966 gelong
das noch nie dagewesene Kunststiick, alle Weltmeisterschaften in den Soloklassen 50,

125, 250, 350 und 500 cem einzuheimsen.”

Damit ist offengelassen, was Honda im Rennsport ab 1969 tun wird. Aber nicht nur
zwischen den Zeilen und aus der gewdhlten Formulierung der obigen Publikation kann
man entnehmen, daB es sich lediglich um ein fiir notwendig erachtetes Fausieren han-
delt: Hailwood und Bryans, die auch in der Saison 1968 mit einiger Werksunterstiitzung
auf Honda-Maschinen im Straflen-Rennsport aktiv sein werden [(mindestens Hailwood
jedoch nicht bei den WeltmeisterschaftslGufen!) stehen noch wie vor in vertraglicher
bindung mit Tokio, und die Vermutung ist wohl nicht an den Haaren herbeigezogen,
dafh man sich diese beiden Spitzenfahrer nicht ,warmhalten® wirde, wenn man fir die
Zukunft alle Sportpldne im internationalen Rahmen ad acta gelegt hétte,

Das Aussteigen von Honda aus dem GP-Sport war offenbar fir Suzuki willkommene
_ Gelegenheit, nachzuziehen. Denn auch Suzuki haot inzwischen bekanntgegeben, daf3
man sich 1968 nicht an der Konkurrenz um die Weltmeisterschaft beteiligen werde.
Auch in diesem Fall werden die bisherigen europdischen Werksfahrer — Anscheidt in
Devtschland und Stuart Graham in England — Werksmaschinen zur Verfiigung haben,
mit denen sie auf privater Basis in der Klasse 125, Anscheidt wohl auch bis 50 ccm,
an den Start gehen kénnen, ebenfalls aber nicht bei den zur Weltmeisterschaft.z&hlen-
den Ldufen. Der englische ﬁuzukt-ln'rp-nrteur, Alan Kimber, hat sich bemiiht, den ganzen
Bestand an Suzuki-Werksmaschinen zu Ubernehmen, das hat man ihm aber abgelehnt,
Domit ist auch Grahom auf die noch bei ihm befindliche 125er angewiesen, zu der er
einen Ersatzmotor besitzt und fiir die er auch noch einige Ersaizteile erhalten soil.
Anscheidt befindet sich in &hnlicher Situation.

Im Gegensatz zu diesen beiden Konkurrenten hat der Dritte im Bunde, Yamaha, erklért,
daB man ,Motorradrennen fahren werde, solange Yomaha-Motorréder gebaut® wiirden.
Das heifdt, dof3 sowohl Phil Read als auch Bill Ivy in den beiden Klassen 125 und
250 ccm mit den neuven Vierzylinder-Maschinen um die Weltmeisterschaft 1968 kon-
kurrieren werden — vielleicht sogar (wenn man an Reads Erfolg in Alicante denkt) mit
einer aufgebohrten 250er in der 350 ccm-Klasse,

Neuve MV Agusta-Dreizylindermaschinen

- Agostini hat dem englischen Motor Cycle erzdhlt, dof3 man bei MV neue Dreizylinder.
Rennmaschinen sowohl mit 350 wie cuch mit 500 ccm baut. Die 350er wird, so hofft
er, noch rechtzeitig fir die TT fertig werden — und nach seiner Ansicht braucht er

erade iri der 350er Klasse diese MNeve auch unbedingt (auch er dachte wohl dabei an
‘Alicante!].

Meue Grand Prix-Strecken 19697

Es scheint ziemlich sicher zu sein, daBB der Grofie Preis der MNationen 1969 nicht mehr
in Monza, sondern auf dem Autodrom von Imola ausgetragen wird. Der Rundkurs von
Imola (als richtiger Sirnﬁenkuﬂ ist schon lange vielen Fahrern sympathischer als der
ausgesprochene %uhnkum von Monza. Wahrscheinlich wird 1962 auch kein Weltmeister-
schaftslauf mehr in Jopon ausgetragen werden. Dafir soll Jugoslawien einen Welt-
meisterschaftslauf bekommen,

Montesa steigt aus dem StraBenrennsport aus

Die spanische Firma Montesa hat erkldrt, daB man sich kﬁnflii ausschlieBlich auf
werksseitige Beteiligung am Moto Cross-Sport konzentrieren und keine Entwicklungen
mehr fir den ([zu kostentrdchtigen) StraB3enrennsport treiben werde. Die von den
Bridern Villa entwickelten Ein- und Zweizylindermaschinen werden von den beiden
Italienern wohl aber zundchst weiter an den Start gebracht werden.

Die wassergekihlte 125er Bultaco-Rennmaschine

ist im Primdrbetrieb nunmehr auf Zahnrdder umgestellt worden. Das war nach den
héufigen Ausféllen dieser Maschinen infolge Kettenbruchs und der Ausfiihring der
neven 360er MC-Maschine mit Zahnrad-Prim&rantrieb (s. Heft 6/68) zu erwarten. Im
Gegensatz zur 360er hat man aber beim 125er Motor ein drittes Zwischenrad vor-
gesehen, um die Drehrichtung des Motors nicht Gndern zu missen,

Schnelle Aermacchi :

Die neue, von Werksfahrer Milani in Rimini an den Start gebrachte Kurzhub-Aermacchi
erschien dem ouf der Desmo-Ducati konkurrierenden Spaggicri so unwaohrscheinlich
schnell, daf er den Motor nach dem Rennen nachmessen liefl. Aber es waren nichi
mehr als 250 ccm drin . ..

"MOTORRAD Heft 8/1968

Gute Motorradfahrer
fahren gut bei der ®othaer Feuer

denn bei uns zahlen sie bereits nach drei schadenfreien und ununter-
brochenen Kalenderjahren nur noch

509, des Tarifbeitrages!

Und das neuerdings selbst dann, wenn das Motorrad bis zu drei Monaten
im Kalenderjahr stiligelegt wird.

Bei uns kostet die Haftpflichtversicherung mit der

1 Million DM-Pauschaldeckung

jahrlich nach 0 1 2 3 und mehr
ununterbrochenen und schadenfreien Kalenderjahren
fir Kraftrdder und Roller

uber bis DM DM DM DM
50 100 34.— 30.60 23.80 17.—
100 175 94, — 84.60 65.80 47.—
175 250 110.— 99,— Tl.— 55.—
250 475 275.— 24750 19250 137.50
475 ccm Hubraum 396.— 356.40 277.20 198.—

zuziiglich 5% Versicherungsteuer und Zuschlag bei Ratenzahlung.
Bei anderen Gesellschaften erworbene schadenfreie Zeit rechnen wir an.

Wenden Sie sich bitte an unseren nachsten Mitarbeiter oder lassen
Sie sich von uns direkt ein Angebot machen. Eine Postkarte gendgt an

Abteilung
Motorradversicherung

5 Kdéln 5, Postfach 108

Gothaer Feuer

Versicherungsbank aul Gegenseiligkeil

der Welt gréBtes Haus fiir Motorradbeklei-
dung, bietet Ihnen einen illustrierten 60-Sei-
ten-Katalog - kostenfrei.

Hn'"s 60seitiger
ﬁ illustrierter Katalog

D. Lewisliefertfrei Haus nur erstklassige Qualitatin
Motorradbekleidung flir den Alltag und den Sport -
fiir Geldnde, Moto Cross und StraBenrennen.

Wir liefern die weltbekannte Lewis-Bekleidg.in Le-
der u. selbstversténdlich auch den Barbour-Anzug.

Wir liefern prompt ab Lager - garantiert beste eng-
lische Qualitét. Ersparen Sie sich Enttduschungen
u. unniitze Geldausgaben - fordern Sie noch heute
unseren neuen, kostenlosen Katalog an!

--------ﬂ----------_--------1

D. Lewis Ltd. (Dept. DMG), :
124 Great Portland Street, London W 1, England j
1

Warten Sie nicht Bitte senden Sie mir die neue Ausgabe Ihres Katalogs.

Iinger, senden Name/Adresse 1
Sie heute Ihren =
Coupon.

Uber 15 Jahre

Kraftstofftanks, Schalldampfer und Son-
derzubehdr fiir Sport- und Rennzwecke
birgen fir Qualitat.

Neuve BMW-Motorrdder nach Wunsch
ausgeriistet. Generaliberholung. Um-
bau fir Sport- und Rennzwecke. Ge-
brauchte BMW-Motorrdder, Sonder-
anferfigungen, Spezial-Tanks.

= ram :1
X = i
. - M- "

Anzeigenschluf}

fiir Heft 10,68

WA \B ist am
Ernst Hoske
Bitte neven Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615

29, April 68
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QRitte beachten!

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die
ChiffresNummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

Stuttgart Postfach 1042

Norlop) I Zectr Moronss
Motorrdder von 200-750 ccm und orig.
Ersatzteile. Sdamil. DUNST ALL-Spe-
zialteile v. Tuning. Spezialwerkstat fir
engl. Maschinen und Motoren. AVON-
DUNLOP-Reifen. A. & G. Ritthaler,
8102 Mittenwald, Innsbrucker StraBe 54,
Telefon 088 23/4 64

ADLER

Suche flir Adler M 250 Telegabel mit
Stummel u. dazu passende Vorderradnabe.
Angebote an: Gerhard Schumm, 8602
Zeegendorf, HNr. 4. 59 098

Verkaufe von Adler 5 Reifen mit Felge,
16 Zoll Profil, 60—80%, fiir DM 50.—,
1 Rahmen M 250 ohne Brief DM 20.—,
1 Beinschutz, neu, ungebraucht, DM 20.—,
Dieter Sturm, Daaden, Kronenburger
Weq 3. 59 097

Suche Frankfurter Topfe fiir ADLER MBS,
Grimm, 8531 Oberndorf 13. 58 932

Verk. nenw. MB 250, Erstzul. 6. 4. 67, 2300
km, Rennbank, Alu-Blech, orangefarb.
MB-Rennverkl, mit Fordscheinw. (40/45
Watt), Maqgura-Hebel, Sportgasqriff, An-
derungen, TUV abgenommen u. eingetra-
TOV 69, DM G. Stricker,

gen, 650.—.
2 Hamburg 55, Lachmannweqg 3 a, Tel.
04 11 — 86 55 18, 59 035

Verkaufe Adler MB 200, in bestem Zu-
stand, Preis DM 300.—, Karl ReuB, 7444
Beuren, Garlenstr, 1. 59 066

AERMACCHI

Verkaufe von Aermacchi Ala Verde Tank
(16 Ltr.) 75.—; Silzbank 35.—; Feder-
beine mit auBenliegenden Federn 40.—;
1 24er Dellorto mit Luftfilter 30.—; 1 24er
Dellorte, neu, mit Luftfilter, Trichter u.
Stuizen 50.—-; Lenkerstummel, @ 30 mm,
mit Rennarmaturen 45.—; 2 Geldndereifen
(Conti) 3.00—17 (21—3.00) & 30.—: 1 Alu-
Kotfligel, 120 mm, 15.—, und verschiede-
nes mehr auf Anfrage. Samtliche Teile
qut erhalten bzw. neu. Martin Weichen-
han, 298 Norden-Tidofeld, Rheinstr. 10.

58 892
AERMACCHI-
HARLEY-DAVYIDSON
*

____AERMACCH!
HARLEY-DAVIDSON
N ——

Ala Yerde Sport, 250 ccm, 4takt, 18 PS,

5-Gang, 140 km, 3,7 Ltr./100 km, mit Kfz-

Brief, DM 2550.—, Prospekt gegen Frei-
umschlag.

Motorradhavus K. Witzemann,
75 Karlsruhe, Kaiserstr. 59, Telefon 65835

AlS

AlJS-Motorrdder, Ersatzleile, Detlevy Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -447491

Verk. AJS 18 CSGb u. MC (Motor iiber-
holl), neuer Rennmagnet, 1 kompl. H. mit
2 Dedken, in einwandfr. Zustand, m. Brief,
DM 900.—. V. Borse, 6361 Nieder-Hor-
stadt, Reitfeldstr. 22, 38 915
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BSA

BSA-Motorrdder liefert und betreut:
Motorrad Emonts, 5 Kéln, Martinsfeld 23,

Tel. 314217 « Die Triumph-Spezialisten

BS A-Motorréder, Ersatzteile, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr, 7, Telefon 0411-44 7491

“nBsA4

Motorréder, Ersatztelle, Zubehbr
Hostettler AG. 6210 Sursee/Schweiz

Verk. 2 BSA-Doppelr. u. Einrohrr. u.
versch, Motor- u, Getr.-Teile, DM 150.—.
Volker Borse, 6361 MNieder-Horstadt, Reit-
feldstr. 22. 58 916

BSA SR A 10, TUV §9, Bj. 63, mit vielen
Ersatzt. DM 2100.— bar. Scheel,
Zilpicher Str. 58.

DKW

DKW-Motorrad-Ersatzteile

RT 125/175/200/250/350
in groBer Auswahl vorrahg.

DKW Osterkamp, Avurich
am Pferdemarkt, Telefon 41 46/47

DKW RT 200/2, blau, Alu-Blech, Adler-
Tank, in gutem Zustand, TUOV 69, fir DM
300.— zu verkaufen, anBerdem noch viele
Ersalzteile DKW. Josef Hage, 7759 Im-
menstaad a. B., Ziegelwerk. 29 044

Verkaufe DKW 159 TS, 5-Gang, Baujahr
1966, 50 ccm, 12800 km, in sehr gutem
Zustand. Rainer Mariner, 8994 Hergatz,
Bahnhofstr, 25, 59 073

Suche von DKW 175 (od. 200) VS kompl.
Vorderradschwinge, auBerdem Glaserver-
kleid. Wer braucht Rahmen von 175 S?
D. WERNER, 6 Fim., Schalkwiesenweq 52.

59 084

RT 200 VS, wie neu, zu verk. E. Conrads,

59 070

519 Stolberg/Dorlf. 59 122
DUCATI
Verworner liefert Ducati
Direktimporteur

Alle Typen liefert BiGhler KG, 7 Stutt-
gart, Gdnsheide 19, Telefon 245707.

Bewahre diese Anzeige!!
Moto Ducati Ersatzteile!!

Alles stets auvf Lager. Avufirdge mit Angabe
von Type und Baujahr an N. V. MOTIM,

Postbus 5, M AASL UIS (Holland)
GELANDEMASCHINEN

Hercules G5 50, 7 PS5, 5-Gang, Bj. 4. 67,
800 km, keine Wettbewerbe, DM 1050.—.
H. Peters, 2 Hamburg, Eidelstedter Platz 12,
Tel. 491 15 60, 59 068

Verk. Puch 50 ecm GS, 6-Gang, wenig ge-
laufen, DM 1100.—, Leo Rois, Miinchen 22,
Antwerpener Str. 8, bei Bedk. 59 022

Zilndapp GS 100, Doppelrohrrahmen, wett-
bewerbsbhereit, erstklassiger Zustand, TOV
1969, fir DM 800.—. Claus Stolte, 3171
Allenbitlel Nr. 38. 2% 041

GIULIETTA

Suche fiir Giulletta 48 cem: 1 Gabel und
1 Motor oder Kreidler-Motor 3,6 PS (FuB-
schaltung). H.-J. Schmitt, 6701 Maxdorf,
Romerweq 1. 58 917

Suche Giulietta o. Eigenbau, Rahmen mit
Papieren o. Motor. Heinz Fell, 547 An-
dernach, Burgsir. 24. 58 970

GREEVES

VYerwornerlietert Greeves
Direktimporteur

HARLEY-DAVIDSON

Imporleur {. das Bundesgebiet: Fa. Georg
Suck, 2 Hamburg 1, Nagelsweq 19, liefert
die neuesten Modelle und Ersatzteile.

Suche gulerhaltene Harley-Davidson 1200
ccm zu giunstigem Preis. Ernst Oskar

Volkmann, 6 Frankfurt, Ed.-Ruppell-Str.
INr, 25, Tel. 5513 64. 58 968
HEINKEL

Spezial-Zubehor fir TOURIST-Bild-
prospekt , HEI'" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22,  Winterhuder Weg 58-62.

2 Koln, .

HERCULES
Verworner
liefert Hercules

ACHTUNG
5 GANG SACHS-FAHRER!

Umbav der 50er Sachs auf 80 cem. 9 PS-Anlage m. Alu-
Zylinder u. -Kopf, DM 224.- v, 5% Mwst, 10,5 PS-Anlage
DM 269.- und Mwst. Sportvergaser mit schwenkbarer
Schwimmerkammer werden mitgeliefert. In 2 Jahren
haben Sie Ihr Geld fir den Umbau wieder zuriick! Eine
Karte genigt und wir informieren Sie gerne weiter.
Umbaw auch fiir Kreidler. Anfertigung von Kettenr@demn
aller Art. Muster einsenden.

Motorrad-Brecht, 68 Mannheim K, 3,5

Suche Hercules K 50 Sport, Unfallmasch.,
auch mit Motorschaden, bis DM 150.—.
Harald Schreiber, 32 Hildesheim, Allen-
sleiner Str. 99, 28 951

Suche Hercules K 50 Super Sport bis DM
750.—. Joachim Weber, 7141 Mdoglingen,
Raitestr. 21. 58 918

Suche Hercules K 50 SS, Raum Schwa-

ben, zahle bis zu DM 800.— in bar. Tel.
08 21 — 34 13 67. 58 929

HOFFMANN

Suche Molor-Ersalzteile fidr 250 ccm Hofi-
mann Governor. Jirgen Warmuth, 3203
Sarstedt, Uhlandstr. 5. 59 019

HOREX

Suche sehr gut gepilegle Regina 350, Bj.

1954, im Raume Bielefeld u. Umgebung.
Erwin Heidbrede, 4801 GroB-Dornberg,
Waldweqg 144. 58 944

Verk. 400er Motorrad (Horex), sfr 650.—.
Kurt Blunschi, CH-5452 Oberrohrdorf,
Bergstr. 55. 58 921

Verk. Horex Regina 250 cem, TUV 6. 69,
Bj. 1955, generalilberholt, viele Ersatz-
teile, ca. 280.—. Jiirgen Schneider, 78
Freiburg, Nadgeleseesir. 4. 58 939

Bedienungsanleitung u. Reparaturbuch fiir
Horex Regina 230 ccm, Bj. 1952, gesucht.
Maly, Stgt.-Sonnenberg, Degerlocher Str.
Nr. 43. 28 949

Suche filr Horex Imperator mit normalem
Rahmen schnellstens einen lenkbaren Sei-
tenwagen. Friedbert Pfaff, 8752 Sailauf,
Brauereistr. 2. a8 988

Horex Imperator 400 ccm, 2 Verg. (27,5 @),
generalitberholter Motor, Alu-Kotfliigel,
TUV 70, in ausgezeichn, techn. u. opt.
Zustand, mit Ersatzteilen, fiir DM 950,—
zu verkaufen. Sieqfried Knauer, 7 Stutt-
gart-Stammheim, Glglingweqg 3. 59 051

ITAL-JET

" 1 |. .-hrijﬁ
VYerkauie

Ital-Jet, 10 PS, Mohr, Rennverkleidung,
Drehzahlmesser, Spitze 130 km/h, bei

12 500, Fahrergewicht 50 kg, Wert etwa
DM 2600.—, Rechnungen vorhanden, alle
Normalteile dazu, verkaufe auch Einzel-
teile, komplett DM 1000.—. Hans-Werner

Simon, 1 Berlin 42, Buspurusstr. 33 c.
58 966

Verk. ITAL-JET, rote MB-Verkl.,, Renn-

bank, Rennlenker, Ceriani-Gabel, Alu-

felgen, TOV bis 70, iiber 100 km/h schnell,

ca. DM 900.—, evtl. Kréber-Drehzahlm.,

DM B80.—. Manfred Kamp, 5285 Derschlag,

Schonental 21, Tel. 515 37, 59 108
- . - = e 1

JA l" R

TR

Verk. EdutE'lIEu Jap 350 ccm- Mulur fiir

DM 800.—, 1967 bei 6 Rennen 6 1. Pléitze.
Hermann Ghristiansen, 2263 Risum, 58 937

Verkaunfe:
Hofmeister-Rahmen, gebraucht, Petersen-
Rahmen (verchromt), gebraucht, Speed-

way-Rahmen (Rotrax), gebraucht, Spezial-

Rahmen f. Bahnrennen, neu, Jap-Motor
350 ccm, gebraucht, Bestzustand, sehr
schnell, Anhénger . 2—3 Maschinen (ge-
rdumiqg). Manfred Posdchenrieder, 986
Kempten, Wiessir. 21. 59 040
T i |

JAWA Bl

ORIGINAL-ERSATZTEILE

ab Jahrg. 1946 prompt ab Lager lieferb.

COMOT AG. ManessestraBe 190
CH-8045 Ziirich Telef. 051 /2528 80
Verworner

liefert Jawa/CZ

Suche preisgiinstiq Jawa 350 ccm. Tschert-
ner, 63 GieBen, Bernardstr. 9. 58 947

Jawa, 350 ccm, Bauj. 57, nur 12 J. gefah-
ren, Kuppl. u. Ziindung defekt, sonst noch
s. gut erhalten, fiir nur DM B80.— o. Ge-
bot zu verkaufen, Karl-Emil Nagel,K 7523
Graben, Kaiserstr. 5. 58 895

KAWASAKI
Dellev LOUIS, Hamburq 13, Renizelstr. 7.

KREIDLER
Kreidler Ersatzteile und Zubehdr

Sofort den neven Gratis-Katalog anfordern.
D. FILMER, 293 VY AREL, Postfach 100.

Verk. wegen Krankheit Horex Regina 4,
mit SW, Rauscher-Verkleidung, Tank u.
Sitzbank, umgebaut auf Schwinge u, l6er
Rider u. 500 ccm Spezialzylinder, TOV
bis Jan. 70, Verhandlungsbas. DM 1000.—.
J. Maurer, 8835 Dorsbrunn 32, Post Plein-
feld, Kreis WeiBenburg (Bay.). 59 012

Verkaufe guterh. Horex Regina 250 ccm,
suche Victoria Bergmeister 350 ccm. Zu-
stand u. Preis an Fr. Stephan, 35 Kassel/R,
Angersbachstr. 2-—4. 58 898

Verkaufe Horex Resident 350 cem fiir DM
350.—. H. Berscht, 65101 Hahn/Pfungst.,
Obergasse 16, Tel. 24 11. 59 061

Suche Imperator-Kurbelw. u. Lichtm. oder
kompl. Motor. Herbert Miissig, 6349 Ro-
denroth, Dillkrs, 59 085

Verk. alle 350 ccm Horex Regina-Ersatz-
teile gegen Gebot. Suche 400 ccm-H.R.-
Motor (defekt). Gudrum, 3141 Garlstorf
a. Walde 109. 59 089

Verkauie Horex Sport Imperator 400 ccm,
2 Zyl., Bauj. 56, Sportlenker, Sportreifen,
sehr qepﬂ DM 800.— bar. Wilh. Kniege,
6654 anbarhb Homburqg/Saar, Bliesstir. 2.

| 58 967
HUSQVARNA

Kein Warenhavs — Fachhandel!
z.Z. ohne Warteliste lieferbar

Wilh. Henning
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WMOTORRAD

Verworner
liefert Kreidler

Verkaufe Kreidler Florett 67, Bj. 67, gut
gepflegt, mit Stummell., Sportarmaturen
und anderen Teilen wie Schutzblech w.,
Beinblech u. a. Teilen, 8000 gelaufen, TUV
1969, vers. bis Mai, DM 800.—. Giinther
Melzer, 4401 Wolbeck, Griner Weqg 23.

29 091

Verkaufe Kreidler Florett 4-Gang, 12 000
km, qut erhalten, mit neuwertiger Gabel
u, Lampe, fast neuwerligem Zylinder u.
Vergaser, fiir DM 650.—. Franz Erbach,
6701 Otterstadt, Kirchenstr. 2, 59 081

Suche schnellen o. grofien Zylinder Kreid.
ler. Eugen Maschner, Fim-Unterlieder-
bach, Eudkenstr. 24. 59 016

Florett-Motor, 100 ccm, 14 PS, mit 2 Ver-

gasern, 2 Zyl. u. Ausp., DM 580.—. M.

KRALLE, 6055 Hausen, Seligenstr. 57.
58 986

Leistungssteigerung fir Kreidler bis 8 PS.
Angeb. anf. W. Klein, 5473 Kruft, Bahn-
hofstr. 1. 58 994

Verkaufe umstandehalber quterh. schnelle
Kreidler Super TS, 5,2 PS, Bauj. 66, ca.
8000 km, mit Sportgabel u. -lenker, Ver-
handlungsbasis DM 780.—, Gerd Sickin-
ger, 7016 Gerlingen, Hauptsir. 1 39 037

Verk. f. Kreidler V.. und H.-Rad m. Be-
reif., 90°%, 4-Gang-Motor, Bj. 64, Tank,
Vordergabel, div. Teile. Vogt, 5473 Kruft,
Plaidter Weq. 59 054
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Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab Baujahr 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch beschidigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgeblet! Baujabr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-
straBe 9, Telefon 0 6196/81236

Kaufe samtl. Typen EMW

Tageshdchstpreise, Barzahlung. Abhol,

Ondrak, Minchen 23, Ungererstr.137,
Telefon 366428

BEMW R 50 S, 14 000 km, garantiert seit
1965 abgemeldet, Bestzustand, neue Schall-
dampfer, z. Pr. 2400.— zu verk., Teilz.
maglich. Basdorf, 465 Gelsenkirchen, We-
berstraBe 38. 58 982

R 69 S, neu, 600 km gef., Bauj. 67, fir
DM 3900.— bar zu verk. Zuschriften unt.
M 5412 an .das Motorrad®, 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 59 105

Giinstig zu verkaufen:
1 R 50-Motor + Vergaser + Gelriebe,
DM 325.—; 1 R 51/3-Motor -+ Getriebe,
DM 245.—; 2 Stck. Hinterrad-Getriebe,
DM 80.—; 1 Stck. 34-Ltr.-Hoske-Tank, DM
190.—, auBerdem viele Einzelteile (Sitz-
banke, Scheinwerfer), gegen Gebot abzu-
geben, Friedrich Lemme, 404 Neuf, Lit-
zowstraBe 3 (Ndhe PreuBenstr.). 59 100

R 67/60-Motor, neue K.-Welle, neue Kol-
ben, verkauft Walter Steiner, 7 O5tgl.-
Weilimdorf, Pforzheimer Str, 221. 59 094

Suche R 69 S gegen Barzahlung bis DM

3400,—, ab 25. April, zahle Uberfiilhrung

oder Bahnriickfahrt. Ginter Blume, 5 Koln,

Tirmchenswall 41 (Nahe Ehertplatz}.m
)

Suche filr BMW: 2 Stck, Auspuff-Krimmer
fiir R 69 S, 2 Auspufftopfe fir R 51/3,
28—30-Ltr.-Tank, 2 Vergaser fiir R 51/3,
2 Ansaugbdgen. Hans Koziak, 4403 Hiltrup,
Lange Str. 45. 58 896

Suche R 60 oder R 50, mégl. Raum Nord-
deutschland, zahle bis DM 2200.— bar.
Nur in einwandfreiem Zustand, Zuschr.
an Wolfgang Ziegenberg, 3394 Langels-
heim, Dr.-Heinr.-Jasper-Str, 23, 59 080

Von R 51/3 zu verk.: 1 Rahmen m. B. 70.—;
i Getr. 30.—; 1 Teleg. 50.—; 1 Li.-Masdch.
20.—: 2 P. Sturzb. 4 10.—; 1 V-Brems-
halter m, Boden 15.—; 1 V-Sportschutzbl.
10—; 1 Mot, o. Zyl. u. Kopfe 60.—;
1 Halbnabe 10.—; je 1 Preisl., 1 Rep.-
Buch, 1 Ersatzteill. a 5.—; 1 Scheinw.-
Geh. 5—; 4 Schwingh., neu, 20.—; 2 Kol-
ben, neu, 6844, 68,45 m. 20 mm-Bolzen
50 —; 1 Schutzh. f. Riderkasten 10.—;
1 Luftfiltergeh. 5.—; 1 Zindmagn., kpl.,
35.—; 1 H.-Schutzbl. 10.—; 1 Tachom. —
160 5.—; 1 Tachom, —180 15.—. Hans
Losert, 89 Augsburg 10, Soldnerstr. 24.
59 064

Ersatzteile
fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,

8 Miinchen 13, Hess-Strafle 4,
Telefon 220709

SUCHE FUR BMW R 51/3
2 guterhaltene Laufrdder, 1 kompl, Hinter-
radantrieb, 1 kompl, Kardanwelle. An-
gebote mit Preis =zu richten an Uwe
Mielke, 2 Hamburg 6, Carolinenstr. 24,
Hs. 7. 59 071

Verk. weq. fam. Veriandg. BMW R 69 5,
schwarz, 750 ccm Spezialzyl. m. Stehbolzen
(Hoskebau), Normalbenzin, Spitze ib. 180
km, Glasertourenverkl. MNiirb., 30-1-Hoske.
tank, gen.-iiberh. Mirz 68, DM 2300.—.
G. Mertens, 3 Hannover, Constantinstr. 43.
Anfr. auch an Fa. Ernst Hoske, 3251 Gr.-
Hilligsfeld b. Hameln, Tel. 051 51 —36 1J.

59 067

Suche filr BMW R 69 S kompl. Hinterrad-
getr. (Soloiibersetzung), evtl. Tausch gegq.
Beiwageniibers. Dieter Miicke, 3 Hanno-
ver, Dennewitzstr. 5. 59 079

R 25/3-Neuteile zu verkaufen! Aus-
puffrohr DM 20.—; Hosketiite DM
35.—; Ulthermometer, kompl., DM
30.—: Tacho 200 km/h, 0 km, DM
30.—; Lampensturzbigel, DM 6.—;
Kupplung, kpl., DM 25.—; 1 Motor,
neu gelagert, DM 80.—; 1 Mot. R 26,
zerl.,, DM 40.—; 1 Getriebe DM 30.—
und DM 20.—; 1 Rahmen mit Hin-_

terachsgetriebe, Kardan u. Telegabel
sowie Sportschulzbleche DM 60.—;
{ Tank mit neuem Hahn DM 30.—

(R 26), 2 Vollnabenlaufrider 18"
mit Bereifung 100% & DM 45.—;
1 Amperemeter, neu, DM 10.—; div.
Teile v. Mot., Kurbelwellen, neue
Lager (Speziallager) usw., billig von
Gartner, 8414 Maxhiitte, Fach 47.
59 075

Suche BMW 500—600 ccm ab Bauj. 60,
zahle bis DM 1500.—. Adolf Kissling, 7901
Mellingen, Sonnenberq 338. 59 082

Suche BMW R 25/3-Motor. M. Mayer, 897
Immenstadt, Kemptener Str. 43. 59 060

Verkaufe R 69 S, 18 000 km, Erstzulassung
29. Dez. 66, mit gqrofem Hoske-Tank, Ul-
therm., Fanfaren dazu eine Kurbelwelle,
neu, R 69 S, 1 24-Ltr.-Meier-Tank, 1 Steib
S 250 auf TR-Fahrgestell, 2 16-Zoll-Lauf-
rader fiir BMW. Siegfried Klotz, 495 Min.
den, Wiesenstr. 8, Tel. 0571 — 68 3.
59 046

Neuw. R 50/2-Motor (6000 km, 8 Mon.
alt) wegen Umriistung auf R 69 5 giinst,
zu verk. Tel. 08 11 — 3 89 53 11 (Bussinger)
von 8—16 Uhr. 58 893

Verkaufe alle Teile von R 51/2, Kardan,
Beiw.-Ubersetzung., A. Fischer, 6601 Hab-
kirchen/Saar, Reinheimer Str. 44. 58 011

y i S
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Gebr. u. neue Ersatzleile fiir alle BMW-
Motorradtypen ab Bj. 1950 liefert gilinst. Fa.
ONDRAK, 8 Miinchen 23, Ungererstr. 137,

MZ-Seitenwagen
passend fir BMW, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger Strafe 1-3
Telefon 3436 31

Verkaufe BMW R 69 S, Erstzulassung Mai
1967, 7500 km, Glaserverkleidung (Iyp
Monza), mit vielen Extras, zum Barpreis
von DM 3900.—. Giinter Rybar, 6 Frank-
furt-Rodelheim, Hausener Weqg 110. 58 901

Suche Bank u. andere Teile fiir BMW
R 25/3. Ch. Straimer, 532 Godesberg, Cra.
nachstr. 19. =8 908

Suche dringend Sitzbank fiir BMW R 25/3,
Bauj. 1955, Kurt Kahl, 8744 Mellrichstadt,
Bauerngasse 12. 58 912

Verkaufe gepflegte BMW R 69 5, Mod.
63, Hoske-RS-Tank, Preis DM 2300.—.
K. Jedan, 71 Heilbronn, Rosenbergstr. 28.

58 995

Bitte fassen Sie den Text fiir lhre
Anzelge in Blockbuchstaben oder deut-
lich lesbarer Schrift ab. Sie ersparen
sich und auch uns unndtigen Arger und
Fehl ellen; denn fir Fehler, die auf
unleserliche M zuriickzufiih-

ren sind, k&nnen wir leider nicht haften.

Verk.: Neuw. Miinchbremse, kompl. Rad
(19"} mit Reifen, Zug, Bremsankerhalte-
rung fir BMW, 2 Paar neue Belige; Neu-
preis 750.—, 1 Paar neue Girlings fir Nor-
ton Atlas, neuver Gepddkirdger fir BMW,
alles geqgen Gebot. Ing. Franz Bedker,
678 Pirmasens, Imserbiihl, Tel. 063 31 —
47 09, 58 996

Suche 1 H.-Schwinge fir R 50—69, kompl.
m. Antr., solo, 1 R 27-Getr., 2 Laufrider
m. Stahlfelge. Hans Petermann, 42 Ober-
hausen, Nohlstr, 232, Tel. 0 21 32 — 2 1991,

59 118

Verk. BMW 600 R 68 Sport, neu, Kurbel-
welle, Meier-Tank, Hoske-Naben, preisw.
F. Enners, 401 Hilden b. D'dorf. 58 997

Suche filr BMW 51/3 einen Hoske-Tank ab
36 Liter, zahle bis DM 160.—, Michael
Schumann, 799 Friedrichshafen, Albrecht-
Diirer-Str. 10. 58 998

Verk. R 69 S-Gespann (auch getrennt),
DM 2800.— bar. E. Bartsch, 6241 Eppen-
hain, Am Groborn 8, Tel. 0 61 98 — 82 30,

58 999

Verk. v. R 60/2: Auspuffanl., kompl.,
gebr., 75.—; Motor, lberh., einwandfrei,
650.—; Fiber-Padktaschen v. Graven, kpl.,
neuw., 295.—, gebr. 165.—. D. Mazak,
588 Lidenscheid, Gersbeulerstr. 3. 59 017

Ukerh.gebr.BMW-Motorriider

von 250 bis 600 ccm, stdndig grofle
Auswahl, Teilzahlung chne Zinsen.

Pabst, 2 Hamburg 22,
Wandsbeker Ch. 96, Telefon 254805

Sofort lieferbar: Motorrdder, Ersatzteile,
0 Zubehdr, Detlev Louls, 2 Hambarg 13,
Rentzelstrade 7, Telefon 04 11/44 7481

Verworner liefert BMW

Suche astreinen R 26-Motor. Hans-Jirgen
Sawitzki, 2 Hamburg 19, Gréadenerstr. 1,
bei Brardt. 59 003

Kaufe bar alle BMW 500 und 600 ccm ab
Baujahr 51—65 und R 25/3, R 26, R 27,
auch beschddigte Unfallfahrzeuge und re-
paraturbediirftige, Abholung im gesamten
Bundesgebiet. Baujahr, Typ und Preisan-
gebote an: Georg Vagaranidis, 7918 lller-
tissen, Apothekerstr. 3. 39 018

Suche fiir

BMW R 25/2 einen Tank, Angebote an G.
Arnold, 7744 Konigsfeld, Waldstr, 2, Tel.
077 25 — 377, App. 81, 59 047

Schalldimpfer und Felgen fiir alle BMW,
auch 16” Einspeichen und Zentrieren. Fa.
F. Fallier, 85 Nirnberg, Munkerstr. 4/7.

Verkaufe guterhaltene BMW R 69, Ver-
handlungsbasis DM 1700.—. Teilzahlung
moglich. Helmut Apetz, 29 Oldenburqg,
Scheideweq 190, 59 049

R 60, Bj. 64, sehr gepflegt, Drehzahlm.,
Hoske-Tiiten, 51 500 km, fir 1900.— bar,
1 gr. 30-Ltr.-Hoske-Tank, neu ladk. (gra-
nada-rot), ca. 200.—. Willy Rey, 5159
Briiggen, Bachstr. 3. 59 032

Verkaufe BMW R 60 mit 37-Ltr.-Hoske-
Tank, Motor defekt (Gehduse), evtl. in
Einzelteilen. Gerd. Schneider, 5 Koéln-
Flittard, Hufelandstr. 161. 59 056

Verkaufe BMW R 69 5, Bauj. 67, 3800 km,
unfallfrei, Meier-Tank, Sturzbiigel, BSA-
Bank u. normale Sitzbank, Gepickstinder,
div. Ersatzteile, Preis DM 3800.—, Zuschr.
unter M 5421 an .das MOTORRAD",
7 Stullgart, Postfach 1042, 59 114

Suche guterhaltene BMW R 69 S5, zahle
bar. Angebote an Gerhard Béhmisch, 8391
Zwolfling 105, Post Kellberg/Passau. 58 976

AnzeigenschluB3
fir Heft 10/68

ist am
29. April 1968

KAWASAK/I moTORRADER

liefert ab Lager Hamburg

KAWASAKI-AIRCRAFT ~ Ausfihrung ccm/PS
120 C 2 TR Road Runner 1-Zyl. Trail mit Drehschiebermotor 120/11
175 F 2 Road Runner 1-Zyl. Sport mit Drehschiebermotor 175/18
175 F 2 TR Road Runner 1-Zyl. Sport mit Drehschiebermotor 175/18
250 A 1 Samurai 2-Zyl. Sport mit Drehschiebermotor 250/31
350 A7 Avenger 2-Zyl. Sport mit Drehschiebermotor 350/41
650 W 1 Biggest 2-Zyl. Sport mit 4-Taktmotor 650/50
650 W 2 SS Super-Biggest 2-Zyl. Sport mit 4-Taktmotor 650/53
250 F21 M Moto Cross 1-Zyl. Moto Cross-Drehschiebermotor 250/28
250 A 1-R Rennmaschine 2-Zyl. Renn-Drehschiebermotor 250/40
250 A 1-R mit Verkleidung 2-Zyl. Renn-Drehschiebermotor 250/40

ETLEV LOUIS HAMBURG 13

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “WOTORRAD

Preis einschl. Mehrwertst.

DM 1980,—
DM 2150,—
DM 2410,—
DM 2950,—
DM 3400,—
DM 4830,—
DM 5440,—
DM 3950,—
DM 6600,—
DM 7050,—

Rentzelstr.7 SPEZIALIMPORTEUR

MOTORRADER

Tel. 447491 ERSATZTEILE - ZUBEHOR
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HONDA-MOTORRADER
Motor-Uberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

75 KARLSRUHE - Adlerstr. 16

Tel. (0721) 65181

Original engl. Stadium-Sturzhelme

 HONDA

HONDA-MOTORRADER
Ersatzteile und Reparaturen

Wolk, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-5tr. 476, Telefon 303963

Altbekannt, seride und gut
alles unter einem Hut!
GrofB-Ersatztelllager
Honda-Stitzpunkt

Bekannt fiir schnellen und zu-
verlissigen Ersatzteilversand
im ganzen Land

Taglich ExpreB-u.Postversand

Original engl. Renn=- und Sportbrillen
Verkleidungen, Kunststofftanks und -sitzbéinke
Girling-Federbeine, Paar DM 72.-, sofort lieferbar

5-6ang-Getriebe fir CB 72 und CB 77. Preis DM G675.-, Spezial-Nockenwellen und Renn-Ventilfedern
Satz DM 170.- + 10% MWSt, Engl. Belstaff-Bekleidung. Prompt ab Lager lieferbar, Alles fiir den
_ giinftigen Renn- und Sportfahrer in reicher Auswahl. Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

HONDA

Moltorrdder, Ersatzieile und Reparaturen

Bruno Lippke,
896 Kempten, Fissener Strafle 56

Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, Tele-
fon 091 41-28 58 liefert HONDA <+ Ersatz-
teile, repariert u. betreut!

Motorrader

Ersatzteil-Stiitzpunkt
Tdaglicher Ersatzteilversand
Reparaturen aller Typen

B Minchen 15, Landwehr-
strafie 66, Telefon 531690

Spae

Honda CB 250, Okt. 66, 5400 km, rot, neue
Batterie, wie neu, z, Pr. 2100.— zu wverk.,
Teilz. moglich. Basdorf, 465 Gelsenkirchen,
Weberstr. 38. 58 983

Verkaufe Honda C 110, Zyl.-Kopf-Schad.,

fir DM 400.— oder tausche gegen 55 30.
Zuschr. unter M 5411 an .das MOTOR-
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 59 104

Verk. CB 92, Bauj. 1965 [Kolben defekt)

Honda Motorrider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17

2 Motorrider, Ersatztelle, Zubehir,
"%é.-, Detler Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7
Telefon 041174474 91

Honda CB 92 S5, blau, Drehzahlmesser,
neue Bereifung, 17 000 km TUV bis 69,
wie neu, gegen Hodhstangebot zu ver-
kaufen, Peter Kriiger, 443 Burgsteinfurt,
Veltrup 1 a. 59 083

Suche CB 450 gegen Barzahlung (einschl.

div. Zubehdr). Ausfithrliche Angebote
unter M 5422 -an .das MOTORRAD",
7 Stuttgart, Postfach 1042. 99 115

Suche fiir 125 cem Honda 2 kompl. Vor-
derrdder ohne Reifen, aber mit Bremse
u. Ankerplatte.-Max-Heinrich Nagel, 2221
Dieksanderkooq, Tel. 0 48 56 — 347. 58 909

Verkaufe von CB 450 neuw. kompl. Hin-
terrad, 33er Zahnkranz. Ulrich GlieBner,

69 Heidelberg-Pfaffengrund, Kranichweq
Nr. 78. a8 913

Wer ilbernimmt Kaufvertrag von Honda
CB 450 K1 im Raume Nordrhein-West-
falen? Liefertermin 2. Halfte April. Zu-

GroBlersatzteillager
Zubehor und Rennteile
Reparatur-Service

%@

Wir liefern: Motorrader aller Typen

EXONDA -SCHUH

6 Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 251286

Neue HONDA-Modelle,

250 und 450 ccm mit 5 Gang-Getriebe
und,,Rauscher Kit" in Kirze lieferbar.

Zuschriften an Motor-Rauscher,
8832 Weilienburg, Telefon 2858

Honda CB 450 in Verrechnung von Auto-
matik-Armbanduhren (Spitzenqualitédt) ge-

sucht. - Zuschr, unter M 5416 an .das
MOTORRAD"®, 7 Stutlgart, Postfach 1042,
59 109

Suche dringend astreine CB 450, zahle bar.
Hartmut Baumeister, 852 Erlangen, Schuh-

straBe 36, 58 985
Verkaufe C 110, neuer Motor, einwand-
freier Zustand, DM 490.—. R. Graner,
71 Heilbronn, Sonth. Landwehr 16. 58 977
Lief. abgest. Megaph. I. CB 450. Stdk.
35.—, ca. 4 PS mehr. M. v. Giilich, 207
Ahrensburg, Bredenbekweqg 14. 58 956

Suche Homda CB 125-Teile oder kompl.
Maschine mit Motor, defekt. Horst von
Eicken, 43 Essen-Borbedk, Feldstr. 45.
58 945

Verk. CB 450, 2800.— bar, Bauj. 66, 4800

km, wie neu. L. Eggle. 89 Kempten,
Theaterstr, 7, Tel. 2 33 25. 58 907
Verk, filr CB 72 Renntank, 620 mm lg.,

u. Rennsitzbank. Frilz Mehringer, 8 Miin-
chen B2, Tsingtauer Str. 87. 58 925

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kan naﬁh erg,
Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),

Joachim-Friedrich-Str.34,Tel, 8876433

Motorrédder, frachifrei ab Dort-
?ﬂ;{, mund ins ganze Bundesgebiet
% Schliter, 46 Dortmund,
Am Borsigplatz, Ruf 81 3555

HONDA-Motorrader

liefert und betreut

Woligang G. Uhlig, 235 Neumiinster,
Anscharstr. 25,
22 63.

Suche dringend Honda CB 72—77, Preis
ca. 1300.— bis 1600.—, méiglichst im Raume
Koln-Euskirchen. Karl Giesen, 5042 Kot-
tingen, Friedrich-Ebert-Str. 10. 58 919

C 71 im Kundenauitrag zu verkaufen.
Zentral-Motorrad-Stitzpunkt ACKMANN,
4962 Obernkirchen, Rintelner Str. ‘18,

58 940

Honda C 92, 125 ccm, Erstzul. Mai 64,
la Zustand, Motor, Drehzahlmesser u.
Federbeine von CB 92, Motor 5000 km gel.,
verkauft fir 650.—. W. Ruhm, 44 Miin-
ster, Horster Str. 39. 58930

Verkaufe Honda CB 450, Bauj. 66, 18 000
km, gut erhalten. Woligang Petersen,
2217 Kellinghusen, Danziger Str. 12. 58 926

Suche gepfl. Honda CB 250 o. CB 72 zum
Preis von etwa DM 1500.— bhis 1800.—
(Barzahlg.). G. Kostyra, HD-Pfaffengr.,
Kudkudksweqg 22. 58 942

fiar DM 650,—, P. Weikert, 5844 Hennen, sdhriften vunter M 5410 an ,das MOTOR-
Oststr. 22. 59 000 RAD", 7 Stultgart, Postfach 1042, 59 103
BMW

R 27, Bestzustand, zu verkaufen. Telefon
02541 — 35 20. 59 053

VERKAUFE R 27, gepflegtes Garagenfahr-
zZeug, gegen Gehnt Angebote an Woli.

gang Fischer, 502 FRECHEN, Lindenstr. 4.
58 993

Verkaufe von R 69 S — R 60 — R 50 einen
Hinterradantrieb &26, DM 60.—; ein Hin-
terrad (breite Stahlfelge), DM 45.—. eine
Hinterradubersetzung 11/35, DM 30.—;
einen 17-Ltr.-Tank, neu, mit Werkzeug-
kasten, DM 35.—. Werner Franzke 2101
Emmelndorf, Bahnhofstr. 42. 58 992

R 60 Il TR-Gesp. zu verkaufen, R.-Kabine
mit neuer Windschutzscheibe u. Staub-
plane, Hoske-Tank und Drehzahlmesser,
Ia Zust., DM 1900.— 55000 km. Schmitz,
2101 Verlautenheide, Hauptstr, 21, 58 936

Von BMW zu verk.: Mehrere kompl.
Ubersetz. 26/6, 27/7, 25/8, pro Stck. DM
160.—; 1 R 69 S-Solo-Geldndemaschine,
fiir SW-Betrieb vorgesehen, ca. 2500.—.

Horst Hartmann, 6307 Ingelheim, Bur-
gunder Str. 9 58 973
Verk. v. R 51/3: Motor, liberh. ca. 3000

km, Schleicher-Welle, 26 (0 Verg. 350.—:
Getriebe 150.—; Hinterachsantr. 9/35, kpl.,
60.—; Gabel m, Scheinw., kompl., 20.—
(leicht def.). Schoppl, 7031 Giiltstein, Kar-
patenstr. 5, Sa. ab 12.00. 58 906
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Verkaufe R 50 S, 14 000 km, Motor vor
5000 km im Werk iiberholt, Sturzbiigel,
2 Fanlf., Lichthupe, neu bereift, neue Bat-
terie, bar DM 1800.—. Rudolf Leichtham-
mer, 6349 Herbornseelbach, Steintal 4.
58 931

Verkaufe quten, {eiliiberholt. Motor BMW

600 ccm R 69 S, DM 650.— bar. Werner
GroB, Diisseldorf-Benrath, Urdenbacher
DorfsiraBe 46, 59 029
Suche 500 ccm BMW-Motorrad, moglichst

Raum Bayern, ca. DM 1000.—. Josef Rupp,
8431 Neuzell, Post Paulushofen, Nr. 5.
58 969

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rdder ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubruqgge [Hulland:,
Telefon 0 17 29 — 120. 38 971

R 69 S-Kbpfe, neu, u. SW-Ubersetzung
25/8 zu verk. E. Conrads, 519 Stolberg/
Dorff. 59 121

Filr 2-Zyl. BMW, 24 ]-Meier-Tank, 120.—;
1 Laufrad, 150.—; 1 R 69 § V-Schwinge
od. Federbeine, 140.—; Teile fabrikneu.
Lamers, 8 Miinchen 45, Heisenbergstr. 2.

29 127

MAICO

Generalvertretg. + Ersatzteilstitzpunkt
fir Nordrhein-YWestfalen

W. Perscheid |+ Sohn
5047 Wesseling, Keldenicher StraBe 27,
Ruf 32494, Wir liefern: StraBen-, Ge-

ldindesport-, Moto Cross-Maschinen von
50—360 ccm.

Maico MD 50, Zindapp, DKW, Honda,
Vespa sofort lieferbar. Ihr Spezialist fdr
Kleinkraftrader: Fahrzeuge-Didkten, Wup-
pertal-Barmen, SchiitzenstraBe 63, Telefon
59 81 58. 58 965

MD 50

MD 115 Super-Sport

Blizzard 250

Moto Cross 250/360

Besichtigung und Probefahrt bei
Zweiraddienst Gelnhausen

Erwin Giinther v

646 Gelnhausen, Herzbachweq 29
Tel. 06051 — 22 46.

Maico MC 360, 1967, in bestem Zustand,
rennfertig, -zu verkaufen.
Zweiraddienst Gelnhausen
Erwin Giinther

646 Gelnhausen, Herzbachweq 29
Tel. 060.51 — 22 46.

58 899

a8 900

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Suche Maico MD 50. A. Scholz, 33 Braun-

schweig, Triftweg 26. 58 934
MOTOBI
Verk. Motobi Imperiale

Sport, 125 ccm, mit Ver-
kleid., TOV 7. 69, fiir DM
®* G(50.—. Florian Ainhauser,
g 8904 Hiigelshart 14, Post

Friedberg, Tel. Nr, 08 21
— 594 84. 59 015
Verkaufe:

Motobi 125 ccm SS, Bauj. 62, wenig ge-
laufen, Tank, Rennhodker, Hntﬂﬁqel und
Kettenschutz aus Kunststoff, mit Renn-
verkleidung, 132 km/h. Klaus Handlhofer,
43 Essen, Steeler Str. 189, 58 991

MOTO cnoss

Jugendlicher Bastler sucht giinstig fiir
MC-Training geeignete 50er bis 200.—

und evitl. Raten, Selbstabholer. Hans-
Jiirgen Krackher, 6238 Hoflieim, Linden-
strafie 8. 58 903

Verkaufe Jawa Moto Cross, 360 ccm, fir
DM 500.—. Gerhard Dreisilker, 44 Min-
sler, Salzmannstr. 48, Tel. 2 81 42, 58 8§97

Verkaufe BSA Victor Grand Prix

Bj. 1966, nur wenige Rennen gelaufen,

Bestzustand, Erich Schrotlenbaum, Frei-

heitssiedlung 34, A-6130 Schwaz (Tirol).
59 065
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Orig. schwed. MC-Handschuhe, weili, mil
Ridkensch,, Gr. 9, 9%, 10, DM 23.95. R.
Rohardt, 2420 Holzkaten-Tannenhof, 58964

| Verkaufe einwandireie Maico MC, Bauj.
1963. Bruno Fischer, 8941 Memminger-
berg, Fliegerhorst 9. 58 948

Verkaufe einwandireie 250er Moto Cross
(CZ), sir 620.—. Kurt Blunschi, CH-5452
Oberrohrdorf, Bergstr. 535. 58 920

.~ MOTO GUZZI

%L‘i-—.:‘&f"z - T L T P = i T B =

Importeur: ZWEIRAD-ROTH
6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305

: - MUONCH MAMMUT
3 B T T i ey e e P 1 Lo
Verkaufe Minch Mammut TTS, Nodke, 2
Weber-Vergaser, Uldruck-Gradmesser und
4 5 Liter-Ulwanne, DM 7500.—. Johannes

Unland, 435 Recklinghausen, Marler Str.
Nr. 67. 58 961
ik T

e MZ
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MZ-Motorrader
Importeur fiir Norddeutschland
Riidiger Lienert

2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

. Verworner liefert MZ

=,

. B NORTON

% TEEE

Verkaunfe Norton Manx 500 ccm, Modell
1962, in gutem Zustand. H. Kilian, Wiesb.-
HaBloch, Heinhopistr. 1. 59 033

Verkaufe Norton 650 ccm, Bj. 1962, mit
Dunstall-Auspuff-Anlage, neu ladkiert,
Mot. iiberh., Lichtm. defekt, ca. DM
1700.—; 1 Verkleidung .Riska® f. -BMW
500, 1 Verkleidg. .Riska® f. Kreidler.
Giinther Augustin, 5201 Roleber, Ulberg-
strafie 16. 59 021

Verkaufe Norton Atlas, Bauj. 65, best.
Zustand, 1850 km. 1 Berlin 65, Graunstr. 7.
58 987

Norton Manx 500 ccm, Solo-Gespann u.
Fahrgestelle kauft bar, F. VAASEN, 4 Diis-
seldorf, Markqgrafenstr. 48, Tel. 5 4129,

38 963

.- Schweiz
" Verk. Norton .Atlas* 750 ccm, Bauj. 63,
16 500 km, sehr gepfl. Maschine, fiir sfr
2050.— (nur bar). Fredy Gerber, Din-
~ hard ZH, Tel. 052 — 38 12 18. 58 962

Verkaufe

Norton Dominator 500 ccm, 1953, mit
Links-Seitenwagen, Garagenmasdchine, geq.
Angebot, Kurt Lohmann, 623 Frankfurt,
Mainzer Landstr. 546, 58 960
A L ey e P R S iR e A 2
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Verk. NSU Max, Bj. 57, TUV 5. 69, z. Z.
abge., Kurbelw., Zyl. u. Kolben neu,
~sonst, v. Extras geq. Geb. M. Zahn,
4 Diisseldorf-Nord, Irmerstr. 3. 58 933

Suche einwandfreien Max- od. Super-Max-
Motor mit Vergaser. Wilfried Rominger,
7474 Bitz/Ebingen, Eugenstr. 26. 58 946

Verkaule quterh. Spez.-Max, 54, fahrber.,
mit Ersatzmotor, beide leicht defekt, da-
. zu 2 'Volln.-Laufrdder, Vorderradgabel u.
Tankrucksack f{dr ca. DM 200.—. Karl
WeiBmann, 7111 Sindringen, Holzweiler-
. hof 1. 59 062

Suche gquterhaltene Packtasche fir NSU
o Max, 250 ccm, mit Aufhdngung. Wollgang
Schopfer, 7 Stuttgart West, Marienstr, 39.
58 955

Verk. NSU Super-Max, Bauj. 60, KW neu,

mit hp-Verkleidung, DM 400.—, 1 Scheda-

- . Tank, 14 Ltr., neu, DM 100.—. P. Lang-

- nese, 294 Wilhelmshaven, Bromberger
: Strafie 19. 58 959

Lief. abgest. Megaphon f. NSU-MAX, Stck.
35.—, ca. 2 PS mehr, 1 defekt. Max-Mot.
30.—. M. v. Giilich, 207 Ahrensburg, Bre-
denhekweg 14. 58 957

PROGRESS

Verkaufe Progress 200 m. 175 S-Motor,
Mot. neu, noch nie gel., best. Zust., Preis
n. Geb. Zuschr. unter M 5408 an das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

29 101

PUCH

Original-Puch-Ersatzteile fir Moped,
Roller, Motorrdder und Autos —
Geldndesport-Ausristungen.

Die neue M 125 ab Lager lielerbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-GeneralvertretungLiedi

8401 GraBlfing -Regensburg
Telefon 09405/274

Verworner liefert Puch

Puch SGS, MC 250, Alu-
Zyl., 2-Vergaser-Magnet-
zind., Bestzust.,, TUV 69,
zugelassen, DM 1250.—.
Schwandt, Esslingen, Mag-
deburger Str. 10, A 59 126

RENNMASCHINEN
Fahrgest. v. H. Faths Weltm.-Gesp., auch
f. StoBst. m. pass., 500.—; Norton Manx
350, Bauj. 58, Gl.-Verkl., 1600.—; dazu
500er Mot. u. Getr., zus. 650.—; BMW 500
solo, h. Schwinge, v. Tele, 950.—; Aer-
macchi 250 850.—; BMW-Gesp., Mod.
Busch, Bauj. 57, 3500.—. Finanz. moglich.

Alo. Ludwig, 6507 Ingelheim, Rinderbach
Nr. 11, Tel. 061 32 — 30 32, 59 0BG

Norton Manx 350, 60, DM 3200.— m.
Ubers., AJS R 7 350, 62, DM 3200.— m.
v. Ersatzt. u. Ubers. H. Rosenbusch, 67
Ludwigshafen-Oppau, Ostring 71, Telefon
2 69 06. 59 042

Verkaufe Aermacchi-Rennmaschine 350
ccm, 5-Gang-Getriebe, neue Dunlop Ra-
cing, Oldani-Bremsen, mit Ubersetzungen
und Diisen, zum Barpreis von DM 2500.—.
Nikolaus Resch, 753 Pforzheim, Kaiser-
Friedrich-Str. 33. 59 005

Verk. schnelle Norton Manx, 500 ccm, mit
diversen Ersatzteilen, DM 3500.—. Horst
Huber, 85 Niirnberqg, Andreas-Hofer-5Str.
WNr. 27, Tel. 09 11 — 40 75 06. 59 010

BMW-Stralenrennmasdchine (RS)

erstklassig und rennfertig, fir DM 4000.—
zu verkaufen. Heinr. Kroger, 282 Bremen-
Grambke, Grambker Geest 49. 59 013

ACHTUNG! Wegen Aufgabe des Motor-
rad-Rennsports verk. ich meine schnelle
50 ccm NW-Grasb.-Kreidler mit einem
neuen Spez.-Getriebe und Zubehdr, Sai-
son 1967 17 Rennen, davon 13 Siege.
MNorbert Weber, 4711 Bork i. W., Liinener
Strafle 79. 59 052

Achtung Rennfahrer!!

Verkaufe:

Gras- und Sandbahnrennmaschine 500 ccm
JAP mit TN-Nockenwelle und -Zylinder-
kopf, kompl. mit Nadellager, groBem Dell-
orto-Vergaser, DROTT-Zweiganggetr. mit
Norton-Kupplung, Kurt-W.-Petersen-Rah.
men, verchromt, neues 22"-Hinterrad, kpl.,
neu iberh., Extra-Ersatzteile: 1 Hinterrad
22", 3 hintere Kettenrdder, 1 Zylinder-
kopf mit Ventilen folgen mit, Festpreis
DM 3700.—. Giinter Bomme, 61 Haderslev
(Dinemark), Aastrupvej 56. 58 978

Achtung NSU-Fahrer! Verkaufe rennfert.
Sportmax m. Ubersetz., DM 800.-—, kpl.
Berneg-Rohrrah., Rennfahrg., DM 800.—,
orig. Sport-Max-Gehdusededk. mit Dreh-
zahlm.-Anschl.,, kompl. 4-Gg.-Renngetr.,
Sportgetr., Sportnock., w. Sportkurbelw.,
1 Horex-Gabel, pass. fiir Max-Nabe m.
Tachoantr. auf Anfrage. R. Kaufmann,
8 Miinchen 45, Sudetendeutsche Stragﬁ 92;3

T LR e B
b2 e T s &ﬁh 'ﬂ*§ P W i ',lJ
Sachs-Motor 200 ccm, 10,5 PS, Gebl.-Kihl.,
4-Gg., El.-Anl., V. u. Riicklauf, neu DM
150.—. 4832 Wiedenbriick, Pf. 214, 58 989

g gl
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‘Anzeigenschlu

fiir Heft 10/68
istam 29.4.68

Deutschiands
einzige Zeitschrift
flir Motorradfahrer .
Start frei und frele Fahrt flr lhre Wiinsche!
Hier im »MOTORRADu« ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen mdchten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im »MOTOR-
RADwu gelesen! Das bringt lhnen schnell
den gewinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.
Preise fiir private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.70, bei Stellengesuchen nur DM
—.B5 fir 1 mm Hohe bei 47 mm Breite.
Falls lhre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Gebiihr einschlieBlich Porto DM 3.50
+10%; Mehrwertsteuer.

Verwenden Sie den anhdngenden Bestell-
schein oder eine Postkarte. Ohne Forma-
litditen und ohne Vorauszahlung erfoigt die
Verdffentlichung gleich in der nachster-
reichbaren Ausgabe.

Sie nicht mehr verdffentlichen;
denn ich konnte mein Fahrzeug

2 Stunden nach Erscheinen lhrer
Zeitschrift verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheid

*

Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt

b
Meine Anzeige brachte mir 50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-
che. Ich kann lhre Zeitschrift
bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

B E STE Ll_s c H E I N MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH

T Stuttgart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text ... . ... ....... mal in der Zeitschrift
»DAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der ndchsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewilinschtes bitte streichen!

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Datum, Unterschrift MO 8f68 |
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Prosted o Grmany

Sommer und Sonne
laden Sie ein!

Ein herrliches Vielerlei aus erwartungsfroher Span-
nung, ausgelassenem Vergniigen, reizvollem Erleben,
prickeindem Abenteuer, so viel guter Erholung und
wunderbarer Ruhe - sind das nicht auch lhre Urlaubs-

wiinsche?

»REISEN Sommer68«, ein Heftvoll sprithender Urlaubs-
laune, zeigt lhnen, wie und wo Sie Ferien-Freuden

nach Wunsch erleben!
Ganz

gleich, ob Sie das Meer oder die Berge lieben,

einmal so richtig faulenzen wollen oder reiches Erleben
suchen, in Deutschland bleiben oder ins Ausland
fahren mochten — »REISEN Sommer 68« halt lhr er-

sehntes Urlaubsziel bereit.

Fragen Sie nach »REISEN Sommer 68« -
lhr Zeitschriftenhandler halt es jetzt fiir Sie bereit !

Aus dem Inhalt:

Die Ostseebader von Trave-
minde bis Glicksburg
Swinging London

Prag

Ferienhaus
an einem finnischen See

Holland, Miihlenrevier und
Kustevon Den Haagbis Alkmaar

Insel Malta
Mexiko

Die Badeplatze Istriens
(Portoroz-Piran bis Opatija)

Costa del Sol und Sierra Nevada
FKK-Strande

Insel Elba

Allgauer Bergwanderungen
abwarts

Riviera di Ponente

Burgund zwischen Seine
und Yonne

Lungau im Salzburger Land

Val Colla - das Tal
der Kesselflicker (Tessin}
u. v. m.

Vereinigte Motor-Verlage GmbH - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1042

282
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SEITENWAGEN
BMW TR-“.itenwagen m. R.-Kabine u.

SW-Ubersetzung 25/8 zu verk. E. Con-
rads, 519 Stolberg/Dorff. 59 119

Zu verkaufen: Steib LS 200, weinrot, mit

2 Federbeinen u. 4-Pkt.-AnschluB. Kliitsch,

3 Koln-Weidenpesch, NeuBer Str. 598.
58 941

Seitenwagen: Steib LS 200, quter Zusl,,
bei Selbstabholung 2zu verkaufen, DM
100.—. Hermann Lutz, Neuwied, Eichen-
weg b. 58 930

Steib .S 500" m., LinksanschluB zu verk.
E. Conrads, 519 Stolberg/Dorff. 59 120

SUZUKI

T 20 liefert Gebr. Sttdemann, Hamburg-
Bramfeld, Thomas-Mann-5tr. 31, T.6437029

Suzuki T 20 auf Lager. Harald Saur u.

Jens Liick, Motorradhaus, 7415 Wannweil,

Hauptstr. 51, Tel, Reutlingen 3 52 37.
59 023

TRIAL

Suche sofort Trial-Bultaco Sherpa, ge-

braucht eder neu, gegen bar. G Uinter
Gafert, 2391 Tarp, Telefon 04638/3 38

ENGL. TRIUMPH

Trures

Import u. Yertretung:
J. Berlioz

Tel. (022) 2467 60
B9 5 Georges 56-58,1205 Genf/Schweiz

Motorrdder,

Original-Ersatz-
teile am Lager
und werden um-
gehend geliefert.

Trivmph-Motorrdder, Ersalzt,, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -44 7491

YAMAHA-WEIHE

ErsatzteilgroBhindler

liefert LM-Zylinder fiir YDS 3,A-Tausch-
Zylinder v. Kurbelwellen sowie samfi.
YAMAHA-Motorrdder ab Lager. Probe-
fahrt! Inzahlungnahme lhrer alten Ma-
schine und Finanzierungsmoglichkeit.

Achtung: Neue Adresse!

4972 Lohne-Obernbeck Kr. Herford,
SteinstraBe 28, Ruf 057 32/2275

YAMAHA

Holtemeier
56 Wuppertal-Vohwinkel,
Kaiserstr. 174, Telef. 021 21/781700

Alle Modelle sofortlieferbar - Zahlungs-
erleichterung - Reparaturen - Ersatzteile

Yamahao-
Werksvertretung

Paul Tuscher
2Hamburg 13

RentzelstraBe 10

YAMAHA-
Werksvertretung

Hermann Philipp

6651 Breitenbach/Pfalz
Frohnhofer StraBe

Yamaha-Werksvertretung

G. Schiiuter,
46 Dortmund
Am Borsigplatz, R.81 3555

Bei mir Probefahri.

Suche 500er od. 650er engl. Triumph ab
Bj. 1954, defekt od. zum Ausschlachten.
Willy Eckel, 61 Da.-Arheilgen, Messeler
Strafie 73. 29 125

Verk, Triumph BDG 250 H, DM 100.—,
2. Motor, DKW RT 175 VS, Bj. 57, DM
150.—. Detlef Joost, 3405 Rosdorf, Frie-
denssir. 12. 59 030

VELOCETTE

Die bewidhrte Velocette Venom
Thruxton 500
41 PS sofort ab Lager lieferbar.

Importeur A. & G. Ritthaler,
Mittenwald/Obb., Telefon 08823 /464

Verworner liefert
Velocette, Direktimporteur

VESPA

Suche gebr., Vespa-Roller. Haesner, 672
Speyer, Melandchthonstr. 15. 58 924
VETERANEN
Verkauie
Veteranen-Auto Riley 1'/: Liter, in mech.
bestem Zustand, Rechtslenkung, wegen

Platzmangel; nehme 125—250 ccm StraBen-
Rennmaschine in Eintausch. Tel. abends
054 — 8 64 50. 59 D38

VICTORIA

Suche dringend Zylinder und Kolben mit
Bolzen fiir meine Victoria Parilla. Tausche
auch gegen 250 ccm Ardie. R. Richter, 207
Schmalenbedk, Groten-Diek 18, 58 904

Victoria 159 TS, 15000 km gel., gen.-
iberh, Motor, 40 km gel., mit Rennverkl,,
Gel.-Reifen u. div. Exiras, Bestzustand!
Preisidee DM 750.—, bei Barzahl. Rabatt.
Jan Christlieb, 3338 Schéningen, Telefon
053 52 — 930. 59 059

Victoria 159, fabrikneu, noch nicht zuge-
lassen, Kassapreis fest 900.—. H. Hintz-
peter, 2 Hamburg 33, Burmeslersir. 7,
Tel. 04 11 — 299 48 12. 28 922

GELEGENHEIT. Verkaufe sehr schnelle
Victoria 159 TS mit Glaser-Rennverklei-
dung, Bauj. 1966, fiir nur DM 850.—, viele
Ersatzleile vorhanden. Edgar Funk, 5041
Erp b. Lechenich, FluBsir. 17, Tel. 13 78.

39 003

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WOTORRAD

Yamaha-
Werksvertretung

Klaus Schieck

7570 Baden-Baden
Firstenbergallee 50

Telefon 07221/63545
Unverbindliche Yorfithrung und Probefahrt

YAMAHA

Moterrdder, Ersatzieile und Reparaturen

Spezial-Werkstétte B. Lippke
896 Kempten, Flssener Str. 56, Tel. 0831/7 3678

YAMAHA Motorrdader ab Lager lieferbar

Generalvertretung flr die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

Verworner liefert Yamaha,
Alleinvertretung fiir Berlin

Yamaha-Héandler

Emil Weigert

85 Nirnberg, Ludwigstr. 50
Telefon 0911/2277 12

Ersatzteile und Reparaturen
Sdmtliche Modelle sofort lieferbar

Suche YAMAHA YDS-5 in gutem Zustand,
zahle DM 1800.— bar. Josef Hage, 7739
Immenstaad, Ziegelwerk. 59 043

YAMAHA YDS-3, rot, optisch u. technisch
in einwandfreiem Zustand, fiir ca. DM
1800.— zu verkaulen. Wolfgang Fritzen-
kotter, 483 Giitersloh, Carl-Miele-St;‘ ED&

8 92

Suche Yamaha 250 bis DM 1500.—. R.
Wal, 4757 Holzwickede, Chaussee 139.
59 036

Bitte fassen Sie den Text fiir lhre
Anzeige in Blockbuchstaben oder
deutlich lesbarer Schrift ab. Sie
ersparen sich und auch uns un-

nétigen Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf unleser-
liche Manuskripte zuriickzufiithren
sind,kénnenwirleidernicht haften.




~ ZUNDAPP
(ZUNDAPP)

Fahrzeugverkaut u. Reparatur:

Ziindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rheinstr.0, Tel. 726261

T ol
7
o

KS 601 mit neuem Sportmotor,

26er-Vergaser, US-Bank, neve Reifen, Samt-
pfoten NC-Akku, Solo-Ubersetzung, TUV 69,
for DM 950.- zu verkaufen. Auf Wunsch
gegen Aufpreis Gldserverkleidung, 24 |-
Hoske-Tank. Gerhard Kriger,
652 Worms, Liebenaver 5tr. 70, Tel. 3064

Verkaufe gepflegte Ziindapp KS 601 in
bestem Zustand, nach Generaliiberholung
12 000 km. Berthold Grofi, 8871 Oberkno-
zingen 66, iber Gilinzburg. 58 975

Verk. KS 100, 4000 km, Bauj. 66, gut ge-
pflegt, zum WVerhandlungspreis von DM
800.—. Carsten Ehlers, 2148 Zeven, Meyer.
hofen Nr. 1, Tel. 33 83. 59 031

Verkaufe S 601, 350.—. Scherenberger,
Hmb. 90, Am Radeland 105, Tel. 7 90 78 06.
59 050

Ziindapp 175 S Trophy, 40000 km gel.,
seit 5000 km AT-Zyl., Bereifung, Bremsen,
TUV bis 69, volleinsatzbereit, Verh.-Basis
DM 450.—. H. GADALZ, 442 Coesfeld,
Schiippensir. 6. 59 002

(ZUNDAPP)

KS 50 Super-Sport, KS 100, Motorroller
Orig.-Ersatzteile und Reparaturen
HOFBAUER, 8 MUNCHEN 22, Iweibrlickensir. 8

Verworner
liefert Zindapp

Ziindapp 250 GS, orig. Werksmasdh., total
tiberh., fertig fiir Saison 1968, Farbe rot,
umstindeh. zu verk., DM 800.—. Helmut
Thiel, 6251 Hasselbach/Ts., Langstr. 11.

SUCHE DRINGEND 100 Trial oder Motor.
Tausche gegen Alex, TS, TUV 70, gunst.
fiir Masch.-Transp. Verk. s. schn. 8 PS-
Motor. M. v. Giilich, 207 Ahrensburg, Bre-
denbekweq 14. 58 958

Suche Ziindapp KS 100, ab Bauj. 1965, An-
gebote an Burghardt Ipach, 52 Siegburg,
Kiefernweg 2. 59 095

Ziindapp K 100

Baujahr 1967, 9000 km.

Harald Saur u. Jens Liick, Motorradhaus,
7415 Wannweil, Hauptstr. 51. 59 024

TAUSCH

Verkaufe oder tausche gegen neuwerlige
BMW R 69 S, 1 Jawa 250 ccm, Bauj. 67,
3000 km, 1 NSU-Prinz 4, Bauj. 62, 77 000
km, 1 neue Verkleidung Glaser ,Monza®,
passend fir Ducati Mach 1, oder andere
sportl. Maschine, 1 Harr-Touren-Kombi,
Grofe 187 cm, schlank, Raum Frankfurt.
Zuschriften unter M 5423 an .das MOTOR-
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042, 59116

Verkaufe K 103 S, 8,2 PS, Bauj. 66, TUV
2. 70, sehr quter Zustand, fiir DM 700.—.
Ernst Wenzl, 713 Mihlacker, Reichenber-
ger Str. 26. 59 072

Suche Ziindapp KS 601, fahrbereit oder
Motor leicht beschddigt. Angebote mit
Bild und Termin zum Besichtigen, Preis-
idee DM 400 bis 500.—. Gerhard Schmidt,
5261 MNiederzeuzheim, Schulstr. 3. 58 943

Tausche guterhaltene BMW R 26 gegen

Gelindesport-Masch. bis 250 ccm. Koster,

588 Lidenscheid, Heedfelder Str. 29 b.
59 058

Verkaufe simtl. Telle v. BSA A 7 oder
tausche gegen Teile von BMW R 351 —
R 51/2. Uwe Wiechmann, 2 Hamburqg 350,
Thadenstr. 146 III. 59006

VERSCHIEDENE

YAMAHA
HONDA
SUZUKI

Motorrader, Kleinkraftrader,

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhld.
Wallstralle 5 - Tel. 6336

Finanzierung auch nach auswirts maglich.

YAMAHA
*) SUZUKI (‘*
WP Kawasakl P,

verkauft und fahrt selbst
lhr Zweitaktspezialist u. Werkshdndler

H. Ronsdorti,

vorm. K. T. Horn

583 Schwelm, Hauptstr. 159

GroBer
Motorrad-Markt!

Verkaef in- v, ausidndischer Spitzenfabrikate zu Sulerst

ginstigen Bedingungen, frachtfrei an alle Orte. Yor Neu-

kauf informieren Sie sich spez. dber Honda GB 450 -

$$ 50, Motobi-Benelli, Suzuki, Ersatzteilstitzpunkt -

Zubehdr - Reparaturwerkstait Fr. Alexander,

3057 Neustadt a. Rbge,, Schmiedegasse, Postfach 115,
Telefon 050 32/8 75,

Suche Hercules K 50 Sport od. Victoria
159 TS od. TS Super im Raum Harz u.
Umgebung. Klaus Eine, 3371 Miinchehof/
Harz, Steinkamp 40. 39 057

Suche guterh. Victoria V 35-Motor, evtl.
m. Rahmen, sowie eine Horex ab 350 ccm,

Verkaufe meinen schnellen Austin MK 1II,
Bauj. 64, mit generaliiberholtem Motor,
neuem Verdedk, neu lackiert, 5 Kléber
V 10 90%, 2 Winterreifen 90%, TUV bis
Januar 70, fir DM 5000.—; BMW R 69 5,
BSA 650 ccm, Triumph Bonneville 630
cem, MNorton SS 650 cem, Honda CB 450
cem oder BMW R 69 wird in bestem Zu-
stand mit DM 2500.— in Zahlung gen. Zu-
schriften mit Foto erbeten an Rudolf
Wehner, 64 Buchenhof iib. Fulda. 59 014

Gesucht: 400er Resident od. Victoria Berg.-
meister. E. Schmitz, 5 Ko&ln-Dellbriick,
Berqg. Gladbacher Str. 788. 59 014

Suche gebr. Motorrad iber 500 ccm, mit
genauen Daten und Preisangebote, (BSA,
AJS, Triumph, evtl, Horex Imperator be-
vorzugt.) Wilhelm Peck, 5 Kéln-E'feld,
Vogelsanger Str. 185. 59 063

Suche 250er Honda oder Suzuki. Jirgen
Schimansky, 3421 Lonau/Harz, Mariental
INr. 42 a. 59 007

Verkaufe in sehr gut. Zust. BMW R 51,
DM 500.—, Honda 250 ccm, DM 800.—.
Tel. Frankfurt 44 59 68, 28 981

Eilt! Suche einwandfreie Honda oder
Kreidler 50 ccm und 2-Zylindermaschine
Honda oder Adler, fahrbereit, méglichst
im Raume Miinchen. Preisgiinstige An-
gebote an Helmut Krohn, 8 Miinchen 23,
Leopoldstr. 254, Zimmer 213. 59 069

AnzeigenschiuB
fiir Heft 10/68

ist am

Ziindapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle Tausche Fiat 1100 gegen BMW-Motorrad
Typen: Zundapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-

auch beschadigt, mit Preisang. Rudolf Lip-
R 50, R 60, R 69 S. Peter Gapdré, 5821 pitsch, 6352 Ober-Mérlen, Hintergasse 38.

schiner Str. 47, Tel. 61 26 79, 58 954 Knapp iib. Gevelsberg, Haus 18 1/6. 59 001

29. April 1968

59 009

Geheimnis

gelben
"+ Schals

Irgendwo auf einer LandstraBe fdhrt ein Motorradfahrer.
Plétzlich Panne. Langsam rollt seine Maschine aus. Dann
steht er allein am StraBenrand. Was ist zu tun?

Die Sache scheint schwieriger zu sein als er vermutet hat.
Allein kann er diesen Schaden nicht beheben. Vielleicht
wissen Freunde Rat?

Schnell schlingt er seinen gelben Schal um den Lenker
und wartet. Er wartet nicht lange, denn andere Motorrad-
fahrer kennen das Geheimnis des gelben Schals: Einer
von uns ist in Schwierigkeiten.

Schnell muBB ihmgeholfen werden. Und ihm wird geholfen!
Motorrad-Kameradschaftist ja bekannt. Bald istdie Panne
beseitigt oder andere dringende Hilfe gebracht. - Dank
dem gelben Schal. Wie gut, daB man ihn hat!

Mochten auch Sie den gelben Schal?

Sie bekommen ihn ganz einfach.

Einer lhrer Freunde ist sicher genauso motorradbegeistert
wie Sie. Tun Sie diesem Freund einen Gefallen: Emp-
fehlen Sieihm»DAS MOTORRAD«. Wenn er fiirdie spori-
lichen und technischen Belange unseres Motorradfahrens
genauso aufgeschlossen ist wie Sie, wird er sich schnell

entschlieBen, Abonnent unserer interessanten Zeitschrift
Zu werden.

Sobald lhr Freund dann den vierteljahrlichen oder Jahres-
bezugspreis iiberwiesen hat, senden wir lhnen den Schal
zu. Benutzen Sie bitte den anhangenden Abschnitt dieser
Mitteilung, um lhren Freund als Abonnenten anzumelden.

SCHIEIN

an MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stuttgart, Postfach 1042

Nachfolgend die Anschrifteines meiner Freunde, der gerne Abonnent lhrer Zeit-
schrift *DAS MOTORRAD«ab 1968 zun&chst nur fir ein Jahr mit
Weiterlieferung bis zur jederzeit mdglichen Abbestellung werden mdchte.

Die Bezugsgebihr braucht mein Freund aber erst nach Erhalt lhrer Vierteljah-
resrechnung (DM 6,50) auf Postscheckkonto Stuttgart 18499 zu Uberweisen.
Wenn mein Freund will, kann er auch den besonders glinstigen Vorzugspreis
der Jahresvorauszahlung von nur DM 22,- (fir ein ganzes Jahrl) in Anspruch
nehmen. (Ausland nur Jahresvorauszahlung DM 28.60.) Nachfolgend die An-
schrift des von mir geworbenen neuen Abonnenten.

Name, Yorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Entsprechend Ilhrem Vorschlag senden Sie mir gegen diesen Gutschein den
gelben Schal fir Motorradfahrer kostenlos an meine Anschrift:

Name, Vorname

Postleltzahl, Ort

StraBe, Nr.

Sie kénnen den Schal auch kaufen. Oberweisen Sie DM 6,30 (DM 5,90+ DM -,40
Porto) aufunser Postscheckkonto MOTOR-PRESSE-VERLAG GMBH, Stutt-
gart 4892 mit dem Kennwort Motorschal. Wir (bersenden |hnen dann den
Schal umgehend. MO 8/68

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD 283




Wollen Sie mehr iiber lhre
Maschine wissen?

Dann lesen Sie den Testbericht im »MOTORRAD«.

In umfassenden Tests wurden bereits viele Motorrader von
»MOTORRAD« gepriift. Sicher ist lhre Maschine auch mit da-
bei. Falls das Heft mit diesem Testbericht noch lieferbar ist,
lohnt es sich, es gleich kommen zu lassen. Sie wissen ja,
wie gut es ist, wenn man die ,,schwachen Punkte' an sei-
ner Maschine genauestens kennt.

Bestellen Sie am besten gleich! Der anhdngende Bestell-
schein macht’'s lhnen leicht!

Folgende MOTORRAD-Testherichte sind zur Zeit

noch lieferbar: Heft

CZ 125 (FB) 10/66
Benelli 250 ccm Sprite (T) 25/67
BSA A 65 Rocket (FB) 14/65
BSA A 65 Thunderbolt (T) 7/66
BSA Spitfire MK lll, Spezial (FB) 7/67
Florett 1966 50 ccm (FB) 9/66 -
Florett GT (FB) 20/66
Guzzi 700 ccm (T) 10/25/66
Guzzi 700 ccm (Dauertest 20000 km) 26/67
Honda CB 250 (T) 2/67
Honda CB 450 (Langstreckentest) 5/68
Honda CB 450-K 1 (FB) 7/68
JAWA 350 ccm mit Seitenwagen (FB)  14/66
Maico 125 (T) 23/67
Mammut 1100 ccm (FB) 8/66
Moto Guzzi 125 ccm (FB) 18/66
Puch M 125 (FB) 24/66
Puch M 125 (T) 22/67
Suzuki 250 ccm T 20 (FB) 23/66

Velocette Venom Thruxton 500 ccm (FB) 17/66
MZ ES 150 (T) 3/64
Triumph Bonneville T 120/650 ccm, Mod. 67(T) 12/67

Yamaha YAS-1, 125 ccm Twin (FB) 7/68
Yamaha YDS-3, 250 ccm (T) 1/15/65
Yamaha 100 ccm Twin (FB) 12/66
Yamaha YDS 5-E (FB) 8/67
Yamaha YDS 5-E (T) 1/68
Zundapp Trial 100 (T) 20/65
Ziindapp KS 50 Sport (FB) 20/66

FB = Fahrbericht T = Testbericht
Alle Hefte DM 1.20 zuziiglich —.25 Pf Porto

'E B E s TE LLs c H E | HﬂTﬂH—PHEEEE_-‘UE RLAG GMBH

7000 Stuttgart Postfach 1042
Liefern Sie mir bitte folgende Hefte »DAS MOTORRAD«

Nr.

Der Betrag wird eingezahlt auf Postscheckkonto 4892 Stuttgart am
liegt in bar-als Scheck - bei, soll durch Nachnahme (DM 1.30
teurer) erhoben werden. Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Vor- und Zuname

Postleitzahl und Ort

l:-m-.l-IIIIIIIIIIII-IIIIII

IE StraBe und Nr. MO 5/68
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 VERSCHIEDENE

DETLEV LOUIS - HAMBURG 13
RentzelstraBe 7 - Telefon H4T&%M
liefert z. Z. sofort!

BMW R &9 S, R &0, R 50

BSA Spitfire Mark IV
TRIUMPH Bonneville T 120
TRIUMPH Tiger 100 C
NORTOMN Atlas 750 ccm
Honda CB 450 + CB 250 - SS 50
KAWAS AKI 250, 350 4+ 650

AuvBerdem Gebrauchtmotorrdder

KAWASAKI 650 W1 4+ 250 A 1
BMW R50, R604+ RE9S
NORTON 9% + 750 Atlas
BSA A5 R

HONDA CB 450

auch auf Teilzahlung lieferbar durch

DETLEVLOUIS-HAMBURG 13

Suche Motorrad ab 500 ccm, auch rep.-
bed., z. B. KS 601, Matchless, Norton,
BSA, Harley. Zuschr, unter M 5418 an ,das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042.

59 111

Zu verkaufen!

Fabrikneu und ungebraucht!

1 67er Montesa-Moto Cross-Motor, Typ
.Cappra®, 250 ccm, komplett mit Aus-
puff und Vergaser DM 950.—

1 bber MZ-Motor org. GS 250 ccm, kompl.
mit Auspuff u. Vergaser DM 550.—

1 67er Maico-Telegabel fiir Moto Cross

DM 250.—
1 MZ-Hinterrad mit Metlzeler-GS-Reifen
400—18 DM 220.—

1 RMZ-Fahrwerk mit Schwinge DM 150.—
1 Metzeler-Reifen 300-21 (Trial) DM 20.—
Gebraucht!

1 Moto Cross-Maschine, CZ-Fahrwerk,
Maico-Motor (Motor nur 3 Rennen ge-
laufen), mit Ceriani-Gabel u, MZ-Rédern

DM 1800.—

1 Transport-Anhanger fdr 3 Maschinen,
TUV bis 69 DM 250.—

1 Bultaco-Hinterrad mit Alufelge 400—18

DM 70.—

1 MZ-Hinterradnabe DM  30.—

Paul Zitzen, 4 Diisseldorf-Nord, Efeuweq 29,

58 891

Suche neuwertiges Motorrad oder Ver-
trag ab 250 ccm. VW, Bauj. 1962, mul in
Zahlung genommen werden. M., Degen,
Bremen, Freiberger Str. 28. 59 045

Suche 250—500 ccm-Maschine, 2-Zyl., in
fahrbereitem Zustand, bis DM 500.— in
bar. Walter Stein, 6583 Nahbollenbach/
Nahe, Haupistr, 118. 29 076

Suche gegen Barzahlung fiir Wodhenende
guterhaltene engl. Maschine der Marken
AJS, NORTON, VELOCETTE, BSA oder
MATCHLESS 350 bis 00 ccm, Einzylinder,
evtl. auch Ducati od. Aermacchi. Ang. mit
allen Angaben erbeten an B. F. Winter,
875 Aschaffenburg, Spessartstr, 7. 59074

Gesucht: 400er Regina od. Victoria Berg-
meister. E. Schmitz, 5 Koéln-Dellbridk,
Berqg. Gladbacher Str. 788. 59 090

Kaufe BMW, japan. u.
auch Unfall u, Teile. Fr.
Gelsenkirchen, PreuBenstr. 49,

engl. Maschinen,
Ackermann, 465
58 972

Suche guterhaltenes Motorrad, 250 ccri,
Typ ist egal, im Raume Hamburg. Klaus
Kaupmann 2091 Obermarschacht.

ALUFELGEH

PELTZ, 8 Miinchen B, Wdl'ih:lrlﬂn 23,
liefert BORRANI-ALU-FELGEN alle
Gr&Ben, 36 und 40 Loch ab Lager.

PELTZ, 8 Miinchen 8, WorthstraBe 23,

liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100, -

125, 150 mm breit flir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

BATTERIEN

Nickel-Cadmium-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 95 mm lang, Kapazitdt 6 V,
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzte Lebens-
daver, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 42,-,

Carl Meinel & Co., Stuttgart N, Rosensteinstr, 35-37
ERSATZTEILE

ERSATZIEILE - ZUBERORTEILE

fir Moped u. Kleinkraftrader,
auch der altesten Mod., liefert

Moped Petsch
2051 Stemwarde, Birkenweg 16
Postkarte genlgt, Umtausch-
recht bei Fehlbestellung.

Girling-Federbeine, per Paar DM 78.-
verkavft: J. Happel, 35 Kassel, Jdgerstr. 12

Die neuen KS-Modelle ab Lager,

sowie samtl. Ersatzteile yom Zentral-
Motorrad-Stiitzpunkt.

ACKM ANN, 4962 Obernkirchen,
Rintelner Str. 18, Tel. 2019

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraudt,
fiir alle deutschen Motorrader: Austausch.
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
plette Motoren, gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverwertung Nettesheim
Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44.

Viktoria Bergmeister V35 Auspufftépfe:
Adler MB 250 Auspuff-Kriimmer liefert.
F. FALLIER, 85 Nﬂrnheru. Munhﬂrstraﬂe 7

i

BEKLEIDUNGEN

Moto Cross-Stiefel

Moto Cross-Hose

Landesfarbe, ohne Aufpreis
Moto Cross-Handschuhe

Moto Cross-Handschuhe
schwed. Modell

235 Neumunster -

Achtung Moto Cross-Fahrer!
NEUHEIT

mit eingearbeiteter Stahlsohle und Stahlkappen

Modell ,,Sten Lundin' mit farbigen Biesen oder
holl. Modell, Innenflache Wildleder

zuziiglich Mehrwertsteuer - Preisanderungen vorbehalten

WOLFGANG G. UHLIG

AnscharstraBe 25 - Telefon 04321/2263

DM 74.50

DM 156.00
DM 20.60

DM 17.05

Wegen Autokanf zu verkaufen: 1 Harr-
Lederhose, 2 Sturzhelme, 1 Elefantenboy,
1 Barbour-Anzug, Handschuvhe und vieles

andere. Fritz Zimmermann, Rainstr. 1,
CH Miinchenstein, Kt. Basel, Schweiz.
: 50 034

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WOTORRAD

AnzeigenschluB3 fir Heft 10.
ist am 29. April 1968

53 953 \



~ BEKLEIDUNGEN

] DM
| MotoCross-Latzhose 143.=
Moto-Cross-Stiefel 80.-
Cross-Handschuhe 23.-
Leder-Rennkombi  265.-
StraBenstiefel 715.-

Joseph Joy,
475T Holzwickede,

BahnhofstraBe 16.
Prospekt anfordern.

StraBenrennstiefel, Schaft aus Zie-
genleder, Type Hailwood DM 81.55

StraBenrenn-Kombi

aus Ziegenleder, mit eingewirktem
Knie- und Ellbogen-Modell Type Hail-
wood DM 304.90

Anfertigung nach MaB
Zuzliglich Mehrwertsteuer
Preisanderungen vorbehalten.

WOLFGANG G, UHLIG
235 Neumiinster = AnscharstraBe 25
Telefon 04321/2263

Barbour-Anzug, Im internat, Motorsport erprobt.

~Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Rentzelstrade 7

Belstaff - Bekleidung, Fospaic- Winter-
Brillen, Suzuki, Maico, Kreidler, Zwei-
rad-Union-Motorfahrzeuge

Klaus Hauschildt,

22 Elmshorn, Bauerweg 37

ErnstR.Blauhut,48010esterweg

Der neuve Spezialist fir Motorradbeklei-
dung aus Leder. Interessante Mdglich-
keiten fir Handel, Clubs usw.
Fordern Sie illustriertes Angebot!

Dringend gesucht!
Harro-Kombi, 1,77 m, evil. mit Stiefel
Gr. 42. W, Anton, 6736 Hambach, Wein-
straBe 267, Tel. 063 21 — 31 66, 58 935

Ital. Rennkombi, 1,85, schlank, neuwertiq,

umstindeh. zu verk. Joachim Schmiadeke,
2 HH 55, Schenefelder Landstr. 287, 58 850

Verkaufe: eine Lederhose, Gr., 46, zu
DM 100.—, eine Lederkombi, Gr. 46, zu
DM 180.—. Verkauf: weil sie mir zu klein
geworden sind, Friedrich Schaffner, 8801
Schopfloch, Hollgasse 3. 28 124

Verkaufe HARRO-Tourenkombi (mit Bree-
cheshose), 180, schlank, vélliq neu, {. DM
200.—, Giinter Schmidt, 897 Immenstadt,
Kemptener Str. 50. 58 952

Verkaufe Harr-Tourenkombi, ca. 8 Mon.
getragen, 186 cm groB, schlank, zum Preis
von DM 150.—. Peter Langer, 463 Bochum,
Steinkuhlstr. 78. 58 990

Leichte H.-Lederkleidung (Breeches, Jeans,
Jacke od. Kombi) gesucht. Gr. 48/174.
Zuschriften unter M 5420 an .das MOTOR.
RAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042, 59 113

Suche Tourenkombi, 1,77, schlank. Bernd
Trelle, 6431 Asbach, Alsfelder Str. 36.
o8 902

VERKAUFE Lederbreeches, neu, Gr. 50,
DM 120.—; getr. Rennweste mit Nieren-
schutz, Gr. 50, DM 60.—; getr. Breedhes,
Gr. 48, DM 80.—; Sturzhelm, Gr. 57, DM
35.—: Nierenschutz DM 15.—; Stiefel, mit
Lamm gef., Gr. 42, neu, DM 40.—; Bar-
bour-Anzug, Kombi, neu, Gr. 50, DM 80,—;
Elefantenboy, neuw., DM 45.—; Motorrad-
plane, neuw., DM 25.—; Handschuhe und
Schutzbrille. Klaus Rath, 5 Kéln-Linden-
thal, Mariawaldstr. 6. 59 092

Anzeigenschluf
fiir Heft 10/68

ist am
29, April 1968

Suche Harro-Kombi, wenn modglich mit
Stiefelhose, Gr. 176 cm, schlank, u. Renn-

stiefel, Gr. 41—42. Dieter Horn, 6623
Altenkessel, Am Dachsbau 8. 59 039
MODELLBAU

Alle REVELL-Modelle liefert
D. FILMER, 293 Y AREL, Postfach 100.
(Siehe Motorrad, Heft 24/67, Seite 732)

Alle Protar-Modelle sofort lieferbar. B i h-
| er KG, 7 Stuttgart, Gansheide19,T.2457 07
MONTEURKOMBI
Ital., schréger, weiBer ReiBverschluB,
schwarz DM 39.—, blav DM 45.—, rot
DM"‘El_l Mﬂ'ﬂ !'-R{'I.U!ﬂh#r',
8832 Weillenburg.

Blau, DM 42.—. Bi hler KG, 7 Stuttgart,
Gdnsheide 19, Telefon 245707

MOTORRADELEKTRONIK

Elektrische Drehzahlmesser

lieferbar f. alle Motorrader (Bei Bestellung
bitte unbedingt Motorrad-Fabrikat ange-
ben). Normalausfiilhrung 99,- DM inklusiv
Mehrwertsteuer (Ausland: 90,- DM. Son-
derausfiihrung f. StraBenrennmaschinen:
126,- DM inkl. Mehrwertsteuer (Ausland:
114,50 DM). Kontaktlos gesteuerte Tran-
sistor/Thyristor-HKZ-Ziindanlagenf. alle
Rennmotoren, kompl. Anlage 252,- DM
inkl. Mehrwertsteuer (Ausland: 227,-DM)

Wolfgang Krdber, 5406 Winningen,

Wilhelmstr. 27, Telefon (026 06) 48.

FABRIKNEUE Norton 650, Atlas 750,
Velocette Thruxton 500, AJS und
Matchless 650

sofortab Lager neue + gebr.engl.
Ersatzt.,, neue -+ gebr. Horex-Regina-
Ersatzt., neue -+ gebr. Vespa-Roller
+ Zubehdr + Ersatzteile, Engl. Ketten I

+ Reifen liefern
Fr. &Wilh. Herrmann GmbH, 7 Stuttgart-Sonnenberg
Laustrade 62, Telefon 76 24 08

MOTORRADSTIEFEL

Ital. Rennstiefel, ReiBverschluB hinten,
2 Schnallen, DM 59.50. Motor-Rauscher
8832 WeiBenburg.

Verworner liefert samtliche
Motorrad- und Autoreifen

deutscher vu. ausldndischer Fabrikate schnell
und billig. Berlin 65, Liebenwalder Str. 12,
Telefon 4522

RENNBRILLEN

PELTZ, 8 Miinchen 80, Warthstralle 23,
liefert FOSPAIC GS 11, DM 3250, TT 1
DM 36.-, L 45 DM 38- + Mwst., alle
Lederausfihrung.

ﬁ
Neue Preise einschl. Mehrwertsteuer :

Bomber-Jacke ,,B15" 59,85, Flying-Par-
ka 78,50, Piloten-Kampfmesser 16,25,
Army-Seesdcke 15,40, Army-Wolldecke
26,25, Marine-Kampfmess. 18,35.,,Trial"'-
Motorrad-Ledersportmiitze DM 31,20

| K.Wellengel, 698 Wertheim, Odenwaldsir. &
RENNKOMBI

Alle GréBen sofort ab Lager lieferbar. B i h-
ler KG, 7 Stuttgart,Génsheide19, T.24 5707

.~ RENNLENKER

Schellenlenker, 25, 31,5 und 35 mm =, sofort ab Lager
lieferbar, Biihler K&, 7 $tuttgart, Gansheide 19, T.24 5707

RENNREIFEN

Der beliebte und bewdhrte PIRELLI fir
alle 50 ccm-Fahrzeuge (217), vorn (Rill e) od.
hinten. Stck. DM 36,50, ab 2 Stck, portofrei.
D. FILMER, 293 YV AREL, Postfach 100.

RENNSTIEFEL

Samtweich u.superleicht, DM B8.—. Biihler
KG, 7 Stuttgart, Gansheide 19, Tel. 245707

RENNTANKS

Sofort ab Lager lieferbar. Bihler KG
7 Stuttgart, Gédnsheide 19, Telefon 245707

RENNVERGASER

Dellorto-Renn- und Sportvergaser liefert: Generalvertre-
ter Bihler KG, 7 Stuttgart, GEnsheide 19, Telef, 245707

RENNVERKLEIDUNGEN

Fir alle 50 cem-Fahrzeuge liefert
D. FILMER, 293 YV AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

SITZBANKE

Alle GréBen sofort ab Lager lieferbar. B i h-
ler KG, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19, T.2457 07

STURZHELME
Romer-Sturzhelme

die meistgetragenen -
die millionfach bewdhrten

Never Katalog 1967/68
Hans Rimer, 791 Neu-Ulm
Postfach 189

Engl. Sturzhelme
Gratis-Kataleg ,,St" anfordern beim Importeur:

K. H. Meller, 2 Hamburg 22
Winterhuder Weg 58-62

AGY Jethelme ab DM 39.-
Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg

Sturxhelm e liefert preiswert
D. FILMER, 293 YV AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

Fospaic — Detlev Lovis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7, Telefon 0411 — {47491

Fospaic-Brillen, alle Typen, BG hler, KG
7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Telefon 24 5707

RENNFELGEN

Alu-Hochschulterfelgen ab Lager. Bihler
KG, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Tel, 2457 07

Italienische Alu-Hochschulterfelgen
18" und 19", 36 und 40 Loch ab Lager.
SUdmotor, 8 Miinchen 15,
Schwanthalerstr. 5, Tel.5556 40

RENNGABELN

Lieferbar fir alle Maschinen. Bihler KG

7 Stuttgart, Gédnsheide 19, Telefon 2457 07

AGY, Jet-Form, alle GréBen, ab DM 25.—,
Bihler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19, T, 245707

TEFLONBOWDENZUGE

jagt die Reibung aus lhren
Bowdenziigen! Fordern Sie Prospekt!
Meu: Komplette Kupplungsziige fiir
HONDA CB 450. Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg.

Teflonrohr

TUNING

Schaffen Sie sich eine schnelle
50 ccm-Maschine in elgener Regie:

9PS=-ca.125km/h

resultieren aus der sorgféltigen Um-
gestaltung der Gaswechselsteuer-
organe (eine flir den StraBenverkehr
brauchbare Leistungscharakteristik
ergebend) nach den Tuninganleit. fir
Kreidler DM 30.-
50 S Sachs DM 35.-

" 159 TS Victoria DM 35.-
Bei der Durchfihrung des Tunings stehe ich [hnen
jederzeit beratend ur Verflgung, so dall Sie
noch wertvolle Individualhinweise bekommen, wo-
mit das Ziel des Tunings risikolos erreicht wird.
Otto Kelling, 445 Lingen/Ems, Postfach 133

VERKLEIDUNGEN

Eilt! Suche dringend Renn- bzw. Touren-
verkleidungen fiir Horex (Resident] 350
ccm, zahle bar. Fritz Wilhelm, 3578
Treysa, Am weiien Stein 11. 58 923

Suche Rennverkleidung f. Ziindapp. hp
bevorzugt, DM 100.—, sowie Drehzahl-
messer, DM 50.—; wverkaufe Lichiblink-
anlage, DM 35.—. R. Knépfle, 8 Miin-
chen 22, Kanalstr. 29 a. 58 974

Verkleidung

1 Glaser-Sport f. 2 Zyl. BMW, leicht be-
schiadigt, fir DM 100.— =zu verkaufen.
K. Hennig, 5406 Winningen/Mosel, Wil-
helmstr. 20, 59 055

Verkaufe flir CB 72 MB-
Rennverkleidung, Renn-
tank und Hoske-Tiiten,
alles neuwertiq, gegen
Gebot, Werner Tilmann,
8804 Dinkelsbiihl, Karls-
bader Str. 41. 29 011
Verk.: Gléiser-Verkleidung, Typ Monza

Spezial, fur BMW 2-Zylinder, kompl. DM
220.—. W. Fuchs, 85 Niirnberg-Kraftshof
Nr. 181. 58 910

Suche neuw. hp-Rennverkleidung fiir Her-
cules K 50 SS, verk. od. tausche Raben-
eick LS 175, 35000 km, Bauj. 1953, DM
50.—. Hans Raab, 8561 Eschenbach, Post
105, Tel. 091 51 — 81 01. 59 077

| Renncombi, Plexiglasscheiben |

orig. italienische Renncombi nach MaB,
DM 265.-. Scheiben fir Renn- u. Sport- |

verkleidungen fir jeden Typ, DM 40.-,
liefert p. Nachn. Peter Eser, 89 Augsburg,
Augsburger StraBe 31, Telefon 368968 |

YERSICHERUNGEN

Spezial - Zweirad - Versicherungs-

biiro Hans Ehlert, 7073 Lorch,
Postfach 10, Telefon 07172/579.

Fir alle Zweirdder werden bis 50%;

Schadenfreiheitsrabatt, fiir Beamte, Ar-

beiter und Angestelite im Sffentlichen

Dienst zusdtzlich 20%; Yorausrabatt bei
ginstigen Grundprdmien gewdhrt.

Schadenfreiheitsrabatt

durch eine Yersicherung von Yerwor-
ner, Berlin 65, Liebenwalder Str. 12

VERSCHIEDENES

Kaufe bar alle engl., japan. und deutschen
Motorrdder, auchUnfallfahrzeuge. Piet van
Dijk, Enschede, Holland, T.054 20-1 5470

Hessische Landmetzgerei versendet:
Grob.Bauernleberwurst, Landleberwurst,
Rotwurst, PreBkopf, Landmettwurst, Cer-
velatwurst, Salami, Mettenden-5Schinken,
Rauchfleisch und erstklassige 200 g Klein-
konserven. Alles ideal fir Reise und zu
Hause. Probepaket19,90 DM o. 31,90 DM.
Suche: astreine R 60 evil. R 67/2. Land-
metzgerei Ludwig Wege. 6341 Frechen-
hausen, Haing. 19, T. Génnern (06464) 390

BRUNNERs Moto-Shop

Das fiihrende Bekleidungshaus fiir den Motosport.

L.BRUNMNER, Sport, Textil, 4000 Basel, Spalenring 136 (Schweiz)

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "“WITORRAD
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Das Letete

Verloren! Oder weggeworfen’

Aus ,Motor Cycle®, London, entnehmen wir: Der Veranstalter der dies-
jihrigen Drachen-Rallye nach Nord-Wales, der Conway Club, ist in star-
kem Mafle daran interessiert, jene Motorradfahrer kennenzulernen, die
auf der Drachen-Rallye sechs Solomaschinen (!) und zwei Gespanne (!)
stehen lieflen. Einfach so. Und bis heute nicht abholten. Sachen gibt’s —!

Eine preiswerte Rennmaschine

Dieser Tage begegnete ich einer Vorkriegsrennmaschine, die — piekfein
erhalten und zurechtgemacht — ein Liebhaber solcher Veteranen erstanden
hatte. Da fiel mir die Geschichte dieser Maschine ein:

Ein Freund von mir erhielt sie — durch Beziehungen — noch wihrend des
Krieges vom Werk und mottete sie ein, bis wieder bessere Tage kimen. Sie
kamen so bald fiir thn nicht, denn er safl in einem Teil Deutschlands, wo es
zundchst keine Rennfahrerei mehr gab, auch als der Krieg schon einige Zeit
zu Ende war. Da erhielt er den Besuch eines — in der Vorkriegszeit ebenso
bekannten — Rennfahrers, und der brachte es fertig, dem Besitzer das
sorgsam gehiitete Stiick abzuschwatzen, um damit im Westen des geteilten
Vaterlands wieder fahren zu konnen. Das Geld war zu jener Zeit wenig
wert — und so einigte man sich auf eine Bezahlung in wertvollen Brief-
marken, mit denen der ehemalige und nun wieder zukiinftige Rennfahrer
zu jener Zeit handelte. Ab ging die Maschine — und im Kreis ihrer auch
schon betagten Konkurrentinnen war sie noch oft erfolgreich.

Hifilich war nur, dafl der chemalige Besitzer eines Tages die erhaltenen
Brietmarken taxieren liefl., Der Tageswert sei 37.50 Mark, entnahm der
Experte seinem Katalog. .. Fi.

Die Katze ldaBt
das Mavusen nicht

Dies hier st Hugo
Schmitz, Bad Ems. Un-
sere alten Hasen wer-
den ihn noch kennen,
als er Ende der 40er
und Anfang der 50er
Jahre als Werksfahrer
von Horrex sportliche
Ehren die Menge im
Gelinde und auf der
Strafle einheimste. 1946
war er einer der Mo-
torradfahrer, die die
erste Zuverlissigkeits-
fahrt nach dem Kriege
wieder organisierten.
Dann aber war eine
ganze Weile Pause fiir
thn. Jetzt aber kommen
die Biren wieder aus
thren Héhlen: er legte
sich eine V 7 zu. Die
Katzen lassen das Mau-

sen nicht! Klacks

Die ,,Biffel‘“-Sensation ... (siche Heftr 7/1968, Seite 246)

. war natiirlich ein April-Scherz! Wo gibt’s denn sowas: Mahle-Halbring-
Kolben, zweifache Kurbelwellen-Lagerung bei einer soo langen Welle mit
extrem groflem Schwingungsdimpfer, Drehzahl-Begrenzer?! — Es war
nichts anderes als der Vierzylinder-Zweitakt-Boxermotor von Hirth fiir
Motor-Segelflugzeuge. Der Tillotson-Vergaser ist allerdings echt. Da haben

sich also manche Edelbastler schon zu friih gefreut. Klacks

5
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Termine... Treffen... Termine...

BMW-Treffen in Jugoslawien

In der Zeit vom 23. bis 26. Maoi veranstaltet der Verband der BMW-Clubs e. V. in
Opatija (Jugoslowien) an der Adria ein Freundschaftstreffen der BMW-Fohrer. Das
Programm umfofit eine Zielfohrt vom jeweiligen Heimaotort noch Opatija mit einer
Wertung der Wagen und Motorrdder fir die zuriickgelegte weiteste Strecke. Aus-
schreibungen sind bei allen BMW-Héndlern im In- und Ausland erhdltlich.

Die , Kolbenfresser’-Rallye

Der Landesverband Mittelhessen” im BYDM ladet alle Motorradfahrer am 4. Mai 1968
nach Rédgen zu seiner 1. Veranstaltung, einer Zielfahrt, ein. Teilnahme: An der Rallye
kann |eder Motorradfahrer teilnehmen, dessen Moschine den Verkehrs- u. Polizei-
Bestimmungen entspricht. Zielort: 6301 Rédgen bei Gieflen, .Gasthaus zum Bergwald”.
Nenngeld: Bis 250 ccm betrdgt das Nenngeld DM 5.—; ab 250 ccm DM 8.—. Die Ober-
weisung gilt als Abgabe der Nennung und Anerkennung der Ausschreibung und muf3
bis spatestens 30, 4. 68 auf das Konto-Nr. 13 22 68 bei der Bezirkssparkasse Giefien
eingezahlt sein. Konto-Inhaober: W. Kunert, GieBen. Nachnennungen sind an der
Eie?kﬂn?rﬂile gegen Aufschlag von DM 2.— méglich, Start: Die Rallye beginnt am
Freitag, den 3. Mai 1968 um 12 Uhr. Startort nach Wahl. Wertung: Die Wertung
erfolgt in 2 Klassen: 1. Motorrdder bis 250 ccm und 2. Motorréider ab 250 ccm. Es wird
die Aufgabe gestellt, Orte anzufahren, deren Anfangsbuchstaben das Wort R-O-E-D-
G-E-M ergeben, und zwor in der Reihenfolge, wie sie angefahren werden.

Alles Nahere und Auskinfte durch: Walther Kunert, 63 Gieflen, Frankfurter Strafie 121,

Geschicklichkeits- vnd Orientierungsturnier in Lavtrach

Am 4. und 3. Mai 1968 findet in Lautrach eine Orientierungsfahrt und ein Geschicklich-
keitsturnier statt. Motorrdder starten in den Klassen bis 75 cem, bis 175 cem und dber
175 cecm. Auskinfte und Ausschreibungen durch RKB Solidaritdt Loutrach, Ernst Wohn-
haas, 8941 Lautrach, 81.

4, Zelttreffen in GroB-Gerau!

Das diesjdhrige Zeittreffen findet vom 13. 6. bis 17. 6. 68 statt. Wie immer bei der
Gaststatte ,Zum Wiesengrund” in Grof-Gerou. Ab Bahnilbergang der B 44 in GrofB-
Gerau ist die Anfahrt beschildert. Selbstverstdndlich konn auch schon an Pfingsten
gezeltet werden, der Platz steht immer zur Verfigung.

Auskunft durch Horry Waldschmidt, Grof3-Gerau, Frankfurter Str. 50, Tel. 0 61 52/20 98.

ng-Trial bei Singen a. H.

Am 19. 5. findet bei Singen am Hohentwiel, und zwar in Oberlingen a. Ried ein ng-Trial
des MSC Singen a. H. stott, Klassen: bis 100 cecm, bis 200 ccm und iber 200 ccm.
Nennungen an Claus Schliehmann, 77 Singen a. H., Reichenaustr. 43.

Kreiszuverldssigkeitsfahrt Boblingen

Der Rallye-Club Béblingen e.V., 703 Béblingen, Reuflenstrafie 58 (Tel. 2 18 06 oder
070 34/35 62) veronstaltet am Sonnobend, dem 27. Apnil, seine dritte Kreiszuverlgssig.
keitsfahrt. StreckenlGnge ca. 120 km mit sieben Kontrollstellen, Es sollen insgesamt
33 Pokale ausgefohren werden. Ausschreibungen sind seit dem 1. 4. unter obiger An-
schrift zu haben.

BMW-Fahrerlehrgang ouf dem Nirburgring

Der Verband der BMW-Clubs e. V. hat v. a. als Insirukteur fir die Motorradfahrer
Sebastian Nachimonn gewonnen (ob der wohl mit einer Neckermann-Jawa dort unter-
richtet?). Der Lehr?nng fiir Wn%an- und Motorradfahrer findet vom 10, bis 13. Juni 1948
statt. Das Nenngeld von DM 170.— fir Clubmitglieder, von DM 200.- fir Nichtmitglieder
und DM 50.— tir Begleitpersonen schliefit folgende Leistungen ein: Unterricht und
Ausbildung ouf dem Ring, drei MiHtogessen, Teilnehmerplakette, Urkunden, Ehren-
preise, Unfallversicherung, Filmabend, Reaktionstest, fachtheoretische Vortrdge, tech-
nische Betrewung und Beratung, Antischleuderschule u. a. Unterkunft und weitere Ver-
pflegung geht extra. Bei Unterbringung und Vollpension im Sporthotel betrégt das
Nenngeld DM 230.-/260.-/115.—. Awusschreibungen giﬂe anfordern beim Verbond der
gﬁ;]\fgéﬂsluzl?sﬁe_ V., Werner Briel, Sportreferat, 433 Milheim, Mergelstrafie 44, Tel.
/ E

Grasbahnrennen in Grebenhain/Oberhessen

Am 5. Mai findet in Grebenhain/Oberhessen ein Grasbohnrennen der NAC-Motorrad-
sport-Abteilung statt. NennungsschluBl ist der 28. 4. 1968. Nennungen an Herrn Alwin
Kurt, 605 Offenbach-Bieber, Wingeristr. 20. Die Veranstaltung ist ousgeschrieben fiir
Solo- und Seitenwagen, sowie Spezial-Seitenwagen-Maschinen,

«Stella Alpina-Rallye” 1968

Am 6. und 7. Juli 1968 findet wie jedes Johr die Rallye Stella Alpina nach Bardonecchia
[Italien) statt, Am &. Juli um 21 Uhr findet eine Fackelfahrt an den Héngen des Mount
Jafferau statt, am 7. Juli starten die Teilnehmer um 10.30 Uhr zu einer Auffahrt auf
den Colle del Sommeiller (3009 m U. NN.). Interessenten, die eine Plakette von dieser
Fahrt wiinschen, wenden sich bitte an den Organisator Mario Artusio, Via Caboto 16,
Torino (Italien). Die Fahrt wird vom BMW-Club Turin veranstaltet,

Adresse dieses Clubs: BMW-Club Torino, Via 5. Anselmo 28/a, Torine (ltalien).

Jumbo-Rallye auch in Deuwtschland!

Genou wie im vgunglm Jahr, filhren ouch 1968 die Kasseler Motorradfreunde
im Bundesverband der Mnhrrm'lﬁlhrn_r die Jumbo-Rallye in Hessisch Lichtenou
durch. Ziel und Zweck dieser Fohrt ist es, kérperbehinderten Kindern einmal
im Jahr die lichkeiten zu wverschoffer, per Gespann die Schénheiten der
Heimat kennenzulernen, Die im vergangenen Johr von Kurt Schirakowski und
seinen Freunden durchgefihrte Jumbo-Fahrt war auf Anhieb ein voller Erfolg.
Im;::nml 65 Maschinen, davon 15 Gespanne aus Holland, waren am Start v
verhalfen den Kindern der Orthopddischen Kliniken Lichtenau zu einem unver-
geBlichen Erlebnis. Beim Abschied fragten die Kinder immer wieder: Kommt ihr
auch bestimmt im niéichsten Johr wieder? Kurt Schirakowskis Freunde versprachen
es und hielten Worl. Die diesjihrige Ausfohrt findet am 25. 5. 1968 morgens
um 9 Uhr statt. Es wiire uhg n, wenn sich viele Gespannfahrer entschlieBen
kénnten, an dieser Fahrt teilzunehmen, Mltrdil?s miiBte die verbindliche Zu-
sage bis zum 1. Mai an Kurt Schirakowski, 35 Kassel-Ha., Hahlesteinstr. 3 ge-
;uhlﬂ werden, damit der Klinik die Anzohl der Fohrzeuge mitgeteilt we
ann. .

Am 22. Juni 1968 findet die holléndische Jumbo-Fahrt statt, die fir den deutschen
Veranstalter das nachahmenswerte Beispiel war. Dieser Umstand sollte uns
verpflichten, auch nach Holland zu fahren. Die Teilnahme muB auch dort mdg-
lichst friilh gemeldet werden. Nennungen sind an Herr Th. J. Hl'llnlnbcﬂ* Lang-
straat 52/1 in Barneveld/Holland zu richten. : . Briel
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Sturzbiigel fiir Mopeds

gchiitzen den Fahrer, zieren das
Fahrzeug. ;

Yordersturzbiigel fiir:
Zundapp
Honda

Zwelirad Union
Hercules
Victoria

DKW

Hintersturzbiigel fiir:

Victoria
DKW

Kreidler
Zindapp
Hercules _
Zindapp Roller |

Erhéltlich in allen Fachgeschéften.
Bezugsquellennachweis durch:

Gerhard Petsch

R T e

2051 Stemwarde, Birkenweg 16

 VERSCHIEDENES

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fiir
Drahtspelchenrdder - mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

TUNINGANLEITUNGEN, RENNSATZE bis & DIN PS. me'
anford. von ABT Motorb.,, 8414 Maxhitte, Postf. 47

Comedol-Motorreiniger zum alten Preis,
DM 3.85. Harald Saur u. Jens Lidck, Mo-
torradhaus, 7415 Wannweil, Hauptstr. 51.

39 025

Namhaftes Unternehmen

im siiddeutschen Raum auf dem Motor.
rad- und Zubehorsektor

sucht Lieferanten

fur Leder,- Stoff- und
Nylon-Bekleidung
fiur Zweiradfahrer

Angebote wunter M 35417 an ,das
MOTORRAD*®, 7 Stuttgart, Postf. 1042,
29 110

Mechaniker-Drehbank n. Gebot, nicht
unter DM 400.—, zu verk. G. Scholz, 6238
Hofheim, Hofheimer Str. 44. 58 938

Welcher Geschifts- oder Privatmann hat
Interesse, sein Geschdit zu erweiternt?
Bin selbst gelernter Motorradschlosser u.
konnte hier selbst tatig sein, Laden u.
Woerkstatt kinnte beschafft werden. F. J.

MB Rennverkleidung

sportlich schnittig schnell
Honda

Kreidler S0 ccm
Zindapp 50-100 ccm
Hercules 50 cem
Yamaha 50-250 ccm

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

3011 Bemerode/Hann.
m Bischofsholerstr.31, Tel. 524178

50-125-250-450 ccm

passend fir alle Verkleidungen 20,- DM

mb-Lenkerstummeln verchromt fiir Honda SS 50

fir Original-Armaturen verwendbar, passend fir alle Verkleidungen Paar 25,- DM

mb-Rennlenker verchromt fiir Ziindapp + Kreidler

L% L
= -
.

HEINRICH-Verkleidungen und
Kraftstofftanks sind zweck-

m#Big und zeitlos formschan

zu beziehen vom Herst.: KarlHeinrich,
7034 Maichingen bei Sindelfingen,
Hanféckerweg 13, Tel.82728B&blingen

Suche im Raum Mianchengladbach oder
Umgebung einen Motorradireund zwedcs
gemeinsamer Wochenendfahrten und be-
suchen von Motorsportveranstaltungen
usw. (fahre CB 250). Zuschriften an Klaus
Petraschek, 405 Monchengladbach, Higel-

mb-Kunststoffbau - 3011 Bemerode/Hann., Bischofsholerstr. 31, Tel. 5241 78 straBe 34 b. 58 894
: r < i - -Rad wvon

Lichtm. MLZ Sn 45/60/2 R, DM 40.—; Anl.- Verkaufe Adler MB 201, teilweise zerlegt, Norton-Tank 80.—; V.. u. H.-Ra )
i : Getr. defekt, Maico-Gabel, TUV 6. 69, Tornax Josf., je 15.—; Herc. K 100 in

Lichtm. LAG 12/100/L 12 V DM 45.—; Den.

feld-Sitzbank DM 50.—; Cornet-Kurbelw.

DM 35.—. W. Kretzer, 8781 Thﬁngenﬂgdzﬁ
3

Molorsportler sucht welterfesten Leder-
freund zwedks gemeinsamen Fahrten u.
Gedankenaustausch. Zuschriften mit Foto.
Verkaufe Lederbreeches, neu, lange Leder-
hose u. Lederbundhose, Gr. 52, zus. DM
120.—. Zuschriften unter M 5424 an .das
MOTORRAD"®, 7 Stulbgart, Pustfadlslmi.

0117

Englischer Racing-Dadchreifen 3.25—18
KR 73, ungebraucht, fir DM 95.— zu ver-
kaufen. Zuschriften unter M 5419 an .das
MOTORRAD®", 7 Stuttgart, Postfach 1042.

29 112

Verkaufe ,neue” ital. Doppelnodken-Renn-
bremse (vorn) fGr Rennmasdch. bis 125 ccm,
180 mm Brems-@, Preis: DM 120.—., Wer-
ner Schappert, 5678 Wermelskirchen, Keuk-
hauser Str. 61. 59 020

DM 80.—; ferner 2 Motoren 200 ccm (2-
Zyl.), astrein, zu je DM 30.—, dazu viele
Ersatzteile ([Kuppl., Lichtm. etc.) Josef
Unger jr., 607 Langen, Higelstr. 32, 3% 027

Wer fdhrt mit im AnschluB an das Treffen
in Melnik mit seiner Maschine 3 Wochen
durch Ruménien? Meine Maschine 5-Max.
Heinz Knobloch, 4441 Salzbergen, Eichen-
dorffstrafe 40. 59 004

Suche .NSU Max richtig angefaBt®, Er-
satzteilliste, Handbuch u. &hnl. fir Max.
Gadau, 632 Alsfeld, Mainzer Tor 5. 59 099

Suche fiir R 27 Seitenwageniibersetlzung
26:5 Z&hne, simtliche Maschinenanschlisse
und ein gebremstes Laufrad fir Steib
LS 200. Verkaufe von Horex Regina:
Motor, 350 ccm, ohne Lichtmaschine, 2
Schallddmpfer, 1 Vorderrad und einige
Kleinteile gegen Gebot u. nur an Selbst-
abholer, montags bis freitags von 17 Uhr
ab. Wolfgang Lotz, 6 Ffm 90, Grempstr, 26.

58 905

Die Auflage dieser Ausgabe betragt

56000 Exemplare

VERKLEIDUNGEN

Teilen, versch. Reifen neu. Arndt, 6 Fim,
Hufnagelstr. 6. 59 078

Verk. Pkw-Anhiinger fiir 2 Maschinen,
DM 280.—, TUV 5. 69, W. Bertsch, 6103
Griesheim, Schiilerstr. 5. 59 087

Verkaufe alle Hefte .das MOTORRAD"
ab Jahrg. 59, fiir DM —.40 pro Heft.
Zuschriften unter M 5409 an ,das MOTOR-
RAD*, 7 Stuttgart, Postfach 1042, 59102

21jdhr. 250 Aermacchi-Fahrer sucht gleich-
gesinnten Molorradsportler aus dem Raum
Stuttgart filr gemeinsame Fahrten. Hans
Sanin, 7067 Grunbach, Gartenstr, 9, 39 093

Suche Buch ,Der Kupferwurm® von C.
Hertwedk. Dietmar Fay, 6 Fim 70, Franz-
Lenbach-Str. 10, Tel. 0611 — 614735
{abends). 39 096

mb POLYESTER-HARZE

mb Polyesterharz: zum Bauen von Booten,
Karossenen, Schwimmbecken, Wohnwagen etc
kg 3.-. ab 30 kg 2.15
mb Deckschichtharz: kg 6.60, ab 30 kg 4.40
mb Harze fiir Tankbau: kg 6.80. ab 30 kg 3.40
mb Karosseriespachtel: kg 5.80. ab 10 kg 4
mb Karosserie-Reparaturkasten:
A660-B 13
Samthche Matenalien fur den
Kunststoffverarbeiter sofort ab Lager heferbar
3011 Bemerode/Hann., Bischofsholerstr. 31, Tel. 524178

mb Kunststoffbau

- C 32

RAUM WIEN/OSTERREICH. Begeisterter
Motorsportler, doch derzeit ohne eigene
Maschine, sucht Sportskameraden mit
schwerer Maschine fiir gemeinsame Tou-
ren, Wochenendfahrten etc. und gqute
Freundschaft, Motorradausriistung vorhan-
den, selbstverstindlich jede Kostenbetei-
ligung. Zuschriften unter M 5413 an .das

Schnee, 4281 Raesfeld, Freiter-Patiken 3.

58 979 Hercules 50 ccm und 100 cem

Zindapp 50 ccm und 100 ccm
Kreidler 50 ccm

Yictoria 50 ccm

Ital-Jet 50 ccm

NSU-Max 250 ccm

Horex 350 und 400 ccm

Kaufe Klasse 4-Motorrad und Molorrad-
stiefel und Rennkombi, bin 1,78 qrof und
schlank. Wollgang Siebke, 221 Itzehoe,
Lohweg 13. 58 984

I

BMWY 250, 500 und 600 cem ; =

Norton 500 und 650 ccm MOTORRAD®, 7 Stuttgart, Pnsmmséﬂiﬁé
Verkaufe ca, 10 Stick kompl. neue Hella Yamaha 50, 250 und 350 ccm
2000 mm-Scheinwerler fiir Einbay in Hein- Honda 50, 125, 250 und 450 ccm ST E B N G T H

rich- od. Gldser-Verkleidung o, &. Spiegel,
héhen- u. seitenverstellbar. Preis je DM
25.—. Peter Hoehl, 8 Miunchen, Hilblestr. 29.

Ferner Lenkerstummel, Kunststofftanks und Rennsitz-
bédnke direkt vom Hersteller:

59 026 Vergaserspezlalist, Elekirotechniker
HABERMANNG& PICHLER in ungekiind. Stellung, 31 Jahre, suche
I{unﬂﬂuﬁvnmrbtiiu?g.lflﬂ I[u;ll."t;:lhh. 2 vemntwn:ﬁtuu.gsv.. auvaerwa]tEndE
Tel. 08671-2728, zwischen 7.30 h und 8.30 Dauerstellung in der Motorradindu-
Bitte fassen Sieden Text fiir Farbprospekte anfordern! (Wenn mégl. 60 Pfg. in Briefmarken einsenden) strie. Bitte senden Sie Ihr Angebot

unt. M 5414 an
7 Stuttgart, Postfach 1042,

.das MOTORRAD",
59 107
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