. I a -_:;.'J-" ol .. ,__ : - | ;

2 Belgien bfr 19.-, Danemark dkr 3.65, Finnland Fmk 1.50, Italien LIT 250, 'Lu:qumb'ur_g
DM 1 20 : 196 8 Lir 18-, Niederlande hfl 1.50, Norwegen nkr 2.50, Osterreich S 9.50, Schweden
. 5 " al skr (inkl. oms.) 2.35, Schweiz sfr 1.40, USA $ -.50. Printed in Germany

s = ¥ e 3 : e ol




ZUNDAPP

Bahn frei!
Jetzt kommt die ZUNDAPP KS100 —
die meistgekaufte deutsche ,,Hunderter”!

Unverwustlich und robust, perfekt bis ins
kleinste Detail: DruckguBrahmen, Stahirohr-
Ruckgrat, 150-mm-Bremsen. Und dazu
ein Motor mit enormen Kraftreserven
(8,2 PS) — der sieggewohnte 100-
ccm-Motor von ZUNDAPP!

Die ZUNDAPP

KS 100 mussen
Sie erleben. Die
gehtloswieausder §
Kanonegeschossen. |
Gewohnliche
Berge nimmt sie
lassig. Und stei-
le Passe packt
sieanwieein
Bulldozer!

Sand, Schlamm und Geroll sind

fur die KS 100 kleine Fische.

Denn diese Hunderter ist die

Maschine der Gelandemeister!
Aufunwegsamsten Pfaden

4 zeigt sie ihre ganze

'} Uberlegenheit.

A\ X — Und die Kosten?
A @@=, Minimal! Nur ein paar
fa/~ | Mark Steuer. Giinstiger
) Versicherungstarif.
b~/ Extrem niedriger
Benzinverbrauch.

Es gibt kaum etwas
wirtschaftlicheres
als eine Hunderter — von ZUNDAPP.

ZUNDAPP-WERKE GMBH - Abt.M 96 8 Miinchen 80
Verlangen Sie unseren ausfuhrlichen Prospekt ,Die neue KS-Linie”!
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Titelbild:

Renzo Pasolini, derzeit Benelli-Werksfahrer MNr. 1,
konnte zwar am MNirburgring seinen erfahrenen
Konkurrenten Agostini nicﬁr schlagen, zeigte aber
hier, wie schon bei den italienischen Frihjohrsrennen

ézulai:t_m Imola), doB} er zu den groflen Fahrern im
attel einer Rennmaschine gehért. Foto: V. Rauch

Rucktitel :

Selbst wdhrend des Laufes der 500 ccm-Klasse beim

Grofien Preis von Deutschland war eine bei Millen-
« bach stehende Minch—4 stdndig von diskutierenden

Zuschavern umlagert . . . die Gespréche hétte man

mit Tonband aufnehmen kénnen, so interessant wurde

gefachsimpelt. Foto: Mai

Cherchez la femme!

Reichlich zwei Jahre ist es her, dafl wir an dieser Stelle unter dem Stichwort ,Die grofle
Gefahr® uns mit der Frage beschiaftigten, inwieweit weibliche Einfliisse im Einzelfall dazu
fithren konnen, dafl ein Motorradfahrer sich eines Tages von seiner Maschine trennt. An-
laR zu solchen Uberlegungen war damals der Brief einer anonymen ,Motorradfahrers-
gattin®“, wie sie sich nannte; in ithm machte sie uns den bitteren Vorwurf, wir und das
Motorrad seien schuld daran, wenn in so vielen Ehen der Mann der Familie entfremdet
werde, weil all seine Gedanken (und eine Menge Geld dazu) nur seiner Liebhaberei gilten,
statt, wie das wohl das Normale sei, eben den Menschen, fiir die er verantwortlich sei.

Wir versuchten damals, Verstindnis fiir diesen Brief und die Note seiner Schreiberin auf-
zubringen — und deshalb druckten wir thn auch ab, obwohl anonyme Zuschriften sonst
einen anderen Weg bei uns gehen. Aber wir sagten denen, die’s angeht, auch folgendes:

»An uns liegt es, daf die Frau das Motorrad nicht als Feind der familiiren Gemeinschaft,
sondern als wichtiges Bindeglied ansicht, das es ihr ermoglicht, sich in die Gedankenwelt
des Mannes einzuleben unf ihn und seine Begeisterung fiir dieses ,Hobby* (von denen
es wahrlich schlechtere gibt!) zu verstehen. Unsere Au%gabe ist es, sie mitzunehmen —
wenn schon nicht auf dem Motorrad, so auf den Wegen, die unsere Gedanken und Inter-
essen gehen. Selten wird eine Frau sich diesem Bemiihen verschlieflen, wenn sie das Be-

miihen nur spiirt.“ .
Sicher gibt es ja auch in unserem Kreis jene Frauen in der Mehrzahl, die mit ihrem Ver-
stindnis sich das Leben leichter machen und den Mann seine Freude ohne ,Schuldkomplexe®
erleben lassen. Dafl dariiber hinaus der Frau eine noch viel weitergehende Aufgabe zufallen
kann, dafl sie fiir das Motorrad und seine Welt noch viel mehr aktive Bedeutung als nur
die der passiven Toleranz erlangen kann, zeigte ein Brief aus den letzten Tagen, der uns
auf den Schreibtisch flatterte:

»Meine Frau — mit der als Sozia wir im vergangenen Winterhalbjahr nicht weniger als
10 000 km auf einer 350er Jawa zuriickgelegt haben — hat mich beauftrage, Thnen zu
schreiben (denn die vordere Hilfte der Sitzbank kommandiere ich, den Platz dahinter siel).
Meine Frau, die die Maschine mitbezahlt hat,und die selbst ungeheuren Spaf an ihr hat,
holt alle 14 Tage DAS MOTORRAD. ,Das sind lauter Fetischisten und Weiberfeinde,
sagt sie. Die sind genauso doof wie Kéonig Fuflball und wundern sich dann, wenn die
meisten Madchen und Frauen nichts vom Motorrad wissen wollen. Die tun so, als ob es
die, die hinten draufsitzen, gar nicht gibe. Nur zu Weihnachten, da fillt ihnen ein, was
sie alles geschenkt haben wollen. Schreibe ihnen also, sie sollen sich zur Abwechslung mal
in ein Mddchen oder in die eigene Frau verlieben.Vielleicht fillt ihnen dann ein, wo sie
das Motorrad-,Image’ aufpolieren konnen und miissen: bei den Midchen und Frauen! Der
S. R. soll da mal krifug driiber nachdenken. Ich aber schreibe jetzt an den (Name von der
Redaktion gestrichen, um nicht bei der eingesessenen Motorradwirtschaft newe Neurosen
auszulosen!) — der soll in seinen Skihasenstillen mal sturmfeste und dennoch schéne
Motorradbekleidung fiir uns Frauen erfinden, dann kann er bestimmt noch mehr Motor-
rader verkaufen. Der ,Fachhandel* mit seinen Bohnerwachsanziigen und Bauernstiefeln hat
doch keine Ahnung; er bezieht seine Weisheiten ja auch nur aus dem MOTORRAD. Aber
ohne uns geht es auf die Dauer nicht aufwirts mit dem Motorrad — da muf einer sogar
an regenfesten Lippenstift denken. Schreib’s ihm nur, dem S. R.“

Ist das nicht reizend? Und hoffentlich kommt keiner und findet es albern und kindisch,
unter Motorradfahrern die herkémmliche Spezialkleidung anzugreifen und als ,Bohner-
wachsanziige® abzuqualifizieren. Nicht nérig, zu sagen, daff es immer dann, wenn’s um
das Fahren schneller, sportlicher Hirsche unabhingig von jedem Wetter geht, ohne all das
nicht zu machen ist, was da ganz speziell fiir Motorradfahrer entwickelt wurde. Und wer
als Sozia an dieser grofien echten Fahrerei teilhaben will — dem wird es auch nicht in den
Sinn kommen, nach etwas ,Modischerem® zu rufen. Der weiff nun mal, dafl es hierbei
nur aufs Funktionelle ankommt, hinter dem die Optik oft zuriicktreten muf,

Nur — die Frau, die da ihren Mann zu diesem charmant-aggressiven Brief an ihr MOTOR-
RAD (das sie getreulich alle 14 Tage trotz seines auf Fetischisten und Weiberfeinde aus-
gerichteten Inhalts liest!) veranlafite, die hat es genau erfafit: wir werden in den kom-
menden Jahren ganz verschiedene Gruppen von Motorradfahrern und dementsprechend
von Interessenten fiir den Kauf eines Motorrads haben.

Die eine grofle Gruppe — das werden nach wie vor die sein, die — ob jung oder schon
alter — im Motorrad ein individualistisches (und deshalb nahezu ausschliefllich auch allein
gefahrenes) Sportgerit sehen, das ihnen hilft, sich freizufahren von aller Unrast und aller
Vermassung des tiglichen Berufs, das ihnen das Gefiihl gibt, nicht so sehr (wie man es
einst so gern sagte) ein ,ganzer Kerl“, sondern vielmehr ein echter Mensch zu sein. Ein
Mensch, ge:' sich drauflen in der freien Natur nicht nur Gesundheit, sondern auch den kla-
ren Blick holt, der ithm hilft, sich von all dem anderen, mit dem man auf ihn eindringt,
nicht unterkriegen zu lassen. |

Und die zweite grofle Gruppe — das werden nun beileibe nicht die sein, die man auch heute
noch so gern als die ,Mopedjiinglinge* einstuft. Es werden vielmehr all die sein — und
wieder werden in ihr fast alle Altersstufen vertreten sein — die zu zweit und meist wohl auch
nur dann, wenn ein schoner Tag sie hinauslockt, mit einem Motorrad fahren mdchten — so,
wie viele heute schon, gut in Blech verpackt, unterwegs sind — aber sie eben mochten frei
vom Blech, méchten unmittelbar der Sonne und dem Wind (und freilich auch dem nun mal
unvermeidlichen Dreck) ausgesetzt sein. Sie wollen keine Langstreckenfahrten planen und
durchfilhren — sie wollen iiberhaupt nicht planen ( so wenig, wie sic bauen und basteln
mochten). Sie wollen nichts anderes, als unbeschwert und ungebunden fahren — mit
einem Motorrad, das ihnen auch schon rein von der Optik her gar nicht so sehr als tod-
ernste Maschine, sondern als guter Freizeitkamerad erscheint.

Solche Uberlegungen werden manchem von uns absolut versponnen und wirklichkeitsfremd
klingen. Aber man wird sich, wenn man Motorrider verkaufen will, zusitzlich auf diesen
neuen Kiuferkreis, zu deren Sprecherin sich unsere Briefschreiberin gemacht hat, einstellen
miissen. Zu diesem Kiuferkreis werden, direkt oder indirekt, viel mehr als bisher Midchen
und Frauen fehﬁren. Und deshalb wird man auch die Forderung nach netter, fraulicher
Motorradbekleidung (fiir eben diesen Kreis, nochmals gesagt!) eines Tages erfiillen miis-
sen — wenn es gelingen soll, diesen neuen Kreis wirkungsvoll anzusprechen. Wer wird den
Anfang machen? Sl



Int. DMV-Zweitagefahrt Eschwege

Ziindapp gewinnt Fabrikpreis
vor Puch und MZ

Rolf Witthoft Gesamtsieger
auf der 125er Puch

Die Internationale Zweitagefahrt des DMV, die
in diesem Jahr nun schon zum vierten Mal in
Eschwege durchgefiihrt wurde, bildete wieder den
eigentlichen Aufrakt zur deutschen Gelindesport-
saison. Und da sie erstmals nach der neuen Euro-
pameisterschafts-Wertung  ausgetragen wurde,
war sie interessanter denn je. Vor allem war sie
dadurch auch fiir die anderen Nationen, die sich
an der Europameisterschaft beteiligen werden,
ein hochst willkommener Probegalopp. Denn hier
bot sich nicht nur Gelegenheit, sich mit der neuen
(durchaus noch nicht problemlosen) Wertung ver-
traut zu machen — auch was sich bei der Kon-
kurrenz iiber den Winter getan hatte, konnte
man hier feststellen. Denn wenn auch da und
dort daheim noch etwas in der Schublade liegt,
das in Eschwege noch nicht zum Einsatz kam —
Grundlegendes wird sich wohl nicht mehr dndern
(bis auf MZ, wo man, wie zu horen war, nun
doch wenigstens vorerst in der 175er Klasse mit
neuen, leichteren Maschinen kommen will). Viel-
leicht gibt es auch noch einige Umbesetzungen von
Fahrern — aber im groflen und ganzen wollen
sic ja alle sehen, wie sie gegeniiber der Konkur-
renz liegen, und so wird es also, wie gesagt, kaum
noch Uberraschungen geben, wenn (am 4./5. Mai
mit dem Lauf in Zschopau) die Europameister-
schaft beginnt.

Dafl die Eschweger Veranstaltung als willkom-
mener Auftakt angesehen wurde, zeigte sich nicht
zuletzt auch durch die Beteiligung der Fahrer
von Puch aus Usterreich sowie von MZ und Sim-
son aus der DDR. Leider waren keine Jawa-
Werksfahrer aus der Tschechoslowakei gekom-
men, 5o dafl in den groffen Klassen der Vergleich
mit den unter Behrens, Schek und Schmider ein-
gesetzten Neckermann-Jawas (den Werksmaschi-
nen der letztjihrigen Sechstagefahrt) enthiel. Aber
vielleicht war das seitens Jawa gerade beabsich-
tigt: durch den Verzicht auf diese Veranstaltung
konnte keiner in die Karten der Tschechen
schauen, wihrend diese selbst dank des Ein-
satzes der Neckermann-Jawas, deren Maschinen
und Fahrer sie ja kennen, die Moglichkeit haben,
den Leistungsstand der Konkurrenz recht genau
einzuschitzen.

Hochinteressant war natiirlich der Vergleich Puch:
Zindapp. Nachdem sich bekanntlich die Firmen
der Sachs-Gruppe werksseitig vom Geldndesport
zuriickgezogen haben, wird Puch nun die grofle
Konkurrenz fiir die Miinchner sein, nicht nur bei
der bevorstehenden Europameisterschaft, sondern
auch im Kampf um die Deutsche Gelindemei-
sterschaft, Auf Grund des erneuten guren Ab-
schneidens der Puch-Maschinen und vor allem der
deutschen Fahrer auf Puch hat man sich nimlich
in Graz entschlossen, mit den Fahrern Lehner,
Gabler und Witthoft in den Klassen 50, 100 und
125 ccm aufler um die Europa- auch offiziell um
die Deutsche Gelindemeisterschaft zu konkur-
rieren. Diese Entscheidung kam nicht von unge-
fihr, denn Puch darf nach dem Ergebnis von
Eschwege berechtigte Meisterschaftshoffnungen
haben: Gesamtsieger und damit Schnellster an
beiden Tagen der Zweitagefahrt war kein anderer
als Rolf Witthoft auf der 125er des Grazer
Werks! Doch nicht nur er verhalf deutscherseits
Puch zu einem Klassensieg; die 100er Klasse holte
sich, wenn vielleicht auch mit ein bifichen Gliidk,
Norbert Gabler. Dabei war dessen Maschine eine
schon betagte 100er, die bereits im vergangenen
Jahr in Eschwege gelaufen war und die man vor
einigen Wochen Rolf Witthoft zum Trainieren
geschidkt hatte. Der liefl sie natiirlich nicht da-
heim herumstehen: im Mirz holte er sich mit ihr
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bei einer Veranstaltung in Bielefeld aufler Klas-
sensieg und Gold auch noch die Tagesbestzeit.
Ein anschliefend im Freundeskreis praktizierter,
verwegener Sprung kostete zwar ein paar Spel-
chen des Vorderrades — ansonsten aber blieb die
Puch heil, und mit ihr (selbstverstindlich mit er-
setzten Speichen!) fuhr nun Gabler in Eschwege
Klassensieg. Bei Alfred Lehner, dem Dritten im
Bunde, langte es nicht ganz. Er wurde hinter
Andreas Brandl und Volker Kramer nur Dritter
in der kleinsten Klasse. Allerdings weifl man
auch bei Puch, dafl an der Fiinfziger (die bereits
mit einem Siebenganggetriebe ausgeriistet ist)
noch etwas getan werden mufl. Nur hat man sich
wihrend des Winters in Graz vor allem intensiv
um die 125er gekiimmert, und dadurch wurde
die Kleine zwangsliufig etwas vernachlassigt.

Die 175er, die die Osterreicher Walter Leitgeb
und Johann Sommerauer fuhren und die der
erstere zum Klassensieg brachte, besitzt jetzt
durch #uflerste ,Platzausnutzung® bzw. durch
entsprechende Hubverlingerung echte 175 (genau
174,5) ccm. Witthofr, der diese 175er am Vortag
im Training mal probierte, meinte: ,Das ist ein
geladenes Maschinengewehr!“ Wie die 100er bzw.
125er Version besitzt auch sie sechs Ginge. Zwar
vermutete die Konkurrenz schon deren acht; wie
mir aber Krammer von Puch sagte, sind es wirk-
lich nur sechs.

Im tibrigen gelang es den Puch-Minnern, mit der
Erhohung der Leistung dieses Motors die

Rolf Witthoft und seine 125er Puch — hier ist fiir Zindapp
eine Konkurrenz erwachsen, die nicht nur fahrerisch, son-
dern nun auch von der Maschinenseite her vollig eben-
birtig ist. -

"MOTORRAD Heft 9/1968

Leistungsspitze gegeniiber der friiheren Aus-
fiihrung um nahezu 1000 U/min zu senken. Puch
verwendet fiir simtliche Motoren den neuen

Ringschwimmervergaser von Bing, man ist dort -
vollauf mit thm zufrieden. Das lastige Absaufen

der Motoren im Gelinde ist, so sagt man bei
Puch, mit diesem neuen Vergasermodell fast
vollig beseitigt.

Die Fahrwerke haben durch die jetzt verwen-
deten. Girlings (frither Puch-Federbeine) hinten
einen Federweg von 90 bzw. 85 mm (vorher
75 mm) — allerdings stimmten die neuen Feder-
beine in Eschwege noch nicht, da sie versehentlich
statt fiir 115 fiir 150 kg geliefert worden waren.
Bei Ziindapp gab es rein duflerlich nichts Neues
zu sehen. Aber natiirlich fiihrte auch hier uber
den Winter viel Kleinarbeit und sorgfiltiges Stu-

dium der Moglichkeiten zu weiteren Leistungs-

steigerungen, ganz besonders beim 100er Motor.
Wiihrend hier die Motoren ab 100 ccm mit einem
Amal-Vergaser ausgeriistet sind, besitzen die 50er
und 75er ebenfalls Bing-Ringschwimmervergaser.
Neben der oben schon erwihnten Jawa-Mann-
schaft starteten Happel, Hildebrand und Schiitze
auf Neckermann-Jawas. Auflerdem aber brachte
Neckermann aber auch noch sechs Neckermann-

MZ unter Dotterweich, Herberts und Tweesmann

sowie mit Ackermann, Roth und Wenz zum Ein-
satz. Allerdings zeigte sich, daff die Mortoren
dieser Maschinen bei weitem nicht die Leistung
der Original-Werksmaschinen, ja ganz offensicht-
lich nicht einmal deren Standfestigkeit besafien.
So mufite Dotterweich seine 175er, die schon von
Anfang an keine Leistung gehabt hatte und bei

=

(Fortsetzung Seite 294)

% .Tr_




| Zundkerzen haben nichts zu lachen,
wenhn sie in einen 2-Takt-Motor
eingeschraubt werden.

_ Aber Besitzer von 2-Takt-Motoren
eine ganze Menge, wenn sie BOSCH
Zundkerzen haben. 1,

B
HL

GEEMAN

Nirgendwo setzt man Zundkerzen so zu, zu funken, muf’ sie 5000 Funken von sich geben.
wie in einem 2-Takt-Motor. (AulRer wenn wir sie testen.)  Wird also doppelt so stark abgenutzt.

An die Zundkerze stellt so ein 2-Takt-Motor Tun Sie sich und Ilhrem Motor einen Gefallen:
ganz besonders harte Anforderungen: Lassen Sie nach 8- bis 10000 km mal nach lhren

Sie muld doppelt so viel arbeiten, wie bei Zundkerzen sehen und neue BOSCH Zundkerzen thermo-
einem 4 -Takt-Motor. Statt bei 5000 U/min. 2500 mal  elastic einschrauben. Das wird lhrem Motor gut tun.

5 BOSCH

[og]
ZUundkerzen I iindermsn thermo-ciasti

Tlrermo-erasifLd
KE 1467 In ) R Ry,
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(Fortsetzung von Seite 292)

der spater auch noch der Kolben fraf}, bereits am
ersten Tag beiseite stellen. Herberts beklagte sich
cbenfalls iiber die Leistung seiner 250er. Zwar
hatte man ithm bei MZ beteuert, er habe einen
guten Motor. Doch als er sich Salevskys Trainings-

maschine ausgebeten hatte, kannte er den Unter-
schied: ,,Wie Tag und Nacht® — war sein Urteil.
Er erreichte es dann schlieflich auch, daf er diese
Werksmaschine fiir die Veranstaltung bekam,
und mit ihr blieb er nur 39,6 Sekunden (nach
Addition aller vier gefahrenen Sonderpriifungs-
zeiten) hinter Salevsiy zuriick auf dem zweiten
Platz. Zum Teil lagen beide sogar nur sechs Se-
kunden auseinander. Ackermanns 250er MZ lief§
sich nicht mehr schalten, d. h. der eingelegte Erste
ging nicht mehr raus, so dafl auch er am zweiten
Tag aufgeben mufite. Kein besonders gutes Zeug-
nis fiir die sonst so bewidhrten Gelindemaschinen
aus Zschopau. Aber angeblich soll Neckermann
bereits anliflich des Niirburgring-Rennens neue
Motoren fiir diese Maschinen der Vertragsfahrer
(fiic den 1. Meisterschaftslauf in Siegen/Neun-
kirchen, am 21. 4.) erhalten.

Die Stredkenfilhrung der Zweitagefahrt durch
das Werra-Tal entsprach bis auf wenige kleine
Anderungen wieder der des Vorjahrs, wobei pro
Tag drei Runden mit einer Linge von 72 km zu
fahren waren. Neu war eine Berg-Sonder-
priiffungsstrecke. Die von frither her bekannte
konnte in diesem Jahr nicht mehr verwendet
werden, weil die unbefestigte Strafle inzwischen
asphaltiert wurde. Leider bot diese neue Sonder-
priifungsstrecke dann auch berechtigten Grund
zur Kritik. Nicht nur, dafl es keine Berg-, son-
dern eher eine Gelinde-Sonderpriifung war, auf
der es kaum Uberholméglichkeiten gab — durch
den vorangegangenen Regen mufiten die Fahrer
teilweise bei einem Uberholmantver (weil eben
keine Moglichkeit zum Passieren des eingeholten
Konkurrenten existierte) anhalten, ja oft sogar
schieben. Vor allem schoben die Gespanne fast
ausnahmslos.

Leider mufl offen gesagt werden, daff diese mif3-
gliickte Snnderprﬁ?ung der sonst wieder so ge-
lungenen Veranstaltung zu einem Mifiton verhalf.
Sie war eine nicht zu entschuldigende Fehlleistung
des Veranstalters. Schliefilich muff man ja in
unseren Breiten und noch dazu in dieser Jahres-
zeit mit Regen rechnen!

Weil hier in erster Linie das Glick entscheidend
war, ergaben sich schlieflich zum Teil auch irre-
gulire Ergebnisse. Nachdem aber auf Grund der
neuen Wertung nur der eine Goldene erhidlt, der
nicht mehr als 15%0 unter der in seiner Klasse
gefahrenen Bestzeit liegt, besaflen viele, obwohl
sic strafpunktfrei waren, bereits nach dem ersten
Fahrtag keine Goldene mehr. Unter ihnen befand
sich beispielsweise auch Herbert Schek — von der
groflen Masse' der Privatfahrer ganz zu schwei-
gen. Mehr denn je mufl der Veranstalter bei
dieser neuen Wertung fir einwandfrei fahrbare
Sonderpriifungsstrecken mit ausreichenden Uber-
holméglichkeiten sorgen. Da es die aber schon in
vergangenen Zeiten oft nicht gab, mufl man der
neuen Wertung mit gemischten Gefiihlen ent-
gegensehen. Denn da kann es passieren, daff einer
eine sagenhafte Zeit fihrt, die vielleicht schon
dem Zweiten dieser Klasse die Goldene nimmt,
nur weil es bei diesem in der Sonderpriifung
nicht ,pafite*. Aber man sollte sich vor allem
auch Gedanken um die Masse der Privatfahrer
machen, fiir die die Goldenen nun vielleicht viel
zu hoch hingen. Moglicherweise wiirde z. B. das
Mictel aus den Zeiten der drei Schnellsten jeder
Klasse zuziiglich 10 (statt 15)%0 eine groflere
Chance auch fiir die Privatfahrer ergeben.

Auf der anderen Seite bringt die neue Wertung,
international gesehen (speziell wenn man an die
Europameisterschaft denkt) schon wirklich echte
Resultate hinsichtlich des Europameisters. Aber
wenn auch bisher bei uns die Goldenen zweifellos
zu niedrig hingen, so muff man eben doch, wenn
man an die — fiir unseren Sport so wichtige —
Masse der Gelindeaktiven denkt, sagen, dafi

(Fortsetzung Seite 296)
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A
Oben: Erwin Schmider fihrt, nachdem er sich su:usng:n
noch als Letzter der prominenten Fahrer in den groben
Klassen fiir Neckermann entschieden hat, die einzige
4§20er Jawa, die die Tschechen ihrem deutschen Importeur
zur Verfiigung stellten.
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Unten: MNatirlich zogen auch in Eschwege die ,attrak-
tiven” Gel@ndehindernisse die Zuschaver besonders an
~ aber man sieht hier im Bild, wie rege das Interesse
von jung und alt auch bei diesem motorradsportlichen
Wettbewerb wieder war.
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Zweitagefahrt Eschwege

(Fortsetzung won Seite 294)

deren Chancen auf eine Goldene auf Grund der
neuen Wertung zu gering geworden sind. Einer
der drei Privatfahrer, die in Eschwege Gold er-
hielten, war Giinter Likken — und der fiahrt mit
Werksunterstiitzung (Werksmotor). Ebenso fahrt
Buder mit Unterstiitzung, so dafl als ,echter®
Privatfahrer nur noch Weigl auf Maico iibrig-
blieb!
Wesentlich bessere, der Leistung der Fahrer ent-
sprechende Resultate brachte die Gelandesonder-
prifung des zweiten Tages, die, wie schon die
Bergpriifung des ersten Tages, zweimal nach Zeit
efahren werden mufite.

berreichliche Sollfahrzeiten bei schonem Wetter
am ersten Tag (an dem C-Zeiten gefahren wur-
den) — wobei unklar erscheinen mufite, weshalb
gerade die Zieletappe die knappste war — ver-
anlafiten den Veranstalter, am zweiten Tag B-
Zeiten fahren zu lassen.
Wie - bereits angekiindigr, war Hercules zur
Unterstiitzung der Privatfahrer auf den serien-
mafligen Hercules-Gelindemaschinen mit einem
Werkstattwagen zur Stelle. Beanstandungen, die
sich an den neuen Gelindemodellen 100/125 cem
hinsichtlich des Vergasers gezeigt hatten (be:
Spriingen bzw. starken Abschligen riff voriiber-
gehend die Kraftstoftzufuhr unmittelbar vor der
Hauptdiise ab), konnten inzwischen durch eine
kleine Anderung behoben werden; dagegen wird
man sich wohl in Schweinfurt um aufgetretene
Getriebebeanstandungen kiimmern miissen (Uber-
schalten einzelner Ginge bei briiskem Schalten
unter Belastung, wie es nun mal im Gelinde-
einsatz unvermeidlich ist). Wir hoffen im Inter-
- esse der Privatfahrer auch hier in Kiirze melden
zu kénnen, daff man des Fehlers, dessen Ursache
man in Schweinfurt kennen soll, Herr ge-
worden ist!
Noch zwei andere Marken waren mit threm Be-
treuungsteam zur Stelle: Bosch und Metzeler.
Und wie wir erfreulicherweise horen konnten,
haben die Geschiftsleitungen beider Werke den
Betreuungseinsatz wiederum fiir die ganze Sai-
son, d. h. fiir alle Laufe der Deutschen Gelinde-
meisterschaft, der Europameisterschaft und fiir
die Sechstagefahrt, genehmigt! Das mufl im Hin-
blick auf die Situation der Industrie besonders
erwahnt und besonders dankbar anerkannt wer-
den — die Fahrer werden es ebenso tun.
Und so sah es in den einzelnen Klassen aus:
50 ccm: Der ewige zweitplazierte Deutsche

Meister Andreas Brandl, dessen Ziindapp-Motor

296

Siegfried Gienger fahrt auch in diesem Jahr die Zindapp
in der 100er I‘?Iuﬁur - und wenn, falls ihm nicht ganz

roBes Pech widerfihrt, er die Deutsche wie die Europa-
Meisterschaft sozusagen schon in der Tasche hat -
kampflos wird er sie nicht gewinnen.

bei einer Trainingsfahrt festgegangen war, baute
kurzerhand den fiir Wolfgruber vorgesehenen in
seine Maschine ein — und wurde Klassensieger.
Wolfgruber, der in diesem Jahr mit Werksunter-

Larenz Specht gehdrt auch zu dem fiir 1968 verkleinerten
Zindapp-Werksteam und startet wieder in der 175er
\Klasse. Auch fir ihn ist die Konkurrenz durch die
beiden starken Puch-Werksfahrer Leitgeb und Sommer-
aver wieder sehr stark — aber fiir die Europa-Meister-
schaft ist ja noch alles offen,

"MOTORRAD Heft 9/1968

stiitzung fihrt, hatte bedauerlicherweise wegen
eines Todesfalls in seiner Familie nicht nach Esch-

wege kommen konnen, so dafl seine Maschine
frei war.

Wegen der irreguliren Ergebnisse aus der Berg-
priifung des ersten Tages betrachten wir uns ver-
gleichsweise nur die Zeiten des zweiten Tages
aus der Gelindesonderpriifung: Brandl fuhr hier
208,3/205,5 (Sekunden im ersten bzw. zweiten
Durchgang), Volker Kramer erreichte auf der
zweiten Zindapp 216,6 bzw. 208,2, und Alfred
Lehner schaffte mit der Puch 234,8/223,9.

75 ccm: Hans Trinkner, der von Hercules zu
Ziindapp iiberwechselte und hier zum ersten Mal

auf der 75er safl, hitte es wahrscheinlich doch

noch schaffen kénnen, trotz seines Pechs am 1. Tag
Dieter Salevsky auf der Simson zu schlagen —
wiare er nicht noch im letzten Durchgang des
zweiten Tages zu Fall gekommen. Er fuhr 215,0/
271,2. Salevsky schaffte dagegen nur 234,1 im
ersten, aber 223,6 im zweiten Durchgang, und
das langte dann eben zum Klassensieg. Giinter
Liiken holte sich, ebenfalls auf Ziindapp, nicht
nur den dritten Platz in dieser Klasse, sondern
auch eine der so raren Goldmedaillen.

100 ccm: Siegfried Gienger stiirzte mit seiner
Zindapp wihrend des ersten Durchgangs der
Bergpriifung am 1. Tag, und obwohl er mit 205,0/
191,6 am zweiten Tag nicht nur schneller war als
der Puch-Sieger Galﬁer (218,3/208,0), gelang es
ihm nicht, die verlorene Minute vom 1. Tag
wiedergutzumachen. Dabei war er mit der 100er
Zindapp im zweiten Durchgang der Geldnde-
sonderpriifung nur um 1,6 Sekunden langsamer
gewesen als der Gesamtsieger Witthoft! Eine Zeit
also, die nicht nur Giengers grofles Fahrkonnen
wieder einmal mehr unter Beweis stellt, sondern
die vor allem auch die ausgezeichnete Leistung
seines Zindapp-Motors deutlich werden lafie.

125 ccm: Rolf Witthoft zeigte ganz eindeutig
absolute Spitze. Auf seiner Puch gelang es auch
thm, sein Kénnen und den Leistungsstand des
osterreichischen Fabrikats zu dokumentieren. Auf
die Zehntelsekunde genau fuhr er mit Schmider

(Schlufl anf Seite 298)
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Typ 250 Mark 3

Typ 350 Sebring
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Direkt-Importeure fiir folgende Gebiete gesucht:

Typ 350 Sebring

SCHLESWIG-HOLSTEIN  (Kiel)

HAMBURG (Hamburg)
NIEDERSACHSEN (Hannover)
BREMEN (Bremen)
NORDRHEIN-WESTFALEN (Dusseldorf)
HESSEN (Wiesbaden)
RHEINLAND-PFALZ (Mainz)
BAYERN (Munchen)
SAARLAND (Saarbrucken)

Zuschriften an:
DUCATI MECCANICA S.p.A. - Casella Postale 313 - 40100 BOLOGNA (ltalia)

Tel. 400250 - 51-52-53 (4 Leitungen) - Telegramme: Ducatimec - Bologna
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|  Agostini siegte auf dem Ring sowohl in der 350 ccm- als auch in der 500 cem-Klasse!

Ergebnisse:

50 cem: 1. Anscheidt (Gerlingen), Suzuki, 50:36,2 Minuten = 1194 km/h; 2. Kunz (MGhi-
acker), Kreidler; 3. Schmdlzle i iensingen), Kreidler; 4, Fafibender (Disseldorf), Kreid-

ler; 5. van Dongen (Holland), Kreidler.

125 ccm: 1. Read (GroBbritannien), Yamaha, 44:29.9 = 136,4 km/h; 2. Anscheidt (Ger-
lingen), Suzuki; 3. Mdhringer (Pfullingen), Neckermann-MZ; 4. Braun (Hermaringen)
Neckermann-MZ, 46:41,2.

250 cem: 1. lvy (GroBbritannien), Yomaha, 55:51,9 = 1414 kmv/h; 2. Molloy (Grof3-
britannien), Bultaco; 3. Andersson (Schweden), Yamaha.

Grofier Preis von
Deutschiand

Wir leben mit Extremen — vor einem Jahr war es beim Eifel-Rennen kalt,
es schneite und man mufite Salz streuen; heute am 21. 4., beim Groflen
Preis von Deutschland, waren hochsommerliche Temperaturen, und die
Wilder brannten vor Hitze und Trockenheit! 200 000 Zuschauer umsidum-
ten die Siidschleife des Niirburgringes und erlebten neben dem herrlichen
Sommerwetter zwei wunderschone Renntage. Anscheidt siegte wie erwartet
unangefochten mit seiner Suzuki in der 50er Klasse (Weltmeister 1968 im
Alleingang?), Phil Read (Yamaha) wurde Sieger der 125 ccm-Klasse, Bill
Ivy (Yamaha) gewann die Klasse bis 250 ccm, Giacomo Agostini holte sich
auf der MV Agusta die Klasse bis 350 ccm und spiter auch die Klasse bis
500 ccm, und Helmut Fath mit Beifahrer Kalauch konnte einen wohlver-
dienten Sieg bei den Gespannen einheimsen. Die MZ-Werksfahrer blieben
leider dem Start fern, nachdem der Veranstalter nach einer FIM-Jury-
Sitzung ablehnte, der Forderung ihrer Funktionire stattzuﬁeben, im Falle
des Sieges eines MZ-Werksfahrers aus der DDR deren Staatstlagge zu hissen.
Obwohl in einigen Klassen die Favoriten ohne Kampf weit vor dem Feld
allein ihre Erfu%ge herausfuhren, gab es in den Feldern iiberraschend harte
und schone Kimpfe. Leider stiirzte Siegfried Mohringer in der 250er
Klasse auf einer der Neckermann-Sportabteilung zur Verfiigung gestellten
MZ-Werksmaschine in der 250 ccm-Klasse so schwer, dafl er schwer ver-
letzt nach Adenau ins Krankenhaus gebracht werden mufite. Wir wiinschen
ihm baldige und vollkommene Genesung! Vollstindiger Bericht im nichsten

Heft.

350 cem: 1. Agostini {I'rﬂli&n], MV, 1:03:41,1 5td. = 1464 km/h; 2. Pasolini (ltalien],
Benelli; 3. Carruthers (GroBbritannien), Aermacchi.

500 ccm: 1. Agostini ‘Iiﬂiien}, MY Agusta, 1:01:23 = 143,8 km/h; 2. Shorey (GroBbritan-
nien), Norton; 3. Williams (Groibritannien), Matchless.

Gespanne: 1. Fath/Kalauch (Ursenbach), URS, 47:31,7 Minuten = 127,1 km/h; 2. Aver-
bacher/Hahn ;[Bud Wiérishofen); 3. Schauzu/Schneider I:Sij%“]; 4. Attenberger/Rousdorf
(Ebersberg); 5. Luthringshauser/ . . . (Otterbach); 6. Kélle/Schmid (Sindelfg.), alle BMW.

Zweitagefahrt Eschwege

(Schluf von Seite 296)

auf der 500er Jawa die gleiche Zeit! Nicht nur
am ersten Tag fuhr er Tagesbestzeit — er fuhr
sie auch mit 201,1/190,0 am zweiten.

Aber auch Dieter Kramer, der mit seiner Ziindapp
am ersten Tag ebenfalls Pech hatte und im ersten
Durchgang viel Zeit verlor, zeigte, was er kann
und was in seinem Motor steckt: 200,3/194,6 —
damit war er im ersten Durchgang der Gelinde-
sonderpriifung sogar um %10 Sekunden schneller
gewesen als Witthoft, wihrend ihn im zweiten
nur 4,6 Sekunden von Witthoft trennten. Auch
hierdurch wurde deutlich, dafl der 125er Ziindapp-
Motor leistungsmiflig dem Puch-Motor absolut
ebenbiirtig ist. Erich Baier (dem Mann, der bei
Zindapp die Wettbewerbszylinder fertigmacht)
gelang es sogar, beim ersten Durchgang der Berg-
priifung des 1. Tages bis auf sieben Sekunden an
Witthoft heranzukommen — er wurde auf der
Ziindapp 125 Dritter.

175 ccm: Der Usterreicher Walter Leitgeb holte
schliefilich den dritten Klassensieg fiir Puch:
205,5/198,6. Lorenz Specht wurde auf seiner
Ziindapp mit 211,0/204,4 Zweiter vor Sommer-
auer auf Puch.

250 ccm: Werner Salevsky wurde auf der MZ
mit 213,3/204,2 vor Reiner Herberts, ebenfalls
auf MZ (mit 219,0/217,3), Sieger der Viertel-
literklasse. Wilfried Behrens belegte auf der
Neckermann-Jawa den dritten Platz hinter den
beiden. Dabei war er am zweiten Tag in beiden
Durchgingen der Gelandepriifung mit 204,8/201,0
eindeutig schneller als Salevsky. Er war damit

auch schneller als der Sieger der 350er Klasse,
Wagner auf MZ, und der Zweitplazierte, Herbert
Schek. Aber auch Behrens hatte Pech am ersten
Tag und konnte das trotz der guten Zeit am
zweiten Tag nicht wieder wettmachen.

350 ccm: Sieger: Karl-Heinz Wagner auf MZ
mit 209,6/203,9 vor Herbert Schek auf Nedker-
mann-Jawa mit 206,6 bzw. 216,8. Dritter Hans
Cramer auf seiner Maico mit 228,0/219,4.

Uber 350 ccm: Erwin Schmider wverhalf seine
402 ccm messende Neckermann-Jawa mit 196,8/
190,0 zum Sieg vor Bernd Uhimann auf MZ
(227,2/223,7). Dritter wurde hier Fritz Witzel
auf der Maico mit 250,2/224,1 (fiir Maico starten
in diesem Jahr aufler in der 125er Klasse keine
Werksfahrer!).

Gespanne: Obwoh!l der Englinder Forsdyke muit
seiner Frau im Boot am ersten Tag im zweiten
Durchgang die schnellste Sonderpriifungszeit ge-
fahren hatte und am zweiten Tag im ersten
Durchgang hinter den Siegern Hartmann/Hart-
mann zweitschnellste Zeit fuhr (!), gelang es ihm
nicht, seine Triumph zu plazieren: ein Schlamm-
loch wurde ihm zum Verhangnis. Er brachte, als
er sich bereits in der letzten Runde des zweiten
Tages befand und das Ziel also kurz vor den
Augen hatte, das Gespann mit seinen und den fiir
solche Gewaltarbeit zu geringen Kriften seiner

Zwei osterreichische Marken werden auch in diesem Jahr
bei den internationalen Geldndewettbewerben vertreten
sein: mit starkem Aufgebot Puch (links der 50er Motor
von Lehner), und mit kleinerem KTM (rechts), wo man
nach wie vor mit eigenen Zylindern versucht, dem 50er
Sachs-Motor noch etwas mehr Leistung zu entlocken, als
er von Schweinfurt mit auf den Weg bekommt,

Fotos: V. Rauch

Frau da nicht mehr raus und mufite ausscheiden.
Den Klassensieg holten sich also Hartmann/Hart-
mann auf ithrem BMW-Gespann mit 259,2/265,2
vor Steenbodk/Rettschlag mit 290,6/253,8, eben-
falls auf BMW.

Dem Gespannpaar Noss/Noss aus Diisseldorf,
das am ersten Tag insofern fiir eine Sensation
gesorgt hatte, als es das einzige Gespann war,
dessen Besatzung in beiden Durchgingen die
Bergpriifung ohne zu schieben bezwang, mufite
am zweiten Tag, nachdem es in einen Graben
gerutscht war, mit gebrochener Vorderschwinge
die Hoffnung auf eine gute Plazierung begraben.

¥*

Alles in allem war das wieder eine gelungene
Veranstaltung des DMV. Wenn, wie wir horten,
diese Zweitagefahrt allerdings im nichsten Jahr
zur Europameisterschaft gewertet werden soll,-
dann darf eine Panne, wie sie die Bergsonder-
prifung des ersten Tages darstellte, nicht vor-
kommen! V.R.

Avus den offiziellen Ergebnissen:

Genannt: 140 — Gestartet: 121 [aus fanf Nationen:
England, Holland, Usterreich, DDR, Bundesrepublik)
Gold: 27 - Silber: 20 — Bronze: 32

Ausgefallen: 42 (23 am ersten, 19 am zweiten Tag)

Fabrik-Mannschaften

1. Zindapp | (Brandl, Gienger, Kramer) 754 Punkte
2. Puch | F.Ehner, Witthaft, Leitgeb) 85,2 Punkte
3. MZ (Salevsky, Wagner, Uhlmann) 102,0 Punkte

Club-Mannschaften

1. ADAC Gauv Nordrhein (Cramer, Hasel-
baver, Weiss)

2. MSC Freier Grund (DMV) (Teuke,
Petri, Schneider)

3. Grenzschutzabt. Eschwege (Lieske,
Bechthold, Képpen)

1 107,7 Punkte
7 2864 Punkte
10 856,2 Punkte




JAWA-
Renn-
maschine

— jetzt
wasser-
gekiihlt

Nachdem sich die tschechoslowakischen Jawa-
Werke entschlossen hatten, mit Riicksicht auf
ihr ausschliefilich auf Zweitakter ausgerichtetes
Serienprogramm keine Viertakt-Rennmaschinen
mehr weiterzuentwickeln, sah man die verschie-
densten Prototypen von Zweitakt-Straflenrenn-
maschinen. Ein- und Zweizylinder mit Dreh-
schiebereinlafl und Luftkiihlung ebenso wie Zwei-
und Vierzylinder-Drehschieber-Zweitakter mit
Wasserkiihlung. Auflerdem versuchte man auch,
eine Straflenversion des im Gelinde- bzw. Moto
Cross-Sport bewihrten schlitzgesteuerten Ein-
zylindermotors mit Luftkiihlung im Straflenrenn-
sport einzusetzen, aber das ging schief (bei
Neckermann kann man ein Lied davon singen).
Es ist nun mal nicht das gleiche, ob ein Motor
auf Moto Cross- oder ob er auf Straflen-Renn-
strecken verwendet wird — die Beanspruchungen
im Straflen-Rennsport sind unter Umstinden viel
hoher, und es gibt Arger, wenn man das nicht
beriicksichtigt.

Aus den Er%ahrungen des Vorjahrs hat man nun
bei Jawa die Konsequenzen gezogen und — wohl

Der neve Motor wird auch im bisherigen ,Bananen”-
Rahmen eingebaut bzw. es ist sein nachtrdglicher Einbau
anstelle des luftgekiihlten Motors méglich, der sich im
StraBenrenn-Einsatz wegen zu geringer Stehfestigkeit
nicht bewdhrte. Zu beachien: gegabeltes Auspuffrohr
kurz hinter dem Zylinderflansch!

Heft 9/1968

in erster Linie fiir Privatfahrer-Einsatz gedacht
— eine wassergekiihlte Version des schlitzge-
steuerten Einzylinders entwidkelt. Auflerdem hat
man 1hm auch gleich ein neues Rohr-Fahrwerk
geschneidert, und unsere beiden oberen Bilder
zeigen die neue Rennmaschine (wihrend das Bild
unten den neuen Motor im ,Bananen-Rahmen®
zeigt, wie er u. a. auch an Neckermann geliefert

wird).

Der neue Motor hat wieder 70 mm Bohrung und
64 mm Hub, seine Hochstleistung gibt er -mit
angeblich 36 PS bei 8000 U/min ab. Bei einem
Gesamtgewicht von 100 kg soll die verkleidete
Maschine damit 200 km/h gehen. Im Block
befindet sich ein Fiinfganggetriebe; Tank, Sitz-
bank und vorderer Schmutzschutz bestehen aus
glasfaserverstirktem Polyester. Bereifung vorn

2.75, hinten 3.00 X 18. =8

Die beiden oberen Bilder zeigen die neve Jawa-Renn-
maschine (von der man wohl annehmen kann, daB sie
in absehbarer Zeit auch als production-racer verkauft
werden wird) in der derzeitigen Ausfilhrung fiir die
Werksfahrer, also mit Rohr-Doppelrahmen. Ob der
Kihlwasserkreislauf bei der gegenseitigen Lage Kihler/
Lylinder so ohne Pumpe klappt, erscheint zweifelhaft.

Beim Motor selbst handelt es sich offenbar um das bis-
her schon fiir die luftgekithite Version verwendete Fiinf-
gang-Unterteil.
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Schlechtes Wetter- aber

wieder guter Sport in

Nach Rimini und Cesenatico setzte sich die Reihe
der traditionellen italienischen Friihjahrs-Stra-
flenrennen mit internationaler Besetzung am
Ostermontag (15. 4.) mit der ,Condchiglia d’Oro
Shell“ (der ,,Goldenen Shell-Muschel®) auf dem
Autodrom von Imola fort.

1954 wurde hier zum erstenmal die ,Coppa d’Oro
Shell“ gefahren — zum vierzehnten Mal veran-
staltete der Imoleser Moto Club Santerno unter
seinem enthusiastischen Prasidenten Dr. Costa
hier nun schon Rennen wahrhaft internationalen
Formats. Und wenn man sich allein die Liste der
Klassensieger iiber diese 14 Jahre hinweg betrach-
tet, dann sieht man, wie es einem Club — und
einer ganzen Stadt, kann man sagen — von An-
fang an gelungen ist, den Grofiteil der jeweiligen
Fahrerelite im Motorrad-Straflenrennsport anzu-
ziehen. Das war schon so, als das heutige Auto-
drom noch ein relativ schmaler, nur eben fiir
Training und Renntag gesperrter Straflenkurs
war — und das blieb erst recht so, als Club und
Stadtverwaltung Jahr fiir Jahr am Ausbau dieser
Straflenstrecke zu einem unabhingigen, dennoch
aber den Straflencharakter nicht wverlierenden
Autodrom arbeiteten.

Millionen um Millionen — natiirlich auch aus in
Rom angezapften Quellen, aber im wesentlichen
doch eben aus eigenem aufgebracht — flossen in
diesen Ausbau. Der heute weitgehend abgeschlos-
sen ist und dessen Pistenanlage, Streckensicherung,
Boxentrakt, Fahrerlager, Zuschauertribiine, Ziel-
richterturm und vieles andere bereits den end-
giiltigen Stand aufweisen. So ist der Optimismus
gerechtfertigt, dafl wielleicht doch schon 1969
hier der italienische Weltmeisterschaftslauf durch-
gefilhrt werden kann — es wire die Kronung
und der Lohn aller Mithen jener Minner, denen
diese Rennstrecke und denen vor allem der Motor-
radsport so ans Herz gewachsen ist.

Einer freilich scheint seit einigen Jahren etwas
gegen Imola zu haben: der Wettergott. Denn
nachdem bereits in frilheren Jahren bei der
»Coppa Shell“ gelegentlich iiberraschend Schnee
auf den Apfel- und Pfirsichbliten der vielen
Baume im ,Innenraum® des ca. 5 km langen
Rundkurses lag und nachdem im wvergangenen
Jahr ein orkanartiges Unwetter gar die Ver-
schiebung des Rennens um zwei Tage (auf einen

R
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gliicklicherweise zur Verfiigung stehenden italie-
nischen Feiertag!) erzwang, unterbrach diesmal
ein kalter, unfreundlicher Ostermontag die Reihe
der schénen Friihlingstage, die sich dann auch
prompt am Tag nach dem Rennen wieder fort-
setzte! Aber das Rennen brauchte nicht verschoben
zu werden — das wire auch gar nicht moglich
gewesen; freilich — als man am Abend Kasse
machte, da ergab sich die Bescherung: mit ca.
40 000 Zuschauern hatte der Veranstalter gerech-
net, und kaum mehr als 15000 zahlende Giste
wurden registriert. Nicht alle sind halt so ausge-
pichte Motorradliebhaber, dafi sie selbst Wetter-
unbilden in Kauf nehmen, um nur ihre Lieblinge
in Imola fahren zu sehen — und nicht jedermanns
Sache ist’s nun mal, sich mit hiifthohen Stiefeln
und sonstiger ,seemannischer® Bekleidung an
Ostern auszustaftfieren, wie man es beim iiber-
wiegenden Teil jener Tausende von Zuschauern
sah, die nicht auf der gedeckten Tribiine bei Start

und Ziel saflen, sondern die Naturtribiinen rund
um den Kurs als Standplatz gewahlt hatten. Als
das letzte Rennen, das der Halbliterklasse, einige
Runden gelaufen war, horte es zwar zu regnen

auf — aber da war natiirlich keine Anderung

des finanziellen Fiaskos mehr zu erwarten. Wirk-
lich ein bedauerliches und unverdientes Mifige-

schick fiir einen Club, der ansonsten wieder alles

tat, um eine erstklassige Veranstaltung abzuwik-
keln (von der sich iibrigens auch das italienische
Fernsehen einen erheblichen Teil nicht entgehen
lieff und nicht weniger als anderthalb Stunden
»live® iibertrug). *

Entgegen den urspriinglichen Angaben im Ter-

minkalender hatte man die 125er Klasse gestri-
chen und den drei international ausgeschriebenen

Soloklassen 250, 350 und 500 ccm noch einen -

aut der ,Ca i er italienischen Junioren
Lauf d Cadetti®, der ital che ore

auf 60 ccm-Maschinchen, vorangesetzt (in Italien
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Oben: Hailwood (9) hatte die ersten Runden im Rennen

der 350er gefilhrt, als ihm durch Gehdusebruch das Ul
weglief. Nun konnte der bisher an zweiter Stelle lie-
ende Pasolini mit der Benelli in Fi.i'hrunz gehen - und

ier im Bild ziehen gerade die (mit Abstand hinter
Pasolini liegenden) beiden ndchsten Fahrer, Read mit
der Yamaha {16) und Agostini an dem langsam zur Boxe
rollenden Hailwood vorbei.

Links: Bryans gewann mit der Sechszylinder-Honda, nach
Ivys Avsfall in der siebten Runde an der Spitze, den
Lauf der 250er — Pasolini gelang es nicht, an ihn heran-
zukommen (aber er lieB noch Bergamonti auf der Mo-
rini hinter sich).

werden keine Rennen mit 50ern ausgetragen und
es gab deshalb auch in Monza in den letzten Jah-
ren keinen Weltmeisterschaftslauf dieser Klasse,
weil man nicht durch die Demonstration der in
diesem kleinen Hubraum steckenden Moglichkei-
ten unnotigerweise die grofiziigige Sonderstellung
der Motoren bis 50 ccm gefihrden will — wenn
sie keine hohere Leistung als 1,5 PS haben und
nicht schneller als 50 km/h sind, dirfen sie in
I[talien ab 14 Jahren fiihrerschein- und steuerfrei
sowie ohne Kennzeichen gefahren werden).

40 Namen enthielt die Nennungsliste dieser Juni-
orenklasse — und der grofite Teil der Genannten
fand sich auch am Start. Durchweg auf ulcra-
leichten Doppelrohr-Fahrwerken mic schlitzge-
steuerten F. B. Minarelli- oder drehschieberge-
steuerten Guazzoni-Motoren. Immerhin fuhr der
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tirlich unvermeidlich war) Hemmnisse bei der
Sieger Buscherini auf seiner Malanca mit Mina-
relli-Motor, der schon am Sonntag zuvor den
Cadetti-Lauf in Cesenatico gewonnen hatte, eine
schnellste Runde mit ca. 124 Schnitt, und das ist
fiir einen nahezu serienmifligen 60 ccm-Motor
auf diesem coupierten Kurs eine ganze Menge.

Fiir die drei internationalen Klassen hatte man
ganz erstklassige Fahrerfelder zusammengebracht.
Hailwood und Bryans auf Honda, Read und Ivy
auf Yamaha waren natiirlich die auslindischen
Koryphien, zu ihnen gesellten sich Namen wie

- Jack Findlay, Tommy Robb, Ginger Molloy, John

Cooper, Billie Nelson, John Hartle, Dan Shorey,
Ron Chandler, Peter Williams — und aus Deutsch-
land wenigstens zwei, namlich Walter Scheimann
mit der Norton und Eccarius mit seiner
Matchless. Sie trafen auf eine starke italienische
Phalanx in allen Klassen: auf Agosrtini, auf Gras-
setti und Pasolini, auf Bergamonti, Milani,
Spaggiari, Visenzi, Marchesani, Pagani und Man-
dolini,  Campanelli und unseren unermiidlichen
Kollegen vom italienischen MOTOCICLISMO,
Roberto Patrignani.

._‘ﬁ
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Leider war eine interessante Maschine, die schon
in Rimini und dann in Cesenatico starten sollte,
in letzter Minute, obwohl an sich fertig, doch
nicht zum Einsatz gekommen: Jack Findlay wollte
hier nun zum erstenmal die neue Dreizylinder-
Cardani fahren, die Fontana entwickelt und ge-
baut hat. Bildsauber stand sie im Fahrerlager —
aber dann fuhr Findlay im Rennen doch seine
gute alte Mclntyre-Matchless. Von der Cardani
werden wir in Kiirze einmal Detailbilder bringen
konnen — ein im Rahmen querstehender Doppel-
nockenwellen-Dreizylindermotor mit Siebengang-
getricbe und Dreispulen-Ziindung in einem me-
tisse-dhnlichen Fahrwerk. Alles, wie schon gesagt,
erstklassige, saubere Handwerksarbeit, soweit
man sehen konnte. ¥

Scheimann und Eccarius waren, wie schon er-
wihnt, die beiden einzigen Deutschen in diesem
illustren Feld — und wenn man zuriickblickt auf

Die Bilder unten zeigen links den neuen Paton-Motor

mit zwei obenliegenden Nockenwellen, der einen recht

guten Eindruck hinterlieB — und links ﬂlrgnmunii neben

dem Konstrukteur Pattoni (ehemals Rennabteilungschef

:}ml Mondial) und dem englischen Paton-Fahrer Billie
elson.

“MOTORRAD Heft 9/1968

Links: Hier in dieser Kurve sieht man deutlich, wie
schwach infolge des schlechten Wetters die Strecke nur
von Zuschavern umsdumt war. Pasolini — 84 — ist gerade
dabei, an die Spitze zv gehen (16 = Read, 25 = Bergo-
monti auf der Paton).

die vergangenen 14 Jahre der Imola-Geschichte,
dann wird einem wieder einmal so recht klar, wie
traurig es um unseren Straflenrennsport-Nach-
wuchs bestellt ist. Was waren da in friheren
Jahren fir klangvolle Markennamen unter ebenso
international bekannten und erfolgreichen deut-
schen Fahrern in den Nenn- und Siegerlisten ver-
zeichnet — und heute sind es nicht mehr als diese
zwel tapferen Jungs, die keinen Deut schlechter
fahren als die internationale Klasse, die aber mit
allem Einsatz und allem sauberen Fahrstil das
nicht ausgleichen konnen, was ihren englischen
Einzylinder-Motoren an PS fehlt. ,Es ist ein
Jammer, meinte Eccarius, wenn man sicht, wie
die von den englischen Tunern zurechtgemachten
Nortonmotoren an ¢inem auf der Geraden soo
vorbeigehen® — und dabei wischte er mit der
einen Hand in kennzeichnender Geste an der an-
deren vorbei. ,Warum auch bekommt z. B. der
Hoppe nicht mal einen Werksvertrag, so setzte
er seine Betrachtungen fort, er konnte doch mit

einer gleichwertigen Maschine bestimmt im Vor-
derfeld sein®,

Und dabei haben wir diese Nachwuchssorgen gar
nicht einmal allein — wir sind den anderen nur
scheinbar um einige Jahre voraus. Denn auch
bei den anderen fehlt vorerst der Nachwuchs, der
aufriicken kann, wenn die heutige Spitze einmal
abtreten wird — in Italien fehlt er, und in Eng-
land erst recht. Jedenfalls fuhren unsere beiden
Minner gut und sauber durch, und Scheimann
landete immerhin noch auf dem 10. Platz in der
Halbliterklasse — keiner war im Ziel vor ihm,
um dessentwillen er sich hitte genieren miissen.
Und wenn’s bei Eccarius ,nur® zum Durchhalten
langte — mit ein paar PS mehr im Motor sihe
das auch bei ithm anders aus. Aber wie soll ein
Mann wie er, als typisches Beispiel, der verhei-
ratet ist (mit emer ausgesprochen verniinftigen
Frau, wie’s scheint), zwei Kinder und einen Beruf
hat — wie soll der die 18 000 oder 20 000 Mark
etwa fiir eine der neuen Hannah-Patons aufbring-
gen? Es langt ja gerade eben, um die (nach der
Pfundabwertung von tiichtigen englischen Liefe-
ranten prompt um 25%p im Preis erhdhten!) Er-
satzteile heranzuschaffen.

W

Mit Riicksicht auf das Fernsehen hatte man die
350er Klasse vorgezogen, und bei strammem Re-




gen baute sich das Feld an der Startlinie auf. In
der ersten Reihe, Resultat ihrer Trainingszeiten,
Hailwood mit der 297er Sechszylinder-Honda,
Agostini mit seiner Vorjahres-Dreizylinder-MV,
Phil Read mit der aufgebohrten Vierzylinder-
Yamaha, Renzo Pasolini auf der Vierzylinder-
Benelli (die in der Verkleidung noch etwas schmi-
ler erschien als bisher) sowie Milani auf seiner
schon in Rimini so schnellen Kurzhub-Aermacchi.
Hailwood schoff vom Start weg sofort in Fithrung
und hielt die Spitzenposition bis zur 5. Runde,
in der er (nach 25 km!) bereits an die ersten
Uberrundungen ging. Aber dann fehlte er plotz-
lich beim sechsten Durchgang der Spitzengruppe,
die mit Pasolini in geringem und Read sowie
Agostini in stindig etwas grofler gewordenem
Abstand hinter ihm lag, so dafl nun Pasolini mit
der Benelli die Filhrung iibernehmen konnte. Der-
weilen rollte Hailwood an seine Boxe — Bruch
des Getriebegehiuses. Aus der Traum fiir diesmal.
Pasolini aber lieff sich die Spitze iiber den Rest
der 20 Runden von Read und Agostini nicht mehr
nehmen, zu denen sich der Abstand eher noch
etwas vergroflerte — vor allem der zu Read,
dessen Motor ab der zehnten Runde, als er Ago-
stini passieren lassen mufite, immer mehr nachlief8
— zuletzt hatte man den Eindruck, daff er niche
mehr lange miggemacht hatte. Aber er wurde noch

Dritter und bBeb als solcher auch nodh mit dem
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Sieger in der gleichen Runde, wihrend bereits
der Fiinfte (Milani) und der Sechste (Bertarelli
auf der neuen Paton-Zweizylinder DOHC) ein-
mal, Shorey (Norton), Cooper (A]JS), Parlotti
(Ducati) und Vinci (Aermacchi), die die nachsten
Platze belegten, zwei Runden zuriicklagen, als
das Rennen abgewinkt wurde. Die schnellste
Runde aber hatte doch Hailwood gefahren —
noch immer ist seine 29?;1- Honda also iiberlegen.
Wie der vorjihrige Sechszylindermotor geht, be-
wies dann im zweiten Lauf, dem Rennen der
250er, Ralph Bryans. Der stand zwar schon mit
in der ersten Startreihe, hatte aber nicht die
schnellste Trainnigszeit gefahren: sowohl Read
als auch Ivy (der das Haar jetzt nahezu beatle-
maflig trigt!) und Pasolini waren mit den Ya-
mahas bzw. der Benelli schneller gewesen. Und
auch beim Start zog zunichst Bill Ivy unwider-
stehlich als Erster weg — Phil Read kam nicht
so glatt fort, legte aber dann schon in der ersten
Runde michtig los, so dafl er bereits beim zweiten
Durchgang vor Ivy an die Spitze gegangen war.
Aber das Gliick wiahrte nicht lange: beim dritten
Durchgang filhrte der Yamaha-Spitzenmann
zwar noch, jetzt vor Pasolini (der aus dem Ren-
nen der 350er Klasse so erschopft zuriidkgekom-
men war, dafl thm der Rennarzt vor dem nich-
sten Start erst eine Spritze verpassen mufite!) und

Ginger Molloy fuhr eine
350er luftgekiihlte Bultaco,
die aus dem neuven Moto
Cross-Modell des spani-
schen Werks, der Bandido,
entwickelt wurde. Der Mo-
tor hat demzufolge auch
bereits Zahnrdader statt
Kette im Primarantrieb.
Fotos Perelli
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Links: Mike Hailwood war in der 500er Klasse mit sei-
nem Vierzylinder-Hondamotor im Reynolds-Fahrwerk ein-
deutig iiberlegen. Hier ist er gerade wieder dabei,
Walter Scheimann zv iiberrunden, der sich zwar sehr gut
hielt, gegeniiber der vor ihm plazierten werksunter-
:ﬁhhn&iﬁnkmrﬂn: aber nur einen 10. Platz fiir sich

buchen konnte.

Ivy sowie Bryans und Grassetti auf der zweiten
Vierzylinder-Benelli — aber schon beim nichsten
Durchgang war Read weg und Ivy wieder vorn,
vor Bryans, Pasolini und Grassetti, dem Berga-
monti mit der Morini, Spaggiari mit der Desmo-
Ducati, Milani/Aermacchi und Molloy mit der
Bultaco folgten. |

Ab der nichsten Runde sah das Bild dann schon
wieder anders aus: zunichst fiir zwei Runden
noch immer Ivy an der Spitze, aber an zweiter
Position jetzt Bryans mit der Sechszylinder-
Honda, knapp dahinter, dann Pasolini, etwas
zuriickgefallen, vor Grassetti und Bergamonty,
von dessen Maschine sich die zahlreichen Morini-
Freunde gerade in Imola wohl mehr versprochen
hatten. Ab der siebten Runde iibernahm Bryans
die Fithrung des Feldes, um sie bis ins Ziel auch
nicht mehr abzugeben. Fiir vier Runden hatte er
zunidchst mit sich vergroflerndem Abstand noch
Ivy hinter sich — dann ging auch dessen Yamaha
der Dampf aus und Pasolini riickte an den zwei-
ten Platz, den auch er bis ins Ziel behalten konnte.
Schon in der achten Runde hatte Grassetti auf-
geben miissen, so riickte nun Bergamonti mit der
Einzylinder Morini auf die dritte Position —und
in der Rennfolge Bryans — Pasolini — Berga-
monti wurde das 18 Runden-Rennen abgewinkt,
das reich an spannenden Momenten nicht nur in
der Spitzengruppe war. Denn dahinter lieferten
sich Molloy (Bultace), Orsenico (Ducati) und
Zubani (Bultaco) schone Kimpfe — wenngleich
sie auch schon eine Runde hinter den schnellen
Spitzenreitern zuriicklagen.

»*

Ohne Verzug schlof} sich der letzte Lauf, der der
Halbliterklasse, an. Hier stand Hailwood mit
seiner ,HRS* (Honda darf er werksseitig das
Reynolds-Fahrwerk mit dem Vierzylinder-Hon-
damotor nicht nennen!) nicht nur auf Startplatz 1,
hier schoff er nicht nur sofort beim Startzeichen
mit Abstand an die Spitze — hier fiihrte er auch
vom Start bis ins Ziel souverin das Rennen an
und vergroflerte seinen Abstand zu Agostinis
Dreizylinder-MV fast von Runde zu Runde bei
langsam abtrocknender Bahn. Wenn Agostini
kiirzlich duflerte, es seien neue Motoren fir ihn
in Arbeit (man spricht von Fiinfzylindern!), dann
sah man hier in Imola, daf das tatsiachlich bitter
notwendig ist — und nicht nur wegen der Yama-
has (die hoffentlich in dieser neuen Saison nicht
nur wieder sehr schnell sein, sondern auch halten
werden!), sondern besonders wegen der Hondas.
Denn so ausgeschlossen erscheint es nicht, daff
Tokio Mike Hailwood vielleicht doch noch grii-
nes Licht fir die diesjahrigen Weltmeisterschafts-
laufe gibt, nachdem sich gezeigt hat, wie schnell
die vorjihrigen Motoren noch immer gegeniiber
der Konkurrenz sind und was sich vor allem
auch mit dem Vierzylinder-Halblitermotor ma-
chen laflt, wenn er im passenden Fahrwerk sitzt.
Wihrend Agostini seine zweite Position aber
wenigstens iiber den ganzen Rennverlauf (der um
2 auf 21 Runden abgekiirzt wurde) halten konnte,
tobte hinter den beiden Spitzenleuten ein harter
Kampf in mehreren Einzelgruppen — die erste
lag im Ziel eine Runde zuriick, sie bestand aus
Cooper auf einer Seeley-Matchless, Bergamonti,
dem Morinimann, der hier die neue Paton fuhr,
und John Hartle auf einer Metisse-Matchless.
Zwei Runden zuriick balgten sich Williams
(Matchless), Mandolini (Guzzi), Shorey (Norton)
und Findlay (Matchless) — und Zehnter dieses
Laufs wurde, wenn auch bereits drei Runden zu-
riick, Scheimann mit der Norton.

¥*

Alles in allem war es ein feines Rennen und eine
erneute Bestatigung dafiir, dafl das Autodrom
von Imola zu den gerade fiir Motorradrennen
bestgeeigneten Strecken gehort, die wir in Europa
derzeit haben. So wie die Imolesen auch dann
den Glauben nicht verloren, wenn sich (was na-
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Skizze zeigten). Nach

Trainings).

Erreichung ihres Ziels, des kompletten Autodroms,
aufbauten — so sollten wohl auch wir die Hoff-
nung nicht aufgeben, dafl eines Tages auf diesem
schonen Straflenrundkurs wieder ein deutscher
Fahrer in der ersten Startreihe — und vielleicht

sogar mit auf dem Siegerpodest steht! S. R.

Ergebnisse:

Klasse bis 250 cem

1. Bryans (Honda é) mit 138,176 km/h; 2. Pasolini (Benelli
4&; 3. Bergamonti (Morini); 1 Runde zurick; 4. Molloy
;ultum}; 5. Orsenico (Ducati); 6. Visenzi (Bultaco);
. Zubani (Bultaco); 2 Runden zurick: 8 Mandolini (Du-
cati); 9. Butcher (Suzuki); 10. Gallina (Ducati).

Schnellste Runde: Bryans (Honda) mit 143,570 km/h.

Klasse bis 350 ccm

1. Pasolini (Benelli 4) mit 140,515 km/h; 2. Agostini
MY 3); 3. Read (Yomaha); 1 Runde zuriick: 4. Spaggiari
Ducati D); 5. Milani (Aermacchi); 6. Bertarelli [Paton):

Runden zuriick: 7. Shorey (Morton); 8. Cooper (AJS); Klosse bis 500 cem
9. Parlothi (Ducati); 10. Vinci (Aermacchi). 1.

ochnellste Runde: Hailwood (Honda 297-6) mit 150,134

km/h. monti (Paton); 5.

bremse zu Boeden muBte, baute Nobby Clark, der ihm auch in dieser Saison von Heonda zur
Mechaniker, sowohl die Original-Vordergabel als auch das Vorderrad mit der Honda-Doppel-Duplex-Bremse statt
der Lockheed-Scheibenbremse wieder ein - und nun kloppte die Sache (trotz eines Ziinderschadens wihrend des

Haoilwood (Honda 4) mit 147,558 km/h; 2. Agostini
(MY 3); 1 Runde zuriick: 3. Cooper (Seeley); 4.

Hartle {Metisse); 2 Runden zuriick:

Die Bilder dieser Seite, die Mick Woollett beim Rennen in' Cesenatico schoB, zeigen die 500er Honda von Hailwood.
Man sieht die eigenartige Rohrfihrung in der Vorderpartie des Rahmens (den wir bereits im letzten Heft in einer
en schlechten Erfahrungen beim Rennen in Rimini, wo Hailwood wng‘;n der Vorderrad-

erfigung gestellte

I e e R -'."._:'_-;:..3?.:'.-"3'. -'r--.-,_.. T'_i-‘,:,:..:'" :ﬂj-;-.=;,'--.*'
6. Willioms (Matchless); 7. Mandolini (Guzzi); 8. Shoray
%Hnrtan]; 9. Findlay (Matchless); 3 Runden zuriick:
0. Scheimann (Norton).

erga-
Schnellste Runde: Hailwood (Honda) mit 150,887 km/h.

Aufwartsentwicklung
bei Ziindapp hielt an

Wiederum gaben die Miinchner Ziindapp-Werke, als GmbH dazu im
Gegensatz zu einer AG gesetzlich nicht verpflichter, der Wirtschafts-
presse einen detaillierten Uberblick iiber den Ablauf des Geschiftsjahres
1967. Und wihrend dieses Jahr fiir andere namhafte deutsche Marken
durchaus nicht erfreulich abschlof}, ja teilweise erneute Millionenverluste
brachte, konnte Ziindapp — nach wie vor ein reines Familienunternehmen
und ohne Fremdkapital arbeitend — seine Position weiter festigen und
mit dem erzielten Resultat wohl zufrieden sein.

Freilich war auch in Miinchen die Produktion 1967 stiickzahlmiflig ge-
ringer als 1966. Aber wihrend im Bundesgebiet die Produktion von moto-
risierten Zweirddern bis 100 cem (Maschinen mit gréflerem Hubraum wer-
den bekanntlich derzeit bei Ziindapp nicht hergestellt) um 22,26 sank
(von 205 694 um 45 595 auf 160 099 Einheiten), hatte Ziindapp nur eine
Reduktion um 17,1%5 (von 64 628 um 11 083 auf 53 345 Einheiten) zu ver-
zeichnen. Durch diesen geringeren Riickgang aber stieg zwangslaufig der
Zindapp-Anteil bei den in Frage kommenden Fahrzeugen bis 100 ccm
um 2%p aut 33,4%0 — damit wurde erstmals von Ziindapp die Marke ,ecin
Drittel® der Gesamtproduktion bis 100 cem erreicht,

Noch giinstiger ist das Bild, wenn eine Betrachtung der Verkaufsziffern
erfolgt. Denn die 1967 gedrosselte Produktion im Miinchner Werk ent-
sprang nicht nachlassendem Interesse fiir Ziindapp-Fahrzeuge, sondern
war eine Vorsichtsmaflnahme im Hinblick auf die lange ungeklirte
Situation hinsichtlich der ab 1. 1. 1968 einsetzenden Mehrwertsteuer: man
wollte am Jahresschlufl moglichst geringe Lagervorrite an fertigen Ma-

schinen haben, deren Bewertung durch eben die Mehrwertsteuer lange
unklar blieb, Also erfolgte die Deckung der unvermindert starken Nach-
frage nicht allein aus der laufenden Produktion, sondern auch aus den
Pufferligern. Mit dem Resultat, dafl die Verkaufsstiickzahl, die um 15,4%%
uber der Produktion lag, im Inland fast unverindert gehalten, im Export
(der jetzt 50%0 betrigt) leicht gesteigert werden konnte.

Gesamt-Resiimee: Der Ziindapp-Umsatz stieg 1967 von 61,1 Millionen DM
(1966) um 5,4% auf 64,4 Millionen DM.

Derzeit mufl nun allerdings, um die Saisonnachfrage befriedigen zu
konnen, das Fehlen der sonst zu dieser Zeit vorhandenen Wintervorrite
durch die Leistung von Uberstunden der derzeit aus etwa 1700 Kopfen
bestehenden Belegschaft ausgeglichen werden.

Wihrend man anderwdrts in der deutschen Zweirad-Industrie mit dem Geschift des
Jahres 1967 nicht Uberall zufrieden war, setzte man bei Zindapp den systematischen
Ausbau der Fertigungsstitten fort: unser Bild zeigt den Rohbau zweier aufgestockter
Geschosse im Werk AnzingerstraBe, die einer Erweiterung der zunehmend automati-
sierten mechanischen Fertigung dienen werden,
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Der Straflenrennsport mit Motorridern war im-
mer schon Anziehungspunkt Nr. 1 fiir die grofie
Masse des Publikums. Die Zuschauerzahlen, die
grofle Ausstrahlungskraft und die enorme Werbe-
wirksamkeit eines Straflenrennens sind die
Hauptgriinde, weswegen die Industrie, die sich
daran beteiligt, zum Teil sagenhafte finanzielle
Mittel einsetzt und einen unerhorten Aufwand
treibt. Im Bestreben, moglichst einen Sieg, viele
Titel und grofle Erfolge gegen die Konkurrenten
herauszufahren, miissen cﬁe Techniker ebenso
enorme Gedanken wilzen, Ideen haben und Kon-
struktionen erarbeiten, um mit der Fahrleistung
der Rennmaschinen allen anderen iiberlegen zu
sein. Dabei werden immer wieder neue Wege be-
schritten, Erfahrungen gemacht und wertvolle
Erkenntnisse gewonnen.

Heute aber ist die Technik der Grand Prix-Renn-
maschinen dem Alltag weit, weit voraus — es
ist kein Gebiet mehr, aus dem man fiir die Serien-
maschine unmittelbar etwas Lohnendes ent-
nimmt, es ist Forschungsgebiet der fernen Zu-
kunft. Ein Grand Prix-Sieg zeigt zwar, daf} die
Techniker und Fahrer einer bestimmten Marke
ganz besondere Leistungen vollbringen konnen —
aber man kann nicht mehr von einem Grand
Prix-Sieg direkt auf ein gleiches Niveau der nor-
malen im Laden verkauften Modelle dieser Marke
schlieflen. Diese Zeit ist vorbei. Wir haben heute
Motorradmarken, deren Serienerzeugnisse alles
andere als hochwertig im Gegensatz zu den spe-
ziell gefertigten Rennmaschinen sind. Grofle Siege
und vom Grand Prix-Sport her grofle Namen
sind nicht mehr iiberall Garanten fiir ebenso Hoch-
wertiges aus der Serienfertigung. Klar, Sie wissen
das, lieber Leser, ich weil das — aber der kleine
Moritz weifl das nicht, weswegen die Werbewirk-
samkeit der Grofien Preise weiter bestehen bleibt.
(Unsereiner begeistert sich dafiir, weil sich die
besten Fahrer der Welt und die interessantesten
technischen Versuche bei diesen Rennen ein Stell-
dichein geben!)

Zwischen der wirklichen Alltagsmaschine, auf
deren Leistung und (hoffentlich!) Zuverlis-
sigkeit wir bauen mdchten, und dem Grand
Prix-Sport, mit seinen fast unerreichbar guten
Fahrern und seiner technischen Zukunftsmusik

(bei immer kiirzer werdenden Renn-Distanzen!)

steht heute der Straflenrennsport mit Serienma-
schinen. In Deutschland hat es dafiir verschie-
dentlich gute Ansitze gegeben — aber durdhge-
setzt hat sich diese Sportart nur in England, Hol-
land, Frankreich, Spanien und Italien. Schade,
wo doch z. B. in Deutschland qualitativ recht
hochwertige Maschinen von 50 ccm, von 500 ccm
und 600 ccm hergestellt werden, deren letztere
Marke mairchenhafte Legende, uniibertroffenen
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Start der Klasse bis 250 cecm bei der TT 1967, Serien-
maschinen.

Nimbus mit sich trigt, den es zu erhalten gelten
wiirde. Aber diese Maschinen sieht man dort
nicht, wo es z. B. bei einem 500 Meilen-Rennen
wihrend des Grand Prix d’Endurance u. a. um
ungeahnte Erfolgsmoglichkeiten geht. Da gewinnt
dann eine Triumph-Bonneville, oder eine Velo-
cette-Thruxton, oder eine Bultaco und andere.
Wir wiirden gern einmal eine R 69 S in einem
solchen Feld der bekanntesten Maschinen der Welt
sechen — !

Im Jahre 1967 fand erstmalig wihrend der Tou-
rist-Trophy auf der Isle of Man ein Rennen fiir
Serienmaschinen statt, das iiber drei Runden
(= etwas iiber 180 km) ausgeschrieben worden
war. Am Start waren nach dem Training 60 Ma-

schinen, darunter 12 Triumph-Bonneville, eine:

Triumph-Thunderbird, zwei Norton-Atlas, eine
Norton 650 SS, zwei Dunstall-Norton 750 ccm,
drei BSA Spitfire Mk III, zwei BSA-Lightning
in der Klasse iiber 500 ccm bis 750 ccm; weiter
in der Klasse iiber 250 ccm bis 500 ccm vier Velo-
cette Thruxton Venom, eine Honda CB 450, drei
Honda CB 77, fiinf Triumph T 100, eine Triumph
5 TA, zwei BSA A 50, eine Norton 88 S; schlief3-
lich in der Klasse bis 250 ccm sieben Suzuki T 20,
drei Yamaha YDS, drei Bultaco Metralla, eine
Ossa, drei Ducati Mach 3, zwei Honda CB 72,
eine Kawasaki A 1 ,Samurai®. Das war also ein
sehr gemischtes und in seiner Zusammensetzung
interessantes Feld. Was nicht befriedigte bzw.
heftig diskutiert wurde, das war die nur kurze
Renndistanz von 180 km (fiir Serienmaschinen
sollte man doch wohl mehr als 400 km vorsehen!),

hehalten:

Rennen mi
Serien-
maschinen

das Fehlen einiger bedeutender Marken und die-
Tatsache, daf es gestattet war, die Maschinen mit
Teilen ,,aufzumobeln®, die frei im Handel erhalt- -
lich sind — also Tuning-Teile usw. So wurde die
absolute Serienmifigkeit verlassen, was das Bild
natiirlich etwas beeinflufite. Doch zu diesem Pro-
blem kommen wir zum Schlufi.

Als Fahrer sahen wir bedeutende Leute: John
Hartle (Triumph-Bonneville), John Cooper (BSA
A 65 Spitfire), Joe Dunphy (Triumph-Bonne-
ville), Peter Inchley (Norton-Atlas), A. M. God-
frey (Triumph-Bonneville), Percy Tait (Triumph
T 100), Chris Vincent (Suzuki T 20), Dave Sim-
monds (Kawasaki 250), Tommy Robb (Bultaco
Metralla), Ken Carruthers (Suzuki T 20) und
noch eine Menge andere beriihmte Rennfahrer.

Gestartet wurde im Le Mans-Start. Auf das Start-
zeichen hin liefen die Fahrer von der gegeniiberlie-
genden Straflenseite zu ihren Maschinen, mufiten
diese mit der serienmifligen Startvorrichtung in
Gang bringen und stoben dann davon. Zuerst die
groflen Maschinen 500 bis 750 ccm, dann die
Klasse iiber 250 ccm bis 500 cem und zuletzt die
Klasse bis 250 ccm. Von Klasse zu Klasse fiinf
Minuten Abstand. Beim Start der 750er hat Paul
Smart mit seiner Dunstall-Norton Schwierigkei-
ten, er kommt als letzter Fahrer weg. John Coo-
pers BSA hat schon beim Anwirmen im Fahrer-
lager den Geist mit Kupplungsschaden aufge-
geben (!), John Hartle ist gut weggekommen, die
23 Maschinen dieser Klasse sind unterwegs. Finf

John Hartle wurde auf Triumph Bonneville Gesamtsieger
des Serienmaschinenrennens wahrend der TT 1967. Hier
bei Quarter Brigde, zweite Runde.




Minuten spiter ist der beste Starter Bill Penny
auf der Honda CB 450, die Velocette-Maschinen
haben fast alle Startschwierigkeiten und kommen
als letzte weg. Wieder fiinf Minuten Pause, dann
starten die 250er. Bester Mann beim Start ist Bill
Smith auf einer Suzuki T 20 vor Kevin Cass, der
eine Bultaco-Metralla fiahrt. Burgoss bricht den
. Kickstarter seiner Ossa ab (!). Das Rennen ist im
Gange. Bei Ballaugh-Bridge nach etwa 24 km
filhrt John Hartle auf der Bonni das ganze Feld
und seine Klasse vor Joe Dunphy (Bonneville)
mit 20 Sekunden Vorsprung an! Bei Quarter
Bridge nach zwei Kilometern schon stiirzt Chris
Vincent mit seiner Suzuki, rappelt sich aber wie-
der auf und setzt das Rennen fort. Die 500er
Klasse wird von Keith Hedkles auf einer Velo-
cette Venom Thruxton vor Kelly (Velocette) an-
gefiilhrt, die 250er Klasse fithrt Tommy Robb
(Bultaco) ganz knapp vor Bill Smith (Suzuki) an.

Dies ist der Sieger der 250 ccm-Klasse, W. A. Smith auf
Bultaco, bei Quarter Bridge.

Der Vorsprung von Hartle auf der Bonni ist
enorm — nach der ersten Runde schon ein Durch-
schnitt von mehr als 153 km/h! Bei den 500ern
ist der schnellste Mann bis dahin Neil Kelly mit
einem Durchschnitt von mehr als 140 km/h auf
der Velocette, bei den 250ern ist es William A.
Smith auf einer Bultaco mit mehr als 140 km/h
(1) vor Tommy Robb. Es sind unwahrscheinlich
schnelle Zeiten — aber bedenken wir die Tuning-
Moglichkeiten und die Streckenkenntnis der zum
Teil erfahrenen TT-Hasen!

Interessant sind aber auch die Ausfallursachen:
Joe Dunphy — Motorschaden an der Bonneville /
John Evans — Loch im Kurbelhaus der BSA A 50
(aufgeschlagen durch gerissenes Pleuel) / Edgar
Lavington — Velocette, Federungs-Schwierig-
keiten / Percy Tait — Triumph T 100, Ziindungs-
schwierigkeiten und spiter Sturz / Bisbey —
Suzuki T 20, Reifenpanne / Grotefeld — Yamaha

Bild links: Die heutige Se-
rienbremse (Doppelnocdke)
an der Triumph Bonne-
ville entstand bei Rennen
mit Serienmaschinen, Hier
noch in Versuchsausfih-
rung an Hartles siegreicher
Maschine, TT 1967.

Bild rechts: Das war die
Bultaco-Metralla, die Tom-
my Robb fuhr. Man be-
achte den Vergaser und
die Auspuffanlage — bei-
des entspricht noch dem
Reglement.

YDS, Olverlust / Rex Butcher — Triumph-Bon-
neville, Primirkette gerissen und dazu einige
Stiirze. Dies sind Ausfallursachen, die ich erfah-
ren konnte, einige Maschinen hielten an den
Boxen, wo heftig geschraubt wurde, ehe es weiter
ging. Einige Maschinen wurden unterwegs auch
ganz dezent von der Strecke geschoben, und man
sah sie nicht weiter.

In der zweiten Runde fiihrte John Hartle weiter
die grofle Klasse mit einem Gesamtschnite
von iber 157 km/h vor den Dunstall-Norton-
Fahrern Jenkins und Smart ca. 152 km/h an. Der
Velocette-Fahrer Kelly (143 km/h) ist vor seinem
Markengefihrten Heckles (142 km/h) und dem
Hondafahrer Penny (137 km/h) der beste Mann
der 500er Klasse. Die beiden Bultacofahrer Robb
und W. A. Smith liegen mit einem Durchschnitt
von 140 km/h vor dem Suzukifahrer B. Smith
(139 km/h).

Dann kommt die letzte Runde. Spannung ist jetzt
nur noch in der 500er und in der 250er Klasse,
denn John Hartle (Triumph-Bonneville 650 ccm)
fithrt die grofle Klasse und das gesamte Feld mit
einem Vorsprung von sage und schreibe einer
Minute und 43 Sekunden an. Er gewinnt unan-
gefochten das Gesamtklassement mit einem Durch-
schnitt von mehr als 155 km/h (97,1 m. p. h.)
vor Paul Smart (Dunstall-Norton 750 ccm) ca.
150 km/h (94,6 m. p. h.) und Neil Kelly (Velo-
cette Thruxton 500 ccm) ca. 144 km/h (89,89
m. p. h.). Die weitere Reihenfolge ist A. J. Smith
(BSA-Spitfire 650 ccm — 89,7 m. p. h.), L. Weil
(Triumph-Bonneville 650 ccm — 89,66 m. p. h.),
K. Hedkles (Velocette Thruxton 500 ccm — 89,15
m. p. h.), P. A. Butler (Triumph-Bonneville 650
ccm — 88,8 m. p. h.), W. A. Smith (Bultaco 250
cem — 88,63 m. p.h.), Tommy Robb (Bultaco
250 ccm — 88,62 m. p. h.), und weitere 29 Fahrer,
wobei die kleineren Maschinen oftmals die grofien
Maschinen besiegten. 13 Fahrer fielen aus, 9 star-
teten nicht.

Sicht man sich die gefahrenen Zeiten, die Fahrer
und ihre Maschinen an, dann méchte man aller-
dings sagen, dafl von ,Serienmifligkeit® nicht
viel ibriggeblieben ist. Doch der Eindrudk
tiuscht! Fahrer wie Hartle, Robb oder der von
der Isle of Man stammende Kelly beispielsweise
kennen diesen Kurs zu gut, um irgendwie schlecht
abzuschneiden. Mit den Serienmaschinen fahren
sie aufgrund ihres Konnens und ihrer Erfahrun-
gen mit weit schnelleren Rennmaschinen fast nur
Vollgas. Die Verbesserungen, die an den Motor-
ridern vorgenommen werden diirfen, sind noch
kontrollierbar und im Reglement festgelegt. Die
erfolgreichen Maschinen stammen meist aus den
Fabriken, wo sie speziell vorbereitet wurden, oder
aber sie werden von handwerklich versierten
Hindlern und Importeuren betreut und pripa-
riert. Dabei versteht man unter ,priparieren®
nicht etwa ,frisieren”, sondern sorgfiltigste Vor-
bereitungen, insofern, als man eben die Motoren
besonders aufmerksam montiert, die Radlager
z. B. speziell fettet, die Vergaser und die Ziin-
dung besonders aufmerksam einstellt usw. Es ist
erstaunlich, was eine so in Kleinigkeiten gut be-
treute Maschine an Fahrleistung aufbringt.

An der Bonneville von Hartle fotografierte ich
eine Doppelnocken-Vorderradbremse, die man
damals in den Maschinen von Triumph allgemein
fuhr, die fiir Serienmaschinen- und Langstrecken-
rennen eingesetzt wurden. Heute ist diese Bremse
serienmiflig eingebaut. Die Querverbindung zwi-
schen den beiden Auspuffrohren vor dem Zylin-
derkopf ist ein Detail, wie es schon die friihere
Triumph-Thruxton 650 ccm hatte. Auflerdem ist
die Diampfung der Triumph-Vorderradgabel
heute serienmiflig so, wie sie Hartle bei diesem
TT-Rennen fuhr. Man konnte da noch einige
Beispiele mehr anfiihren, die zeigen, daff man
hier unmittelbar aus der Renn-Erfahrung fiir
die Serie etwas verbessert hat. Die Bultaco-
Metralla, die als 250 ccm-Maschine sowieso nicht
langsam, sondern ein unerhorter Blitz ist, konnte
mit Hilfe der (erlaubten!) Auspuffanlage schon
auf eine Leistung gebracht werden, die zwar hin-
sichtlich ihres Gerausches bei uns in Deutschland
niemals verwirklicht werden kann fiir den nor-
malen Strafenverkehr, die aber ausreichte, um
eine derartige Fahrleistung auf der TT zu pro-
duzieren. Diese Leistung wire jedoch nicht még-
lich gewesen, wenn das hervorragende Fahrwerk
dieser Maschine bei den gefahrenen Geschwindig-
keiten auf der schwierigen TT-Strecke gestreikt
hatte. So greift eins ins andere, und schon ein
F]ﬁtz]idler Ziindaussetzer allein kann die Ursache

ir Ausfall oder Miflerfolg sein.

Die FIM hat fiir Rennen mit Serien-Sportmaschi-
nen ein Reglement herausgegeben, das zwar noch
vieles erlaubt, aber auch vieles nicht durchlaf.
Das geht sogar so weit, dal Motoren mit zwei
obenliegenden Nockenwellen nicht akzeprtiert
werden, weswegen die Honda CB 450 offiziell
an internationalen Rennen fiir Serien-Sport-
maschinen nicht teilnehmen darf, obwohl sie als
Alltagsmaschine in zehntausenden von Stiicken in
der ganzen Welt im Verkehr ist. Einige Linder

Der Motor von John Hartles Bonneville, TT 1967.




Diese Scheibenbremsen, mit denen Paul Dunstall seine
Nortons ausriistet, sind ebenfalls ein Erfahrungsprodukt
der Serienrennen. (Fotos Klacks)

machen fiir ithre nationalen Rennen davon eine
Ausnahme und lassen sie verniinfrgerweise zu
(siehe TT).

Bei diesen Ereignissen erhebt sich immer die
Frage, wie weit man den Begriff der ,Serienmaflig-
keit“ ausdehnen kann. Darum gibt es auch stets
Miflverstindnisse, Arger und Streit. Es ist der

der restlichen deutschen Industrie und der Clubs
und Privatfahrer.

Warum aber ist diese Sportart im Gegensatz zu
uns in den anderen Lindern so weit verbreiter?
Gibt es da keinen Streit? — Ganz einfach: die
englische, die italienische, die spanische Motorrad-
Industrie sieht Serienmaschinen-Rennen mit gro-
flerem Interesse. Hinzu kommen in England einige
sehr rihrige und tiichtige Importeure japanischer
Motorradmarken, die bereit sind, in diesen Sport
etwas zu investieren. Die Suzuki T 20 mit threm
Sechsgang-Getriebe beispielsweise ist erst durch
grandiose Erfolge bei Serienmaschinen-Rennen
in England publik geworden. Der gute Umsatz
hat daraufhin den Importeur ermutigt, auch die
500er Zweizylinder-Zweitakt-Suzuki mit 46 PS
in England einzufithren, die man bei uns wahr-
scheinlich nie zu sehen kriegen wird. Diese Ren-
nen sind auflerdem Ausgangspunkt und Anreiz
fiir eine ganze Menge von Hindlern, die darauf-
hin Spezialteile anbieten und verkaufen, die aus
den Erfahrungen dieser Rennen entstanden sind
und sich fiir die einfache Leistungssteigerung nor-
maler Motorrider eignen. Praktisch entstanden
auf diese Weise die Teile, mit der der Hindler
Paul Dunstall seine Nortons aufmobelt und als
»Dunstall“-Norton anbietet. Auf den letzten
Ausstellungen in London und auf allen anderen
Schauen in England ist speziell eine Halle vor-
handen, in der nur solche ,Tuning“-Angebote
ausgestellt sind. Es ist sozusagen ein neuer Wirt-
schaftszweig entstanden. Man denke zum Beispiel
auch an die Metisse-Rahmen der Gebriider Rick-
man.

Die Frage bleibt aber bestehen, ob man solche
Straflenrennen mit Serienmaschinen fahren soll,
die exakt dem Katalog-Angebot entsprechen, oder
ob man Spielraum fiir ,seriennahe* Maschinen

steht, dann ist das doch ein Zeichen, dafl diese
Dinge bei der Serienmaschine nicht richtig hin-
hauen und verbesserungswiirdig sind. Wenn je-
mand fiir ein Rennen auf nicht gerade topfebener
Bahn die Serien-Federbeine seiner Maschine gegen
andere, wirkungsvollere vertauscht, dann ist das
doch ein Zeichen, dafl die Straflenlage der Ma-
schine in Katalog-Ausfithrung nicht in Ordnung
ist. Wiirde man also Katalog-Ausfithrung am
Start verlangen, dann wiren diese MNiaschinen
schon unterlegen. Und das sollte man eigentlich
bei einem solchen Wettbewerb sehen konnen.
Weswegen wir hier mehr fiir vollstindige Serien-
mifligkeit ohne Verbesserungsmoglichkeiten ein-
treten wiirden. Dann aber bleibt eben fiir den
»luner” nichts mehr ibrig, dessen Kénnen oder
evtl. Scharlatanerie diese Rennen ja auch zeigen
sollten.

Immerhin — ganz neben diesen Uberlegungen,
zu denen dann noch das fast unlésbare Problem
der Serien-Uberwachung (!) kime — das Serien-
maschinen-Rennen auf der TT 1967 war eine
groflartige Sache, in sportlicher und in technischer
Hinsicht. Es war genauso interessant und be-
deurungsvoll wie die iibrigen Rennen — ja, ich
traf eine Menge Leute, die mir sagten, dafl dies
iiberhaupt das Rennen 1967 gewesen sei. 1968
wird es dort wieder ein solches Ereignis geben,
und wir wissen, daf} sich darauf eine Menge Fah-
rer, Importeure, Fabriken konzentrieren werden.
Das Rennen soll voraussichtlich am Mittwoch,
dem 12. 6. iiber den TT-Kurs gehen (8. 6. Seiten-
wagen / 10. 6. 50 und 250 ccm / 12. 6. Serie
und 350 ccm / 14. 6. 125 und 500 ccm), doch kann
sich der Terminplan auch noch indern. Auf alle
Fille aber wird es eines der interessantesten Wett-
bewerbe der diesjihrigen TT. Leider haben wir
bis heute nicht den internationalen Terminkalen-

Hauptgrund, weswegen es nicht gelingt, Serien-  belassen soll.

maschinen-Rennen auch in Deutschland als stin-
* dige Einrichtung einzufiihren — auf der anderen
Seite ist es aber auch mangelndes Interesse seitens

Man kann dariiber diskutieren.
Wenn namlich Fahrer ihre Maschinen fiir ein
Langstreckenrennen mit anderen Sitzbinken, He-
beln, Lenkern usw. versehen, als es im Prospekt

der der etwas sehr langsamen FIM mit den
Terminen der weiteren internationalen Serien-
maschinen-Rennen vorliegen. Aber der wird so-
fort veroffentlicht, wenn er da ist. Klacks

Wie man zur TT kommt—!

Man kann mit dem Bundes-Personalausweis nach England reisen, wenn
man sich vorher in einem Reisebiiro, beim ADAC oder beim DMV eine
Besucherkarte beschafft. Diese Karte gibt es gratis bei den oben genannten
Stellen. Der Ausweis mufl aber noch drei Monate iiber das beabsichtigte
Finreisedatum hinaus giiltig sein. Wer einen giiltigen Reisepafl besitzt,
benotigt keine Besucherkarte (Motorradfahrer, die meist grofle Touren
machen, sollten immer einen Reisepafl haben!). Neben den iiblichen Fahr-
zeugpapieren wird die Internationale Griine Versicherungskarte verlangt.
Diese bekommt man kostenlos bei der Versicherungsgesellschaft, bei der
das Fahrzeug versichert ist.

Die Uberfahrt iiber den Kanal von Ostende nach Dover, von Calais nach
Dover oder von Boulogne nach Dover und zuriick kostet von allen drei
Hifen gleich viel. Diese Uberfahrt kann man bei jedem Reisebiiro vor-
buchen. Das empfiehlt sich dann, wenn man mit einem Gespann zur TT
fahren will. Motorradfahrer mit Solomaschinen, fiir die immer Platz sein
wird, brauchen nicht vorbuchen. Wer allerdings ganz sichergehen will
und keine Ruhe hat, dafl er auch auf das Schiff kommzt, das er sich aus-
gewihlt hat, bucht auch als Solofahrer bei einem Reisebiiro im Voraus.
Die Uberfahrt kostet fiir eine Solomaschine bis 150 cem fiir Hin- und
Riickfahrt ca, DM 14.—, fiir Solomaschinen iiber 150 ccm ungefihr DM
20.—. Fiir ein Gespann muff man fiir Hin- und Riickfahrt DM 45.— aus-
geben. Fiir eine Person kostet die Uberfahrt in beiden Richtungen ca.
DM 45.—. Die Abfahrtszeiten der Fihrschiffe, die iiber den Sommer sehr
hiufg verkehren, erfragt man sich am besten im Reisebiiro. Im iibrigen
erhilt man bei tolgender Adresse jede gewiinschte Auskunft: ,Dienst der
Pakketboten“, Ostende (Belgien), Tel. Ostende 7 76 0Ol.

Bis nach Ostende und dann nach Dover wird ja wohl jeder hinfinden. Zu-
nichst einmal mufl man sich in England auf den Linksverkehr einstellen.
Das wird einem die ersten 20 km durch Hinweisschilder leicht gemadht.
Man gewdohnrt sich iibrigens schnell an diese Verkehrssituation.

Falls man sich noch keine Landkarten von zu Hause mitgebracht hat, kauft
man sich fiir ca. DM —.50 je Karte an einer Esso-Tankstelle ,Esso Road
Maps of England®. Man braucht die Nummern 2, 4 und 5. Wer uber die
Autobahn fahren will, muff durch London durch und dann auf der M 1
nach Birmingham fahren, Ich méchte aber eigentlich eine hiibschere Route
empfehlen. Man fahre die A 20 in Richtung London bis kurz hinter West
Malling, dort wihle man die A 25 nach Sevenoaks, Oxted, Redhill bis
nach Guildford. Bis Working nimmt man dann Strafle Nr. 320 und von
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hier aus die 322 bis Bracknell. Jetzt folgt man der Strafennummer 329
bis nach Oxford. Wer so fihrt, hat nicht nur das Londoner Gewiihl ge-
schickt umgangen, sondern auch noch eine der hiibschesten Landschaften
Englands durchquert. Von Oxford iiber Stratford-on-Avon (Geburtsort
von William Shakespeare), Redditch und Bromsgrove erreicht man die
Teppichstadt Kidderminster. Weiter geht es iiber die Strafle Nr. 442 nach
Ericﬁfnﬂrth und weiter nach Wellington. Bis Upper Collage folgt man der
Strage mit der Nr. 442. Hier stiii?t man aufpdie Nummer 41, auf der
man iiber Whitchurch bis nach Chester kommt. Jetzt ist es nur noch ein
Katzensprung bis nach Liverpool. Man braucht nur den Straflenschildern
folgen. Von Chester ist bis nach Liverpool alles ausgeschildert.

Nun sind wir in Liverpool, einer — meiner Meinung nach — scheufilichen
Hafenstadt. Aber auch das sollte man gesehen haben, es gehort dazu. Die
Schiffe fahren von den Docks aus. Auch hier fihrt man den Hinweis-
schildern nach, Ich habe von Motorradfahrern gehort, dafl man auch von
West-Deutschland aus die Uberfahrt von Liverpool nach Douglas vor-
buchen kann. Mir ist es bis jetzt noch nie gelungen, selbst von London
aus scheinen da gewisse Schwierigkeiten zu bestehen. Es ist einfacher und
unkomplizierter, wenn man sich im Hafen in die lange Schlange der
Motorradfahrer einreiht, die alle auf die Uberfahrt warten. Es werden
immer zusitzliche Dampfer eingesetzt, um alle Motorradfahrer mit ihren
Maschinen rechtzeitig zur Isle of Man zu beférdern. Man kauft sich am
Kai gleich die Fahrkarten fiir die Hin- und Riickfahrt, mufl sich aber in
Douglas am Victoria-Pier bei der Schiffahrts-Linie schnellstens um einen
Berechtigungsschein fiir die Riickfahrt bemiihen, falls man die Riickfahrt
gerne an den nichsten beiden Tagen nach dem Rennen, also Sonnabend
oder Sonntag, antreten mochte. Die Uberfahrt kostet fiir eine grofle Solo-
maschine mit zwei Personen fiir die Hin- und Riidkfahrt ca, DM 90.—,
wer mit einem Gespann fihrt, zahlt ungefihr DM 15.— bis 20.— mehr.

Auf der Isle of Man kann man in einem Hotel wohnen, was ziemlich teuer
ist. In einem Boarding-House mit Friihstiick und einem warmen Essen
um 5 Uhr nachmittags lebt man bedeutend billiger und genauso komfor-
tabel. Wer Wert darauf legt, ab und zu deutsches Essen zu bekommen,
und wem es da nicht gar zu sehr aufs Geld ankommt, der wohnt in
Derbyhaven, .,Derbyhaven-Hotel“. Der Besitzer dieses Hotels ist ein
Deutscher aus Sachsen. Er ist bei den TT-Besuchern aus unserem Lande
wohlbekannt und heifit Pahl. Vielleicht mochte sich jemand dort anmelden.
Man kann sich wegen der Zimmerfrage an folgende Adresse wenden:
Isle of Man Tourist-Board, Douglas, Victoria-Pier, Isle of Man.

Das Britische Verkehrsbiiro, 6 Frankfurt/Main, Neue Mainzer Strafle 22,
gibt auch gerne jede gewiinschte Auskunft iber die Isle of Man und
England. Inge Rogge
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Neuheiten- T est

Stabilit express

»Stabilit-express® heiflt der neue Metallkleber, den die Firma Henkel in
Kleinpackung zu 25 Gramm fiir DM 3.— auf den Markt bringt. Er wird
in Eisenwarenhandlungen und in Bastlergeschiften zu haben sein. Dieser
Kleber besteht aus zwei Komponenten, mufl also vor Gebrauch angemischt
werden. Sehr elegant ist die schwierige Einhaltung des richtigen Mischungs-
verhiltnisses geldst, ein winzig kleiner Dosierloffel bestimmt die richtige
Menge des Hirter-Pulvers, kleine Vertiefungen im Plastik-Verkaufskistchen
sorgen fiir die passende Klebermenge. Chemisch ist dieser Kleber tibrigens
ein Vinylharz in pastosem Zustand.

Die Besonderheit dieses neuen, fiir Metall, Keramik und z. T. auch fiir
Kunststoffe geeigneten Klebers liegt darin, daf er nur eine sehr kurze Hir-
tungszeit bendtigt. Nach etwa 20 Minuten kann man die Klebverbindung
schon leicht belasten, die Proben, die hier in den Bildern gezeigt sind, wur-
den nach einer knappen Stunde durchgefithre. Diese schnelle Hirtungszeit
bedingt auch halbwegs schnelles Arbeiten, innerhalb von 8 Minuten mufl
die Klebestelle ix und fertig verbunden sein und natiirlich gegen Ver-
rutschen gesichert werden (Klebeband reicht meist). Nach etwa 10 Minuten
kann man iberschiissige Klebstoffreste noch mit dem Fingernagel weg-
kratzen, spiter ist das Entfernen von Resten selbst mit dem Messer eine
etwas mithsame Arbeit.

Im Bild unten wurden zwei kleine Elektrikschraubenzieher mit ithren Klin-
gen iiberlappt zusammengeklebt (nach sorgfiltiger Reinigung und leichtem
Aufrauhen) und dann mit Gewichten bis zum Bruch belastet (vgl. Heft 23/66).
Bei dieser fiir eine Klebung ungiinstigen Belastung (lings zur Klebefliche
ist die Festigkeit wesentlich gréfier) konnten immerhin knapp 1,2 kg ange-
hingt werden, ein erstaunlicher Wert. Bild links unten zeigt den zweiten
Versuch, zwei Flacheisenstiicke (etwa 15 X 15 mm Klebfliche) hielten ein
Drehmoment von etwa 1,6 mkg aus, wieder in der ungiinstigen Belastungs-
richtung. Ich habe nun mit diesem Kleber meine TUV-Plakette (Nietung
war durchgefressen von Wintersalz) wieder angeklebt, mal sehen, wie lange
es hilt. Ich bin optimistisch, denn fiir derartige grofiflichige Klebungen 1st
das Henkel Stabilit gut geeignet. H-]. M

Selbst bei ungiinstiger Be-
lastung zeigten die Probe-
klebungen erstaunliche
Festigkeitswerte. Hinsicht-
lich der chemischen Be-
stindigkeit wverhélt sich
Stabilit recht gut, nur
konzentrierte S&uren und
Superkrafistoff losen es
auf, zum Flicken von Tanks
ist's also leider auch nicht
geeignet,

. S - T =

Oben: Die gut durchdachte
Verpackung lbst das Mi-
schungsproblem auf raffi-
nierte Weise. Kleine An-
satzmengen reichen meist,
da die Verarbeitung inner-
halb von 8 min nach dem
Am;iuh en schon geschehen
muB.

ERSA-Lotkolben

Neue Lotkolben bringt die Firma Ernst Sachs (Wertheim/Main) auf den
Markt, und zwar zu alten Preisen. Neu ist eigentlich iibertrieben, denn nur
der Holzgriff wurde durch einen Kunststoffgriff ersetzt. Dies ist aber mit
beachtlicher Raffinesse geschehen. Der Griff ist nunmehr auseinandernehm-
bar (sieche beide Bilder unten), so daf man endlich an die elektrischen Lei-
tungen ordentlich herankommt, wenn mal das Heizelement ausgewechselt
werden muf). Allerdings tritt dieser Fall praktisch kaum auf, es sei denn,
man kiihlt einen heiflen Kolben mal &fter in Wasser ab.

Interessant in diesem Zusammenhang ist auch, dafl fiir Neuanschaffungen
etliche Uberlegungen niitzlich sein konnen, die die Wahl der giinstigsten
Lotspitze betreffen. Die Firma ERSA hat drei verschiedene Ausfithrungen,

"MOTORRAD Heft 9/1968

die jede fiir sich gewisse Vorziige bietet. Ich bin zwar bisher mit etlicher
Pflege mit normaler Kupferspitze ausgekommen, mufl aber zugeben, dafl mich
deren laufende Verzunderung irgerte. Also wird man frither oder spiter
mal an eine kleine Luxus-Anschaffung denken und sich moglicherweise fiir
eine weniger empfindliche Spitze entscheiden. ERSA bietet da zwei ver-
sd'lie{-:licnt Ausfithrungen an, von denen ich die Ersadur-Spitze empfehlen
wiirde.

Im iibrigen machen viele Leute beim Lotkolbenkauf den Fehler, nicht daran
zu denken, dafl man eigentlich gar nicht genug Leistung haben kann. Unter
150 Wartr wiirde ich bei Neukauf nicht mehr gehen, denn nur damit kann
man auch mal eine haltbare Létung an gréfieren Blechteilen machen. H.-J. M.
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In diesen Tagen kam der neue Shell-Atlas aus
Mairs Geographischem Verlag in Srturtgart —
wohl das beste deutsche Kartenwerk, das es z. Z.
fiir den motorisierten Touristen iiber Deutsch-
land gibt. Leider ist so ein Atlas fiir den Motor-
radfahrer weniger geeignet — nicht nur wegen
der meist nicht im Salonzustand befindlichen
Pfoten (wer druckt ein Kartenwerk auf ben-
zin-, 6l- und griffestem Kunststoff fiir uns?),
sondern auch wegen der Unméglichkeit, ihn
handgerecht und wenig storend im Gepick unter-
zubringen. Fiir den Autofahrer allerdings mit
seinen Stau- und Platzmdglichkeiten gibr es
kaum etwas Besseres. Aber in diesem Atlas sind
Ausschnitte aus der Deutschen Generalkarte
1:200 0CO, deren einzelne Blatter ebenfalls in

\¥ e # ¥,
l‘-& -.__" ik 3 i . F :

A ‘Genau im Westen. Stimmt. Fahren wir also die  baren Aussichtsturm irgendeiner alten Burg oder
o Strafie nach Baach ’runter. Da unten miifite man  Befestigung. Und in der Karte? Ist genau ein-

™ ~dann rechts ab. gezeichnet. Und genau etwas iiber der westlichen
7 Diese notwendige Abzweigung liegt aber mitten dR‘.ld%“"% gﬁgf&lulﬁr n}uﬁB]ijIj:tmEnswmlcy u;'d
- 20 PR ) R ie Bundestrafle 14 sein. Blick nach unten in die
2 in dem Ort Hofen wer zu schnell hinsieht

Immer wieder anhalten -
Karte rous = umsehen -
Karte einpacken, das bringt
einen eiligen Reisenden
auf die Palme.

diesem Verlag erscheinen, und das ist nun wieder
genau das Richrige fiir uns und die ewigen Pfad-
finder unter uns. Es hat keinen Zweck, hier iiber
alle moglichen Karten und Maflstibe zu disku-
tieren, clgt:nn diese Generalkarte ist und bleibt bis
jetzt aus der Sicht des Motorrad-Touristen un-
erreicht, sie wird hichstens im Gebiet Frankreichs

von den Michelin-Karten ersetzt werden konnen.

Diese Blitter bringen uns aber zu Beginn der
Saison auf ein uraltes Thema: ,Er® vorn mosert
seine Sozia — also ,sie” hinten auf dem letzten
Viertel der Supersitzbank — an, sie solle doch im
Kindergarten der Kinderschwester das Hindchen
geben, aber nicht ,ihn®, einen alten: Motorrad-
fahrer, durch unmogliche Hinweise auf die falsche
Strafle und in die Heide schicken — pipapo usw.
usf. Und dann sagt ,sie“ das nachste Mal: ,Schau
dir deine Gegend selbst an — ich bleibe zu Hause
und suche mir einen freundlicheren Burschen!®
Booiing —!

Da kann ich lhnen, meine sehr geehrten, natiir-
lich ,miflverstandenen® und nun darob sehr ge-
schlagenen Herren einen feinen Tip geben. Reden
Sie doch mal recht nett mit dem Maidchen, und
zeigen Sie ihr doch, dafy die schnelle Orientierung
kein Problem ist, wenn Sieunbedin gt darauf
bestehen, daff sie die Navigation unternimmt,
damit der Reiter ohne anhalten zu miissen einen
zinftigen Schnitt herausfahren kann. Und ganz
abgesehen davon — man kann ja sich und seine
(geistigen) Fahigkeiten iiberpriifen, ob man
tiberhaupt selbst in der Lage wire, richtig schnell
zu- navigieren, wenn es ins Unbekannte gehr,

Orientieren -

oder wenn die offiziellen Richtungsschilder von
dem abweichen, was man sich als Kurs gedacht
hat.

Was man so bei kleinem zuerst wissen sollte: die”
Sonne steht um 12.00 Uhr mittags ini Siiden, geht
im Osten auf und 1im Westen unter. Auf der
Generalkarte ist die obere Kante immer genau

Norden, In den meisten Fillen sind frei stehende

Strafienbaume von Winden aus westlicher Rich-
tung gebogen, und Straflen, die auf gelbem Schild-
chen eine Nummer tra?en, sind meist Haupt-

der letzten Kante des ,Groflen Wagens” nach
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oben ergibt die Lage des Polarsternes — also”

Norden. Man verzeihe mir, dafl ich diese ollen -

Kinderkamellen aufwirme, aber es gibt tatsich-
lich Motorradfahrer, die das nicht wissen —!
Vor allem, die nicht wissen, wie man sich bei der
Orientierung danach grob richten konnte.

Fahren wir auf einen kleinen Berg, und schauen
wir uns einmal das Panorama in Natur und
dann auf der Karte an: wie es drauflen aussieht,
das zeigt meine Aufnahme unten, und wo das ist
und welcher Ausschnitt im Blick sich ergibt, er-
sechen wir auf dem Original-Kartenbild der Deut-
schen Generalkarte 1:200 000 links dariiber.

Von dem kleinen Ort Biirg auf dem Berg droben
wollen wir nach Hertmannsweiler fahren, das an
der Bundesstrafle 14 liegt. Da wir eine kurven-
freudige Solomaschine haben, planen wir, dem
groflen Spafl an der Freud Rechnung zu tragen
und bei der Auswahl der Strecke eine Strafle zu
berticksichtigen, die moglichst viele schone Ecken
aufweist. In Biirg finden wir am Ortsausgang ein

Schild mit den Worten ,nach Hofen 2 km®.

Fragt sich, ob diese Ortsausfahrt richtig ist. Ein
Blick auf das Kartenblatt: Ja, muf8 richtig sein,
denn Hofen ist der nichste grofiere Ort in unse-

rer geplanten Haupt-Richtung. Schaut mal schnell -

rechts den Weinberg runter; hinten im Dunst

kann man den Ort in der Sonne liegen sehen.

Unten ist das Panoroma, wie man es dravBen sieht. |

Links davon dos Kartenbild der Deutschen Generalkarte
1:200 000 im Original mit Blickausschnitt, rechts eine
VergréBerung des Ausschnittes zur Erklérung.
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und nicht aufpaflt, dirigiert seinen Mann wohl-
moglich schon bei Baach rechts ab. Also Obacht,

Leute — der Rechts-Abzweig bei Baach ist' an

einer Linkskurve, der Rechts-Abzweig in Héfen
matten 1m Ort. Letzterer ist der richtige. Dort

- miiflten wir ein Schild finden ,nach Hertmanns-
-~ weiler 2 km* oder so.

Nun wird aber einer leicht verwirrt, wenn er

- jetzt auf der Maschine den Berg abwirts um

Rechts- und Linkskurven geschleudert oder mit
Tempo durchgetrieben wird. Bumms, sind die
Gedanken weg, die man sich merkte: Baach —
Linkskurve — nicht abzweigen — Héfen —
Ortsmitte — rechts abbiegen.

Drehen wir uns einmal um. Siehste, da gibt es
oben auf dem Berg in Biirg einen weithin sicht-
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Natur: richtig, da links unten fast im Nord-
westen kann man die Dicher erblicken. Die
Strafle dorthin muff von Hofen aus hinter dem
Buckel entlang nach Hertmannsweiler gehen.

Ist das nun wirklich Zauberei? — Der Haselstein-
Berg mufl immer links und dann hinter uns blei-
ben. Noch ’'n Orientierungspunkt fiir schnelles
Beobachten.

Die Sache ist also, dafl man auf der Karte be-
sondere Zeichen sucht (Bergspitzen, Burgen, Rui-
nen, Fluflwindungen, Brﬁcﬁtn, Bahnhofe, Eisen-
bahnlinien, Autobahn-Kreuzungen usw.) und
diese in der Natur feststellt. Dazu brauche
man wahrhaftig kein besonders trainiertes Ge-
dachtnis. Anhand der eingehaltenen Haupt-Fahrt-
richtung kann man sich nimlich zu der Lage der
ausgesuchten Orientierungspunkte zurechtfinden.

Grofle Strecken mit hohem Durchschnitt ohne
Orientierungs-Halt zu fahren, ist wohl das Ziel
der meisten schnellen Motorradwanderer. Vor
einiger Zeit schon iiberraschte mich meine lebens-
lingliche Sozia da mit einem so ungemein ein-
fachen Trick, dafl ich es kaum wage, thn weiter-
zugeben. Aber immerhin — nach einem recht
schwierigen Sprung durch einen Teil uns vollig
unbekannten Englands mit einem 70er Schnitt
ohne Pause und ohne Verfahren wunderte ich
mich iiber ihre sagenhaften Orts- und Straflen-
kenntnisse. ,Nimm deinen Krachhut ab“, sagte
sie, ,da 1st das Geheimnis!“ Da hatte sie mit
einem japanischen Filzstift auf die Riickseite mei-
nes Helmes einen Streckenplan geschrieben: Bil-
lingshurst—Petworth—Midhurst—Kirche / rechts
ab — Haslemere — usw. Sie las nur ab und sagte
mir von hinten durch, wenn ich die V 7 auf einen
anderen Kurs legen sollte. Heute hat sie das
alles etwas kultiviert, weil die Schreibereien auf
dem Helm nicht immer ideal sind. Sie klebt einen
mit Schreibmaschine geschriebenen Notizzettel
mittels Tesafilm auf. Fertig.

Allerdings gehort dazu ein vorheriges Karten-
studium uncf die Festlegung der geplanten Reise-
route. Wenn man davon unvorhergesehen ab-
weicht, hat man jedoch immer die Gedichtnis-
und Namensstiitze der alten Richtung vor Augen
und kann entsprechend dieser Orientierungs-
punkte seinen Mann nachher wieder richtig diri-
ieren. Wer ohne Navigator ins Unbekannte
ahrt, der kann sich einen solchen Richtungszettel
auf dem Tankrucksack befestigen zum Nachlesen
— aber das hat schon einen Bart, gegen den der
vom Forster Hubert wie eine miese 20jihrige
Zahnbiirste wirkt. Nur die Idee, diesen Spick-
zettel dem Angebeteten hinten aufs Haupt zu
nageln, ist m. E. zumindest neu. Entsprungen dem
gehetzten Wesen einer armen Motorradbraut.

Man kann sich da im Seitenwagen besser helfen,
wenn man sich die Route auf der Karte mit einem
Kreidestift aufmalt. Doch haben wir festgestellt,
dafl Zettel mit Ortsnamen noch das beste Mittel
sind, die wiitigen Kilometerfresser zufriedenzu-
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Ein ganz einfacher Trick zur schnellen Navigation durch
die Sozia: auf den Helm des Fahrers die Ortsnamen und
StraBennummern zum Ablesen schreiben oder mit Tesa-
film einen Streckenplan aufkleben. (Fotos: Klacks)

stellen. Es braucht ja nicht gleich ein Autopilot
a la Rallye Monte Carlo sein.

Die Karten-Orientierung mit einem schnellen
Blick ist auch nichts Besonderes: Bundesstrafien;
Autobahn, Fliisse, Eisenbahnen, griéflere Ort-
schaften kann man immer sofort erfassen. Auch
weifd man anhand der Sonne oder anderer Hilfs-
mittel doch gleich, in welcher Hauptrichtung
man sich bewegt. Es ist durchaus moglich, wih-
rend der Fahrt cine ungefihre Ortsbestimmung
anzustellen — und wer es kann, eine Karte
wihrend des Rittes hinten auf einem Motorrad
flatterfrei zu lesen, der ist schon obenauf. Schwie-
rig ist nur, die Geschwindigkeit zu den Ent-
fernungen auf dem Kartenbild richtig zu erken-
nen. Ehe man es sich versieht, ist man schon iiber
einen wichtigen Punkt hinausgeckommen. Also
lieber immer fiinf Kilometer als nur einen im
voraus sein. Da wird es dann wieder zu einem
Problem guter Beobachtungsgabe. |

Was hier geschrieben steht, meine Herren, ist also
in erster Linie fiir unsere Damen auf dem Riick-
sitz und fiir einen guten Reise-Schnitt ohne vie-
les Anhalten gedacht. Tun Sie mir den Gefallen,
lassen Sie Thre Sozia die Geschichte lesen, und er-
kliren Sie ihr, worauf es ankommt. Im {ibrigen
aber rechne man zu allem noch immer zehn Mi-
nuten Orientierungspausen fiir jede wichtige Stra-
flenkreuzung hinzu, wenn man einen Reisedurch-
schnitt im Voraus festgelegt. Und wer in vélliges
Neuland auf abgelegenen Straflen und Wegen
vorstofit, der sollte auf alle Fille die Uhr da-
heim lassen. Dort gilt immer der alte Spruch
»Die Gotter haben die Zeit erfunden, aber von
Eile haben sie nichts gesagt.” Klacks

————
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Tendenzen im Motorradbau.

Das Fahrwerk

So einheitlich wie sich im Automobélbau die
selbsttragende, rahmenlose Karosserie als Haupt-
Tragteil des Fahrwerks ganz allgemein im Zuge
der Grofiserienproduktion durchgesetzt hat, so
mannigfaltig sind nach wie vor Konstruktionen
und Ausfithrungen der Motorrad-Fahrwerke, ins-
besondere des tragenden Rabmens.

Drei Werkstoffe bzw. Ausgangs-Materialien sind
es iiberwiegend, die sich heute bei Motorradrah-
men finden: Stahlrobr, Stahlblech (bzw. daraus
hergestellte Prefiteile) und Leichtmetall, das —
im Druckguflverfahren gegossen oder geschmiedet
— zur Herstellung ganzer Rahmenteile dient. In
manchen Fillen iibernimmt der — durchweg in
Fahrwerksmitte eingebaute — Triebwerksblock
zusitzlich die Aufgabe, als mittragendes Fahr-
werksteil zu fungieren und den ,offenen® Rah-
men somit in seiner Unterpartie zu schliefen.

Der ,klassische® Motorradrahmen ist noch immer
der Stahlrobr-Rabmen. Er findet sich einmal als
Riickgratrobr- Ausfiibrung, bei der ein einziges,
entsprechend kriftig dimensioniertes Rohr vom
Steuerkopf ausgehend zunichst schrig und dann
im Bogen senkrecht nach unten fiihrt. Dort be-
finden sich dann die hintere Befestigung fiir den
Triebwerksblodk, die Lagerung fiir die Hinterrad-
schwinge und den Mittelkippstinder sowie die
Fufirasten-Aufnahmen. Der Triebwerksblods ist
— entweder iiber den Zylinderkopf oder mittels
ciner hinter dem Zylinder am Gehiduse angreifen-
den Abstutzung — zusiatzlich am Ridkgratrohr
befestigt und iibernimmt so die oben erwihnte
Schliefung des offenen Rahmenbogens.

Dieses Bild zxzeigt einen
Rohrrahmen in offener,
zweidimensionaler Bouart
~ aber das wverhdlinis-
méaBig schwache ,Rickgrat-
rohr” |dBt schon erken-

.......

nen, daB der Triebwerksblodk wesentliches Bauteil des
Fahrwerks ist: tatstichlich wird er unterhalb des Steuer-
kopfs und dann hinten unten in dem krdaftigen Schuh
am Getriebegehtivse so eingesetzt, daB er den offenen
Rahmen zu einem geschlossenen Trégerwerk macht.
Wenn's richtig gemacht wird, geht das auch.

Das iiberwiegend ebenfalls aus Rohr hergestellte
Heckteil des Rahmens ist ein dreidimensionaler
Dreiecksverband, der an den Mittelrahmen an-
gesetzt (angeschweiflt bzw. angeschraubt) ist. Die-
ses Hecktell dient einmal der Sitzbankauflage
und der Halterung des Hinterrad-Schutzblechs,
zum anderen aber bildet es das Widerlager fiir
die Federelemente, mit denen die Hinterrad-
schwinge gegen den Rahmen abgestiitzt ist. Fiir
die Aufnahme der Soziusfuflirasten (die keines-
falls mitschwingend an die Hinterradschwinge
gehoren) sowie als Halterung fiir den bzw. die

310

Auspufftopfe sind meist kurze Rohrausleger am
unteren Ende des Riickgratrohrs bzw. unten am
Hedkreil-Dreieck vorgesehen.

Statt des unten offenen Rohrbogens wird der
Mittelrahmen jedoch auch heute noch in manchen
Fillen als unten geschlossener, sogenannter zwei-
dimensionaler Rohrrabmen ausgefiihrt, bei dem
dann das unter dem Motor durchgezogene, vom
Steuerkopf vorn nach unten fithrende Rahmen-
rohr den Triebwerksblock der Aufgabe des Mit-
tragens enthebt. Was freilich nicht bedeutet, dafi
es nicht auch noch Ausfiihrungen gibe, bei denen
zwar eine ihnliche Rohrfiihrung zu finden ist, das
— evtl. sogar doppelt ausgefihrte — vordere
Rahmenrohr aber unten am Motor in Aufnahme-
blechen endet, mit denen das Triebwerksgehiuse
vorn gehalten wird. In diesem Fall wird dann
also wiederum das Gehiuse als tragendes Rah-
menbauteil herangezogen. Gegeniiber der Aus-
fiihrung des Riickgratrohr-Rahmens findet sich
bei derartigen zweidimensionalen, geschlossenen
Mittelrahmen in der Oberpartie meist ein weniger
volumindses, vom Steuerkopf nach hinten fiih-
rendes Rohr.

So sieht ein normaler zweidimensionaler Rohrrahmen in
geschlossener Bauart aus — diese Ausfilhrung zeigt das
unterhalb des Motorgehduses gegabelte Unterrohr, des-
sen beide ,Arme” dann weiter hinten nach oben zum
Federbein-Widerlager fithren.

Eine nicht selten angewandte Zwischenldsung bil-
det der zweidimensionale Rohrrahmen, bei dem
sich das vor dem Motor nach unten fiithrende
Rohr unterhalb des Gehiuses gabelt, wobei die

beiden parallelen Unterrohre dann hinter dem
Triebwerksblock schrig nach oben fithrend die

untere Seite des Heckpartie-Dreiecks bilden. Diese
Rahmenbauart kann man deshalb als ,, Zwischen-

Das ist der Federbett-Rah-
men - aber schon eine
spitere Ausfihrung, also
nicht mehr die vurspring-
lich so bezeichnete Bau-
art mit den unverschweiBt
hinter dem Steverkopf ge-
kreuzten Rohrpoaren. Hier
sind die Kreuzungspunkte
bereits verschweiBlt, und
auBerdem sind vnterhalb
des Steuerkopfs noch Ver-
steifungsbleche eingesetzt.
Es fehit noch die schrige
Rohrabstiitzung, die bei
fast allen solchen Rahmen
heute wvom  Steuerkopf
n@t; nach hinten gefihrt
wirda.
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losung® bezeichnen, weil sie schon den Ubergang
zum reinen Doppelrobrrabmen darstellr, der sich,
obwohl er die teuerste Bauart ist, mehr und mehr
durchsetzt. Bei ithm setzen die ebenerwihnten
parallelen Unterzugrohre bereits am Steuerkopf
an, und oft sind auch anstelle des einen Ober-
rohres zwei oben am Steuerkopf beginnende Pa-
rallelrohre so gefiihrt, dafl sie im hinteren Aus-
lauf die obere Partie des Heckteils bilden, wih-
rend weitere Rohre, etwa in Hohe der Sitzbank-
nase plaziert, vertikal so eingesetzt sind, dafl sie
dem Gesamtrahmen die notwendige Steifigkeirt
geben.

Vor einer Reihe von Jahren iibernahm Norton
als erste Motorradfabrik unter der Bezeichnung
+Federbett-Rahmen® eine Konstruktion, die von
McCandless vorgeschlagen worden war und auch
spater noch oft nach ihm benannt wurde. Kenn-
zeichnend fiir diese Bauart eines Doppelrohrrah-
mens war die Verwendung zweier geschlossener
Rohrschleifen, die beide so am Steuerkopf an-
setzten und auch wieder dort endeten, daf’ sich
die Rohre kurz hinter dem Steuerkopf kreuzten.
Das heifdt also so, dafl die vorn nach unten fiih-
renden Rohre oben und die horizontal nach
hinten filhrenden Rohre unten am Steuerkopt
Anschlufl hatten. Besonders kennzeichnendes
Merkmal der McCandless-Bauart: an der Kreu-
zungsstelle hatten die beiden Rohre k ein e Ver-
bindung miteinander. Angeblich sollte damit eine
gewisse Elastizitit des Steuerkopfs erreicht wer-
den. Im iibrigen war an den Mittelrahmen bil-
denden Rohrschleifen natiirlich auch hier ein
Heckteil aus Rohren angesetzt. |

Bei oberflichlicher Betrachtung zahlreicher mo-
derner Doppelrohrrahmen k&nnte man meinen,
der Norton-Federbettrahmen bzw. die McCand-
less-Bauweise sei tatsichlich eine epochale Erfin-
dung gewesen. Aber wenn man genauer hinschaut,
dann stellt man fest, daf — aufler dem Uber-
kreuzen der Rohre hinter dem Steuerkopf und
der horizontalen Fihrung der beiden Oberrohre
(auf die man nun sehr schon den Tank auflegen
kann) vom alten Prinzip kaum mehr etwas tibrig-
geblieben ist. Denn offenbar war die Idee des
»elastischen Steuerkopfs“ grundfalsch — sonst

‘wire man namlich nicht schon sehr bald allgemein

bei Norton und anderwirts dazu iibergegangen,
die Rohre an der Kreuzungsstelle schon solid
miteinander zu verschweillen; und nicht nur das
— bei manchen Ausfiilhrungen wurden sogar noch
Dreiecksabsteifungen aus Rohren oder Blechen
unten am Steuerkopf angesetzt und zu den dort
nach unten gehenden Rohren gefithrt — in jedem
Fall aber findet sich bei diesen Rahmen heute
oben eine kiirzere oder lingere Rohrabsteifung




Ein echter Riickgratrohrrahmen
— aber in einer inferessanten
Spezialausfihrung: das tragende

tahlrohr, das am Steverkopf
absefxt, ist in seinem Bogen mit
einem Leichtmetall-DruckguBstiick
umgossen, das gleichzeitig auch
einen Teil des Hinterrad-S5chmutz-
schutzes bildet und im iibrigen
hinter AbschluBdeckeln v. a. das
Luftfilter aufnimmt.

fiir den Steuerkopf. Dessen Position man eben
nicht elastisch, sondern vielmehr bombensteif
haben mochte, schon damit er die erheblichen
Bremsreaktionskrifte aufnehmen kann. Diese
obere Steuerkopfabstiitzung brachte dann aller-
dings auch die Notwendigkeit mit sich, auf einen
weiteren urspriinglich genannten Vorteil der Mc-
Candless-Bauart zu verzichten: man mufite nam-
lich, wie beim Riickgrat- oder zweidimensionalen
Einrohr-Rahmen auch, den Tank wieder mit
einem Tunnel versehen.

Die Verbindung der Stahlrohre aller dieser Rah-
men erfolgt im wesentlichen durch Schweifun-
gen, die an den Hauptverbindungsstellen wenig-
stens durchweg die Schranbverbindungen abgelost
haben. Ein solcher durchweg geschweifiter Rohr-
rahmen kann leichter gehalten werden als ein
geschraubter, dazu ist die Herstellung billiger
und die Verdrehsteifigkeit grofier. Die einst im
Motorradbau als Kennzeichen fiir héchste Quali-
tit geltende Muffen-Lotung ist inzwischen nahezu
vﬁiﬁg verschwunden. Moderne Schweif3-Metho-
den und -materialien haben den geschweifiten
Rahmen zum Stand der Technik werden lassen.
Eine Abwandlung des Rohrrahmens mit angesetz-
tem Rohrheck ist der mit einem Leichtmetallbeck
im Druckgufverfahren umgossene Riickgratrohr-
Rahmen. Bei ihm gewinnt man zusitzlich den
Vorteil, dafl man das Leichtmetallheck gleichzeitig
in Raume fiir die Aufnahme der Ansaugluftfiih-
rung, der Bartterie, des Bordwerkzeugs usw. aus-
bilden kann und sich so die Blechverkleidungen
bzw. -kisten erspart, die man beim Rohrrahmen
sonst fiir diese Zwecke vorsehen mufi. Nachdem
es schon seit Jahren auch einen zwar nicht be-

Teleskop-Vordergabel mit in Schutzrohren ge-
kapselten Druckfedern bzw. Gleitbahnen.

sonders formschonen, aber unerhort stabilen
Rahmen mit einem Leichtmetall-Schmiedestiick
als komplettem Rahmenvorderteil einschliefilich
Steuerkopf in England gibt, ist jiingst in Spa-
nien ein Modell vorgestellt worden, bei dem ein
Leichtmetallgufiteil die komplette obere Partie
(einschlieflich Tank) eines Rahmens bildet, des-
sen sonstige Linienfithrung einschliefllich der Auf-
hiangung des (mittragenden) Triebwerksblocks an
den normalen Rickgratrohr-Rahmen erinnert.
Ob sich eine solche Bauart durchsetzen kann,
bleibt abzuwarten. Sie wurde bereits frither ver-
sucht — damals allerdings unter weniger giinsti-
gen Voraussetzungen hinsichtlich des Werkstoffs
und seiner Technologie.

Immer wenn es sich um grofle Serienstiickzahlen
handelt, steht fiir den Konstrukteur auch der
Stahlbledhrabmen zur Diskussion, der eine ge-
wisse Verwandtschaft zum modernen Automobil-
bau in sich trigt. In der Gesamt-Linienfiihrung
gleichen sich allerdings derartige Preflstahl-Rah-
men modernen Rohrrahmen an. Statt des Riick-
gratrohrs also, das mit dem Steuerkopf ver-
schweifit und dort noch mit Blechen abgesteift
ist, bilden zwei spiegelgleiche formgeprefite Blech-
schalen, die an ihrer Stofinaht zusammenge-
schweifit sind, die Rahmenform wund ergeben
zusammen mit dem angesetzten (ebenfalls aus
Blechprefiteilen oder auch aus Stahlrohren be-
stehenden) Heckteil einen nicht minder drehstei-
fen und nicht unbedingt schwereren, ja oft so-
gar leichteren Aufbau als ein Rohrrahmen. Wie
schon gesagt, tritt der besondere Vorteil einer
solchen Rahmenbauvart gerade bei groflen Ferti-
gungsstiickzahlen zutage, die andererseits Vor-

Schwingen-Vorderradgabel — zum U-Bogen ge-
schlossene sogenannte

Federbeinen.

Halblangschwinge mit

Japanischer Motorradrah-
men, aus Stahlblech-Pro-
filteilen IUsSammange-
schweiBt. Rahmen solcher
Bavart finden sich auch
bei europdischen Model-
len — vor allem bei sol-
chen mit kleinen Hubrdu-
men. In der Ausfihrun
konnen sie sich erhebli

voneinander unterscheiden
— im Prinzip gleichen sie
sich.

aussetzung fiir eine rationelle Amortisierung der
teuren Prefiwerkzeuge sind.
Fiir Fihrung und Abfederung des Vorderrades
stehen dem Konstrukteur verschiedene Vorder-
gabel-Bauarten zm1 Verfiigung. Der Grofiteil aller
heute gefertigten Motorrider bis herunter zu den
allerkleinsten ist mit einer Teleskopgabel ausge-
riistet, die dadurch gekennzeichnet ist, dall das
Vorderrad auftreffenden Stoflen in gerade Rich-
tung — etwa parallel zur Steuerkopfachse —
ausweicht. In den Gabelholmen untergebrachte,
teilweise progressiv gewickelte (also mit zuneh-
mendem Federweg hirter werdende) Schrauben-
federn iibernehmen die Federarbeit, die unbedingt
gedimpft sein sollte. Nur bei den kleinsten Ma-
schinen kann man diese Federdimpfung in der
Vordergabel der konstruktionsbedingten Eigen-
reibung iiberlassen, ansonsten ist die Verwendung
ebenfalls in den Holmen untergebrachter hydrau-
lischer Stoffdimpfer erforderlich.
Die zweite, heute seltener zu findende Bauart
ist die Schwingen-Gabel. Bei ihr nimmt eine kiir-
zere oder lingere (Kurz-, Halblang- oder Lang-
Schwinge) von der starren Vordergabel gescho-
bene Schwinge das Vorderrad auf. Je nach Ab-
stand des Schwingendrehpunkts von der Achs-
mitte fithrt das Rad beim Ausweichen gegeniiber
Bodenunebenheiten einen Kreisbogen mit kleinem
oder groflerem Radius aus. Die Schwinge besteht
entweder aus einzelnen (und dann nur durch die
Radachse verbundenen) Einzelholmen oder die
beiden Holme sind zu einem U-Bogen zusammen-
gefiilhrt bzw. durch einen Querholm zum U ge-
schlossen. Die Abfederung der Schwinge bzw.
(Schluf auf Seite 312)

Teleskopgabel, bei der mit Gummi-Faltenbélgen
:Iyrn:lhdichtir AbschluB der Gleitbahnen erzielt
wird.
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iir Anfanger o

Wenn man eine elektrische Bohrmaschine hat,
dann kann Schmirgelleinen noch gute Dienste
bei grofiflichigen Entrostungen leisten, und zwar
in Verbindung mit dem Gummi-Schleifteller
(Bild 1). Auf diesen Schleifteller wird ein zurecht-
geschnittenes rundes Schmirgelleinenblatt aufge-
spannt (zentrale Befestigung). Die im Hinter-
crund des Bildes 1 sichtbare steife, mit Hartmetall
beklebte Schmirgelscheibe lohnt sich fiir Bastler
doch nicht . . . so schon schnell einem auch dic

b
g, LV

Tendenzen im
Motorradbau

(Schluf von Seite 311)

des Rades iibernehmen bei einer solchen Gabel
sogenannte Federbeine, worunter man (offene
“oder gekapselte) Schraubenfedern versteht, in
deren Innenraum ein hydraulischer Stoffdimpfer
untergebracht ist.

Mindestens soweit die Maschinen nur fiir Solo-
betrieb vorgesehen sind, wird der Grofiteil der
Modelle heute ohne Lenkungsdimpfer geliefert.

312

Arbeit damit von der Hand geht. Aber sie lebt
bei zartem Gebrauch fast ewig.

Die richtige Handhaltung fiir die Arbeit mit dem
Gummiteller wird man nach ein paar Versuchen
unbedingt selbst herauskriegen, man lasse sich
nicht davon nervds machen, dafl die Schmirgel-
leinen-Auflage anfinglich schnell flattrig wird
und reifft. Fiir das Entrosten eines Seitenwagen-
Bootes (alles nur grofle Flichen) wird man schon
vier bis fiinf Bogen Schmirgelleinen zu runden

Links: Teleskopgabel mit kurzen, nur bis zum unteren
Gabel- ﬂuurlucﬂ gefiihrten Holmen.

Oben: Die Druckfedern kann man bei der Teleskopgabel
in die Holme legen — man kann sie auch so wie hier
gezeigt anordnen.

Rechts: So wie bei den Schwingen-Vordergabeln ver-
wendet man fir die Abfederung des Hinterrades heute
durdiw& Federbeine, gegen die sich die Schwinge ab-
stiitzt; iber Hinterradfederungen wird im néchsten Heft
noch zu spredwn sein.

Nur bei einigen findet sich ein ([einstellbarﬂ)
Reibungs- bzw. ein (fest eingestellter) hydrau-
lischer Dampfer fiir die Lenkungsausschlige auch
tiir Solomaschinen; fiir Wettbewerbseinsatz auf
der Strafle und im Gelinde wird ein solcher
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Scheiben zerschneiden miissen. Und erst - durch

den elektrischen Antrieb wird eine solche Arbeit

in ertraglichen Grenzen gehalten.

Fiir die meisten bisher erwihnten Schleifarbeiten,

also Herrichten von Schraubenzieherklingen,
Schirfen von Messern, Zangen (selten moglich),

Schabern und Meifieln, braucht man Schleifsteine. .

Je feiner, desto besser. Wenn nimlich wirklich
soviel Material weggenommen werden muf}, dafl

man sich nach einem recht groben Schleifstein

sehnt, dann ist das schon wieder eher ein Fall
fiir eine rotierende Schleifscheibe.

Eine Schneide, gleichgiiltig ob Messerschneide oder
Meiflelschneide, ist um so besser, je weniger man
von ihr sieht, und vor allem, je gerader ihr Ver-
lauf ist. Mit einem groben Schleifmittel wird man
zwar viel Material abtragen konnen, aber selten-
eine so Elatte gerade Fliche zurechtschleifen kon-

man sie als Schneide gebrauchen konnte.

nen, da

Dimpfer dagegen von den meisten fiir unentbehr-
lich gehalten.

Die Befestigung des Vorderradschutzblechs erfolgt
entweder (was vorzuziehen ist) so, dafl dieses
die Federungsausschlige des Rades mitmacht.
Seitlich tief heruntergezogene Schutzbleche sind
fast durchweg einer ,gemifligten® halbrunden
Form gewichen, die besser aussieht und deren
Schmutzschutz auch nicht geringer als die der

seitlich verblendeten ist.

(Schlufl im nichsten Heft)
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" Wellenschliff ist bei Kiichenmessern recht schon,

nicht aber bei Metallwerkzeugen.

Im Kaufhaus findet man Schleifsteine nicht un-
bedingt preisgiinstiger als im Werkzeugladen, ich
kann aber sagen, dafl die Kaufhausware in diesem
Fall, wenn tatsichlich preiswerter, wenigstens
nicht schlechter zu sein braucht. Fir DM 4.50
bekommt man einen fiir viele Zwecke ausreichen-
den Schleifstein, der sogar zwei verschiedene Kor-
nungen hat. Die besseren Sachen gibt’s aber eben
doch nur (sicher zum grofien Teil wegen der nur

‘geringen zu verkaufenden Stiickzahl) im Werk-

zeug-Spezialgeschift. Ich habe z. B. einen kleinen
Dreikant-Schleifstein sehr feiner Kérnung, mit
dem ich bei empfindlichen Werkzeugen den aller-
letzten Feinschliff bewerkstellige. Damit kann
man dann fast schon eine Rasierklinge nach-
schirfen. Besonders gut eignet sich ein solcher
feiner Stein zum Abtragen von Klemmspuren
auf Kolben, er ist auch durch seine dreikantige

Form recht steif, biegt sich also nicht um die
cigentliche Klemmspur herum. Messerklingen,
Stechbeitel fiir Holzbearbeitung und @hnliche
Dinge, zum Teil sogar Spiralbohrerschneiden
(mit Gefithl und Geduld bei kleinen Bohrern)
bekommen durch solche sehr feinen Schleifmittel
die letzten Feinheiten.

Aber: auch hier kann man Fehler machen. Grund-
sitzlich wird jede Schleiferei nur mit Fliissigkeit
vorgenommen. Also iiblicherweise mit Ul, viel-
leicht auch Petroleum, seltener mit Wasser. Ohne
Zusatzfliissigkeit schabt man viel Material aus
dem Stein heraus, er wird wellig abgenutzt und
damit fiir viele Arbeiten unbrauchbar.

Die Arbeit am Schleifstein ihnelt in vielem der
Feilarbeit, nur dafl eben hier nicht der Schleif-
stein bewegt wird, sondern das zu schleifende
Werkzeug. Jedenfalls ist diese Methode die Regel.

Man hat wieder darauf zu achten, daff man eine
sauber plane Fliche anschleift, also moglichst nicht

ma_ - 5 = s T L

Rechts: Fiir die elektrische
Bohrmaschine passend
sind proktisch nur diese
kleinen Schleifscheiben,
denn die Befestigung (ent-
sprechend den Sicherheits-
vorschriften) bereitet bei
groBeren Scheiben Schwie-
rigkeiten. Die Unterlag-
scheiben sollen etwa die
GroBe der seitlich auf-
eklebten Papierscheiben
ﬁnban und die Schleif-
scheibe nur mit einem
plangedriickten Rand hal-
ten. An der rechten Scheibe
ist deutlich zv sehen, daB
zu grob an ihr gearbeitet
wurde, eine Rille ist seit-
lich eingekratzt.

Links: Das Anschleifen von
Holzwerkzeugen ist zum
Lernen recht gut geeignet,
da diese auf falschen
Schliff  sehr empfindlich
reagieren. In Richtung der
Pfeile wird die Schleif-
bewegung gefilhrt (sagte
mein alter Meister), beide
Hande halten das Werk-
stick im richtigen, immer
leichen Winkel. Die
gdmaidu ist dann gut, so-
bald man sie nicht mehr
spiegeln sieht, wenn sie
egens Licht gehalten wird.
Eauﬂi:h zu sehen ist hier
ubrigens, daB mit Ol ge-
schliffen wird, also nie-
mals trocken!

:

die Kanten, die man scharf schleifen will, leicht
verrundet durch Kippen wihrend der Bewe-
gung. Vor dem Beginn einer Schleifbewegung
kann man aber sehr wohl kurz durch Kippen
des Werkstiickes feststellen, ob es flichig auf dem
Schleifstein aufliegt, man sieht dabei auch, wie
das Ol entweder unter die Schneide gesogen oder
hervorgedriickt wird. Besonders beim Schleifen
von Holzbearbeitungswerkzeugen kann man viele
Erfahrungen handwerklicher Art sammeln, die
man auf die Metallwerkzeuge iibertragen kann.
Holzstechbeitel reagieren viel feiner auf schlech-
ten Anschliff als z. B. ein Meiflel. (Bild 3).

Als praktischer Hinweis sei noch gesagt: der
Schleifstein mufl fiir solche Arbeiten festliegen.
Freihandschleifen ist genauso schwierig wie Frei-
handfeilen. Ich habe fiir die Aufbewahrung des
Schleifsteines ein kleines Kistchen (Bild 2) (auf
diese Weise liegt er nicht- im Dreck herum),
in dem er ziemlich eng gehalten wird. Das Kist-
chen kann ruhig aus Holz sein, der Stein soll ja
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nicht in Ol schwimmen. Wenn dieses Kistchen
am Tisch festgemacht ist, kann man das Werkzeug
mit beiden Hinden ordentlich filhren und liuft
nicht so sehr Gefahr, es zu verkanten.

Besonders feine Werkstitten haben aufler den
,gewohnlichen® Schleifsteinen noch vornehme
»Belgische Brocken“. Mit diesen scheint es zu-
nichst mal fast unwahrscheinlich, einen Stahl zu
bearbeiten, so fein fiihlen sie sich an. Man ver-
suche aber mal, trocken darauf zu schleifen, schon
sicht man an der Schwarzfirbung sehr deutlich,
dafl eben doch Material abgetragen wird. Ich
glaube aber kaum, dafl fiir normale Zwecke un-
bedingt ein solcher Feinstschleifstein ndtig ist,
ich selbst bin bisher bei allen Motorradbasteleien
mit weniger feinen Mitteln ausgekommen. Seine
grofle Stirke zeigt eben ein Belgischer Brodken
erst dann, wenn man tatsichlich Holzschnitz-
messer fiir Feinstspielereien schirfen mufl (Zeich-
ner nehmen ihn zum Anschleifen des zarten Ra-
diermessers!), wobei die Schneidkante so diinn
ist, dafl mit einem groberen Schieifmittel immer
ein winziger Grat stehenbleibt, der beim Rich-
tungswechsel nur umgebogen, nicht aber abge-
tragen wird.

Rotierende Schleifsteine, allgemein Schleifscheiben
genannt, fallen wieder unter ein neues Kapitel,
denn sie haben ihre ganz begrenzten Anwen-
dungsgebiete. Zuerst sei vor der unniitzen Geld-
ausgabe fiir einen nur handbetriebenen Kurbel-
schleifstein gewarnt (Bild 4). Abgesehen davon,
daf man ihn nur beniitzen kann, wenn man einen
zweiten Mann findet, der an der Kurbel drehs,
haften dieser Art noch etliche andere Nachteile
an, die sie fiir ordentliche, werkstattmiflige Be-
nutzung unbrauchbar machen. Zunichst einmal
ist die erreichbare Drehzahl doch zu klein fiir
wirklich materialabtragendes Schleifen. Und wenn
man einen Kurbelapparat mit hoherer Uber-
setczung wihlt, dann wird man feststellen, dafl
zum Anhalten des Schleifsteins nur noch ganz
kleiner Druck mit dem Werkzeug notig ist, also
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Sommer und Sonne
laden Sie ein!

Ein herrliches Vielerlei aus erwartungsfroher Span-
nung, ausgelassenem Vergniigen, reizvollem Erleben,
prickeindem Abenteuer, so viel guter Erholung und
wunderbarer Ruhe - sind das nicht auch lhre Urlaubs-
wiinsche?

»REISEN Sommer68«, ein Heftvoll sprithender Urlaubs-
laune, zeigt lhnen, wie und wo Sie Ferien-Freuden
nach Wunsch erleben!

Ganz gleich, ob Sie das Meer oder die Berge lieben,
einmal sorichtigfaulenzen wollen oderreiches Erleben
suchen, in Deutschland bleiben oder ins Ausland
fahren moéchten - »REISEN Sommer 68« halt |hr er-
sehntes Urlaubsziel bereit.

Fragen Sie nach »REISEN Sommer 68« -

Ihr Zeitschriftenhandler halt es jetzt fiir Sie bereit!

Aus dem Inhalt:

Die Ostseebader von Trave- Costa del Sol und Sierra Nevada
miinde bis Glicksburg FKK-Strande

Swinging London Insel Elba

Prag Allgauer Bergwanderungen
Ferienhaus abwarts

an einem finnischen See Riviera di Ponente

Holland, Miihlenrevier und isch i
Kistevon DenHaag bis Alkmaar ﬁgég‘ggﬁnz:nsc en Selne
Insel Malta Lungau im Salzburger Land
Mexiko | Val Colla - das Tal

Die Badeplatze Istriens der Kesselflicker (Tessin)

(Portoroz-Piran bis Opatija) u. v. m.
Vereinigte Motor-Verlage GmbH - 7 Stuttgart 1 - Postfach 1042
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Werkzeugkunde

(Fortsetzung von Seite 313)

auch sinnlos. Ich habe den Verdacht, dafl derartige Kurbelschleifsteine aus
der Erinnerung an Grofivaters grofien Sandstein hervorgegangen sind.
Dieser grofle Sandstein, ebenfalls von Hand bedient, zeichnete sich durch
feine Schleifflichen aus. Er hatte wegen seiner Grofle geniigend Schwung,
um auch gleichmiflig rund zu laufen und nicht gleich beim Andriicken ab-
gebremst zu werden. Derartige langsamlaufende Sandschleifsteine findet
man auch heute noch, allerdings motorisch angetrieben und mit automa-
tischem Wasserzulauf, in der Nihe von Drehbinken. An einem solchen
Stein wird nimlich der Drehstahl, nachdem er an der schnell rotierenden
Edelkorundscheibe auf Form gebracht wurde, feingeglitter. Jedenfalls
habe ich gefunden, dafl nur bei einem solchen Stein die Handbedienung noch
einen verniinfrtigen Sinn hat.

Ob man sich fiir Schleifarbeiten nun mit der elektrischen Bohrmaschine am
Maschinen-Aufspannbock zufriedengibt (sehr laut, und zwar durchwe
bei allen Bohrmaschinen wegen des darin befindlichen Getriebes!) oder o
man sich einen speziellen Schleifbock anschafft, also einen Motor mit einem
oder zwei Wellenenden zur Aufnahme von Schleifscheiben, hingt zum
grolen Teil von den finanziellen Moglichkeiten ab. Grundsitzlich haben
spezielle Schleifbdcke eben den Vorteil des recht leisen Laufes, man muf
aier fiir einen einfachen brauchbaren Elektromotor (neu) mindestens 135.—
DM rechnen. Erinnert sei in diesem Zusammenhang vielleicht an den Um-
bau eines Wagenanlassers auf Doppelschlufmotor, der von einer alten
Wagenbatterie getrieben wird. Diese Methode ist preislich giinstig, sofern
man sich die notwendigen Arbeiten zutraut (Anleitung siche Heft 5/1964).

Schlieflich gibt es auch noch die Moglichkeit, eine mit Keilriemenscheibe
verschene Welle auf einen stabilen Bock zu montieren und von einem nor-
malen Elektromotor treiben zu lassen. Auch hierfiir sprechen viele Argu-
mente, vor allem, weil es die Lagerung fiir eine solche Welle beinahe serien-
maflig gibt.
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Dieses Bild wurde absichtlich mal mit vielen Arbeitsfehlern gestellt, man staunt im
ibrigen, was so alles verkehrt gemacht werden konn. Bohrfutterschliissel vergessen
abzuziehen, Schleifscheibe ohne Schutzhaube, Scheibe falsch montiert, falsche Haltung
des MeiBels, falsche Fing&rhulhmg vsw. Viele dieser Fehler vermeidet ein Mann mit
~Gefihl" automatisch, aber ein weniger erfahrener und weniger geschickter Bastler
macht noch erheblich mehr Fehler, die man unméglich alle hier aufzéhlen kann. Also
zumindest immer besondere Vorsicht bei Schleifarbeiten walten lassen!

Vielleicht wird man sich auch fiir knapp 100 DM aus dernKaufhaus einen sol-
chen Schleifbock anschaffen, passende Schleifscheiben, deren Charakteristik im
folgenden beschrieben wird, kann man sich ja zusitzlich kaufen. Aber es
erscheint mir angebracht, dall man sich einen solchen sehr preiswerten
Schleifbock erst mal anhdrt, ob seine Lautstirke tatsichlich von der einer
ja universeller verwendbaren Bohrmaschine so wesentlich abweicht. Klap-
pernde Lager ergeben mindestens ebensoviel Lirm wie ein kleines Getriebe.

Die Auswahl der richtigen Schleifscheibe ist relativ leicht zu treffen. Wir
kommen dabei mit der Beratung durch die Werkzeughandlung im allge-
meinen aus. So wird man also hingehen und einen Schleifstein fiirs An-
schleifen von Werkzeugen (z. B. von HSS-Bohrern) verlangen und weiterhin
angeben, dafl die Bohrmaschine, an der er befestigt wcr:E:n soll, mit einer
Drehzahl von ca. 2800 U/min lauft. Damit kann der Verkiufer etwas an-
fangen, er wird eine Scheibe von ca. 150 mm Durchmesser und etwa 10 mm
Dicke aus Edelkorund, Kérnung 80, Hirte L anbieten. Schwierig ist dann
die Befestigung mit dem normalen Bohrmaschinenzubehor. Die Gewinde-
zapfen haben sehr unterschiedliche Durchmesser, meist sind sie fiir die
lagermiflig kauflichen Schleifscheiben zu diinn. Da gibt es aber (nach meiner
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Information von Metabo) Zwischenstiicke, die es gestatten, eine Schleif-
scheibe mit 20er Innenbohrung auf einen 10 mm-Gewindezapfen aufzu-
setzen. Dieses Problem ist also auch bald gel6st.

Aber was die meisten nicht wissen: es gibt recht umfangreiche Sicherheits-
vorschriften fiir die Befestigung von Schleifscheiben auf der entsprechenden
Welle. Man wird allgemein auch mit normaler Sorgfalt auskommen, darf
sich aber nicht wundern, wenn man Pech hat und einem eines Tages doch die
Brocken der Schleifscheibe um die Ohren fliegen. Oder daff, wenn man nicht
aufpaflt, sogar die Schleifscheibe von der Welle herunterrollt und mit irrem
Tempo unberechenbar durch die Gegend saust.

Diese Sicherheitsvorschriften sind also mal nicht aus der Theorie geboren
(wie das sonst so hiufig der Fall ist), sondern beruhen auf oft schmerzhafter
Erfahrung. Wenn man Schleifscheiben iibrigens direkt vom Vertreter des
Herstellers kauft, dann gibt der emnem aug Wunsch auch eine Sammlung
der Sicherheitsvorschriften mit.

Grundsitzlich stellt man sich moglichst nicht direkt in Schufilinie der Scheibe
auf, sondern etwas seitlich davon. Ebenso grundsitzlich driicke man nicht mit
brutaler Gewalt das Werkstiick an die Scheibe. Und drittens hilt man das
Werkstiick gefilligst mit beiden Hinden, wenn auch nicht verkrampft,
sondern locker fest. Weiterhin wird man natiirlich nicht ganz innen neben
der aufgeklebten Papierfliche schleifen, sondern auflen am Durchmesser
der Scheibe, wobei ich fiir das Anschleifen von Werkzeugen lieber an der
Seitenfliche der Scheibe arbeite als an der Stirnfliche. Viele Arbeiten lassen
sich eben nur seitlich an der geraden, ebenen Fliche hinkriegen, nur be:
wenigen kommt es nicht darauf an, wenn die geschliffene Fliche etwa leicht

hohl wird.

Die Sicherheitsvorschriften sagen sehr viel iiber die sachgemifie Befestigung
der Scheibe aus, und da wird es ausgerechnet fiir die schonen grofien (des-
halb mit hoher Schleifgeschwindigkeit arbeitenden) Scheiben oft kritisch.
An den Seitenflichen der Schleifscheiben sind Papierscheibchen augeklebt
(in den Bildern 5, 6 und 7 gut zu sehen), und etwa so groff wie diese
Scheiben sollen die seitlichen Unterlagsscheiben fiir die Befestigung sein.
Wobei die Unterlagsscheiben auflerdem gewdlbt sein miissen, damit sie mit
ihrem Fufleren Randbereich tragen und nicht nur innen. Im Bild 5 ist die
rechte Schleifscheibe richtig montiert, von der Papierscheibe schaut unter der
Stahlscheibe nichts mehr hervor. An der Abmessung der Befestigungsmutter
(SW 19 mm) kann man erkennen, dafl diese Scheibe sehr klein im Durch-
messer ist, also keine hohen Schnittgeschwindigkeiten gibt. Man kann daran
zwar Bohrer anschleifen, aber darf nur sehr zart andriicken . . . Funken
werden nicht fliegen. Sobald man eine solche Scheibe zu grob herannimmt,
zeigt sie bald Spuren herausgerissener Schleifkérner, wie im Bild 5 die
rechte Scheibe. Diese Schleiffliche ist dann verdorben, zumindest kriegt man
keinen Bohrer damit flichig richtig geschliffen. Die grofie Scheibe mit ihrer
schnelleren Schliffgeschwindigkeit lebt wesentlich linger. Aber man findet
selten im Werkzeugladen die passenden Befestigungsscheiben dafiir, zu-
mindest nicht solche mit dem richtigen (zur Bohrmaschine passenden kleinen)
Innendurchmesser. An diesem Punkt habe ich zunichst aufgegeben. -

Wegen all dieser Probleme habe ich mir einen extra Schleifblock gemacht
(wird spiter mal vorgestellt), denn das stindige Ummontieren ist mir auf
die Dauer zu zeitraubend gewesen. Und schliefflich kann man an der Bohr-
maschine auch keine ordentliche Schutzhaube anbringen, zumindest ergibt
deren Montage auch wieder eine Menge Schrauberei. Mit der richtigen
dicken Welle (einer Motorradachse 20 mm Durchmesser) klappt dann plotz-
lich auch das Anbauen der Schleifscheibe mit Zwischenlage der richtigen
Unterlegscheiben, so dafl die Bastelei sich letztlich doch auszahlt. Dann
bekommt die Scheibe auch eine zusitzliche Auflage fiirs Werkstiick montiert,
die Schutzhaube ist feststehend, die Sicherheit bei der Arbeit ist wieder
gewahrleistet.

An diesem Beispiel wurde wieder einmal klar, dafl letzten Endes eine be-
helfsmaBige Notlosung doch nur recht kurze Zeit durchhalten wird, mit
hiufigerem Betrieb wachst das Bediirfnis nach weiter ausgebautem Werk-
zeug bei moglichst geringen Kosten. Und deshalb wird es oftmals trotz
aller Sparsamkeit letztlich doch der billigste Weg sein, wenn man sich gleich
Jetwas Richtiges® anschafft oder selbst macht.

Im Bild 7 ist noch mal gezeigt, was man so alles nebenbe: falsch machen
kann, Da ist zunichst mal die Befestigung der Schleifscheibe mit zu kleinen
Scheiben vorgenommen. Zweitens sitzt diese Scheibe zu dicht am Bohr-
maschinenfutter, man kann dieses mit dem Zahnschliissel nicht richtg
festziehen. Drittens wurde vergessen, den Zahnschliissel des Bohrfutters
sofort nach dem Festdrehen abzuziehen (eine gefihrliche Nachlissigkeit,
die allerdings selten bei Bohrmaschinen, um so hiufiger aber Lehrjungen
an der Drehbank beim Drehbankfutter passiert). Und schliefilich wird
der zu schleifende Meiflel hier viel zu weit innen an die Scheibe gehalten,
so nutzt man diese grofle Scheibe also gar nicht aus. Weiterhin ist keine
Schurzhaube iiber der Schleifscheibe angebracht, eine Werkzeugauflage wire
in diesem Falle vielleicht eher hinderlich, also nicht nétig. Als letztes schaue
man Egenau hin, wo der Zeigefinger ist! Wenn auf diese Art tatsichlich ge-
schliffen worden wire (natiirlich habe ich diese Fehler absichtlich so aufge-
baut) hitte die Haut der Fingerkuppe kaum noch Chancen gehabt.

Uberhaupt keine Chancen haben im iibrigen die Augen, wenn man ohne
Brille oder ohne Schutzscheibe am Schleifbock arbeitet. Mir ist die
Motorradbrille in diesem Falle am bequemsten, die Schutzscheibe aus Glas
empfinde ich als hinderlich. Allerdings habe ich eine Brille mit splitter-
freiem Glas, also keine Celluloidbrille! (Wird fortgesetzt)
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@Bthul’.‘t?&llm‘ Motorradversicherung

Gute Motorradfahrer
fahren gut bei der ®othaer Feuer

denn bei uns zahlen sie bereits nach drei schadenfreien und ununter-
brochenen Kalenderjahren nur noch

509 des Tarifbeitrages!

Und das neuerdings selbst dann, wenn das Motorrad bis zu drei Monaten
im Kalenderjahr stillgelegt wird.

Bei uns kostet die Haftpflichtversicherung mit der

1 Million DM-Pauschaldeckung

jéhrlich nach 0 1 2 3 und mehr
ununterbrochenen und schadenfreien Kalenderjahren
fir Kraftrader und Roller

uber bis DM DM DM DM
50 100 34.— 30.60 23.80 17.—
100 175 94, — 84.60 65.80 47.—
175 250 110.— 99.— T1.— 55.—
250 475 275.— 24750 19250 137.50
475 ccm Hubraum 396.— 356.40 277.20 198.—

zuziiglich 5% Versicherungsteuer und Zuschlag bei Ratenzahlung.
Bei anderen Gesellschaften erworbene schadenfreie Zeit rechnen wir an.

Wenden Sie sich bitte an unseren nédchsten Mitarbeiter oder lassen
Sie sich von uns direkt ein Angebot machen. Eine Postkarte geniigt an

Abteilung

Versicherungsbank auf Gegenseitigkeit 5 Kéln 5. Postfach 108
[ ]

MAGURA

Richtige Motorradfahrer rechnen mit allem. Beim Lenken, Be-
schleunigen, Bremsen und Schalten kommt es auf Bruchteile von
Sekunden an. Zuverlassige, griffsichere Drehgriffe und Hebel sind
entscheidend. Der schmutzgeschiitzte Sporthebel H 48 mit Finger-
rillen ist ein Musterbeispiel fir griffsichere und damit zuverlassige
Bedienungselemente. Bei MAGURA-Lenkern und ihrer Ausru-
stung ist wirklich an alles gedacht.

Deshalb:
MAGURA-Lenker und Lenkerarmaturen

Gustav Magenwirth KG - 7417 Urach/Wiirtt. - Tel. (07125)644-47
Kraftfahrzeugteile - Feinwerktechnik - SpritzguBteile

MAGURA

M 367
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Deutschlands
einzige Zeitschrift

fUr Motorradfahrer

Start frel und frele Fahrt fiir lhre Wiinsche!
Hler Im »MOTORRADu ist der richtige
Platz, um allen zu sagen, was Sie kaufen,
tauschen oder verkaufen méchten. Auf-
merksam wird jedes Inserat im »MOTOR-
RAD« gelesen! Das bringt lhnen schnell
den gewiinschten Erfolg. Hunderte von
begeisterten Briefen beweisen das.
Preise fir private Gelegenheitsanzeigen:
DM 1.70, bei Stellengesuchen nur DM
—.85 flir 1 mm HGhe bel 47 mm Breite.
Falls lhre Anzeige mit Chiffre erscheint,
Gebihr einschlieBlich Porto DM 3.50
-+10% Mehrwertsteuer.

Verwenden Sie den anh&ngenden Bestell-
scheln oder eine Postkarte. Ohne Forma-
litdten und ohne Vorauszahlung erfolgt c 2
Ver&ffentlichung gleich in der néchster-
reichbaren Ausgabe.

Mein zweites Inserat dirfen
Sie nicht mehr verdffentlichen,
denn ich konnte mein Fahrzeug
2 Stunden nach Erscheinen Ilhrer
Zeitschrift verkaufen.
Heinrich B., Wattenscheld
*
Meine Maschine ist verkauft. Meine
Anzeige war ein voller Erfolg. Besten
Dank! Ellen P., Frankfurt
#*

Meine Anzeige brachte mir 50 Kar-
ten, 20 Briefe u. 10 pers. Besu-
che. Ich kann lhre Zeitschrift
bestens weiterempfehlen.
H. A., Stuttgart

B ESTE Ll_s c HEIN YOIOR.PRESSE-VERLAG GMEH

1 Stuttgart 1 . Postfach 1042
Bitte nehmen Sie den nachstehenden Text ._................mal in der Zeitschrift
»DAS MOTORRAD« auf. Die erste Anzeige soll gleich in der néchsterreich-
baren Ausgabe erscheinen.

................................................................................................................

Die Anzeige soll mit folgender Adresse - unter Chiffre - erscheinen.
Nichtgewiinschtes bitte streichen!

Name, Vorname

Postleitzahl, Ort

StraBe, Nr.

Datum, Unterschrift MO 9/68

Alfred Lehner, der hier gerade mit der
Puch 1prin%;, hatte beim Oster-Moto Cross
auf dem Hainberg-Gelande wvor MNirn-
bergs Toren seinen groBen Tag.

Hainberg- &
Moto &
Cross in *

A

-
e B

5 o
P
i ] A

Es gibt in Deutschland nur wenige Clubs, die iiber viele Jahre durch ihre
elungenen Trial-Veranstaltungen und ihre Fahrermitglieder in Motorrad-
ireisen einen so guten Ruf hatten wie die Motorsportvereinigung Niirn-
berg. In letzter Zeit war es aber etwas stiller geworden um diese Leute, -
und man sah sie in erster Linie (meist erfolgreich) bei verschiedenen Ge-
lindeliufen.

Im Hinblick auf die leider riickliufigen Starterzahlen bei Trials wollte
man in Niirnberg nicht mehr die Kosten und Mithen um Genehmigungen
auf sich nehmen, die eine Veranstaltung dieser Art mit sich bringt. Blieb
also die Frage, was zu tun sei, um den Motorradfahrern doch sportliche
Betdtigungsmoglichkeiten zu bieten.

Westlich Niirnbergs, fast mit der Straflenbahn erreichbar, liegt der in
amerikanischen Hinden befindliche, aber unter Bundeswehrverwaltung
stehende Hainberg, ein Truppeniibungsgelinde, dessen Beschaffenheit sich |
tiir ein Moto Cross geradezu anbot. Die notwendigen Verhandlungen
mit den zustindigen Dienststellen verliefen positiv, so dafl bald die Ge-
nehmigungen zur Nutzung des Gelindes vorlagen. Das Entgegenkommen
der Amerikaner, der Standortverwaltung der Bundeswehr sowie der zu-
stindigen Polizeibehorde erfolgten in einer Art, wie sie heutzutage gerade
fiir solche Zwecke nur noch selten zu finden ist — man traf nimlich auf
ehrliche Begeisterung.

Zuerst wurde ein 1,1 km-Kurs festgelegt, der an jeden hochste Anforde-
rungen stellte. Lange gerade Stiicke mit losem Sand, Sprunghiigel, steile
Waldauf- und -abfahrten, ganz harte Waldwege mit Spurrinnen sowie
Wiesenstiicke mit knochenhartem Untergrund liefen einige Fahrer bald
ihre konditionellen Grenzen erkennen, und es traf die am hirtesten, fiir
die es nach dem langen Winter das erste Rennen war.

Fast 100 eingegangene Nennungen zeigten den ,Hunger® auf den Saison-
beginn und machten es Sportleiter Scheuenstuhl nicht leicht, die richrige
Auslese zu finden. Obwohl die Klassen bis 50, 250 und 500 ccm nur fiir
Ausweisfahrer ausgeschrieben waren, kamen Startfelder zustande, die
guten Sport erwarten lieflen, befanden sich doch viele bekannte Gelinde-
lizenzler unter den Startenden.

Um auch gleich ,Nagel mit Kopfen® zu machen, hatten die Niirnberger
eine Startanlage gebaut, die in Stabilitit und sicherer Funktion allen
Anforderungen entsprach. Auf der Basis der sich immer mehr durch-
setzenden Kippbarrieren war eine Anlage von ca. 13 m Breite und
ca. 40 cm Hohe entstanden, die sich iiber 5 Streben auf Betonsodkeln
abstiitzte und durch Riegel ausgelést wurde. Hermann Béhm, der Renn-
leiter des Erlangener Moto Cross, war so begeistert, dafl er sich sofort die
Anlage fiir den Meisterschaftslauf zu Pfingsten auslieh. Es war vort vorn-
herein die Absicht der Motorsportvereinigung, die Startanlage zu ver-
leihen, weshalb diese in 3-Metersektionen zerlegbar gebaut wurde, um
sie evtl. auch auf einem Pkw-Anhinger transportieren zu kénnen.

Das Rennen der 50 ccm-Klasse stand ganz im Zeichen des Zweikampfs
zwischen Alfred Lehner auf der neuen Puch und Heinz Brinkmann (Rond-
Sachs), also zweier Leute, die sich schon oft genug im Gelindesport be-

Das Feld an der neven Startmaschine, die sich im groBen und ganzen gut bewihrte.
Fotos: Scharfenberg




harke haben. Im 1. Lauf mufite Lehner seine fithrende Position hart ver-
teidigen, bis Brinkmann einmal kurz zu Boden ging und wegen eines
,abgesoffenen® Motors erst 25 Sekunden spiter das Rennen wieder auf-
nehmen konnte, Er fuhr dann, was das Motorrad hergab, und im Ziel
lag er nur noch 2 Sekunden hinter Lehner.

- Im 2. Lauf begann wieder ein Zweikampf, und als es Brinkmann endlich
gelang, an Lehner vorbeizugehen, gerieten die beiden in einen Pulk iiber-
rundeter Fahrer. Es ging wohl etwas eng zu, denn die beiden Kampfhihne
beriihrten sich so unsanft, dafl bei Brinkmann der Auspuff am Kriimmer
wegbrach — und damit war auch die Leistung des Motors weg. Lehner
konnte auch den zweiten Lauf dadurch iiberlegen gewinnen. Ergebnis:
1. Alfred Lehner (Puch); 2. Heinz Brinkmann (Rond-Sachs); 3. Heinz
Buder (Ziindapp). :

Bei den 250ern kam es erwartungsgemifl zu einem Duell zwischen Hel-
- muth Beranek auf der Ex-Schmiderschen CZ und Wilfried Behrens
“ . (Neckermann-CZ) — aber erst, nachdem Hans-Joachim Kornfeld, an 2.
Stelle liegend, ausgefallen war und Behrens sich aus dem Feld nach vorn
gekimpft hatte, um im Zieleingang des 1. Laufes den 2. Platz vor dem
jungen Emil Schwarz (Montesa) zu belegen.

Im 2. Lauf iibernahm Behrens aus einem groflen Pulk heraus bald die
Spitze, bis Beranek — schlecht vom Start weggekommen — in der 8. Runde
zu ihm aufschloB und ihn nach mehrmaligem Wechsel endgiiltig auf Platz 2
verwies. Auch in diesem Lauf zeigte Schwarz wieder eine ansprechende
Leistung, und sein 3. Platz war wohlverdient. Ergebnis: 1. Helmuth
Beranek (CZ); 2. Wilfried Behrens (Neckermann-CZ); 3. Emil Schwarz
(Montesa).

In der 500er Klasse gab es im 1. Lauf einen unangefochtenen Sieg Beraneks
vor Gerhard Bayer, der nach dem Pflichttraining praktisch den ganzen
Motor der Maico zerlegen und das defekte Getriebe austauschen mufite.
Gliick hatte Bayer dann auch noch: als er nach dem 1. Lauf zuriick ins
Fahrerlager fahren wollte, scherten ihm etwa 100 m nach dem Ziel alle
Befestigungsschrauben des Hinterradzahnkranzes ab! Helmuth Schlamp
(CZ) war Dritter vor Fritz Kobele geworden.

Im 2. Lauf war Bayer dann von der ersten bis zur letzten Runde an der
Spitze. An Beraneks Eisel-Eigenbau brach zuerst die Auspufthalterung
und etwas spiter war auch kein Ziindfunke mehr da — aus. Hans-Joachim
Kornfeld, Kobele und Schlamp liefen nach heftiger Rauferei in der ge-
nannten Reihenfolge ins Ziel ein.

- Ergebnis: 1. Gerhard Bayer (Maico); 2. H.-]. Kornfeld (Montesa-Cappra);
3. Fritz Kobele (Maico); 4. Helmuth Schlamp (CZ).

Zum Schlufl kann gesagt werden, dafl die Premiere eines Niirnberger
Moto Cross gegliidkt ist. Bei der Unterstiitzung, welche der MVN zuteil
swird (sei es bei den Behorden, durch kostenlose Bereitstellung eines Lkw
oder durch die selbstlose Mitarbeit aller Clubmitglieder) ist dieser Club
bestimmt fihig, im nichsten Jahr einen Lauf um den OMK- Juniorenpokal

durchzufiihren. R. Sch.
#

Nicht Holler — Beer saB im Seitenwagen!

Im Nachruf fiir den verstorbenen deutschen Gespannfahrer Hans Schu-
mann hatte EKS daran erinnert (Heft 6/68), dafl Schumann 1936 mit
Holler im Seitenwagen in Bern Europameister geworden sei. Dazu schreibt
uns nun Julius Beer, einst Beifahrer von Toni Babl schon als dieser noch
auf Douglas Gespannrennen fuhr und dann auch noch bis zu seinem Todes-
sturz auf dem Niirburgring 1936 sein Schmiermaxe im Boot der DKW-
Werksmaschine, heute Inhaber einer Fahrschule und Automobilvertreter in
Olten/Schweiz:

,Nach meinen personlichen Erinnerungen sind Ihnen in diesem Bericht zwei
Fehler unterlaufen: Schumann wurde nicht 1936, sondern 1937 Europa-
meister in Bern (1936 gewann den grofien Preis Toni Babl auf der DKW
mit mir im Seitenwagen). Und 1937 wurde Schumann nicht, wie beridhtet,
Europameister mit Héller im Boot, sondern mit mir — denn ich war, als
1937 Schumann als Werksfahrer von DKW wverpflichtet wurde und nach-
dem ich nach Babls Tod dort in der Rennabteilung weiter beschiftigt
war, zu ihm iibergewechselt. Wir gewannen iibrigens die Meisterschaft in
der Klasse bis 1000 ccm, Europameister der Gespannklasse bis 600 ccm
wurde 1937 Karl Braun mit Erwin Badsching als Beifabrer. Seit dem
Krieg bin idh in der Schweiz ansissig, da ich schon immer Schweizer Staats-
biirger war, jedoch als Auslandsschweizer in GottinglObb. geboren wurde
und so bis zum Krieg immer in Deutschland war.®

Das Bild unten zeigt (von rechts nach links) Beer mit Schumann, dann
Braun mit Badsching und schliefflich Kahrmann und Eder.

keit, beste Temperaturwechselbe-
stdndigkeit.

Anorganische Mehldichtung:
Héchstvollkommene Gasdichtheit
iber den gesamten Druck- und
Temperatur-Bereich.

Wadrmeableitung:

Prazise Warmetbergangsfldchen
mit aufeinander abgestimmtem Iso-
latorfull und Mittelelektrode erge-
ben eine optimale Selbstreini-
gungstemperatur und breiten War-
mewertbereich.

GroBer Atmungsraum:
Bestes Umspilen vermeidet Uber

Rubinit-lsolator

aus hochprozentigem Aluminium-

Oxyd (95°%): hochste elektrische,

mechanische und thermische Festig-
'_,_,-d“'

D einen weiten Temperatur-Bereich
/.g‘?" Verbleien, VerruBBen und Glihzun-
?4’% dungen.

;"%‘. Mittel- und Masse-Elektroden:
A B2—""| Uber 95 °/s Nickel mit erosion- und

korrosionvermindernden Zusdtzen
ergeben hochste Betriebssicherheit
und lange Lebensdaver.

5 entscheidende Pluspunkte

die Sie bei der Wahl einer Zindkerze
fir lhren Motor bericksichtigen soll-
ten, denn Punkt fiir Punkt spricht fiir die

BERU

ZUNDKERZEN

Sitzbdnke

T
Sportsitze

Sdattel
Fussrasten
Koffertrager
Packtaschen

DBFp. u.BGM

PLASTEEL

Der metallische Kitt

fiir Blechschéden, Holz-, Glas-, Rohr-
bruch-, Gewinde und Telle erneuern
knetbar und formbar. 80°%, Metall /
1200 kg/cm® druckfest, einfachste Ver-
arbeitung. Handpackung DM 4.90,
550 g DM 25.40, Kilo DM 37.70 und
Nachnahmespesen. Im Fachhandel
oder PLASTEEL-Vertrieb, 6 Frank-
furt (Main), Dornbusch 12.

Kostentos

192 seitigen Folo-Katalog mit
230 ginst. Folo- u. Filmopparaten, Pro-

jektoren u. Feldstechern. Komera -ABC, 3
20 Schojo-Vorteile, '/s Anzohl., 10 Roten, o
Ansichl, Gaorantie. Alle Komera nehmen
wir in Zaohlung. Schreiben Sie soforl an

PhotoSthaja

Abt. 22 MUNCHEN 22
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Hans Romer - 791 Neu-Ulm

317



MOTORRAD-MARKT

Qitte beachtan !

Bei Zuschriften auf Chiffre-An-
zeigen geben Sie bitte stets die

ChiffresNummer

an. Ohne diese kénnen wir lhre
Zuschrift nicht weiterleiten.

“MOTORRAD

Stuttgart Postfach 1042

Norlop) AJ-$ Fdsette: Maronsss

Motorrdder von 200-750 cem und orig.
Ersafzteile. Sédmtl. DUNSTALL-Spe-
zialteile u. Tuning. Spezialwerkstatt fir
engl. Maschinen und Motoren. AYOMN-
DUNLCP-Reifen. A. & G. Ritthaler,
8102 Mittenwald, Innsbrucker StraBe 54,
Telefon 08823/4 64

ADLER

Adler MB 230, wie neu, TUV 69, mit vie-
len Teilen, DM 650.—, zu verkaufen.
Rindt, 415 Krefeld, Tel. 3 51 72. 59 161

Verkaufe meinen sehr schnellen wasser-
gekilhiten Adler RS-Motor, generaliiber-
holt, 0 km, mit Spezialzubehdr: Kihler,
2 X Auspuff, Vergaser, Kerzen, Diisen,
2 Fernthermometer. Roland Gribel, 8990
Lindau, Heimesreutin 26. 39 171

iy Sportlich hergerichtete
= Adler 250 MB gegen Ge-
bot zv verk. P. Koch 3301
Lehre, Windmiihlenweqg 11,
29 203

Fabrikneue Adler MB 150, DM 700.—. M.
Kottenhahn, 2 Hambg. 71, Haldesdorfer
Straie 127. 39 206

Verkaufe Adler MB 200, Doppelvergaser,
Schwinge, Telegabel, Chromtank, blau,
Bereifung 90%, und einen 250 MB-Motor,
neue Kurbelwelle, neu geschliffen, sowie
eine hintere RS-Bremsirommel, alles _geq.
Gebot. Walter Jdger, 8991 Oberreitnau
ilb. Lindau, Hohenreute 69, 59 260

Eilt!
Suche Adler MB 250, fahrbereit, bis ca.
DM 300.—, mogl. Raum Stuttgart. Zuschr.
unter M 5435 an .das MOTORRAD",

HARLEY-DAVIDSON

Ala Yerde Sport, 250 ccm, 4takt, 18 PS,

5-Gang, 140 km, 3,7 Lir./100 km, mit Kfz-

Brief, DM 2550.—, Prospekt gegen Frei-
umschlag.

Motorradhavs K. Witzemann,
75 Karlsruhe, Kaiserstr, 59, Telefon 65835

AJS

AlJS-Motorrdder, Ersatzteile, Detlevy Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 -44 7491

S00er, Typ 20, o, Tank u. Bank, Voll-
nabenrider u. Teile, 370.— od. Gebot.
Runze, 1 Berlin 33, Spechtstr. 1. 59 330

Schweiz

Verkaufe AJS 650 ccm CSR 31, Bauj. 63,
2 Vergaser, Oldanibremse vorn, 1966 voll-
stindig 1berholt, Preis sfr 1800.— K.
Miiller, Merkurstr. 42, CH-4122 Neuallsch-
wil, Tel. 38 21 77. 29 185

Verkaufe gebrauchte AJS G 9, 500 cem,
2 Zylinder, Bauj. 54-Teile. Cord MNacke,
Gr.-Munzel, Osterende 15, Tel. 0511 —
69 60 21, App. 46 91. 59 135
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Anzeigen
fir BMW-Motorridder

finden Sie auf Seite 320
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: BSA

BS A-Motorrdader, Ersatzteile, Detlev Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411-447491

‘m Motorrider, Ersatztelle, Zubehir
Hostettler AG, 6210 Sursee/Schweiz
Verkaufe krankheitsh. BSA A 65, Bauj.
1964, insges. 4500 km unfallfrei gel., opt,
u. techn. einwandirei, gegen Hodchstgebot,

Finanzierung mdglich. Georg Schlotlerer,
Tiibingen, Miihlstr. 10, Tel. 8 10 48. 59 366

BSA A 10, Bauj. 59, in Teilen zu verk.,
Rennk., 1,80 m, DM 140.—, Zemziki, 46
Dortmund, Holsteiner Str. 8. 59 380

Verkaule Teile v, BSA Starfire 250 ccm.
Alu-Motor, 25 PS, Tank, Réder, Rahmen,
Sitzbank, alles neu. Zuschriften unter
M 5445 an .das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart, Postfach 1042. 59 382

BULTACO

Verk. Melralla MK II, neu, Krober-Dreh-
zahlmesser, wegen R 69 S, Verh.-Basis
DM 2200.—. Fritz Lémmermann, 8531 Su-
genheim, Apotheke. 39 313

CRESCENT

Crescent siegte beim Erdfinungsrennen in
England. Vertreter fiir die Bundesrepu-
blik: W. Vieser, Diisseldorf-Wersten, Her-
mann-Stadt-Str. 3, Tel. 79 25 75. 59 180

DKW
Verkaufe DKW RT 175, Baujahr 1955, qut

erhalten. Suche eine Vespa 50 N, ge-
braucht, zu kaufen. Angebote an Norbert

Baumgart, 799 Friedrichshafen, Goethe-
stralle 7/1. 59 193
Verkaufe

RT 175, Bj. 54, zum Ausschlachten. Peter
Stich, 8044 Hollern, Post Lohhof, Falken-
strafe 7. 59 317

Suche kompl. Getriebe [mit Kettenritzel-
aufnahme) f. DEW RT 350, Bj. 57, oder
tausche geq. guterh. 350er Horex R-Motor
(10 000 km), Kdéhler, 8058 Erding, Lands-

huter Str. 70/100. 59 199
DUCATI
Verworner liefert Ducati
Direktimporteur

Alle Typen liefert BGhler KG, 7 Stutt-
gart, Gdnsheide 19, Telefon 245707.

Bewahre diese Anzeige!!
Moto Ducati Ersatzteile!!

Alles stets auf Lager. Aufirdge mit Angabe
von Type und Baujahr an N. V. MOTIM,

Postbus 5, M AASL UIS (Holland)

Verk. Ducati Mach 1, Bauj. 66, mit Verkl.,
Preis ca. DM 1300.—. H. Becker, 63
Giefien, Landmannstr. 14. 59 165

ACHTUNG! Verk. schéne Ducati ELITE,
nur DM 595.—, ELITE-Molor, iiberh., nur
DM 195.—, nach 17 Uhr. J. Lehmann, 519
Stolberg, Finkensief 39. 39 367

ESO

ESO 500, 65, 1250.—, zu verk, Probst,
Olching, Cronenbergstr. 9. 59 141

GELANDEMASCH INEN

Gen.-iberh. Maico 250 in Cross. und Ge-
lindeausiilhrung, Oesterle-Gab., diverse
Ubersetz., neue Girling, dopp. Schleifen-
Rahm., Bj. 66/67, zu verk. od. geq. Ge-
lindemasch. bis«125 ccm zu tausch. Rolf
Jianicke, 6507 Ingelheim, Binger Str. 79
bis 83, Tel. 31 02. 59 368

Hercules K 125 GS, 15 PS, Mai 1968 wie-
der lieferbar, Vorbestellung erbet., auBer-
dem liefern wir auch Geldndesport-Zube-
hor, Sturzhelme und Magura-Artikel. Wil.
helm Melahn, Inh. Rolf Wagner, 2 Ham-
burg 62, Langenhorner Chaussee 391, Tel.
5 20 30 64. 59 179

Bei Anfragen beziehen

Verkaufe Ziindapp GS 100, erstklassiger

Zust., Doppelrohrrahmen, wettbewerbs-
bereit, TUV 1968, Preis B00.—. Claus
Stolte, 3171 Altenbiittel, Nr. 38. 59 240

2 Malco 360 ccm Gelindesport, Bauj. 66,
im Bestzustand zu verkaufen. B. Lippke,
896 Kempten, Fiissener Str. 56, Tel. 08 31
— 736 78. 59 129

Verk. Puch 250 SGS, 2 Verg., Aluzyl.,
neue Burgess, kompl., m. 2. Motor (Kol-
benschaden), an Selbstabholer, DM 275.—,
F. Wiemann, 5561 Oberdfflingen, 46 a.
59 322

Verkaule .Malco® 175 cem GS, Breitw.-
Motor, werksiberholt, und MOC-Ceriani-
Gabel, 250—500 ccm, neuw. Heino Mebus,
294 Wilhelmshaven, Kniphauser Str. 20.
39 392

Verkaufe Maico GS 250 ccm, 24 PS, 11 000
km gel., kein Rennen, Ia Zustand, Preis
DM 900.— bar. R. Kobsel, 6751 Rodenbady/
Kaisersl. 59 385

SRR

-

98 Sport, TUV 5. 69, 12 000 km, g. Zust.,
Zylk. E/A 23/21, DM 800.— o. Gebot.
Bolay, 7251 Gebersheim, Gartensir. 12,

59 365

GREEVES

Verwornerliefert Greeves
Direktimporteur

HARLEY-DAVIDSON

Importeur f. das Bundesgebiet: Fa. Georg
Sudck, 2 Hamburg 1, Nagelsweq 19, liefert
die neuesten Modelle und Ersatzteile.

Weg. Neuanschaffung verkaufe ich meine
1000 ccm Harley-Davidson (evitl. mit Sei-
tenwagen). Klaus Falk, 5905 Freudenberg,
Bahnhofstr. 59 -+ 68, Ruf: Freudenberg
027 34 — 498. 59 172

HEINKEL
Spezial-Zubehdr fir TOURIST-Bild-

prospekt ,HEI" gratis. Karl-Heinz Meller,
2 Hamburg 22, Winterhuder Weg 58-62.

HERCULES

YVerworner
liefert Hercules

Eiltl Verk. weg. BW schnelle K 30 5,
TUV eingetr., Gldser-Rennverkl.,, viele
Neuteile, Rennbank, n. Tank, Getriebe
iberh., div. Ersatzteile, Preisidee DM
750.—. Armin Kreulach, 7707 Engen, Végt-
lishalde 6, 59 194

Verkaufe Hercules K 103 mit Motor 104/S,
Bauj. 67, fir DM 650.—. Werner Winkel,
6079 Sprendlingen, Birkenstr. 4, Telefon
06103 — 676 98. 59 131

Suche preisginstige Hercules K 50 im
Raum Mainz od. auch andere 50 ccm-
Maschinen. Reinhold Wegner, 6501 Ober-
Olm, Lannerstr. 56. 59 183

Suche nur gulerhalt. Hercules K 103, zahle
bis 600.— bar. Theo Schwarz, 24 Libeck,
Damaschkestr. 12. 50 237

Suche Hercules K 103 fiir ca. DM 600.—.
Frankenthal, Tel. 06233 — 3507. 59294

Schiiler sucht guterh. Hercules K 50 SS
bis DM 600.—. Angebote an Klaus Sey-
bold, 4005 Biiderich, Karl-Arnold-Str. 40.

: 59 284

Suche Hercules K 50-Molor, Kostenpunkt
zwischen 50.— u. 100.—. Im Raum Ké&ln-
Olpe. Georg Jucisanko, 596 Olpe, Bra-
beckstr. 16. 59 389

Verkaufe Hercules K 50 Super, in sport-
lichem Zustand, TUV 69, qut erhalten,
Preis ca. DM 500.—, oder tausche gegen
Gelindemaschine 50 ccm. (Suche zu kau-
fen gebr. Rennverkl. fiir Hercules 50 ccm.)
Norbert Rohmer, 845 Amberqg, Kéferinger
Str. 1, Bundeswehrlazarett. 59 388

Verkaufe:

Hercules 104 S, neuwertig, in GS-Aus-

fiihrg. u. StraBe, DM 950.—, Raum Ham-

burg. Zuschriften unter M 5443 an .das

MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postf. 1042,
59 371

Sie sich bitte auf "WOTORRAD

Anzeigen
fur Honda-Motorrider

finden Sie auf Seite 321
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Verkaufe Horex Regina 350 ccm, general-
iiberholt, sportlich gehalten, mit vielen
Ersatzteilen, fiir DM 250.—, Lothar Bedker,
6532 Oberwesel, Koblenzer Str. 39. 59 200

Verkaufe Regina 400-Gespann, TUV, DM
150.—; Regina 400, DM 60.—; Regina 350-
Motor u. Telegabel, DM 50.—; Steib 501
m. Telefederung, Bremse u. Richterkabine,
DM 150.—. Gaunitz, 1 Berlin 52, - Gral-
Hieseler-Str, 26, Tel. 4 12 62 77. 59 291

Suche Residenl-Ersatzteile
Teleq., verkaufe Maico M 200. H. Albert,
7572 Steinbach, Langenacker 18. 59 352

Suche Horex Imperator 450 ccm. Angeb.
mit Preisangabe an J. F. Badkhaus, 2945
SANDE, Meierei 6. 59 271

Verkauie Liebhaberstiidk: 500 cem Miinch-
Horex-Imp., 2 Verg., 7000 km, DM 2000.—,
tausche evil. geg. StraBenrennmasch. od.
BMW R 27/R 69. Lothar Schliiter, 35 Kas-
sel/Ndzw., Leuschnerstr. 52. 59 160

Suche astreinen 350/400 ccm Regina-Motor,
H. Kieslich, 586 Iserlohn, Liger 29. 59 152

Suche einwandfr. 500er od. 600er Miinch
(od. Kayser) Horex-Mot. Schreiben: Oede-
koven, 5253 Lindlar, Eichenhofstr, 9. 59 177

"HUSQVARNA

Kein Warenhavs — Fachhandel!
z.Z. ohne Warteliste lieferbar

Wilh. Henning
2358 Kaltenkirchen bei Hamburg.

ITALJET

Verkaufe
Ital-Jet, 10 PS, Mohr, Rennverkleidung,
Drehzahlmesser, Spitze 130 km/h, bei
12 500, Fahrergewicht 50 kg, Wert etwa
DM 2600.—, Rechnungen vorhanden, alle
Normalteile dazu, verkaufe auch Einzel-
teile, komplett DM 1000.—. Hans-Werner
Simon, 1 Berlin 42, Bosporusstr. 33 c.
59 254

Brandneue Ital-Jet

wegen Autokaufs zu wverkaufen, 600 km
qgelaufen, Neupreis DM 1400.—, Preisidee
DM 1000.— (nur Barzahlung), Toni Krib-
ben, 504 Briihl, Lowenburgstr. 4. 59 309

Suche ITAL-JET, 50 ccm, mdéglichst ohne
Motor oder evil. leicht unfallbeschidigt.
Friedrich Miiller, 28 Bremen, Depkenstr.
Nr. 30, 59 214

Verk. ITAL-JET, rote MB-Verkl., Renn-
bank, Rennlenker, Ceriani-Gabel, Alu-
felgen, TUV bis 70, iiber 100 km/h schnell,
ca. DM 900.—, evtl. Krober-Drehzahlm.,
DM 80.—. Manfred Kamp, 5285 Derschlagq,

Schonental 21, Tel, 515 37, 39 253
LIAWA T R
Verworner
liefert Jawa/CZ
Suche JAWA 250 oder 175, weiB. J.

Scenger, 5 Kéln, Albertusstr. 45. 59 169
~ KAWASAKI

Detlev LOUIS, Hamburg 13, Rentzelstr. 7.

AnzeigenschluB
fiir Heft 11/68
ist am 13. Mai 1968
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Kettenritzel fur Adler

Meine MB 250 braucht ein neuves Kettenritzel. Da ich einige Umbauten vorhabe, soll
es nicht unbedingt ein Originalteil sein, vielmehr m&chte ich moglichst ein gréfieres
Ritzel anbauen. Gibt es eine Firma, die derartiges evil. nach Muster herstellt, kénnte
man sich auch anders helfen? H. M. in E.

Originalkettenritzel fir Adler-Motorrdder stellte die Firma WMH-Herion in Pfaffen-
hofen/lim her. Ob aber auch Sonderwiinsche, also Anfertigung einzelner Stiicke nach
Muster, méglich sind, kann nur eine Anfrage lhrerseits unter Angabe der gewiinschien
Daten erbringen. Letztlich wird dieses Vorhaben jedoch wohl am Preis scheitern,
der fiir Einzelanfertiqung gefordert werden muB. Eine einfachere Methode wiire denk-
bar, nach der man die “ina eines alten Ritzels abschleift und einen entsprechenden
Zahnradrohling dazu passend ausdreht, ihn aufschrumpft und elektrisch punkiweise
verschweiBt. Vorausgesetzt sind natiirlich die Beziehungen zu entsprechenden Werk-
zeugmaschinen!

CB 72 macht Sorgen

Fiir meine CB 72 brauche ich einen neven Vorderreifen. Da die OriginalgréBe 2,75-18
keine grofie Auswahl an Profilen bringt, mdchte ich einen 3,00-Reifen aufziehen, Kann
dadu das Fohrverhalten nachteilig beeinfluBt werden? Welchen Luftdruck mifite
ich auf diesem Reifen fahren? ‘ i

AuBerdem gefdllt mir das Fahrwerk nicht mehr, denn in schnellen Kurven, besonders
mit Belastung durch Sozius, schaukelt sich die Maschine auf. Ich habe die wesent-
lichen Fehlerquellen fast alle schon durchgesehen, Rohmen ist nicht etwa gebrochen,
Motor ist fest angeschraubt, Schwingenlagerung ist sichtlich auch noch in Ordnung.
Kann es evil. an den nun bereits 000 km olten Federbeinen bzw. den Démpfern
liegen? Lohnt sich die Demontage der Dédmpfer oder sollte man gleich neve kaufen?
Mach einar Getriebereparatur scheint es mir, als sei das Getriebegerdusch erheblich
lauter geworden. Bei der Reparatur wurden einige Zohnrdder ernevert, auflerdem
die Kickstarterwelle und die Zwischenwelle, aber nicht die Lager, sie schienen noch
einwandfrei zu sein. Kann es nun sein, dafl das GerGusch durch den neuen Zahn-
rdder verursacht wird und sich im Laoufe der Zeit durch Einlaufen der Rdder aufein-
ander wieder beruhigt? ! ] :

Mit der Kupplung habe ich auch ein schlechtes Gewissen, denn sie rutscht etwos.
AufBlerdem habe ich festgestellt, dofl die Abmessungen der Kupplungsbeldge nicht
mit den im Werkstatthandbuch angegebenen Werten Ubereinstimmen. Statt 4,6-4,2 mm
sind meine Beldge hdchstens ca. 3 mm dick, ) T

Als letztes noch die Frage, ob es fir die CB 72 irgendwo als Zubehdr einen ge-
schlossenen Kettenkasten gibt? H. W. in B.

MNachteile aus einem Ausweichen auf die in Devtschland gefertigte ReifengroBe 3,00-18
werden Sie nicht haben. Zumindest sind unsere Erfahrungen (vielfach in Tests und
Fahrberichten zum Ausdruck gekommen) mit den Profilen der Metzeler Reifen hinsicht-
lich der Fahreigenschaften sogar erheblich giinstiger als mit Reifen der Erstausstattung.
Reifenluftdriicke miissen Sie aber selbst ousprobieren, ausgehend von 1,8 atii diirften
kleinere Abweichungen nur aufgrund wvon Fohrergewicht und Maschinenbelastung
Verbesserungen ergugen. : % £ o

Das Aufschaukeln der Maschine ist vermutlich auf defekte Dampfer zuriickzufiihren.
Obwohl die Honda-Beine sich recht einfach zerlegen und reparieren lassen, wirden
wir aufgrund unserer Erfahrungen zum Einbau von Girling-Beinen raten, die es auch
speziell fiir die CB 72 gibt. ; St y A

Das ibermiBige Geréusch im Getriebe ist sicher nicht normal. Es bleibt nichts anderes
iibrig, als durch sorgsame Demontage und durch nachpriifen der einzelnen Teile die
Ursache zu suchen. ir neigen zu der Ansicht, daB die Lager fl’.utI_llll"Ei scheinbar
einwandfreien Zustandes bereits beschédigt sind, vor allem im Hinblick darauf, daB
die vorhergehende Getriebereparatur ja nicht an?rund einfacher Kleinigkeiten bis
zum Auswechseln von Zahnridern gehen muBte. Einlaufen werden sich die Zahnréder
im Getriebe bestimmt nicht, mit einer Verringerung des Gerdusches ,von allein” ist
leider nicht zu rechnen. _ 3

Die Kupplung der CB 72777 wurde mehrfach gedndert. Mit fn;?nnder Bestiickung
wurden schlieBlich die besten Ergebnisse erzielt: 5 Reibbelége (Nr. 22 201-268-810),
1 Stahllamelle (22 311-268-810), 4 Stahllamellen (22 321-266-000].

Ein geschlossener Kettenkasten wird unseres Wissens fiir die CB 72/77-Modelle von
keinem Zubehdrlieferanten angeboten.

Plus an Masse!

An meiner Jawa 175 ccm habe ich Kummer mit der elektrischen Anlage. Es scheint hier
einiges nicht zu stimmen, vor allem die Batterie kocht und diverse Kurzschlisse
scheinen sich ausgiebig mit kostborem Strom zu versorgen. Wie stellt mon den Regler
an dieser Maschine ein und welche Dinge sind da noch zu beachten. Manchmal geht
die rote Lampe nicht aus, manchmal scheint es mir, als Einga sie je nach Laune mal
an, mal aus. Ich bin kurz vorm Verzweifeln, denn ich habe wenig Lust, die gonze
Anlage neu zu verkabeln.

Grundsdtzlich scheint es uns, als sei die Batterie an lhrer Jowa zunidichst einmal
falsch angeschlossen worden. Dieser Fehler bringt die Elektrik erfahrungsgemdB cGhnlich
durcheinander. Der Pluspol muB an Masse liegen, nicht wie bei deutschen Motor-
riidern iiblich der Minuspol! Als zweites kontrollieren Sie die Reglereinstellung mit
dem Voltmeter, ob sie tatsdchlich ouch bei héheren Drehzahlen auf ca. 7,5 Volt ein-
gestellt ist. Die Korrektur der Spannung erfolgt beim Jawa-Regler genau wie beim
alten F-Regler mit einer kleinen, lndtgesid'mrt&n Sechskantmutter ?nu:hhﬂr wieder
sichern). Wenn iibrigens die Spannung viel zu hoch eingestellt war, dann miiBten auch
Gliihbirnen keine lange Lebensdaver gehabt haben.

Mach dem richtigen Anklemmen der Batterie driicken Sie noch einmal kurz auf den
Regleranker, damit sich die Lichtmaschine richtig polt (falls sie falschrum angeschlossen
war) und dann miiBte wenigstens (wenn durchgescheverte Kabel ersetzt wurden)
normale Funktion erreicht werden. Kritische KurzschluBstelle ist ibrigens die Fiihrung
der Blinkerkabel, wenn man mal den Scheinwerfer mit seiner Verkleidung demontiert
hatte. Hier nichts abklemmen!

DKW-Ersatzteile

Der Raum Siddeutschland umfaBt nun mal nicht nur das Schwabenland, wie es
im Heft 6 an dieser Stelle gedacht war, sondern reicht natirlich noch ein wenig
weiter nach Siiden, Und dort, niémlich in Miinchen, sitzt die Firma Otto Senshurg,
8 Minchen 15, Schwanthaler Str. 38, die fir den gesamten siiddeutschen Raum
das Generaldepot der Firma Zweirad Union seit 1963 eingerichtet hat. Also
~ glicklicherweise noch eine aktive DKW-Vertretung, an die man sich in Notfillen
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Bonneville, T 120, 650 ccm

47 PS, Fr. 4440.-

V7, 700 ccm, mit Anlasser
Kardan, Fr. 5300.-

Eintausch - Occasionen - Teilzahlung

MIKE HAILWOOD-Stiefel Fr. 79.50, ENGL. LEDERKOMBIS mit
Seide gefiittert Fr. 250.—, CROMWELL-Helme, BARBOUR-AN-
ZUGE, Brillen, Handschuhe etc. AVON-Motorrad-Verschalung.,
GIRLING-Federbeine, Doppelnockenbremseinsatz komplett wie
T 120 1968 Fr, 198.—, Tankrucksicke, Motorradbaukasten etc.
Alle Ersatzteile und Austausch-Zylinder. Glinstiger da Direkt-
import. Samstag auch Werkstatt ganzen Tag offen!

OTTO VON ARX, 4632 TRIMBACH)/Olten (Schweiz)
Motorrad- u. Zubehoér-Import, Telefon 062-414 14

HARRO-Lederbekleidung nach Mali

HARRO Gerberei- und Lederbekleidungstabrik
7271 Rohrdorf (Schwarzwald) - Telefon 07452/360

Touren-Kombis
Rennkombis

Moto Cross-Hosen
NYLTEST-Uberkombi
Tankrucksacke
Nierenschutzgurtel u. a. m.
Reparaturabteilung
Auslandsvertretungen

Prospekte kostenlos.

Spezial-Zweirad-
Versicherungsbiro
HANS EHLERT

MNeue Stitzpunkte:

75 Karlsruhe, Klaus Weber,
Konstanzer StraGe 4

6418 Hiinfeld, Oswald Siegel,
Hersfelder StraBe 6a

8586 Gefrees, G. Hermannsddrfer,
ElirodtstraBe 2

4040 NeuB, Honda-Czech,
AlemannenstraBe 32

8200 Rosenheim, Konrad Nigg,
Niederdonauweg 10

3342 Schladen, Klaus Kérner,
Wilh.-Busch-Stralle 8

5600 W.-Elberfeld, Helmut E. Grune,
Katernberger StraGe 66

2060 Bad Qldesloe, M. Beckmann,
Masurenweg 10

6000 Frankfurt, Honda-Schuh,
Mainzer LandstraBe 366-72

Schriftliche Anfragen direkt an:

7073 Lorch
Postfach 10

Uber 15 Jahre
Kraftstofftanks, Schalldampfer und Son-
derzubehor fiir Sport- und Rennzwecke
birgen fir Qualitdt.

MNeuve BMY-Motorrdder nach Wunsch
ausgeristet. Generaliberholung. Um-
bau fir Sport- und Rennzwecke. Ge-
brauchte BMW-Motorrdder, Sonder-
anfertigungen, Spezial-Tanks.

Laae S FY

Ernst Hosk
Bitte neven Prospekt anfordern

3251 Gr. Hilligsfeld bei Hameln
Telefon 05151 /3615

YAMAHA
(\ SUZUKI
WP KawWASAKI

verkauft und fahrt selbst
Ihr Zweitakispezialist v, Werkshdndler

H. Ronsdorf,

vorm. K. T. Horn

583 Schwelm, Hauptstr. 159

bei Anfragen bitte Riickporto

> 3

|

Sturzbiigel fiir Mopeds

schiitzen den Fahrer, zieren das
Fahrzeug. ¢ St Py LAy
Yordersturzbigel fir: ' '
Ziindapp
Honda
Zweirad Union
Hercules
Victoria

DKW

Hintersturzbiigel fir:

Victoria

DKW

Kreidler
Zundapp
Hercules
Zindapp Roller

Erhaltlich in allen Fachgeschaiten.
Bezugsquellennachweis durch:

Gerhard Petsch
2051 Stemwarde, Birkenweg 16

"MOTORRAD Heft 9/1968

319



Kaufe bar alle BMW-

Motorrader

500 und 600 ccm ab HauIJiI:u' 51-65 und R 25/3,
R 26, R 27, auch beschadigte Unfallfahrzeuge und
reparaturbedirftige. Abholung im gesamten Bun-
desgeblet! Baujahr, Typ und Preisangebote an:
R. Cikrit, 6231 Schwalbach/Taunus, Feldberg-
strade 9, Telefon 0 61 96/812 36

Der groBe Motorrad-
Ersatzteil - Stitzpunkt
Westdeutschlands

auch fur altere Baumuster ... .

taglicher ExpreBversand

QMULHNGER

46 Dortmund 1 - Postfach 248

Verk. R 68, Motor iberh.,, mit Hoske-
Tank u, -Titen, Drehzahlmesser, Alu-
Schutzbl., ca, DM 900.—, W. Bischoff, 8103
Oberammergau, Miihlbach 1. 59 292

Verkaufe BMW R 69 5, Bauj. 61, 48 000
km, neu ber., Gldser-Verkleid., Nachtm.-
Sturzbilgel, Elefantenboy, Preisidee DM
1800.—; BMW 51/3, Schwingenumbau f.
Geldnde o. Moto Cross, neu bereift, ca.
DM 450.—; Seitenwagen Steib LS 250, ca.
DM 150.—, Hans EReiner Boénner, 5351
GroB-Vernich/Euskirchen, Hauptstr. 9.
39 314

EILT!
Verkaufe BMW R 26, Bauj. 1960, Lieb-
haberstiick, sportlich zurechtgemacht, DM
600.—. Suche astreine Telegabel fiir R 51/3.
Walter Schmiick, 2 Hamburg 69, Linden-
weg 12, Tel. 6 04 B2 62. 59 320

Ersatzteile
fir dltere BMW-Typen ab Lager
A. Fischer,
B Minchen 13, Hess-StraBe 4,
Telefon 2207 09

Kaufe samtl. Typen EMW

Tageshéchstpreise, Barzahlung. Abhol.

Ondrak, Minchen 23, Ungerersir.137,
Telefon 366428

Verkaufe R 50 mit R 60-Motor, nach Uber-
holung 4000 km, Verhandlungsbasis DM
1500.—, und Harr-Tourenkombi fir Gr.
1,90 m, schlank, fir DM 200.—, neuw.
Hermann Egner, 6626 Bous, Goethestr. 19.
Anzutreffen Sonntag vormittags. 59 159

BMW R 26, Bauj. 60, im Winter neu iber-
holt, allerbester Zustand, mit Imperator-
Tele u. -Bremse, gr. Ulwanne, OUlth.,
Isetta-Kuppl., 23-Ltr.-Rauscher-Tank, Len-
kerstummel, Hédkerbank, 28er EinlaB u.
Vergaser, Schleicher-RS-Nodckenw., neuer
Zyl. m. S-Kolben, neue Auspuffanl. 69 S,
gute Reifen, s. gute Leistung, weq. Bun-
desw. z. einmaligen Preis von DM 1000.—.
Fred Corall, Bremerhaven-Surh., Egerldn-
der Str. 10, Tel. 04 71 — 7 38 50. 59 358

Eilt, Suche R 69 S, ab Bauj. 65, in bar.
Ewald Bohm, 24 Libeck, Chasotstr., 22.
59 359

R 25, tiberholt, neu aufgebaut, optisch u.
technisch einwandfrei, verkauft fir DM
270.—. Uhde, 54 Koblenz, Kath. Studenten-
heim. 59 361

BMW R 51/3 mit SW Steilb 500 L, aus-
gebrannt, gegen Gebot [/ Teile, zu ver-
kaufen an Selbstabholer. D. Zimmermann,
211 Alsdorf, Im Vogelsang 4. 59 362

Verk. f. R 50 Gliser Niirb. oh. Scheibe,
superbr. Sitzbank, Ulzwischenring u. neue
verst. V-Federn (Hoske), zus. DM 200.—.
Rudi Albrecht, 894 Memmingen, Forellen-
weq 16. 39 324

Suche fiir BMW 51/3 SW-Ubersetzung 8°35
+ 7/32, tausche auch gegen 10/36 oder
9/35. Gerhard Boxberger, 435 Redkling-
hausen, Henrichenburger Str. 22. 59 329

BMW-Maschine, Typ 69 S, Bauj. 1965,
1200 km gelaufen, bestlens gepflegt, krank-
heitshalber abzugeben, Zuschriften unter
M 5429 an .das MOTORRAD®, 7 Stuttqart,
Postfach 1042. 59 336

Suche R 69 S, ab 1964, technisch u. optisch
einwandfrei, mogl. Siiddeutschland. Zu-
schriften unter M 5440 an das MOTOR-
RAD®, 7 Stuttgart, Postfach 1042, 59 347

R 69 S, neu, 600 km gef., Bauj. 67, fir
DM 3900.— bar zu verk. Zuschriften unt.
M 5442 an ,das MOTORRAD®, 7 Stuttgart,
Postfach 1042. 59 349

Verkaufe R 26, Bestzustand, TUV 10, 69.
R. Gembus, 3392 Clausthal, Telefon 385,
Marktstr. 41. 59 354

Verkaule von Schwingen-BMW:
1 V-Schwinge m. Federb.; 1 Ubers. 7/27
m. Gehadause; 1 Ubers. 11/32 m. Gehduse;
1 Ubers. 11'35 u. 6/26; 1 Rad, 4-Zoll-Felge,
div. Reifen; 1 Seitenwagen BMW Spezial,
hydr. gebremst, neuwertig, mit Anschliis-
sen! 1 Seitenwagen LS 200; 2 Képfe kpl.
R 50/60, diverse Kleinteile, Hartmut Hage-
mann, 48 Bielefeld, Stapenhorsistr. 1.
59 184

BMW R 51/3, Hoske-RS-Tank, H.-Tiiten,
Sch.-Meier-Bank, Sportbleche, lange He-
bel, Sturzbiigel, viele Neuteile, viel
Chrom, in erstklass, Zustand, um DM
1500.— zu verkaufen, Peter Holewik, 8262
Altotting, Batschkastr. 1. 59 150

Blltn I‘um Eh den Tm ﬂir lee
Am@[nn in Blunkhucluubnn mlll'__
:lnutliﬂl lesbarer Edtrlﬂ: ah Sie
ersparen sich und auch uns un-'
nétigen Arger und Fnhlnrqunlhn.
llolm fiir Fahlar. :Hu aul mlmr-

Verk. von R 50 an Selbstabholer: 1 Rah-
men mit H-Schwinge, Federbeine, Kardan
u. Brief, DM 250.—; lvn:derradsmwmq-
gabel mit StoBddmpfer, DM 150.—; 1 17-
Ltr.-Tank, DM 20.—. Angeb. an Jirgen
Hausten, 415 Krefeld, DrieBendorfer Str.
Nr. 79, 29 283

Neue RG69 S

160 km gelaufen,
J800.— bar,

Raum Braunschweiq,

zugel. a. 1. 3. 1968,

Zuschriften unter M 5438 an _.das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach
1042, 39 345

Suche guterh. R 26 oder 27, zahle bis DM

800.— in bar. Norbert Lampl, 41 Duis-

burg-Hiittenheim, Ungelsheimer Str, 71.
59 270

Verkaufe BMW-Motorrad R 50, Bauj. 64,
60 000 km, Motor generaliberholt, Extras.
H. Braun, 6781 Petersberqg b. Pirmasens,
Hainbiichelstr. 20. 59 233

1 SW-BMW 500 TR, 1 BMW R 51/3-Mot.-
Rad, hint. Kurbelw.-Lag. def., 1 R 51/3-
Mot., Kurbelw. def., mit g. Getr. u. 9/32
Kard., 1 Heinr.-Lenkerverkl. mit neuer
Scheibe, 1 Horex-Mot. 350 cem u. vieles
mehr zu verk. od. geg. R 26—27 zu tausch.
Hans Trautmann, 6921 Neidenstein, Berg-
straBe. 59 265

Verk. R 51/3-Gespann

unfallbeschédigt, an Selbstabholer, nur

samstags—sonntags. Rudolf Lachmann, 852

Erlangen-Bruck, Budkenhofer Weqg 41.
59 158

Verk. R 60-Gesp. — S 250, 8000 km, BEj.
Juni 66, Zubehor geq. Hochstgebot. Horst
Krause, 285 Bremerhaven, Gartenstr. 1.

59 178

Suche BMW R 26 — R 27 bar, bei Preis-
giinstigkeit a. groBere Maschine, allge-
mein guter, fahrbereiter Zustand. Zuschr.
mit Preis an Otto Brandes, 3151 Dungel-
beck, Anger 134. 29 182

Suche: BMW R 50 od. R 60!

Gebe: BMW 501 Limous., elfenbein,

6 Zyl., zugelassen bis 15870.

Czekely, Miinchen 19, Bocklinstr. 17, 59 164

Gebr. u. neue Ersaizteile fiir alle BMW-
Motorradtypen ab Bj. 1950 liefert giinst. Fa.
ONDRAK, 8 Minchen 23, Ungererstr. 137,

MZ-Seitenwagen
passend fir BMW, liefert

BMW-Nefzger,

Berlin 10, Quedlinburger StraBe 1-3
Telefon 343631

Uberh.gebr.BMW-Motorréider

von 250 bis 600 cem, stdndig groBe
Auswahl, Teilzahlung ohne Zinsen.

Pabst, ZHamburg22,§
Wandsbeker Ch, 96, Telefon 254805

Sofort lleferbar: Motorrider, Ersatzteile,
Zubehdr. Detlev Loals, 2 Rambarg 13,
Rentzelstrade 7, Telefon 04 11/44 T4 0N

Suche R 50 od. 60, zahle bar. Albert Wald.
hoff, 4 Diisseldorf, Bertastr. 5. 59 200

Suche R 69 S-Motor u. auch andere Masd.-
Teile (auch defekt). P. Rother, 852 Er-
langen, Marquardsensir, 7. 29 267

R 60 m. BMW Spez., hydr. gebr., Bauj.
1962, TOV 12. 69, mit 24-Lir.-Tank u.
Meier-Bank, Res.-Rad, 3fach neu bereift,
ca, 50 000 km, bei 30 000 Mot. und Kardan
iiberholt, in gutem Zustand, bis Ende Mai
fiir ca. 1600.— zu verkaufen; Harr-Eishir-
haut, 1,80 m groB, ca, 150.—;
Anl., ca. 15.—. Klaus Fischer, 68 Mann-
heim 1, Untere Clignetstr. 10, Tel. 3 64 10.
59 266

Suche Motor 500/600 ccm fiir BMW R 51/3.
R. Schiller, 294 Wilhelmshaven, Warthe-
strafe 29, 59 264

SUCHE FUR BMW R 51/3
2 guterhaltene Laufrdder, 1 kompl. Hinter-
radantrieb, 1 kompl, Kardanwelle. An-
gebote mit Preis zu richten an Uwe
Mielke, 2 Hamburg 6, Carolinensir. 24,
Hs. 7. 59 259

Suche astreinen R 26-Motor. Hans-Jiirgen
Sawitzki, 2 Hamburqg 19, Gradenerstr. 1,
bei Brardt. 39 258

Suche guterhaltene BMW R 69 5, zahle
bar. Angebote an Gerhard Bohmisch, 8391
Zwolfling 105, Post Kellberg/Passau. 59 257

Verkaufe R 50 S, 14 000 km, Motor vor
3000 km im Werk iberholt, Sturzbiigel,
2 Fanf., Lichthupe, neu bereift, neue Bal-
terie, bar DM 1800.—. Rudolf Leichtham-
mer, 6349 Herbornseelbach, Steintal 4.
59 256

Zu kaufen gesucht alle BMW-Motor-
rider ab Bauj. 55 gegen Barzahlung.
Auch Unfallfahrzeuge. J. W. Keessen,
Kerkstraat 18, Woubrugge (Holland),
Telefon 0 17 29 — 120. 59 255

Kaufe BMW-2-Zyl. ab 1954, auch Unfall
und Teile. Fr. Ackermann, 465 Gelsen-
kirchen, PreuBenstr. 49. 59 245

Verk. BMW R 50, 42 000 km, Sportgetr.,
Motor iiberholt, Verkl., SW, DM 1700.—.

Schliiter, 576 Neh.-H., Mittelstr. 21, Tel.
02932 — 229 88. Nehme evtl, kl. Masch.
in Zahlung. 59 211

Verk. 750 ccm BMW-Bahngesp., 60 PS,
evtl. Inzahlungn. v. StraBen. od. GS-
Masch. K. Gerber, 8775 Partenstein 377.

29 229

Suche R 69 S-Motor. Becker, 4 Diisseldorf,
Lindenstr, 241. 99 230

Verk. R 51/3, Hoske-Tank, Motor vor
6 Mon. repariert, neue Welle, Stirnrider,
Kopfe tliberholt, Zylinder geschliffen, mit
Solo- u., Seitenwageniibersetzung als Ge-
spann, DM 1000.—. Heinz Bedkers, 4151

Anrath/Hochbend, Darderhéfe 13, 59 143
Suche: BMW-Ubersetzung 8/25.
Gebe: BMW-Ubersetzung 626,
Czekely, Miinchen, Bécklinstr. 17. 59 163

Suche BMW-Motor ab 500 ccm, auch de-
fekt. Preisangebote erbeten an Karlheinz
Oft, 59 Siegen, Biirbacherweq 74. 59 142

R 69 S zu verkaufen, Hoske-Tank, 3 Ltr.-
OUlwanne, neu bereift, einwandfreier Zu-
stand, versichert bis Juli, Pr. DM 2300.—
Willi Schlingmann, 463 Bochum-Langen-
dreer, Diirener Str. 7. 29 308

Verkaufe R 50, Bauj. 64, Glaserverkl., ca.
DM 1750.—. K, H. Schmelz, 6 Ffm., Ga-
belsbergerstr. 21. 59 170

Suche BMW R 25/3 oder R 26, mogl. Raum
Oberbayern. Ernst Frank, 8034 Unter-
pfaffenhofen, Westendstr, 5. 39 369

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Verworner liefert BMW

Suche BMW R 26 od. R 27, evtl. mit Ver-
kleidung u. einigen Extras. Jiirgen Bedker,
49 Bielefeld, Hakenort 7. 59 227

Verk. R 50-Motor, neue KW, DM 400.—,
sowie Teller- u. Kegelrad SW 8/34, DM
70.—. H. Mohr, 614 Bensheim, Rodén-
steinstr. 93. 59 220

BMW R 26/R 27 gesucht. H. Junga, 532
Bad Godesberg, Ahornwegqg 70. 59 212

Verkaufe R 27, 24 000 km, TUV 69, mit
Gléaser-Verkleidung (Typ Nirburg) und
diverse Ersatzteile fiir- DM 1700.— Bar-
preis. Wolfgang Lolz, 6 Ffm. 90, Gremp-
strafBe 26. 59 207

Verk. R 69 S, TUV 69, Meier-Tank, gr.
Bank, Gepédktr.,
zahlm. in Lampe, Fath-Federn, Glaser-Ver-
kleidung, Ubersetz. 7:25 u. 8:25, SW, Ge-
lindel. u. Reifen, alles zus. DM 2000.—.
H. Lotterle, 7533 Eutingen, Enzstr. 64.
59 208

BMW R 69 S, Bauj. Juli 1967, nur 1300
km gefahren, wie neu, unfallfrei,
Hoske-Tiiten, Hoske-Tank, Drehzahlm., -
Neupreis DM 5250.—, fiir DM 3800.—
bar zu verkaufen. Telefon Miinchen
08 11 — 56 58 83. 59 235

Verk. 28-Lir.-Hoske-Tank f. 2-Zyl.-BMW,
150.—; suche Ubersetzung 6/26 u, 4.00 X 18
Stahlfelge. K. Schulze, 4 D'dorf, Spaten-
straffe 51. 59 156

Suche R 69 S, ab Bauj. 65, nur 1. Hand u.
Ia qepflegt (Barzahl.). Max-Egon Wandtke,
563 Remscheid-Lennep, Arnold-Wilhelm-
StraBe 25. 59 188

Verk. BMW R 27 in Besizustand. Telefon
02541 — 3520, 59 167

Verk. BMW R 60, 1962, 59 000 km, Mot.
bei 46 000 dberh., DM 2000.— (bar). W.
Gldsemann, 62 Wiesb.-Bierstadt, Kanzel-
straBe 65. 59 395

Suche zuverlissige R 50, R 60, evil. R 67/2.
Angebote an Siegfried Geisser, 89 Augs-
burg, AuBere Uferstr. 79, 99 315

R 68-Telegabel, tadellos, komplett mit -
Schutzblech u. Bremsplatte, DM 150.—:;
BMW-Vollnabe mit 19" -Speich., DM 40.—;
19 - Alufelge fir Halbnabe, DM 15.—.
Suche: US-Sitzbank, Sturzbiigel, Pack-
teschen, Schalldimpfer, Drehzahlmesser
fur R 69 5. M. Greving, 4421 Wiillen,
Lohweqg 2. 59 378

Verk. R 51/3, Bj. 54, Volln., Sitzbk., Sport-

tank, Alublech, Motor generaliiberholt,
Preis DM 700.— bar. R, Kdbsel, 6751 Ro-
denbach/Kaisersl. 59 384

Verk. BMW R 69 S-Gespann (TR 500) mit
R.-Kabine, Motor 9500 km, 35Lir.-Tank,
US-Bank, Teilzahlung mégl. Jirgen Sei-
del, 718 Crailsheim, Burgbergstr. 67. 59 391

AnzeigenschiuB
filr Heft 11768
ist am
13. Mai 1968

Sportarmaturen, Dreh- .



Motor-Oberholungen, Ersatzteile
Tausch-Zylinder

RUDIGER LIENERT
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

UMBEER

75 KARLSRUHE - Adierstr. 16§
Tel. (0T21) 65181

Original engl. Stadium-Sturzheime

o e

HONDA-MOTORR
Ersatzteile und Reparaturen

Wik, Wuppertal-E.
Friedrich-Ebert-Str. 476, Telefon 303963

Altbekannt, serids und gut
alles unter elnem Hutl
GroO-Ersatztelllager
Honda-Stltzpunkt

Bekannt flr schnellen und zu-
veriAssigen Ersatzteliversand
im ganzen Land

Tﬁuﬁlch ExpreB-u.Postversand

Original engl. Renn- und Sportbrillen
Ver hldung-n. Kunststofftanks und -sitzbiinke
Girling-Federbeine, Paar DM 72.-, sofort lieferbar

§-Gang-Getriebe fr CB 72 wnd CB T7. Preis DM 675.-, Spezial-Nockenwellen und Renn-Ventiifedern
Satz DM 170,- -+ 105 MWSt, Engl. Belstaf-Bekleldung. Prompt ab Lager lleferbar, Alles fir den
2lnftigen Renn- und Sportfahrer In relcher Auswahl. Fordern Sie bitte meinen Katalog an!

HONDA

Motorrdder, Ersatzieile und Reparaturen

Bruno Lippke,
896 Kempten, Fissener StraBe 56

Motor-Rauscher, 8832 WeiBenburg, Tele-
fon 091 41=28 58 liefert HONDA < Ersatz-
teile, repariert u. betreut!

Verkaufe hervorragend schnelle u. gepfl.
CB 92 SS mit Ersatzt., TUV &9, DM 1000.—,
Heinz Giinter Erdmann, 609 Riisselsheim,
Waldstr. 49. 59 296

3%: Verkaufe Honda CB 450,
et Bj. 67, 10 000 km,

K. Ubelin, 7881 Schwor-

'fe:i" L stadt, Hauptstr. 82. 59 299

Suche dringend schnelle u. astreine Honda

8S 50, nicht ib. 6000 km, zahle bis DM

600.— bar, K, Stiegler, 8431 feng b. Neu.
markt (Opf.), Nr. 57. 39 305

Verk. CB 72, Bauj. 65, TUV 10. 69, Mot.
zerl,, ober. Gehduse leicht gerissen, sonst
qut. Zust., viele Neut., um DM 1000.—,
auch Tausch geq. and. Masch. Friedrich
Koch jun., 67 Ludwigshafen, Wittelsbach-
straBe 65. 59 310

Suche dringend gquterhaltene Honda CB
250 im Raum Siiddeutschland. Biete bis
DM 1600.— in bar. Josef Rittler, 7911 Auf.
heim, Ortsstr. 4. 59 319

Suche Honda SS 50 Supersport, ab Bauj.
66, bis 10 000 km, Hiochstpreis DM 750.—,
Raum Disseldorf. Harald Hoffmann, 5601
Dornap, Schopstredk 7. 59 323

Suche CB 450. Manfred Jahn, 3392 Claus-
thal-Zellerfeld, Hinterm-Zellbach 10. 59 276

CB 450, neu, 67, 3000 km, geg. Gebot zu
verk. KARL KLUMPP, 7631 MIETERS-
HEIM, Im Egert 10. 59 234

Honda Motorriider

und Zentralersatzteillager. B. Flintrup,
44 Minster i. W., Kuhstr. 13, Ruf 4 27 17

% Moterrider, Ersatztelle, Zubohir,
= Detlev Louls, 2 Hamburg 13, Reatzelstr. 7
Telefon 0411/ T4 1N

Suche dringend 1 Unterbrecherkontakt u.
1 Zindspule 6 Volt, 2 Abginge fir Honda
C 71 E, 250 ccm, Bauj. 1960. Angebote an
Johann Huber, 6805 Heddesheim, Fried-
richstraBe 16. 59 216

Verk. guterh. Honda CB 72 E mit neuem
Getriebe und Motor, Verhandlungsbasis
1500.—. Hermann Genal, 797 Leutkirch,
In den Wiesen 9, 59 226

Verkaufe passend fiir CB 250 (u. - 72) Ket-
tenrdder 31 Z., DM 17.— u. Ketten, DM
21.—. M. Reiss, 7312 Kirchheim, Dreikonig-
strafie 10, 29 353

CB 250, 66, 10000 km, Spezialrahmen,
hydr. Br., 20-Ltr.-Tank, Hodker, Alu-Bl.,
Originalteile vorh., DM 1200.—, verkauft
Ahrens, 294 Wilhelmshaven, Birkenweg
Nr. 6 a. 59 355

Suche CB 450, in opt. u. techn, einwandfr.
Zustand, zahle bis DM 2000.— und hole
selbst ab, Helmut Miiller, 8501 Fischbacdh,
Bauernfeldstr. 4. 59 202

Suche CB 250 bis DM 400.— bar. Thomas
Saur, 78 Freiburg, Glnterstalstr. 30, 59 360

Verkaufe Honda S 90, rot, 65, sehr ge-
pflegt, 9000 km, DM 750.—. Wilhelm Huke,
29 Oldenburg, Berliner Str. 71. 59 282

Suche CB 72 od. and. 250er i, R. R'hausen-
Dortmund. Zahle bis DM 600.— bar. Bed.:
mind. 18 PS, fahrbereit, TUV abg., mogl.
2-Zyl., evtl. Verkl., auch einzein, Foto
erw. Ang. an Rainer Klak, 4355 Waltrop,
Imbuschstr. 51. 59 236
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Groflersatzteillager
Zubehor und Rennteile
Reparatur-Service

Wir liefern: Motorrader aller Typen

EXON DA - SCHUH

6 Frankfurt a. M., Mainzer Landstr. 366-372, Telefon 251286

HONDA

Motorrader, Ersatzteile
und Reparaturen

KarlHiigle,714 Ludwigsburg
Stuttgarter Str. 16, Tel. 23380

Girling-StoBdiémpfer

fir Honda-Motorréder

zum Preise von DM 78,- per Paar Inklusiv
MW-Steuer sofort ab Lager lieferbar

J. Happel, 35 Kassel, JagerstraBe 12

Verkaufe Honda S 50, 50 ccm, 4-Gang,
Farbe blau, Baujahr 1964, km-Stand 35200,
erstklassiger Zustand, umstandehalber fir
DM 650.—. Nachrichten erbeten an Franz

Treuer, 796 Aulendorf, Friedenstr. 37.
59 232

Suche SS 50 oder Motor. Georqg Sewe,
2 Hamburg 22, Hasselbrookstr. 27. 359 3.1

Suche gebrauchte CB 450, zahle bis DM
2500.— bar. Angebote an Carl-Wilhelm

Fetsch, 61 Darmstadt, Mainzer Str. 19.
59 215

Verkaufe Honda S5 50, mit Rennverklei-
dung, 1700 km gelaufen, Erstzulassung
1. 2. 68, Neuwert 1350.—, fir 900.— weq.
Anschaffung eines Wagens. Fritz Jenne,
68 Mannheim-Rheinau, Frnnid:erstr.sgﬁ-
223

SUCHE CB 450, Raum Siiddeutschl., zahle
bar! R. SONNLEITNER, 8 Mii.-Pasing,
Fouquaestr, 21. 59 218

CB 92 55, 12000 km, TUV 3. 70, Dreh-
zahlmesser, einwandfreier Zustand, Bauj.
64, ca. DM 700.—. Rhoen, 6651 Kirrberq.

‘ 59 350

Verkaufe neuwertige Honda CEBE 450, 6000
km, Lenkerstummel, Avon bereift, versch,
Ubersetzungen, DM 2800.—. Gerd Hart-
mann, 325 Hameln, Forsterweg 44. 59 181

Verkauie CB 450
DM 2500.—, 8000 km, Bauj. 1967, zu er-
reichen samstags 8—13 Uhr, Helmut Kli-

metzki, 62 Wi-Bierstadt, Wichernstr. 8.
59 134

Suche Honda C 110, S5 50, S 90 oder CB
125 mit Motordefekt im Raum Minster
(Selbstabholer), zahle bar, Franz-Jirgen
Ilbring, 44 Minster, Ronnebergweq 49,
Tel. 02 51 — 4 77 50. 59 191

Honda-Motorrader
in Berlin

Bezirksvertretung Kurt Kannenberg,

Kraftfahrzeuge, Berlin 31 (Halensee),
Joachim-Friedrich-5tr.34,Tel.8876433

Suche CB 450, Preisidee DM 2000.—. Klaus
Maler, 85 Niirnberg, Emskirchener Sf:._}:* 3?1;
921

Honda 450, Bauj. 66, Bestzustand, verkauft
M. Lichtner, 5 K.-Héhenhaus, Von-Kette-
ler-Str. 20. 59 192

Verkaufe von Honda C 110: 1 Rahmen m.
B, u. Schwinge, 80.—; 1 V.-Gabel, 20.—;
1 V.-Rad, 25.—; 1 H.-Rad m. neuem Rei-
fen, 40.—; 1 Motor, zerl., ohne Kolben,
Zyl.-Kopf, 40.—. Wolfgang Diewald, 7869
Schonau, Tel. 076 73 — 448. 39 153

Suche CB 450, biete BMW 1500, 62, DM
3500.—. Dieter Schlich, 544 Mayen, Markt.
strafie 47. 59 155

Verk. Honda CB 450 wegen Militar, 6500
km, Mod. Juni 67, 3 angeb. Halog. Jod-
Scheinw., unfallfreie Originalmasdchine,
Verhandl.-Pr. 3000.— Barzahlg. Karlheinz
Pilz, 68 Mannheim, Rheinhduser Str. ﬁﬂé

29 14

Suche filr C 110 kompl. 4-Gang-Getr, od.
gebr. Motor, auch rep.-bediirftig. Angeb.
bitte an Wolfgang Tritsch, 78 Freiburg,
Brunnstubenstr. 15. 59 136

Verk. Honda CB 72, DM 900.—, 25 000 km,
u. Sportnockenw., DM 50.—. M. Dwalia-
wili, 8081 Mauern, Hausn. 2. 59 175

Honda CB 72—77, TUV 69, Zust, la, fiir
DM 1000.— zu verk. Tel. Trier 3 91 98.
59 400

Verkaufe CB 450 (Familienultimatum),
Bj. 66, 1. Hand, gepfl. Garagenfahrzeuq,
5600 km, einwandfreier Zustand, TUV
4. 70, Preisvorstellung: DM 2300.—. H.
Miller, 605 Offenbach a. M.-Biirgel, Alice-
strafie 125, Tel. 06 11 —8 67 07. 59 394

lilntnrrﬁdar

Ersatzteil-Stlitzpunkt
Tédglicher Ersatzteilversand
Reparaturen aller T{pun

8 Miinchen 15, Landwehr-
spﬂe straBe 66, Telefon 531690

Krankenversicherung
fiir Auslandsreisen

MIT EINER EINFACHEN POSTKARTE

(oder telefonisch) schlieBen Sie bei uns lhre

Krankenversicherung fiir Auslandsreisen ab. Sie

nennen uns MNamen, Geburtsdaten, Beginn und
Dauer der Reise, Auslandsziel, gewlinschte Ver-
Ilhre Anschrift.- Wir

sicherungssumme und

schicken lhnen die Police per Nachnahme.

Krankenversicherung VVaG

46 DORTMUND,
RUHRALLEE 92, TEL.270 11

Beitréige fir européische Lander

Versich.- J ede weitere
summe 1. Woche Woche
1500.— DM 3.25 DM 1.50 DM
3000.— DM 5.50 DM 3.— DM
4500.— DM 7.75 DM 4,50 DM
6000.— DM 10— DM 6.— DM

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WETORRAD

Beitrdge fiir auBereuropaische Lander auf Anfrage

. Versicherungshdchstalter 65 Jahre

321



KREIDLER
Kreidler Ersatzteile und Zubehir

Sofort den neven Gratis-Katalog anfordern.
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100.

Verworner
liefert Kreidler

Verk. schnelle Kreidler, Mohr-7-PS-Satz,
schwarz. Lack, dazu 1 kompl. Zyl. mit
Kolb., Kopf, Verg., 1 Beinschild, DM 600, —.
Klaus Grigoleit, 2202 Barmstedt, Brunnen.
strafie 11. 59 195

Verkaufe 5-Gang-Kreidler-Motor mit 4,8
PS, Zylinder, Preis DM 200.—, 1 Tele-
gabel (einbaufertig) DM 80.—., Dieter Blei.
holder, 7541 Gréafenhausen, Bérenstr. 31;
59 293

Suche fiir Kreldler RS einen gebrauchten
Zylinder, Kolben u. Kopf bis DM 50.—.

Reimund Dahnenkamp, 2856 Bokel 109.
59 297

Verk. von Florett 1 nach Schlosser getun-
ten Motor mit 18er Dellorto, 1 Tele, 1 V.-
Gabel, Laufrdder, 1 Schlosser-Tun.-Anl.
u. a. Kleinteile. Dieter Riib, 56 W.-Barmen,
Wikingerstr. 4. 59 328

Verkaule meine Kreidler Super TS, Bj. 66,
Sportlenker, Sportsitzbank, Sturzbiigel,
Sportgas usw., auBerdem 1 Kreidler-Rah-
men von TS mit Rddern, Lenker u. sonst.
Teile, Verhandlungsbasis DM 800.—, nur
gagen Selbstabh., zu erreichen Samstag
oder Sonntag 9—12 Uhr. Anton Ernszt,
4628 Linen-Nord, Ulmenstr. 3. 39 279

Verkaufe weg. Platzmangel: Von Kreidler
Rahmen mit Gabel, Lenker, Lampe, Tank
u. Sitzb. DM 120.—; Vorderr, kompl. mit
Bereif. DM 30.—; Hinterr, kpl. mit Bereif.
DM 30.—; Motor 36 PS DM 100.—;
Sportg. DM 35.—; alle Teile zus. DM
285.—. Jochen Jung, 6 Frankfurt-Bocdken-
heim, Metzstr. 6, Tel. 70 25 89, 99 331

Verk. von Kreldler: 1 kompl. 3-Gang- u.
1 4-Gang-Motor mit 5,2 PS-Zylinder. Peter
Hoser, 8 Miinchen 9, Puechberger Str. 30.

59 370

Kreldler Florett Super, Bauj. 63, 17 000 km,
krankheitshalber zu verkaufen. Martin
Kaufmair, 8302 Mainburg-Hallertau, Schari-
slrabe 26. 59 401

T e g _—

Generalvertretg. 4+ Ersatzteilstitzpunkt

fir Mordrhein-Westalen
W. Perscheid + Sohn
5047 Wesseling, Keldenicher StraBe 27,
Ruf 32494, Wir liefern: StraBen-, Ge-

ldindesport-, Mote Creoss-Maschinen von
50—360 ccm.

Maico MD 50, Ziindapp, DKW, Honda,
Vespa sofort lieferbar. Ihr Spezialist fir
Kleinkraftrider: Fahrzeuge-Dickten, Wup-
pertal-Barmen, SchiitzenstraBe 63, Telefon
59 81 58. 59 252

- —

MESSEHECHMITT

Messerschmitt Tiger 500, 59, einwand-
freien Motor u. Teile gesucht. Preisange-
bot. Fritz Heimlich, 28 Bremen, Hinrich-
Fehrs- Etr 1 59 3?5
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 MONTESA

Dﬁs kumplatte Montesa- Fmgrumm Iiefert
German Bangert, 4811 Ummeln Krs. Bielef.
Alte Marienfelder StraBe 322
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~ MOTO CROSS
FIBERGLAS ARTIKEI.

fir Moto Cross, Geldnde, Trial, spez. Ausf.
fir MAICO von FALK- Kunststoffe A. Krischer,
516 Diren, Postfach 731, Prospekte anford.

Maico Cross, Bauj. 67, mit neuem Motor
(Breitwand), 2 Ersatzrider, Bestzustand,
wegen neuer 360 zu verkaufen. Wolfgang
v. Kintzel, Berghof, Post Morenhoven,
Tel. Rheinbach 356. 59 224

Verkaufe einwandirele Malco MC, Bauj.
1963. Bruno Fischer, 8941 Memminger-
berqg, Fliegerhorst 9. 39 250

Orlg. schwed. MC-Handschuhe, weiB, mit
Riickensch., Gr. 9, 92, 10, DM 23.95. R.
Rohardt, 2420 Holzkaten-Tannenhof, 59 251

Verkaufe generalfiberh., MC Malico, 66,

fir DM 850.—. W. Tutas, 48 Bielefeld,
Friedrichstr, 50. 59 138
Nachwuchsfahrer

277 cem-Maico-MC-Motor MC, nene Welle,
Zylinder geschliffen, noch nicht gelaufen,
mit 250 ccm zerlegtem Ersatzmotor und
vielen Teilen, {. DM 500.—. Heinz Bedkers,
4151 Anrath/Hochbend, Darderhofe 13.
29 144

MOTO GUZZI
Importeur: ZWEIRAD-ROTH

6949 Hammelbach/Odw.
Telefon 06253/305

Moto Guzzi V 7, 700 ccm, 1967, 4000 km,

sfr 4300.-. OTTO VON ARX, Moto

Guzzi-lmport, CH-4632 TRIMBACH bei
Olten (Schweiz), Telefon 062-41414

 MONCH MAMMUT

Suche Milnch Mammut, neu od. gebraucht.
Heinz Steber, 8 Miinchen 60, Landsberger
StraBe 447. 59 176

MZ
MZ-Motorrdader

Importeur fir Norddeutschland

Riidiger Lienert
2100 Hamburg-Harburg, Reeseberg 77
Telefon 775506

Varw orner liefert MZ
~ NORTON

Suche flir Norton 99, 600 ccm, guterhal-
tenen Zylinder mit oder ohne Kolben. Zu.
schriften direkt an Franz Sdchleifer, 7016
Gerlingen, Hofwiesenstr. 5. 50 262

Verk. Norton Domi 99
mit Manx-Tank u. Manx-
Sitz, Lenkerstummel, Dreh-
zahlmesser, Alukotfligel,
Motor vor 2500 km - fiir
: ca., DM 1200.— iiberholt,
zwangsweise nur gegen bar. Friedh. Wie.
mann, 5561 Oberciflingen, Hauptstr, 46 a.
29 148

Verkaufe Getriebe, iberholt, u. Kuppl.,
Primdrantriebsgehuse u. Dichtsatz von
Norton Dom. 88, 500 ccm, DM 240.—
od. Gebot; ebenso Motor 500 ccm, leicht
vergammelt. Klaws Hofmann, 605 Offen-
bach, Wilhelmsplatz & 59 134

Suche passendes 5-Ganggetriebe fiir Nor-

ton. Peter Scherer, 8104 Grainau, Am
Zigeunerbergl 1. 59 239

Achtung Schweiz!

Verkaufe

Norton Atlas 750

Mod. 68, 2000 km, unfallfrei,

sfr 3500.—.

Tel. 061 — 82 52 07 (Basel/CH). 59 306

‘NSU
Reparaturanleitung fiir NSU Maxi 175 ccm,
Bauj., 1958, dringend gesucht. Friedel

Rickebeil, 7859 Haltingen, Bruckweq 1.
59 298

Maico-Motor MC 250, Bauj. Sommer 67,
Rechteckzylinder, bereits verstirkter Kol-
ben, Welle, Pleuel u. Lager, kein Rennen,
ca. 2 5td., gelaufen, neuwertig, zu ver-
kaufen. sowie Maico-Motor MC 250, Alu.
breitwand ohne Steg, Welle, Lager, Kol-
ben mit LD-Ring, neu, werksiiberholt
0 km, 67 Auspuffanlage, glinstig, ebenso
Ketten u. Ritzel, Shell Service Station
Karl Ludwig Stephan, 777 Uberlingen,
Lippertsreuter Str. 23, 59 274
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Verk. NSU Max, neuwertiq, Miinch-Rah-
men, Sportmax-M., Girlings, Horex-Tele,

R.-Tank u. Hédker-Sitzb., R.-Verkl, usw.,
DM 850.—, W. Plicker, 3 Hannover,
Mockernstr. 28, 2. I IL BPN. 59 213

Suche guterh. NSU Max (Volln.), evtl. def.
Motor, bis 250.—, mégl. Raum Miinchen,
Selbstabh., bis 1. 5. 1968. Klaug Schon-
schedk, 8 Miinchen 2, Unterer Anger 11.

29 311

Suche NSU S5.-Fox, auch def. Rolf Bedker,
545 Neuwied, Engerser Landstr. 26. 59 302

Verkaufe NSU Supermax. Manfred Jahn,
3392 Clausthal-Zellerfeld, Hinterm Zell-
bach 10. 59 275

Suche schnelle, guterhaltene Supermax,
Preis 400.—. Gerd Wolff, 2202 Barmstedt,
Konigstr. 31, Tel. 83 85, 59 130

Neu auigebaute NSU Max mit Res.-Motor
zu verkaufen. Klaus Lipke, 5413 Bendorf,
Rheinstr. 29, 59 154

NSU Max

zugel., sehr guter Zustand, fiir DM 350,—
zu verkaufen. P. E, Heitland, Bielefeld,
Reichenberger Str. 15. 59 189

Verkaufe 1 NSU Max kompl., 1 Max-Rah-
men u. 1 Max-Motor gegen Gebot. Karl-
heinz Fahrner, 85 Nirnberg-Kraftshof,
Glaserstr. 18, 59 190

Verkaufe sehr schnelle YAMAHA-Gras-
bahnrennmaschine mit Ubersetzungen u.
Ersatzteilen, an Maschine folgende Neu-
teile: Kurbelwelle, Aluzylinder mit Kol-
ben, Kopfe, Vergaser, Rennmagnet, Renn-
auspuffanl,, Verhandlungsbasis DM 1700.—.
Johann Guggemos, 8959 Weizern 2, 59 390

ROYAL ENFIELD

350er ROYAL ENFIELD, ca. 20 PS, konse-
quent alles {berholt, techn, u. opt. neu-
wertig, DM 920.—. Gerhard Giese, 35
Kassel-Wolfsanger, MeierstraBe 4, Tel.
8 40 84. 59 287

e e

" SAC Hs i
Verkaufe meine sehr sdmelle Sidu K 50
(75) 500.—, alles in bestem Zustand, 14 000
km. Heinrich Frank, 68 Mannheim 1,
Stamitzstr. 14. 59 196

Verkaufe Original-Sportmax in einwand-
freiem, rennfertigem Zustand, mit Teilen,

1600.—. Rolf Hauser, 8901 Westheim,
Augsburger Str. 15. 39 198
PUCH

Original-Puch-Ersatzteile fir Moped,
Roller, Motorrédder und Autos —
thnnduspnﬂ-hu:rﬂ:!ungun

Die neue M 125 ab Loger lieferbar.

Zentralersatzteillager
Steyr-Puch-Generalvertretung Liedl

8401 GraBlfing -Regensburg
Telefon 09405/274

Verworner liefert Puch

Puch M 125 ab Lager lieferbar
German Bangert, 4811 Ummeln Krs. Bielef.
Alte Marienfelder StraBe 322

S

HENNM&S(‘:HINEN

Verkaufe 250 ccm-Honda-Rennmaschine,
mit Zub., sehr schnell, DM 2200.— Verh..
Basis. Hans-Peter Hahnel, 747 Ebingen,
Danziger Str. 28. 59 174

Verkaufe Norton-Manx-Rennmaschine 350
ccm, mit Verkleidung und vielen Ersatz-
teilen, fahrbereit; bin nach 19 Uhr unter
der Rufnr. 0271 — 624 48 zu erreichen.

99 304

Suche gebrauchte billige Renn- oder Ge-
lindemaschine Honda 50 cem. Herbert
PECH, 8 Miinchen 45, Weyprechtstr. 15 11.

59 205

Verkaufe 50 ccm Sachs, 5,3 PS, DM 85.—;
Hercules-Tank 35.—; Sitzbank fiir Herc.
35.—; Auspuff 15.—; Hinterrad mit Kette
+ Mantel 45.—; alle Teile sind von Her-
cules K 50 5 und qut erhalten, Anfragen
an Harald Prell, 53 Bonn, Hurfﬁ:st&nssui 65.

Eil 222

SEITENWAGEN

Seitenwagen

Verkaufe SW Steib S 500 mit Richter-
Kabine, BMW-Anschliisse, DM 325.—. H.
Lindenbeck, 42 Oberhausen-Osterfeld,
Hanielstr. 11. 59 228

‘Cl‘
‘—u"'-n

Suche dringend f[iir Seitenwagen TR 500

Drehstabfeder. Um Angebot bittet hé&fl.
Karl Krottenmiller, 8804 Dinkelsbiihl,
Wassertriid. Str. 1. 59 398

Neuwertiger Milller-Kabinenseitenwagen,
Bj. 66, Vollkunststoff, an R 60 gelaufen,
Heupr DM 1800.—, fdr B00.— zu verk.
Pabst, Hamburg 22, Wandsbeker Chaus-
see EE a, Tel 25 48 05. 59 372

SUZUKI s

¥

Ein Sommer ohne Snrgen
mit Svzuki T 20 und A 100

250 cem, 6-Gang, 100 ccm Drehschieber.

Ginter Tyrra, 4951 Holtrup 162
Uber Minden, Telefon 05731-28105

T 20 liefert in Normal. u. SRT-Spezial-
ausfithrung mit Verkleidung, Renntank,
Rennsitz usw. ab Lager. Schiitzle Racing
Tuning, 7805 Bétzingen b. Freiburg, Tel.
0 76 63 — 328. 39 321

ACHTUNG! Wegen Aufgabe des Motor-
rad-Rennsports verkaufe ich meine schnelle
0 ccm NW-Grasb.-Kreidler mit einem
neuen 35-Gang-Spezialgetr. und Zubehér,
Saison 1967 17 Rennen, davon 13 Siege.
Norbert Weber, 4711 Bork, Linener Str.

MNr. 79, 29 210
Rennventile + Serienventilel
Sonderanfertigung, Spitzenqualitit, Lie-

ferzeit 14 Tage, Musterventile bei Be-
stellung. Giinstige Preise. M. Butenuth,
46 Dortmund-Bodelschwingh, Deining-
hauser Str. 25. 59 238

Zu verk. Suzuki 250 T 20, mit Renntank,
Rennsattel, neuer Gabel, Campagnolo-
Scheibenbremse u. div, Orig.-Teile, Masch.
ist nur noch fiir Rennzwecke zu geb. Wer-
ner Koch, CH-8005 Ziirich/Schweiz, Gaso-

meterstr. 29 59 280
Verkaufe:

Ducati-Rennmaschine, 5-Gang, Ceriani-
Gabel (Berg-Europameisterschaft 3. Ge-

samirang), sfr 1800.—, rennbereit, F.
Stadelmann, CH-9314 Steinebrunn/Schweiz.
29 281

Ital: 1-Zyl.-Werksrennmotor 250 ccm,
6-Gang, Doppelziindung (Ex-Mike Hail.
wood) wegen Fahrwerkschaden zu ver.
kaufen. Zuschriften unter M 5431 an
-das MOTORRAD®, 7 Stuttgart 1,
Postfach 1042, 29 338

AnzeigenschluB3
fir Heft 11/68

ist am
13. Mai 1968

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Verk. Suzuki T 20, 2000 km, neuwertiq,
fir DM 2800.—. Zuschriften unter M 5434
an ,das MOTORRAD", 7 Stuttgart 1, Post-
fach 1042, 59 341

Verk. Suzuki T 20, neuw., 3200 km, fir
DM 2400.—., Tel. 061 05— 56 86, 59 168

Suzuki T 20 auf Lager. Harald Saur u.

Jens Liick, Motorradhaus, 7415 Wannweil,

Hauptstr. 51, Tel. Reutlingen 3 52 37,
39 242

 TORNAX

Verk. .schwarze Josefine”, 54, qut. Zust.,
mit 3 Mot., 2 Fgst. u. v, Ersatzteilen.
Albert Waldhoff, 4 Diisseldorf, Bertastr. 5.

59 201
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Verkaufe

Hercules Trial 203 ccm, Kunststofftank,
mit Brief, DM 750.—. Thomas Krey, 81
Garmisch-Pa., Windsdmute]nstr 8. 59173

Motorrédder,

Original-Ersafz-
teile am Lager
und werden um-

Import u. Yertretung: gehend geliefert.

J. Berlioz
Tel. (022) 2467 60
B® 5! Georges 56-58,1205 Genf/Schwaeiz

Triuvmph-Motorrdder, Ersatzt, Detley Louis,
2 Hamburg 13, Rentzelstr. 7, Telefon 0411 =44 7491

Triumph T 120, Bonneville, 660 cem, 1966,

22000 km, sfr 3000.-. OTTO VOHN ARX,

Triumph=Ilmport, CH-4632 THIMBACH
bei Olten (Schweiz), Tel. 062-41414




'~ ENGL.TRIUMPH
ﬁunderhlﬂ. 650 ccm, MNov. 1965, 30 000
km, garant. neuwert. Zustand, DM 1800.—.
Manfred Wedekin, 24 Kiel 1, Adolfstr. 29,

59 221

Lehrling sucht Englisch-Triumph, =zahle
bis DM 500.—, mdglichst Raum Hamburg,
Thomas Guts, 2 Hamburg-Schenefeld, Fr.-
Ebert-Allee 93. 59 278

Verk. Liebhaberstiick engl, Triumph Tiger
110, 190 km/h, 42 PS, DM 1750.—. Hart-
wig Wischmann, 23 Rammsee bei Kiel,
Hamb. Landstr. 42. 59 379
EH“-".:"L-F_I"‘.-"'".'-'F"' - J

_ VELOCETTE

ek
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Die bewiéhrte Velocette Venom
T hruxton 500
41 PS sofort ab Lager lieferbar.

Importeur A. & G. Ritthaler,
Mittenwald/Obb,, Telefon 08823 /464

Verworner lieiert
Vvelocette, Direktimporteur
B VESPA

Suche intakten gebrauchten 150 ccm- oder
160 ccm-Vespa-Motor mit Aufhéngung. O.
Gohring, 7013 Oeffingen, Krdhenstr. 27.

59 197
VETERANEN
Veteranen
Kaufe Harley-Davidson mit oder ohne

Seitenwagen, Bauj. ab 1940, kann auch
Defekt daran sein, zahle bis DM 200.—
bar. Wolfgang Siebke, 221 Itzehoe, Loh-
weqg 13. 39 137

Verkaufe:

Ziindapp K 500, Bj. 1934

iiberholt (neue Kolben und Ventilfithrun-
gen), war bis Sept, 1967 TUV abgenom-
men, Maschine ist fiir ihr Alter in gutem
Zustand. Angebote an: Karl Ludwig Gill-
rath, 514 Erkelenz, Kolner Str. 48, Tel.
58 50 oder tagsiiber 57 70. 59 186

3" 1 BMW 500 ccm, Baujahr
| 1926, DM S500.— zu ver-
kaufen. Corker-Sturzhelm,
Grife ca. 55—57 qesucht,
neu oder gebraucht. Frie.
del Trapp, 586 Iserlohn, Sundernallee 28.
29 383

VICTORIA

-

Victoria

Verk. Victoria Bergmeister, Sporl, neu
lackiert, Kompressor-3-Klangfanfare, Mot,
iiberh., auBenlieg. Zindsp., la Zustand,
fir DM 500.— oder Gebot. Tausch gegen
Geldndemasch. 50—250 ccm moglich, Ger-
hard Vogt, 8632 Neustadt, Schaumberger
Strafe 3, 59 396

YAMAHA

YAMAHA-Motorrader kbnnen Sie
fast tiberall kaufen - 1966 und 1967
entschiedensich die meisten Kau-
fer jedoch fiir YAMAHA-Weihe.
Ein Grund fir Sie, einmal bei uns
eine Probefahrt zu machen. Viel-
leichtwissen Sie dann,warumviele
YAMAHA-Fahrer bei uns gekauft
haben. YAMAHA-WEIHE Erst.-
groBhandler, 4972 Léhne-Obern-
beck, Steinstr. 28, Ruf 05732-2275

YAMAHA

Holtemeier
56 Wuppertal-Vohwinkel,
Kaiserstr. 174, Telef. 021 21/781700

Alle Modelle sofort lieferbar- Zahlungs-
erleichterung - Reparaturen - Ersatzteile

Yamaha-
Werksvertretung
Paul Tuscher

= Hamburg 13
RentzelstraBe 10

N/

Alle Typen

sofort lieferbar ab Lager.
Yamaha-Werksvertretung

Wolfgang G. Uhlig,

235 Neumilnster, AnscharsiraBe 25, Telef, 04321/2263

Yamaha-
Werksvertretung
Klaus Schieck
7570 Baden-Baden
Firstenbergallee 50
Telefon 0722163545

O

Unverbindliche Vorfithrung und Probefahrt

YAMAHA

Motorrdder, Ersatzteile und Reparaturen
Spezial-Werkstitte B. Lippke
896 Kempten, Fiissener Str. 56, Tel, 0831/7 3678

YAMAHA Motorrdder ab Lager lieferbar
Generalvertretung fir die Schweiz
HOSTETTLER AG, 6210 SURSEE

Von Ziindapp-Sportmaschine zu verkaufen:
(alle Teile neuwertig) 1 Rohrrahmen mit
Schwinge u. h. Alublech DM 70.—; 1 Tele-
gabel DM 40.—; 1 5-Gangmotor ohne K.
u. Zyl. DM 100.—; Vorder- u. Hinterrad,
verchr., 90% ber., Stck. DM 25.—; Chrom-
tank DM 35.—; Dellorto-Verg., ¢ 18 mm,
DM 25.—; Sportfederbeine verchr. DM
35.—; Auspuff mit Krimmer DM 150.—;
Lenkerstumme] fir Teleg. DM 20.—; An-
saugstutzen, 19 mm @, DM 5.— oder alles
zus. gegen Motorrad zu tauschen gesucht
(auch rep.-bediirftig). Zuschriften unter
M 5433 an .das MOTORRAD", 7 Stutt-
gart 1, Postfach 1042, 59 340

VERSCHIEDENE

YAMAHA
HONDA
SUZUKI

Motorrader, Kleinkraftrader,

WILLY HEYER

4055 Kaldenkirchen/Rhlid.
WallstraBe 5 - Tel. 6336

Finanzierung auch nach auswirts miglich.

GroBer
Motorrad-Markt!

Verworner liefert Yamaha,
Alleinvertretung fiir Berlin

YAMAHA-Motorrédder liefert u. betreut
Meotorrad Emonts 5 Kiiln, Martinsfeld 23, T. 31421

Verkaufe Yamaha YDS-3, Bj. 66, 13000
km, schwarz, nur gegen bar. Angebote an:
Max Koénig, 8901 Wehringen, Nordliche
Hauptstr. 30. 59 145

Verk. Yamaha YDS-E 5, Bauj. 1967, 8000
km, TUV 69, Bestzustand u. Zubehor,
DM 2200.— bar od. Gebot, wegen Aus-
landsaufenthalt. Siegfried Schumann, 7 5-
Bad Cannstatt, Kienbachstr. 44, b. Collmer.

59 149

Verkaufe schnelle, neuwertige 100er Ya-
maha mit Rennverkleidung, Verhandlungs.
preis DM 1600.—. Peter Dietrich, 8082
Wildenroth, Schulweqg 6. 59 151

Verkaufe YAMAHA YDS 3, TOV 70, geq.
bar. Gerhard Marcinkowski, 8906 Gerst-
hofen, Uhlandstr, 3. 59 166

Suche Yamaha 250 bis DM 1500.—. R.
Wwab, 4757 Holzwidkede, Chaussee 139.
59 249

ZUNDAPP

Verkauf In- u. auslindischer Spitzenfabrikate zu duberst

glnstigen Bedingungen, frachifrei an alle Orte. Vor Neu-

kauf informieren Sie sich spez. Gber Honda CB 450 -

$5 50, Motobi-Benelli, Suzuki. Ersatzteilstitzpunkt -

Zubehr - Reparaturwerkstatt Fr. Alexander,

3057 Neustadt a. Rbge., Schmiedegasse, Postfach 115
Telefon 050 32/9 75.

Sofort lieferbar: Honda CB 450 K1 mit u.
ohne Verkleidung, Suzuki T 20, Motobi-
Benelli 250 Sprite, 5-Gang, 68/69er Modelle
In Kiirze : Ducati-Desmo. 250 u. 350 ccm!
GroB. Ersatzteillag. — erstkl. Kundendienst

Fr. Alexander 3057 Neustadt a. Rbge.
Schmiedegasse

DETLEV LOUIS - HAMBURG 13
Rentzelstrafle 7 « Telefon 447491
liefert z. Z. sofort!

BMW R 69 S, R60, R50

BSA Spitfire Mark IV
TRIUMPH Bonneville T 120
TRIUMPH Tiger 100 C
NORTON Atlas 750 ccm
Honda CB 450 + CB 250 + S550
K AW AS AKI 250, 350 | 650

AuBerdem Gebrauchtmotorrdder

KAWASAKI 650 W 1 4+ 250 A 1
BMW RS0, R60+ R69S
NORTON 99 4+ 750 Atlas
BSA AR

HONDA CB 450

Suche gebr. Motorrad dber 500 ccm, mil
genauen Daten und Preisangebote, (BSA,
AJS, Triumph, evtl. Horex Imperator be-
vorzugt.) Wilhelm Peck, 5 Kdoln-E'feld,
Vogelsanger Str. 185. 59 246

auch auf Teilzahlung lieferbar durch

DETLEV LOUIS -HAMBURG 13 Bitte fassen Sie den Text fiir lhre

Anzeige in Blockbuchstaben oder
deutlich lesbarer Schrift ab. Sie
ersparen sich und auch uns un-

Suche 5-Gang 50 ccm-Maschine bis DM
250 .— auf Teilzahlung (Hercules, Vicloria,
Ziindapp, Kreidler). Lothar Radon, 85
Niirnberg, Gorlitzer Str. 22 59 357

ndtigen Arger und Fehlerquellen;
denn fiir Fehler, die auf unleser-

(ZUNDAPB)

Fahrzeugverkauf u. Reparatur:

Zindapp-Spezial-Vertrieb
Schad, Frankfurt a.M., Rhalnatr.9, Tel. 7251261

(ZUNDAPP)

KS 50 Super-Sport, KS 100, Motorrolier
Ovrig.~-Ersatzteile und Reparaturen
HOFBAUER, 8 MUNCHEN 22, Zweibriickensir, 8

Verworner
liefert Zlndapp

Ziindapp 250 GS, orig. Werksmasch., total
iiberh., fertiq fiir Saison 1968, Farbe rot,
umstindeh. zu verk., DM 800.—. Helmut
Thiel, 6251 Hasselbach/Ts., Langstr. 11.

Zindapp verkauft u, repariert Bender-
Bereth, 7313 Reichenbach, SchillerstraBe 34

Verk. KS 100, Bj. 65, 6000 km, wegen Bw.
fiir nur DM 550.—., Wilfried Beinert, 4836
Herzebrods, Clarholzer Str. 11. 59 162

Verk, von KS 601 Getriebe, H.-Achsgelr.
7/43, Kardanwelle, Sportnocke, Sportrader,
Zvlinder, Képfe, Telegabel, Tachometer
usw. E. Miiller, 5449 Leideneck 50. 39 157

Eilt! Suche astreinen 100 ccm-Ziindapp-
Motor, zahle bis DM 350.— bar. Hans
Schmid, 6834 Ketsch, Kolpingstr, 1. 359 187

Zilndapp-Zentral-Ersatzteillager fiir alle
Typen: Ziindapp-Hensch, 1 Berlin 61, Git-
schiner Str. 47, Tel. 61 26 79. 59 247

Suche Zindapp KS 601, fahrbereit oder
Motor leicht beschddigt, Angebote mit
Bild und Termin zum Besichtigen, Preis-
idee DM 400 bis 500.—. Gerhard Schmidt,
5261 Niederzeuzheim, Schulstr. 3. 59 248

Ziindapp KS 100, TUV 69, verkauft W.
Klépzig, 6806 Viernheim, Mannheimer
StraBe 107, Tel. 0 62 04 — 46 79, 59 364

Verkaufe Ziindapp 200 ccm, Bj. 1948, erst
14 000 km, sehr guter Zustand, Preisvor-
schlag DM 250.—, oder tausche sie als
Anzahlung fiir Hercules K 50 S SP oder
Victoria 159 TS. Siegfried Druschel, 6
Frankfurt, Franz-Riicker-Allee 74, 59 327

Verkaufe: Ziindapp-Roller RS 50, Klasse 4,
15000 km, TUV Mérz 69, Bauj. 67, gr.
Windschutzscheibe, Gepéadktréger, Basis
DM 900.—. Hansgeorqg Miebes, 1 Berlin 20,
Amorbacher Weg 7, Tel. 3 61 11 61, 59 315

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WIOTORRAD

liche Manuskripte zuriickzufiihren
sind, kénnenwir leidernicht haften.

Suche BSA Goldstar, Moto Cross oder
Strafiensport. Preisangebote an: H., O.

Delong, 3112 Ebstorf, Weinbergstr. 15.
59 286

MOTORSPORT-SCHALLPLATTEN

GROSSER PREIS VON DEUTSCHLAND

bringen in ihren mitreiBenden Reportagen
von Ernst ,,Klacks" Leverkus und Original-
aufnahmen direkt von der Rennstrecke die
packenden HO6hepunkte aller Meister-
schaftslaufe von 1959 bis 1967! — Rasante
Berichte von den dramatischen Ereignis-
sen — Reportagen und Interviews —lebens-
echt und greifbar nah,

GroBer Preis von
Deutschland (1959-1967)

25-.cm-Langspielplatten, 30 Minuten Lauf-
zeit, 33 14 UpM jede Platte DM 13.50

In jeder guten Buchhandlung erhéltlich oder mit anhdngendem Bestellschein (im
Umschlag oder auf Postkarte geklebt bitte einsenden) direkt von Motorbuch Stutt-
gart. Wenn Sie das Heft nicht zerschneiden mdchten, bestellen Sie bitte auf einer
einfachen Postkarte.

MOTORBUCH - 7 STUTTGART 1 - POSTFACH 1370

DEUTSCHLANDS SPEZIALVERSANDHAUS FUR MOTOR-LITERATUR
STELLSCHEIN An motorbuch — 7 Stuttgart 1 - Postfach 1370
Bitte senden Sie mir sofort - ab DM 28.— portofrei: I
I Schallplatite GroBer Preis von Deutschland -~ Niirburgring 1965
-8 Schallplatte GroBer Preis von Deutschiand - Solitude 1964
I _______Schallplatte GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1863

_______Schallplatte GroBier Preis von Deutschland - Hockenheim 1967
Schallplatte GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1966
Schallplatte GroBer Preis von Deutschland - Solitude 1962

___ Schaliplatte GroBer Preis von Deutschland - Hockenheim 1961 I

' ——Schalliplatte GroBer Preis von Deutschland - Solitude 1960 G

___ Schallplatte GroBier Preis von Deutschland - Hockenheim 1959
95-cm-Langspielplatten, 30 Minuten Laufzeit, 33}4 UpM l

jede Platte DM 13.50

I Ich :aﬁla sofort nach Erhalt der Sendung

Name I
I Ort (PLZ) ]
StraBe MO 9/68 |
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“NIOTORRRAD.

Haben Sie schon lhre
Einbanddecke fur den
Jahrgang 1967

vom »MOTORRAD«?

... und die neuen Hefte von 1968
sollten Sie in der Sammelmappe
mit dem praktischen Stabchen-
mechanismus vorordnen!

Jeder als Buch gebundene Jahrgang »DAS MOTORRAD« gewinnt standig an Wert,
Im Inhaltsverzeichnis (Nr. 26/1967) finden Sie alles Wichtige sofort wieder und
kénnen noch nach Jahren jede Einzelheit der Entwicklung und Geschichte unserer
Motorrader genau verfolgen. Verlangen Sie dazu die Einbanddecke.

Die einzelnen Ausgaben von 1968 bewahren Sie dagegen zunéchst am besten in
Sammelmappen auf. Diese sind mit einem sehr praktischen sogenannten Stibchen-
mechanismus ausgestattet, der jederzeit ein leichtes Einhdngen, Wechseln oder
Herausnehmen der Hefte erlaubt.

Einbanddecken - auch zuriickliegender Jahrgénge - aus flexibler, weinroter Plastik
mit Goldprégung DM 3.80 +DM 1.— Porto.
Sammelmappen aus gleicher Plastik fiir 13 Hefte DM 5.—+ DM 1.— Porto.
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 VERSCHIEDENE

Eilt! Suche BMW R 69 S oder. Honda
CB 450, erstkl. Zustand erwiinscht, ca.
DM 2000.— bar. Angebote an J. J. Rei-
tinger, 65 Mainz, Nadkstr. 14, 59 272

SUCHE MOTORRAD bis 250 ccm, ab Bj.
1957/58, bis DM 200.—., RAUM STUTT-
GART. Angebote an F, KROHNE. 7253
Renningen, Bahnhofstr. 65, 59 261

Suche 50 ccm, auch GS 50, wenn fiir Strafle
zugelassen. Angebote mit PS und Preis an
Giinter Kriiger, 5652 Burg a. d. Wupper,
Mingstener Str. 15. 39 231

Aditung Schweiz! Suche guterhalt. 450er
bis 750er, Honda oder engl., mdgl. mit
Verkleidung. Zuschriften mit Details an:

Belstaff - Bekleidung, Fospaic-Winter-
Brillen, Suzuki, Maico, Kreidler, Zwei-
rad-Union-Motorfahrzeuge

Klaus Hauschildt,

22 Elmshorn, Bauerweg 37

ErnstR.Blauhut,48010esterweg

Der neve Spezialist fir Motorradbeklei-
dung aus Leder. Interessante Méglich-
keiten fir Handel, Clubs usw.
Fordern Sie illustriertes Angebot!

1 Harr-Lederanzug, Gr. 176 fiir Herren,
u. 1 Harr-Lederanzug, Gr. 159 fir Damen,
auch mit Sturzhelmen, zu verkaufen, so-
wie 1 Gesina-Regenanzug fiir Herren, Gr.

R. Steuer, CH-4125 Riehen, Bettinger 176 (Bestzustand). M, Gillgasch, 8721 Nie-
StraBe 133. 59 300  derwerrn, SteinstraBe 7. 59 133
Verk. Schwmqiﬂﬂler mit 2-Vergasermot., Wegen Autokauf zu verkaufen: 1 Harr-

Renntank u. -sitzbank, TUV 70, Frank-
furter T. u. viele Ersatzteile, DM 700.—.
Ferner Ex-Lizenz-Hessenmeister Grasbahn-
DKW 125 ccm, rennfertig, DM 600.—
u. fiir B 69 Hinterradiibersetzung 35/11,
DM 120.—, Josef Vogel, 8781 Langenpro-
zelten, Fabrikstr. 1, Tel. 093 51 — 453.
59 277

Suche Motorrad ab 500 ccm, auch rep.-
bed., z. B. KS 601, Matchless, MNorton,
BSA, Harley. Zuschr. unter M 5441 an .das
MOTORRAD®, 7 Stultlgart, Postfach 1042,

29 348

Lederhose, 2 Sturzhelme, 1 Elefantenboy, .
1 Barbour-Anzug, Handschuhe und vieles

andere. Fritz Zimmermann, ' Rainstr. 1,
CH Miinchenstein, Kt. Basel, Schweiz.
59 243

Ital, Monteuranziige, Popeline, DM 29.—
+ DM 32.—, hellblau, blaugriin, griin, rot.
M. Butenuth, 46 Dortmund-Bodelschwingh,
Deininghauser Str. 23. 59 263

Neuw. Damen-Harr-Kombi, 1,73, schlank,
verk. fiir DM 200. .
burg 90, Stader Str. 258 A,

59 273

Verk.: zerl. Honda-Motor C 110 E, Super-
fox-Dampfer, 55er-Fahrgest. mit Br. Suche
qut. Max-Motor, mdagl. 300er. H. Well-
mann, Bielefeld, Herforder Str. 314. 59 295

Ich suche eine Hercules K 50 oder eine
DKW 159 TS, muB noch sehr erhalten u.

fahrbereit sein, bis zu DM 500.— bar.
Jirgen Zellmann, 6461 Geislitz, Wald-
weq Nr. 175, 59 377

Suche bis Juni CB 450 — CB 72 oder
Yamaha 250—350 ccm oder BSA A 65 oder
AJS 650 ccm oder BMW R 51/3, nicht unter
Bauj. 60. Alle Zuschriften mit Bild wu.
Angaben uber Héchstgeschw., km-Stand,
zahle DM 1000.— bis DM 1200.—. Gerhard
Rees, 7914 Pfuhl. 29 386

ALUFELGEN

PEI.TI 8 Miinchen 8, Worthstrale 23,
liefert BGHHAHI-ALU FELGEN a}fe
GriBen, 36 und 40 Loch ab Lager.

ALU-SCHUTZBLECHE

Alu-Schutzbleche

15 versch. GréBen ab DM 11,50, Alu-
Streben, Sitzb&nke, Lenker, Bedie-
nungshebel, RENOLD-Ketten, BEL-

STAFF-Bekleidung, BSA-Teile.
Fr. Benxzinger
307 Nienburg, Bahnhofstr. 3

PELTZ, 8 Miinchen B, WorthstraBe 23,
liefert ALU-SCHUTZBLECHE, 75, 100,
125, 150 mm breit fir Vorder- und Hinter-
rad, SITZBANKE, Renold-Ketten

BATTEHIEN

Nickel-Cadmium-Batterien GLZ

162 mm hoch, 85 mm breit, 35 mm lang, Kapazitdt 6 V,
8 Ah, fast wartungsfrei, nahezu unbegrenzie Lebens-
daver, kann nicht Gberladen werden. Preis DM 42,-,

Carl Meinel & Co., Sluttgart N, Rosensteinstr. 35-37
BEKLEIDUNGEN

Auf Motorrad und Roller den
beliebten und bewahrten 2 tlg.

WELLNHOFER-ANZIUG

la Popelinimpr.anthraz. u. blau

G. & K. Wellnhofer
8 Minchen 60 (Pasing)
MarschnerstraBe 14

Barbour- Anzug, im internat, Motorsport erprobt.
Detlev Louis, 2 Hamburg 13, Renizelstrabe 7

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf “MOTORRAD

Verk. lange schwarze Lederhose, Gr. 48,
Rennjacke, Gr. 52, je DM 60.—. J. Herbst,

6 Ffm., Ruppertshainer Str, 12. 59 356
Achtung Schweiz!
1 Lederrennkombi, Gr. 1,68 sdilank, 1

Paar Avus-Rennstiefel zu wverkaufen. H.
Leu, Gaswerkstr. 6, CH-4900 Langenthal
(Schweiz). 59 301

ERSATZTEILE

ERSATZTEILE - ZUBEHORTEILE

fiir Moped u. Kleinkraftrader,
auch der altesten Mod., liefert

Moped Petsch
2051 Stemwarde, Birkenweg 16

Postkarte geniigt, Umtausch-
recht bei Fehlbestellung.

Girling-Federbeine, per Paar DM 78.-
verkauft: J. Happel, 35 Kassel, Jdgerstr. 12

Die neuen KS-Modelle ab Lager,

sowie sdmtl. Ersatzteile vom Zentral-

Motorrad-Stitzpunkt.

ACKMANN, 4962 Obernkirchen,
Rintelner Str. 18, Tel. 2019

Motorrad-Ersatzteile, neu und gebraucht,
fir alle deutschen Motorrider: Austausch.
motoren, Kurbelwellen, Zylinder, Rahmen,
Gabel, Tanks, Réder. Uber 3000 kom-
pletite Motoren, gebraucht, Export auch
nach Ubersee.

Motorradverweriung Nettesheim

Flensburg, Husumer Str. 75, Tel. 2 20 44,

Viktoria Bergmeister V 35 Auspufftopfe.
Adler MB 250 Auspuff-Krimmer liefert:
F. FALLIER, 85 Nirnberg, MunkerstraBe 7

Schallddmpfer
Felgen

Fir: BMW, HOREX, NSU-MAX,
hDLEH IUHDAFF KS 601
F. Fallier, 85 Hdrnhurg. Munkerstr. 4/7

AnzeigenschluB
for Heft 11/68
ist am 13. Mai 1968




Verlangen Sie von lhrem Fachhdndler

'S HCIH RERD BA

Zubehor fir Motorrdder

Neubeziehen von Motorrad-Sitzbénken aller Art
NMever

S BGIPH Sk 01 BPAN
Stitzpunkt
Fordern Sie Prospekte!

G. Kolewe, 6050 Offenbach-Bieber,
Salzburger Str.25. Telef. 0611/891065

| mb POLYESTER-HARZE

mb Polyesterharz: zum Bauen von Booten.
Karosserien. Schwimmbecken, Wohnwagen etc
kg 3.—.ab 30 kg 215
mb Deckschichtharz: kg 6.60. ab 30 kg 4.40
mb Harze fiir Tankbau: kg 6.80. ab 30 kg 340
mb Karosseriespachtel: kg 580. ab 10 kg 4
mb Karosserie-Reparaturkasten:
A 660 -B13
Samiliche Matenahen fur den
Kunststoffverarbeiter sofort ab Lager heferbar
3011 Bemerode/Hann., Bischofsholerstr, 31, Tel. 524178

mb Kunststoffbau

-G 32
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Alle REVELL-Modelle liefert
D. FILMER, 293 VY AREL, Postfach 100.
(Siehe Motorrad, Heft 24/67, Seite 732)

Alle Protar-Modelle sofort lieferbar. B 4 h-
| er KG, 7Stuttgart, Génsheide19,T.245707

- MONTEURKOMBI _

Ital., schrdger, weiBer ReiBverschlul3,
schwarz DM 39.—, blav DM 45.—, rot
DM 48.—. Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg.

Blau, DM 42.—. Bihler KG, 7 Stuttgart,
Gdnsheide 19, Telefon 245707

#QTORRADBHI LLEN

= e [ ey

Verworner liefert Schutz- um:l Henn-
brillen vieler Fabrikate

MOTORRADELEKTRONIK

Elektrische Drehzahlmesser

lieferbar fir alle Motorrédder (bei Bestellung
bitte unbedingt Motorrad-Fabrikat ange-
ben). Normalausfihrung, DM 99.—-, Son-
derausfiihrung fiir StraBenrennmaschinen
DM 126.—. Kontaktlos gesteuverte Transistor/
Thynslur-HKI-Ihnd anlagen fir alle
Rennmotoren, kempl. Anl. DM 252.—. Preise
incl. Mehrwertstever.

Wolfgang Krober, 5406 Winningen,
Wilhelmstrafe 27, Telefon (02606) 488

'MOTORRADSTIEFEL

o T R L

Ital. Rennstiefel, ReiBverschluB hlnten.
2 Schnallen, DM 59.50. Motor-Rauscher
8832 WeiBenburg.

RENNHRILLEN

FELTI 8 Miinchen 80, Warthstrale 23,
liefert FEEPAIC GS 11, DM 3250, TT 1
DM 36—, L 45 DM 38.- + Mwst, alle
Lederausfiihrung.

Fospaic —= Detlev Louis, 2 Hamburg 13,
RentzelstraBe 7, Telefon 0411 — Gl 7491

BRUNNERs Moto-Shop

Das fuhrende Bekleidungshaus fiir den Motosport.

L.BRUNMNER, sSport, Textil, 4000 Basel, Spalenring 136 (Schweiz)

 RENNFELGEN

Al u-Hu:hschuIl‘erfelgen ab Lager.Bi h I er
K.G, 7 Stuttgart, Gidnsheide 19, Tel. 245707

RENNGABELN

Li;a:fer.bnr fir alle Maschinen. Bihler KG,
7 Stuttgart, Gédnsheide 19, Telefon 245707

HEN NKGMBI

MIE Gruﬂen snfurl' ﬂb Luger lieferbar. B U h-
le r KG, 7 Stuttgart,Giinsheide19, T.24 5707

RENNLENKER

Enhtﬁltnlnnher 25, 31,5 und 35 mm 2, sofort lll 'i.:uer
lieferbar. Bihler KB, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19, T.24 5707

RENNREIFEN

Der beliebte und bewdhrie FIIIE.LLI IEur
alle 50 ccm-Fahrzeuge (217), vorn (Rill &) od.
hinten. Stck. DM 36,50, ab 2 Stck. portofrei.
D. FILMER, 293 V AREL, Postfach 100.

REN NETIEFEL

Sumrwemhusupurlemhi DMEE .Bihler
KG, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Tel. 245707

~ RENNTANKS

Sufori ub Lager lieferbar. Bihler KG
7 Sluﬂgurt Ginsheide 19, Telefon 245707

IIEN NVEHGASEH

Ilﬂllnrtn Renn- und Spnriwuaser liefert: Generalvertre-
ter Biihler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19, Telef, 24 5707

RENNVERKLEIDUNGEN

Fir alle 50 cem-Fahrzeuge liefert
D. FILMER, 293 YV AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

 SCHWEISSGERATE

Schweifigerite und Batterielader

im Selbstbay mit Garantie. Ideal fiir Reparatur
und Autuhmmwerker Je Bauplan DM 5.-, Bausatz

S Sthwmﬁgarat ab
DM 120.-, Bau-
saiz Batterielader

ab DM 39.-
liefert per Nachn.
§B O DE

5041 Friesheim
Ulmenwag 16

 SITZBANKE

MI: Gruﬂ:n sofort ab Lager lieferbar. B i h-
ler KG, 7 Stuttgart, Gdnsheide 19, Tl#S?ﬂ?

STURZ_HELME

'-_..- L o e s i A, e A l..ihl-l.'- 'r...l.l

Romer-Sturzhelme

die meistgetragenen -

die millionfach bewdhrten
Mever Katalog 1967/68
Hans Romer, 791 Neu-Uim
Postfach 189

Engl. Sturzhelme
Gratis-Katalog ,5t" anfordern beim Importeur:
K. H. Meller, 2 Hamburg 22

Winterhuder Weg 58-62

AGYVY Jethelme ab DM 39.-~

Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg

Sturzhelm e liefert preiswert
D. FILMER, 1293 VYV AREL, Postfach 100.
Fordern Sie unseren Katalog an!

Foms

Fospaic-Brillen, alle Typen, BU hler, KG
7 Stuttgart, Génsheide 19, Telefon 24 5707

AGY, Jet-Form, alle GréBen, ab DM 25.—,
Bihler KG, 7 Stuttgart, Ginsheide 19, T, 24 5707

Bei Anfragen beziehen

R&mer- und Stadiumhelme
liefert Verworner

2 Sturzhelme, weiB, Gr. 56, zu verk., zus.
DM 50.—, einz. DM 30.—. H. Maier, Fim.,
Ingolstidter Str. 34. 59 381

TEFLGHBOWDENIUGE

jagt die Reibung aus lhren
Bowdenziigen! Fordern Sie Prospekt!
Neu: Komplette Kupplungsziige fiir
HOMNDA CB 450. Motor-Rauscher,
8832 WeiBenburg.

TUNI NG iR

Teflonrohr

e

Schaffen Sie sich eine schnelle
50 cem-Maschine in eigener Regie:

9PS=ca.125km/h

resultieren aus der sorgféltigen Um-
gestaltung der Gaswechselsteuer-
organe (eine flr den StraBenverkehr
brauchbare Leistungscharakteristik
ergebend) nach den Tuninganleit. flr

Kreidler DM 30.-

50 S Sachs DM 35.-

159 TS Victoria DM 35.-
Bei der Durchithrung des Tunings stehe ich [hnen
jederzeit beratend zur Verfigung, so daB Sie
noch wertvolle Individualhinweise bekommen, wo-
mit das Ziel des Tunings risikelos erreicht wird.
Otto Kelling, 445 Lingen/Ems, Postfach 133
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STELLENANGEBOT

In einer oberbadischen Kreisstadt ist
eine gutgehende

Kfz-Werkstatt

fiir Kraftriader u. Mopeds abzugeben.
Zuschriften erbeten unter M 5427 an
.das MOTORRAD®, 7 Stuttgart I,
Postfach 1042, 59 334

STELLENGESUCH

Junger, zuverl. Maschinenbauer (-schlos-
ser), vielseitig ausgebildet (ungekiindigte
Etellunq} Fihrerschein I u. II, sucht Stel-
lung in der Motorradbranche, Zuschriften

unter M 5426 an ,das MOTORRAD*, 7
Stuttgart 1, Postfach 1042. 59 333
TAUEEI—I

Tausche ﬂp&l Rekord, 55 PS, quter Zust,,
ATM 26 000 km, gegen jap. 250er, evtl.
125er. Rudi Albrecht, 8% Memmingen,
Forellenweg 16. 59 325

Tausche 2 BMW R 51/2, eine mit R 61-
Motor 600 cm, geg: Waffen, auch KWKG.
Gerhard Fuchs, 6055 Hausen, Karlsbader
StraBe 10, 590 318

Tausche AU 1000 S-Coupé de Lux, Bauj.
1962/63, Scheibenbremse, Ulautomatik,
gegen BMW 250, R 2627 in bester Ver-
fassung. Kurt Berger, 6981 Fechenbach,
Bahnhofstr. 129 a. 59 303

Tausche Regina 350 gegen BMW R 51/3 —

R 68, Fritz Meyer, 2831 Blockwinkel 33.
59 399
U Gy gty i:—l’%{ﬁ_ﬂ
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glaser-sportverkleidung
A. Fischer, 6451 Froschhausen/ Offb., Luisenstrafie 2

Suche neuw. hp-Rennverkleidung fir Her-
cules K 50 SS, verk. od. tausche Raben-
eick LS 175, 35000 km, Bauj. 1953, DM
50.—. Hans Raab, 8561 Eschenbach, Fost
105, Tel. 091 51 — 81 01, 50 244

Gliser-Monza-Verklei-
dung, DM 190.—. Menhofer, Kempten-
Hegge, Veits 10. 59 289

VERSICHERUNGEN

Verkaufe kompl.

Spexzial - Zweirad - Yersicherungs-

biro Hans Ehlert, 7073 Lorch,
Postfach 10, Telefon 071 72/579.

For alle Zweirdder werden bis 509%;

Schadenfreiheitsrabatt, fir Beamte, Ar-

beiter und Angestellte im &ffentlichen

Dienst zusdtzlich 209% Yorausrabatt bei
giinstigen Grundprdmien gewdhrt.

Bis 50%, Schadenfreiheitsrabatt wund
20%, VYorausrabatt fiir &ffentlich Be-
dienstete auf unsere Kraftrad-VYersiche-
rung. Yorverirdge werden angerechnet.
Unverbindl. Anfragen u. Beratung bitte an:

Gothaer Fever-Yers. Wockenfuil,
1 Berlin 46, Derfflingerstrafie 13, Tele-
fon 03 11/73 81 36

. VERSCHIEDENES

Ich fertige nach Muster od.Skizze §lfeste Gummiformteile
an. Manschetten, Dichtungen usw. Preis nach Anfrage.
Gebr. Griber, 6604 Gidingen-Saar, Bihlerstrabe 134

RADSPANNEREI - Spezialbetrieb fir
Drahtspeichenrdder - mit Reparatur fir
Auto — Motorrad — Moped — Réder.
Samtliche Speichen und Felgen, auch
BMW. Gabler-Krause, 1 Berlin SW 68,
Gitschiner StraBe 64, Ruf 612858

Sie sich bitte auf "MOTORRAD

Jetzt auch Hoske-Renntiiten
Kreidler und Ziindapp nur bei

%'U@m©7r @/?

8 Minchen 15
Schwanthalerstr. 5, T. 08 11/55 56 M

flr

Kaufe bar alle engl., japan. und deutschen
Motorrdder, auchUnfallfahrzeuge. Piet van
Dijk, Enschede, Holland, T.05420-15470

| DerTraum eines jeden

Endlich! ioradianren:

Wir verchromen lhnen sdamtliche Motorrad-
Blechteile. Schreiben Sie uns eine Karte,
wir informieren Sie gerne genaver. Oder
schicken Sie uns einfach gleich lhre Teile,
die Sie verchromen lassen wollen, zu.

Motorrad-Brecht, 68 Mannheim 1 K, 3,5,
Abt. v

Motorradidealist (Ing.) sucht Bekanntschaft
einer motorrad- u. lederbeqeisterten Dame
zwischen 25—40 Jahren (mdglichst eigene
Maschine), zwecks gemeinsamem Ge-
dankenaustausch, Touren u. Wanderungen
fiir Sommer 1968. Zuschriften unter M 5446
an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042, 29 393

Verkaufe: Veteranen BMW R 42, Bauj.
1927, zerlegt, zum Ausschlachten, gegen
Gebot; 1 Auspuff fiir Trophy 175, unge-
braucht, DM 60.—; 1 groBe Sitzbank DM
20.—. Zuschriften unter M 5444 an .das
MOTORRAD"®, 7 Stuttgart, Postfach 1042,

29 374

Verk. neuen Montesa-Motor DM 850.—;
kompl., Ceriani-Gabel 250.—; 175 Sachs
Eigenb., Trial-Masch., 250.—; neuen 400—
18 Rarum Reif. 45.—; 350 Norton-Rennm.
dlteren Bauj. 850.—. Suche 125 Gel.-Motor.
Teilz. ‘mégl. Herbert Vogel, 7831 Riegel,
Kirchstr. 12. 59 387

Verk. sehr gut erhaltene UT, Illo-Twin-
Motor 250 ccm, 17 PS, fir nur DM 280.—;
anzusehen Sa. u. So. bei M, E. Schwarz-
bach, 7501 Wolfartsweier, Hauptstr. 32.

59 397

325



Das Letete

Utopie!

Familie Schwarz lebte im Jahre 2050 in der Stadt Elat auf dem Mars. Der
sechsjahrige Sohn der Familie hatte sich gerade wieder einmal sein Lieblings-
buch aus der Bibliothek seines Vaters geholt, um sich die Bilder aus der
Vergangenheit anzusehen. Vater Schwarz lichelte dazu. ,Weiflt du iiber-
haupt, was diese Bilder bedeuten?“, fragte der Sohn. ,,Nein®, gestand der
Kleine. ,Nun, das sind Bilder aus der Zeit meines Groflvaters, der damals
noch auf dem Planeten Erde lebte. Auf diesen Bildern siehst du wviele
Autos aus dieser Zeit. Nach der Zeitrechnung der Erde trafen sich diese
Wagen einmal im Jahr zu dem grofien Elefanten-Treffen.” ,Was ist das fir
ein Treffen?”, fragte sein Sohn, ,Ach“, meinte der Vater, ,das ist eine
lange und vielleicht auch traurige Geschichte. Vor vielen, vielen Jahren gab
es auf der Erde einmal Fahrzeuge, die ganz anders aussahen als unsere
oder die auf den Bildern. Sie hatten zwei Rider, oft auch drei, und besaflen
einen Motor, so nannte man diesen Antrieb, Ein Motor bestand aus vielen
Teilen. In der Zeit, als unsere Vorfahren noch mutig waren, fuhren sie auf
diesen Motorzweiridern, genannt Elefanten. Aber im Laufe der Zeit glaub-
ten viele reicher geworden zu sein und kauften sich ein vierridriges Auto mit
Dach. Die Jahre vergingen, und es wurden immer mehr Autos gekaufr. Das
hatte allerdings auch einen anderen Grund: Auf der Erde gab es damals noch
keine Bewiisserungsregulierung, Sobald sich Wolken bildeten, regnete es —
so hieff das frilher, Und einmal in jedem Jahr wurde es sehr kalt, das
Wasser gefror und fiel in Kristallen zur Erde. Die Menschen auf diesem
Planeten wurden von Jahrzehnt zu Jahrzehnt immer empfindlicher dagegen,
und so war es kein Wunder, dafl die Zweirider ochne Dach immer mehr ver-
schwanden. Die letzten harten Minner, so pflegte Grofivater immer zu sagen,
fuhren dann einmal im Jahr zu diesem groflen Elefanten-Treffen, um wieder
mal unter sich zu sein. Aber auch dahin kamen immer mehr Autos. Die
Auto-Fahrer waren zwar mit dem Herzen immer noch bei den Motorridern,
nur wollten sie die Unbilden des Wetters nicht mehr auf sich nehmen. So
wurde nach und nach aus dem Motorrad- ein Auto-Treffen, nur der Name
ist dann noch geblieben. Tja®, seufzte der Vater, ,das war die Geschichte
vom Elefanten-Treffen.® Klausi

Motorrad-Spezialkatalog von Neckermann

Das Frankfurter Versandhaus bot sein umfangreiches Programm motori-
sierter Zweiradfahrzeuge einschlieflich der Motorrider aus Italien, der
DDR und der Tschechoslowakei bisher nur in seinem groflen Versand-
katalog an. Neuerdings gibt es nun dort auch einen recht gut aufgemachten
Spezialkatalog fiir Motorrader und die anderen motorisierten Fahrzeuge,
den anzufordern sich lohnt. Man schreibe an Nedkermann Ver-
sand K. G. a. A., 6 Frankfurt/Main, Hanauer Landstrafle.

Was Yersicherte wissen mussen

hat unser Versicherungs-Briefkastenonkel Hans Ehlert in einer kleinen Bro-
schiire zusammengefafit. In der Praxis seines Zweirad-Versicherungsbiiros
hat es sich nimlich herausgestellt, dafl sich die meisten Fragen der Inter-
essenten immer wiederholen — und deshalb finden sich die Antworten auf
fast alles, was man als Versicherungsnehmer wissen mochte, nun gleich
zusammengefaflt in dieser Druckschrift. Man erhilc sie gegen Einsendung
von DM —.30 fiir Portokosten auf Anforderung bei Versicherungsbiiro
Hans Ehlert, 7073 Lorch, Postfach 10.

Der Weltmeister auf FreiersfuBen

In einem deutschen Sportnachrichtendienst war kiirzlich zu lesen, daf
Giacomo Agostini, amtierender Weltmeister auf MV Agusta, jiingst den
aus Hawai stammenden und in London lebenden Filmstar Marlis Torres
geheiratet habe. Aber in einer englischen Zeitschrift hatten wir es anders
gelesen. Da wurde ndmlich berichtet, dafl der gute Ago zwar bereits mit
seiner Auserwihlten vor dem Altar gestanden sei — dafl er dann plotzlich
drauflen das Rohren cines Motorradmotors gehort und daraufhin flucht-
artig Kirche und beinahe Angetraute verlassen habe!

Das freilich diinkte uns eine zu schéne Motorradgeschichte zu sein, und
so fragten wir in Imola Carlo Perelli wegen des wirklichen Sachverhalts.

Tatsachlich war Ago noch nicht bis in die Kirche gelangt, und das Rohren
des Motorrads, das ithn wieder ins Rennfahrer-Leben zuriickrief, war nichts
anderes als eine schone Boulevardblatt-Ente. Nur das eine ist richtig: Ago
hat sich, nachdem der Termin fiir die Hochzeit schon feststand, die Sache
noch mal tiberlegt und kam zu dem Entschluf, daf es fiir seine Rennfahrer-
laufbahn vorliufig besser sei, unbeweibt zu bleiben. Fau.

Umwidlzende Nevigkeit fir Elefantentreiber

Nach einer Schneematsch-Tausalzwasser-Fahrt machte ich mich sogleich
daran, meine Maschine, Ziindapp KS 601, von dem an ihr haftenden Dreck

zu befreien.

Ich hatte mich so schon in die Arbeit vertieft, da wurde ich durch uner-
warteten Besuch aufgeschreckt. Vor mir hatte sich ein Minnlein, etwa
40 Jahre alt, betriebsbereit ca. 45 kg (d. h. mit Hut und Mantel), aufgebaut.
»Ach bitte, entschuldigen Sie . . .“ und dann begann das Kerlchen sagenhaft
verriickte Fragen auf mich abzuschiefen. Hin und wieder krampfte sich
mein Magen dabei zusammen.

»INa, und sogar eine Federung hat die Maschine!" sagte er ganz iiberrascht.
Anerkennend versuchte er die KS, sich am hinteren Kotfliigel aufstemmend,
in die Knie zwingen. Aber, o weh! Bei seinem Gewicht —! Der Erfolg
blieb nicht aus, es riihrte sich nichts. Ein Ausdruck hilflosen Erstaunens
verbreitete sich auf seinem Gesicht. Nach einiger Uberlegung meinte er:
»Die Hinterradfederung ist aber ziemlich hart.” ,Na und?* fragte ich ihn,
um ihn aus seiner Reserve zu locken, ,,was kann man dabei tun?*

»Das ist doch ganz einfach. Lassen Sie hinten etwas Luft raus und kippen
Sie Rizinus rein.” Wolf

Termine... _'_I'reﬁen... Term_ine...

- ——— e —

Termine in der ,,Ballhupe” (BVdM)

Wir mdchlten unsere Leser unbedingt darauf hinweisen, daB in dem offiziellen Nach-
richtenblatt des Bundesverbandes der Motorradfahrer e. V., in der ,BALLHUPE", regel-
miBige Ankindigungen von Treffen, sporilichen Ereignissen und dergleichen wver-
offentlicht werden, die fir jeden Motorradfahrer von Interesse sein dirften. Da wir aus
Raumgriinden (in der Sportsaison wird das Raumproblem fiir uns im MOTORRAD
oftmals zu einer nur sehr schwer losbaren Aufgabe!) nicht jede Veranstaltung beriick-
sichtigen kénnen, mochten wir auf diese Informationsquelle aufmerksam machen. DIE
BALLHUPE bekommt man beim Bundesverband der Motorradfahrer e. V., 433 Milheim
(Ruhr), MergelstraBe 42, oder beim Schriftfihrer dieses Verbandes, Herrn Willy Reuter,
56 Wuppertal-Barmen, gindlungnlruﬂu 13.

Treffen fur Puch- und Motorradfahrer

Am 11./12. 5. 1968 findet in 4791 Dahl b. Paderborn ein Puchfahrer- und allgem. Motorrad-
fahrer-Treffen in der Gaststétte ,Zum goldenen Halm® statt. Der Ort Dahl ist von der
B é4 und B 68 aus zu erreichen. Scal und Zeltplatz sind vorhanden. Anmeldungen an
Gerhard Leschner, 479 Paderborn, Delpstrafie 36.

MNachterientierungfahrt Pidlzer Wald

Der Elefantenclub ,Pfélzer Wald® veranstaltet am 8. Juni 1968 eine Nachtorientierungs-
fahrt fir Motorrdder bis und Gber 100 ccm. Die Strecke ist ca. 110 km lang, befahren
werden nur offentliche Strafien. Grundlage der Fahrt ist die Deutsche Generalkarte
Blatt 18, Startberechtigt ist jeder Motorradfahrer mit einem fir den &ffentlichen Ver-
kehr zugelassenen Kraftrad. Der Start erfolgt um 18 Uhr. Meldungen werden noch bis
eine halbe Stunde vor Startbeginn entgegengenommen. Das Startgeld betrdgt DM 10.—.
Interessenten wenden sich zwecks Zusendung einer Ausschreibung an Klaus Huber,
6781 Hinterweidenthal, Krs. Pirmasens, Aral-Tankhaus.

Veteranen-Rallye nach Assen (27.-29. 6. 1968)

In der Zeit vom 27, bis 29. 6. 1968 findet im Rahmen der holldndischen TT in Assen ein
int. Motorrad- und Veteranen-Treffen stott. Zur Wertung werden die Entfernungs-
kilometer zum Heimatort herangezogen. U. a. wird auch der dlteste Teilnehmer mit
dem dltesten Motorrad besonders geehrt. Neben der Wertungsfahrt wird auch noch
eine Zielfahrt durchgafﬁhrl'. Ausschreibungen sind erhdltlich beim Hamburger Auto-
mobil-Club (ADAC], 2 Hamburg 13, Schlankreye 59.

Die diesjchrige FIM-Rallye
Die diesidhrige FIM-Rallye findet vom 16. bis 18. 7. 1968 nach Perugia (n&rdlich von

Rom) statt. Die Ausschreibung erhdlt man bei der Federazione Motociclistica Italiana,
Viale Tiziano 70, 00100 Roma (ltalien).

Troll-Rallye Norwegen (24./25. 8. 1968)

In einer der schinsten Gegenden MNorwegens, in Mjésvang in der Provinz Valdres,
findet die diesjGhrige Troll-Rallye, am 24. und 25. August 1948, statt. Yon Oslo aus
erreicht man Mj&svang Uber die E 18 bis Sandvika. Dort biegt man auf die E é8 nach
Nordwesten ab und fdhrt nach Fuﬂernez, von wo aus es noch etwa 50 km weiter bis
Mijdsvang sind. Neben einiger Folklore am Lagerfeuer findet am 25. 8. eine gemein-
same Fahrt zu einer der &ltesten Kirchen Morwegens, zur Oye-Kirche, statt. AuBerdem
Enht es eine Entfernungswertung, ein Trial und anderes. Wer eine bestimmte Unter-
unft und Informationen wiinscht, muB sich bis zum 15. 7. 1968 (Porto fiir Antwort ein-
legen!!) an Maarten Mager, Durudveien 12 D, Haslum (Norwegen), wenden. :
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Emaillierungen

Sandstrahlen
seit Uber 50 Jahren
Einbrennlackierungen v. Motorrddern,
4-5fache Beschichtung, rostsicher durch
Vorbehandlung, alle AuvusfGhrungen.
Spezialitdt:
Chromeffekt — Lasurleuchtlacke,
6-~Tfache Beschichtung
Fordern Sie Muster oder schicken Sie
uns ein Probeteil, Sie werden von der
Qualitédt Gberzeugt sein.
Metall-Lackiererei Martin Ginther,
Hamburg 54, VizelinstraBe 13-15,
Telefon M 11 /562641, 562584

Hessische Landmetzgerei versendet:
Grob.Bavernleberwurst, Landleberwurst,
Rotwurst, PreBkopf, Landmettwurst, Cer-
velatwurst, Salami, Mettenden-Schinken,
Rauchfleisch und erstklassige 200 g Klein-
konserven. Alles ideal fiir Reise und zu
Hause. Probepaket 19,90 DM o. 31,90 DM,
Suche: astreine R 60 evil. R 67/2. Land-
metzgerei Ludwig Wege. 6341 Frechen-

hausen, Haing. 19, T. Génnern (06464) 390

Gr.Pr.v. Deutschland

Nirburgring 1968

10 herrliche und aktuelle Rennfotos
13 x 18 cm mit dazugehdr. Bildbe-

gchreibungen nur DM 7.85 auf Post-
scheckkonto Miinchen 603 51.
Format 18x24 cm, DM 16.50.

Franz Besenddrfer
8833 Eichstatt, PfahlstralBe 22

Suche guterhaltene Denfeld-Sitzbank. Jir-
gen Sprott, 6 Ffm. 50, Hammarskjoldstr.
Nr. 39. 59 225

Two english motor-cycle boys, 28 and 22,
touring in Sweden — Dénemark — Ger-
many, june, would like to visite others,
Bob Coles, 9 Unity House, Cross Street,
Coventry, England. 59 128

TR 500 mit Oldr.-Bremse, 350.—; evtl. mit
Kabine, 1 BMW-25-Ltr.-Tank, DM 80.—,
verkauft Kraemulat, Solingen, Wuppertaler
StraBe 191. 59 132

Junger Motorradfahrer mit fast neuer
600 ccm BMW, die mit allem Zubehor
ausqgeriistet ist, sucht netten Kameraden
bis 25 Jahren zwecks gemeinsamer Fahr-
ten (Wochenend u, Urlaub). Gegend: maog-
lichst Miinster/W., keinesfalls Bedingung.
Lederausriistung erwiinscht. Zusdriften
erbitte ich mit Fotobeilage unter M 5432

an .das MOTORRAD*", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 29 339
Suche Lederrennkombi, 1,64 m, schlank,

sowie Handbuch CB 72. Werner Kod,
CH-9011 St. Gallen (Schweiz), Demutstr. 48,
59 312

Raum Aachen—Kioln. Begeisterter Motor-
radsportler, doch derzeit ohne eigene Ma.-
schine, sucht Sporiskameraden mit schwe-
rer Maschine fiir gemeinsame Touren,
Wodhenendfahrten etc. und gute Freund-
schaft. Motorradausriistung vorhanden,

selbstverstindlich jede Kostenbeteiligung.
Zuschriften, evtl. mit Bild, unter M 5430
an .das MOTORRAD",
fach 1042.

Post-
59 337

ﬂ

7 Stuttgart,

Bitte fassen Sie den Text fiir
lhre Anzeige in Blockbuch-
staben oder deutlich lesba-
rer Schrift ab. Eia'aﬂpnran
‘sichundauchunsunnétigen
Arger und Fehlerquellen;
“denn fiir Fehler, die auf un-
| lluﬂichn ‘Manuskripte zu-
rﬂek:ufﬂhmn ﬂnd. konnen
wlr laldar nlcht hnﬂan.

MB R:;nrarl:leidung

sportlich schnittig schnell

Fordern Sie bitte unverbindl.Prospekte
Manfred Balcerek

iy 3011 Bemerode/Hann.
m Bischofsholerstr.31, Tel. 524178

Honda 50-125-250-450 ccm
Kreidler 50 ccm
Zindapp 50-100 ccm
Hercules 50 ccm
Yamaha 50-250 ccm

mb-Lenkerstummeln verchromt fiir Honda SS 50

flir Original-Armaturen verwendbar, passend fir alle Verkleidungen Paar 25,- DM

mh-Rennlenker verchromt fiir Ziindapp + Kreidler

passend fiir alle Verkleidungen 20,- DM
mb-Kunststoffbau - 3011 Bemerode/Hann., Bischofsholerstr. 31, Tel. 524178

Junger Motorradsportler {Eundnpp KS 50
Sport) sucht zwedks gemeinsamen Fahrien
und Gedankenaustausch Gleichgesinnten,
moglichst Raum Ulm—Friedrichshafen, je-
doch nicht Bedinqung. Zuschriften unter
M 5425 an .das MOTORRAD®, 7 Stultgart,
Postfach 1042. 39 332

Zindappfahrer (100 ccm), 22 Jahre, 1,80,
Raum Hamburg, sucht Sozia fiir gemein-
same Wodhenendfahrten. Zuschriften unt.
M 5428 an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart,
Postfach 1041, 59 335

189jdhr. m, sportl. Imperator suchi seine
Sozia fiir gr. Touren etc. Bildzuschr. a
Peter Wehrle, 75 Karlsruhe, Erzberger-
strafie 39. 59 326

Farbdias .Elefantentreffen 68" (10 Stidk,
vorfiihrfertig in K-Rihmchen, DM 10.—)
verkauft Dietrich Donnerstag, 307 Berg.
Gladbach, Dellbriicker Str. 23, Tel. 45 55.

59 316

Verk. Pkw NSU 1000 TT, Bj. 66, fir DM
3500.—, nehme evtl. Motorrad 250 ccm mit
OHC-Motor um DM 500.— in Zahlung.
Blankemeyer, 2891 Kleinensiel, Ruf 0 47 31
— 71 20. 59 307

. Jehrg. 49, 30, 31.

Verk. besch. 20-Ltr.-Tank, DM 30.—; Rah.
men, Kardan, Hinterradfederung R 25/3,
DM 40.—; Laufrdder 252 + 25/3, je DM
20.—: div. Kleinteile, ferner 1 Horex Re-
gina 400 ccm, TUV 1969, DM 400.—; fiir
Bastler 1 ,Phdnomen”"-Soloroller m. 50 ccm
Sachs, vers. 1968, DM 40.—. J. Friedrich,
2082 Tornesch, Friedrichstr. 46. 59 140

Suche Kiz-Brief filr 500 Matchless ab G 9.
H. Sing, 483 Giitersloh, Schulstr. 12, Tel.
0521 — 4 59 46. 39 147

Das Motorrad, 1949—1967, ab 1952 kompl.,
geschl. od. teilw gegen Hochstgeb. Suche:
H. D. Schulten, 586 Iser-

lohn, Bismarckstr. 20. 59 288

Wollen Sie Auto fahren,

Neu- oder Gebrauchlwagen?

Ich nehme Ihr Motorrad in Zahlung, be-
vorzugt wird BMW 250 cem u., Heinkel-
Roller .Tourist". Matthias Blug, Fahrzeug-
haus u. Staden-Garage, 6614 Hiittersdorf,
Tel. Schmelz 21 51. 59 204

Suche steuer- und zulassungsfreien Trans-
portanhédnger, TUV abgen., biete DM 100.—
bis DM 120.—. Joachim Reich, 6921 Weiler,
SchloBstr. 10. 59 285

Die Auflage dieser Ausgabe betragt

56400 Exemplare

VERKLEIDUNGEN

Hercules
Zindapp
Kreidler
Victoria
Ital-Jet
KTM

MNSU-Max 250 ccm

Horex 350 und 400 ccm

250, 500 und &00 ccm
50, 250 und 350 ccm
50, 125, 250 und 450 ccm

BMWW
Yamaha
Honda

50 ccm und 100 cem
50 ccm und 100 ccm
50 ccm
50 ccm
50 cem
50 cem

-

Ferner Lenkerstummel, Kunststofftanks und Rennsitz=
binke direkt vom Hersteller:

HABERMANN & PICHLER

Kunststoffverarbeitung, 8261 Kastl/Obb.

Tel. 08671-27 28, zwischen 7.30 h und 8.30 h
Farbprospekte anfordern! (Wenn mdgl. 60 Pfg. in Briefmarken einsenden)

9 _
oo

MIT .PFIFF

Nicht verzagen - dico fragen!

Jetzt wieder standig am Lager!
Belstaff-Trialon-Anzug (siehe
Klacks Test, ,,Wende in

der Motorradbekleidung")

Belstaff-Trialmaster seit Jahren bewahrt.
Belstaff-Over-All Rennkombi und vieles mehr.

Walter Dillenberg, Inh. Klaus Becker
Sportartikel u. Kraftfahrzeug-Zubehér 7141 Schwieberdingen, Telefnn EI".-'”I 50/8191.

Bei Anfragen beziehen Sie sich bitte auf "WOTORRAD

Fiir jedes Motorrad
genau passend lieferbar

Megafon- + Ovriginalschallddmpfer

in verstdrkter sol. Ausf. ,,Fire-Flake""
Poly.~-Tanks, Sitze und Verkleidungen,
Kuhltchﬂban fir Vorderradbremse,
Schellenlenk. mit Lampenh. a. John
Tickle Zubeh. preisw. Lederkombis,
Werkz. usw. Katalog anfordern wvon

F.H.Berger, 4054 Lobberich,
Postfach 112

Schwimmbecken imSelbstbau

nach der Voss-Methode (auch Teiche) m.
kalthért. Polyester. Fordern Sie 108seitig.
illustr. Fachbuch mit Muster 4+ Kalkulation
fiiralle GréBen geg. DM 4.80 4+ N.N.-Porto.
Chem. Fabrik Voss

2082 Uetersen, Abt. GN 21

ACHTUNG: ARALSPIELE!

SUCHE: 1 X DM 10 000.— mit 1 Zeichen;
3 X DM 1000.— mit 2 Zeichen; 6 X DM
500.— mit 1 Zeichen; 5 X DM 10.— mit
2 Zeichen; 7 X DM 3.— mit 1 Zeichen.
Biete 50% Gewinnbeteiligung. Hans Pfei-
fer, 6141 Schannenbach, Ortsstr. 10. 59 209

Verkaufe ca. 10 Stiick kompl. neue Hella
2000 mm-Scheinwerfer fir Einbay in Hein-
rich- od. Gléser-Verkleidung o, a. Spieqgel,
hohen- u. seitenverstellbar. Preis je DM
25.—. Peter Hoehl, 8 Mindcien, Hilblestr, 29.

59 241

18jdhr. Hercules-Fahrer (K 50 SS5) sucht
Freund mit 50 ccm-Maschine zwedcks gem.
Fahrten (Raum Esslingen). Zuschr. erbet.
an Andreas Tetzloff, 73 Essl.-Hegensberg,
Esslinger Str. 23. 59 268

Transportanhiénger fir 1 bis 2 Masch. sucht

Hans Buchner, 8495 Roding, Ringstr. 8.
29 269

Suche motorradbegeistertes Maidchen im
Schwarzwald von 20—30 Jahren, bin 25
Jahre, fahre BMW 600, Schreiben Sie mir
bitte, ich freue mich auf Ihre Antwort.
Zuschriften unter M 5439 an .das MOTOR.
RAD*®, 7 Stuttgart, Postfach 1042. 59 346

Fahren Sie ein 50 ccm-Motorrad? Spielen
Sie Gitarre od. ein anderes Instrument?
Reisen Sie gern? Dann schreiben Sie mir
bitte, auch altere, unter M 5437 an .das
MOTORRAD", 7 Stuttgart, Postfach 1042,

29 344

NOTVERKAUF
1 Hr. Res. 350, neu aulgeb.
Zyl., Kolb. u. Batt. neu) 450.—;
.Consul®. 500 ccm, =zerl. Motor 100%,
150.—; 1 BMW R 25, mech. la, 150.—;
1 DKW RT 230 SGS Ber., 150.—; 1 Steib
250 S m. Maxanschl., qr. Schb., 150.—; 1
BMW 600 ccm, s.-gest., Vent, n. geschl.,
180.—; Hor. Regq. TI-Mot., Tanks, Zyl.,
Képfe u. v. a. geq. Geb. zu verk.; 2 Krad-
maéantel fir 1,72 Gr a DM 25.—; 2 RUO-
MER-Helme®" Spezial, K-Grofie 59, a DM
15.—; 1 Kofferradio Grundig Yaml Boy 20

(K-Welle,
1 NSU

Transistor, 180.—., Zuschr. unter M 5436
an .das MOTORRAD", 7 Stuttgart, Post-
fach 1042. 59 343

Anzeigenschliul3
fiir Heft 11,68
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